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Detta nummer ar till sin kvalitet av
samma toppklass, som numera kinne-
tecknar varje nummer av Teknik for
Alla och som under denna var fort fram
tidningen till dess storsta upplaga hit-
tills, men till sin kvantitet dr det atta
sidor mindre &n vanligt.

De som makten haver i detta land och
som foljaktligen skall styra och stilla
allt till det bésta har, som vid det hir
laget den tidningsldsande allminheten
val kdnner till, stéllt sig och oss i den
situationen, att en allmdn och obligato-
risk pappersransonering mést inforas
med omedelbar verkan. Brinslekomimnis-
sionens cirkuldr om den saken blev klart
hidromdagen och nu &r det bara att hop-
pas att situationen under sommaren ska
ljusna si pass, att vi till vintern med
gott samvete kan elda och vidrma oss
med det senaste celebra bidraget till pap-
perskvarnen av forordningar och be-
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-= WINSTON CHURCHILL

en av historiens mest ”hindelserika”
min ... Under Boerkriget var Ch.
med som reporter for >Morning Post”.

Vid ett tilifille spirade ett engelskt
pansartdg ur. Denobevipnade Ch. blev
tillfingatagen och inspirrad. — Han
gjorde en dramatisk flykt — kom hem
till England,
blev politi-
ker o. seder-
mera krigs-
minister un-

der {orra
virldskriget.

Churchill triffade d& en man, som
han tyckte sig kinna igen. Mannen
var LOUIS BOTHA, Sydafrikas pre-
miidrminister — och det var han som
tog Ch. tillfinga. Sydafrika stod nu
pad Englands sida och Botha var lan-
dets starke man. Churchill frigade
d&: ”Var ha vi setts forut?” — “Jag tog
Er tillfinga 18991” — var Bothas svar.

... elt "skarpt” blad
i krigshistorien

— elt annat vdrldsbe-
romt skarpt blad ar

Swings rostfria
rakblads-serie

SWING LTD AB, Sandviken . Kungl. Hovleverant&:

stimmelser angéende svensk efterkrigs-
ransonering.

Atminstone vill vi for var del livligt
tro pa de forsikringar, som higa veder-
bérande givit, att nigon skirpning av
pappersransoneringen inte planeras,
utan att vi med utgingspunkt fran de
fastslagna inskrdnkningarna ska ha fri-
het att efter bista formaga redigera och
disponera Teknik for Alla utan obehdrig
inblandning.

Véra ldsare kan vara overtygade om,
att vi inte ska ldmna nigon mdéda ospard
for att pa allt sdtt tillvarataga deras in-
tressen, och vi kommer att uppbjuda hela
var talang och fyndighet for att for-
hindra att TfA:s textinnehill i egentlig
mening ska bli tvingsbeskuret. Faktiskt
blir vi darfor inte heller forvinade, om
Ni nir sommaren ar 6ver knappast kom-
mer att ha markt nigot av de inskrink-
ningar vi varit tvungna vidtaga. Som en
forsta moteld ligger vi namligen huvud-
parten av dessa under sommarmanader-
na — till hosten Aterkommer vi alltsa

Viktigt
MEDDELANDE
till lisekretsen!

Ni som iir min om att f4 varje
nr av TfA bir 1 pappersbristens
‘kostar pr helir 11:50, halvar
6: — och kvartal 3: —. Avgiften
insiittes limpligen pa& postgiro-
konto 157 992,

Se vidare denna sida!

med ordinarie sidoantal igen — da redak-
tionen dven i normala fall forfogar over
mera utrymme #@n vanligt. Och for en
sak kan Ni vara alldeles lugna. Inga &t-
garder kommer att g& ut over kvaliteten.
Varje TfA-nr blir som hittills ett slag-
nummer fyllt av nya uppslag, nya idéer
och viirdefull teknisk orientering och for-
nimlig underhdllning. Den saken kan vi
sjdlva garantera.

Diaremot har vi svart i detalj kunna
overvaka de "upplagereglerande” atgir-
der, som kommer att sammanhinga med
de inskridnkningar i tidningarnas distri-
bution som ocksd enligt order ska vidta-
gas. Det heter visserligen i de direktiv
som géller harfor, att dessa atgirder ska
enbart gd ut over returen och ej pa
minsta sdtt inverka pa den verkliga upp-
lagan. Men hur det blir i praktiken ater-
stir att se. Hir finns dock ett radikal-
medel som heter prenumeration och varje
prenumerant kan vi iterigen garantera
att alla nummer av Teknik for Alla kom-
mer regelbundet som ett brev med pos-
ten. Alltsd, losnummerkopare, visar det
sig svart att komma 6ver TfA i fortsatt-
ningen, sa ar Ni hjartligt vilkomna med
Eder prenumerationsanmaélan.

Minns Ni, att vi i jul- och nydrsnum-
ret 1945 hoppades att det inte skulle
dréja alltfor linge innan TfA kunde ut-
oka fér jaimnan med det sidoantal vi nu
t. v. ungefir méiste minska? Sjilvfallet
hoppas vi alltjimt pa den dagen, dven
om den under fredsransonerings- och im-
portregleringens herravilden synes av-
ldgsnare dn till och med under brinnande
krig. Men var industri och féretagsam-
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rétt tryck
1/1-slda Kr. 300:—. Kr. 825:—.
1/2-pida s 170:—. » 196:—,
1/4-sida w  90I—, » 118:—,
1/1 dubbelspalt ,, 225:—, w 280:—.
1/1 enkelspalt ,, 110:—. » 185:—.
Per mm 50 &re 60 Bre

Omslagets sista sida:

Endast 1/1-sida Kr. 825:—, Kr. 350:—,
RABATTHR: Belopp inom &r och procent:
250/5, 500/1,5, 750/10, 1000/15, 3 000/20,
5 000/25. Spaltbredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X 250 mm. Nir det
ghller annonser fér byggsatser, modellma-
terial, byggnadsbeskrivnlngar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
till f6rhandsgranskning av varorna.

Teknik f§r Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 6 junl 1947,
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

het av alla storlekskategorier ska sikert
finna en vdg ur det nédtvdng, som nu
rader och som si méngen ging tidigare
i var historia skapa férutsidttningar for
svensk kunnighet och duglighet att av
egen kraft hivda sig i viarldskonkurren-
sen. Ty ransoneringar och importreg-
leringar — om de hjalper for stunden —
verkar det visserligen icke.
O. E.

Svensk gér mdrklig uppfinning inom
firgfotografiens omrdde och pd bil-
den synes civilingenjér S. I. Bralt
med sin automatiska fdrstoringsma-
skin, som férstorar frin dlapositiv i
formatet 24X36 mm till firgbild i
format 8% 12 cm eller 5,5%8 em.

Exponeringstiden bestimmes och in-
stilles samlidigt med pdgdende expo-
nering med hjilp av fotocell i special-
koppling. I de fall dd diapositivet fire-
ter fiirgfel, instilles genom en fér-
viljarmekanism en [6r varje fall ldm-
pad [irgfilterkombination,

Pd maskinens framsida finnes elt an-
tal strombrytare med vilka maskinen
mandvreras, Manévreringen tillgdr pd
foljande sdtt,

I maskinens wunderdel insditles en
rulle Printonfilm och anslutes till ma-
skinens matningsmekanism. Maskinen
startas och kores med kontinuerliq
drift instilld och utan exponering till
dess den forsta delen av Printonfilmen
kommer fram i exponeringsliige.

Hirefter matas diapositiven [ram, ev.
erforderliy  fdrgkorrektion instilles
varefier aulomatknappen nedliryckes.
Hérvid pabérjas exponeringen, dvs.
den elekiromagneliska slularen oppnar
och den automatiska exponeringstids-
bestimningen startar, Dd& erforderlig
ljuskvantitet  (rdffat  Printonfilmen
stiinges slutaren samltidigt som maski-
nen startar. Hdrvid frammalas nytt

diapositiv och ny Printonfilm och se-
dan malningseperationen avslutats pid-
biirjas en ny exponering automaliskt.
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Sverige har just borjat pid allvar
planera atomenergins utnyttjande for
civilt bruk: ett bolag representerande
staten och storindustrin har startats
och man planerar utvinning av svensk
uran, byggandet av uranstaplar ete.

Under sidana firhillanden kan det
vara av intresse att fi en initierad re-
dogiirelse fir hur langt USA har hun-
nit pd detta omrade. I nedanstiende
artikel limnar professor FPhilip Mor-
rison vid Cornell University en sidan
redogiirelse och ger ocksi en iiversikt
av vad man har att vinta sig. Profes-
sor Morrison arbetade sjiilv under kri-
get pid atombombsprojektet vid Los
Alamos och deltog i det slutliga ford-
ningstiillandet av bomberna pa Tinian
Island fore flygningen till Japan, och
slutligen deltog han #ven 1| den ve-
tenskapliga kommission som studerade
verkningarna av bomberna tver Hiro-
shima och Nagasaki.
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et storsta industriforetaget i USA &r

i dag varken General Motor eller US
Steel utan Atomic Energy Commission
med allt den kontrollerar, Utom att vara
virldens fraimsta militdra hot haller ock-
sd atomenergin pé att snabbt bli basen
for vad man kan kalla den alkemiska in-
dustrin. Den sprider sig 6ver hela landet,
halvt hemligt och utan att riktigt vara

Pa nedanstiende
bild har en ameri- |
kansk tecknare il-
Iustrerat hur han

tinker sig framti-
dens atomtig och

den Infiillda bilden
har han tillsam- |
mans med en ame-
rikansk tekniker
antytt hur man kan
tiinka sig konstruk-
tlonen ay lokets
atomkraftaggregat.

forstdidd men med ndstan obegrinsade
mojligheter.

DA vi forsoker att bestimma dessa
mojligheter ir det lika bra att vi borjar
frian borjan — med den process pa vil-
ken denna framtidens industri vilar.

Grundvalen fior atomenergiindustrin
4r en process som gir under namnet
Yeellklyvningskedjereaktion”., En kedje-




reaktion uppstir di en massa av klyv-
ningsbart material, sisom uran, bombar-
deras av kdrnpartiklar med stor hastig-
het, kinda som neutroner, och nar losgo-
randet av en neutron i sin tur 16sgor en
annan. Nir denna reaktion sker hastigt
och valdsamt ar resultatet atombomben.
Sker det langsamt och under noggrann
kontroll produceras den atomenergi, som
kan komma att driva turbinerna i fram-
tidens industri.

Den enda typ av atomkirna, som man
funnit 1 naturen, vilken kan underhilla
en kedjereaktion ir urans beromda litta
isotop, U-235. Den finns overallt dar
man finner uran och alltid i samma pro-
portion: 1 del av 139 dr den litta iso-
topen. De andrag 138 delarna ir U-238.
Ett metallstycke tillverkat av U-235 har

samma bldbruna firg som ett stycke av
vanlig uran, det kan.lésas med samma
syror pA samma satt, det kan skidras och
behandlas pa samma sdtt. Det skiljer sig
fran det normala stycket endast genom
sin vikt och sina speciella atomkirne-
egenskaper.

Innan atomenergi kan utvecklag eller
en kedjereaktion startas méste malmen
brytas och renas tills man fatt fram en
liten kvantitet uran. Metoderna pimin-
ner om dem som anvindes for att fram-
stilla sdllsynta kemikalier, de kan jim-
firas med brytningen och reningen av
tungsten for glodtridarna i glodlampor.
En del av var uran kommer frin de av-
ligsna gruvorna i Haut Katanga pa Bel-
giska Kongos tropiska hogplatd, en del
kommer ur en kan

Pi detta uppslag
aterger vi de bilder
firfattaren sjilv ut-
valt for att illustrera
vad atomenergin kan
utnyttjas till under
fred. De fyra bilder-
na pi denna sida vi-
par: Uverst hur vi
transmutation

kan ka vara forrad
av siillsynta och viir-
defulla grundiimnen
med utgangspunkt
frin de grundimmnen
vl finner i maturen.
Mittbilden illustrerar
hur man i isolerade
trakter kan uppriitia
atomkraftverk, som ju
Litt kan underhillas
med briinsle i jiimfo-
relse med kraftverk
av andra typer. Ned-
re bilden t. v. visar
bhur "miirkta” atomer
kommer att underliit-
ta undersikningar av
komplicerade fysiska
och kemiska proces-
ser. Bilden nederst ¢.
h. slutligen visar en
av de mera fantastis-
ka méjligheterna,
niimligen att ge oss
viirme som mdijliggir
att tia upp de arktis-
ka regionerna och gi-
ra dessa beboeliga
och produktiva.

adensisk gruva vid

Great Bear Lake nira poleirkeln och en
del kommer ocksd frin gruvor i vistra
Colorado och Utah.

Reningen utféres vid sma kemiska fa-
briker, som #r spridda oéver hela landet
och, som arbetar i enlighet med kontrakt
med  Atomic Energy Commission.

Allt detta ir emellertid endast bérjan.
Ingen vanlig kemisk metod #r tillricklig
for att skilja den ldtta atomen U-235
fran den rena uran som nu producerats.
Detta maste gbras i den unika och dyr-
bara fabriken vid Oak Ridge — en stats-
dgd stad med omkring 30 000 invAnare
vid Clineh River nira Knoxville, Tennes-
see.

Enbart sjdlva staden — alltsd utom
fabriken — kostar omkring 100 miljoner
dollars. Den vaxte upp pa ett enda krigs-
ar fran att ha varit en obetydlig plats
péa landsbyzden till ett stort vil bevakat
reservat innehillande detta drhundrades
mest markliga fekniska utrustning.

Nu arbetar Oak Ridge enbart for Ato-
mic Energy Commission och dess uppgift
ar att skilja ut den ldtta isotopen U-235.
Denna process, som fore 1942 endast
hade utforts i laboratorier, sker hiir med
skilda metoder i tvd olika fabriker.

Den enorma fabrik som géir under
namnet K-25 och som drives av Carbid
and Carbon Chemicals Corporation har
omkring 5 000 personer anstillda och den
utskiljer U-235 genom uttunning. Fabri-
ken kostade omkring 500 miljoner dollar
att konstruera och bygga, vartill kom yt-
terligare omkring 50 miljoner dollars for
undersckningar. Dess kilometer av kor-
ridorer 16per forbi det mest fullindat ut-
vecklade automatiska maskineri i virl-
den.

I fabriken pumpas gas innehillande
uran genom for blotta dgat osynliga hal
i ett antal fina barriirer. P4 grund av
U-235:5 molekyler dr nipot ldttare in
U-238:s molekyler ror de sig nagot snab-
bare och tringer snabbare genom hélen i
de tunna barriirerna. Skillnaden &r myec-
ket obetydlig, men di gasen fir gi genom
barridrerna bokstavligt tusen sinom tu-
sen, si blir resultatet, att man lyckas av-
gkilja den litta isotonen. Gas innehéllan-
de en hog koncentration av U-235 uppen-
barar sig efter en betydande tid i den ena
inden av fabriken, medan den gas som
beriévats den virdefulla isotopen kommer
fram som avfall i den andra #nden.
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Magnetiskt avskiljande.

En andra stor fabrik vid Oak Ridge,
kind under namnet Y-12, avskiljer U-235
efter en annan metod. Hér fir uranato-
merna passera genom ett vacuum, dir de
utsittes for krafterna fran magnetiska
och elektriska falt. Aven hir bygger pro-
cessen pd den olika vikten av U-235-
atomerna och U-238-atomerna. Tunga
och ldtta isotoper vandrar nigot olika
vagar och samlas upp i olika behéllare
vid slutet av den viig de vandrat. Detta
dr i jitteskala endast vad fysikern sedan
linge gjort med obetydliga kvantiteter i
laboratorierna.

Den elektromagnetiska fabriken Y 12
var relativt enkel att bygga och var den
forsta firdiga enheten av hela anlagg-
ningen. Den har alltid varit mycket dyr
i drift. Det larm som alitid atféljer den-
na jitteforstorade laboratorieprocess har
starkt kontrasterat mot de lugna hal-
larna i den andra fabriken, Under de se-
naste ménaderna har antalet anstillda
minskats mycket snabbt i Y-12. Denna
fordindring dr sdkerligen beroende pa att
K-25 nu har kommit i full drift och i
fortsdttningen kommer sikerligen denna
fabrik att avskilja allt det U-235 som
USA producerar.

Plutonium en slutprodukt.

Men det U-235 som man erhiller pad
detta sdtt dr inte det enda material som
kan anviindas for att skapa atomenergi.
Ett annat material 4r plutonium, ett
slags grundidmne, som man inte finner i
naturen men som man kan framstilla pd
syntetisk vdg. Ett annat alternativ ar
U-2383, en bestindsdel, som #r si kort-
livad (dvs. upploses s& snabbt genom
radioaktivitet) att man inte kan finna
den i natururan.

Bade plutonium och U-233 kan fram-
stillas genom transmutation — dvs. ge-
nom att bombardera atomkirnor av ett
annat slag med neutroner. I det forsta
fallet kolliderar neutronerna med tunga
uranatomkdrnor (U-238) och resultatet
blir plutonium 239, I det andra fallet slu-
kar thoriumatomer (Th-232) neutroner
och forvandlas till uranatomer med vik-
ten 233,

Den enda kinda killan_av "neutron-
ammunition” i tillrdckliga kvantiteter for
att astadkomma transmutationer i stor
skala ar kedjereaktionen sjdlv. Men ock-
sd kedjereaktion #r beroende av "neu-
tronammunition”. Detta dilemma loses

. piera metoden,

genom den skarpsinniga anordningen med
atomstapeln. Vanlig uran vidmakthaller
en kedjereaktionomdetarrangerasiklum-
par i ett galler med ett bestamt geome-

triskt monster med kolfyllning i gallrets

haligheter for att bromsa neutronernas
hastigheter. Kolet a4r vanligen i form av
grafit och hela anordningen péminner
narmast om de moderna blomspaljeerna
i form av klotsar och pinnar.

Genom olika medel kan neutronbom-
bardemanget — som kommer fran U-235-
atomer — okas till vilken intensitet
som helst. Neutronerna absorberas av
atomkdrnorna av U-238 varigenom upp-
stir plutonium., Uranmetallen kan efter
det den for en tid fatt reagera med neu-
tronerna avligsnas., Det plutonium som
nu finns i den tidigare rena uranen kan
nu tillsammans med massor av radioak-
tiva klyvningsprodukter avskiljas med

Pi denna sida pre-
senteras  ytterligare
fyra mijligheter fir
atomkraften, Overst
dess méjligheter som
kraftkiilla for jitte-
flygplan och ocean-
ingare, som kommer
att kunna segla och
flyga mycket linga
striickor utan briinsle-
pafyllning. Mittbilden
visar antomenergins
medicinska mdjlighe-
ter, den kan niimli-
gen producera radio-
aktiva Hdmnen, som
kan innebiira mojlig-
heter att riada bot
for kriiftans hirj-
ningar, Nedre bilden
f. v. ger 08s en fram-

vanliga kemiska metoder. Plutonium &r
alltsd en slutprodukt av samma sorts
kedjereaktion som i den det senare ska
anvindas for att skapa atomenergi.

Plutonium produceras i tre stora uran-
staplar for kedjereaktion i Hanford
vid Colunibiafloden, vars vatten passerar
genom maskinerna for att avligsna den
viarme som produceras i stapeln. Denna
process okar flodvattnets temperatur
med Aatskilliga grader. Plutonium fran
Hanford och U-235 skeppas for nirva-
rande till Los Alamos i New Mexico dir
de forvandlas till delar i atombomben.

Framtidens bransle.

Utom till atombomben #Ar plutonium
och uran 235 ramaterialet till indu-
striell atomenergi. Minga av de labora-

(Forts. pd sidan 17.)

tidsvision, atomener-
gin forser o088 med
en kraftkilla tillriick-

ligt stark for att det
ur denna synpunkt
skulle vara mijligt
med interplanetarisk
trafik, och den higra
bilden slutligen ger
oss en framtidsvision
av mera handgripligt
slag, vissa av de fab-
ricerade isotoperns
kan gira det miijligt
fiir oss att komma
underfund med hur
klorefyll producerar
livsmedel och kanske
iiven gir det miijligt
fir oss att sjiilva ko-
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I dag, redan sju ar efter sin till-

blivelse, 4r reaktionsmotorn ganska
vilkind som drivkilla for flygplan, An-
nu 1943 hade allménheten knappast hort
talas om att en sddan motor existerade,
men tvd Ar senare sattes med tvid Der-
wentmotorers hjdlp ett ganska fantas-
tiskt hastighetsrekord om 976 km/tim
— en fartokning om mer dn 200 km/tim
over det senast noterade rekordet. I
smé& steg har detta senare hojts till
996 km/tim med samma flygplan, Glos-
ter Meteor, och vad det giller reak-
tionsmotorerna finns det inga hinder att
ni betydligt storre hastighet redan i
dag. Visserligen okar luftmotstindet
mycket kraftigt ndr farten nédrmar sig
ljudets, men den Meteor som flég 996
km/tim hade motorer med endast ca
1500 kg dragkraft medan nu motorer
med nara dubbelt s& stor dragkraft
finns tillgiingliga. Med den stiorre mo-
torinstallationen borde hastigheten, efter
vad man kan uppskatta med en enkel
rikning, kunna hojas till bortit 1 100—
1150 km/tim.

Tyvdrr ar det inte si enkelt att flyga
fort. Man har pa alla hall blivit syn-
nexligen forsiktig med fortflygandet se-
dan de Havillands férre provflygare,
Geoffrey de Havilland j:r, férolyckades
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vid den sista trdningsflygningen han
skulle foreta innan ett rekordforsdk over
banorna vid Kanalkusten. Vid detta till-
fille torde han ha flugit ungefdr 1100
km/tim di planet, en DH 108, platsligt
blev ostyrbart och lade sig i brant dyk-
ning. Pakinningarna blev hirvid sa
starka, omkring 25—30 g, att vingarna
biéjdes nedat, forarens skuldror bréts,
axelremmarna slets av, varpid planet
utan vidare krumbukter gick rakt i
marken med sin medvetslose eller kan-
ske redan dide pilot.

Olyckan visade pa ett hardhint sitt
att flygplan inte kan manbvreras pa
samma sitt vid hoga som vid mattliga
hastigheter. Alla roder ligger i bakkan-
terna pa respektive ytor och nir strom-
ningen pa t. ex, en vinge sldpper redan
vid. halva vingdjupet — wvilket hinder
lattare wju fortare man flyger — blir
rodret i det nidrmaste verkningslost. I
USA har mamaedan for niagot halvar

sedan gjort stor reklam for ett raket-
flygplan med beteckningen Bell XS—1,
som uppges ska gora inte mindre an
2275 km/tim vid 24 000 m héjd. For-
modligen rdcker dragkraften fran dess
raketaggregat mycket vil till for en sé-
dan hastighet, trots att den dr betydligt
higre #&n ljudets, men fragan &r om
man kan styra planet. Aven amerika-
nerna har for en gangs skull lagt band
pa sin dristighet och gar fram mycket
forsiktigt vid flygproven med XS—1,
som vid minsta tecken pad dalig roder-
kontroll kommer att bli radiostyrt. Prov-
flygarna #r virda alltfor mycket for
att offras i onédan. I England har man
sedan ett ar tillbaka helt gatt in for
prov med obemannade modeller och forst
nir man praktiskt omsatt alla erfaren-
heter fran robotforséken, kan man
vinta att rekordhastigheten ska hojas
avseviart over 1000 km-strecket.

Utan tvivel kommer man ocksi att



sidtta in alla krafter for att astadkom-
ma praktiskt anvdndbara flygplan for
mycket hoga hastigheter, dvs. i storleks-
ordningen 2 000—3 000 km/tim inte bara
pa stor hojd utan redan vid marken.
(Omrdknat till lufttdtheten vid havs-
ytan skulle Bell XS-1 inte gira mer an
ca 850 km/tim.) Sadana flygplan eller
projektiler kan fi stor betydelse i det
krig om vars avvidrjande man tvistade
84 ivrigt 1 Moskva,

Vid si hioga hastigheter blir t. o. m.
reaktionsmotorn underligsen en annan
drivkilla. Som bekant dr arbetscykeln i
en reaktionsmotor densamma som i en
dieselmotor med kompression, forbrin-
ning och expansion. Pa de vanligare
brittiska motorerna sker kompressionen
i en radialkompressor med en periferi-
hastighet av omkring 450—500 m/s.
Eftersom hela motorns verkningsgrad
beror pd hur hogt kompressionstrycket
kan drivas kan man naturligtvis placera
flera kompressorer efter varandra for

ket utan att nd kritiska
spetshastigheter pad kom-
pressorhjulet, men det ver-
kar som om en praktisk
grins funnes vid ett tryck
av ca 5 ggr ytterluftens
tryck, motsvarande en has-
tighet av 2200 km/tim (610 m/s).

Om man har ett flygplan som ror sig
genom luften med denna higa hastighet
uppnar man alltsd genom att bromsa
den instrémmande luften samma kom-
pressionstryck som i kompressorn pi en
vanlig reaktionsmotor. Denna retarda-
tion av luftstrommen sker enklast i ett
ror med bakat ckande tvarsnitt — en
anordning som i all sin enkelhet ersit-

att pd sd siatt hoja tryec- i
!

ter hela det maskineri som ingar i re- .

aktionsmotorns kompressoranldggning:
kompressorhjul, ledskenor till forbran-
ningskamrarna, ledskenor framfoér tur-
binens skovelkrans och sjilva turbinen
med dess ganska komplicerade kylsy-
stem. Sirskilt angenamt blir det att

iad % umm;m tﬂ
verk. » Var n
!ﬂk.hn kolvmotorexpert och svarade bl,
a. for tillkomsten av de kiinda ﬂlpir-
mn:m Niir de Havilland linkndes
iska utvecklingsarbetet av
reaktionsmotorer konstruerade han med
hjilp av sina flankerande kolleger Bro-
ﬁie nmmﬂt.mwmuak
tionsmotorn H 1, som I serietillverk-
fick namnet Goblin och nu driver
de svenska jaktplanen med reaktions-
motorer,

ty det #r fortfarande
ett stort problem att ta ut de stora ef-

slippa turbinen,

fekter som kompressorn behover —
6000 & 7000 hk — frin ett litet turbin-
hjual, som méaste arbeta i 800 °C tempe-
ratur vid varvtal dver 12 000/min.

Det nya aggregratet, reaktionsriret,
bestar allts3 av ett alltigenom &éppet ror
med tre zoner: en for kompression, en
for upphettning och en fér expansion
av den genomstrémmande luften, Den
kompressorforsedda reaktionsmotorns
dragkraft begrinsas av den higsta tem-
peratur, som kan tillatas i turbinen
och dr tdmligen oberoende av flyghas-
tigheten. Eftersom reaktionsroret inte
innehéller nigra rorliga delar kan man
hir tillita betydligt storre maximi-
temperaturer, kanske 2 000 °C eller mer
om vaggarna kyles. Reaktionsrérets
dragkraft dr emellertid synnerligen be-
roende av flyghastigheten: vid stillasta-
ende Ar den mnoll, oavsett hur mycket
briinsle som anvindes, och ju fortare
man flyger desto storre dragkraft kan

(Forts. pd sid. 16.)

Tre genuina de. mwﬂknd ;mﬁlnthr
DH 108 "Swallow”, firsedd med en de
Havilland Goblinmotor och flugen av
Emilluul J:r, son till bo-
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FEn revy over amerikanska nybez‘er pa moz‘or/erymmm omride

Amerika upplever for 6gonblicket en motorbatsrush av aldrig

tidigare skfdade dimensioner. Man ridknar med att det i
sommar ska vara minst en miljon motorbatar i ging, och
forklaringen till denna frammarsch, som stricker sig Over
hela omradet frian sma utombordsgaloscher av aluminium till
havsgdende drombatar med luftkonditionerade salonger och
kromglinsande barer, dr helt enkelt, att krigsproduktionen
har lart de amerikanska motorbitsbyggarna lépande band-
metoder.

De standardbitar av den typ amerikanerna kallar stock
cruisers som nu spottas ut ar intressanta i manga avseenden.
Man har fullt utnyttjat krigstidens erfarenheter och diarfor
dr inte batarna bara vackrare att se pA utan ocksad snabbare,
och genom att fullt utnyttja de nya materialen vattenfast
plywood, plastics och ldttmetaller har man ocksd skapat
verklig komfort under ddack. Hur batarna tar sig ut framgir
mycket battre av de illustrationer vi publicerar pa dessa sidor
in genom ldnga utliggningar. Vi dverlimnar darfor ordet till
TfA:s korrespondent pd omradet William E. Duggan, som
nojer sig med att i korta notiser beskriva en del av de
standardbitar, som nu finns tillgingliga i USA.

— L&t oss g4 ombord pa den minsta baten i flottan, ndmligen
Cruis-Along, byggd av M. M. Davis & Son, Solomon. Den &r
6,5 meter och bjuder full bekvimlighet under en kryssning
for tvd personer plus ett vil tilltaget sittutrymme bakom
kabinen och en toppfart pa drygt 13 knop — allt for 2 200
dollars. Kabinen, som har higt i tak for en sittande per-
son, har mera ljus och luft @n méanga dubbelt s& langa batar.
Nackdelarna #dr att spanten till ply-
woodskrovet dr for veka for annat &n
inomskirskryssningar och att kabinta-
kets fyrkantslinjer gér att baten fram-
ifrin far ett latt ladliknande utseende.

('insk:i.r man en bit som #Ar ett par
e 2 AR Bdem meter lingre och #r man beredd att
adar, mﬂ,@m"’: betala 3500 dollars &r den 8,5 meter
Jinteriérbild av Cruis-Along linga Steeleraft, tillverkad av Church-
— en liten bekviim bit. Ne- ward & Co, idealet. Skrovet #Hr av

; ¥ : svetsat stil och den ger fullt ut-
rymme under en kryssning fior fyra
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personer. Dess kabin och sittbrunn ar
mycket rymlig. Med en 93 histars Chrys-
ler Ace gor den cirka 16 knop. Den har
emellertid ocksid en del mindre goda
egenskaper. Sa vill den gérna bli gan-
ska blot i hart vider och det oisolerade
kabintaket maste gira kabinen het som
en ugn under en varmebilja.

I en hogre prisklass, 5 500 dollars, fin-
ner vi den snabba Richardson Sedan
Cruiser, den férsta gjutna plywoodbaten
i denna storleksklass. Atta i forvig far-
digstdllda mahognysektioner placeras pa
ekspant och ger ett absolut vattentatt
skrov med vackra linjer. Det inre ar lika
tilltalande med ljusa pastellfarger och
moderna tyger. Fyra bekvama baddar
far ldtt plats i den rymliga tvadelade
kabinen. Dessutom kommer man fort
fram med denna bat — ett stycke Gver
30 knop, Nackdelarna &ar det allt for
lilla forddcket och det laga skyddet for
sittutrymmet akterut.

Den kanske allra forndmsta baten i
denna klass dar emellertid Higgins PT
Junior Commando, Till att borja med
ligger nidstan alla utrymmen diar man
uppehaller sig uppe déar det dr ett over-
flod pa solsken och frisk luft i stillet
for att vara nedpressade under dick. En
annan detalj 4r den "laddorr”, som ut-
gor akterindan av dickshuset och Gpp-
nar det nistan fullstindigt. Den gor med
ett sédllskap pa fyra, som lever vidl om-
bord pa den 10,6 meter langa baten, en
fart av omkring 30 knop. Dess enda
nackdel dr de rundade dicken, som vis-
serligen ar mycket vackra men som
knappast &r praktiska under mirka och
vata nédtter. Priset &r omkring 10000
dollars.

Wheelers Sunlounge, en 11 meter ling
kryssare som gor mellan 16 och 22
knop beroende pa motorinstallationen,
har en verklig nyhet, som med ett na-
got sdreget amerikanskt namn kallas
”Lightenair” och som bestar i att i stil-
let for sma ventiler som ska ge ljus och
luft 4t utrymmena under dack har man
installerat ett smalt ventilband, som gér
att dessa utrymmen flédar av ljus. In-
redningen #Ar luxids och ger bekvim
plats for sex biaddar. Den billigaste ty-
pen kostar 13 000 dollars.

Flagship, tillverkad av Owens, r som
namnet sager en kraftigt tilltagen bat
pa 14 meter — den har rena vackra lin-
jer och &r helt igenom modernt kon-
struerad. Priset ar 17 000 dollars. Den
har sju baddar och ett av de storsta
ddckshusen inom klassen, men en del
av inredningen behover forbattras.

Annu stérre och den storsta inom vad
man i USA kallar stock cruisers dr Cris-
Craft som miter over 15 meter. Den
ar uppe i den rena lyxklassen och kostar
25 000 dollars. Det finns sovplats for nio
personer i fyra olika kabiner och den
gor en fart av 24 knop.

Den snabbaste inom gruppen dr Harco
40, som gor inte mindre dn 40 knop.
Aven den kostar 25000 dollars och har
en lyxutrustning for sex personer.

Naturligtvis finns det ytterligare ett
stort antal typer men de hiar beskrivna
dr sakerligen representativa for vad
USA i dag producerar for -
den nojesbetonade motor-
batssporten.

Den svenska folkmotorbaten

Den forsta bearbetningen
av det material, som inkom
till Teknik for Allas pris-
tivlan om Folkmotorbaten,
har nu skett. Meningen var
ju att i stil med marknads-
undersbkningarna dra ut ett
medelvirde av de onskemal
om hur den idealiska folk-
motorbaten skulle se ut som
kom fram genom de tdvlan-
des ritningar och specifika-
tioner pa sina batar. Detta
rent siffermissiga bearbe-
tande dar nu klart och enligt
detta ska den idealiska folk-
motorbaten se ut pa féljande
sitt:

Lingd dver allt 6,70 m, lingd
i vattenlinjen 6,20, stirsta bredd
2,10 m. Fribordshijd: fior ut
092 m, pi halva lingden Over
allt 0,74 m, akter ut 064 m.
Storsta djupgfiende (ev. skiidda
ej medriiknad) 045 m.

2 kojplatser om 200 X 60 cm,
hijd i ruffen 1,10 m, 4 sittplat-

ser 40 em higa med sitsen 43 X
56 em.

Firruff under fiordick med
rufftaket i diickets nivi.

En kort vindruta. Deltagarna

Overst Steelkraft, tillverkad
av svetsat stil, Mittbilder-
na visar exteriir och inte-
ribr av Cris-Craft — den
stiirsta baten inom klassen.
Nederst exteriiir och interiir
av PT Junior Commando,
som vir korrespondent be-
tecknar som den kanske
biista av samtliga batar

inom gruppen.

risgtar tiimligen allmiint fir att biten bir ut-
rustas med sufflett och mer eller mindre kom-
plicerade anordningar fir extra kojplatser i
sittbrunnen. Biten ska vara forsedd med ak-
terspegel och byggd 1 V-bottenform av vat-
tenfast plywood. Samma material anviindes
i inredningen.

Inombordsmotor (Penta oftast niimnda miir-
ket) ca 15 hk, dnskad fart 10 knop. Beriiknad
materialkostnad (exkl. motor) 1000:—,

Nu gér materialet vidare till juryn for
granskning men redan nu kan sigas, att
de batar som kom nidrmast dessa siffror
verkligen ser mycket "fornuftiga” ut och
har stora utsikter att hidvda sig i det
slutliga avgorandet.
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TfA:s yrkesorientering

VARVSINDUSTRIN |

e

Den svenska varvsindustrin har
siirskilt under de senaste aren vi-
sat en betydande livaktighet, men
dnda sedan Sverige strax efter
sekelskiftet fick sin forsta trans-
oceana linje har den varit i en
stindig utveckling. En viisentligt
bidragande orsak till detta har
varit skickliga konstruktirer,
som uppehillit traditionerna fran
den tid di4 John FEricson gjorde
sin lyckade propellerkonstruktion
och dirmed banade nya viigar for
sjofartens utveckling Gver hela
viirlden.

Med ledning av konstruktionsritningar-

na kopieras ett fartygs olika delar i
naturlig storlek pa golvet i en uppslags-
hall eller mallvind. Golvet kommer hir-
vid att tdckas med ett virrvarr av linjer,
det s. k. utslaget. Med ledning av ut-
slaget tillverkar sedermera mallarbetare,
mallsnickare, snickare (Y 3. 8) * tri-

* Bokstavsbeteckningarna betyder har
liksom i fortsdttningen Y yrkesarbetare,
G grovarbetare och T tempoarbetare.
Sifferbeteckningarna #ar Kungl. Skol-
overstyrelsens beteckningar for yrkes-
kraven ur medicinsk synpunkt, vilka
publicerades i nr 22, 1946.

mallar for fartygets olika delar. Detta
arbete sker pa mallvinden. Efter dessa
mallar bearbetas sedan platar, balkar,
profiljarn m. m. Arbetet utfores i plat-
hallen, dit forradsarbetare och forrdds-
bitriden (G 3. 8. 13.) samt iransport-
arbetare (G 2. 3. 4. 5.) ombesorjt fram-
forslandet av material. Innan bearbet-
ningen kan dga rum uppmirkes platar-
na av uppmarkare (T 3.) med tillhjdlp
av mallarna. Vid bearbetningen har
varvsplatslagarna, platslagarna, grov-
plitslagarne (Y 2. 3..4. 5. 6.) samt plat-
slagarehantlangare (G 2. 3. 4. 5. 6.) till
sitt forfogande kraftiga specialmaskiner
for klippning, pressning, bockning, jogg-
ling m. m. I plathallen upptas &ven alla
de nithal, vighal, manhal m. m., som ut-
mirkts 4 mallarna. Sedan spanten blivit
upphettade till rédvdrme i sirskilda
spantugnar, bockas de a4 spantplanen av
spantboekare (T 2. 3.)

Kblstraekningen inleder arbetet 4 far-
tygsbidden., Det tillgir s att de vég-
rita kolplatarna utligges pa kolblocken,
varefter de lodrédta centerkoslplatarna
uppsittes. Transporter och manévrering
av de tunga platarna sker med bddd-
kranar, som manovreras av kranskitare
(G 2. 4, [56] 6. 8. 9. 12. 13, 16. 17. 18.)
Hopsidttningen av platarna dger rum
antingen genom nitning eller svetsning.
I forra fallet ar det uppskruvare (Y 2.
5. 4.), nitare (T 2. 8, 4. 5. 6.), diktare
(Y 2. 8. 4. 5. 6.), mothdllare (T 2. 4.)
och nagelvirmare (T. 3. 5.) jimte nagel-
langare (G 3. 4. 5. 6.), som dr verksam-
ma. I senare fallet ar det upphiftare
(T 4. 5.) samt bdgsvetsare (T 4. 5. 6.),

Varvsplan:

1. Plit och profillager. 5. Bdddkranar (kabelkran- 7. Utrustningshamn.

2, Upplagshall oeh mallvind. anliggning med lépvag- 8. Teornsvingkran,

3. Fartygshall. nar), 9. Rérliga portalkranar,
4. Montagehall. 6. Nagelfirrad, 10. Snickarverkslad.
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11. Verkstad fiér raérarbelen.

12, Pannverkstad.

13. Timmermansverkstad,

14. Milar- o. riggarverkstad.

15. Verkiygsutldmning.

16. Materialfirrad.

17. Sdguverk.

18. Traférrdd.

19. Matsalar och
ningsrum.

20. Maskinverkstad,

21. Gjuteri.

22. Modellsnickarverkstad,

28. Smidesverkstad.

24. Hall fir hydrauliska ma-
skiner.

25. Kompressorhall.

26. Kraficeniral,

27, Affirskontor.

28. Ritkontor,

29. Avléningskonlor.

30, Marketenteri,

31. Flytdocka.

32. Sparanliggning (férbin-
der alla olika avdelningar
och verkstider med var-
andra).

omkldd-

Firdigstillning av dvre didcket.

som utfor arbetet. Allt eftersom farty-
get bygges och vixer i hojden tillkom-
mer bottenbordliggning, bottenstockar,
tanktak, slagbrickor, spant, dicksbalkar,
stringers, sidobordliaggning, stivar, stot-
tor, déck, skott m. m., avbalkning for in-
redning av bostidder, lastschakt ete.

P4 dicken uppsittes lastrumsluckor,
maskin- och pannkappor, dickshus for
hytter, missar, salonger m. m. Propell-
rar och roder bestdmmer akterskeppets
komplicerade form. Ibland inmonteras
dessa forst vid torrdockningen. Sedan
fartygsskrovet fiardighyggts, bestrykes
alla staldelar med rostskyddsfarg av
malare (Y 3. 4.) och sprutmdlare (3. 4.
5. 6.), vilka dven malar fartygets under-
kropp med en giftfarg, som hindrar
vixtligheten att f& fiéste pa fartyget.
Stapelavlépning och dop avslutar ofta pa
ett festligt sdtt denna forsta byggnads-
etapp, varpa fartyget bogseras till ut-
rustningskaj.

Det redan fardigbyggda propellerma-
skineriet lyftes hdr av utrustningskra-
nen, vilken manovreras av kranskotare,
ned i maskinrummet och stilles pa sin
badd av maskinuppsittare (Y 3. 4.),
vilka #ven &r verksamma d& pannor,
pumpar, kondensator, generator, kom-
pressor, kylmaskin m. m. uppsittes. Med
hjilp av varvsplatslagarna inmonterar
de ventillidor och vattentita skottdor-
rar, lejdare, gretingar m. m. Platslaga-
re ombesdrjer monteringen av durkar,
skylight, ventilatorer m. m. och med
hjalp av riggare (Y 2. 3. 4. 5. 6.) upp-
monteras skorstenar, master, poldare och
halkipar. Riggarna ansvarar for lyft-
ningen av tunga maskindelar och monte- -

(Forts. pg sid. 26.)



ETT-HJULIGT

landningssitdll

Flygplanet med etthjuligt landningsstill-

Den amerikanska firman Volmer Air-

craft Co. har slippt ut ett litet bil-
ligt sportflygplan med ett sensationellt
landningsstill: det dr ndmligen 1-hjuligt,
varigenom det enligt firmans uppgift
kan starta och landa pa ojamn mark.

Planet, som &r helt av metall, tar tre
passagerare och drives av en 75 héstars
Continental-motor. Det har en marsch-
fart av 175 km/tim och drar ungefédr en
liter pr mil,

BROSPANN

av aluminium

Minga ingenjorstekniska nyheter pi

brobyggnadsomradet har sett dagens
ljus under avens lopp i USA, men friga
ar om inte anvindandet av aluminium-
legeringar i stillet for det vanliga stilet
ar den mest revolutionerande av dem al-
la. PA hosten 1946 anvinde den firma,
som fatt i uppegift att bygga en bro i
delstaten New York, ett brospann som
mitte 30 meter och endast vigde 24 000
kg, Detta intressanta experiment mij-
liggjordes genom anvindandet just av
aluminiumlegering. Eftersom det vigde

34 000 kg mindre dn ett vanligt stalspann
skulle ha gjort kunde det placeras pa
sin plats med hjilp av en enda kran.

Aluminiumlegering har emellertid an-
vants dven tidigare for att ligga en ny
viigbana pi en bro i staden Pittsburgh.
D4 denna nya ytbelaggning var omkring
700 ton ldttare d&n en av vanligt slag
undvek man pa ett enkelt och genialskt
siatt att behiva bygga om hela funda-
mentkonstruktionen for aty bron skulle
kunna bdra den moderna, stora och
tunga trafiken.

2207 .t

nda-traktor”

kallar amerikanerna den pd var bild av-
bildade nykonstruerade traktorn. De
bagge bakhjulen ar nidmligen s& beskaf-
fade att de automatiskt kan lyfta pa
sig om ndgot av dem kor emot en upp-
staende sten eller stubbe och péa si satt
standigt halla traktorn pa ritt kol.

Konstruktionen har utforts av L. C.
Burton, Akron, vilken enligt uppgift ar-
betat fem Ar innan han fick den att fun-
gera pa ett tillfredsstillande satt.

% SIR MALCOLM CAMPELL, SOM
inom kort kommer att gora ett nytt for-
sok att sla hastighetsrekordet for motor-
batar med sin gamla Blue Bird utrustad
med ett Goblin II reaktionsaggregat, har
under forberedelserna utnyttjat erfaren-
heter frian flygets forsoksverksamhet. Sa
har han exempelvis utnyttjat vindtun-
neln for att undersoka riskerna av att
baten vid den hoga hastighet den véntas
uppnad for ett ogonblick ldmnar vatten-
ytan — vilket ofelbart skulle medféra att
den vid nedslaget slog runt och krossa-
des. Proven visade emellertid, enligt den
rapport som ldmnas i en brittisk press-
dversikt, att endast mycket sma fordind-
ringar behovde goras for att baten skulle
bli siker ocksd vid hastigheter Gversti-
gande dem man rédknar med att uppna.

* UNDER KOLBRISTEN I STOR-
britannien lyckades Rolls-Royece-fabriker.
na att halla sina anliggningar i gang ge-
nom att man tog forbranningskammare
frin reaktionsaggregatet Nene och place;
rade dem under dngpannorna och eldade
dessa med olja. Resultatet blev si lye-
kat, uppger Engineering, att man monte-
rade dylika "brannare” pa samtliga fore-
tagets fabriker och Hven utrustade en
del av underleverantorerna med sidana
s4 att man kunde héalla driften i ging.

* RADAR HALLER NU PA ATT IN-
stalleras i atta Boeing "Stratocruisers”
som for ndrvarande ar under byggnad
for American Overseas Airways rikning.
Dessa radar-utrustade plan, som flygbo-
lagen avser att kunna uppritthélla re-
guljar trafik med i alla slags vidder, kom-
gxer att sédttas in pa linjerna i slutet av
ret.
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Intresset for modellracerbiatar bor-
jar vakna pa allvar hiir i Sverige ef-
ter den knuff sporten fick genom den
improviserade uppvisningen pa Djur-
girdsbrunnsviken i samband med
Teknik i Miniatyr. Sviarigheten har
emellertid varit att fa limpliga ba-
tar, varfor Teknik for Alla utnyttjat
sina amerikanska fiorbindelser till att
f4 fram en god bat i 10 cc klassen.

Konstruktor d4r Ed Erickson och
arbetsbeskrivningen limnas av Lou
Werner, som tillsammans med Kkon-
struktiren byggde prototypen.

I avsikt att konstruera en bat, som skul-
le kunna uppna 25 knop eller mer, pa-
borjade konstruktoren och forfattaren
arbetet pad en sddan. Forutom presta-
tionsforméigan var ovriga onskemal att
f4 fram en ldtt konstruktion med rena
linjer samt lag verktygskostnad. EIGHT
BALL &ar resultatet av experiment med
fem andra batar, dir var och en blivit
lite snabbare och renare i linjerna @n sin
foregingare. Under den forsta officiel-
la turen uppnaddes en hastighet av 23
knop.

De verktyg som behivs for byggan-
det, d4r endast nidgra fa: en kniv, en liten
hyvel, mejsel, hammare, borrskaft,
skruvmejsel, lovsag, nagra klddnypor
samt nagra ark sandpapper av olika
grovlek, Vattenbestindig plywood, ett
par bitar balsa, lite mahogny och vit furu
ar det material som behovs.

Om en arbetsbink med sldt dversida ej
finns tillgénglig, gor vi oss en sadan.

Nu bygger vi MODELLRACERBATEN

Den kan goras av furu eller liknande tri-
slag med de ungefirliga mitten 300 X
750 X 25 mm. Hyvla oversidan tills en
slat, jaimn yta erhélles. Tank pa att den
fardiga batens exakta utforande ar be-
roende av denna ytas noggranna utforan-
de. Nu utskiires i en 6 mm plywoodski-
va batens ytterkontur och den ram som
pa detta satt erhilles spikas fast pa ar-
betsbordet och fungerar som mall. Cent-
rumlinjen liksom évriga huvudlinjer en-
ligt ritningen utméarkes noggrant pa mal-
len. Dessa linjer kommer att underlitta
arbetets omsorgsfulla utforande. Béaten
bygges nu med oversidan nedat i denna
mall. Nollinjen, som synes p& ritningen

.5:/;//-/010 ov Soto

e /ff/'a//a/-o/m/pf'y
L8 . /ﬂ-/}wao’

Botter ar‘.\,/o’ . ,a/_’ywa;\

Srog oy mobogry

Tr(irsekt-ioﬂ, vilken visar skrovets konst-
ruktionsdetaljer.

motsvarar arbetsbordets yta, och alla
matt maste tas fran denna nollinje. Tva
stycken ren rakfibrig vit furu med dim.
710 X 38 X 6 mm adngas nu upp om-
sorgsfullt. D.e kan dven nedsdankas i hett

Som synes, har biten vackra tilldragande linjer och dndd dr den ej svar att tillverka
for en nyborjare.
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Skrovet dr klart, vad som nu dterstar ar
styrfenor och dicksbekladnad.

vatten. Hiarigenom kan de bojas och pas-
sas in efter mallens konturer. Under det
uppangningen dger rum utskéares en klots
avsedd till féren av 12 mm mahogny och
inpassas i mallen. Urtagningar for over-
sidans spant utskiares dven i klotsen vid
detta tillfalle,

De uppangade oversidorna ska nu bo-
jas och inpassas i mallen. Pressa dver-
sidans stycken mot forklotsen och juste-
ra andarna vid akterspegeln. Var noga
med att f4 god passning, (Fiberriktning-
en i forklotsen ska vara fran for till ak-

X ter).

Akterspegeln, vilken tillsammans med
tre eller fyra tillfdlliga stag ska pressa
oversidans stycken fast emot mallkontu-

Skrovet i halvfardigt tillstand. Plywood-
mallen haller sidorna i ritt lige, under
det att botten redan dr fastsatt.

ren lagges nu pa sin plats. I detta lige
ska Oversidorna lamnas att torka om-
sorgsfullt, Flera uppingningar maste
kanske goras innan de ovre sidostyckena
passar i mallen utan att behtva spinnas.
Det dar mycket viktigt att detta villkor
uppfylles. Nir de torkat ska de limmas
och skruvas ihop. Vattenfast lim anvén-
des. Kontrollera att alla fyra styckena
fortfarande ligger plana mot arbetsbor-
det. Hjden av sidolinjen vid alla huvud-
punkterna ska nu ldggas ut pa oversi-
dorna med tillhjdlp av en vinkel. Dessa
punkter ska sammanbindas och Oversi-
dorna skéras ned till denna linje. Det ar
mycket viktigt att de bildar en jimn
kurva.

Vi dr nu fardiga for att inpassa ma-
hognybottens spant till avsatserna eller

(Forts. pd sid. 25.)
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Miniatyrmo'tom METEOR T och D

Tegstromsritning med ensamritt for TfA

Fi:‘ur de modellbyggare som bestadmt
sig for att tillverka en dieselmotor,
foljer nu hidr en sammanstallningsrit-
ning dver demna samt ritning oGver de
extra detaljer som erfordras..

Enligt styckelistan ser vi att de sex-
ton forsta detaljerna samt skruvarna nr
18 #r lika, vare sig det giller bensin-
eller dieselmotor.

Cylindern nr 17

Enligt anmirkningskolumnen i stye-
kelistan ersitter den eylindern frén rit-
ning 3 nr 17. Enda skillnaden #r den
att cylindern i detta fall dr lingre ovan-
for fastsattningsflinsen. Féljaktligen
kan dirfor cylindern goras efter de an-
visningar, som forut givits betraffande
bensinmotorns cylinder.

Cylindertopp nr 20

Denna ersitter cylindertoppen fran
ritning 3 nr 20, Likheten &r dven hir
som synes péafallande, men denna #r
enklare att tillverka, d& det ej fire-
kommer nédgra stiende kylflinsar, som
behover frisas. Beskrivningen av till-
verkningen av den foregéende cylinder-
toppen kan darfoér adven hir anvindas.
Enda skillnaden ar att i detta fall kan
samtliga kylflinsar stickas upp pa sam-
ma gang 1 svarven.

Kompressionskolv nr 28

Enligt beskrivningen av kolven till
bensinmotorn, svarvades en extra tapp
for fasthallning i svarvehucken. Vid till-
verkning av kolv och kompressionskolvy
till dieselmotorn, kan dessa lampligast
svarvas i samma stycke. De bada kol-
varna skiljes &t medelst den forut
nimnda tappen pid ca 5 mm diameter.
Néar efter svarvning och hardning kol-

Nu fiéljer fjarde och sista av-
snittet av ing. Rudolph Tegstrims
arbetsbeskrivning om modellmo-
torn Meteor, motorn som valfritt
kan byggas som diesel- eller ben-
sinmotor. I detta avsnitt behand-
las de delar som behdver special-
tillverkas om man onskar anvin-
da konstruktionen som dieselmo-
tor.

Tidigare avsnitt har varit in-
forda i nr 5, dA Tegstrom presen-
terade oOversiktsritningar och en
allmidn presentation, i nr 7 di han
behandlade alla delar som var ge-
mensamma for dieseln och ben-
sinmotorn och i nr 9 d& beskriv-
ning limnades pA4 de delar som
skulle ingd i bensinmotorn.

|

-

ven ska slipas, spdnner man fast den
i kompressionskolven och vice versa.

Kolven slipas och inpassas i likhet
med foregaende beskrivning. Kompres-
sionskolven daremot ska inpassas sa
styvt i, cylinderns overdel, att den ej.
sugs ner niar kolven ar pa nedgdende.
Vidare ska den naturligtvis fullt effek-
tivt tdta i eylindern.

Kompressionsskruven nr 29

For att fordndra kompressionens stor-
lek regleras kompressionskolven av
kompressionsskruven nr 29. Denna svar-
vas av stal enligt ritning, Iakttag noga
att gingorna pa skruven passar preecis
i cylindertoppen.

Kompressionspinnen nr 30

For omvridning av kompressionsskru-
ven tillverkas en pinne av stal enligt
nr 30,

HOBBYUTSTALLNING | STOCKSUND

edagen den 16 april ©Oppnades i

Stocksunds scoutstuga en hobbyut-
stallning. Elever vid Stocksunds sam-
realskola, Stocksunds kommunala mel-
lanskola samt Stocksunds scoutkir stod
gemensamt for arrangemanget. Med
nigra manande ord understrok rektor
Nils Lindstrand vid dppnandet betydel-
sen av att vi alla skaffar oss en varde-
full hobby att utfylla var fritid med.

Néigra av de unga utstidllarna besteg
déarefter talarstolen och prisade i entu-
siastiska ordalag hobbytanken i allmén-
het — men i synnerhet den egna hob-
byn. Fiérst presenterade Bengt Berg-
strom (14 ar) sin dieselmodell ”Bimbo”
— spannvidd 900 mm och léngd 820 mm.
Samme utstdllare visade idven en segel-
plansmodell — spannvidd 1250 mm,
langd 750 mm.

Niste man pa talarstolen — Verner
von Francken (14 ar) — talade varmt
for modelljarnviagsbyggandet som hobby.
Han fick ocksi snabbt fullt med sma
och stora entusiaster kring sitt modell-
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bygge en trappa upp. Trots att anlige-
Mingen endast var halvfirdig impone-
rade den verkligen. Bordet var 2X4,50
meter och sparlingden 23 meter. Det
dnda till motorn helt hemmagjorda el-
loket gick ocksa perfekt pa HO-rilsen.
Det unga ingenjorsimnet visade sig
dven sasom konstruktér av en en-rors
batterimottagare — konstruerad for ut-
byggnad med ytterligare ett rér.

P4 bordet intill sdgs en vilgjord tre-
rirs kortvagsmottagare med miniatyrror
— som den bekanta "sweethearten” —
en TfA-modell. Konstruktoren — Olof
Martensson — ar 14 ar. Den tekniskt in-
tresserade hittade forresten en del an-
nat ocksi av intresse sisom en sma-
bildsprojektor iav mag. N. Hékansson
och en ultravigsmottagare — ocksa en-
ligt TfA:s beskrivning — utford av
Torsten H. Jonsson.

I ovrigt pryddes véggarna av en
massa verifikationskort for sindareama-
torer och for kortvagssindare.

For dem, som uteslutande gar in for
dieselsystem, behover ej forut ndmnda
detaljer nr 19, 21, 22, 23, 24, 25, 26 och
27 tillverkas.

Motorernas hopmontering

Sedan samtliga detaljer noggrant
rengjorts hopmonteras motorn varvid
alla friktions- och glidytor smorjes med
god motorolja. Se dven noga till att ej
nigra brytningar mellan de olika detal-
jerna forefinnes.

Motorns "indragning”.

For att alla rorliga delar ska bli mer
passande till varandra, och sma, vid till-
verkningen ofrinkomliga ojamnheter
ete. avjamnas och avputsas pa frik-
tionsstillena bér motorn indragas ge-
nom att bringas i rotation av en fram-
mande kraft (t. ex. en svarv). Pa ben-
sinmotorn bér da téndstiftet avmonte-
ras, pa dieseln cylindertoppen och kom-
pressionskolven.

Vevaxeln fastspinnes i en svarv-
chuck och med svarven géende pa ligt
varvantal, fasthalles motorn fér hand,
under det man allt som oftast indroppar
olja av god kvalitet i cylinder resp. for-
gasare,

Sedan motorn inkérts monteras den
pi nytt isir och alla detaljer bensin-
tviattas, varefter den Aater monteras
ihop och samtliga friktionsstéllen smor-
jes med nagra droppar god maskinolja.

Propeller eller svénghjul?

Ska motorn anvindas for propeller-
drift maste en s. k. tryckskiva tillver-
kas. Den bor tillverkas av stal och ha
en utvindig diameter av ca 25 mm och
vara ungefir 2,56 mm tjock. I'or att den
ej ska kunna vrida sig pi motoraxeln
kan pa denna, 4 den del som sticker
utanfor vevhuset, ett plan uppfilas.
Detta gores i likhet med planet for
tindningsbrytningen som Snittbilden
D-D & ritning nr 2 detalj nr 7 visar,
men i proportion till axelgrovleken. Ha-
let i tryckskivan gores naturligtvis lik-
nande axeln. Utanfor propellern ligges
en liknande bricka och allt halles ihop
medelst en M8 mutter.

Om svinghjul foredrages bir detta
under inktrningen tas till relativt stort
och tungt da det ger jimnare ging hos
motorn.

Bensinmotorns tdndningssystem

Vid injustering av tidndningssystemet
ska tillses att avstiandet mellan platina-
spetsarna nir dessa Ar Atskilda, dr un-
gefir 0,2—0,3 mm. Genom vridning av
hela tiandningssystemet instélles ténd-
ningen si, att den sker exakt nir kolven
befinner sig i topp.

De for tandningen, forutom tindstift
erforderliga detaljerna tidndspole, kon-
densator och batteri, inkopes lampligast
hos nagon modellfirma.

Hopkopplingen gires enligt foljande:
1. Frin motorns gods dras en vilisole-



rad (icke emaljerad) tvinnad kop-
partrad till pluspolen 4 batteriet.

2. Fran batteriets minuspol en liknande
kabel till tédndspolen.

3. Fran den isolerade platinaskruven nr
24 till tdndspolen. :

4, Kondensatorn inkopplas mellan ka-
beln fran motorns gods och kabeln
fran platinaskruven.

5. Tandstiftskabeln,
fran téndspole till
tindstift.

Nar hela téndnings-
systemet #r inkopplat,
kan det provas genom
att ta loss téndnings-
kabeln frian tédndstiftet
och hélla den ungefir
3 mm fran vevhuset.
Vrid nu hastigt om vev-
axeln. En gnista ska da
hoppa fran kabelskon
till vevhuset, varje gang
vevaxeln roterar.

Bensinmotorns
inkdrning

Sedan nélventil-
roret genom en
gummislang  for-
bundits med ben-
sintanken, pafylles
denna med en
bréansleblandning
bestédende av trede-
lar ren bensin och BUE
en del god motor- IS5

olja. Oppna diref- 228
ter nalventilen na- e

got, tillslut luftin- -
taget pa forgasa-
ren med fingret
och drag motorn
runt néagra varv
(s. k. chokning).
Tillslut  déarefter
tindningen och

i
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provstarta.,  Gar
motorn ej i gang,
upprepas chok-
ningen till dess mo-
torn erhallit brans-
le och startat, Kor
dock i bérjan en-
dast korta stunder
for att efter hand
oka kortiden.
Lamplig brinsle-
tillsats och tind-
ning injusteras allt
efter som motorn
kan pressas till
hogre varvantal.
Efter inkorningen
minskas oljetillsat-

sen till brinslet,
och normalt anvin-
des en briansle-
blandning bestaen-
de av 1 del motor-
olja till 4 eller 5
delar bensin.

Dieselmotorns inkérning

Som brinsle till dieselmotorn anvén-
des en brinsleblandning bestdende av 55
delar eter, 20 delar fotogen och 25 delar
god motorolja. Motorn chokas liknande
bensinmotorn och kompressionen hijes
till dess motorn tander. Inkéres sedan

i likhet med bensinmotorn.

Motorernas anvéndning

Motorerna kan anvindas for olika #@n-
damal t. ex. i modellbilar, flygplan och
batar. Se dock till att motorerna, da
svianghjul maste anvindas, erhaller till-
ricklig kylning.
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HUR ARBETAR
BATMOTORN?

Nu har vil de flesta lyckliga #garna
till en motorbat redan sjésatt och
haller pi att trimma sina ”ak”.

De, som haft sin bat ménga ar, vet
var motorn brukar kinka och avhjilper
felen som en rutinsak. Man #r instilld
pa att vissa saker kan intrédffa och vet
att det ocksi ibland verkligen intraffar
en del mer eller mindre obehagliga tver-
raskningar, men {for sjosportaren ir
detta bagateller jaimfort med njutningen
att sticka ut i skidrgarden efter arbetets
slut eller under semestern.

For att man ska kunna avhjilpa ett
eventuellt fel pa motorn, méaste man
kanna dess konstruktion och verknings-
sitt.

Jag vill darfor ge en kort beskrivning
av forbranningsmotorns verkningssitt
utan att leda in pid mera teori #n vad
som dr absolut nodvindigt. Endast de
tvd vanligaste typerna av batmotorer
ska behandlas, nimligen:

4-takts forgasaremotor och 2-takts
forgasaremotor,

Fyrtaktsmotorn fullbordar en arbets-
process under det vevaxeln gor tva
varv, Varje varv utgor tva takter. (En
takt dr nir kolven gir fran innerlige
till ytterlige eller vice versa.)

1:a varvet. 1:a takten: Insugningen
(se fig.). Kolven E ror sig mot vev-
axeln C, medan brénsle-luft-blandningen
suges in genom den dppna ventilen B.

2:a takten: Kompressionen. Kolven
ror sig fran vevaxeln, varvid bland-
ningen i cylindern komprimeras sedan
ventilen vid taktens bérjan stingts.
Strax innan kolven natt ytterldget
bringas den under hiégt tryck och hog
temperatur befintliga gasen att anténdas.
Detta sker vid férgasaremotorn genom
en elektrisk gnista. Gasens temperatur

2-TAX TrOTOR

4-TRET F10TOR

Figurerna dr schemaliska sektioner genom en
fyrtakt- resp. tvdtakimotor visande

@ fyrtakimotorn: A @ tvatakismotorn: A
inloppskanal fr. for- insugningsventil, B
gqasaren, B inlopps- instrimningskanal, C
ventil, C avloppsven- avloppskanal, D kolv-
til, D avloppsrir, E E vepstake, IF vev-
koly, F vevstake, G axel, G tdndstift,
Vevaxel, H vazxel- och

mellanhjul fir kam-

axel, I kamaxel med

kam, J ventilspindel,

K tindstift.
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och ddrmed dess tryck okas nu ytter-
ligare. Denna i gasen inneboende energi
utnyttjas i n#sta takt varvid vi ar
inne pa

2:a varvet, 3:e lakten: Arbetet (Ex-
pansionen), Medan gasen befinner sig i
ett slutet rum, utévar den ett stort
tryck pa rummets viaggar. Kolven &r
emellertid en rorlig “viagg” och denna
ror sig harfor inat mot vevaxeln, rummet
okas och trycket sjunker. (Gasen expan-
derar), Hiarvid utrdattas maskinens nyt-
tiga arbete. Under senare delen av tak-
ten oppnas avloppsventilen C sa att ga-
sen rusar ut och trycket sjunker ned
till nigot &ver atmosféartrycket. Detta
ar ocksa trycktillstindet under

4ade takten: Utblasningen, Kolven ror
sig utdt och pressar ut den férbrinda
gasen genom avloppsventilen, som inte
stinges forrdn kolven #r pa vig inat
igen. (In- och avloppsventilerna ar allt-
sa 6ppna samtidigt en kort stund.)

Med dessa 4 takter har motorn fullbor-
dat en arbetsprocess.

Tvataktsmotorn fullbordar arbetspro-
cessen under ett vevaxelvarv.

De olika momenten i tvataktsmotorns
arbetsprocess ar icke sa skarpt avgrin-
sade som fallet dr vid fyrtaktaren, var-
for studiet av dem blir litet mer kom-
plicerat, sdrskilt som ocksi vevhuset
ingar i processen.

Vi kan gidrna biorja med vevhuset for-
resten, P4 det sitter en fjdderbelastad
ventil A, s& beskaffad, att den Gppnas
av det vacuum som uppstar nér kolven D
ror sig utat, varvid vevhuset fylles med
en brinsle-luft-blandning, Denna ventil
sitter alltsd efter forgasaren, vars stu-
dium vi ska Aterkomma till senare. Nis-
tan omedelbart som kolven har birjat
g4 utat, stinger den de bada Gppning-
arna B och C, varfor rummet ovanfor
kolven blir helt slutet. I detta rum har
instrommat en brdnnbar gas fran ett
tidigare arbetsmoment. Strax fore kol-
vens ytterlige antindes den komprime-
rade gasen under stor temperatur- och
tryckstegring och den rorliga "vaggen”
kolven tryckes nedat och utridttar dar-
vid det nyttiga arbetet.

Samtidigt som kolven vinder vid yt-
terliget stinges ventilen i vevhuset ef-
tersom da varvet upphor. Vevhuset blir
dérvid ett slutet rum och nir kolven ror
sig nedat minskas vevhusets volym och
gasen i vevhuset kommer dirvid att
komprimeras nagot litet.

Innan kolven natt innerliget Gppnas
forst avloppsoppningen C och sedan in-
stromningséppningen B. Detta sker
darigenom att kolvens ytterkant (topp)
passerar forbi oppningarna, varvid kol-
vens hela mantel som forut tickt dessa
oppningar nu ligger innanfor.

Genom avloppséppningen utstrommar
ddrvid de férbrinda gaserna, samtidigt
som ny frisk gas fran det under svagt
overtryck stiende vevhuset strommar in
genom den i regel diametralt motsatta
instromningsoppningen B. Den pa kol-

ven befintliga “kammen” har darvid
uppgiften att forhindra all den friska
gasen att passera ritt igenom eylindern
och ut i avloppet. Den del av arbetspro-
cessen, da dessa bada kanaler star opp-
na samtidigt benimnes spolning, endr en
del av den friska gasen faktiskt ska
passera ut med avgaserna, med andra
ord spola ut dem. Niar kolven sedan
vander for att g4 utat igen har arbets-
processen fullbordats allt under loppet
av en kolvrorelse utat och en in mot
vevaxeln (tva takter).

Tvataktsmotorn har manga varianter,
speciellt betrdffande placeringen av
kanalerna, kolvtoppens utformning samt
branslets tillforande., Den ovan beskriv-
na och 4 fig. avbildade motorn dr dock
den mest vanliga typen av vidra sma
batmotorer arbetande i tvatakt.

Fyrtaktsmotorns olika utforingsfor-
mer Ar praktiskt taget begriinsade till
variationer 'i ventilernas placering och
rorelser i forhdllande till arbetscylinder
och vevaxel.

Cylindrarnas lige i- forhallande till
horisontalplanet kan for savil tva- som
fyrtaktaren variera hogst vasentligt.
Vanligtvis stidr eylindrarna vertikalt,
men utfirande med cylindrarna stillda
mot varandra i horisontalplanet, eller
stdllda mot varandra som staplarna i
bokstaven V forekommer. Angéaende
nigra mer tekniska data pi arbetspro-
cessen samt till apparaterna som kom-
pletterar motorn dmnar jag aterkomm
i senare artiklar. Kk.

Snabbare éin ljudet

(Forts. fr. sid. 7.)

man erhélla, Starten méste alltsa ske
med hjélp av en annan kraftkilla.
Genom ett speciellt arrangemang kan
man ge reaktionsriret en ganska mirk-
lig egenskap som flygmotor, namligen
genom en anordning som ser till att for-
hallandet mellan gastemperaturerna vid
forbrinningens borjan och slut halles vid
ett konstant virde. D4 blir ndmligen ro-
rets dragkraft proportionell mot flyg-
hastighetens kvadrat, dvs. den vixer i
precis samma proportion som flygpla-
nets luftmotstand. Harav féljer att be-
greppet maximalhastighet suddas ut:
dragkraften uppviger luftmotstandet
oberoende av hur fort man flyger och
foljaktligen bior man kunna flyga hur
fort som helst — &atminstone teoretiskt
och méjligen dven praktiskt. Givetvis la-
ter detta inte forverkliga sig didrfor att
man, trots allt, maste bija sig for vad
materialet tal for temperatur, men troli-
gen kan man pa det siattet na 5000
km/tim och kanske indi mera. Vid 5 000
km/tim #dr kompressionstemperaturen
ung. 950° C (motsvarande ett tryckfor-
hallande av 193 ggr ytterluftens tryck)
och det ar kanske griansen for vad man
kan tillita sig dven i ett reaktionsror.
Tyvarr ger sig de hoga temperatu-
rerna tillkdnna inte bara inuti reak-
tionsréren utan ocksd pa det ovriga av
flygplanet; det ir en nog sa allvarlig
nackdel och fast ingen skugga dirav
faller pid reaktionsrorets fortrafflighet
betyder det att ultrasnabb flygning inte
bara #r en friaga om drivkillans natur.
Det spelar heller ingen storre roll om
flygningen forlagges till stratosfdaren
med dess liga lufttemperatur ty om




Atomenergin . . .
(Forts. fran sid. 5.)

torier, som utforde undersikningsarbe-
ten for atombomben, koncentrerar nu
sina undersokningar pa civilt utnyttjan-
de av atomkraften. Den elektromagne-
tiska anldggningen i Oak Ridge med dess
stora vacuum-system och stora magneter
var resultatet av det forskningslabora-
torium tillhérande Carlifornia-universi-
tet, som leddes av den outtrdttliga Ernest
Lawrence, cyklotronens uppfinnare, Det
var den stora magneten till den ofullbor-
dade jdttecyklotronen som 1941 var
grundvalen for utvecklandet av Y-12-an-
laggningen i Oak Ridge. Detta laborato-
rium med sin ypperliga utrustning och
briljanta talanger &r fortfarande i ar-
bete. Dess huvudsakliga arbete ir nu in-
riktat pad hyperenergifysiken, studiet ax
grunderna for atomkraften. Aven om
man har utlést atomenergi och fatt den
under kontrol] &r nimligen dessa krafter
inte sdrskilt vil kinda.

Liknande framsteg med betydelsefulla
framtida féljder géres i en anliggning i
en skog omkring 50 km viister om Chi-
cago. Efter det man producerat den for-
sta kedjereaktionen inom Chicagouniver-
sitetets omrade sent 1942, flyttades uran-
stapeln till en plats utanfor staden, Ar-
gorne Laboratory. 1944 var pad samma
plats en stapel for forskningsindamal
klar. Den bestir av en medelstor tank
omgiven av en skyddsvall av betong och
utnyttjar sig av tungt vatten i stéllet for
grafit for att bromsa neutronerna.

Det aggregat tyskarna arbetade pa nir
kriget slutade var ocksi4 av denna typ.
En storre version in den vid Argonne
arbetar nu bra vid Chalk River i Ontario.
Tungt vatten ar vanligt vatten, H:0, vari
det vite som ingadr inte dr av vanlig typ
utan med isotopvikt 2. Detta ar i flera
avseenden den isotop, som &ar ldttast att
framstilla i ren form. Tyskarna hade
nagra ton tungt vatten, som hade fram-
stillts vid den kiande elektrokemiska an-
laggningen i Rjukan i Norge. Atomic
Energy Commission har tillverkat bety-
dande kvantiteter tungt vatten vid flera
fabriker i USA och en i Brittiska Colum-
bia. Tungt vatten ser precis likadant ut
som det vatten som rinner ur badrums-
kranen men kostar over 200 dollars litern.

Argonne-laboratoriet drives f. n. koo-
perativt som ett "nationellt laborato-
rium” av ett antal universitet i mellersta
vistern under kontrakt med kommissio-
nen. I Brookhaven pi Long Island haller
man paé att uppritta ytterligare ett
atomlaboratorium for universiteten i de
ostra staterna.

kabinen blir 1 000 grader varm inverkar
50 grader fran eller till endast obetyd-
ligt pa den kinsla av otrivsamhet som
infinner sig redan i en nagot for het
bastu.

Det finns dver huvud taget ofantligt
méanga problem som maste lgsas innan
man kan bérja tinka pad ekonomisk an-
vindning av reaktionsroret och det
kommer att ta ganska lang tid. Endast
en sak kan man vara sidker pd: reak-
tionsroret kommer och ddrmed det ultra-
snabba flygplanet, Ch. Birch-Iensen.

Starkstromsstapel.

Vid Oak Ridge har duPont byggt en
atomstapel for framstillning av halv-
fabrikat och denna var den fiorsta som
arbetade med starkstrom. Framsteget i
detta fall ligger i att man skapat en gra-
fitstapel i vilken man placerat rader av
vanliga uranmetallstycken i linga kana-
ler i grafitstapeln. En kraftig luftstrom
ned genom Kanalerna avkyler metallen
och avldgsnar den virme, som alstras vid
sonderdelningen, och sinder upp den i
form av varm luft genom en stor skors-
ten. Den energi som alstras inom anliggz-
ningen skulle vara tillrdcklig for en stad
pa 3000 personer om den forvandlades
till elektrisk kraft i stéllet for att som
nu ga till spillo.

Denna atomstapel producerar ocksa
stora kvantiteter radioaktivt material,
som av forskningsinstitutioner, sjukhus,
vetenskapsmin och andra som motsvarar
betingelserna i den speciallag som giller
for dessa saker kan kipas fran kommis-
sionen. Radioaktiva substanser spelar en
betydande roll inom medicinen och en dn-
nu storre roll vid forskningar inom biolo-
gi och kemi, Tillgdngen av dessa isotoper
i tillrdackliga kvantiteter och till billigt
pris ar av stor och vixande betydelse for
den “alkemiska” industrin.

Okad betydelse for Los Alamos.

Los Alamos sjilv deltar i denna forsk-
ningsparad. Atomfysikerns verktyg —
cyklotronen, hogspinningsmaskinen, be-
tatronen—fordes hit till dessa hoga berg
i New Mexico. I Los Alamos har man ut-
vecklat en teknik i att handskas med ma-
terial, vars namn inte ens dr kinda na-
gon annanstans, och man utfor ett bety-
delsefullt forskningsprogram trots sva-
righeterna till féljd av isoleringen, hem-
lighetsfullheten och bombtillverkningen.

Ser man pa problemet fran utgings-
punkt av atomenergins anvindning for
icke militéirt bruk ar kraftkoncentratio-
nen den mest sensationella och mest lo-
vande egenskapen hos de material som
utvecklar atomenergi. En stad av Pitts-
burghs storlek skulle for sitt kraftbehov
inte behéva konsumera mer &n 1—1,5 kg
om dagen.

I bérjan upptrider energin som vanlig
virme — stapelns inre upphettas av den
kontrollerade kedjereaktionen. Men vir-
met i sig sjalvt dr inte sdrdeles varde-
fullt; det maste forvandlas till négon
form av energi, som kan producera elek-
trisk kraft, den mest latthanterliga och
anvidndbara form av energi i stirre
skala.

Forvandlingen av virme till elektrisk
energi sker varje dag i angkraftverk.
Atomenergin kommer helt enkelt att er-
siitta eldhirden under &ngpannan. Nagon
substans — en gas sdsom anga eller en
vitska sasom smilt sodiummetall — kom-
mer att cirkulera genom stapelns upphet-
tade inre pi samma sitt som vatten och
a4nga cirkulerar kring tuberna i en loko-
motivpanna. Denna flytande substans
kommer att anviindas for den turbin, som
driver den elektriska generatorn.

Ett av de praktiska problem som mo-
ter, d& man ska utnyttja atomenergi for
industrin, #r att skapa ett kedjereak-
tionsaggregat som kan bli mycket hett
utan att upplosas. Forvandlingen av

virme till anvindbar kraft dr effektiv
endast di det rir sig om higa tempera-
turer, Det finns en hel familj av ténk-
bara aggregat for kedjereaktion, fran de
stora som anvinder vanlig uran och vi-
ger omkring ett tusen ton ned till en
bombliknande ’kritisk massa” av pluto-
nium och som inte 4r storre #n handen.
Hittills har endast tvd sma atomkraft-
aggregat, som utvecklar lag temperatur
och liten kraft, konstruerats. Bida finns
i Los Alamos. Men vetenskapsmén arbe-
tar vid Oak Ridge pa konstruktionen av
ett aggregat, som troligen kommer att
kylas med heliumgas och som vetenskaps-
minnen hoppas ska driva turbiner i slu-
tet av 1948. Och allt tyder pa att nagon
fore 1950 ars utgang kommer att skapa
ett kraftigt atomenergiaggregat, som ger
elektrisk energi.

Vilken vdg man i detta fall kommer
att folja vet ingen. Om det kylande och
arbetande Amnet kommer att bli en gas
som helium eller en smilt metall eller
hogtrycksinga — om aggregatet kommer
att anviinda sig av vanligt uran i en
stor stapel eller delvis utvecklad U-235
eller t. 0. m. rent atom-brinsle — allt
detta dr fragor som endast framtiden
kan besvara.

Den avgorande fragan for atomener-
gins industriella utnyttjande forblir
emellertid kostnadsfriagan. I USA maste
atomenergin konkurrera med billigt och
i stora kvantiteter tillgéingligt kol. En-
dast konstruktionen och fortsatt drift av
ett antal olika atomenergifabriker under
noggrann bokforing kan bestdmma kost-
naderna. Men det finns skickliga ingen-
jorer och konstruktdrer som hivdar, att
urankraft redan nu kan konkurrera med
all annan kraft med undantag av den
billigaste elkraften fran angkraftverk.

Femtio tons skydd.

Trots en massa lost prat ar de omedel-
bara forutsittningar for ett till for-
matet litet, med ling livskraft utrustat
atomkraftsaggregat for drift av flyz-
plan eller bilar mycket smi. En liten
plutoniumkvantitet skulle ordentligt kyld
kunna producera tusentals hastkrafter.
Men den skulle behéva omges med mi-
nimum 50 tons fast metallskydd for att
forhindra att neutroner och gammastral-
ning, som oundvikligt medfiljer atom-
klyvningen, orsakar stralningssjukdomar
hos dem som handhar aggregatet.
Skyddsformagan hos metallen beror pa
dess atomstruktur, och man kan inte
rikna med nigon ny legering eller ett
skarpsinnigt arrangemang, vilket skulle
kunna reducera vikten nagot namnvért.
Man kan alltsd inte hoppas mycket pa
atomenergin med mindre &n att fordonet
Ar si stort att det kan hirbidrgera en
kraftkidlla pa 50 ton.

Fartyg kan utan vidare befrias frén
behovet att bunkra. Mindre flygplan kan
troligen inte komma ifridga i detta fall,
men kostnaderna for deras kraftbehov ar
under alla fiorhdllanden av mindre bety-
delse. Ingen anvinder kol i flygplan trots
att det ar mycket billigare dn 100-octa-
nig bensin. Stora flygplan kan mojligen
utnyttja atomkraftens mdojligheter. Vid
Oak Ridge sysselsdtter man sig f. n. med
forsok att driva flygplan med atomener-
gi och vid dessa forsok ar de flesta stor-
re flygkoncernerna representerade.
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DIODEN SOM DETEKTOR

En liten oméndring av den selektiva kristallmottagaren

Redan di vi publicerade ingenjor
Ambjorn Bergs konstruktion Den se-
lektiva kristallmottagaren i nr 24 1946
som en intressant och lamplig nybor-
jarkonstruktion, var avsikten att se-
nare bygga om den till enrorsmotta-
gare for att pa si sdtt ge nyborjar-
na passande uppgifter. Har kom-
mer nu denna omkonstruktion. Den
utgdr fran den tidigare konstruktio-
nen, men naturligtvis kan ocksi and-
ra kristallapparater byggas om efter
samma principer.

Aven i fortsdttningen kommer vi
att pd detta sdtt soka forse vara
lasare med konstruktioner av olika
svarighetsgrad. De mer durkdrivna
radioamatorerna kommer att fa sina
konstruktioner och nyborjarna kom-
mer att fa sina.

Tnnan vi borjar ”méblera om” i kri-

stallmottagaren, vill jag forklara vad
som menas med en diod, och hur den
fungerar.

Det enklaste av alla elektronror be-
star av en metalltrad innesluten i ett
evakuerat glaskirl. Kring denna trad
sitter en cylinder, som vanligen &r
gjord av nickelplat. Tradens bada &n-
dar och nickeleylindern har anslut-
ningar dragna genom glaskirlets vigg.
Eftersom vi i detta ror har tva si kal-
lade elektroder, kallas det diod.

Nu vet vi att i varje ledande dmne
finns elektroner, som ror sig tamligen
fritt mellan imnets atomer. Elektronen
har den minsta negativa elektriska ladd-
ningen, och den hilles kvar inom krop-
pen av atomkidrnornas positiva ladd-
ningar. Om man okar kroppens tempe-
ratur, okas elektronernas hastighet, och
om man driver denna okning tillrdck-
ligt 1angt, far en del av elektronerna sa
stor hastighet att de kan limna krop-
pen.

Om vi sldpper strom genom traden i
vart ror, si att den blir glodande, sa
kommer en del elektroner att frigora sig
fran den, och eftersom det inte finns
nagon luft, som kan bromsa dem, fort-
satter de fram till anoden, det vill siga
nickeleylindern. Kopplar man ihop ano-
den med ena #nden av glodtraden, helst
plusdnden, far man en strom genom

J denna yttre led-

a 3
ning.

Kopplar man
in ett batteri,
far man strom
genom ledning-
en om pluspolen

Fig. 1. Diodens

Va  porakteristik.
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Fig. 3. Kopplingsschema for mottagare
med dioddetektor,

Léingst t. h, Sockelkoppling for 1L4.
Viirden pa kopplingselement:

L1 och L2 — — — se art. 1 tidigare nr.

ar vind mot anoden. Stromstyrkan vixer
om man okar batteriets spanning,

Fig. 1 visar hur anodstrémmen, Ia, i
en. diod forhaller sig till anodspin-
ningen, Va. Vi ser att man kommer till
ett stille, ddr strommen inte langre
okar, dven om man Okar spinningen.
Detta beror pa att glodtrdden nu inte
lingre kan avge elektroner i snabbare
takt. Vi ser ocksd att man kan fa strém
om anodspanningen dr 0 (det vill siga
om anoden #r direkt forbunden med

]
‘g
ra

glodtraden), eller till och med om den
ar svagt negativ. Det beror pa att elek-
tronerna pa grund av sin stora hastig-
het (6ver 1000 km/sek) kan Gvervinna
motstindet vid anoden, nir den nega-
tiva laddningen ej dr stérre. Redan né-
gon volt dr emellertid tillrdacklig for att
hindra denna strom.

Diodens viktigaste egenskap Ar emel-
lertid att den endast sldpper igenom
strom i en riktning. Den kalla anoden
kan ju inte avge nagra elektroner pa
samma satt som katoden. Vi har darfor
hiar en utmarkt likriktare.

Dioden ar det ror, som numera oftast
anvindes som detektor. Hur den verkar,
kan vi se pa fizg 2, dér a) visar den
modulerade biarvigens utseende. Da di-
oden endast slapper fram stréom i en
riktning, kommer den strém man far
pd andra sidan att se ut som b) visar.
Denna strom kan sdgas vara samman-
satt av tre delar: dels en hogfrekvent

C1 och C2 — — — wvridkondensator
2X550 pF

C8 ——— — — — blockkondensator
1000 pF

4 — e — — —— 1,5 V stavbatteri.

och en lagfrekvent vixelstrom, dels en
ren likstrom. Vid hortelefonen delar
dessa strommar upp sig, s& att hogfre-
kvensen gir genom Lkondensatorn C3
(fig 3), medan resten, vars utseende fig
2 ¢) visar, gdr genom hortelefonen.

Ja, s& ar vi fardiga att titta pd var
kristallapparat. Den oméndring, som
behidver goras, ar inte stor. I den bake-
litplatta, som anvidndes som féste for
kristallens och hirtelefonens anslut-
ningshylsor, har pa modellapparaten
borrats tre hal for montage av rorhal-
laren. Plattans slutliga utseende fram-
gar av fig 4. Den, som ej kan gora pa
samma satt, kan montera rorhallaren
pa ett par distansror direkt pd botten-
plattan,

Till modellapparaten valdes ett av de
nya amerikanska miniatyrroren, namli-
gen 114, men #Hven de Gvriga riéren i
samma serie kan anviandas. Sockelkopp-
lingen for 114 visas jamte mottagarens
schema i fig 3. Koppla stiften 1 och 7
till de bada hylsor, diar kristallen suttit
och tink pi att ettan ska gi till den,
som #Aven dr ansluten till hortelefonen.
Den ledning, som kommer fran kretsen
L2—C2, anslutes till stiften 2, 8 och 6,
vilka sinsemellan férbindes.

Sedan &r det bara att koppla in appa-
raten och kora. Observera att gléd-
stromsbatteriet méste kopplas in i ritt
8 riktning: mi-

L nuspolen (plat-
® o ¢-*__‘ hylsan) ska
S et kopplas till den
#32 hylsa, som &ar
ansluten till
stift 1 pa roret.
8 @ A. Berg.
5"9—6‘, Fig. 4. Plint for
S & montering av
: rorhdllare och
50 kontakthylsor.
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Tonfrekvenstransformator VII

Hiér foljer nu slutavsnittet av
civilingenjor N. Larséns beskriv-
ning av tonfrekvenstransformato-
rer. Tidigare avsnitt har varit in-
firda i nr 25 1946, 1, 8, 5, 7 och 9
1947,

M an kan indela de olika slagen av ton-
frekvenstransformatorer i tva huvud-
grupper, niamligen effekttransformato-
rer och spinningstransformatorer, Ef-
fekttransformatorer har till uppgift att
overfora sa stor effekt som mojligt fran
en generator ( t. ex. slutréret i en mot-
tagare) till en belastning ( t. ex. en
hogtalare) eller med andra ord anpassa
belastningen till generatorn.

Spanningstransformatorernas huvud-
sakliga uppgift ar didremot att trans-
formera upp en viss spanning, under
det att den effekt, den dverfir, 4r mye-
ket obetydlig.

Av de tvad transformatorer, som
vi i1 det foregdende beridknat, &r
utglngstransformatorn en typisk ef-
fekttransformator, medan mikrofon-
transformatorn &r en spéinningstrans-
formator. Vi har anvint nigot olika be-
rakningssitt for de bada transformato-
rerna med hansyn till berdkning av pri-
mirinduktans och varvtalsomsittning.
Vi skulle emellertid kunnat berikna
mikrofontransformatorns primirinduk-
tans p4 samma siatt, som vi berdknade
utgdngstransformatorns, alltsi med
hjalp av formeln pi sid. 31 i TfA nr 3,
1947,

Vi skulle dd ha fatt ta med i rik-
ningen motstindet ver transformatorns
sekundirlindning, dvs. gallermotstiandet
(Rg) for ingangsroret. Den formel vi
anviande for berdkning av mikrofon-
transformatorns primérinduktans (se
sid. 30 i TfA nr 7, 1947), dr i sjilva
verket en forenkling av den formel vi
anviande for utgingstransformatorn.
Forenklingen #r tillaten, darfor att Rg
ar mycket stort (ndgra hundratal
kiloohm). Berdakningsmetoderna dr allt-
sd i grunden ungefir desamma for ut-
gingstransformatorn och mikrofontrans-
formatorn,

+
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Fig. 7. |
l | ska anvandas kan man ju alltid uppskatta

I bada de exempel, som vi riknat ige-
nom, hade vi likstréom genom en av lind-
ningarna. Det forekommer emellertid
dven tonfrekvenstransformatorer utan
likstromsbelastning. I si fall blir be-
rikningsmetoden négot annorlunda, an-
tingen det nu giller effekt- eller spin-
ningstransformatorer. Som avslutning
p4 denna artikel ska vi i korthet be-
;k}riva, hur man gir tillviga i detta
all.

Primdrinduktansen bestimmes pa
samma sitt som forut. Nar vi sedan
ska bestimma primirlindningens varv-
tal, kan vi inte anvinda kurvan pa sid.
31 i TfA nr 21, 1946, eftersom vi inte
har négon likstrémsbelastning, I stillet
berdknar vi varvtalet med hjilp av ne-
danstiende formel

N, — 450 ]/ L1
AFe

dir bokstdverna som forut betyder:

L, = primérinduktansen i Henry

1=kraftlinjernas medellingd i em

Are —mnetto jirnarea i em?®

Hir far vi alltsd primirlindningens
varvtal pa ett nigot enklare sitt &n
forut, Emellertid innehiller ju formeln
ett rottecken. Om man inte ar hemma-
stadd i rdkning med kvadratrotter, kan
man anvianda nedanstiende formel

AFe
L, = 0,00000493 N . IF

Detta ar endast ett annat sitt att
skriva den foregiende formeln pa. Nar
man anvinder den sista formeln, far
man gora sa, att man pa mafa viljer
ett varvtal och sitter in i formeln och
riknar ut vilket virde, man di far pa
primérinduktansen (dvs. man berdknar
uttrycket, som stir till hoger om lik-
hetstecknet). Detta virde jamfor man
sedan med det virde, som primérinduk-
tansen ska ha, Man ser da, om det val-
da varvtalet dr for stort eller for litet,
och med ledning darav viljer man ett
nytt varvtal och gior om samma beridk-
ning. Si far man halla pa, tills man
lyckats hitta det varvtal, som ger den
rdatta induktansen. Metoden #r natur-
ligtvis nagot tidsédande, men man slip-
per, som sagt, rakningen med kvadrat-
rotter. Observera att det stir N,? i for-
meln, dvs. varvtalet ska multipliceras
med sig sjilvt.

Berdkningen gores for ov-
- rigt pA samma sitt, som i de
2 foregaende exemplen, Traddia-
| metrarna bestim-
' mes  naturligtvis
| _ med hénsyn till den
storsta vixelstrom,
som ska ga genom
vederbérande lind-
ning. Vad denna
blir kan kanske i
en del fall vara
svart att beridkna,
en niar man vet, hur transformatorn

den pa ett ungefdar. Vid mikrofontrans-

som det 1onar sig att folja: 1t hiret
fA Palmolive dubbelverkande har-
vatten, ty Palmolive ir for det forsta
medicinskt: motverkar mjallbild-
ning och dérav foéran-

lett haravfall samt in-

nehéller vilgorande cho-

lesterin, For det andra ég" B
ger Palmolive héret £ -

mjukhet och glans och
binder utan att smeta.

e i e
paimotlipolic

me glans ¢
extrd  S5iskre 22

por fy meﬁ,ﬂg

PALMOLIVE

dubbelverkande hdrvaiten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

%ch E
g.

CYKELBILENM

som fiven kan anviindas som tiilt och fir
firsedd med féljande speciella anord-
ningar: Strimlinjeformad med genom-
ghende stiinkskiirm, Dubbeltrampning
{2 pers.), Rattviixel, 4-hjuls bromsar
ete.

Ni kan med litthet bygga denna efter
mina fullstiindiga ritningar och arbets-
beskrivningar.

Ingeniir ARNE REJNEFELT
Nya Tanneforsvigen 15 C, Linképing.

Siind ritningar och arbetsbeskrivningar
A 7:— + porto mot postfirskott till

Namn:
Bostad:
Postadr.:
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O,FORNA TIDER.,

véilrakad med

ALMOLIVE

Sk#ggets och skiiggstubbens dagar
#ro slut. Nu finns det Palmolive,
det garanterade rakbladet, utvalt
av virldens forndmsta rakmedels-
fabrikant. Palmolives rakblad ha
alla en varaktig skédrpa, sddan en-
dast expertslipning av det virlds-
beromda svenska AEB-stélet kan
ge. Ni har tre rostfria blad att
villja mellan:

PALMOLIVE 40 0.13 mm (lyx)
PALMOLIVE 30 0.08 mm (hypertunt)
PALMOLIVE 25 0.10 mm (tunt)

men studenten av 1 dag

Bliv ombud for TfA!
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Radiosymbolen
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Utombordsmotorer

sakna i allmiinhet frikoppling. Detta
kan nn
Eder ritningar och sjilv tillverka en
effektiv och billig

avhjilpas genom att skaffa

Frikoppling

utan firiindring av motorn, Passar till
alla.
genom att insitta kr, 8:50 pd post-
giro 327071

Arbetsritningar kunna erhillas

Montor ARVID LARSSON,
Esplanaden 14, Viistervik, Tel. 962.

formatorer blir ju alltid vixelstréom-
marna mycket sma, och man kan dir
anvianda mvcket klen trad (0,1 mm och
mindre). Man bor emellertid gora Aat-
minstone mikrofontransformatorns pri-
marlindning med si grov trad, som ut-
rymmet medger, sa att inte lindningens
motstand blir for stort. Nagot luftgap
behovs inte, ndr ingen likstromsbelast-
ning forekommer.

Den berdkningsmetod, som nyss be-
skrivits, maste man ibland anvinda
daven for transformatorer med likstrom,
namligen da det &ar frigan om push-
pull transformatorer. Figur 7 wvisar
kopplingsschemat for ett push-pullkopp-
Jat slutsteg. Pa utgangstransformatorn
T2 ar primirlindningen uppdelad pa tva
lika halvor. Likstrommen till roren gar
in genom mittuttaget och ut genom and-
uttagen, Likstrémmarna i de bida lind-
ningshalvorna gar alltsa i motsatt rikt-
ning mot varandra, vilket har till foljd
att de magnetfilt, som de bada halvorna
var for sig framkallar i jarnkdrnan,
blir motriktade och alltsd tar ut var-
andra, dvs. det blir ingen likstrémsmag-
netisering 1 kdrnan. 1 detta fall be-
stimmes det primara varvtalet, som om
ingen likstrom funnes, dvs. enligt nagon
av de tva sista formlerna. Vid bestim-
ningen av traddiameter for lindningen
far vi emellertid ta hiansyn till likstrom-

men. D& ingen likstromsmagnetisering
forekommer, behovs ej heller négot
luftgap.

I drivtransformatorn T1 i figur 7 far
vi ddremot likstromsmagnetisering pé
grund av likstrommen genom primir-
lindningen, vilken tinkes kopplad till
anoden pa ett foregiende ror. Har gar
ju likstrommen i samma riktning genom
hela lindningen, och vi far alltsi be-
rikna transformatorn med hjilp av
kurvan i artikeln om amatiérdrosseln
och utféra den med limpligt luftgap.

Vad betraffar transformatorn T2, sa
maste naturligtvis priméarlindningens
bada halvor vara lika till varvtal och
motstand, for att likstromsmagnetise-
ringen i kiirnan ska bli noll, For att fa
lika motstand bor man linda halvorna
bredvid varandra pi bobinen t, ex. s
som figur 5 wvisar. Observera, att de
bida dndar (en fran vardera lindnings-
halvan), som ska hopkopplas for att
bilda mittuttaget, maste valjas, sa att
hela lindningen far samma riktning.
Aven om lindningshalvorna #dr exakt
lika, kan det dock hénda, att likstrom-
men genom den ena halvan blir storre
an den genom den andra p4 grund av
smé olikheter i de bidda roren. I si fall
fir man naturligtvis en viss likstroms-
magnetisering i kdarnan. Den ar emel-
lertid vanligen s& obetydlig, att man kan
bortse fran den.

Ett antal fabriksnya

Evinrude 55 hk

Utombordsmotorer

utforsiljas till liga priser,

Alvenius & Co Aktiebolag
Kskilstuna
Tel., Namnanrop

STAMPLAR

AV ALILA SIAG

OFFERTER och KATALOG
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

TfA:s RITNINGAR
GULDKORN fér ALLA

1S

-2

16.

17.
18.

19.

FrE @ o®

TtA:s folkbat "Slindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift,

TfA:s Masonitkanot, (spant i full ska-
la). 5:25,

TfA:s minjatyrmotor nr. 1. 7,6 ce (5
blad) 8:85, d:o nr 2, 143 cc 4:60.
Slutsald.

Bensinmotorn Ikarus 10, 3:580.

Den idealiska ritapparaten, 2:15. (Ska-
la 1:2).

. TfA-racern som gor 80 km i1 timmen,

3:10.*
En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.%

. TfA:s miniatyr-dieselmotor, 2:15.*
. TfA:s amatirsvary, 6:50.*
. TfA:s eykelbit., (14 blad) i hel skala,

33— pr sats.*

. Den idealiska koplo_ringsapparaten. Ska-

la 1:2 (6 blad), T:85.

. d-¢yl. angmaskin. Skala 1:2, 2:15.
. Angpanna fir maskiner med effekt av

1/100—1/75 hk, 2:15,

5. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-

ska miisterskapsvagnen, 8:35.
Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil.
Barken Quiney. Modell 360 mm 1., 3:45.
Orion, ”Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

‘Duno ‘lulliinda(le forstoringsapparaten,
11 :40.

Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
it;gr:m direktdrivna  strémlinjevagn,

21. Racerbat som amatiirbygge, L. 6. a. 4,45

m, hastighet upp till 35 knop beroende
pd motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22;—,

De med * miirkta ritningarna fir i full
skala.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.
Siind mot postfirskott <+ porto.
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NYHET FRAN KANTHAL

FOR BOTTENHALLAR
OCH UGNSSPIHiLL

Bottenhdllar och spjall sammanfogas av
smd plattor, tillverkade av KANTHAL A-1,
NIKROTHAL 2 och 691, vilka legeringar
téla 1350, 1125 och 1050°C respektive.

Plattar for bottenhéllar

Plattor med kantlist

KANTHAL:s MOSAIKPLATTOR for
bottenhillar och ugnsspjill ha visat sig
idealiska. Det hogeldhiirdiga stalgjut-
godset mojliggor en smicker men bir-
kraftig konstruktion, stindigt plana
och sprickfria hillar och stor livs-

lingd. For hilllarnas perifera delar till-

verkas plattor med kantlist. Samman-
fogningen omojliggor for span fram
charge eller dylikt att passerz; llﬁlleﬁs
fogar. Modellkostnader bortfalla.
Aven de storsta hiillar och spjill kunna

tillverkas. Kort leveranstid, da stan-

dardplattor lagerforas.

AKTIEBOLAGEI.‘ KANTHAL HALLSTAHAMMAR
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KF koper konfektionsfabrik

Kooperativa forbundet har inképt AB

Robert Kihlgrens konfektionsfabrik i
Flen och tilltridet sker den 1 juli. KF
kommer att fortsitta den tidigare till-
verkningen, som huvudsakligast bestir
av herrkonfektion.

Svenska penicillinet

i marknaden

Kﬁmbolaget i Stockholm har nu fatt i

gang den produktion av penicillin,
som vi for en tid sedan forhandsavisera-
de i samband med ett reportage fran
foretagets anliggningar. An si ldnge
ror det sig emellertid endast om en till-
verkning i mindre skala vid en forsoks-
anlaggning ute i Hornsberg i Stockholm.
Forsoksverksamheten startades redan
1944 och den stora penicillinfabrik man
efter de lyckade experimenten birjade
bygga i juli forra aret d4r nu under tak.
Monteringen av apparaturen har borjat,
men huvuddelen av det mycket omfat-
tande installationsarbetet aterstir, var-

Wmm/»m&tw;

av snabbstal och kolstal till.
fredsstillande hégsta ansprék

pa skarhastiget, precision
och hallbarhet. Stort la-
ger av alla forekoms
mande dimensio-

ner och typer.

MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
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for man kan rdkna med en betydligt
okad produktion s& sméaningom.

Lindholmen bygger special-
fartyg for Kina-fart

indholmens varv har fatt i uppdrag

att bygga fyra fartyg at Bruusgaard,
Koisterud & Co. De ska specialbyggas
med tanke pi deras insdttande i kine-
sisk kustfart. Fartygen far ett dod-
viktstonnage pa mellan 3 000 och 4 000
ton och dr avsedda for savil passagerar-
som lasttrafik. Det sista av fartygen ska
vara klart 1949,

Volvo-koncernen utvidgar
ytterligare

olvo-koncernen, som under de tva se-

naste aren genomfort ett stort utvid-
ningsprogram for 13 miljoner kr., har
beslutat ett nytt utvidgningsprogram
omfattande en utbyggnad av fabriken i
Giteborg fér 3 miljoner kr, och av Pen-
taverken i Skévde fo6r 8 miljoner kr. I
Goteborg kommer att uppféras en ny
hopsittningshall och nya lagerlokaler
och i Képing ett nytt gjuteri for motor-
gods m. m. For finansieringen har nyli-
gen upplagts ett 4 proe, forlagslan pa 15
miljoner kr.

Arvid Bohlmark jubilerar

Sverigex storsta foretag pa sitt omrade,
AB Arvid Bohlmarks lampfabrik, fi-
rade den 8 maj sitt 75-arsjubileum och
kunde di se tillbaka p4 en enastiende
utveckling frin den dag ar 1872, da Da-
niel Bohlmark startade foretaget med att
tillverka fotogenlampor. Sedan har ut-
vecklingen gatt over elektrisk armatur
fram till den senaste utvecklingsfasen,
som Ar lysroren. Sammanlagt sysselsat-
ter nu foretaget, som forra aret hade en
omsittning pa 5 milj. kr., ca 400 perso-
ner vid fabriken p4 Hogbergsgatan, vid
Pukebergs glasbruk i Smaland och i bu-
tiken vid Norrmalmstorg i Stockholm.
Under kriget da tillverkningen av elek-
trisk armatur i stor utstrickning stop-
pades Gvergick foretaget delvis till att
tillverka patronhylsor och annan krigs-

/

material, men nu dr fredsproduktionen
ater i full ging och man har dven ater-
upptagit de internationella affdarsforbin-
delserna, och d4 man riknar med nastan
obegrinsade exportmdjligheter for elar-
matur, planerar man en utvidgning av
fabriken vid Hégbergsgatan, men for
detta har man dnnu icke fatt byggnads-
tillstand.

Anvédndes som
fansterkitt

Tatar for vatten

Stanger ute insekter

STRIP-SEAL (uttal. Stripp-Sil)
téitar och kittar allt. Kan an-
viéndas sévdl ute som inne.
Bibehaller sig alltid elastiskt.
Létt att anbringa — &t att
avldgsna. e Faster pd alla
material och kan mélas éver.

Till salu hos alla vilsorterade
férg- och jd@rnhandlare,

L;-fm dahls

HANDELS &
FABRIKS AR
GUTEBORG — STOCKHOLM




Bilden visar Lidkiping
Centerless nr 45, som
speciellt utmdirker ng for
sin enorma slipskivebredd.

Over 1500 Lidkoping Centerless
levererade uill 22 linder.

Det #ér nu 25 ar sedan vi konstruerade
viar forsta centerless-slipmaskin. Ut-
vecklingen pa det tekniska omradet
har under det gingna kvartsseklet varit
oerhort snabb. Det dr didrfor med
tillfredsstiillelse vi konstaterar, att
Lidkdping idag som fér 25 dr sedan
intar en forstarangsstillning nir det
giller tillverkning av slipmaskiner.

Over 1.500 Lidkdping Centerless har
under denna tid levererats till 22 lin-
der. Siffrorna talar sitt tydliga sprak
om den uppskattning vdra centerless-
maskiner tillvunnit sig. De visar ocks4,
att LidkGpings arbete i precisionens
tjinst har burit rik frukt. Det ir ett
resultat som f6rpliktar, och Lidkoping
kiinner sitt ansvar.

I{%V LIDKOPING CIEnTINERILESS

LIDKOPINGS MEKANISKA VERKSTADS AB « LIDKOPING
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Herr Pio Pandlgrabl
i Schweiz...

....vilkind f6r sin
skirpa och uthallig:
het, dir liksom i
Sverige.

STRIDSBEIig & BIORCK

l

Den Schweiziska
MINIATYR-
RAKNEMASKINEN
riknar snabbt
och siikert

Tilltorlitlig
och billig

Begiir prospekt och upplysningar vid foljande forsilj-
ningsstillen:

Borgsjiede 15
Linkiping T845 !
Malmd  ...oe.e : 14727, 32252
Norrkiping 32832
Skivde ..... 1907

THBEO .euvrsne 550, 663
Ulviiker 52

Uppsala 32663
Viisteriis 39260

Eller hos generalagenten for Sverige, Norge och Finland.

Firma Skriv- & Riknemaskiner

Celsiusgatan 5, Stockholm. Tel. 52 10 10

1 R
For cyklister

VIBO cykelnav

En Schweizisk
precisionspro-

dukt. Det tre-
vixlade cykel-
navet VIBO
med expander-
broms.

Kraftig konstruktion.
Absolut siikerhet och tillfirlitlighet,
Gediget utférande, — Liten vikt.
Viixlar litt, — Ljudlés giing.
1006, Schweizisk kvalité,

Vi kunna erbjuda Eder ett begriinsat antal till ett pris av
endast Kr, 40: 00 fullt komplett, Reservdelar fires i lager,

Rekvirera genom insdndande av vid-
stdende kupong.

Cykelhandlare begiir offert! I

Firma L. KRASSE

Styrmansgatan 47 Tel: 61 37 50
Stockholm

l Namn

... 8t VIBO-viixelnav
fullt komplett till pris kr, 40:—
Fraktfritt.

Siind mig .

Bostad ...

SIMPLEX cykelvaxel

SIMPLEX virlds-
beromda cykel-
viaxel finnes dels
i ldattmetall dels i
stalutforande. Le-
vereras fullt kom-
plett inkl. tredelad
fri krans eller tre-
delad fast krans
(for frihjulsnav)
till ett pris av
Kr. 25:— pr st.

Firma L, KRASSE, Styrmansgatan 47, Stockholm

st SIMPLEX —littmetall
eykelviixel fullt komplett med frikrans 16, 18,
20 kugg — med fast krans 16, 18, 20 eller 17,

19, 21 kugg & kr 25:—. Fraktfritt. Stryk det ej
anskade.

Sind mig
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Modellracerbiaten (Forts. fr. sid. 12.)

stegen. Nir vi gor detta ska de inpas-
sas sa att de dr i jaimnhojd med Over-
sidornas inre kant. Detta kommer att
tilldta tillrdckligt med material pa over-
sidorna sd att bottenvinklarna kan ut-
foras innan dicket fastsittes. Spanten
utligges noggrant pia sina respektive
platser enligt ritningen.

Lim och sméi spik dr allt som behdvs
for alla forbindningar utom till forklot-
sen och akterspegeln. De aterstiende
bottenspanten fastsittes nu, varefter vi
dr firdiga for kolen, Denna ar i tva
stycken, den stiorre, bakre, ska uppbira
propellerlagringen, batterigolv ete. Bot-
tenspanten dr urtagna for att kol, for-
stock och akterspegel ska kunna inpas-
sas i densamma. Kélen ricker inte helt
och hallet, som synes av ritningen, genom
akterspegeln eller de tvid bottenspanten
vid stegen. Bottenvinklarna férenas nu
med tillhjdlp av en rit list, varefter ba-
ten dr fardig att férses med bottenbord-
laggmingen,

Denna fastsittes i fyra delar. For-
slagsvis anvandes 1,5 mm bjérkplywood

TfA:s oumbirliga handbacker

. Rilknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning. Av T, Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

Omlindning och berdikning av smamo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.
Vind-elverket i teori och praktik, Av T.
Porsander. 2:75.

Modellbaten. Av Jac M. Iversen, 2:00.
Hur blir jag tekniker? Ay F. Adelskold.
2:00.

™

Hur jag skoter min cykel. Av S. Wint-

zer och J. B, Lamm. 2:00.

Alla matematiska formler — en populir

matematikhandbok, 4:70, 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T, Porsander. 2:50.
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrom. 2:50.
uppl.

12. Modelljiirnviigen Del X. Av C.-E. Nord-
strand, 2:80.

13. Modelljirnviigen Del XI. Av C.-E, Nord-
strand. 3:50,

14. Genviigar till snabbriikning, Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3:50,

15. Att laborera hemma Del X. Laborations-

handledning med 150 kemiska forsiok.

Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

Sl o I HI O

|34

(&

I varje bokhandel eller direkt fran |
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik féor Alla, Box 8137, Sthlm 3.

Siind underteccknad féljande handbicker
mot postfirskott.

TEXTA!

till all bordldaggning. Fastsdttningen av
bordldggningen ar en av de enklaste ope-
rationerna. Limma och spika fast ply-
wooden mot oversidorna, bottenspanten
och kolen, men limna ett litet material-
overskott till justering. Nir limmet har
torkat kontrolleras att alla fogar dr tata
och rikligt 6verdragna med lim.

Baten kan nu tas ur mallen och dr klar
for inmontering av motorbidden. Denna
bestir av 8 mm mahognybitar med den
utformning som ritningen visar. Dessa
stycken limmas och fastsdttes med bult 1
bottenspanten. Man méiste se till att det
blir spelrum mellan motorbddden och
bottenbordldggningen sa att alla vibra-
tioner overfores direkt till bottenspanten.
Om motorbadden gores i enlighet med rit-
ningen kommer den att passa till de fles-
ta 10 em3 motorerna. Det enda som &r
nodvandigt dr att sidtta fast tva metall-
vinklar pi motorbddden. Dessa kan jus-
teras till vilken hojd eller i vilken vinkel
som helst. Tva 3 mm plywoodstéd in-
passas mellan motorbddden och oversi-
dorna som forstdrkning. I alla motor-
biaddens fogar foreslds stodvinklar. En
batteribidd géres av 3 mm plywood med
fyra fastlimmade 3 X 5 mm mahogny-
stéd, som i sin tur limmas och spikas
fast mot kélen, viiket visas pa planrit-
ningen alldeles bakom framre steget.

Nasta arbetsoperation blir att monte-
ra in dacksspanten. Spranglinjens hojd i
olika punkter, i forhillande till botten,
ska nu laggas ut. Sammanbind dessa
punkter och justera oversidorna efter
denna linje. Dicksspanten, av 3 mm
plywood, ligges ut i enlighet med rit-
ningen och limmas fast i baten, Verti-
kala stod pa vardera sidan av diacksspan-
ten astadkommer erforderlig styrka. Fy-
ra dicksspantlister av 6 X 5 mm mahog-
ny, fastlimmas vid dacksspanten, forklot-
sen och akterspegeln. Dacksspanten och
ribborna jamnas till si att plywooddie-
ket kommer att ligga an hela vigen. Pa
béitens hogsta och lagsta delar fastsiittes
trialister. P4 insidan av skrovet, dar
dessa dr placerade, strykes de med syn-
tetisk farg tva eller tre lager. Forsok
undvika att fdrgen kommer in i fogar-
na mellan dédcksspanten eller décks-
spantsribborna, emedan fiargen hindrar
limmet fran att fista.

Styrfenorna limmas pa dessa spantrib-
bor. Styrfenorna far inte gi lingre dver
listeentrumlinjen &n att de kan tjdna
som tillrdckligt stod for 1,5 mm plywood-
dicket, vilket fastsdttes i tvd delar mot
balsablocken.

Vad som nu aterstar dr att forma bal-
sablocken till den form som visas pa hu-
vudritningen. Ett antal mallar kan go-
ras av papp, vilket underldttar denna
operation. Efter det att balsablocken har
blivit utformade ska hela baten sand-
pappras tills en jimn yta erhéilles. Den
ar sedan fardig for malning. Alla spikar
bor forsinkas, varefter hilen fylles med
traplastik. (Forts, 1 nista nr.)

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal Liroanstalt under statens inspektion.
Nya kurser biirja den 1 okt. Statsstipendier upp till 90 kr. pr min, Fackavdelningar
for maskinteknik (inkl, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- &
vattenbyggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Virme. och sanitetsteknisk kurs
(T% mén.). Yrkeskurser fiir el. installatirer, statskurser, C-kurs birjar 10 aug,. B-kurs
samt viigmiistarekurs (40 veckor) birjar den 10 jan. A-behdrighet kan under vissa
forutsiittningar erhfillas frin elektrotekniska fackavdelningens hogre kurs, — Moderna
laboratorier. Program gratis, di denna tidning niimnes, Anmilningstiden utghr 31 juli,

Plats{o 1'medlin§r

COLGATE TANDCREME TAR FRAM
DEN NATURLIGA GLANSEN
HOS5 TANDERNA OCH
JAG TYCKER HELT
ENKELT OM COLGATES _
BEHAGLIGA OCH

men det basta avallt &ratt Col-
gate gor andedrikten friskare!
Colgate's rikliga skum tringer
effektivt in i alla hligheter
mellantinderna och avldgsnar
forskamda matrester, som ofta
tororsaka dalig andedrakt.

Colgate Antisepticum
gor Er munhygien perfekt.

STOCKHOLM MALMO

GOTEBORG
NORRKOPING LUDVIKA SUNDSVALL
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8 Modellbyggarens
allroundverktyg
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(Forts. fr. sid. 10.)

rar dven vant, stag, barduner, lastbom-
mar, livbatar och wirerullar.

Vinschar och ankarspel uppsittes av
maskinuppsittare. Varvstimmermiin,
timmermdn (Y 2. 3. 4. [5] 6.) ligger tri-
déck, garnerar lastrum, bygger trihus,
proviantrum m. m. Rérldggare, rormon-
tirer, rorarbetare, rorinstallatirer (Y 2.
3. 4. [5] 6.) och rirarbetarhantlangare
(G 2. 3. 4, [5] 6.) liksom kopparslagare
(Y 6. 3.) tillverkar och inmonterar ror-
ledningar f6r vatten, 4nga osv. Fartygs-
snickare, snickare (Y 3. 6.) arbetar i
hytter, salonger och missar med upp-
sattning av trabeklddnader, bord, soffor,
kojer, tvattstdll m. m. Fartygselektriker,
elektriker (Y 3. 4, [5] 6.) samt elektri-
kerhjilpare (G 3. 4.) framdrar el.led-
ningar for belysning m. m. Det van-
ligaste signalsystemet ar maskintelegraf,
som monteras av maskinuppsittare och
talror som uppséttes av rorliggare.

D4 alla fasta delar dr pé sina platser
borjar méalarna sitt arbete, och da detta
ar fardigt ska inventarierna tas om-
bord. Det &r inte bara madrasser, fil-
tar, kuddar, lakan, gardiner, matservi-
ser, koksredskap, trossar, firger och
ailt annat, som behiovs ovan dick, utan
dven driv- och smorjmedel, verktyg och
reservdelar m. m., som &ar nodvandiga
for fartygets framdrivande. Varvsindu-
strin skiljer sig frdn andra industrier
bl. a. ddrigenom, att det vial kmappast

finns ndgon industri, som icke med né-
gon detalj deltar i ett fartygs utrust-
ning.

Pa ett skeppsvarv finnes dessutom
flera anldggningar och arbetare, som
deltar i produktionen sisom mekaniska
verkstaden med filare (Y 3. (5) 6.) och
ritsare (Y 3. 17.), borrare (T 2. 3. 4. b.
6. 17.), svarvare (Y 8. 6. 17.), frisare
(Y 8. 17.), arborrare (Y 3. 117.), hyvlare
(Y 3. 6. 17.), smeder (Y 2. 3. 6.), smi-
deshantlangare (G 2. 3. 6.), brinnare,
gasskirare (T 3. 4. 5. 6.), mejalare (2.
3. 4. 5. 6.), gingare (G 3. 6.), blecksla-
gare (Y 3.).

I snickeriverkstaden arbetar maskin-
snickare (Y 3.) snickare (Y 3. 6.), snic-
karehantlangare (G 3.) samt ute pa var-
vet varvstimmermdn, grovarbetare (G 2.
4. 5. [11]), cementarbetare (2. 3.4.5.86.)
dockningsarbetare (G 2. 3. 4. 5. 6.), stdll-
ningsbyggare (G 2. 3. 4. b. 6.), dykare
(Y 4. 5. 6. 9, 12), m. fl.

Mera indirekt deltar i tillverkningen
forradsarbetare och forrddsbitriden i
nagel- och materialforrad, verktygsarbe-
tare, verktygsreparatirer (Y 3. 6.),
verktygsutlamnare (G 3. 8. 13), repara-
torer (Y 3. 4.), samt hantlangare av
olika slag. Vidare vakter (G 3. 5. 6. 8.
9. 12. 13. 15. 17. 18.), vaktmdistare (G
3.), chaufforer (Y 2. 4. 5. 6. 8, 13, 14.
15. 16. 17. 18.), maskinskitare (T 3. 6.),
smorjare (G 3. 4. 6.), eldare (3. B.), std-
dare (G 3. 7. 8. 9.), kranskotare, truck-
och traktorskitare (G 5. 6.), diversear-
betare (G 2. 8. 4. 5. 6.), pannarbetare,
pannrensare (G 7. 2.) m. fl.

O. Hellgren.
(Forts. 1 nista nr)

Aven for amatorsnickaren iir materialet av a vgorande betydelse
for det firdiga arbetets utseende. Se diirfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-mirket i hor-
net — en garantistimpel for hogklassigt
material som iven fackmannen litar pi.
De manga tjocklekarna, formaten och méj-
ligheterna till ytbehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell till ett Gnske-

material for *hemmasnickaren™.
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PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmiint intresse.
Om svar diremot 6nskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
stindas pd postgirokonto 1579 92.

Friaga: Gir det att anviinda en "Thor” ben-
sinmotor pi en 1/6 hk, att framdriva en Ka-
jak som fr 2,0 m ling och 80 em bred? Hur
stor hastighet skulle man i si fall erhiilla?

Borje.

Svar: Nej, det gir inte. Motorns effekt bir
vara minst 1/2 hk. Hastigheten iir helt bhe-
roende av motorns varvtal och propellerns
stigning,

Friga: 1) Vad menas med kompressor pd
motorer? 2) Kommer TfA att infiira nigon
beskrivning eller ritning pA Midgetracer?

Racerfantast.

Svar: 1) Med kompressor pd en motor me-
nas en kompressor som komprimerar gas-
blandningen till ett visst tryck fire dess in-
forande i cylindrarna, diirigenom erhiilles en
storre effekt. 2) Ja.

Friga: Jag har en treviixlad littviktsmotor
(98 c¢) som jag tiinker montera pA en Hus-
qvarnacykel med fjidrande framgaffel. 1) Vil-
ka dndringar mfste goras pd cykeln? 2) Var
biir den besiktigas? 3) Var kan man ta kor-
kortet och var kan man erhlilla utbildningen
hiirfir? Liittviktsintresserad.

Svar: 1) Cykeln mlste forstiirkas si den kan
uppta den extra belastning som motorn utgér.
Tala med besiktningsmannen. 2) P4 hemorten,
alltsd i ert fall Linkdping. 3) Hos besiktnings-
mannen, utbildning erh, pi nirmaste bilskola.

Fraga: 1) DA man kan driva en cykel med
en 6 volts startmotor och 3 ackumulatorer,
hir det di inte gd lika bra med samman-
kopplade ficklampsbatterier? 2) Om man
kopplar 2 st. 25 watts lampor si att de bigge
lyser hiilften s svagt, fiirbrukar de di iiven
hiilften s mycket watt?

Prenumerant A. S.

Svar: 1) Ficklampsbatterier kan ej anvin-
das, de har fir liten effekt. 2) Ja.

Friga: 1) Hur mycket kostar en motorey-
kel med miirket AJS? 2) Och vad kostar kir-
kortet, skatten, besiktningen? 3) Hur mycket
ska man limna i forsta hand vid avbetal-
ningskiép pd AJS? 4) Hur mycket mer far
man betala vid avbetalnlngen.

M. C. Fantast.

Svar: 1) Priset fir beroende pd motoreykelns
storlek. En 500 em.3 kostar kr. 2725 + oms.
2) Kbrkort for motoreykel kostar ca 50 kr.
Skatt for en 500 cm.3 iir 28 kr. och besikt-
ningen 7 kr. 3) 1/3 av totalsumman, 4) Ej
niigon prisskillnad.

Fraga: Har det utgetts nigon ritning och
beskrivning av ing. Ake Jarlborgs 2-hjuliga
bil och var kan den i s fall anskaffas?

M.-C.-bilintresserad.

Svar: Direkt friin ing. Jarlborg, Vistviigen

T, Linkiéping.

Fraga: Jag har en Aseas ringledningstrans-
formator 250 V. Sekundiirspiinning 3,5 och 8
V. Max. belastning 0,5 A som jag anviint till
den i nr 18/1946 beskrivna grammofonmotorn
giord av en cykelgenerator, men det &r omij-
ligt att f& den att arbeta enligt beskriv-
ningen. Vad kan felet vara?

Grammofonmotor.

Svar: Det kan tiinkas foreligga ett flertal
olika felkiillor. 1) Cykelgeneratorns magneter
iir avmagnetiserade. Detta sker riitt fort om
strommen slotes utan att rotorn startas. Z)
Transformatorn limnar for lite strim. I all-
miinhet #ir mer #&n 0,5 Amp. erforderliga. 3)
Fir stor friktion i olika lager i apparaten.

Friga: 1) Var kan man fi képa 1/2—1 mm
tunn plit. 2) Miste man ha kirkort pi bil
for att fA kbra en midgetracer? 1577.

Svar: 1) Om ni avser miissingsplit kan dy-
lik erhfillas frin AB Svenska Metallverken,
Beridarbansgatan 17, Stockholm. Avses jirn-
plit fir dylik mycket svir att anskaffa, si
nigon anvisning kan.ej limnas. 2) Ja.

Fraga: Var kan man fi tag i en ritning
och beskrivning pid en biigljuslampa och ett
diirtill medféljande skjutbart motstind.

Helarsprenumerant.

Svar: Ritningar och beskrivningar 6ver till-
verkning av bigljuslampor kan ej erhlllas
i allmiinna handeln. Motstind kan erhfillas
frin nAgon stérre elektrisk firma eller direkt
frin AB D. J. Stork, Hollindaregatan 8§,
Stockholm,

B
Gillette
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Gillettes rakblad dro:
Hdrdare Extra hardhet betyder skarpare eggar,
snabbare, bittre rakning.

Skarpare Extra skidrpa betyder behagligare rakning,
skonar skinnet.

Starkare Extra starka eggar betyder mera ekonomisk
rakning — flera rakningar med varje blad.

BLA GILLETTE

Botia TN 7t - b smeq Gillette!
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STOCKHOLMS PATENTBYRA

Patent Varumarken

Civilingenjér Harry Onn
c E "TR“M (Kungsgatan 36) STUCKHULH

Gy Tel. 2309 70
h Grundad 1878 —
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Till salu:

FRAMHJULSMOTOR komplett. Niirmare, upp-
lysningar A. 22 B, Ol Kiillaberg.

M. C. MOTOR, Villiers. 150 ce, kirklar. Bill.
Verner Pettersson, Aniiset.

VAXELSTRUOMS-RADIO, iildre m. siilljes bill.
Bra Ijud, uppl. m. p. G. Hansson, Malmv, 1,
Ankarsrum.

CYKELBAT, nyb. 150:—, Liittviktare 400:—.
Sv. t. "C.-bit”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

M. C. B. 101 PILOT, niist. firdig, nya hjul,
24 x 2" m, bromstr., spantkaross. Nirm. uppl.
I. Lundh, Emansg. 31 A, Viisteriis.

BENSINDUNK, 25 1. 15:—. Generator m. flikt
V 8 15:—. Reservtank, bil, b 1, 8:—. 2 st. In-
duktionsspolar 2:— st. Signalhorn me., 12:—.
D:o bil, 5:—. Fotpump 5:—. Ev. byte m. bil-
axlar av liten bil, el. motor bloekbyggd. V.
Moberg, Ostregiirdsg. 8, Viixjo.

LATTY, M. Villiers, 98 ce m. magn. o. firg.,
50:—, d:o viixell. 2 viixl, 25:—, 1 par Mittv.-hj.
u. g 20:—, 1 ball.-ram u. gaffel 20:—, 1 tank
5:—]. Svar till Rune Hellberg, Ddénhult, Im-
meln.

Ann.-priset for under denna rubrik inférda
annonser dr netto kr 1:25 per rad, (Pd varje

rad eca 34 Iyper.) Farskottslikvid i frim.
eller insalt & postgirokonto 1579 92.
40:—, am. batteriradio 25:—, motor, 3-fas

220/3%0 V 5 hk, nfgot brind 150:—, piano-
dragspel, 34 tangenter, 80 basar 300:—, cirkel-
shgverk, beg. 300:—, klyvklingor 80—95 em

75:— pr st. Ev. byte mot forslag, ex. littv.-
me. Svar t. "Diverse", TfA, Box 3137, Sthlm 3.

P. M. HOGT. 8", ny 14:—, 2 st. radioapp. v-
str. 25:— st. Div, material billigt. Vidare upp-
lysningar m. porto. E. Palm, Box 467, Arboga.

LATTV.-MC MONARK m/38 i utm. skick med
nya firkrigsdick 325:— samt Kontorsskriv-
maskin Remington No 10 dven i gott skick
200:—. K.-1, Bengtsson, Box 155, Fors.

MORSESKIVOR, obet. beg. 40—50—60 t/min.
Svar till I. Kettisen, Box 221, Orsa.

SKRIVMASKIN, "Siga” i gott skick 150:—.
1 st. Inftgev, "Tell”, 4,5 mm 30:—. Sv. t. Box
332, Hirnefors.

INDIAN Me 500 ce dldre m. 200:—,
"MC", Box 1, Hjo.

Svar till

SKRIVMASKIN 150:— i bra skick, Karl-Erik
Carlsson, Elmtomta, Ulvdsa.

LATTVIKTARE "Frej" -39, 88 cec, registrerad
o. kirklar. O. Joelsson, Helm, Tirnsjs.

RADIOAMATORER! Itt flertal beg. radiorir
med fullgod effekt. C, Ideborn, Ynglingagatan
21, Stockholm.

EL. GRAMMOFONVERK, obet. anv. 75:—.
Supportsvarv, Centra s. ny 125:—, Hyvelbiinks-
besl. nya 6:—. Kolpulvermikr. m. transf. ny
17:—. Niirm. uppl. m, p., E. Blomberg, Slutarp.

C-BIL. Fnllt fiird. chassi t. 2-mans c¢-bil m. en
del karossmat. siiljes p. gr. av sjukd. Forstkl.
arb. mat. o. konstr. Sv. t. "Liitt o. stark—
first clasg”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

VERSOL cykelviixel, 1 st. 18:—, 1 st. el. mot.-
byggs. 5:—, 1 st. riiknest. 4:50. G. Nojd,
Odensherg,

UK SBANDARE—MOTTAGARE, 2 st. amatdrb.
v. uppl. m. svarsp. Sv. t. Siljansniis 502,

UNIVERSAL kulsp.-pennor 13:50, K. Lund-
quist, Valutav, 54, Stockholm 37,

EN 8 m. V-bottnad bit, liimpl. fir utombords-
motor el. trampning fir 2 pers. billigt. Yngve
Svedberg, Grebbestad.

SMATRANSFORMATORER fir radioappara-
ter, forstéirkare, likriktare och dylikt. Svets-
transformatorer upp till 1 kVA, Begir offert.
G:_lAndcraaons Radio o. Elektr, verkstad, Gryt-
gol.

¥. N. 850 TOPP. n. kompl. men u. hjul. Harry
Wallén, Fack 31, Warmsiitra.

OPTIK 1 Voigtliinder teleskopobj. £:57,3 em
diam. 90 mm 100:—, 1 kinoobj. f:2
1 okular £:80 mm H6:—, 1 d:o 60 mm 5:—, 1
kondensor 10:—, radio 4-rirs chassi med higt.

KORTVAGSMOTTAGARE 1 st. 4 rir, 8 band-
omr, 125:—, 1 st. kortvigssuper 6 rir, frek-
vensgr. 125:—, 1 st, ackumulator, 25 V, 20:—.
1 st. vibrator, 100 V, 10 Ma, 30:—. 1 st. Philips
anodfilt., 220 V likstr. 15:—. 1 st. siind. 3 rir,
50—80 m 50:—. N. Grionberg, Krabbegatan 10,
Hiilsinghorg.

ARCHIMEDES utb. 2 1/2 hk, liittstartad och
billig i drift 175:—. 1 st. 4-polig magnetapp.
30:—. 8var t. G. Riding, Box 185, Krylbo,

CB 101 PILOT-bygge, hi. m. expanderbroms,
niist. firdig ram av spec. stilrir o. div. till-
behir., Upplysningar mot porto. Folke Gun-
narsson, Bengtsho, Dala-Husby.

J. A, P.-MOTOR 1 st. 200 ce utan magnet o,
forgasare, niistan ny, end. obet., kird 150:—.
Balanshj. t, ILO motor kiipes ev. hel hill. mot.
m. bra balanshjul. Harry Hansson, Gilleby.

TILLFALLE! Kulspetspennan "Roll-Ball-Tt-
Point-pen”, skr. 1—3 4r utan plfylining, tar
8—8 kop. Vanligt pris 28:—. Edert end. 17:—.
Vid forskott lev. pennan franco. Rekv. omg.
T. Sjiberg, Tjerned, Svarvarbile,

M. C. MOTOR MONARK, 175 cc topp med fir-
gasare o. Boschmagnet, nya kannringar 75:—.
Erik Bjorklund, Box 4510, Riittvik,

SAXONETTE pihiingsmotor, niistan ny, kom-
plett med orig. diick 160:—, G. Ohlin, Jirn-
viigsgatan 20, Higsby.

REX 98 ce m/37 med 75 % originalringar. Bra
motor, skatt o. forsikr. bet. 475:—. Paul Hjal-
marsson, Viirnds, Lamhult,

WESTIN & Co KORRESPONDENSKURS i
dragspel o. piano siiljes f. 35:— st. Har kost.
90:— st. Svar till "Musik’, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

KAMERA "BESSA" 6 x 8, billg, dldre m. obj.
4,5 slutare 25—100 sek. med sjilvutl., viisk.
100:—. O. Mattsson, Box 30, Apelviksstrand.

"PLASTICOR J:R”, ny 5 formar, 165:—. T.
Blomdahl, Figelv. 41, Halmstad.

KONDENSORLINSER nya 2 st. diam, 138
mm t. forstor.-app. 46:—. A, Westlin, Box 216,
Kiruna.

FARDIGA VAXLAR, sk. HO0, jirn, viinster o.
hoger. Viilgjorda, provkirda. ¥nd. 2:50 pr st.
Eric Wahlgren, Box 105, Klintehamn,

JAP MOT. 2 st. beg. 175 ec 100:—. Luftgevir
“Diana”, mod. 22 nytt 25:—. Miirklin byggl
kost. 456 :— silljes £, 20:—. Beg. skioptikonapp.
40:—, 2 st. filmapp. att veva f. hand, kost.
T5:— o. 30:— sillj. . 50:— resp. 10:—. Sv. t.
Walter Schulz, Box 2, Askim. (Gbg).

HERRCYKEL i gott skick siilj. el. byt, mot
liittviktsmotor el. forsl. Johansson, Hedemora-
tippan 2, Stockholm. Tel, 33 76 81.

CYKELBIL, 1l-mans m. Svedbergs pendel-
trampsystem i1 gott skick, Uppl. m. porto. J.
Svensson, Skomakeriet, Figelkirrsv. 1 A, En-
skede.

RKORKLAR M. C. Motor, 500 c¢e, H. D, kompl.
med viixellida och kedjor. Rune Sanfridsson,
Blidsta, Estuna,

ETT PARTI golvlampor, sviingd modell per.
st. 30:—. B. Brynielsson, Fack 60, Hestra.

TILLFALLE! StAlrbrsram med stol till tvd-
hjulig e-bil, viixel, nya kedjor 7H:—. Sw. t.
T. Karnell, Turingeg. 22, Sidertiilje.

KINO-OBJEKTIYV, 1 st. F 120 mm, fabr. Cin-
do, Paris, 8. Tyrfelt, Box 28907, Karlsbhorg.

OVAHJUL, kiérklart, monterat med gaffel,
diick och slang 100:—. V., Karlsson, Solkulla,
Hov, Viixjo.

LATTVIKTARE REX med 98 ce Villiersmotor
giiljes for 300:— samt ett grammofonverk med
sgkivviixlare miirke Crypto 275:—. Svar till
"Rex", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

5-RAD. DRAGSPEL, 3-kiir. med reg. prima
spel, etui medf. siljes billigt 285:—. Even-
tuellt bytes mot kiirklar littviktare. Uno Berg-
gren, Fack 6, Granberget.

KAMERA m. dubb, hiilgutdrag, obj. anastig-
mat 6,8 f, plitar o, rullfilm 9 x 12 50:—, D:o
10 x 15 med Zeiss Tessar 4,5 100:—, N. Niske,
Kilian-Zollsg. 9 ¢; Malmb.

PA GRUND AV RESA siiljes: Flyg, frg. 39,
40, 41 o. 42, Svensk Flygtidning drg. 43. G.-P.
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motor, kompl. m. 2 prop., 2 tiindst., spole o.
kond., oanv. 60:—, grammofonfirst. am. ror,
sjiilvkostn.-pr. 127:—. Mat. Firteckn. medfil-
jer. Ny Arden 099 komplett utan prop. kostat
80:— siiljes f. 63:—. R. Lindgren, Pensionatet,
Ottenby.

- LATTVIKTARE billig. F:a B. Falklind,

Groneg. 16, Trelleborg,

RITBESTICK, svar med beskrivning och
prisupapgift till "KEA”, TfA, Box 3137, Stock-
holm

2 st. ARMENS 1/2 W-siind. siiljes el. byt. m.
reseradio. Sv. t. Sthlm 49 30 04 efter k1. 18.

CENTRA-SVARV nr K675 + chuck o. svarv-
stilgats 65:— = Ny stomme t. enmanskanot
35:—. A. Ehrenberg, Ringv. 23 B, Mjilby.

MIEKROSKOP first. 50 gegr, 14:—, Sv. t. V.
Ehnlund, Florag. 26, Viisteriis.

LUFTPISTOL ZENIT, kal. 4 1/2 obeg, 20:—.
Grammofonv. 10:—, tonarm 3 :—, 1juddosa 3:—
pick-up, fornicklad 12:—, kristallapp. 3:50.
Henry Sjisten, Vorpv. 35, Norrkiping 4.

M. C. MOTOR, Triumph, 200 ce, med forg. i
gott skick 125:—. Sv. t, B. Persson, Sofielund,
Liinniis.

OBET. BEG. Miirklintdg, skala 00 siiljes. Tel.
Stockkolm 25 32 39,

A-FORD MOT. i pr. skick m. v.-lida, gen.,
startm. Sv. t. "Higsta pris’’, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

HERRCYKEL s. ny m. viigmiit. 140:—, kame-
ra Kodak Telding 6 1/2 x 11, 1/25—1/100 60:—.
Hobbykamera 4 x 3 1/4 m. beredskapsv. ny
18:—. Kulspetsp. ny h, kost. 43:— 32:—, Upp-
lysningar mot porto. 8. Olsson, Bkara p. r.

1 st. NYTT MATINSTRUMENT, kiinsligh, 400
mA, avsett att anviindas t. nniversalinstr. 50:
2 st. Instr.-likriktare 10:—. 1 st. telegrafnye-
kel 25:—. Svar till I. Forsberg, Lokeg, 23,
Norrkiping.

LADKAMERA s. ny, Brow. Jun. Kodak 20:—,
F:a B. Falklind, Grineg, 16, Trelleborg.

2 st. FLAKTMOT. kiirkl. utan rems. f. 6 V
lik- eller viixelstr, 25:— pr st. 1 st, transform.
for d:o 30:—. 1 st. kylare med fl. t. Ford T
mod. 20:—. 1 st. remsk. 12” i diam. 5” bred
20:—. 1 st. enf. v.-strim miit. Siemens anv. m.
felfri 30 :—, 1 st. dvahjul m. tindst. m. felakt.
magnet 45:—., M, Bystriom, Box 121 B, Hilla-
brottet.

BANKBORRM. f. remdr. m. chuck f. 13 mm
borr, 2 hast., nollskiva, héj- 0. sinkbart bord
i skick som ny 175:—. Kikare 6 x 30 av liittm,
m, fin optik, ny m. liderfodr. kost. 250:—
giiljes f, 175:—. P. Hriksson, Nedansjo.

FE]MXR];SSAMLING. Sverige 260 st. katalog-
pris 76 :— siilj. f. 35 —. Finland 75 st. kata]og-
pris 15:— siiljes f. 5:—, Hela Viirld. i Schau-
beck album 700 st. 20:—-. Nordisk Familjeb.
band 1 10:—. Handbok f. filatelister 8 hiift.
13:—., 1 parti bland, nord. ca 6000 80:—, 1
partli bland. Hela Viirld. ca 2000 15:—. 200
obeg. nord. katalogpr. 55:— siilj. f. -m-
Porto tillkommer. Rune Lrikssuu, Drusphult
Aplared.

NI SOM BYGGER midgetracer. Douglas flyg-
motor 600 cec 2 motligg. cyl. extra pr. skick
850:—, 4-viixlad viixell, sindrig 1 fiistet, men
eljest i pr. skick 45:—. Magnetapparat med
inb, generator, nylindad, pass. 1-cyl. me 140 :—
Magnetapp. bra gnista 15:—. Startmotor 15:—.
Likstromsmotor med fot nylindad ca 0,5 hk
220 V 115:—, Biilgkamera 15:—. Upplysningar
mot svarsporto till "Maj 1947", TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

BILHJUL, passande till 6,00 x 16" diick. Brod.
Lindroth, Ramvik.

MC-MOTOR 175—500 ce, 2- eller 4-takt. Svar
med utforl. upplysn, och pris till D. Sjbgren,
Polhemsgatan 30, Karlskrona.

SIDOVAGN, passande Indian. A.
Vinkely, 9, Enebyberg,

"PILOT” C- el. MC-bil, ny el. beg. Sv. m. pr.
0. a. uppg. t. "Pilot"”, Box 58, Oshy.

UTOMBORDSMOTOR, beg. 2—4 hk kipes.
Sven Andersson, Snirshult, Vittsji.

Mikaelsson,

BENSINTANK fir FN 350 sadeltank. Norr-
skedika Bilverkstad, Osthammar. Tel, Norr-
skedika 14.

Bytes:
DRAGSPEL, 2-radigt byt. m. MC-motor 98—

17¢ cc med viixell, helst uppmont. Bo Abra-
hamsson, Ullevi, Skiinninge.

EL. MOT. 130 V ca 1/10 hk samt en mindre el,
mot. 8 V m. inb. transform. f. 130 V bida v-
str, tnskas byta m. 1-fas el. m. 220 V v-str.
Ca 1 hk ev. kipes. Sv. t. Box 1527, Borfis 5.

M. C. MOTOR, 147 ce, Villiers u. viixell, 1 &vr.
i gott skick, bytes m. modellbensinm. Sv. t.
A. Dahlqgvist, Box 18, Norsji.

Diverse:

CYKLISTER, cykeldelar, verktyg mm beg.
Prisl. V. Pettersson, Aniiset.

ETT STYCK KOMPL. lamellnay el. lamell-
skivor till 118 ce Peileot, "Piccot”. Sv. t. Arne
Johan‘;‘mn S‘

li}p, Hulevik.

TRANSFORMATORER, hela el. felakt. kiopes.
Sv. m. pris och storlek. B. Samuelsson, Skogs-
rydsg. 15, Nya Varvet.

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har vi.
Prigl. m. porto. Ivan HO6k, SAgen 30—31.

RECEPT pi framstiillning av Konsthiirnsten
erh. mot 1:— } frimiirken. Popular Mecanic
sept., okt., nov.,, 1846 t. higstbj, Box 142, Hil-
singhorg.

BEG. POLERSTALL m. chuck f. 13 mm borr.
Sv, m, pr. o. beskr. t. E. Eriksson, Elmis, Vit-
taryd.

ORIGINALFORGASARE, TFiat 508 c. 8v. m.
pr. o. beskr. Carl Jyrefors, Vetlanda.

M. CYKEL 93—350 c¢e, en mot, 350—500 cc u.
viix. 1263—9—46 Hedstrim, Box 604, Karlsborg

M. (. MOTOR, 350 cc topp. end. kompl. ben-
sint. sen. mod. W. Rydin, Adalen, Valder-
marsvik.

BEG. MOTORCYKLAR, motorer och delar ki-
pes. Svar till Bertil Carlsson, Box 172, Lands-
bro.

BEG. L6—L8 mm smalfilmskamera kipes. E.
Ahnfors, Holm, Tirnsji.

LATTVIKTSKEEDJOR nskas
Hansson, V. Vemmenhiig, Skurup.

M. C. MOTOR, 350—500 ¢c, kompl. m. viixel o.
magnet, 1 st. bakhj. 19” x 3" m. bromstrumma
h. m. dick o. slang. Sv. t. 0. Karlsson, Gil-
sji, Rinneshytta.

TRIUMPH me viixell, 500 ce hiingande 4 bults
fastsiittn. Sv. m, pr. t. K. G, Larsson, Skogsv.
16, Siiffle.

kipa. Eve

BYGG Hdert oljeeldningsaggregat sjilv., Rit-
ning m, arbetsbeskrivning sindes mot 15:—
per postforskott. Delar och fiirdiga aggregat
tillverkas av oss. Kostnad omKkring 300:—,
Jiirn & Stdlprodukter, Boriis,

MOTORISERA HOBBYVERKSTADEN, Tillv.
en transf. f. gengasfliikten s. d& kan driv. dir.
pd bel.-niitet o. anv. t. smidesfl., borrmask. el.
draga en smiirgelskiva m. m, Ritn. o. arbets-
beskr, 2:70. Fliktar renov, 15:—. Vid kip av
motor meds. pA beg. ritn, gratis, H. A, Lars-
son, Fack 82, Boden 1.

UNGDOM SOM VILL
FRAM soker sig girna
till KPS, landets ildsta
praktiska skola.

Handelsskola, Tekniskt
institut, 2-drig realskola,
Husmoders- & Sljdskola

Yrkesavd. stats-
inspekterade;
gtatsstipendier
ARSKURSERNA
borja 30 aug.
Begiir prospekt!

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

’"":'“z"i

Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm.

Vlggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Svcnges nu:’a tc]nus]ta u:ternats]cola

3-Arig kurs med ingenjirsutbildning i tre
fack, Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier

Goda lararkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Civiling. Tore Lundstrim, dver-
assistent vid Statens Maskinprovningsan-

stalt.
Tel. 560 767

TELEGRAFINTRESSERADE, 10 st. gramm.-
skivor i gott skick tillh. N.K.I, nyb.-kurs samt
brev 50:—. Sv. t. 8. Hedlund, Box 340, Ockelbo

SPOLSYSTEM f{. super, Torotor 16—200 ohm,
nytt 15:—. 2 st. Cinaudagraph PM-hogt. (i
pr st, 15:—, C, V. Carlsson, Hamngatan 14,
Karlshamn.

RAIMOAMATUORER om Ni énsk, kipa beg.
radlodel., skriv di till oss. Var viinl. uppge
det pris Ni onsk. bet. F:a B, Falklind, Grineg.
16, Trelleborg,

Onskas képa:

INSP.-AGGREG. f. gramm.-skiv., kompl. el.
end. motor. S. Hedinnd, Box 340, Ockelbo.

MINIATYRRADIO f. batt. ny el. beg. event.
ﬂefekt. Carl V. Carlsson, Hamng, 14, Karls-
ATAN

VI KOPER BEG. RADIODELAR. F:a B.
Falklind, Grineg. 16, Trelleborg.

MARKLINLOK samt vagnar, skala HO, kopes.
N. Johansson, c/o0 Wendel, Snapphnneg 4 A,
Hiissleholm.

Cellulosa-Acetat,

Styrmansgatan 4, Sfockholm

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning |

Polystyren,
Farger: réd, bld, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans fran lager i Stockholm,

QALEN &’WICANDER,

T E B O L A

Ethylcellulosa

Tel. 6701 50
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— Men forstar
du inte dalskling,
att wnagon wmdste
kontrollera  ait
dessa lampor
verkligen brinner
2 000 timmar som
dom pdstir i re-
klamen!

VAGRATT:
1) Halsosamt; 5)
Roterar med ar-

betsstycket; 8) Av-
slutas 1 dessa da-
gar; 9) Uppbar
mingen tavla; 10)
Akta sidant blir
aldrig  svulstigt;
11) Utgores nu for
tiden av karlar; 14)
Mer eller mindre
fagert; 17) Till
pannkaka; 20)
Tidsindelning; 21)
Kan nidstan varje
svensk; 22) P4 ga-
tan; 24) Biflod
till Donau; 25)
Rost; 27) Fair som-
marbdten ej vara;
28) Maste vi alla
genomgi nagon
ging; 29) Nira
—; 30) Lockar till
framgéng och for-
ddrv; 31) Utvald
véljare; 32) Bra
for rakad hak-
spets; 33) Teg.

LODRATT:

1) Gor modelltag
och banker; 2)
Forkortad form av
duraluminium; 3)
Fastare; 4) Kom-

i 27 3 I r & 7
[4
7 7
77 |/ 3
7= |75 /6 z g ?
)
2/
23
27 5 73 %
27
29 30
37
32 33

mer alltid till nai-
ders i branslekris-
tider; 5) MAangbe-
sjungen klippd; 6)
Géres pa bank; T)
Soderforeteelse;

12) Hon med sva-

nen; 13) Var forr
ofta furstinnan i
Ryssland; 15)
Sangfiglarnas yp-
perste; 16) Fore-
mal for skalde-
drémmar; 18) Till-

skott; 19) Sadana
raser finng inte nu;
23) I Schweiz; 2b)
Ingdr i svenskt
kint diplomat-
namn; 26) Gor va-
ra forrad.

Lésningarna ska vara TfA ftillhanda senast fredagen den
6 juni 1947. Skriv "Korsord nr 11" pé kuvertet. Férst dppnade
korrekta I8sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
prenumeration.

30 TEKNIK for ALLA 28/5 1947

TfA:s
TANKENOTTER

Ommoblering.

For méblering av sin nya vaning in-
kiopte direktér Svensson ett skrivbord,
fyra fatoljer och tjugotvd vanliga sto-
lar. For alltsammans betalade han
3300 kr. I herrummet placerade han
skrivbordet, tva fatsljer och fyra sto-
lar. Om tre fatoljer kostade lika mye-
ket som nitton stolar, och om skrivbor-
det och en fatélj tillsammans kostade
fjorton ganger si mycket som en stol,
hur mycket hade di herrumsméblerna
kostat honom? ;

Midsommar.

P4 en viss ort i Mellaneuropa #r den
lingsta dagen 10 timmar och 2 minuter
lingre #@n den kortaste natten. Hur
ling dr den kortaste natten pi orten
ifraga?

Niir nl 16st dessa problem ,skickar Ni in
16sningarna till Teknik fiér Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankenbtter nr 11”. Forst

oppnade korrekta Idsningar belénas med 5
kronor styck, Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 8 av TfA.

Harry och jag.
56 abborrar.

Femman till Hans M. Skoldkvist, Rundviks-
verken.

Brak.
120,

Femman till Fru Marianne Persson, Jonké-
pingsviigen 21, Ulricehamn,

Lésning av TfA:s korsord nr 8.

Vagritt:

1) Pisk; 4) Varsolen; 8) Kova; 9)
Ikon; 10) Orter; 11) Tofs; 18) Tjalve;
15) Oknamn; 17) Roas; 18) Smed; 20)
Gol; 21) Skog; 22) Teol; 24) Storma;
25) Nollan; 28) Isig; 29) Trion; 380)
Anod; 31) Etsa; 32) Omrostas; 33)
Kran.

Lodritt:

1) Plikt; 2) Skona; 3) Kon; 4) Vat--
tenglas; b) Snosko; 6) Latmask; 7)
Naren; 12) Forlingdes; 14) Lader; 16)-
Nasal; 19) Etolier; 23) Ominds; 24)
Sotto; 26) Lanar; 27) Noden; 31) Ask..

Firsta pris till Jan Janzon, Hornsgatan 34, .
2 tr., Stockholm,

Andra pris till Knut Bjornstrém, Linnéga-
tan 19, Stockholm.

Bliv ombud fér TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947
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HOBBYMATERIAL

Tag HO.
Nr. Detalj. pris.

Riils av Jiirn, pr ds lingder (12 m) 3:60
J504 Slipermatta av prespanpapp,

lingder om c:a 1 m pr st. 0:58
J508 Skarvjirn for summanfcgn.ing

AV TRIE'DE PBY i overrivnrrrrases 0:07
J510 Riilshallare for fastshttnlng av

riils vid slipermatta pr 100 st. 0:75

J513 Riilsmatt pr st. ...coovvveeniiinnnnn 0: 90
T13 Viixel, higer, pr st. .. 6:00
T14 Vixel, viinster pr st. 6: 00

J505 Rilsmatta fir vixlar pr m, 1529
J551 XKorsning, firdiglagd, 30° vin-

kel, pr st. 3: 60
J571 Ljussignal, icke arbe
a) med 2 sken pr st. 0: 60

b) med 3 sken pr st. ..
JoT72 D\.arg:.ignnl, icke urbetnndt
r st @
J1M iippon godsvagn litt, O ..
J12M Sluten godsvagn litt., Gs
J13M Sluten godsvagn litt. G
J21M Xylvagn litt, H .
J26M Tankvagn Q12 ..
J53M Personvagn litt,
JHM Personvagn litf,
I S v el ik bea kL st s kA s 7:00

2

oA S

J35M Personvagn litt. 2 &
IO R i I ol )
J66M Personvagn Cof 3 ki, T:00
Ritningar till ovanst, vngnar 0: 50
Ti5a Stins pr st. o e ey 0: 50
T16b Konduktiir pr st 0: 50
T15¢ Stationskarl pr st, ... 0: 50
JeT7l Viixelmotor 6—30 volt
AR DT -8k cvnnpansratmvans s 5:70
PM12 Permanentmagnetmotor for
{875 1) SR R S e . 25:00
Likstromsmotor

for 12 volts spiinning, passande fior labo-
ratorieiindamil oech finare modellarbeten.
Hastigheten justerbar pd mekanisk viig
Kraften kan tagas ut frin 3 olika axlar,
varav den ena drives medelst sniickdrev
frin motorn.

Pris pr st,

OK-motorn.

Thndspolar till OK-motorn pr st. 14:—
BERASHIL DT B o crissvmines g 3:—
Reservdelar pa lager.

Bofors 40 mm Automatkanon

Komplett byggsats med perfekt rit-
ning endast

Amfibiebilen ”Vesslan”

— alla andra viirldskrigets invasioners
gensation! Havets Jeep! Byggsats med ut-
forlig beskrivning och fotograﬂsk bygg-
nadssammanstillning. Skala 1:15 ... 13: —

Riknesticka.

A. W. Faber iir den moderna riknemaski-
nen 30 cm ling med grundskalorna 9:85.

Duro hobbyutrustning

Svarv, konturfriis, borrmaskin, handslip-
maskin m. m. Beskriven 1 TfA nr 7.
Kr 325:—. Leveranstid 1 minad. Forskotts-
likvid kr 100:—. Bestiill den redan i dag!

Till TfA:s Hobbytjlinst,

Sind mot postférskott plus porto:

............ S e R el SR e R

Pedobilen

den utprovade ecykelbilen

Pedobilkonstruktionen dr enkel men tek-
niskt fulliindad, Bilen dr litt att bygga,
liitt att trampa, strimlinjeformad och be-
kvim, Utférlig ritning och beskrivning.
Kr, 4: 25

Batdetaljer

(delar till Motortorpedbditar).
20 mm Akan (4 delar) 3:50. Riddnings-
flotte 1:30. Propeller 1:00. LvKsp (kul-
spruta) 2: 00, Ratt 0: 60, Strilkastare 0: 45.
Friilsarkrans 0: 45.

Model Craftsman

higpopulir amerikansk tidning for mo-
delljiirnviigar, modellbfitar, modellflyg,
modellmaskiner av alla slag. Utk. en ging
i minaden, Rikt illustrerad. Pren.-pris
pr drging (12 nummer) .........c..... 16: 50

Jiarnvigslitteratur.

Modelljirnviigen del I 2:30, Modelljirn-
viigen del IT 3:50. Pennsylvania Railroad
(fotos) 4:60, Modern Steam Locomotives
(fotos) 4:60. Santa Fe Railway (fotos)
4: 60, Erie Railroad (fotos) 4:60, Great
Northern Railway (fotos) 4:80. Railroad
Panorama. Inb, 12:00. Railroad Avenue.
Inb, 15:00. Bonanza Railroads (guldrus-
hens jirnvilgar). Inb, 13:50. The Big
Four. Inb, 15: 00, Steel Trails, Tnb. 15: 00.
Trains, Track and Travel. Inb, 14:50.
Railroading from Head End, Inb. 14:050.
Iron Horses (gamla amerikanska lok).
Inb. 20:00. Clear the Tracks. Inb. 12:00.
High Ball, Inb, (fotos) 23:50. High Iron.
Inb. (fotos) 23:50, How to run a Model
Railroad. Inb. 9:00. 20 Model Railroad
Projects. Inb, 9:00. Building a Model
Passenger Train, Inb, 4: 25, Handbook for
Model Rallroaders. Inb, 13: 00. Model Ralil-
roader, Inb. Arging 1945 19: 00,

Radioteknik.

Kortfattad handledning 1 radioteknikens
elementiira grunder, Behandlar bl. a. den
el. strommen, motstind, kondensatorer, ra-
dioriir, firgcode, chassi, m. m. Med bro-
schyren féljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning fiir A) 4-riirs single-span-
super och B) 3-rors allstrbmsmortnmxrn
h 5 SRR S e e e 2:50

Plexiglas

fisr hobbyarbeten av olika slag.
Glasklar platta, Storlek 300X300 mm
Pris pr st., 4:7 mm tjock ...... Kr. 13: 35
Pris pr st., 6,3 mm tjock ...... Kr. 17: 00

TiAs
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433

Box 3187, Sthlm 8,

SVENSK TEKNISK
0RDBOK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij i St. T.

Utgives av Teknik fér Alla och
Tekniska Férlags AB, Stockholm

Inbunden i gediget blatt
klotband kr 12: 75

INSAND KUPONGEN

till ndrmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 38137, Stock-
holm 3, och Ni erhaller boken mot
postforskott.

Till S aen, VAT & WA S W sk v
Sind mot postférskott plus porto
...... ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12: 75

10 £15113 S e e T 2 T T .
Bestad ..........
Postadress o R Ay e B T

Textal

Kompletta argingar

TERN e

or 1944, 1945 och 1946

Pr argéng i haften kr. 11: 50, in-
bunden i klothand kr. 16: —.

7ped1eras mot likvid pr postgirokonto
57992 eller mot postfirskott. Vid post-
/orskou tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3,

Till TEENIK FOR ALLA, Box 38137,
Stockholm 3.

Sdnd undertecknad mot postférskolt:
Arg. 1944/1945/1946.
I haften/inbunden.
Stryk allt som ej Onskas.

NIRRT e il G 5 s s e ST

BOSIRGL ) A | ey s Ry T s i

Postadress:
SKRIV TYDLIGT!



