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har T{fA-bilen aterkommit frdn en 80-
milafird p4 de mellansvenska vigarna
och i nédsta nr kommer Henry Svante-
son, som satt vid ratten, att utforligt
beratta om sina intryck och erfarenhe-
ter som mec-bilforare.

Lat oss emellertid redan nu fastsla
att TfA-bilen med glans bestitt sitt
forsta egentliga langfardsprov och det-
ta trots att viagarna si hiar ars bjod pa
stora pafrestningar. Tjédlskotten lag
faktiskt s& tatt att varningstavlorna
inte ens riackte till. Virmen var ocksa
tidvis riatt besviarande, men bortsett fran
tvid punkteringar, vilka berodde pa sva-
righeten att fa tag i dick, gjordes inga
storre plumpar i protokollet.

Foljaktligen bley {fdrden den allra
biasta propaganda for me-bilarna, och
att pastia nigot annat in att det rader
det stirsta intresse for TfA:s smébils-

DET HANDE EN GANG —

. . att en mycket gron ju-
niorboxare frdn Djurgirden
holl pi att forlora sin forsta
match pd grund av att han
'“T'LA ideligen tappade byxorna.
o Han fick sedermera bittre
stil pA byxorna, blev juniormistare
och senare svensk mistare 5 r 4 rad.
Han blev semifinalist i Berlin 1936,
Europamiista-
re 1937...vann
17 landskam-
per i f6ljd och
var 1938—41 [/
Europas bista
amator. 1941 2
blevhan proffs
och 1943 Europachampion. Grabbens
namn: Olle Tandberg.
Backhopparen ochdiplomerade mé-
laren Tandberg har skott sina kort
bra — ir nu en ritt {6rmdgen karl.

-

. uthdllighet,
styrka — skarpt
resultat, kan man
ocksd sdga om
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idé ute i bygderna vore att férvrdnga
fakta. Overallt vickte den rodlackera-
de vagnen, som glinste och sken i kapp
med varsolen, entusiasm, ofta hilsades
den som en gammal bekant, som man
linge vantat pd, och i inte sa liten ut-
strackning var man redan i full gang
med att pi egen hand &astadkomma en
hembyggd bil, inspirerad av nigon idé i
»Tekniken”, som TfA kort och gott po-
pulart kallas.

Sjalvfallet kommer inte pa langt nar
alla dessa entusiaster att lyckas till-
verka en bil av sd verkligt fornamlig
kvalitet, som hr Gosta Mollberg frén
Orebro. Hans vagn var ndgot alldeles
extra, och vi skulle vilja se den bilbe-
siktningsman som kan férhalla sig kall-
sinnig infér en sidan prestation. Detta
me-bilbygge som aven kommer att be-
skrivas 1 ett av de nadrmaste numren av

Enn'fl b&e qk:h 1 utrustningen ingir in-
tart. Hastighetsmaximum
s ea 75 km/tim. Vikt: 460 kg.

TfA ar ett strilande bevis for riktighe-
ten.av vart péastdende att handigt och
ansvarsfullt folk mycket vdl kan bygga
sig ett 4kdon, som pi intet sitt i och for
sig utgor ndgon livsfara eller nigot tra-
fikhot. Och d& ska de givetvis ocksd ha
ratt dirtill, bade till hemmafabrikationen
och till att f4 kora fram infor vederbo-
rande kontrollant.

Vi har for var del ingenting att bekla-
ga oss oOver nar det giller myndighe-
ternas instdllning till TfA-vagnen, och
nagra svarigheter vid besiktningen i
vintras uppstod som bekant inte. Ej hel-
ler statspolisen i Orebro, vilken under
den nu avslutade rundturen foretog en
flygande besiktning hade annat #in gott
att sdga. Det i vederbdrlig form utfir-
dade och undertecknade formuldret in-
neholl kort och gott: ”Ingen anmirk-
ning”. Ett bra betyg pi T{fA-bilens go-
da standard, som stir sig fin-fint trots
de 500 mil som nu sammanlagt avver-
kats, sedan Svedberg blev klar med byg-
get i vintras.

Den forstdende instdllning som ord-
ningsmaktens representanter over hu-
vud visade for det nya inslaget i trafi-
ken #r ett gott tecken. Naturligtvis tog
de reda pa att alla papper var klara,
men det horde inte alls till ovanlighe-
terna att resp. polis bad att fa gora en
liten provtur p& egen hand. Vilket na-
turligtvis giérna tillmotesgicks, och utan
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Teknik fr Alla ntkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 20 juni 1947.
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

undantag forefoll att bade tilltala och
roa hoga vederborande.

Givetvis maste sdkerheten sdttas
frdmst aven hir, och de berdttigade krav
som myndigheterna uppstiller ur dessa
synpunkter méste respekteras. Da blir
det aven en sjdlvklar sak, att Ni vid
fabricerandet av Er bil bygger efter
verkligt forstklassiga ritningar och en-
dast anviander material av prima kvali-
té. Teknik for Alla publicerar inom kort
ritningar till TfA-vagnen. De har utar-
betats med stérsta omsorg och vi kommer
givetvis ocksad att pa alla sidtt soka bista
blivande bilbyggare med rad och tips.

Av erfarenhet vet vi att ett gott sa-
dant dr att samarbeta med vederboran-
de bilbesiktningsman. Den skepsis som
Ni ev. kommer att mota pd detta hall,
finns det ingen anledning misstinka
bottnar i annat 4n en sund vakenhet mot
nymodigheter. Men en bra idé évertygar
och segrar.

0. E.

Just i pressliigeningen invigde Tekniska
Museet tre nya avdelningar, varom Ni liser
pA sid. 21. Sjiilva var vi tyviirr inte i tillfille
att niirvara vid evenemanget, en sak som vi
snarast tiinker reparera. De restaurerade pol-
hemsmodellerna iir en upplevelse rapporterar
viir utsinde.

ir denna gdng wverkligt flyghi-
storisk. Den visar nimligen en re-
konstruktion av den forsta hijd-
flygningen med flygplan. John
Montgomerys plan lyftes av en
varmluftsballong wpp till 1300

meters hijd, varefter det kopplar
loss. Se vidare artikeln pa mot-
staende sida.
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Den forsta mdanniska som flog med vingar var varken Lilien-
thal eller broderna Wright utan redan i augusti 1883 flog den hit-
tills i stort sett okiinde John J. Montgomery med ett sensationellt
vilkonstruerat glidflygplan i Californien. Hans liv och hans verk
har nu skildrats i en higintressant film, diar man flyger med re-
konstruktioner av Montgomerys ursprungliga plan, och filmen
har dirigenom fdtt ett unikt flyghistoriskt intresse. Teknik for
Allas medarbetare har beretts tillfille att se filmen vid en for-
handsvisning och det var en glidje att konstatera att man i
detta fall lagt ned ett oerhort arbete pd att fd alla detaljer tekniskt
riktiga. Detta bdde dd det gdller de historiska modellflygningarna
och da det giller flygningen med de dlderdomliga "riktiga” flyg-
planen.

Jesuitskolans grand pater kastar frin taket ut modellen till det tan-
demplan, med vilket fallskiirmsakrobaten senare steg, fist i en ballong,
till 1 800 meters héjd och flég ut i en lyckad flygning. Modellerna hade
liksom sina stora efterfiljare mycket starkt viilvda vingar, som stitta-
des av otaliga tridstag. De hade tvi vingar efter varandra och ets
styrverk efter den bakre.



Den sensationella
ballonguppstig-
ningen i filmau-
tentiska bilder.
Overst gor Mont-
gomery och fall-
skiirmsakrobaten
(Jimmy Lloyd)
aeroplanet Santa
Clara” klart. Bal-
longen har Just
fyllts med wvarm-
luft och skymtar
t. h. pi bilden,
fasthallen av tju-
gotalet karlar.
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Uppstigningen har
bérjat. ’Santa
Clara” sviivar un-
der ballongen mot
rymderna! Folket
i staden Jjublar
och hurrar. Ob-
servera att det ir
ett verkligt "aero-
plan’” man byggt
si exakt man
kunnat efter fore-
biiden, och man
flyger med det
ocksa i filmen! De
manga linorna
tillhér ballongen
och planets upp-
hi#ngning.

Varf'dr ska minniskan flyga? — KFor
att spara tid. — Men vad ska man
gbra med tiden man sparar?

Dessa repliker vixlades mellan John J.
Montgomery och hans gamle far, medan
John annu arbetade om nitterna i en
gammal lada for att fA sin ”flygappa-
rat” klar. Nigra ménader senare — i
augusti 1883 — hade virldens forsta be-
vingade flygning utférts — en véaghal-
sig, hisnande fard i ett okint elemient.
Men ingen forstod d& vad det skulle kom-
ma att betyda — annat &n att dessa van-
sinniga experiment skulle kosta den pril-
lige Johnny livet forr eller senare.

"Den tappres vig” (Galant Journey)
ar en stor film i flygtekniskt avseende.
Dess regissor, William A, Wellman, ar
gammal flygentusiast och har gjort flera
kinda flygfilmer. Det var, enligt Colum-
biafilm, Wellman som personligen "ge-
nom en hindelse” kom pd Montgomery
sdsom en foregéngare till Lilienthal. Han
snokade reda pd en mingd i glomska
fallna detaljer, forhérde folk och fick
klart for siz, att hdr var ndgot sensa-
tionellt, ndgot som skulle kunna bara en
film hégt dver den vanliga nivin genom
den dkta storyns betydelse och innehall.

Men for att intressera dven de bredare
lagren maéaste nigra andra dragplaster
tas med, och sd 14t man Glenn Ford, den
nu mycket populdra manliga stjarnan,
spela flygpionjiaren.

”Den tappres vig” ir en film som av-
slojar skapande flyghistoria och man
kan gissa, att de flesta svenska modell-,
segel- och motorflygare kommer att se
— och minnas den med gladje.

For modellflygaren &ar inledningen
hogintressant. Eller vad sigs om att fa
se en radiostyrd jet-fightermodell — re-
aktionsdriven jaktplansmodell — i ak-
tion! Att man tycker sig skymta U-
kontrollinor gor ju ingenting, det finns
ju inte ens en sidan drommodell i Sve-
rige dnnu. S4 kommer en snidll gam-
mal farbror och visar pojkarna flygpion-
jidren Montgomerys monument — och
kameran sveper 64 ar tillbaka i tiden.
P& havsstranden intill San Diego ligger
John Montgomery och iakttar mésarna
— precis som Lilienthal och andra gjorde
senare. Han bygger — synbarligen utan
att rita ett streck eller p4 nigot satt
berdkna sin skapelse — ett glidplan
starkt paminnande om var moderna
Schulgleiter 38, Det efterbildar masar-
na i allt utom den raka vingen, och
vingprofilen dr starkt valvd — s starkt
att man undrar om inte planet ska gi in
i okontrollerbar dykning, vilket det ock-
s& mycket riktigt senare gor.

Men Johnny far inte flyga for sin far
— det dr onyttigt, idiotiskt, meningslist.
Och ingen tror att det gér, ingen utom
Johnnys lilla tappra flicka, som foljer
honom vart han gir utan att han ens
har tid att titta p4 henne, fast hon i san-
ning ar vard att se pd&. En morgon i
gryningen skramlar en mystiskt putande
hoskrinda ut mot kullarna; flickan anar
ugglor i mossen och foljer efter. Hon
blir vittne till hur Johnny blir den fors-
ta ménniska att flyga med vingar —
vingliga, brickliga vingar i en hisnande
fard utfor stupet.

Sedan John Montgomery lyckats i sina
experiment blev det en ladngvarig stiltje.
P4 90-talet kom han till Santa Clara,
dir hans gamla vin och klasskamrat var
jesuitprdst. Och nu intrdffar nagot
egendomligt: Jesuitkollegiet tar hand om
John for att han ska kunna fortsitta
sina flygexperiment, ger honom en egen
verkstad och hjidlper honom pi alla sitt.
Han inser nu, att ska han kunna komma
vidare méste han experimentera, och att
experimentera med minniskor som in-
sats vore otdnkbart. John Montgomery
pabérjar en lang serie forsék med fly-
gande modeller. Han bygger dem exakt
i skala efter det tilltinkta nya glidpla-
net, som ska forses med tvd vingar ef-
ter varandra och en omedelbart efter den
bakre vingen sittande stabilisator och
fena — ett tandemflygplan. Nu njuter
modellflygaren, niar han ser de verkligt
flygande modellerna sviva ut frén start-
tornet, gunga ut 6ver dngarna, svangan-
de som moderna "termikstkare” med si-
na raka, V-formade vingar. Troligen for
att imponera pa Askidaren foredrar
Wellman att 14ta Glenn Ford kasta mo-
dellerna i medvind och sélunda flyga med
ett forvinande stiligt glidtal.



Montgomery fick fram en ny och batt-
re maskin — "aeroplanet” — som han
kallade det. Da nekades han av likare
att flyga det, darfor att han led av
svindelanfall, men hans flicka, Regina,
klarade biffen. Hon sdg “mannen som
skrattade at doden”, en man som utférde
det dven pa nutidsménniskan impone-
rande konststycket att stiga upp med
ballong till 400 meters hojd, kasta sig
ut i rymden och sakta dalande i en fall-
skdarm gora akrobatiska konster i en tra-
pets. Regina talade med honom och fick
honom att flyga Johnnys nya aeroplan.
Och den uppstigningen skulle ha blivit
historisk, &ven om den gjorts i dag; man
lejde helt enkelt en spanskittad senor
pa en yster, silversmidd springare att
sitta fart pA aeroplanet. I vild galopp
gick jakten nedfor sluttningen, planet
littade elegant och ryttaren sléngde sig
undan. Montgomery hade da d&nnu inte
monterat in styranordning av nigot slag,
och "mannen som skrattade at ddden”
sag atskilligt upp- och omskakad ut da
han landade nagra hundra meter lingre
bort, Till filmens stora fortjinster hor
hir, att man faktiskt har byggt och
flugit ett flygplan i full skala.

Johnny Montgomerys liv var lingtan
mot molnen. “H&r nere skrattar man at
mig”, sade han, "men didr uppe dr jag
kung!” Han hade inte stora chanser
att forverkliga sin dréom att komma hog-
re. Bilen hade kommit och férbréinnings-
motorn, men att gora denna anviandbar
for aeroplanet genom en propeller, det
var nagot som krivde ytterligare kun-
skap om aeroplanet och det nya element
det betvingade. Montgomery maste hog-
re upp. Han tog sin enda chans — med
ballongakrobatens bistind. Aeroplanet
skulle lyftas mot hisnande, outforskade
rymder av ballongen, kapas loss och dyka
mot jorden i vansinnig fart for att rdta
upp och glida fram hogt over grinskan-
de dngar — om det holl for den okidnda
pafrestningen.

Man satte i ging forberedelserna. Bal-
longen, fasthallen av ivriga Santa Clara-
bor, fylldes med varmluft. Akrobaten
skakade hand med Montgomery och sat-
te sig tillrdtta i sin fantastiska trika-
kostym med svajande parlfransar. Bal-
longen sldpptes och steg mot skyn i god
fart. Hogre och hogre gick fiarden, och
néar ballongen natt 800 meters hijd skot
konstruktoren ett skott — tecknet till
att flygaren skulle dra i det snére, i vars
andra anda kapeggen var fistad — aero-
planet skulle frigbras och storta mot av-
grunden. Men ingenting hinde. Bal-
longen bara steg mot molnen, och nu for-
svann den i det forsta cumulusmolnet.
Folkmassan vintade andlést . .. vad skul-
le ske? Skulle...? Plotsligt ser man
aeroplanet komma susande ner frian mol-
net, rdta upp sig och sviva ut i gran-
diosa svingar. Ask&daren kinner hur
han glomt att andas. Det har lyckats!

»John J. Montgomery gjorde miinniskans firs-
ta kontrollerade, bevingade flygningar frin
denna kulle 1 augustl 1883”, stir det pA hans
monument. Bilden visar den fiir filmen gjor-

da kopian av Montgomerys sista aeroplan, det

roderkontrollerade glidplanet med konstruktii-

ren (Glenn Ford) vid spakarna. Planet flig

stralande bra och stabilt och var en sensa-
tion att se.

Ett fantastiskt héjdrekord har satts, och
planets stabilitet har bevisats. 1 300 me-
ter! Aeroplanet, som déopts till ”Santa
Clara”, svinger ljudlost 6ver vidderna i
vida svingar, och akrobaten njuter av
den intensiva kinslan att leva, att sviva
fritt som en figel, Elegant landar han
nira startplatsen, firad av folket under
jubel. Négra dagar senare ir han déd,
krossad mot marken efter en oforklarlig
dykning frén nigra tiotal meters hojd.
Det blir ett hart slag for Montgomery.
"Den tappres vig” handlar om en i
manga avseenden skickelsediger tid. Bi-
len som sett dagens ljus under Montgo-
merys flygexperiment, skymtar i filmen
parallellt med dessa, varunder man ser
den utvecklas p& ett intressant sitt.
Montgomery sjdlv gér en annan uppfin-
ning, som visserligen har en viss bety-
delse for honom som penningkilla i dub-
bel bemirkelse, men som i likhet med
nigra andra foreteelser i filmen synes
ganska lost klistrade pd den visentliga
héandelsen. Johnny uppfinner niamligen
en "guldmaskin”, och vid den stora jord-
bévningen i San Fransisco, d4 aeropla-
net krossas och John sjidlv med ndd und-
kommer, blir guldvasken hans hopp.

Sa kommer filmens mest grandiosa av-
snitt, dar segelflygardjavulen lockas
fram som aldrig tillférne pa film. Man
skriver nu ar 1906, och Montgomery, som
efter filmen att doma aldrig sokt kontakt
med sina samtida, inte ens med briéderna
Wright, kiinner sig mogen att gora ett
fullt styrbart flygplan. Det blir av un-

gefdr samma typ som fioreglende och
utrustas med rattspak av exakt samma
princip som det moderna trafikflygpla-
nets. Montgomery har nu fatt en skara
larjungar, som vill {lyga hans plan, men
han vill gora det forsta, farliga forsoket
med styrbart plan. Man startar utfor
en brant kulle utanfér Santa Clara, pla-
net rutschar utfor och svdvar stabilt
och hirligt ut 6ver nejden. Det dr fullt
styrbart... Montgomery jublar inom
sig. Nu kommer han ndrmare molnen,
dir han dr kung. Han provar spaken
i ndgra tryckningar, rdtar upp och sti-
ger igen. Han ser den sluttande mar-
ken avldgsna sig, ser tridddungar och
hus glida forbi under sina fotter, me-
dan han gungar fram hogt Gver dem.
Johnny fir syn pd en flock hiastar och
jagar dem i vild galopp 6ver Angarna.
Johnny vinner pi flocken.., han flyger
fort och vart han vill... snart ska han
bli kung bland molnen...

Krrrasch! Aeroplanet stortar brant
i marken, slinger Johnny ur sitsen och
sldr runt Gver honom. Johnny ligger
ordrlig. Regina, som nu dr hans fru, ru-
sar fram niar han reser sig, vimmelkan-
tig. Allt dr all right, siger Johnny, ledd
till sitt tdlt. Dir dor han over den mo-
tor med propeller, som han skulle monte-
ra in i aeroplanet, och darmed slutar sa-
gan om den forsta ménniskan som flog
med vingar. Sigurd Isacson.
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Tivoli — redan namnet ger en vi-
sion av hogristad glddje, av en plats
for enkla men ack sa roliga néjen for
stora barn. Giller det Grona Lunds
Tivoli i Stockholm eller nigot annat
av de stirre tivolianliggningarna
anar man ocksa ett otal apparater och
maskiner bakom kulisserna. Maskiner
som skapar de overraskningseffekter
av olika slag, som utgir en av tjus-
ningarna med hvollbﬂﬁket. Vad sker
i verkligheten nér spoket kommer ru-
sande mot passagerarna pi Bla taget,
har siikerligen mangen fragat sig och
sammalunda gjorde tvk ay TfA:s
medarbetare, varfor de med kameran
i hogsta hugg g']orde ett besak ute pa
omradet,

A ldous Huxley, den berdmde engelske™

forfattaren, konstaterar pa ett stille,
att manniskan i dag har preecis samma
mnoéjen som hon hade for tusen ir sedan;
hon ser pd skidespel nu liksom da, dter
och dricker liksom d&, hon dansar,
sjunger och spelar nu likavidl som hon
gjort det i alla tider. Det dr endast en
njutning, siger Huxley, som nutidsmén-
miskan dger till skillnad frin sina for-
fider: farten.
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Aven om alltsi ménniskans néjen i
stort sett forblir desamma genom Aar-
hundradena har dock sidtten att njuta
dem till f6ljd av teknikens utveckling ge-
nomgéatt s4 mycket storre forindringar.
Den minnesgode och nagot till &ren kom-
ne stockholmaren erinrar sig @nnu den
tid, da karusellerna snurrade till positi-
vens flimtande toner ute pa Djurgards-
slatten. Fortfarande ar Djurgirdsslat-
ten Sommarstockholms néjescentrum
framfor andra, men det enkla verk, som
satte den gamla karusellen i rérelse har
fatt stryka pa foten for de invecklade

Bergbanan (viinstra bilden) be-
hijver drligen en grundlig iversyn.
ﬂl'all‘hl.lnm

ting .
niskor ska kunna fiirdas
risk fér Iiv och lem,

Hiir ovan en teknisk finess, som

Tivolis scen ﬂ'l'
gande god. Pi
ser vi genom kuhssen den e
ka apparaturen, Stil lu-r ot

ﬁ.:

stralkastarna (t. h.) #Hr stirre iin

Oscarsteaterns, e

maskiner, som gor det mojligt f6r nuti-
dens festande minniskor att glida runt i
radiobilar over gnistrande jarngolv, att
hisna i bergbanans stup eller skriack-
slagna firdas genom Bl4 tagets spok-
kammare.

En rundvandring bakom kulisserna pa
Grina Lunds Tivoli kan alltsi ha sitt in-
tresse for den som vill studera de for-
lustelsemedel, som den moderna tekniken
erbjuder nutidens ménniskor.

Nér man befinner sig mitt uppe i né-
jets virvlar har man vil inte mycket
tanke pa vilken enorm kraft som fordras
for att hélla detta vildiga maskineri i
gang. Tivoli dr emellertid Stockholms
nist storsta forbrukare av elektrisk
strom. Om man vill g husesyn bakom
Tivolis kulisser bor det silunda vara lo-
giskt att borja i det rum, som pa ytter-
dorren har en hotfull skylt med "Livs-
farlizg spanning” — den elektriska hu-
vudcentralen. Hér dr tva transformato-
rer, som transformerar en spanning pi
6 000 volt till 220 volt och som har en
effekt pA vardera 600 kW, placerade.
Frian dem fordelas strommen till de oli-
ka Tivoliomridena. Nir alla hjul snur-
rar och alla lampor dr tinda har man en
energiforbrukning per kvill av 6000
kWh, eller ungefir dagsforbrukningen
for 2 000—3 000 normalhushall!

Sammanlagt har Tivoli f. n. sju stye-
ken s. k. akaffirer, som vardera forbru-




kar i genomsmtt omkring 30 hastkraf-
imen Corso, Radiohanan, Grott-

dar totalt forlorar horisontalplanet; ha
ten trillar av, fast man stir pa platta
golvet, vattnet rinner uppfor en rinna
osv. Huset dr uppfort efter utlindskt
patent och provades forra dret med god
effekt pA Kopenhamns Tivoli. Var cice-
ron runt omradet, ingenjor Thure Reng-
man, vill ogdrna avsléja husets hemlig-
het. S4 mycket kan vi dock konstatera
medan huset &nnu befinner sig i halv-
fardigt skick, att vattenrdnnans motlut
starkt framhivs av att golvet sluttar it
motsatt hall, Hur mycket som dr verk-
ligt motlut och hur mycket som beror
pa framprovocerat synfel dr det dock
omdjligt att avgdéra utan vattenpass.
Och ett sddant tillhandahaller Tivoliled-
ningen forsiktigtvis inte.

Skrackexpressen Bla taget forlorar
onekligen nidgot av sin spokstimning vid
ett besok i dagsljus, och egentligen &r
det synd att avsloja de skdligen enkla
men didrfor inte mindre illusoriska ar-
rangemangen. var och en som négon
gang varit passagerare pa Bla téaget
kénner till, att man under firden genom
de morka tunnlarna med jimna mellan-
rum utsitts for attacker fran allehanda
ruskiga monster, krilande giftormar,
méanniskoitare med kniven i hogsta
hugg, jattestora fladderméss osv. "Hem-
ligheten” d@r enkel nog: ndr vagnen pas-
serar sdtter den en spak, som via ett
rep star i forbindelse med figuren, i ré-
relse. Nir spaken dras 4t spanns repet
och figuren uppfor sig pa det sdtt som
olika kopplingar och block bestammer.
Samtidigt sluts en strom, och en stril-
kastare riktas mot den skrimmande
uppenbarelsen. Nir vagnen passerat slar
spaken tillbaka, figuren Aatertar sitt
gamla ldge och morker sinker sig ater
over valplatsen till dess nista ekipage
nirmar sig.

Att for TfA:s ldsare redogira for de
optiska fenomen som skapar fram de
vrangbilder av homo sapiens, som kan
beskiddas 1 Skrattkammarens speglar

torde vara overflodigt. Nagra storre sen-
sationer ur teknisk synpunkt kan inte
heller Lustiga huset, Bergbanan eller
Grottbanan erbjuda. Déaremot torde en
blixtvisit bakom kulisserna pad Tivolis

scen, dar f. n. revyn Nytindning kor for
fulla hus, ha sitt intresse. Scenen &r liten
men naggande god; bl. a. kan den skryta
med ett storre stidllverk for stralkastar-
na #n Oscarsteatern. Dess fornimsta
tekniska finess (f. 6. en nyhet for aret)
ar emellertid ett golveffektglas, som vid
behov &dven kan apteras till fallucka.
Glaset kan ndmligen sidinkas ned under
engolvets niva och fraktas undan pi en
travers, si att ensemblen kan komma upp
— e entuellt. ned — genom golvet, Un-

vid en rotezandesarm. Den sklher sig
frian det ganild 'laftskeppet” bl. a. dir-
igenom att passagerarna alltid sitter
med huvudet uppat, vilket méjliggors ge-
nom att de béigge gondolerna ocksi ro-
terar i forhallande/till svangarmen Ett
s]ags kombinatioh mellan panserhjul"
och ”luftskepp”, alltsd, och #nnu ett
exempel pd teknikens utnyttjande i den
ménskliga nojeslystnadens tjanst.

Edv. Matz.

Grina Lunds Tivoli iir Stockholms niist
stiirsta firbrukare av elektrisk strim, TII1
viinster en detaljblld frin den elektriska hu-
vudcentralen, diir tvid transformatorer, som
transformerar en spiinning pa 6000 volt till
220, iir placerade, Tivolis niit har en energi-
utveckling per kviill pi 6000 kWh.

Bilden liingst till hiiger skulle kunna ha
rubriken Bakom Bla tiagets kulisser, Personen
pa bilden fir med foten fram en spak, som
genom ett rep stir i firbindelse med den
dolkbeviipnade skriickfiguren, Niir spaken fors
framit av en passerande vagn slappnar repet
och figuren faller framiit iiver passagerarna
med kniven i hilgsta hugg. Samtidigt sluts en
striim och en strilkastare tiinds, Niir vagnen
passerat dras spaken tillbaka till sitt utgings-
liige av en fjiider, figuren itertar sin gamla
stiillning och tunneln faller Ater i miirker.

T mitten en anhan bild frin BIld tiget, som
visar hur en jittestor fladdermus genom ett
liknande arrangemang siitts i funktion, di en
spak fors framait.

Tysk motorsport
redan i géng

Den tyska motorcykelsporten héller tyd-

ligen ater pd att ta fart, om man
far tro en artikel av kapten Murray
Walker, som i Motor Cycling ger en
upplysande skildring av den tyska mo-
torcykelsportens lige just nu. Han pa-
pekar att det efter det forra varldskri-
get dréjde tre &r innan man kunde se
nigra tecken pa tyska motorcykeltiv-
lingar. Den hir gingen gir allt, trots de
betydligt storre svadrigheterna, betydligt
fortare och tdvlingar ir redan i ging.
Naturligtvis utgér hér liksom pa alla
andra omréiden uppdelningen i fyra oc-
kupationszoner ett svirt hinder, men
den engelske forfattaren pé.pekar att
det starkaste motsténdet till ta.vlmgar
inte kommer fran de olika ockupations-
myndigheterna utan frimst frin de tys-
ka forvaltningarna.

Trots allt har man kunnat hilla tav-
lingar i Braunschweig, Karlsruhe och
Miinchen med upp till 60 deltagare och
omkring 40 000 Askidare. Tillstind att
anordna tdvlingar mdaste inhimtas hos
ockupationsmyndigheterna och darvid
ska framfor allt de franska myndighe-
terna vara mycket tillmétesgdende. De
limnar alla begirda ldttnader, utstil-
ler sjélva resetillstind, utlimnar bide
driv- och livsmedel f6r tdvlingarna, En-
ligt kapten Walker giller detta inte ba-
ra tdvlingsdeltagarna, utan ocksi Aaski-
darna har p3 detta siatt en méjlighet att
fa en extra livsmedelstilldelning.

Engelsménnen dr inte fullt lika till-
motesgiende. De understider inte direkt
tavlingarna men bemddar sig dock om
att undanroja olika hinder. I den ameri-
kanska zonen spelar emellertid tillfallig-
heterna en stor roll, ty hdr har tyska
myndigheter de storsta befogenheterna,

I savil den franska som den ameri-
kanska zonen dr klubbarna tillatna att
sammansluta sig i en centralorganisa-
tion, som har hand om kontrollen, me-
dan i den brittiska zonen endast klub-
barna dr tilldtna. I den ryska zonen fo-
refaller inte nagon motorklubbsaktivitet
vara tilliten.

Anskaffandet av maskiner, reservde-
lar, dick, oljor och drivmedel dr i all-

(Forts. pa sid. 22.)
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ace, — skicklighet pa ett visst omréde,
speciellt om flygare.

back pedal — halla igen, sakta farten,
bromsa.

bag, it’s in the — saken ar klar.

Flygmaskinsmo-
tor (se coffee-
grinder).

bakehead, — lokomotivforare.

balloon juice — skryt.

bang up — lappa ihop — storartat.

beer-lever — spaken, styrordning i en
flygmaskin.

blow-in — sitta in pengar i ett foretag
— anlédnda.

bogey man — firare.

boom — transportabel mikrofon.

broad — stark projektor.

bulldozer — kraftig traktor till uppréj-
ningsarbeten.

bunch of five — nive.

bus — bil av vad slag som helst —
flygmaskin.

buft in — avbryta.

buzzer — ringsignalapparat.

can — billig vagn.

check — kontrollera.

chugwagon — bil.

clear as mud — oklar, tvivelaktig.

click — lyckas.

coffee-grinder, — flygmaskinsmotor.

coin machine — automat.

crab — forhindra — lidgga sordin pa.

crack, take a-at — gora ett forsok.

crawk — halldman i radio.

cut — spela in grammofonskiva.

cutter — filmklippare. .

dauber — fuskare.

dexter — higer sida.

dillinger — riskabel att ha att gora med.

Arbetare i1 jdrn-
och stdlbranschen
(se rust-eater).
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Amerikansk teknikerslang dy-
ker ofta upp i de populirtekniska
amerikanska magasinen och stil-
ler till trassel for den som hjalp-
ligt behirskar engelskan' men
knappast har tringt in i den ame-
rikanska slangens djungler.

Teknik for Alla har dirfor
gjort ett urval av uttryck till ett
litet lexikon. Det &r minst av allt
fullstindigt — utrymmet skulle
inte ricka till — men vi tror att
det trots detta kan vara till nytta
och iiven néje.

dine — dynamit.

doodad — sak — foremdal "grej”
dooey — sak — foremal "grej”.
double O, — undersika.
eeg-whisk — autogiro.

El — sparvagn.

I knipa (se soup,
in the —).

elbow grease — hart arbete.

fan — propeller.

feddle-footed — osiker.,

fill the bill — anviandbar.

fix — klara — farlig situation.

flash in the pan — lovande foretag som
dock snabbt gir om intet.

flat tyre — foretag (handling)
maste misslyckas.

flicks — soker lykta.

flopperoo — fiasko.

fluke — tur.

fold — stanna.

foxhole — skyttevdarn for en enda man.

frazzled — utsliten.

gadgets — smirre mekaniska uppfin-
ningar.

gander, take a-at — hitta namn p4.

gas — bensin.

gate, get the — bli avskedad.

get off — borja, komma i glng.

get on — komma framét, gora karriir.

go the whole hog — fullborda en sak.

golden eagle day — avloningsdag.

grade, make the — genomgi prov (el.
examen) lyckas med.

grease monkey — mekaniker.

s0m

greek, that’s — to me, — jag forstir
inte ett dugg.
ground-monkey — mekaniker vid flyg-

plats.
guesstimate — gissningsvis uppskatta.
gun, give the — ge gas.

Inklimd (se sandwiched).

gun — hiss.

gypo — ackordsarbetare.

hack-driver — taxichauffor.

half baked — oerfaren, omogen,

hammer and tongs — energisk, vildsam.

haul — byta ut.

hay-wire — forfuskad,

heap — utsliten bil.

hell to pay, there’s — nu #dr fan 16s.

hit the ball — ta itu med.

hog.hgo the whole — genomfiéra nigot
elt.

hold everything — stopp, det har hint
nagot viktigt.

hot at — fin pa.

honky-dory — fint storartat.

info — (av information) upplysning.

intro — (av introduktion) inledning.

jallopy — gammal bil.

jerry ean — bensindunk om 5 gallons.

jinx — olycksbringande — forbannelse.

jockey — narra, hisspojke.

jog along, ta det med ro (ta't piano).

joy ride — kora fort — néjesikning,
biltur.

juice — elektrisk strém — bensin.

junk — skrot, kassera.

keep tab — kontrollera.
(Forls. pd sid. 22.)

Saken dr klar (se
bay, it’s in the -)



TfA:s yrkesorientering

VARVSINDUSTRIN I

TjugofiGrde avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesdversikt.
Tidigare avsnitt har varit inférda
inr8, 10,12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
232425]9461 34567
8, 9 10 och 11 1947 och nésta in-
fores i nr 13.

Platslagare.

Dé. man inom industrin talar om plat-

slagare asyftar man vanligen grov-
platslagare, alltsd sidana som bearbetar
stalplat med en godstjocklek mellan 6—
10 mm, men #nda upp till 30 mm och
didrdver forekommer. Inom varvsplat-
slageri forekommer savidl tempo- som
yrkesarbete. Tempoarbetet bestdr van-
ligen i utforandet av arbetsoperationer
sasom klippning, valsning, skevning m.
m., varvid olika slag av maskiner kom-
mer till anvindning.

En platslagare, som dr yrkesarbetare
ldaser ritningar samt utfor dven enklare
sadana eller skisser efter vilka bestill-
ningar kan dga rum. Vidare utfor han
utslagsarbeten och i vissa fall tillverkar
han mallar och schabloner. Framfor
allt torde det vara vid svdrare repara-
tionsarbeten som yrkesskickligheten hos
en platslagare kommer till sin ritt, nir
det giller att utta och insitta nya pla-
tar ete.

For sammanfogandet av plitarna
kommer bagsvetsning alltmer till an-
vandning, vilket numera dven kan ske
under vatten (Se TfA nr 10 1946). Aven
nitning och diktning forekommer. Ar-
betet utfores av nitare varvid luftham-
mare vanligen kommer till anvindning.
For att uppvdarma nitarna eller, som de
dven kallas, "naglarna” anviander na-
gelvdrmaren vanligen en #ssja, som ofta
maste vara placerad pai visst avstidnd
fran arbetsplatsen. For langandet av
nitarna till arbetsplatsen kan han ibland
ha en medhjilpare, nagellangare, som
transporterar niten till nithalet. Nar
nitaren placerat niten pa sin plats trye-
ker mothallaren niten mot platen medan
nitaren utfor hamringsarbetet dvs. ham-
rar fast niten i nithdlet genom att forma
den andra nitskallen. Man maste dven
overtyga sig om att pliatarna ligger
"dikt an” mot varandra och si titt, att
vatten ej kan tringa in mellan platarna.
Med tillhjalp av lufthammare och dikt-
mejslar av olika konstruktioner bearbe-
tar diktarna plitarna sa, att de uppfyller
detta krav. Ska nitningen goras absolut
vattentit diktas s&, att en kant av den
ena platen tryckes in i den andra. Dik-
tare ombesorjer dven provning av vat-
tentdthet m. m.

Utbildningen av platslagarlarlingar
bor, enligt anvisningar av verkstadsin-
dustrins ldrlingsnamnd, till en bérjan
ske genom att ldrlingen placeras i ut-
rustningsarbetet, som i allménhet bedri-

ves i mindre arbetslag, ofta bestiende
av en forarbetare med 1 & 2 hantlanga-
re. Larlingen erhaller dir pd grund av
arbetets mangsidighet forhallandevis
snabbt en allsidig utbildning. Han far
tillfdlle att delta i bl. a. nedanstdende
arbetsoperationer, som bér ingd i en
platslagareldrlings utbildning: mnagel-
varmning, nitning och diktning, press-
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Vy over det fardiga akterskeppet.

ning och klippning, arbete i vinkelsmed-
ja, profil- och platbockning, riktning och
valsning, Dbalkbockning, uppsittning,
hopskruvning, uppmirkning och mall-
tagning pa plats, utslagsarbeten, an-
vindande av gasbrdnnare, riktning av
plat, syrgasskédrning, svetsning. Den teo-
retiska utbildningen erhélles vanligen i
nagon ldrlingsskola pa orten eller pr
korrespondens.

Teknikerna inom varvsindustrin.

Inom varvsindustrin har teknikerna
arbetsuppgifter likartade dem inom verk-
stadsindustrin bl. a. som foretagsledare,
konstruktorer, ritare, organisatérer och
arbetsledare av flera olika slag. Teknisk
utbildning med hénsyn till branschen
har skeppsbyggaren. Civilingenjirsexa-
men kan avlaggas vid Kgl. Tekniska
hogskolan i Stockholm eller Chalmers
tekn. hiogskola i Goteborg och ingenjors-
examen vid Tekniska gymnasiet i Go-
teborg. I statstjinst &r mariningen-
jorer av olika grader lik-
som mariningenjorsaspi-
ranter och mariningen-
jorskadetter anstillda.

De blivande civilingen-
jorerna méaste ha minst
3 manaders praktik for att
fa delta 1 3:e och 4:e ars-

o Foriias

kursernas undervisning samt minst 6
manaders praktik for att fa avgangs-
examen. Examensarbetet utfores inom
nagon av foljande admneskombinationer
a) skeppsteori, skeppsbyggnadsteknik,
maskin- och apparatanliggningar 4 far-
tyg, b) angteknik, skeppsteori, maskin-
och apparatanliggningar a fartyg, c)
forbranningsmotorteknik, skeppsteori,
maskin- och apparatanlaggningar 4 far-
tyg. Praktiken bor med hansyn till dm-
neskombinationerna omfatta arbete pa
varv i platslageriet och p4 mallvinden,
i maskinverkstad och smedja samt till
sjoss som maskinistbitrdde., Varnplikts-
tjanstgoring vid flottan som skepps-
byggnadsingenjor godkinnes i viss ut-
strackning som praktik. Aven négon tids
ritkontorspraktik (en a tvi manader)
ar av_stort virde for utblldnmgen

Vid ", gymnasier ‘maste teknisterna ha
minst 2 méanaders praktik fore intridet
och den méiste vara av sidan art, att
den kan anses som en god fiorberedelse
for studierna. Fore uppflyttningen till
higsta klass fordras minst 6 manaders
praktik. Léingre praktik dn tvd mdanader
vid intridet dr dock av stort virde, var-
for intridessokande med lingre praktik
far tillgodordkna sig denna som merit
vid intagningen.

Utbildningen till mariningenjor kan
borja med ingenjorsexamen eller student-
examen varefter studierna fortsittes enl.
en sdrskild utbildningsplan efter vilken
den blivande mariningenjoren borjar som
mariningenjorsaspirant med ett ars mi-
litdr och praktisk utbildning fore stu-
dierna vid tekniska hégskolan. Under
studierna pa tekniska hogskolan sker yt-
terligare militdr och praktisk utbildning
under sommarferierna som mariningen-
jorskadett., Efter ecivilingenjorsexamen
foreslis mariningenjorskadett hos che-
fen for marinen till antagning som ma-
rinunderingenjor i mariningenjorska-
rens reserv. Med hinsyn till de ganska
avsevirda ekonomiska férmaner, som at-
njutes under utbildningen, blir den en-
skildes direkta kostnader foér denna
ganska sma.

Dacksplankor
Lastschale

Stringer
Déckibolkar

Déckisrérion

Slogbricka

Tankigk

De olika

skeppsbyggnads-

stadierna samman-
dragna i en bild.

Boltenbordlaggning

Bonensioch
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USA:s snabbaste bombplan

XB-46 pd sin forsta proviur.

Den 2 april 1 4r var en stor dag for
Consolidated Vultee Aircraft Corpo-
ration. Da genomfirde holagets nya
bombplan XB-46, som betecknas som
Amerikas snabbaste bombplan, sin fors-
ta flygtur. Samtliga anstdllda vid bo-
laget fick ledigt for att bevittna star-
ten. Manga av dem har under de senas-
te tva aren i djupaste hemlighet varit
sysselsatta med att konstruera och byg-
ga det oerhort snabba planet. Efter 1%
timmes synnerligen lyckad provtur lan-
dade XB-46 pa Muroc-flygfiltet, vari-
fran planet pi nytt kommer att starta
for nya ingdende provflygningar.

XB-46 dr utrustat med fyra J-35 (Tg-
180) reaktionsaggregat, Den smiickra,
nalformiga flygkroppen dr omkring 40
meter ldng. Bruttovikten ar omkring 45
ton och planet kan ta en nyttig last av
21,5 ton.

XB-46 dr det forsta plan som utrus-
tats med ett komplett pneumatiskt sy-
stem for indragning av landningsstill
och stingning och Oppning av bomblue-
korna. Genom detta system kan bomb-
luckorna éppnas och tillslutas pa tva se-
kunder. For landningsstidllets fullstdn-
diga indragning Atgir endast fem se-
kunder. Planet #ir vidare forsett med
virldens ldttaste sjdlvtdtande brinsle-
tankar.
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Nagot for cykelturister

Cykelturisten klagar vanligen over att
han har svart att fa med sig alla
saker han skulle tnska och att det kan
vara svart att f4 upp siddant han stop-
pat ned i cykelvaskorna utan att lasta
av fullkomligt. En av dem, herr Emil
Janson, nijde sig inte med att klaga
utan satte sig ned och konstruerade en
ny pakethallare och ett par eykelvis-
kor av delvis ny typ, som han hirom-
dagen demonstrerade pad redaktionen.

Som framgéir av bilden harintill dr
pakethallaren nagot storre in de vanli-
gen forekommande och pa vardera sidan
finns tva stycken hidngjarn, som uppbir
ett vinkelfaste med tvangsstyrda spirr-
hakar for den nya typens cyvkelviaskor.
Viaskorna dr gjorda av styvt materiel
och pa viaskornas gingjirn ovanpa loc-
ket dr fistade smi byglar, som infores
i vinkelfistena och hallas kvar av spirr-
haken. Pa pakethallarens baksteg finns
en plathake, som griper in i ett bygel-
beslag pa viskans baksida och hindrar
viskan att svdanga utat.

Genom denna Atgdrd kan viskorna

¥ I BIRMINGHAM PLANERAR MAN
en kombination av &angkraftverk och
varmecentral for ett omrade med 3 000
hus, uppger en brittisk pressoversikt.
Enligt planen ska man uppritta ett cen-
tralt angpannehus och angan ska i for-
sta hand anvindas for att driva tur-
biner for angkraftverket, varefter den
anvanda dngan ska utnyttjas for att upp-
hetta vatten 1 viarmecentralen medan
den kondenserade dngan atervidnder som
vatten till d4ngpannan, Det upphettade
vattnet pumpas sedan till de olika om-
radena och in i husens viarmelednings-
system.

*x VARLDENS LANGSTA FLYGLIN-
je, England—Australien, kommer att ut-
nyttja de nykonstruerade brittiska flyg-
batarna Solent. Det ar fyrmotoriga jat-
teplan med sovplatser for 24 passagera-
re och med rymlig plats for 30 sittan-
de passagerare. Planet har en marsch-
hastighet av 340 km. Med denna hastig-
het har planet en aktionsradie av 3 680
km.

oberoende av varandra litt monteras av
eller pa och oberoende av lasten pa sjil-
va pakethdllaren. Genom anordningen
kan man ocksd anvinda en viasktyp, som
rymmer narmare dubbelt s& mycket som
de vanliga.

Enligt konstruktorens mening kom-
mer hans pakethéllare att i pris halla
sig ungefdr som de hittills basta och vis-
korna blir knappast dyrare #n de nu
anvinda. De torde knappast komma i
handeln under denna sfisong, men till
nista raknar han med att de ska vara
tillgdngliga.




NYHETER for HOBBYISTER

Svenskkonstruerade miniatyrracerhjul

En god miniatyrracerbil ska ha forst-
klassiga dack. De ska dven vara di-
rekt anpassade for svenska forhallanden.
Har hemma har vi nidmligen inte sam-
ma mojligheter till prima racerbanor
som i USA, Nu har tvid herrar i den
svenska miniatyrracerbilseliten efter ett
omfattande arbete skapat dack som ar
verkliga sensationer. Det dr hrr Her-
bert Goude och Curt Jigne som i augusti
forra &ret trottnade péa att leta efter
lampliga hjul for sina racerkarror. De
amerikanska hjulen dr massiva och lir
darigenom vara for harda for de daliga
banor vi 4n sa lange kan skaffa oss har.
De amerikanska luftfyllda hjulen &
andra sidan stéller sig for dyra och nu-
mera ar de vil ocksd genom importspar-
ren omojliga att anskaffa,

Hirom dagen sag alltsd Goude-Jagne-
hjulen dagen. Det dar 100 mm luftgummi-
hjul kompletta med stodring, inre filg,
vttre fialg, medbringarskiva och tre
skruvar. Filgarna ar utformade si att
de kan anvidndas bade for barhjul och
drivhjul med fédlgarna fiardigsvarvade
och med passning for E6 SKF kullager.
Enda skillnaden mellan béar- och drivhjul
ar_att medbringarskivan fér drivhjul dr
utford av stadl men for birhjul ar utford
av lattmetall. De nu utférda hjulen &ar
narmast avsedda for drivhjul. Tillver-
karna raknar med att senare skaffa fram
iunnare hjul direkt anpassade for bir-

jul.

Hrr Goude och Jagne har naturligt nog
inte velat lagga upp nagon stirre serie
utan att veta hur stor efterfragan ar.
Alla intresserade ombedes darfor in-
komma med order till TfA:s Hobby-
tjanst, som di efterfrigans storlek kan
bedomas adterkommer med prisuppgift.

Skarmpolmotorer for hobbybruk

En serie intressanta motornyheter intro-

duceras pa hostkanten i Sverige. Det
. ror sig om amerikanska skdrmpolmoto-
rer, foretridesvis for vixelstrom med
niatspinning. Aven andra spinningar lar
motorerna kunna erhillas fiér, men ob-
servera att det ror sig enbart om viaxel-
strom, ej likstrom.

Skirmpolmotor, modell K.

Delarna till de svenska wminiatyrracerhjulen.

Anviandningsomradet for dessa motor-
nyheter dr stort. De limpar sig for
sma flaktar, grammofonverk, elektro-
niska relder, reglering av ventiler, 6pp-
ning och stingning av fonster. Overhu-
vud taget ir motorerna utmérkta anting-
en det giller industri- eller hobbyverk-
samhet, dd man onskar anvdnda sig av
sma krafter. For all slags fjarrkontroll
dr motorerna som hittade.

I frimsta rummet har vi att gora med
tre typer: Modell MS med dimensioner-
na 80 X 51 X 45 mm, vidare modell K,
varav finns tre variationer, samt modell
A, en storre cylindrisk flaktkyld motor.
Data pa de tre olika typerna aterfinns
nedan. Motorerna som ar av market Al-
liance importeras av ingenjorsfirman S.
I. Bratt, Stockholm.

Modell MS K A
Dim. i mm 20X51X45 80X 60X 64 @ 115X118

v/min. vid fullast 2 330 2 400 830 »
Rel. startmo-

ment 1 % 120 T0 a5
Vikt i gram 510 1100 2 700

Flygande skalamodell i svensk byggsats

Det svenska modellflyget ar for stereo-

typt, har ingenjor Sigurd Isacson
forklarat atskilliga ganger, bl. a. i Tek-
nik for Alla. Som han 4r en handlingens
man har han sjilv ingripit for att kom-
ma fram till storre variation genom att
sjalv konstruera modeller och sidlja bygg-
satser. Det ar i forsta hand skalamodel-
ler han sldpper ut, men han férklarar,
att han dven ska komma med andra typer.

Haromdagen var han uppe pi redak-
tionen och demonstrerade den férsta mo-
dellen han sldpper ut i byggsats: det
engelska Taylorcraft Auster. Ing. Isac-
son forklarade att han hade utgétt frin
att dven en komplett nyborjare skulle
kunna bygga modellen pa nagra kvillar
och att planet skulle flyga stabilt dven
om koparen inte visste nigot om trim-

ning. Modellen skulle dessutom hélla for
smallar och kunna repareras pa nagra
ogonblick om den trots allt utsattes for
alltfér ovarsam behandling, den skulle
vidare ha rorliga roder och vingklaffar,
kunna utfora avancerad flygning och
flyga sakta med nedfillda vingklaffar.

Det plan, som demonstrerades pa re-
daktionen forefoll att uppfylla alla dessa
krav. Det startade utan besvar i det
tranga redaktionsrummet och forefoll
inte att fara illa av kollisionerna med
vaggarna och golvet. Det var helt byggt
i tunt balsafaner med fjadrande land-
stiall och "punktlimmade” vingar, som
kan slas av och monteras igen pa nagra
sekunder. Ing. Isacson hidvdar att mo-
dellen ar nastan lika ldtt att bygga som
Tummeliten men att den givetvis kriaver
mera arbete.

Flygvikten placerar modellen i flug-
klassen (15—20 g) vilket gir att den
litt kan startas inomhus. Genom att
fasta en sytrad i vingspetsen oech i ett
stift eller en pinne kan planet flyga pa
fullvarv inomhus.

Ing. Isacson skoter sjidlv forsidljningen
av byggsatserna som framgir av annons
i detta nummer.

Skalamodellen av Auster ¢ luften.
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Gunga och gungstallning
for de minsta

H'ﬁr nedan beskriver vi hur man gor

en gunga for de allra minsta barnen,
som &ar alltfér sma for att kunna ut-
nyttja en gunga av den vanliga typen.
En fordel med denna gunga dr att den
ej kan svinga si hogt att nagra verk-
liga risker for att barnen ramlar ur och
skadar sig uppstar. Hela gungan kan
goras i amatorverkstaden pa nagra fa
timmar, och till en kostnad, som under-
stiger 10 kronor.

Tva stycken A-formade stod tillver-
kas forst, se ritning. Benen gores av
2" X2" material med lingden 1,8 m. Be-
nen avskidres och hopfiastes sa att de bil-
dar en fyrkantig urtagning for en tvir-
sld i ovre anden, Detta framgir av A i

ritningen. Benen har i nedre &nden
ett avstind fran varandra av 1,5 m.

Den &vre tvirslan fastsittes, som
synes av ritningen, med tvad bultar
genom det ena benet, men med endast
en bult genom det andra. Bultdimensio-
nerna ar 918" X2%”. Det nedre tvir-

styckets dimensioner #r 1"X3"
langden 900 mm. Det fastsittes wvid
varje ben med en bult.

Tvirstycket mellan de tvd A-stéden
gores av material 2"X4” och med lang-
den 1,2 meter. Atta stycken 1"X3" klot-
sar fastspikas pa tvarstyckets bada ian-
dar vilket dven framgir av A i rit-
ningen. Tvirstycket behover saledes ej
fastas med bult eller dylikt i A-stéden.
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Barngungan i verksamhet,

De framre snedstagen dr av plattjirn
1"X34" och ldngden 500 mm. De fast-
sittes med 716" X2" bult. Avstindet mel-

Observera hur de tvd A-formade stoden
bildg urtagning for tvirstyeket. Gungan
kan litt nedmonteras for vinterférva-
ring.

lan de tva oglebultarna i tvirstyckets
undre sida bér vara 400 mm.

Siitets dimensioner 25X 250X350 mm.
Balstyckets dimensioner 300X150 mm.



Vid nedmontering behdver man en-
dast bortta en bult i varje stag. Tvar-
stycket mellan A-stoden lyftes endast
ur. De streckade linjerna visar hur sto-
den hopfilles.

Liangst ned pa ritningen ser vi utform-
ningen av sjilva sitsen. Listerna under
sittbridet har dimensionerna 1”X2" och
240 mm ldngd. Barjarnen goéres av
rundjarn diam, 9/16", langd 650 mm, De
gingas med 5/1s” snitt i varje dnde och
bockas sa som framgar av ritningen.
De fastsiittes med /15" muttrar,

Kedjorna som uppbir sitsen har en
lingd av 1,5 meter, En lingd av unge-
fir 300 mm drages genom oglebultarna
for att mojliggora héjdjustering av sit-
sen. For detta indamal fastsiittes i ked-
jornas #ndar en kraftig krok. Sitsen
bor sandpappras si att ej "stickor”
staller till obehag.

Ménga svara frisoperationer utfires
litt med denna friasdorn.

Fabriksgjorda frasdornar ar alltfor
dyrbara att inképa for den genomsnitt-
lige svarviagaren, sa varfor kan man
inte sjdlv giéra en enkel frisdorn?

Den visade ritmingen begrédnsar skir-
bredden till ea 16 mm, men genom att
andra tjockleken pa ringarna kan bre-
dare och smalare frisar anvindas. Van-
ligast forekommande frasar har fol-
jande héil-diametrar 13, 16, 22 och 27
mm. Ritningen visar en frédsdorn av-
sedd for 27 mm fris.

Nar man tillverkar sin fréasdorn
maste en stdlaxel anvidndas. Om man

Som. framgdr av den ovre bilden t. v.
bestir frisdornen av endast fem delar.
Bilden dirunder visar sjilva svarvning-
en av frasdornen.

TfA:s verktygsserie 1B °c fl‘fiSdOI'n

rl_< _ ~STANDARDFRAS MED
L f<==" 27mm, HAL.

85 1 40 A

15‘| 12} - 65 s 75 |
, CENTRUM~

» BORRAS

CENTRUM-~
BORRAS . _

¥ KiL 6x6 mm
g
= g Y
STANDARDMUTTER 7 l—-zs.l -l sl-
KLAMMRINGAR DETALJER

emellertid dr lycklig nog att fi tag i
en bit verktygsstil, s mycket battre!

Axeln uppsittes i en treback-chuck
och centrumborras i bada andar. Pla-
cera axeln mellan svarvens centrum-
dubbar och svarvningen kan bérja. Se
ytterst noga upp med ndr ni svarvar
den sektion, ddr frisen ska placeras,
eftersom minsta glapprum kommer att
resultera i dalig friasning.

Skiir sedan den visade gdngan si den
passar en 7/8” mutter. Satt ddrefter
frasdornen i friasskruvstycket som visas
i fig. och skir kilspiret med en 6 mm
Woodruff-fris. Fras dornens ena inde
som ritningen visar for att underlitta
atdragningen av muttern, nir frisen
ska klimmas fast.

Klamringarna #ar ldtta att tillverka.
Sitt en stélaxel i treback-chucken och
borra ett 85 mm djupt hal och svarva
dédrefter si de passar till frédsdornen.
Kldmringarnag kilspAr upptas lampli-
gast medelst en fil.

Kilen tillverkas limpligast av kilstal,
som omsorgsfullt filas si den passar
kilsparet i frasdornen och ringarna,

Nir frasdornen ska anvindas, inskju-
tes forst 6 mm ringen, didrefter den
onskade fridsen samt den stora ringen.
Drag sedan fast lasmuttern.

Placerad mellan svarvens centrum-
dubbar och padriven av en medbringare
kan ménga tidigare svira fasnings- och
frasningsoperationer utforas med denna
apparat.

Kilsparets upptagande.
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Gummisnodden dr visserligen inte av forkrigskvalitet

men dr bra dndd.

ommaren kan betraktas som modell-

flygets hdrligaste tid. Vi har de lugna,
stilla kvéllarna, da eftermiddagsbrisen
har mojnat och det blivit lite svalare
efter dagens kanske anstringande het-
ta. Da packar den rittrogne modellfly-
garen trunken med sina pinaler och
ger sig ut till faltet, Vilken sann till-
fredsstillelse kinner han inte, nir meo-
dellen ligger och kurvar i luftrummet
ovanfér! Detta om néagot dr den idealis-
ka avkopplingen efter dagens jikt i som-
markvava arbetslokaler, Det Ar under
dessa stilla kvillar, som fintrimningen
sker, nya finesser avprovas, nya kon-
struktioner fods.

Den som #r pa jakt efter rekordti-
der later sin modell stiga till viders ge-
nom en luft, som dallrar och flimrar
under en glodande sol. Modellen kommer
in i en termikbldsa och klinger sig fast
i en molntapp och till slut forsvinner
den uppat nagonstans — pa kanske ny
rekordtid . . .

Den sommar, som vi dr mitt uppe i,
har alla forutsdttningar att bli sidrdeles
givande. Modellflyget har haft en down-
period under hela forra aret men det
har nu i var visat tecken pa att ater-
igen visa upp gamla takter,

MODELLFLYGET

infé6r sommaren

.~ Sommaren #dr experimenterandets forlovade tid for modell-
flyget, siiger var medarbetare p4 omradet i denna artikel,
dir han passar pi att presentera en del intressanta nyhe-
ter och ge tips for den som #r pigg pd att gi utanfor mo-
dellflygets allfarvigar.

Trots att importen ater har snorts
samman finns mingder av balsa och
gummisnodd i landet. Det dr farligt att
profetera, men si4 mycket dr sant och
visst, att i sommar kommer de hederli-
ga gummimotormodellerna att gora sin
verkliga come-back. Det &dr nagot spe-
ciellt att skruva upp alla tiders mest
enkla och effektiva motor och liata mo-
dellen for egen kraft flyga ut fran han-
den eller starta fran marken.

Flygande skalamodeller dr inte van-
liga hos oss, det dr sant, men hur mianga
modellflygare har inte flerfaldiga
ganger kidnt den didr intensiva lusten,
att nagon gidng bygga just en skalamo-
dell, som ser ut som sin forebild och
flyger som sin forebild; kan starta fran
marken, flyga i skalenlig fart och slut-
ligen landa mjukt. Sidan flygning im-
ponerar oerhort pad bade kunnig och
initierad publik! — Vissa tecken tyder
pa, att Atskilliga modellflygare tanker
ge sig skalamodellflyget i vald, dérfor
att de har ledsnat pa det nervisa jik-
tet pa tavlingarna. Det skulle ge modell-
flyget en utmirkt propaganda, om vi

“fick se flygande skalamodeller forvana

folket i sommar. De stilla sommarkvil-
larna ar idealiska for sadan flygning.

\ :

b

| /h

GI. BB SPECIAL 18.

propeifardmne.

D

SR ==

5 o § v 15 20cm

e

26447

14 TEKNIK for ALLA 6/6 1947

I publikens tycke ett stra vassare dn
skalamodeller fdorefaller méhinda for-
brianningsmodellerna vara. Det verkar
dock, som om det huvudsakligen skulle
vara de sma motorerna, som intresse-

Curt Odelstad med sin vackra modell
just ¢ starten.

rar, inte modellerna och detta far wvil
ur modellflygarnas synvinkel betraktas
sasom inte sdrskilt hedrande. Men var-
for inte sla tvd flugor i en smill
och gora en skalamodell med forbrin-
ningsmotor! Si gor just nu Rune Ba-
nanen Andersson; han bygger en Pi-
per Cub i skala 1:10, som ska drivas
av en Ohlsson 23:a. Hur som helst har
F-flyget gatt framat de senaste aren
men an finns mycket att utrdtta; sar-
skilt startsakerheten kommer att utveck-
las i sommar,.

Det kan hidr vara pa sin plats att
meddela att U-kontrollflyget har gjort
sin debut i Stockholm just i dagarna.
Det &r Cumuluspojkarna Karl-Erik
Karlsson och Ragnar Odenman,som har
tagit initiativet. De har lyckats relativt
bra och har uppnéatt narmare 90 km/tim
med Ohlsson 60 motorer. Den avance-
rade flygtekniken liter dpnu vinta pa
sig oeh de inriktar sig pd hastighets-
flygning, Modellflygets forsteinstruktor
forefoll synnerligen begeistrad och hop-
pade av glidje vid 4synen av dessa vra-
lande fartvidunder. G. H. Derantz har
som bekant varit ivrig forespriakare for
just denna gren av modeliflyget inom
vart land.

Segelmodellerna dr mot all formodan
still going strong. Det var allmant van-

Bengt Bergvalls G 1 BB Special 18 —
gummimotormodell 1 klass G 1.



Robert Léwen-Abergs nya F-konstrulk-
tion.

tat, att dessa skulle fa ge vika for gum-
mimotormodellerna, men si verkar inte
alls vara fallet. Speciellt intresse kom-
mer vidl den nya internationella segel-
klassen att erbjuda i sommar. I denna
klass gar det Nordiska Misterskapet,
och vi far vil ta for givet att méinga
aspirerar pi denna titel.

Nagot Nordiskt Misterskap fér gum-
mimotormodellerna blir det inte i ar,
forst ndsta Ar kanske. Varken finnar,
danskar eller norrmén har fatt in nigon
balsa eller gummisnodd, och har diarfor
inte kunnat bygga sidana modeller.

Manga segelmodellflygare har gett
sig 1 kast med G-modellerna utan att
for den skull slippa segelmodellerna.
En siddan man &r Bengt Bergvall i
Vingarna. Modellen som vi ser pi sid.
14, #ar just hans férsta G-modell.
Minga kanske blir forvanade over, att
han vagat sig pa en s& pass avancerad
typ som forstamodell, enir det eljest dr
brukligt att borja med en enkel stav-
kroppskonstruktion. G-flyget skiljer sig
si pass fran S-flyget, att man lampli-
gen bor borja fran bérjan, om man ger
siz in pa endera banan, Hans exempel
ar alltsa inte efterféljansvirt, men han
dr sd skicklig att han kan ta sig en si-
dan frihet.

Han har ocksa lyckats bra med denna
modell — i viss man tursamt. Den har
visat sig flyga utmirkt i blast och ir
kapabel for tider omkring tva minuter.
Inte sa illa med tanke p&d gummisnod-
den, som inte dr helt forstklassig. Kon-
struktionen dr fullt konventionell med
Clark Y liknande wvingprofil och tunn
stabilisatorprofil med plan undersida.
Propellern #r enkel- och direktdriven.
Den #dr av skoveltyp med stor bredd pa
bladen, sidrskilt i spetsarna.

Hir viktigaste data pa ”G 1 B. B. Spe-
cial 18": Spinnvidd 700 mm, vingdjup
100 mm, langd 6 a 660 mm, vingyta 700
cm®, stab, spv 360 mm, stab. djup 60
mm, stab. yta 216 em®, vikt 90 g, ving-
belastning 12,9 g/dm?®, motor 12 stringar
1X3 mm, motorns vikt 26 g, motorns
vikt/ totalvikt 0,30, propellerdiameter
320 mm.

214 a7 B Lowen-Romary

Curt Odelstad, flerfaldig svensk mis-
tare med stiorre segelmodeller hér man
inte 84 mycket av numera, P&a varkan-
ten fick han emellertid klar en stor 2-
meters segelmodell, med vilken han ska
segla pad uppvindarna i sommar, Det
ar en mycket vacker och vilflygande
modell — vi har den nedan i 6versiktsrit-
ning! Den dr mycket finurligt konstru-
erad och byggd i en blandning av furu,
plywood och balsa. Vingens bakkant och
spetsar dr exempelvis uppbyggda av
dessa tre triaslag. Spryglar och spant i
plywood enbart.

Modellen flyger som sagt mycket bra
och startar sikert. God kurvformaga.
Den idr god for tider pa 31/2—4 minu-
ter. Att fi ving- och stabilisatorprofi-
lerna utritade pa skissen var en omgj-
lighet — naja, deras form méa vara kon-
struktérens hemlighet!

Viktigaste data:

Vingens spannvid 2 000 mm, vingdjup
220 mm, lingd 1150 mm, stab. spdnn-
vidd 700 mm, djup 160

mm och vikten 700 g.
Bland F-modellerna
noteras en konstruktion

= av Léwen. Den drivs av

den nya sensationen pa
dieselmotorfronten, den

C: i T T I R — |
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italienska Movo D 2. En

forstklassig produkt med
god effekt och ringa
vikt. Dessutom ser mo-
torn "bra ut”! For be-

T. v.: Curt Odelstads 2-
meters segelmodell efter
FAl-regeln, T. h.: Pd

spaning efter termiken.

gransning av motortiden dr modellen
forsedd med en timer av den amerikan-
ska typen Austin.

Vad utseendet betriffar dr modellen
striangt taget konventionell. Bérplanens
profiler skiljer sig dock fran flertalet
brukliga. Bade vingens och stabilisa-
torns profiler dr typiskt segelflygbeto-
nade, tunna och vilvda alltsa.

Det finns méanga som kritiserar an-
vindandet av den higa baldakinen. En
sadan medfér instabilitet, anses det.
Denna fruktan fir dock anses betydligt
overdriven. Konstruktivt sett bevisar
den hoga baldakinen faktiskt motsatsen,
det #ar bara det, att manga inkompe-
tenta modellflygare har misslyckats med
den i praktiken,

Landningsstdllet dr enbent for att
nedbringa onddig vikt — vikten dr just
det varsta kruxet, ndr det géller F-mo-
deller, som girna blir for tunga! Mark-
start underlittas av ett par stodfenor i
stabilisatorspetsarna. Modellen ar helt
byggd i balsa och klidd med japanpap-
per. Maximum vikt beridknas till om-
kring 350 g, vilket ger en vingbelastning
av ungefar 18 g/ dm* — ett lagt véarde
for F-modeller!

—bert.
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Ett bord frdan Haiti

Infodda hantverkare pa Haiti och Santo Domingo har gjort utkastet till
detta originella klaffbord, som forenar skonhet och anvidndbarhet med
en stil som kan kombineras med snart sagt alla mobeltyper. Det ir
sirskilt anvandbart i sma vaningar, dir det kan stidllas undan i en garde-
rob nidr det ej anviandes. Ehuru bordet dr smakfullt och tilltalande till
utseendet dr det likvdl mycket starkt och tal langvarig, flitig anviandning.
Tillverkningen ar enkel och kan utféras med vanliga handverktyg.

Ett hart traslag rekommenderas, t. ex.
mahogny (anvidnt fér bordet pa bil-
derna) eller valnét. Furu, gran eller an-
nat mjukt trdslag bor icke anvindas,
detta emedan benen ar riatt starkt boj-
da, och detta kan fororsaka brott och
andra trakigheter. Furu kan dock an-
vindas till skivan, medan hért trislag
anviandes' for benen och tvirstaget.

Birja tillverkningen med bordskivan,
som tillverkas av 3/4"” tjockt trd enligt
ritningen. Lampligast dr att limma ihop
tva stycken for varje halva av bordski-
van for att undvika eventuella utbukt-
ningar. Anvind en enkel fogskarv som
ritningen visar och tag lim till hopfog-
ningen. Nar limmet torkat utformar man
hornen och skiir ut halen fér handerna
med hjilp av en lovsig, eller ocksd kan
man helt enkelt borra och fila ut dem.
Skrapa av allt lim, som uppstar vid
limningen och sandpappra grundligt he-
la Gverdelen av skivan.

Om man onskar en inlagd kant eller
ett monster av avvikande trislag, som
bilderna visar, kan detta utféras genom
att anvinda en roterande tapp-borr i
borrmaskinen, eller en spontande hyvel
for att gora den nodvindiga rdnnan.
Om man ar nagorlunda forfaren i att
hantera ett stimjirn skdr man ut rin-
nan med ett sidant. Men man bor inte
forsoka, sdvida man inte dr det. Nagra
missgrepp kan forstora en nistan fardig
skiva.

Nista atgdrd blir att tillverka benen,
varvid man sdgar ut dem till angiven
form med hjilp av en bandsig. Borra
mitthalen for tvirstaget genom alla fyra
benen samtidigt och hopfoga dem lika
pa omse sidor samt se till att tvirsta-
get dr i vinkel med benen, Detta 4r det
enda vid hela tillverkningen, som maste
utforas med stor omsorg for att inte
bordet ska bli snedvridet. Tviarstaget bor
goras sdsom angivits, varvid man svar-
var till indarna sd att de passar in i
mitthélen p&4 benen. Om man ej har
svarv borrar man hal i de fyrkantiga
dndarna och sitter i tripluggar som
passar i benens mitthal.

Benen #r upptill fastsatta vid tva
klaffar (se bilderna!). Limma fast des-
sa vid urtagen i dvre dndarna av be-
nen och fist dem med en skruv i varje
urtag. Glom inte att sédtta in den korta
klaffen forst, dA den ej kan placeras i
lage sedan benen en ging fastsatts vid
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TfA:s mobelserie

;

Hdr intill det fardiga bordet,
vars hojd dr anpassad for an-
vindning vid en linstol.

Pd bilden intill rubriken pd
motstaende sida illustreras hur
bordet vikes ihop, dd man wvill
stilla undan det.

Déirunder olika detaljritning-
ar for tillverkningen,

Nederst pa denna sida ser
man undersidan av bordet nir
det ér éppnat. Ligg mérke till
benens fastsittning vid bords-
skivan. Pianogdngjirn  bor
helst anvindas.

ovre andarna. Som ritningen visar gir
det ena benparet innanfér det andra,
vilket motiverar forsiktighet vid anvin-
dandet.

Nu sittes bordet ihop varvid man lig-
ger de tva halvorna med oversidan ned-
4t pa4 en jimm yta och forser dem med
tvd gangjarn eller ett pianogidngjirn
av full langd. Bred ut benen tills en
linjal kan ldggas over bide nedre och
ovre delen. Hopfoga dem sedan i detta
ldige. Passa dem till den upp- och ner-
vanda overdelen och fist den med fyra
gingjarn, placerade sdsom ritningen vi-
sar.

Direfter vinder man bordet och for-
vissar sig om att benen &r av samma
lingd och att de kan féllas ihop. Bor-
det ska kunna vikas ihop nistan plant
ndar man lyfter det i handhalen. Varje
ojamnhet i benen kan undvikas genom
att man omsorgsfullt putsar sidorna.

Bordet bor omsorgsfullt sandpappras
med 00-sandpapper och ges en halvgldn-
sande vaxpolering si att naturfirgen
pa tridet framtrdder. Detta forfarings-
satt dr lampligare vid dylika bord #n
den vanliga bets- och lackstrykningen.

Y

TIDSFORDRI

Paron- och
ananasessens

Flera av de luktimnen, som finns i
frukter och bar, ir i kemiskt hinse-
ende mycket enkelt sammansatta. En
hel del av dem kan darfor ocksd med
latthet framstillas.

Vi bérjar med att framstdlla paronets
luktimne. Det utgires av en forening
mellan amylalkohol och dttiksyra och hor
till den grupp organiska foreningar, som
kemisten kallar for estrar. Amylalkohol
ar nira besliktad med var vanliga alko-
hol (etylalkohol) men betydligt giftiga-
re. Den forekommer bl. a. i den skadliga
finkeloljan. Den kan kopas i en farghan-
del eller p& ett apotek.

Hall 20 ml (kbem) hédrav i t. ex. en
erlenmeyerkolv, rymmande 100 ml (se
bilden) och tillslut kolven med en kork,
varigenom ett rakt smalt glasrér (inre
diameter 6—7 mm) ar draget. Glasroret
bor racka ca 50 em éver korken och myn-
na ut i kolven strax under korken. Tag
darefter bort korken och tillsatt ytterli-
gare 10 ml konec. idttiksyra (isattika)
och 7—8 ml kone. svavelsyra. Skaka om
och sidtt ater pa korken med roret. Koka
upp vatten i en kastrull och sdnk ned
kolven delvis i det varma vattnet. Var-

men paskyndar reaktionen. Glasriret
verkar som kylare och kondenserar de

_ bortghende &ngorna. Lat kolven std i

vattnet ca 1 timme och byt d& och da om
nytt varmt vatten,

Vi ska ddrefter destillera av den bil-
dade estern, som fatt namnet amylacetat
(eller &ttiksyrans amylester). For den
skull gor vi i ordning en liten destilla-
tionsapparat, som bilden visar. Det raka
riret tas bort fran kolven och i stillet
sittes ett i vinkel bojt glasror dit. Den
nagot nedat lutande delen av glasriret
bor vara 30 em langt, Kolven upphettas
pa en liten kokapparat, som man ldtt
sjalv kan tillverka av en begagnad, hég
konservburk. Locket klippes ordentligt
bort, burken vindes upp och ned och av
cylinderytan urklippes tre ben (se bil-
den). Ovanpéa bottnen placeras kokkol-
ven.

Upphettningen kan ske antingen med
tillhjalp av en liten spritlampa eller me-
delst ett metabrinsle. I senare fallet pla-
ceras metabrédnslet p4 en upp- och ned-
vdnd mindre bleckburk. Den vid upphett-
ningen avdestillerade vitskan upptas i en
biagare, som tjinar som forlag, Biga-
ren placeras pd en tridkloss e. dyl., si
att den nar upp strax under destilla-
tionsrérets mynning.

Den dverdestillerade vitskan, som hu-
vudsakligen utgires av amylacetat, 4r
klar till fairgen och har en egendomlig,
fran lukt. Avbryt upphettningen, nér ca
8 ml avdestillerat.

Vid upphettningen brukar dven en del
dttiksyra destillera over. Detta ger sig
tillkinna p4 den sura lukten och att ett
lackmuspapper fargas rott, om det dop-
pas i destillatet. Attiksyran méste av-
ldgsnas, och for den skull hdller man
destillatet i en ny, ren kolv och forsit-
ter det dir med litet pulvriserad krita.
Denna férenar sig under kolsyrautveck-
ling med attiksyran. Kolven med destil-
latet och kritan skakas s& linge, tills
vitskan ej ldngre reagerar surt. Diref-
ter filtreras amylacetatet och forvaras
i en med kork sluten flaska. Spad ut en
droppe med mycket vatten och lukta pa
16sningen.

Den frina lukten har forsvunnit och i
stillet formérkes en svag, om piaron pi-
minnande lukt. Det ar ett intressant fe-
nomen, att ett luktdmne i kone. form
ofta luktar illa men i utspiadd form an-
tar en behaglig lukt. Amylacetat anvéin-
des utspdadd med alkohol som konstgjord
fruktessens, som tillsats till karameller
o. dyl. I tekniken har den fatt stor an-
vandning som ett utmirkt l6sningsmedel
for olika slags cellulosalacker. Man kin-
ner ofta lukten dirav, ndr man kommer
in i en lackerareverkstad.

(Forts. pa sid. 22.)
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Hela den utrustning som behivs for att
utfora de beskrivna experimenten.
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Nu bygger vi MODELLRACERBATEN

Har foljer nu slutavsnittet av
byggnadsbeskrivningen pa den av
Ed Erickson och Lou Werner kon-
struerade modellracerbiten i 10 cc
klassen. Det forsta avsnittet, som
behandlade sjdlva skrovets bygg-
nad, publicerades i nr 11,

Med denna konstruktion har
Teknik for Alla velat ge den nya
sport, som fick sitt forsta fram-
tridande har i landet i samband
med Teknik i Miniatyr, ett hand-
tag genom att utnyttja sina ame-
rikanska forbindelser till att fa
fram en lattbyggd bat, som de
flesta har mojlighet att bygga. Be-
triffande sporten i USA hanvisar
vi till var artikel i nr 17 1946.

I forra artikeln, som inflét i nr 11 av

TfA hade vi avslutat beskrivningen
pa skrovet och ar nu fiardiga for besla-
gen samt malning av skrovet. De forra
bor vara fastsatta innan malningen bor-
jar.

Propellern nr 1 kan goras av gjut-
brons eller stal bercende pa de mojlig-
heter, som star till buds. Om propellern
ska gjutas méiste man naturligtvis forst
gora en trdmodell. Sedan Aaterstir att
putsa gjutgodset med hjialp av ett par
filar och ett skarpt skavjarn. Om man
gor en triamodell kan man &ka propel-
lerns bladarea och sedan experimentera
med olika bladareor for att pa sa sitt
fa fram den propeller, som ar lampli-
gast for en viss motor. Den andra me-
toden dr att svarva ett stdlnav, som sy-
nes av ritning nr 1 och till detta hard-
lodes tva 1,5 mm stdlblad efter det att
de bojts till ungefiarlig form. Det ar
viktigt, vilken propellertyp som an an-
vindes, al; alla sektioner blir si tunna
som o, .igt, med hiansyn dock tagen till
halifastheten och att alla kanter ska bli
sa knivskarpa som mojligt. Bladens nog-
granna utforande ar viktigt for batens
prestationsférmaga.

Prepelleraxeln nr 2 ar en bit silver-
stal, génead i ena dnden pa en lingd av
27 mm, Denna gingning ska vara per-
fekt och skarpkantig, ty av den beror
axialiteten hos lagerhalvorna. Propeller-
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axelns framre kopplingsstycke nr 3
svarvas av kallvalsat stdl med en diame-
ter av 8 mm. Borrningen av halet for
pinnen gires enklast om kopplingsstye-
ket svarvas av 6-kantstil och halet bor-
ras innan svarvningen utfores.

Propellernavkdpan nr 4 svarvas av
antingen aluminium eller missing, helst
det forra, och dven nu maste man vara
noggrann nir gingan skires. Nar svarv-
ningen av denna detalj dr utford ska den
filas flat pa tva sidor for att underlitta
dess fastsidttning eller borttagning utan
att skada densamma.

Detalj nr 5 och 6 svarvas ocksid av
kallvalsat stil. Sparet i detalj nr 6 ska
urtagas nigra tusendelar mer an pinnens
diameter i detalj 3.

Nu kommer vi till tre detaljer som
fordra den yttersta noggrannhet. Den
forsta av dessa, namligen den rorliga de-
len av axiallagret nr 7 adr helt enkelt en
bricka med spar for stalkulor. Den svar-
vas av kallvalsat -stil. Den viktigaste
operationen dr skarningen av sparet med
radien 0,75, som ska passa for 1,5 mm
hirdade stélkulor. Lasbrickan nr 8 ar
praktiskt taget likadan som detalj nr 7
om man bortser frin den inre giangan.
Propellerns drivkoppling nr 9, som &r
den sista detaljen som erfordrar maskin-
bearbetning, ar ocksé en gingad distans-
bricka i vilken frases eller filas 1,5 mm
klotappar., Dessa méaste passa ldtt i

propellernavets spidr. De sista tre de-
taljerna, nr 7, 8 och 9, ska om mdjligt
héardas.

Propellerstodet kan antingen géras av
brons eller av krom-molybdenstil. Om
den senare metoden anvindes méste man
insdtta en brons- eller babbitsbussning i
nedre dnden for axellagringen. Ett stal-
stod maste forses med rostbestindig yta.
Av samma anledning méste alla detaljer
alltid vdl oljas, sdrskilt axellagret.

Av missingsror och en méissingsplat
med de dimensioner som visas i ritning-
en gor man en tiatningsbox nr 10. Dessa
ska @nnu ej lédas thop. Tillverka ett vin-
kelstycke nr 11 av aluminium och borra
detsamma. Skidr dven till ett stycke ma-
hogny till ett bottenstill, vilket visas pa
ritningen, wvarefter monteringen kan
hirja.

Hardlod forst detalj nr 3 till den
ogingade inden av propelleraxeln. Nir
denna forbindning &r gjord maste axeln
rengoras och poleras samt instickas i
propellerstédet. Ett 1,5 mm oljehdl bor-
ras mitt i stodets lager. Den rorliga hal-
van av badrlagret trides sedan pi pro-
pelleraxeln, Darefter fasthalles axeln sa
att lagersparet kan fyllas med 1,5 mm
hirdade stalkulor. Detalj nr 8 skruvas
nu fast pa propelleraxeln men sa att det
blir tillrackligt spel. Detalj nr 9 skru-
vas latt mot den gdngade halvan av
axellagret, Harigenom lases hela kon-
struktionen pa sin plats. Harefter fast-
siittes propellern pa axeln och lases or-
dentligt med propellernavkipan. Fast-
sdtt propellerstodet vid batens kél me-
delst fyra traskruvar.

Vi ska nu montera motorn, som vi
méiste forsbka fi placerad si ligt som
mojligt. Med motor och propellerstod
pa sin plats dr det ldtt att approxi-
mativt bestdmma wvar propellerns driv-
axel ska ga igenom batens botten, Hir
upptages ett litet hal.

Drivaxeln gores av ett rundjarn av
silverstdl med diam. 4 mm och ung. 300
mm lingd. Denna hardlodes till detalj

nr 5. Vi maste nu gora oss en detalj
snarlik den forut tillverkade detalj
nr 6. Den ska wutgira kopplings-

Modellracerbaten Eight Ball firdig
for provturen.



detalj med motoraxeln. Dess dimensio-
ner 4r naturligtvis beroende av motor-
axelns utformning.

Nir denna detalj fastsatts paA motor-
axeln instickes drivaxeln pa vilken de-
talj nr 5 fastsatts genom héalet i batens
botten oeh forenas med motoraxeln.
Detalj nr 10 trddes pa drivaxeln innan
denna forenas med propelleraxeln., De-
talj nr 6 hardlodes pi drivaxeln,

Missingsroret, som utgor tdtnings-
box, forskjutes ldngs drivaxeln si att
ena hilften ligger inne i baten, den
andra utanfor. Tadtningsboxens plat
fastskruvas i batens botten. Detalj nr
12 gores sa att den passar till botten-
stodet medelst tva skruvar.

Alla hal, sprickor ete. i skrovet fyl-
les omsorgsfullt med plastie, varefter
skrovet sandpappras omsorgsfullt. Dar-
efter malas med nagon bra grundfirg,
som far torka ordentligt, varefter skro-
vet sandpappras med fint sandpapper.
Eventuellt kan #nnu ett lager grund-
farg paliggas och sandpappras tills en
verkligt slat yta erhalles. Forst nu ma-
las med den fiarg, som baten Hdr Am-
nad att f4 och nar denna torkat sand-
pappras ater med fint sandpapper. Ett
eller tvd lager genomskinlig lackfer-
nissa paldgges nu. Denna maste fa
hardna under minst 24 timmar.

Till slut fastsittes motorn med till-
behor och baten ar klar for sin forsta
provtur.

ETT BEHANDIGT KAMERASTATIV

En lovsagstving och en vanlig
kulled till ett kamerastativ ar allt
som behovs for att gora ett ypper-
ligt fickstativ, siiger ingenjor Ber.
til Ahlin i nedanstidende tips till
vara fotoamatorer,

Ett vanligt stativ av ror ar ofta en

alltfor tung och klumpig sak att ta
med pa& utflykter och vandringar, Men
det gar att gora ett mindre stativ, som
gair att stoppa i fickan och som #r bil-
ligt och latt att tillverka.

Stativet har tva uppgifter, dels att
hdja kameran G6ver marken och dels att
halla den stadigt under exponeringen.
Lagom héga och stadiga foremal att sit-
ta kameran pa finns nidstan alltid till
hands i form av triddgrenar, stenar o.
dyl. Inomhus kan man anvinda en stols-
ryge, bordskant eller vad som nirmast
finns tillhands. Aterstir ett ’verktyg”
att fdsta kameran vid pa ”det stadiga
underlaget”, Héar foljer beskrivning pa
ett sddant,

Forst inkopes eller tillverkas en s. k.
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Det behindiga stativel i arbete.

lovsdgstving enligt ritningen. I denna
horras sedan tva hdl, ett pd den del,
som dr parallell med tvingens skruv och
ett pa skinkeln mitt emot skruven, Des-
sa gingas med samma gingor, som
finns i kamerans stativmuttrar (W 1/4”
eller 3/8”). P4 insidan forsinkes ha-
len till godsets halva tjocklek. Nu
iskruvas tva skruvar med forsinkta hu-
vuden i de gingade hilen, dtdrages hart
och avkapas sd att endast 5 mm sticker
fram pa utsidan. (Se ritningen). Hu-
vudena filas av till dess de ligger i plan
med tvingens gods. Kulleden, som man
anvinder till det vanliga stativet, ging-
as pa naAgon av tvingens skruvar.
Tvingen sittes fast pa "det stadiga un-
derlaget” och kameran skruvas fast
som vanligt pd kulleden, varpa det ar
klart for tagning.

Bertil Ahlin.
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Hiir ovan ritning
till kamerastati-
vet, T. v. detalj-
ritning till mo-
dellracerbaten.
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Prat om batar

Huar arbetar
batmotorn?

Andra avsnittet

"Prat om batar” dr en samlings.
rubrik som ni i fortsidttningen ofta
kommer att mota i TfA. Serien
borjades i verkligheten redan i
forra numret, dia ingenjor Rune
Kock publicerade forsta avsnittet
ay “Hur arbetar batmotorn?” I
foljande artiklar kommer ingenjor
Kock att ge en del tips om hur
man pa enklaste sidtt reparerar
mindre fel o. d.

I forra numret lovade jag att aterkom-
ma med négra tekniska data angden-
de forgasaremotorn.

Vi talade om de olika delarna i mo-
torns arbetsprocess, takterna, och att
ddrvid trycket och temperaturen i cylin-
dern varierar hogst visentligt.

Vanligen brukar gasens tillstind va-
riera pa foljande sidtt i en fyrtaktmotor.
Efter insugningen &r trycket 0,7—0,9
keg/em® abs. tryck (atmosfirtrycket ar
omkring 1 kg/cm?® abs.), alltsi har gasen
efter forgasaren, pi grund av strypning
i ventilen, ett undertryck, vacuum av
30 %—10 %. Temperaturen ar ungefir
den omgivande luftens.

Gasens tillstind efter kompressionens
slut beror piA motorns kompressionsfor-
hallande, dvs. forhéallandet mellan ga-
sens volym nir kolven stdr i innerlige
(botten) och nir den star i ytterlige
(topp). Kompressionsforhallandet brukar
vara mellan 1:5 och 1:6. D4 gasen
komprimeras, omvandlas en del av kom-
pressorarbetet i virmeenergi hos gasen,
vilket medfor att dennas temperatur ho-
jes till omkring 300°C. Pa grund av ga-
sens viarmeutvidgning okas hidrvid ock-
s trycket ytterligare, och brukar vid
kompressionens slut uppgi till bortat
7 kg/em?. Nir den elektriska gnistan har
antint gasen ¢kar dess temperatur snabbt
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til] 900°—1 000° C och dess tryck till
22—28 kg/em® abs. Storleken av detta
sista védrde dr, forutom av kompressions-
forhallandet, ocksd i hég grad beroende
av motorns tdthet. Vid slitna cylinder-
lopp uppnds aldrig de nyss ndmnda
trycken.

Under arbetsperioden sjunker tryck
och temperatur under det att kolven ror
sig mot innerliget, och &r nir avlopps-
ventilen oppnar mellan 2 och 4 kg/em®
resp. 400°—600° C, Si snart avlopps-
ventilen Oppnat, sjunker trycket till na-
got dver atmosfiarstrycket (1,1—1,2
kg/em®) vilket ocksd #r tillstindet u.nder
hela niista takt, som dr utbldsningen.

Tvataktmotorn har ofta ett mindre
kompressionsforhallande, vilket gir att
trycket sdvil efter kompressionens slut
som efter antdndningen Ar ligre &n for
fyrtaktmotorn. Overtrycket i vevhuset
brukar di instromningskanalen frilig-
ges, vara mellan 0,15—0,40 kg/em?
(= 1,15—1,40 kg/cm? ‘abs. )

Av ett 8. k. indikatordiagram ska man
finna att det under arbetsperioden rader
ett indikerat medeltryck pmi av omkring
8 kg/em? riknat pa hela slaget och
att av detta cirka 80 % kan

| rdbianansece/

Fig. 2

utnyttjas for nyttigt arbete. Man kallar
detta for effektivi medeltryek pme vilket
alltsa blir omkring 6,5 kg/em2. Motsva-
rande vidrde for tvataktmotorn &ar 5
kg/em?. Om man kinner en motors eylin-
derdiameter, slagldangd, varvtal och cy-
lindertal kan man ddrav approximativt
bestimma dess nyttiga effekt. Man be-
gagnar sig da av lagen for arbetet, nim-
ligen arbetet — den verkande kraftenx
kraftens vig. Den verkande kraften blir
trycket pa kolvtoppen, pme X kolvarean
och viagen blir slaglingden S. Efter
matematisk behandling kommer vi fram
till foljande ldtthanterliga formler:

4-taktsmotorns nyttiga effekt Ne =
D**S*Z'n°Pme

1,145 - 1000000000 P¥
Vs n " pPme
eller — a5~ hk
och for 2-taktmotorn
D'"Z - n :pme Lk

0,573 - 1000000000

JTITITIIIIIIT

e s s
Fig. 8
Vs 1 " Pme
eller 250 hk

dir D= kolvdiametern i em, S —=slag-
laingden i em, Z = antalet cylindrar och
n = varvantalet/min.
Vs = motorns totala slagvolym
3 -D¥-8 -7
4 000

Ex. Hur stor effekt kan jag vinta mig
av en 4-cyl. 4-taktmotor vars cyl.-diam.
dr 6 em, slaglingd 7,5 cm och varvtal
3 000? Pmeantages 6,5 kg/em?
214116065 T Buids

4 + 1000

i liter.

Slagvolymen Vs =

= 0,85 liter.
N, _ 085 3000 - 65
= 900

Betriffande de for arbetsprocessen nu
givna data vill jag framhéalla att de ar
endast ungefirliga, men jag har velat
nimna dem d& jag vet att minga ir in-
tresserade av att fi en wuppfattning om
deras storleksordning. Formlerna for ef-
fekten dr givetvis exakta. Angaende pme
kan sdgas att utvecklingen tack vare de
moderna motor- och branslelaboratorier-
na lett till att detsamma kunnat hijas
utan att darvid de med detta forenade
nackdelarna kan mérkas (bl. a. knack-
ning).

=18,4 hk.

Firgasaren

Fig. 1 askadliggor nagot schematiskt
en forgasare. Dess olika delar framgar
av figuren och dess verkningssitt dr fol-
jande: Mitt for huvudmunstycket dr luf-
tens genomloppsarea minskad, vilket
gor att lufthastigheten diar gkar. Luftens
tryck sjunker hirigenom och blir ligre
dn trycket i flottorkammaren, vilket har
till foljd att brénslet “ryckes med” luf-
ten samt finfordelas i form av mikrosko-
piskt sm#A droppar i luften. Denna
brénsle-luft-blandning suges dérefter in
i motorn genom anordningar som omta-
lats tidigare.

Emellertid blir lufthastigheten férbi
munstycket inte tillrdckligt stor vid lagt
varv pa motorn, tryckskillnaden blir for
liten och brinsleblandningen for "mager”
och motorn stannar. For att motverka
denna stora oldgenhet anvéndes ett s. k.
tomgangsmunstycke. Vid lagt varv pa
motorn dr spjdllet endast lite oppet, gas-
hastigheten i den lilla spalten blir dir-
for stor och dirmed dven tryckskillnaden
relativt flottorkammaren, Brinsle suges
nu upp och blandas med luften och
blandningen blir "fetare”. For att ut-
jamna tryckskillnaderna brukar tom-
gingsmunstycket ha forbindelse med

(Forts. pa sid. 27.)



Kongl. Modellkammare
pd Tekniska Museet

Tekniska Museet i Stockholm har ater

oppnat tre nya avdelningar, nr 13,
14 och 15, som ytterligare understryker
dess egenskap av ett levande museum
och ett museum, som trots bristen pa
statsstod snabbt haller pa att utveck-
la sig till ett av de frimsta pa sitt om-
rade i Europa.

Den kanske viktigaste nya avdelningen
dar Kongl. Modellkammaren, som nu re-
konstruerats pi Tekniska Museet. Den-
na avdelning var ocksd bakgrunden till
det kaserande anférande med rubriken
Fran Polhems Laboratorium Mechani-
cum 1697 till Tekniska Museet 1947,
som intendent Torsten Althin holl i sam-
band med &ppnandet.

Det blev en snabb teknisk resa genom
300 ar fran den tid d& Polhem fick idén
till sitt laboratorium genom att bese be-
rémda modeller i Augshurg fram till va-
ra dagar. Polhems egna modellers skif-
tande oden fick man félja fran deras
tillkomst till nu, d4 de star sikert pla-
cerade i museet. Man fick veta hur ett
tjugofemtal modeller 1747 hamnade pa
kungliga slottet, hur Kongl, Modellkam-
maren hamnade pi Riddarholmen och
hur de beromda polhemsmodellerna slut-
ligen hamnade pa gamla Kungliga Tek-
niska Hogskolans vind. Dir lag model-
lerna i cirka 8000 delar tills professor
Hubendick kom 1927 och med skirpa
framholl skandalen, Genom ett statligt
anslag lyckades man fi medel att sitta
dem i stind, berittade intendent Althin,
Av de 8 000 delarna har i dag blivit 350
modeller. Dessa finns nu utstillda pa
linga bord, precis som de ursprungli-
gen varit.

I ett avseende innebdr emellertid den-
na avdelning ett brott mot tidigare tra-
ditioner p4 museet — man har visser-
ligen undvikit att placera modellerna
under glas, men man har ansett sig
vara tvungen att utfiarda forbud mot
att beréra foremalen Det fir man
emellertid i allra hégsta grad gora i de
bédgge andra nyoppnade avdelningarna:
den ena for fysikaliska experiment, dir
som en nyhet experiment kommer att
utforas pd bestimda tider och dir all-
mianheten sjdlv har méjlighet att expe-
rimentera, och for mekanisk ljuditer-
givning, dir man bl. a. far félja 1jud-
Atergivningen frin Edisons fonograf
fram till den moderna grammofonen,

Avdelningarna har kunnat upprittas
tack vare stod fran Knut och Alice Wal-
lenbergs stiftelse och i samband med
éppnandet av de nya avdelningarna av-
ticktes ocksi ett medaljportritt av K.
A. Wallenberg, vilket placerats i den
stora entréhallen.

Mariningenjiir Curt
Borgenstam, som Hr
en av juryledamiiter-
na for folkmotorbits-
tiivlingen, i fiird med
att gi igenom de fir-
slag som efter den
statistiska bhearbeg-
ningen i forsta hand
firelagts juryn. Det
ir ecivilekonom Axel
Iversen (t. h.) som
orienterar ing. DBor-
genstam om hur
"marknadsundersik-
ningen” utfill.

Folkmotorbaten kommer!

Juryn for folkmotorbitstavlingen &r

just i fdrd med att slutbedéma de in-
sinda forslagen, sedan dessa utsatts for
den statistiska bearbetningen.

For denna svarade juryns sekreterare
civilekonom Awel I'versen, vars uppslag
det ursprungligen var att kombinera en
konstruktionstavlan med en marknadsun-
dersokning.

Denna sistnimnda avsig att f4 fram
de "idealiska” métten ete. for en folkmo-
torbat enligt de i tdvlingen allmédnnast
framkommande dnskemalen. I princip
har den statistiska beddmningen utgatt
fran att det forslag som bidst motsvarar
alla tavlingsdeltagares onskningar ska
erhilla den bista placeringen. ”Medel-
talsbiten” synes péa skissen hdr nedan
och med utgangspunkt fran denna har
hr Iversen pretenterat juryn en lista

vilka framgick ur den statistis-
ka beddmningen har ingenjor =
Jac. M. IXversen ritat denna
vackra biit, vilken alltsi skulle
vara den "ldealiska’” folkbiten.
Den har filjande huvuddata:
L, 6. a. 6,70 m. L. v. L 6,20 m.
Stirsta bredd 2,10 m. Stirsta
djupgaende 0,45 m.

PAi basis av de "medelviirden”, ’

ddr samtliga insinda férslag podngbe-
domts allt efter mer eller mindre Gver-
ensstimmelse med "medeltalen”, dvs. de
"idealiska” matten.

Juryn dr givetvis inte bunden av den-
na listas rangordning, dess uppgift ar
ingalunda bhegrinsad till att konfir-
mera marknadsundersékningens resul-
tat. Emellertid blir vi inte overraskade,
ifall dven juryn kommer att gbra sitt
urval bland de férslag, som kom bist
placerade pa hr Iversens lista. Dirom
hoppas vi kunna ge besked i ndsta nr.

Redan kan vi dock fastsli, att tivling-
en blivit en framgang, Det stora fler-
talet av de insinda konstruktionerna ar
mycket vdl genomtinkta och utgér tver
lag viardefulla bidrag till lésandet av den
forelagda uppgiften: Hur skall folkmo-
torbaten se ut?

Amatérbyggd television i Stockholm

Den forsta amatorbyggda televisionsanldggningen i Sverige dr nu ett

faktum. Det #r tre unga radioamattrer i Stockholm som fér nadgon
vecka sedan hade en apparat med 85 vir klar. Med den kan man visserli-
gen endast Gverfora bilder med hjilp av ledningar och darfér kommer man
att bygga ut den med ytterligare 25 ror for tradlos television. Vi hoppas

kunna aterkomma om saken.
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Amerikansk teknikerslang

(Forts. fr. sid. 8.)

knock off — siuta upp med.
lay off — halla tassarna borta.

leary — skadade varor.

lefty — viansterhint.

lenser — fotograf.

line — yrke, specialitet.

live wire — en som &ar sarskilt duktig

pa sitt omrade.
lousy with — fylld med, full av.
Mae West — skyddsdrikt for flygare.

make good — gira karriidr.

make it — lyckas med.

man catcher — arbetsformedlingskon-
tor,

meal ticket — fast arbete.
milk run — fast flygroute.

mittens, handle without — ta i med
hardhandskarna.
mixen — en som passar tonkontrollen

vid en radioutsindning.,
monkey — peta.
muff — forfuska.
musele in — tringa sig in.
no dice — det gar inte.
off the cob — gammaldags — foraldrad.
once over, give the — betrakta ingéen-

e.

out of this world — enastéende.

pat, have it down — kunna det grund-
ligt.

penguin — markpersonalen i flygvapnet.

pic (av picture) fotografi.

picket — strejkvakt.

plug — bryta upp las.

puff — knut, sprangémne.

pull your finger out — skynda dig.

pusher — arbetsféorman.

push-over — ldtt jobb.

put across — genomfora.

queer the works — ddeligga en sak
eller ett foretag.

rake-off — byta ut.

rawhide — arbeta hirt — fa andra att
arbeta hart.

rookie — nyboérjare.

rust-eater — arbetare i jirn- och stal-
branschen.

sand hog — minor,

sandwiched — inklimd.

sardine box — gammaldags Ford.

sauce — hensin.

scab — strejkbrytare.

sea, at — 1 oreda.

send-off — start.

sheepskin — avgangsbetyg.

shoot the works — satta in allt.

short — godsvagn.

side-step — undga,

Simon Legree — string arbetsgivare
eller forman.

skip — hoppa over.

slob — slarva.

slog — sla hart.

soft-pedal — didmpa ned.

soop — nitroglycerin.

soup, in the — i knipa.

sparks — radiotelegrafist.

spic-and-span — splitterny — frisk,

sponge, throw up the — uppge.

steer — rad, vagiedning.

step on it — sdtta full fart.

stick-in-the-mud — gammaldags.

stinkeroo — fiasko,

swede — nybérjare — skandinav.

talkie — ljudfilm.

tee off — borja.

three peoint landing

Ep

Engelbrektsgatan 14 C
Viisteras

Ing. Tegstroms 10 cm?

|

t ; g ; modellmotor som alla viintat pi.
| Motorn #t Sveriges enda och biista
motor i serieproduktion i sitt slag.

till Blue Bird kr 4:75.

Industrifirma HOBBY SERVICE

— trepunktsland-

I~ ning (dvs. per-
fekt landning) fri
avslutning.

ticker — klocka —
telegrafist.

tickle the ivories —
spela piano.

ticklish — svar —
invecklad.

tin type — gammal-
dags fotografi,

tram — sparvagn
dragbasun.
trotting, keep —

fortsdtt, bara.
troble-shooter — te-
lefonreparator.
tune in — program-
andring i radio.
underscale job
arbete som beta-

. ® s i
b : oxind las ligre in fack-
¥ . dieselmotor | s jse it
AT o ] . erbjudes nu vira dirade kunder, En melserna.

use your loaf — an-
vind hjdarnan,
wictrola — grammo-

— —— “ Konstruktiiren och motorn inkl. ett fon,
utmiirkt preelsionsarbete borgar walk Q"er — Jdtt
Pris och data erhdlles for en god produkt. Passar till up_pglft.
& 3 x fickracerbilen Blue Bird, modell- waxing — grammo-
mot 20 ore i frim. fiygplan och modellbtar, Ritning foninspelning.

whoop up — stam-
ma instrument.

wiz — duktig arbe-
tare.

wop -— radiotelegra-
fist.

zipper — blixtlas.
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Tysk motorsport . . .
(Forts. fr. sid, 7.)

minhet resultatet av en eller flera im-
provisationer. Inte sa sdllan hinder det,
att den fabrik som har de olika delarna
i lager och alltsi skulle ha kunnat leve-
rera dem ligger i en annan zon vilket na-
turligtvis gor saken ytterst komplicerad.
Speciellt besvirligt ar det for DKW-
forarna, da inredningen i de stora ver-
ken forts till Ryssland och de stora ma-
skinhallarna anvindes som sjukhus for
ryska soldater.

I stillet hjélper man sig sjidlv pa oli-
ka sitt, bl. a. genom att kombinera
samman delar av olika fabrikat. Hans
Bock, en av de mera kidnda tavlings-
forarna, har kopplat samman tva 350
cec motorer, Konigswellen och Norton,
till ett drivaggregat. R. Christ fran
Bretzfeld lyckades négonstans upp-
bringa en Norton bakhjulsfjidring, mo-
dell 1946, som han utnyttjade for en
550 ee NSU, medan Herbert Drews frian
Hamburg forsag sin 250 ec Ulster
Rudge med en DKW :s bakhjulsfjadring
av presstal.

Ingen vet vad som blivit av DKW:s
250, 350 och 500 ce maskiner och dven
BMW:s 500 cc kompressortyp dr full-
standigt forsvunnen. BMW-verken hal-
les under strang bevakning av amerika-
nerna. I fabriken arbetar emellertid en
av de framgangsrikaste BMW-firarna,
nimligen Georg Meier. Ernst Hanne, in-
nehavaren av virldsrekordet for motor-
cyklar, har en egen reparationsverkstad.

Av andra kidnda tyska motorcykelfd-
rare ir Otto Ley frian Niirnberg Aater
aktiv. De bada DEKW-férarna Ewald
Kluge och Walfred Winkler &r i rysk
fangenskap. Siegfried Wiinsche dr an-
stilld av ryssarna, som har for avsikt
att bygga en virldsrekordmaskin, i
DKW :s forsoksavdelning. Arthur Geiss
bor i Chemnitz men han lider av f6lj-
derna av ett armbrott.

Piron och ananasessens
(Forts. fr. sid. 17.)

Pa liknande sitt kan man framstilla
ananasessens. Denna erhdlles genom
upphettning av vanlig etylalkohol och
smorsyra. Dess kemiska namn dr smor-
syrans etylester eller etylbutyrat (av sy-
rans latinska namn acidum butyi-
eum). Som smorsyran luktar mycket illa
(den forekommer i hiarsket 'smor, ost
ete.), bor vi ej arbeta med si stora
mingder. Blanda ijhop 5 ml smébrsyra,
25 ml etylalkohol och 10 ml kone. sva-
velsyra och gi sedan tillviga alldeles
som i det forut beskrivna forsoket. Ligg
méarke till, hur den otrevliga smérsyra-
lukten férsvinner och hur estern tydligt
luktar ananas.

Utfar forsoken forsiktigt, sa att fram-
for allt ej nagot av de varma svavelsyra-
innehéllande blandningarna stanker om-
kring. Svavelsyra dr en ytterst fritande
och farlig vitska. Var dven forsiktig vid
upphettningen, sa att ej de dverdestille-
rade angorna tar eld. Upphetta lang-
samt, sa att vitskan endast droppvis
destillerar over. Forsok aldrig slidcka
med vatten. Ha alltid litet fuktig, vit
sjosand i beredskap. Iwan Bolin.



AV /) HARDMETALLFORBRUKARE

100 % sitter 3 och véntar pa leverans

ARA

av specialverktyg

70 % —

medan 7 anvdnder

lagerforda standardverktyg

XXX

En fortlopande undersokning visar stegrat intresse
for COROMANT standardverktlyg. For nirva-
rande utgor lagerforda standardverktyg icke mind-
re in 70 "o av svarvstdlsleveranserna.

Denna glidjande utveckling visar vara kunders
intresserade medverkan till en rationalisering, som
ger omsesidig valuta i form av snabba leveranser,
formanligare priser samt god hushallning med ar-
betskraften. Den visar iven COROMANT-stan-
dardverktygens maingsidiga anvindning och an-

passning efter marknadens behov.

For god driftsekonomi — anvind

COROMANTY

standard-verklyg

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG e SANDVIKEN |

bar,

2 : "Codrg Herng
:gerﬁ;rda COROJMANT -
Hal Fipys o 1

= bti'eer- och ps
(’fg‘??rmzde 7 0likg a’:}mw:b;q”mr- \
“OROMA Téz’a/:]'e!er. i \
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O, FORNA TIDER.,,

men seglaren av i dag
vdlrakad med

PALMOLIVE

Sk#ggets och skiaggstubbens dagar
&ro slut. Nu finns det Palmolive,
det garanterade rakbladet, utvalt
ay virldens forndmsta rakmedels-
fabrikant. Palmolives rakblad ha
alla en varaktig skiirpa, sidan en-
dast expertslipning av det virlds-
berémda svenska AEB-stalet kan
ge. Ni har tre rostfria blad att
villja mellan:

PALMOLIVE 40 0.13 mm (lyx)
PALMOLIVE 30 0.08 mm (hypertunt)
PALMOLIVE 25 0.10 mm (tunt)

Bliv ombud for TfA!
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NYHETER fiz: SVENSK

Wi, /NDUSTRI

Jonkopingsindustri utvidgar

Linde]ls Vagfabriks AB i Jonkoping ge-
nomfior f. n. en imponerande utvidg-
ning. I dagarna har en ny fabriksbygg-
nad med dimensionerna 10080 meter
pabérjats. Den nya byggnaden, som ri-
tats av arkitekt Ture Wennerholm, kom-
mer utom fabrik &ven att innehélla kon-
torslokaler och personalutrymmen.

- Byggnadstiden beridknas till ett ar.

Sultitfabrik blir textilfabrik

Den nedlagda sulfitfabriken i Ulriks-
fors kommer om allt gar efter be-
riakning att ateruppstd som textilfabrik.
Nyligen bildades namligen ett bolag i
Ulriksfors med uppgift att bedriva till-
verkning och forsidljning av textilvaror.
Enligt uppgift ar det ett storre textil-
foretag i Mellansverige som stir bakom,
men detta uppges dnnu icke vilja fram-
trida offentligt. Foretaget vill utvidga
sin verksamhet och har funnit Ulriks-
fors med sin fabrik och sin tillgdngliga
arbetskraft lampligt. Underhandlingar
om forsiljning av fabriken pagir med
Cellulosabolaget. Koépesumman uppges
till mellan 150 000 och 200 000 kronor.

Graningeverken utbygger
Edsforsen

samband med att avtalet mellan

Stockholms stad och Graningeverken
omintetgjordes genom statens ingripan-
de forklarade Graningeverken att de
sjilva skulle utbygga dessa krafttill-
gangar. Forberedelser for detta har nu
varit i gang under en tid och i forsta
hand kommer foretaget att bygga ut ett
av de storre fallen i Junselekomplexet,
nimligen Edsforsen. Denna ska i forsta
etappen utbyggas for en effekt av
35 000 kW,

Chefsskifte vid Hellefors

Till disponent Th. Wigelius’ eftertrdda-
re som verkstidllande direktor vid Hel-
lefors bruk, ndr han nu avgir med pen-
sion efter att ha uppehallit befattningen
sedan 1915, har utsetts den hittilisva-
rande vice verkstdllande direktoren i
belaget S. L. Wahlstrom.

Holmsund planerar pappershruk

Holmsunds AB planerar att uppfira

ett pappersbruk i anslutning till sul-
fatfabriken i Obbola, enligt vad den nya
chefen for Holmsundsindustrierna, dir.
E. Nyberg, meddelat de kommunala

myndigheterna i Holmsund. Stérsta pro-
blemet giller vattentillférseln, varfor
kopingsfullméktige planerar en miljon-
anliggning for vattentillforseln till sam-
hillet.

Forbattrat konsthartslige

I anledning av det nagot forbittrade

forsorjningslaget betr. fenol- och kre-
solpressmassor har statens industrikom-
mission beslutat att tillsvidare medgiva
generellt tillstind f6ér tillverkning av
flask-, burk- och tubfoérslutningar samt
we-sitsar, vilka artiklar tidigare icke
fatt tillverkas. Tillverkningen av flask-,
burk- och tubforslutningar ska i forsta
hand reserveras for medicinskt eller an-
nat ur forsorjningssynpunkt viktigt an-
damal.

Rekordbygge péd Finnboda

Finnboda varv sjosatte den 23 maj sitt
hittills storsta skeppsbygge, vilket
samtidigt ar ett av de storsta fartyg
som levererats fran nagot svenskt éster-
sjovarv. Det var rederiaktiebolaget Ros-
lagens nya 4 300-tonnare C. G. Thulin.
Fartyget ir en shelterddckad last-
angare om 94,48 m liangd. Propeller-
maskineriet, som byggts av Finnboda
varv, har "pannorna pa dack” enligt
skeppsbyggare K. G. Meldahls patent.

Munksjo utvidgar

M\mksj6 AB har enligt vad som fram-

gar av verksamhetsberidttelsen pa-
bérjat uppforandet av en ny angkraft-
anldggning och ett storre pappersmaga-
sin i Jénkoping.

H. ALBIHNS

PATENTBYRA */c

(2. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon 231910 (vidxel)
Kontor 1 G3teborg: N:a Hamng 18.

Firman grundad 1891.

Patentombud:;

M. Kierkegaard, E. Dorman, G. Ernerot,
O. Clauss.

Medlemmar av Sv. Patentombuds-
féreningen.
_
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TfA:s malarmdstare Iér Er:

INVANDIG OLJEMALNING

e ; TR N\

Tidigare avsnitt I denna serie har
varit Limfirgning i nr 18 och 21
1946, Tapetsering i nr 22 1946, Bets-
ning 1 nr 26 1946, Boning i nr 2,
Polering i nr 4 1947, Utvindig yt-
behandling i nr 6 och 8 1947 och
inledningen till Inviindig oljemélning
i nr 10 1947,

\

Det vimlar av fina fBralag |
vir katalog — svenska och
amerikanska spinnrullar, kasi-
opdn, silkeslinor, nyloalinor,
kastdrag, flugor — ju, dir
finns allt vad sporifiskaren
behiver. Har man do riita |8
fiskliga grejorna hugger det
friski och men fhr .dubbeh

Al for fiske och joka!

1. Riknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion

— Skitsel — Laddning. Av T. Porsan-

der. 2:25. 3 uppl.

Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-

nau. 2:25, 2 uppl,

Omlindning och beriikning av smimo-

torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

Vind-elverket 1 teori och praktik, Av T.

Porsander, 2:75.

Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:00,

;l&}r blir jag teknlker? Av F. Adelskéld.

a8 ;e o

Hur jag skiter min cykel. Av 8. Wint-

zer och J. B, Lamm. 2:00,

Alla matematiska formler — en populiir

matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrom. 2:50. 2
uppl,

12. Modelljirnviigen Del I. Av C.-E, Nord-
strand, 2:80.

18. Modelljlirnviigen Del IXI. Av C.-E. Nord-
strand. 3 :50.

14. Genviigar till snabbriikning., Av J. Alm-
qvist. Bn oumbiirlig hjiilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3:50,

15. Att laborera hemma Ddel I, Laborations-

handledning med 150 kemiska firsik.

Av I Bolin och B. Gustaver, 3:75.

® ®

I varje bokhandel eller direkt frdin
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,

Till Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 8.

Siind underteccknad féljande handbiicker
mot postférskott.

Bostad:

Postadress:

(Forts. fr. nr 10.)

Oljemalning pa putsyta.
Enklare utférande i tviittstugor m. m.
Limdrdnkning.

Ytorna avslipas till énskad finhets-
grad varefter de drinkes med limvat-
ten, dvs ytorna fir motta si mycket
limvatten som kan upptas, varefter det
overflodiga avtorkas, si att det inte
hianger kvar droppar i tak ete. Lim-

drinkningen foretages med en stor slaf-
sig anstrykare eller takpensel.

Limfdrgning.
Sedan ytorna torkat strykes en glng
med limfarg, se limfargning nr 21 1946.

Oljestrykning.
Sedan limfirgen torkat vil strykes en
ging med fet oljeféarg.

Bittre utforande 1 kok, W. C. m. m.
Limdrinkning.
Se foregiende.

Skrapspackling.

Som namnet antyder ar det fraga om
en mera sparsam spackling, som avser
att nodtorftigt slita ut ytan.

Slipstrykning, mellanstrykning & firdig-
strykning med stéppling.
Fardigstrykningen gires enbart med
oljefirg. Enir ytan aldrig kan bli rik-
tigt slat kombineras denna med stopp-
ling, dvs. med en storre anstrykare eller
takpensel stoter vi helt 1itt 1 den vata
firgen si att denna dras upp i toppiga
upphéjningar. Stopplaren méste hillas
ren s4 att hdren ej klibbar ihop i knip-
pen d& stopplingen blir ful och ojimn.

Basta utforande i badrum m. m.
Limdriankning.
Se foregiende.

Bredspackling.

Vi gor tvd pa varandra féljande
bredspacklingar, varav den forsta avser
att jiamna ut ytan i mbjligaste man,
den andra att ge ett helt tdckande
jémntjockt lager.

Ledningstrykning.

Efter grundlig hirdtorkning gér vi en
noggrann avslipning. Nu stryker vi
ytorna med en firg, ghrna i grann ku-
lor. Vi tar med fordel diverse hoprorda
gamla firgskvdttar. Sedan strykningen
torkat slipar vi med vattenfast sand-
papper och rikligt med vatten pi ytan
tills varje spdr av ledningsfirgen for-
svunnit.

Mellanstrykningar, finspackling &
fardigstrykning.

Efter en forsta mellanstrykning fin-
spacklas och sedan filjer en andra mel-
lanstrykning. Fardigstrykning med lack-
farg. Strykningarna i omvixlande rikt-
ningar.

STOCKHOLM GOTEBORG MALMO
NORRKOPING LUDVIKA SUNDSVALL

Anvernd

="
=
_——
/

& .\.
Ljusiikta, tilift8rlitliga,
ekonomiska,

Nt kan kdpa dem 1 pa-

sar & 40 Sreialla tirg- |
A och kemikalleaffiirer.

A ‘Z{;\ 7 il

A. W. HERDINS FARGVERK A-B. ©
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar didremot OGnskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 92,

Tradinspelningsaggregatet, En liisare Ons-
kar komma i kontakt med byggare av aggre-
gatet. Red, firmedlar kontakten.

Radiotelefonen Yank. Friigor betriiffande
denna bir stillas direkt till siljaren Hobby-
firlaget, Bords R, di TfA saknar exakta
data om konstruktionen.

Fraga: 1) Ean jag kira en 6 volts motor
pi 220 volts viixelstrim genom anordnande av
transformator? 2) Om s iir, var kan jag
képa en dylik transformator och vad iir un-
gefiirliga kostnaden? 8) Kan en sidan motor
lindas om fiér vilken spiinning som helst,
exempelvis 380 volt? 4) Finns nigon littera-
tur i dylik ombyggnad? Fliikt.

HUDSONLOK

Skala “0”

Lionels virldsberimda skal-

lok 1 byggsats av en hindelse

Gamla sloa rakblad bli som nya
nar de striglas med SIRAMA

\ Kop SIRAMA strigelapparat!

Salies genom aterférsiljare Gver hela landet Kr 300_

Till ELEKTRISKA AB. SIEMENS, Stockholm
Sand broschyr. Uppgiv narmaste {orsiljare for SRAMA

Rekvirera det idag!

PN 8 o R b e S e M A i i o M S o i

S A TfA:s HOBBYTJANST

KATRINEHOLM

Begiir genast kostnadsfritt prospekt fr. vAra avdelningar fiir Maskinteknik, elektro-
teknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetstekn., viigmiistare
och byggmiistare. Moderna laboratorier., Platsfirm, Kortaste studietid fr. folkskola
eller realexamen, Statsstipendier (90:— kr. pr minad) och siinkt avgift fiir mindre
bemedlade, Nya kurser birja 10 jan, och 20 ang, (Motortekn, kurs och viigmiistar-
kurs omfattande 9 mfin, béirja den 20 aung.

Tekniska Institutet

Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm

Tel, 61 63 14, 61 6515, 61 6516, 6515 13. Exp.-tid 9—16, 19—20.
Studierad: Professor Wolmar Fellenins, Rektor: Civiling. Gustaf Goldkuhl, Ingen-
Jorskurs, Viigmiistarkurs., EL installatirskurs av klass B och C, Specialkurs, Kort
studietid, Platsanskaffn, Histterm, birj. 20 aug. Beg. skolans prospekt,

(N
(TR

Swrigcs enda tekniska internatskola

3-firig kurs med ingenjirsutbildning i tre
fack, Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda lararkrafter
Personlig handledning
Inspektor: Civiling. Tore Lundstriim, dver-

assistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm. Tel. 560 767
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Svar: 1) Ja. 2) Viind eder till Clas Ohlson
& C:0 AB, Insjon, som for dylika transfor-
matorer. Priset dir ea 15 kronor. 3) Nej. 4)
Anskaffa TfA:s handbok i fimnet.

Friga: 1) Kan TfA siiga oss om det finns
niigon riktig robot som kan g, hilla ba-
lansen och bete sig som en miinniska. 2) I s
fall hur styres en sfidan. Envisa 12-aAringar.

Svar: 1) Det har gjorts vissa experiment 1
USA men nfigon robot, som kan bete sig som
en miinniska finns siikerligen icke, 2) Rent
teoretiskt skulle naturligtvis en robotkon-
struktion kunna dirigeras genom radioimpul-
Ber.

¥raga: 1) Har en 7 rirs Orion mottagare,
typ 177, 50 per. Den gir bra pd 40 m men pi
20 hiirs varken amatbrer eller rundradiostatio-
ner utom pA en specialviglingd pi 20 och 30
m. Kan den i nr 7/1946 beskrivna antemnnen
anviindas eller vad ska giras for att fi appa-
ten bra? 2) Var kan man kipa vattenfast ply-
wood? 8. Y. 8. Grythyttan.

Svar: 1) Antennen Hr ej limplig for denna
mottagare, som har en hiigohmig inging. An-
viind en vanlig L- eller T-antenn. Antagligen
biir apparaten trimmas om. Viind er till nf-
gon viilrekommenderad radioaffiir. 2) Exem-
pelvis hos AB Seriebiit, Karlaviigen 67, Stock-
holm,

Friga: Kiinner TfA till om trioderna
RE052 och RE152 kan anviindas pi 1 a) Kort-
vig? b) Ultrakortvig? 2) Vilka data har de
ovan niimnda rértyperna? UK-47.

Svar: 1 & och b) Ja, men nfigon stirre
kiinslighet kan ej piriiknas. 2) 2 V glidspiin-
ning. Forstiirkningsfaktor 5 resp. 15. Anod-
spinning 90—150 V, Ovriga data kan tyvirr
ej anskaffas di rdrtypen iir utgingen. Se ev.
efter 1 nigon gammal radiohandbok.

Friga: 1) Vilken antenntyp biér limpligen
viiljas till en medelstor trafikmottagare fir
att god antenneffekt ska erhiillas & samtliga
kortvigsband? Avstiimd eller icke avstimd
typ? 2) Ar en kvartvigsdipolantenn limplig
och kan man placera flera antenner avstiimda
till olika frekvenser parallellt med wvarandra
(c:a 1/2 m avstind)? Separat feeder fir varje
antenn anviindes. 3) Hur sker finavstimning
av en dylik ‘antenn (frinsett Overensstim-
melse mellan antennlingd och frekvens)? 4)
Om endast ett antennintag finnes pA en mot-
tagare miste di extra anslutning goéras till
antennkopplingsspolens andra iinde (feederns
nedre findpunkter ska ju kopplas parallellt
dver spolenl!)? 85X-25.

Svar: 1) Detta beror pi de rikfningar som
man efterstriivar, En horisontell dipolantenn
har alltid en wviss riktningsverkan. For av-
stiimda antenner giiller att de oftast endast
kan anviindas pd ett higst tvA band. Fir en
mottagare ir det oftast tillriickligt med en
vanlig vertikal antenn, placerad si higt som
mijligt. 2) Se ovan. Nej, antennerna inverkar
starkt pA varandra och kan stjiila all effekt
i ogynnsammaste fall. 3) Finavstimning dir
giillan erforderlig. Kan ske med ett s. k. col-
linsfilter. Ett sidant kommer att beskrivas i
samband med TfA:s kortvigssiindare. 4)
Andra polen iir jordpunkten.

Fraga: Har byget en niitansluten Morse-
dvningsapparat enligt beskrivning 1 nr 28
1941 men den ger ej nigon ton, endast en
svag kniipp. Vad beror detta ph?

OLkunnig.

Svar: Firsik med att viinda pd anslutning-
arna till transformatorns primirlindning.

Fraga: 1) Ar en vanlig viiggkontakt ur
skyddssynpunkt fullt tillférlitlig eller ér en
firbiittring motiverad? 2) Vilka myndigheter
dvervakar skyddseffektiviteten av sfidana ar-
tiklar? 3) Vilka fabriker tillverkar viiggkon-
takter? Prenumerant X-394.

Svar: 1) Vanliga i handeln forekommande
viigguttag kan ej riiknas som fullt tillférlit-
liga for barn. PA senare fr har en platta
kunnat kiépas for att stickas in i viiggkontak-
ten, niir den ej anviindes. 2) Svenska Elek-
triska Materielkontrollanstalten, Stockholm.
3) Viiggkontakter tillverkas vid vira stirre
elfimor, t. ex. ASEA, L. M. Eriesson m, fl.

Friga: 1) Hur stort ska motstind Rz och
Ry vara I TfA:s godnattradio di spinningen
ir 140 volt? 2) Hur stort motstind ska det vara
om jag dénskar koppla en treriirs batteridriven
mottagare med ror A 400, A 408, B 405 fir att
fii 90 volt anodspiinning och 4 volt glédstrim
di spiinningen iir 140 volt? 3) Ska det vara
gangkondensatorer eller differentialkondensa-
torer i TfA :s godnattradio? Nybiirjare.

Svar: 1) Rz ska vara ofbriindrat, Ry =
Ohm/3 Watt. 2) NI bér ange om det ir fri-
gan om viixel- eller likspinning. 3) Detta #r
ritt likgiltigt. Vid differentialkondensatorer
anslutes endast till statorn och rotorn.
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STAMPLAR

AV ALLA SIAG

OFFERTER och KATALOG
pd begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

TfA:s RITNINGAR
GULDKORN for ALLA

. TfA:s folkbat "Skindan" (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.
TfA:s Masonitkanot, (spant i full ska-

-t

i

1a). 5:25.

3, TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 7,6 cc (5
blad) S:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.

4. Slutsald.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:50,

6. Den ')idealiska ritapparaten, 2:15, (Ska-
la 1:2).

7. TfA-racern som gor 80 km i timmen,
3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. T{A:s miniatyr-dieselmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatirsvarv, 6:50.*

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) 1 hel gkala,
35 :— pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

18. 4-¢y). dngmaskin. Skala 1:2, 2:15,

14. Angpanna fiir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15, Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fir ovanstiende bil.

17. Barken Quiney. Modell 360 mm 1., 3:45.

18. Orion, ”Bananens’” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

19. Den fulliindade firstoringsapparaten,

11:40.%

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car’, Teg-
stroms  direktdrivna strimlinjevagn,
4:30.*

21. Racerbiit som amatirbygge. L. i, a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pd motorstyrka. Komplett ritningssats
(2 blad) inkl. licens 22:—.

De med * milrkta ritningarna #r § full
skala,

Till Teknik for Alla, Box 3137, Bthlm 3.
Siind mot postfiirskott + porto.

CP e T T 1 G e R e T R R S
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Bostad:

Postadress:

Hur batmotorn...
(Forts. fr. sid. 20).

atmosfaren. For att f4 en fet blandning
vid start brukar forgasaren vara fiorsedd
med ett spjall fore munstycket (choke),
vilket stinges och di gor att i stillet
mera brinsle suges in i motorn,

Det finns massor av olika férgasare-
typer, en del enkla men de flesta ganska
invecklade, Principen hos dem alla &r
dock densamma namligen att finfordela
brinslet i Iuften.

Tindningen

Tindningen &Astadkommes vid forga-
saremotorn genom att en elekirisk gnista
antdnder den brinnbara gasblandningen,
Gnistan bildas mellan t#indstiftets bada
elektroder, av vilka den ena ir forbun-
den med motorn och den andra med
stromkillan. Motorn “jorden” #ar anslu-
ten till stromkallans andra pol.

Batteritindningssystemet, visat i fig.
2, fungerar pa foljande sitt. Primirlind-
ningen i en induktionsspole matas av en
ackumulator. I denna lindning &r en av-
brytare inkopplad, vilken #ven ar anslu-
ten till motorn. Nir stromkretsen hastigt
brytes mellan brytarspetsarna forsvin-
ner plotsligt de magnetiska kraftlinjerna
i induktionsapparatens jarnkirna och
hirvid induceras en stromstot i sekun-
dirlindningen, som bestir av ett mycket
stort antal trddvarv, och spidnningen
upptransformeras hir till 10 000—20 000
volt. I férdelaren, som #r en med motorn
roterande strombrytare och anvindes vid
flereylindriga motorer, férdelas den hog-
spinda strommen pa de olika tdndstiften.

Magnettindningssystemet, se fig. 3,
sker i princip efter samma grunder som
batteritindningen, men hir alstras
strémmen genom att ett vixelstromsan-
kare roterar mellan polerna pa en fast
permanentmagnet. I rotorns primérlind-
ning sitter avbrytaren, som bryter i det
Sgonblick strommen har sitt maximivir-
de. Det magnetiska kraftfiltet kring se-
kundirlindningen forindras héarigenom
pi samma sitt som forut beskrivits vid
induktionsapparaten, och en hégspind
strom uppstir, vilken sedan ledes till
tandstiftet eventuellt via fordelaren.

Tindningsfoljden for den 1- och 2-cyl.
motorn #r ju given, men for den 4-eyl.
finns 2 ungefir lika ofta begagnade
mijligheter och for den 6-eyl. innu fler.

Tindningsfoljden brukar vara:
for 4-cylindrig

1—2—4—3 eller 1—3—4—2,
for 6-cylindrig

1—5—3—6—2—4 (vanligast) eller

1—5—4—6—2—3, 1—2—3—6—5—14,

1—3—4—2—6—05.
Ford V-8 har tindningsfiljden
1—5—4—8—6—3—T—2.

Vid bestammandet av tindningsfolj-
den har man att ta hinsyn till att sa
langt mojligt undvika att flera bredvid
varandra beligna cylindrar har tindning
efter varandra for att inte lokala upp-
hettningar av motorn ska uppsta, samt
att vevaxeln belastas pa ett gynnsamt
sitt. Tandningsfoljden kan inte #ndras
pa en motor utan att dirmed atminsto-
ne kamaxeln (styraxeln for ventilerna)
samtidigt dndras,

HNitoa och s0

fAr Ert hir genom Palmolive dubbel-
verkande hirvatten, ty Palmolive ar
for det forsta medicinskt: motverkar
mjillbildning och dérav foranlett
haravfall samt innehdl-
ler viilgorande choleste-
rin. For det andra ger
Palmolive haret mjuk-

het och glans och bin- §
der utan att smeta.
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dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR
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Nordens stirsta tidskrift fir POPU-
LARTEKNIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE
Prenumerationspris:

Helar 11:50 Halviar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pA postgirokonto
157992 eller insfind nedanstfende ku-
pong sd uttaga vl avgliften mot post-
férskott. PRENUMERATION 1 Stock-
helm kan sgke pA tidnlngens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79,

Till TEKNIK for ALLA
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pA
Teknlk fiir Alla under 1 helir — 1

halvlir — 1 kvartal fridn ......... mAnad

ls?r';k det e] dnskade.

[ b e it (e e N SRR S e
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Postadr.: TIA
V. g. textal
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Till salu:

TRANSPORTCYKEL m. st. paketh. fram m.
26" x 2" transp.-hj. bak 20" x 2" d:o fram bra
skick 60:—., Framhj. nya t. C-bil m. sulky-
nav hig. o. viinster 26" x 2" 40:— 1 p. 24" x
2" 40:—., Bakhj. 20” x 2” Novonav transp. ek-
rar, bra diick 35:—, Martin Carlsson, Ovl,
Kbping. L 3

L. V. MOTORC, Monark 37 i gott skick inreg.
o, klar, nytt gnmmi 400:—. Uppl. m. p. Ingvar
Davidsson, Lillaryd, Sporda.

5 ARG. TfA f. 35:—. Sv. t. H. Eriksson, ¢/o
Rosman, Heleneborgsgatan 11 D, Stockholm.

ALTSAX., franskt kvalitetsm. nyjust. m. viis-
ka 250:—. 8. Cederberg, Box 204, Enképing.

MC-CHASSI, Hudsonm. 600 ce, viixell. gen, 3
gt. 19’ hj. 10 m? 1,5 mm al.-plit. Svar till
"850:—", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

SAXOFON, 1 st. viirldsmiirket "Kolert" obet.
beg. silljes billigt v. snar affiir. Nirm. uppl.
Bertil Niislund, Salsfiker.

: =
1A 3 '-
rad-annonser |

Ann.-priset fér under denna rubrik inférda
annonser dr netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 3% typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insalt & postgirokonto 1579 92,

Svenska o. utl. frim. 5:—, 1 st. spinnspd, rulle
och lina 25:—., F. Dahl, Strand.

FH 4105 12:—. 4 st. vridkond. 3 x 450 em A
8:—, 1 st. kolkornsmikrofon 8:—, 4 st. poten-
tiometrar 5000 ohm & 2:—, 1 st. kompl. el.
grammofonverk 220/110 V i lida 85:—, 2 st.
el. dyn. hdgt. 220 resp. 110 V filt & 15:—, 1
st. spegelkula, komplett med motor och stril-
kastare, Diam. 600 mm 425:—, 1 st. Pathé bio-
grafmaskin, beg. men nyjusterad 175:— A&
200:—, ber, pit tillbehisr, Fior normalfilm 1
st. kompl. amatirsiindare med modulator 40
W 400:—. Svar till Ing. P, Bergman, Box
4336, Ludvika. Telefon 4 28,

THOR MODELLMOTOR ut. spole, kond. o. t.
stift 35:—, kristallmot. 4:—, hirlurar 10:—.
Uppl. sv. m. p. Box 19, Liéttorp.

KAMERA. Mindre antal nya, liten o. behiin-
dig, tidinst. Tydl. bilder pr st. 12:—. Film t.
d:o0 12 bilder 1:50, Postf. T. Mattsson, Bergs-
gatan 43, Malmo.

UTOMBORDSMOTORER obet. beg. 15—350
hkr. H. Gustafsson, Box 514, Siiter.
PRIMA NYJUST. Altsaxofon "Hiiller” bill,

K.-G. Nilsson, Helgeg. 1, Hiilsingborg.

AMATORER! Se HIT! Morseskrivare, am. o.
europ. rir, gangkond., transf, m. m. Prislista
mot svarsporto. Svar till Furir Morgan Ols-
gon, 8. komp. P 3, Strangniis.

LUFTGEVAR, c:a 25 st. kraftiga luftgeviir av
typ Diana och Haenel siiljes for 45:— per st.
eller ocksf emotses bytesférslag, 26 W forstiir-
kare Philips 115:—, Generator limnar 6 V 3
amp. och 500 V 160 mA vid endast 60 varv/
min,, fabriksny 70:—. Siindare och mottagare
for batteridrift 345:—. Ing. B. Palmblad, Hel-
galunden 17, Stockholm. Telefon 40 19 40.

BEG. INOMBORDSMOTOR, nyborr.,, nyjust.
4 hk m. vridbar propell.-bl. 350:— I. Hed-
lund, Box 248, Tiillberg.

NORA-RADIO, 1 st. viixelstrom beg. men fullt
brukbar, vackert ljud 45:— Ev. bytes mot
LV-motor. Svar till Egon Andersson, Kom-
missg. 10, Hiilsingborg.
KULSPETSPENNOR: Balriter o. Rollit 14:—
gt. Frin L. Hansén, Kungsgat. 43, Boden,

SIGNALGENERATOR AGA 80:—, vibrator-
omformare fr. 220 lik. t. 220 viixel. 45:—. V.
Andersson, Box 557, Kiping.

THORMOTOR, kompl. exp. radio m. div. del.
K. E, Hellstrém, Grondalsv. 18, Grindal.

NYREN, SVALAN, 1 st. inombordsm. 3 hk,
kompl, m. firg. magnet, bensint. o. motorbiidd
100:—. 1 st. nedplockad H. D, me-mot, 350 ce
8. v. n. felakt. 35:—, 1 st. nabbdiick (27 x 2,75)
100 % med slang 50:—. 1 st. nabbdiick (26 x
3,25) 100 % m. u. slang 50:—. Om biigge diic-
ken slilj. t. samma person siinkes pr, f. bligge
t. 100:— Div. beg. mc-del. t. Sarolea 500 ce,
T. V. J. A, P, 350 cc 8. V. Rex 98—200 cc forg.
del m, m. Begiir pr. Sv. t. P. Sundvall, Kip-
mang, 1, Malmberget.

PICK UF 1 st. ny 15:—, 1 d:o beg. 5:—, 1
gats kem. apparater och kemikalier 10:—.

REX LATTY. 35 irs mod. £. kompl. m. broms-
tr. 190:—, radio 3-rirs 20:—. Niirm. uppl. m.
p. T. Sioderlid, Odensiker, Viiring.

BLA CIRKEL SERIEN 35:—, 10 st. ungd.-
biéeker 12:— h, kost. 21:—, kastspd tvidel.
stilspd 8:—, fliiktmot, Asea 8 V 8:—, panto-
graf 3:— 4 frakt. P. Dyplin, Persg, 3, Visby.

VULEKAGG. 220 V f. cykeld. t. salu, gummi,
canvas o. cement medf. Sv. t. Cykeltjiinst,
Mattmar.

BIL-GEN., 6 V m. relii t. Ford V8 35:—, nytt
cykeln. fast, 2 drev 8:—, Sv. t. B. Persson,
Sofielund, Liinniis.

RITN. 6 ol. miébl. 2:—, eykelb. 1:—, skivv.
2:50, d:o 7 bl. 5:—, 3 ol. koppl.-schema t. ra-
dlo 8:—, Tekn. Handb. 5:—, mec-bok 2:—,
svarvbok 2:25, bok (riikmest.) 1:50, tusen-
konstn. 2:—, tiindsp. o. kond. f. mod. mot.
12:—, 10 b. sv. lagbok 20:—, 8 biick. rom. 9:—,
5 st. rad.-ror 7:50, morkr.-lampa riod 2:—, 1
kop.-ram 6 x 9 1:25, 1 framk.-skdl, rostfri,
3:—, ljudd. 3:—, niittransf. 15:—. 8v. t. R.
Uberg, Boxbo, Dannemora.

KULSPETSPENNOR end. 18:—, 25:— /Br.
29:—. El rakapp. "Mobi” alla spiinn., viixelstr,
57:—, "Veroma"” kikare 8X25 109:—. Allt nytt.
L. Friberg, Nils Krommesg.,, Tranis.

28 WATT ASEA el.-motor 65:—, bensint. 311
12:—, 1-riirs radio f. hisrt. 12:—, 2-rérs rese-
radio f. hirt. 24:—, hirt. 10:— st., spiralfj.
30X1 em 0:50, fotoart. m. m. Upplysn. m. p.
K. Wallin, Lingasjo.

CYEELVAXLAR, prima franskt fabrikat 3
viixelliigen, Ett begriinsat parti bortslumpas
till endast 25:— per st, (Butikspris 42:—).
Prislista Gver andra aktuella artiklar gra-
tis. Henry Andersson, Maringatan 32, Motala.

EL. LUDKOLVAR, 2 st. s-miirkta, ej begagn,
samt en del andra verktyg billigt, Ake Si-
derberg, Karlsberg, Nykvarn,

DIV. RADIOTILLBEHOR. El. dyn. higt. 6”
Ti— T 8:—, 8 9:—, 10" 12:—, beg. fullt
dugl. Alum, chassi beg. 0:50/st. Vibrator 220—
220 V bra beg. 30:—. Beg. pick up 8:—, ame-
rik. orig.-rir, nya, 60 9% rabatt. Typer: 00A,
014, 1A6, 1B1, 1C1, 1D1, 1K1, 1D7G, 1G1, 2AS5,
2A6, 2B7, 284, 3, §, 6, 6A4, 6HGS, 6F3G, 6G6G,
10, 124, 15, 20, 22, 27, 31, 35/51, 39/44, 40, 46A1,
50, 53, 55, 56, DTASB, 5B, 5SAS, V99, X909, 182B,
183, 183/483, 485, B64. Niittransfo:r beg. fullt
dugl. 3—7:— pr st. T. Matisson, Bergsgatan
43, Malmdo.

T —

RADIOROR 1 obrutna kartonger 2 st. 2A3 a
12:—, 1 st. 6A8 8:—, 1 st. 5Z3 8:—, 1 st. 6KT
T7:—, 1 at. 6B8 9:—, 1 st. 6C5G 6:—, 3 st. 6UTG
A T:— 1 st. 2E5 8:—, 1 st, 6V6G 8:—, 1 st.
6L.6 10:—, 1 st. 83 8:—, 1 st. 51 5:—, 1 st. 69
10:—, 2 st. 56 & 4:—, 1 st. 24 6:—, 1 st. 76 4:—,
1 st. 46 8:—, 1 st. 42 6:—, 1 st. 750 6:—, 1 st.

RADIODEL. rir m. m. 15:—, startm. felfri
25:—, reli me Bosch 12:—, kedja f. liittv. ny
8:—, 1 st. 4-cylindrig Chevroletmotor 40:—.
Henrie Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

SKRIVMASKIN "National Svesia” i gott sk.
125:—, Uppl. m. p. Box 19, Littorp.

RESTPARTI ritn, till el-kopplingsapp. har
kostat 3:50 utfirsiiljes nu fir 1:50 pr st. G.
Hiickter, Box 183, Olofstrim,

HERRCYKEL, ny lack. m ny sadel, pakethiil-
lare, kedjeskydd o. stiinksk. bra diick, retur-
riitt 60:—, Martin Carlsson, Ovi, Kiping.

GENERATORMAGNET 1-pol. h., g 75:—,
magnet, 1-pol. v. g. 20:—, viixell. 3 V f. 350
ce 30:—, ram u, hjul an. komp. 30:— B. Ki-
rén, Resele Kby.

L. V. MOTORC. 1 st. t. salu Rex ny ram
bromstr. o. lyse fr. mot., forsiikr, betald, in-
reg. Klar 350:—. 1 st. Rex mot. m. ram o.
framhj, 100:—, 1 st. lingfiirdskanot 2-mans m.
lastlucka o. 2-delad paddel, fiirg: vit o. grin,
lingd 55 m. br. 70 em 250:—, 1 st. byggs. t.
J21 i1 skala 1:10, spiinnov. 1 m. 15:—, 1 st.
byggs. t. helikopter 5:—. 8. Lundmark, Box
226, Jbrn.

naturli

L B | y .
\ ek J =

fvis

rostfri

3 hal 25 ére
Slits 30 ,
Facette 40 ,,
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OMLINDADE gengasmot. 220 V 35:—, smi
fliktar m, m. 130—2"’0

2-TAKT MC-MOTOR, 125—200 ce hopbyggd

LATTYV. 125 el. 98 ce m. kickst. ev, vanl. littv,

mot. pass. t. gramof., 3-viixl, 1Ada, sviinghj. magnet (DKW, Sachs i fullg. skick, el. motor 127 V viixelstr. 1/3
V 20—25:—, 1 st. vindrutefl. 12 V 10:— anv. el dylL) limpl. fér el-cykel. Ing. L. M. Raiif, hkr. Sv. m. fullst. uppl. t. L. Andrén, Box 35,
Y. Sjostriim, Pastellviigen 40, Enskede. Klosterg. 52 C, Linkdping. Gilkalund.

SPEED PAHANGSMOTOR kompl. 40:—, 4 r.- MIKRORATT. Alpha h. ny. Sv. t. "NA”, TfA, BEG. CYKELBIL kipes. L . Svensson, Avil-

batt, radio 25:—. Sv. t. Lennart Erlandsson,
Gillberga, Persniis.

H. V. A, MC 550 cc 2 cyl. i pr. skick nyborr,,
bra gum, 500:— kont, 1 st. svetshant. m.
munst. o. slang 35:—, 1 st. dissusgasmiit. 45:—
1 st. syrgasmiit, 45 :—, obet. beg. h. kost.
170:—, 1 st. autotransf, 200 va mont. i viiska
T urtag 35:—, enst. nr av TfA 1942—1945 0:20
pr st., reservdel. t. Sachs bill. Byte m. 1/4—
1/3 bk el. mot. 220 V 1-fas viixelstr. onsk.
Uppl. m. p. B, Ludvigsson, Box 2, Skartofta.

KAMERA 4 x 3 1/4 exp. 6-blick o, tid. kikare-
sikte m. viiska axelrem 30:—, kikare amer,
fabrikat, instillb. f. olika synsk. m. fodral
26:—. Sv. t. "Nytt”, Box 113, Malmbiick.

Box 3137, Sthlm 3.

lan, Lyckeby.

PLASTICOR ny ell. beg. Sv. t. tel. Stockholm MC-BIL, i prima skick, inreg.o. kirkl. Sv.
20 27 36, p m. pr. o . ovr, uppl. t. T. Ekelin, Giirsnils.
BEG. UTOMBORDSMOTOR, 5—10 hk. Svar 35_ mm. STUMFILM, hela skfidespel, dnskas
med prisuppgift och beskrivning till Alvar kiipa. Svar till Gunpar Gustavsson, Simris-

_ Fjiilling, Trinnerviigen 20, Hiillefors.

hamnsg. 19, Malm.

SACHS LATTV.-MOTOR m. fiirg. Sv. t. Axel
Olsson, Dingevall, Hiillevadsholm.

LATTY. MOT. 98 cc. Tage Biilt, Skalhamn,
Lyse.

MC-MOTOR 300—350 cc i gott skick, liimplig
for inmontering 1 3-hjulig el -cykel kipes kon-
tant. Svar till "MC-motor"”, Box 82, Lands-
krona eller rt, 370, Landskrona.
VAXELLADA 1 st. (3 viix.) till Jap 147
Tage Sandin, Malsta, Norrtillje,

ce.

MOTORCYKELMOTOR Blackburne 500 cc
topp, borrad o. fullst, nyrenoverad, 1 st. vev-
hus t. A, J. 8. 500 topp o. div. andra me-delar.
Upplysningar mot porto. Lars Thaung, Gemla.

BEG. BALGEAMERA 1 moderat prislige,
b.-form ej Gver 6X9. Svar med uppgift om
optik och befintligt skick till E. Johnsson,
Box 476, Hissleholm.

MARKLIN, lok av el. och fngtyp, skala 00
samt riilsbuss, fiven felaktiga. Svar till "Mirk-
lin 00", Box 2006, Boxholm.

EL. MOTOR 1 st. 127:—, 1/6 hk ob. beg pas-
sande som slipskiva e. d. 85:—. C. Lind, Viby
Lét, Mantorp.

KRISTALLTONARM, ny, 45:—, pick up utan
kfipa 8:—, §-siffr. ant, stimpei 15:—, 3-gangs

kond. ny 5:—, hogtalare ut. papp. 6:—, pass.
transf, 4:—, Rubullk stor, ny 10:—. B, Falk-
lind, Grinegatan 16, Trelleborg.

2 KOMPL. FRAMHJUL 24 x 2” m. prima

gumimi, styrspindlar, framaxel och stédplitar
till TfA:s "Pedobil” pris 90:— Tel. Sthlm
23 56 20, ing, Axelson.

UPPFINNINGARNA 9 st.
viirldshistoria 6 st. halvfr.
Jernberg, Box 507, Ostanvik.
PLATKAMERA 1 st. 9 x 12 comp. 1—1/250
sek. 1:4,5 objekt. skjntbar i hijd o. sidl. samt
dubb.-utdrag, 3 kass., 1 st. gulskiva medf.
250 1—, firstoringsapp. m. antomat. skiirpeinst,
1)0—, objekt. Stheinheil Caccor compur 1—
1/300 sek. 1:29 br. 5 em 150:—, 120 st. g:la
nr av Flyg, Svensk Flygtidn., Flygning, I"‘lyg—
ning-Flygpost 25:—, 2 st. Kkristallmotf. m.
lurar 20:—, blockflijt m. skala 5:—. Roland
Andersson, Helgesta Triidgird, Eskilstuna.

BEG., JAZZBATT. 225:— Tel, 2512% eller
25 07 25, Stockholm,

BC 375 T. U, AVSTAMNINGSENHET fir ra-
diosiindare vid amerikanska armén, viigl.-omr.
15—3.0 me, med bl. a. 2 higklassiga sind.-
kond. och d:o fininstiillningsanordningar och
omkopplare i 2 avskiirmade kretsar. Byggd i
aluminiumlida med frostlackerad panel. Stor-
lek 20 x 20 x 42 c¢m. 45:—, Endast ett begriin-
sat antal Ultrakortvligsriret 955, dviirgtriod
for mottagare med troplkfdrpackad sockel
13:50. Ragnar v. Reis, Polhemsplatsen 2, Gb-
teborg.

ETT PARTI AXJIALKULLAGER f. 15 mm
axel, nya m, plana brickor 5:— pr st. Box 21,
Nedansjb.

ALLT I RADIO siisom viixelriktaragg. transf.,
drosslar, el-lytkond., kond., motst., spoisyst.,
gangkond MF- transt ror m. m, Allt tmns
sdvil nytt som beg. til absoluta bottenpriser.
Prislista gratis hos K. Svensson, Box 57, Go-
kalund.

1000 cc 4-CYL. MC MOTOR A. C. E. m. magn.
o. f5rg. 300:—, magnet 2-pol. 50:—, 1 st. H.
D. styre m. handt. o. wire 8:—, 2 st. H. D.
fotstod m. koppl. o. bromspedal 6:—, 1 st. H.
D. tank mod. 27 5:—. Sv. t. Box 520, Storfors.
FILMAPYPY. m. 50 m. film 15:—, mod. dngmask.
15:—, dlv. mod. bétar, Sv., m. porto t. Tage
Bi#lt, Skalhamn, Lyse.

halvfr, band 25:—,
band 20:— E.

Onskas kopa:
12 V. GENERATOR 2—300 W (ny eller beg.)
amperm. + —25 A, 12 V reld, filmkasett till

"Robot automat”. Sv. t. Bertil Mattsson, Box
62, Siirna.

EL-MOTOR 220 V 1 fas viixels. 1/4 t. 3/4
hkr. T. Dahlgren, Brickev. 1, Falkenberg.

OVAHJIUL eller liknande pihiingsmotor. B.-E.
Wrange, Boxholm.

UTOMBORDSM. mindre ny e. beg, i & skick.
Sv. m. n. uppl. L. Andrén, Box 35, Gdkalund.
HJUL, 2 st. barncyk. el. transport. 12—227,
Johnsson, Akareg. 17, Hissleholm,
VAXELLADA: pass. 147172 ¢m3 felf. m. helt
kedjehj. helst 3-viix]l. képes omg. Sv. m. pr.t.
A. Sundqvist, Box 1073, Gulliinget.

PLASTICOR 220 V kipes, tel. Sthlm 52 31 24.

LATTVIKTSMOTOR 1 st. 88 cc i gott skick,
Ilo eller DKW o. 1 st. hensintank DKW litt

viktare. J. Gunnar Andersson, KAitllla, Box
781, Alvdalen,
M. C.-DACK, 27X3,25—85 vulst. ev. skadat,

1 at. viixell. t. H. D. 1000 cc d. m. ev. felakt. el.
okompl. Sv. t. "H. D.", Kisa p. r.

Bytes:

KAMERA VOIGTL. 6 x 9, 6,3, 25—100 sek. m.
beg. skrivm. Sv, t. B. Bengts. Box 180, Sviird-
8jb.

Diverse:

NI, SOM ONSKAR gira firminl. inkiép av
kameror, cykeldelar, fiskredskap, bocker, kli-
der, viiskor, klockor, pennor m. m. rekvirera
varutidningen Extra-Journalen, som siindes
gratis om Nl uppger namn o. adress t. Gosta
Johansson, Box 382, Nyhammar.,

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl. m. porfo. Ivan H86k, Sigen 30—31.

NATTRANSF. o. dross. lindas. Aven spec. ut.
for. Skriv snarast t. Box 104. Vansbro.

Sigurd

SUPER-SCOUT |

Utveck]l. av Scout, som

har turbulemstrad och
kan Inte &verstegras.
Kroppsbommar  (J21)
gir SUPER-SCOUT till
den mest littbyggda
och stitliga modellen i
nya prof. klass Sint. Alla delar

firdiga! Spv. 148 cm,

Antligen klar! Bo-
ken liir Dig liitt att
forstd luftens lagar
och sjilv berilkna
Dina mwodeNplan. 75
bilder,
ete.

modellplanen Du drémt om!

slog alla utlindska |
MODELLPLAN- mod. vid 4-landskam-
KONSTRUKTION pen. SUPER-SCOUT

deCSOﬂ presenterar

AUSTER

— en urstark,
dell,
snabbt som sakta,

viilflygande skalamo-
Flyger lika bra ute som inne,
med
riirliga roder och vingklaffar, Sensa-
tionellt littbyggd — helt i balsafanér,
Spv, 440 mm, Den biista byggsats Du
sett!

Konstflyger,

Sdnd in kupongen i dag!
Ingenjir SIGURD ISACSON

Torsvikssviingen 43, LIDINGJ.

Stmd mot postfirskott + porto.

st. AUSTER A 4:85.

. 8t. limtuber & 0:60

. st. SUPER-SCOUT a 8:25,

crnees T M (100 Y2 3508

J s st. MODELLPLANKONSTRUKTION 4:50
Prislista Yver eng. ritn. i skala 1/72 — 20 dre
|1 frim. medsiinds t. porto o. exp,

| Namn
| Adress e
| Postadress

A KT E
Styrmansgatan 4, Stockh_olm

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren,
Farger: réd, bld, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans frdn lager i Stockholm,

SALEN fa’WlCAN])EK

Ethylcellulosa

B O L A 6
Tel. 6704 50
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s 1 /
VWG COPyuiLHT BULLS PRE=ST,

From onskan?

— Det dr vil
en tur- och re-
turbiljett profes-
sorn givit mig?

VAGRATT:

1) Vit metall; 5) Kan
reaktioner vara; 8) Ne-
derlandsk 6; 9) Ingen
fortsattning; 10) Hjilp-
medel vid ritning; 11)
Sving pa sjon; 12)
Bock; 13) Alltsa; 16)
Behiver inte nodvandigt-
vis vara regn, kan dven
bestd av ovett; 18) Har
Gunnar Nordahl gjort
manga ganger; 19) Gar
solen upp kring midsom-
mar; 21) GAar upp och
ner; 24) Dansk 6 med
lang flottbro; 25) Sida-
na kan man dven fa pa
landbacken; 26) Hirlig
semestermotion; 28) De-
las frikostigt ut i mid-
sommar; 29) Morgon-
frisk; 30) Stein River-
ton-figur; 31) Organisk
bas.

LODRATT:

1) Forlovad i Babylon
besjungen av Ovidius;
2) Foga frikostig; 3) 6
juni; 4) Sdndaramator;
) Viantar nu ménga pa;

Nr 12

i z |2 s |e
g
2 10
7 2 u
77 b 15 76 7
79 0 37 |22 23
$77 5
26 <8 -
24
10 37

6) Har U-formigt tvir-
snitt; 7) Gor arbetet med
mannen och mannen med
kvinnan; 14) I radioap-
paraten; 15) Teknisk
skola i Stockholm; 17T)
Riktar sig mot nigon;

19) Finns pad 8 vagritt;
20) Maste man gora med
ackumulatorer; 22) Dia-
lekt; 23) Gas i niarheten
av sin  kondensations-
punkt; 27) Alstrar var-
me.

prenymeration.

Lsningarna ska vara TfA fillhanda senast fredagen den
20 juni 1947. Skriv "Korsord nr 12" p& kuvertet, Férst 6ppnade
korrekta 16sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

I Monte Carlo.

N&r herr och fru Svensson for forsta
gangen i sitt liv kom till Rivieran,
maste de naturligtvis prova sin lycka
pa kasinot i Monte Carlo. Fru Svens-
son hade for kvillen tagit med sig
litet mera pengar in sin man. Nir de
slutat spela hade de forlorat tillsam-
mans 100 franes, den ena en Attondel
och den andra en niondel av sina med-
havda pengar. Hur mycket hade fru
Svensson forlorat?

Adam och Eva.

Lilla Eva sade till sin bror Adam:

"Du ska fa fjdrdedelen av mina dpplen
och tio dértill eller, vilket &r detsamma,
femtedelen och femton dartill, om du
kan siiga hur manga Zpplen jag har.”
Adam kunde inte siiga det, men ni kan-
ske kan det?
Niir ni 10st dessa problem, skickar Ni in
losningarna till Teknik for Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankendtter nr 12", Forst
dppnade korrekta liésningar belénas med 5
kronor styck, Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 9 av TfA.

Vattenuppsamling.

Tunnan 140, karet 100 och baljan 80
liter,

Femman till Lennart Peterson, Tomtebog.
33, 2 tr., Stockholm.

Prat om alder.

Fanjunkaren 50, korpralen 24 och vo-
lontdren 22 &r.

Femman till Charles Eklund, Fornaboda,
Lindesberg,

Losning av TfA:s korsord nr 9.

Vagriitt :

1) Lava. 5) Harv, 8) Apis. 9) Surr.
10) Cell. 11) Sil. 12) Akt. 13) Abel. 16)
Lera. 18) Virme. 19) Essi, 21) Flat.
24) Ode, 25) Eja. 26) Torr. 28) Amna.
29) Tema. 80) Elit. 31) Lake.

Lodriatt:

1) Laska. 2) Varse. 3) Aprilvidret. 4)
Ost. 5) Hiécklefjill. 6) Arete. 7T) Vilja.
14) Bas. 15) Bro. 17) Rya. 19) Entré.
20) Sorti. 22) Lampa. 23) Trave, 27)
Sav.

Firsta prig till N, Lifgren, Skepparegatan
12, Norrkoping.

Andra pris till N. Nystrém, Djursholmsv,
32, Stocksund,

Bliv ombud fér TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947



DU DrLimel:
oM7? DU BRRRA
INBILLRDE Dis

INBILLEDE MIG E

INGT! TS SR

f?rrE ST HAR STOO
N

FrTEN DET KFINSKE
INVE | DET HFAR

.A?L’f"?/"?;_f___?' =)
I VET r=e
IS s Dew.
F?L.LDE‘_{_‘E_S

UPPE PR DACKET../ V5 STRECK)] I,
[T DR A8 FRLTETY -

Oy I/ 7RO
27 v e =TT
SARDELES MOTTR =
GANDE.. BER AV A

INTE. POLISEN
SOUNVEN IR FFHGHTR -
N | SCHACK, S77
A BLIR DET VAL

DB rMEL GULDET:

DAR STARRQ KUNGEN OCH

ROPA (PP SrssSy

HANS HOV OCH ViENTER
OS5 VFILKOMNR. B5UCK,

RSR DED !
SEENDENET OM
TS DREMMER
S TIRESFFS.
DL P

SSCH ! SaLTF :
N sTALL DED W ASRNEYS

Tl vEINS —

TER O ;

FIRFINDET. ..
DOLTORNS

I DEN D% Fde
DAMDE CADSN

SONr? TAABDER TILL
CASTLLICISEIN « - -

wPe oM E7T Sconv-
K. VI HGR 83/ EN

180

o b8

T
":'/ﬁﬂ'"r v Rkt

—




HOBBYMATERIAL

Tag HO.
Nr, Detalj.

Riils av jiirn, pr ds liingder (12 m)
J504 Blipermatia av prespanpapp,
lingder om c:a 1 m pr st.
J508 Skarvjiirn for sammanfogning
av riils pr par
J510 Rilshillare for !astsﬂttnlng mr
riils vid slipermatta pr 100 st.
J513 Riilsmitt pr st. .....
T13 Viixel, higer, pr st,
T14 Viixel, viinster pr st. .
J5H05 Rilsmatta for viixlar pr
J551 XKorsning, fﬁrdiglugd 30° vin-
kel, pr st. ..
J571 LJjussignal, icke arbetande
a) med 2 gken pr st.
b) med 3 sken pr st. ..
J572 Dviirgsignal, icke arbetande
pr at. ..... S ui
JIM Uppen guduvag'n lltt o -
J12M Sluten godsvagn litt, Gs .
J13M Sluten gm:lm'agn litt. G
J2IM Kylvagn litt, o
J26M Tankvagn Q12
J53M Personvagn litt “Bosb 2 Kkl
Jo4M P(:;rz;)lnvagu litt. BCo7d 2 &
J55M Pern;{c;nvagn litt. BCollb 2 &
LR e
JB6M Personvagn Co
Ritningar till ovanst. ngnar %
Ti5a B8tins pr st. ..........
T15b Keonduktiér pr sl: e

S Engapa i GAUaAnes it Rinanos o atn
ZZERS & =SLBSPE 28 8 KES8Bd S B 8@

T15¢c Stationskarl pr st, . 50
JeTl Viixelmotor 6—30 \nlta spa‘in-
ning pr st. .... 70
PM12 Permancnt‘magnetmotor for
HO-lok Tas E— 1]

Likstromsmotor

fir 12 volts spinning, passande for labo-
ratoriefindamfl och finare modellarbeten.
Hastigheten justerbar pA mekanisk vig.
Kraften kan tagag ut frin 3 olika axlar,
varav den ena drives medelst sniickdrev
frin motorn.

PEE Br 8k Lalaninatiamsn K- 35500

OK-motorn.

Tiindspolar till OK-motorn pr st. 14: —
TH#ndstift pr st 3:

Resgervdelar pi lager.

Bofors 40 mm Automatkanon

EKomplett byggsats med perfekt rit-
RING SOMIEREE | i Xinunyanss seenuaansinssvas 1T: —

Amfibiebilen ”Vesslan”

— alla andra virldskrigets invasioners
sensation! Havets Jeep! Byggsats med ut-
f5rlig beskrivning och fot.ograﬂsk bygg-
nadssammanstiilining. Skala 1:15 ... 13: —

Riaknesticka.

A, W. Faber ir den moderna riiknemaski-
nen 30 em lAng med grundskalorna 9: 835,

Duro hobbyutrustning

Svarv, konturfriis, borrmaskin, handslip-
maskin m. m. Beskriven § TfA nr 7.
Kr 325, Leveranstid 34 minad. Fdrskotts-
likvid kr 100:—. Bestiill den redam i dag!

Pedobilen

den utprovade cykelbllen

Pedobilkonstruktionen iir enkel men tek-
niskt fulliindad. Bilen #r litt att bygga,
litt att trampa, strimlinjeformad och be-
kvim, Utforlig ritning och beskrivning.
Kr, 4: 25

Batdetaljer

(delar till Motortorpedbiitar).
20 mm Akan (4 delar) 3:50. Riiddnings-
flotte 1:30, Propeller 1:00. LvKsp (kul-
spruta) 2: 00, Ratt 0: 60, StrAlkastare 0: 45.
Friillsarkrans 0: 45.

Model Craftsman

higpopulir amerikansk tidning fér mo-
delljiirnviigar, modellbdtar, modellflyg,
modellmaskiner av alla slag, Utk, en ging
i minaden, Rikt illustrerad. Pren.-pris
pr frgling (12 nuMMer) ............ 17:50

Jarnvigslitteratur.

Modelljiirnviigen del I 2:80. Modelljirn-
viigen del II 3:050. Pennsylvania Railroad
(fotos) 4:60, Modern Steam Locomotives
(fotos) 4:60. Santa ¥Fe Railway (fotos)
4:60. Hrie Ralilroad (fotos) 4:60. Great
Northern Railway (fotos) 4:60, Rallroad
Panorama. Inb, 12:00. Railroad Avenue.
Inb, 15:00. Bonanza Railroads (guldrus-
hens jhirnviigar). Inb., 13:50, The Big
Four, Inb, 15: 00, 8teel Trails. Inb. 15: 00.
Trains, Track and Travel. Inb, 14:50.
Railroading from Head End, Inb. 14:50.
Iron Horses (gamla amerikanska lok).
Inb. 20: 00, Clear the Tracks, Inb. 12:00.
High Ball. Inb. (fotos) 23:50. High Iron.
Inb. (fotos) 23:50, How to run a Model

Rallroad. Inb. 9:00. 20 Model Railroad

Projects. Inb., 9:00, Building a Model

Passenger Train. Inb, 4:25,
Radioteknik.

EKortfattad handledning i radioteknikens
elementiira grunder, Behandlar bl, a, den
el, strimmen, motstind, kondensatorer, ra-
diordr, firgeode, chassi, m. m. Med bro-
schyren foljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning fir A) 4-rirs single-span-
super och B) 3 rors allstrémsmottagare.
Pris kr. HES TR e R el

Plexiglas

for hobbyarbeten av olika slag.
Glasklar platta. Storlek 300X300 mm
Pris pr st., 63 mm tjock ...... Kr. 17: 00
2 mm plattor kommer!

TfA:S"
HOGBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433

--——“----'---'---1

Till TfA:s Hobbytjinst, Box 3187, Sthim 3,

Sind mot postfdrakott plus porto:

st. a kr.
Namn
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SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij 1 St. T.

Utgives av Teknik for Alla och
Tekniska Férlags AB, Stockholr

Inbunden i gediget blatt
klotband kr 12:75

INSAND KUPONGEN

till ndrmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 3137, Stoek-
holm 3, och Ni erhaller boken mot
postforskott.

o 1L RS T G & e Gy (O pa

Siind mot postférskott plus porto
...... ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12: 73

Namn

Bestad

Kompletta argingar

TERN =

for 1944, 1945 och 1946

Pr &rgdng i hdften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.
Ezxpedieras mot likvid pr postgirokonto

157992 eller mot postférskott. Vid post-
forskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3.

Tiil TEEKNIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 3.

Sand undertecknad mot postforskott:
Arg. 1944/1945/1946.
I haften/inbunden.
Stryk allt som e] Onskas.
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Postadress: .
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