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Den kinde batkonstruktoren och TfA-
medarbetaren Ruben Ostlund har varit
vénlig skicka oss sin pA Bonniers forlag
utgivna "Med Motor pd 8jén” — en kort
handledning for motorbatséigare. Det dr
sommarldsning som vi kan rekommen-
dera.

I férordet presenterar ingenjor Ost-
lund sig sjdlv och sitt verk med karak-
teristisk enkelhet genom att omtala hur
han under sin yrkesutévning som bat-
konstruktor, sammantraffat med en
méngd motorbéatsintresserade ur alla
samhillsklasser. Méingen ging har jag
dérvid fatt hora ungefir foljande: "Det
ar egendomligt att ingen kommit pé den
idén att skriva en kortfattad och popu-
lar handledning i motorbdtens skotsel
och handhavande.” Detta har si smi-
ningom gjort samma tjdnst, som den
diar droppen, vilken kom bdgaren att
rinna 6ver. Nu dr mitt hjarta fullt och
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... att det pd Dramatens elevskola
gick omkring en mycket blyg fériild-
ralos flicka . . . Hennes stora drém
var att bli pianist (!!) och hon smog
sig vid varje tillfille ut till en flygel
och spelade. Hon fick filmanbud, gjor-
de bl. a. "Intermezzo” med Gista Ek-
man, gjorde succé men trodde inte p
sin  férmdga.
Nir USA in-
bjod henne att
spela samma
film mot Les-
lie Howard,
fick  hennes
vinner nistan
sparka  iviig
henne. Hon hette Ingrid Bergman.
USA-genombrottet kom med "Dr Je-
kyll och mr Hyde”, se’n féljde jitte-
succéerna "The Bells of S:t Mary”,
”Spellbound”, "Saratoga trunk” och
"Notorious”. Ingrid B. var 1946 viirl-
dens storsta dragplister (fyra filmer
tog in 111.000.000 kronor!) — — Hon iir
just nu viirldens
filmdrottning!!
— — en annan hig-
klassig ”produkt”,
som (med skdrpa)
hedrar Sverige 6ver
- hela virlden, dr —

SWING

Swings rostfria
rakblads-serie

SWING LTD AB, Sandviken . Kungl. Hovleverantéir

det som runnit 6ver har jag samman-
fattat 1 detta arbete.

Boken dr dock icke nigon handbok i
motorldra, navigation, batkunskap eller
sjomansskap. Den &dr i stillet en kort-
fattad rapsodi av allt detta. Den for-
soker att i koncentrerad form ge fack-
mannens syn p4 motorbatens utrustning,
skotsel och underhill samt hur man ska
klara sig fram i skidrgirden och utefter
kusten med hjidlp av sjokort och kom-
pass. —

Efter att ha ldst och studerat det litt-
skrivna och vilillustrerade hiftet 4r man
odelat tacksam for att inte ndgon annan
kommit p4 idén att skriva boken utan
att det blev Ruben Ostlund som fyllde
denna lucka i var sjolitteratur. Det kan
namligen nippeligen ha gjorts pa ett
bittre sdtt, och att pd eirka 150 sidor
tringa in s& mycket praktiskt och teo-
retiskt vetande och detta p& ett siitt
som gor att kunskap och fakta aldrig
verkar tréttande dr foredémligt,
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Pen first dppnade
folhnamhhl:ﬂ'

ristsedeln pa det
rslag av de tre

anledning tro, ett mycket stort antal
deltagare blir det acksii extra priser.

Deltag i TfA:s Folkmotorbétstavlan

Ostlund redogdr for de olika battyper-
na, limnar utforliga beskrivningar pa
hur en bat bygges, vad slags material
som anviindes, hur baten maélas, vardas
och ses dver, undervisar om batens ma-
skineri och manévrering, beskriver olika
bitmotorer m.m. Direfter lir han bort
navigation och sjokortets anviandning och
exemplifierar, hur baten ”bdr sig” at i
olika situationer.

En nyttig bok som hér hemma i varje
skeppsbibliotek,

I Alla fall-boken heter en annan bok
som Ni har glddje och nytta av hela aret
runt. S& hir ars kan det vara bra veta,
att vanlig tval &r bra mot myggbett,
att bordsalt faktiskt hjdlper mot bi- och
getingsting, att salicylsyra ger firgikta
herbarievixter och hur man behandlar
virmeslag.
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(Eftertryck av Teknik for Allas innehall
forbjudes!)

For att ndmna nigra mer hogsom-
marbetonade tips!

Annars dr det fina med I Alla fall-
boken, som utges av AB. Forlagsforsilj-
ning, att den ger rad och hjilp for nis-
tan vad som helst nidr som helst.

P24 redaktionens bord har ocksd ham-
nat ett litet hifte om chiffer. Det ar
Lars Stromberg som pid Elanders bok-
forlag givit ut chifferboken, en oriente-
ring i hemlig skrift. For TfA:s skarp-
sinniga ldsekrets rekommenderas den
som lamplig hingmattelitteratur. Boken
fyller sin uppgift att vidcka intresse for
chifferlosandets fascinerande konst, och
ar utmarkt som motvikt mot alltfor mye-
ket tankeldittja i sommarvirmen. O. E.

P. 8. Glom heller inte bort i sommarviir-
men firnya Eder prenumeration pa TfA, om
den utgick vid halvarsskiftet. D, 8.

1

ilustrerar den senaste amerikan-
ska sporten, strandsegling, som
just mu bedrives vid de flesta
stora plager i USA. Se vidare ar-
tikel pd sid. 8. J

_

1947 drs Svenska Méisterskap for
CYKELBILAR och MC-BILPARADEN

planeras aga rum

1 Stockholm

under senare halften av september.

FORBERED EDERT DELTAGANDE I GOD TID!
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Industrin har i allt storre ut-
strickning tagit filmen i sin
tjinst for att till en storre all-
méinhet sprida kunskap om indu-
striell produktion och kapacitet,
for att meddela undervisning och
instruktion till de egna anstillda
och for att belysa industriella pro-
blem sdsom arbetarskydd och yr-
kesutbildning. I nedanstiende ar-
tikel redogires for en industri-
films tillkomst och limnas nigra
upplysningar om filmens speciella
berittarteknik.

Tagning!- lyder regissorens kommando-
ord nir forberedelserna for en indu-
strifilminspelning dr gjorda och kame-
ran star beredd att inregistrera en
scen. I de flesta fall gbres upptagningen
av en industrifilm inom industrins egna
doméner, ddr arbetet sillan avstannar
medan kameran gir, Ljudaggregat och
lampor monteras in mellan maskinerna
och upptagningen blir autentisk.

Men &dven i en industrifilm kan det
finnas scener som lampar sig battre for
ateljétagning och di overflyttas inspel-
ningen till filmateljén. Arkitekten har
trollat fram ett industrikontor fran
1700-talet med hoga pulpeter, och
sminkoren lagt sista handen vid ett par
skrivare i kndbyxor och peruk, som nu
star firdiga med gispennor i hinderna.
Ljudingenjoren har kontrollerat ljudkva-
liteten vid de forberedande repetitioner-
na och sett efter att mikrofonen &r ritt
placerad, fotografen har provat olika
kamerainstillningar, belysningsmiistare
och elektriker har kontrollerat ljussitt-
ningen vid stralkastarna. Méanga armar
har varit i rorelse innan kommandoordet
Ijuder, men di blir det plotsligt tyst i

Y-t Supaintugin &v. Bngdom edb Noze

den bullersamma ateljén. Mellan det
gamla industrikontorets viggar stiger
replikerna fran 1700-talsskrivarna. Om
och om igen fir skrivarna krypa upp pa
sina cbhekvima pulpeter och vidxla sina
repliker innan regisséren, fotografen och
ljudingenj6ren blir ndjda.

— Men i vira dagar, fortsitter film-
manuskriptets speakertext, och kameran
ska gora en overging till vir tid. Ett
stort modernt industrikontor ska tona
fram Over det gamla och i stillet for
skrivarna ska iskidarna fi se ett par mo-
derna maskinskriverskor komma fram i
bilden. Man méste gora en s. k. over-
toning, vilken i otaliga varianter prak-
tiseras for att filmatiskt binda ihop en
bildféljd. Film dr ju framforallt rorelse
och rytm och det giller for kameraman-
nen att med bilder féra hindelserna

framit i en jimn strom. Overtoningen
gor det nodvandigt med en forflyttning
till ort och stdlle inom industriforetaget
och vi ska ddr folja filmfotografen och
nﬁfrmare granska de problem han stills
infor.

Industrifilmsfotografens
berdittarteknik.

Kamerainstillning, belysning och bild-
komposition dr hara nagra av de pro-
blem industrifilmsfotografen moter nir
han monterat upp sin kamera for tag-
ning pa industriomridet. Filmmanu-
skriptet ger oftast mycket knapphin-
diga upplysningar i dessa frigor, och
han blir mer eller mindre hénvisad till
sin egen omdomesforméga och fantasi.




Manga viktiga erfarenheter har
vara dagars filmfotografer lart
sig av stumfilmen som utan hjilp
av repliker fick fora filmhand-
lingen framit., De stora ryska
regissorerna fran stumfilmens tid
var mistare i att gora bilden till
ett fulltonigt uttrycksmedel. Fran
de ryska stumfilmsregissorerna,
av vilka ménga var framstiende
teoretiker, stammar en hel rad
teoretiska uttryck vilka #n i dag
anvindes. Ett av de vanligaste ar
uttrycket montage. Ett montage
dr en bildf6ljd som tillsammans
utgdr ett hindelseforlopp eller en
tankeging och eftersom montaget
allmidnt anses som filmkonstens
mest betydelsefulla uttryckssitt,
ska vi hdr ndrmare redogora for ett sidant montage si
som det kan forekomma i industrifilmen.

Det kan borja med att kameran foljer ett hindelseforlopp
fran tva olika utgidngspunkter. For att ge den rdtta rytmen
och den stegrade dramatiken i en olyckshindelse, foljer kame-
ran t. ex forst en tralla som lastad och obemannad rullar
ned for ett spar med allt storre hastighet. Ett hundratal
meter lingre ned vid spiret stdr en man och svetsar med
ansiktet tdckt av en stor svetshjdlm och i sitt arbete varken
ser eller hér han den annalkande trallan. Kameran lamnar
nu trallan och fingar i stillet in svetsaren ndgra ogonblick
dir han stir bojd Gver spiret, men aterviander si till tral-
lan i en kort bild. Ytterligare hastiga och korta vaxlings-
bilder av mannen och trallan driver upp den dramatiska
spanningen tills den oundvikliga klimaxen uppnas i olycks-
handelsen, som antydes genom ljudeffekter.

Detta, ett s. k. spdnningsstegrande montage, utmynnar
slutligen i en ndrbild, som bryter det hetsiga tempot och
kvardrijande antyder olyckan genom négra dverkorda arbets-
redskap, ett skadat svetsaggregat och kringstrédda hand-
verktyg invid spiret. Mera viltaligt dn ord berattar de om
vad som hént. I ndrbilden &r filmen inne pa privilegierat
omride och forst dir fir man den riatta uppfattningen av
dess rika méjligheter och stora foretrdden framfor andra
uttrycksmedel.

Om montaget huvudsakligast tjinar rorelsen, si ar belys-
ningen i industrifilmen till for att skapa de ridtta stim-
ningsvirdena. Genom belysningen har fotografen mojlighet
att variera bildernas stimningsvirde allt efter onskan. Me-
dan en ljus bild i regel gor ett glatt intryck framkallar en

Av de tre éivre bilderns framgir med all énskviird tydlighet att
industrifilmsfotografen lika viil som varje annan fllm_fotogra(
miiste vara beredd att arbeta under de mest skilda forhillan-
a4 i P b

AV_8 flirbilder.

Hiir ovan re;Isslir Bo Lifberg och filmfotograf Carl Ed-
lund vid inspelningen av en industrifilm i Sandrew-ateljéerna.
T. h. en bild frin filmens framkallning, som sker maskin-
miissigt.
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Bilderna pi& detta
appslag illustrerar
samtliga flirdigstiil-
landet av industri-
filmen. Hiir intill
gker framkallning
medan dem dvre
higra bilden visar
filmklippare Carl
Olof Skeppstedt 1
fird med att klip-
pa samman em in-
dustrifilms olika
avsnitt. Mittbilden
visar arbete vid
mixbordet dir bild
och olika Ijud sam-
manfiires till en en-
het under omedel-
bar kontroll av bil-
den. Nederst ko-
plering i en modern
kopieringsmaskin.

mork bild ofta en mera fortdtad stdmning. Industrifilmsfoto-
grafen, som oftast far rora sig inom morka lokaler slisar
gidrna med ljuset. Men befinner han sig exempelvis i ett
valsverk later han kanske de glidande giten dominera i en
mork omgivning och arbetarnas kroppar lysas upp av ljuset
fran goten. 1

Inom industrins férrad och upplagsplatser stills filmfoto-
grafen infor nya problem. Har bland de orbrliga foremalen
skulle han sdkerligen inte uppné samma filmatiska effekter,
om han inte hade férménen att anviénda sig av den rorliga
kameran, som genom panoreringar och idkningar kan ge en
viss rorelse dven at stillastiende foremdil. Med den rorliga
kamerans hjdlp kan han panorera eller svepa fram over
upplag och forradsplatser och pa si sitt undvika enformig-
heten i filmberittelsen. Utan denna rorlighet skulle aska-
daren litt f4 det intrycket att filmfotografen inspelat en
ricka vykort. Mycket av filmens berittelseteknik ar intimt
forbunden med den rorliga kameran, som for ovrigt inte har
s3 méanga decennier pa nacken. Fran en nirbild av en arbe-
tare som #r sysselsatt vid en maskin, kan den rorliga kame-
ran obehindrat forflytta sig bakidt genom en akning och
fanga in arbetaren i ett storre sammanhang utan att nagon
ging tappa honom ur sikte. Likasid har fotografen méjlig-
het att folja folk som forflyttar sig frin ett stille till ett
annat, eller bilar som rullar i vag.

Vid det tidigare nimnda olycksfallet vid sparet sig vi
hur 1judet hade en viss dramatisk uppgift. Rasslet £rdn den
framrusande trallan hjilpte till att forhdja den dramatiska
effekten. Men ljudet inom industrifilmen kan lika manga
ganger sjadlvstindigt medverka till att framkalla en viss
onskad effekt. Hogljutt prat eller skrik utanfor bilden kan
lika effektivt som nagon bild ge en fingervisning om vad
som hidnder utom bildfaltet, liksom taktfast militirmusik pa
avstidnd i ett visst sammanhang kan framkalla en stdimning
av krigisk oro.

Industrifilmen, som vad formen betriffar nirmast kan
liknas vid reportaget, har givetvis inte samma ljudproblem
som spelfilmen. Skidespelare dr ju i regel ganska sparsamt
forekommande och darfor inskridnker sig ljudupptagningen
i samband med inspelningen till smirre scener i stil med
dem vi nimnt i inledningen till denna artikel. Musik och
speakertal, som i regel inte saknas i en modern industrifilm,
upptas efter inspelningen.

Ett omfattande efterarbete.

Nir inspelningen dr avslutad och ateljébilder, exteritr-
bilder, enstaka talscener och industribilder &r inspelade, iter-
stir ett omfattande arbete, som vi hir blott flyktigt kan
berira. Framkallning, kopiering, klippning och mixing &r
nagra av dessa tidsodande procedurer, som en industrifilm
har att genomg4 innan den kan presenteras som fardig film.
Filmklipparen fir i uppgift att sammanfoga de pa olika
tider och platser inspelade bilderna till ett helt, och i sitt
arbetsrum, som i stort sett dr en biograf i miniatyr,
granskar han filmbilderna tillsammans med regissdren och

(Forts. pd sid. 25.)
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| erna for de smaA konstruktionerna.
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Det var stor mottagning nagon vecka

fore midsommar hos SAAB, och
TfA:s inbjudne representant reste dit
med verklig spanning, ty det gillde
ingenting mer eller mindre @n avtickan-
det av den nya SAAB-bilen.

Det har surrat manga rykten under de
senaste dren om den svenska folkbilen,
som, om man skulle trott allt vad man
horde, holl p4 att byggas litet varstans.
Men det var vil egentligen forst sedan
det sipprade ut att SAAB var syssel-
satt med att experimentera ut en ny
svensk bilkonstruktion, som man bérja-
de forstd att uppgifterna inte var helt
gripna ur luften — hur egendomligt
detta sistnimnda annars @n kunde lita,
nidr det giilde landets frimsta flyg-
plansbyggare!

Nu har alltsd ryktet talat sant. Det
har vi pd ort och stille dvertygat oss
om, ehuru med den avvikelsen frin san-
mingen, att SAAB:s bilkonstruktion inte
gbor ansprik pa att bli betraktad som
en folkvagn utan som en nyskapelse pi
«den svenska smébilsmarknaden, vilket
bolagets verkstillande direktor, Ragnar

s
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i SAAB-91, Safir, det lilla flygplanet som nyligen
| satte virldsrekord pi strickan Stockholm—Addis-
| Abeba, och SAAB-92, innu odipt, men av exper-

tisen forutspddd en strilande framtld p& svenska
| och utliindska viigar, ger 10-ars jubilerande SAAB
|| &annu ett hedersepitet: foretaget med de stora idé-

Y

e —

Wahrgren, f. 6. kraf-
tigt podngterade i det
hilsningsanforande,
vid vars slut ¢tvd
vackra SAAB-inskor
avligsnade det grona
hélje, som @&nnu omslot

den lickra vagnen.

Lécker wvar den
verkligen att skada,
SAAB-92:an med sina
formfullindade lin-
jer, och den sakkun-
niga invigningspubli-
ken stack inte under
stol med sin fortjus-
ning. Skonhet, kraft
och snabbhet torde
heller aldrig viltali-
gare fingats i en bils
yttre former &n 1
denna svenska smé-
bilskonstruktion. Det #r inga* dverord
att hir tala om en sensation, en in-
karnation av den bil vi med begrinsade
tillgdngar vil alla ndgon ging dromt
om att bli dgare till.

Nir det giller en fullgod smébilskon-
struktion maste denna uppfylla fem
krav framholl disponent Nils Stille hos
Philipssons Automobil A/B, vilken fir-
ma ska ha hand om forsédljningen. Det
forsta dr slitstyrkan och héarfér svarar
tvataktsmotorn, som ju
alltid dr overldgsen, nir
det giller smi cylinder-
volymer. Det andra Air
att vagnen gores si litt
som mojligt, varigenom
en perfekt acceleration

Fotografierna gor inte
SAAB-92 full riitivisa, men
vi hade tyviirr inte egen
fotograf med o8s. Teckna-
rens Intuitiva dtergivande
av vir entusiastiska beskriv-
nilng av demonstrationsturen
idr triffsikrare!

uppnis. SAAB-92, bilens arbetsnamn
t. v., viger endast 700 kg.

Som tredje krav stdllde hr Stille det
laga luftmotstindet och detta har ned-
bringats efter aerodynamiska principer
till ungefir hilften av luftmotstindet’
p4 de konventionella bilarna. Det im-
ponerande resultatet har uppnitts efter
experiment i vindtunnel och genom att
man givit inte bara bilens dverdel an-
damaélsenliga och svepande stromlinje-
former utan #ven for férsta gingen i
biltillverkningens historia gjort under-
sidan helt slit.

Vidare har man ritt fordra lingfards-
komfort samt till sist sikerhet for den
dkande. Aven hidr har man dragit nytta
av den hogklassiga flygplanstillverka-
rens formaga att i litta konstruktioner
ligga in maximal styrka och kvalitet i
varje bit. SAAB-92 ir en s. k. enhets-
konstruktion, dvs. chassiet som #r utan
ram och den helsvetsade stalkarossen
utgor en enhet.

Samtliga hjul &r separat fjadrande
med svangarmar och tvirliggande tor-
sionsfjidrar i forbindelse med hydrau-
liska stotdimpare. Bromsarna dr hyd-
rauliska och fungerar pa alla fyra hju-
len; handbromsen, vars spak ir place-
rad mellan frimre sittplatserna och som
verkar pd bakhjulen ar dock mekanisk.
Styrningen sker medelst kuggsting och
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Pi den inneboende kraften och farten iir det

nog ingen som tar miste. Snarare undrar man

om det verkligen i#ir en liten bil det i#r
frigan om.

tva styrstag med kulleder. Ratten &r
placerad p4 vinster sida och vixlingen
sker med rattvixel.

SAAB-92 rymmer 4 personer, tva
fram och tvd bak. Alla stolar har ut-
formats s& att storsta mojliga lang-
firdskomfort erhalles. Framre stolpa-

ret har fillbara ryggar, varigenom in- :

stigning till de bakre platserna under-
lattas. Framsitsarna instdlles i langd-
led, och karossen #r forsedd med tva
dérrar med nedfallbara rutor, vilka
mandvreras med vevar,

Bagageutrymmet i bilens bakre del &r
atkomligt genom att bakre ryggstidet
filles ned. Alla utrymmen ldses inifrén,
varfor motor, bensintank, reservhjul,
verktyg och i bilen forvarade effekter
befinner sig inom las nidr bildérrarna ar
lasta. Viggar, tak och golv dr viarme-
och ljudisolerade.

Vindrutan #r starkt lutande. Den &r
delad och svagt V-formad. Vindrutestol-
parna har gjorts smala varigenom god
sikt erhalles. De utbytbara stdnkskir-
marna ir nerdragna till hjulnaven, och
deras utformning hindrar stink pa ka-
rossen och skyddar gummiringarna vid
solsken. Trots detta sker hjulbyten myec-
ket 1dtt, eftersom hjulen till storsta de-
len ligger fria nir vagnen lyftes med
domkraft.

°  Bilen &r, tack vare de stora slita
vtorna, ldtt att tvdtta. Reservhjulet, som
forvaras i ett utrymme 1 vagnens bakre
underdel, #r Atkomligt utifrin genom
lucka i bakre delen av vagnen.

Huvuddata m. m.

Storsta lingd: 3,78 m.

Storsta bredd: 1,64 m.

Axelavstand: 247 m.

Tomvikt ca 700 kg.

Antal platser: 4.

Framhjulsdrift.

Motor: 2 eylindrar, 2-takt, 24 hk
med smérjning genom oljeinblandning i

brinslet. Kylning med termosifoncirku-
lation.

Vixelldda: 3 hastigheter framit och
en back.

Ringar: 5.00” X15".

Intressant &r motorns placering langst
fram, t. o. m. framfor kylaren, vilket
hanger ihop dels med onskan att flytta
fram tyngdpunkten, dels med place-

ringen av vidxelldda, kardan och genera- -

tor, Motorhuven &ppnas framéat uppit
och lises inifridn vagnen.

Topphastigheten berdknas ligga om-
kring 110 km/tim och priset, som gi-
vetvis #nnu inte kan faststdllas, da
serietillverkningen ej startar forrdn i
borjan av 1949 — SA AB-bilens enda men
stora fel i vira Ggon — nidmndes inte,
men vi horde glunkas om ca 4800 kr
efter nuvarande penningvirde. Skada
att vi inte kunde f4 kopa bilen omga-
ende!

SAAB:s verkstider i Trollhiittan,
Flygmotor, fir nu i fortsittning ta
hand om tillverkningen av bilen. Det
hittillsvarande konstruktionsarbetet har
framst utforts i
Linkdping, och
manga skarpa hu-
vuden och skickli-
ga hinder har bi-
dragit hirtill. S&-
kerligen begir vi
dock ingen ordtt-
visa om vi hir
blott nimner civil-
ingenjor Gunnar
Ljungstrém, som
tydligen &rvt sin

virldsberémde
pappa Fredriks
stromlinjerings-

Skionhet och elegans
giar viill ihop med
SAAB-92.

och uppfinningsférmiga, samt Sveriges
hittills egentligen ende "bil- och flyg-
rontgenritare”, den framtidsvisionidre
tecknaren, skivdepojken Sizten Sason.

De bada herrarna samt det i dagarna
10-arsjubilerande SAAB ir verkligen att
gratulera till det fornimliga resultatet,
inte minst markligt dirfor att den smé-
bilskonstruktion, vi i dag s& helt och
fullt beundrat, med visshet kommer att
bli minst lika uppmérksammad, ndr den
om tvd 4r slapps ut bide pA den sven-
ska och utlindska marknaden.

SAAB-92 dr en skapelse fore sin tid,
s4 ur den synpunkten ligger det ingen
fara i drojsmalet till 1949, Men eja vore
vi dir!

SAAB tycker om att &verraska och
har aldrig varit rddd for att satsa pa
framtiden.

Nir A/B Svenska Jarnvigsverksté-
derna 1932 overtog divarande Svenska
Aerobolaget ute pad Lidingd, ansdg man
det inte vara lont att g& in for inhem-
ska konstruktioner, d& den svenska
marknaden var for liten utan man ndj-
de sig med att bygga utlindska typer
pa licens, Redan 1934 var dock tillverk-
ningen av den svenskkonstruerade
"Jaktfalken” i gang.

Niar ASJ:s aeroplanavdelning utika-
des 1937 och en helt ny flygindustri
byggdes upp i Trollhdttan foddes ocksa
det bolag vi i dag menar med SAAB —
Svenska Aeroplan AB. Till en borjan
fortsatte man att bygga pd licens, men
1940 var det nya bolaget klart med sin
helsvenska konstruktion, stértbomb- och
spaningsplanet SAAB-17.

1945 flyger sportplanet SAAB-91,
den nu si beromda SAAB-Safiren for
forsta gangen.

1946 debuterar SAAB-90 Scandia —
det svenska passagerarplanet, som ska
ersiatta DC-3:orna. I &r dr det klart for
reaktionsjaktplanet SAAB-21 R.

Och 1949 kommer SAAB-bilen!
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Amerika har fatt en ny som-
marsport, strandsegling, som
snabbt fitt en storartad omfatt-

. ning. Sporten #r typiskt ameri-
| kansk och ger rika mdjligheter
| till fart och sensationer. Enligt |
sportens upphovsmin, brioderna
Ely fran Daytona Beach i Florida, i
iir den pA god viig att bli en na- |
| tionalsport i USA. |
- |

En mycket populdr sport i USA just
nu ir strandsegling. P4 de vidstrickta
sandplagerna vid kusterna rusar de
smiickra farkosterna fram med hép-
nadsvickande hastigheter.
Strandseglingen har blivit ett nytt
omréade for de amerikanska fartfantas-
terna. Vanligtvis héller sig hastighe-
terna mellan 30 och 50 km/tim men
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experterna kan komma #nda upp till
80 km/tim. Rekordet dr for nidrvarande
118 km/tim vid en vindstyrka av 11
m/sek.

Segling pA landbacken ar inte olik
segling pa vatten, Segelbitens roder
motsvaras av ett hjul i farkostens bak-
inda — vagnen dr tre-hjulig — vilket
manovreras av en styrspak. Riggen pa-
minner mycket om de vanliga segeljol-
larnas, alltsa storsegel utan focksegel.
Masten, vanligtvis av stalrorskonstruk-
tion, &r mycket enkelt stagad utan spri-
dare.

Strandseglingen #ar emellertid knap-
past en ny sport. Den har sina anor re-
dan pa 1800-talet, PA laglinta omriaden
i Europa anvindes behjulade segelfar-
koster. Sin debut i Amerika gjorde segel-
vagnen strax fore kriget.

Nu efter kriget har strandseglingen
blivit mycket populdr och de som fort
fram sporten — for naturligtvis har
amerikanerna gjort sport av det — ar

Vinjettbilden visar, hur
enkelt man revar stor-
seglet genom att rulla
paA bommen. — Bilden
till higer ger en ut-
miirkt firestiillning om
hur strandseglaren jir
konstruernd och upp-
byggd. Hiir nedan till
viinster ser flickan till
att seglet star riitt i vin-
den medan pojken skiiter
styrspaken. Pi mittbil-
den har seglaren just
bromsat in ekipaget. —
Lings till higer visas
skotanordningen.

narmast tva brioder Ely. Brioderna har
tidigare varit ivriga Dbétseglare, men
efter anstringande tjinst pa haven un-
der kriget fann de det vara bittre att
flytta upp sin segelsport pa landbacken.
De tror att strandseglingen har mijlig-
het att bli en nationalsport i Amerika.

Denna amerikanska segelvagn dr van-
ligtvis tvésitsig. Broderna Elys senaste
vagn har en stomme av stalrorskonstruk-
tion. Vagnens ldngd &r tre meter och
bredden drygt tva. Masten dr nio meter
och bemmen tre och en halv meter. Se-
gelarean ar drygt 12 m® Vagnen ir
sjalvfallet forsedd med en broms. Denna
bestir av en stilten, som trycks ned i
sanden och mandvreras medelst fotterna.

I USA med sina ocerhérda sandplager
har sporten snabbt fitt en oerhérd om-
fattning och fran att fran bérjan en-
dast utdvats som ett specialndje pa den
plage didr broderna Ely hyrde ut sina
strandseglare finner man dem nu snart
sagt overallt dar limpliga strinder star
till forfogande.




* BRITTISKA INGENJORER HAL-
ler f. n. paA med experiment med rils
av rostfritt stil for att oka sidkerheten
inom sidana omradden dir sikerhetssy-
stemet dr grundat pd sparsignaler. Des-
sa, som baseras pa att en elektrisk
strom fran den ena rédlen gir genom
tagets hjul och axlar dver till den andra
rilen och automatiskt registrerar ett
tags position till antingen ett stéllverk
eller nirmaste signal, tilliter under rus-
ningstiderna s& korta tagintervaller som
40 sekunder pa4 London Underground. Pa
mindre trafikerade sidolinjer anser man
emellertid inte att detta system arbetar
absolut effektivt. Om nédmligen rillsen ar
rostig kan det hindra strommen. Detta
problem anser man sig nu ha ldst och
héller for ogonblicket pa med experi-
ment med rostfri réls eller rostfria ske-
nor i ridlsen, varigenom det automatiska
signalsystemet ska arbeta med absolut
sikerhet dven pd mindre anvédnda lin-
jer.

% STALPRODUKTIONEN I FOR-
enta staterna under de senaste 12 mé-
naderna har uppgitt till dver 72 miljo-
ner ton, vilket 4r mer #n 13 miljoner
ton hogre dn den b#dsta arsnoteringen
fore kriget, heter det i en rapport fran
American Iron and Steel Institute.

Under innevarande kalenderar rdknar
den amerikanska stalindustrin med att
framstilla omkring 75 miljoner ton, vil-
ket #r nistan 30 procent mer stal dn
vad Amerika tidigare haft anvindning
for nagot ir. De senaste fem ménaderna
uppvisar en produktionskapacitet som
utnyttjats till drygt 95 procent, ett re-
sultat som bara en gang tidigare upp-
natts i fredstid, ndmligen 1929,

* EN KEMISK PROCESS FOR FOR-
gasning och kondensering av kol, USA:s
valdigaste energikidlla (de kommersiella
reservtillgAngarna ar 3 180 000 000 000
ton),som sedan forvandlas till gas i ren
form, bensin, olja och alkohol, har fott
en ny gigantisk oljeindustri i Amerika.
Den nya industrin kan anvinda kol obe-
roende av kvaliteten och kommer déarfor
att till landets tidigare goda oljeekonomi
ligga en praktiskt taget outtomlig re-
serv genom att fi ut den si dyrbara
och onskvidrda oljan ur det numera inte
lika eftertraktade kolet.

Bakom det valdiga foretaget star
USA:s storsta producent av bitumindst
kol, Pittsburgh Consolidated Coal Co.
och landets storsta oljebolag, Standard
Qil Co. i New Jersey. Borjan gors si
sméitt i en forsoksanlagening for 300 000
dollar vilken berdknas sdtta igang re-
dan fore arets slut. Ar 1950 hoppas man
att arbetet skall vara igdng i full kom-
mersiell omfattning,

Ett exempel pid den
moderna bildtelegra-
fens miijligheter. Den
viinstra bildhalvan Hr
hiimtad fran ett ori-
ginalfotografi medan
den higra bildhalvan
tagits fran den tele-
graferade bilden. Som
synes iir det inte stor
skillnad betriiffande
skiirpan.

Biidtelegraferingen har under senare

ar gjort oerhorda framsteg och i Stor-
britannien och USA, didr man i stor ut-
strackning arbetar med en huvudtidning
och avliggare ute i landet, vilka trycks
péa platsen men far nistan hela sitt ma-
terial fran huvudtidningen, har bildtele-
grafen kommit till anvindning inte en-
dast for overforande av bilder utan ock-

sa for att till landsortsredaktionernas

oversinda ombrytningsplaner for de
olika sidorna.

Daily Mail i London, som har ett helt
ndt av dylika anslutna tidningar, har
nyligen skaffat sig en egen siddan bild-
telegraferingsutrustning, som direkt an-
passats for tidningsindamal. Den har
tillverkats av den brittiska firman Muir-
head & Co. Ltd, och hur lingt man hun-
nit p4 omradet framgir av var bild hiar
ovan, Den dr i verkligheten samman-

a7 =
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Runpyorisol

klippt av originalbilden och en bild som
telegraferats med 60 linjer pr ém. Skar-
pan Ar nédstan densamma i bada bild-
halfterna men i den hogra (den telegra-
ferade bilden) ir bakgrunden niagot mor-
kare. Denna bakgrund kan emellertid i
viss utstrickning regleras.

Sjdlva systemet har vi inte mdjlighet
att gd in pd hiar, men det piminner i
viss utstrickning om det som bheskrevs
i TfA nr 4 1947 under rubriken Radion
som tryckpress — dock bl. a. med den
skillnaden att overforingen hir sker med
hjdlp av ledningar. Vid 60 linjer pr em
kan man overfora en 25 em X 20 em stor
bild p4 10 minuter, Da det giller om-
brytningsplaner o. d., som icke kriver
sad stor bildskdrpa, néjer man sig med
40 linjer pr em och kan di oversinda
samma bild pia 6 min. 40 sek.
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4000 KRONOR EFTER TESTNING

Vid den av Ostermans i samar-
bete med Teknik fior Alla anord-
nade ungdomsveckan skulle vid si-
dan av de ordinarie priserna ocksa
utdelas ett stipendium pa 4 000
kr. till den pristagare som upp-
nitt de bista resultaten. Detta
kunde emellertid icke utdelas
omedelbart di materialet icke var
tillriickligt for att skilja de olika
pristagarna at. Genom formedling
av Teknik for Alla ordnades dir- ||

" for en speciell tivling mellan de
friimsta pristagarna, vilken resul-
terade i en overligsen seger fir
Olof Erik Johansson.

Hur pristagarnas speciella tiv-
ling var upplagd berittar hir in-
genjor Olof Hellgren i Statens
Arbetsmarknadskommission.

Ostermans ungdomsveckas fyra tiv-

lingsgrenar hade som TfA forut med-
delat samlat ett dvervildigande stort
antal deltagare, men de insidnda tiv-
lingsbidragen hade inte rickt till for att
slutgiltigt avgéra vem som skulle fi det
utlovade stipendiet p4d 4 000: — kronor.
Firman hade darfor kallat de mest
kvalificerade pristagarna till en extra
tdavlan lordagen den 31 maj.

Uppgiften som tivlingsledare hade
denna gang anfortrotts amanuensen
Bjorn Sjovall, vilken i sin verksamhet
vid NKl:skolan som forestandare for
dess psykotekniska avdelning dagligen
stills infor uppgiften att prova savil
yngres som #ldres tekniska anlag.

Av de tio tdvlingsdeltagarna var tre
i Aaldersklasserna 10—12 ar, fyra i al-

Hdr provas tekniskt handlag och kom-

binationsformaga mndr det gdller att

satta samman muttrar, skruvar och itu-

plockade enkla mekaniska anordningar
sdsom lds ete.
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Direktor Lennart Osterman éverlimnar

diplom och ett stipendium pd 4 000 kr.

till Olof Ewrik Johansson, Traneberg.

Stipendiet kommer att anvindas for stu-
dier utomlands.

-~

dern 13—14 4r och tre i aldern 15—17
ar. De fick nu efter kontorstidens slut
inta chefsstolarna hos Ostermans allt
under det att t. f. hogste chefen, ama-
nuensen Sjovall delade ut tavlingsupp-
gifterna och sedan gick omkring, inte
som miktig chef, utan som en snill
farbror, som hjidlpte de tavlande tillrdt-
ta och stkte stimulera dem till ett sd
gott resultat som mdojligt.

Denna tévling var uppbyggd pa test-
ningsprov, varvid det forst giillde att
besvara vissa fragor och sedan lgsa vis-
sa uppgifter, vilka differentierats med
hansyn till aldersgrupperna. Fragorna
avsag skolging, yrkesutbildning, fri-
tidsintressen och framtidsplaner och de
uppgifter, som sedan skulle l6sas avsag
att faststdlla vilken grad av teknisk be-
gavning de tdvlande kunde besitta. For
den yngsta #ldersgruppen kom tdvling-
en att omfatta ea 1 1/2 timme och for
de andra ca 3 timmar.

Tadvlingen, vad teknisk begivning be-
traffar, var indelad i tre avsnitt, varav
det forsta omfattade elementdrt tek-
niskt vetande, det andra rumsforestill-
nings- och kombinationsférmiga och
det tredje teknisk uppfattning och om-
domesforméiga. For varje tdvlingsupp-
gift fanns angivet den tid, som man
hogst borde ligga ned pa lésningen av
uppgiften ifraga. D4 endast mycket fa
personer ir i stand att l6sa alla upp-
gifterna tillraddes ungdomarna att inte
lagga ned allt for lang tid pa varje upp-
gift, om det skulle visa sig, att en sa-
dan tog betydligt langre tid in vad som
angivits vara skiligt offra pa uppgif-
ten ifraga.

Som exempel pid ndgra av de 21 fra-
gor, vilka utdelades betriffande ele-
mentart tekniskt vetande, kan anforas
féljande:

En sdg ska tandas. Bor dess tdnder
peka mot sigens handtag eller tviartom?

En yxa ska forses med skaft. Skaf-
tet har en svag S-form. Hur bor skaftet
sédttas pd yxan i forhallande till eggen?
Visa med en skiss.

Ekrarna pi ett vanligt karrhjul kan
vara jamntjocka men har ofta olika
tjocklek i de bada dndarna. Ar den tjoc-
kaste danden beldgen vid navet eller vid
hjulringen?
= En tekniker méste med ledning av en
ritning kunna forestidlla sig hur det
tecknade foremélet ser ut i verkligheten.
En konstruktér t, ex. ska i tankarna
kunna se en maskindels form och hur
maskinens olika delar fungerar och
samarbetar med varandra. Det ar den-
na formaga, som man kallar rumsfore-
stallnings- och kombinationsférmaga. 1
nedanstiende teckningar #r tva av de
lattaste uppgifterna upptagna. De sex
&tet&stéende hade stigande svérighets-
grad.

De tva littaste proven for att faststille

rumsforestillnings- och kombinations-
formaga.

Till vinster synes en hel figur och till
hoger samma figur sonderskuren i olika
delar. Genom inritning i den hela figu-
ren ska man nu visa hur delarna kan
placeras in i densamma,

En annan hithoérande tivling bestod i
att rikna tdrningar. Av elva stycken
uppgifter visas hir de tva forsta, vilka
anvindes som forskrift samt anger hur
man ska i den runda ringen utmédrka

CIID)
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Olika wuppgifter dir det gillde att be-
stimma antalet tdrningar pd en ritning.

Teknisk uppfattning och omdiomesfor-
mdga kan t. ex, ge sig tillkdnna genom



den ldtthet varmed de tdvlande loser
uppgifter av nedanstiende typ.

P4 bilden syns en hdvsting, som kan
svanga upp och ned kring en axel i
mitten. Mitt Sver vinstra armen finns
ett hjul, som kan sdttas i rotation av en
motor. Under hiégra armen syns ett
sparrhakshjul, som skulle tvingas att
rotera 4t vinster av det lod, som &r
upphéngt vid hjulet, om icke en sparr-
klots pd h#avstingens undersida grep in
i rlllé.gon av hjulets hakar och holl det
stilla.

~Angiv nu vad man ska gora med hju-

let, som drives av en motor, for att
spidrrhakshjulet ska kunna vrida sig tva
hakar a4t vinster, varje gang det Gvre
hjulet roterar kring sin axel. Utmirk
pé bilden vad som bdr goras och forkla-
ra det med en kort text!

Originaluppgiften (se texten).

2

i

En tioarings firsék att lisa uppgiften.

Formsinne och handskicklighet prova-
des genom att de tdvlande fick bija en
staltrad till en viss figur. Efter 4 4 5
minuter astadkom en del tdavlande fi-
gurer i full 6verensstimmelse med pro-
vet under det att personer som sakmar
anlag pa detta omride kan fa halla pé

i timmar utan framging.

I den yngsta aldersgruppen visade
Bérje Frisk och Rickard Bjorker sir-
skilt goda och aven sinsemellan jamn-
goda resultat och ibland de #ldre ut-
mirkte sig framfor alla andra Olof
Erik Johansson fran Traneberg. Dessa
tre kallades déarfor till sluttdvlingen, ett
prov pa sivil kombinationsférmaga som
tekniskt handlag, dir det gdllde att pa
35 minuter montera ihop en serie enkla
redskap av. olika slag (jamfor TfA nr
3 1946: “Ratt man pa ritt plats nar
framging”). Av méjliga 100 podng upp-
nadde hir Olof Erik Johansson 93, en
utomordentligt god topprestation.

0, H.

“Plasticomanin’ pa retur

Interviu om amerikansk plasticindustri

Teknik fir Alla har vid olika tillfiillen
siikt att ge sina liisare en klar bild dver
plasticmaterialens miéjligheter och be-
griinsningar, bl. a. i en stor Gversiktsar-
tikel i nr 12 146 och i ett stort referat
frisn Svenska Konsthartsfireningens stiim-
ma i nr 10 1947,

Fir att ytterligare belysa den ameri-
kanska utvecklingen pi detta omride har
vi ur ytbehandlingstidskriften Finish till-
liitit oss dterge en intervju med dr Nils
Oleinikoff, som fir Salén & Wicanders
riikning besikt USA och diir studerat
plasticindustrin. Han understryker en syn-
punkt som Teknik fir Alla redan tidigare
med skiirpa framfirt, niimligen att plastie
inte iir ett universalmaterial, som kan an-
viindas fir allt utan ett material som en-
dast biir anviindas till sadana saker det
fir Bimpligt.

itt allmédnna intryck dr, att den ame-

rikanska plasticindustrin nu &r i
fird med att 6vervinna det stadium man
skdmtsamt skulle kunna kalla "plastico-
mani”, berdttar dr Nils Oleinikoff, som
just Aaterkommit fran sina besék hos
plasticfabrikerna i USA,

— Folk har boérjat inse materialets
begransningar samtidigt som man fatt
upp ogonen for dess verkliga fordelar.
For nagot 4r sedan skulle allt, som over
huvudtaget kunde sprutgjutas, respek-
tive pressas eller valsas, giras av plas-
tic, likgiltigt vilket material och helt obe-
roende av anvindningsindamélet. Exem-
pelvis sldppte en amerikansk firma ut
sprutgjutna rokpipor av cellulosaacetat,
visserligen med en tunn kritinsats. Li-
saren kan dock liatt tinka vederborande
rokares miner och krigsdanser redan
efter forsta stoppen. Minga andra exem-
pel, dar icke tillricklig hinsyn tagits
till den begrinsade temperaturbestandig-
heten kan anforas: hingslen av poly-
vinylklorid, som blir for stela ndr det
dr kallt och for elastiska, nir det &r
varmt; tesilar av polystyrol, som givet-
vis icke tal kokande vatten. Madnga andra

galenskaper att fortiga.

Det gidller, innan en tillverkning ta-
ges upp, att noga dvervaga vilka mate-
rial som ska anviandas beroende pa vil-
ka egenskaper som kommer att viga
tyngst vid bedomandet. Ibland blir kvali-
teten avgorande, ibland priset. I de
flesta fall blir det dock som alltid har i
livet frdgan om en kompromiss. Det ar
ravarufabrikantens respektive hans re-
presentants plikt och skyldighet att std
sina kunder till radds vid valet av ma-
terial. Dar t. ex. aluminium faktiskt dr
bittre ska aluminium anvindas.

De termoplastiska produkterna har
sddana ofantliga utvecklingsmijligheter
framfor sig, att det vore fullstindigt
forfelat att leda in dem pd anvidndnings-
omraden, dit de icke hor. I USA finns
det nu en hel rad ’plasties consultants”,
som opartiskt och objektivt genom kon-
sultativ verksamhet stker befrimja en
sund utveckling av plasticindustrin,

Vilket “plastic”-material kommer att

bli mest vdardefully for den svenska in-
dustrin?

Jag har framst dgnat mitt intresse at
etyleellulosa, acetat och polystyrol, men
namner etylcellulosan forst, darfor att
denna produkt enligt min uppfattning
ar sarskilt limpad fér den svenska
marknaden pa grund av dess éverlagsna
slaghallfasthetsegenskaper dven vid laga
temperaturer. For Sverige med dess
hogt utvecklade mekaniska och elektro-
mekaniska industri bor etyleellulosan
kunna bli ett synnerligen virdefullt,
komplement till tidigare anvinda rava-
ror. Jag kan exempelvis ndmna att Wes-
tern Electric i stor utstrickning sprut-
gjuter sina mikrotelefoner och telefon-
kapor i etylcellulosa. Etylcellulosa ldm-
par sig dven utomordentligt vil for hus-
halls- och campingartiklar, bittre lek-
saker m, m. Verktygshandtag, diverse
munstycken for dammsugare, tradgards-

Dr’ Nils Oleini-
koff.

slangar m. m., kipor fér mindre radio-
apparaber, W. c.-sitsar m. m. annat har
jag sett framstillda av etylcellulosa.

Ar det riatt att benimna alla konst-
hartsprodukter PLASTIC?

Enligt definitionen kan plastic vara
glas, stil, sigillack, falukorv eller vilket
annat material som helst, under forut-
sédttning att det vid ndgon temperatur
eller nagot tryck dr mjukt. I den ameri-
kanska terminologin har emellertid or-
det plastic fatt representera den kate-
gori kemiska produkter som under in-
verkan av hetta, tryck eller nigon an-
nan kraft kan formas, men det rac-
ker inte att materialet ska kunna for-
mas. Det bendmnes icke plastic med
mindre det Ar avsett att formas pé ovan
angivet sitt, respektive redan dr utfor-
mat. Ingen minniska skulle i Amerika
be att £f4 kopa ett par strumpor av plas-
tic. Spunnet nylon ar en konstfiber, lik-
som spunnen polyvinylklorid ett konst-
silke. Exempelvis regnkldader kan tillver-
kas bade av nylontyg och polyvinylklo-
ridtyg. Det vore di fel att siga en plas-
tickappa, vilket ddremot ar riktigt, om
plagget dr gjort av en folie. Tyviarr ir
det emellertid fallet i bAde Amerika och
hir att ordet plastic i folkmun fatt en
vidstricktare anvindning in kemister-
nas avsikt varit, Dessutom har jag det
intrycket att minga i Sverige fatt for
sig, att "plastic” ar ett enda mirakel-
material, medan det i sjilva verket ror
sig om ett otal till sin kemiska struktur
och sina egenskaper vitt skilda produk-
ter.
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HOLLANDS

nyaste jdrnvdg
pd besok
STOCKHOLM

Inom tusentals anviindningsomriden utnyttjas redan
elektroniken — den yngsta grenen av vetenskap och .
teknik. Ett ganska remarkabelt exempel har nyligen vi-
sats i Stockholm i samband med Philips matinstrument-
utstillning. Det ror sig om en elektriskt mandvrerad
modelljirnviig, som helt kontrolleras medelst fotocell-
apparatur och ett programverk.

I foregiende nummer om-
namndes anldggningen som
hastigast och hir nedan ska vi
nu litet mer ingdende syssel-
sitta oss med densamma. An-
laggningen verkar niarmast som
ett modelljirnvigshyggarnas
Eldorado. De tider jarnvigen
kiérdes blev Philips utstédllning
plotsligt "fullsatt” av herrar
mellan 9 och 90 ir och den gyl-
lene medeldldern var nog mest
i majoritet. Nir man siag hur
de smi tidgen — i skala HO
lika med 1/87 — manidvrera-
des, som man tyckte, av osyn-
liga hinder, hur de startade,
stannade, &dndrade hastighet,
viaxlade osv. forstod man dock
att det inte enbart var en lek-
sak man hade framfor sig. Man
fick en fornimmelse av att det

Bildraden visar upp-
ifrin: Mr PBruinsma
(i svart kostym) de-
monstrerar ankige-
ningen fiir svenska
Philips reklamchef
Ekwall (i glasigon)
samt ivrigt inspekte-
rande besikare i den
gyllene medelildern.
Diirunder kir ett en-
samlok banan runt
till stationen O (se
diagrammet) och ne-
derst Aterfinnes en
totalvyy av den 14
m? stora modelljiirn-
viigsanliggningen.

TEKNIK for ALLA
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snart stundar nya tider, d3 elektro-
niken helt tagits i ménniskans tjinst.

Den pampiga anldggningen byggzdes
under krlget av Philips ingenjorer i
Eindhoven i Holland, Man hade gott om
tid och man gjorde darfor ett synnerli-
gen grundligt arbete. Hur man fick tag
i den metall som behivdes ar dock en
gita, men Mr. A. H. Bruinsma, som va-
rit med om byg-get och nu dker runt med
anliggningen i Europa — Stockholm,
Ziirich, London till att borja med — av-
slojar att man fick i hemlighet lista it
sig en bit hdr och en dir. Alltsammans
ar tillverkat pa Philips i Holland utom
loken som bestir av ombyggda s. k.
Mirklin-lok, maskiner av halvskalenlig
typ. Jirnviagen mandvreras automatiskt
med hjilp av atta fotoceller, Nir en
ljusstrale trdffar en fotocell frigéres i
denna elektroner, som alstrar en elek-
trisk strom. Pa sd sdtt mandvrerar ta-
gen sig sjdlva, antingen genom att de .
vid vissa stillen avbryter ljusstralar
eller genom att de reflekterar ljusstra-
lar mot en fotocell.

LAt oss nu kiora anliggningen. Tre tig
malade i resp. rott, blatt och svart star
framfor fabriksbyggnaden (N i dia-
grammet). Vi slar till en kontakt och
etapp 1 i korningen bérjar.

Signalen for bla sparet sidttes pa
»klart”, och det bld tiget startar och
forsvinner i tunneéln och kommer ut pa
andra sidan. DA det nirmar sig sving-
bron K stannar det framfor stoppsigna-
len och vintar tills bron stingts. Da
detta skett visar signalen klart och taget
passerar bron samt kor in i tunneln.

Bommar vid plankorsningen L filles,
det bla tdget kommer ut ur tunneln och
passerar korsningen. Under tiden har
det svarta tiget startat och en kollision
mellan de bidda tigen vid korsningen M
synes oundviklig, Men — det tig som
kom forst till korsningen fortsdtter obe-
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— Det svarta tigets spir

Det blia tigets spar

®000000 it rida tigets spir

hindra_t, medan det andra stannar vid
stoppsignalen och viintar tills. viigen ir
klar. Det bla tAget fortsitter pa bla
sparet till stationen vid 0, dir det stan-
nar.

s Sedan det svarta taget passerat M
samt en tunnel kommer det fram i dags-
ljuset ndra svidngbron K, dir bron nu
ater stir Oppen. Sedan bron stingts,
klarsignal visats och tiget passerat fort-
sitter det och stannar vid stationen 0.
Under tiden har det roda taget limmat
N. och kért fram samt stannat vid 0.

Nu bérjar rangeringen. Forst fran-
kopplas det roda loket som kor till fa-
briken N. Vixlarna I och II manbvreras
pa sadant sdtt att det réda och bla loket
vixlas in pa resp. rdda och bla sparet.
Dér stannar de framfor sina stoppsig-
naler,

Medan detta pagéar har det svarta lo-
ket frankopplats och kort ett stycke
framéat banan som hir sluttar starkt. En
efter en kommer nu vagnarna rullande
utfor sluttningen och kopplas fast vid
loket. Loket fortsitter till R och vintar
pa fyra vagnar, diarefter kor det fram
till S och vintar tills alla nio vagnarna
ar pakopplade. Vagnarna ir blandade
hur som helst. Hela tAgsittet kor si
fram ldngs tre-firgssparet och mellan
E och F regleras hastigheten automa-
tiskt. Vid F stannar taget. Loket och de
nio vagnarna kopplas hir ifran en efter
en, varvid vixlarna I och II laggs si
att vagnarna uppdelas alltefter sina fir-
zer och rullar fram till sina egna lok
framfor fabriksbyggnaden. Nidr alla nio
vagnarna rangerats startar de rida, bla
och svarta tAgen pad nytt enligt etapp 2.

Hir satter det svarta taget forst
igang strax foljt av det bld. Tagen mits
pa sviangbron och inte vid korsningen
M. Resten av forloppet ar lika som i
etapp 1.

Sedan en etapp avslutats &r det méj-
ligt att stanna korningen och blanda
ihop vagnarna och loken fér hand fram-
for fabriksbyggnaden. Vid slutet av en
etapp dr de #nda tillbaka pa sina egna
spar. Niovagnstiget kan vidare stanna
vid S och vagnarna blandas pa vilket sitt
som helst. Resultatet blir dven har att

vagnarna aterkommer pa sina egna spar
i slutet av etappen. Ovanstiende majlig-
heter har inforts for att bevisa att firg-
urvalet dr helt oberoende av vagnarnas
sammanblandning.

Som tidigare podngterats mangvreras
jérnvigen av atta fotoceller (se diagram-
met). A kontrollerar stingningen av
svingbron K for det svarta taget, B
stingningen av svingbron K for det bia
taget, C fillningen av bommarna L for
bla thget, D forhindrar kollision mellan
tvd tdg vid kors- =
ningen M. Da eit
blatt tag passerar
denna fotocell
bryts strommen i
narheten av kors-
ningen pi en del
av det svarta ta-
gets spar. Fotocel-
len E reglerar
hastigheten pa
niovagnstaget ge-
nom reglering av
spanningen pa den
niarmaste banstrie-
kan, s& att taget
alltid nalkas foto-
cellen F med en
bestimd hastighet.
F reglerar isdr-

I montaget till higer
ser vi dverst en del
av det komplicerade
maskineriet bakom
kulisserna med kopp-
lingar och siikringar
och till higer en
serie  knappar fir
vridtransformato-
rerna. Anliiggningen
iir ganska spinnings-
kritisk. Senare riik-
nar man med att fi
in en  automatisk
spiinningsstabilisator
och slippa kontrollen
av vridtransformato-
rerna for hand.
I mitten stir de tre
tagen klara for av-
gang framfir fabriks-
byggnaden, som iir
en modell av en Phi-
lips standardfabrik.
Nederst har just frin-
kopplingen bérjat vid
stationen 0. Det dr
det rida loket som
ger sig 1 vig till
fabriken N.

kopplingen av loket och vagnarna. Slut-
ligen reagerar fotocellerna G och H en-
dast for vissa ljusfarger och reglerar
dérfor hopkopplingen av de olika vag-
narna med hénsyn till deras farg. G ar
kinslig for rott och blatt ljus och H
endast for rott. G paverkar vixeln I
och H vixeln II, Nir en bla vagn eller
ett blatt lok passerar fungerar G och
ligger om vaxeln I, si att den
bla vagnen gir in pd det blad sparet.
(Forts. pa sid. 23.)
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Liluna

milor ger MC-

Det stundar verkliga MC-biltider till hosten. Som framgar av annonsen
pa detta nummers baksida ir snart kompletta ritningar klara och motorn
som hittiils varit eit stort problem — 1 dei avseendet att tillgAngen pa
motorer varit niistan obefintllg — ser ut att kunna losas bl. a. genom
den motortyp som beskrives |1 foljande artikel.
har fitt sin eleganta losning 1 en amerikansk hydraulisk koppling av i
vissa avseenden riitt sensationell natur. MC-biligaren har chansen att fa
en “kirra” som upptrider lika mjukt och suverint som ett dyrbart lyxak.

Aven kopplingsfragan

Den brittiska motorn Midget M i luft-
kylt utforande, Den finns dven i vatten-
kylt utférande.

5r vAra me-bilbyggare &r wmotorn

oftast ett svarlost problem. Man be-
hiver en lattmonterad motor med liten
vikt, oom och ldtistartad. Nu tycks i
alla fall er del kunna hjdlpas ur sina
bekymmer, d& den engelskbyggda tva-
eylindriga Midget M fran Coventry Vie-
tor Motor:snart finns tillgdnglig p4d den
svenska marknaden. Da den dessutom
kan erhillas antingen luftkyld eller vat-
tenkyld bér alla fordringar vara upp-
fyllda. Vikten ar lag, 21 ke for den luft-
kylda och ung. 2 kg mer for den vatten-
kylda. Den limnar en effekt av unge-
far 7 hk vid 3 900 r/m och bensinfor-
brukningen uppges vara under 2,5 liter
pr timme ndr den kors fullbelastad. Ov-
riga data ar

Luftkyld motor:

Cylinderdiameter 55 mm

Schematisk bild av
hydraulisk koppling.

B. Pdfyllningsplugg.
C. Kilrepskiva, ked-
jehjul eller kopp-
ling. D. For kor-
rekt uppriktning an-
viindes indikator-
kloeka., E. Motor-
axel. F. Titbricka,
G. Spar for indike-
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ring.

Slagidngd 60 mm
Slagvolym 285 ce
Eff. medeltryck 5,7 kp/cm?

Motorn dr forsedd med ldttmetallkol-
var, kolvstinger av nickelstil och slipad
vevaxel i specialstal, vilken ar lagrad i
kullager. Kamaxeln drives med kedja,
som ligger innesluten i ett l14tt monter-
bart hus. Foérgasaren ar en Victor-
Zenith. Motorn ar vidare utrustad med
trycksmorjning. Monteringen sker pa
enklast mdjliga sdtt, ndmligen med 4
bultar.

Hydraulisk koppling.

Hur ofta hiander det inte att just i de
mest kritiska ogonblicken kor maski-
nen fast och motorn stannar. Ar den en
elektrisk motor kan det hinda att den
dverhettas och forstors. Hur ofta hin-
der det inte att vid start, motorn hac-
kar iging, pustar till och sedan stan-
nar, di den inte orkar dra igdng bade
sig sjdlv och maskineriet i dvrigt pa
samma ging. Ténk er en koppling som
forhindrar allt detta. Tdnk er att inte
behova slira pd kopplingen for att bilen
ska lugnt och snabbt sdtta fart. Att
kunna bromsa utan att koppla ur och
utan att motorn ens &ndrar sitt varv-
tal. Tink er sedan att en sadan kopp-
ling finns. Den &r inte stor men anda
rymmer den alla dessa egenskaper,

Losningen har man nidmligen fatt i
den hydrauliska kopplingen, som Twin
Dise Clutch Co sldppt ut och som inom
kort introduceras pa den svenska mark-
naden. Om en hydraulisk kopplihg pla-
ceras in i ett kraftoverforingssystem
brytes namligen den fasta forbindelsen
mellan motorn och den drivna axeln. Det
vridande momentet overfores sdledes en-
dast genom massan hos den stromman-
de oljan i kopplingen.Arbetssittet #Ar
mycket enkelt. Den ingiende axeln dri-
ver ett eller flera skovelférsedda hjul,
pumpar, som vid rotationen sidtter oljan
i rorelse sd att en strom av olja slungas
mot liknande skovelforsedda hjul, turbi-
ner, kopplade till den utgiende axeln.
De praktiska fordelar, som erhilles ge-
nom en dylik koppling dr patagliga.
Kopplingen kan aldrig ta skada av ofta
dterkommande starter och Ooverbelast-
ningar.

Det vridande momentet, som kan tas
ut frdn den utgiende axeln &r emeller-
tid aldrig storre dn det vridande momen-
tet pa4 den ingiende axeln. Nagon utvix-
ling av momentet kan siledes icke ske
som vid en viixelldda. Vid start ar for-
loppet sd att ndr motorn sitts igang gor



Kopplingens huvuddelar.

kopplingen inget som helst motstind,
varfor motorn endast har att dra iging
sig sjdlv, Allteftersom motorns varvtal
dkar stegras momentet pd den utgiende
axeln, for att vid ca 40 proe. av fullt
varvtal nd maximalt viarde, dvs. det ut-
giende vridande momentet blir lika stort
som det ingdende. Detta forhallande gil-
ler hela varvtalsomradet upp till maxi-
mivarvtalet hos motorn, och det har en
stor betydelse di forbrianningsmotorer
och elektriska motorer ldamnar maxi-
malt vridande moment vid ett visst varv-
tal. Med en hydraulisk koppling inmon-
terad kan sdledes motorn gi med den
lampligaste hastigheten oavsett hastig-
heten pa den utgdende axeln. Den utga-
ende axeln kan till och med sti still utan
att motorn oOverbelastas. Kraftoverfo-
ringen sker lugnt och mjukt utan ryck
eller vibrationer, Detta medfor en oskatt-

bar fordel, ty péfrestningar i kedjor,

g R UR e ) 7,4SHC
Diam.Xbredd mm ...... 2156 XT77
HIC S L et 1—5,6

T DI e e M oSt 1 800—3 200
T e 2,7

drev eller kilrep blir de minsta téinkbara.
Vid normal belastning &ar varvtalsfor-
lusten genom "slip”, efterslapning, mel-
lan den drivande och drivna axeln 2 proc.
eller mindre.

Kopplingen #r tillverkad av pressad
stalplat, som svetsas till fardiga enhe-
ter. Denna tillverkningsmetod medfor
att friktionen inne i sjdlva kopplingen
blir avsevirt mindre &n om kopplings-
huset varit gjutet. Samtidigt har man
uppnatt besparing av utrymme och vikt.
Det senare innebar ocksa att svingmas-
san reducerats till ett minimum, vilket
framgir av tabellen nederst pad sidan
med data for nagra kopplingar.

Det bor observeras att skovlarna pa
respektive hjul dr raka samt radiella.
Kopplingen #ar hiirigenom reversibel och
kan utnyttjas med full effekt oavsett
rotationsriktning.

En av bilderna visar en invalidvagn,
forsedd med bensinmotor i stillet for som
vanligt med elektrisk motor och acku-
mulatorer. Den kommer hédrigenom att
f4 bidttre fart och lingre aktionsradie,
men for att kunna gora vagnen manov-
rerbar med endast en fot eller enbart
med hinderna, har en hydraulisk kopp-
ling monterats pd den utgdende motor-
axeln. Harigenom vinner man att fora-
ren endast behdver manivrera trottel
och broms. Han behdver saledes aldrig
vid start bekymra sig om vare sig vixel
eller koppling, och bromsningen sker ge-
nom att bara trampa bromspedalen i
botten.

74HC 8,4HC 9,5HC
215X 103 247X 114 276X125
1—10,8 1—15 1—24
1580—3100 1180—2700 930—2 500
3,6 4,5 6,3

infallt — hydraulisk koppling,

Genomskirning av kopplingen.

1. Tdtring av pressad grafit. 2. Tétring

av konstgummi, 3. Stdlring fast wvid

bilgen. 4. Turbinhjul. 5. Pumphjul.
6. Kopparbilg.
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Bra 'hobbyverkstad

for stadsvéningen

Ett av de vidrsta problemen fir de
stadsvaning ir att fi en plats, dar de

landen, som médter i en annan vaning.

pagaende arbeten. Ole Brondum har for sin del lost problemet genom att
bygga en "skiapverkstad” och i nedanstiende artikel beskriver han sin los-
ning. Den kan naturligtvis anpassas pi olika siitt for de speciella forhal-

hobbyister som méste halla till i en
kan arbeta och ha sina verktyg och

Var ar nu det diar smala stimjarnet

na'nstans? A, ja’, som har si bratt-
om! Kinns orden igen? Sikert, skulle
jag tro. Hur méanga timmar har man
inte offrat pa att leta efter en skruv-
mejsel, en hammare eller dyl. Sjalv tritt-
nade jag for omkring ett ar sedan pa
detta eviga sékande och byggde mig dir-
for en modellverkstad. Mina onskemal

var for det forsta att ha verktygen och
liknande saker pa bestimda platser och
fior det andra att ha bra belysning fram-
ifrdn, utan att sjilv bli blindad under
arbetet. Resultatet blev mycket gott och
jag dmmar darfor i det foljande beskri-
va, hur man bygger "sin egen hobby-
horna”.

Betrakta forst fig. 1 mycket noga.

Fig. 1 (t. v.) visar
i oversikisritning
hobbyverkstaden
med arbetsbordet
) uppfallt, wvarige-

- nom  verktygsski-
van doljes.

16

TEKENIK for ALLA 4/7 1947

b fig: 3 Den
nedre hyllan sedd
ovanifran.
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Fig. 2

Som Ni nog snart ser, finms det flera
kombinationer #n den som passade mig
att vilja pd. Man kan t. ex. ta bort ett
stort och ett litet skip eller ocksa de tre
ovre skapen. En sak vill jag rekommen-
dera: Gor inte sjialva arbetsbordet mind-
re in 85X60 em. Beskrivningen bygger
helt pa fig. 1.

De tva storre skapen gors av fyra ra-
mar (17350 em). Anvdnd 1”"X1 12"
lister, Niar ramarna &ar fdrdiga, sagar
Ni. till fyra stycken 4 mm Unite-skivor
(17350 em), vilka spikas direkt pa ra-
marna. Tva bottenplattor (50<50 em)
och tva éverplattor (5050 em) tillver-
kas av t. ex. 1”<4" hyvlat tra. Dérefter
skruvas eller spikas plattorna tillsam-
mans med sidorna. For att fa4 god stadga
i skapen, bor man skruva fast vinkeljirn
i ndgra av hérnen. Nagon skiva pa bak-
sidan behovs inte. Hyllornas tjocklek bor
vara ca b mm. De overfalsade 1"-dorrar-
na ar 1603<45 em och kan kopas fardiga,
dad de dr av standardformat. Dia allt
detta dr klart skruvas gngjirnen (2%”
vinkelb6jda lyftgingjarn) fast. Kon-
trollera de firdiga skipen och spika
pa en list (3"%") nedtill. Skapen bor
om mojligt spikas fast i viggen.

Still de bada skédpen pd 86 em av-
stand fran varandra och gir diarefter en
hylla ovanpa dessa av 1”7 X4"” risponta-
de briador. 15 em under denna kraftiga
hylla fastsittes en annan hylla enligt
fig. 2. Ramen gors av 17 1%" trilister.
Se f. 6. fig. 3. Saga till foljande lister:

ol
g




Ole Brindum i arbete i sin hir beskrivna

hobbyverkstad. Pa viggen syns verkty-

gen, som helt diljes dd arbetsbordet
slas upp.

Tva pa 86 em, tva pa 42,6 em, en pa 78,6
em (2 fig, 3) och tva pa 6 ecm. Var noga
med listen 2 fig. 3, di luckan (2 fig. 2)
ska skruvas fast i denna. Sla pia samma
gang i nigra spikar till hilften i gavlar-
na (innifran). Darefter sigas en under-
skiva (86350 em) och en overskiva
(86<50 em) till. Kom ihadg att saga ur
belysningsoppningen 1 fig. 3, vilken &r
126 em, Skruva fast under-skivan och
placera sedan denna hylla pa sin plats,
genom att sla in de tidigare islagna spi-
karna. Kontrollera dnnu en gang place-
ringen av hyllan och limma, spika eller
skruva direfter fast &verskivan.

Saga nu till skivan (8678 cm), pa
vilken verktygen ska hinga. For Er, som
har murbruksvigg eller liknande, vill
jag rida att gora en fyllning med 1" 4"
raspontade bridor bakom skivan. Skruva
eller spika fast denna ordentligt. Gér
direfter i ordning de bada 50 em langa
stiden (1”<2") enligt 5 fig. 2 for sjilva
arbetsbordet. Se till med hjilp av ett
vattenpass att de placeras vagritt.

Detalj 4 fig, 2 gors 86 cm lang och
ca 10 em. bred, P4 denna ska sedan det
uppféallbara arbetsbordet fidstas med
gangjdrn. Anvind en 17X4"” brida.
Saga till en skiva (864") for oversi-
dan och spika pa tvd mindre skivor
(4" X1" X4 mm) i var dnda pa under-
sidan. Gér p4 samma ging tva forsink-
ningar 15 em fran kanten for de bada
gingjarnen (halvbreda platgdngjirn
2"). Se 6 fig. 2, Forsok fi en fabriks-
kant paA samma sida, som gangjirnen.

Arbetsbordet (1 fig. 2) gors av tva
skivor (8660 cm), mellan vilka finns
1" 4" rdspontade briader. Obs! Kop far-
diga skivor 603122 em. P4 si sitt spa-
rar Ni mycket arbete betriffande skar-
ven mellan 1 och 4 fig. 2. Spika fast
skivan med flera rader spik. Satt pa
gingjarn (6 fig. 2), handtag samt gir
urtag for eventuell laskolv.

Den 86 em langa luckan 2 fig. 2 gors

ay 1” brdader. P4 bada sidor spikas ski-
vor (8615 em). Forsiink de bada gang-
jarnen (6 fig. 2) helt pa 15 em avstand
frin kanten. Forsink iven ett eventuellt
instickslas (25 mm till don). Pa ena si-
dan skruvas en 5025 mm skjutregel
(7 fig. 2) fast, Gor halen for luckans tre
ligen forst, di luckan dr fastsatt. Léage I
— 90 grader, lige II — 50 grader
och lage III — 13 grader. De bada stopp-
listerna (10X10 mm) gors enligt 9 fig. 2.
Pa arbetsbordet sitts darefter ett s. k.
sndppe (8 fig. 2) for att hindra bordet
att falla ut, da det #r uppfillt. Gor se-
dan luckan 3 enligt fig. 2 och forsdnk
iven hiir ett instickslds pa samma sitt
som i luckan 2 fig. 2,

De tre mindre skapens viggar och
framsidor bér goras helt av 1”7 brider
och eventuellt 6verklidas med Unite-ski-
vor. Dorrarna har fiéljande matt riiknat
utifran: I — 87X45 em, IT och III —
3740 em och IV — 37X45 cm. Listen
i mitten ar 370X40%5 mm. Gangjirnen
dr likadana, som pa de stérre skdpen.
Sting skidpen med hjilp av tre stycken
tickarreglar. Gor Ni hyllor, si limna
plats (eca 5 em) for verktyg, som kan
hiéngas pa dirrarnas insida.

En matt 60 Watts lampa &r lampli-
gast for belysning. Observera att ljuset
endast faller pa arbetsstycket vid luc-
kan 2:s (fig. 2) mellanlige. Lampan pla-
ceras i 1 fig, 8. Strombrytaren sitts all-
deles ovanfor listen 9 fig. 2.

Nu frigar Ni Er sikert: "Vilka verk-
tyg bor jag ha pd viggen och hur ska
jag fi det snyget uppsatt?” Svaret pa
forsta fragan dr: "Hammare, skruvmejs-
lar, tinger, filar, stimjdrn, kniv, syl,
vinkelhake och borste.” Di Ni bestimt
Er for, vilka verktyg, som ska fi hinga
pa viggen, miter Ni upp viggens format
pa golvet eller pd ett bord. Ligg sedan
upp verktygen pa olika sitt och prova
vilket, som ser redigast ut. For upp-
hiingning av skruvmejslar, tinger, filar
och liknande anvinds 22>(35 mm {ra-
lister. Hammare och liknande hings upp
pa ritvinkliga krokar.

For alla, som ordnar sig en "hobby-
horna” i stil med den nu beskrivna ga-
ranterar jag en dnnu stirre glidje och
behallning av sin speciella hobby.

Ole Brondum.

Av bilden framgdr tydligt hur det av-

skdarmade ljuset faller mned pd arbets-

bordet samtidigt som wverktygsuppsdtt-
ningen dr fullt belyst.

Internationell modellflyg-

konferens i Stockholm

borjan av juni hade aeroklubben stor-

fraimmande. Modellflygets chefsin-
struktér ing G. H. Deraniz hade tagit
initiativet till en internationell konferens
i Stockholm och hérsammat denna in-
bjudan hade engelsmannen A. F. Houl-
berg, president i den internationella
modellflygkommissionen, Juste van Hat-
tum, vice president oech hollindare,
schweizaren Arnold Degen och slutligen
den danske chefsinstruktoren Per Weis-
haupt.

Tyvirr blev konferensen hemligstimp~
lad for vanliga didliga emedan den en-
dast dr att betrakta som en forberedan-
de orientering for den stora FAI-kon-
gressen i september, di det dr meningen
att nya, genomgripande regler ska slut-
giltigt utformas.

Att de internationella modellflygreg-~
lerna varit i behov av en ordentlig sane-
ring har man varit ense om ldnge, men
delegaternas instéllning pa denna konfe-
rens visade, att man endast dr hagad att
dndra pa de gamla bestimmelserna, dir
sa behovs. Men vad som behivs dr att
reglerna gérs om helt och hallet. Modell-
flyget har nu en helt annan omfattning
och inriktning an for 10—15 ar sedan, da
de nuvarande FAl-reglerna bestimdes,
De skapades ursprungligen for wake-
fieldmodeller, gummimotormodeller allt-
s, men modellflyget omfattar ju for
niarvarade ocksid andra kategorier, se-
gelmodeller, forbréanningsmotormodeller
m. fl. De nya reglerna kriver alltsd en
helt annan forutsdttning, Detta har ock-
s4 bade ing. Derantz och Weishaupt for-
statt, men de moter motstdnd fréan kon-
tinentens representanter.

Trots att konferensen var hemlig-
stamplad dr det uppenbart att man be-
handlade kroppsregeln. Ett svenskt for-
slag till kroppssektion, en ur alla syn-
punkter fortrafflic formel, vann inte ge-
hor. Daremot verkar det som om den
schweiziska regeln som ingdende be-
handlades pid FAI-konferensen i London
forra aret, tycks bli den slutgiltiga. Den
innebéar att Q =F: 100, dar Q &r minsta
kroppstvirsnittet och ¥ den totala bir-
ytan — stabilisatorns yta inberfiknad.
Denna formel ska gilla for alla slags
modeller,

Det kan inte hjilpas, att man tycker
att formeln ar ologisk. Det sdger sig ju
sjalvt, att en kroppsregel inte ska vara
en funktion av vingens yta. Logiskt rik-
tigt forefaller det endast vara med krop-
pens lingd som avgorande faktor. For-
meln ger nu, oberoende kroppens lingd,
en konstant kroppssektion, och som det
till ytter mera visso kommer att bli
vingytan, som bestimmer de olika klas-
serna, och di vingytan ar ytterst lite va-
riabel, s4 kommer kroppens, sektion att
i det nirmaste bli konstant for varje
klass. En férdel har emellertid den
schweiziska formeln: kroppssektionen
blir liten! Den atergar i det ndrmaste
till de viirden, som hélls fore 1937, de
nuvarande tjocka kropparnas fodelse-

“datum!
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Littillverkad och
odm bordsgrupp

Tridgardsmobel ay ny typ

lika bra att anvinda fiardigt virke.

En oom bordsgrupp ér alitid bra att ha for anvind-
ning utomhus eller pA den kanske inte helt inbyggda
verandan. P& originalmodellen till den grupp vi hir
presenterar var Lela materialet med undantag av
bordsskivan himiat direkt ur skogen. Briderna i sto-
len hade npimligen med hjilp av en spantkniv ta-
gits frAn en torr stock, men det gar naturligtvis

e

H'ai.r har vi nu nigot extra for trid-

gardens skuggiga horna, eller kanske
for verandan, Det dr ett par stadiga,
men dock lidtta mobler, behagliga att se
pé och stolen behaglig att sitta i. Och
det bdsta av allt dr att kostnaden blir
mycket ringa di materialet till storsta
delen utgores av naturligt béjda trid-
grenar fran nirmaste skog plus en hand-
full skruv och spik.

Nir vi anskaffar virket (mjukt si-
dant dr att foredra), vilj di grenar,

som &dr naturligt béjda, till de framre
benen och armstéden pa stolen. Aven de
bakre benen liksom ryggstoden bér vara
latt bojda, Borja arbetet med att limma
ihop de bada sidostyckena, som bestér av
frimre och bakre benen pius armstodet
och sidostéden. Borra sedan hilen for
de olika pinnarna och stoden (bade pa
insidorna och p& framsidan), Tink p&
att borrvinkein blir den rdtta, di ju sto-
len dar 100 mm bredare framtill 4n bak-

Bordsgruppen i fardigt skick. Med ytter-

ligare ett par stolar av samma typ blir

den som skapt for eftermiddagskaffet i
tradgarden.

till. Efter sammanfogning och limning
avjimnas stiden for sits och ryggstod za
att dessa ligger vil an. De yttre sittbra-
dena utskdres i dndarna for att passa
mot benen. Sits- och ryggbrddena spi-
kas fast. De, som utgdr ryggstod skires

peS Shrov

7l
Gl e o < ooy

Pl doridubind

1 - 4
Shivslos EBpu, hroah
Forgen /L cirdeter
/ot £
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Tongend Wl ciheh
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Detalj- och sammanstillningsritningar till stolen.
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Detalj- och sammanstillningsritningar till bordet.



Bordet i fardigt skick. Observera den
smala springan mellan bordskivans fyra
sektioner.

i gvre d@nden till onskad form. Detsamma
giller sittbridenas frimre kant.

Till de fyra bordsbenen anvinder vi
naturligt bojda grenar, som planas pa
iva sidor for att de tillsamman ska kun-
na bilda en ungefirlig cirkelrund sek-
tion. D4 benen ir limmade och hopskru-
vade arbetas den Gvre dnden ned till en
diameter av 75 mm for att passa i halet
i bordsskivans stddplatta. Denna kan
goras av en plankbit, eller skires ur en
gammal stock med en spantkniv. I vilket
fall som helst borras ett 756 mm hal i
plattan, varefter de fyra stodarmarna
tappas fast. De senares ovre ytor putsas
sa att de blir plana for bordsskivan. Har-
efter borras de 8 hilen i armarna och
stodet limmas fast pd benens dvre @nde.

Vi gor nu en schablon efter vilken vi
kan skdra ut bordsskivans fyra sektio-
ner. I dessas inre kanter urtages ett
spar 12,5X12,5 mm. De hopfogas med
hjdlp av fyra spjdlor. Man bor lata det
bli en smal springa mellan varje sektion
sd att de kan utvidga sig vid fuktig vi-
derlek,

Efter omsorgsfull sandpappring stry-
kes méobeln med en god fernissa.

Stolen gor sig lika bra pd den skyddade
verandan som ute i triadgdrden.

}-"‘ Joo
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LEKSAKSBAT som

gar for egen maskin

aker, som kan skruvas upp och siattas

igong har alltid pojkar haft ett
sarskilt intresse for, inte minst om de
gjort ‘dem sjidlva. Har foljer ett roligt
arbete, namligen en bidt med motor.
Drivanordningen pa den har avbildade
baten #ir gjord efter samma principer
som pi ett modellflygplan. Den har
alltsid en gummimotor. Matten har for-
slagsvis utsatts, utforandet kan emel-
lertid varieras och giras efter vars och
ens smak,

Sjialva baten gbres av lidtt virke.
Overbyggnaden spikas fast, fig. d. Mas-
ten borras ner och forses med en pap-
persflagga. Baten bér méilas, vilket gor
den bade vackrare och mera hallbar.

Gummisnodden dr av samma sort som
pa ett modellflygplan, I frimre &dnden
fdastes den genom en skruv och i den
bakre pad en axel, vilken dr gjord av
staltrad, fig. a. Lagerbocken #4r av
bandjirn och béjes i vinklar, fig. b.
Den fistes pid baten medelst tvad skru-
var, fig. a, Propellern dr utklippt av
tunn bleckplit, fig. e. Den konstrueras
med hjalp av passare. Man bor se
till att halen i lagret fir den ridtta rikt-
ningen vid borrningen for axeln. Dess
ena #nde fastlodes med propellern. Mel-
lan lagret och propellern sittes en liten
glaskula si att det ska ga ldtt. Niar
axeln satts i lagret gér man en krok pa
denna, avsedd for gummisnodden, fig. a.

D& allt dar klart kan sjosdttningen
dga rum, vilket brukar vara det roli-
gaste. Det gidller nu att trimma béaten
och vrida propellerbladen si den gir sa
bra som majligt.

G—o.

Enkel cirkelskdrning

En passare kan utan storre svarighet
omiéndras till "eirkelkniv”, Stiftet i ena
passarbenet behover bara ersidttas med
ett litet skarpt knivhlad av nigon sort.
En fotografisk etspenna eller en kirur-
gisk skalpell passar bra.
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11E “Cabin-Standard "

LANGD Goo m

ITE-"Cabin-standard” Huvudaata m. m.

Lingd: Over dick
I vattenlinjen ...
Storsta bredd i k
Fribordshijd: Firut
Akterut

Antal Kojplatser
Dimensioner:
I cabinen 2 st. 2X0,7.
I sittrummet 2 st. 2x0,75,

TFA:s folkmotorbatistiivian:

PA halva lingden dver diick 0,75 m
Storsta djupgiende 0,2 (mu.l.or.ﬂﬁfn
e |

Antal sittplatser: aktersiite 3, fira-
re 1, cabinsoffor 10, lisa stolar 2 &
J st

Dimensioner: Hijd iwver durken
0,40. Sitsens liingd X bredd 2 X 04,
04 X 04 2 X070

Stirsta hijd frin dork till dick
eller rufftak vid kojplatserna 1,4 m.
Material: 1 skrov, bitplywood 10
mm 1 botten och 8 i sidor och eabin
stomme av ek, mahogny som ¥ytter-
plywood. I inredning bitplywood,
mahogny 8 mm.

6,00 m
5,20 m
217 m
0,85 m
0,43 m

Motor: Miirke Archimedes, 12 hk.
Uppskattad fart: 10 knop,
Muaterialkostnaderna (exkl. motor)

uppskattas till kr, 800:—, Onskviird
utrustning och ovriga uppgifter:
Fiirarsitsen lyftes ned did man skali
koja och akterkojerna som stuvas
under skarndiick, spiinnes ut dver
aktersoffan och firarsitsen skjutes
under ena kojen, Cabin och garde-
rob har gemensam diirr, de behiver
ju aldrig vara stiingda samtidigt.

DE 5 SOM KOM NARMAST

A :s midsommarnummer innehéll, som

vil vid det hdr laget varje batintres-
serad vet, de tre tdvlingsforslag, vilka
juryn rekommenderat till den stora folk-
batomrostningen, som nu dr i full gng.

Vi publicerar hir de aterstédende fem
av de atta konstruktioner, som juryn
med ledning av marknadsundersékning-
ens resultat framst hade att ta stdllning
till. For undvikande av missforstand
poiangteras att omrostningen, dar just Ni
kanske vinner 50:— kr, giller de i nr
13 inforda forslagen Crisse, Hemslojd
och Sonja, men att var och en samti-
digt har tillfdlle framfora sina synpunk-
ter pa folkmotorbatsproblemets losning.
Riicker inte de ddrfor avsedda raderna
pd kupongen, vilken aterfinnes pa sid.
21, &r vi mer #n tacksamma i fall Ni
tar till ett brevpapper och later oss fa
del av Er erfarenhet och uppslagsrike-
dom. Omréstningen pagar till den 1

FOLKE

Huvuddata m. m.

Liingd: Over diick .
1 vattenlinjen ....

Stirsta bredd i diic 4
Fribordshiéjd: Firut ......... j
PA halva lingden éver diick 0,70 m
Akternt . lilvaaasssea. 06O m
Stirsta djupgiende ............ 0,35 m
Antal kojplatser 4 st.
Dimensioner:
2 m. X 0,55 m, 3 m. X ea 0,60 m
2 m. X 0,55 m. 2m. X ca0,60 m
Antal sittplatser: 5 st fasta (Plats
finnes for 2—4 st. losa stolar),
Dimensioner: Hjd Gver durken
0,40 m. Sitsens lingd X bredd 045
* 0,55 m.

Storsta hijd frin durk till dick -

eller rufftak vid kojplatserna 0,80

—1,15 m.

Material: I skrov; vattenfast lim-
kryssfanér, Hventuellt kan di yt-

tersta fanérskiktet vara av ma-

hogny. I inredning D :o,

Motor: Miirke Penta K 22. Hk: 10,
Uppskattad fart: 7T—9
knop.
Materialkostnaderna (ex-
kl. motor) uppskattas
till nnder 1000 kr.

\

e

1)
I
I

Onskviird ntrustning och
Gvriga uppgifter: Biiten
bygees ay kryssfanér pd

grund av att det ju mis-

te bli betydligt littare
filr en amatir att bygga
sin biit av detta mate-
rial, in att bygga den
pi vanligt siitt.

LR
o e

VARIANT
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augusti, di alla ristsedlar och komplet-
terande uppgifter bér ha kommit Teknik
for Alla tillhanda under adress Box 3137,
Stockholm 3 och mirkta ”Folkmotorba-
ten”,

Givetvis har Ni da ocksa tillfille lata
oss veta, om Ni ev. anser att nigot av
de Atergivna forslagen battre skulle tja-
na som monster for den blivande folk-
motorbaten dn de tre som juryn stannat
for, Juryn skulle i s4 fall inte kiinna sig
forbigangen! Tvirtom dr vi vil medvetna
om att ndgra av dessa konstruktioner
till matt och data kommer dnnu narmare
de “ideala” maétten #n Crisse, Hemslojd
och Sonja.

Huvuddata m. m.

L} Liingd : Over dick .. vereeee 8,00 M eller rufftak vid kojplatserna 1,10
1 vattenlinjen ..... evavieny BB0 M m, Material: I skrov, kryssfanér
Stiirsta bredd i dick . 1,90 m ev, med ytskikt av mahogny.
Fribordshijd: Fiérut ......... 0,75 m 1 inredning samma.
PA halva lingden dver dick 0,70 m Motor: miirke Archimedes Hk: 8
Aleterut- o i X AN e 055 m eller 12,
= Stirsta djupgiiende 0,25 utan motor Eélppl‘flkmifggsgg:li:j:udlfg 9 :::g}?n{?]id
) i g s iy
Antal kojplatser 2 (+2) Et. Materialkostnaderna (exkl, motor)
1 Dimensioner: 2 m X 0,60, uppskattas till 800 kr.
}— Antal sittplatser 6 st. Onskviird  utrustning och Ovriga
Dimensioner: HG6jd dver durken uppgifter: Kapell bir hira till ba-
33 ten Genom att gira de tvd bakre
e Sitsens liingd X bredd 0,40xX045. gtolarna lostagbara kan (v koj-
L / 7/ - Stirsta hijd frin durk till dick platser erhidllas.



FYRIS I

Huvuddata m. m.

Lingd: Over diick ... 6,50 m
1 vattenlinjen .... 6,00 m

Storsta bredd i dick ’00 m

Fribordshéjd: forut 1,00 m
Halva liingden & diick 0,‘75 m
Akterut  .....
Storsta djupgiiende,
Antal kojplatser .....

2,00 XO 60 "l

Dimensioner:
Antal sittplatser ...........
Dimensioner, Hijd over dur-
ken 040 m, Sitsens liingd X
bredd 2 st. 1,10X0,40 m, 2
st. 0,60X0,40 m.

Stirstn hiojd frin durk till
i diick eller rufftak vid Kkoj-

* platser 1.25 m,

. Material: I skrov: furu och
" ek, I inredning furu framsi-
dor av mahognyplywood.
Motor: Minst 15 hk.
Uppskattad fart: ca 12 knop.
Materialkostnader (exkl, mo-
tor) ea 650 kronor
Byggnadssiitt: Sigade spant
med bordliiggning i ribb-
kravell med nétlister, Briid-
glrdars och jJirnaffiirers
standardvaror och standard-
dimensioner skall genom-
glende kunna anviindas.
Bordliggning eventuellt med
vattenfast biAtplywood men
detta fordyrar minst 200 kr
och medger knappast ens
den mjukhet i formgivning-

Marknadsundersokningen gav som be-
* kant foljande resultat:

Lingd oGver allt 6,70 m, lingd i vattenlin-
jen 6,20, stirsta bredd 2,10 m. Fribordshojd :
fir ut 0,92 m, pd halva liingden tiver allt 0,74
m, akter ut 0,64 m, Stirsta djupgiende (ev.
skiidda e¢j medriiknad) 045 m.

2 kojplatser om 200 X 60 em, hojd i ruffen
1,10 m, 4 sittplatser 40 em hoga med sitsen
43 K56 cm.

Fiirruff under firdick med rufftaket i diic-
kets nivi,

En kort vindruta, Deltagarna ristar tim-
ligen allmiint fiir att bliten bir utrustas med
sufflett och mer eller mindre komplicerade
anordningar fir extra kojplatser i sittbrun-
nen, Biten ska vara firsedd med akterspe-
gel och byggd i V-bottensform av vattenfast
plywood. Samma material anviindes i inred-
ningen,

Inombordsmotor (Penta oftast niimnda miir.
ket) ea 15 hk. dnskad fart 10 knop. Beriknad
materialkostnad (exkl. motor) 1000;:—,

Juryn vill begagna tillfdllet ge resp.
konstruktérer komplimang for deras 16s-
ningar, och understryker att sjilva pris-
listan for tdvlingen som sadan dnnu ej i
sin helhet faststéllts. Aven till den saken
aterkommer vi alltsi.

Variants konstruktor har ordet:

En bat kan knappast vara allena salig-

gérande utan det bor finnas atmin-
stone tva olika storlekar. En mindre,
som vem som helst som kan hantera
verktyg kan ge sig pa, och en storre,
som ar mera lampad som familjebat. P4
den storre typen kan man gora flera ut-
foranden pa "overbyggnaden” fior att ge
storre mojligheter att tillfredsstilla den
individuella smaken. ""Salongsbiten” har
en hel del fordelar bl. a, blir sikten inte
skymd av nagon uppbyggd ruff, héjden
i tak kan goras hogre vid kojplatserna
utan att exteridren stores, linjerna blir
- mycket rena, ljudet fran motorn kommer
sdakert att ddmpas effektivt m.m. Béaten

en som firslaget avser, Sarg
och ruff av ek eller gabon.
Akterspegeln och akterlue-
ka klidda med tunn bitply-
wood, Diick och rufftak kli-
das med duk. Biten skall
kunna manidvreras bide friin sittbrunn och
ruff. Fér mandvrering frin sittrummet los-
tagbart vindskydd av glask]ar plastik eller
liknande,

MOTORBATEN

som weekendstuga

Huvuddata m. m.

Liingd: Over diick ... 6,5 m
I wvattenlinjen .......... m

Kupong till folkmotorbatsomrist-
ningen.

Jag rostar pa
F. 6. vill jag begagna t:l]fallet fram-
fora foljande betr. den blivande folk-
motorbaten:

Inséind kupongen senast den 1 aug.
till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3.

blir kanske framtung men forskeppet
far vil goras relativt fylligt.

Med hansyn till lampligheten for ama-
torbygge bor baten byggas av kryssfa-
nér. Pontonerna till arméns 3-tons krigs-
bro #r tillverkade av detta material
och di jag slitit med dessa pontoner i
snart ett ar dr jag fullt overtygad att
det inte finns bittre material till ett
amatdrbygge an just kryssfanér.

Utombordsmotor har jag valt for att
undvika den ofta mycket besvirliga mo-
torinstallationen vid inombordsmotorer.

j N, N.

(vilket betyder
niira Nordpolen)

Fribordshojd: Fhrut m
Vid nollspant . m
Alcterul o niniies e OFT 10
Stirsta djupg&ende s 0,5:m
Antal kojplatser: 4 st. I—IV
2 mX06 m I—II fast koj.

5
. 61
Storsta bredd i dﬁc 20 m
1,1
. 0.6

ITI—IV nedfiillbar brits.
Antal sittplatser: 5—12.

Hijd dver durken: V—IX
04 m.
Liingd X bredd: V 2 mXx0,4

m, nedfillbar. VI 1,5 m X004
m, dio VII 1 mX04 m,
fast VIII 0,6 mx0,4 d:o, IX
1 mX04 m d:o.

Stirsta hijd frin durk till
diick eller rufftak vid koj-
platserna 1,3 m.

Material: I skrov, vatfen-
fast bjorkfanér och furu, I

inredning vattenfast bjirk-
faner och furu,

Motor: Mirke valbart, Hk:
6—15 hk., Uppskattad fart:
6—12 knop.
Materlalkostnaderna  (exkl.

motor) uppskattas till max

20.000 fmk. 500 kr.

Onskviird utrustning och Gv-
riga uppgifter. Biten har
endast enkelbuktiga ytor
och kan siledes bhyggas av
faner, Den bygges pli fasta
skott, varfir den limpar sig
till amatiérbygge, Biten iir
2-ruffad, varvid aktre ruf-
fens tak #dr utformat som
skjutlucka. Man kan alltsa
med ett handgrepp firvand-
Ia den frian "vanlig ippen
it till heldiickad!! Detta
gior den synnerligen limpad

Som weekendstuga och vid regn

1) Aktre rufftak (gjort som skjutlucka).
3) TFast biink. 4 Nedfiillbar
(kan

2) Fast brits,
biink. 5) Nedfiillbar brits, 6) Sufflett
bortliimnas) %) Lucka (kan bertlimnas),
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lig bat

Som van

som weekend-biit; alla ir inte ifigare till egen sommarstuga och
man fir inte heller sli upp sitt tilt pd vilken strand som helst
Genom det variabla ruffutrymmet kan tyngdpunkten hiillas i styr
och man undviker att den som vanliga bdtar dir "akterlastad"
vackert viider och "stlr pdl niisan i regn”. Sufflett tnskviird.



Prat om batar

dndstiftet och backslaget

I den forra artikeln om batmotorn be-
handlades bl. a. de olika tdndningssy-
stemen. I de beskrivna apparaterna alst-
rades en hogspand elektrisk strom, som
ledes till det s. k. tandstiftet,

Tindstiftet,

Téndstiftet, se fig. 1, bestar av sockel,
som gangas i1 motorn, isolatorkropp, tva
eller flera elektroder, isolationsbrickor
samt anslutningsmutter, Har stiftet ut-
bytbar isolatorkropp tillkommer en spec.
sexkantmutter.

Mellan masselektroden (genom ging-
an forbunden med jord) och mittelektro-
den bildas ett gap over vilket den hig-
spanda strommen hoppar, "slar over”,
i form av en liten grongul ljusbage,
"gnistan”, Temperaturen 1 denna ljus-
bige oOverstiger avsevdrt den kompri-
merade bréansleluftblandningens anténd-
ningstemperatur varigenom gasen an-
tidndes och forbrinnes och dess tryck
okas snabbt.

Tandstiftet 4r en mycket viktig detalj
som inte bor nonchaleras om man ska
undvika driftsstérningar. Viktigt ar att
stiftet har en for motorn avpassad vir-
meavledningsforméga. Stiftet bér niam-
ligen varken vara for varmt eller svalt
for att fungera perfekt. Tandstiftsfabri-
kanterna salufér darfor stift med olika
hardhetsgrad (virmeresistens) eller
glodtal vilket bor beaktas. Om stiftet
ar for svalt bildas snabbt ett tjockt
sotlager kring elektroderna, vilket gor
att dessa kan kortslutas. Ar i stdllet
stiftet for varmt (varmeavledningsfor-
magan otillricklig) kan detta resultera
i fortindning eller brinnskadade elek-
troder och isolator, Ett stift, som arbe-
tar under for detsamma avsedda drifts-
forhallanden ar alldeles torrt och rent
eller har smd sotflackar pa sivil sockeln
som elektroderna, men far ingenstans
visa anfritningar. Isolatorfoten brukar
vara brungri.

En viktig sak angfende tindstiftet dr
att avstdndet mellan elektroderna ar rik-
tigt. Man bor inte bryta med elektroder-
na annat dn da stiftet av ndgon anled-
ning blivit forema] for ovarsam behand-

ling s att elektroderna rubbats. Av-
standet mellan elektrodspetsarna—gnist-
gapet varierar for olika stiftsstorlekar
fran 0,3—1 mm. Ett medelviarde for
ett medelstort stift kan anses vara 0,9
mm, Vidare ska stiftet alltid dras fast
ordentligt och helst med en kopparbric-
ka mot motorgodset, s4 att fullgod kon-
takt mellan stift och motor erhalles.
Detta dr ockséd mycket viktigt for att
virmeavledningen fran stiftet ska bli
den avsedda. Hur virmet bortledes ur
stiftet askadliggéres av pilarna i figu-
ren,

Alla kablar i tédndningssystemet ska
vara vil isolerade. De allra flesta tdnd-
ningsfel beror helt enkelt pad Gverslag
i daligt isolerade eller rentav oisolerade
ledare, Ledaren bor vara av fortent
flertradig koppar med en area av om-
kring 1,5 mm? samt vara gummiisolerad
och med lackimpregnerat overdrag, Vi-
dare bor i de fria dndarna de fina tri-
darna lédas ihop och (eller) forses med
kabelskor av ett eller annat slag. Man
bor dessutom vid gang i dversliende sjo
eller i regnvidder se till att inte t#And-
apparaturen blir vat, did det i sa fall
finns otaliga chanser for overslag med
eventuellt motorstopp som f&ljd.

Hur ska man stdlla in té@ndningen?
Vi tar fyrtaktaren forst. Man viljer
en av cylindrarna att stilla efter, samt
vevar forsiktigt runt motorn si att man
kan folja ventilrorelserna. Nidr insug-
ningsventilen har stingt, sticker man
ned en mjuk tridd i eylinderloppet (ge-
nom tdndstiftshilet som naturligtvis
ska vara oOppet eller genom den s.k.
"pys”- eller kompressionskranen) och
vevar langsamt till dess kolven star i
topp. DA vrider man avbrytarappara-
tens s. k. stillring sd langt den gar i
brytarnas rorelseriktning (lagtindning),
samt tar bort locket pa fordelaren och
vrider till dess att férdelarens kol kom-
mer mitt for den kontaktyta pa locket
som enligt numreringen pé locket svarar
mot den valda cylindern.

Sedan locket satts pa igen kopplas
magneten jhop med motorn, utan att
magnetaxeln far vridas. Man bor alltid

Fig. 2. Backslaget.
. Motoraxel

. Friktionskona
. Backslagshuset

. Kugghjul

. Axel

. Kugghjul
H. Kugghjul

A
B
C
D. Kugghjulskdipa
E
F
G

I. Manoverspak
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Fig. 1. Tindstiftet.

iaktta en viss forsiktighet nir man
provar tdndningen och alltid forscka
med sen tindning eller lagtéindning som
ar samma sak och sedan genom att vri-
da stdllningen mot avbrytarnas rotati-
onsriktning eller eventuellt genom att
flytta fram nagon eller nagra kuggar
passa sig fram till dess motorn gir bist
utan att knacka. Men man bér som sagt
vara forsiktig och inte forsoka starta
pa for tidig tindning (hogtdandning) da
motorn dirvid kan ”sld back”, vilket
kan orsaka skador.

For tvataktmotorn giller det ovan
nimnda med undantag av det angiende
insugningsventilen, ty hir blir det ju
tindning varje gang kolven gir i topp.

For att slippa giora den nu nimnda
instéllningen mer &n en gang gor man,
sedan man konstaterat att tindningen
ar ratt instilld, s. k. "ensmirken” i
kopplingen mellan motor och tindappa-
rat.

Backslaget.

Varje tyngre bat bor vara forsedd
med en anordning for backging, Forr
hade man ofta wvridbara propellerblad
och d#ndrade da stigningen pa pro-
pellern ndr baten skulle backa, Av flera
orsaker har denna metod si gott som
helt overgivits ifrdga om ndjesmotorba-
tar och i stillet anvindes en anordning
som gor propelleraxeln reversibel, Har-
for anvindes s, k. backslag. Ett mycket
vanligt utférande av ett dylikt visas
nagot schematiskt i fig. 2. De koniska
kugghjulen E, G och H utgor en dif-
ferential och hela apparaten kallas dar-
for differentialbackslag och arbetar pa
féljande sitt:

Gang framdi. Den & motoraxeln A
fastkilade friktionskonan B suger med
den i konan framskjutna kugghjulska-
pan D. Hirmed roterar hela kipan med
samma varvtal och 4t samma hall som
motoraxeln, och dirmed #ven de bada
koniska kugghjulen G. Dessa kan icke
rotera pa sina axlar F emedan de lig-
ger i ingrepp med kugghjulet E vilket
ar fastkilat pd motoraxeln. D4 maste
ocksd kugghjulet H rotera med kipan
eftersom ocksa det ligger 1 ingrepp med
hjulen G och ddrmed ocksd den utgéi-
ende axeln M som kopplas till propeller-
axeln. 2

Fri-lige, Konan pd kugghjulskdpan

(Forts. pa sid. 26).



FAl-delegaterna fick se
svenskt modellflyg

Den internationella modellflygkonferen-

sen (se sid. 17) pagick i dagarna fem
och deltagarna fick rikliga tillfillen att
studera det svenska modellflyget pa
nidra hall. Utlinningar, sirskilt engels-
mén och schweizare, har ju tidigare lett

Gamla sloa rakblad bli som ny
nir de striglas med SIRAMA

Kép SIRAMA strigelapparat!

Salies genom atertdrsiljare dver hela landt:!

Till ELEKTRISKA AB. SIEMENS, Stockholm
Stind broschyr. Uppgiv ndrmaste férsiliare for SIRAMA

R R S e R
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RBMBAMN - e TfA
Marknadens
erkiint biis-
ta lufigeviir

Precisions-
luftgeviret

EXCELLENT

Licensfritl. Enastiende hallbart.
Triffsikert. I jirn- och sportaffirer.

EXCELLENTGEVHARET NB

STOCKHOLM

i mjugg 4t de enkla svenska modellerna.

Maéandagen den 2 juni samlades modell-
flygare fran Cumulus och Vingarna ute
pa Skarpniicks flygfilt och svarade for
en angenim upvisning. Vad man huvud-
sakligen gick in for, var att visa FAI-
gubbarna, hur man flyger med segelmo-
deller. — Och nog blev det en uppvis-
ning. En stralande uppvisning med en
genomgiende elegant och siker stil. Det
gick si bra, att grabbarna sjilva blev
forbluffade,

Torsélius fran Cumulus inledde med
en flygning pa omkring 5 minuter i det
stilla kvillsvidret. Karl-Erilke Karlsson,
ocksd Cumulus, flog vdl ungefdr lika
linge och grabbarna i Vingarna birjade
grymta av avundsjuka och sig en kon-
kurrent om FAI-gubbarnas gunst. Men
dom pustade snart ut, nir Juka Jern-
walls vackra modell var uppe i drygt 5
minuter och Bananens modell i 4 4.

Detta meeting pa Skarpnidck var forst
och frimst en uppvisning och tavlings-
momentet kom i andra hand. Det var
inte alla som hann gira sina tre flyg-
ningar. Rune Amndersson, inte Bananen
utan en namne frin Cumulus, svarade
for kvillens sikraste flygningar, trakigt
nog bara tva, pa vardera 6 minuter. Han
formadde inte vinna pi dessa tva flyg-
ningar, utan vann gjorde Torsélius pa
en genomsnittstid av drygt 5 minuter.
Jernwall kom tvda med tva 5-minuters-
flygningar och en pa 4 2. Den som kom
sist av uppvisningens 7 mannar hade
omkring 3 minuter som medeltid.

Ake Larsson ”Postis” och Anders Deu-
rell forevisade gummimotormodeller och
Anders hade kvillen till ira en helt ny,
elegant wakefield, som redan da visade
goda takter.

Derantz och Pappa Stark gick och
poste hela kvillen och forklarade for ut-
lanningarna, att det hir var vardags-
mat i Sverige, grabbarna flog alltid pa
detta viset. Det var fullt normala pres-

tationer. ..
-bert.

HOllands nyaste . . .

(Forts fr. sid. 13.)

Om en rod vagn passerar fungerar bada
fotocellerna, viaxlarna I och II liggs om
och vagnen gir in pd det rioda sparet.
Om en svart vagn passerar paverkas
ingen av fotocellerna, véxlarna ligger
kvar i vilolage, och vagnen foljer det
svarta spéret.

Modelljarnvagen har blivit konstruerad
for att visa allmiinheten pa ett trevligt
sitt mdjligheterna hos den moderna
elektroniken inom industrin och sdrskilt
de fordelar fotocellerna erbjuder i detta
avseende. Det har redan visat sig att
manga av dem som sett anliggningen
borjat fundera pa om de inte skulle kun-
na anvianda fotocellerna inom sin egen
branseh, Mdojligheterna att anviinda foto.
celler dr outtomliga och hir nedan nam-
ner vi ett fatal av dem — personrik-
ning, automatisk korning av rulltrappor,

Nitsa ooh st

far Ert hir genom Palmolive dubbel-
verkande hirvatten, ty Palmolive ar
for det forsta medicinskt: motverkar
mjallbildning och diérav féranlett

haravfall samt inmehdl-
rin. For det andra ger
Palmolive hadret mjuk-
het och glans och bin- [ e
der utan att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatten.
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEXAR

. ALBIHNS]

PATENTBYRA */s

(2. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon 231910 (vixel)
Kontor { Gbteborg: N:a Hamng 18.

Firman grundad 1891,

Patentombud:

M. Kierkegaard, E. Dorman, G. Ernerot,
0. Clauss.

Medlemmar av 8v. Patentombuds-
fSreningen.

trafikkontroll i tunnlar, dorréppnare,
tjuvalarm, reglering av gatubelysning,
malkontroll vid kapplépningar. Anviind-
barheten inom den rena industrin ar sa
stor att en upprikning inte skulle lona
sig.

Casey Jones.
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NYHETER fin SVENSK

STOCKHOLM GOTEBORG MALMD
NORRKUPING LUDVIKA SUNDSVALL

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

OFFERTER och KATALOG
pd bhegiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Fabrik flyttar utan driftsstopp

En intressant fabriksflyttning sker i

dagarna i Uppsala, dir AB Osmunds
nya stora fabrik star klar pa det nya
industriomradet i staden. Foretaget
kommer genom ett beslut av stadsfull-
miktige att f4 egen jarnvig fram till
fabriken. Vid flyttningen réknar man
med att kunna flytta de tunga svarvar-
na och annan maskinell utrustning fran
den gamla fabriken i Svartbicken till
de nya hallarna si snabbt, att de redan
en timme efter det de lastats pa bi-
len ska vara i arbete pad den nya plat-
sen, varigenom man riaknar med att
fullstindigt undvika driftstopp.

Den nya fabrikshallen har en golvyta
pa 1 500 m2 och en héjd pa 9 m.

Kohlswa utvidgar

KohIswa jernverk planerar att uppta

en ny tillverkning huvudsakligast for
export, for vilken man ska uppfora en
ny fabriksbyggnad med de yttre matten
99X 76 meter. Kostnaderna beridknas till
2,5 milj. kr. Enligt planerna ska den nya
verkstaden vara klar vid nista arsskifte.

LME decentraliserar
produktionen

l. a. p4 grund av svarigheten att upp-

bringa arbetskraft har L. M. Eries-
son under det senaste Aaret foretagit
en ganska kraftig decentralisering av
sin produktionsapparat samtidigt som
denna utvidgats. Huvudfabriken vid
Midsommarkransen har utvidgats, men
trots detta har man beslutat att forflyt-
ta huvudfabrikens lindningsavdelning
till Katrineholm och vissa detaljtillverk-

Cellulosa-Acetat,

Al RS T R

Styrmansgatan 4, Stockholm

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: rod, bla, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans fran lager 1 Stockholm,

SALEN & WICANDER

Tel. 6701 50
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ningar har forlagts till Norrtialje. For
att ytterligare avlasta huvudfabriken
kommer tillverkning av telefonappara-
ter och vissa detaljer av annan telefon-
materiel att flyttas till nya fabriker i
Karlskrona och Soderhamn, dar 700
resp, 300—400 arbetare berdknas bli
sysselsatta, Slutligen har fabrikationen
av telesignalmateriel nyligen flyttats till
Grondal.

Bland utvidgningarna kan ndmnas att
ytterligare utbyggnad av kabelverket i
Alvsjo beslutats. Laboratoriebyggna-
derna vid Midsommarkransen vintas va-
ra firdiga om ett ar. Vid Sieverts Kabel-
verk' har nybyggnaderna for kontor och
laboratorium slutforts och i 4r kommer
man att paborja uppforandet av en ny
gummiverkstad och en ny &angcentral.
L. M. Eriessons mitinstrument AB
kommer vidare att uppféra en ny fa-
briksbyggnad av ungefir samma omfatt-
ning som den nuvarande.

Nytt varv 1 Goteborg

Direktiir Rudolf Stahl i Falkenberg,

som efter AB Varvsindustris kon-
kurs overtog varvsanlaggningen vid
Marieholmsvigen i Goteborg, amnar bil-
da ett nytt bolag, AB Giteborgs varv,
for att driva varvsrorelsen och ytterli-
gare utvidga den. Varvet dr f. n. ett
typiskt reparationsvarv med plats for
ca 300 arbetare. Avsikten &r nu att byg-
ga en eller tvd baddar s att man dven
ska kunna bygga fartyg. Man ir in-
stidlld p4 att lansera en ny lastbatstyp,
som bl. a. utmirker sig for hog fart —
omkring 20 knop.

Fosfatholagets laboratorium
klart

Fosfatbolaget har nyligen fatt sitt stora
forskningslaboratorium i Ljungaverk
klart. Det ar i tre vidningar och har den
modernaste utrustning. Kostnaderna har
beldpt sig till 750 000 kronor. Har har
man dven mojlighet att driva forsoks-
tillverkning 1 en ganska omfattande ska-
la. Laboratoriet forlades till Ljunga-
verk, da foretaget redan tidigare haft
stor laboratorieverksamhet dar och det
vidare var lattare att dédr ordna lokal-
fragan dn vid Fosfatbolagets nyare an-
laggning vid Stockvik utanfor Sunds-
vall. o

Hittills har bolaget framstéllt ett at-
tiotal olika produkter, av vilka kalkkva-
ve och karbid dominerat. Laboratoriets
fornamsta uppgift blir att fordjupa kin-
nedomen om kalciumkarbidens méjlighe-
ter inom organisk-kemisk industri och
soka utvdgar for framstdllning av nya
produkter pa detta omrade.



Hur en industrifilm. ..
(Forts. fr. sid. 5.)

kontrollerar ljudkvaliteten genom en spe-
ciell hogtalare. Overgangar, sweep och
koncentrationer i handlingen arbetar han
fram vid klippbordet dar hans sax obon-
hiorligt avldigsnar allt som kan verka
storande for ogat. Med filmeement fo-
gar han sedan ihop de sdnderklippta
filmremsorna till en s. k. arbetskopia.

Ljudeffekter, musik och atmosfarljud
tas upp pa speciella ljudband, som senare
vid den s. k. mixingen blandas med an-
dra effekter och fores Gver pa ett sdr-
skilg ljudnegativ. Detta tillkommer un-
der otaliga repetitioner och kontroller.
Det slutgiltiga ljudnegativet samman-
kopplas sedan med bildnegativet och man
fir en s. k, A-kopia som i sitt fardiga
skick ska visas for publiken. P& A-ko-
pian ligger musik och ljudeffekter, som
tillsammans med bilderna pid samma
band, utgor den firdiga filmen.

Filmen i industriens tjanst.

Filmen kan spela t6ver ett ovanligt rikt
register, som annu inte utnyttjas i full
utstrackning. Sociala och kulturella
problem, estetiska och kommersiella kan
4 djup relief och bred Askadlighet ge-
nom filmen, som ocksi pa ett lattfattligt
bildsprak kan meddela pedagogisk under-
visning. Sarskilt med tanke pd den nu-
varande arbetskraftssituationen inem
ménga yrken och det ddarav foljande ak-
tuella kravet pa snabba utbildningsfor-
mer ar det anmarkningsvirt 1 hur liten
utstriackning man hér i landet utnyttjar
filmens mdjligheter som snabbundervisa-
re vid utbildning av oskolad arbetskraft.
Inte minst med tanke pa de erfarenheter
man vunnit utomlands pa detta omride.

Men dven om utbildningsfilmen #nnu
fatt bida sin tid, si4 har svenska indu-
striforetagare visat s mycket storre in-
tresse for skiftande former av propa-
gandafilm. Den allvarliga 6kningen av
olycksfall inem arbetet ska man nu stka
bemistra genom en serie arbetarskydds-
filmer avsedda att inspelas inom olika
foretag. Propaganda for ett bittre ut-
nyttjande av fritiden har Sandvikens
Jernverk gjort i sin omvixlande och
vackert fotograferade film ”Fornuftig
fritid”, ddr industriens folk fir manga
goda tips till stimulerande fritidssyssel-
sdttningar. Filmen #r inspelad inom
Jernverkets egna stora fritidsanligg-
ningar och blir ocksi, ndr den si sma-
ningom distribueras till utlandet en god
propaganda for svenska forhallanden.

Propagandatendensen finns ocksd i
textilindustrins nyligen inspelade film
"Ungdom och Norrkopingstextil”, vars
huvudandamal #r att skaffa mera ar-
betskraft till textilindustrierna. I denna
film har man speciellt vint sig till den
ungdom som nyligen slutat folkskolan
och star beredd att gi ut i forvirvsar-
betet och i sakliga och psykologiskt ve-
derhiftiga ordalag har man sokt klar-
gora betydelsen av att si tidigt som méj-
ligt ldra sig ett yrke.

P4 manga andra omriden har indu-
strin tagit filmen i sin tjdnst. Det rie-
ker att hdr erinra om de praktfulla fil-
mer som inspelats om jarnhanteringen i

L M Ericssons
larlingskurser
for pojkar

i &ldern 14—17 é&r taga sin b&rjan i september mdnad fér kommande

hosttermin, Den teoretiska undervisningen bedrives i lokaler i Midsom-
markransen. Undervisningen omfattar utbildning for mekaniker (fin=-
mekaniker, verktygsmakare), revolversvarvare, automatskétare, svag-

stromsmontdrer, justerare och férbindare.

Vi anstdlla redan nu pojkar som efter genomgdngen provtid kunna vinna
intrade i larlingskurserna,

OBS.! Aven dldre kunna efter sirskild uppgorelse beredas tillfdlle till
yrkesundervisning.

Néarmare upplysningar lémnas per telefon namnanrop “L M Ericsson”
342 kl. 8—11 och 13—16.

TELEFONAKTIEBOLAGET L M ERICSSON MSTOCKHOLM 32

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

T
:

CENTRUM

Bveriges sttrsta enskllda tekniska liiroanstalt.
Inspektion: Professor Emil Alm,

DAG- & AFTONSKOLOR. STOCKHOLM

KUNGSGATAN 382

Ingenjérs- o, verkm,-utb. fr. folkskola, real- o. studentexamen. Fackavd.: Verkstads-

tekn., motortekn., flygtekn., viirme o. sanitet, elektrostarkstriim, radio o.

svagstrim,

hus- och viighyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindr. fér obem, Prospekt siindes. Anmiil

i tid! Upprop 20 aug. Exp.-tid 10—19. Tel. 2337 05 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing, Rektor.

rTELE-GRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADSSKOLA

kommer att antaga elever i dldern 15—17 &r for utbildning till finmeka-
niker.
Nya kurser borja den 1 september 1947.
Upplysningar om kursernas omfattning, arbetspremier under kurstiden
m.m. lamnas pa begiran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN.

\

Tekniska Institutet

Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm

Tel. 61 6514, 61 6515, 61 65 16, 6515 13. Exp.-tid 9—16, 19—20,
Studierid: Professor Wolmar Fellenins, Rektor: Civillng. Gustaf Goldkuhl, Ingen-
Jorskurs, Viigmiistarkurs., El. installatérskurs av klass B och C. Bpecialkurs, Kort
studietid., Platsanskaffn, Hbstterm, borj. 20 aug, Beg. skolans prospekt,

RO

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Begiir genast kostnadsfritt prospekt fr, vira avdelningar fior Maskinteknik, elektro-
teknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetstekn., viigmiistare
och byggmiistare. Moderna laboratorier, Platsfirm. Kortaste studietid fr. folkskola
eller realexamen, Statsstipendier (80:— kr. pr minad) och siinkt avgift fir mindre

bemedlade. Nya kurser birja 10 jan. och 20 aug. (Motortekn, kurs och viigmiistar-
kurs omfattande 9 min, biérja den 20 aug.
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GULDKORN for ALLA

1. TfA:s folkba¢t "Slindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

2. TfA:s Masonitkanot, (spant i full ska-
la). 5:25.

8. TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 78 cc (5
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.

4. Slutsdld.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

8. iDeul: ;)deallslm ritapparaten, 2:15. {Ska-
a 1:2).

1. ?;Ao-_rmm som gir 80 km i tlmmen,

8. En etirlg 2-taktsmotor, 0:935.*

9. TfA:s miniatyr-dleselmotor, 2:15.*

10, TfA:s amatirsvarv, 6:50.*

11. TfA:s cykelbdt. (14 blad) i hel skala,
35 :— pr sats.*

12. Den ldealiska kopleringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

18. 4-cyl. Angmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fir ovanstiende bil, 4:50.

17. Barken Quincy. Modell 360 mm 1., 3:45.

18. Orion, ”Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

19. ﬁe:;o _!ulllndnde férstoringsapparaten,

20. Miniatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-
:t;g:ils direktdrivna strémlinjevagn,

21. Racerbdt som amatirbygge. L. 4. a. 4,45
m, hastighet upp till 85 knop beroende
p& motorstyrka. Konéglett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—.

De med * mirkta ritningarna #r i full

gkala.

Till Teknik fir Alla, Box 3137, Sthim 8.
Sind mot postfiirskott + porto.

......... BV TP . i i S s nbumna s aas

ol by G R A I 9 LR
BOHEEL " | iiisbianasaiarsakais hxsnisns tasssupe s nsaiane
Postadress:

Kompletta drgingar

TEN

for 1944, 1945 och 1946

Pr arging i haften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.
E:?edieras mot likvid pr postgirokonto

157992 eller mot postfirskott, Vid post-
férskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3,

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 38187,
Stockholm 3.

Sand undertecknad mot postférskott:
Arg. 1944/1945/1946.
1 héften/inbunden,
Stryk allt som e] Gnskas.

Postadress: .....iicievaiaiinn s vausaasannnssnnnn
SKRIV TYDLIGT!

vart land. De har dven gett den stora
allmianheten intressanta inblickar i
svenskt industriliv och samtidigt konst-
nirligt verkningsfullt gett liv 4t den
storslagna skonheten kring masugnar
och hyttor i de svenska jarnbruken.
Svensk industrifilm av i dag stir pa
ett hogt plan och kan val tila en jamfo-
relse med den utlindska, och man skulle
giarna onska att industrifilmen mycket
mera An hittills fick tjdnstgéra hos in-
dustrin ddr den kan gira en betydelse-
full insats. Blim.

Prat om bdtar
(Forts, fr. sid. 22).

som medelst manéverorganen kan bring-
as att gripa antingen som nyss beskri-
vits i B eller i huset C ligger nu i ett
mellanlige, dvs, utan grepp. Koniska
kugghjulet E bringar hjulen G att ro-
tera och dirvid, om propelleraxeln av
propellerns motstind i vattnet dr till-
rackligt stort, hjulet H att sti stilla
och hela kipan roterar med halva mo-
torvarvtalet.

Back-gang, XKugghjulskipan lises i
konan pa backslagshuset C. Hjulet E
bringar de bida hjulen G att rotera pa
sina axlar F, dirvid bringande kugghju-
let H med den diri fastkilade utgdende
axeln att rotera &t motsatt hdll

Forflyttningen av kugghjulskipan
till de tre olika ligena utfores medelst
manéverspaken I, som via gaffeln och
ringen K skjuter det i kugghjulskdpan
inpassade kullagret J.

Propellertrycket upptas i spar- eller
axialkullagret L.

Andra slag av backslag arbetar i stort
sett efter samma princip som det nu
beskrivna, ehuru de olika delarna givits
annat utseende. Qavsett typen bér man
da och dA se gver backslaget. Det ligger
ofta otillgingligt till i baten, vilket gor
att mingen batigare drar sig for att se
till det, men detta kan villa en obehag-
lig 6verraskning, Apparaten ligger i re-
gel si lagt att slagvattnet ofta kommer
1 berdring med t, ex. linkarna fér ma-
novern (detta giller spee. backslag med
bromsband) och en vacker dag nir man
vid ett tilligg ete. ska gira en snabb
backmaniver rycker man av en lankbult
och baten rusar framat mot bryggan!

Nej, se till sddana saker samtidigt
med roderledningen &tminstone varje
var fore sjosdttningen, och ge di sam-
tidigt kugghjulen och trycklagret litet

fett.
R. Kh.

. Riiknestickan och dess anylindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl,

Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

Omlindning och beriikning ay smimo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.
vind-elverket 1 teorl och praktik, Av T.
Porsander. 2:75.

Modellbiten. Av Jac M, Iversen. 2:00.
Hgg blir Jag tekniker? Av F. Adelskdid.

Hur jag skiiter min eykel. Av 8, Wint-
zer och J, B, Lamm. 2:00.

Alla matematiska formler — eén populdr
matematikhandbok, 4:70. ¢ uppl

w

£ LI ML e o
s

10. Svarvboken. Ay T. Porsander. 2:50. 2

uppl

11. lmslihultnlng. Av R. Tegstrom. 2:50. 2

uppl.

12. Modelljirnviigen Del I. Av C.-E. Nord-

strand, 2:80,

18. Modelljirnviigen Del II. Av C.-E. Nord-

strand. 3:50.

14. Genviigar till snabbrikning. Av J. Alm-

qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3 :50,

15. Att laborera hemma Del I. Laborations-

handledning med 150 kemiska forsdk.
Av 1. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

1 varje bokhandel eller direkt f[rdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Postadress:

Till Teknik fir Alla, Box 3137, Sthim 8.

Sdnd underteccknad fdljande handbdcker
mot postfiirskott.

D R YL S e o i mrza s we Saiee P A RAe R g et AuN s e gt ehipaar

IBOBLANT o ¥ Rusy-shinsdrranisyses fasrasesaprseianatvas

GRAVERING

av alla slag

till konkurrenskraftiga
priser och leveranstider.

Sdtt Er i forbindelse med

TfA:s INDUSTRITJANST

Box 3137, Stockholm 3
Tel, 114433 — 116079

Viktigt meddelande

DURO HOBBYUTRUSTNINGAR

har pa grund av overhopning i svenska hamnar blivit forsenade i leveran-
sen. Hittills har 110/127 velts utrustningar anlint och kan erhdllas i jull.
220 volts utrustningarna beriiknas kunna levereras forst i augusti.

Utrustningen som bestdr av svarv, konturfréds, borrmaskin, handslip m. m.
beskrevs i TfA nr 7. D4 férhandsteckningen av order — foérskottslikvid kr
100: — ér stor, bor ni REDAN IDAG sdnda in Eder order!

Pris komplett Kr. 325: —
TfAs HOBBYTJANST

STOCKHOLM 3
Box 3137 Tel. 11 4433 Postgiro 1579 92
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<I:v—c—c—c_c—c—c— c—c—c—c—c—c—C—c—c_c—c—c—c_(ls

& c

P& denna avdelning besvaras kostnads- | ]

fritt tekniska frigor av allmint intresse. C e

Om svar diremot onskas i brev uttages | |

ett arvode av 1 krona. Likvid torde in- C C

sindas pd postgirokonto 1579 92. | |

¢ TERMOPLASTER c

| |

C levereras omgéende frén vart lager i méanga olika farger: C

Mcb-byggare m. fl. En trehjuliy me-bil i svart, bla, gron, glasklar samt rdd och brun i olika nyanser. |

)4

miste med motorférordningens nuvarande ut- C Cellulosa-acetat 5: 00—6: 00 kr/k C

formning av besiktningsmiinnen betraktas | Pol RS e 2 00 B 9 I

;;);n bilfb(I}‘fA-va,gnen fir registrerad som bil). C olystyrol ............ 4 5:00 C
irav foljer att bestimmelserna om kortill- ool < . iy .

stind ocksi giiller for trehjuliga me-bilar. IC v;‘ﬂ iql?;dg?dgar?ﬁ' detaljerad P”_""ShSta eller _Spemwff ert ?ch (I:

mFrﬁgag l)dV“;“{ “g”}*‘kﬂgf"r?' dr%s tﬂs; st cl; sta ti en ljinst med tekniska upplysningar och service. ]

amatirradioriittigheter. 2) Finns det nigon L&

bok om amatdrsindning? - 21 ar. é KEMISKA A -B WEIBULL é

Svar: 1) a) Fiirdighet I siindning och mot- N

tagning av telegrafi 1 60-takt; b) Kunskaper <|: LANDSKRONA I

i elementiir elektricitetslira och radioteknik; C

¢) Kiinnedom om en del internationella regle- I ’ I

menten m. m. Se f, . Telegrafstyrelsens be- c—-c-c-—-c—-c-c—-c-c-c—c—c—c-c-cCc—-c—-c-c—c—-c—-Cc—C

stiimmelser didrom. Dessa kan rekvireras friin

Radlobyriin, Stockholm. 2) Kortbelgeamati-

Emskﬂandbog och The Radio Amateur’'s Hand-
ook.

Friga: 1) Kan man bygga om en 1-rirs ra-
diomottagare med hortelefoner till en siindare
och mottagare? 2) Hur mycket kostar riret
Uatea u u 4127 3) Kan det anviindas till en
sindare? Amatdr.

Svar: 1) Nej. 2) Ca 10 kr. 3) Ja.

Friga: Behiivs det siindarcertifikat for ra-
diotelefonen Yank? Hur mycket kostar ett sfi-
dant och hur gammal mfste man vara? 2) Var
finns det aluminlumrdr limpliga till en spiut-
antenn att kipa? 8) GAr det att linda om en 6
volts fliktmotor s att den gidr pa 110 volts
viixelstrom? Finns det 1 sf fall ndgon anvis-
ning pd hur man giir detta, och var finns den
att kiipa? 4) Var finns det lokaltelefoner att
kopa och hur mycket kostar de?

Nyprenumerant.

Svar: 1) Ja. C-certifikat 16 Ar men ej dver
19. B-certifikat 19 Ar. Kostnader 40 resp. 50 kr.
2) Svenska Metallverken, Beridarbansgatan 17,
Stockholm. 3) Ja, se Teknik fir Alla nr 10
1M7. 4) Telefon A/B L. M. Ericsson, Stock-
holm, Ang. priset hor efter dirstiides.

Friaga: 1) Hur kan man bestiimma effekten
pli en amatiérsiindare? 2) GAr det att anviin-
g:t ?]n t’;sp?il)utantenn" till en sii]udarc Eﬁ]mam.- - 2 = %

andet ? Kan man uppdela en halvvigs- d l d b ld d
antenn i tvd eller flera delar? 4) Vilken av — med lon under utbi nlngstl en
antenntyperna iir biist fir mottagning resp.
giindning? 5) Var kan man fi en prislista
dver radiomaterial sfisom rir och spolar?

Lar Dig
eit yrke

Patrik. Ynglingar i ldern 15—17 &r med hdg och fallenhet for mekaniskt

Svar: 1) '":'i.‘illfiird ()egfekt a—‘ effektfi)'rs’tﬁli‘lkta? verkstadsarbete kunna beredas anstdllning vid vir yrkesskola,
stegets anodstrim anodspiinningen, Utef- Adninostid ! 5 ildni i 2 5
fokten nn Lbpskattas t1N G070 % gv AALL Ell:::ldn{lfgslm I3 ar. Lon und]er_ h;la 1ll:l_b]1_1dm{1gsuden. Helinackor.
viirde. 2) Nej, rickvidden blir for obetydlig. ering 1or ett begransat antal 1 vara larlingshem. ,
3) Om en halvviigsantenn uppdelas, sker detta Anmilningar, 4tféljda av betygshandlingar, skola vara oss tillhanda
en giing, nimligen pi mitten. Den matas da i senast den 31 juli och stiillas till Arbetarekontoret, AB Atlas Diesel,
mittpunkten genom en 70 ohm koaxialkabel. Stockholm
En mycket effektiv antenn. 4) En halvvigs 4 i 5\ = I . ;
mittmatad dipolantenn fir enklast och biist Personlig hiinvindelse kan @ven goras till huvudporten vid verk-
biide for siindning och mottagning. 5) Vi ber stiderna i Sickla varje vardag kl. 12—13 eller per telefon namn-
att hiinvisa till vira annonsbrer av radiomate- anrop »Atlas Diesels, 232.

riel.
Friga: 1) Kan TfA upplysa om ndgon firma

som giiljer kemiskt laborationsmateriel, sisom

kolvar, gummikorkar, biigare o. dyl.? 2) Har Y R K E S S [{ 0 L A N
tvi flaskor med natriumhydroxid och kalium-
hydroxid. Skruvlocken av bleck gir icke att
fA upp. Hur firfara? 8) Hur mfinga ohm be-
hilvs det fér att nedbringa en stromstyrka
friin 130 volt tiil 10 volt och 20 watts belast-
ning? 4) Riicker 2000 ohm? ) Hur minga

volt och watt erhfilles? 6) Vad bdr en nybir- = A)
jare birja med for slags radioapparat? ar orsvar
Lisnummerkipare.

Svar: 1) AB Rudolph Grave, Malmskillnads-

gatan 48, Stockholm, fo6r laboratoriemateriel, behover palitliga, samvetsgranna och framatstrivande ynglingar i &ldern
2) Forsdk vrid upp locket med hjdlp av en 17—23 &r fér utbildning till underbefal.

bred liderrem, som ligges runt locket. 3, 4, 5) Vart forsvar erbjuder sAddana ynglingar: - =

20 watt vid 10 volt motsvarar en strimstyrka ® fri uthildning @ hyggliga léner ® goda befordringsmojligheter.

av 2 amp. Det giiller att ta bort 120 volt i Vart forsvar minskar genomgingsyrkets besvirligheter fér avgiende
motstindet, Detta blir dA p4d 60 ohm och ska manskap genom

tila en effekt av 240 watt. Vore det inte liimp-
ligare med en transformator? @) Helst en
kristallmottagare. Se "En selektiv kristallmot-
tagare” 1 nr 24 1946,

Fraga: Kommer TfA att inféra beskrivning
pi 2-rirs mottagare? Intresserad.

Svar: En 2-rirsmottagare kommer att infd-
ras i nigot av de nidrmaste numren av tid-
ningen., Exaktare besked kan vi tyvirr ej ge,
did allt dr en utrymmesfriga.

o foretrddesritt @ virnpliktslin e avskedspremier
o civilanstillningsférsikring.

Upplysningar genom arbetsformedlingen, forbandens
rekryteringsofficerare och Fiérsvarets Anstillningsbyra,
Stockholm 1.

FORSVARETS ANSTALLMNINGSBYRA
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Till salu:

RADIOANTENN, mycket tillférlitlig, patent
lovordad av Radiotekniker, siiljes. Hndast
4:50 pr postférskott, forskottslikv, fraktfritt.
A. H. Fack 39, Krylbo.

LATTYV. FRAM 08 cc Sachs mot. i utm. skick
400: —, Rex 98 ce Villiers mot. fullt kirklar
%’.‘5: —, Birger Haglind, Smedsbo, i-ltitra-f

runn, !

RESERADIO Radiola m. batt. 125:—, rese-
gkrivin. Olympia Filia 175:—, 1 st. nepol.
Bosch magnet f. me. 25: —, 1 st. bensint. t.
Monark 37 Ars littv. 10: —, svetsutrostn. f,
gvets o. skiirning Aga m. reg. o. slang 150: —,
1 st. svetsagg, f. 5 kg. karb, 100: —, 8v, t.
"Billigt pris”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

SOLO-MOTOR 3 hkr i pr. skick 215: —, litt-
viktsm. Sachs 74 cc kompl. 90: —, 1-sits e.-bil
m, hjul 40: —, littviktsram 15: —, mindre trii-
svarv 15: —, Uppl. m. p. B. Johansson, Kvarn-
stad, Ol-Killlaberg.

LATTVIKTSM. H.V.A. 98 cc kompl. 90: —, ny
fotpump 4:50, bensint. t. me. 10:—, d:o t.
litty. 12: —, G. Antonsson, Ol-Killaberg.

ILO pidhiingsmotor kompl, Alvar Bengtsson,
Kiaby, Bilckaskog.

TRANSPORTHJUL 2 st. 20X2” obet. beg.
60: — kontant. John-Erik Nilsson, Duveskog,
Ristinga.

MC.-MOTOR 147 cc m, magnet o. forg, 60: —,
1 st el. mot 11/2—12 volt. Alf Earlsson, Mug-
gehult, Kosta.

EXCELLENT Luftpistol ny 85:—, 8v. t. R.
Jansson, N:a Grundsund, Lyse.

LATTVIKTARE 225:—. Hassler, Linkiping.

FORD V8 MOTOR 85 hkr till salu 350:—.
Svar till Tore Johansson, Ringestena.

FLAKTM. 1 st. 10:—, Sv. t. Stig Karlsson,
Box 205, Jorn.

ELECTRICAL TESTER, Ny amerikansk uni-
versalprov. 1 viistficksformat, for snabb provn.
av alla elektr. anordningar for sfvil lik- som
viixelstrém, sladdar, kontakter, radioapp.,
motorer, generat., tindstift, firdel., konden-
gat., tiindspolar m. m. Enkel att handhava,
inga forkunskaper i miitteknik erfordras. At-
foljes av ill, bruksanv. m. kopplingsanv. f,
felstkning i 17 olika fall, Kan anviindas f.
spiinningar upp till 550 V. Pris per st. end.

e { slindes mot postfirskott. Begriinsat
parti! Sven H. Nilsson, Falkenberg.

BIOGRAFFILM, 35 mm. 8 fre/m, fliiktmotor
6 V 10: —. Stig Térnqvist, Box 624, Gnarp.

HARLEY DAVIDSSON 12:50 cc 400: —, 1624
firs modell kvarstiende i registret, felfri mo-
tor siiljes av Oskar Rask Cykelaffiir, Rfda,
tel. 60.

PRIMA KOMPRESSOR Ecco typ C5 med ny
3-fasmotor 220/380
f. motoreyk. 15:—, mec.-strilkastare Bosch
gvartl. 10: —, gengasfl. 6 o. 12 V 12:— gt,,

V 250: —, oljepump i brons -

e \ =
! p i _fl ;15
rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik inférda
annonser dr netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insaft 4 postgirokonto 1579 92,

16dkoly 127 V 90 W 10: —, balsatrd, prop.,
ritningar m. m. 10:—, Telef. radio Super
653 WL niitansl. nfig, felakt. 20: —, div. radio-
delar, rér m. m, 25:—. Lennart Forsmark,
Sommen.

glang, 2 st. frikransar med 3 utviixl. I. Berg-
strim, Box 31, Virsho.

SEHRAMSKOTTSBROWNING fullt anviindbar
gliljes 10: —, Arne Carlsson, Box 5676, Boriis.

NAGRA LAGFREKYV. transf. samt 1 st. lik-

str. generator c:a 100 W. Sv. t. "A. D—n.",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

TORFPEDO bakhjul t. littv. 18: — el. rak-
app. 220 V 25: —, "Vivell 35" modellbensin-
motor m. luftpropeller, saknar tindspole
20: —, avgasrdr t. Rex Villiers 10: —, hand-
slipmaskin 8:—, skruvstiid 5:—, wvoltmiitare

10: —, ljuddosa 3:—, 10 st. g.-skivor 10:—.
Uppl. m. p. G. Antonsson, Ol. Kiillaberg.

VERKST. TEEKN, FORMANSKURS hos NKI
bill. ev. byte mot me.-motor 150—250 ce 2-takt.
B, Pettersson, Kvarnbo, Uppl.-Biilinge,

MC.-MOTOR Royal Enfield 500 ec s. v. med
Amal fdrgasare samt viixell, ram o. gaffel
150: —., A. Ewaldson, Box 2066, Karlsbore,

MC-SLANG 19", r6d i bra skick, siiljes t.
higstbjudande, 1 st. Bosch me-strilk., dldre
10: —, P. H. Kongstad, Malmié 9

MC.-MOTOR 1 st. 500 ec 8. v. ntan magnet,
liten spricka pi vevh. men eljest prima 75: —,
viixellAida pass. oyanst. me, felakt, kickstart
836: —, fjiidrande framgaffel, bra modell ¢t.
500 ce 25:—, helpressad sadeltank med olje-
tank fin modell 60: —, 1 st. me.-diick 6 %

26%3,25 40: —, div. delar till Ragne m. 180
cc eyl. vevhus, vevstake med kanna och bal.
10; —, batteri t. me. nytt 20: —, Strélkastare
12: —, startmotor 12 ¥V 20:—, generatormag-

net hogerg. 135: —. Svar till "Div. me-delar”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

TAVLINGSKANOT "Spiken” n. ny m, litt-
metallsits lingd 5,20 m br. 0,52 m 275:—.
Sv. t. 0. Johansson, Bergdalen, Arkiésund.

MC-HJIUL 2 st. m. vulstdiick 80: —, miniatyr-
svarv 90:—. Ivarsson, Apgrind 5, Ystad.

SNABB FPOJEKRACER siiljes eller bytes. Sv.
t. 80", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

SKJUTMATT "Mauser” 10:—, M. laddare
20:—, Sp. F. Sats 25: —. U. M. P.,, Box 19,
Littorp.

RITBORD av al pi stativ, stiillbart 125:—.
A. Nilsson, Slussvaktstugan, Karlstad.
FLYGMOTOR 9 cyl. m. forg. kr. magn. for-
del. sk. foder v. delar sakn. limpl. f. flygkl.
(Studiem), mek, u, 150: —, 2 cyl. Angpump
m. dubb. vatt-pumpar v. 100 kg. 90:—. A,
Henriksson, Ullersiiter.
SALJES e. BYTES Nash m.
250 ce¢, bilgen oml. t. 220 liks. svets-
brinn, #ld. m. kinokam. 8§ m/m. Onsk. mind.
bilm. station, bensinm. 2—4 hkr, ut.-bordsm.,
4-pol. magn. m, impuls, projektor 8 m/m e.
fisrsl, Sv. t. "Eip-Byte”, TfA, Box 3137,
Sthlm 3.

MC. NV 250 ce tv. §00: —. T. Persson, Eriks-
berg.

CYKEL med hjilpmotor, 2 st. nya transp.
hjul med bromstrumma 24X2” med dick o.

rak 8 Villiers
v

LADKAMERA m. fodr. 20: —, stativ m. kul-
led 25:—, vacuumblixthiillare 8:—, balflikt
6 V 10:—, kamera 3X4 4:—, dito 24X24
mm 5:—, Hawe frimiirksalbum nytt 5:—.
fi.-\d{. Lagerman, Bessmansviigen 32, Akes-'
und.

UTOMBORDSM, Johnsson 20 hkr Evinrude
50 hkr nya o. beg. pass. biitar ner till 4 m. 1.
H. Gustafsson, Box 514, Siiter.

EN NY DYNAMOTOR 12—24 V, 4—2 amp.
liimnar 500 V 50 Ma. likstr. 40: —, en dito
12—24 V, 8— amp,, 275 V 110 Ma,, 6 st. nya
anodack 36 V, laddas med 20 Ma, i 16—20 tim.
10: — pr st. Bestiillningar emottages fven &
dessa varor. Leveranstid cirka 3 min, En6V
vibrator, limnar 135 V 20 Ma, 67 V 5 Ma,
1,5 V 300 Ma. 35: —. En el. motor 15 W, 110
—220 V likstr. 10: —, ett rir UBL1 anv. ett
par tim. 5:—. Allan Nilsson, Mjilnargatan
8, Malmi.

Onskas kopa:

LATTY.-MOTOR 98 cc komplett m. kickstart,
viixell. kiépes, Verner Pettersson, Aniiset.

VAR FINNS en skrotad motorcykel Raleigh
500 ce m. alla tillbeh. t. viixell. o. ev. motorn.
Sv. t. "Raleigh 1928, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

OVAHJUL el. liknande pihiingsmotor och en
liittviktsmotor. L. W., Box 24, Varberg.

EN SONDERKUORD BSA 1932 500 ce m. prima
viixelldda o. forgasare samt 19" hjul (ev.)
tinskas 50 % diick. S8var med prisuppgift till
"Motoreykel”, Griinsfors, pr, Box 38,

BEG. 98 ec ILO mot. kipes kont, giirna sli-
ten. G. Fahrman. Frexv. 12, Tel. 17 07 14, Salt-
sjobaden.

NY EL. BEG. Centra-svarv m. tillb. 8v. t.
Lars Erik Larsson, Fack 12, Gorviksjon,

JAPCYLINDER ev. hel motor 500 topp. P.
Oberg, Jakobsdalsg. 21, Giteborg, tel. 16 23 44.

' ostf"i Facette 40 ,,

3 hal 25 ore
Slits 30 ,

FRAN SVERIGES STOURSTA RAKBLADSFABRIK
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MC-BIL inreg. o. kirklar. Sv. m. pr. o. ovr.
uppl. t. Alb. Andersson, Tureberg, Skogs-
torp.

BEG. EL. MOTOR 1 hkr, Ifas vixelstr, 127 V.
Sv. m, pris t. V. Léfstrom. Hox 85, Mirsil.
PAHANGSM Saxonette, N. S. U., Ova el. likn.
i 1:kl. sk. kirkl, kompl. m. samtl. del. tank
o. regl. niist. ny el. nyjust, P, A. E.,, Box 22,
Malmberget,

BALGKAMERA. Walther Nilsson, Smedstorp.

CB. PENDELTR. Svedbergs syst. Sv. m. be-
skr. o. pr. A. Andersson, Kungshiillag. 70, Ho-
hig,

DACK o. SLANGAR till T-ford mod. 26.
Svar m. pris till B, Jonsson, Avatrisk.

GENGASFLAKTAR kipes for 5:— st. +
frakt. S. Akesson, Krabbeg. 10, Hiilginghorg.

BANKBORRMASKIN 1 st. Sv. m., pr. o. be-
skr. t. Arne Lindgren, Ryttargatan 4 A, Solna.

BEG. MO 150—3500 cc ev. stérre kop. kont.
hiigst 500: —., Sv. m. p. o. utf. beskr. t. 8.
Schierwagen, Liingedragsv. 114, Nya Varvet.

BALGEAMERA. T, Sjboberg, Svarvarbile.

TRANSMISSIONSKEDJA till Ilo Mittvikts-
motor mod. 1938—39 dim. 3/8X7/32”. K. Svens-
gon, Box 57, Gikalund.

LATTVIKTSMOTOR Ilo el. Husqgvarna 1938
—39 giirna felaktig. Svar med upplysn. om
fel o. vilka del. som saknas, samt pris till
L. Andrén, Box 35, Gokalund.

BEG. FELFRIA rir 14 V Philips, DEK21,
DF 21, DAC21, DL21, DM21, 6nsk. k. 5. m, p.
"K. P.”, Box 7, Ringkarleby.

MC-RAM med el, utan motor 250—3500 ce. E.
Lindqvist, Fack 62, Grillby.

OVAHMUL, helt eller delvis, eller liknande
motor. E. Olofsson, Friinninge, Vollgji.

CYLINDER fir kompr. luft skall tila 150 atm.
gtiirsta lingd 50 em giirna mindre. Svar med
pris och beskrivning till Wilh. Brandes, Kill-
gatan 4 C, Jonkiping,

EN BEG. PHILIPS radio 6-ror for vindmo-
tor 6 volt, tnskas kiépa. J. O. Stromvall, Stor-
hiéjden, Stilldalen.

LATTVIKTSMOTOR &. Lipa.
Strand, Virmskog,

M.-CYKEL kipes fiven sindrig. Svar till Gite
Persson, Box 21, S8kurup.

P. Wahlgren,

Bytes:

NY HAVAII-GITARR vird 120: — med fodr.
0. spelsk. bytes moft kamera el. siilj. kont.
Svar t. 8. Robertsson, Box 624, Malung.

Platssokande:

HEMARBETE, helst inom radio, elektrot.,
finm. Sv. t. 710477, TfA, Box 3137, Sthim 3

Diverse:

RITNINGSARBETEN utfiras, L.-E. Hansson,
Hallebacken 5, Jonsered 2.

DIV, SAKER slump. begir prisl. 8. Karls-
son, Box 666, Ljusne.

SKRIVMASKIN Smith Premier i gott skick
185: —, herrcykel 25:—, diverse cykeldelar
10: —, Bytesfirslag emotses tacksamt. Liitt-
vikt, o. motorer m. m. képes. Prover o. parti-
priser A liittsflda forbrukningsartiklar mot
1:— i frimfirken. Tillskriv X. 8. Lindblad,
Réhiillan,

RADIOAMATORER! Bygegsatser till bl. a.
ultrakortvigsmottagare, pid vilka amatdr-,
polisradio m. m, kan avlyssnas (35: —). Ton-

generator fir telegrafitriining (16:50). Radio-
material av alla slag. Beiar prislista och niir-
?are upplysningar. F:a Radlocentralen, Ture-
erg.

Ar TFA slutsald

i Eder affdr, var vdnlig med-
dela detta till TfA:s expedition
Box 3137, Stockholm 3.

-,

Drémmodellerna gjorde

Stormsuccé!

SUPER-SCOUT

— den stidtliga, starka och stabila
Sint -mod. med turbulenstrid, har
vickt uppseende i hela Norden
och sfilts diven i England! 145 cm.

AUSTER

har satt nytt liv 1 modellflyget. Braksuceé Sver-
allt! Genom sin sensationella enkelhet, sin
styrka och flygformiga bdde ute och inne har
den liickra skalamodellen blivit en strilande
kursmodell for klubbarna. Begir specialpri-
ser! Spv, 440 mm, Studera roder och klaffver-
kan vid flygning runt polstaven!

Ingenjér SIGURD ISACSON,
Torsvikssviingen 43 — Lidingd.

Siind mot postférskott + porto:

... 8t, AUSTER 4:85 ... st. limtuber 0:60
... 8t, SUPER-SCOUT 8:25 ... f1. lim (50 g)
0:90 ... st, MODELLPLANKON-
STRUI;'I‘!ON 125 sid, 75 ill. 14 nya
prof. m.m. 4:50,

\ SISTA MINUTEN...

// alfiie

e .. men Vi hinner

prenumerera
5 ? ;} e = ¥
det idags!

w:;

EhNHae

Nordens storsta tidskrift for populirteknik,
modellbygge och hobby

NYTT KVARTAL

Prenumerationspris:

Helar 11:50 Halvar 6:— Kvartal 3:—

Inbetala avgiften pd postgirokonto
157992 eller insind vidstiende ku-
pong s3 uttaga vi avgiften mot post-
forskott.

PRENUMERATION I STOCKHOLM
kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hirmed pd
Teknik f6r Alla under 1 helir — 1 halvir
— 1 kvartal frdn ........ +... minad 1947.

Stryk det ej tnskadel

BIRE D 5nit cchwaige T e LTRSSt
Bostad s | il
Postadr.:

Var zod THXTAL
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Modern fonster-

putsning efter
amerikanskit teck-
narrecepi.

VAGRATT:

1) Férbattrad DC-3a
av svenskt miarke, &)
Blod utan blodkroppar,
8) Ar bade fysisk och
psykisk, 9) Borja véxa,
10) Slukar efter storlek,
11) = koncentrator och
har med miatta att gira,
13) Hoppas vi baten inte
ligger kvar pad nu, 15)
Far siarskild aktenskaps-
lag i dagarna, 16) Inten-
sivt réd, 18) Tidrymd,
20) Kairlek pa tyska, 22)
Anhangare till bohmisk
kittare, 23) Fattigdom,
24) Arg viking.

LODRATT:

1) Plats for stadens
flandrer, 2) CQ... CQ
«.., 8) Genomborrar, 4)

Pigg, 5) Verktyg for
vedboden, 6) Rorligt
motstand, 7) Krafima-

Nr 14

skiner, 12) Kemiskt ver-
kande #mnen, 13) Spa-
gumma, 14) Samman-
binder orter med samma
temperatur, 17) 100-arig

lokbyggare, 18) Bra vir-
ke, 19) Sadan herre blir
sdllsynt om hr Wigforss
far rida, 21) Niodviandig
fér all hogre kultur.

prenumeration.

Lésningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
18 juli 1947. Skriv "Korsord nr 14" pa kuvertet. Forst 6ppnade
korrekta 16sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s‘
TANKENOTTER

Hemgjord pappask.

Om man skir ut lika stora kvadrater
ur varje horn av en kvadratisk papp-
skiva, kan man av den aterstiende delen
forfardiga en ask genom att vika upp
kanterna. Om den ursprungliga skivans
sida &r 15 em, hur stora ska di de ut-
skurna hornkvadraternas sida tas, for
att den sadlunda tillverkade asken ska
f4 storsta méjliga volym, och hur stor
blir d3 denna volym?

Antons formogenhet.

Anton: ”Min kontanta férmégenhet
bestdr av négra kronor. Om jag drar
detta antal frin 7 far jag samma re-
sultat som om jag delar talet 6 med
samma antal.” Hur minga kronor hade
Anton?

Nir ni 10st dessa problem, skickar Ni in

16sningarna till Teknik fér Alla, Stoekholm 3.
Mirk kuvertet »Tankendtter nr 14”. Foarst
t6ppnade korrekta lisningar belbnas med &
kronor styck, THvlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR
av "Tankendtter” i nr 11 av TfA.

Ommoaoblering.

SVAR: 1460 kr. (Skrivbordet 460,
varje fatolj 380 och varje stol 60).

Femman till A. Hansson, Amnabro, Arset,

Midsommar.
SVAR: 6 tim. 59 min,

Femman till Gunnar Fagerstrom, Triikumla,
Hallvards.

Losning av TfA:s korsord nr 11.

VAGRATT:

1) Vidra; 5) Chuck; 8) Skola; 9)
Krok; 10) Patos; 11) Elvor; 14) Anle-
te; 17) Lingon; 20) Dag; 21) Skriva;
22) Asfalt; 24) Lech; 25) Alt; 27)
Rank; 28) Eldprov; 29) Ogat; 30) Aran;
31) Elektor; 32) Alun; 33) Vret.

LODRATT:
1) Vixla; 2) Dural; 3) Asket; 4)
Torv; 5) Capri; 6) Uttag; 7) Kisen; 12)
Leda; 13) Olga; 15) Niktergal; 16)

_ Evigheten; 18) Nyforvirv; 19) Oblan-

dade; 23) Alp; 2b) Adler; 26) Tryta.
Forsta pris till Stig Jonsson, Epidemivigen
a, 3 tr., Kristianstad.

Andra pris till Axel Boldh, Rilambsviagen
67, 1 tr., Stockholm,

~1

Bliv ombud foér TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947



OCH NAR GRYN(NGENS TORSTA STRALAR BRYTER .
.FRAM OVER SKADEPLATSEN STAR JORDMANNEN 4
ANDLOSA INFOR EN s&ouncrssw SOM INGEN
RYMDFARARF_ NAGONSIN SKADAT.

,,p\k .'ﬂlh"lfp RRRURE S L

LOGGBOK FOR 5.5. EL DORADD P~1
: 5:00 FM. ~ MARS ~244L5

| DAG LAMNAR VI PLANETEN  ffy ;
LLORE FOR GOTT ¥OR ATT FORSOKA Sea:
| VART NYA WY BN

KOMMA TILL JORDEN LK
PLAN, BYGGT AV VAR GULDSKATT, — ) : -ﬁ;;‘f
EN GAYA FRAN KUNGEN.SQLEN HAL- [

KUNGEN PORTARNA.
UNDERTECKNAT BUCK ROGERS C.O.

S \ ¢ S

LER PA ATT GA UPP ~NU OPPNAR J

= T
T W

VILKEN SCH .,

KUNGEN SKA

RYMDSKEPPET EL DORADO ... JAG,LLORES KUNG AN-
TORTROR AT DIG UPPGIFTEN ATT FORA DES®A JORDMAN
RAKT SOM EN SOLSTRALE PA DERAS VAG MOT HEMMET!

l

Y
m‘y‘\‘! ﬁmLJ,

[JAG KANNER INTE ERA SE-
DER PRINSESSA ~ MEN DET |
HAR AR EN AV VARA!

JORDVANNER, MA ER RESA BLI

SNABB, BEHAGLIG OCH UTAN AH...BUDDY...

rmzvh. KUNG !
Vi HOPPAS EN DAG)
¥R ATERGALDA ER
AVANLIGHET ! o
f TARVAL ALLAYF 8
2\ VANNER! /'

ADJD 1GEN,
I( PRINSESSA,

MED SINA KRAFTIGA RAKETMOTORER SPINMANDE

EN JATTEKATT SKJUTER 5.5. L DORADO FRAM S0M o

ETT LEVANDE VASEN ~IVRIG ATT VISA 3iG VARDIG SITT
~._ UPPDRAG.,. g

SOMm

KANNS NASTAN SOM ) JA—KUNGEN VAR UNDERBAR
OM _MAN RESTE HEMS MOT 055 —OCH JAG Kom-__A
IFRAN OCH INTE (TMER ALDRIG AT GLOMMA
TVARTOM . UANS TAL TILL SKEPPET,

, [JAG SKA SKRIVA NER
DET ... BARA JAG KUW
DE KOMMA [HAG

SISTA RADEN,
\\

= COPYRIGHT !

JAG KOMMER [HAG DEN, BUODY.
"WA ER RESA BLI SNABB, BE-
HAGLIG. OCH UTAN OFORUTSED
RIKTIGT ?

DA BEKYMMER: EM...

‘mx.n}m KAMRATER ... DET ONSKAR N
KANHANDA MEN ...HA HA HA ... OFORUT -
SEDDA BEKYMMER!GLOM INTE! HM...NU
"] YORE OET FINT Om DEN HAR LADAN|
L HM L GICK UPP T HA HA HAHA HALL




MOTORCYKELBILEN

or 2 personer

har vackt sddan sensation att efterfrigningarna pi ritningar strommar in i en stindigt vaxande

lavin. For att kunna berikna upplagan ir det nddvindigt att Ni redan i dag férhandstecknar Er

for en ritning. Priset pd den enastiende ritningssatsen jimte fullstindig arbetsbeskrivning kom-

mer att halla sig omkring tio kronor.

Den som vill bygga bil

till billigt pris ldaser artiklarna i TfA nr 3 och 13 1 dr, samt férhandstecknar Er hos

TEKNIK for

Box 3137

STOCKHOLM 3

ALLA

Tel. 116079

OK-motorn.

Reservdelar pad lager.

Obs! 1 st. OK-motor av en hhndelse till
salu 99:

Am. HO-byggsatser.

150 ton lyftkran
Sthllverk .............
Mindre station
Vattentorn
Jirnviigsoverg!
vakthus
New England-villa ..
Gammalt engelskt hua
Californisk bungalow
Bensinstation
2-gkens signaler (3 st.) .....
Slgnalbrygga for tva spﬂr
Fabrik i
Kyrka
Skola/r@dhus ... s
Lantg&rdsbyggnader
Gallerverksbro fir 2 spﬂr
Lokstall fér 3 lok .
Figur, betande ko
Biirgningsbil
Bensinbil
Mindre lastbil -
Brorre gREPDIL o cisgas i e 1:
Bromseylinder
MANGA NYHETER PA VAG!

Ovrigt HO-material se TfA nr 13.

=3Zasronvauann nonk
53833838823888 8338

.. 10:

==
12 =1 =1 =1 =)
STt

Model Craftsman

hogpopuléir amerikansk tidnlng f8r mo-
delljirnvigar, modellbitar, modellflyg,
modellmaskiner av alla glag. Utk. en ging
1 ménaden. Rikt illustrerad. Pren.-pris
pPr Argﬁ.ng (12 nummer) 17: 50

Pedobllen
den utprovade eykelblilen

Pedobilkonstruktionen #r enkel men tek-
niskt fulldindad. Bilen #r litt att bygga,
1dtt att trampa, stromlinjeformad och be-
kviim. Utforlig ritning och beskrivning.
Kr. 4:25

Batdetaljer

(delar tlll Motortorpedbdtar).

20 mm Akan (4 delar) 3:50. Riiddnings-
flotte 1:30. Propeller 1:00. LvKsp (kul-
spruta) 2: 00. Ratt 0: 60, Strilkastare 0: 45.
Friilsarkrans 0: 45.

Block, 2 mm, enkla, pr ds ........ 0:70
Block, 3 mm, enkla, pr ds ........ 0:75
RADIO

Servicesats till TfA:s selektiva kristadl-
mottagare iter 1 lager, Nu med 2 kom-
pletta trimstommar inkl. jirnkiirnor samt
I m CHbErAA Lo e s kr 5:35

TfA:S"
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433

Plexiglas
for hobbyarbeten av olika slag.
Glasklar platta., Storlek 300X300 mm
Prls pr st. 2 mm tjock ............ Kr. 10: —

Pris pr m? pd begdran.

Radioteknik.

Kortfattad handledning i1 radioteknikens
elementiira grunder. Behandlar bl. a, den
el, strdmmen, motstind, kondensatorer, ra-
diordr, firgcode, chassli, m. m. Med bro-
schyren féljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning for A) 4-rérs single-span-
super och B) 3-rérs allstrémsmottagare.
5 ) R0 e B e i 2:50

Till TfA:s Hobbytjinst, Box 3137, Sthim .3

Siind mot postférskott plus porto:



