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Ritt ord i ratt Ogonblick behdver
niastan aldrig riskera att falla pa hille-
berget.

Vi avlyssnade nyligen i ett diskus-
gionsinligg om var tids ungdom hur de-
battoren niagon ging i sin barndom hort
ett sadant ord av. en man, som frin en
blygsam start arbetat sig upp till chefs-
posten inom firetaget.

"Om du aldrig arbetar mer in du har
betalt for, far du heller aldrig betalt fior
mer dn du arbetar...

Denna lika fyndiga som levnadskloka
formulering gav i all sin enkelhet inte
bara nyckeln till den framgangsrike
industriledarens karriir, och inspirerade
hans vakne ahorare till stordid, utan
visar vigen for vem som helst som vill
hora pd och forsta.

Framgangen kridver hirt arbete, at-
minstone om man vill n4 och skapa nagot
utéver det alldagliga, man ma sedan
vara aldrig si begévad.

DET HANDE €N GANG-"

. att en svensk konung kom att
uppleva fler rafflande episoder in
niagon idventyrsfilm kunnat bjuda p4.
Han kallades omviixlande "den sven-
ske galningen” och ”det nordiska le-
jonet”...KARL XII! Hans liv var en
enda serie "filmscener” — fran slotts-
branden, bjornjakterna och de gléd-
gadekanon-
kulorna till
de otaliga
bataljerna
och handge-

mingen.
Det turkis-

= : L ka ordet
“kalabalik” blev svenskt efter den
ryktbara historien i Bender, d& kun-
gen och 50 trogna férsokte sla sig
igenom en hel turkisk armé, som om-
ringade det brinnande huset. Karl XII
stod sedan for en ryttarbragd som iin
idag beundras. Han red frin Pitesti,
via Wien och Niirnberg till Stralsund.
286 mil pa 16 dygn. P4 den tidens vi-
gar! En prestation
som vira dagars i
ryttareinte gér om!

— men ait det sven-
ska stdlet biter, nu som
dd, bevisar skdrpan hos

SWING

SWING LTD AB, Sandviken . Kungl. Hovleverant?

Swings rostfria
rakblads-serie

Den ungdom som vi har kontakt med
hédr pa TfA kdnner vil till den saken
och tal faktiskt att sittas upp som fore-
dome. Ni ldser om den allf som oftast
i vira spalter och férnyar bekantskapen
med en kategori sidana ynglingar i det
Boforsreportage, som inleder detta nr.
Det dr grabbar som sitter yrkesutbild-
ning och arbete for framtiden fore stun-
dens mera latt fortjinta pengar.

I samma diskussion som vi nyss cite-
rade, karakteriserades 1 fortsidttningen
den moderna ungdomsmentaliteten sa-
lunda:

"Overlag kan hos den mya generatio-
nen formdrkas ett slappnande intresse,
storre hagloshet, mer hdnsyn till egen
bekvimlighet, dar fritiden spelar storre
roll dn omsorgen for firetaget. Passar
man ej tiden vid arbetets borjan, sd
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ska den diminstone passas vid arbets-
tidens slut! Det dr den nye mentali-
teten!”

Orden &dr den kinde stor-byggmista-
ren Olle Engkvists, och de ar tyvirr
inte alldeles obefogade, iven om de i
detta fall nagot ensidigt utformats ur
foretagaresynpunkt. Men de giller
inte TfA-ungdomen, och detta inser de
svenska foretagsledarna i allt storre ut-
strackmng

Det dr forklaringen till att var indu-
stri och foretagsamhet allt allminnare
sbker kontakt med den svenska ungdo-
men via TfA, och vice versa, ty bada be-
hover varandra. Och bada vet att TfA
har till lidsare de bista skikten inom sa-
vidl det uppvixande sliktet sorg inom

. E.

TERN

REDAKTIONSKOMMITTE:

firestindaren fir Tekniska Museet
tendent Torsten Althin;
f.d. direktéren féir Stockholms Stads Liir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson.
verkst. ledamoten 1 Folkbildningsfor-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrim;
bergsingenjir Folke Lindgren;
ingenjir Sven Skéldberg.

in-

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 300:—. Kr. 325:—.
1/2-gida w 170:—, » 185:1—,
1/4-sida o a0 o 15—
1/1 dubbelspalt ,, 225:—, n 250:—.,
1/1 enkelspalt , 110:—., 135 :—.
Per mm 50 bre 60 tre

Omslagets sista sida:
Endast 1/1-sida Kr. 325:—. Kr. 350:—.

RABATTER: Belopp inom &r och procent:
250/5, B00/7,5, T50/10, 1000/15, 3000/20,
5 000/25, Spaltbredd 59 mm,

Sidans format 3 sp. X 200 mm. Nir det
giller annonser for byggsatser, modellma-
terial, byggnadsbeskrivningar ete. ser re-
daktlonen helst att den beredes tillfiille
till férhandsgranskning av varorna.

Teknik fir Alla ntkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 29 aug. 1947.
(Eftertryck av Teknik fir Allas innehdll
foerudesH

vill TfA wunderlatta for landsortens
cykelsbilforare att resa till huvudstaden 4
genom att efter sdrskild hanviandelse ut-
betala resebidrag upp till 50: — kr. pr
deltagare. Ev, utlindska deltagare kan
ocksa pardkna resebidrag, och givetvis
giller vart erbjudande dven .for delfa-
gare i me-bilparaden och midgetracer-
loppen. Tillskriv TfA under adress Box
8137, Stockholm 3.

Och framfor allt 14t oss si snart som
mojligt f4 mottaga Eder anmilan. Det
gagnar alla parters intressen, och ar-
rangorerna far mojlighet géra sondagen
den 28 sept. alltigenom till en eykelbilar-
nas triumfdag

Omslagsbilden

2.

den svenska industrien. 'Y
*en anknyter tzl! reportaget fran .AB
De i foregiende nr utlysta cykelbils- Bofors lirlingsverkstad och visar
misterskapen kommer att g av stapeln I Ake Nilsson i full aktion vid en
& Ostermalms Idrottsplats i Stockholm smideshammare.
sondagen den 28 september, Aven i ir
= e -

Deltag i 1947 ars MC-BILPARAD
och MIDGETRACER-uppvisning

Undertecknad
har hirmed ndjet anmila sin me-bil

Midgetracer

for deltagande i upp-

visningarna pa Ostermalms Idrottsplats i Stockholm séndagen den 28 sept. Speci-
fikation 6ver vagnens huvuddata och prestanda medsidndes samtidigt. Stryk det ej
tillimpliga p& denna kupnog och insind den senast 28 augusti till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Naturligtvis gir det ocksd bra att skicka oss en avskrift
av kupongen med de onskade uppgifterna, ifall Ni inte vill klippa sonder tidningen.
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I Bofors "ungdomsstad” ligger
landets kanske fornimsta yrkes-
skola eller, som man sjilv beteck-
nar den, lirlingsverkstad inom
metallindustrin. Hir far ett 75-
tal ynglingar varje ar sin utbild-
ning i de yrken som kan fore-
komma vid ett jirnverk eller en
mekanisk verkstad.

Denna lirlingsverkstad soker
sig delvis fram efter nya linjer och
i nedanstiende artikel beriittar
ingenjor Olof Hellgren i Statens
arbetsmarknadskommission litet
nirmare om denna anliggning,
som han just i dagarna besokt.
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Hiir ovan landets troligen firniimsta industriskola inom sin bransch:

Bofors liirlingsverkstad, som blev fiirdig 1042

. Diir ovanfir diskuo-

terar forman Ragnar Lindahl och Kurt Nilsson om Limpligaste
siittet att utfiira ett arbete efter ritningen.
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AB Bofors har en av virt lands forndmsta larlingsverksti-

der, som sorjer for Atervixten av yrkesfolk for foretagets
olika avdelningar. En av dem som kanske mer #n andra bi-
dragit till denna utbildnings héga nivd dr overingenjér Karl
Theodor Karlsson, initiativiagaren till ungdomsgirden och
larlingsverkstaden. Under sina manga och langa utlandsresor
har han noggrant studerat larlingsfriagan i de ldnder han
bestkt. Ofortrutet har han ivrat for att ungdomen pi ett ti-
digare stadium #n vad nu vanligen ar fallet ska fa& tillfdlle
att komma i kontakt med n#ringslivet och forvirvsarbetet.
Han har framhallit, att det just dr i ungdomsiren som ska-
parglidjen ar som stérst, och ju forr ungdomen kan fa till-
fille att komma tillsammans f6r utévande av praktiskt arbete,
ju virdefullare. Dirmed skapas en Storre forstdelse och
uppskattning av praktiskt arbete och virderingen av varand-
ras kvalifikationer blir en annan,

En mer #n 80-irig erfarenhet frin lirlingsutbildningen vid
Bofors har givit vid handen, att pojkarnma i forsta hand bor
erhilla en mer allmén undervisning inom de viktigaste yrkes-
grupperna av sivil den mekaniska som metallurgiska indu-
strin for att sedan inriktas pa ett bestimt yrkesfack.

EN EFFEKTIV VERKSTAD.

Lirlingsverkstaden tillkom &r 1942 efter ritningar av ar-
kitekten Birch-Lindgren i Stockholm. Huvudentrén &r place-
rad p3 vistra gaveln och innanfor den finns en hall med
trappa upp till andra vaningen. Omkring trappan ligger om-
klddningsrum med tvidtt- och duschrum samt toaletter. Har
finns dven ett matrum avsett for 36 personer samt nodvin-
diga forvaringsutrymmen.

Verkstadsbyggnaden ir 556 m lang och 15 m bred. Storsta
delen omfattar verkstadsavdelningarna och resten utgéres av
kontor, sanitdra utrymmen samt en trappa upp tva studie-
salar. Takhojden i verkstaden ar stor, 5,5 m, pd grund av
dubbelviningen, vilken givit utrymme 4t de héga fonstren,
som gor verkstadslokalerna synnerligen ljusa och trivsamma.

Sjdlva verkstaden dr genom en mellanvige delad i tva
delar. Den stérre, centrala delen, upptar mek. verkstaden,
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den mindre, de bullersamma plat- och smidesavdelningarna.
I verkstadens lingdriktning loper en bred transportgang, hu-
vudgéngen, omkring vilken de olika avdelningarna ar grup-
perade, en filareavdelning pid 126 m?2, en svarvareavdelning
pa 118 m? och en frisareavdelning pd 97 m2.

P34 andra sidan mellanviiggen ligger smidesavdelningen p&
82 m? och platavdelningen pa 89 m2 Forutom dessa utrym-
men finnes ett verktygs- och ett materialforrdd samt kontor
for avdelningsingenjoren, formian och tidskrivare. Huvud-
gingen slutar vid yttre dorren pd oOstra gaveln genom vilken
allt material ete. inkommer i verkstaden. Utanfor ostra ga-
veln #r anordnad en materialtipp, utrustad med bockkran for
1 000 kg och uppldaggningsfack och lador for skrymmande ma-
terial sisom plat, profiljirn, stingmaterial, smideskol ete.

I killarvaningen finns ett apparatrum for elektriska hu-
vudeentralen, fliktar och virmebatterier for ventilationsluf-
ten, samt ett materialrum dar verktyg och material lagras.

I verkstadens Overvaning &ar inredd en ritsal med 99 m?
golvyta och en ldrosal med 67 m? golvyta. Ldrosalen har plats
for max. 28 elever och ritsalen for 36. Den senare iAr dven
avsedd for storre samlingar, foredrag ete. och kan liatt om-
mibleras si att den ger skrivplats for ett 50-tal personer.

Verkstadens maskinpark bestir av bade dldre, men moder-
niserade maskiner, och nya, hogmoderna. Dessa senare repre-
senterar drygt 60 % av hela antalet, som &dr ett 30-tal. Ma-
skinernas storlek #r vald s, att de ldmpar sig for larlingar-
nas storlek och krafter. Alla vanliga maskintyper, p4 ett par
undantag nir, finns representerade, vilket ir en stor tillging
for en mangsidig utbildning. Den évriga utrustningen, arbets-
biankar, materialfack ete. fyller alla ansprik pi modernitet
och dandamalsenlighet.

I verktygsforriddet finns alla nédvindiga skidrverktyg samt
hand- och mitverktyg, jiggar och fixturer. Dessutom finns
hdar en arbetsbdnk med skruvstycke for justeringsarbeten
samt en universal verktygsslipmaskin for skidrpningsarbeten.
For materialets uppliggning finns dels tre speciella utrym-
men, dels de skdp och fack, som &r utplacerade i verkstads-
avdelningarna, De senare #ir avsedda for resp. avdelningars
speciella behov, de forra, som allminna upplidggningsplatser.
Forutom materialtippen vid 6stra gaveln och materialrummet
i kdllaren finns i anslutning till filaravdelningen ett material-
forrad for ordermaterial och halvfabrikat, oljor, trassel m, m.

—

LARLINGARNAS PRAKTISKA UTBILDNING.

Den praktiska utbildningen baseras nistan helt pA produk-
tionsarbeten. Endast under de forsta veckorna, di larlingen
dr ny pa avdelningen, sysselsittes han med 6vningsarbeten
for att ordentligt lira grunderna. Efter dessa Svningsveckor
fir eleven borja med enklare produktiva arbeten, vilkas sva- ™
righetsgrad sedan successivt 6kas, Genom att pd varje avdel-
ning ha en skicklig yrkesman som ledare fir pojkarna stin-
digt den instruktion och tillsyn, som &r nédvindig for ett ritt
inldrande av de olika arbetsoperationernas utférande.

De arbetsuppgifter, som foreligges larlingsverkstaden, Ar
av skiftande art. Det #r mindre detaljer av bolagets huvud-
tillverkning, olika slag av hand -och mitverktyg, som larling- —
arna for ovrigt fir behdlla for egen del, mera komplicerade
verktyg sisom skruvstycken och delningsapparater, samt
prov- och experimentapparater, binksvarvar och modeller.
Dessutom utfor platavdelningen truckliddor, forvaringslador,
hyllfack, remskydd ete. for verkets behov.

Dessa arbeten planeras till larlingsverkstaden av plane-

ringsavdelningen i vanlig ordning. P& detta sdtt far verk-
. staden vad den behdver av lampliga arbeten, samtidigt som
den #Aven reellt blir en producerande del i fb‘retaget, vilket
forstirker kontakten med de produktiva avdelningarna i ver-
ket och auktoriserar utbildningen.

Niar larlingen intages fir han borja i filareavdelningen.
Han stannar dir i tvA manader och forflyttas sedan till en
maskinavdelning, vanligen svarvareavdelningen. Efter ytterli-
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gare tvA manader pa denna avdelning forflyttas han till smed-
jan eller platavdelningen, for att efter ett halvt ar dter vara
tillbaka i filareavdelningen. Denna uppdelning av arbetet har
till uppgift att ge lirlingarna en s3 allsidig utbildning som
mojligt och dessutom vinnes att arbetet blir mera omvixlande
och stimulerande for pojkarna. Under tvd ar fortskrider arbe-
tet pa detta sitt,

Med ingangen av det tredje lidrlingsdret ska yrkesvalet ske.
Larlingarna far sjilva alternativt ange tvd yrken, som de
onskar utbilda sig i, och till deras tnskan tar man stor hin-
syn. Givetvis maste pojkens handlag och forutsattningar for
ett visst yrke tas med i rikningen liksom dven foretagets be-
hov av utbildade i respektive yrken. Genom att ldrlingarna
under tvd Ar far alternera mellan de tdnkbara yrkéna fir
larlingsverkstaden stérre mojligheter att avgora vilket yrke
som passar bast for en viss larling. Vanligen dr det full dver-
ensstdimmelse mellan ldrlingen och verkstaden om yrkesvalet.

Under slutdret i larlingsverkstaden sysselsidttes de med mera
avancerade arbeten och fir mdjligheter till ackordsfortjanst
som innebdr en Gkad effektivitet i utbildningen. Ackordsarbe-
tet har dessutom en positiv inverkan pa arbetstakten, samti-
digt som det ger erfarenheter, vardefulla for larlingens senare
arbete 1 produktionsavdelningarna.

Nir lirlingen efter fullgjorda tre ar pa larlingsverkstaden
overflyttas till produktionen dr ddrmed ocksi den visentligaste
delen av hans utbildning avslutad. Det Aterstiende 4ret, som
innebédr en padbyggnad och fortsidttning av utbildningen i pro-
duktionsmiljo, har den allra storsta betydelse, men resultatet
ir beroende av det intresse produktionsavdelningen nedldgger
pé uppgiften.

KOMPLETTERANDE TEORETISK UTBILDNING.

Den teoretiska utbildningens kursplan, som #r godkind av
Kgl. overstyrelsen for yrkesutbildning, omfattar 10 yrkesim-
nen samt svenska, Planen 4r baserad pd Sveriges verkstads-
forenings anvisningar for yrkesutbildning av ar 1941, men
har efterhand utdkats di detta visat sig i hog grad onskvart.
Kursplanen omfattar foljande amnen och antal timmar: yrkes-
teknik 180 timmar, materialldra 78 tim., maskinlira med fysik
156 tim., yrkesriakning 156 tim., yrkesritning 130 tim., arbets-
studier 20 tim., yrkesekonomi 32 tim., yrkes- och arbetarelag-
stiftning 26 tim., yrkeshygien 26 tim., svenska 39 tim., summa
793 timmar.

Undervisningen ar koncentrerad till vinterhalvaret, men for-
delad p& alla tre Aren i larlingsverkstaden. Den ar inpas-

(Forts, pd sid. 25.)

PA den dvre bilden arbetar
Rune Larsson (t. v.) och
Karl ¥rik Fredén vid
smideshammaren.

Pad bilden diirunder svet-
sar Bengt Stiiring ett
konstniirligt hallriicke for
det nya forskningslabora-
toriet.

De biigge mindre bilderna
Liingst till higer visar fiir-
diga arbeten, den Ovre
spankrokar och korgar for
ytbehandling av smidetal-
jer och den undre tvi
stycken delningsappara-
ter, varav den till higer
visas 1 fiirdlgt skick —
ett firnimligt prov pa
pojkarnas fHrdighet.

Pd billden hiirintill giér
férman John Helsing och
Lirlingen Evert Heden-
quist en sista justering pa
en av Lirlingsverkstaden
tillverkad paketerings-
maskin.
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OBSERVATIONS
BALLONG
HOIZ2

STEVENS
20500m:
1835

Den kiande fysikern dr Jean Piccard —

bror till professor Auguste Piccard, som
just nu planerar en fird ned till de stora
havsdjupen — héller for nirvarande pa att
konstruera ett "sky-laboratory” i samarbete
med den amerikanska marinen och flera av
USA :s mest framstiende vetenskapsmén.
Han amnar tillsammans med en marinfly-
gare soka sig upp till den fantastiska re-
kordhojden av 30 000 meter for att dir soka
fa klarhet i en hel del mysterier, som linge
sysselsatt vetenskapen.

For farder 1 dessa hégre rymder ér ett
flygplan otinkbart. Den tunna luften hogt
dar uppe forméar inte bara upp ett sidant
utan 1 likhet med Auguste Piccards uppstig-
ning till 15000 meter 1032 ska man an-
vanda sig av en farkost enligt ballongprin-
cipen, men denna ging blir det inte en
ballong utan ett helt knippe ballonger, sam-
manlagt ett 8o-tal. "Rymdlaboratoriet” ar

inrymt i en metallsfir med en diameter av
drygt 2 meter, dir ett gytter av alla nod-

e

Broderna Piccard befinner sig
for ogonblicket i rampljuset.
Auguste Piccard kommer, som vi
beskrev i nr 5 i ir, inom kort soka
nA de verkligt stora havsdjupen
medan hans bror Jean i samarbete
med den amerikanska flottan
planerar att sld héjdflygnings-
rekordet.

vandiga instrument med nod och nippe ger
plats a4t dr Piccard och hans fdljeslagare.

Nir en tidig vacker morgon helium bérjar
stromma in 1 den siregna samlingen ballong-
er som ligger runt gondolen pi marinfly-
gets flygfalt vid Ottumwa, Towa, si har den
gamla traditionella, tunga gasballongen spe-
lat ut sin roll och i stillet kommer ett helt
knippe hyperlitta ballonger att lyfta de tvd

-

| PA N HOID AU 30 480m.
4R SYNAREAN APPR, EA)
‘CIRKEBL MED 1287 KM. \ DIA-
METER, VILKET BETYDER

ATT MAN | AMERIKA KAN &8
IS STATER SAMTIDIET.

.

BERAKNAD KORS FOR BALONGENS MED BN
UPPSKATTAD VIMDSTYRKA AV 3/SEK O~ .
! T TID T4 TIMMBR. R
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minniskorna hogt ovanfor jorden. I stillet
for det gamla gummimaterialet bestir nu
ballongarna av ett Iitt plasticmaterial, som
ar mindre bendget att brinna, spricka och
tal notningar battre,

De minga smid ballongerna tilliter en
battre metod att fA gondolen att sjunka. I
stallet for att slippa ut gas eller springa
ballongen som tidigare, medger detta arran-
gemang att man helt enkelt 16sgor ballong-
erna individuellt i tur och ordning allt efter
behov. Losskopplingen #stadkommes med
hjalp av en explosiv laddning pd varje upp-
hingningslina. Laddningen ar tackt av en
skyddande hylsa for att begrinsa explosio-
nen till enbart linan och for att forhindra
for tidig explosion. Laddningen bringas att
explodera genom en wire irin gondolen.
Nar en ballong har kopplats loss seglar den
ivig for att senare explodera uppe i hogre
regioner, diar gasmassan utvidgas sa
kraftigt att den spranger ballonghéljet.
Vid den slutliga nedstigningen ger ett till- 1 i
rickligt antal ballonger en bekvim landning. g \ i, 18 i ¢ A1 ilE :
Om detta dterstiende knippe liksom en fall- A\ M A EY : ) ggo-x;x;n%och
skirm visar tendens till att slipa ivig med A = W\ AL il §1 | CLE D PLasTIc. SOm DouPAL
gondolen pd marken, kan det kopplas loss A\ iRl /
helt pd en ging. Om noden si kraver kan
dven under sjilva nedstigningen hela knip-
pet kopplas loss och den fortsatta nedfir-
den ske med en fallskirm, som skjuter ut
fran gondolens tak.

Om flygarna kanner sig manade att stiga
hogre eller piskynda stigningen kan de nar
som helst slippa en del av den 580 kg tunga
ballasten.

Den ovanliga aerostatens fird genom rym-
den kommer att noggrant foljas av otaliga
radioapparater, teodoliter och andra instru-
ment,

Uppstigningen vintas meddela virdefulla
ron om ljus, temperatur, ljud och den mys-
tiska s. k. kosmiska stralningen, en ultragam-
mastrilning med en oerhérd genomtrang-
ningskraft, osynlig och kraftigt okande i
styrka i de hogre luftlagren. Utmarkta till-
fallen kommer att ges for ett noggrant studi-
um av instrumentens reaktion infor denna
latta men kanske odndligt betydelsefulla be-
strilning. Raketer och observationsballonger
kan inte ge en siker och fortlopande kontroll
pi dessa okianda hojder. Gondolen diremot
kommer att vara helt fri frdn vibriationer - ;
och man har hir en mdjlighet att lita in- : W , : ;
strumenten finga de férsta skvallrande teck- - o iy, 'lg( lf;;&;‘rT AL UTSTRAKNNG
nen pa de faror, som i framtiden kan kom- ' i l hadily AN LKA #oeT som
ma att mota resenarer i den interplaneta- d Re 2MAE Buibwe
riska rymden. S : 2 3

T. v. granskar
Jean Pleeard en
firsiksmodell av
den gondol man
ska anviinda vid
uppstigningen.
T. h. betraktar dr
Piccard tillsam-
mans med sin fru
en principritning
av den nya bal-
longtypen, som
man anser kom-
mer att revolutio-
ners hdjdflyg-
tekniken.
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Den svenska varvsindustrien har alltid kvalitativt
havdat sig i varldskonkurrensen. Nu har den ryckt upp i
toppen dven kvantitativt sett och enligt tillginglig stati-

stik ligger Sverige i dag tvda i vdrldsproduktionen av
tonnage.

Py |

bom man forstir arbetas det darfor f. n. med en intensitet som
aldrig forr pd vara varv, och Teknik for Alla ar hir i tillfille
omtala hur Kockums i Malmé genomfyrt en synnerligen omfattan-
de varvsutvidgning for att kunna mota den stegrade efterfrigan
pa snabba, tidsenliga fartyg av skiftande slag och storlekar.

Kockums har helt enkelt mer @n fordubblat sina verkstads- och
varvsomriden genom att torrligga en bit av Oresund och forfogar
nu over ett sammanlagt utrymme pa mer @n 300 000 kvm. Har
finnes for byggandet sju stapelbdddar med plats for ytterligare
en attonde, varav de storsta kan taga fartyg upp till ea 25000
tons d. w. Torrdockorna ar tre till antalet. Med denna utrustning
Ar man uppe i en byggnadskapacitet om ca ett fartyg i manaden
av de vanligaste fartygsstorlekarna fér modern oceantrafik.

Med anledning av utvidgningsarbetena har Kockums dessutom
utgivit en pakostad och vilredigerad engelsksprikig monografi
over foretaget och dess verksamhet, varur vi dterger dessa bilder
frian den mangskiftande verksamheten.

Kockums 100-driga historia och dess moderna produktion dar
skeppsbyggeriet dr det utan jamforelse viktigaste, torde fran ti-
digare artiklar i TfA vara ritt vdlbekant for vara lasare. Vi re-
kommenderar emellertid den nya boken som en viardefull oriente-
ring over svensk foretagsamhet, dess skaparvindor, genombrott
och framgangar.

En Jiirnviigsvagn
fir sin sista av-
putsning. Marinen
fir en ny U-bit.
En fartygsskorsten
pi viig till monte-
ringen. Gnistgall-
ret anbringas. En
cylinderkolv till ett
fartygsmaskineri
fiors ombord, BSist
i bildraden
8 000-tonnaren
»La Plata”,
byggd hos
Kockums.

T, v. splitsas
en grov tross
i repslageriet.
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raceruppvisningen i samband med SM

Sveriges hittills elegantaste midgetracer har byggts av ett par Malmo-
pojkar, bilmontorerna Folke och Yngve Hiakansson.
konstruktorerna kallas "Effyh 500”7, dges och kires av Ake Jinsson, som
eftertryckligt i tiivlingar demonstrerat att vagnen ocksa idr Sveriges snab-
baste. I Stockholm hoppas vi verkligen fa tillfiillle att se vagnen vid midget-

Vagnen, som efter

for cykelbilar.

Vid motortavlingar for en tid sedan vid
Arlov utanfor Malmo dok ett elegant,
stromlinjeformat litet fartvidunder upp och
stallde till med en enastiende sensation. Det
var en midgetracer, helt 1 "american style”,
som i ett uppvisningslopp levererade batalj
med en motorcykel, JAP 500, och under ett
rivande tempo blev publikens gunstling och
motortivlingarnas stora behillning. .

Pi den 400 meter langa rundbanan fick
publiken sin sensationslystnad mattad: vid
den frina kampen mellan den knattrande
JAP-maskinen och den liga, aluminiumglin-
sande midgeten. I de icke doserade kurvorna
visade midgetioraren Ake Jomsson upp en
enastiende frin kurvtagningsteknik, bakvag-
nen sladdade utit periferin, bakhjulen rev
upp ett moln av sand och jord, vagnen
liksom tvekade ett tag men smet sedan ut
ur kurvan med sin laga, expressiva stil som
en raket och med ett sensationellt "riv”
accelerade den pd rakstrickorna upp mot
nitti.

Vagnen var en sensation och ar utan jam-
forelse den franaste och elegantaste midget-
racer, som setts har i landet. Den for ome-
delbart tanken till de amerikanska "midget-
fans” snabba, extrema fartik, och lLigger i

« stil ach prestanda inte langt efter dessa.

Nar man ser vagnen tar man absolut for

givet, att den antingen ar importerad frin
USA eller ocksa bygegd av amerikanska
professionella 1 gamet — men si ar det inte,
tvartom. Konstruktorerna talar det tryggaste
skianemal och ar ett par broder frin Malmo,
bilmontérerna Folke och YVngve Hdikansson.
Pa fritid har dessa bada energiska grabbar
konstruerat och byggt denna hela Skines
gunstling pa motorbanorna, Si gott som hela
vagnen har de tillverkat sjialva, Efter konst-
ruktorerna har vagnen kallats "Effyh 500",

Det var ursprungligen brodernas mening
att bygga vagnen 1 en serie om 6 stycken,
men bristen pA material satte stopp for det-
ta, som eljest hade betytt ett enastiende upp-
sving for midget-racersporten i Sverige. An
si lange finns alltsd endast prototypen, som
har silts till racerféraren Ake Jonsson, vil-
ken pa ett flertal tivlingar och uppvisningar
vackt sensation med vagnen, men si fort
motorsituationen lattar hoppas man kunna
bygga hela serien.

Tre veckor efter det forsta framtradan-
det vid Arlov var det ater tavlingar pid sam-
ma plats. For att fi till stind en ordentlig
"midget-fight” hamtade man frin Stockholm
ned den har i landet dittills mest beromda
midgeten, Bergstrom-racern, som nu fordes
av Arne Bergh. Alla var synnerligen spin-
da pid vad resultatet skulle bli i en tavling

(Forts. pd sid. 26.)

"Effyh 500" § full
fart! Vagnen ligger
elegant pa banan
och vilket
tryck ger den inte
niir den sladdar
genom kurvan med
ens bakhjulet i
wiidret.

Overst 1 bildraden iigaren och firaren Ake
i sin "Effyh 500", Liigg miirke till luftintagen fir
motorn bakom sittrummet. Pa bilderna diirunder ser
vi vagnens eleganta stromlinjeform. Om man inte visste
att den var byggd i Malmi, skulle man absolut tro att
den kommer direkt frin USA.

Jinsson

15/8 1947 TEKNIK for ALLA 9
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farden.

TfA-vagnen har varit ute pa ett nytt triumftig — denna
gang genom viistra Sverige. Pi expeditionen kunde man
litt avlisa resrutten genom de rekvisitioner av ritningar
och forfragningar angiende bilen som foljde i dess spar.
I nedanstiende litta sommarkiseri berittar foraren om

Pi denna sida pre-
senterar vi en serie
bilder frin TfA-vag-
nens triumffiird 1
viistra Sverige.

T. v. ett foto taget
friitn Paddan i Gite-
borg. Fiskeskutor vid
kajen. Masthuggs-
kyrkan 1 fonden och
Campanilen t. v.

Pi mellanbllden star
TfA-vagnen parkerad
piA en gata i Malmd,
diir den vickte be-
riittigad uppmiirk-
samhet.

Nederst till viinster
bithamnen vid Salt-
holmen med hiirliga
badklippoer i1 bak-
grunden och t. h. be-
undras TfA-vagnen
pa torget | Halmstad.

Det dr redan grundligt konstaterat att
TfA-vagnen dr en idealisk smabil med
goda koregenskaper och tillfredsstillan-
de driftsekonomi. (Se TfA nr 13/47).
Alla som nu har hunnit képa ritningar
till vagnen kan se fram mot en trevlig
semestertripp nista sommar. Det giller
bara att sidtta i ging och bygga sin egen
bil under de morka hostkvillarna. Var
egen TfA-vagn har under sommaren
hunnit lagga ytterligare ett par hundra
mil bakom sig. En tripp pa 130 mil ut-
efter svenska vistkusten korde jag i bor-
jan av badsisongen. Frin Falsterbo och
dnda upp till Stromstad vickte vi berdt-
tigad uppmirksamhet.

Det gick litet trogt till att borja med.
I den envisa palandsvinden pa de skan-
ska kustvidgarna fick motorn arbeta litet
hadrdare an vanligt. De 5 1/2 hastarna
bakom min rygg stretade ihardigt fram-
4t i blasten, som emellertid inte lamnade
nagot ovrigt att dnska betrdffande cy-
linderkylningen. Malmé och Hilsingborg,
med sin till stor de] kontinentala befolk-
ning, visade oss det storsta intresse, Tid-
ningsreporters skrev och fotografer

(Forts. pd sid. 29.)
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helt fabriksmissigt framstilld vagn.

Att mc-bilarna motsvarar ett verkligt behov mirks inte
minst pa alla de bilar av denna typ, som konstruerats i ||
olika léinder efter krigets slut. Till och med 1 USA, dir
man tidigare inte haft nagot intresse av smivagnar, har
P& den senaste tiden dykt upp extrema lilleputtdk, och hir
kan Teknik for Alla presentera en direkt variant av den
trehjuliga mec-bilen — till skillnad fran de flesta svenska
har den emellertid ett hjul fram och tvd bak. Den skiljer
sig ocksd fran de svenska typerna genom att dem Ar en

Fantastiskt popular i USA just nu, och

sarskilt nere i Florida, 4r en liten behin-
dig motordriven tre-hjuling, Motorette, som
den kallas. Den ar val narmast en motsva-
righet till de 1 vart land allt mera vanliga
me-bilarna men 4r mindre an de flesta av
dessa

I Florida rader en riktig "Motorette-
feber”. Gatorna vimlar av dem. Kvinnorna
med sina shoppingviskor kryssar mellan af-
fiarerna med den, herrarna susar till ar-
betsplatserna och skolungarna dker till sko-
lan med den. Overallt hittar man den lilla be-
hiandiga vagnen. X

Motorette, som amerikanarna kallar for
en korsning mellan en motorcykel och bar-
nens lilla tre-hjuling, konstruerades ur-
sprungligen f6r att anvidndas i de mils-
vida flygplansfabrikerna under kriget, dir
den blev en betydelsefull lank i rapporttjans-
ten. Nu har den dter upptriatt men i en civil
version och pi kort tid fatt en enastiende
utbredning, kanske mest for sin behidndig-
het i trafiken och sina manga parkerings-
mojligheter.

Man sitter bekvamt tvd stycken sida vid
sida och bagagerummet har ett utrymme till-
rickligt for packningen under weekendtrip-
pen.

Vagnen tillverkas vid Motorettefabrikerna
i Buffalo. Foretaget grundades efter kriget
av nagra fore detta ingenjorer vid Curtiss-

Wrights flygplansfabri-
ker. De hade redan un-
der kriget beslutat sig
for att géra en sadan
hir liten praktisk vagn
med “tusen” anvand-
ningsmojligheter.

Motorette ar ytterligt
enkel och ren 1 sin
konstruktion. Motorn ar encylindrig, luft-
kyld och pa 4,1 hk. Vagnen ar bakhjulsdri-
ven, motorn ar latt atkomlig genom att
bakhuven kan lyftas upp. Motorn driver det
hogra hjulet med en utvaxling av 5:1.

Styranordningen ar ett mellanting av en
vanlig ratt och motorcykelstyrsting och
verkar direkt pid framhjulet.

Vagnens tomvikt ar endast omkring 172
kg och lingden 2,25 m med en hjulbas
av 1,50 m. Topphastigheten ligger vid om-
kring 60 km/tim men nar man sitter 1 vag-
nen verkar det som om man gjorde minst
200.
Det lickra aket dr utrustat med en helt
automatisk koppling, nigonting i stil med
den hydrauliska koppling som var inford
i TfA nr 14. Med den blir vagnen mycket
litt att kora i1 sviar trafik och fir god
accelerationsformaga. Niagot backslag finns
emellertid inte, vilket dock mahdnda ar for
mycket att begira.

Karosseriet ar byggt i metall men kan

Som synes av bilden far Hven ett par synner-
ligen "viilviixta” herrar plats i det lilla iket
‘ utan nagot stiérre besviir.

ocksd med fordel utforas i plywood el. dyl.

Den kinde amerikanske motorjournalisten
McCahill, som ingdende priovat den lilla
vagnen, ar synnerligen entusiatisk 1 sin rap-
port och spir Motorette en strilande fram-,
tid pA méinga omraden, bl. a. som familjens
reservvagn nar den ordinarie ir upptagen —
amerikanerna har ju vissa pretentioner be-
traffande tillgdngen pa bilar!

Han forklarar att atskilliga av hans ldsare
troligen skulle kunna bygga vagnen hemma
— hade han sett de svenska mc-bilarna skulle
han ha varit siker pd detta — men han rik-
nar med att det inte ar vart besviret, da
vagnen endast kostar 405 dollars komplett
med sjilvstart och full utrustning.

T. v. en sidvy av Motorette med bakhuven upplyft si att man

bekviimt kommer 4t motorn. T. h. Det finns gott om utrymme
f6r en resvilaka under sitsen och ytterligare bagageutrymme

finns liingre fram i vagnen.
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Vattenfallen utbygges snabbt

F: f.o.m. 1952 —
- 1 400.000 kW

En schematisk
framstillning av
vattenkraftens ut-
byggnad och den
elektriska ener-
giens forbrulkning.

nappheten pé el-kraft i ett land som

Sverige dr nog inte sa svarforklarlig
som den kanske first vill synas, siiger
civilingenjor Erik Upmark i Svenska
Vattenkraftféreningen. Vi har visserli-
gen hiir i landet under de senaste tio 4ren
byggt ut vira kraftstationer vida hasti-
gare in ndgonsin tidigare. Men sam-
tidigt har den higa industriella aktivite-
ten och brénslebristen gjort att efterfra-
gan pa kraft stigit innu snabbare, Forra
aret lag forbrukningen ungefir 55 %
over de sista forkrigsirens. Vad som
dessutom gor situationen just nu sirskilt
kritisk dr att nederbérden under senaste
dret varit osedvanligt lag,

Vi star emellertid infor ett mycket om-
fattande nybygenadsprogram. Det ir
meningen att inom ganska fi ar oka ka-
paciteten fran nuvarande 2,5 miljoner
kilowatt till 8,9 miljoner. Det #r ju
ocksa en garanti for att knappheten och
ransoneringshotet inte Hr av annat én
dvergéende natur. Och #nd4, understry-
ker ingenjor Upmark, skulle vi efter den
nu planerade utbyggnaden, i kilowatt-
timmar rdknat, inte komma att utnyttja
mer An ungefir hilften av vara totala
vattenfallstillgéngar.

For ldsarna kan det kanske ocksi vara
av intresse att veta, att hushdll, hant-
verk och jordbruk férbrukar ungefir 20
% av all kraft, under det att atgingen
for jarnvigs- och sparvigsdrift endast
ar ungefdr hilften sd stor. Av de grup-
per som syns hiar pa bilden #r Skningen
for ovrigt forhallandevis snabbast just
inom hushallsgruppen.
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- Chuck utan nyckel

Georg Fischer Eisen und Stahlwerke i

Schaffenhausen har slippt ut en ny
chuck pa varldsmarknaden. Den arbetar
utan nyckel, tryckluft, olja eller magne-
ter. Fastspanning och losstagning sker
genom vridning av manteln. Dérigenom
blir betjaningen synnerligen bekvidm och
handtiderna reduceras avsevidrt. Man-
telytan ar absolut slit och darfor blir
risken for olycksfall minimal. Fastsitt-
ningen av arbetsstycket sker sdkert och
utan att skada dess yta.

Fischers nya chuck utan nyckel.

¥ ETT FLYGPLAN SOM INTE FOR
mer oljud dn en vanlig bil kommer till
hosten att slippas ut av en brittisk fir-
ma, uppger British Bulletin. Det nya
planet, som #r tvasitsigt, kommer att
forses med en patenterad ljuddampande
utvixling for propellern och en special-
ljuddampare for avgaserna.

Planet utrustas med en 100 histars
motor, som pi den forsta typen kommer
att driva en tvabladig propeller, men
man hoppas att ldngre fram kunna ned-
bringa oljudet ytterligare genom att an-
vanda flerbladiga propellrar. Med en
maximihastighet av 240 km/tim kan det
flyga 1250 km.

» TELEVISIONEN HAR UNDER
det senaste halvaret dykt upp pa en
miangd nya omraden och i enbart New
York City fanns for en tid sedan om-
kring 10 000 mottagare, varav 75 proec.
i privat dgo. Skolorna har aven bérjat
montera upp mottagare och dr V. K.
Zworykin, chef for RCA:s televisions-
laboratorier sidger bl. a.: "Televisionen
vidgar det manskliga synfiltet och med
dess hjilp kan den pedagogiska under-
visningen 1 stor omfattning nydanas.”

Hyperlitt amerikansk me-bil av origi-
nell typ.

Liittaste mc-bilen?

Som en av Teknik for Allas trampbilar
men med noshjul, anser Svensk motor-
tidning att ovanstiende lilla vagn ter
sig. Vi skulle vil fér var del beteckna
den som en me-bil. Den heter Publix och
tillverkas 1 Newark, dr inte mer dn 183
em lang och 110 em bred, Vikten dr en-
dast 46 kg och den drives av en ency-
lindrig luftkyld motor.

Synd att det inte finns nigot exemp-
lar 6ver hiar si att man kan jimfora
den med de 4k som kommer att visas upp
pa me-bilparaden pi Ostermalms idrotts-
plats den 28 september,



Miles Messenger

— ett litet all round plan

et Dberdttas att nir prototypen

av Miles Messenger rullades ut
fran hangaren kom F. G. Miles sjilv
ut fran sitt kontor, kldttrade upp i ka-
binen och forklarade att han onskade
provkdra den. Han kirde ivig lings fil-
tet, vinde planet upp mot vinden och
bérjade 6ka farten. Normalt borjar alla
prov med sddana snabba provkérningar
runt filtet och si langt var alltsi allt i
enlighet med traditionen.

Nista atgdrd briot emellertid hansyns-
lést mot denna, Halvvigs ver filtet 1yf-
te . G. Miles det nya planet upp i luf-
ten och fortsatte med att flyga det runt
filtet med tvidra svingar féljda av
skarpa stigningar. Efter ytterligare en
del mandvrer gick han ned, hoppade ut
och beordrade mekanikern: "Fyll tan-
ken helt — jag flyger till sédra Frank-
rike i eftermiddag med henne!”

Detta var Messengers forsta verkliga
provilygning, I stidllet for att vara en
forsiktig flygning runt flygfiltet blev
det en strickflygning pd 960 km fran
Reading i England till den franska me-
delhavskusten, Sedan dess har Mes-
senger mer An motsvarat det fortroende
F. G. Miles visade det forsta gangen,

Messenger ar ett fyrsitsigt ldgvingat
monoplan med wackra linjer och goda
flygegenskaper. Det forsta man noterar,
d4 man flyger planet d&r hur ovanligt
vidl man kan se i alla riktningar genom
att inte endast vindrutan utan ocksa
sidorna i den frimre kabindelen &r
gjorda av genomskinligt material. De
bigge framre sittplatserna, som ligger
sida vid sida, ir rymliga, och dir finns
nagot mycket ovanligt — plats att stric-
ka ut benen, Instrumenten #r vil place-
rade och planet kan forses med utrust-
ning foér blindflygning, men den ingar
inte 1 standardutrustningen.

Vid en vind av tvd sekundmeter kan
Messenger starta pid omkring 55 meter

och dess stigférmiga med normal vikt
{(omkring 910 kg) &ar 305 meter i minu-
ten, Detta 4r en prestation, uppnadd
med en 1565 histars Cirrus Major-motor,
som knappast nagot annat jamforbart
plan kan uppvisa.

Med dessa startegenskaper foljer ock-
sd” en lag landningshastighet. Vid en
provilygning fann man att 72 km/tim vid
fullt utnyttjande av flapsen var en mye-
ket ldamplig inflygningshastighet. Den
gav full roderkontroll och nedfarten
var tillrdckligt brant fér att kunna kom-
ma ned pa vilken hygglig ing som helst
men likafullt s lingsam, att den inte
medforde nagon storre péafrestning pa
det fasta landningsstillet. Omedelbart
efter landningen kan bromsarna slas pa
for fullt utan att planet slar gver — vil-
ket betyder att planet kan stoppas pa
en stricka inte stort mer &n sex a sju
ganger sin egen lingd.

Att finna ut vid vilken fart Messenger
stallar visade sig vara hesvirligt dar-
for att det #dr sd svirt att fi det att
stalla. Men da hastighetsmétaren hade
sjunkit till 40 km/tim (med fullt ut-
nyttjande av flapsen) doppade det for-
siktigt nosen, vilket faktiskt var allt som
hinde.

Messengers toppfart Ar med standard-
propeller 215 km/tim och med en spe-
cialpropeller fér sma filt 195 km/tim
och dess marschfart ir respektive 200
och 155 km/tim.

Vid starten behover Messenger 180
meter for att klara ett 15 meter hogt
trad, vilket dr av storsta betydelse for
den innehavare, som vill ha sitt plan i
nidrheten av hemmet.

Messenger drar 25 liter i timmen, vil-
ket innebidr att man kommer 8 km pa en
liter bensin. Det kan anvindas pi4 manga
sitt. Som ett Litt fraktplan tar det 335
kg betald frakt och det ar tillrickligt
rymligt for att begagnas som ambulans-

En "réntgenbild” av
Miles Messenger.

Miles Messenger
fardig for start.

plan med en bir. Som taxiplan &ar det
naturligtvis ypperligt med sina liga
driftskostnader och en rackvidd av 735
km. Planets pris i England dr omkring
38.000 kr.

Viktiga data om Messenger:
Maximihastighet 215 km/tim.
Marschhastighet 200 km/tim.

Max. flygstricka 735 km,

Stallfart 40 km/tim,
Topphdjd 4 800 m.
Tankkapacitet 165 liter.

Enhetliga mattenheter
for flyget?

ICAO har rekommenderat foljande ter-
mer for anvindande vid den internatio-
nella luftnavigeringen:

Distanser: nautiska mil och tiondelar
ddrav; flyghiojder och uppgifter om
flygfilts dimensioner: meter; horison-
tella hastigheter: knop; vertikala has-
tigheter: m/sek; vindhastighet: grader
och knop; molnhojd: meter; temperatur:
grader C; vikt: kg och metriskt ton;
tid: 24 timniar, dagen borjar vid mid-
natt Greenwich tid.

DA mijlighet foreligger att en del sta-
ter kommer att finna det omdjligt att
anvinda dessa enheter genomgiende, sa
kommer ICAO att till ovanstiende en-
heter anta lampliga alternativ att an-
vindas av de stater, som vill behélla
pund, fot och miles som grundenheter.
Detta for att reducera de risker som
uppstdr genom franvaro av enhetlighet.

Douglas DC 6.

Douglas DC 6, av vilkken ABA och SAS
bestillt sammanlagt 17 st, har nyli-
gen for forsta gingen landat p4d Brom-
ma. Vad exteribren betriffar, sa ser DC
6 praktiskt taget likadan ut som sin fi-
regingare DC 4 "Skymaster”, vilkens
runda fonster emellertid har utbytts mot
storre fyrkantiga.

Men klangen pa motorerna &r en an-
nan pad DC 6, den har storre hastighet
och en fenomenalt brant stigvinkel. De
fyra motorerna dr vardera pd 2400 hk
och ger en ekonomisk marschhastighet
av 455 km/tim.

Inredningen #ar helt olik ”Skymas-
terns” och Ar betydligt mera luxidst an-
lagd. Tryckkabinen eliminerar de sedvan-
liga Gronbesvirem vid stigning. Kabinen
dr indelad i tva sektioner, en frimre
med plats for 34 passagerare och en
bakre for 18, I nattrafik finns plats for
sammanlagt 26 bdddar.

DC 6 har en spannvidd av 36 m och
kroppen en lingd av 31 m. Fenans spets
ligger 8 1/2 m ovanfor marken. Flyg-
vikten dr omkring 40 ton.
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Olle Norelius

presenterar ett nytt

slagnummer

EN KLOCKA AVTRA

En klocka till 99 proec. av tra — en

klocka som gir perfekt och som med
enklast tinkbara verktyg kan tillverkas
for en materialkostnad av hogst 4 kr —
det dr vil en intressant nyhet for manga
modellbyggare.

Ja, men kugghjulen maste vil goras
av metall? Och kugghjul dr ju valdigt
dyrbart oeh svart att framstilla? Ja,
detta #r sant, och dessutom bestir en
klocka ju till storsta delen av kugghjul.

Kugghjulen dr gjorda efter en helt ny
genialisk idé som mojliggér for var och

Den sensationella tri-
klockan 1 rontgenbild.

14 TEKNIK for ALLA 15/8 1947

en att tillverka tridklockan sjilv med
enklaste verktyg. Klockan dr ett viggur
med pendyl och lod. Urtavlan #r 265
mm i fyrkant och klockans djup 90 mm.

Det dr kanske limpligt att genast be-
skriva framstillningsséittet av kugghju-
len. De bestar av tritrissor, 8§ mm tjoc-
ka, helst av plywood, d& vanligt trd har
bendgenhet att deformeras vid dndrad
fuktighetsgrad. Dessa hjul av varieran-
de storlek frin 20 mm diameter upp till
80 mm behdver ej svarvas, utan kan mye-
ket vél sdgas ut med lovsdgsblad. Pa
dessa tritrissor ska man fista
kuggkransarna vilka bestar av
7 mm breda metallband med en
tjocklek av 0,156—0,20 mm. Ban-
den klipps for hand ur platen
(lampligast ar missingsplat)
och manglas mellan tva kugg-
hjul med lamplig modul.

Det 4r en enkel sak att fa
detta gjort pad en mekanisk
verkstad. De flesta vulkanise-
ringsverkstidder har f. 6. en
handdriven mangelliknande ma-
skin, vars kuggvixel &r avpro-
vad for detta dndamil och be-
funnits vara synnerligen limp-
lig.

Det &r forunderligt hur
stark och bra en dylik kugg-
krans blir. En detalj som man
méaste vara noggrann med vid
tillverkningen av en klocka &r
givetvis kuggantalet pi varje
hjul. Mest noga méste man va-
ra med visarevixeln, vixeln som gor att
minutvisaren ror sig exakt tolv ganger
fortare &n timvisaren. Denna visarvixel
ar schematiskt skissad i perspektiv i fiz.
1. Fig. 2 kompletterar denna skiss.

For att atergd till framstéllningen av
kugghjulen tittar vi pa fig. 3, som visar
en del av ett kuggsegment med det vec-
kade metallbandet innu ej fastsatt vid
trihjulet. Man har som framgar av fi-
guren forst sigat ett par springor i
sned vinkel i tritrissan. Det veckade
metallbandet bockas i bada &andar, se-
dan man forst riknat ut lingden och
antalet kuggar pd detsamma, Sedan &r
det en enkel sak att spanna bandet over
trissan. Mellan bandet och hjulet stry-
ker man ett lager lim eller klister (helst

TIMISARE

75 2

Fig. 1. Visarvixeln.

av typen Metallfix). Ett dylikt hjul
stoppar i aratal.

For att atergd till visarvixeln, bor
denna vara av samma typ som pi de
flesta kidnda klockorna 1 marknaden.
For vart vidkommande ir det lampligt
att hjul A (som ar fastat pad minutvi-
saraxeln och drives frian verkets inre)
har en diameter av 22 mm och 15 st.
kuggar. Hjul B som sitter pad en egen
axel och léper ldtt pA denna, ska ha en
diameter av 67 mm och 45 st. kuggar.
Fastlimmat vid hjul B sitter hjul C vars
diameter dr 17 mm och forsett med 12
kuggar. Hjul C kuggar i sin tur in i
hjul D, vars diameter #ir T0 mm och &r
forsett med 48 st. kuggar. Om man an-
viander sig av storre hjul eller mindre
sorts kuggar blir ju kuggantalet storre.
Detta gir naturligtvis alldeles utmirkt,
om man endast ser till att antalet kug-
gar forhaller sig si att hjul B far tre
ginger sa4 manga kuggar som hjul A,
och hjul D fyra ganger s& manga kug-
gar som hjul C.

Hjul D &r upptritt pa och fastsatt vid
ett missingsror som loper latt pad mi-
nutvisaraxeln, Detta ror ska sticka ut
nigra mm och pa denna framskjutan-
de rorstump fistes timvisaren. Minut-
visaraxeln bestir av silverstil med 5 mm
diameter, De ovriga axlarna i denna
klocka bestar av 20 mm rundtrd, och pa

(Texten fortsitter pd sid. 16.)
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Fig. 2. Hjulens placering.

dessa fistes veckade metallband i likhet
med hjulen, och bilda pa si sitt de s.
k. dreven i klockan. Lagringen sker ge-
nom skruven i triaxlarnas #dndar och
vilka léper i maissingsbrickor fistade i
klockans triavaggar.

Den schematiserade ”rontgenteckning-
en” pa sid. 14 ger en forestdllning om
hur klockan kommer att se ut. Gavlar-
na bestdr av 12 mm plywood. Urtavlan
gors av Unite, ljus Masonite el. dyl.
Siffrorna kan malas, men helst ska de
sagas ut ur 4 mm tri och limmas fast.
Visarna bestar av samma material. En
del detaljer som t. ex. sjilva uppdraget
med dess spidrranordning, ruckningen
genom pendelns forlingning resp. for-
kortning, spiarr- eller matarhjulet syns
ej tillrdckligt tydligt pid rontgenteck-
ningen, likasi lagrens utformming.

Nasta avsnitt av beskrivningen kom-
mer darfor att ansluta till fullstindiga
méattsatta ritningar, av vilka en publi-
ceras i detta nr, Klockan #r avsedd
som viaggur, men den kan mycket vil
byggas in i fodral som Moraklocka
eller Stjirnsundsur, alltsd som ett golv-
ur, och blir pad s sitt dven en verklig
prydnad for en hall t. ex.

Copyright TfA och O. Norelius.
Fig. 3, Hur kuggbandet fists.

TRATRIIZA
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ETT PLASTIC-STALL

for grammofonskivor

Teknik for Alla presenterade
forra aret ett cigarettstill i
plastic, vilket viickte stort in-
tresse. Nu #r vi ater i tillfdlle
att bjuda vara lisare ett plastic-
arbete — denna gang ett skiv-
still f6r grammofonskivor.

Detta stdll for grammofonskivor rym-

mer kanske inte alla era skivor, men
det racker i alla fall for 25 eller 50 st.
(om ni fordubblar lingden) av era fa-
voritskivor och liter dem vara klara for
omedelbar uppspelning. Ehuru det ur-
sprungliga skivstidllet var gjort for 10
tumsskivor, kan ni dock férvara 12 tums-
skivor genom att helt enkelt 6ka hijden
pd #dndstyckena.

Plexiglas eller nagon annan genom-
skinlig plastic 4r ett material som ger
stillet ett modernt utseende och gir det
till en prydnad i varje hem. Tjockleken
dar 1/4” material, Om det gjordes tun-
nare skulle stillet latt bli skevt och bo-
ja sig under vikten av skivorna.

Biérja med att rita upp de olika detal-
jerna pa plasticskivans skyddspapper.
F6lj noga minstret och dimensionerna
pa ritningen och se till att plats finns
mellan linjerna for sagbladets tjocklek.
Skar ut de raka linjerna med en ecirkel-
sag och kurvlinjerna med en bandsag.
De kamliknande tdnderna som haller
skivorna utskires med en cirkelsidg vars
klinga har en fin tandning. En sag-
klinga for metallskdrning och med en
diameter pa 75 eller 100 mm med fin
tandning ger ett jimt skir och spar sa-
ledes en del finbearbetning, Eftersom
en skiva ir omkring 2 mm tjock gires
urtagen 2,5 mm eller till och med 3 mm
breda.

Nar alla “tinderna” utsiagats och
kanterna polerats uppmirkes halen for
skruvarna, som ska halla ihop stillet.
De tvAd dndstyckena spdnnes ihop, var-
efter hilen borras med en 3,2 mm borr.

Sidostyckena borras med en 2,6 mm
borr och gingas med en 3 mm ging-
tapp. lakttag forsiktighet vid borrning
och gingning si ej materialet spricker.

Nir alla héalen
borrats o. gingats
poleras  kanterna
med fint sandpap-
per; Kanterna mel-
lan sidornas tdander
méiste noga pole-
ras med sandpap-
per sa att ej ski-
vorna skadas. Nu
avligsnas skydds-
Jpapperet varefter
stdllet poleras med
en mjuk tygbit.

Vid hopmonte-
ringen miste man

l:éi.nka.’ pa att det

djupaste av cirkelsagskiren kommer indt
si att de bildar ett avrundat stod for
skivorna. Om vi vill dekorera stillet kan
detta utforas genom gravering i plexi-
glaset.

Tandningen utskires enklast med en

cirkelsag med fintandad klinga. En god

regel vid arbete 1 plastic dr att halla
lag fart pd verktygen.

Sidostyckena fiastes med vanlig mis-
singsshruv.

Materjal
'/g")okn'g/ﬂf
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Fullt fardiga spinnare lingst upp, ddr.

nedanfor utstansade spinnare och stans-
anordningen lingst ner.

Svarta spinnare
for forellfiske

H'é.r ar nagra effektiva svarta spin-
nare som ni lekande ldtt kan till-
verka med enkla medel. Forma férst
till rddmnena av ett litet stycke blad-
missing. Gor sedan en stans av lonn och
anviand den till att forma en dyna i
mjukt furuvirke. Niasta steg blir att
ligga rdimnena Over formen en i sén-
der, varefter man formar dem genom
kraftiga slag med en hammare pa stan-
sen. Darpéd borrar man hilen och filar
av alla skarpa kanter. Spinnarna fir-

De sista sommartipsen

Bagskyttetavla av papp

Hﬁr har ni en verkligt bra maltavla

som kan tillverkas genom att man
tar vara pa gamla kartonger som spe-
cerihandlaren kastar bort varje vecka.

Ni skir upp kartongen i 7” breda
remsor. Rulla forst remsorna var for
sig for att gora dem mera smidiga och
rulla sedan hela bunten si titt som moj-
ligt. Sedan ni lindat nigra dm slir ni
in en spik och efter 5 eller 6 varv binder
man en wire runt bunten. Man uppre-
par denna procedur tills bunten Ar un-
gefir 25" i diameter. For att halla den
tillsammans anvinder man en wirebind-
ning eller en packrem ldtt atdragen och
fastspikad.

Trastativet tillverkas av ndgra bri-
der, varvid man féljer ritningens dimen-
sioner och detaljer.

Det band, som anvinds att halla upp
det bakre benet kan vara av en gammal
laderrem el. dyl.

Stafflit #r obetydligt ligre &n stan-

Ska man anvinda maél-

dardmodellen.
tavlan pa oppen skjutbana bor stolpar-
na okas 20 em. Klotsarna, som héaller
tavlan sitts ca 45 em ovanfor marken.

Overst t. h. den firdiga
bagskyttetavlan 1 bruk.
Bredvid t. h. en ritning
pd den beskrivna tavlan,
och ¢ den infdllda bilden
har papprullen placerdts
pd stoden. Ovan wisas
hur den hart rullade
papprullen spikas for
att forhindra papprem-
sorna frdn att glida.

gas genom att man dop-
par dem i kopparnitrat
och virmer upp dem med
en blaslampa tills me-
tallen si4 sméningom blir
morkbrun. Darefter yt-
behandlas styckena ge-
nom att de ges ett over-
drag av vax. Slutligen
fastes de tredubbla kro-
karna, lekarna och ring-
arna.

97—

Backens 43
80 e,
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On-0Q - SWavahTe
I Amerika dr modelljirnvigssillskapen

ofta pigga pA nyheter och i Channel
Railroad Club i Californien har man i
modellandskapet lagt in djupa canyons
och just i en sddan klippdal forsar ett
riktigt, illusoriski wvattenfall éver den
klippiga branten strax under en graciost
krokt jarnviagsbre, och ladngt nere pa
canyons botten fors vattnet bort i strida
strommar.

Bron dr dubbelsparig och over den gar
huvudparten av trafiken frin Fremont
i vister och till Channel City i 6ster —
allegoriska miniatyrstiader.

Sparen kommer fram ur en tunnel,
som dr ”spriangd” genom den solida
klippan och loper en kort stricka pa en
avsats, som dr spriangd ur berget samt
gir ut pid bron éver den 130 meter”
djupa, svindlande avgrunden. Langt dar
nere kan forsens klara vatten iakttas.

Hur har man nu konstruerat och
byget denna strilande anldggning? Lat
0ss gi in pi detaljerna:

j—

NODELL T RbkE

= %

Ett pampigt vattenfall

fér modelljéirnvéigsanlédggningen

Har bar vi en stralande nyhet for modelljarnvigsbyggarna. |

Dar forut doda attrapper forsokte ge en illusion av ett vattenfall

; i modelljarnvagslandskapet kommer nu vattenkaskadrar att
hoppa nedfor klipporna i en lustig dans och fortsatta sin fard

i under de smackra jarnvagsbroarna.

"\ P =

Stommen tillverkas av 4-kantmaterial
om sddant finns tillgingligt, i annat fall
tas staketvirke, Brdderna som bildar
canyonviggarna spikas i nidstan verti-
kalt lige och ger sa smaningom ett
ojaimnt V-format trig. Bottnen och si-
dorna av den djupa klyftan klides med
stark takpapp, som efter att ha upphet-
tats blir mjuk och béjlig och kan formas
goldtycklig-t. Skarvarna bestryks med as-

alt.

Vanligt tradnit bearbetas direfter for
att passa dver takpappen. Anvind nubb
sparsamt for fastsdttningen och endast
ovanfor vattenlinjen. Ett utvidgat me-
tallror kan anviéndas for att forma kan-
ten, over vilken vattnet stortar ned, Me-
tallroret bor skdras och bultas till den
onskade formen och fistas till nitet med
fin jarn- eller koppartrad.

En tunn blandning av cement och vat-
ten stryks pa nitet med hjilp av en pen-
sel. Det dr nodvandigt att ldgga pa fiera
lager. En tjockare blandning bor anvin-
das for vattenfallets kant och man kan
anbringa den med en spetsizg murbruks-
slev. Cementen stelnar hastigt och man

R TS VR l-‘l:-.-nirj imE
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bor didrfor arbeta s& snabbt som mdj-
ligt. Nitet ska torka nigra dagar och
ddarefter ytterligare en ging sirykas,

M Vippstrémbryfare
U
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Den ‘automatiska regleringsanordningen
for den ovre vattenreservoiren.

Aeservoir

denna gang med en tillsats av anti-
hydro. Denna blandning stelnar hastigt
och ldmnar en hard och vattentdt yta.
Slutligen grundas ytan med nigon réd-
brun farg. Den slutliga mélningen bér
sjidlvfallet ge landskapet en naturtrogen
karaktir med den rodbruna klippfargen
dominerande och fargstank i gronskalan
for att aterge eventuell viaxtlighet.

Efter malningen formas en klippig
bddd i rdnnan (se ritn.) med hjidlp av
sméasten och grovt grus. Stenen bor vara
av ungefdr ett honsdggs storlek for att
i gskala kunna aterge de stora klippblock
som finns i verkliga canyons. Samla
stickor och pinnar i oordnade hogar
pa stdllen, ddr en naturlig brot kan
tinkas uppsti. Limma fast dem, si att
de inte spolas bort av vattnet.

Vattenfallet bor laggas pa en brant
sluttning, si att en serie av forsar kan
anordnas med hjalp av stenar och ce-

Eitt parti av den nedre bron 1 "Red Rock
: Canyon”. i



ment. Trid och buskar vid sidan om fal-
let kan fastsittas pd féljande sdtt. Tri-
stickor, doppade i smalt vax sitts i den
dnnu vita cementen och dras sedan ut,
ndr cementen har torkat och silunda
kvarlimnar hal i vilka man kan ”plan-
tera grionverket”. Trdd och buskar kan
man antingen tillverka sjélv eller in-
képa fran nigon hobbyaffir.

Vattnet for "floden” tas direkt fran
vattenledningen, si linge som man
sjdlv sorjer for drdneringen. Men om
detta blir opraktiskt blir det dock néd-
vindigt att skaffa en pump for att lata
vattnet cirkulera i anliggningen. En
vattenbehdllare med méatten 50 350X
600 mm tjéinstgér som uppsamlingsbas-
sing for att avsluta wvattenstrommen.
Ett 2” ror lods fast i mittpunkten och
anvinds silunda som bridddavlopp.
Detta bor sitta ungefar 20 mm nedan-
for behéllarens kant for att tillata en
héjning av vattennivin. Om man sinker
braddavloppet kommer det att orsaka
att behallaren sviAmmar over pd grund
av den storre vattenmangden.

Vattnet fran briddavloppet rinner ned
i en storre bassing som tjanstgor som
reservoir. Avloppet stdr i1 forbindelse
med intaget pA pumpen — forslagsvis
en vanlig diskmaskinspump — som &ar
remdriven av en elektrisk motor pad om-
kring 1/6 hk. Pumpens varvtal bor vara
ca 1800 r/m for att kunna trycka vatt-
En vanlig gummislang pé 3/4” diameter
leder vattnet fran pumpen upp till de
ovre forsarna, som borjar ca 600 mm
ovanfor vattenfallet. Det &r klokt att
forse pumpintaget med en sil, som kan
hindra eventuella kvistar och stenar att
fli:ilja med vattnet in i pumpen och skada

en.

En metod att kontrollera vattenflodet
dr att anviinda tva reservoirer, en upp-
till och en nedtill. Den évre forses med
en flottérpaverkad strombrytare, som
stinger av motorn nir reservoiren &r
full och &ter startar motorn nir den
borjar bli tom. Vattnet leds frin den
ovre behallaren genom ledningar som
har ventiler till tvd eller flera forsar.

Flottoren kan ldmpligen bestid av en
fyrkantig traskiva, som impregneras
med vax. I eentrum av plattan borras
ett hal. Flottoren ror sig upp och ned
pa ett missingsror, pd vilket tvd stopp-
ringar finns anbringade. Vid rérets évre
dnde dr fastsatt en vanlig vaggkontakt
av vipptyp. Nér vattnet nir en hog nivd
vidror flottéren den ovre stoppringen

Vattenfallet drives av en diskmaskinspump och en elektrisk motor.

och skjuter déarigenom upp roret och
slar ifran strommen. Néar vattenstindet
sjunkit till en forut bestamd punkt, trye-
ker flottoren pa den undre stoppringen
och startar motorn.

Detta var en skildring av det speciella
vattenfall som Channel Railroad Club
héaller sig med, och den bor vara ett ut-
mirkt tips féor dem som Onskar full-
komna sin modelljarnvagsanlaggning.

Ritning over sjilva
fallets konstrulktion.

Hir nedan tvd bil-

der av wvattenfallet

i dess naturlign
miljo.

P

- Agebe colibil
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TfA:s folkmotorbat

Hemligstampeln bort!

De-mm sida redigeras ut samtidigt som
vi mottar de sista kupongerna i om-
riéstningen, vilken avslutades den 4 aug.

Vi dr alltsda nu ofirhindrade att Litta
pi sekretessen kring framfirallt de tre
fisrslag som friimst varit foremil for lise-
kretsens omrostning. Dessa hade ritats
och insiints av

Crisse — Timo Airas, Viisteras.

Hemslijd — Torild Xarlsson,
sten.

Sonja — Rune Kock, Ektorp.

De Gvriga fem hade filjande upphovs-
miin :

Folke — Lennart Ekholm, Stockholm,

Fyris 1I — Ernst Sarby, Uppsala.

ITE Cabin-Standard — Ivan Troiéng,
Alvsji.

Variant — Sten Ekholm, Stockholm.

Motorbiten som weekendstuga — Johnny
Liénngrén, Finland.

Det blir nu ett uppehill i folkmotorbits-
tiivlingen, dia dels de | samband med rist-
sedlarna insiinda mycket intressanta Kom-
mentarerna ska bearbetas, dels juryn icke
har tillfiille sammantriida forriin tidigast
i september. Vi tackar t. v. fir det stor-
artade intresset — faktiskt inte ett enda
av de publicerade firslagen har saknat en-
tusiastiska anhiingare — och lovar iter-
komma si snart som mijligt.

Hiiger-

Bordliggning med ribbor — intressant
uppslag fran Oregrund

Lingd: dver dick 6,00 m
I vattenlinjen 565
Stiirsta bredd i-diick 180 ,,
Fribordshojd: Firut 0,90 m
Pi halva lingden
dver diick 080
Akterut 0,70 ,,
Stirsta djupg. 0,47

Antal kojplatser 2 st. Dimensioner: Liingd
1,90 m. Stiérsta bredd 0,68 m. Antal sittplat-
ger: T st. Dimensioner: H&6jd over durken
0,35 m. Sitsens liingd X bredd 040X0,453 m.

Stirsta hijd frin durk till dick eller ruff-
tak vid kojplatserna 1,40 m,

Bordligges v 5X1,8 em
breda bord pda kravel,

rcgriant
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Material: I skrov: Furu och ek. I inred-
ning: Gabon, mahogny och furu.
Motor: Penta, Hk 8—10. Uppskattad fart
9 knop.
Materialkostnaderna (exkl. motor) uppskat-
tas till 550 kr.
Malte FPettersson, Oregrund.

En 8-metershat

Liingd: Overdiick 8,00 m

I vattenlinjen it .

Storsta bredd 1 dick 240

Fribordshojd: Firut 125 ..
P4 halva liingden

dver diick 0985 ,,

Akterut 085 ,,

Stérsta djupg. 0,65 ,,

Antal kojplatser: 4. Dimensioner: 0,6X1.80

m. 1 dubbelkoj:
1 m.
Antal

lingd 2 m, stirsta bredd

sittplatser: 10 A 132 Dimensioner:

Hijd Gver durken 0,40 m.

Stirsta héjd frin durk till diick eller ruff-
tak vid kojplatserna 1,75 m.

Material: I skrov: Kil, stiivar och salongs-
takbalkar av ek. Bordliiggning, sargar, skott
och salongstak samt dick av bdtplywood. I
inredning: Bitplywood och furu.

Motor: Penta EF 4. Hk 20—34. Uppskattad
fart: 10—12 knop.

Materialkostnaderna
skattas till ea 33500 kr.

Onskviird utrustning och dvriga uppgifter:
Lanternor, belysning, radio, viirmeelement,
kompass, ankare, 3 trossar, 4 fendrar, liv-
biilten, bfitshake, islida, flagga, pump m. m.
Pentryt inredes efter vars och ens dnskan
(fiirslagsvis med shellgas), En lucka i sa-
longstaket ovan rorsmans plats torde vara
nidviindig,

BYGGNADSSATT:

Inget skarndiick firekommer, utan sargarna
lutar nfigot iniit enl. ritning. 4 spant i salong-
en och 3 i gittrummet bor gd iinda upp till
sargens dverkant for att ge stadga. Balkarna
i salongtaket girs s kraftiga att taket kan
anviindas vid solbadning. Taket kan ju firses
med mantig om st OGnskas. Ingen skjutlucka
fi salongstaket. Vid fiérdiicksmanbver forflyt-
tar man sig Gver salongstaket, Fotsteg finns
ovan motorhuven samt i vindratans mittel-
biige. Vindrutebiigen gdrs hel, dock si att
varje ruta gir att dppna separat. Rodret sit-
ter utviindigt, varigenom utrymme vinnes
och billigare byggnation, Bensintanken bord-
varts akter om pentry och salongsdirr. For
amatirer tillverkas alla delar i satser s att
bygget blir ett monteringsarbete. En sats bir
kunna levereras med eller utan inredning. Di
lokalfriigan ofta #r svdrlost kan det tinkas,
att varvet eller firman, som tillhandahdller
byggsatsen uthyr ett monteringsbart skjul
(10X5), som av 2 man kan resas piA nfigra

(Forts. pd sid. 22.)

(exkl. motor) upp-

Fermskon Lottie fran Finland

Liingd : Over dick 7.7 m
I vattenlinjen 715 .,
Stirsta bredd i dick 240 ,,

Fribordshijd: Firut 1,05 ,,

PA halva lingden

v dver diick 0,50 ,,
Akterut 0,65 ,,
Stiirsta djupg. 0,65 ,,

Antal kojplatser: 5 st. Dimensloner: 2 st.
1 st. 1,9X0,65 1 st

Antal sittplatser: 8. Dimensioner: Hiijd ver
durken 045 m, Sitsens lingd X bredd 1,25X
0,45 m., hiijd Gver durken 0,4, liingd ¥ bredd
1,9X0,6,

Storsta héjd frin durk till diick eller ruff-
tak vid kojplatserna 1,5 m.

Material: 1 skrov: Bordliggning av ply-
wood pd spant av furu. I inredning: Plywood
och furu.

Motor: Penta. Hk 35.
Ovriga uppgifter: Pa grund av ridande fér-
hiillanden kan konstruktren Inte beriikna

materialkostnaderna,
hillas ganska ldga.
Sigge Haldin, Jakobstad.

men de torde kunna

Undertecknad anmiler sig till

1947 ARS

SM

for CYKEL-BILISTER

som #ger rum séndagen den 28 september
1947 pa Ostermalms Idrottsplats i Stock-
holm. (Reserv. fér #ndring av tid och
plats, vilket i s4 fall meddelas 1 nista nr.
av TfA).

Alder:

Adress: e e

BTN 0 foae ey e 50n 5 a B R SRk Mo AR RE
Jag dénskar tivla pa 1 eng. mil, 1 sv. mil.
Min vagn dr 1-sitsig, 2-sitsig (stryk det
som ej ager sin giltighet).

Jag tillhér féljande klubb:

Klipp ur eller skriv av kupongen och
insiind snarast Eder anmiilan till Arets cy-
kelbile-SM under adr. Cykelbils-SM 1847,
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Anmiilningarna bér vara tivlingsledning-
en tillhanda senast den 2 septemper.

"



Under 60 ar ha Hellesens-

fabrikerna tillverkat sina

virldsberomda torrbatterier 3

HOGSTA KVALITET NU SOM FORR

+ELLESENS
Mattorion

15/8 1947 TEKNIK fér ALLA

21



Sol l_)(!_h_ salta bad

ger “sommarrufs”

Palmolive dubbelverkande héarvatten
ger nytt liv 4t sommartorrt har, ty
Palmolive ar medicinskt: motverkar
bl. a. mjall och ddrav
féranlett haravfall, samt
innehéller vélgbrande
cholesterin.  Dessutom
ligger Palmolive héaret
mjukt wutan att smeta.

dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

Marknadena
erkiint biis-
ta lnfigevir

Precisions-
luftgeviret

EXCELLENT

Licensfriti. Enastiende hallbart. .
Triffsikert. 1 jirn- och sportaffirer.’

EXCELLENTGEVARET B

STOCKHOLM

Ar TFA slutsald

i Eder affdr, var vinlig med-
dela detta till TfA:s expedition
Box 3137, Stockholm 3.
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Folkmotorbdten
——— (Forts. fr. sid. 20.)

timmar, Om 2 man bygger biten pd ca 3 min,,
blir det en billig lokalhyra.
INREDNING:

Liingst fofut garderob, plats fir skor, viis-
kor m, m, I salongen styrbord forifrin, sjo-
kortbord, instrumentbriida, ratt samt fack fir
div. Backspegel anordnas fir sikt akterut.
Diirefter soffa, vars ryggstiéd kan fiillas upp
till en o6verkoj. Under soffan stuvningsrum.
I forkant av soffan en dubbel karm i form
av en lida pA higkant fir sjokort. Ovan kar-
men en fillsits fir rorsman. Akter om soffan
ett skott med rockhylla pA aktersidan. Se-
dan salongsdirren.

Pii babordssidan forifrin first ett mindre
skdip med radio enl. ritn. Diirefter matvril
med 2 tvirskeppssoffor med bord emellan.
Bordet kan liggas ned mellan sofforna och
en ryggdyna ligges piA bordet, varigenom en
dubbelkoj uppstir. Under sofforna stuvnings-
rom, Akter om matvrin ett sidoskfip till
pentryt. -

Pentryt striicker sig frin ingingsdorren till
bordliiggningen med pentrybiink i mitten fir
2-ligigt kik. Bordvarts plats fir vattentank.
Infit hyllor fir porslin, kryddburkar m. m.
Under biinken skiip for kokirl m. m. Diérrar
i bide for- och akterkant till detta skip.
Over pentrybiinkens akterkant en lucka, som
kan tagas bort, om man vackra dagar vill
gti ute och laga mat. Luckan anviindes di till
bord i sittrummet. -

Biinkarna i sittrummet anviindes under nat-
ten till 2 kojer. I styrbord biink plats fir
ankare, trossar och fendrar m. m. I babord
plats for isldda och férrdd. Mitt akterut toa-
letthink.

Fritiof Jonsson.

Infor VM
i modellflyg

Nordiska misterskapen kommer i ar
att g& nere i Odense den 30 och 31 augus-
ti. Det tdvlas dven i 4r endast i segel-
klassen A 2, For det svenska lagets far-
ger svarar Gunnar Kalén, Gamen, Rune
Johansson, Termik, bada frian Norrki-

ping, Lennart Persson, Malmé och Karl- -

Erik Karlsson, Cumulus, Stockholm.

Laget dr mycket bra, grabbarna ir
duktiga. Men det finns ett aber! Lagdel-
tagarna har blivit uttagna till denna re-
presentation p4 grund av sina framgéng-
ar under aret i klass S 2 — men observe-
ra att Nordiska Mésterskapen gér i A 2!
Att flyga med en A 2:a dr inte detsam-
ma som med en S 2:a. Den forra ir det
betydligt svarare att handskas med. Alla
i laget utom Karlsson har visserligen
flugit med A 2:or, men de har inte vun-
nit framgéangar med dem — jo, Persson,
han blev nordisk méstare forra aret, men
han stod d& i borjan av sin modellflyg-
karridr och hade inte hunnit sa langt- att
han konstruerade sina modeller sjilv
utan flég med Bananenkonstruktioner. Vi
far for framgingens bédsta onska att han
verkligen dr en god konstruktér eller
ocksd fortfarande flyger med Bananens
modeller. Att Kalén dr med i laget har
man vintat pad i minga 4r nu, han kan
sin sak!

Helst borde KSAK ha véntat med ut-
tagningen tills efter SM, men danska
modellflygunionen har énskat fa uppgif-
ten pa laget si langt i forvig att detta
inte har kunnat komma i friga. Det ar
forsta gingen som Nordiska Misterska-
pen gir i Danmark, Tidigare nordiska
mistare i segelmodellflygning dr: 1943,

Rune Andersson, Vingarna; 1944, Ove
Meissner, Bjuv; 1945, Leif Andersson,
Goteborg och 1946, Lennart Persson,
Malmé.

Att tippa vem som vinner stiller sig
svart. Vi haller en slant pd det svenska
laget i lagtdvlingen — Sverige har hit-
tills under alla NM utgitt som segrare.
Individuellt? Nagon dansk kanske, efter-
som de tdvlar pA hemmaplan, men det
kanske betyder nigot att Rune Johans-
son pa senaste ménaden har byggt ett
tiotal A 2:or!

—bert.

SAIO

ha stor kapacitet, 1&gt inre motstand
oc_h stor lagringsférméga.

SAID

JUNGNERBOLAGET

VENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGMNER

STOCKHOLM

GdTEﬂgRG KARLSTAD MALMS
NORRKOPING SKELLEFTEA SUNDSVALL

ﬁ\)l(on AR MER AN EN SARSALVv

OMHET OCH
SVULLNAD

- ' 7
UKON AR MER AN EM SARSALY
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Littbyggda batritningar!
Sdnkt pris

PA grund av det stora intresset har
prizset pd ritningarna till ovanst. ITE-
Quick kunnat siinkas &ill kr 30:—.
Fullst. arb.-beskr. Rikligt m. detaljer
i skala 1:1. Liittbyggd i plywood. Re-
kordsnabb! Rekordelegant! Uppge om
inombords- el. ntombordsmotor dnskas,
samt OGnskad fart. Se TfA nr 15.

Ivan Troéng
Essingeringen 82, St. Essingen

/

=

SKOGENS KINUNG
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En god utrustning ir

biasta grunden fér ett gott jakt-
resultat — vilj den i var illustr.
katalog som sindes gratis. ;-‘“‘t
Allt for jakt och fiske! 5-

VAPEN-DEPOTEN - FALUN

NYHETER i SVENSK

.»‘ INDUSTRI

Skinska Cement bygge-r
jitteanliggning

kédnska Cement haller for ndrvarande

pa med en fabriksanldggning av jiatte-
format vid Stora Vika ett par mil utan-
for Nyndshamn, Fabriken, som pa grund
av arbetskraftbristen har blivit nigot
férsenad, vantas vara fardig att tas i
bruk under nidsta ar. Kostnaderna be-
riaknas till 35 miljoner kr. innan an-
laggningen ar fullt fardig.

Dess kapacitet blir ungefdr 350 000
ton cement om aret eller 20 000 sdckar
standardeement pr dag. Detta rdcker for
att fylla hela Mellan-Sveriges behov.

Korsnisverken utvidgar

Korsnﬁs Sagverks Aktiebolag befinner

sig 1 en period av koncentration och
rationalisering. Som bekant nedlades de
biada inlandssidgarna i Korsndas och
Vansbro i samband

lingre

STRIDSBERG & BIORCK "

TROLLHATTAN

A ARSI RAACAAR AR

Dan Pedro Pio

0
San Pedro

Sydamerika &r en av de
marknader dér Piosagarna
gjort succés genom sin ena-
stdende skiarpa och seghet.
Provsagning har némligen
visat att vi Pio-sagar har till

brickage dn de flesta andra

med en stor utbyge-
nad vid Kastet vid
Gévle. Denna utbygg-
nad torde wvara klar
ndar som helst och ge
sagverket en kapaci-
tet av 30000 stan-
dards. Dessutom har
under senare Ar en
del moderniseringar
skett vid sulfat- och
pappersfabrikationen.
Under aret har man
vidare beslutat att
bl. a. ombygga sulfat-
fabriken, att bygga
en ny verkstad och
ett nytt forrad _och
att i samband dar-
med tillgodose de ar-
betshygieniska férhal-
landena vid Karskérs-
‘fabriken. Dessutom
ska anldggas en vat-
tentub fran Dalidlven
Karskir — en
stricka av 7T—8 km
— féor industrins for-
sorjning med sotvat-
ten. En del av dessa
anldggningar ar pla-
nerade med tanke pa
en framtida tillverk-
ning av silkesmassa.
Foretaget raknar dven
med att sd smaning-
om uppfora en storre
anldggning for kraft-
forsdrjningen.

och mindre
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Textiltekniskt laboratorium
i Norrkiping

Den tillampade textilforskningen fick
nyligen sitt eget forskningslaborato-
rium vid Lennings Textiltekniska Insti-
tut i Norrkoping. Det nya laboratoriet,

som ledes av diplomingenjor Birger
Ericsson, har bekostats av industrin
sjalv, som genom en insamling skapat
en fond for laboratoriets uppférande och
drift, och det ar avsett som ett komple-
ment till det statliga 1946 invigda Sven-
ska textilforskningsinstitutet, vilket-hu-
vudsakligen ska syssla med grundforsk-
ning.

Ursprungligen var avsikten att labo-
ratoriet skulle inrymmas i Ovre va-

“ningen hos Lennings, men di det inte

visade sig dyrare med en sirskild bygg-
nad uppfordes en flygelbyggnad vid in-
stitutet och det &r denna som nu invigts.

f\ngkraftcentral 1 Viist-Sverige

Pé grund av den dkade efterfragan pa

elektrisk kraft planerar man i Vist-
Sverige att bygga en stor angkraftcen-
tral av samma storleksordning som den
stora centralen i Viasterds. Den nya an-
liggningen ska ingd som en del i sam-
korningen mellan kraftverken i landet.
Placeringen ar emellertid dnnu icke be-
stamd.

Nytt storbygge for svenskt
vary!

En}igt en dagspressuppgift planerar
Svenska Amerika Linien att skaffa
sig ytterligare ett nybyggt fartyg i sam-
ma storleksklass som Gripsholm for tra-
fiken pa4 Amerika och for kryssningar.
Nagon bestdllning har dnnu inte lam-
nats men troligen kommer bygget att
ske vid nagot svenskt varv.

Arbeisledarkurs

rbetsledareinstitutet inom Sveriges

Industriférbund kommer under en
dryg manad, 15/9—18/10, ordna en ar-
betsledarekurs i Stockholm fér verkmis-
tare och formidn. Kursen kommer att bli
mycket omfattande och técker savil teo-
retiska forelisningar som praktiska ov-
ningar i sAdana d@mnen som ar av bety-
delse for en modern arbetsledare.



(Forts. fran sid. 5.)

sad i veckoprogrammet pid s& sdtt att
Arsgrupperna alternerar med varandra
enligt arbetsplanen, Nar en &rsgrupp
har teoretisk undervisning, har tvi ars-
grupper praktiskt arbete, Forsta Aars-
gruppen har 299 tim., andra och tredje
260 resp. 234 timmar. Till dessa kom-
- mer ytterligare 52 timmar gymnastik
for vardera &rsgrupperna.

De pojkar, som antas som ldrlingar,
méste vara fyllda 14 &r och ej girna
over 16, Intagningen fioregis av ett om-
sorgsfullt urval av de stkande. Folksko-
lebetyget samt ldrares utlitande om ve-
derborande kompletteras med en psyko-
teknisk understkning och en subjektiv
bedémning av de sékande, De pad si siitt
intagna fir gi4 6 manader p4 prov in-
nan de anstilles med kontrakt pa 4 ar.

Under sin utbildningstid har larling-
arna lon enligt gillande avtal, For dem,
som ej fyllt 16 ar, tillimpas i stort sett
samma normer som for motsvarande
kategori i verken i Gvrigt. Lon utbeta-
las dven for den teoretiska delen av ut-
bildningen. Uttover dessa ordinarie lone-
formaner fir varje liarling en gratifika-
tion pad 125: — kr jiamte 1 ore/tim for
upparbetad ldrotid, vilket tillsammans
gor 215—225 kronor. Detta belopp inne-
halles av bolagets intressekontor och ut-
betalas i samband med slutbetyget efter
avslutad larlingstid.

Fér utbildningen ansvarar en styrelse
sammansatt av representanter fran bo-
lagsledningen och arbetarna med verk-
stadschefen som ordférande, Den direk-
ta ledningen av utbildningen handhas av
ingenjor O. Hellsing, som har fem for-
min till sin hjélp. Dessutom &r sex and-
ra tjdnstemin vid bolaget engagerade
som timldrare i teoretiska dAmnen.

Att kombinera den praktiska och teo-
retiska utbildningen p& dagtid, har givit
mycket positiva resultat. Det ir betyd-
ligt lattare att ansluta den teoretiska
utbildningen till den praktiska och s-
lunda g6ra denna mer levande och ak-
tuell under nuvarande férhallanden. I
ett flerta]l] &mnen har egna kompendier
utarbetats, di& limpliga ldrobocker ej
funnits tillgdngliga, Kompendierna far
behillas av eleverna, vilket givetvis
okar deras vidrde. TUndervisningen
kompletteras, ddr sa &ar lampligt, med
ett omfattande illustrationsmaterial i
form av skioptikonbilder. Aven film
anvindes for att illustrera arbetsférlopp
och arbetsmiljoer. Den storsta vinsten
med den teoretiska utbildningens fir-
liggning till dagtid ligger dock diruti
att larlingarna ej behover bli trottkorda
av ett krivande kvillsarbete.

Omflyttningen inom ldrlingsverksta-
den under de forsta utbildningsiren
efter en viss plan har ocksd visat sig
vara héllbar. Farhigorna for en starkt
reducerad produktivitet i verkstaden har
visat sig vara oberdttigade. Lirlingar-
na har i stillet stimulerats genom ar-
betsombytena och omstiéllningstiderna
har varit pafallande smai.

Att pojkarna under tredje Aret i ldr-
lingsverkstaden kan sysselsittas med
svarare ackordsarbeten, méiste Aven in-
nebira en mycket god forberedelse for
vidareutbildning i  produktionsavdel-
ningarna.

Klipp och sand
kupongen idag!

Nu kan Ni rekvirera NKI-
skolans kursprogram, som i
ar dr helt nytt. Det innehaller
‘allt som kan studeras pr

Vad skall Ni ldsa

linjer i hostens program. Om

korrespondens vid NKI, ord-

nat efter fack och med en

Ni sinder in nedanstiende

kupong och stryker under det

fullstiindig amnesforteckning.
Ni kommer att finna manga
nya kurser och utbildnings-

mera detaljerade

1,500

korrespondenskurser av de
mest skilde slag, enkla kurser
och mera avancerade, kurser
for ungt folk och for dem som

som sarskilt intresserar Er
far Ni utom kursprogrammet

dven ett specialprospekt med

upplys-

ningar.

redan linge varit ute
i férvdrvsarbete.

< INDUSTRI och TEKNIK

s

Sdnd mig Edert
nya kursprogram
och specialpro-
spekt for det som
jag strukitunder.

7iL. NK]-SKkOLAN STOCKHOLM 12

< HANDEL och KONTOR

< REALSKOLA 0. GYMNASIUM

@(cho.mmuousr

(spnuxunsm

; ( PSYKOLOGI
=

% NKI-studier

en riktig utbildning

Industri och Realskola o.
teknik gymnasium |
Handel och Sjdfart
ROE o Modern
Spriakkurser psykologl
Teckning och Social verk-
nyttokonst samhet




THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: réd, bl&, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans frdn lager § Stockholm,

SALEN & WICANDER

A KT1EDB O L A 6

Styrmansgatan 4, Stockholm Tel. 6701 50

@ Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje
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Swrigcs enda tekniska internatskola

fack., Intridesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda lirarkrafter
Personlig handledning

Inspektor: Clviling. Tore Lundstrdm, dver-
assistent vid Statens Maskinprovningsan-
1

Tel. 560 767

Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm.

Bilskoleinstruktorer.

Trafiksikerheten kriver fullgoda yrkesm#n. Vi utbilda instruktsrer
i 3 ménaders kurser. Kurs borjar den 1 september. — Begir prospekt.

A/B TRAFIKTEKNISKA BILSKOLOR
Eksjo. — Telefon 570 — 1426

e,

Kompletta irgingar

Nordens stirsta tidskrift fir POPU-

LXRTEENIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE
Prenumerationspris:

for 1944, 1945 och 1946

Pr &rging i hiften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.

Ezxpedieras mot likvid pr poslgirokonto
157992 eller mot postforskott. Vid post-
farskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3,

Heldr 11:50 Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften p& postgirokonto
15679 02 eller insind nedanstiende ku-
pong s uttaga vi avgiften mot post-
{3rskott. PRENUMERATION 1 Bteek-
helm kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 3, Telefon 11 60 79,

Till TEKNIK for ALLA
Box 8137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pd
Teknlk f6r Alla under 1 helir — 1
artal frin minad

Till TEENIK FOR ALLA, Box 8137,
Stockholm 8,
Sand undertecknad mot postfdrskott:
Arg. 1944/1945/1946.
I haften/inbunden.

dr — 1 kvartal frdn .........
f&i{ Y Stryk allt som e] &nskas,
SEK o S Daske, 0 e o RS A
Namn:
Bostad : Boptal s .. i s e v s
Postadr.: TIA Postadress: ..
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3-Arig kurs med ingenjdrsutbildning 1 tre

vann samtliga heat,

(Forts. fr. sid. 9)
mellan den stockholmska "Midget H. D.”
och den nya skinska "Effyh 500". Det blev
en forkrossande overlagsen seger for skf-
ningen och man fick vara med om sensatio-
nen att se stockholmsvagnen varvad., Tav-
lingen gick i 4 varv pi den 400 meter linga
rundbanan.

Den 22 juni vid de stora motortavlingarna
i Kumla, var det utlyst Sveriges forsta
egentliga midgetracertivling mellan "Midget
H. D.", Stockholm, "Effyh 500", Malms,
och den ombyggda DKW-racern frin Ore-
bro (beskriven i TfA nr 15). Men stock-
holmsvagnen stillde inte upp av nigon an-
ledning och Orebro-racern korde sonder un-
der trimningen, varfor "Effyh 500" fick né-
ja sig med ett uppvisningslopp. Den blev
ocksd -hdr publikens' favorit och wrilade
runt 4oo-meters rundbanan med en medel-
hastighet av drygt 65 km/tim.

Den 6 juli var vagnen Over i Danmark
och tdvlade i Odense mot Danmarks bista
midgetracerforare. I tivlingen deltog sam-
manlagt fem vagnar. Den svenska vagnen
Ake Jonsson var som
vanligt forare. Segern mi betraktas som sir-
deles renommerande, eftersom danskarna vil
far anses ha hunnit lingre an oss svenskar
i midget-racing och dessutom har Atminstone
en ordentlig midget-racerbana med doserade
kurvor och andra finesser. Tavlingen i Oden-
se Overvars av 10000 méanniskor och den
svenska vagnen vickte ett berittigat upp-
seende bide pa tavlingsbanan och vid trans-
porten genom Danmark pd en lastbil.

Nu senast har "Effyh 500" deltagit i ett
uppvisningslopp 1 Ystad i samband med dirt-
tracktivlingarna dar,

"Effyh 500" ar byggd i stilrorskonstruk-
tion med karosseri helt i aluminium. Detta
ar mycket stromlinjeformat och med JAP-
motorn pd 500 cc bér vagnen under goda
omstandigheter kunna komma upp i 170 km/
tim. For nirvarande ar emellertid vagnen
vaxlad fér hastigheter pd omkring 0o, ef-
tersom rundbanorna har knappast tilliter
hogre fart. Vagnen ar bakhjulsdriven me-
delst kedja och motorn i trepunkts gummi-
upphangning ar placerad bakom foraren.
Brénsletanken ligger i stromlinjekdpan bak-
om férarens huvud.

Fjidringen ir individuell pd alla fyra hju-
len, som for Gvrigt har ”linats” frin en Fiat
500. Vagnen ar lag med en fri markhéjd av
endast 125 mm och ligger mycket bra pa
vagbanan. Styrningen sker medelst kugg-
sting och ratten dr uppfallbar, for att fora-
ren ska kunna komma ur sittrummet — man
brukar likna lilleputtflygplan vid "6verrock”
men vad ir di detta?

"Effyh 500" — av TfA dopt till ”Skine-
raketen” — ar hjartligt valkommen upp till
Stockholm till midgetraceruppvisningen i1
samband med SM for cykelbilar, si den
krdsna stockholmspubliken fir se vad verk-
ligen en midgetracer ar for nigonting.

Slutligen vagnents viktigaste data:
Langd: 2700 mm.

Bredd: 1300 mm.

Héjd: 850 mm.

Sparvidd: fram 1070 mm; bak 1170 mm.
Axelavstind : 1000 mm.

Hjul: 4X15".

Fri markhojd: 125 mm.

Vikt: 220 kg.

Motor: s00 Sprinter JAP.

Toppfart ca 170 km/tim. — bert.



PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157902,

Friga: 1) EKan man genom Inkoppling av
ett motstind siinka likstrom till énskad spiin-
ning? 2) I s& fall, hur stort motstind behivs
dA for att siinka 120 V till 4 V? Efter vilken
formel kan man rikna ut det? 3) Gir det att
koppla en kolkornsmikrofon av Reisz-typ till
grammofonuttaget pd en ui!strﬁmsmut%tﬁ:re?

Bvar: 1) Ja, antingen genom enbart eit se-
riemotstind eller med en spiinningsdelare be-
stiende av tvA motstdnd. 2) Vid alla sidana
problem maste man kiinna till strimstyrkan,
eller ocksd veta vad det fir som ska anslutas
g} kanske man kan uppskatta den! Sedan be-
riikknas seriemotstggget!efter formeln mot-

L nning
stind { Ohm Strbm . 3) Ja, via en
transformator och givetvis med batterl.

Fraga: Var kan man kipa nickelplit? H, J.
Bvar: Nickelpldt iir £, n. mycket svirt att er-
hilla, Ni biér gira ett forsik hos AB Svenska
Metallverken, Beridarbansgatan 17, Stockholm.

Fraga: 1) Vad kostar en ny BSA me 250
resp, 350 cc och hur mfnga hk #ir de pA? 2)
Hur manga hk iir en Saxonette resp. Owa pé-
hiingsmotorer pa? Mc-spekuolant.

Svar: 1) Uppgifter om motoreykeln BSA er-
hélles genom generalagenten Firma Karl Ahs,
Hornsgatan 83, Stockholm; 2) Ca 1 hk,

L. Riknestickanr och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

8. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 8 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

¢. Omlindning och beriikning av smime-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket | teorl och praktik, Av T.
Porsander. 2:76.

6. Modellbdten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

7. Hur biir jag teknlker? Av F'. Adelskdld.
2:00.

8. Hur jJag skiter min oykel. Av 8. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2:00.

9. Alla matematiska formler — en populér
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken, Av T. Porsander. 2:50. 2
appl. .

11, Mnslklnrltnl.ng Av R. Tegstrdm. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljlirnviigen Del I. Av C.-B, Nord-
strand, 2:80.

18. Modelljirnviigen Del IL. Av C.-B. Nord-
strand. 8:60.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. Hn oumbirlig hjilpreda vid det
praktiska riknearbetet. 3:50.

15. Att laborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska forsik.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 8:75.

1 vparje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 8.
Sind wundertecknad fb6ljande handbicker
mot postfirskott,

Fraga: 1) Har en obeg. gengasfliiktmotor.
Ean den kiéras pd viixelstrimsniitet med en-
dast transformator? 2) Hur stor fr effekten
i hk? 3) Blir den starkare om man lindar
om den fér starkstrim ? H. J.

Svar: 1) Ja. Den kan #ven omlindas si den
é:anl\kjﬁms pd belysningsniitet; 2) Ca 1/8 hk;
) Nej., ~

Fraga: Var gir det att erhiilla reservdelar
och reservdelskatalog till en 350 cec Husqvar-
na motorcykel ? Mochll 35.

Svar: Vind Eder direkt tlll fabriken A.-B.
Husqvarna, Huskvarna,

Friaga: Jag iir ligare till en kristallmottaga-
re vars detektorspole fir av rund rirtyp med
fiterkopplingsspolen placerad inutl firstniimn.
da spole, 1) Kan man gira om den till diod-
likriktning ? Vilka findringar behtvs? 2) Vil-
ket riir {ir limpligast? 3) Kan riret DE3 an-
viindas? 4) Kan TfA tillhandahilla schema?

I—r E—n.

Svar: 1) Spolen kan anviindas utan iindring
som 1 kristallapparaten; 2) Vilken triod som
helst kan anviindas; 3) Ja; 4) Schema #&ter-
finnes i TfA nr 11 1947, Rirsockelschema
kan nog niirmaste radiohandlare hfilpa Er
med eller ocks uppglv adress till TIfA.

Friaga: 1) GAr det att utan stdrre kostnad
omiindra en 3-riirs Mende-apparat, typ nr 38G,
till viixelstrom? Ar det nAgot annat #n rd-
ren som mAste bytas? 2) Hur minga varv
gska man linda en spole f8r omkring 10 m?
Spolstommens diameter § cm och tridens dia-
meter omkring 8 mm 2 x silkesomspunnen; 3)
Kommer TfA att inféra nlgon 3-rdrsapparat
fiir viixelstrdm Inom den niérmaste tiden? 4-
réra? G. K. Karlstadbo.

Svar: 1) Tillsats av lkriktarrdr och glatt-
ningsfilter #r formodligen de enda erforderli-
ga indringarna; 2) Till en kondensator pA 50
pF kan anviindas en spole med 4 varv, 5 cm
diameter och 3,5 cm lingd; 3) Ej inom en
niira framtid,

Friga: 1) Vilket 2- el, 4-voltsrBr motsvarar
riret 50L8G? 2) Vilken kraft inverkar sd att
t. ex. ett flygplan lyfter di det uppnir hég
fart? Karl A,

Svar: 1) Nigon motsvarighet finnes ej: 2)
PA grund av vingens utformning ger luft-
strimmen upphov till ett tryck pd undersidan
och en sugning pA dversidan,

Fraga: Vilka fAndringar ! klass B-sfindaren
behiiver giras om man anviinder 6L6G som
oscillatorriir och 807 som effektrir?

Blivande B-amatir.

Svar: NAgon #ndring behiver e} giiras 1
pjiilva siindaren, med undantag av att 807 biir
kiiras med V anodspinning och 300
V skiirmgallerspAnning. Vinsten 1 r#ckvidd
med anviindande av dessa r8r ir emellertid
ytterst obetydlig.

Friga: Kan den siindare, som publicerades
1 TfA nr 8 och 10 anviindas f8r sindning pr
telefoni? Hur ska man i s} fall koppla den-
na? Ung amatir.

Svar: M3nga har frigat om Klass B-sinda-
ren kan anviindas for telefonl. Den kan det,
men mfste di firses med modunlator. Obs!
P4 10, 20, 40 och 80 m fAr endast amattrer
med A-certifikat anviinda telefonl.

Fraga: Undertecknad har en transformator
fiir 220 volt viixelstrdm till Mirklintdg, per-
fektkontroll. 1) Gér det att findra om denna
fir 110 volt viixelstrdm, utan stirre findring-
ar? 2) Finns nfigon flrma 1 Stockholm som
salufdr transformatorer 110 voit? K. E, L.

Svar: 1) Nej, den miste lindas om; 2) Vill
tilirida anskaffande av en s kallad auto-
transformator, som kopplas mellan nitet och
den andra transformatorn. SAdana finns hos
Clas Ohlsson & Co, Insjdn och kostar mellan
9 och 20 kr, beroende pd storleken,

¥riga: Har kirkortsildern fir motoreykel
hijts frin 16 till 18 &r? Btig ¥F.
Svar: Nej.

Fraga: 1) Finng det ritningar till modell-
reaktionsaggregat att kiipa 1 Sverige? 2) Kom-
mer TfA att Infiira nfigon sidan ritning under
den niirmaste tiden? 3) Var kan man fi tag
i mittuppgifter till racermotorcyklar?

Nijd prenumerant.

Svar: 1) Ritningar till ett modellreaktions-
aggregat kan erhfillas frin den amerikanska
firman: THE ROTOJET Co, Departement 11,
Box 757, Los Angeles 25, California, USA; 2)
Troligen inte; 3) Viind Eder till nfigon tiiv-
lingsfirare,

¥riga: Jag undrar om jag kan f& tillstind
att ta kirkort pA motoreykel fast jag bara ér
13 r? Jag kan Lkora forut. X7.
Svar: Nej.

virldsmdrket for rakmedel

SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Den forsta i sitt slag —
av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij i St. T.

Utgives av 1eknik fér Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholm

Inbunden i gediget blatt
klotband kr 12: 75

INSAND KUPONGEN

till nirmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 8, och Ni erhAller boken mot
postforskott.

i ) P i A o T T Y S e PR
8ind mot postfirskott plus porte
...... ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12: 75

G R S R e - .
Bostall .siisveiniiiiniasee o b ¥
T T R e R e
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Till salu:

BEG. RADIOMAT. utforsiiljes kolossalt bil-
ligt. Kond. motstiind, en signalgenerator, ett
25 Watts siindarrir, tvdA kraftférstiirkarror,
transform., spolar m. m. ete. Géran Wenner-
blom, Tingvallsv. 25, Giéteborg.
HUSQVARNA littviktare, 1938 rs modell, 88
cc, besiktad och klar siiljes 450: —, 1 st. beg.
férgasare ”"Amal” siiljes 30:—. Sv. t. Milton
Jansson, Box 217, Jorn,

DRAGSPEL, H, B., 3-korigt, 8 tang., 120
basar, fiirg: rodbrunt. Etul medf. Vackert 1j.,

kont. 250: —. B. Hasselgren, Vistrag. 10,
Orebro.
ROYAL-ENFIELD, 350 cc, modell 1848,

2.500: —, frimiirkssamling 3 album frim#irken
15: —, fiol med striingar o. allt 50: —, guitarr-
banjos med resendator 70:—, kamera med
automatisk utlésare vid kop 160: —nm 125: —,
berrcykel i g. sk. 35: —, herrcykel 1 g. sk. i
biittre utférande 50: —, 250—350—500—1 ce
motorer siiljes, begir pris o. modell. Gottne
Cykel o. Sport, Gottne.

Ann.-priset fér under denna rubrik inférda
annonser &r netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Forskotislikvid i frim. eller
insalt & posigirokonto 15 79 92.

MC H. V., A, 250 ce, ut. hjul, mot nig. de-
fekt, 200:—. Sv. t. "HVA", TfA, Box 3137,

Sthim 3.
BILMOTOR, 4-cyl., kompl. Limpl. f. stirre
bat. Sv.. t. "2756: —", TfA, Box 3137, Sthlm 3.

REX LATTV. m/38, inreg. i skick s ny.
Uppl. m. p. T. 8Sbderlid, Odensfiker, Viiring.

NYA RAKNESTICKOR, syst. Darmstadt,
25: —, kulspetspennor Rollball 12: —. 1. Steg-
feldt, Upplandsg. 81, Stockholm.
TILLFALLE, A. B. C.-kurs i teckn. bytes m.
firsl. 8. A, Jacobson, Billingsg. 5, S8kivde,

TIA 6 Arg. 1040—45 siiljes. Svar med pris t.
"H. J. 8., Box 367, Korsniis.
UTOMBORDSM. Archimedes, 2 hk., nyrenov.
ii. mod. 225: —, 1 st. motoreykelb. nytt 23: —.
Evert Herwin, Box 75, Moheda.

TROLLERIREPERTOAR, littlird och popu-
Iir, 50:—, har kostat 165: —, Uppl. m, porto.
S. Anderson, Skogsbo, Oxnered.

DIESELMOTOR, 10 cm3, siiljes fir 45: —, en-
dast inkérd. Uppl. mot svarsp. Tage Larsson,
Fack 3, Unbyn.

FABR.-NYA ABG hjilpmot. att mont. pi van-
lig eyk. 8375: —. Uppl. m. p. I. Hidk, Sigen,
tel. 30—31.

C-BIL, 1-mans sportmod.,
3-viixl.,, kompl., lyse, sbtkarl.,, kor-v., signal,
paketh.,, ldst.-bar, sulkynav, nya diick, in-
nersl. forkr.-kval, 200: — 0. Mill, Box 2067,
Karlshorg. ;

MC.-MOTOR WILLIERS, 150 ce, vattenkyld,
nyborrad o. fullt kompl. med tillh, still fior
fastsiittn. 1 kanot eller bit, fiir endast 150: —.
Joel Liirk, Box 421, Riittvik, tel. 8.
UPPMONT, 112 c¢ motor m. viixell. u, firga-
pare billigt, mikroskop B0 ggr first. 20: —,
grammofony. m. skivt. B. Gerfast, Osby.

.TRANSFORMATORER f. fliktmot. pr st.
22: —, beg. friiskl. f. metall, 40/50 mm diam.,
pr st. 1: —, hirtel. pr par 4: — K. Sandin,
Storvreta,

BORTSLUMPAS. Kulspetspennor m. indragb.
gtift 10: —, stiftpennor m. indraghb. stift 3:75,
vridb. lupp mont. pA& metallstilln, 14:50.
Fraktfr. om forsk. ins. t. R. Bjork, Pl 172,
LindAs.

NKI-ing.-kurs med 560: — inbetalt Gverlites
for 300: —, Sv. t. "Ek 300: —", TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

ILO, 98 cec, m, SBachs firg. 150: —, me-ram
Rex m. fj. gaff. o. skiirmar 30:—, sadel t.
dito 5: —. Erie-G. Berglund, Pf 114, "Hova.

SAXONETTE, 2 st. littv, mc med navmotor,
kompl. m, magnetljus, fabriksnya, typbesikt.
425: — pr st. v. snar aff. Sv. t. "P-kontroll-
pris 525: —", TfA, Box 3137, Sthlm 3.

ny m. vindr,

TfA, irg, 1944—46, 25 ore pr nr, B. Carlberg,
¢/o Ringqvist, Tomtrittsviigén 9, Sthim 37,

MIKR. FORST, 15:—, luftg. 40 mm, nytt
20:—, T st. rbr, nya, T0: — kat.-pr. 89:—.
Sv. t. "Tillfiille”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.
REX MIDGET liittviktsmotor med firg., mag-
net, avgasrir, tank o. kedja 75:—. Svar till
Box 115, Boris. . 5=
OVAHJULSMOTOR utan ekrar och fiilg eljest
komplett 75: —, 1000 st. frimiirken, higt kv.,
125: —, Sv. t. Lars-Erik Larsson, Fack 12,
Girviksjin,

MC-MAGNET, Bosch, 1-polig, kraftig gnista
T0:—, me-hjul 24X21/4 med diick o. slang
15: —, 2 st. me-diick 26X3,25 30: —, me-ram
pass. 250 cc prima 20:—. Ingvar Ohlsson,
Starrarp, Vollsjo.

SNABBSTALSBORR, 12 st., kon. fiiste, 2 st.
18, 1 st. av varje 17, 18,5, 19,5, 21, 22, 235, 24,
26, 30, 32, lite anv. 150;: —, ev. styckvis. Rune
Johansson, Florag, 8 2—2, Giteborg.

MC-BIL, skattad o. fullt kérklar, siljes pé
grund av utrymmesskiil, 1 st. 147 cc mot. 2
takt m. viix,, 1 st. me-ram komplett. Sv. t.
Box 237, Hiiradsbygden,

GASBSVETSUTR. bestiende av handt. m, §
munst.,, skiirinsats, reduceringsv. f. acetylen
0. syrgas m., manomet., sglang o. glaségon,
fabr, Aga, 125: —, binkborrm. £. 13 mm borr,
remdr., siilj. f. T5:— el. byt. m. viixelstr.-
radio. Svar till "Maskiner”, Vattjom PR.
EVINRUDE utb. 45 hk. i g. skick fast ett
kuggdr. dr utslitet, siilj. el. byt. m. god ph-
hingsmot. (150:—), 1 st. Williers 98 ¢c m. v.
forg. u. magnet 20:—, 1 st. bensint.. t.

me. rostf, racerm. 25:—. Sv. t. G. R, Box
185, Krylbo.

LATTV. MONARK, nyrenov. i prima skick
registrerad o. kirklar 350: —, 2 st. transport-
hjul 20X2” f. insidigt fiiste, nya obegagnade
m. nytt gommi 80:—, me-ram ut. hjul t.
1928 Ars A. J. 8. 350 cc topp 40:—. Ingvar
Karlsson, Myriingen, Viise.

MOTORCYEEL m. Sarolea mot. 5300 sida m.
n. vevst.-lager, komb., bussn., raml. & driv-
sid., kedj., avgasrir, diimp. strilkast. med
magnetapp. Bosch 30 W med nytt reld, lager
m. m, i évr, {1 biista skick 1500: —, 1 st. gaf-
fel m. centr. fjid. pass. 500 ce 25:—. 1 st.
verktygslida 3-kant. stor 5:—, 1 st. magn.-
app. Lukas med gen., bra gnista, gen. felakt.
men reparabel 150: —, 1 st. ankare med hus
fir gen. mag, Lukag 25:—,
10: —, 1 st. kedjesk. fér me 5:—, 1 st.
gramm.-verk 5:—, Foto & me kan erhfillas.
Sv. t. Rune Oberg, Box 60, Dannemora.

H. V. A. mot. 1000 cec, sidv. med fiorg. o.
viixell. 150: —, 1 st. 4-pol. magnet 20:—, el.
signalhorn f. me 8:—, kompl. fristiende hig-

talare 10: —, forgas. f. 150—230 cc 25:—, fiir-
gas. f. 98 cc—147 cec Williers 15: —, el. rak-
app. 30:—, bakhjul fér 1. v. med novonav,
drev o. gummi 35:—, el. mot. 12T W, cirka
1/4 hkr,, 1 fas 50:—, hastighetsmiit. flyg-
planstyp med kabel 20: —, ny tiindspole pass.
Ilo o. SBachs 24: —, tiindspole med ljusspolar
for Rex 147 cc 10:—, kompl. vevparti med
vevstake fiir Rex Willlers 15: — Uppl. mot

porto F. Berg, Box 133, Tyringe.

MAT.. 0—1 M, A. har kost. 82: — nun 50: —,
3 miit. 0—90 A 35:— st., likrikt. fér batt.-
laddn., omk.-bar prim. sek. 24 V 0,1 A110:—,
neontransform. 5/0,06 A 2X125/2500 V 25: —
2 kullager axeld. 40 mm har kost. 23: — nu
13:— st. Allt detta nytt, resten beg. men
som nytt, Div, nr TfA frg. 41 o. 44 0,35 st.,
22 band Viirlden i Krig 20:—, miit. 0—125V
15: —, knivstr.-br. 60 A momentbr. 12: —, mo-
torskydd f. olja 816 A 3 fas 20:—, blinkur
125V 6: —, 2 el. dyn, higt. 58" 5: st., puts-
hyvel 4: —, bakugn f. gas el. spritkok 8:—,
nummertabli 4 nr utv. 10:—, massvis m,
radiodel, allt exkl. porto. Rune Johansson,
Florag., 3 2—2, Giteborg.
SMABILDSKAMERA Kodak f: 3,0 som ny
300: —, Uppl. m. p. Joh. Henriksson, Vall,
Isums.

TRANSPORTHJUL 2 st. 20X2” i pr. skick
30:—, en 3-rérs "MIKO" radio, sindrig
20: —, 1 st. Chebler forgasare 10: —, Sv. t.
H, Eriesson, Sofielund, Tegnefors.

INDIAN MC, 350 cc, m. nya diick o. utrustn.
i biista skick 1.200: —. Nirmare upplysningar
mot porto. "H, E.”, Box 32, Littorp.

MC.-MOTOR, 250 ¢c, kompl, m. viixell. 150: —,
3 hkr. "Solo”-motor i bra skick 250:—, litt-
viktare m. "Ragne”-motor, 170 ce, 1 fullt kiir-
klart sk. 300: —, "Ova”-hjul, komplett 75:—,
trumbroms f. littviktare 17:—, Ilo liittvikts-

motor, 80 ce, kompl. 90: —, "Bosch” stril-
kastare t. liittviktare 20: —, slumpsats & beg.
cykeldelar 5: —, 3 st. enp. "Bosch” magneter

, 80, 75:—. Uppl. m. p. Antonsson, Ol-
Kiillaberg.
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Onskas képa:

ETT BEG. bra me-diick vulst 26X3,25 el. 3,30.
Sv. t. Ericsson, Sofielund, Tegnefors.

BEG, SCHEBLER forg. till H. D. 350 cc, me-
diick 26X%3"—3,30 wvulst mot. 250—3500 ce samt
tillbehr me. Svar m. pr. o. beskr, till Joh.
Henriksson, Vall, Isums.

VEVSTAKE med rullhillare till B. 8. A. 500
ce. Sv. t. B. Johansson, Box 052, Dala-Jiirna.

SKRIVMASKIN, el. grammofon viixelstr,
dammsugare 220 V, Antonsson, Ol-Killaberg.

RADIOACK. 4 V urladdt. vid 0,5 A 50—100 t.
Pris uppl. G. Svensson, Jonsered.

INDIAN 600 cc motorer, iiven andra me-mot.
kopes. D. Bjeholt, Bryggareg. 8 Boden.

MC-DACK o. slang vulst 27X3,38 ev. 27X3,50
el. 4,00 { g. sk. "T. W.”, Eriksberg.

UTOMBORDSMOTOR ny el. beg. 0,7—2 hkr.
Sv. t. R. Eriksson, Box 20, Rydal.

MO-MOTOR, c:a 750 cc, komplett, helst
blockmotor. L. Hallman, Burdsliden 10, Gite-

borg.

MC-MOTOR 150—250 cc helst blockmotor fullt
kompl. 6nskas kipa. Svar m, pris till Nils
Lindberg, Stora Skedvi.

BILL, phhiingsmotor. Sv. t. Lars Jonsson,
Muggetorp, Vissefjlirda.

125—250 ce me-mot. 4 el. 2 t. samt viixell. Sv.
t. "Snarast”, TfA, Box 3137, Stockholm 3. =

TANDSPOLE Rex Williers m. 194647 125 ce
15W. Arne Halvarson, Angsiiter, Ljusdal

MC-MOTOR 250—1 000 ce komplett m. mag-
net, v.-lida, forgasare. Sv. t. Gunnar Carls-
son, V:a Krikerum, Monsterds.

. K..W. bilm,, kérklar, med eller utan ky-
lare. H. Gyllecrantz, Overtorned 2.

BILL. MC-M. lv. el. pih, m. magn. f. ens. m.
ens. utomb., tindk. m. 4, 5, 6 hkr. G. Svens-
son, Gronteboda, Urshult.

Bytes:

HERRCYKEL, 1 st. 1 pr. skick med dyn.
lyse Onskas byta mot en mindre beg. bra mc.-
motor. Sv. t. Bertil Svensson, Ytterbergsbyn.

Onskas hyra:

CENTRASVARY m. tillb. motor allstr. 220V
polermask. allstr. 220 V 3 000 W. Sv. m. pr. o.
beskr. B. Virén, ¢/o Svenson, Verkstadsg. 1 B,
Malmb. ;

Diverse:

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl. m porto. Ivan Hobk, Sigen, tel.
1.

ARTIKLAR helst inom hem- o. lappsldjden
gbkas, vilka iiro limpliga fér postorderfir-
siiljning. Svar t. "Firman Werne", T{A, Box
3137, Stockholm 3,

MOTORCYKELDACK 187, 19”7 och 20” regum-
meras. Fricks Gummiverkstad, Valdemarsvik,

Lediga Platser:

2-3 Instrumentmakare

eller

Finmekaniker

vana vid experimentarbeten samt

1 Verkstadsarbetare

kunnig i platarbeten, svetsning samt
enklare maskinarbeten, sokes. Narmare
upplysningar lamnas pa Telefon 28 27 10
(Ing. Wahling).

Ansokningar med meritforteckning,
referenser samt Ovriga handlingar so-
kanden onskar dberopa insdndes till For-
svarets Forskningsanstalt, avd. 1, Ul-
riksdal.

(Forts. frdn sid. 10.)

knappte. Runt Mélle och pa den vackra
vigen runt Skilderviken fortsatte jag
mot Bastad, dit jag tog den véstra och
backigaste vigen. Hallandsisen klarades
av med glans och efter en avstickare till
det hirliga Mellbystrand hoppade jag
in p4 Laholms bekanta kullerstensgator,
dar jag faktiskt blev litet omskakad. Jag
bekantade mig med Europa och tjuren
i Halmstad, medan innevénarna bekan-
tade sig med TfA-vagnen.

I strilande regn gjorde vi vir entré i
Goteborg, som gistades i 3 dagar. Gote-
borgarna brukar skryta med sin Fjall-
gata uppe vid Masthugget, vilken har
en stigning pa 1:6, Den gatan forcera-
de TfA-vagnen, dock med stor moda for-
stias. I stark fart nerfor backen kunde
jag stanna pa betryggande avstand fran
den korsande gatan. Vid Konserthuset
tilldrog sig sedan TfA-vagnen en stor
uppmirksamhet. Minga blev ditlockade
av de goda utlitanden vagnen fatt 1
Gdteborgstidningarna.

Nir det hade regnat i 3 dagar ledsna-
de jag pa Goteborg och fortsatte norrut,
och se, genast blev det vackert vider.
Jag tog fiarjan over till Orust och korde
runt pa de backiga viigarna pa denna &.
Jag blev tvungen att stanna ibland for
att lata motorn svalna. Det blev for
varmt i solgasset och i de branta backar-
na. Kylningen ar ett svart problem pd
en svansmotor. Men si snart motorn
hade svalnat en stund sd var det bara
att susa ivig igen. Farjade over till fast-
landet igen p& ons nordsida och korde
p4 den mest usla vig man kan tinka sig
till Fiskebiackskil.

Den lingsta dagsetappen avverkades
dagen ddrpa. PA i allmanhet daliga va-
gar besokte jag Hunnebostrand, Bo-
vallstrand, Fjillbacka, Grebbestad och
Stromstad samt kérde sedan soderut igen
till Uddevaila och hade da avverkat
cirka 25 mil den dagen. Inga varmestopp
hindrade framfarten.

P4 den langtrakiga viastgotasliatten
hade jag god tid till att ta sats for att
komma 6ver Billingen mellan Skara och
Skovde. Det var segt, men det gick. P&
vigen mellan Skovde och Karlsborg ra-
kade kedjestrickaren gi av. Darvid upp-
stod ett ryck i drivkedjan som resultera-
de i att en lank sprang sonder. Och dar-
med maste farden tyviarr avbrytas tills
vidare. Kedjor eller linkar har jag inte
kunnat uppbringa pd de platser jag pas-
serat. Men det ir naturligtvis inte sd
14tt for en frimling att komma in i en
affir och forsoka kiopa en si atravard
vara. DA maste man vara “inpratad”
forst. Jag fick alltsd sl& mig till ro i
Igelstorp, ett tag.

Den nya forgasaren, Carburter, som
jag latit montera in visade sig inte be-
hova mer an 0,4 1/mil i genomsnitt.
Ingen punktering pa hela vigen. Ett bil-
skott hade passerat genom framvagnens
dukbeklidnad. Tydligen bér hela vagnen
klidas med aluminiumplit. Ena vind-
rutan hade sprickts av £or hardhént be-
handling av nagon nyfiken en natt i
Varberg. Alltsi sitter vi i plexiglas i
stillet. Ingen tvekan kan lingre rada
om TfA-vagnens fortrafflighet.

Henry Svanteson.

H. ALBIHNS

PATENTBYRA */e

(1. 4. Th. Wawrinskys Patentbyrdk A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon 231910 (vixel)
Kontor 1 QSteborg: N:a Hamng M.
PMeman grundad 1891,

Patentombud:

M. Kiericegaard, E. Dorman, G. Ermerot,
O. Clauss.

Medlemmar av Sv. Patentombuds-

S,

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

GULDKORN faor ALLA

L TfA:s folkbat "Blindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.
2. TfA:s Masonltkanot, (spant 1 full ska-
la). §:25.
8. TfA:s miniatyrmotor nr. L 7,6 cc (8
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.
4. STutsdld.
5. Bensinmotorn Ikarus 10, 8:80.
8. ll)e; 2l)deallslm ritapparaten, 2:15. (Ska-
a 1:2).
7. ;f&%—:acem som gir 80 km 1 timmen,
8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.®
9. TfA:s miniatyr-dieselmotor, 2:10.*
10. TfA:s amatdrsvarv, 6:50.*
11. TfA:s oykelbat. (14 blad) 1 hel skala,
12. Den 13eatiska kop!
. Den ka kopleringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85. s
18. 4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2, 2:15.
14. Angpanna f6r maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.
15. Hill Standard Oykelbil. Den Svedberg-
ska milsterskapsvagnen, 8:55.
16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstlende bil, 4:80.
17. Barken Quiney. Modell 360 mm 1., 8:45.
18. Orion, "Bananens” nya dleselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*
ﬁm;o .tu.u&ndsde firstoringsapparaten,
20. Miniatyrracerbllen "Flylng Oar”’, Teg-
zt.xégms direktdrivna strbmlinjevag,'
21. Racerbidt som amatirbygge. L. 5. a. 4,46
g:a, hasglghft ggp llil]l B?Gtknoxl) beroende
motorstyrka. Kom t ritnin,
(9 blad) inkl. licens 23:—. g e
22, TfA:s MO-bil. Ritningssats med full-
stindig arbetsbeskrivning, 11:—,

De med * miirkta ritningarna dr 1 full
skala,

Till Teknik fir Alla, Box 8187, Sthim 8.
Sind mot postférskott + porto.

Namn:
Bostad :

Postadress:
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Ett ben, en hund
och en solfjider
léser mitt pro-
blem, sa’ teck-
naren ndr leve-
ranstiden for
fliktar blev for
ldng.

VAGRATT:

1) Géar bakldnges. 5)
Brinns pa vistkusten. 8)
Obestdmd och bestdmd.
9) Melodi. 10) Pi fot.
11) Ingrepp och an-
grepp. 13) Framstilles i
mila. 15) Gor vi nu efter
nya lagar s ldnge vi
orkar, 16) Spelade tidi-
gare en storre politisk
roll. 18) Stark sak hos
Olle Tandberg. 20) Vass
och skirande. 22) Vanlig
semesterkurs. 23) Traf-
fas i kloster. 24) Be-
sjungen hist.

LODRATT:

1) Dyn eller newton
ar enhet for detta. 2) I
skidor. 3) Ldran om ra-
materialens  framstill-
ning och bearbetning. 4)
Bjorn. 5) Viaglangd. 6)
Gagnelikt. 7) Samovar.

Nr 17

[io.

20

12) Mattliga till over-
drift. 13) Symbol for

. ofri dikta man. 14) Skor-

den i gammal form. 1T)

Ordensaspirant. 18) Syn-
daforlatelse for pengar.
19) Ska frukten 4atas.
21) Ental och tilltal.

prenumeration.

Lésningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
29 aug. 1947. Skriv "Korsord nr 17" pa kuvertet. Forst Sppnade
korrekta losning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

Sallskapsunderhallning.

I ett séllskap roade sig fjirdedelen av
de nérvarande med att dansa, under det
att de ovriga spelade kort eller lekte
séllskapslekar. Herrar Alm och Borg
med fruar overgick efter nigon timme
fran kortspel till dans, herr Ceder over-
gav leken for att ta plats vid spelbordet,
och herr Damm och hans fistmé slutade
att dansa for att i stéllet dgna sig at
sillskapslekar. Resultatet av dessa om-
flyttningar blev att de lekande nu var
lika manga som de spelande och dessa i
sin tur lika minga som de dansande.
Hurq manga personer deltog i samkvi-
met?

Ett hastighetsproblem.

Ljuset, vars hastighet dr 300 000 km/
sek, behéver 8 min. 14 sek. for att gi
fran solen till jorden. Hur ling tid skulle
ett snilltdg med en hastighet av 86
km/tim behova for att gi en lika lang
stricka, om det utan uppehill susade
fram dag och natt?

Niir Nl lést dessa problem skickar Ni in
lisningarna till Teknik fér Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankendtter nr 16", Forst

Gppnade korrekta losningar belinas med 5
kronor styck. Tivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 14 av TfA.

Hemgjord pappask.

Den utskurna kvadratens sida ska
vara 2,5 em., Askens volym blir d4 250
cm?,

Femman till Bo Bergman, Strandgatan 2,
Trelleborg.

Antons formogenhet.

Sex kronor.

Femman till Folke Lindkvist, Danska vii-
gen 5, Malma.

Losning av TfA:s korsord nr 14.

VAGRATT.

1) Scandia, 5) Serum, 8) Rorelse, 9)
Gro, 10) Gap, 11) Saturator, 13) Slipen,
15) Balter, 16) Blossande, 18) Eon, 20)
Liebe, 22) Husiter, 23) Armod, 24) Bir-
sark.

LODRATT.

1) Strég, 2) Anrop, 3) Dolkspets, 4)
Alert, 5) Sig, 6) Reostat, T) Motorer,
12) Reagenser, 13) Sibylla, 14) Isoterm,
17) Nohab, 18) Ektrd, 19) Nyrik, 21)
Eld.

Fiirsta pris till Fru Mildred Johansson,
Brunkebergsg. 10 C, 1 tr., Stockholm.

Andra pris till Algot Uusljiirvi, Erkenskro-
ken 30, Enskede.

Bliv ombud for TfA!

TRYCKEBIAKTIEBOLAGET FYLGCIA, STOCKHOLM 1947
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Forsiljningen slar alla rekord!

KOMPLETT

Ritning med arbetsbeskrivning

Kr 11:—

Ger Er den efterlingtade chaﬂ.sen att skaffa Er
och familjen en bil under 1000-lappen.

2:a UPPLAGAN {_
REDAN
UTE!

Box 3137

' Namn

I Bostad

~-TEKNIK fér

l Siind mot postfirskott plus porto
| inkl. fullstindig arbetsbeskrivning & kr 11:— till

STOCKHOLM 3

st, TfA MC-bilritning

ALLA -

Tel. 116079

| REKVIRERA
REDAN
| | DAG!

* OK-motorn.

Reservdelar ph lager.

Obsl 1 st. OK-motor av en hiindelse tili
salu 99:

Stiillverk
Mindre stat
Vattentorn

New HEngland-villa
Gammalt engelskt hu
Californisk bungalow
Bensinstation ..........
2-gkens signaler (3 s
Signalbrygga fiir tvl
Fabrik ..

Kyrka ..
Skola/rédh
Lantgfirdsbyggn
Gallerverksbro for 2 sp:
Lokstall £6r 3 lok .........
Figur, betande ko
Birgningsbil
Bensinbil .....
Mindre lastbil
Storre skipbil ..
Bromscylinder

MANGA NYHETER PA VAG!

orrmnoBBackawmwmwwe ek

BHHAIRS SIS 3333

Model Craftsman

hdgpopulir amerikansk tidning f6r mo-
delljirnviigar, modellb&tar, medellflyg,
modellmaskiner av alla slag. Utk. en ging
i miAnaden. Rikt illustrerad. Pren.-pris
pr &rging (12 nummer) 19: 50

Pedobilen

den utprovade cykelbllen
Pedobilkonstruktionen #r enkel men tek-
niskt fullindad. Bilen Hr litt att bygga,
litt att trampa, strémlinjeformad och be-
kvim, Utférlig ritning och beskrg!ning.
. 4: 26

Batdetaljer

(delar till Motortorpedbdtar).

20 mm Akan (4 delar) 3:050. Riddnings-
flotte 1:80, Propeller 1: 00. LvKsp (kul-
spruta) 2: 00, Ratt 0: 60. Striilkastare 0: 45.
Friilsarkrans 0: 45.

Block, 2 mm, enkla, pr ds ........ 0:70
Block, 3 mm, enkla, pr ds ........ 0:75
RADIO

Bervicesats till TfA:s gelektiva kristall-
mottagare Ater i lager. Nu med 2 kom-
pletta trimstommar inkl. jirnkiirnor samt
15 m Hizted ... i haa s kr 5:35

TfA:S“
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholn 3 Tel. 114433

Plexigias
fér hobbyarbeten av olika slag,
Glasklar platta, Storlek 300X300 mm
Pris pr st. 2 mm tjock ............ Kr. 10: —

Pris pr m? pd begdran.

Radioteknik.

Kortfattad handledning i radioteknikens
elementlira grunder. Behandlar bl. a. den
el. strémmen, motstind, kondensatorer, ra-
diorér, firgcode, chassl, m. m. Med bro-
schyreu fbljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning f6r A) 4-rdrs single-span-
super och B) 3-rérs allstromsmottagare.
PRI B, e e i iy 2:50

Till TfA:s Hobbytjilinst, Box 8137, Sthim .8
Sﬂl:ld mot posttdrskott plus porto:



