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dr Teknik for Alla Nordeuropas stors-
ta populdrtekniska tidskrift och hobby-
magasin och skulle egentligen med gott
samvete kunna sla sig till ro med detta,
allrahelst som denna position genom den
stindigt stegrade upplagan befistes allt
mer for varje dag som géar. Teknik for
Alla har emellertid dnda sedan sitt fors-
ta framtridande betraktat det som en av
sina friamsta uppgifter att aktivt hjalpa
tekniskt intressérade, hobbyister och
hiandigt folk och inte endast noja sig med
att leverera dem uppslag, ritningar etec.

I dessa dagar kan Teknik for Alla pe-
ka pi ett par verkliga framgangar pa
detta omrade. Pa S:t Eriksmissan, som
just i dagarna avslutats, utstillde Tek-
nik for Alla en universalmaskin, som
narmare beskrevs i foiregaende nummer.
Maskinen dr ett litet underverk, som kan
utfora 13 olika arbetsoperationer, och vi
gjorde oss inte skyldiga till ndgon over-
drift, da vi i beskrivningen betecknade
den som en hobbyistens dnskedrim. Den
ar emellertid nigot mycket mer och den
dag da den ar klar for 'serieproduktion
har ocksd hantverket och smdindustrin
fatt ett arbetsverktyg av oskattbart
varde.

Aran av maskinen tillkommer natur-
ligtvis i framsta rummet konstruktéren
men att den nu kunde presenteras pi
missan och bli bekant for den stora krets
av verkstadsigare och hobbyister, som
sedan ar sokt nagot liknande ar Teknik
for Allas verk, TfA atog sig ndmligen
att finansiera modellmaskinens tillverk-
ning, och det Ar darfor med tillfredsstil-
lelse vi konstaterar att mottagandet pa
massan blev vad vi vintade — oversval-
lande. Darigenom skapas ocksd forut-
sattningarna for att en serieproduktion
kommer i gdng av maskinen — en serie-
produktion som innebdr att maskinen
kan levereras till ett mycket resonabelt
pris och trots alla leveranssvarigheter
f. n. inom mindre tid &n ett ar.

Samtidigt som Teknik for Alla pa det-
ta satt ser ett av sina initiativ ta steget
fran experimentverkstaden ut i det prak-
tiska produktionslivet kan tidningen in-
registrera det slutgiltiga genombrottet
for en annan forsoksverksamhet, som pa-
gatt under flera &r — for den hembygg-
da ldatta bilen, vanligen kdnd som me-
bilen. Ja, vi kan i dag peka pa tva re-
sultat, som kommit fram ur det ur-

sprungliga initiativet, som foddes under
krigets avspdrrning da Teknik for Alla
drev propaganda for cykelbilarna, Redan
da dromde en del av konstruktérerna om
att sa4 fort forhallandena andrades for-
vandla cykelbilen till en motoreykelbil.
Andra daremot holl fast vid tanken pa
ett motorlost fordon, dir passageraren
var skyddad for vader och vind.
Utvecklingen har f6ljt bagge linjerna
och den 28 september gir svenska mis-
terskapen for cykelbilar pd Ostermalms
Idrottsplats i Stockholm. Samtidigt hal-
les en me-bilparad och en uppvisning av
midgetracers — om nu inte svarigheter-
na med kortillstind o. d. kommer att
lagga ooverstigliga svarigheter i vagen.

Genom denna kombination av tidvlingar’

och uppvisningar har ocksi angivits de
linjer efter vilka utvecklingen gatt. Cy-

Fordonet hir ovan iAr en cykelbil ay det mera
eleganta slaget. Den iir tillverkad av John
Carlsson, Lindome. Det tviisitsiga och -tram-
pade aket #ir utrustat med treviixlad lida och
differential. Lis dven i Just nu och pa sid. 21
om cykel- och me-bilarnas utveckling.

kelbilen har friamst blivit ett sportinstru-
ment, men liksom racercykeln dven kan
anvandas som transportmedel ser man
ocksé olika eykelbilar ute i trafiken. Som
transportmedel har emellertid cykelbilens
idé utformats till en motorcykelbil och
den finns i ett otal former. Ska vi emel-
lertid doma efter de rekvisitioner av rit-
ningar vi fir hir pad Teknik for Alla
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ritt tryck
1/1-glda Kr. 300:—. Kr. 325:—.
1/2-sida » 170:—, » 195:—,
1/4-sida w  B0i—. » 115:—
1/1 dubbelspalt ,, 225:—. w280 —,
1/1 enkelspalt ,, 110:—. 135:—.
Per mm 850 ore 60 bre

Omslagets sista sida:
Endast 1/1-sida Kr. 325:—, Kr. 350:—.

RABATTER: Belopp inom &r och procent :
250/6, 500/7,5, 750/10, 1000715, 3 000/20,
5 000/25. Spaltbredd 59 mm.

Sidans format 3 sp. X 250 mm. Nir det
ghller annonser f6r byggsatser, modellma-
terial, byggnadsbeskrivningar etc. ser re-
daktlonen helst att den beredes tillfille
till férhandsgranskning av varorna.

Teknik fér Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 26 sept. 1947.
(Eftertryck av Teknik f6r Allas innehdll
forbjudes!)

kommer emellertid den modell, vars pro-
totyp byggdes av Josef Svedberg och be-
kostades av Teknik for Alla, att bli den
dominerande.

Ja, frdga ar om man inte ocksid kan
beteckna midgetracersportens utveckling
som delvis betingad av Teknik for Allas
propaganda for cykel- och motorcykelbi-
lar., Ménga av dem som intresserades
av de olika me-bilritningar som publice-
rades i TfA dromde om ett betydligt mer
fartbetonat a4k 4n dessa nyttobetonade
konstruktioner. N&ar sedan tidningen
borjade presentera midgetracers av olika
konstruktioner overflyttade dessa sitt in-
tresse till de hemkonstruerade och hem-
byggda raceraken.

_ Anmilningstiden for tavlingarna pa
Ostermalms Idrottsplats har forlidngts -

till den 15 sept., sd ar det nigon cykel-"
_bilist, som dnnu inte anmilt sig och som

vill vara med och visa att cykelbilarna
lever trots motorismens aterkomst, eller
nigon mec-bilist som dnskar visa upp sitt
nykonstruerade &k, har han alltsd dnnu
tre dagar pa sig for anmilan.

Ja, detta var ett par av de initiativ™

Teknik fér Alla tagit vid sidan av sin
lopande verksamhet. Att de kommer att
foljas av flera till forman for den lase-
krets till vilken tidningen vdnder sig ar
sikert — inte minst de framgangar som
vunnits sporrar till nya insatser.

visar eirkusartisten Eric Adams,
som specialiserat sig pd miniatyr-
eyklar och miniatyrmotorcyklar,
vilka han sjdlv bdde konstruerar
och bygger. Data pd hans miniatyr-
motorcykel dterfinnes pd sid. 14.
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Det fanns en tid d& man kunde hora: ”Inte dr det en
bil — det dr ju en Ford!” Icke desto mindre éir bilens
historia som ett verkligt transportmedel s& intimt
knuten samman med Fords historia att man inte kan
skriva den ena utan att ocksé skriva den andra.

Var medarbetare Ole Briondum har varit pa be-
s6k i Fords stora sammanséittningsfabrik i Koépen-
hamn, som svarar for vagnarna till stérre delen av
norra Europa. I samband med redogorelsen for den-
na sammansittningsfabrik limnar vAr medarbetare
ocksi intressanta uppgifter om Fordorganisationen i
T Ovrigt. -

- J

Henry Ford fiddes den 30 juli 1863 pa en gard i Springwells

mellan Dearborn och Detroit. Han gjorde sin forsta bil re-
~+n 1893 och kimpade sedan hart for sin "héstlosa vagn” i tio
langa ar, innan han som 40-4rig startade Ford Motor Company
i Detroit den 16 juni 1903. Aven om det inte var Henry Ford,
som uppfann bilen, s maste man sdga, att han &r mannen
bakom bilens frammarsch jorden runt. Det var han, som in-
troducerade det lépande bandet”, vilket dkade produktionen
och héll nere framstillningskostnaderna. Nu dr ju detta sy-
stem infért i all industriell stordrift och man kan kort och gott
saga: "Arbetet ska komma till arbetaren och inte tvartom”.
Som ett exempel pd produktionshastighet kan ndmnas, att di
svenska kronprinsen 1927 bestkte Fordfabriken i Detroit, satte
man ddr ihop en vagn pa endast 11 minuter!!!

Redan vid starten tolkade Henry Ford den princip, som all-
tid varit ledande inom Ford-organisationen i foljande ord:

"Vi vill bygga en bil for alla. Den ska vara stor nog for en
familj, men dock ej storre dn att en person med férdel kan dga
|

den. Den ska tillverkas av det bdasta material, av de bista ar-
betare, som kan fas for pengar och dess konstruktion ska vara
den enklaste, som modern ingenjérskonst kan frambringa. Dess
pris ska vara si lagt, att ingen, som atnjuter en nagorlunda
god inkomst, ska behova avstd fran den.”

Tillverkningen tog inte riktig fart forrin den varldsberémda
"T-modellen” kom pa modet 1908, vilket ndrmast belyses av
foljande siffror: 10 000 under 1908, 19 000 under 1909, 329 000
under 1914 och 1 miljon under 1920. Under Aren 1908—27
shldes inte mindre #in 15 miljoner T-Fordar! I dag har over
30 miljoner Fordvagnar tillverkats.

Den blivande vagnen inspiinnes i en ”fixture',




14 TERRRRRTENINT Som framgér av siffrorna okade produktionen kraftigt och

{11111 féljaktligen blev det fler och fler kunder spridda over hela
jorden. Under denna tid startades manga sammansittnings-
fabriker aven i andra linder. 1919 utndmndes Henry Fords
son, Edsel Bryant Ford, till president for Ford Motor Com-
pany. Han hade dessforinnan fatt en grundlig praktik i fab-
rikens alla avdelningar och var en mycket skicklig ledare. Ty-
varr dog han efter en kort tids sjukdom den 26 maj 1943 ca
50 4r gammal. Nuvarande hogste chef 6ver den nu sd omfat-
tande industrin d4r Henry Ford II, vilken tilltrddde sin befatt-
ning for inte fullt tvad ar sedan di han endast var 28 ar gam-
mal. Men ocksd han ar en skicklig ledare och har redan blivit
en av huvudminnen inom den amerikanska storindustrin. An-
svaret p4 denna unge man blev @nnu stérre vid hans farfars,
Henry Fords, bortgiang den 7 april i &r,

Monteringsfabriken i Kopenhamn startas.

Samma ar som Edsel Bryant Ford blev president for Ford
Motor Company, startades Ford Motor Company Dansk Mon-
teringsfabrik A/S i Kopenhamn. Denna nya organisation skul-
le betjina Danmark med Féroarna, Island, Sverige, Norge,
Finland, de Baltiska staterna, Polen, fristaten Danzig och=—
Tyskland.

Man hyrde till en borjan tre egendomar pi Heimdalsgade,
dar det fanns nigra dldre lagerlokaler, vilka omedelbart and-
rades till fabrik, kontor och lager. Inom en méinad hade man
kommit upp till en produktion av 14 T-Touring-vagnar pr dag,
men det visade sig snart, att detta omride var alldeles for litet—.
och man blev darfor tvungen att importera tusentals vagna.
i komplett skick.

Genast di4 man insdg, att efterfrigan holl pd att Sprianga
fabrikens framstédllningskapacitet, borjade man se sig om efter
en ny och storre tomt. Snart fann man ocksd en ldmplig sadan
i Képenhamns Sydhamn med egen kaj fér oceangdende dngare
och med egna jarnviagsspar,

Av denna orsak okades aktiekapitalet den 5 november 1923
fran 500 000 kronor till 30 miljoner kronor. Den nya fabriken
uppfordes i amerikansk stil under &ren 1928—24 och som-
maren 1924 flyttades verksamheten over hit frdn Heimdals-
gade. Det forut si ldnga firmanamnet dndrades till det nu-
varande: "Ford Motor Company A/S".

Den officiella invigningen av nybyggnaden hélls den 15 no-
vember 1924, di Overpresident Jensen, genom att trycka pa
en knapp, forklarade fabriken 6ppnad. D& han tryckte pa

111LLS denna knapp, tindes hundratals lampor, tryckluftsverktygen
SP-’“*EF“?“??F: ay danade, maskinerna gick i gdng och samlarbandet satte sig i

1171 rorelse. Kort diarefter var den forsta vagnen klar och kérdes
under jubel ner genom hallen.

Denna fabrik har en total area pa 17 000 m2 varav 11 000 4™
under tak, Golvytan dr 18 300 m2 och fénstren upptar en yta
av 2800 m2 férutom lanterninernas 1 700.
| Huvudbyggnaden har tvd vaningar och ar byggd i jarnbe-
i tong. Denna byggnad &r i sin tur forbunden med tva kran-
L hallar samt med kraftstationen. Sjalva monteringshallen, som
! "l ar en stalkonstruktion, ligger mellan de tvd kranhallarna ock=
huvudbyggnaden.

Pd rundvandring i fabriken.

i | |
| ' | I det foljande dr det min avsikt att berdtta for Teknik for
| | || Allas ldsare mera i detalj, hur en bil sitts ihop pa ett 1opande
i , band. Jag fick ndmligen under mitt besok tillfdlle att vandra
l ‘ genom hela fabriken och under en ingenjors- ledning bese
| samtliga avdelningar.
, P3 viagen ut genom kontoret, dar det arbetades verklight
"amerikanskt”, frigade jag vad behillaren pi taket var till.
"Det Ar en vattenbehillare for sprinkleranliaggningen. Den an-
i
|
1
|
|
|
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vinds endast vid brand, ifall Kopenhamns kommun inte av
nagon anledning kan leverera vatten just da.”

Till hilger sker ge-

Kraftstationen visade sig vara en mycket stilig anliggning homiskifrifg 4v80

med sina pannor, maskiner ete, En oljeeldad ”Velox” anggene- lager |yerdrags-

rator med en kapacitet av 10 000 kg &nga pr timme och med :'“m;f“}m":’h ’::l'ﬂt

ett tryck av 40 ata och en temperatur av 400° C forser huvud- sker | stoppningen i
-maskinen samt de stora torkugnarna med anga. Huvudmaski- ay |sitenn

nen dr en 800 kW Turbo-generator, vilken bestir av en ang-
turbin med 5500 r/m, som i sin tur ar kopplad till en vixel-
stromsgenerator 3 X 380/220 volt. En luftkompressoranldgg-
ning finns dven hir med en kapacitet av 2400 m3 luft pr
timme och med ett tryck av 8 ata. Huvudmaskinen stoppas
strax innan arbetet avslutas for dagen, d4 man i stillet sdtter
i gdng ett 150 hk dieselaggregat. Detta senare dr en nodbelys-
ningsanldggning och stoppas efter nigon timme, d& Kopen-
hamns kommun ldmnar stréom till foljande morgon. Annat av
intresse hir dr det imponerande stéllverket, varifrdn en stor
del av fabrikens maskiner kontrolleras. Om ldsaren ser pa
fotografiet med stéllverket, si ser Ni pa viggen bakom alldeles
intill fonstret en mindre maskin, Det 4r en av de minga ma-
skiner, som dppnar och stanger fonstren i hela fabriken.

Vid det lopande bandet.

Utanfor vid kajen lossar vanligen en dngare sin Ford-last.
Tv4 storre portar finns p4 denna sida av fabriken. Den ena
ar for de danska leverantoérerna, den andra for Fords produk-
ter utifrdn. Med hjidlp av tva kraftiga traverser, vilka l6per
i taket, placeras lddorna inne i lagerlokalen. Varje gng nagon

v dessa snabba traverser for 6ver vara huvuden, tindes réda
~varningslampor. I denna hall brots lddorna och de val in-
smorda delarna packades upp och hingdes p4 krokar pi ett
lopande band. Vi kldttrade upp pa en plattform lite lingre
bort. Frén denna sdg man tva 6ppningar pi ca 3 X 4 meter.
Genom den ena 6ppningen gled bandet in med de insmorda
delarna, som kom ut ur den andra absolut fria fran fett och
smuts. Bandet genomldper namligen hir ett starkt syrabad.

Andra vaningen upptas helt av karosseritillverkningen. Ban-
det, som gir genom det nyss omtalade syrabadet, gar ddrefter
direkt upp hit, dir delarna lyfts av, Biltaken slipas och for-
ses med isolationsmaterial, vilket limmas pa insidan. S4 spanns
taket och sidorna in i en s. k. ”fixture” for att ddarefter sam-
mansvetsas. Annu en fixture och golvet ar fastsvetsat. Fix-
turerna kommer frin USA och ir mycket sinnrikt konstrue-
rade. Flera olika modeller kan namligen sammansvetsas i en
och samma fixture. Till exempel vid punktsvetsningen
nedtill behdver arbetaren endast fora aggregatet ldngs
en massingsstang vilken tjanstgéor som den ena polen.
Grundliga slipningar foretas. Bly smiltes i dorrbagarnas
runda Gvre del, si att dessa blir absolut runda. Ater en grund-
lig reng6ring innan karossen 16per vidare ut till de tio momen-

—ten fore syrarengéringen. Under dessa tio moment satts dor-
rar, 1as, samt en del smisaker fast. Efter syrarengéringen gar
karossen in i en torkugn.

Hir borjar malarnas arbete. Alla rispor och dylikt spack-
las innan grundlackeringen. S& foljer fyra moment, nim-
ligen torkning, tvéttning, torkning och kontroll. Ger kontrol-

en tillfredsstillande resultat sindes karossen vidare for slut-
lackering. Den nu glinsande karossen glider hela tiden fram-
4t och kommer vidare till sadelmakarverkstaden, Hiar sys,
klipps och stoppas det med verklig iver. Sadelmakaren kan
t. ex. med hjilp av en maskin genomskira inte mindre #n 50
lager Overdragsklddsel p4 en enda géng. Sadelmakarna har
hand om hela inredningen. Hur fort och noggrant de arbetar
gar inte att beskriva — ”’det ska ses!” Efter en sista dversyn
gar karosseriet vidare ner mot huvudbandet.

Vi gick ater bort till lagret didr chassidelarna packas ur
sina lddor. Har borjar chassibandet, vilket lingre fram for-
enar sig med det nyss omtalade karosseribandet. Man borjar

Kraftéontralen| med finggeneratorernn.
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De inom kort fiirdiga bilarna rullar fram pid huvuadbandet.

med att nita samman ramen i en fixture, P4 var sida om
denna sammansittes framre respektive bakre underredet. Den
nu med fjadrar, hjultrummor och kardanaxel fardigmonte-
rade ramen sprutlackeras direfter svart. Den hinner precis
torka, innan den kommer in p& det spikraka huvudbandet.
Bandet dr omkring en halv meter hogt och dr hela tiden i
ging. Under de forsta fem momenten tillkommer f6ljande:
koppling, fotbroms, handbroms, batterihallare, ratt, elektriska
ledningar, avgasror, kofdngare, motor, bensintank, stopplyse,
ljudddmpare och batteri. Alla dessa delar kommer frin mind-
re band, som gAr mot huvudbandet. Har kanske jag bor pa-
peka, att motorerna levereras fardiga direkt fran fabriken i
Detroit.

S4 ar vi framme vid det moment d& karossen hissas ned pi
chassiet. Allt méste vara mycket vilorganiserat, d4 flera last-
och personvagnstyper loper p4 samma band. Tank bara pi
alla olika farger, som kunde forviaxlas just hir. Hirefter mon-
teras ytterligare delar sisom fotsteg, lampor, signalhorn, skar-
mar, hjul ete,

Efter tio moment pd huvudbandet startas den firdiga vag-
nen och kors ner fradn bandet. Har kontrolleras strilkastar-
installningen p& samma ging som smajusteringar foretas.

Nu aAr det provkorarens tur. Han pressar de nya vagnarna
pa alla tdnkbara sdtt. Eventuella felaktigheter repareras
omedelbart darefter.

Leveranserna sker dels med bitar och dels p& jarn- och
landsvagar.

Fords serviceorganisation.

Ford Motor Company har alltid tillmatt sin service lika
stor betydelse som sin forsidljning. Asikten inom Fordorganisa-
tionen har alltid varit, att forbindelsen med kunden inte bor
avslutas i och med képet av en bil. P4 si sitt kommer den
framtida forsiljningen att skota sig sjilv.

Av denna orsak har under 4rens lopp tusentals auktoriserade
Fordforsiljare och Fordverkstader kommit till over hela virl-
den. For att kunden ska erhdlla den bista méjliga service
pa sin vagn anordnar Ford Motor Company varje ar sirskilda
kurser for Fordmekanikerna. Dessa dr avgiftsfria och pigir
omkring en vecka, di eleverna far ldra sig t. ex. de nyaste
finesserna p& den senaste modellen. :

En annan betydelsefull faktor ir Fords utbytessystem. Detta
grundar sig pd att gamla utslitna motorer kan utbytas mot
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fabriksrenoverade siddana. Hir i landet har man kommit ratt
langt pa detta omrade. Priset pid en fabriksrenoverad motor
utgdr endast en brakdel av en ny motors pris. Som framgér
av vidstdende fotografi borras motorblocken i specialmaskiner.
Dessa amerikanska specialmaskiner arbetar mycket snabbt och
med stor precision samt Ar Mitta att skota, En fabriksrenove-
rad motor har samma mekaniska egenskaper, som en ny.

Néirmaste madlet: 12 000 vagnar pr dag
i huvudfabriken.

I den amerikanska Fordfabriken vid River Rouge (Michi-
gan), varifran fardiga bilar, hopsittningsdelar, traktorer och
reservdelar distribueras till praktiskt taget alla delar av virl-
den, #r man fior ndrvarande uppe i en tillverkning av cirka
5000 Fordbilar, forutom 500 Mercury, 125 Lincoln samt 450
traktorer pr dag. Avsikten ir emellertid, att si snart material-
tillgAngen medgiver detta, successivt fa tillverkningen av Ford-__
bilar upp till icke mindre #n 12 000 fordon per dag.

Forutom huvudfabriken i River Rouge finns bl. a. tre
storre Fordtillverkningsfabriker i Europa, ndmligen Dagen-
ham (England), Poissy (Frankrike) samt Koln (Tyskland),
varay fabriken i England dr den storsta med en arsproduktion
av 200000 bilar och 85000 traktorer. Chef for Dagenhamfa-
briken, som ir beligen utanfor London, dr Lord Perry, sowr™
dven ar Fords Europachef.

I Europa har Ford Motor Company dven under de gingna
25 Aren utbyggt ett nat av hopsdttningsfabriker, forutom i
Kopenhamn bl, a. dven i Amsterdam, Antwerpen, och for nér-
varande hiller man piA med avseviarda utvidgningar av det
svenska Fordbolagets anlaggningar, for att s snart som mij-
ligt kunna borja hopséattningen av Ford-, Mercury- samt Lin-
colnbilar, Produktionen beriknas borja under varen 1948. Det
svenska Fordbolaget, som #ven disponerar stora omriden i
Malmi Industrihamn, dr beldget vid Stockholms Frihamn och
forfogar numera éver ett fran Stockholms stad arrenderat om-
ride pa 24000 m’. Efter firdigstillandet av nu i giang va-
rande om- och tillbyggnader blir den disponibla golvytan tkad
fran cirka 10 000 till cirka 24 000 m®. Det pastids att fabriken,
som far en kapacitet av cirka 12 000 bilar per ar, kommer att
bli en av de modernaste hopsiattningsfabrikerna i sitt slag
efter installation av de senaste nyheterna pa detta omréde,
sisom karosseri-’fixtures”, boxar, torkugnar, svetsnnigsappa-
rater ete.

Ole Brondum.

o

En bild fran den stora serviceskolan vid Fords
sammansittningsfabrik i Kdépenhamn.
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Barplanbaten har fitt fornyad aktualitet genom den
losning av problemet, som presenterats av de bada unga
teknologerna Bo Almgqvist och Bjorn Elgstrom. I nedan-
stiende artikel redogor den kinde bétkonstruktiren
Ivan Troéng, som sjalv ingiende sysslat med saken,
for birplanbitens funktion och méjligheter och han kon-
staterar att av allt att doma har man nu kommit fram
till en praktiskt anvandbar barplanbit.

Bétkonstruktﬁrernas stravan efter en praktisk anvandbar

béarplanbit torde av allt att doma med den av teknologerna
Bo Almquist och Bjérn Elgstrom byggda baten ha natt sin
16sning. Denna ar byggd efter de riktlinjer som anges av dels
Troéng i hans utredningar rérande aerobiten och dels av eng-
elsmannen Hook vars nigot monstrudsa skapelse visas 4 bi-
fogade figur. Sjdlva biarplanet dr av den bojda typ som lanse-
rats av Tietjens och som torde vara avgjort overlagset Hooks
raka plan.

Den tekniska forutsédttningen for barplanbaten ar flygving-
en. Berdkningen av en barplanbat méiste darfor ocksd ske pa
samma satt som hos ett flygplan. Barplanet dr namligen ej
annat 4n en vinge som bojts i bige si att det ligger 1 vattnet
med mellanpartiet, medan andarna sticker upp. Vid en dylik
bygel kan enligt Tietjens undersékningar ett glidtal sd utom-
ordentligt gott som 1:3 erhéallas. Tietjens batar har en sidan
bygel och ett mindre stabiliseringsplan. Denna konstruktion
har dock den svagheten att den ej pd nagot sdtt kan vaka i
sjo. For att rada bot for denna anordnas vid den nu forelig-
gande konstruktionen 2 st. 1dngt fram sittande pontoner. Dessa
uppbdr vid fart ca 10 procent av batens totalvikt.

Om nu dessa pontonbottnars glidtal ar 1:3 s& inverkar detta
endast till 10 proc. pad batens totala hydrodynamiska glidtal,
som till 90 proc. bestimmes av bygelns glidtal. Om bygelns
glidtal &r 1:30 si erhalles hydrodynamiska glidtalet pi fol-
jande satt:

. 10 % - 3+ 90 % * 30 = 0,83 + 27 = 27,3.

Detta utstkta varde méaste dock alltid forsamras pad grund
av diverse uppkommande extra motstdnd. Dessa &r rodrets
motstdnd, luftmotstindet och det motstind som orsakas av
sprutvatten frdn pontoner och bdrplan mot skrovet. Nigon
omdojlighet att uppna ett slutgiltigt glidtal pd 1:15 och dnnu
biattre torde dock ej foreligga.

Den Almgvist-Elgstrémska baten har en tomvikt pd ca 150

* kg vilket med motor och 3 personer ger en bruttovikt pa ca
435 kg. Effekten ar 18 hk och om vi raknar bort propellerfor-
lusterna kommer vi till 9 hk. Batens motstdnd blir d& vid
15 m/s: : s

15 = 45 kg
och glidtalet blir:
435 41
T 9,5 alltsa 1:9,5
15}

En bat av motsvarande hastighet och storlek kommer endast
i undantagsfall upp till 1:6. De hittills bista glidtal som er-
hallits vid snabba batar torde vara ca 12,5 som uppnétts av
Tietjens. (Forts. pa sid. 32.)

Ovan den av teknolo-
gerna Almqvist och
Elgstrom byggda
biirplanbiten under
en demonstrationstur
pa Riddarfjiirden i
Stockholm. Hiir intill
en skiss Over den av
engelsmannen Chris-
topher Hook konst-
ruerade biirplanb:-
ten med luftpropel-
ler.

T. h. en av Tietjens
biirplanbatar i full
fart, varvid stalby-
geln bir upp bdten
helt och hiillet.

Pi diagrammet hiir ovan illustreras bana i sjén och biirkraftens
variationer for stegbit och aerobit av sanuma vikt.
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(Sjutton linders vajande fanor‘\
ackompanjerade oppnandet av ju-
bilerande S:t Eriksmissan i
Stockholm den 23 augusti. Det
var femte gaingen som denna
"Europas storsta handelsbod” slog:
upp portarna. Epitetet dr dock
nytt for i a4r, skapat av den tjec-
kiske utstillningsministern Ladis-
lav Turnovsky. Missan sjilv hade
for Aret till slagord ”for framsynt
handel” och man fir hoppas att
parollen blir nigot av en verklig-
het.

\. ,

en det drbjer nog, ty statsradet

Axel Gjores var i motsats till vad
handelns médn gitt och hoppats ritt for-
siktig 1 sina uttalanden under invig-
ningstalet. I slutet av talet yttrade
statsridet: "Aven denna missa, som jag
nu har aran forklara oppnad, vill i sin
man frimja ett vidgat varuutbyte mel-
lan nationerna, och jag vill till sist ut-
trycka den forhoppningen att den ska
bli framgangsrik och till gagn for alla
de linder som deltar i den och vilkas
representanter det &4r en heder och
glddje for mig att hilsa vilkomna”.

Den femte S:t Eriksmissan 6ppnade
i r i delvis ny gestalt. Tva langor nya
misshallar hade uppforts vid Liding6-
vigen tvirs over viagen vid Ostermalms
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idrottsplats. Dessutom hade man som
vanligt fatt ta Kungliga Tennishallen,
Badmintonhallen och Ostermans bilhal-
lar nere i centrum till hjidlp. Det var
den yttre gestalten. Den inre var ock-
s delvis ny., Man saknade de stora
svenska utstidllarnas jiattelinga montrer
fran forra dret. De flesta pampiga, gi-
gantiska maskinerna fran nar och fjar-
ran, som d& samlade en talrik publik, var
heller inte med. Forstaeligt for all del,
eftersom det torde vara si att dylika
maskiner sikert sildes forra aret i sa
pass stor mingd att leveranstiderna
stracker sig annu flera &r framit,

Femtio tusen gister anldnde till arets
missa, vilket betyder for Stockholms
del ca 12—15 miljoner, som tillfors hu-
vudstaden for deras vistelse.

Vart importstopp tycks inte ha av-
skrickt de méanga deltagande linderna
att visa upp det bista de har att bju-
da pd 1 fridga om imponerande och i
stort sett hogt kvalitativa kollektioner.

Medarbetaren startade dar han kan-
de sig mest hemma, nimligen i TfA-
montern i Kungliga Tennishallen. Vi ar
med for forsta gingen, men andi med
naggande goda saker, dels Universal-
maskinen, som vi berattade en del om i
forra numret och om vilken det kommer
mer i ndsta, och dels Micro-taget. Vid
en svidng i hallen hade vi roligt &t
schweiziska Caran d’Aches humoristis-
ka exposé gver penntillverkning, vi be-
undrade en ny helsvensk radio fran Eia

T. v. Attento signal-
klocka, en holliindsk
produkt, som ger alla
signaler man vill, en
gang eller upprepat
paA vissa instiillbara
tider. Det snygga ut-
forandet Hr ett plus.

T. h. Trainal, trad-i-
nalpitriidaren ser in-
te mycket ut for viirl-
den men fungerar ut-
miirkt. Svensk idé.

/edm-c'idda;l

med holje i helpressad vit bakelit.
Lumalampan utstillde en industriar~
matur for tvad lysrér i specialkoppling,
s. k. LC-koppling som medfor tvd for-
delar jamfort med de nuvarande arma-
turerna: dels forsvinner mojligheten till
stroboskopiskt flimmer pd snabbt rote-
rande maskindelar, dels forbdttras ef-
fektfaktorn fran ca 0,52 till 0,90—0,95,
vilket gor att man pa industrier dédr man
betalar dven for den reaktiva effekten
far ett ror att brinna nistan gratis —

e ]
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Plicariret kan biéjas for hand och til vatten-

och oljetryck upp till 10 até. Limpar sig liven

for elektriska ledningar. Kapas med en brid-
kniv,

ett ytterligare plus till lysrorens forut
goda ekonomi. De olika ljusfargerna de-
monstrerades elegant och man fick ett
gott begrepp om vilket som limpade sig
for hembruk, fér dagsljusbelysning ete.
Unital i Stockholm visade nyinkomma
Micro-kontakter fér en massa industri-
ella andamal.
exempelvis aldrig fel om man si kérde
hundratusentals flaskor forbi pa ett 16-
pande band.

En jittereklam hade kostats pad for
ett nytt ror — det &r annars ont om
ror — kallat Plica. Man till och med
tillverkade ror i den stora montern. En
maskin med tre olika rullar material
svangde runt och ut kom ett det gran-
naste ror, vilket kunde bockas for hand
och var #ndd absolut tatt. Ville man
skdra av det gick det med en vanlig
brodkniv. Det liter otroligt, men ut-
provningarna av Plica-réret har visat
att det haller vad det lovar.

Harry Stickler korde for fult en

Den kontakten riknade .



~finiversalmaskinen, som be-

“—¢itt mycket stort intresse for

punkt:vetsmaskin med revolverhuvuden
fér precisionssvetsning. Det var en ele-
gant sak i bordsmodell med tidkontroll-
apparat inbyggd. Bade elektroderna och
maskinen var luftkylda. Nordiska Gum-
mifabriks AB Overman hade i sin sto-

Koba heter denna apparat
(bredvid och mnedan). Den
reglerar kokligan pa gas-
spisen eller strimbrytaren
piv elspisen si att mjilken

inte kokar Over. Principen
iir den att den lilla cylin- ﬂ
dern doppas ned i kastrul-
len, miir Innchallet blir H

varmt verkar eylindern som
termostat och stiinger kra-

nen.

ra tillverkning ocksi en sak som borde
vinna gillande hos hobbyméanniskor i
stadsvaningar. Nota bene om vederbd-
rande innehar t. ex. en svarv. Det var
Nordover-Pendelastie, gummilagerele-
ment for vibrationsdampning.

Fran Tennishallen hastade vi over Li-
dingdvigen till Badmintonhallen och

Teknik fir Allas monter
viiekte beriittigad uppmiirk-
samhet pi miissan. Den har
‘riimst fgnats at den nya

skrevs i firegiende nummer -
och vars olika arbetsopera-
tioner kommer att illustre-
ras i nlista nummer samt it
Microtiget. Inte minst den
tliindska publiken visade

dessa biigge nyheter av vil-
ka den ena, nfimligen Micro-
taget, redan har hunnit sa
Lingt att det kan levereras
niistan omedelbart — en
ovanlig sak pi miissan just
nu. Intresset var si stort att
man t. o. m, fitt forfrig-
ningar frin Kina och Siam
pi Micro-tiget. Beklagligt-
vis meddelade den dster-
Lindske representanten att
han inte var riktigt néjd med
skalan och di TfA:s demon-
stratir férklarade att tiget
var en direkt skalmodell av
vira egna jirnviigar och
deras spirvidd: Tyviirr har
vi inte sadana diirute!

Pulso, det enbenta loko-
motivet, en behiindlg M-
ten dragare for att for-
flytta godsvagnar pa
sma bangardar. Den kan
kiiras kors och tviirs obe-
roende av riilsen tack
vare sitt gummihjul.

Billizg var den och den
miste utgira idealet for
smi  Industribangirdar
och dylikt som inte giir-
na kan hilla sig med
egna viixellok, men i alla
fall har nytta av litet
draghjiilp dad och da.
Men nigot f6r maodell-
byggarna torde det inte
vara, den gir sig knap-
past ens i skala noll . . .

upptackte bland drivor av hollindsk
frukt och blomsterlskar tva nyheter.
Den ena hette Koba och var en kok-
ningsskyddsapparat”, som kan monteras
pa vilket gaskok som helst och pa
elektriska spisar med éppna kokplattor.
Koba forsikras automatiskt tillsluta
gaskranen eller sld ner den p3 halvla-
ga sedan koktemperaturen uppnétts.
Den fiorebygger till exempel att mjslken
kokar over och sparar gas i ldnga ba-
nor. Kort sagt, det 4r en termostat som
man doppar ner i det som ska kokas,
varefter man stiller in 6nskad tempera-
tur. .
Attento signal-klocka var ett anvind-
bart robotur i tre olika utféranden, Den
kan ge signal vid alla onskade tidpunk-
ter, antingen en gang per instdllning el-
ler vid vissa onskade tidsintervaller. De
svenska industrierna lir vara intres-
serade av de storre modellerna och den
minsta modellen bér vara idealisk for
bl. a. fotografer, harfrisérskor, kaffe-

rosterier, Demonstratéren rdknade upp
ett otal anvidndningar och forsakrade
att apparaten var “vart andra minne”.
Vi konstaterade ocksd vid en praktisk
tilldimpning att minnet inte svek.

Efter en titt in i Polska avdelningen
— ocksd i Badmintonhallen, tog vi spar-
vagnen upp till de stora misshallarna.
Dock forst sedan vi konstaterat att po-
lackerna hade en utomordentlig kund-
tjinst och att de tydligen kunde leve-
rera en mingd sanitetsgods — obs!
bland annat badkar! — pa vilka vi li-
der brist. Aven porslin for elektriska #in-
damil hade man gott om. Det ldr vara
ont om den varan i Sverige.

De nya misshallarna upptog tva pa-
rallella lingor. Vi borjade i den ena och
hamnade hos Ungern, som hade en mye-
ket givande exposé. Det tycks trots allt
ha gatt fort med Aateruppbyggnaden.
Det #dr forsta gangen Ungern deltar i en
missa efter kriget. For var del var det

(Forts. pd sid. 24.)

TfA:s uppmdrksammade monter.
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Smaindustrin dr vil vird en
miissa, det kunde man konstatera
efter en rundvandring i Tennissta-
dion didr Junemissan — missan
for den mindre och medelstora
svenska industrin — héll till. Det
ar Svensk industriférening som
ligger bakom och missan har for
varje Ar som gatt kunnat glidja
sig At en stiorre och storre till-
stromning och drets forlingda
utstillningstid kommer nog att
gora sitt till bAde ur bestks- och

. forsdljningssynpunkt.

Héller missan mattet frdgade man sig
fore starten med anspelning péd arets
reklamaffisch: Junemiassan i en mikro-
meterskruv. Svaret kunde bli litet svi-
vande. Ser man pd de utstidllda forema-
lens kvalitet och p& den idoga anda
som tranger fram frin smafioretagen si
kunde man redan i forvig forstd att
missan skulle bli en imponerande upp-
visning av vad svenskt hantverk och
svensk smaindustri kan Aastadkomma.
Vilket arbete och vilka goda idéer som
ligger bakom varje monters produkt!
Men ur en annan synpunkt, den kanske
bortskamde méssreporterns, fanns rids-
la for att vAra méssor med Aaren blir
allt stérre och storre och far allt mindre
och mindre nyheter att bjuda pa. Pion-
jarandan, som vi for var del alltid tyckt
bdast om pi utstidllningar, det verkligt
nya i idéer och material, blir allt fata-
ligare,

Vinligt stdmd blev man redan fran
bérjan niar AB Gustaf Esser demonst-
rerade det mekaniska kastflétet MEK
som garanterade fiskelycka -— demonst-
ratoren visade villigt ett foto av sig
sjilv och en enmetersgidda uppdragen
med kastflotet. Det fungerade pd det
sittet att man bestimde pa vilket djup
metmasken eller agnet skulle sprattla
genom att stilla in reven i forhéllande
till flotet, varefter man lindade upp rev,
krok och agn pa flotet och spénde fast
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det i en hake. Sedan kastade man och
nir flotet slog i vattnet lossnade haken,
reven rullades ut och den frestade lie-
kerbiten hingde darute pa lagom djup.
Skulle anrittningen ha kommit fel i for-
hallande till stimmen behévde man ju
bara dra reven it sig si kom det hela
— fortfarande p& samma djup.

En trevlig sak som inte precis kan
rubriceras som nyhet men som fortja-

Delfin — fin utom-
bordsmotor friin
Jiimtland. 1,7 hk vid
drygt 8 000 r/m. Kan
biiras i ryggsiick eller
monteras pa kanoter
da vikten blott iir 8
kg tack vare lLittme-
“tallutforande,

nar att omnamnas ir Abys ringstansar,
som gor det mojligt att skidra till vilka
packningar som helst. Genom att skir-
ningen sker samtidigt kommer hélet all-
tid i mitten och packningen spricker hel-
ler inte dven om packningen Ar mycket
smal,

Svenska folket dlskar sjon och en hel
del artiklar, som fanns pid Junemissan,

Abys ringstansar skiir
ut packningar i alla
former, liven mycket
smala sidana. Hailet
kommer precis i cent-
ram och genom att
stansningen sker pa
en ging spricker inte
materialet.

- SMAINDUSTRIMASSA

Meccanoladan i svensk version heter Konstruk-
tionsladan Teknik.

horde till sjon. En nyhet var utom-
bordsmotorn Delfin som tillverkas i
Jamtland och verkade faktiskt som e
“folkmotor”. Den #r helt uiford i latt
metall med cylinder och vevhus gjutna
i ett stycke och utbytbart cyllndel'foder
av stal. 1,7 hastkrafter kommer fram i
"vispen” vid 8400 varv. Den drar ca
1 liter per timme och verkar vara idea-
let for vira sméa insjobatar, vid fiske
och till och med som drivmotor for ka-
noter. Vikten #dr bara 8 kg och tanken
rymmer drygt en liter bensin vilket gir
att man knallar en timme per tankning.
Och stérre vatten ger man sig vil som
regel inte ut pa..

Meccanoladan, vér ungdoms kéraste
leksak, har vi saknat linge, men nu dok
den upp som en ny figel Fenix i form av
Konstruktionslddan Teknik, som finns
i flera olika storlekar och vars perfore-
rade remsor och pliatar vickte drom-
mar om de ménga kombinationer, som
man kunde fi ihop med Meccanoladan.
Konstruktionsladdan Teknik bor bli den
idealiska presenten fér alla pojkar, som
vill 6va upp sin konstruktiva fantasi o¢”
sina tekniska anlag.

Medan vi talar om kombinationsfor-
méiga kan vi faktiskt inte underlata att
ndmna en gammal bekanting som gor det
mojligt att sdtta upp inte mindre #n
70-talet olika kombinationer av gardin-
stinger pi en och samma hallare, nan™
ligen Gyllenspiras G-hallare fran Sand-
holms AB. Den héllaren borde vara i
lag pébjuden i varje nytt hus.

Men nya saker intresserade oss mera
och vi gick didrfér over och tittade ny-
fiket pa ett nytt svenskt skivmirke,
Kupol, som stillde ut en del skivor med
nog sa fornamliga artister: Karin Juel,
Lisbeth Bodin och Harmony Sisters
bland de vokala inslagen, Thore Ehr-
ling, Yngve Stoor och Willard Ring-
strand bland de orkestrala. Kvaliteten
kunde man inte klaga p4 sid vi hilsar
bara det nya svenska skivmirket val-
kommet p4 marknaden.

Tv4 trakiga K:n hotar ju att forstora
vintersdsongen for oss: Kolbrist och
Kyla. Bigge tvd skulle kunna botas

(Forts. pa sid, 27.)



Det tionde SM 1 modellflyg hade
forlagts till Ostersund och bland
glidjeimnena i det inte helt lyc-
kade jubiléet kan nimnas att ett
fullstindigt nytt namn, Sven-Olov
Sundberg fran Storvik, stillde
till sensation i F-klassen genom
att pa endast tva flygningar pla-
cera sig pa tredje plats — vilket
siikerligen blivit forsta om han
kunnat genomféra alla tre flyg-
ningarna. Nu blev det i stillet
forunnat Rune Johansson att bli
méistare i savil S- som F-klassen
— en verkligt forstklassig pres-
tation.

Sb’ndagen den 17 augusti hélls svenska
misterskapen i modellflyg for tionde
géngen — det forsta gick 1938 i Upp-
sala. Aeroklubben hade forlagt tavling-
en langt uppe i vildmarken i trakten av
Ostersund — nidrmare bestimt F 4:s
flygfalt p4d Froson — varfor de flesta
modellflygarna blev tvungna att stanna
hemma, enédr de inte hade rad att slinga
ut nédrmare en hundralapp i resekost-
nader. Nu blev "jubileums-SM:et” en
vanlig liten tdvling med endast ett 40-
tal deltagare, Sydligaste klubben var
Termik frian Norrkoping!

Forlaggningen av Aarets SM till Os-
tersund ansigs bero pa att ingen av
klubbarna nere i landet var higade att
arrangera tidvlingen, Men enligt horsi-
gen skulle flera klubbar hidr nere verk-
ligen ha varit villiga, Nar dessutom vid-
ret daruppe var synnerligen daligt
ddmpades grabbarnas humér vtterli-
gare,

En kall snél vind svepte
ned fran fjallsluttningarna
i vister, okade ytterligare
over Storsjons vatten och rev
med sig all tillstymmelse av
termik over Froson, varfor
inga toppresultat kunde no-

Overst till higer Storviks-grab-
ben Sven-Olov Sundberg, som
hilll ph att ta sitt firsta SM
men {l16g bort sin modell fére
sista perioden. Diirunder exmiis-
taren K.-E. Landegren i G fick
nija sig med en andra place-
ring. Nederst till higer Arets
suveriine dubbelmiistare, Rune
Johansson, som vann F och 8
{ "splendid isolation”. Pa bil-
den nirmast inlicks vingen pa
Rolf Hoelms G-modell just i
starten av ett hirt vindkast, Se
hur grabben till viinster "dun-
kar"!

teras. Efter sommarens hirliga, lugna
vader hade grabbarna ingen vana vid
ett sddant hirt vider, varfor tdvlingen
for ménga gick i de kvaddade modeller-
nas tecken, Att ge sig till att trimma
om modellerna i den kraftiga blasten
var ett vigsamt foretag, det vara bara
att sinda upp modellerna i tivlingsstar-
ten med en ging och mer &n en vinge
var det som knicktes di. Tursamt nog
blaste det emellertid i faltets langdrikt-
ning varfor det fanns en fri stricka
pad 800—900 meter att flyga pa. Utan
bl&st hade tavlingen trots allt blivit en
succé pa det hogt beldgna, lite bukiga
fialtet med fria, vackra vidder runt om-
kring. :

For forsta gdngen omfattade SM en-
dast tre individuella klasser, namligen
gasmotorklassen F, segelmodellklassen
S-int och gummimotorklassen G-int samt
lagtéivlingen med tre deltagare med mo-
dell ur respektive klass.

Forklarligt nog klarade G-modellerna
sig simst i den hédrda blasten men att
det ocksd skulle bli skralt med S-resul-
taten var knappast vantat, men far vil
skyllas pd att de flesta deltagarna hade
med sig lugnviddersmodeller i kapp-
sickarna. De senare Aarens utveckling
har gatt emot mera kinsliga men dock
hogvardigare segelmodeller, F-klassen
blev emellertid for forsta gingen i en
svensk tdvling den starkaste klassen.

Resultaten i S-klassen blev minst sagt
urusla med undantag av Rune Johans-
sons. Den grabben &r otroligt siker och
var vil den ende, som inte led nigot
men av det hirda viadret. Han fick inte
s& mycket som en rispa i ndgon av sina

(Forts. pd sid. 24.)
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TfA:s yrkesorientering

JARN- och STALVERKSINDUSTRI v

Tjugonionde avsnittet av ingenjér
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission - yrkesGversikt.
Tidigare avsnitt har varit inforda
i nr8, 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8,9, 10, 11, 12, 13, 15, 16 och 18
1947 och nésta inféres i nr 20,

Bessemerverk.

Redan ar 1845 hade amerikanaren Kel-

ly uttagit patent pd vad han kallade
den pneumatiska metoden, som bestod
1 att komprimerad Iluft blastes ge-
nom ett tackjarnsbad varvid kolet
i tackjarnet forbrindes och ett smid-
bart jarn, dvs. stil, erholls. Den f6-
ga tilltro som man satte tiil den nya
metoden gjorde att densamma ej kom till
praktisk anvandning i USA. Tio ar se-
nare gjordes samma upptickt av Henry
Bessemer i England, som aven fick me-
toden patenterad 1855, Aran av att forst
av alla ha lyckats praktiskt tillimpa
densamma tillkommer dock den svenske
bruksigaren G. F. Goransson, som efter
ménga svarigheter lyckades 1857 vid Ed-
skens bruk i Castmkland erhélla ett
slaggfritt stal av hog kvalitet genom att
anvinda sig av en fast bessemerkonver-
ter.

Den paronformade ugn i vilken farsk-
ningen #dger rum kallas bessemer-kon-
verter. Den &r upphingd i tvenne tap-
par 1 ett kraftigt jarnstdll. Tack vare
tapparna &r ugnen stjdlpbar, dirav
namnet konverter. Invindigt Ar ugnen
fodrad med olika eldfasta material allt
efter de olika bessemerprocesserna. Vid
“sur bessemer”, vanligen kallad endast
bessemer, anvindes sur infodring, dvs. i
huvudsak kvarts, vid basisk bessemer,
den s. k. thomasprocessen, anvindes ba-
sisk infodring vanligen bestiende av
hart brind dolomit pressad tillsammans
med vattenfri tjiara.

Den ena av de axlar p& vilka ugnen
ir upphéngd dr ihalig och genom denna
tillfores den erforderliga Dbldsterluften.
P4 den andra tappen finns ett kugghjul
med vars tillhjdlp ugnen kan stjdlpas i
olika ldgen. Blisterluften tillféres jre-
nom den pa undersidan av ugnen befint-
liga bldsterlidan, vilken innehdller ett
stort antal sma kanaler, som ir utfor-
made i eldfasta material. Dessa kanaler,
de s. k. tdtthadlen, varierar mellan 100—
200 st. och bldstertrycket brukar uppgé
till mellan 1,5 till 2,5 kg/mm?2,

Vid itappningen av jirnet stjdlpes
konverten i néra vigritt lige. Frin en
skdnk rinner sedan det smilta tackjir-
net in i konvertern, Konvertern reses
dérpa upp och bibehaller detta lige un-
der blasningen. D& farskningen #r slut-
ford stjdlpes den &ter varpi stalet far
rinna ut genom konverterns mynning.

12 TERNIK for ALLA 12/9 1947

Stora jarnverk brukar forst magani-
sera det fran hyttorna kommande tack-
jarnet i 8. k. blandare, vilka ibland kan
innehalla upp till 1000 ton smilt tack-
jdrn. Genom blandaren kan tackjirnet
bibringas en jamnare kvalitet pid sam-
n.a gang som bessemerverkens drift blir
mindre beroende av event. stérmingar i
hyttorna.

I bessemerverket dr det bldsaren
(stalblasaren [6] 7 8 12 13 14 15 16 17)
som bar ansvaret for blisningen och re-
sultatet av densamma. Han dr forste
man bland ugnspersonalen och fér den
s. k. blasningsjournalen, Innan tappning
av tackjarn'i konvertern dger rum més-
te denna uppvarmas, vilket vanligen sker
genom eldning med masugnsgas. Gang-
en vid en blasning blir sedan féljande.

Tackjdrnsskinkforaren (2 3 4 6 8 15
17 18) hédmtar fran blandaren tackjirn
1 skinken och for med tillhjdlp av ett
el. lok fram detta till konvertern. Reg-
leraren (2 3 6 8 12 17 18) mandvrerar
nu konvertern s&, att den kommer att
ligga stjalpt, och i sddant lige att myn-
ningen av konverterhalsen #r riktad
snett uppdt samt att bldsterlddan i kon-
verterbotten befinner sig sid hogt att
tackjdrnet ej kan rinna ned i tidtthalen
och stelna. Medan itappningen pagar
siatter bldsmaskinskétaren (8 9 15 17)
1 gang den kompressor, som komprime-
rar luft for bldsningen och blisaren reg-
lerar luften sedan han tillsammans med
ugnskarlar ([1]1 2 8 6 7 15) satt in
skrot och utkok. Regleraren hijer kon-
vertern och si snart jirnbadet vid res-
ningen bérjar flyta over tatthilen ut-

Bessemerblisning.

kastas fridn konvertermynningen en
kraftig gnistkvast. De kemiska reaktio-
nerna tar nu sin bérjan. De bestandsde-
lar i jdrnet, som har det storsta fore-
ningshegidret med syret, nimligen kisel
och mangan, bortfarskas forst, darefter
kolet.

Man brukar under farskningens ging
skilja pa tre olika stadier, tiden fore ko-
ket, koket och tiden efter koket. Den
forsta delen av blasningen brukar Zven
benamnas raffineringsperioden och kin-
netecknas av att dénet i ugnen dr jamt
och foga hart. De jarngnistor som kas-
tas ut dr stora och "ulliga”. Utkoket ar
morkrétt och fastnar ej pa vidggen. Ti-
den fiore koket varar endast nigra mi

. nuter. Darpd borjar en blilysande laga

visa sig vid konvertermynningen. Kol i
storre méangder bérjar nu oxideras och
koloxid brinner i lagan. Denna blir allt
storre och stérre och skenet till slut
blandande vitt. Danet blir skarpt. Utko-
ket av gnistor fastnar pa viggen och dven
slaggstink foljer med. Efter yiter-
ligare nigra minuter blir ljudet dovare
och ldgan mer fladdrande. Slaggen bior-
jar nu inte endast kastas ut, den rinner
dven ut ur mynningen. I vissa fall far
man utkok av bade slagg och stil. hu
pigir det egentliga koket varvid tack-
jarnets kol oxideras i form av koloxid.
Det gidller nu for blidsaren att reglera
blastertrycket och i vissa fall kan man
for att minska kokets hdaftighet for na-
gon stund fa lov att stjilpa ned konver-
tern. S& smaningom forsvinner de rida
rokmoln, som tyder pa koloxid, liksom
dven utkoket av stdl och slagg. Déanet
avtar, stalgnistorna blir allt farre, tills
dess lagan slutligen alldeles drar sig in
i konvertermynningen. Den &vergér i en
gul spets med mork kirna. Utkoket, som
nu Ar blindande vitt, fastnar linge ly-
sande pa vaggen. Det dr det mindre hif-
tiga efterkoket som pagar.

Thomasverk.

D# bessemerprocessen var uppfunnen
trodde man allmint att den hastigt skul-
le sl& ut alla andra farskningsmetoder.
P4 endast 20 min kunde man ju nu firs-
ka jérn som forut tagit timmar och i
vissa fall dygn. En av orsakerna {ill att
metoden ej kom att fi den omfattning
man tdnkt sig var att den kriivde rena
och framfor allt fosforfria malmer.

Ar 1878 hade emellertid de bida eng-
elsmidnnen Thomas och Gilehris 16st pro-
blemet att fran mycket fosforrikt tack-
jadrn genom farskning i konverter er-
halla ett fosforfritt stil genom en lamp-
lig inklddsel av konvertern. Den basiska
bessemerprocessen — eller, som man
dven kallar den, thomasprocessen — var
nu uppfunnen och den gav inte bara
ett fosforfritt stil av fosforrika malmer
utan dven en mycket vidrdefull bipro-
dukt ndmligen thomasfosfat, ett kaleium-

(Forts. pd sid. 87.)



England ar f. n. det framsta bilproducerande lan-
det i Europa och har snart kommit upp 1 forkrigstill-
verkningens kapacitet. Man haller fortfarande sam-
ma héga klass och sadana fornamliga vagnar som
Rolls Royce, aristokraten bland varldens bilar, MG
m. fl. har ater borjat dyka upp pa marknaden vid si-
dan av de sma driftsekonomiska vagnarna. I ne-
danstaende artikel redogores for den brittiska bil-
industrin just nu.

Medan vi hdr i1 Sverige gir och kastar nyfikna 6gon p4i de forsta

exemplaren av Volvo PV 444 som hiorjat rulla pid de svenska
vagarna och med spanning vantar att f4 se den innu odopta SAAB-
skapelsen flyga fram over asfalten kan vi kanske passa pa och
kasta blickarna visterut, men inte sa langt viasterut som man van-
ligen gor ndr man ska titta pa bilar. Vi ska i stillet ta och stanna
vid vad den brittiska bilindustrin har kommit till, ndgot som &ar sa
mycket mer motiverat eftersom engelsmannen for ndrvarande dr det
ledande billandet i Europa.

Engelsmannen dominerar bilmarknaden for europeiska vagnar
just nu. De har kommit upp till 28 av forkrigsproduktionen vilket
inte ens amerikanerna kan skryta med och under 1946 tillverkades
219 000 bilar vilket dr 7 génger mer dn den narmaste konkurrenten,
Frankrikes, 30 000, Italienska kvantiteterna dr mycket ringa och
tyska tillverkningen ligger. helt nere om man bortser frin den
engelskkontrollerade Volkswagenfabriken.

Den brittiska bilindustrin haller fortfarande pid de sirmirken
som gjort en engelsk bil sa tilltalande och eftertraktad.

Motorn #Ar bilens hjirta och hir liagger man forst och framst
mirke till de engelska vagnarnas stora effekt per cylindervolym,
vilket framgar tydligt av foljande jamforelse (forsta siffran anger
hk per liter, andra procent). Engelska bilarna 1946 32,8 (100), ge-
nomsnitt av 16 franska bilmdrken 30 (91,5) och genomsnitt av alla
amerikanska 26,9 (83).

Det kan kanske pépekas att rekordet
hittills i denna vdg héilles av den brit-
tiska rekordvagnen MG som utvecklar
220 hk per liter, dvs. déver 170 hk pa
750 ce.

For att atergi till standardvagnarna
si4 kan man konstatera att den higa li-
tereffekten beror pa det arbete som ned-
lagts att fullkomna wventilerna och pro-
blemet med motorns "andning”.

Det fortjanar papekas att man pa
samtliga engelska vagnar av arging
1946 har toppventiler och i sex fall sned-
stillda sidana. Fyra firmor anvinder
dubbla kamaxlar niamligen Healy, Riley,

Lagonda och Invicta och de tva sist-
ndmnda har kamaxlarna Gverliggande
si att de direkt paverkar ventilerna.
Av de aterstiende som anvinder den
gamla hederliga metoden med ventil-
stinger miarks Rolls-Royee och Bentley
som bada anvinder toppventil for in-
sugningen men sidventiler for utblis-
ningen. Dirigenom far man en synner-

ligen lyckad utformning av férbran-
ningsrummet och insugningssidan gar
direkt fram samtidigt som man fir bra
kylning av utblasningssidan.

Atta av femton anvidnder dubbla for-
gasare och avgasriren har man lagt ned
mycken omsorg pa. Det dr praxis att ha

(Forts. pa sid. 26.)

Den nya Daimler har ett kraftigt chassi och den finns 1
tvik versioner dels med 6-cyl. 110 hk motor med en hjul-
bas av 353 em dels med 8-cyl. 150 hk motor och 373 cm
hjulbas., Dessa siffror ir stiirre iin f6r nigon annan bil

i viirlden.

En Jaguarmotor pi 3,5 liter som ger 125 bk. Det betyder

85,7 hk per liter.

Det enda hastighetsrekordet for bilar som
slagits efter kriget var 1 klass H, bilar med
750 ce eylindervolym, och ovanstiende MG-
vagn héjde rekordet till 159 miles per timme,
dvs. 255 km/tim. Fiorare var Uverstelojtnant
A. T. G. Gardener, som ocksi haller ett par
andra hastighetsrekord fiir bilar. Motorn,
kompressormatad med 3 até ger 170 hk vid
8 900 r/m.
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Bandtransportér i jétteformat

En av de senaste konstruktionerna pa

bandtransportérenas omrade svarar
den engelska firman Mavor och Coulson
for, Anldggningen lamnar 200 hk och
kan ge bandet en fart av 150 meter per
min. Motorn #r helt kapslad. En sir-
skild omkopplare ger regleringsmajliz-
heter och tillsammans med en hastighets-
kontroll, som drives av sjidlva transport-
bandet forhindrar den att bandet slirar.

En kraftiz bromsanordning hindrar
ocksd slirning, vare sig bandet gar i
"nedforshacke” eller arbetar med last.
Bromstrumman sitter pi en forlangning
av motoraxeln mellan en bojlig koppling
och motordrevet.

Nir motorn slis’ till, lyfter en elek-
trisk-hydraulisk eylinder bromsen. Slas
motorstrommen ifrdn, vare sig genom
den ordinarie manéverutrustningen eller
genom stromavbrott utléses en vikt som
drar till bromsen och far bandet att
stanna mjukt. .

Nedviixlingen sker i tva steg. Det for-
sta bestir av en snidckvixel som ar tyst-
géende trots att den gir riatt fort. Kugg-
hjulet sitter p4 en kort axel som ocksa
bar drevet i nidsta steg, én vanlig kugg-
vaxel. Det drivna hjulet i1 denna kugg-
vixel sitter direkt pd den ena trummans
axel och kugghjulets andra sida kuggar
in i ett precis likadant kugghjul nummer
tva, som driver den andra trumman (se
fig). Denna trumma kommer di att ro-
tera 4t motsatt hall mot den forsta. Ut-
vixlingarna bestdr av hidrdade, frista
kugghjul som lioper i olja.

Drivningen sker pid den undre delen
av bandet di installation och montage
blir betydligt enklare ddrigenom. Genom
att man kan sitta en vanlig loprulle vid
andan av bandet sparas plats och dess-
utom minskas forlusterna av transpor-
terat gods, i det hidr fallet kol.

Axlarna liper i1 rullager som &r in-
byggda 1 kapslar for att forhindra
damm och smuts att tringa in i oljan i
lagren. For transport kan anlaggningen

Drivanordningen monteras in pd detta
sdtt under bandet.
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Engelsk drivanordning till bandtran-
sportor. F'ran vinster motorn och de tvd
drivtrummorna. Transportbandet liper
in fran héger dver den vinstra trumman
runt denna och déirefter runt den hiégra
trumman sami ut ¢ vinstre kanten. Déir-
igenom uppnds atft bandet far sd stor
friktionsyta mot trummorna som moj-
ligt utan att man behéver tillgripa extra
lophjul. N
skruvas sonder i tre delar: motorn och
var och en av de bida drivande rullar-
na. Underdelen av de tre delarna utgo-
res av oljebad som kugghjulen doppar
ner i. Kuggviaxlarna gar dirfor i olja
och tillrackligt mycket stidnker ock-
s& ner pi lagren for att dessa ska smor-
jas grundligt under drift.

Motorteknik pa Cirkus

Cirkus ar ofta en kombination av skick-
lighet och bisarrerier, och wvarfor
skulle det inte vara detsamma pa tek-
nikens omrade? Eric Adams, som syns
pa bilden harintill och pa omslagsbilden,
ansag tydligen att det borde vara si, och
han granslar pa bilden "varldens mins-
ta” anviandbara motoreykel, som han
sjalv bade konstruerat och byggt. Den
blev firdig 1938 och har sedan varit i
flitigt bruk pd cirkusarenorna Europa
runt och nista ar stalles farden till Ame-
rika. Da kanske han har en dnnu mind-
re motoreykel klar. Han héller ndmligen
pa att bygga en i samma storlek som
trampeykeln han haller 1 handen.

Den nuvarande motoreykeln har en cy-
lindervolym pa 98 ce, dr tvavixlad och
forsedd med kickstart. Dicken ar 127 *
27 cykeln vager 18 kg och den har en
kurvradie pa4 4 m. Hogsta hastigheten
ar 20 km/tim och briansleférbrukningen
1,5 liter specialblandning i méanaden!!

* VINDTUNNELN FAR STANDIGT
nya uppgifter. Enligt ett meddelande
fran England har det brittiska Trans-
portministeriet uppfort en sdrskild vind-
tunnel i Bedfordshire for att préva en
modell i skala 1:100 av den jattebro,
som ska pabdrjas ndsta ar Gver Severn
och som kommer att bli Europas lingsta
bro. Orsaken till denna forsiktighetsat-
gird dr att det vid flera tillfillen har
hint att broar skadats eller t. o. m. for-
storts p4d grund av att vissa brodelar
inte hallit for de av vinden orsakade vib-
rationerna. Vid proven kommer man
forst att prova olika detaljer for att un-
dersbka om dessa eventuellt behover
konstrueras om och slutligen ska hela
bromodellen, som blir ndrmare 16 meter
lang med ett mittspann pa 10 meter, ge-
nomgé omfattande prov.

% ETT TANKFARTYG AV DELVIS
ny modell har bestdllts av ett norskt re-
deri. Tankutrymmet kommer att delas
upp i 24 skilda tankar, varigenom man
vinner, att man kan frakta ett stort an-
tal olika oljor samtidigt. Fartyget, som
kommer att utrustas med tvad pumprum,
blir pa 12200 ton och ska byggas av
Harland & Wolff i Belfast.

% VAGARNA I STATEN MISSOURI
hilles rena fran spik och andra skarpa
metallforemil genom att en vanlig last-
bil forsedd med en elektromagnetisk ut-
rustning avpatrullerar vigarna. Pa last-
bilen dr monterad en 3,2 kW generator,
som drives av en 12 hk 4-cyl. motor. Ge-
neratorn limnar 18—20 A likstrom med
en spanning av 110—220 V. Strommen
gar till 3 elektromagneter med en diame-
ter paA 610 mm och de viger 435 kg pr
styck. Tvad av magneterna ar placerade
omedelbart fore bakhjulen och en i vag-
nens centrumlinje lingst bak. Bilen kor
med en hastighet av 19 km/tim och tée-
ker en viagbredd av 2,5 m.

Eric Adams grinslar sin "virldens min-
sta” anvdndbara motoreykel och wisar
med miniatyrtrampeykeln hur stor nista
motoreykel ska bli.



Endast med hjilp av bilder och upp-

gifter ur tidningar har den ameri-
kanske flygofficeren Edward J. Sharp
byget en alldeles enastéiende modell av
Northrops gigantiska flygande vinge,
XB-35, Det har tagit drygt 450 timmar
att fullborda bygget.

Modellen ar en exakt kopia in i minsta
detalj av det "riktiga” planet, Den Hr
forsedd med allt! Uppdragbart land-
ningsstéll, landnings- och mnavigations-
ljus, automatiska flaps, full inredning i
kabinen — for att nidmna en del. Mo-
dellen dar dessutom flygande!

Omkring 160 em ar den i spannvidd
och med fulla tankar for en halvtimmes
flygning viger den nirmare 5 kg! Sjdlv-
fallet ar den forsedd med fyra motorer,
av tidndstiftstyp, som alla direktdriver
de fyrbladiga propellrarna — originalet
har egentligen dubbla fyrbladiga, motro-
terande propellrar, men det var vil for
svart att gora pd modellen.

For svenska modellflygare dr det vil
en géata, hur i ail vdrlden man bir sig
at att flyga med en sddan koloss. Med
sina modiga 5000 g — vingytan ir vil
ungefir 30 dm® — torde modellen fi en
vingbelastning mellan 160 och 170 g/dm®.
De modeller vi har i landet vanligen fly-
Zer med har en vingbelastning som knap-
past overstiger 20 g/dm?2, U-kontrollmo-
dellerna vi hittills byggt haller vil sven-
ska rekordet i vingbelastning fior mo-
deller med sina omkring 70, men det ir
ju dnnu ett bra tag till 170! Men den
hir modelien flygs med U-kontroil lik-
som de flesta amerikanska modeller av
idag och med den metoden lar det finnas
fantastiska mijligheter. Desg flyghastig-
het ligger vid omkring 90 km/tim.

De fyra motorerna av mirket Super
Cyclone gar i C-klassen, ar siledes
pad omkring 9 ce, och har wvardera
separat tdandspole och batteri — det ar
det som ger den higa vikten!

Tre linor anvinds for U-kontrollen,
tva for den konventionella manévrering-
en av skevningsroder och den tredje for
de uppfillbara landningstillen, Nir man
drar i denna lina fills en fjiader in som
laser stillet i dess nedre ldge och stillet
dras in. Under flygning dr spinningen
i linan ndrmare 5 kef. Slackas linan fills
det yttre stdllet ut av centrifugalkraf-
ten medan det inre stillet — vid U-kon-
troll flyger modellen som regel motsols
— och noshjulet fills ned av metall-
fjddrar. Niar landningstillet dr i infillt
ldge tidcks de av fillbara luckor,

Man kan f4 modellen att landa nir
som helst. Genom en sinnrik strombry-
tare bryter nosstillet, nir det fills ut,
motorernas tindning och dessa stannar.

Nar motorerna stannar avtar model-
lens hastighet och flapsen fills ut. Dessa
manévreras ndmligen av luftdraget och
propellerstrommen, Nir modellen med
padragna motorer flyger, sa ligger flap-
gen alltsid i uppfillt ldge, men nir den
gar in for landning och stidllet fills ut,
motorerna stannar och hastigheten av-
tar, sd4 formir inte enbart luftdraget
hélla flapsen upp utan dessa fills ned
varefter hastigheten avtar ytterligare
och en fullt skalenlig landning kan fire-
tas.

Nar far vi sidana modeller i Sverige?
U-kontrollflyget har visserligen satt
i gdng sa smatt och har visat sig vara
en sirdeles tjusande flyggren men hit-
tills har modellerna ndrmast liknat klum-
piga ”lddor” med ynkliga stackare tjll
vingstumpar. Man har inte ansett det
vara viart mddan att bygga stiliza mo-
deller, emedan U-kontrollflyget ar s
pass svart och i de flesta fall i bérjan
medfért svara kvaddningar. Men de U-
kontrollerade skalamodellerna kommer
vil s4 smaningom och man kan vara s
siker pa att de kommer att bli 1 hégsta

grad publikdragande vid uppvisningar

ock tdvlingar. U-kontrollen behovs for
modellflygets propaganda!

Overst beundrar Northrops frimste
konstruktior C. L. Bates flygofficer
Sharps modell av XB-85,

De bigge bilderna ddrunder visar konst-
ruktiren justerande den inre av babords
motorer. Varje motor har sin egen spole
och sitt batteri.

Nederst sitter Sharp fast plattan som
ticker strombrytarna. Hjulen, som dr
forsedda med stotdimpare, kan helt fil-
las in.
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TfA:s verktygsserie:

Hobsten birjar dter nirma sig
och darmed ir det tid att pa nytt
starta TfA:s verktygsserie och
det sker med en lLittillverkad och
stabil tridsvarv, som #Ar si kon-
struerad att den litt kan tillbyg-
gas for metallbearbetning.

Tidigare bidrag i serieni har va-
rit Kontursigen (24 1946), Bink-
borrmaskinen (2 1947), Slipma-
skinen (3 1947), Automatiska
kornaren (8 1947), Stillbart lett-
ringsverktyg (9 1947) och Fris-
dorn (12 1947).

ittillverkad TRASVARYV

i ska hdar beskriva hur TfA:s amati-

rer kan bygga sig en verkligt stabil
svarv for framst tribearbetning. Den
har stor kapacitet: 160 mm dubbhsjd
och 1200 mm dubbavstand. For dess till-
verkning behdvs endast ett forvanande
litet antal verktyg. Gangningen av spin-
delnosen maste nog dock amatiren Gver-
lata till en verkstad med dess storre re-
surser.

Denna svarv ar helt och hallet konst-
ruerad med tanke pad att den ska bli
verkligt kraftig, f4 stor kapacitet och
bli enkel att hantera. Med den kan man
astadkomma savil de grovsta som de fi-
naste skdr. Den hidr beskrivna konstruk-
tionsidén kan naturligtvis dven anvan-
das for storre eller mindre svarvar. Vin-
keljarnen, av vilka de sA kallade pris-
merna tillverkas, maste vara fullkomligt
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raka. Mirk det ena jirnet "framsida”
det andra "baksida” for att undvika
misstag vid borrning och montering. Mat
och mirk noga upp halens placering. Ha-
len A och F uppborras. Anviand ging-
skiirningsolja och hall borrarna vassa.
Stora hal borras ldttare om man forst
borrar ett mindre styrhal. Efter borr-
ning géngas halen for pinnar och bul-
tar s& som framgar av ritningar,

Borra och ginga nu halet "A” i den
storre bottenplattan som visas i fig. 1 A.
En %" bult fors genom halet "A” i det
frimre vinkeljarnet samt skruvas fast i
bottenplattan som da ligger under vin-
keljdarnet.

I andra dnden halles plattan pa sin
plats mot vinkeljirnet genom en skruv-
tving. Vinkeljarnet och bottenplattan
borras nu med en borr med mindre borr-
diameter (hilet ”B”). Under det vi la-
ter dessa fortfarande vara sammanfoga-
de borras nu halet ”"F" i den mindre bot-
tenplattan, Genom detta hal fors nu en
35" bult samt skruvas in underifrin i
det forut gangade hilet "F” i vinkeljar-
net. Den bit av bulten, som sticker
ovanfor vinkeljarnet tas av, varefter dn-
den filas jaims med vinkeljarnets yta.

Av ett 1" ror tillverkas sex stycken
distansror med en lingd av 129 mm. An-
darna maste vara vinkelrita mot lingd-
axeln. Darefter gor man av %" rund-
jarn sex stycken 155 mm ldnga tvér-
stag, Dessa gingas i #indarna. I den
ena dnden giangas %" pa en langd av 15
mm, i den andra samma ginga pi en
langd av 30 mm. Ett distansror place-
ras i vardera inden av vinkeljadrnen. De

(1) 2 st. vinkeljiirn 50 x 50 x 5 mm liingd 1 670
mm. (2) 1 st. jiirnplat 115 x 190 x 5 mm. (3)
1 st. jiirnplit 115 x 38 x 5 mm, (4) 6 st. di-
stansrir 17 diam. liingd 123 mm. (5} 6 st.
rundjirn 35” x 150 mm. (6) 12 st. rundjirn
Gy x 115 mm. (7) 2 st. firstiirkningslister
fek) 41 x 80 liingd 1670 mm. (8) 8 st. distans-
klotsar (ek) 57 x70x 155 mm. (9) 1 st. di-
stansklots (ek) 57 x70x 225 mm. (10) 1 st.
distansklots {ek) 57 x 70 x 150 mm. (11} 1 st.
fot 50 x 190 x 200 mm. (12) 1 st. fot 50 x 190
x 250 mm. (18) 6 st. vagnsbult 34” x 140 mm.
(14) 12 st. brickor 40 x 14 mm. (15) 12 st. briec-
kor 25 x 8 mm. (16) 6 st. 6-kantskruv 24" x
25 mm (fir bottenpliatarna), (17) 6 st. 6-kant-
muttrar %47 (for tviirstagen). (18) 12 st. 6-
kantmuttrar 514" (tir lodstagen). (19) 6 st. 6-
kantmuttrar 94" (filr vagnsbultarna)., Dess-
utom behivs filjande material, som ej syns
pa ritningen: 8 st. triiskruv 3147 (fir fitter-
na), 18 st. slikringsbrickor 34", 12 st. siikrings-
brickor 5/i5” samt 3 @l emaljfiirg for malning-
en,



Den fiirdiga svarven.

halls pi plats med hjilp av tvarstag,
samt tva stycken %" muttrar. Med tva
skruvtvingar placeras nu de bada botten-
plitarna pi sin plats under det bakre
vinkeljdrnet. Variation i avstdndet mel-
lan vinkeljarnen, om detta d4r mindre &n
0,1 mm, kan korrigeras medelst filning
efter det svarvbiddden ar fdardigmonte-
rad. Om det ar storre avstind mdiste
distansroren bytas ut fir att korrigera
felet. For att fi riktigt avstdnd upp-

(A) 4 st. stalror diam. 134" liingd 120 mm. (B)
2 st. plattjiirn 1%” x 147 liingd 147 mm, (C) 4
st. rundjirn diam. 7/15" lingd 165 mm. (D) 8
st. 6-kant muttrar T/15”. (E) 2 st. vinkeljirn
25x25x3 liingd 225 mm. (F) 1 st. jirnplat
90 x 180 x 3 mm. (G) 4 st. skruv F8-14" x 147
(for forsiinkta hil), (H) 2 st. tvidelade lager.
(I) 2 st. bronsbussningar innerdiam. 17, ytter-
diam. 35 mm. (J) 4 st. rundjiirn diam. 715" x
%5 mm. (K) 2 st. distansrér innerdiam. 12 mm,
ytterdiam. 18 mm, liingd -12 mm. (L) 4 st. 6-
kantmuttrar 3&”. (M) 1 st. stilaxel diam. 17,
liingd 800 mm (fér spindel), (N) 1 st. 4-stegs
trappskiva 1” axelborrning. (0) 8 st. stopp-
ringar 17 innerdiam., bredd 15 mm. (P) 2 st.
smorjkoppar. (Q) 2 st. mellanliggsbrickor
(brons) innerdiam. 1", ytterdiam. 42 mm,
tjocklek 1,5 mm. (R) 1 st. mellanliiggsbricka
{stil) innerdlam. 17, ytterdiam. 42 mm, tjock-
lek 1,6 mm, (8) 2 st. plattjiirn for tillverkning
av koniska ringar.

mérkes hilen C, D och E pi vinkeljar-
nen., Borra sedan igenom dessa och bot-
tenplitarna pa en ging med en liten for-
borr. Tag bort distansdetaljerna och
skruvtvingarna samt skruva bort botten-
platarna. Nu fardighorras och gingas
de forborrade hédlen i vinkeljairnen och
bottenplatarna till de matt som visas i
fig 1, 1 A och 1 B for de Aterstiende
bottenplatsbultarna.

Vinkeljarnen och pladtarna kan nu slut-
giltigt monteras. Kontrollera att pris-
mat ar plant. Tunna distansbrickor kan
eventuellt liggas mellan vinkeljarnen och
platarna for att ge absolut planhet.

Nu kommer turen till underramen av
tréd, vilken bor tillverkas av ek med di-
mensionen 42 X 90 mm, Triet bor vara
rakt och fullkomligt torrt.

Plana ramstyckena noggrant si att de
blir fullkomligt raka. Utseendet framgar
av fig. 2 och 2 A, Utmirk noga och
borra halen si att 1” distansriér passar
precis, Forsdnk for bulthuvuden och
muttrar och borra sedan %" hilen for
vagnshultarna som héiller samman tri-
ramen. Goér mellanstyckena si pass bre-
da att de fardigmonterade vinkeljirnen
kan pressas ned i sina ursparningar i

(A) Mellantransmissionsaxelns
diam. #r %4”. Minsta trans-
missionshjulet ska sitta mitt-
emot svarvens stiirsta trans-
missionshjul. (B) 2 st. jirn-
rir diam. 17, Lingd 240 mm.
(C) 1 st., T-ror 17, (D) 1 &t.
vinkelrér 17. (E) 2 st. Jirn-
rir diam. 17, Lingd 140 mm.
(F) 1 st. stilaxel diam. 347,
liingd 255 mm. (G) 1 st. stopp-
ring innerdiam. 33”. (H) 1 st.

plattjiirn 50 x 6 mm, liingd 315
mm. (I) 2 st. vinkeljiirn 50 x
50 x § mm, Lingd 50 mm. (J)
1 st. rundjirn diam. 34”7, ingd
215 mm (giingas 1 bada in-

dar), (K) 1 st. rundjiirn diam.
12", lingd 240
bida iindar).

mm (giingas 1

Fig. 5. Fiirdigmonterad spindeldocka forsedd
med "Jacobs” chuck. Andra chucktyper kan

fiven anviindas f6r spindeln, Motorns tyngd
striicker remmen pa mellantransmissionen.

Fig. 6. En standardcentrumdubb #r hiir an-

viind i dubbdockan. En borrchuck med koniski

filste kan anviindas i st. f. centrumdubben vid
borrningsarbeten.

L -

Tig. 7. Ett standardstdd for triisvarvning an-
viindes vid triisvarvning,

(L) 2 st. 6-
kantmuttrar

och siikrings-
brickor 34",
(M) 4 st. 6-

6
il\ el e
al
©Q0 P o8
P2
FIG.3,

kantmuttrar
och siikrings-
brickor 367,
(N) 2 st. 6-
kantskruvar
457,  Axellag-
ren gjutes av
babbits.
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FIG. 4.
(A) 2 st. jiirnrir, diam. 134”7, liingd 120 mm. dubben niir denna befinner sig i sitt bakersta
(B) 1 st. jiirnrir, diam. 133", Lingd 180 mm. liige. (0) 2 st. fyrkantjirn 1127 x 1167 x 147
(C) 1 st. jiirnrir, diam. 134", liingd 115 mm. (fir styrningar). (P) 2 st. bussningar av
(D) 2 st. jiirnplatar 140 x 100 x 3 mm. (E) 1 brons. (Q) 3 st. skrdv med kullriga huvuden

st. gjutjiirnsplatta 100 x 150 x 6 mm. (F) 1 st.
jiirnplat 100 x 140 x 6 mm, (G) 1 st, jiirnplat
140 x 40 x 6 mm. (H) 2 st. vinkeljiirn 25 x 25
x 3 mm, liingd 100 mm. (I) 2 st. rundjirn,
diam. 147, liingd 165 mm (giingas i bada #n-
dar). (J) 4 st. 6-kantmuttrar 25", (K) 2 st. 6-
Ekantmuttrar 4%, (L) 6 st. skruv med cylind-
riskt huvud 14”7 x 34" (M) 1 st. stalaxel, diam.
17, Lingd 230 mm. (N) 1 st. stilaxel, diam, 34",
lingd ea 250 mm. Den ska avtagas till en si-
dan liingd att skruven nar fram till centrum-

147 x 147, (R) 1 st. miissingsbussning fir lag-
ring, liingd ca 25 mm. (S) 1 st. giingad styr-
ning %" diam., llingd 16 mm. (T) 3 st. stopp-
skruvar %4” diam,, lingd 55", (U) 2 st. 6-
kantskruvar 34" diam,, Lingd 165 mm. (V) 1
st. klimskruy fir fastlisning av pinelen (ki-
pes fiirdig). (W) 1 st. liasskruv diam. /15",
liingd 60 mm. Skruvskallen fastsvetsas med
lasplaten (X). I évre finden kan man anviinda
en vingmutter eller en giingad rirbit med en
kraftiz pinne genom.

traramen. Limma och sitt fast trimel-
lanstyckena pa deras plats medelst 38"
vagnsbult och anviand stora brickor un-
der muttrarna. Listerna maéste vara pa-
rallella nir de dr fardigmonterade. Satt
in distansroren i deras héal i tridramen.
Vinkeljarnen trycks nu ordentligt ned
pa traramen, varefter alltsammans halls
ihop av tvdr- och lodstagen. Fotterna
som visas i fig. 2, kan nu sittas fast.
M4ila alltsammans med emaljfiarg. Pris-
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mat maste jamnas genom filning och
skavning for att det ska fa ett fabriks-
missigt utseende och en plan lageryta
for dubbdockan och verktygsstodet.

Av fig. 3 framgar hur man monterar
spindeldockan. Vinkelrdtt mot prismat
fastsittes 120 mm langa rér ”"A”. Borra
de tvd tvarstyckena "B” for de langa
bultarna for spindellagringen. Halen for
de senare ska vara en aning stora for att
tillata justering av lagren sd att dess

centrumlinje kommer att ligga i svar-
vens centrumlinje,

For spindeln viljer vi en diameter pa
1”, Lagringar med innerdiametern 1”
anvidndes till spindeldockan. Av fig. 3
framgar hur lagren fastsdttes. For att
vara siker pa att spindeln kommer att
ligga parallellt med prismat instickes en
1200 mm ling och 1” tjock axel genom
lagren. Borra nu lagerhélen pa sin plats.

Konstruktionen av dubbdockan visas i
fig. 4. Borra hilen samtidigt i jarn- och
gjutjarnsbottenplattan med en férborr.
Sedan borras hdlen och giangas till ratt
métt, varefter monteringen sker. Obser-
vera att de fyra 3%” X 25 mm langa
rundjirnen gingas in i bottenplattan av
gjutjdrn, gadr genom 25 mm vinkeljdrnen
och jarnplattan och férses med muttrar.

Montera nu ihop de tva roren A (fig.
4) med roret B medelst de tvad langa
rundjarnen I. Hojdlaget justeras even-
tuellt med brickor, som liggs under ro-
ren. Justera dven 1 sidled innan mutt-
rarna K dras fast for gott. Bottenplat-
tan bor finbearbetas for att kunna glida
litt pd prismat. Kontrollera att savil
spindelns som dockans centrum ligger i
linje savidl horisontellt som vertikalt.
Detta provas latt om man tillfalligt for
in ett rundjirn av 1200 mm lingd 1”
diam. genom bussningarna. Fastsatt nu
de bida platarna D. Svarvspindeln gors
av stil 1" diameter och 300 mm langd.
Stoppringarna dr av stil. De pressas
mot en konisk ring och fasthalles av 3
st. stoppskruvar. Ett 12 mm hal borras
genom spindeln s& dubben kan slis ut.

Dubbréret M dr av stil med langden
225 mm. De bida koniska halen (mor-
sekona nr 2) i savil spindel som dubb-
docka borras for hand i sjdlva svarven.
For detta arbetes utforande erfordras en
chuck med en spannvidd upp till *2”. Tag
ett rundjarn med en diam. av 1” och 360
mm langt, sitt tillfalligt pa trappskivan
och placera rundjirnet i spindellagring-
arna, som forut ar inriktade, samt fixe-
ra det med de tva stoppringarna si att
ungefiar 50 mm sticker utanfér det frim-
re lagret. Med en fil, vars bakre inde
ir slipad och hdrdad si att man kan
svarva metall med densamma, och med
hjilp av verktygsstidet svarvas for hand
anden av axeln pi en liangd av ungefir
25 mm sa att den passar chuckens hal.

Axeln med chucken pésatt placeras se-
dan i dubbdockan, och nu ska dubbroret
borras. Man fastsiitter en 5 mm borr i
chucken och matar in en ny axel pi 1"
diam. genom spindelns lager. Aven nu
anvinds tillfdlligt trappskivan och
stoppringarna. Det forborrade halet upp-
borras med en 12 mm borr, som likale-
des fastsidttes 1 chucken. Dubbrorets
morsekona nr 2 uppsvarvas for hand
med den forut ndmnda filen, som var
slipad for metallsvarvning. HA&all verk-
tyget stadigt pa verktygsstodet, som ar
sviangt tvidrs over badden, och tdtt in-
till arbetsstycket. Gor sméa skir och
prova hélet d4 och di med en morse-
kona nr 2, Nir dubbréret "M” &r bor-
rat, gdngas bakre dnden. Skruva in
dubbspindeln och montera dubbdockan
enligt ritningen. En borr med morse-
kona nr 2 behidvs nu fér att sdtta fast
chucken i1 dubbdockan for borrning av
spindeln. Med spindeln forfares pa sam-
ma sdtt, men trappskivan och stoppring-
arna satts nu fast for gott,



MORTEL

som svarvarbete

En bra mortel och mortelstot dr ganska

dyr att kdpa men den som #r i be-
sittning av en trisvarv kan gliadja sin
hustru genom att tillverka den pa mye-
ket kort tid.

Den beskrivna morteln och mortelsto~
tarna har just den ritta storleken for
ett hushall. Morteln har en yttre diame-
ter av 96 mm med 6 mm tjocka viggar
och en fot ungefir 20 mm tjock. Mortel-
stotarna bor wvara omkring 150 mm
ldnga och en diameter av 25 mm. Bada
delarna svarvas ur valnét eller mahog-
ny i en svarv, Morteln fastsittes pa
planskivan med sin fastlimmade fotplat-
ta. Mortelstotarna kan spdnnas upp mel-
lan centrumdubbarna. Utformningen av
de senare ar en smaksak men for mal-
ningen maste de vara rétt kraftiga i
nedre #ndan och ha ett ldmpligt tum-
grepp i- den Ovre.

Insidan av morteln bor svarvas first
eftersom det #r lattare att bedéma dju-
pet och viggtjockleken fran utsidan i
stallet for fran insidan.

Sedan svarvningen &r klar sandpapp-
rar man delarna grundligt medan de
annu dr i svarven. Darefter bestryker

Hemtillverkade armband

Dessa tre smycken ger ett intressant

uppslag for nybdrjaren och bor vara
en vialkommen giva for familjens spinn-
sida. SA& gott som all metall som kan
kallbearbetas kan anvidndas och trots att
endast modell ”B” beskrivs, kan samma
arbetsitt tillimpas for de ovriga typer-
na. Ritningarna forklarar alla detaljer
av de olika momenten vid tillverkningen.
Man bor forsikra sig om att metallen
halls jamt och stadigt mot stiddet samt
undvika att skidra genom metallimnet.
For bakgrunden bakom initialerna an-
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man mortelstoten och mortelns utsida
med ett gott trdfyllnadslack som fyller
tréets porer, Nar de dr torra sitter man
dem tillbaka i svarven och sandpapprar
igen. Dérefter later man svarven ga med
lag hastighet och stryker pi ren lack.
Tag ned pjéserna, 14t dem torka och
gnid noga med stilull. Slutitgirden blir
att ge dem en bestrykning med vax.

vander man bakgrundsstansar, se rit-
ningen, Sjdlva amnet utmejslas och filas
till den exakta formen, varpi foljer fin-
putsning med fin smirgelduk och pimp-
sten. Hérefter bearbetar man det bli-
vande armbandet fridn baksidan s& att
det far sin ratta form, varvid man an-
vander en kulhammare och trastans.

Kalium brukar anvindas for att gora
metallen morkare och efterbehandlas med
en pimpstensgnidning. Lack eller tenn pa
insidan kommer att forhindra wurblek-
ning.
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Tillverka sjilv Edra fatoljer

Vid flera tillfillen under det
senaste dret har vira lisare ef-
terfrigat ritning och arbetsbe-
skrivning till en enkel fatolj. Vi
tror diarfor att nedanstiende kon-
struktion av herr N. O. Bengtsson
ska uppskattas av Iisekretsen.

ed vilken berdttigad stolthet ar det

inte som man visar upp ett hem med
mobler och bohag som man har tillver-
kat. Hurudan trivsel inger inte den all-
ra minsta lilla enklaste sak man med
egna hiander har format efter egen smak
och omdome. — Denna trevliga fatolj
kan med gott handlag bli en Ogonsten
just hemma hos er!

Sjalvfallet kan en del detaljer varie-
ras for att ge den en individuell priagel
men i stort sett kan vir byggnadsbe-
skrivning féljas.

Arbetsbeskrivning.

Stommen tillverkas av t. ex. ladbriader
med 10 em bredd som gir utmirkt att
anvanda, dd ingenting av stommen kom-
mer att synas. Sidorna (1) spikar vi ihop
enl. ritning och stagar med en brida (2).
Vi spikar sedan samman dem med tvir-
bitar 70 em fradn ovansidan och passar

Konstruktorens son i den hemtillver-
kade fdtoljen.

in en bit mellan sidorna underifrdn. Med
baksidan forfar vi likadant. Vi limmar
dven ett par klotsar i hornen pi sidorna,
s& att stommen blir riktigt stabil. Sedan
spikas och skruvas en stabil 9 cm
brada fast i framkanten, som sitsen kom-
mer att vila pé. ;
Resdarstommarna (3) tillverkas av 1”7
X 2" virke som sinkas och limmas ihop
i hornen och rundas (2” radie) i fram-
kanten. 4 mm .plywood tiacker sidornas
insidor och ryggens yttersida. Yttersi-

dorna faster vi forst d4 armstoden ar
fastskruvade., Benen gor vi av antingen
grov rundstang eller 3" fyrkantvirke, Vi
kapar till bitar 5 ¢cm langa, som skruvas
fast frdn ovansidan.

Stoppning. Vi bérjar med sits och

-rygg, som bereder amatiren ganska sto-
ra svarigheter. Om man inte tror sig g
i land med detta arbete, s& kan man hos
en tapetserare fi detta gjort for ett
overkomligt pris.

Sidorna stoppas med ett tjockt lager
vadd som spikas fast med domestik el-
ler annat billigt tyg, over vilket vi stif-
tar fast mobeltyget. Vi far se till att sits
och rygg fir god plats, och fister spi-
karna s& ldngt ned att de déljes av des-
sa och stiftar sedan fast tyget pd fram-
sidan och ovansidan av sidoramarna som
sedan tdcks av armstdden. Sits och rygg
bor gé latt att skjuta in och ut da detta
ar en finess d& man ska piska fitoljen.
Rygg och framstycke (4) klddes till sist.

Armstéden tillverkar vi av 10 mm
flammig bjorkplywood (5) som giras och
rundas i framkant. Givetvis kan de
dven tillverkas av en bjérkbridda. Vi po-
lerar eller bonar i onskad fiargton och
skruvar fast dem frin insidan av sido-
ramarna. Sedan dr det endast att siga
till plywood till yttersidorna och kla dem
med mobeltyget och spika fast dem sa
elegant som mojligt. Det gir bra att
anvanda s. k. dekorationsnilar tig{d:tta.
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Ove Meissner, nordisk miistare 1944.

Modellflygklubben
: i Bjuv jubilerar

Bjuv modellflygklubb fyller pad hostsi-
dan fem &r. Redan under klubbens
forsta ar ryckte den fram till en tidtposi-

tion bland de svenska modellflygklub- -

barna for att tvd ar senare kanske hira
till de allra basta. Xlubben har mest
lagt an pad segelmodellflyg och har pro-
ducerat atskilliga fornamliga flygare, av
vilka Karl Blom och Ove Meissner har
deltagit i landslaget, den senare var nor-
disk mistare 1944, Individuella SM-seg-
rar noterades 1944 och i fjol, d& klubben
dven lade beslag pa lagsegern.

Bjuvs modellflygklubb har stor del i
att modellflyget har en si stor omfatt-
ning i Skane, vilket landskap hyser de
flesta modellflygarna i landet. Genom
omfattande pressreklam och uppvisning-
ar foretriddesvis i nordvastra Skéne fick
modellflyget ett enastiende uppsving
1943—44. Till medlemsantalet var klub-
ben di Sveriges storsta. 1943 vann de
KSAK :s méarkestagningstivlan med bred
marginal.

Under dessa ar har klubbens ordféran-
de m. m. Gunnar Persson suttit vid rod-
ret och lotsat den fram till dess nuva-
rande position.

En bild frin bygget visande den enkla
konstruktionen.

Nya namn dominerar

cykelbilsméisterskapen

Anmadlningstiden utstracks till 15 sept.

Ménga var av den uppfattningen att

cykelbilarna skulle forsvinna i sam-
ma Ogonblick som me-bilarna brét ige-
nom. Andra hivdade att de gamla cykel-
bilisterna kanske- skulle fortsdtta sin
sport men att nigra nya anhingare inte
skulle komma till, varfér sporten skulle
do ut si sakteliga. :

Vi stir nu infor ett nytt misterskap
for cykelbilarna och man fragar sig da
i vilken utstriackning dessa uppfattning-
ar bekriftas av de inkomna anmilning-
arna. Ja, i s& méatto staimmer det att en
del av de gamla mistarna pd omrédet
fortfarande hinger med i leken. Bade
Svedberg och Alfons Davidsson, 1946
ars trefaldiga mistare, finns med bland
de anmilda. Men faktiskt ar det debu-
tanter pa eykelbilsmiasterskapet, som do-
minerar i anmalningslistan. Ja, de domi-

Helmer Josefssons me-bil.

Mc-bil i Blekinge

C-bilar borjar dyka upp lite varstans

i landet. Den hir bilen &r fran Ble-
kinge och torde vil vara en av de dldsta
i landet. Dess upphovsman Helmer Jo-
sefsson berdttar, att han satte i ging att
bygga den redan nigon ging 1940 men
att den blev firdig forst for drygt ett
och halvt 4r sedan. Vagnen har nu gatt
oklanderligt sedan dess.

Motorutrustningen ar en motoreykel-
motor pa 500 ec. Vagnen var ursprung-
ligen framhjulsdriven med" endast ett
hjul fram men emedan detta innebar att
motorn méste svingas med framhjulet
blev det lite tungt och klumpigt att sty-
ra vagnen, varfér motorn och det en-
samma hjulet flyttades bak och fick
tjanstgora som drivhjul, De framre hju-
len bestir av ett par gamla T-fordhjul
med axel och styrinréttning fran samma
vagn.

Ett svart problem var att f4 sufflet-
ten monterbar pi ett enkelt sdtt, Detta

nerar i en sidan utstrackning att mamn
fragar sig var alla de gamla kimparna
haller hus. Sirskilt bland de tvéasitsiga
vagnarna, diar ju ocksi ett finskt{ par
startar, ser det ut att bli néstan helt ny
uppsittning pd Ostermalms idrottsplats
den 28 september.

D4 man fran ett par klubbar begért
att anmilningstiden skulle utstrackas pa.
grund av att man annu inte hade klart
betriffande vilka som hade mgjlighet
att stdlla upp, har arrangorerna beslu-
tat att motta anmélningar t. o. m. den
15 september. Ar det ndgon av vetera-
nerna pa omridet, som inte insant sin an-
mailan niar detta nr kommer ut den 12
sept. men som har lust att prova sina
krafter med de yngre férméagorna, har
han alltsd tre dagar pd sig att sdnda
in sin anmilan. Ar det ndgon debutant
som funderat for lange pd om han skulle
viga sig fram, si har han naturligtvis
samma mojlighet. Men efter den 15 sept.
ar det odterkalleligen for sent.

Samma bestimmelser giller betraf-
fande me-bilparaden, ddr s4 gott som
samtliga deltagare dr nytillkomna sedam
forra aret.

Sdand alltsd omedelbart in anmilan
och om ni dr cykelbilist angiv om vag-
nen ar en- eller tvésitsig och om ni 6n-
skar delta i tivlingen pd en engelsk el-
ler en svensk mil eller, vilket de flesta
gor, i bigge loppen. Ar ni me-bilist lAm-
na utforligast mojliga data om vagnen!
Se i ovrigt vad som skrivits om tavling-
arna i tidigare nummer och anmilnings-
talongerna som publicerats dar,

lostes emellertid genom att forse den
med en ram av plywood, Xarosskldds
ar duk. Vagnen dr mycket stabil men
kangke i tyngsta laget, den vager 370
kg,

Josefssons framtidsplaner ar for nir-
varande att forse vagnen med en kraf-
tigare motor och di samtidigt med back-
vixel och sjdlvstart. I framstillnings-
kostnader har wvagnen dragit omkring
800 kronor.

Det drivande bakhjulet och motorns placering.
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MINIATYRRACERN

SLUTAVSNITTET.

Av James T. Thompson. Copyright TfA och Model Craftsman.

Arbetsbeskrivningen av hur man byg-
ger en forstklassig miniatyrracer av
s. k. konventionell typ har pia grund av
-omstindigheter over vilka redaktionen
icke rader blivit spridd over en storre

tidrymd &n vi fran borjan beriknade,
men hiir féljer nu slutavsnittet. Tidigare
avsnitt har varit publicerade i nr 14,
17, 20, 26 1946 och 8 1947.
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Vid bygget av vAr modellracerbil har

vi nu hunnit till karossen.

Denna bestar av tunn, svetsbar alu-
miniumplat. Den tillverkas lampligen i
tvi huvuddelar, den frimre som tic-
ker motorn och den bakre som utgor den
s. k. ryggen bakom sittrummet.

Lat oss ta itu med bakpartiet, som
gors i tva stycken ur 1,2 mm plat en-
ligt fig. 1. De kan forslagsvis sigas ut
med lévsag eller bandsig, Fila av gra-
derna och lagg ihop delarna och se till
att de fir samma form.

For att kunna sld ut platen till den
onskade formen anvéander vi en traklub-
ba med kulformig slagyta. Som under-
lag behovs stdd eller ndgon annan héard
och jamn yta. Borja att hamra kanten,
som utgor den bukiga ryggen. Tank pa
att pladtarna ska ha motsatt form av-
seende vanster resp. hoger sida. Se noga
till att platarna passar exakt., Vil ut-
hamrade svetsas de tva delarna ihop
och utgor hela bakpartiet av karossen.
Fila svetsen jamn och slat och polera
hela stycket pd en putsskiva,

Framdelen av karossen bestar av
tjockare plat, 1,35 mm. Saga ut enligt
ritningen och fila bort graderna. For
att nd bdsta resultat kan man limpli-
gen forst gora en mall i trd och over
denna forma motorhuven. Med en 30
mm rund stilaxel som hammare bor
man kunna fi en jamn yta. Efter ut-
formningen filas och peleras platen sa
att en blank yta erhélles.

Kylarmarkeringen skars ut ur en bit
1,6 eller 1,35 mm svetsbar aluminium-
plat. Innan biten formas gor vi luftin-
tagspringorna genom att borra 3 mm
hil och slitsa upp platen mellan dessa
med en fintandad sig. For att under-
litta utformningen tillverkas en mall i
trd, over vilken platen slas ut till 6ns-
kad form och svetsas ihop. De uppslitsa-
de delarna for luftintaget filas jamna
och bidjs inat i ungefidr 45°.

Nedre Iuftintaget (fig 6) gors i 1,6
mm material. For att f4 oppningarna
kan man foérfara som vid kylarmaske-
ringen eller ocksi fridses om man har
tillgang till en dndfris.

Vinkelavsatserna pa framre kanten av
huven och bakre kanten av kylaren kan
rullas upp med hjilp av en fixtur av
tva synkroniserade rullar (fig 5). Svar-
va till rullarna och fist dem pa en bit
bandjarn. Se till att spelet mellan dem
blir ungefdir 1,5 mm. Runda av de yttre
kanterna av rullarna sa att de inte skir
in i platen. Med hjdlp av dessa rullar
bor man kunna fa till stdnd en verkligt
jamn och fin invikning, som tillater att
huven passar ordentligt Gver motorn.

Bottnen (fig 7) tillverkas av 0,6 mm
aluminiumpldt. Urtag maste goras i si-
dorna for framaxelstag, strombrytare
m. m. Den #r avsedd att passa in i chas-
siet och bakre delen av karossen, Plat-
tor av jarnplat fiastes pa insidan for
att mojliggora montering till chassiet.
Strax bakom luftintaget 16ds ett fint
kopparnat fast och mellan detta och
kylargallret placeras lite stalull, vilken
tjdnar som luftrenare for motorns for-
gasare.

Slutligen nagot om montering och mo-
dellens tillbehor.

Vid fastsittningen av strémbrytaren
bor man se till att den ar paslagen nar
brytarknappen ligger i sitt fraimre lage,
detta med tanke pai att brytarsprotet
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fills bakat. Sprotet monteras direkt till
strombrytaren med ett litet vinkeljidrn
(se bild 1).

Brinsletanken #r avsedd att passa
innanfér kylarhuven med en sump som
gar ned i underredet 1 héjd med forga-
saren. Det finns méanga siatt att forena
tanken med forgasaren, men enklast ar
att gora som figuren visar, Tanken &ar
gjord av 0,5 mm missingspldt och mon-
teras med fyra skruvar.

Téandspolen fastsdttes pa vinstra si-
dan av underredet i en bhehallare av
hardgummi. Kablarna bér vara si korta
som mojligt och vil isolerade for att
skyddas mot stinkande briansle.

Kondensatorn ligger pa hoger sida un-
der chassiet innanfor strombrytaren.
Alla dessa delar dr latt atkomliga, nar
bottenplattan lyfts bort. Batteriet bir
ligga ovanfor chassiet, sa att man kom-

/dg e§9 bort
nar Vdgneﬂ

KOPPLINGS-
SCHEMA

FIG 3

mer &t det genom sittbrunnen, utan att
behdva ta bort karossen. Batteriet be-
stdr av 4tta celler pa vardera 1,56 volt
och ligger i tva seriekopplade rader med
fyra celler kopplade parallellt. En kap-
sel gors av tunn plywood.

Ryggstodet 1 sittbrunnen dr av ply-
wood med ett ytterlager av balsa. Ply-
wooden ska vara tillridckligt tjock for
att man ska kunna fésta traskruvarna
som héller den pi plats.

Med hjilp av ritningarna och fotogra-
fierna av den fiardiga vagnen bor alla
med glans kunna klara bygget.

Hiir ovan tre bhilder av den firdiga vagnen
sedd fran sidan, framifran och bakifrin.

1) Chassiets hiogersida. 2) Chassiets viinstersida. 3) Briinsletanken och dess montering. 4) Bild underifrin visande sumpen, karburatorn

och stopparmen.

5) Infiilld en niirbild av stopparmens montering,
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17 nationer . . .
(Forts. fr, sid. 9)

intressantaste varken paprika eller to-
kayer utan en motorcykel som endast lar
kosta ca 400 kr! Nista avdelning pa
méassans 80 000 m* omride innehades av
Belgien, denna ging utan sina jittelika
verktygsmaskiner, Hir hittade vi ”ett lo-
komotiv 1 ”fickformat” kallat Pulso.
Det var en
snabbt och behindigt flytta godsvagnar
utan att behova rekvirera ett ordinarie
lok for varje gang. Sdrskilt for stora
industrianldggningar med hela sma
godsbangérdar inom sin hank och stor
borde nog kasta en blick p& Pulso. En
modell av Antwerpens fornamliga lyft-
kran for lossnming av kol fradn fartyg
fingade den inbitne modellbyggarens
tjusade oga.

Tjeckoslovakien hade kommit med ty-
ger, glas och skor. Det som for var del
var mest intressant. utgjordes av en hel
serie flygmotorer. Sedan vi i resebyra-
avdelningen bjudits pid lunch av SAS
(Scandinavian Airlines System) so6ta
flygvirdinnor i en trogen kopia av en
av bolagets kabiner styrdes kosan till
Finland som métt upp med alster ur den
ldtta industrin. En Speed-Marine marin-
motor skulle vi gdrna vilja ha och vi
hoppades att proverna pi badrumsuten-
silier ocksi skulle komma hit i storre
antal. Vi har hort att det #r ont om
vattenkranar. Bulgariens avdelning ha-
de inte blivit fardig vid medarbetarens
bessk och diarfor ghllde ndsta besdk
Danmark, som kinde sig s4 hemma att
alla texter var pi danska. En steglis
koppling for verktygsmaskiner var in-
tressant, men vi fick inte klart for oss
om den var helt dansk.

I nya misshallarnas andra linga
fanns svenska firmor, minga nya fir

genialisk anordning att

4dret — som massdeltagare. Fran forra
&ret kinde vi igen Salén & Wicander
med plasticmassor. En*liten sprutgjut-
ningsmaskin fér termoplaster var mark-
viardigt lik var bekanting Plasticor om
an dubbelt si stor, samt stora lyfttruc-
kar m. m.

Om vi hade varmvatten skulle vi abso-
lut kipa en Bendix tvidttautomat som
skoter hela tvidtten inklusive skoéljning-
ar och torkning om man bara fyller pa
smutsklider och tvittmedel, men som
sagt, det var det dir om varmvatten. Om
inte det kruxet fanns vore tvattautoma-
ten en vilgdrning for alla husmodrar.
Men den kan vil bli.

Hos Italien visades allt fran drag-
spel, viner, maskiner, textilier till ko-
rallarbeten och vapen. Den avdelningen
var faktiskt bist ordnad. Overblicken
var god.

Bestket pa midssan avslutades i Os-
termans bilhallar dir man koncentrerat
sig pA hus, hem och kvinnan. En fa-
tolj som kunde forvandlas till sing va-
gade vi oss knappast pa, men "hilsinge-
bjornen” Erie Sundins lastapparat var
stridlande. Konstruktéren, kdnd som ett
tekniskt snille, vinschade ldtt och ledigt
ensam upp timmerstockar med en sam-
manlagd vikt av bortit 4—5 ton pi nig-
ra ogonblick, En annan svensk nyhet
var en nalpAtriddare ”trainal? som fak-
tiskt var anda battre in vad demonstra-
toren pastod. P4 ett par sekunder hade
man tridden patriadd. Det sparar méanga
forargade ord for husmédrarna.

Som slutomdéme kan sdgas att mis-
san i ar var mera samlad, men inomhus
inte s4 pampig. Man kunde gora atskil-
liga fynd, men samtidigt miste man
saga att det wvar mycket onddigt som
fraktats hit fran fjarran land, saker
som redan finns hir hemma och mye-
ket som var fult och trikigt. Det kunde
gott varit borta.

Forutvarande kunder
erhélla katalogen R
utan rekvisition.

AHLERN & HOLM A:-B., STOCKHOLM 20
Ett foretag i fri tivlan inom handeln — med ansvar infor kunden )

—AH-katalogen n:r134 )
sindes nu ut — en ny link i ett snart 50-drigt
fortroendefullt gott samarbete med vdra kunder

Kvalitativt forbattrad ...
sidor ... erbjuder Er hostens och vinterns
AH-katalog en méngsidig sortering varor
for hem och familj, nyttobruk och fri-
tid... goda varor till konkurrenskraftiga
priser. Ni koper moderna, gedigna varor
hos AH. ..
Vélkommen som AH-kund!

med flera farg-

med full bytes- eller returrétt.
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Storvikssensation i SM

(Forts. fr. sid. 11.)

méanga modeller. Han vrikte redan 1
forsta tdvlingsomgdngen pa med en
flygning pa 5,37 och ledde suverint fore
Karl-Erik Karlsson, Cumulus och L&-
wen-Aberg, Vingarna med resp. 2,22
och 2,11.

I andra perioden sikrade han ytter-
ligare sin ledning och stallningen i S-
klassen var dd: 1) Rune Johansson, 461
sek. (sammanlagda tiden av tva flyg-
ningar) ; 2) Tore Hammarlund, Véinnis,
294; 3) Rolf Sundberg, Storvik, 204
samt 4) och 5) Sture Sandberg och Lo-
wen-Aberg, 196.

I F-klassen var i forsta perioden Le-
ander fran Storvik framst med 213 sek.
foljd av Rolf Holm, Cumulus, och Rune
Johansson, Termik, med resp. 204 och
190 sek. Femte man hade si pass bra
tid som 159 sek.

De goda tiderna fortsatte i andra om-
gangen, dd Sven-Olov Sundberg fran
Storvik gick upp till ledning med en
extra fin flygning pd 8,44 min. Stdll-
ningen: 1) Sven-Olov Sundberg, 389; 2)
Rune Johansson, 355; 3) Rolf Holm, 296.
Sundberg flog emellertid bort sin
stronga modell och kunde dirfor inte
fullfélja tavlingen.

Fjoldrsmastaren i G-klassen Karl-
Erik Landegren hade inte glomt den
dar lilla turen hemma och den hjalpte
honom till den efter omstindigheterna
fina tiden 2,41 min i forsta starten.
De andra deltagarna formédde inte stort
mer an minuten. Landegren general-
kvaddade emellertid i sin andra start
och fick endast 6 sek, medan virste kon-
kurrenten Anders Deurell flog ndrmare
1% min. Landegren ledde emellertid be-
tryggande fore sista perioden tack vare
sin forsta flygning med Deurell pi
andra plats foljd av Rune Johansson.

G-klassen kom trots de diliga resul-
taten att bli tdvlingens mest spannande.
Stillningen mellan de tre ledande man-
narna var mycket jimn och vem som
helst av dem kunde vinna. Landegren
hade under hela andra perioden och
lunchrasten plockat ihop en helt ny mo-
dell och var alltsd att rdkna med. Den
hérda vinden hade knappast lugnat sig
och Deurell som startade forst fick inte
mer #n 65 sek. BAde Landegren och
"Termik-Johan” hade nu sin chans och
niar Landegren startade f6ljdes han med
stor spanning av publik och alla tdv-
lingsdeltagare. Hans modell gick till
viiders, hans "krax”-forsedda modell gav
i fran sig det karakteristiska kraklik-
nande ljudet. Men ett vindkast tryckte
ned modellen och man sig att inte heller
den flygningen skulle bli si virst lang.
Vi stod och riknade sekunderna och vid
53 var den redan nere. — Anders Deu-
rell ledde med futtiga 2 sekunder! En-
dast Johansson kunde nu beréva honom
segern, och spinningen vid hans start
var stor men hans relativt tunga och
oviga modell formadde inte. Deurell
kunde dra en ldttnadens suck, dock inte
av stolthet for hans segrartid var den
hittills simsta SM-tiden i den klassen.

I borjan av den sista perioden for
S-klassen flog Ragnar Odenman nir-
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Licensfritt. Enastiende hallbart.
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Reparationer,
nybyggen

ombyggnader och

utforas snabbt

Isoleringar for 2-ralsdrift.

TFA:s HOBBYTJANST

Serviceavdelningen.

mare 4% min men han hade pid grund
av sina tidigare daliga flygningar inte
niagon som helst chang att sld "Termik-
Johan”, som med slutsalut klamde till
med ytterligare en 5-minutersflygning
och segrade med dubbelt si bra tid som
tvaan Ragnar Odenman. Forutom dessa
tva flygningar blev tiderna i S sidmre
dn under de tidigare perioderna.

I F kunde som sagt inte Sundberg
fullfélja tdavlingen, han hade reservmo-
dell men ingen motor. Fjolirssegraren

Sigurd Boberg gjorde bra ifrdn sig i sin .

sista flygning men det gjorde ocksi den
oforbrénnelige ~ "Termik-Johan”. Han
lag som tvaa i andra perioden och stod
alltsd i1 denna klass som sidker svensk
mastare, Men Rolf Holm, som under
arets tdvlingar visat sig vara en suve-
rian F-flygare placerade sig som mycket
god tvia fore Sundberg.

Rune Johanssons prestation att ligga
beslag pad tvda SM-tecken var enastden-
de; han dr utan jimférelse var star-
kaste modellflygare just nu, Han ar
mycket sdker i sin flygning, flyger bra
i alla vdader och 4r dessutom en finbyg-
gare av rang. Hans modeller horde tili
de snyggaste pi detta SM. Han har ti-
digare endast Gvertriffats av Sven
Hjelmerus, som 1942 tog tre SM-tecken,
men klasserna var di sex till antalet
och konkurrensen betydligt mindre,

Att Vingarna i lagtdvlingen tog hem
segern, slog ned som en bomb. Detta
var knappast vantat, enir klubben hit-
tills under Aarets tavlingar just inte
visat nigon stark sida.

Tyvarr var man lite hetsiga vid ut-
rakningen av slutresultaten, varfor vid
prisutdelningen felaktiga mistare fick
himta sina guldplaketter. Silunda fick
ursprungligen de riktiga miistarna i
respektive G och F se sig som tvaa resp.
trea. Hir har vi dock de riktiga SM-
vesultaten:

—bert.

Klass S81int:
Norrkiping, 779 (Svensk miistare); 2) Rag-
nar Odenman, Cumulus, Stockhelm, 3538; 3)
(riista Nilsson, Osterisen, 353; 4) Tore Ham-
marlund, Viinniis, 807; 5) Curt Svensson, {s-
tersund, 248,

Klass Gint: 1) Anders Deurell, Ving-
arna, Stockholm, 202 (Svensk miistare); 2)
Karl-Erik Landegren, Viisteris, 200; 3) Rune

1) Rune Johansson,

Johansson, Norrkoping, 136; 4) Sven-Olov
Sundberg, Storvik, 139.
Klass F: 1) Rune Johansson, Norrko-

ping, 526 (Svensk miistare); 2) Rolf Holm,
Cumulns, Stockholm, 416; 2) Sven-Olov Sund-
berg, Storvik, 389; 4) Sigurd Boeberg, Viister-
iis, 335; 5) Ragnar Odenman, Cumulus, 279;
6) Bo Boberg, Viisteris, 248.

Lagtidvling: 1) Vingarna, Stock-
holm, 562 (Svensk miistare); 2) Viisteris, 535;
3) Cuomulus, Stockholm, 483,

Nyheter
for HOBBYISTER

Bestiill vdr nyutkomna katalog nr 4
for r 1947—48, som bl. a. innehfller:

Ritningar. Landets stirsta sortering.

Biicker.
imnen.

T

Handbdcker i alla tekniska

Batar: Stor sortering fir kanotbygga-
re. Spantsatser och &vrig material.

Radiodelar filr radioamatirer.

Modellflyg. Avdelningen betydligt ut-
Hkad.

Verktyg. Bl. a. fullstindig sortering 1
amerikanska specialverktyg fir hob-
by-arbeten.

Katalogen innehdller dessuftom avdel-

ningar fér frimdrken, sportartiklar

och (riningsredskap, trolleri samt i

durigt 1,000-tals iniressanta och svdr-

anskaffade artiklar. Sdndes mot 30

dre { frimdrken.

HOBBY-FORLAGET

BORAS R.
T TR T E L AR T LR LR LT

Tekniska fackkurser
"Mekan, verkmist.-kurs,
byggmaistarkurs samt
virme- & sanitetskurs

birja 1 okt. och péaga b o
§ man, — Elteknisk B- INSFEKTION

installalérskurs och el- STATS-
tekn.-fackkurs hérjar 10 STIPE.\'DIER_!
Jan. och pagar 5 man. gepir prospeke! |

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

MIALPER

mot brinnskador,
omma fotter, klada,
sirskador, hudirritatio=
ner, siriga brostvartor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av he-
morroider och frostskador.
Vid spidbarnsvird ar Jus
kon synnerligen virdefull.

A.-B. JUKON, Géfeborg

stillet far vi in modell C2.

Box 3137

PLASTICOR-KOPARE!

Den amerikanska fabrikanten av de populira plasticssprutmaskinerna
Plasticor har meddelat att de icke kunna fulifélja leveransen av for
linge sedan bestiillda apparater modell A. Denna tillverkas icke lingre. I
Denna har
dell A, alltsi ca 8 gram. Apparaten har forstirkts i sina vitala delar och
alla ytor i kontakt med sprutmassan har hardférkromats.
limplig for bade smaindustri-, laboratorie- och hobbyverksamhet.

Priset fritt Stockholm Kr 425.-

Press-stopp! C2 kan levereras omgaende!

TfAs HOBBYTJANST

STOCKHOLM 3 Tel. 114433

dubbel kapacitet mot mo-

Modell C2 d&r

Postgiro 15 79 92
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Varfor just Gillette

Dar man hellre faller

an friar

De skarpa 6gonen och noggranna instru-
menten pa Gillettes kontrollavdelningar
slipper inte forbi-nagot blad som inte Ar

perfekt. De se till att Ni far det skarpaste
rakblad Ni kan képa fér Era pengar —
BlaGillette—skarpare éin kirurgens kniv
och med den berdmda "tre-fas-eggen”,
som ger bladet styrka och lang livs-
lingd. Sa varfér betala mer én 25 6re,
priset for ett Blatt Gilletteblad? Var-

for inte borja dagen ritt —
med Gillette.

BLA GILLETTE

B Y9 7 bz ja med Gillette!

borja
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STOCKHOLMS PATENTBYRAL

Patent Yarumarken

Civilingenjor Harry Onn
BE"TR“M (Kungsgatan 36) STUBKHBLM

Tel. 230970

Brittiska bilindustrin
(Forts. fran sid. 13.)

dubbla avgasrér ndAr cylinderantalet
overskrider fyra.

Allt arbete som laggs ned pa utform-
ningen av ventiler och avgaskanaler ar
ytterst beroende av intresset for att lata
motorn ga med hiogt varvtal. Det ldgsta
varvtal vid vilket man fir max brom-
sade hk dr 3 600, det hogsta 5 000, bero-
ende pd vilka mirken det dr fragan om.
Dessa hoga varvtal stidller ocksd stora
fordringar pA lager och axlar men dir
har man ocksid gjort stora framsteg
under krigsaren. Frukterna av forsk-
ningarna och erfarenheterna under kri-
get tillimpas nu pa bilarna ddr man
ofta anviander lager av stil mot en kop-
par-blylegering som platerats med in-
dium.

Vevaxlarna har i allminhet gjorts
grovre och pi vissa mirken #r de till-
verkade av hirdat stal.

Cylinderslitaget har ocksi uppmirk-
sammats, Vissa tillverkare anvidnder 16s-
taghara cylinderfoder medan andra
(Bentley, Rolls-Royce) har tvre delen
av cylindern, som ju vanligen slites mest,
forkromad. Erfarenheten visar namli-
gen, att kan man f4 ned slitaget pa den
kritiska delen minskas det over hela
cylindrarnas yta.

Endast en av efterkrigsbilarna har
helautomatisk vixelldida, namligen In-
victa och dédrvidlag har man helt Gver-
givit vixelladsprincipen och gatt dver till
hydraulisk kraftéverforing. Ladorna ir
i regel fyrviixlade. Den gamla hederliga
vixelspaken finns i regel kvar, men t. ex.
Austin och Triumph har gitt dver till
rattvaxel.

Armstrong, Daimler och Lanchester
anvinder en rattvixel som forviljarspak
till sin halvautomatiska vixellida, typ
Wilson. Dessa fabrikanter har ocks#
"automatisk koppling”, Armstrongs ar-
betande med centrifugalkraft och de tva
senare med en hydraulisk koppling, som
for resten har funnits pa4 Daimler sedan
1931, vilket gor att Daimler utan Gver-
drift kan pasta sig vara pionjirerna fir
alla forbattringar pd kraftéverforingen
pa bilar under de senaste femton Aren.

Lagonda anvinder principiellt samma
anordning men vixlingen sker hir elek-
tromagnetiskt med en omkopplare pa in-
strumentbriadan.

Hypoidvaxeln blir allt vanligare i bak-
axeln och vissa mirken har helt indi-
viduellt fjddrande bakhjul, och genom
att bromstrummorna placerats pa insi-
dan vid kuggvixeln minskas den ofjad-
rade vikten nidstan till hilften.

Healy &r en engelsk vagn som ut-
mirkt sig genom sin synnerligen litta
kaross, vilken trots att den #r mycket styv
endast viger 75—80 kg. Ett annat bra
exempel pa god engelsk karossbyggnad
ar Lagonda som endast viger 85—90
kg. Triumph #r unik si tillvida att man
anviander en rérkonstruktion som karos-
seristomme.

De engelska bromssystemen har alltid
varit av hogsta klass — det bista bevi-
set hdrfor &dr vil att praktiskt taget
samtliga racerbilar anvinde engelska
bromssystem fire kriget och under krigs-
aren utsattes de for #n storre pafrest-
ningar, vilket ledde till nya forbitt-
ringar. Lockheeds hydrauliska system
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ger hog verkningsgrad och #Ar latt att
justera, Girling var berémda for sina
helmekaniska bromssystem fore kriget
och Daimler m, fl. anvinder det dnnu i
modifierad form. Riley och Austin har
en annan Girlingtyp dar framhjulen
bromsas hydrauliskt medan bakhjulen
fortfarande mandvreras mekaniskt. Sy-
stemen arbetar oberoende av varandra,
om ettdera skulle gi sonder fungerar
alltid det andra.

Bentley och Rolls-Royce har kvar sin
servomotor kopplad till vixelldidan men
den arbetar nu pa ett hydrauliskt sy-
stem.

Gemensamt for alla bromssystemen ar
att de har relativt stora bromstrummor
vilket minskar belastningen p& broms-
banden.

JUNE-MASSAN
(Forts. fr. sid. 10.)

med en ny lésning pa virmeisolerings-
problemet, Janusgardinen. Uppfinning-
en ar svensk och uppfinnarna har ut-
gatt ifrdn att ungefir en tredjedel av
all varme som gar bort fran ett hus tar
vigen via fonstren. Diarfér har man
konstruerat en plastiecgardin med dubb-
la bottnar och dirigenom verkande na-
got 4 la termosflaska. Janusgardinen
bestdr av tvid dubbla rullgardiner. Den
ena ar avsedd for dagbruk och gjord
i genomskinlig plastie, den andra kan
fas i svart eller annan onskad firg
och dr avsedd att anviandas i stillet for
den vanliga rullgardinen. En nerdragen
janusgardin fordubblar fonstrets var-
meisolerande forméga, drar man ned
bada far man tredubbel viarmeizolering
i fonstret. Bland alla foérdelarna kan
man ocksa notera att den verkar ljud-
isolerande.

Holl Junemissan mattet? Ja, det far
man nog siga att den gjorde, Det fanns
fortfarande tydliga tecken — aven om
det kanske var mindre dn férr om Aaren
— pa viljan att f4 fram och introdu-
cera svenska nyheter fradn sméaindustrin.
Den uppgiften dr wvird en mdssa.

Handbok om grammofoninspelning

n utmirkt liten handbok ”Grammofon-

inspelning”, har i dagarna kommit ut
fran Nordisk Rotogravyr i Stockholm.
Den har skrivits av en mycket initierad
herre, Sigurd Thurlin, som ger en god
handledning till alla dem, som vill b6rja
med grammofoninspelning.

Givetvis rdacker det ej med en handbok
for att lyckas med grammofoninspelning-
ar, men om man tillverkar sina appara-
ter med omsorg och for dvrigt vet lite om
forstirkarteknik, ldr det ej vara svirt
att undvika storre tabbar.

Det lilla héftet innehéaller en del sche-
mor som tidigare publicerats for atskil-
liga ar sedan, varfér man nu kunde ons-
ka sig en bestyckning med ror som finns
att fa i dag. Ror som A4l5, B424, 19 och
6C8G m, fl. 4r antingen utgangna eller
svara att fa tag i. :

I Gvrigt kan boken endast rekommen-
deras pad grund av sin ldttfattlighet och
de méinga knepiga konstruktionerna.

C—y.

dr Palmolive
dubbelverkande harvatten

Daglig massage och borstning dro nid-
vindiga forutsittningar for en god hdr-
vard — perfekt blir den med Palmolive
dubbelverkande harvatten. Ty Palmolive
#ir fir det forsta medi-

motverkar mjill

cinskt:

och dirav foranlett har-

avfall samt innehdaller vil-

giirande cholesterin. For ;f'g_*- ﬁ
det andra binder Palm- : ~

olive haret, mjukt och na-
turligt utan att smeta!

PALMOLIVE

dubbelverkande hdrvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

G N av snabbstal och kolstal tills
fredsstallande hégsta ansprék

pa skarhastiget, precision
och hallbarhet. Stort la.
ger av alla fsrekom.
mande dimensio-

ner och typer.

© MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
———
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 fin SVENSK

Wy, /NDUSTRI

Nytt centrallaboratorium
vid Hoganis

Hbganés—Billesholms AB har uppfirt

ett nytt centralt laboratorium for sin
forskningsverksamhet, Bolaget dger som
bekant vart lands enda kanda kolfyn-
dighet och intar en ledande stillning in-
om den kemiska industrin. Ehuru kolet
ar av lag kvalitet lonar sig brytningen
tack vare forekomsten av vardefulla la-
ger av olika leror och man dr 1 fard

“med att ytterligare bygga ut kemiindu-

strin i vilket det nya laboratoriet ingar
som ett led. F. n. har man en forskare-
stab p4 omkring 70 personer.

Staten anliigger ny “husfabrik”

Vid statens skogsindustriers omfattan-

de fabriksomrdde i Skinnskatteberg
kommer en ny fabrik inom kort att upp-
foras for tillverkning av bostadshus av

ARBETSLEDARKURS

for verkmaéistare och formén

anordnas tisdag, onsdag och 1or5dog ki.
1948 i Stockholm,

7/10 1947 — 18/3

19—21 under tiden
Kursen omfattar

féreldsningar och &vningar i arbetsledning, arbetsorganisation,
arbetslagstiftning, arbetsstudier och ackordsséattning, ekonomi-
ska och psykofoglsko fragor, studier p& arbetsplatser m. m,

Plan erhélles péd begdran.

SVERIGES
ARBETSLEDAREINSTITUTET

INDUSTRIF3RBUND

STOCKHOLM 16

Cellulosa-Acetat,

A KT E
Styrmansgatan 4, Stockholm

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Polystyren,
Farger: rod, bl&, svart, brun och transparent,

Omgdende leverans frdn lager i Stookholm,

SALEN &WICAN])EK

B O L A

Ethylcellulosa

Tel. 6701 50
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fabrikatet Productiahus. Kapaciteten be-
riaknasg till omkring 600 hus per ar och
kostnaden uppgér till en halv mllJon
kronor. Fabriken beridknas vara klar in-
om ett halvar.

De s. k. Productia-husen skiljer sig
ganska vidsentligt fran de vanliga mon-
teringsfirdiga bostadshusen. Yttervig-
garna gjuts namligen av tridull och ce-
ment med en stomme av tri,

Nya anlaggningar for tillverkning av
fiberplattor planeras &ven, men pa
grund av svarigheten att anskaffa ma-
skiner torde denna fabrikation inte kom-
ma i gdng forrdn om nagra ar.

Ny metod att bygga
oljecisterner

Vid Sandvikens cellulosafabrik i Kram-
fors har man funnit en ny metod att
bygga oljecisterner. Cisternviggarna
har gjutits i horisontalform i flera sek-
tioner vilka efter hand har svingts upp
pa sin plats i cisternviaggen, dar de svet-
sas samman. Genom detta arbetssitt in-
besparas inte bara en miangd form- och
stallningsvirke, spik och andra eljest
niodvandiga materialier. Man fir ocksa
ett betydligt sdkrare grepp om sjilva
betongarbetet, endr gjutningen kan ske
i ett bekvimt horisontellt ldge.
Konstruktor ar en av vart lands frim-
sta betongspecialister, civilingenjér An-
ders ngerg, men uppfoungsmetodcn ar
i princip densamma som fér nagra ar
sedan lanserades av verkmaistare Osten
Dahlberg vid ett husbygge i Kramfors.
Metoden ar for ovrigt patentskyddad.

Vitternstranden ger volfram

Fagerstaingenjiiren Tage H, Lindblom

har efter arslinga analyseringsarbe-
ten med mineral fran Norra Kiarr invid
Viattern pad grinsen mellan Sméland och
Ostergotland lyckats kartligga en bety-
dande fyndighet av hogvardig volfram-
malm. Fyndigheten har en langd av om-
kring 1,5 km och en bredd av 500 me-
ter.

De tidigare analyserna gav vid han-
den att malmen innehdll omkring 2 %
volfram men senare har man hittat 6,4-
procentig malm. Hittills har legerings-
industrin hdr i Sverige arbetat med
malmer som hallit 0,33—0,34 % volfram.

Utom volfram har man ocksid funnit
molybden, ocksd den betydelsefull for
legeringsindustrin, samt nickel, bly, ko-
bolt och tenn.

Ett bolag har redan bildats med an-
ledning av fyndigheterna.

—



nya IBe-skruvslyckel

Ett precisionsverktyg for precisionsarbeten dr virt nya JBe-
skruvstycke. Det dr helsmite i varje detalj, har frista, reff-
lade, hirdade kiftar, ir vridbart med excenterverkande snabb-
lisning och har kraftig tving for fastsittning..

Kiftbredd: §4 mm. Gap: 43 mm. Total h§jd: 212 mm.

Det nya JBe-skruvstycket ir en verkligt férnimlig sak for
finmekaniker, urmakare, radioreparatérer m. fl. och en
prydnad for hebbyverkstaden. Begir att fi se det hos Er

. [T

jirnhandlare!

% “ (3 JERNBOLAGET

ESKILSTUNA JERNMANUFAKTUR AKTIEBOLAG, ESKILSTUNA

Kven for amatorsnickaren iir materialet av avgorande betydelse
for det firdiga arbetets utseende. Se dirfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-miirket i hor-
net — en garantistimpel for higklassigt
material som dven fackmannen litar pa.
De ménga tjocklekarna, formaten och méj-
ligheterna till ytbehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell till ett onske-
material for “hemmasnickaren”,

LJUSNE PLYWOOD
oCH
BLOCKLAMELL

i

12/9 1947 TEKNIK for ALLA 29



TfA CALLING!

w sitter vi fart igen med radiosidorna

och hoppas pa alla radioldsares med-
verkan till att gora sidorna sd trevliga,
innehdllsrika och  sensationelle som
méjligt, Nya Lkonstruktioner dr wvdr
lésen tor att slippa griva i gemla dr-
gangar efter ndagot som ej lingre dr
modernt. Vi efterlyser bl. a. konstruk-
tionsbeskrivvangar pa:

5 W FM-sindare

FM-mottagare

0,5 m oscillator :

Rilktat antennsystem till dito

0,5 m kristallmottagare eller -blandare

Tonkontreiltillsats  for grammofon
med 1 & 2 ror och bashéjning.

Billig ljussindare och -mottagare,
talmodulerad.

CONNY.

TfA:s radiosidor

gl&

Olika kopplingsalternativ for reseradian.

RESERADIO i ETAPPER III

SLUTETAPPEN. Tidigare ctapper i nr 13 ech 15

Med en enrorsapparat kan man egentli-

gen bara hora lokalprogrammet. Vill
man hora andra stationer, méaste man ha
flera ror, s att apparaten blir kdnsliga-
re. Det enklaste d4r da, att man efter
detektorn kopplar in ett eller flera ror
som sa kallade lagfrekvensforstirkare.
Batteribyggets slutetapp blir darfor att
vi gor detta.

I avsikt att tillfredsstilla olika an-
sprak kommer jag hiar att beskriva tva
kopplingar, dels slutsteget, dels ett steg,
som kan ldggas mellan de olika stegen,
detektorn med roret V1, LF- (lagfrek-
vens-) forstdrkaren med roret V3 och
slutsteget med roret V2, var for sig. Pi-
larna anger var de olika stegen kopplas
ihop.

D4 vi nu ska ha et steg efter detek-
torn, kan vi ej ha samma koppling pa
anodsidan, som d& vi bara hade hortele-
fonen irkopplad. For att pa bésta sitt
utnyttja forstarkningen infér vi mot-
standskoppiing, dvs. rorets stromvaria-
tioner overfors till variationer i spéan-
ningsfallet 6ver motstindet R5. Genom
kondensatorn C7 ledes dessa spannings-
variationer in pi nista rors styrgaller.
For att ingen hégfrekvens ska komma
fram till detta galler, ligger vi omedel-
bart intiil detektorns anod ett "filter”,
som bestdr av motstindet R2 samt kon-
densatorerna C4 och C5. Den hiogfrek-
venta strommen avledes déar till jord,
medan den lagfrekventa passerar vidare.
For att hindra all inverkan fran efter-
foljande ror, ligger motstindet R4 mel-

" lan batteriet och R5, samt kondensatorn
C6, som till jord avleder alla variationer
hos spanningen i de bada motstdndens
gemensamma punkt.

I det enklare fallet har vi efter detek-
torn endast ett steg, slutsteget. Av ett
slutsteg kridvs ej endast en stor spin-
ningsforstirkning, utan i hogre grad att
det ska kunna ldamna ordentlig effekt till
ett par hortelefoner eller en hogtalare.
Till detta steg anvinder vi darfor ej
samma rortyp, som till de évriga i appa-
raten, utan ett, som ar av nigot avvikan-
de konstruktion. Typen heter 154,
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Nér vi anviander ett slutrdr i var ap-
parat, tillstoter tvd komplikationer: dels
méste vi ha negativ forspinning pa det-
ta rors styrgaller, dels kommer vi att fa
stora stromvariationer, som ger upphov
till variationer i anodbatteriets klam-
spéanning, savida vi ej har en stor kon-
densator fran pluspolen till jord. Denna
kondensator bor ha ett varde av 4tmins-
tone 8 mikrofarad, varfér man limpligen
anviander en elektrolytkondensator av
den torra typen i pertinaxrér. Till mo-
dellapparaten anvindes en katodkonden-
sator pa 25 mikrofarad och med prov-
spanningen 60 V. Observera att en elekt-
rolytkondensator maste kopplas in at ritt
hall: den med + mirkta ledningen kopp-
las till batteriets pluspol. D4 man emel-
lertid alltid far en svag strém (storleks-
ordning 0,1 mA) genom en elektrolyt-
rondensator, bor man ej koppla den di-
rekt till batteriet, s& som det tyviarr har
ritats pa schemat, utan man bér ha
strombrytaren emellan. Gallerférspan-
ningen ordnas s, att man ej kopplar mi-
nuspolen pa batteriet direkt till jord,
utan isolerar den och kopplar motstindet
RT till jord. Vi far d4 omkring 6 V Gver
detta, och om vi kopplar slutrérets gal-
lerldcka till batteriets minuspol, fir vi
— 6 V pa gallret.

1S4 ska i detta fall ha ett belastnings-
motstiand av omkring 5 000 ohm. En hog-
ohmig hortelefon, som har 4 000 ohm,
kan darfor anslutas direkt, men om man
vill ha hégtalare, méaste man ha en trans-
formator emellan. Vilken omsattning
denna ska ha, beror p4 hogtalaren. Har
den en talspole med 6 ohms impedans,
gka transformatorn ha omsidttningen

911,

Mer #n tva ror fir inte rum pa det
"chassis”, som beskrevs forra gangen.
Den, som dessutom vill ha ett LF-steg,
far darfor gora panelen en halv deci-
meter lingre och tillverka ytterligare en
rorhallarvinkel. Till LF-steget anvénds
samma rortyp, som till detektorn,
alltsd 11.4. Om inkopplingen behover
endast sigas, att dd forstirkningen i
detta steg dr mycket stor, méaste rorets
galler- och anodledningar hallas isir.
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L1 Delektorspole, L2 Aterkoprlingsspolé, Ci
Kondensator 15—550 pF, C2 Kondensator 200
pF, C3 Kondensator 100 000 pF, C4 Konden-
sator 100 pF, C5 Kondensator 100 pF, 6 Kon-
densator 100 000 pF, C7 Kondensalor 10000
pF, C8 Kondensalor se texten, C9 Kondensator
100 000 pF, C 10 Kondensator 10 000 pF, R1
Motstind 2 megohm, R2 Motstind 10 000 ohm,
R3 Potentiometer 50 kohm, R4 Motstdnd 350
kohm, R5 Motstind 50 kohm, R6 Molstind 1
megohm, R7 Motstind 600 ohm, R8 Molstind
1 megohm, R Motstind 1 megohm, Ri0 Mol-
stdnd 8 megohm, R11 Motstind 1 megohm,
V1 Detektorrir 1L4, V2 Slutrér 184, V3 Fir-
st-rir 1L4, § Tvdpolig strémbrytare, A Glid-
batteri 1,5 V, B Anodbatleri 67,5 V.

Annars kan man rdka ut for att appa-
raten birjar tjuta.

D4 hela apparaten drar omkring 1 W
frin anodbatteriet, kan alla motstand
vara av storleken 4 W. Anodbatteriet
racker-50—T0 timmar om man ej har det
inkopplat alltfor linge varje ging. Un-
der denna tid fir man emellertid rikna
med att byta glodstromsbatteriet om-
kring fem ganger.

Och si till sist ndgra ord om ett pro-
blem, som kan dyka upp. Nistan alla
batteriror 4r mer eller mindre mikrofo-
niska, dvs. vibrationer i apparaten éver-
fors i roren till elektriska impulser, som
forstarkes och hors tydligt i hogtalaren.
I en del fall, dar apparaten har inbyggd
hbgtalare och ar forsedd med en tit lada,
kan detta ge upphov till kvarstdende sa
kallat rundtjut. (Hoégtalaren ger ju nya
vibrationer i chassiet.) Kinsligast for
detta fenomen dr detektorn, darnist LF-
roret. Felet kan botas med att man bor-
rar nigra hal i lddans baksida och, om
detta ej hjidlper, forser det kéansliga ro-
ret med en huva av svampgummi eller
bomull. I mycket svara fall kan man bli
tvungen att montera rcrhéllaren i gum-
miupphédngning. I siddana fall hjilper
det emellertid ofta Zven om man ersit-
ter roret med ett annat. A mbjérn Berg.
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Enkel mottagare for 40 och 80 m

Den apparat som héar beskrivs ar en-

dast den enkla raka mottagaren som
behivs for att kunna avlyssna amator-
trafiken pa 40 och 80 m banden. Den ir
gott och wvil tillrdicklig for den nya klass
B-amattren tills den dag kommer, di han
lirt sig att sd vil behirska byggnads-
konsten att han har mijlighet att ge
sig pd de mera avancerade mottagarna.
Men med enkel menas ej dalig, langt
darifran.

P4 denna apparat har vid goda mot-
tagningsforhallanden kunnat avlyssnas
manga transoceana sindare med hor-
och njutbar styrka i hiogtalaren.

For att overga till att beskriva motta-
garen och didr i forsta hand spolen si
bestir dess stomme helt enkelt av en
sockel fran ett gammalt amerikanskt 4-
poligt ror med en diameter av 35 mm.

Rorhallaren befrias frian glasrester
och pinnarna girs rena fran tradarna
varefter man borrar upp hal for info-
ring av traden.

Hirvid iakttas att aterkopplingslind-
ningen (den undre spolen pi schemat och
dven den undre pa spolformen) ska lin-
das pé& en bredd av 6 mm varefter lam-
nas ett mellanrum pa 2 mm och for gal-
lerspolen resterande utrymme. Till lind-
ningen anvindes 0,2 mm silkesisolerad
trad. Spole I:s gallerkrets lindas med
14 1/2 varv, aterkopplingslindningen med
5 3/4 varv. Till spole II ska gallerspolen
vara pad 7 1/2 varv samt aterkopplings-
spolen & 3/4 varv. I bdda fallen lindas
gallerspolarna med dubbel trid varefter
man efter fastning av slutindan tar bort
ena traden sa att det kvarstidr en lind-
ning i1 vilken varje varv ligger med en
tradbredd fran nidsta. Varven kan fixe-
ras med trolitullésning (trolitul upplést
i bensol). Vid angivna varvtal och med
en vridkondensator pad 365 p¥ samt en
bandspridningskondensator pad 100 pF
tdcker spole I omradet 2,7—17,7 Mp/s och
spole 1I omradet 5,35—14,6 Mp/s.

Antennen kopplas till gallerkretsen
over en trimmerkondensator varigenom
man kan reglera till lamplig antennstyr-
ka. Gallerkondensatorn pa 100 pF (glim-
mertyp) mdaste noga skirmas och det
bdsta 4r att bygga in den tillsammans
med gallerlickan i en topphatt till ri-
ret. Den av 1. gallret likriktade hogfre-
kvenssignalen gir via anoden genom en
hiogfrekvensdrossel pa 15 mH som filtre-
rar bort all hégfrekvens och bara slip-
per igenom talfrekvenserna. Dessa uttas
via en kondensator pi 5000 pF till vo-
lymkontrollen frén wvars roérliga arm
spanningen inmatas till slutrérets galler,
Forsta rorets anod far sin likspanning
via en ladgfrekvensdrossel av vanlig typ.
Ev. kan sekundérsidan av en vanlig lag-
frekvenstransformator anvindas. Kon-
densatorerna pa 100 pF pa vardera si-
dan av hogfrekvensdrosseln tjdanar till
att avleda eventuell hogfrekvens till jord.
Skdarmgallret pad samma ror far sin
spinning via ett motstind pid 15 k&
och en potentiometer pa 25 k¢ som regle-
rar spanningen. Strommen gér vidare
genom aterkopplingslindningen  till
skdrmgallret vilket gor att man genom
vridning pad potentiometern okar bade
forstdrkningen och &terkopplingsgraden.
Slutrdrets koppling dr den vanliga utom
att pd utgéngstransformatorns sekun-
diarsida #ar inlagd en telefonjack varvid
man genom att insidtta en hirtelefon dar-
stides kopplar bort higtalaren. Vill man
avlyssna medelst hogtalare tas alltsa
hortelefonen bort. For att da fa bista
ljudstyrka bér katodmotstindet 900 £
minskas till 250 £ . Vid batteridrift av
mottagaren, varvid ex. roren 1N5 och
1C5 anvidndes inkopplat ett glodstroms-
batteri pd 1,5 volt och ett anodbatteri pa
90 volt. Vid ni#tdrift anvindes den i TfA
nr 10 och 12, 1946 beskrivna natlikrikta-
ren varvid roren utbytes till t. ex. 6K7
och 6V6.

Lampligaste sdttet for anslutning av

HFD 1SmH  S000pF u%
[ ) & 'Lv
©6K7|G,aT ; 4
£3 ING [&,G7.€6) l 1
" 6vs (.67)
100 pF IC5 (G.GT)
100 (pF y % LFD
#
3
1 1M
45 -
== 1000pF GLoDSR
o+
-
ANDDSR
—F+

20kN-1W

Kopplingsschema till mottagaren fér 40- och 80-metersbanden. Motstindet i serie med
slutrorets styrgaller ska vara 1 k& och ej 11 £

/?aa’/'osymbo/en

/3 Vaa’é'r vad i/ el Schema

Symbol fér femelektrodrér, pentod

Ny radiobok

O. Lund-Johansen: Radio-Diagram-
Haandbogen, 2 del. Berlingske For-
lag, Kopenhamn, Pris kr. 6: 80.

Bokcn, som &Ar en fortsdttning av for-
sta delen, innehiller ett femtiotal
kopplingsschemor, och ar i forsta hand
avsedd for amatorer och servicemédn. Den
nu foreliggande delen berdér mera avan-
cerade kopplingar, och materialet har
grupperats i sju kapitel: superheterody-
ner, kortvigssuperheterodyner, forstir-
kare, higtalareanliggning, matarappa-
rater, FM-mottagare och ultrakortvigs-
teknik. De flesta kapitlen har en inled-
ning, som ger vissa allmdnna riktlinjer,
och till varje schema finns en kort be-
skrivning. Eftersom forfattaren i forsta
hand vénder sig till sina landsmin, har
han i allménhet avsett att europeiska ror
ska anvindas, men i nagra fall finns
amerikanska alternativ angivna, och ett
par konstruktioner ar helt avsedda for
amerikanska ror. I kapitlet om UK-
teknik behandlas dven enklare sindare
for amatorbruk samt de speciella anten-
ner, som anvidnds vid dessa vaglangder.
Radio-Diagram-Haandbogen &r véar-
defull for en var, som sysslar med. appa-
ratbygge och som kédnner till aldrig si
litet om radio. Aven om man ej punkt
for punkt foljer de givna anvisningarna,
kan man fi4 méanga goda uppslag. Det
danska spraket behdver formodligen inte
valla ndgra storre bekymmer. _
Boken importeras och sidjes av Import-
bokhandeln, Regeringsgatan 39, Stock-
holm. Ambjérn Berg.

batterier respektive likriktare torde
vara att man inbygger batterierna i en
lida forsedd med en vanlig rorhallare
till vilken ledningarna dras. Frin mot-
tagaren monteras de 4 ledningarna fir
tillforing av spanningarna i en rorsoc-
kel passande till rorhallaren 1 ladan.
Likaledes kan p& likriktaren en rorhal-
lare inmonteras.

For uppbyggandet av mottagaren gil-
ler att man gor alla ledningar si korta
som mojligt och monterar allt sa stabilt
man kan.

Takttas detta kan man erhalla en mye-
ket god mottagare.

I stédllet for skala kan man gott an-
vianda sig av rattar med utvixling och
forsedda med gradering, limpligen till
100,

Slutligen fir papekas att siffrorna
vid rirens elektrodsystem i schemat hin-
visar till respektive anslutningar pa ror-
hallaren. Harald Elvingdahl.
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Barplanbitens mo]hgheter \

(Forts. fr. sid. 7

Det viktigaste med den nya baten #r
dock ej att man kan erhalla hog fart
med mattlig effekt utan att detta sker
hos en bét som vid hog fart gar si mjukt
som en smekning, som vakar villigt och
behagligt och som i varje lige inger en
behaglig kinsla av fullkomlig sékerhet.
De principiella orsakerna till demm
mjuka ging belyses 4 figur pa sid.
som visar en jamforelse mellan stegbét
och en aerobdt och vagornas inverkan
pa biarkraftskurvan. Bade barplanbaten
och aerobdten kinnetecknas av att de har
en biarande profil som hela tiden fram-
fores i ett homogent medium, dvs, helt
i luften eller helt i vattnet. Harigenom
minskas de oldgenheter som vidlader ba-
tar som helt vilar pa vattenytan och som
diarfor maste starkt paverkas av va-
gorna.

En annan fordel hos biarplanbaten &ar
dess goda anpassningsmijlighet for olika
indamél. Om man sdtter pa ett bédrplan
med stor yta erhdlls en bat som far stor
barforméiga vid ldg hastighet och enorm
vid hég, och om man véljer mindre sa
fir wan en bdt som ger hogre hastighet
vid samma effekt men som om den be-
lastas fér mycket kanske har svart att
uppné ldattningshastighet.

Den automatiska vinkelinstdllningen
ir likadan som hos aerobifen samt bi-
drar liksom hos denna till att ge god
birformaga vid lig hastighet samt laga
motstdnd d& vinkeln minskar vid okad

héjs ur vattnet, da hastigheten dkar, er-
hills en motstandsminskning,

For att till slut f4 en uppfattning om
vilka hastigheter vi kan vinta oss av
den nya battypen kan vi gira nagra
overslag for en bit pa 6,40<X2,0 som har
plats for 5 personer. Totalvikten med 100
hk motor och 5 personer blir ca 1100 kg.
Om man nu riaknar med att erhilla ett
glidtal pad 1:10 si blir motstindet 110
kg. Hastigheten erhilles pa féljande sitt

100 + 75

Ing. 'Troéngs
biirplanbit

med vilken han
rilknar na 60

Eknops fart.

Bensinforbrukningen #r ca 30 l/tim vil-
ket gor vid en hastighet motsvarande ca

hastighet. Aven genom att birplanet 2

10 = 34 m/s dvs. ca 63 knop

115 km/tim 2,7 1/mil.

AT AR ARSI ROATCA RO AR

| Detta ar
King Ping Pio
i Kina...

...en avde minga PIOs
: sagar som gor det svens
=2y ska stilet heder over
- {’\ hela virlden. Skarpt
bett... seghet... ling

Z livslingd — se dir tre
virdefulla egenskaper
for alla blad i den
stora PIO:familjenl

A.-B.

STRIDSBERG & BIORCK

TROLLHATTAN
TR T T TR
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KVICKSILVERSTROMBRYTARE .
tilljorlitliga — ekonomiska

Forutom en rent mekanisk styrka dger Con-Tac-Tor
Kvicksilver-strombrytare hég stromfiérande kapacitet
och kan med litthet omkoppla elektriska belastningar
upp till 45 ampére. Con-Tac-Tor konstruktionen med-
for ligre kostnader och mindre underhdil. Ni kommer
sikert att finna usentals kombinationsméijligheter hos
Con-Tac-Tor Kvicksilver-strombrytare, som tillverkas i
en mingd typer, storlekar och kapaciteter.
CONTROLS

mﬂ HONEYWELL-BROWN A. n

KUNGSGATAN 74, STOCKHOLM
Tel. 118425, 118426, 208452, 20 84 54.
Associerad med Minneapolis-l{cneywell
Regulator Company, U, 5. A,

. RUTOMATIC®



Ll HOST MASTE DET | bli allvar av Dina tidigare
studietunderingar, Utnyttja de 14nga mérka kvillar.
na till att forkovra Dig inom yrket, for f5renings-
arbetet eller mera allmint, och skapa Dig dir»
med storre mdjligheter att komma framat.

Gor som tiotusentals andra kommer att

gora i hést — lis nigot intressant imne

hos Brevskolan, Forra 4ret anmildes

till skolan 91.070 nya elever, och var

siker pd att ingen av dessa i dag dngrar sig. Sko-
lans kursprogram omfattar ocksa de mest skilda im-
nen, och samtliga kurser ir utarbetade med tanke

pa dem som vid sidan av sitt arbete vill igna
nagra kvillar i veckan &t virdefulla studier.

Lis igenom kursférteckning hir nedan,

och rekvirera sedan ett utférligt pros

spekt dver det imne som intresserar

men

studera
forst

den har

kupongen — —

Mekanisk verk-

Elektriska maski-

Dig. Go6r det redan i dag!

Viirme- och sani- Ritarekurser
tetsteknik: Rittekdniken.ﬂ

H runder
V,f,:fg‘;‘,f“’"e' (‘feometrlsk ritning
Formanskurser Maskinritning
Maskinistkurser
Yrkeskurser

Grundkurser i:

Matematik
Formelriikning
och trigonometri

stadsteknfik: ner och anligg- Fysik och kemli
4 Ingenjirskurser ningar: g{gf{k{’cﬁ e
Verkmiistarekurser ulegtricitetslara
Firmanskurser 1{?&?&‘;;?&3::: Blektromaskinlfira
Yrkeskurser Varkmilatare. Motorlira yd
d Kurser fir arbets- R vBiT Verkstadsteknik
e studiemiin =
Kurser 'giir plane- I?i?:ag?tggik%{ser .
ringsmdn behiirighet v"gb’:'_;g'mds' Speicialkurser:
Kurser fir Mont5rskurser teknlk:
skyddsombud Yrkeskurser Viigmiistarekurser Matematik
- Obl. kurs fir Schaktmiistare- Fysik
Oatectfatniks elektriker- kurser Kemi ¥
Miistarekurser lirlingar Formanskurser Hillfasthetslira
Firmanskurser Avviigning Hiirdningsteknik
Gjuteriteknik P Yrkeskurser IYrgi'sckonaml :
elete : ndustriell organl.
Smidesteknik: Fullstindiga radlio- sation och eko-
Realslcodekurser: Att tiinka och dis- Méstarekurser teknikerkurser nomi
Enskild brev- kufera Parmanskurser Yrkeskurser Arbetsstudier
underyisning Talarkurs Smidesteknik Radio Handledning 1
Dagbrevskolor Svetsningsteknik metallarbete
Aftonbrevskolor Aktucll oriente- VerkmiiEtare.
ring: kurser
= = - 5 Férmanskurser
hﬁr,?;“"m"mtc Yrkeskurser
Firenta Natio- Verkstads-
nerna

Foretagsekonomi  Hunskap: I'E}:}:;s;:;gk :thr‘::trio?;(;‘; =kon- : ’
Psykologins Praktisk rikning ¢ rt s;lrser : Ienitoshat -
grundfrigor Bokfiring S i ol woeg o y
Affiirsjuridik Maskinlira ' -~ -

Soclla frigor,  Tesiming ©  Wnirskurser /

Sprikkurser: sambhiillekunskap Stenografi 1:.:‘-:‘;:8 e i

4 2 och ekonomf: Kurs filr butiks- Fi Kk

Grundkurs { anstillda drmanskurser .

svenska Partl och politik Kontoristkurs %Iuskiuiaf.kurser el 4

gi'l; lt:.‘i{;}l(vziirillz\‘ku s %&%n; ;nkl;;al- Hhreatindarchurs M:;[xﬁirit ;i;‘ll‘lslz;\;:ser / f

Engelska Fiireningsungdo- Yrkeskurser SWCKHUI.M

Tyska - Franska men och kom-

Ryska - Spanska munen

Esperanto Deklaration
Nationalekonoml o il r
brenk wes - Sind prospekt 6ver de kurser jag
Arbetslagstiftning

Industriell demo-
krati

Kurger for kvin-
nan och hemmet:
Kvinnorna och

Praktisk handels-

Musik och hobby:

snlckeri:
Verkmiistare-

strukit under.

Mekaniska beriik-

folkstyret Att sjunga till o BTT5 m  qone R [T Thieis BEA RS T e iy ek
Hemmet och vi gitarr eller luta Motorteknik: Namn
Folkhiilsans Fiolspelning Verkmiistare-
grundfrigor piano, dragspel kurser
Barnens lek och Musikledarkurs Formanskurser Bostad
Farenin‘steknlk: Vel‘ksﬂmhet Teck]]il]g Klll‘SCr fﬁl‘ bi]- BRes et sNIancenT e R I e “asne
Foreningskunskap VAart kosthdll i Amatirteater montirer
I\I‘cite:st(.-kmkk teorl ocl})praktik Konsten 1 var. Mototskitare-
Foreningsbok- Vad vet Du om dagslivet kurser
foring Dig sjiilv Orientering Korkortsprovet O STARICE SN e s i oyt e ol R A e Sy
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g Tag Palmolive rakcreme
pd rakborsten och tvala
| grundllgt i 2min. Det rik-

liga olivoljeloddret mju-
kar snart upp skiggstrina.

Raka list och ledigt,
# 5 utan bradska, ty Palm-
G olive-16ddret hilller sig
" linge utan att torka!

Nu dterstir bara en
gP sak: FPalmolives hud-
ey stimulerande rakvatten,
¥ som fullkomnar rak-

& ingen!
ningen!

virldsmiirket for rakmedel

SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla
Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij i St. T.

Utgives av Teknik for Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholm

Inbunden i gediget blaitt
klotband kr 12: 75

INSAND KUPONGEN

till nirmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, och Ni erhiller boken mot
postforskott

mot postfirskott plus porto
X. Svensk Teknisk Ordbok, pris
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BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Gnskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
giindas pA postgirokonto 157692,

Fraga: 1) Kan man bygga den i TfA be-
skrivna amatirracerbfiten i hiirdad masonite?
2) Om icke, var finns det att kipa plywood
till den? J. D, Malmé.

Svar: Konstruktiren vill inte tillrida att
bygga biiten i masonite, di biiten diirigenom
kommer att bli tyngre, 2) Firstk hos Ljusne-
Woxna AB, Ljusne,

Fraga: Hur fungﬂrm‘ én bensinmiitare kopp-
lad pd Iwnkintun}mu Undrande.

Svar: Principiellt utgires en elektrisk ben-
sinmiilare av en ampf‘remeltr. som #r in-
kopplad i en stromkrets i vilken ingar ett
reglerbart motstind, Regleringen av motstin-
det sker medelst en flottéranordning i bero-
ende av bensinmingden. Det i ampéremeterns
krets ingaende motstindets varde forindras
och diarmed ampéremeterns utslag., Ampére-
metern graderas si, att den visar bensin-
mingden i liter.

Fraga: 1) Var kan man kipa ritningar till
snabba passbatar? 2) Gir det att bygga en
passbat av plywood som bordliggning i bot-
ten och hiirdad masonite till sidorna? 3) Kom-
mer en passhiat pad 4 1/2 m lingd med steg,
att hoppa pa smg) viagor? 4) Hur minga knop
kommer man upp i med en 4 1/2 m V-hot-
tenbit och en 10 hk utombordsmotor 3 500
Varv? KHW.

Svar: Jac M. Iversen, Nybrokajen 7, Stock-
holm. 2) Ja, men plywooden ska vara vat-
tenfast. 3) Nej. 4) Med en person 14—18 knop,
med 2 personer 12—14 knop,

Var kan man kiépa bitplywood?
Motorbatsfantast.
Svar: Bl. a. hos Ljusne-Woxnas firsiljare.

Fraga: 1) Vad fir zinkblende? 2) Gir det i

handeln under annat namn?
Kemiintresserad.

Svar: 1) Zinkblende iir etf annat namn for
zinksulfid, 2) Efterfriga zinksulfid.

Friga: 1) Gir det att montera en Littvikts-
motor pd en vanlig cykel, eller blir pafrest-
ningarna for slorﬂ? 2) Gar det att fastsatta
en kedjekrans till pdA bakhjulet? 3) Méste
man byta ut framgaffeln mot en krafligare
sfidan? Motorentusiast.

Svar: 1) Viiljes en pihiingsmotor kan en
vanlig cykel anviindas. 2) Baknavet maste i
sa fall bytas. 3) Ja.

¥Fraga: 1) Var kan man fi kipa plastics
for sufflett till me-bil? 2) GAr det att an-
viinda en fliktmotor, Bolinders fabrikat 12
volt 8,5 ampers 6000 v/m, som generator
till en me-bil? 3) Hur minga bromssystem
maste en me-bil ha? 4) Var kan man fa
fornicklade rér? 5) Hur mycket skulle 10 m
riir, 20 mm tjockt kosta? M. C. 13

Svar: 1) Ni hiir studera tidningarnas an-
nonsspalter under rubrik till salu. 2) Nej.
3) 2 st. 4) Svenska Fornicklingsfabriken,
Tulegatan 19, Stockholm. 5) Kostnaden kan
ej anges, Ar ‘helt beroende pa kvaliteten och
godstjockleken,

Fraga: 1) Ar det brist pd liddkolvar i lan-
det? 2) Skulle det lina sig att tillverka si-
dana fipr férsidljning? 3) Hur stor effekt
vore i si fall lampligast? 4) Behdver en si-
dan vara S-miirkt? 5) Vart skall man viinda
sig for att fA detta gjort? 6} Hur mycket kos-
tar det ungefiar? 7) Var kan man fA kipa
1/4” och 3/4” kopparrdr, samt kopparirid
6 mm i diam. Ca 3 meter av varje. B. B—n.

Svar: 1) Ja. 2) Ja. 2) Ca 75, 100, 130 och
200 Watt. 4) Ja. 5) SEMKO, Tulegatan 13,
Sthlm. 6) Tillskriv SEMEKO. 7) Svenska Me-
tallverken, Beridarbansgatan 17, Sthlm. .

Fraga:

Friga: 1) Hur kan man miita diamefern
pd koppartradd frin gamla spolar o. d.? 2)
Vem siljer mikrometrar? 3) Kommer TfA att
infora flera konstruktioner i anslutning till
TfA:s sindaranliggning?

Transformatorlindare.

Svar: 1) Ned till 0,2 mm kan mycket bra
avlisas pa eft skjutmdtt. 2) AB John Wall,
Drottninggatan 68, Stockholm, 3) Majligen en
klass A sindare, men detta ligger i fram-
tiden,

1. Riinestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackmulatorer. Konstruktion
— Bkitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der, 2:25. 3 uppl.

3. Konsten att uppﬂmm Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och berikning av smimo-
torer. Av T. Porsander, 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket i teori och praktik. Av T.
Porsander. 2:75.

6. Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:00,

7. Hur blir jag tekniker? AvF. Adelskild.

8. Hur jag skiter min cykel. Av 8. Wint-
zer och J. E. Lamm, 2:00,

9. Alla matematiska formler — en populir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50, 2
uppl.

11. Maskinritning., Av R. Tegstrim. 2:50, 2
uppl.

12, Modelljiirnviigen Del I. Av C.-H. Nord-
strand, 2:80.

13. Modelljiirnviigen Del I1. Av C.-E. Nord-
strand, 3:50.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjdlpreda vid det
praktiska riiknearbetet, 3:50.

-15. Att laborera hemma Del I. Laborations-

handledning med 150 kemiska forsik.
Av I. Bolin och B, Gustaver, 3:75.

I varje bokhandel eller direkt fran
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.

Siind undertecknad filjande handbbeker
mot postférskott.

o I ot
BIRYONITE o o um e nmmind o et rie o e A N A oLt Kot
L R M e e R D
Postadress:

TEXTA!

for 1944, 1945 och 1946

Pr argang i hdaften kr, 11:50, in-
bunden i klotband kr, 16:—.
Ezxpedieras mot likvid pr postgirokonto

157992 eller mot postférskott. Vid post-
farskott tillkommer porlo.

I Stockheolm kunna dargdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3,

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 3.
Sfind undertecknad mot postforskott:
Arg. 1944/1045/1946
I hiiften/inbunden.

Stryk allt som ej dnskas.

Namn:

Bostad :

Postadress:




Om ni laser efter den moderna
far Ni redan frin forsta lektionen birja tala det
frimmande spraket och finner Er lLitt till riitta
med de frimmande orden och uttryckssitten. Ni
Lir som pa lek, men effektivt och snabbt, och
far fullt utnyttja alla de fyra stora hjilperna:
ogat som ser, orat som lyssnar, munnen som ta-
lar, handen som skriver.

NKI-metoden

LATTA OCH ROLIGA

—

som fingslor Erl in-
Iresse genom de om-
vislande Smmens och
treviiga akivells insla-
Ern av tdningsnatiser,
visar, anekdoter, korw
ordsgitor m. m.

pi samma ging som
wrden,  det  befister
Ert sprikminne, Orden
“kommer igen” J&IL
nir Ni behover dem.

pé de nylotalade gram
moflonskivorna. Ni bir-
Jar smabbt [Ersth det
talnde sprikel. Ert eget
uttal kan Ni stindigt
&va sch komtrallera

fritt  och personligt.
rakt pi sak. precis
som milr Ni shriver pa
svenska. NI gir den
korta, rikliga vigen.

TiLL NKI-SKOLAN |

STOCKHOLM 12

har nedan s

Engelska  Tyska Italienska
Franska Spanska Latin

Ryska Portugisiska Grekiska
Engelska Fr;ms.k:l 5 Tyska - Latin

Var god sind kostnadsfri
handledning fér det som jag

trukit under:

Affarsman
Bilserviceman
Butikspersonal
Chaufiorer
Hotell- och

restaurangpersonal

Flygpersonal
Jarnvagsman
Konduktorer
Poliser
Radiotelegrafister
Rescbyripersonal

en riktig utbildning|

Sjofolk
Stenografer
Tekniker
Tullman
Utlandskorres-
pondenter m. {1

Maskinteknik

Elektroteknik
Verkstadsteknik  Radioteknik
Gjuteriteknik Husbyggnadsteknik
Motorteknik Vig och vatten
Bilteknik Kemisk teknologi
Flygteknik
Virme och sanitet
Namn
Adress

Textilteknik
Trateknik

Offert och forsiljning
Grundkurs for
ingenjorsuthildning
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Ingenjarskurs

i matematik
Verkmastarkurser
Farmanskurser
Ritarkurser

Fullstd
handelsskola
Hégre handels-
uthildning
Foretagsekonomiska
kurser
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Till salu:

250 ce HVA, 2-cyl., remdr. Alf Karlsson, Mug-
gehult, Kosta.

INDIANTANK 20:—, radio, 3-riirs 20;—, ram-
antenn 3:—, mikrofon 10:—, bilur 10:—, bin-
pall 7:—, forgas. me 10:—, flikt lv 15:—, 2
st. biocker "Teknikens segertfig i ord och bild”
8:— st. Henric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

KULP. BALRITER 9:75, Penquin 14:25. T. B.
Sjiberg, Tjerned, Svarvarbile.

MC. MOT. 172 ce 150:—, 2 st. nya dick o.
slangar 3,00 — 19. 90:—, magnet 8 pol., 150:—,
tenorbanjo 65:—. N. Lindstrim, Munksund,
tel. 37088, Pited.

LATTVIKTSMOTOR Supreme, kompl. nybhor-
rad, 65:—. Svar till "S. N.”, Box 05805,
Bordis.

0. K.-MOTOR, aldrig kiord, till salu 100:—.
Svar till Tore Svensson, Riinnebergsg. 17,
Landskrona.

EN HO-LOKMOTOR, 20 V viixelstrém, fullk.
obegagnad, Tel. 251009 (Stockholm), UIf
Wiinsche,

bygge

DYNAMOGRAMMOFON, 130—220 V
Ni sjiilva efter mina ritn. Siind. postf. 2.— K.
Olsson, Regeringsg. 109, Karlshamn.

UTOMBORDSM. 300:—. R. Hassler, Ulrika.

1-FAS-MOTOR fiir viixelstrém med stegmot-
stind for 12—25— och 80 watts firbrukning.
Helkapslad motor och fristiende inkapslat
motstind. Obetydligt anviind. Siljes for en-
dast 55:— mot efterkrav. Svar till "Motor”,
Box 32, Kiping.

PLASTICOR, konsthartssprutapp. obet. anv.
220 V, siiljes i brist pi tid att anv. den. 5 st.
formar och 2 kg massa medfoljer. Johanssons
Tekniska Fabrik, Lindeshberg.

RAKNESTICKOR, syst. Darmstadt 1/54, 25:—
Aterférs. erh@lla 80 9% rabatt. Giéta Ymport,
Skinegatan 69, Stockholm.

EL.-SYMASKIN, 1 st., siljes, 220 V vx.-str.
500:—. Obs, ny! K. J. Persson, Box 755, Siirna.

H. D. MC. i mycket gott skick. Nya diick, ny
kedja, skattad och kirklar. Kont. 800:—, Arve
Persson, Box 606, Arvidsjaur.

Ann.-priset for under denna rubrik inférda
annonser dr netto kr 1:25 per rad. (P& varje
rad ca 34 typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insatt & postgirokonto 157992,

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen
vara lgdligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade.

BYGGSATSER till i TfA beskrivna konstruk-
tioner; kraftlikr., antennférst., modulator-
forst. (nr 10, 16, 20 1948). Godnattradio, klass
B siindare, kristallmikeférst. (nr. 5, 8, 9 1847),
rirsummer (nr. 23 1945). Begiir offert. Vicon
elektrolyter 88 + 8 mPF, 440 V, 2:23, 3:25,
Bernic kristallpickup utan arm 11:—, elmotor
Elektrolux, kapslad 120 V, 50 W, som ny
22:— Mot postforskott. "Radio SM5AS", Gryt-
gil,

4-POL. MAG. 2 st. 25:—, 40:—, startm. s. ny
35:—, tank me 15:—. H. Olsson, Bleka, Tands-
byn.

INB. TEKN. korresp.-kurser o. bicker bill. el.
byte. Prisl. m. 40 Gre fr. F. Dahl, Strand.

A.J.8,, 350 toppv. m. u. magn. 55:—, forg. t.
d:o kompl. m. gas o. lufth. 35:—, tom ram m,
tank, gaff, o, styre pass, t. ovanst. 20:—. Sv.
till "Motor”, Box 70, Ambjiérnarp.

KAMERA, Tenax 6 x 9 0. 45 x 6, 1:6,81 1/100
sek. d. utdr. fodr. 80:—, startpistol 10:—, bil-
motor, 6-cyl. 200:—. Box 865, Giteborg 8.

MOTORTIDN. T0 st., irg. 44—46 20:—, 2 st.
heg. c¢ykeld. storl. 22 x 11/4 8B:—, el, motor-
byggs. §:—, riiknest. 4:50. Sv. t. G. Nojd,
Odensberg.

L. V. MOTORC. Rex Williers 148 cc m. kickst.
Motor o. cykel fullst. renov, nytt gum. 330:—,
objektiv 1—1/300 sek. 1:6,8, F = 75 mm. 40:—.
G. Martinsson, F6, Karlshorg.

ILO MOTOR, 97 cc, nyborrad och justerad
fullt kirklar med tillbehir 130:—. C. W. Lind-
gren, Villagatan 24, Karlskoga.

RADIO BILLIGT pi gr. av firmans upph. siil-
jes niigra nya apparater till bill. pris. Prosp.
pd begiran. Box 8, Karlskrona,

FRIMARKSSAMLING m. 2 alb. innehiillande
tills. 6. 400 st, olika frim. fr, h. virlden 25:—,
A. W. Fabers rliknest. m. utf. bruksanv. 8:—,
S. Bjorkeén, Ulvsta, Jiirvsi.

TRANSFORM. prim. 130—220 V, sek., ¢—12 V
30 amp. 25:—, vixell. t. 150 ec m, kickst. 45:—.
P. Eriksson, Nedansji.

ILO littviktsmotor kompl. kirklar med alla
ii:;istgn 95:—. SBvar till "Kontant”, Box 115,
orfis.

MC.-HJUL m, broms o. pr. dick vulst 26 x 3”
a0:—, me-hjul vulst 24 x 2%* m. bra gum.
25:—, mc.-motor 147 cc Williers m. ram, tank,
lykta, sadel o, skiirmar, allt i prima sk, 150:—,
me. 750 ece i g, sk. 300:—. Gusten Persson,
Starrarp, Vollsjo. Vid sv. skriv tydligt.

MONARK LATTV. m/38 reg. skattad o. klar
siilj. 400:—. G. Andersson, Brahégatan 8, Jon-
kiping.

HERRCYXKEL, nylackerad m. ny sadel, paket-

hall.,, kedjeskydd, stiinksk. m. m. 65:—, 1 d:o
rostfr. ekrar, 2 st. nya dick, ser ut 8. ny 95:—
returriitt. Martin Carlsson, Ovi, Kiping.

KANADENSARE, obet. anv. 19 spant, 1450
em 150:—, paddel 2 d. (max) ny 15:—, me-
ram NV. f. 250 ec m, fj.-gaffel, tank o. skiir-
mar 40:—, viixell. (Albion) 2 V 30:—. B. Klotz,
Torpshammar.

RESERADIO, Radiola med batterier i
skick 95:—. 8. Linngvist, Osby,

KAMERA, Kodak 6 1/2 x 9, F:3,7, dubb. utdr,,
viiggborrm., n. fotoart. radiodel. m. m. bill.
Firt. m, dubb. p. A. Svensson, Riberg, Kris-
tinefors.

GRAMMOFONMOTOR, 127

gott

V, med skivtall-

rik 25:—. T. Rudolfsson, Nr. 2, Rinkaby.
RAKNESTICKOR, Darmstadt 1/54, 27:—

fraktfritt, ¥. Dahl, Strand.

LATTV. MC. Monark korkl. i g. sk. 3756:—,
magn.-app. 6-pol. Bosch 75:—, Splitdorf 45:—,
herre. ballong utm. sk. 75:—, beg. mc-kedjor.
Sv. t. K. Callenberg, Box 5§30, Kvarnsveden,

»(C KLASS” utombordsmotor liimplig for trim-
ning. H. Gustafsson, Box 514, Siiter.

MOTORER: Flyg.-mot. "Nohab Mercury” 8
cyl. 580 hk. kompl. m. prop., tank, avgasrir,
res.-del, m. m, Gingt. 5 tim. eft. st. Hvers. pi-
kost. ea 7 000:— silj. t. higstbj. m. gar. el.
byt. midg.-rac., me BMW, Rudge el. likn,,
svarv el. firsl, Limp. t. gnislide, bit el. fpl.
v. snabb aff, Speed pih.-mot. 60:—, NV 250
t. v. block 120:—, Indian 1000 5. v. m. sid.-v,,
nylack. o, renov, m. res. mot. o. viix.-lad.
650 :—, Peouget 100 ce 475:—, voltmet, 0—1 500
V i gl. 1&d. 45:—, 0—3—150—750 V 175:—, (O—
6—120 V, 12:—, 0—8 V 8:—, 2 st. vinschar m.
fot- o. handbr. 50:— st. Nirm. uppl. m, sv.-p.
D. Lindstriim, Osterlingg. 25, Malmberget,

BATTERI beg. prima trummor o. tillb, 150 :—,
Ev, byte m. dragspel, kikare e. d. Nils Fors-
beck, Fridhemsg. 6, Oskarshamn.

TIA-ARGANGAR till salu: 1940, 41, 42 och 43.
Tel, 452100 (Stockholm).

URMAKARESVARY, som ny 170:—. Foto och
mittuppg. mot porto, 8. Kernell, Fack, Ron-
neby.

BEG. LV-MC m. Ilo m. niistan bes.-klar 1585 :—,
ny br.-trumma m. kedjekr. 30:— &6v. u, m.
porto. 0. Franzon, Box 68, Gnosjo,

RADIODELAR nya o. beg. felf, utf. i sats 1.
5—10—15:—. Pr. en briikdel av vad de kostat,
prisl. m. p. Radioservice, Torpshammar.

MC. DERNELT 500 cc 2-takt 1928 i bra skick,
siiljes f. 500:—, inreg. A. Fransson, Box 2§
Malmbiick.

MC.-MOT. Williers 147 cc u. mag. o, viix.
30:—, fjidergaffel till Rex 250 cc 15:—. Svar
till G, Séderlind, Gallsiiter.

VERKTYGSLADA. Storlek: lingd 435 cm,
bredd 25 em, hijd 13,5 em. Tillverkad i fer-
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For verklig finrakning

3 hal 25 6re
Slits 30 ,
Facette 40 ,,




nissat trii i synnerligen gediget utfirande med
zinkade fogar, lock med gingjirn, handtag
och stiingningsanordning. Listagbar insats m.
12 st. 4,5 em djupa fack i storlek 9 x 7 em.
Synnerligen limplig iiven fir radiomateriel o.
instrument. Obs. storleken! Pris endast 13:50.
Sindes mot postférskott med 3 dagars retur-

riitt. F:a Sven H. Nilsson, Tgarpslinjen 113,
Falkenberg.

BILTEKN. firmanskurs NEKI overl. 200:—,
me-mot. 147 ce Mimpl. £. me.-bil 115:—, Littv,
utan mot. tank o. sadel 130:—, kamera 24 x
36 som ny m. viiska 150:—, herreykel, ballong
75:—, el. mot. m. transf. 50:—. C.-E. Sire-
lid, Djiiknev. 10, Skiivde.

Onskas képa:

2-TAKTS-MOT. DKW 350 ce ev. annan diirmed
jimstiilld. 98 ce Ilo el. HVA i gott skick. Ben-
sintank for littv, C.-E. Sirelid, Djiikneyv. 10,
Skivde.

EL, RAKAPP. 1,

KAMERA m. dubbelt utdr. eller ev, annan typ
m, bra obj. Aven enbart list objektiv samt
fotolitteratur (iven utl), Sv. m. beskr. Gun-
nar Hansson, Snoilskyviigen 8, Stockholm.

EN LASTBILSBARKAXEL enkel mon, m. el. u,
diick. Sv. t. Allan Eriksson, Gela, Alunda.

LATTVIKTSMOTORER eller delar
Tillskriv Gita, Skiineg, 69, Stockholm.

KAMERA, Zeiss-Ikon. Sv. m. pr., skick m. m,
t. J. Samuelsson, Blekingeg. 38, 5 tr., Sthlm.

SACHS FORGAS., bilgkamera 6 x 9 m, blixt-
1jus. 8v. t. B. Sterner, Vik, Stigtomta.

JAP-MOTOR, 500 topp av senare frsm., kom-
plett, Frik Lindqvist, Grillby,

FLAKTMOT. O. Jonsson, Klimmesho, Kors-
berga.

TVA PRIMA me.-dick, vulst 26 x 3,50 el. 3,75.
8v. t. O, Andreasson, Farstorp, Ljnngbyhed.

MODELLANGMASKIN kipes. A/B Jirn och
Redskap, Storg, 16, Sthlm. Tel. G0 08 85.

KORTVAGSSUPER, frekv, grad. 10—80 m, Sv,
m. pr. Siéren Johansson, Box 51, Silverdalen.

MINDRE MC.-MOTOR, kompl. 6nsk. Svar m.
beskr, till T. Grennberg, Ostertilje.

SMALFILMSPROJEKT. med sektor slutare o.
handdr, 16 mm eller 9,5. E. Johansson, Box
443, Norsjo,

MC.-MOTOR i gott skick 250—330 ce¢ kompd.
m. férg. magn. o. viixell. Svar med uppgift o.
pris till B, Blomberg, Siutarp.

BEG. FILMPROJEKTOR fir 8 mm #&nskas
kiépa. Svar till "Filmprojektor”, Box 206, Box-
holm.

VAXELLADA t, 500 ce Coventry m. viixelspak
o. kickst, i bra skick., Sv. m. fullst. uppg. om
pr. o. sk. t. J. Larsson, Fack 93, Harplinge.

BEG. 1-pol. MAGN.-GEN. Diick o. sl. 28 x 37
26 x 3,30—3,85 vulst, Kedjehj. £. mot.-ax. kom-
pl. m, buff, t. HD 350 cc, forg. t. d:o, viixell.
t. Huskv. 250 cc, felf. mot. viixell. 0. me. tillbeh.
ev. nedskr, me. Svar m. pr. o. beskr. t. J.
Henriksson, Vall, Isums.

Johnsson, Box 476, Hiissleh,

kipas.

Bytes:

FRIMARKEN bytes. F. Dahl, Strand.

Diverse: :

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har vi.
Prisl. m. porto. Ivan H&ik, Sdgen, tel. 30—31.

LATTVIKTSDELAR,. Roffes,
63, Sthlm.
ning.

FORSTORINGAR 18 x 24 cm 1:50. Fiirglagd
3:—, 3 st. frakifr. R. Karlsson, Bl. 48, Hjo.

UR mottagas fér reparation, gott arbete utlo-
vas av fackkunnig person. Nettopriser och
med full garanti. Séndriga ur uppkipas. Upp-
rep. ur till salu. Svar till "Facila priser”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MC-HJUL 26 x 3” el. likn. m. diick o, slang,
kip. Dubbeletui . alt, tem)r Lo, klar. 2 Jazz-
pukor. Westins saxkurs, 2 Repertoarhillare, 63
nr. 0, 1., 55 nr. Estrad, irg. 40—46 siilj. bill.
B. Bystriim. Box 1006, Kumla.

Blekingegatan
Vevlagerrenoveringar, Owlinderslip-

TtA:s yrkesorientering
(Forts. fr. sid. 12.)

fosfat, som visade sig vara ett varde-
fullt godningsmedel for jordbruket. Nu
blev pa en gang de forut vardelosa fos-
forrika malmerna viardefulla och nu bor-
jade bl. a, vart lands stora export av
fosforhaltiga malmer.

Thomasprocessen forloper i stort sett
pa4 samma sitt som bessemerprocessen.
Konverterinfodringen maste dock vara
en annan. Thomas hade salunda anvint
sig av briand dolomit och tjira varige-
nom han erhillit en basisk slagg. For
att bilda ett gott utgingsmaterial for
slaggen tillsatte han &dven brind kalk.

Innan man fyller tackjarn pa konver-
tern kor darfor s. k. kalkare fram och
fyller konvertern till ca 15 % av tack-
jarnsvikten med brind kalk. Blasningen
tillgadr sedan ungefir pa samma sitt
som vid bessemerblisningen. Forst oxi-
deras kisel och mangan och sedan kolet.
Niar detta dr avldgsnat borjar fosfor-
oxidationen, som forloper hastigt under
kraftig vidrmeutveckling. Fosforn fore-
nar sig did med slaggens kalk och bildar
kaleiumfosfat.

Om bliasaren miarker att en brun rok
borjar stromma ut ur konvertern ar det-
ta ett tecken pa att bladsningen borjar
niarma sig slutet, och om stalet dr spritt
och grovkristalliniskt i brottet anger
detta att fosforhalten annu Ar for hog.
Man tillsitter da ytterligare brand kalk
och later blasningen pagd ytterligare.

Mot slutet av blasningen oxideras
snabbt stora kvantiteter stdl varfor den-
na del av blidsningen dr mycket forlust-
bringande. Bldsaren blir darfér ansva-
rig for att inte blisningen behiver ta
lingre tid in noddviéndigt. I annat fall
kan stora vidrden gé till spillo pd sam-
ma ging som processen fordyras.

Efter slutad bldsning och sedan slag-
gen fullstandigt avskiljts desoxideras
stdlet genom tillsdttning av finfordelat
_manganjdrn i skidnken. Om s& dr néd-
vandigt f6ljer nu Aven en uppkolning av
stdlet. Det dr mycket viktigt att slaggen
fullstindigt avskiljes fran stilet. Skulle
sd icke vara faliet kan detta leda till att
fosforn genom manganen &terfores till
stilet nir manganjirnet tillsdttes.

I Thomasverket (Domnarvet) #dr det
blasaren (stalblésaren 2 3 4 6 8 12 13
14 15 16 17) som dr ansvarig for blis-
ningarnas analys och kvalitet. Han for
dven delvis driftsstatistiken (bldsnings-
journalen) och &ar férste man bland
ugnspersonalen. Han reglerar luftming-
den samt sdtter in skrot och utkok med
hjdlp av o&vrig personal samt skoter
slaggtappningen. Blisare ar ofta f. d.
reglerare. Utbildningstiden Ar 5—10 Ar.

TfA-ritningar i Danmark

i far ofta forfragningar frin danska

lisare om inte Teknik for Allas rit-
ningar finns tillgingliga i Danmark, s
att man kan studera dem innan de ko-
pes. Fr. o. m. nu dr detta mojligt sedan
overenskommelse traffats med C. A.
Reitzels boghandel, Neorregatan. 20, K-
penhamn, om att denna firma i fortsatt-
mningen ska salufira samtliga Teknik for
Allas ritningar.

Colgate
Antisepticum efter
all l.:rxdborsmmg

GULDKORN for ALLA

1. TfA:s folkbat ”Slindan” (7 blad) 12:—
inkl, licensavgift.

2. Slutsild.

8. TfA:s mlnlatyrmotor nr. 1. 7,6 cc (6
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60,

4. Slutsild.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

6. Den 2ldeallska ritapparaten, 2:15. (Ska-
la 1:2)

7. TfA-racern som gor 80 km i timmen,
3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s mlniutyrdleselmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatdrsvarv, 6:50.°

11. TfA:s cykelbit. (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.®

12. Den idealiska koplermzsnpparaten Ska-
la 1:2 (6 blad),

18. 4-cyl. ﬁnzmask.ln Skala 12 295

14. Angpanna fér maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:595.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.

17. Barken Quincy. Modell 360 mm 1., 3:45.

18. Orion, "Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

19. Den fulliindade férstoringsapparaten,
11:40.*

20. Miniatyrracerbilen ”Flying Car”,
stroms  direktdrivna
4:30.*

21. Racerbat som amattrbygge. L. 6. a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pii motorstyrka. Kom %’élett ritningssats
(9 blad) inkl. licens

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

De med * miirkta ritningarna #dr 1 full
skala.

Teg-
stromlinjevagn,

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthlm 3.
Siind mot postfirskott + porto.

...... BE. TN IR v S i o e

Namn:

Bostad :

Postadress:
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— Hir har vi
de bista kassa-
skap tekniken
kan bjuda oss,
och sa ldgger du
dagskassan i en
cigarrladal
. — Ja, da ir
den saker! Tjuv-
arna klarar inte
alla tre kassa-
skdpen pa en
natt och ddrfor
letar de inte ef-
ter kassan pd
annat hall.

VAGRATT:

1) De starkes vir en-
ligt skalden; 4) Gor Adven
de hiftigaste stormar;
8) Irland; 9) Kan var
och en gora av Svensk
Teknisk Ordbok; 10) Bir
vi alla p&; 11) U; 13)
Ar oférstérbar; 156) Sam-
mansittning, uppstill-
ning; 17) Gor for tidigt
skjuten kakelugn; 18)
Gulnar i dessa dagar;
20) Erik Teodor Mér-
tensson i forkortad form;
21) Berattelse fran fan-
tasiens virld; 22) Gar
det 10 pa 100; 24) Fler-
arig; 25) Soppskal; 28)
Finess i kortspel; 29)
Hoppar kanske allt for
hogt ibland; 80) Far Ni
i TfA:s brevlada; 31)
Gor konstniarerna med
nil och syra; 32) Holls
fordom vid Mora stenar;
33) Gor seglaren i mot-
vind.

LODRATT:

1) 0; 2) Kan dven va-
ra oéndlig; 3) Sedel; 4)
Nomadiserar i oknen; 5)
Omtyckt efterrdtt; 6)
Gyckla; T) Las; 12)
Byggs av véarldens fram-

H 2 3 4
. i
9
1]
13 14
18 19 20
22 23
24
28
29
32

sta naturvetenskapare;
14) Det minsta avstéandet

mellan cirkelns medel-
punkt och omkrets; 16)
Fiargar 1rott lackmus

blatt; 19) Gift med bel-

5 6 7
10
12
15 16
17
21
i 2 27
30
a1
33
ladonna; 23) Socken i

Halland; 24) Kallas bra-
kig riksdag; 26) Konkur-
rent; 27) Om sig; 30) En
gang ett av tobaksmono-
polets bidsta marken.

Lésningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den 26 sept. 1947, Skriv

"Korsord nr 19" pd kuvertet. Férst 6ppnade korrekta I8sning belénas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok ér

ofta en god hjalp vid Idsandet av ordfldtan. Ordboken kan rekvireras i nar-
maste bokhandel eller direkt fran TfA.
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TfA:s
TANKENOTTER

Problemlésning.’

Den tid ni behover for att losa detta
problematiska problem borde kunna dis-
poneras pa foljande sdtt: en tjugofemte-
del av tiden for att lisa igenom det, en
fidrdedel for att tdnka igenom ldsning-
en, 41 proc. av tiden for sjialva utrék-
ningen samt en och en halv minut for att
priova resultatets riktighet. Om detta kan
betraktas som ett problem, hur lang tid
borde ni da f4 pa er for att losa det?

Torr sommar.

Under de tre torraste veckorna i som-
mar sinade brunnen pa mitt landstille.
For varje vecka minskade vattnet med
hidlften av vattenstindet vid varje vec-
kas borjan plus en decimeter. Hur higt
var vattenstindet frin bérjan?

Niir Ni ltist dessa problem gkickar Ni In
lésningarna till Teknik fér Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankenitter nr 19", TFirst
tppnade korrekta losningar belbnas med B
kronor styck. Tidvlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 16 av TfA.

Kladelegans.

Den -1 november 1946. (November—
februari innehéller 120 dagar — antalet
mojliga kombinationer. Obs. att 1947 ej
ar skottar).

Femman till Tage Akerberg, 240 d, Sm. An-
neberg.

Hur lang ar vagen?
20 kilometer.

Femman till Harry Goransson, Box 301 B,
Sala.

Losning av TfA:s korsord nr 16.

VAGRATT.

2) Augusti. 7) Krav. 8) Drev. 9) Tros-
kar, 10) Odla. 12) Etta. 15) Sadla. 18)
Ensam. 19) Fimpa. 20) Atala. 21) Se-
gel, 22) Skane. 23) Elegi. 26) Elsa. 29)
Ogat. 31) Lusttur. 32) Kral. 33) Axel.
34) Solmatt.

LODRATT.

1) Brid. 2) Avta. 3) Groda. 4) Sekel.
5) Idre. 6) Test. 10) Overste. 11) Lust-
gas, 13) Tomging. 14) Anapest, 15)
Smale. 16) Drake. 17) Afasi. 24) Lysol.
25) Gotha, 27) Lyra. 28) Alls. 29) Orat.
30) Aber. -

Firsta pris till Berne 8joholm, Stockholms-
viigen 31, Tiiby.

Andra pris till Stig Blom, Box 223, Lindes-
herg.

Bliv ombud fér TfA!

TRYCKRERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947 -
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Stérre station
Kolstation (Coaling station)

Tidigare Am., H0-byggsatser.

LR ) e R L S e - S 3:—
JirnvigsivergAng med bommar och

AT 6 e e T 31—
New England-villa :
Gammalt Engelskt hus
Californisk bungalow
Bensinstation
2-skens signaler (3 st.) ............
Signalbrygga f6r tvi spir
Fabrik
1T 4 | e ) TR R SOl T R
Skola/rAdhus
Lantgirdsbyggnader
Gallerverksbro for 2 spir ........
Liokstall T6r 8 10K - ... .. dvine o
Figur, betande ko
Biirgningsbil
Mindre lastbil
Stisrre skfipbil
Bromseylinder

MANGA NYHETER I NASTA NUMMER!

Obs.! Samtliga amerikanska byggnader iir
helt utstansade och monteras pd kort tid.
Tydliga ritningar i1 hel skala gir bygget
lekande litt.

Model Craftsman

hégpopulir amerikansk tidning for mo-
relljiirnviigar, modellbdtar, modellflyg,
modellmaskiner av alla slag, Utk. en ging
i minaden. Rikt illustrerad. Pren.-pris
pr drging (12 nummer) 19:50

Forsiljningen slar alla rekord!

KOMPLETT

Ritning med arbetsbeskrivning

Kr 11:—

Pedobilen

den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen ir enkel men tek-
niskt fulliindad. Bilen iir litt att bygga,
liitt att trampa, stromlinjeformad och bhe-
kviim. Utforlig ritning och beskr, Kr. 4:25

Batdetaljer
(delar till Motortorpedbitar).

20 mm Akan (4 delar) 3:50, Riiddnings
flotte 1:20. Propeller 1:—, Lv¥Ksp (kul-
spruta) 2:—, Ratt 0:60. Strilkastare 0:45.
Friilsarkrans 0:45.

Block, 2 mm, enkla, pr ds
Block, 3 mm, enkla, pr ds

TfA:S
HOBBYTJANST

Box 3137 Stockholm 3
Telefon 11 44 33

Ger Er den efterlingtade chansen att skaffa Er
och familjen en bil under 1000-lappen.

2:a UPPLAGAN |

Box 3137

STOCKHOLM 3

Plexiglas
fiir hobbyarbeten av olika slag.
Glasklar platta. Storlek 300 X 300 mm.
Pris pr st. 2 mm tjock Kr. 10:—

Pris pr m2 pa begiiran.

Radioteknik
Kortfattad handledning i radioteknikens
elementiira grunder. Behandlar bl. a, den
el. strémmen, motstind, kondensatorer, ra-
diorir, firgeode, chassi, m. m. Med bro-
schyren féljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning fiir A) 4-rors single-span-
super och B) 3-riors allstromsmottagare.
Pris kr.

Till T£A:s Hobbytjinst, Box 3137, Sthim 3.

Siind mot postfirskott plus porto:
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