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Den 27 september 1922 faststilldes i
konselj stadgarna for SIS, vilket som
Teknik for Allas ldsare vil kinner till,
ursprungligen betydde Svenska hzdu-
strins Standardiseringskominission octh i
dag utlises Sveriges Standardiserings-
kommission.

Man kom n#mligen snart underfund
med att genomforandet av standardise-
ring och de fragor som diarmed samman-
hénger, var en sak av si stor betydelse
inom de mest skilda omraden, att sna-
rare skadliga foéljder skulle bli_resulta-
tet i stillet for de efterstrivade forbitt-
ringarna, ifall standardiseringsarbetet
inriktades pa att ensidigt tillfredsstilla
industrins behov.

Denna sanning tog sig uttryck i nyss-
namnda namnférindring 1931. Nu firar
Sveriges Standardiseringskommission sin
25-4rsdag och till dess dra sammantri-
der i Stockholm under dagarna tre-en
stor standardiseringskongress, vars pro-
gram icke endast avser att hogtidlig-

VAD AR DET
SOM EATTAS ¢

Swing 40 ger minst 13 perfekla
rakningar pr blad %)
Det ar en genere“ garanti, utan tvekan.
Men klarar ett blad “De 9 stringa kon-
trollerna® — da klarar det ocksd vilket
skigg som helst s&8 manga ganger.
2:dra kontrollen:

BOJNINGSPROVET
(sprédhetskontroll)

Innan bladémnem ga till slipningsmaskinen
utsittes materialet for béjningsprovet, dens.k.
"s‘prodhalskoniro"en — ett instrument som
réjer varje tendens till sprickor och endast god-
kinner fullgoda blad fér vidare behandling.

ROST-
FRITT

%) Ni klarar Er alltsa med
tva Swing 40 manaden!

héalla kvartsekelsjubiléet utan framfor
allt vill ge en inblick i aktuella och all-
mint betydelsefulla standardiserings-
fragor.

Det dr mycket och vdrdefullt arbete,
som kommissionen har att redovisa fran
de 25 arens verksamhet, den saken dr
erkdnd i allt vidare kretsar. Men hos
den stora allminheten vicker ordet
standardisering alltjimt ingen entusi-
asm, snarare olustkinslor.

Detta dr si mycket mer beklagligt, som
ett framgingsrikt standardiseringsar-
bete 4r en av de viktigaste forutsitt-
ningarna just for att skapa en bittre
levnadsstandard 4t den stora allminhe-
ten. Standardiseringskongressens for-
néamsta uppgift blir didrfor att vara re-

sensationella folkvagn
och de 6vriga

paradera p& Ostermalms idrotts-
plats séndagen den 28 sept.
KL 13 i sdmband med

for ‘éyke|bl|or
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klam for och ge vederhiftig och intres-
sevickande upplysning om detta forhal-
lande, Kongressen vill propagera for
att god standardisering, baserad pa tek-
nisk och ingenjorsvetenskaplig forsk-
ning &ir ovillkorligt nodvandig for att
den dkade effektiviteten i produktionen av
nyttigheter, vilken ensam kan leda till
hojt vilstdnd for alla, ska kunna upp-
nas,

Det dr dock inte att begira att sjdlva
kongressens forhandlingar och foredrag
ska finga lekmannens intresse i samma
grad som den i Tekniska Museet av
Sdllskapet for Standardiseringens Frim-
jande organiserade standardiseringsut-
stillningen. Dennas syfte ar ocksd att di-
rekt for den stora allminheten pa ett
biattre och ldttoverskadligare satt &n
som kan ske i foredrag och anforanden
belysa standardiseringens betydelse for
naringslivet och samhaillet.

Vi vill rekommendera alla som har
mojlighet dartill att soka sig ut till Tek-
niska Museet under de tva veckor fr. o.

TERN.

REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren ' f6r Tekniska Museet 1in-
tendent Torsten Althin;
£.d. direktiéren £6r Stockholms Stads L#r-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson.
verkst. ledamoten i Folkbildningsfor-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
lufifartsinsp. civ.-ing, Tord Angstrém;
bergsingenjér Folke Lindgren;
ingenjor Sven Skbldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rtt tryck
1/1-sida Kr. 300:—. Kr. 825:—.
1/2-sida w 170:—, 5 —
1/4-sida w 900:—. 0
1/1 dubbelspalt ,, 225:—, e
1/1 enkelspalt ,, 110:—. “

Per mm 50 Sre 60 61‘0

Omslagets sista sida:
Endast 1/1-sida Kr. 325:—. Kr. 350:—.
RABATTER: Belopp inom &r och procent:
250/5 600/7,5, 760/10, 1000/15, 8 000/20,
5 000/25. Spaltbredd 69 mm.
Sidans format 3 sp. X 250 mm. Nir det
giiller annonser f6r byggsatser, modellma-
terial, byggnadsbeskrivningar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
till férhandsgranskning av varorna.
Teknik for Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 10 okt. 1947.

(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
férbjudesl)

m. den 25 sept., d& utstdllningen Maxeta
oppnar.

Maxeta ar en fyndig ordkombination,
som betyder maximal verkningsgrad,
och som fatt ge namn &t den forsta
standardiseringsutstdllningen i Sverige.
Darmed har arrangorerna kort och gott
angett vartill all standardisering syf-
tar: att uppnd hojd verkningsgrad.

I ett samhille som det svenska med
var redan mycket héga levnadsstandard
och hart uppdrivna arbetstakt, blir flj-
aktligen standardiseringen, som ger o0sS
mojlighet att f4 ut mera av var savil
fysiska som psykiska verksambhet, ett av
de visentligaste medel som star oss till
buds for att &n ytterligare forbattra
vara levnadsforhallanden.

Var och en bor darfor begagna detta
tillfalle att 6vertyga sig om standardise-
ringens nédvéandighet och v'élsign(t)else.

. E.

visar Sveriges yngste bilférare och
bildgare, $-drige Pelle Nilsson
fran Skellefted, i sin trevixlade
miniatyrbil. Se vidare artikel pd
sid. 31.

[

2? MAXETA 29

Svaret far Ni pa

Standardiseringsutstdllningen i Tekniska Museet
25 sept.—9 okt.
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Enligt en uppgift i ett Moskva-telegram for en tid sedan ska rys- ;

sarna ha brutit genom den s. k. ljudvallen, dvs. flugit snabbare an
liudet. Tyvarr lamnar de inga uppgifter utover nakna fakta och pa
manga hall staller man sig darfor tvivlande infor uppgiften. I nedan-
staende artikel av en av vara flygmedarbetare accepteras emellertid
pastaendet och far utgora grundvalen for en jamforelse mellan ryskt
och vasterlandskt, framfor allt amerikanskt flyg,

Darvid later han emellertid inte jamforelsen stanna vid hastig-
hetsflyget utan later den omfatta flyget i dess helhet, framst emel-
lertid militarflyget, varvid han konstaterar att amerikanerna ligger

ett gott stycke fore ryssarna.

Sovjetdiktatorns maning till sovjetfly-
get att ”flyga hogre, snabbare och
lingre an alla andra”, har om man far
tro ett Moskva-telegram, dtminstone del-
vis atlytts. Enligt denna uppgift 18r ett
‘yskt forsoksflygplan ha uppnatt en
~hastighet som overstiger ljudets, dvs.
mer dn 1200 km/t vid + 20° C. Dar-
med skulle alltsi ryssarna, trots den
allminna anglo-amerikanska flygteknis-
ka overligsenheten, vara de forsta som
lyckats nd detta mal. Man gor sig dock
sakerligen inte skyldig till ndgot miss-
tag om man till stor del tillskriver de
inom den sovjetryska flygindustrin ”an-
stdllda” tyska teknikerna fértjansten
av denna framgang. Med sedvanlig rysk
ovilja att 6ver huvud taget yppa nagot

av egentligt intresse, har alla uppgifter
om flygplanet, flygningen m. m. hem-
lighallits.

I USA har man inte kommit ldngre
dn till 1047 km/t, uppnatt med en spe-
cialbyggd Douglas D-558 Skystreak den
25 augustii ar, och i England dr den hogs-
ta officiellt noterade hastigheten 991,33
km/t. Specialflygplan har emellertid
fardigstillts bdde i England och USA,
avsedda for extrema hastigheter Gver-
stigande ljudets, men efter den olycka
som i fjol intriffade d& den engelska
de Havillandfabrikens chefsprovflygare
Geoffrey de Havilland Jr med forscks-
planet de Havilland DH 108 gjorde ett
varldsrekordférsdk och didrvid péastis ha
tangerat 1100 km-strecket, har man &an-

nu inte ansett sig vdga foreta springet
mot ”ljudvallen” med bemannade flyg-
plan. I stillet padgar for nidrvarande om-
fattande forsok med radiostyrda modell-
plan som hings upp under kroppen pa
ett vanligt plan och pia ldmplig héjd
sldapps loss.

Amerikanskt flyg overligset
ryskt.

For att aterga till det ryska flyget 1
allméanhet och till flygvapnet i synner-
het dr det i tekniskt hinseende under-
lagset det amerikanska. Utan hinsyn
till det forkrossande overtag som den
flygburna atombomben ger USA, stir
dess strategiska bombflyg 1 fullstdndig
sirklass, sividl kvalitativt som kvanti-
tativt sett. De sexmotoriga hypertunga
bombare av typen Convair B-36, som
USA for narvarande forfogar over, fly-
ger med en 4,5 tons atombomb ombord
inte mindre an 16 000 km, dvs. New
York—Stockholm tur och retur utan svi-
righet. B-86:an 4r dock endast ett exem-
pel p4 vad amerikanerna kan visa upp
i dag. Vad sigs till exempel om det sex-
motoriga reaktionsdrivna bombplanet
Martin XB-48 som just nu ir under ut-
provning ? Flygplanet kan &ver en be-
tydande flygstracka fora med sig en



bomblast pa inte mindre d&n 10 ton och
detta med en hastighet som nidrmar sig
800 km/t.

Ryssarnas strategiska bombflyg, i
den min ett modernt sidant kan sdgas
existera, inskrdnker sig till ett antal
foraldrade fyrmotoriga bombplan av ty-
pen PE-8, eller TB-7 som de tidigare
kallades. TB-T:an debuterade i bérjan
av det andra virldskriget och dr en di-
rekt utveckling av TB-3 fran 1930-talets
borjan. I nAgot mera betydande antal
kom PE-8 aldrig till insats under kriget
och de anfall som sddana plan foretog
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var nirmast att beteckna som stérnings-
angrepp och kan inte jamforas med det
anglo-amerikanska bombkriget. Formod-
ligen berodde den ringa insatsen av rys-
sarnas strategiska bombflyg pa att de
tillgdngliga fabrikerna var alltfor upp-
tagna med produktionen av jakt- och
attackflygplan, for att hinna dgna sig
at bombflyget.

PE-8 dr efter dagens méatt ohjilpligt
foraldrad. Utan att dgna sig it vidare
liknelser med sddana bjdssar som Con-
vair B-36, kan en jamforelse med vad
USA forfogar over i en liknande stor-

Ryssarnas nyaste pro-
pellerdrivna  attack-
flygplan iir Xljusjin-
skapelsen I1-10. Ty-
pen ergiitter den frin
det andra viirldskri-
get berémda -2
Stormovik och har ca
80 km/t higre fart.
Toppfarten nirmar
sig 500 km/t.

Den kiinde jaktplans-
konstruktirens Simon

Lavotehkin senaste
konstruktion iir ett
tvimotorigt reak-

tionsdrivet plan med
en toppfart pa mer
fin 800 km/t. Reak-
tionsmotarerna lir av
tysk typ — tvi BMW
03 med 800 kg drag-
kraft vardera. Ut-
formningen framgir
av ovanstiende tre-
plansskiss.

La-5 (nedan {. v.) var
ett av Sovjets allra
biista Jaktflygplan
under kriget. Iess
fart npiirmar sig 600
km/t. Beviipningen
bestar av tva 20 mm
automatkanoner mon-
~ terade ovanpia motorn
> — 1 detta fall en 1 600
- hiistkrafters M-82.

leksklass, ha sitt intresse. Man kan
lampligen ta Boeing B-50, det ameri-
kanska arméflygvapnets nya tunga
langdistanshombare, som exempel. Har
foljer nagra siffror om PE-8 med mot-
svarande uppgifter for Boeing B-50 an-
givna inom parentes: toppfart 400 km/t
(650 km/t), marschfart 280—310 km/t
(480 km/t), flygstricka 2300 km med
5 ton bomber (8000 km med sju ton
bomber). Motorer: fyra fjortoncylindriga
stidrnmotorer av typ M-82 med 1 600 hk
effekt vardera (fyra 28-cylindriga
stjirnmotorer av typ Pratt & Whitney
R-4360 Wasp Major pa 3 000 hk varde-
ra). En vidare jamforelse skulle an-
nu mer visa det ryska flygplanets un-
derlagsenhet och didrfor kan det sagda
anses tillfyllest.

Ryssarna har snabb

reaktionsdriven jakt.

Vad betriaffar det ryska jaktflyget sa
dr kanske dirvidlag den anglo-ameri-
kanska overligsenheten, tekmiskt sett,
inte lika pafallande. Méjligen har detta
sin grund i att det ryska jaktflyget i
higre grad an bombflyget, blev féremal
for modernisering under kriget, efter
vunna erfarenheter under striderna med
det tyska flygvapnet. De jaktplan som
ryssarna hade vid fredsslutet var visser-
ligen underligsna motsvarande engelska
och amerikanska typer i frdga om be-
viapning, bepansring, radioutrustning
osv. men vad betrdffar fart och stigfor-
méaga var flygplanen relativt jimspelta.
I allminhet byggdes under kriget de
ryska jaktplanen i blandad konstruktion,
det vill siga omvéxlande i trd och ldtt-
metall. Under ett senare skede av kriget
nir aluminiumsituationen tydligen for-
bittrades, gick emellertid ryssarna. over
till att i storre utstrdckning #dn tidigare
anvianda sig av metall vid konstruktion
av jaktplanen.

De mest framgangsrika ryska jakt-
planskonstruktorerna Alexander Jakov-
lev och Simon Lavotchkin foretriadde tva
smakriktningar med sina olika konstruk-
tioner. Medan Jakovlev pa hittills alla
kiinda konstruktioner i denna klass an-
vint sig av radmotorer, anviande Lavotch-
kin, med minst lika stor framgang,
nidstan uteslutande stjarnmotorer, Vid
fredsslutet hade dock ryssarna i mot-
sats till tyskar och engelsmén inga som



helst reaktionsdrivna flygplan. De mo-
dernaste ryska jaktplanen var vid denna
tidpunkt Lavotchkin-skapelsen LA-T som
gjorde ca 650 km/t och Jakolev-kon-
struktionen Jak-3 i samma hastighets-
klass. Efter kriget har dock ett flertal
olika reaktionsdrivna jaktplanstyper far-
digstillts, men hur manga av dessa ex-
perimenttyper som bdrjat serietillverkas
4ar inte bekant. Skulle serietillverkning
redan ha paborjats s4 omfattar denna
formodligen frimst en ny Lavotchkin-
typ, vars typbeteckning tyvirr dr okind,
men som dr forsedd med tvd reaktions-
aggregat monterade sida-vid-sida under
flygkroppen. Aggregaten sigs vara av
den tyska typen BMW 003 med ca 800
kg dragkraft vardera. Toppfarten lar
overstiga 800 km/t. Ytterligare en ny
jaktplantyp av Lavotchkin-konstruktion
lir numera ingd i det sovjetryska flyg-
vapnet. Enligt uppgift &r denna typ be-
tecknad LA-6. Allmint sett kan LA-6
sigas vara en direkt utveckling av LA-
=5, utrustad med kraftigare stjirnmotor
och dessutom fiorsedd med raketaggre-
gat for momentan Gkning av hastighe-
ten. Enligt vad som hittills blivit kint
existerar L/A-6:an i tva upplagor, den
ena forsedd med tva raketaggregat un-
der vingarna och den andra med ett
~ agpgregat inbyggt i stjirten..

Saval LA-6 som Lavotchking tvimo-
toriga reaktionsplan visades for forsta
gangen officiellt under en uppvisning i
slutet av augusti 1946 pad “Flygets
Dag” i Moskva. Vid samma tillfdlle de-
monstrerades #ven ett reaktionsdrivet
attackflygplan som utmérkte sig fér en
grovkalibrig kanon i nosen. Nagra som

helst ytterligare uppgifter om denna och
andra nya ryska konstruktioner forelig-
ger emellertid &nnu inte.

Jimfor man exempelvis den tvadmo-
toriga reaktionsdrivna Lavotchkin-ska-
pelsen med de bdsta motsvarande stan-
dardtyperna inom det anglo-amerikans-
ka krigsflyget, kommer man dock till
den slutsatsen att den ryska typen inte
kan framgéingsrikt konkurrera vare sig
i fraga om fart eller slagkraft. Dirtill
kommer det faktum att ryssarnas erfa-
renhet med reaktionsdrift knappast ir
stort mer #n arsgammal under det att
engelsminnen till exempel, redan i april
1945 insatte reaktionsdrivna jaktplan

Den amerikanska
specialbygeda

Douglas D-558 Sky-
streak, som sedan
den 23 aug. hiller
det officiella viirlds-
rekordet med 1047
km/t men vilket
ryssarna pastir sig
viisentligt Overtriif-

fat,

En av Sovjets mest
kiinda flygplans-
konstruktbrer Alex-
ander Jakovlev har
gjort sig berimd
genom sina minga
liitta och snabba
jaktplan. Hiir ne-
dan t, h. en bild av
en av. de modernas-
te Jakovlev-typerna
— Jak 3. Med en
1 310 hk motor nid-
de planet en fart av
ca 630 km/t.

mot de flygande bomberna samt mot res-
terna av det d& dnnu existerande tyska
"Luftwaffe”.

Utvecklingen star emellertid inte stil-
la inom den ryska flygtekniken och si-
kerligen har den ryska ledningen ocksa
ett mycket stort intresse av att sika
gora allt som ar mdojligt for att inhimta
det anglo-amerikanska forspranget pa
flygteknikens omrade, Skulle det i denna
artikel omndmnda Moskva-telegrammet
visa sig Overensstimma med verklighe-
ten, far sdkerligen bade USA och Eng-
land gora sitt yttersta for att forsvara
sin ledarstillning inom flygteknjken.

Gnomo.
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Afrika har oerhérda outnyttjade
mdjligheter, men for att dessa ska
kunna anvandas till att héja denin- |l
féodda befolkningens levnadsstan-
dard krdves en betydligt baitre ut-
bildning @n vad som hittills statt
negrerna till buds, Det &r i med-
vetande om detta som engelsman-
nen inom de omrdden de behérs-
kar forsoker bygga ut den hégre |l
undervisningen, speciellt da den
tekniska.

| nedanstéende artikel presente-
ras en teknisk hégskola i Nigeria
och dess arbete.

Elevhemmet vid
Higskolan i Yaba,
Nigeria, som i#ir en
av Afrikas moder-
naste higskolor.
Hela anliggningen
bestar av sex lik-
nande byggnader.

Tekniken bryter segrande fram genom
Afrika. Man finner den tili och med
i dess mest avligsna delar, inte bara i
de "vita” stdderna i sydafrikanska
unionen utan ocksd i de omraden som
for en femtio, sextio ar sedan fortfa-
rande var centra for den olagliga men
florerande interkontinentala slavhan-
deln, i hamnstiderna dar slavskeppen
lade ut s sent som under 1860-talet.
Byggandet av vigar, jarnvigar och
hammnar, flygfilt och moderna stider,
jordbrukets och industrins utveckling
och framfor allt minniskornas hojda
levnadsstandard — allt detta &r resul-
Cpt tatet av afrikaners och europeers ge-™
En av de infddda  pensamma arbete, under vilket afrika-
lararna, 1. Mboto, yap ta; en stidndigt stérre ansvarig del
under en fysiklek- j gLitseln av sitt eget land. Det mal
tlon for blivande yap gtrivar mot i exempelvis de brit-
Ingenjbrer, som 8%  tigka kolonierna Ar folkens sjalvstyrelse
smaningom ska f6r-  50h man hoppas att ni detta genom
vandla Nigeria till  yolpisk ytveckling. ~

et:uu'::;:t tell:j;kt Dirfor behdver inte lidngre M’'bonn
] Makive fran Nigeria eller Abdul Raa-

man fran Sierra Leone filla sina trad

med stenyxa som hans férialdrar och

farfordldrar har gjort. Nu anvédnder

han i stidllet en motorsig eller vid r6j-

ningar en bulldoozer. Han bygger broar,

reparerar jarnvigsviaxlar, kior bilar,

driver radiostationer och #r vil hemma

En ay de vita 1i- 1 ett kemiskt eller tekniskt laborato-
rarna klargér i et¢ Tium. Allt detta ar resultat av specia-
liserad utbildning, som far allt stirre

av demonstrations- } i st s
omfattning for varje ar som gar.

rummen ingmaski-

nens verkningssiitt I Brittiska Vistafrika wvar det _ur:-
och méijligheter. sprungligen missionirerna som tog ini-
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tiativet till en mera omfattande uthild-
ning. Att initiativet blev framgangsrikt
berodde delvis pa att stora delar av det
afrikanska folket sjdlva var entusias-
tiska for saken. De ville att deras barn
skulle f4 en verklig utbildning. Men
Aven om undervisningen har gjort stora
framsteg och regeringen har ldmnat
stora anslag, ir det manga barn som
inte erhallit nigon undervisning alls
och manga fler skolor krdves. Flera
ldarare behdvs, lirare som sjdlva har fatt
en sddan utbildning att de kan ldra
andra., Inte minst viktigt &r att ldra
befolkningen behirska den moderna tek-
niken och darfér ligges stor vikt vid
att ge afrikanerna kinnedom om mo-
derna maskiner, uppfinningar och 1ho-
dern teknik dver huvud taget. Teknik
forekommer darfor i nistan all under-
visning och numera har man ocksi tek-
niska hogskolor till sitt forfogande,

Det har emellertid tagit lang tid att
utveckla den hogre undervisningen.
Bortsett fran Fourah Bay College, vil-
ket grundades si tidigt som 1827 och
var en missiondrsskola, byggdes inget
annat college férrin 1929. Higher Col-
lege of Yaba, som visas pd bilder pa
dessa sidor, oppnades formellt 1934,
ehuru dess studenter da redan hade stu-
derat didr i fyra ar. Dess syfte dr att
utbilda och forbereda studenter till an-
svarsfulla poster i de olika regerings-
institutionerna. Utbildningen tar direkt
sikte pa speciella poster, och varje stu-
dent som klarar sina examina garan-
teras arbete. Antalet studenter begrin-
sas till det antal som motsvaras av de
vintade lediga platserna i de regerings-
organ som far sitt arbetskraftsbehov
tickt genom hogskolan. Kurserna &r
fordelade pa tre olika linjer och om-
fattar utom jordbruks-, medicinska,
veterinir- och skogsvetenskapliga kur-
ser samt utbildning for skollarare dven
alla slag av teknik. Elektroteknik, arki-
tektur, fysik, tillimpad kemi, jarnvigs-
och vigbygge, radio- och televisionstek-
nik dr de tekniska Amnen som mest in-
tresserar afrikanerna. En ingenjors-
kurs omfattar vid Yaba fyra ar med
tvd manaders praktik varje &r under
ferierna.

Den moderna hogskoleanliggningen
bestir av sex byggnadskomplex, varav
ett utgér administrations- och biblio-
(Forts. pa sid. 34.)

Fysiklaboratoriet,
diir en hel klass iir
i arbete da viir-bild
togs, har plats fir
35 arbetande stu-
denter. Samtliga ar-
betsbiinkar iir bl. a.
forsedda med kon-
takter for siviil lik-

som vixelstrom.

Brobyggnader spe-
lar en stor roll i
dessa delar av viirl-
den och f6r under-
visningen pa detta
omride hiller man
sig med en euro-
peisk expert, mr
Bickerstaff, som hiir
demonstrerar en
bromodell for ett
par elever,
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Kemin spelar en stiindigt storre roll
f6r produktionslivet och fior hela var
livstoring. Ni#dr dirfor Nordens ke-
mister sammantriiffade i Lund till det
sjiitte nordiska kemistmditet och del-
gav varandra sina réon sysslade man
i verklighetem med fragor som kom-
mer att inverka pa allmiinhetens dag-
liga liv iiven om denna allmiinhet
aldrig har klart for sig detta niir de
tilliimpade upptickterna bjudes den.

I nedansiiende redogirelse for mi-
tet av civilingenjor Streijffert har na-
turligtvis endast nigra fi av de 120
firedragen kunnat tas upp till be-
handling.

Den 25—29 augusti hélls i Lund det

sjatte nordiska kemistmotet med del-
tagare fran Danmark, Finland, Island,
Norge och Sverige. Vid motets oppnande
vande sig dess president, professor
Smith, sarskilt till nobelpristagarna,
professor The Svedberg och professor
A. I, Virtanen, till Lunds universitets
rektor och métets vice president, profes-
sor Niels Bjerrum, som stod for vard-
skapet vid senaste kemistmotet i Kopen-
hamn 1932.

Professor Smith framholl vilken stor
betydelse kemin kommit att spela i den
manskliga tillvaron men att det var
forst under det senaste d&rhundradet som
man fatt verklig aktning for denna ve-
tenskap. Den var ursprungligen uppde-
lad i organisk och oorganisk kemi, under
det den nu kan sdgas omfatta dven fy-
sikalisk kemi, biokemi, medicinsk kemi,
mejeri- och lantbrukskemi och teknisk
kemi.

Under krig har det hdnt att kemin
har fatt tjana detta men oftast i rent
patriotiska syften for att skydda det eg-
na folket. Men det har ocksid hiant att
kemin har anvants i aggressiva syften
i tro att ddarigenom kunna forkorta kri-
get och darmed skona liv. Nu senast har
vi ett exempel i atombomben,

Samtidigt med motet pagick en utstill-
ning i Kemiska Institutionens lokaler
dir ledande firmor stdllde ut kemikalier,
kemi-tekniska apparater, litteratur och
annat. Uistdllningen var mycket valord-
nad och instruktiv med fil. mag. G.
Forsberg som arrangor. Dar fanns ocksa
mycket av intresse for allminheten. Dir
fanns kemiskt glas framstillt av Jung-
nerbolaget och i lika hog klass som det
tyska Jenaglaset. Det eldfasta pyrex-
glaset som anvands i hushallet har dven
fatt utformning for kemiskt bruk. Eld-
fasta ror och deglar av svensk tillverk-
ning utstilldes aven. Akerlund och Rau-
sing hade en monter med sina tillverk-
ningar av olika emballage, fran stora
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sirapsdunkar till férpackningar for fir-
ska fododmnen. Emballaget, som vanli-
gen Ar genomskinligt, skyddar inte bara
mot bakteriepaverkan, jasning och mogel
utan det héaller ocksi fodoamnena fér-
ska, Det visades prov p&4 matvaror som
efter tre manaders forvaring i ett sadant
emballage fortfarande hade sin fiarska
smak och karaktar.

Onsdagen den 27 besokte deltagarna
flera kemiska industrier i Skéne, bl. a.
Findus i Bjuv, Ferrosan i Malmd, Leo
och Reymersholm i Héilsingborg och
Simrishamns garveriindustrier m. fl.

Den mesta tiden av motet disponerades
fér olika foredrag, sammanlagt 120 stye-
ken. Ett av de intressantaste — inte
minst ur lekmannasynpunkt — hélls av
motets president professor Smith over
experiment att framstidlla konstgummi.
Som aktiva medarbetare hade professor
Smith den estniske professorn Tiganik
och civilingenjoren Assarsson. Professor
Smith berittade att det svenska konst-
gummit 1 flera avseenden ligger fore de
tyska och amerikanska produkterna.

Som utgdngsimne anvinde man vanlig
finkel ur vilket vatten avspaltades, var-
igenom man erhsll isobutylen, vilket ar
vad man kallar ett rent kolvite och har
molekylarvikten 56. Genom att polymeri-
sera namnda kolvate fick man okad
molekylarvikt — multipplar av den ur-
sprungliga — och man kom upp till var-
den pa over 100 000 och det forut ldtta
kolvatet blev tungt och fick en fast form
av gummikaraktir. Det 4r samma pro-
dukt som i handeln kallas ”oppanal” el-
ler "vistanex”. Polymeriseringen skedde
vid liga temperaturer, omkring — 80° C

med borfluorid, dels med outspadd buty-
len, dels vid ndrvaro av losningsmedel,
vanligen petroliumeter. Den laga tempe-
rafuren erholls av kolsyresné och alko-
hol.

Efter rening och torkning bestiamdes
gummiproduktens molekylarvikt visko-
metriskt med- koltetraklorid som los-
ningsmedel.

Professor Smith framholl att vi i skif-
fergaserna vid Kvarntorp har tillgdng
till kolvaten, som later sig polymeriseras
till gummiarter av alla plasticiteter och
hardheter samt andra onskade egenska-
per. Dessa konstragummin later sig vul-
kaniseras till allehanda gummiféremal
precis som naturrdgummit. Aven profes-
sor The Svedberg har forsokt sig pa
gummiframstillning. Han har vid sina
forsok utgatt fran vanlig karbid.

Dessa professor Smiths experiment
har dgt rum i Kemiska Institutionen vid
Lunds universitet. Denna stod fardig
aret fore kriget och inrymmer forutom
moderna foreldsningssalar och Gvnings-
laboratorier ocksd en mangd forsknings-
laboratorier. D4 en sak har blivit fram-
stalld i mindre skala och undersokt i ett
forskningslaboratorium finns det mdjlig-
het att i nagon storre maskinsal med
annex av eldsikra rum, ugns- och kyl-
rum framstilla saken i vad man tek-
niskt kallar halvstor skala. S& har det
skett med flera stora uppfinningar un-
der kriget, inte minst rena krigsspring-
ammnen,

Nobelpristagaren A, I. Virtanen, Fin-
land, kdnd sdsom upphovsmannen till
AlIV-metoden, beridttade om sitt veten-

(Forts. pa sid, 37.)

Hur tecknaren tinker sig resultatet av em C-vitamininjektion pd trdd.



Universalmaskinen

S:t Eriksmdissans stora sensation

"Hobbyistens Onskedrém™ var
den rubrik under vilken TfA i nr 18
presenterade den universalmaskin,
som visats p& drets S:t Eriksméssa i
Stockholm och som rdnte eft
enormt intresse, Enligt 16fte visar
vi nedan maskinen kombinerad for
olika arbeten. S& snart ske kan ska
det slutgiltiga priset p& maskinen
ladmnas, en Universalmaskin som
det I6nar sig att véanta pd. Leve-
ranstiden dr i dagens ldge ovan-
ligt kort. -

Cirkelsagen ir vtmiirkt.

Maskinen med kontursigen monterad.

Universalmaskinen som svary,

Planfriisen 1 horisontell aktion.

Kippen, Hijdmatning med stalfiiste borttaget.

‘g@;-«v:

Tre specialtillbehiir. Kipp, rundslip och rund-
Pelarborrmaskin med rundmatningsbord. Putsmaskin iir bra att ha. matning.
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Tiden omkring 1900 till 1930-talets borjan

Av trafikchef Nils Ahlberg

inforda i nr 5 och 8 i ar.

tillskriva honam direkt.

Med denna tredje artikel om jirnviigarnas hastighetsprestationer fir
trafikchef Nils Ahlberg vid Kiping—Uttersberg—Riddarhyttans jirnviig
fram sin redogiirelse till bérjan av 1930-talet. I serien kommer under vin-
terns lopp att publiceras ytterligare tre artiklar. De tidigare har varit

For mj-byggarnas riikning kan fortattaren tillhandahilla fotografier pi
de flesta av de hiir beskrivna loken och dessutom kan han sti till tjiinst
med ritningar pi vissa av dem. Nirmare uppgifter erhilles genom att

Ovan: Midland Rail-

way's stora O-kopp-

lingar frin sekelskif-
tet.

Badiska statsbanor-

nas Atlantic-lok typ

II 4, framstiende
snabblépare.

Lok av Clty-klassen
a4  Great Western
Railway i England.

Bayerska statsbanor-
nas 8 2/6 vindkly-
vare” frin #ar 1906.

De franska jirnviagarna hade fram till

sekelskiftet knappast 1atit tala om sig
i hastighetshidnseende. Vid slutet av
1890-talet steg de hogsta medelhastighe-
terna till 97 km/t och samtidigt borjade
daven topprestationerna stiga. Ar 1900
inkdrdes vid ett tillfdlle en forsening a
strickan Paris—St. Quentin, 153,2 km,
vilken avverkades p4d 1 tim. 256 min. 15
sek. motsvarande 107,8 km/t, med 113
ton vagnvikt. Ar 1902 kordes strickan
Boulogne—Paris, 253,6 km pa 2 tim. 25
min., medelhastighet 104,9 km/t, med
158 ton wvagnvikt. Loken wvar av de
Glehn’s berémda snabblépare av typerna
2-B-0 och 2-B-1. Frankrike borjade mor-
na sig i hastigheternas virld.

Den 4 juli 1900 slogs nytt rekord mel-
lan Camden och Atlantic City i USA, dar
de 89,3 kilometerna pressades pd 44 min.
15 sek., motsvarande 121,1 km/t. Loket
nr 326 var en nagot storre variant av
Atlantic-Vauclain typen.

Ar 1901 kordes ett av Osterrikiska
statsbanornas nya lok typ 2-B-1, Reihe
108, med smeknamnet "Hjortarna”, un-
der provtur upp i 140 km/t och samma
Ar uppnadde ett av Midland Railway i
Derby byggt O-kopplat snilltdgslok, ett
av de sista av denna typ, 145,8 km/t.

Ar 1902 framtridde preussiska stats-
banornas av von Borries konstruerade
lok 2-B-1 med beteckningen S7, vilket pa
provtur uppniddde 143 km/t. Samma ar
debuterade #dven badiska statsbanornas
motsvarande typ II d, d4ven detta ett fyr-
cylindrigt kompoundlok och av mycket
lyckad konstruktion. Med detta senare .
lok uppnaddes foljande provtursresultat,

Striicka Km Kirtid Medel - Higsta Vagnvikt
hastighet hastighet
: km/t km/t ton
Mannheim—Earlsruhe 60,6 34307 1054 120,0 300
Offenburg—Freiburg 62,5 33307 111,9 144,0 138



Dessa resultat ansigs vara mycket
forstklassiga.

1903 blev ett sensationellt &r ur has-
tighetssynpunkt. P4 Great Western Rail-
way i England korde loket City of Truro
164,6 km/t och andra lok av samma klass
uppnéidde 157,4 och 154,0 km/t. Pa for-
siksbanan Marienfelde—Zossen, dir
elektrisk forsoksdrift provades, uppnad-
des med elektrovagnar vérldsrekordhas-
tigheten 210 km/t. Denna fenomenala
hastighet fick dock ingen tillimpning i
trafiken och var betydligt fore sin tid.
En provtur med bayerska statsbanornas
S 2/5 Miinchen—Rosenheim, 65 km pa
40 min., medelhastighet 97,5 och hogsta
135,0 km/t, verkar i sammanhanget gan-
ska blygsam. :

Fran 4r 1904 kan noteras en aktnings-
viard tidtabellstid fran England, sirskilt
med hiansyn till korningens langd. Strie-
kan Paddington—Plymouth via Bristol,
395,2 km, avverkades pa 4 timmar 25 mi-
nuter, medelhastighet 89,3 km/t. Nytt
rekord slogs den 20 juli mellan Camden
och Atlantic City dédr tiden noterades till
43 min. jamt, motsvarande 124,6 km/t.
En serie ganska anmarkningsvirda prov-
korningar dgde ar 1904 rum i Preussen.
Med von Borries fyreylindriga S7 kor-
des strackan Spandau—Hannover, 243
km, med vagnvikt 156 ton pa 2 tim, 23
min., medelhastighet 102,0 km/t och
hiogsta 133,0, med vagnvikt 318 ton pa
2 tim. 37 min., medelhastighet 92,9 och
hogsta 125,0 km/t. Tva ganska unika
turer pA provbanan Marienfelde—Zossen
fortjanar att antecknas. Garbes mattligt
stora 2-B-0-lok S4 uppnidde 136 km/t
under det att Kuhns stora 2-B-2 med
samma vagnvikt, 109 ton, endast lycka-
des pressa sig upp till 137 km/t.,vilket
bevisade Overhettningssystemets over-
lagsenhet.

Engelsminnen svarade emellertid for
1904 ars verkliga sensation. Pa Great
Western Railway framforde det tio Ar
gamla loket av typ 2-A-1 Duke of Con-
.naught den 9 maj ett forsenat expresstag
Bristol—Paddington striackan Shriven-
ham—Westbourne Park, 113,6 km, pi 53
min., motsvarande en medelhastighet av
128,6 km/t och en hogsta av 147,7 km/t.
Prestationen dr fenomenal och virdig ba-
nans traditioner.

Ar 1905 uppnadde loket “Experiment”
tillhorande London & North Western
Railway pd den nordliga Iutningen fran
Shap 150,7 km/t. For ett vatanglok av
typ 2-C-0 med 1904 mm drivhjul ar pres-
tationen vird att notera.

Ar 1906 finns en svensk hastighets-
prestation av rang. SJ lok litt. A nr
1000, levererat av Nydqvist & Holm,
Trollhdttan, uppnadde pa provtur 137,5
km/t, den forsta svenska hastighetsnote-
ringen av kontinentala méatt., Samma ar
uppnidde ungerska statsbanornas I n
(203) 143,0 km/t och bayerska statsba-
nornas S 2/6 154,56 km/t, Proportione-
rade mot drivhjulsdiametrarna, resp.
1880, 2100 och 2200 mm, ligger;den
svenska prestationen higst. Det bayers-
ka loket av typ 2-B-2, med en bérjan till
stromlinjeform vind 4t fel hall, fram-
forde ett provtig om 180 tons vagnvikt
strickan Miinchen—Niirnberg, 199 km,
pa 1 tim. 39 min., motsvarande en me-
delhastighet av 120,6 km/t.

En hastighet av 144,8 km/t, uppnadd

BJ lok litt. H3 nr 60,

8J lok litt. A nr 1000
Ar 1906.

Pennsylvania Rail-

way, klass K—3—8§,

Pacific-lok frin ar
1913.

Achilles, systerlok till
Duke of Connaught,
Great Western Rail-
way's tio aAr gamla
rekordlok 1904,
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Huvuddimensioner pa de viktigaste i artikeln namnda loken.

Jirnvilig Midland PBadiska Great Western ST BJ Badiska Bayerska Pennsyl- Great Cale-
statsb, Railway statsh. statsb. vania Western donian
City of Duke of
TR ceoiiesieeate 117 11d Truro Connaught F 1200 H3 60 IVh 82/6 K38 4021
TAIGBE = o ansnes 1900 1502 1903 1894 1914 1910 1918 1906 1913
Hjulanordning ..... 2-A-1 2-B-1 2-B-0 2-A-1 2-C-1 2-C-0 2-C-1 2-B-2 2-C-1
Cylinderdiam. mm .. 406 2 X 335/570 457 483 2 X 420,630 520 2 X 440/680 2 X 410/610 (ii1]
Slaglingd mm ...... B0 620 610 610 660 610 (80 340 66O
Drivhjulsdiam. mm . 2362 2100 2044 2349 1880 1720 2100 2200 2032
Anetryck kg/em? .. 11,9 16,0 14,0 i L 13,0 12,0 15,0 14,0 14,4
Eldyta, total, m2 .... 114,53 210,0 155,0 132,0 189,3 115,6 2248 2145 311,0
Overhettningsyta m? — — — _— 68,0 34,0 77,6 37,5 78,6
Rostyta m?. .. ivbiss 1,98 3,87 1,91 1,93 3,60 2,40 5,00 4,70 5,16
Vikt i tjinsteton ... 15,0 ™7 51,8 10,8 7,8 56,8 96, 83,0 131,5
Adhesionsvikt ton .. 18,8 32,3 36,5 183 48,0 36,2 53,2 32,0 56,0
Tendervikt ton ...... 48,8 37,3 37,3 53,2 34,8 63,0 52,5 77,0
Dragkraft kg ...... 5320 7370 5670 4410 8700 7480 10780 7270 13240

av Midland Railway’s lok nr 117 av ty-
pen 2-A-1 ar 1907 dr samre #in tidigare
resultat av samma typ. Man kan iaktta
att vid denna tid utvecklingen mot de
stora hastigheterna borjade stagnera.

Nivan vid forsta virldskrigets utbrott
belyses kanske bdst med nigra uppgifter
om tidtabellshastigheter i olika lander
olycksaret 1914,

Virldens snabbaste var alltsedan 1898
Philadelphia & Readings badortstag
Camden—Atlantic City med hela tiden
samma tidtabellstid 50 minuter, motsva-
rande 107,1 km/t. Mellan New York och

I England hade North Eastern Rail-
way tidtabellsrekord mellan Darlington
och York, 71,0 km pi 43 min. motsva-
rande 99,1 km/t. De anvinda loken var
olika 2-B-0O-typer. Great Western Rail-
way kom dirndst med Paddington—Bris-
tol, 190,3 km pa 2 timmar, 95,2 km/t.
Som god trea lag Great Northern Rail-
way, didr strickan XKings Cross—Don-
caster, 251,0 km avverkades p4 2 tim. 45
min. vilket gor 91,3 km/t. Samma me-
delhastighet uppnaddde London & North
Western &4 strickan Euston—Birming-
ham, 182,6 km pa 2 timmar. Under 90

banor Great Northern, North Eastern
och North British, vilket gav resehastig-
heten 81,6 km/t.

I Frankrike var det endast Nordbanan
som hade medelhastigheter dver 90 km/t.
Paris—St. Quentin, 153,1 km, pa 1 tim.
34 min., blev 97,7 km/t och Paris—Jeau-
mont, 237,9 km, pa 2 tim. 35 min. mot-
svarande 92,1 km/t. Strickan Paris—
Calais Maritime, 297,3 km, hade oférind-
rad tidtabellstid sedan ar 1900 med 5
tim. 15 min. = 91,5 km/t. En ganska in-
tressant serie kan noteras A strickan Pa-
ris—Arras, 192,1 km, i nedanstiende

Chicago kirde New York Centrals ex- km/t ldg snabbtigen tdtt. Lingsta non- uppstillning.

presstig Twentieth Century Limited p4 stop hade Great-Western, dir Padding- Ar Kértid Medelhastighet
20 timmar, vilket pa stridckan 1528,6 km ton—Plymouth, 863,83 km, tillryggalades tim. min. km/t
gjorde 76,4 km/t, under det att Pennsyl- pi 4 tim, 7 min. med 88,2 km/t. "Flying 1849—59 3 17 58,5
vania Railway korde sin nigot kortare Secotsman” kiorde Kings Cross—Edin- 1885 2 56 65,5
stricka 14626 km piA samma tid, mot- burg, 632,3 km, pa 7 tim. 45 min. inklu- }g‘ﬁ > 25 ég%

svarande 73,1 km/t.

sive tva stopp for lokbyte mellan resp.

Great Western Rail-

way's nr 4021, King

Edward, av "Star"-
klassen.

Nedan t. v. Caledoni-

an Railway's nr. 903,

Cardean, St. Rollox
1906.

Nedan t. h. Sj lok
litt. ¥ nr 1200 ar 1914

I Tyskland var hastigheterna #nnu,
trots en betydelsefull teknisk utveckling,

Badiska statsbanor- AN b
mt“ t::‘:ulh; e;:tl?tl;.tivt ej sdrskilt imponerande, utan en enda
utnyte). BT Fe- 1 O i

A Rt medelhastighet over 90 km/t. Vid preus-

siska statsbanorna kordes Berlin—Ham-
burg, 287 km, pa 3 tim. 14 min., medel-
hastighet 88,7 km/t och vid bayerska
statshanorna gick Miinchen—Niirnberg,
199,0 km, pa 2 tim. 15 min. = 88,4 km/t.

Néagra flera verkligt snabba tidtabells-
prestationer fanns knappast och utveck-
lingen under den senare tiodrsperioden
var minimal,

Vissa enstaka prestationer under aren
1911—1914 fortjanar att rdddas ur
glomskan. .

Ar 1911 gick ett av ungerska statsba-
nornas Pacifie-lok, nr 301, pid provtur
140 km/t. Samma ar framfoérdes under
inkérning av forlorad tid ett tig 4 strie-
kan Badmington—Paddington & Great
Western i England 161,0 km pa 1 tim.
33 min. 45 sek. = 108,0 km/t. Loket var
nr 4022 av "Star’”-klassen och vagnvik-
ten 250 ton, varfor prestationen ej var
s4 méarkvardig. Denna loktyp hade dock

(Forts. pa sid. 26.)
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1 hade bett var tecknare rita ett stort

fragetecken pad pokalen har ovan i
vinjetten. Men han tyckte tydligen inte
det var nodvandigt.

Annars ar sakkunskapen ganska enig
om att det finns gott om fragetecken
infor 1947 ars Svenska Misterskap for
cykelbilar. Det enda man tycks vara
dverens om ar att striderna pi c-bilarnas
speciella tummelplats i Stockholm — Os-
termalms vackra idrottsanliggning som
nu for 4:e aret i rad tar emot den svens-
ka cykelbilseliten — kommer att bli mer
spdnnande, ovissa och rafflande @n na-
gonsin. ]

Kommer finnarna, vinner de?

Kanske dr man mest nyfiken pi hur
landskronagrabbarna ska forsvara det
vackra vandringspriset i tvamansklas-
sen, om tdvlingarna kommer att bjuda
pa finsk konkurrens. Rapporterna fran
andra sidan Bottenhavet later namligen
fruktansvirda och lyckas vi bara force-
ra alla pass-, kontroll- och valutahinder,
ska ingenting hindra oss att ldgga beslag
pa ett svenskt misterskap tdnker man i
Finland just nu.

Vi vet att det finska paret Alfons och
Aulis Sarjakivi bestir av verkliga stor-
dkare och glider oss mycket 4t att fa se
det i aktion pad Ostermalm om séndag,
men vi litar pa att de rutinerade cykel-
bilrdvarna ur Exonginget ska veta att
forsvara sin och Sveriges &ra.

Anmilda 2-mansvagnar

Borje Broberg, Huvudsta

Gunnar Eriksson, Appelviken

E. Erixon—John Lindell, Landskrona

Gert Martensson, Hissleholm—Alv
Eriksson, Landskrona

Alfons & Aulis Sarjakivi, Helsingfors

Finnarna torde alltsi f4 bereda sig pa
en hard uppgirelse, 4ven om Exon &
consortes skulle svika av en eller annan
anledning. Fjoldrets manga punktering-
ar gor ju att man aldrig kan kidnna sig
riktigt sdker, nar det giller att hilla
sitt sista ore pa de roda skinevagnarna.
Det ar darfor glidjande i anmilnings-
listan dterfinna tva debuterande par, som
stiller upp med friska krafter och rejila
don. Blir ekipagen frian Huvudsta och

Appelviken tvAmansklassens stora over-
raskning? ;

I sammanhanget begagnar vi tillfdllet
att angeliget betona for samtliga méis-
terskapstavlare vikten av att de noga ser
over sina vagnar, si att dessa aterfinnes

Program vid 1947 ars C-bils SM
séndagen den 28 sept. ki, 13.

I. 1 eng. mil. Forsdk.
1. Uppvisning av midgetracers
. 1 eng. mil. Final.
IV. 1 svensk mil. Final.
Y. Mc-bilparaden.
VI. Ev. mastarnas mdsterlopp.
I varje lopp kir de ensilsiga vagnarna
fdéirst, direfter omedelbart de {vdsilsiga.

Rdtt till ev. dndringar i programmet fir-
behdlles.

fullt kérklara pad startlinjen, nar start-
skottet smiller. Detta giller sjilvfallet
bade en- och tvimansklassen.

Svedbergs nerver?

I den forstndmnda 4terfinnes bland de
anmilda fjolarets trefaldiga mistare,
Alfons Davidsson,
som #Aven i ar tidn-
ker ta knicken pa
Josef Svedberg.
Denne brinner av
revansch- och re-
habiliteringslust
for forra Arets mer
eller mindre snop-
liga framtrddande.
Men i skrivande
ogonblicket vet vi
ingenting om den
svedbergska for-

Cykelbilsporten - dir
sporten fér gammal
och ung. Det ir 63-
fArige Josef Svensson
som hir propagerar
fiir den sanningen in-
fir viilvilliga och féor-
stiiende myndighets-
personer.

men. Vi gissar emellertid att drets mas-
terskapsstrid for gamle paradikaren
Svedberg inte blir fullt s4 ansprakslis
som 1946,

Anmilda 1-mansvagnar

Bengt Ingvar Andersson, Borstig

Arnold Christiansson, Halsingbhorg

Alfons Davidsson, Almhult

Alv Eriksson, Landskrona

E. Erixon, Landskrona

Oskar Johansson, Tiby

Lennart Olsson, Sidertilje

Josef Svedberg, Stockholm

Sven Wingren, Hilsingborg

Samtliga namn pd denna lista &r en
garanti for att det blir hard och arlig
fight om SM-plaketterna. Att TfA-
pokalen i enmansklassen skulle vara vikt
for fjolarssegraren eller mojligen Sved-
berg, ir vi mindre &n niagonsin Gverty-
gade om sedan vi &n en gang vigt chan-
serna for och emot. Vem som helst av
grabbarna har faktiskt mojlighet att
overraska och vinna.

Mastarnas misterlopp

kan f. 6. bli avgirande i bida klasserna
for var de bagge pokalerna ska hamna.
I 4r ar det meningen att slopa terrang-
loppet, och om nagon deltagare hamnar
P4 samma podng och platssiffra efter de
(Forts. pd sid. 24.)
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Transportabel televisionsstation
W

Televisionsbilens interitr.
Ligg miirke till kontroll-
skiirmen dir en man kan
ivervaka upptagningarna.
For ovrigt ir bilen fylld med
siindare och kraftaggregat.

Pé den engelska utstdllningen British

Industries Fair lade man sdrskilt
maérke till en komplett televisionsstation
inbyggd i en medelstor bil, Fireteelsen
ar unik och representerar ett revolutio-
nerande framsteg inom televisionstekni-
ken. Till och med en helt ytlig under-
sokning avslojar en hel del intressanta
detaljer.

Bide ljud- och kameraapparaturen
manovreras inifrdn bilen av endast en
person. De tvd kamerorna ar vardera
monterade pa sjdlvstyrande vagnar, som
kan fillas ihop och férvaras i bilen un-
der transporten till "skiddeplatsen”.

En enkel sindare anvinds och de med
bilden synkroniserande ljudeffekterna
moduleras p4 samma vig tack vare Pye
Videosonicsystemet. Sandarantennen for
660 Mc/s kan pad hydraulisk vig hojas
till omkring 11 meter och kan riktas &t
alla hall. Forbindelse med huvudstatio-
nen erhalls genom en inbyggd radiotele-
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Televisionsfordonet 1 hel-
bild. Den riktade antennen
ses pA taket. En dipolantenn
vid sidan férmedlar kontak-
ten med huvudstationen.
Bredvid bilen en av kame-
rorna pid sin vagn.

fon.
bilmotorn levererar energi for hela an-

laggningen.

En 8 kW generator som drivs av

16 km elledning
i Stratocruisern

T den nya Boeing-Stratocruisern, som

viger 67,6 ton och varav SILA
bestallt fyra stycken, genereras lika
mycket elektrisk strom som for ett sam-
hille, bestdende av 144 hus och med en
follméngd av 700 personer,

70 kilowatt, som genereras av sex 28
volt likstrémsgeneratorer, tvad vixel-
stromsgeneratorer och fem invertrar, an-
vindes till over 100 elektriska apparater
ombord p& stratocruisern. Det elektri-
ska systemet viger sammanlagt 135 kg
(hdri inbegripet 16 km ledningstrad
och 482 strombrytare). Motorernas an-
tal @r 119 och ljuspunkternas 411, dess-
utom finns tre batterier.

Mesta kraften forbrukar motorerna

* DEN BRITTISKA JARNVAGEN
London and North Eastern Railway ar
enligt Modern Transport sysselsatt med
lovande experiment med presenningar av
nylon. De vanliga presenningarna av lin-
oljeimpregnerat linne ar visserligen mye-
ket hallbara och bra, men de ar tunga
och ohanterliga. Dessutom kriver de vid
framstdllningen ett mycket stort maétt
av mansklig arbetskraft. Hela proces-
sen att framstélla och preparera en van-
lig presenning tar en tid av omkring
fyra veckor.

Nu har man forsokt med olika andra
material men erhillit de bidsta resulta-
ten med nylonpresenningar, vilka visat
sig ha betydligt storre motstandskraft
mot brytskador och inte styvna pa sam-
ma sitt som presenningar av den gamla
typen, varigenom de blivit ldttare att
hantera. Den friamsta vinsten dr emel-
lertid den minskade vikten. Medan en
presenning av gamla typen viager om-
kring 30 kg, viger nylonpresenningen
endast drygt hilften. Tillverkningen
kan ocksd g& snabbare och man raknar
med ldngre livslangd, varigenom man
anser att nylonpresenningarna ska bli
mer ekonomiska trots hégre material-
kostnader.

*x INOM KORT STARTAR I LA-
narkshire i Storbritannien en fabrik att
producera fargat aluminium enligt en
helt ny metod, som enligt de férsta med-
delandena kommer att medféra stora
fordelar for sividl aluminium- som mé-
belindustrin. Metallen kan framstillas i
ett stort antal farger, vilka icke bleks
och icke niots. Inom mobelindustrin rak-
nar man med att denna firgade alu-
minium, som okar i styrka genom be-
handlingen, ska ersidtta stdlréren i de
moderna mdblerna, d4& man dirigenom
kan nedbringa vikten till en tredjedel av
den tidigare. Poleringen av dessa mib-
ler krdaver endast en dammtrasa.

som filler ut och drager in landnings-
stillet, ndmligen tva for huvudstillet och
en for vardera noshjulet och den sillan
anvinda sporren. Dessa motorer drager
sammanlagt 616 ampére. En annan stor
stromforbrukare Ar de tvd kylanlige-
ningar, som avkyler det stora planet vid
varm viderlek. De forbrukar 450 am-
pére — 12 600 watt vid 28 volt — vilket
ar nog for 210 60-wattslampor.

En av invertrarna giér det mojligt for
de manliga passagerarna att anviinda
medfiorda apparater. Den limnar stréom
om 110 volt, 60 perioder till fyra uttag
i mannens toalettrum.

Ungefir 4 km av ledningstraden ut-
gires av kabel av harddragen alumini-
umtrid i stillet for koppar. Harigenom
inbesparas 119 kg i vikt vilket 4r unge-
firliga vikten av 1 % passagerare med
bagage.



Teknik for Alla har vid flera till-
fallen aterkommit till den i tidning-
en beskrivna racerbaten fér att
delge lasarna de olika rén som
gjorts med den under skilda for-
hallanden. Nu i sdsongens sista
timme redovisar vi resultatet frén
en langtur och beskrivningen svéller
ut till en skildring av en lockande
fard genom Stockholms skargard
— en fard som kan vara vard aft
prova nar bétarna ater sattes i
sjon.

Min goda foresats att ”gora” Stock-

holms yttre skirgird med Blondie
under en vecka kom delvis p4 skam helt
enkelt darfor att vidret blev sddant att
det var betydligt skonare att ligga i en
hangmatta i skuggan dn att sitta i en
stekhet bat." Av denna anledning blev
resrouten betydligt avkortad.

D3 vi, dvs. min hustru och jag, i alla
fall gjorde en till alla delar lyckad
tripp over en hel del vackra farvatten
tror jag ménga bland ldsekretsen #r in-
tresserade av att ta del av turen, allra
helst som den inte gir 6ver nigra stora
eller farliga vatten, Farden kan dirfor
varmt rekommenderas som lamplig
week-end-tur, Med Stockholm som ut-
gingspunkt blir den ca 70 sjomil och
har fé6ljande strickning: . Strommen—

Skurusundet — Stdket — Baggens-
fjdirden — Dalar6 — Orné — Xym-
mendo — Jungfruskdr — .Nimndoé
— Runmaré — Stavsnds — Djure —
Stromma- — Ingard — Baggensfjarden
— Strommen.

Det &dr tyvarr oundvikligt att man
maste ta ganska mycket grejor med om
man ska vara ute en tid och leva nigot-
sdndr komfortabelt och jag maiste siga
att Blondie var ganska nedlastad nir
vi i vacker kvillssol lade ut fran bryg-
gan for att for forsta gingen prova
baten som campingbit.

Farden stilldes ut genom Skurusun-
det och Stiket. P4 Baggensfjarden blas-
te det forstis som vanligt, men sedan
vi rundat Hogklevsudd fick vi endast
en behaglig aftonbris i ryggen, Sedan
vi bunkrat pa Algo, stdlldes kursen ner
genom Agnosundet, Erstaviken och
Griandfjarden, varvid Smadalaré kvarn
fick tjdnstgora som styrmirke inda
ned till den hoga knallen Skomakar-
skeppet dar vi girade styrbord in i Vad-
viken,

Smadalaré kvarn ar ett mycket (och
ofta) anviant styrmirke som numer ser

Over blinande fjirdar susar Blondie
fram mot nya intressanta trakter.

litet vingskjutet ut sedan kvarnvingar-
na for nigra ar sedan av sdkerhetsskal
demonterades. Fran ett besok fore den-
na amputering” minns jag att axeln
som vingarna satt pd var tillyxad av
en mycket grov stock, som i framre la-
gerldaget vilade i ett lager av — sten.
Detta var dock ej alls unikt for den ti-
dens vaderkvarnar, men man forstar att
med de smorjmedel som stod den tidens
kvarndgare till buds, en slags tjockfly-
tande tjara, det méaste ha varit svart
att undvika varmging med brand som
f6ljd, en nog sd vanlig foreteelse. Jag
undrar vad bemailda kvarns konstruktor
skulle ha sagt om dr Winquists uppfin-
ning det sfiriska kullagret? — Denna
ging styrde vi emellertid stolt forbi

detta minnesmarke och hamnade s&

Blondie i hamn.

sminingom i en exponent for moder-
nare ingenjorskonst, den ungefidr kilo-
meterldnga Dalaré kanal som firdig-
stilldes strax fore kriget. Utkomna ur
kanalen har vi nu Stockholmsskirgér-
dens fyr-rikaste omrdde framfor oss.
Har ligger namligen inte mindre #n tolv
stycken s. k. ledfyrar inom ett omrade
med knappt en halv mils utstrickning.
Som morkret redan hade bérjat falla,
var fyrarna tinda och vi passerade i
snabb foljd tva stycken och s& in i Hum-
melkldppens vita sken med kurs dikt

styrbord till Orné huvudholme pa vilken
det finns tva stycken mycket goda na-
turliga hamnar pa ostsidan. Man maste
emellertid se upp ordentligt d4 man gar
in mellan Aspskdar och Orné huvud for
mitt i gattet mellan de bada holmarna
ligger flera branningar vilka vid passage
fran Jungfrufjarden bor hallas om ba-
bord. Ndr man stigit iland pa& Orné
huvud trampar man litteraturhistorisk
mark. Denna holme Ar nidmligen enligt
ortsbefolkningen "Ragholmen” i Strind-
bergs ”"Hemsoborna” och om bergshan-
teringen” pi on bidr #nnu ndgra djupa
faltspatgruvor vittne. I verkligheten ldr
det ha varit ett tyskt bolag som drev
brytningen, som dock dgde rum samtidigt
med de ménga hindelserna i romanen. P&
"Hemso6"”, som ligger granne med Ornd
huvudholme och i verkligheten heter
Kymmends, lar f. 6. var store dramatiker
ha arbetat i ett litet oansenligt trdskjul.

P4 morgonen lamnade vi den lugna vi-
ken vid Orné huvud och stack ut pa
Jungfrufjirden. Malet var tills vidare
Jungfruskiar, varfér vi snart kunde ta
betickning bakom Morts Bunsé for
"Jungfrun” visade inte upp ndgot sol-
skenshumor fastdn solen stekte fran en
klarbld himmel. P34 sodra spetsen pi
Morto Bunsé ldaser man pa sjokortet
ordet "Hus” och detta &r just vad som
fangar blicken; ett hogt beliget hus,
utmiarkt som styrmirke. Sundet mellan
Morts Bunsé och Kymmends Bunsé #r
ganska smalt men rent och vi sticker
vidare upp over Sarfjirden (& sjckortet
namnlds), stryker kirt forbi Knavelskir
och kommer upp i égruppen kring Jung-
fruskdr, Hiar gistade vi anhoriga och
vistelsen hiar ute blev si& angenim att
var foresats att fortsitta foljande dag
norrover gick om intet och i stillet stan-
nage \'ri kvar i denna vackra ogrupp i
5 dar!

Efter de fem dagarna hirute med di-
verse kortare batutflykter i det av gryn-

(Forts. pd sid. 26.)
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TTRTRURAAREANLNG
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Utriitade pappersgem anviindes fir kapilliic
bliicktillfiirsel. Liingden beror pia pennan.

Skaftet pA den dyrare "TfA-pennan” ir gjord
av plastic med en propp for att tillsluta
#inden.

Med denna arbetsbeskrivning, som utar-

betats pd grundval av amerikanska
erfarenheter, far handigt folk en méjlig-
het att £or en spottstyver tillverka sig en

/’mns/oeﬁf
Massinghylsa
Plaskc

Bage av

Borr sforre on
Sppringen i spelserr

f
¢

‘ra S .

Teknik for Alla presenterar hir
ett verkligt slagnummer: en hem-
tillverkad kulspetspenna. Det &Ar
en utprovad amerikansk idé, som
vi med detta bjuder vara lisare
i medvetande om att den elit,
som intresserar sig for var av-
delning Hindigt folk, allt emel-
lanAt o©Onskar prova sina krafter
p& avancerat precisionsarbete.

kulspetspenna av bista kvalitet och
storsta anviandbarhet. Den smitt sensa-
tionella TfApennan presenteras hir i fy-
ra olika utforanden:

1) gjord av en ordindr mekanisk penna,
2) tillverkad av en vanlig Eversharp pa-
fyllningspenna och ett plasticror,

3) konstruerad med utgingspunkt £ran

en gammal reservoirpenna samt
4) modell avsedd for att skriva adresser

pa paket eller for att mirka varor.

Vi borjar i botten pa prisskalan och
siledes med den billigaste som &4r en
vanlig Seripto mekanisk penna, en mo-
dell som har en utomordentlig konstruk-
tion och ar avgenomskinligt material, som
tillater synlig bldcktillférsel. Om er smak
dr en aning kridsen kan ni anvénda en
dyrare penna. Oavsett priset som ni
betalar bér ni se efter att standarddi-
mensionen 0,046 tum ar anvidnd for halet
i pennspetsen. Pennan som ni kommer
att gora far en exklusiv egenskap. Den
behover namligen ej vara forsedd med

Ombdring or [oerks

bricka
Sogblad

Borr mindre FIG. |
2 Oeprri; Aromiegerad
or ‘fﬂﬂ/ﬂ j
5 s/l
374"—] ? 74
Slifs )
o e Ao 77 farlsatt
”ﬁf‘;’yfﬁ (.f;}’;ﬁ{;;g ) under brick o SGrukringssibe’
; SVING RV ARPLLARROR .

fagperrgem [majﬂﬂﬁ_'reraqf/ S
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Om Ni har ett verktyg som ovan kan Ni
rymma upp pennspetsar med fabriksfart.

Hemtillverkad kulspetspenna

Ett intressant precz}zbnmrbete f()'r bobbyeliten

skyddshuv, Detta betyder att ni kan
lasa kulspetsen och salunda ogonblickli-
gen stoppa blackflédet och lugnt placera
pennan i fickan utan nagot olyckligt re-
sultat.

I den billigaste pennan anvindes en
standard %64’ stilkula emedan den har
samma diameter som munstycket i Serip-
to och de andra omnimnda pennorna.
En permanent magnet dr onskvidrd for
att man ska kunna hantera de sma ku-
Jorna utan att tappa dem, men ocksa
for att kunna magnetisera kapillirma-
tartraden, som visas i figur 1. Ett litet
forstoringsglas och ett litet stuknings-
stid gjort av en bult samt en uppsitt-
ning av kasserade tandldkarborrar ar de
redskap vi behover.

For att kunna vilja ridtt borrstorlek
jémfores borr och stilkulor under for-
storingsglaset. Borja arbetet med att
kapa av munstycket pid Scriptopennan
och borra det enligt anvisningarna i fig.
1. (Pennan uppborras for att kunna fora
bldacket till kulspetsen). Kulan inpas-
sas i pennspetsen, behallaren fylles med
blick, varefter ni kan skriva savil pa
land som under vatten! Pennspetsens
ombéjda maéssingsskal avplanas om-
sorgsfullt med en borr, varefter man gor
en grund 6ppning med en mindre borr,
se figur 1. Harefter utrdtas ett pap-
persgem och instickes i pennan. Ska
passa rdtt. Anvind nu en storre
borr och slipa &nden si att den
blir skélformig. Gemtriden uppslitsas
med ett fint lovsagsblad, varvid
slitsen bor wvara ungefir 0,2 mm
bred. Gor arbetet omsorgsfullt och kon-
trollera det under forstoringsglaset. Har-
efter magnetiseras triaden och med en
plattang tillplattas den oslitsade dnden
litt sa att den kan gripas av den blyerts-
framforande chuckmekanismen, nar den
stickes in i pennan. Insitt en av de %/as”
stalkulorna i pennspetsen. XKulan kom-
mer att attraheras av den magnetiserade
triden. Stiddet pressas nu mot spetsen
och vrides runt si att spetsens Gppning
minskas si4 mycket att ungefir halva
kulan sticker fram. Genom justering av
den fram- och éatergiende mekanismen
kan spetsens lige regleras. Det &r till-
radligt att anvinda en pennskyddare av
metall, nir pennan biares i fickan. PA



BLACKRECEPT!

Det amerikanska magasin som forst

publicerade denna pennkonstruktion
bifogade ocksd ett antal bldckrecept.
Dessa ar naturligtvis baserade pid de
amerikanska mojligheterna att f4 mate-
rial och med denna reservation publi-
cerar vi dem hdr. Didr vi har ndjt oss
med att ange boktrycksfarg har det ame-
rikanska originalet angett IPI Every-
day’s farger.

Naturligtvis kan i stdllet for de har
angivna hemtillverkade blidcksorterna de
vanliga blacksorterna for kulpennor an-
vandas 1 stillet.

Blatt blick.

Bla boktrycksfarg 12 gram
Castor Oil 1 ce.
Naftt-blick.
Bla boktrycksfarg 8 gram
Svart boktrycksfirg 4 gram
1 ce.

Castor Oil
i Tviattbart blick.
Ultramarin-blatt rivet i olja

(erh. i farghandel) 9 gram
Castor Oil 3 ce
Bivax (oblekt) 3 decigram.

Sjilvlysande blick.
Lyspigment 10 gram
Castor Oil dpo:

(Riv pigmentet i mortel med si mye-
ket olja att ett jamt tjockt black er-
hélles. Skrift med detta blidck lyser un-
der 24 timmar efter det utsatts for ljus.)

Ultra blick.

Synligt endast under ultra-violett ljus.
Fluorescerande tryckfirg 12 gram

Castor Oil 1 cec.
Kopie-blick.
For hektografering och viss dupli-
cering.
Glycerin 10 ce

|
Methyl Violet lerh.fra’m apotek 21% gr
Tvalflingor (Lux)
Léses 1 ndmnd ordning.

Metalliskt TfA-black.

Schellack, flytande 5 cc.
Alkohol, denaturerad 4 cec.
Anilin, rid 1 gram

(Tills. en droppe till de tvA odversta
blacksorterna for att ge dem ett utpriag-
lat metalliskt utseende.)

pennan med last spets gores spetsens
oppning mindre sd att endast ungefar

av kulan sticker utanfor. En litt
vridning at hoger kommer att ldsa kulan
s att den inte kan vrida sig och sldp-
pa fram bldck. En vridning At vinster
och pennan skriver &t er. Om man for
tillbaks kulan en kort bit kan pennan
fyllas med black genom spetsen. Man
anviander da ett medicinskt droppror och
pressar munstycket mot pennspetsen.
Tag bort radergummit i pennans andra
ande, si att denna kan tillslutas med
ljust nagellack, eller nigot annat lack.
Den ordiniara typen forseglas i bakinden

och runt kanterna s& att mekanismen
inte kan vridas efter att en gang for alla
ha justerats.

Den dyrare pennan bestdr av en Ever-
sharp pafyllningspatron, ett stycke ror
av plastic, en pennclip och en 1 mm
kromlegerad stalkula. Forst borttager vi
pappershylsan frian blickpatronen liksom
diven huven, men var forsiktig si att inte
blacket sipprar ut fran ett lufthal pi
sidan. Det senare kan tillfialligt tatas
med isolerband. Skir av huvens tillslut-
na ande sa att det blir en hylsa av den,
se fig. 2. Patronens spets 4r ungefar lika-
dan som Scriptopennans spets, och den
har ett kapillirhdl som leder till black-
behallaren. Forstora forsiktigt halet
med en av de minsta borrarna sa att det
utbildas till en kulfattning. Blas bort
borrspinen och kontrollera att bldcket
flyter fram genom att frildgga Iufthalet.
Placera nu kulan pa sin plats och vrid
och pressa stadverktyget forsiktigt mot
spetsen tills kulan ej kan ramla ut. Obs.
kulan ska kunna rulla i sin foérdjup-
ning. Sdtt in patronen i plasticroret,
fist pennclipsen och stdng igen~den 6pp-
na anden med en propp fran en tand-
borste el. dyl. av plastic. Ndar patronen
dr tom borttages proppen och pennan
fylles.

Oméndring av en reservoirpenna till
kulspetsmodell ar enkelt att gora. Tag
bara bort sjalva guldpennan och black-
tillforselroret och sitt i stédllet dit en kul-
spets svarvad av méssing, se fig. 3. An-
vand en fin borr for att gora kapillar-
hélet och sitt in en 1 mm eller 3/64” stal-
kula si4 som beskrivits for den fore-
giende penntypen.

En annan metod, men endast for en
3g4" stalkula, dr att borttaga spetsen
frin en mekanisk penna samt helt och
hallet fylla den med plastic. Borra se-
dan kapillarhilet och sitt in stilkulan
som forut beskrivits, Spetsens ovre dnde
inpassas i hallaren pd er gamla penna.

Penntypen for markning bestidr av en
tom gevarspatron vars ovre dnde utfor-
mas till kulfiste genom att pressa en
stalkula av ldmplig storlek in i mynning-
en, se fig. 4. Det kan bli nodviandigt
att sdtta in och taga ut kulan nigra
ginger, innan den passar riktigt och kan
rora sig fritt. Ett storre stid an det
forut beskrivna behovs for att bija over
kulhéllarkanten. Om patronen sattes in
i en svarv och far rotera kan kanten
latt bojas in genom att man trycker na-
got plant verktyg mot patronkanten. Pa-
tronen fylles med blick genom skruv-
halet 1 bottendnden, dar knallhatten har
varit placerad.

Hulsoels 4o reservon cenna

/
//,
//
/4
~J Gor Pottming for
B RS J/ / romr. .5/0/1#7
Shar ov Jrpesso fuler, bs)
Auveatt orer spefsen med
5om risas s /yiﬁyyfﬂéa’é/ s/
2 porroren « ohsrie -
rorer,

5/8"

S84 1 3/6‘; ‘eler Lo
J/a/ia/p Jom vitosr P
Vanrer:

Detta iir den dyrare "TfA-pennan’. Den
skriver perfekt. Den iir gjord av en Dblick-
patron och har en skyddshuv.

Insiittning av stidlkulan i en pennspets, Kulan
hialles fast med hjilp av en magnet under
monteringen.

Inpassning av svarvad spets fir reservoir-
penna.

TfA Lilleputt skriver _gTOVv skrift, Limplig for
adresskrivning pa paket och dylikt.

Mork=
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FIG. 4
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Virldens minsta modell-

tagsbygge beskrives
1 TfA 1 bost

Det finns méanga tusentals modelljarn-
vigare i1 det tysta, den saken stod

klar efter endast nagon dag pa S:t
Eriksmassan, dir TfA hade det sensa-
tionella taget utstillt och demonstrerade
det for otaliga intresserade. Som vi
namnde i nr 18 har tigen nu sedan alla
av dagslaget betingade svarigheter med
material och arbetskraft 6vervunnits kun-
nat tillverkas i en forsta serie. Men—kva-
liteten pa tdgen har det inte prutats pa.
Manga tyckte kanske att de blev val dy-
ra, men sedan vi fatt tillfille att med
olika mj-byggare jamfora Micro-satserna
med ett stort antal amerikanska i andra
skalor, stod det klart att den svenska
kvaliteten stod atskilligt over. De ameri-
kanska var forresten mangfalt dyrare.

Nu har alltsd Microtigen borjat rulla.
Snart rullar de dver hela landet och som
det ser ut over hela virlden. Entusias-
tiska uttalanden frin byggare och vil-
kdanda modellfirmor framst i USA visar
att vi ar pa ratt vag. ”Just det enda ra-
ka for oss som bor i sma vaningar”, skrev
en herre 1 San Francisco. ”Alla tiders”,
skrev en annan fran Lynn i Massachu-
setts, "nu kan jag dntligen f4 en kolos-
sal anlaggning i mitt rum 4 x 5 meter”.
(Han hade rdknat det i fot, forstds).

Microtagens standardmatt kan ni stu-
dera i detta nummers annons om tagen.
Har ska vi uppehilla oss endast vid ett
par saker. For det forsta att vi kor té-
gen pa 2-rdls, dvs. att spéren Ar isole-
rade fran varandra och att likasi alla
hjulpar har ena sidans hjul isolerade. 2-
rils ar si litet kdnt har — och i hela
Europa for ovrigt — att TfA kommer
att inleda sin artikelserie om bygge av
Microtiget med att tala om 2-ralsdrift.
Denna ar atskilligt enklare och billigare
an det hittillsvarande 3-rdlssystemet.
Ingen isolering behovs i vaxlar t. ex., om
man nu tror det. Vi ska limna l6sning-
en pa detta trolleri, bland mycket annat.
Innan vi avslutar denna introduktion
ska vi nidmna att efter de minga lang-
variga prov vi anstéllt med tigen har
det visat sig: 1) att urspArningsrisken
ar atskilligt mindre dan i HO; 2) att mo-
torerna drar ca 0,4—0,5 amp. pa 12 volt
likstrom och att man darfor i1 borjan kan
noja sig med batterier och 3) att smorj-
ning av lok kan inskrankas till var 100:e
timme.

Casey Jones.

Bildraden visar uppifrin: Tre pampiga Hud-
sonlok pa parad. En del av Microtaghyggna-
derna, som kommer si sminingom. Biorjan till
en Miero-bangard med en typisk konduktirs-
vagn (caboose) efter Hudsonloket. Nederst har
vi storstationen, koplerad efter en existeran-
de amerikansk station; en liknande finns oek-
si 1 Helsingfors.



Flygande TfA-modeller V.

Humlan — Bananens nya F-modell
Med ensamritt for Teknik for Alla

Vid varje modellflygtavling, som avhal-
lits under de senaste tvd &ren, har
. deltagarantalet i klass F blivit allt stor-
re, Denna tendens &r mycket gladjande
ur flera synpunkter, BIl. a. drar F-mo-
dellerna till sig publikens uppméarksam-
het pa ett helt annat sédtt 4n segel- och
gummimotormodellerna. Hittills har va-
ra F-modeller uteslutande varit drivna
med dieselmotorer. Visserligen dr diesel-
motorerna driftsdkra och enkla att skita
men en bensinmotor dr mycket krafti-
gare, vilket har hiégst visentlig betydel-
se for en tidvlingsmodell. Svarigheten
med bensinmotormodellerna #r att skaf-
fa flygbatterier, som #ar bide latta och
har god kapacitet. For att motverka
den storre tyngden, som en bensinmotor
med tindningsarrangemang medfor bor
modellen helt vara byggd i balsa. ”"Hum-
lan”, som &ar en utveckling av sina die-
seldrivna foregdngare, har en mycket
1att balsakonstruktion, vilket gor att
vingbelastningen ej ar storre an vad som
annars ar vanligt p4 F-modeller. Motorn
pad "Humlan” &r en Ohlsson 23 med en
cylindervolym pé 3,8 ecm®. Vid dess fors-
ta flygningar, vilka gjordes i blasigt va-
der, visade "Humlan” genom sin myec-
ket branta skruvstigning att bensinmo-
torn p& en for andamélet limpad modell
ar overldgsen dieslarna.

BYGGNADSBESKRIVNING

Kroppens huvuddel dr byggd pa det
satt, som &dr vanligt p4A gummimotormo-
deller., Longerongerna och tvarlisterna
ar 4 x 4 mm tjocka, Kroppssidorna
bygegs direkt pd ritningen och kroppens
ihopsidttning sker genom parvis insitt-
ning av tvarlisterna. De 8 x 17T mm fu-
rulisterna, som ska utgora motorbocken,
ska fore monteringen spetsas som rit-
ningen visar for att ej bli tunga.
Framkroppens undersida och gavel kla-
des med 1 mm plywood. Sidorna kliades
med 1 mm balsaflak men detta gors ej
forran tindspolen och batterilddan har
fastsatts pa sina platser. P& framkrop-
pens dversida, dar vingen ligger, limmas
en 3 mm balsaskiva i stdllet for tvir-

Bananens, dvs. Rune Anders-
sons, nya F-modell Aterfinnes i
ritning pA nista uppslag. Trots
att vi har tagit till det storsta
utrymme som kan mobiliseras 1
Teknik for Alla, nimligen mitt-
uppslaget, kan den tyvirr inte
aterges i full skala. Den kommer
emellertid inom kort att inforli-
vas med de populira TfA-ritning-
arna och dir kommer den att fin-
nas i full skala. Angiende priser
0. d. Aterkommer vi i eftt kom-
mande nummer. Vi riknar med
att denna nya konstruktion av
Bananen kommer att bli lika po-
puliir som hans tidigare, vilken nu
helt slutsalts.

lister. Denna balsaskiva fastlimmas dock
ej forran all elektrisk utrustning ar in-
satt 1 kroppen. Stromlinjeutfyllnaden
p4d framgaveln skdrs ut ur litt, mjuk
balsa. Stabilisatorfistet, vars konstruk-
tion framgar av ritningen, girs av 8 x 4
mm balsalister. Fenan skidrs ut av 3
mm latt balsa. Fenan bor ej fastsiattas
pa kroppen forran denna ar kliadd. Till
kladsel pa kroppen anviandes siden, men
i nodfall gir det bra med dubbelt japan-
papper. Fenan klddes ocksi med japan-
papper for att den ej ska spricka si latt.

Vingen, som ar forsedd med torsions-
nisa, byggs i fyra delar. Varje vingdel
byggs pa vanligt vis, men man bor dock
satta fast torsionsnidsan pi bade over-
och undersidan innan framkanten lim-
mas fast. Nir de fyra vingdelarna ar
fardiga skarvas de ihop varvid vingen
ges den polydihedralform, som den ska
ha. Skarvarna forstirkes med 4 mm bal-
sabitar, vilka man maéste limma mycket
vil. En vinge av den hdr typen maste
slipas val, detta gialler sidrskilt torsions-
nasan och framkanten. Som klddsel an-
vandes dubbelt japanpapper,

Stabilisatorn byggs pad samma sitt
som vingen och tarvar vil ingen nir-
mare beskrivning, Den klddes med en-
kelt japanpapper.

Landningsstédllet av 2 mm pianotrad
maéste giras mycket kraftigt med nog-
granna lédningar. Stillet fasts till krop-
pen genom massingsbussningar och ar
sjdlvfallet lostagbart. Hjulen finns att
kiopa fardiga i handeln och bér vara for-
sedda med gummiringar.

Inmonteringen av motorn, vilket ej
bor ske forrdn modellen dr fédrdigim-
pregnerad, gores med stor noggrannhet.
Propelleraxeln ska vara nigot neditpal-
lad. Denna nedatriktnings storlek gér
e] att bestdmma i forvig, utan fir ut-
provas under trimningen.

Vid trimningen av modellen bér man
g4 wmycket forsiktigt tillviga. Forst

trimmas glidflykten in ordentligt och
niar man sedan borjar kéra med motorn
ska den koras pa mycket lagt varv for
att sedan okas under trimningens ging.
”Bananen”

Det segrande fin-
ska landslaget 1
modellflyg. Fr. v.
lagledaren Kaler-
vo, Santala, mnor-
diske mdstaren To-
ropainen, Walle-
nius och Kauhanen.
Ligg marke till
modellernas extre-
ma linjer, stort si-
doforhallande, kort
kropp och ellipti-
ska  vingspetsar.
Kauhanens modell
har blivit ”fim-
pad” for att hdlla
reglerna.

Den nye mistaren E. Toropainen, 29-
arig lantbrukare frdn Finland.

Finsk seger
i modell-NM

Finnarna vann den nordiska modellflyg-
landskampen nere i Odense séndagen
den 31 augusti. Det svenska laget ledde
visserligen kraftigt efter fiorsta perio-
den och forefoll vilja upprepa fram-
gangarna fran tidigare NM men ram-
lade tillbaka i andra omgéngen och ett
svenskt modellflyglag fick for forsta
géngen se sig slaget i en landskamp, Det
verkliga slaget kom att std mellan fin-
nar och svenskar; danskar och norrmin
kom léngt efter i resultatlistan. Fin-
lands seger var mycket populdr och det
svenska laget hade all anledning att ta
forlusten med ro, eftersom finnarna ar
att betrakta som svenskarnas ldromis-
tare i modellsegelflygning.

(Forts. pd sid. 24.)

o

26/9 1947 TEKNIK for ALLA 19



Vingen bygges helt i balsa.
Rl

V/hgspryg/arn

s e T L I T

200

1

Torsionsnasa
/\ 5 mm balsa

2mm p/an otrad

| batteri=l " 9, i WP —e — 7 m—
Ikgm‘eg/w‘ ¥ — ! e ml _/2, mm 5
= I" ST A I | pianoc-
| /mm balsakiddse/ p& sidorna)| 7799
N\ | [e | adatell Bl o
= S g I
= S el Il
7- — s R _f_t_ll___ll_—:—:_~ e ] Il
%ﬁ/ywoodk/é'ds_e? —
e S5 Ldngd S.a. 8zv
! JZ_-—_I_______]I____———H—\: T
(] b
: [ |
e EE\
d i leE = e i el | S i
=2 i | | IL how ¢ A
68\ 5/ R 54 I~ 5%\ 54 \[ 54
)
e Motorbock av 8x/7 furu 3mm balsa Longg,ronf

20 TEKNIK for ALLA 26/9 1947

Byggnadsbeskrivning till Rune Anderssons — Ba
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TEGSTROM

slar rekord

Tegstrom tycks efter vanligheten va-
ra viil forberedd infisr SM fér miniatyr-
racers. Den 6 och 7 september éver-
triiffade han rekorden i tre klasser vid
viil kontrollerade kérningar och upp-
nidde den hittills higsta kontrollerade
hastigheten hiir i landet, 146,952 km/t.

Arets svenska misterskap for modell-

racerbilar kommer att g4 den 7 okto-
ber. Tavlingsplatsen blir liksom féorra
aret Vinterpalatset. Som modellracerbi-
listerna har haft det skiligen klent be-
stédllt med tdvlingsutbytet i &r — SM blir
det forsta — stiller man sirskilt stora
forvintningar.

Nir man vid forra drets SM reklame-
rade om rekordattacker, var detta klent
motiverat emedan bilarna d& knappast
var ‘kapabia till ndgra storre hastighets-
prestationer. I ir ddremot forefaller det
vara en helt annan klass pd de ettriga
smd aken — Hven om det fortfarande
finns en hel del att onska i friga om
driftsikerheten. De flesta bilarna ar ut-
rustade med modernaste amerikanska ra-
cermotorer av miarkena Me Coy och Con-
testor och om allt klaffar kan man van-
ta sig hastigheter uppat 130—150 km/t.

Getingarna, den enda livskraftiga mo-
dellracerklubben i landet har haft det

SAID

torrbatterier

ha stor kapacitet, ligt inre motstbnd
och stor lagringsf8rmdga.

JUNGNERBOLAGET

MUMIOR AXTICSOMONP

STOCKHOLM

OOTEDORG  KARLSTAD MALMS
NORRKOPING SKELLEFTEA SUNDSVALL
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svart med traningsmojligheter men pa
sistone fatt tillfille att hyra den stora
dansbanan ute vid Ella Park utanfor
Stockholm, dir man kor en kvill var-
annan vecka. For ndrvarande har man
en aktiv maskinpark av sju vagnar.

Fran stall Tegstrom i Skellefted &r
rapporterna som vanligt mycket goda.
Tegstrom dr liksom forra aret rustad till
tinderna och kommer antagligen till Vin-
terpalatset med fem karror i bagaget.
Som Tegstrom &r i besittning av landets
driftssdkraste maskinpark far han vil
ocksa i ar héillas som en av favoriterna.

Vid rekordforstkskorning uppe i Skel-
lefted den 6 och 7 september overtriaffa-
de Tegstrom det gamla resultatet i tre
klasser. I minsta klassen C uppnadde
han med sin ”"Red and White”, utrustad
med en diesel pad 2 ce — samma vagn
som vann klassen i forra arets SM —
73,476 km/t. Med den frdn USA impor-
terade Me¢ Coy-Invader noterades 144,07
km/t och med den egna konstruktionen
"Blue Devil” i B:1-klassen 146,952 km/t.
— Samtliga starter var flygande och ti-
den togs pd fem varv. Korningarna fo-
retogs pa en inomhusbana, varvid en li-
na som gav 6,5 m radie anvindes.

Temperaturféorindringar
skapar flygrisker

Betydelsen av andringar i temperatu-

ren och det atmosfiariska trycket for
ett flygplans prestationsférmaga har
genom nyligen intriffade trafikolyckor
blivit sdrskilt aktuell. Med hinsyn till
att luftens tdthet varierar med tem-
peraturen innebdr en hiojd lufttempe-
ratur att flygplanet uppfor sig som om
flygvikten hade Gkats. Det har ndmli-
gen visat sig, att for ett vanligt fyrmo-
torigt flygplan en temperaturhdjning av
1° C motsvarar en viktékning pi om-
kring 165 kg. En dkning av temperatu-
ren med 10° C kan silunda innebdra en
sadan minskning av ett flygplans presta-
tionsforméiga som motsvarar en Gkning
av flygvikten med over ett och ett halvt
ton.

For att diskutera vilka s#kerhetsbe-
stimmelser, som bir faststdllas for aft
i framtiden olyckor pd grund av dylika
atmosfiriska fordndringar ska kunna
undvikas har ICAO inbjudit experter
fran olika stater till ett mote i Paris
med birjan den 23 september.

* Bedigen yrkesuthildning

med lon under larotiden

AB SCANIA-VABIS
bérjar sin 3-iriga yrkesskola den 1 oktober 1947.

INTRHDESFORDRINGAR:

Fullgjord folk- och fortsittningsskola

och icke fyllda 18 ir.

Elever, som genomgitt 2-3riga centrala
verkstadsskolor eller 1-driga kommunala
yrkesskolor antagas dven for

fortsatt utbildning

under 1 resp. 2 ar.

INACKORDERINGSHEM:

For elever fran andra orter har bolaget

ordnat eget elevhem.

UNBERVISN"‘GSHM“E": Yrkesarbete Yrkesekonomi
Verktygslira Yrkeshygien o.
Materiallira arbetarskydd
Yrkesrikning Verkstadsorganisa-
Yrkesritning tion och arbets-
Praktisk uppsats- studier
skrivning Motorlira

Gymn. o. idrott

K6rutbildning

Upplysningar om yrkesskolan limnas
av skolans forestindare, som Gven pa
begaran sdnder prospekt och ansik-
ningsformulir.

AB SCANIR-VABIS YRKESSKOLA - SODERTHLIE




BVENSKA PETROLEUM
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Aven om smérjningsanordningarna f6r minga maskiner brages till
ndra nog fullindning, finns det — och tillverkas det — i dag ma-
skiner med si pass enkla smorjningsanordningar som droppkop-

par, vekkoppar eller bara ett smorjhal f6r oljekannan. Den olja,

som tillfores, ‘dteranvindes €j utan rinner eller stinker bort.:

Detta innebidr inte bara ett visst sloseri, utan oljestink kan i manga
fall skada den produkt, som rillverkas. Detta giller framforalle
textilindustrin, men dven inom livsmedelsindustrin 4r man ange-

ligen att oljestink ej skall sitta sin speciella smak pa varan.

esso MILLCOT K-OILS

dro ljusa, vilraffinerade mineraloljor, tillsarta med et syntetiskt
imne som avsevirt okar deras vidhifrande formidga. Detra betyder:
Inga oljestink, mindre férbrukning, lingre intervall mellan smorj-

ningarna.

Erc vilkinr viveri i Bords har en lingre tid kort sina védvstolar pi
Millcot K-55 och rapporterar: “Forbrukningen har nedgite med
50 % och kan sakert minskas. Inga oljestink, ens omedelbart efter
smorjningen. Pi grund av Okade smorjningsintervaller har en
smorjare kunnat undvaras och 6verféras till an-
nat arbete.”

Dijan som stannar kvar

STANDAR

D
Har .
blem, ""sflnmgspro
ngenjsrery med
:arutekn_ :v &s vér
oL: “SVENSkp' roilM



till harets hilsa och stil

Tink pa att Palmolives dubbelverkande
harvatten ger Er i samma flaska vad som
kriives bade for harets hilsa och dess
utseende. Ty Palmolive dr for det for-
sta medicinskt: motverkar
mjill och dirav firanlett
haravfall samt innehaller '
vilgbrande cholesterin. b.
For det andra binder E{-‘
Palmolive hidret mjukt och

naturligt utan att smeta.

w":z-_-'tf

-

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

- \
EXTRA inkomst under 1947

genom ombudskap for TfA

Rekvirera ombudsyillkor!

Till TEENIK fir ALLA
Bex 8157, Steckhelm 8,

Undertecknad dnskar fA sig tilisint om-
budsvillkor och material.

Namn:
Bostad: ... J
Adress:

\ Telefon: J

C-bilseliten (rorts. frin sia. 13,

tva milloppen blir mistarnas mésterlopp
avgorande.

Vi nistan hoppas det ska g& si, ty
vilket rafflande lopp far publiken d& ej
uppleva! Till detaljerna aterkommer vi
P& sondag.

Mec-bilparaden — en fulltriff

och en triumf for TfA:s hembyggda
folkvagnar med foljande ekipage:

Johan Ahlandsberg, Enskede

Bertil Arvidsson, Trollhattan

Lennart Bruce, Borlinge

Lars Axelsson, Akers styckebruk

A. Johansson, Viisteris,

Gista Mollberg, Orebro

A. V. Norinder, Stockholm

Sten Svensson, Vellinge

S. Waleij, Adakgruvan

Kortillstinden ser ut att bli klara for
samtliga, s& stockholmarna kan bereda
sig pa4 alla tiders motorsondag, for vars
verkliga fartsensationer dessa tva

Midgetracers

Olle Ekman, Vinersborg

Jeje Olsson, Bollnids
lovat svara.

P. S.

Finnarna kommer! Detta glidjande bud-
skap fick vi just n#r vl gick i press.

individuella tid noterades strax efter
starten av malmopigen Gunnar Pers-
son med Gver sex minuter. Han foljdes
av svenske mistaren Rune Johansson,
vars modell flog 277 sekunder. Bra flog
ocksi finnen Toropainen med 251 sek.,
Carlsson 222 och Santala 212,

Efter forsta perioden ledde det svens-
ka laget med en tid av 1044 sek. fore
finnarnas 807 sek. och lag alltsa 237
sekunder fore. Danskarna och norrmin-
nen lag langt efter med 356 resp. 345
sek.

I andra perioden kom emellertid bhak-
slaget for det svenska laget. Solen ha-
de nu gatt i moln och ett stort ned-
vindsomride hade uppstitt éver den del
av faltet som modellerna tidigare hade
flugit 6ver. Finnarna flyttade genast
sin startplats till narheten av startba-
nan dir det fortfarande fanns uppvind
eller atminstone inte nedvindar. Svens-
karna stannade diremot kvar pa den
forutvarande startplatsen och forefoll
blinda for fallvindsomradet och det gick
som det gick. De svenska modellerna
trillade rakt ned och ingen tid blev bitt-
re an drygt 2 minuter. Finnarna hade
diremot nistan lika bra tider som under
den forsta perioden och tog dédrmed in
hela det svenska forspranget. Norrmén-
nen och danskarna fick under denna
period lite battre tider men lag &dnnu

Finsk seger . . .
(Forts. fr. sid. 19.)

NM omfattade dven detta ir endast
A-2-modeller, alltsi den nordiska segel-
modellklassen. Dessa modeller #r rela-
tivt svarflugna men resultaten nere i
Odense var trots detta mycket bra. For
det segrande finska laget svarade R.
Kauvhanen, I. Santala, E. Toropainen
och R. Wallenius; for Sverige R. Jo-
hansson, K.-E. Carlsson, G. Persson och
G. Kalén; for Danmark M. Erdrup, A.
Host-Aaris, K. Flensted-Jensen oth J.
Lauridsen och for Norge R. Blaker, C.
Gulbrandsen, R. Lénvang och T. Msl-
bach,

Tavlingen gick pa det stora tyskbygg-
da flygfaltet utanfor Odense, idealiskt
for modellflygning. Den 1200 meter
langa och ndrmare 80 meter breda
startbanan ger goda termikmdjligheter
och det visade sig att det i viss man
var just detta som fillde det svenska
laget. Vidret wvar forhallandevis bra
med lite blast, kanske stundtals dock lite
byig, och solsken under den forsta pe-
rioden.

Den forsta perioden gav de bista re-
sultaten, emedan det di inte fanns nag-
ra storre fallvindsomraden over filtet.
Startplatsen lag ungefir 250 meter frian
startbanan och flera av modellerna drev
over denna och fangades av termiken.
Bista tiden och for ovrigt dagens bista

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunasal liiroanstalt under siatens Inspektion.
Nya kurser birja den 1 okt. Statsstipendler upp till 90 kr. pr mén. Fackavdelningar
f6r maskinteknik (inki, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- &
vattenbyggnad med kurser om 2, 3 och § terminer. Véirme. och sanitetsteknlsk surs
(7% mén.). Yrkeskurser for el. Installatirer, statskurser. O~kurs birjar 10 aug. B-kurs
samt viigmiistarekurs (40 veckor) bdrjar den 10 Jan. A-behiirighet kan under vissa
forutsiittningar erhéllas frin elektroteknigska fackavdelningens higre kurs. — Moderna
laboratorier, Program gratls, d& denna tidning nfimnes. Anmiilningstiden ntgfr 81 juli,

—
Platsformedling
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TfA:s oumbirliga handbdcker

1. Riinestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50..5 uppl.

2. Elektriska ackmulatorer. Konstruktion
— 8Skitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau, 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och berikning av smimo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket i teori och praktik. Av T.
Porsander. 2:75.

6. Modellbiiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

7. Hur blir jag tekniker? AvF.Adelskild.

8. Hur jag skiiter min cykel. Av 8. Wint-
zer och J. E. Lamm. 2:00.

9. Alla matematiska formler — en populiir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:050. 2
uppl.

11. Masl](inritning. Av R. Tegstrim. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljirnviigen Del I. Av C.-E. Nord-
strand, 2:80.

13. Modelljlirnviigen Del XI. Av C.-E. Nord-
strand, 3:50.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riknearbetet, 3:50.

15. Att laborera hemma Del X. Laborations-

handledning med 150 kemiska firsik.
Av I. Bolin och B, Gustaver, 3:75.

1 varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik for Alla, Box 8137, Sthlm 8.

8iind undertecknad f6ljande handbiicker
mot pastfirskott.

TEXTA!




langt efter Finland och Sverige. And-
ra periodens bista tid hade Toro-
painen med 271 sek. féljd av norr-
mannen Mdélback med 231 sek. Finnarna
vann alltsdi andra perioden med tiden
723 sek. med danskarna pi andraplat-
sen med 654 sek. Svenskarna kom sist
efter norrméannen,

Infor den sista perioden lag alltsd
finnar och svenskar lika och med tanke
pa att tivlingen gick pd eftermiddagen
och klockan nu var omkring 18 och det
inte borde finnas nigon termik i luften
viintade man sig en sirdeles jimn och
hird uppgorelse, — Och den vann fin-
narna och diarmed hela NM. Finnarna
visade upp en sliende jaimnhet i denna
slutomgéang. Det svenska laget hade ock-
sa bra tider men att det inte vann be-
rodde pa tva saker. 1) Rune Johanssons
modell skar i sista starten och fick ba-
ra 111 sek. Diar forlorade laget lika
mycket tid, emedan hans model]l sikert
hade flugit det dubbla fran full hojd. 2)
Karl-Erik Carlssons modell fick termik
1 sin start och sigs i tio minuter — men
tidtagarna sig den bara 3,40 min. Ock-
s4 dir forlorade vi de drygt 100 sekun-
der som behovts for att sla finnarna.

Danskarna och finnarna kom att spe-
la en mera undanskymd roll. De kdmpa-
de hart om tredjeplatsen, som emellertid
danskarna behill hela tdvlingen igenom.
I den sista perioden var striden mellan
dessa tva lag sirdeles hard och de fick
pid sekunden exakt samma tid, 686,5
resp, 686,4 sek,

Vad betriffar modellerna si var dans-
karnas precis likadana som tidigare om
aren med stora tjocka kroppar som sir-
skilt kidnnetecken. De norska konstruk-
tionerna forefaller ligga ritt langt ef-
ter i utvecklingen, De ser ut ungefir
som vira svenska modeller for ca tre ar
sedan. Men de ar mycket vilbyggda.

De finska modellerna stir som tidi-
gare i spetsen for utvecklingen, De ar
inte ldngre s& vilbyggda som tidigare
men rent konstruktionsmissigt mycket
framstéende. De nya finska segelmodel-
lerna har mycket stort sidoférhallande
p4 vingen, mellan 1:12 och 1:14. De-
ras A 2-modeller har som regel en
spinnvidd mellan 180 och 210 em wme-
dan Nordens dvriga modeller mestadels
haller sig under 160 em. Kroppen pé de
finska modellerna dr mycket kort och
haller sig omkring 80 cm i lingd.
Kroppstvirsnittet ir som regel cirkel-
runt eller ovalt, Men finnarna har det
besvarligt med materialet, sirskilt be-
klddnadsmaterialet varfor byggena inte
blir si eleganta.

Slutligen resultaten fran NM.

Lagtivlingen: 1) Finland 1831,4 sek.
2) Sverige 1731,3 sek.,, 3) Danmark
1353,0 sek. 4) Norge 1218,9 sek.

Individuellt: 1) Toropainen, F, 716
sek. (sammanlagt av tre flygn.); 2)
Persson, S, 658; 3) Carlsson, S, 559,6;
4) Santala, F, 558,2; 5) Kauhanen, F,
556,5; 6) Mblbach, N, 516,1; 7) Johans-
son, S, 513,7; 8) Kalén, S, 497,3.

-bert.

Ar TIA slutsald

{1 Hder affiir, var vinlig meddela
detta till TfA:s expedition, Box
8187, Stockholm 3.

— =

Sedan SYNT-EM infrahiirdande kom 1
marknaden ha minga industriféretag kun-
nat tka sin produktion och samtidigt spa-
ra in bide tid och kostnader. Med anviin-
dande av infrardd strdltorkning har den
lackerade SYNT-EM-ytan blivit torr och

faldiga tiden, som #r den eljest vanliga. —
SYNT-EM infrahiirdande finnes i en ming-
fald nyanser och torkas i strilningsugn.

“Den hér rapporien
fran lackeringen
~ ar verkligen
~ shrdlande . .." {

Oka produktionen —

minska leveranstiderna

med

produkten fiirdig for packning inom nigra
minunter i stiillet fér den sex- eller Atta-
|
& o2

tnflakitdonde

AB ARVID.

LINDGREN & CO - STOCKHOLM U

—

IR AT L

“Den storsta ock ledande /0ﬂ0fdeflﬂ

Traditionen férpliktar och vi inom AH kadnner
vart ansvar att soka formedla de nyttiga och
nédvandiga varor, som bdst bidra till god
svensk levnadsstandard av | dag. Valkom-
men som kund att handla per postorder frén

AHLEN & HOLM A:-B.

STOCKHOLM 20

Ett foretag i fri tivlan inom handeln
~ med ansvar infor kunden

En tradition som farpliktar

I snart 50 &r har AH:s varos
vunnit _kundernas gillande
och fdretaget darmed all-
méanhetens fortroende. Un-
der tider som nuvarande av
restriktioner och varubrist
kan Ni lita pd att var inkops-
avdelning go6r allt som kan
goras for att f& fram .varor,
moderna, gedigna AH-varor,
1 storsta mojliga kvantiteter
till konkurrenskraftiga priser.

26/9 1947 TEKNIK fér ALLA 2D
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Jirnvigarnas hastighets . .
(Forts. fr. sid. 12.)

mycket fornimliga hastighetsegenskaper
och var foregingare till de principiellt
likadana men allt storre Castle- och
King-typerna som #an i dag vardar Great
Westerns forndmliga hastighetstraditio-
ner.

Ar 1912 gjordes tvd ganska mirkliga
inkérningar av lok typ 2-B-0 pa London
& North Western Railway., Nr 1595
drog ett tdg om 400 tons vagnvikt Wil-
lesden—Crewe, 2454 km pa 2 tim. 31
min. = 97,4 km/t och nr 2624 380 ton
Shap—Preston, 97,8 km pa 1 tim. 30 sek.
= 97,0 km/t, bada prestationerna fan-
tastiska av fyrkopplade lok. Great
Northerns Atlantic-lok nr 1400, som drog
325 ton Kings Cross—Peterborough,
123,1 km pa 1 tim. 18 min. 30 sek. =
94,0 km/t bleknar vid jamforelsen trots
god korning. Didremot torde man kunna
\ ifragasitta om ej den skarpaste korning-
INAE, en presterades, nir Great Eastern Rail-

-
Modellbyggarens
allroundverktyg

_aOberas il

Tala med Er jarn-

handlare, s& hjal-

per ban Er aut g

vilja en limp-

lig fil-cyp. 3

/ /ﬂf ‘1 b w1 way's 2-B-0-lok nr 1809 fran 1900, mind-

e / 2N Y re in LNWR nr 1695 och 2624 och dess-
,»00@ N utom vatinglok, pi den backiga och kur-
\_{"60 == = viga strickan Trowse—Liverpool pres-
Sn>4 == sade fram 400 ton vagnar 1094 km pa

i 1 tim, 21 min. med medelhastighet 81,0
km/t. En stralande kérning och kanske
annu mera eldning.

Fran ar 1913 &r att anteckna nigra
goda resultat fran den 71,0 km langa
strickan Darlington—York & North
Eastern Railway, dir vagnvikten alltid
synes ha varit 1562 ton. Lok nr 1207 pres-

Hoéstens schlagerarbete!

TfA:s MC-Bil

KOMPLETT RITNING
med arbetsbeskrivning

Kr1l.—

Ger Er den efter-

Lingtade chansen
att skaffa Er och
familjen en bil
under 1000-lappen.

La

__TEKNIK f6r ALLA . __
| Box 3137 STOCKHOLM 3 Tel. 16079

I S#ind mot postférskott plus porto st. TfA MC-bilritning

inkl. fullstindig arbetsbeskrivming & kr 11:— till

l Namn
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sade tiden till 40 min. 45 sek., medelhas-
tighet 104,8 km/t, maximifart 120 km/t
under det att nr 1672 ytterligare klim-
de ned kortiden till 39 min. 32 sek., me-
delhastighet 107,8, maximifart 125,8
km/t. D& nr 1672 var ett mindre och
nio ar dldre lok dn nr 1207 var den se-
nare prestationen mycket battre. Over
den betydligt mera kridvande strdckan
Beattock—Carlisle 4 Caledonian Rail-
way tog det stora 2-C-0-loket nr 903,
Cardean, 380 ton, 64,0 lm pé& 39 min. 30
sek., motsvarande 97,1 km/t.

De engelska resultaten birjar mahin-
da att trotta, varfor vi nu dntligen med-
delar tvd svenska fran ar 1914. SJ nya
F-lok™nr 1200 framférde ett provtag om
385 tons vagnvikt de 59 km Uppsala—
Jérva pa 38 min. vilket gor 93 km/t. Pa
BJ kordes ett provtag Goteborg—Troll-
hittan, 72 km pi 48 min. motsvarande
90 km/t. Strickan Agnesberg—Troll-
hittan 62,9 km passerades pa 38 min. 30
sek., medelhastighet 98,0 km/t, hogsta
fart 125 km/t. Det senare tagets vagn-
vikt var endast 89 ton; med hidnsyn till
drivhjulsdiametern 1720 mm &dr dock
prestationen anmirkningsvird.

En tysk kiorning satte emellertid kro-
nan pa verket. Ett provtig om icke
mindre #n 593 tons vagnvikt framfordes
den 254 km langa striackan Berlin—Han-
nover pad 2 tim. 36 min., motsvarande
98,0 km/t, av ett lok typ S101, en pres-
tation vil i klass med de bista engelska.

Och s& kom virldskriget 1914—1918
och klippte av all fredlig utveckling pa
alla omraden. Den enda jarnvigsteknis-
ka livsyttring som avhiordes kom frén
Tyskland i samband med det avsevirt
forsenade fardigstillandet av badiska
statsbanornas stora snilltagslok typ
IVh ar 1918. Med detta uppniddes pi
proviur 154,56 km/t.

De viktigaste lokens huvuddimensioner
framgar av uppstidllningen péa sidan 12.

Att laka krigets sir tog ménga A&r.
Malmedvetet arbete ledde s& smaningom
till resultat. Men annu 1928 gick Flying
Scotsman en halvtimme lingsammare an
1914, och hela 1920-talet forflot innan
det borjade rora pd sig pa allvar. Men
sedan kom det som en lavin, vartill vi
senare aterkommer.

Blondie pa langtur
(Forts. fr. sid. 15.)

nor spackade vattnet antridde vi hem-
firden.

Vi gick darfor ut p4d Siarfjirden igen
och gick oster om Gimmerholmarna upp
mot Ndmdoé varvid vi passerade Orrin
om styrbord. Fradn Snackudden pd Nam-
do ska man vid passerandet av Boskaps-
on halla ratt pA bryggan vid Ostanvik
(ej utmirkt pa sjokortet) och sedan kan
man halla Nimdé ganska kidrt om ba-
bord. Man kan ocksi gd oster om Bo-
skapson. Med Nidmdé Boite bakom oss
styrde vi sedan ner mot HogaslFladkldp-
pen och passerade diarvid den fér sin
ovanligt rika viaxtflora vilkdnda Munk-
on om babord. Snart var vi framme vid
Vand pad Runmarilandet. Att passera
genom Vano kanal i medstréom dr inte
latt och att ménga batar smekt” berg-
hallarna synes pa den av alla forekom-
mande skeppsbottenfarger sként beméila-
de kanalbottnen. I Sédersunda Diverse-




handel (ett NK i miniatyr!) proviante-
rade vi for hemfdarden och tog sedan
kurs p4 Stavsnds radiomaster, tver vil-
ka meddelanden sindes till sjofarande
vilka ocksé ofta avlyssnas av vara ra-
dicamatorer! Vi gar vidare forbi Djurd
och in i Brevikssundet som inget mirk-
vardigt har att bjuda pa och si sma-
ningom kommer vi in 1 Strémma kanal
och motorn far vila litet efter en stunds
hirdkérning i den nu absolut wvind-
stilla julihettan.
vila blev det ju forstds inte, for kana-
len fir passeras med 5 knops fart och
inte ens kanal- och brovakten med ha-
ven kunde hejda oss i var "vilda"” fram-
fart. Firden gir mellan Ingard och
Varmdoé och snart dar vi framme vid
Kolstroms kanal. Strax fore bron ser vi
i den djupa lummigheten pi babordssi-
dan en liten vitmalad byggnad.

Det dr Ingard kyrka, som tidigare va-
rit gidrdskyrka for det av slikten Ceder-
strom dgda Beatelund. En sentida dttling
i slikten Cederstrom var baron Carl,
kiand flygpionjir i borjan av seklet. Han
bodde tidvis i ndrheten av kyrkan. Snart
dr vi inne i ”Boo-hédlet” och under det
motorn spinner litet sakta erinrar jag
mig anledningen till Monumentet som
ar rest hir uppe pa berget vid Skogsd.
Under det stora nordiska kriget utforde
ryssarna vilda hirjningstig i Stoek-
holms skdrgird ar 1719 pd vig mot
Stockholm, Vid Skogso slogs de emeller-
tid tillbaka av "Sérmlinningarna” och
"Ostgotarna', och till minne av denna
hindelse restes ett monument som av-
tiacktes av kung Oscar II ar 1905, Som
kuriositet kan nidmnas att vid detta till-
fille kungen fardades ut pad ett hjul-
fartyg. Man har svart att forestilla sig
ett sddant fartyg nu i Stdket 40 ir se-
nare och i reaktionsmotorernas tide-
varv!

Vid farder i okdnda farvatten ir sjo-
kortet det elementira hjdlpmedlet for
navigering. Om man ska fi b#sta moj-
liga utbyte av en skidrgardstur dr ocksa
en landkarta att rekommendera. Dels
underldttar det navigeringen pd sjon
emedan holmarnas hojd ete. kan avldsas
pad kartan och dels stir méinga andra
saker av allmint intresse. (Vissa kartor
har telefon- och bensinstationer angiv-
na). Skidrgadrdsborna kan ocksd ge
manga virdefulla och intressanta upp-
lysningar, en sak man bér ha i minnet
om man vill ha ut det mesta mdjliga
av en resa. Visst dr det njutning att
bara 4ka i sin bat utrustad med ordent-
liga grejor, diari inbegripet en jamt
spinnande motor, men resan bor inte
vara si hindelsefattig att den gloms
bort samtidigt med att motorspinnet
forsvinner ur huvudet och gungningen
ur kroppen nar man kommit i land. Nej,
en vil planerad resa bor ge kvarstdende
intryck och ldardomar si att det gamla
ordspriket besannas: "Wer eine Reise
tut, hatt etwas zu erziahlen”.

Betriaffande Blondie kan avslutnings-
vis sdgas att hon vil motsvarade mina
forvintningar. Naturligtvis kunde inte
nigon toppfart ernds med hela baten
full med packning men en medelfart av
ung. 14 knop (mot normalt 18) ir ett
mycket gott resultat, ehuru det inte kan
betecknas som nagon racerfart precis,
men det var heller aldrig meningen!

For den intresserade kan jag namna
att brinsleférbrukningen var 35 liter

Ja, niagon fullstindig -

bensin och en knapp liter olja. Denna
branslef6rbrukning gér ung. 0,56 liter/
sjomil eller mindre dn 3 lit/mil. Hela

resan kostade alltsi inte mer &n ca
15:— vilket jag inte anser forringa dess
véarde! Rune Kock.

Likerol Kkvarlimnar
en lenande hinna

som mildrar refningen i munnens och svalgels slemhinnor

— en hinna, som & ovanstdende bild ungefir-
ligt markerats med fetare linje. Likerol 4r verk-
sam mot retningssymptom, torrhetskinsla och

liknande obehag i mun, svalg och strupe.
Lindrar eller hdver dessutom hostretning.

Vdlgorande o Vilsmakande o Virldsberomd

Lékerol tillverkas under sidndig
kontroll av Professorn i farmakologi
(lakemedelsldra) vid Upsala Uni-
versitet, Med. Dr E. Louis Backman

F. AHLGRENS TEKN. FABRIK AB .

LAKEROL-BOLAGET .

Pa grund av radande rd-
varuldge kan det hdnda att
Eder handlande tillfélligt-
vis kan std atan Lakerol

GAVLE . Kungl. Hovleverants
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okt. och 24 nov. 1947.

SVETSNINGSKURSER

X 22 14 224 24 24 22 J2 22 J

Dibelnsgatan 9, Skovde.
+BIBIa

BILREPARATORSKURSER

24 minaders utbildningskurser till bilreparatirer biéirja den 29 sept., 27

8 veckors kombinerade gas- och elekfriska svetsningskurser med praktik
samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik
birja den 29 sept., 27 okt, och 24 nov. 1947,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, d& tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

s a4 24 4

Tel. 12 49.
D IBIBDIDIDIDIO

.0.0-00.0-0-0.0.0..
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Nytt elektrostilverk
vid Nyby bruk.

Nyby bruk i Torshilla ska bygga ett

nytt elektrostalverk, som ska ersidtta
de hittillsvarande 4lderdomliga och svir-
arbetade martinugnarna vid bruket. Det
nya stalverket kommer att inrymmas i
en omkring 100 meter lang och 40 me-
ter bred byggnad pi en yta av 4 300 m2.
Uppforingskostnaderna kommer att rira
sig omkring 1,5 miljoner kronor. Genom
den nya anliggningen riknar man med
att kunna oka produktionen till det tre-
dubbla och framfor allt beriknar man
kunna uppta tillverkningen av rostfritt
stal.

Nittraby bygger ny fabrik.

Niittraby bruk kommer i host att upp-
fora en ny fabriksbyggnad, avsedd
for en utokning i produktionen av cellu-

INDUSTRI
= |

losavadd. Fabriken kommer att ligga i
Virkvarn vid Oskarshamn. Den beriknas
sysselsitta 30 anstdllda och fa en ars-
kapacitet av 12 000 ton.

Stockholm far okad elkraft

1 vinter.

Vid Arsskiftet berdknas den nya 30-mil-
joners kraftledningen frin Untran
till Stockholm wara klar varigenom hu-
vudstadens elstromtillgdngar visentligt
kommer att forbdttras. Den nya ledning-
en kommer att f4 en kapacitet som ar
tre gdnger storre dn den nuvarande och
kostar Stockholms stad 31 miljoner kr.

Hela striackningen frin Untran vid
Daldlven fram till Vartan dr 13,56 mil.
Till Bergshamra vid Frescati uppbir
stolpar av den vanliga typen en trefas-
ledning om 200 kW av 1,3 tums stal-
aluminiumkablar och med en samman-
lagd langd av 40 mil. Fran Frescati till
Virtan har man fort upp nya stolpar

av en kraftigare typ med en hojd av 60
meter,

Det ar AB Linjebyggnad som har pro-
jekterat och utfort detta stora arbete,

Njurundaindustri ateruppstar.

Nymans gamla sulfitfabrik vid Njur-

unda, som har legat nere i flera ar
och frian vilken maskinerna har salts till
Jugoslavien, kommer att Ater sdtta i
ging med driften, dock i mindre skala-
an tidigare. Overingenjor Ahlzén i
Sundsvallsbolagen bekridftar att klister-
tillverkning ska tas upp vid Nyhamn
ndsta var med ett 40-tal arbetare. Det
vintas dven bli en del forsokstillverk-
ningar dir.

Fagersta privar ny
byggnadsmetod.

Vid bostadsbyggen i Fagersta kommer
man att tillimpa en helt ny bygg-
nadsmetod, I stillet for att anvinda
dyrbara gjutformar av trd kommer
bjdlklagen att gjutas p& en sdrskild intill
bygget beligen gjutplats, dir betongvalv
och dylikt framstédlles. Harigenom kom-
mer savidl travirke till formsdttningen
som arbetskraft att sparas. Byggtiden
kommer ocksé att forkortas.

Statens byggnadslanebyrd har visat
intresse for den nya byggnadsmetoden
och har lovat lamna hjilp for att fa den
praktiskt tillimpad.

Inspelningsaggregat for grammofonskivor

Fig A Fir inspelning av skivor upp till 25 cm, diam. Kan ntan
g

Fig C Inspelningsmotor, sjiilvstartande synkron, med 25 cm. tung

Fig B

omjusteringar anviindas som vanlig grammofon, varvid fven
skivor upp till 30 em. diam. kunna spelas.

Aggregatet fir komplett, monterat & ett elegant chassie med
diam. 375X290 mm. och omfattar:

Sjidlvstartande stabil, dynamiskt balanserad synkronmotor
med en 25 em. tung skiviallrik,
Graverarm, styrd frAn aggregatets undersida, firsedd med

en magnetisk, gummidiimpad graverdosa av hig kvalitet.
Impedans 10 ohm vid 400 p/s.

Liitt kristallpick-up, Astatic, som garanterar en mycket god
Atergivning och minimalt slitage av skivorna.
Omkopplingsbart 33 och 78 varv/min,

Levereras normalt for 115 volt viixelspiinning 50 perioder.
Vid annan niitspiinning tillkommer Kronor 7:50 fér firkopp-
lingsmotstind eller Kronor 25:— fiir transformator enligt
kiparens dnskemil.

Vid bestiillning, glém ej uppgiva befintlig niitspiinning!
Pris Kronor 390:—

Samma graververk som ovanstiende, men aggregatet iiven
frsett med ‘skivviixlare fiir sfiviil 25 em. som 30 em. skivor.
Hastighet 78 wvarv/min, Dimensioner: 375X350 mm. Spiin-
ning: samma som A,

Pris Kronor 545:—

Fig D Graverdosa,

skivtallrik. Spiinning: samma som A, 70 watt,
Pris Kronor 120:—

magnetisk, gummidimpad,

av god kvalitet.
Impedans 5 ohm vid 400 p/s.

Pris Kronor 45:—

Inspelningsskivor, pris pr 5 st.:

Papplack Aluminiumlack
2N 5o NN AP i A T I R A b: — 10: —
% T R e 8 — 12: —
- G S N 1= 15: —

Avspelningsnfilar, lAgbrusiga, pr 10 st.
Graverniilar av specialstil, omslipningsbara pr st. kr. 1: 50

INGENJORSFIRMA ELFA

AKESLUND

TEL. 281675 (STOCKHOLM)

Alla priser dro exkl. frakt,
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Konstruktiren, tverfu-
rir Ragnar Johansson
~ friin Viisteriis, och hans
eleganta me-bil.

Elegant MC-bil fran Visteris

Antalet me-bilar bérjar nu bli si
stort att det inte finns nigon méjlighet
att Kiinna till samtliga. Pia den me-bils-
parad, som hilles | samband med
c-bilsmiisterskapen pa Ustermalms
idrottsplats i Stockholm den 28 sept.,
kommer en hel rad vagnar sem aldrig
omniimnts i Teknik fir Alla, Annu
fler finns ute i landet men kan av en
eller annan anledning inte komma till-
paraden, En sidan presenterades i 16-
regiiende nummer och hiir presenterar
vi ytterligare en vagn som har varit i
trafik en Hingre tid innan den fitt sitt
omniimnande i TfA:s spalter.

tt ar tog det for overfuriren Ragnar

Johansson fran Visteras att bygga
denna eleganta Mec-bil. Vagnen gick ge-
nom besiktningen utan vidare och har nu
varit i trafik sedan i mars manad utan
anméarkningar.

Hiar nigra av vagnens viktigare data:

Vikt: 160 kg.

Léangd: 2 600 mm.

Bredd: 1650 mm.

Stérsta hjultryek: 60 kg.

Motor: Williers 150 ce,

Hjulen Ar av transporttyp med dimen-
sionerna 2” X 24" och specialekrade, Mo-
torn dr tvavixlad med rattvixel.

Vissa detaljer ir tagna efter Pilot”
i ovrigt dr det en helt egen konstruktion.

Karossen bestir av 1 mm aluminium-
plat pa stalrorskonstruktion.

En bild fran bilens byggnad, varav den enkla
stilrirskonstruktionen klart framgir.

Som synes av bilden iir den lilla vagnen inte
bara ¢legant utan ocksi riitt rymlig inviindigt.

SVENSK

RADIO

26/9 1947 TEKNIK for ALLA

Sndlltaget rusar fram i nai-
ten... 100-tals mdnniskor
skola sakert och snabbt foras
till bestammelseorten. Det
ar ett stort ansvar som vilar
pd lokforaren. Han kér lugnt
vidare, ty han vet att AGA
signalsystem aldrig klickar.

Ni som skall kopa radio kan
ocksd lita pa AGA. Arets appa-
ratserie omfattar modeller i
alla storlekar fran sma porta-
bla mottagare till stora radio-
grammofoner. Men vare sig
Ni képer en stor eller enliten
apparat kan Ni lita pa, att Ni
far AGA kvalitet.

VARLDSKLASS
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Amerikansk jarnvigslitteratur

How to Run a Model Railroad. Hur
20 Model Railroad Projects. 20 mj-
The Big Four. Hur den forsta Paci-
Santa Fe. Jiirnviigen som byggde ett

Steel Trails. Beskrivning av USA:s
jiirnviigssystem, dess historia och

Clear the Tracks! Historier om livet
pd USA- Jurm‘ngnrnu fisrr 1 viirl-

A Railroad for Tomorrow. Itt fram-
tidsperspektiv. pA TUSA:s jirn-

Railroad Panorama. TUtgivaren av
den kilnda tidskriften The Model
Railroader, A. C. Kalmbach, be-
skriver hur han upplevi de ameri-

Northern Railway.

Model Craftsman

delljiirnviigar, modellbitar,

i mfnaden. Rikt illustrerad.

pr Arging (12 nummer) ............ 1

Husbyggsatser HO

D R A R S e G A e 3:
Stirre station

Jiirnviigsiverging med -

oL L R S s e
New England-villa .................
KolpAfyllningsstation .......... e
Californisk bungalow ..............
SORRIMAERLION . o e s e v
ATIHPREATERE | ) 5 i) s aias s e s
Lantgirdsbyggnad (Ilu\ud!n genad)
LT T T e e W S LR
Tviviningshus
Villabyggonad .....:..coauvus
Fabrik ......
JEYTRES s 5 5 e
BRI AANTE, .7 s D aithin s e aba
LantgArdsbyggnader ..............
Gallerverksbro for 2 spir .......... ]
Liokstall f8r-3 lok ...5 .o ives oy

Figur, betande ko ......... e
Birgningabil = . 5ot crrema i oopn s
HeAs bl o iaae i Fedariy
Mindre TASEDIE .. ovcrins oo vineae
BEOTIe MEADDIL <o e e e e

Slind mot postfirskott plus porto:

Bostad ............

Postadress ..........co....
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man kér en modelljirnvig .. inb. 9.00
ProJekt - ciiEe S e eoemegihs 900
fichanan byggdes ............ inb. 15.00

imperbam o e e inh, 15.00
framtid ...... e inh. 15.00
£ I e SR N SN S inb. 12.00

vigar ...... i RSP i 0 L e L

kanska jarnviigarna .......... inb. 11.50

Fotoalbum i stort format (klotband).
Pris pr hand kr. 4: 60. Eastern Railroads.
Far Western Raillroads. Midwestern Rail-
roads. Colorado Railroads. Southern Rail-
ronds, New England Rallroads. Electric
Railroads. Southern Paclfic Lines. Santa
Fe Railway. Baltimore & Ohio. Great

hiégpopuliir amerikansk tidning fir mo-
modellflyg,
modellmaskiner av alla slag. Utk. en ging
Pren. ‘I)pl'l‘i

0

VALERNEORD v o szt s ssinnsnon e T

Till TfA:s Hobbytjiinst, Box 8137, Sthim 3.

Sparmaterial HO

Riils, miissing, pr dussin lingder ..&7:20
tilshillare, pr 100 0
Rilsmatta, pr rulle om 30 meter .. 12:00
Riilsmatta for vixlar, pr st. ...... 0:75
30° korsning, pr st ..... i
Byggsats fir viixel nr 6, hogr-r n(‘h
vinster i samma hyggﬁnts pr st. 6:050
Firdiglagd viixel pi riilsmatta, Nr 6,

2

{03 <IN | P P S e s T:00
Fiirdiglagd viixel pd l‘.llh]’l’lﬂl’l’ﬂ, Nr 8,
pr st 00

Firdiglagd vil

P, st

Lokomotiv, o 2-riils, 12 V likstrom

Viixellok, pressgjutet med 12 v, 5-po-
lizg permanentmagnetmotor. Byge-
kT (ST I L e o gt T8 00
Strimlinjediesellok av senaste ame-
rikanska typ. Byggsatsen innehil-
ler helgjuten overbyggnad, 3-ax-
liga boggler med sniickdrev samg
12 v, b-polig permanentmagnet-
410 4 o ek e AP P pr st 147: 50

Vagnar

Strimlinjevagn fiér ovanst. diesellok, ut-
fird i heldragen alumininmprofil, alla
finster utstansade. Byggtid 15 minuter,
Exkl: boggier. prooal i sihe g [FEES
Boggier till ovanst. vagn, 3-riils, pr pr. 4: 50
Boggier till ovanst. vagn, 2-riils, pr pr. 8: 50
Flakvagn med boggier, 2 rills, fabr.

Varney (Flat Car)y ......... pr st. 10: 00
Godsvagn med boggier, 2-rills, fabr.
Varney (Box Car) ......... pr st. 10: 00

Gondola car med boggier, 2-riils,
fabr. Varney (Sv. typ Ibr) pr st. 10: 00
Kylvagn med boggier, 2-riils, fabr.
Pacifie (inkl, fjidrande kopp-
NBEATR « e St v cvoeh s pr st. 15: 00
Godsvagn med nfillagrade boggier, 2-
riills, fabr. Megow (Box Car) prst. 12: 00
Spirrengiringsvagn, 2-riils, strilan-
de nyhet, med tank fir koltetra-
klorid, Rengir spiret pd ett gon-
1380 S e ST S P el pr st. 16: 25

Diverse tillsatsmaterial HO

I"jfidrande koppling, In precisions-

Aetide. e, B, s T 1 1
Dekalkomanier for diesellok, pr sats
Bromseylinder fir godsvagnar pr st.
Bromssystemdetaljer (3 st) for

FOABVARNAT | .. :.cieienien pr sats
Bromsratt med plattform .... pr st.
Plattform fior kylvagnstak .. pr par
Buffertplankor (plastic) .... pr par

L:uuiu’ingar for am. godsvagns-

BN O S oS SOHE
Za8s

L S o o e i A e TS pr st. a0
'I'ul\nhhnr fir gndm'lgnur, av miis-
nlug ....................... pr ds. 50
t telefonstolpar (plas-
....................... . pr ds. 50

A A NP P Ty

MATERIAL for MODELLER

Diverse tillsatsmaterial HO

LEDKOLY, 100 watt, 220 \oll kraf-

tigs utfdrande, S-miirkt .... pr st. 19: 00
HANDBOREMASKIN, "]II-PO“'ER",

universalmotor 220 volt, krul’ng

maskin fér borrar upp till,

1)L e P e e S v DB 8E. ]-H} 00
SKRUVMEJSEL fir finmekaniker

med 4 utbytbara skiir .... pr st. 5:20 _
MOTORSATS, elektrisk, lmplig fir

t. ex. by {,glnd av viixelmotorer el-

ler ut! driva statiopiira model-

L o e v e e ey pr st. 4:060
]"LE‘(II.-L 2 mm tjock platta
om 30 X dl) O o e b pr st. 10: 00

PLASTICORMASKIN "Plasticor C27,
sprutmaskin for termoplaster, ca-
pacitet ca 8 gram, 220 wvolt all-

T i e e PR pr st. 425: 00
(8¢ svpumtmmons}

SELENVENTIL, liimplig fir modell-
tig. Intag pd viixelstriimssidan, 15
volt. Likspinning 12 volt, 6 amp.
............................ . pr st. 36: 00

REOSTAT .(vridmotstind) synner-
ligen kraftigt utfoért, 100 watt, 40
ohm, kimplig f6r modelltig 12
IR A D e pr st. 20: 00

YTTERLIGARE FETT STORT ANTAL
NYHETER VANTAS FRAN U. 8. A.
Liis varje TfA!

Batdetaljer
20 mm Akan (4 delar) . pr sats 3:50
Riiddningsflotte ......,... e 11 ol vl B2 1
Propeller, trebladig 1:00
LvKsp (kulspruta) i y o)
1027 o WA : 5 . 0:80
Strilkastare . 0:45
FrAIRAPETAns: oot i vaenin . 0:45
BLOCK, viilgjorda, enastiende billigt!
2 8 4 mmenkla ........ pr dussin 0: 70
4 mm dabblg L0l pr dussin 0: 80

Radioteknik

Kortfattad handledning i1 radioteknikens
elementiira grunder. Behandlar bl, a. den
el. strommen, motstind, kondensatorer, ra-
diorbr, firgcode, chassi, m. m. Med hrU-
schyren foljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning for A) 4-rérs single-span-
super och B) 3-rirs -1llst|onm|mttn1.:1r9
T R S R R S S 2:50

Pedobilen

den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen ifir enkel men tek-
niskt fulliindad. Bilen ir litt att bygga,
litt att trampa, strémlinjeformad och be-
kvim. Utforlig ritning och beskrivning.

TfA:S
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433




Den stolte biliigaren pa proviur med sin tre-
viixlade miniatyrhil.

Trevixlad miniatyrbil

Frian USA har vi med jiimna mellanrum
fiitt rapporter om speciella-bilar fér barn
men hittills har de lyst med sin franvaro
i Sverige — hittills, ty nuo presenteras en
sivdan fran Skellefted. Med vara trafik-
bestiimmelser torde det emellertid vara
nidviindigt filr dem som tiinker filja
exemplet att hilla sina bilkiirande telning-
ar borta frin de allmiinna viigarna.

Sveriges yngste bilforare och bildigare
ar formodligen 3-arige Pelle Nilsson
uppe i Skellefted. Han har ndmligen av
sin snille och hindige fader fatt en liten
miniatyrbil, som faktiskt i fraga om fi-
nesser kan méita sig med en "riktig” bil.

Den lilla bilen — vi vigar inte kalla
den leksaksbil — har onekligen stora
likheter med den senaste 4rsmodellen av
Alfa Romeo, s4 fran och elegant dr den
i linjeforingen. Vagnen har en stalka-
ross i skalkonstruktion med utdragna
flyglar. Den drivs av tre bilbatterier
och ar trevixlad. P& l:an gir den sa
fort som en person promenerar; niar den
ghr pid 2:an maste man smaspringa for
att kunna halla jaimna steg med den och
pa 3:an fir man springa duktigt. Belys-
ningen dr fullt komplett med hel- och
halvlyse.

I "svdarmorsladan” brukar Pelle skjut-
sa sina tvillingbrdder pa 1% ar till de-
ras stora fortjusning.

Pappan, som har en leksaksverkstad
berdttar att han eventuellt kan liagga
upp en serie av tio vagnar av den trev-
liga miniatyrbilen och att de kan kom-
ma att kosta omkring 400 kronor,

Miniatyrbilen sida vid sida med en av de mo-
derna jiitteaken, Se iiven omslagsbilden.

Diamantkung hos Luma

Herr X ir Lumafabrikens diamantkung, expert pa att slipa och
borra fina hal i diamant. Vad har diamanter med lampor att
gora? Jo, i diamanterna borras som sagt ytterst fina hil. Ge-
nom dessa hil drar man den av volframmetall tillverkade
glodtraden tills den blir 6 ginger tunnare in det finaste hars
strd. Att borra ett sidant hil kan ta 4 veckor.

Glédtraden har kallats lampans livsnerv, och ansvaret for dess
kvalitet vilar till stor del pa herr X och hans diamanter.
Skickligt folk gér Luma. Herr X ir en av Lumas 1300 ans
stillda, som var och en pa sin post bidrager till att géra Luma
till en god svensk kvalitetslampa med gott rykte lingt utans

QGMS M‘/(/,f for landets grinser.
%,
oe i,
° e \'.\\\\\\\ ////////

skickligt “%

S 5 =

folkgir> < LUMA ?

= IS

= S

s
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Lumalampor siljes i konsumbutiker landef runt.

PLASTICOR-KOPARE!

De populiira plasticssprutmaskinerna P la s tic o r har dter inkom-
mit i ny modell. Denna har dubbel kapacitet mot modell A, alltsi ca 8
gram. Apparaten har forstirkts i -sina vitala delar och alla ytor i kon-
takt med sprutmassan har hardforkromats. Modell C2 dr limplig for ba-
de smiindustri-, laboratorie- och hobbyverksamhet.

Priset fritt Stockholm Kr 425:- : \
T{As HOBBYTJANST

STOCKHOLM 3 Tel. 114433 Postgiro 1579 92

Box 3137
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THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: r&d, bl4, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans frdn lager i Stockholm.

SALEN &’WICANDER,

- A KT E B O L A
Styrmansgatan 4, Stockholm : Tel. 67 01 50

- I
o
s

mittade av senaste tekniskt
nytt fir ni i varje nummer av

Nordens storsta tidskrift for populirteknik,
modellbygge och hobby

I dessa pappersransoneringstider dr det viktigare

@n ndgonsin att vara prenumerant

NYTT KVARTAL BORJAR —
BORJA PRENUMERERA NU!

— e — —— —— — p— — — — — — p— e — o—  o— —

Prenumerationspris: Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthm 3

2 i 2 GL e Undertecknad prenumererar hiirmed pa
Helar “50 Halvar 6 Kvartal 3 Teknik fér Alla under 1 helir — 1 halvir
Inbetala avgiften p3 postgirokonto — 1 kvartal frin ......... mAnad 1947,
157992 eller insdnd vidstdende ku- Stryk det ef tnskadel
pong sé uttaga vi avgiften mot post-
forskott. do i e o

PRENUMERATION I STOCKHOLM Bostad: ..o,

kan ske b3 tidningens expedition, Padtadn ) e
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79. Var god THXTAL

32 TEKNIK for ALLA 26/9 1947

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmiint intresse.
Om svar diiremot 6nskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
giindas pA postgirokonto 157592,

Fraga: Vilken metall jir limpligast fiir kon-
takter till en termostat i form av en kvick-
silverstav? God kontakt.

Svar: Platinakontakter torde i ert fall vara
limpligast.

Fraga: Var kan jag fi kipa ritning till
maodellridspritsmotor, Ove.
Svar: Ritningar till riidspritsmotorer kan
:J_\'llilil.'vn for niirvarande ej erhillas 1 han-
eln,

Friiga: Tinker birja med amatdrsvarvning.
Kan TfA ge tips ifrdga om svarv?
Amatirsvarvning.
ar liimpade fir amna-
dn AB John Wall, Stock-

_Svar: Mindre sv
lorer kan erhiillas
holm.

Friga: Var kan man kipa en motorpunmp

fir uppfordring av vatten i hostadshus?
Ej hydroforanliiggning.

Svar: Mindre pumpar for boningshus kan
erhéllas bl, a. frin féljande firmor: AB
Pumpindustri, Malmskillnadsg, 39, Stockholm.
lill’kimskandiu, Norra Stationsgatan 79—81,
Stockholm.

Fraga: Vilken firma har generalagentur
for H. D. motorcyklar? Motoreyklist.

Svar: Generalagenturen fiir HD-motoreyk-
lar innehas av AB, Motorkraft, Regeringsga-
lan 89, Stockholm.

Fraga: 1) T vilka nummer av TfA var ar
likeln Racerbat som amatérbygge infiérd? 2)
Var finns dessa exemplar att kipa? 3) Var
finns e&n begagnad molor att kipa som pas-
sar denna bit? Blondie.

Svar: 1) I nr 4—9 19M7. 2) Frin TfA:s
exp., Box 3137, Stockholm 3. 3) Forsik t., ex.
en radannons i TTA,

Friga: 1) Finns det nfigon svensk Firma
som siljer Royal Enfield. 2) Vad kostar des-
sn motoreyklar nu? 3) Hur minga volt ir
det 1 en sviinghjulsmagnet? Royal Enfields.

Svar: 1) och 2) Firman Motorkraft, Rege-
ringsgatan 89, Stockholm, siiljer ]{umlf' nfield
och lamnar Eder ri-lg*%pu erna A dessa mo-
t yklar. 3) S ghinlsmagnetens spiint
ir varierande f olika mirken, Tillskriv
firman som for mirket.

Friaga: 1) Vilka svenska firmor tillverkar
ralctorer? 2) Kan ynglingar under 20 ar an-
illas med arbetstid mellan k1, 16 och kl.
23 utgérande 6 timmars arbetsdag? 3) For
all forhindra att inte kylarvitskan dunstar
hort dmnar jag hilla nagra droppar fet olja
i kylaren. Ar detta lmpligt? B. 8,

Svar: 1) Bolinder-Munktell, 2) Ja, Alders-
griansen Ar 18 Ar. 3) Olja blandad i kylar-
valtnet ar ej sa lampligt emedan oljan kom-
mer alt avsitlta sig pd motorns vattenkylande
ylor och sinka viirmets genomgang till kyl-
vallnet, gummislangarna kommer #aven alt
la skada, om dessa‘ej ar tillverkade av syn-
tetiskt gummi,

Fraga: 1) Vilken svensk firma har sflt
owamotorer? 2) Vilken motorverkstad har
reparerat sddana. Prenumerant.

Svar: 1) Ett stort antal firmor landet runt.
Tillverkningen nu nedlagd. 2) De flesta mo-
toreykelverkstiider.

Friaga: 1) Kan en Kristalldetektor anviindas
som likrikiare i en UKV-mottagare? 2Y Var-
for maste lagfrekvensstrom likriktas for alt
kunna hiras i hortelefon eller hogtalare?

B. F,

Svar: 1) Ja. 2) Det miste den ej.

Friga: 1) Kan man radiostyra ett modellse-
gelplan med en sindare liknande TfA:s C-
oscillator och en kristallmottagare, som pé-
verkar ett reli? 2) Fordras nagot slags till-
stind? Radiobiten modellflygare.
‘Svar: 1) En kristallmottagarve fir fir okiins-
lig och kan ej liamna den effekt som er-
fordras for ett reli, om man inte vill an-
viinda hégkinsliga och dyrbara mikrorelier.
Man fir ha en liten rirmottagare i planet,
Ivii till tre ror torde ricka. 2) Ja, det ford-
ras ftminstone klass B sindarcertifikat,



STUDIEORIENTERING

I vill studera
nagot teknisk

Se hir hur NKI kan hjilpa Er till det riitta svaret!

pPROV A

TEKNISh BEGAV NING

PBoésja ¢ hist
ern leli

vicd NAT

e ¥ s _ KLIPP KUPONGEN I™

Denna bok Gppnar nya mijligheter for Er som arbetar

inom industrin eller ndgot annat tekniskt arbetsomrdde.

NKI-skolans studichandbok ”TEKNISKA FACKSTUDIER” ger Er
mdojlighet att vilja den utbildningsvig som for Er fram till hogre kom-
petens inom det fack Ni sjidlv viljer. Inom var och en av NKI-skolans
15 olika fackavdelningar finns formans-, verkmistare- och en mingd
andra befattnings- och yrkeskurser.

Hur Ni kan bli fackingenjor genom fritidsstudier.

NKI-skolan har visat, att man kan bli ingenjor genom fritidsstudier.
Ni far alla erforderliga upplysningar i NKI-skolans nya studiehandbok
"INGENJORSUTBILDNING PER KORRESPONDENS”. Didr kan Ni
liisa om de 15 olika fackingenjorskurserna, deras omfattning och inne-
hall, kostnad, studietid m. m. samt om den frivilliga ingenjirsexamen

vid NKI. PR S ||

Ar Ni tveksam om Edra anlag for tekniska stedier?

For den, som tvekar om sina forutsittningar for tekniska studier, finns
mojlighet att genom anlagsprov, som utfiras i hemmet, f4 dessa be-
domda. Anlagspriovningen ir kostnadsfri for blivande elever. Aven an-
nan anlagsprovning utfores av NKI-skolans psykotekniska avdelning.

Sitt X i den ruta, vars text behandlar Edra speciella intressen.

T 7 L e et o e o G S S e e SO N BT RO e . o,

Er adress

Skicka kupongen till NKI-skolan, S:t Eriksgat. 33, Sthim.

4 150 TA 20




Tekniken erévrar . . . (Forts. fr. sid. 7.)

teksbyggnad. Laboratorierna, ritsalar-
na och lektionssalarna &r av hogre
standard an nagon annanstans i Afrika,
Den fysiska avdelningen till exempel
har ett laboratorium med tillrdckligt ut-
rymme for 35 arbetande studenter och
alla arbetshankarna har kontakter for
lik- och viaxelstrom. Dessutom har man
ocksd ett morkrum och en sdrskild
experimentsal. Aven de andra tekniska
avdelningarna har samma hoga stan-
dard. Avgifterna &r moderata och kan
reduceras eller helt efterskinkas for
dem som inte kan betala och fér dem
som nar fina resultat vid intrddestenta-
mina,

Studenterna vid Yaba uppmuntras
inte, till skillnad frin studenterna wvid
andra afrikanska hogskolor, att fort-
siatta vid Tekniska hégskolan i London
for att ddr ta sina slutliga examina. Man
anser det lampligare att utbildningen
i vissa dmnen har en lokal bakgrund
och att lata hogskolan bygga upp sin
egen standard. En svdrighet dr emel-
lertid att studenterna sjdlva naturligt-
vig foredrar en internationellt erkénd
examen in en som innu inte &r erkénd
utanfor Nigeria.

Detta dr ett av de manga problem den
hogre undervisningen i Afrika har att
brottas med och som #nnu inte #r lost,
men man riknar med att i och med den
inhemska hogre undervisningen blir
mera allmin kommer en inhemsk exa-
men att fA samma betydelse i Nigeria
som i de flesta andra lénder.

¢.'F. L.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Under kriget har stora radiotekniska ny-
heter, speciellt inom ultrakortvigsomridet,
framkommit, Den kanske mest uppmiirk-
sammade fir amerikanska arméns handie-
talkie, dvs. en sammanbyggd siindare-mot-
tagare i litet format, "Yank” iir en sidan
handie-talkie, enkel och litt att bygga.

Bygg Er egen Yank — Ni kommer att
bli stolt dver den. Yank den tridliea tele-
fonen for envar dr alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygga sln Yank efter
vira utforliga rltningar
och arbetsbeskrivalngar.
Pris endast Kr. 4:50

Siindarebestiimmelser
samt prislista & byggsats
och delar medféijer. Siin-
des mot postforskott var-
vid porto tillkommer.
Skriv I dag!

\HOBBY-FGRLAGET, BORAS R.

TRAINS

Made in Sweden

Virildens minsta modelltdé

STANDARDMATT:

TN o 1:150 '"A.s HOBBYT jKNST
SParvidd: G aicesas vl 10 mm ®
Min, kurvradie .......... 400 mm
Min. vaxel .. .ivie.seinn Nr 6 Tel. 114433 o Box 3137
El-matning .............. 2-rdls STOCKHOLM 3
Kopplingssystem ......... automatiskt S R T=T L
SPURNINE 5 asy v oot 5 6 12 volt Aok A““"“;f:“'l‘:dl" ":""""s“l-"‘"”

s - . ATDOEA © Jarnbolage
SEFOIIHEL | S - s likstrém 1;.;r|i§1gc: Jirnmats AB
Hanghejd . 2. rasan 0,75 mm Eskilstuna r ¥skilﬁtudna Sportmagasin
Flanstjocklek ............ 0,75 mm Falun: Uzlaltrllﬁn?iser.'}:'irnhnndel AB
Innerméatt mellan flénsar .. 8,0 mm Giteborg : AB Ferd. Lundquist & Co.
Lopbana. for hjul ........ oomm . FESSEL . B osler M Shraeadal
Avstidnd mellan mot- och ._. o 3 ‘t% (I;:igun]ti Frunck J‘I‘rirmi"ﬁfjl

R | e R o 1,25 mm Sundbyberg: £ usl, Bergmans Jurnhiande

i i iis ’ fiist als AB
Hjulledmate |11l b5 mm | Giwatos: Yituuior isetgls

PRISER:

Hel byggsats (bestdende av lok, pull-
manvagn, godsvagn och 3 m spar)

kr 1565: —
Fardig sats (korklar bestiende av samma
tagsitt som ovan inkl. spadr) kr 230: —

Lok, enbart byggsats ...... kr 110: —
Pullmanvagn, byggsats .... kr 22:—
Godsvagn, byggsats ........ kr 18:—
Fardigt lok, korklart ...... kr 150: —
Pullmanvagn, kiorklar ...... kr 30: —
Godsvagn, korklar ........ kr 25: —
Spar, 3 m, byggsats ...... kr 10: —
Sphr,= 3 m, FardiZt .o - kr 26:—

=
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Den kvalificerade maskinarbetaren mass
te kunna sitt yrke bdde praktiskt och

TANKER DU BLI | tekniker eller ir Du
inne p2 den banan vet Du sis

redan

" kert att det fordras bade god praktik

och gedigna tekniska kunskaper for
att komma framat i yrket.
Brevskolan har tekniska kurser, spe-
ciellt utarbetade med tanke pi dem,
som jamsides med sitt dagliga arbete
vill' skaffa sig teoretisk utbildning.
Dessa kurser ledes av yrkesutévande
fackmin, var och en specialist inom
sitt omrdde och vil insatta i nutidens
krav och problem. :

Inom alla tekniska verksamhetsfilt s&s

Vilketfack” darDu
inne pa?

ker man kvalificerad arbetskraft. Ar
Du tekniskt intresserad bér Du dirfor
6ka Dina chanser genom att 6ka Dina
kunskaper.

Ar Du tveksam vilket "fack” Du skall
vilja, rddfriga vir studierddgivning,
som kostnadsfritt och utan kurstving
hjidlper Dig med en studieplan.

Stryk under Ditt imne och sind in ku=
pongen — men gor det idag.

teoretiskt:

Kitaren och konstruktéren méter minga
berakninesproblem i sitt dagliga arbete.

B e N O 7 M Lo e L R S )

Mekanisk verk-
stadsteknik:
Ingenjirskurser
WVerkmiistarekurser
Firmanskurser
Yrkeskurser
Kurser fiir arbets-
studiemiin
Kurser fir plane-
ringsmiin

Kurser fir
skyddsombud

Gjuteriteknik:
Miistarekurser
Firmanskurser
Giuteriteknik

Svetsningsiteknil:
Verkmiistare-
kurser
Firmanskurser
Yrkeskurser

Emidestelnilk;

Miistarekurser
Fdérmanskurser

L Smidesteknik

Verkstads-
snickeri:
Verkmiistare-
kurser
Firmanskurser
Yrkeskurser
Maskinlira:

Ingenjirskurser
Verkmiistare-
kurser
Fiirmanskurser
Maskinistkurser
Reparatiirskurser
Montirskurser
Yrkeskurser
Motorteknilk:
Verkmiistare.
kurser
Firmanskurser
Kurser fiir bil-
montiirer
Motorskiitare-
kurser
Kirkortsprovet

Mekaniska beriik-
ningar och kon-
struktioner:
Ingenjirskurser

Elektrikeryrket staller stora krav pd kuns
nighet, men ger ocksi goda framtidsmajs

ligheter.

Ritarekurser
Ritteknikens
grundep
Geometrisk ritning
Magkinritning

)

Elektriska maski-
ner och anliigg-
ningar:
Ingenjirskurser
Maskinistkurser
Verkmiistare-
kurser
Installatdrskunser
fér C- och B.
behiirighet
Montidrskurser
Yrkeskurser

Obl. kurs fir
elektriker.
lirlingar

Teleteknilk:
Fullstiindiga radio
teknikerkurser
Yrkeskurser
Radlo

Virme- och sani-
tetsteknik:

" Verkmiistare-

kurser
Firmanskurser
Maskinistkurser
Yrkeskurser

Viighyggnnds-
teknllk:
Viigmilstarekurser
Schaktmiistare-
kurser
Firmanskurser
Avviigning
Yrkeskurser

Grundkurser i:
Matematik
Formelriikning
och trigonometri
Fysik och kemi
Ritteknik
Elektricitetsliirn
Elektromaskinlira
Motorliira
Verkstadsteknik

Specialkurser:
Matematik
Fysik

Keml
Hiillfasthetsliira
Hiirdningsteknik
Yrkesekonomi
Industriell organi-
sation och eko-
nomi

Skickliga rormontorer dr alltid eftersdkta.
De liter yrkesvana och studier g& har

i hand.

arbetodg
Dina

En tekn

ska kursprogra

m om.

STOCKHOLM 15

Sind prospekt Gver de kurser jag

Arbetsstudler = &
Handledning 1 strukit under.
metallarbete Mamn sl e
Sprikkurser: Bostadit: it e et -
Grundkurs i

svenska BoRlacressit. oy, TfA 20

Riittskrivning

isk skrivkurs
gelska

Tyska - Franska
Ryska - Spanska
Esperanto

Féreningsteknik:

Bociala frigor,
samhiillskunskap
pch ekonomi:

Partl och politik
Kommunal-

kunskap
Péreningskunskap Fireningsungdo-
Miitesteknik men och Kom-
Fireningsbok- minen
fiiring Deklaration
Att tiinka och dis- Nationalekonomj
kutera Svensk soclal-
Talarkurs politik

Arbetslagstiftning

Musik och hobby:
Att sjunga till
gitarr eller luta
Fiolspelning,
piano, dragspel
Musikledarkurs
Teckning
Amatiirteater
Konsten 1 var-
dagsliveg
Orientering

—:—_——.—-——-—n—-——'
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Till salu:

MC.-MOTOR, 250cec m. pr. magnet 20:— 3
viixl. viixellida, yttre drev saknas 20:—, fir-
gasare t. d:o 25:—, el. lidkolv 220V 17:—.
Uppl. m. p. "Antonsson”, Ol-Kiillaberg.

MC.-TREHJULING, N-V, 173ce Jap motor,
nya diick, lastar 200 kg 450: — ev. byte. H.
Carlén, Lindoviigen 10, Norrkiéping. Tel. 31846.

GRAMMOFON, Royal de luxe, i wutmiirkt
gkick. Kostat 115: — siljes for 80: —. Gunnar
Siéderholm, Smillandsg. 25, Viirnamo.

PHILIFPS radio, 6 volt, 4 vigl.,, som ny 150:—.
1 st. Standard batteriradio kompl. m. batteri
50: —, 3-hjulig invalideykel, limpl. till me-
bil, obet. beg. 175: —. Enock Walther, Meje-
riet, Spjutstorp.

WILLIERS 147cc med kick, komplett, kdrklar,
i prima skick 100:—, 3-bladig 10" propeller
av ridgods 15:—. Bengt Lindstrém, Lindfs.
Tel. Emmaboda 177,

BEMA EL-MOTORER. Vi utfirsilja ett antal
kraftiga smimotorer 4—6 V¥, liten stromforbr.
c:a 3W. Insiitt 4:70 pd virt postgiro nr
249240 s har ni motorn om c:a 3 dagar por-
tofr. 2 st. 9:—. El-Teknik, Trelleborg.

GEVAR, 1 st. "Excellent” 60: — Ove Back-
man, Lovudden, Sirberge.

FULLSTANDIG, tryckt forteckning over de
gvenska siindareamatirerna med namn, titlar
och adresser tillhandahfilles av Viisteris Ra-
dioklubb. Pris 1: — per styck. Postgirokonto
3612 81. Gustav Bech, Stohagsviigen 39 B,
Viisterils.

MC. M. 175 cc toppv. med firg. o.
60: —, Gite Johansson, 733, Iggesund.

TfA: 1940—1946; Popular Mechanies: 1946
kompl., jan,—aug. 1847; Popular Science: okt.
dec. 1946, jan.—febr., maj—aug. 1947; Mecha-
nix Illustrated: juni—aug.,, nov.—dec. 146,
jan.—maj 1947, Siiljes till hégstbjudande helt
eller delat. B, Franzén, Gyllenkrooksgatan 5,
Giteborg.

HERRARMBANDSUR, anviindt i 14 dagar,
b "N. E. J.", Nackebo, Bottnaryd.

HOBBYISTER! Unsk. Ni en bra biinkband-
gdg till dverkomligt pris, begiir uppl. Bbrje
Karlsson, Stormgatan 12, Varberg.

U. B. NAVY 5 rirs miniatyrmottagare, batte-
ridriven, ny, frek. 5—13 me, kompl. 160:—,
Per O. Ardenlus, Box 19, Bords.

SKRIVMASKIN, Continental, kontors, till
hégstbj. Sv. m. p. V. Pettersson, Aniiset.

SKRIVMASKIN, Remington i m. gott skick
220: —, Borje MAnsson, Nr. 25, Onnestad.

EL.-GRAMMOFONMOTOR 100—250 volt 40:—,
resegrammofon 20:—, plek-up §:—. C. Axel-
son, Hallbergsg. 1, Uddevalla,

VAXELLADA, New Hudson 36, pass. 500 cc
75:—, 2 st. gashandtag b:— st., skiirmdyna
10: —, fotstdéd, bak 5:—, me-skiirmar 10:—,
Svar till Jeje Olsson, Box 230 B, Bollniis.

magn.

. [+ D
; . s = ¥

rad-unnonser

Ann.-priset fér under denna rubrik inférda
annonser dr neito kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Forskoltslikvid i frim. eller
insatt & postgirokonto 1579 92,

Annonsmanuskriplen mdste ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade.

EAMERA, ny 24%36 ljusst. 35 slut. 10—150
sek. parallaxutj, m. m. #tféljes av 2 filmer
125: —. Lasse Hansson, Hult, Honon,

LYXKEULPENNAN "Taubman"” %: — mot pf.
Gita Import, Skiinegatan 69, Stockholm.

RAKNESTICKOR syst. Darmstadt 1/54 mot
pf. 25:-, Giita Import, SBkiineg. 60, Stockholm.

FN. MOT, 1 st. 580 topp nyrenov. 275:—, 1 par
me.-hj. kompl. 300:—. Sivert Jonsson, Ostrand.

E. B. E, 172 cm3 topp nyren, ej reg. Bra
cykel 400:—. Upplysn. mot svarsporto. R.
Claesson, Box 143 A, Hillebyn,

KULSPETSPENNOR! Liigsta nettopr, Bestiill
prov. Balriter 8: 75, Scott 9: —, Blythes 9: 25,
Taulman 9:50, Penquin 10:75. T. Sjoberg,
Tjerned, Svarvarbile.

MC. MOTOR 1 st. M. A. G, 500 topp utan
magnet o. forgasare 175:—., Balansparti till
A, J. 8. 500 topp M/28, Ev. hel motor kiipes.
Harry Hansson, Gilleby.

MC. MOTORER 147 kbem. 2 takts utan mag.
45: —, 147 kbem. 4 takts H. V., A. div. del.
f. 30:—, motor 6000v, trasiga lager 12:—.
Henrie Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

GUMMIOVERALL, obet. beg. limplig f. me.-
forare 45: — samt en fotografikurs m. diversze
material 20: —, Svar till "Nu genast”, Sten-
niis, Algsjols.

KEDJA pass. Iv. 9: —, férgas. "Carter” 156:—,
ljuddosa 6:—, lyktor nya pass. for c.-bil 6:—
st.,, div. me.-del. 10: —, div. bbcker 10:—,
radiodelar 10: —, trans. kedja H. V, A, 5:—.
Henric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn. :

WILLIERS 1 st. 147 ce motor med ram 75:—,
1 st. 175 cc me. H. V. A, fullt kidrklar 450:—,

1 st. Rex 200 ce, kiirklar, ej inreg. 300:—, 1
st. bilgenerator, 1 st. stor motor i bra skick

%0: . Svar till Nils Nilsson, Loshult 4, Los-
ult.

PORTFULJ, ljusbrunt lider 2043, tvA fie-
kor, steglis 05:—, Plinbok, 3-delad 15:—,
dito 2-d. brun pr. motiv 15:—. Necessiir, hijg
klass 25:—. Postférs. plus porto. Belitenhet
garanteras. Katalog Gver pennor m. m. Firma
Gewe, Virnamo.

EL-RAKHYVEL, Kobler, ny, Sentry Shaver
ngt. beg., bill. Sv. t. "Contacta”, Box 150 42,
Sthlm 15.

SPRUTLACKERA med vir amatorfiirgspruta.
2:50 pr st, + frakt. ¥:a E. Dollsén, Eskils-
tuna.

L]
SKRIVMASK, 1 st. 175:-, 1 st. additionsmask.
150:—. Uppl. m. sv.-p. t. "Maskiner”, pr.,
drebro.
M. €. B.-HJUL, 2 st. 24" X2” m, bromstr., diick

0. slang. nya end, anviind i experimentstadiet
samt gaffelbdg. 90:-. "G, Vallesliitt, Rilanda.

OK-MOTOR st, 1, utan t.-spole ev. byte. Vk
Borin, 1 div. F. Viisteriis.

BEG. 4-rbrs Philips viixels. radio fullt bruk-
bar 75: —. G. Persson, Box 63, Uttran.

2 POL. MAG. 1 st. C, E. V. m, inpuls i sk. s.
ny, 2 st. me.-motor 147—247 ece kompl., 1 st.
viixelldda, 2-viixlad, 1 st. framhjul 19" siilj.
bill. Sv. t. "MC", Box 55, Urshult, tel. 163.

EL. HANDBORRMASKIN 220 V 300W 2h 450/
950 v/min, i fullg. sk, 225: —, Lingfirdskanot,
helbokad, mahognykl., dukdick m. paddel
150: —. Elmotor 1/6 hkr. 6000 v/min. 110V
el. 220V lik.- o, viixelstr. 50: —. Vattenturbin
6 hkr. v. 10 m. fallk. rostfri 230: —. Smides-
fliikt lik- o. viixelstr. 60: —. Bertil Johansson,
Bohult, Slittikra.

ELECTRICAL TESTER. Ny amerikansk #Hi-
versalprov. i viistficksformat, fér snabb provn.
av alla elekt., anordningar fir sfvil lik- som
viixelstrom, sladdar, kontakter, radioapp.,
‘motorer, generat., tindstift, firdel.,, konden-
sat.,, tindspolar m. m. Enkel att handhava,

f)ver 2 0 0 svar

erhdll en annonsdr pa en
"Radannons" i TfA.

TfA:s RADANNONSER dro effektiva!

Sd hir skriver annonsoren:
"D4 over 200 annonssvar
kan jag icke besvara dem brevledes
utan ber att fi meddela att det
annonserade &dr salt. I. Héok, Sigen.”

influtit
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inga forkunskaper i miitteknik erfordras. At-
foljes av ill. bruksanv. m. kopplingsanv. f.
felsikning i 17 elika fall. Kan anviindas f.
spiinningar upp till 350V. Pris per st. end.
4:75, siindes mot postfirskott.¥ Begriinsat
parti! Sven H. Nilsson, TAgarp, Falkenberg.

FN. MOTOR, 350 ce, nyborrad, med tank, gaf-
fel, ram oech ett hjul 250: —, Ilo cyl. med
lock, transmitionslock, viixellida och vevhus-
halva 20:—, Iuftpistol som ny 25:—, Setnac
350 e¢c motor 10:—, 8 st. hast.-miit. 10: —,
15:—, 15:—, 2 st. skruvstycke 12:— resp.
17:—, 2 st. ritskubbar 25:— st., 5 radioriir
10:—, 1 st. hogtalare 5:—, 2 st. luftgeviir
mod. EMGE 30: — st., div. radiomat. 5: —, 1
magnet 8:—, H, D, kedjor 2 st. 5:—, Rex
littv. mod. 35 kirklar 300: —, tel. ind. 4: —,
2 st. ball. kdp, till Sachs 3:— st. Svar till
Walter Schulz, Box 2, Askim.

LV-DELAR: Firg., Amal, ny, 2 st. insugn.-
ror 23:—, tank m. kran o. lock 13: —, ba-
gagehiill,, ny 3:—, bromshandt. 2:— 'gas-
handt. 8:—, framnav m. bromstr. ej kompl.
3:—, d:o baknav 8: — ljuddiimp. f. me., ny,
;\j lfbrgr. 16:—, "TA", TfA, Box 3137, Stock-
10lMm O,

MC.-MOT. Williers 147 cc nyborr. m, viixell,,
magn., férg., avgasr.,, ljndd. 150: — Nytt
202" hjul m. bromst., dick o. slang 35: —.
Axel till "Raketen” komplett + 1 hjul, diick
och slang 50:— Kjellberg, e¢/o Johansson,
Tallstigen 10, Karlsborg.

ENGELSK grammofonkurs med gramat. anv.
endast provspelad viirde 140:—, sgiiljes for
95:—., Svar till "Linguaphone”, TfA, Box
31 37, Stockholm 3.

RITBESTICK, nytt, 12 del. (2 pass., 2 cirkl),
viirde 45: —, nu 25:—, 1 tilt, 2-mans, rygg.

m. blixtl. 40: — C, Riding, Bo® 350, Krylbo.

EL. MOT. 127V 1/8 hkr, slipringad 50: —, 1
pol. magnetgenerator 45: —, mindre stril-
kastare fir me. 5:—, hastighetsmiit. fiir bil
eller ecykelbil 12:—, ampermiit. visar 0—30,
8:~—, bensinmiit. 6: —, Xkylargaller, forkr.,
pass. me.-bil 8: —, H. V. A, fjidergaffel Iv.
15: —, vevparti m. vevstake till Eibor 15: —,
kompl. eyl. med topp o. ventiler till Eibor
30:— samt div. delar till Eibor ecirka 200 cc
topp pris pd beg. Tindspole Rex Williers
147 ec 12:—, kompl. vevparti m. vevstake till
Rex Midget 20:—, eyl. med kolv fiir dito
10:—, kompl. bromstrumma, ny, till lv. 15: —,
bensintank fir me, 8:—, oljepump pass, me.
8:—, ny tiindspole Ilo o. Sachs 24:—, dito
D. K. W. o. H. V. A, 30: —, framgaffel med
sglral!judrlng for 1lv. 25: —, nya sviinghjuls-
kiipor, alla miirken 6:— 1 st. Rex MNitty.
modell 37 i prima skick, kérklar 325:—.
Upplysningar mot porto. F. Berg, Box 133,
Tyringe.

FLYGMOTOR, 9 cyl. m. férg.,, magn., férd.,
extra sats kolvringar medféljer. 160; —. Svar
till Bertil Boos, Giivanda.

RESERADIO, Telefunken m. kortv. o. nya
batt., 75:—, samt grammofon m. plek-up o. 35
obet. beg. skivor 50:—. Sv. t. N. Berggren,
Bispgirden,

Onskas kopa:

BOKEN "Urmakaren vid arbetsbiinken” eller
annan likn. dnskas. Aven kass. grivre urverk
och urskrot samt maskiner och verktyg. Sv. t.
L. Johnsson, Linnév., 8 Sandviken.

DAMMSUGARE, giirna brind, men i évr. i
hyggl. skick, me-motor 350—500 ce, giirna
sbndr.,, men reparabel tnskas kipa. Svar till
E. Hogstrom, Hagalund, T 1, Linkidping.

U € L 11 radiorir, beg. el. nytt, 6nskas kipa.
Radioverkstaden Central, Ostra Hamngatan
36, Giteborg.

SKIVVAXLARE, 2 st. (med synkronmot.),
enkl. konstr. B. Tickstrom, Storg. 8, Hoganiis.

2 POL MAGN. 1 st. Indian, dito wviixellida.
Sv. t. "Felfria”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

PLASTICOR sprutgjutningsmaskin. C, Ljung-
le, Osterg. 5, Uddevalla,

DURO hobbyutrustning, hel eller delad. T. G.
Olsson, Norra Vallgatan 14, Malmé.

MC, HJUL o. ram t. 250 ce o. mot. t. d:o ev. en
50(].'"-::11 ti v. mot. 8v, t. "MC.", TfA, Box 31 37,
Sthim 3.

BILL. pihiingsmotor eller liknande. Svar till
Olle Strimberg, Box 105, Wad.

MC. HJUL, 1 par kompl, m. dick o. slang,
bromst. o. nav 19”X3,00”. Gunnar Carlsson,.
V:a Kriikerum, Minsteriis.




TFA 1840 nr. 6, 7, 8 9 & 1:50 st. G, Gran-

qvist, Pelarg. 19, Ifammnrhylumlon

LATTVIKTSMOTOR. "B. J.”, Skankebo, Sliit-
mon.,

INSPELNINGSAGGREGAT, fir heminsp. ski-
vor, kiipes kompl. R. Lindgren, Pampusviigen
81, Norrkiping.

EL-MOTOR, 1 el. 3 fas, 220 el, 220/380V

viixelstr., 1/4 t. 11/2 hkr. T. Dahlgren, Briic-
kev. 3, Falkenberg,

BATMOTOR. In- el, utomb., 2 till 4 hkr,, ké-
pes kont. T. Dahlgren, Briickev. 3, Falkenberg.

EN SKROTAD eller beg. me.-motor mellan
170—600 ce, Svar till Ake Huldén, Flatvik,
Skattkiirr.

BILRADIO samt

Philips radiorér 506 och
E463. H. Svensson, Silvesborgsg. 3 B, Malmd.

CYKELBII. A. Rapp, Parkg. 19, Giteborg,

MC.-MOTOR, 2 cyl. 500—1000 cc, komplett,
helst blockmotor. Sv. m. nuppg. om pris m. m.
t. I. Melin, Boglisaby, Enkiping.

KAMEROR. Svar med uppgift om miirke,
storlek och Ovriga data samt absolut ligsta
pris till "Aven sdndriga", TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

MIKROSKOP, Hver 100 gfingers fiirstoring.
Stig Nilgson, Skolan; Ysby.

LV. MOTOR, Ilo el. Rex, utrangerad. Svar till
Stig Andersson, Skalhamn, Lyse.

EL, MOT. 1 fas 130V samt 2 st. radialknll. 12
mm helst dubbelrad. A. Nyberg, Hillgjodal.

Bytes:

LV.-MOTOR, Rex, med vixell, bytes mot
stationir 2—4 hkr. motor. Svar till "Nu
strax"”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

OBET. BEG. dragspel Excelento, 4 kir. m.
koppl. bytes mot me. 350 el. 500 ce ev. mindre
Svar t. 852 Oberg, 2 komp., Ing 3, Boden 19,

MOTOR med flikt 6V bytes mot sikarlykta
eller 220 V viixelstr.-motor. B. Bjorkman, Bon-
degatan 18, Viisteriis.

Diverse:
LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl. m. p. Ivan Hook, SAgen, tel. 30—31.

LATTVIKTSDELAR, Roffes, Blekingegatan
63, Stockholm. Vevlagerrenoveringar, Cylin-
derslipningar.

YAD GNSEAR Du frin USA? Jeg kan skaffa

det, Sk. t. G. Stderberg, Rénneholmsv. 9 B,
Malmi.
SAND IEdra sindriga ur till en fackman,

forstklassig reparation utlovas med garanti.
Liigsta nettopriser. Skriv till sign. "Urma-
kare”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

RADIOLADOR, enkla, for batt. o. reser., on-
skas tillv. Mindre partier diirfér limpl. som
fritids- el. extra arb. for snickare. Niirmare
uppl. frin ”R-1idor”, TfA, Box 31 37, Sthim 3.

GRATIS siinder vi Annons Journalen under
Aterst. av 1947. Ins. namn o. adr., samt 60 Gre
(i frim. el. giro 33 02 81) t. porto o. exp.-kostn,
Annons Journalen, Siby 4.

NYHETSLISTAN dver ett flertal praktiska
nyheter erh. gratis. Siind namn och adress
till "B. P.”, Box 14, Hovmantorp.

— KOPES:

CYKELBIL

inskas kiipa, helst med wviixel. Svar med
prisuppegift till Bérje Karlsson, Brevl. 942,
EKSJO.

Moforeykel-motop

175 cec. med vixelldda. Tel. Eversd 48.

Kemin éppnar
(Forts. fr, sid. 8.)

skapliga arbete. Genom AIV-metoden
kan foderimnena for husdjuren nedbry-
tas och bli mer lattsmilta och ddarigenom
ge bl. a. storre mjolkproduktion, vikts-
okning och mindre sjukdomsfrekvens
hos djuren. Det giller att f& de kvive-
rika Zmnena, som t. ex. dggvita, i sd
lattsmalt form som mojligt. Professor
Virtanen har ocksid verksamt deltagit i
arbetet att ©ka vidxternas viaxtkraft.
Aven har spelar kvivet en viktig roll,
emedan man funnit att jorden framfor
allt ska vara humusrik. Intressant var
att fi veta att vaxternas vaxtlighet 6kar
om de tillféres C-vitaminer.

Vid Alnarps Lantbruksinstitut har bl.
a. fil. mag. P. Swartling nedlagt stora
fortjanster vid behandling och framstill-
ning av smor. Han har kommit till ritta
med smorets hdrsknande, som inte &Ar
nigot surnande som exempelvis fallet ar
med mjolk. Genom de resultat han upp-
natt bor talgigt och smorsyresmakande
smor snart vara ett minne blott.

Professor Thomé, ocksd verksam vid
Alnarpsinstitutet, har bedrivit ingdende
forskningar p&4 mjolkprodukternas om-
rade, bl. a. hur man ur mjolkvasslan
kan fi fram en hel del nyttizga dmmen.
Men har aven gjort upptdckter betrif-
fande ostframstaliningen, vilka kommer
att resultera i nya och mer valsmakande
ostsorter.

Civilingenjor C. Hedin hade bl. a. stu-
derat hur tegel efter branning vid en
temperatur av éver 1000° C dvergir till
en rod eller gul firg, beroende pa lerans
halt av jarnoxid. Civilingenjér O. Carls-
son har undersikt metoder att forhindra
sonderfrysning av tegel. Undersokning-
arna, som pagir, har givit vissa resul-
tat och man raknar med att i framtiden
kunna forebygga att tegel fryser sonder.

Professor Forsman talade om giftska-
dor inom industrin och hur dessa bor
forebyggas. Ett nog si viktigt problem.

Man behandlade dven en del medi-
cinsk-kemiska amnen. Man har kommit
underfund med att kriaftsjuka min-
nigkor i sitt urin ldmnar ett visst hor-
mon. Genom en eventuell overféring pa
djur tror man sig kunna fi ett serum
anvandbart att bekdmpa sjukdomen pi
ménniskor.

For att till slut ecksd nadmna négot
om ursprunget och uppkomsten av var
jords materia, varav allt liv bestar
och ur vilken kemisterna framstiller
sina produkter, si fanns ocksd foredrag
om detta. Fil, mag. P. A. Herrlin be-
handlade Zmnet: ”Finns materia upp-
byggd av enpoliga magnetiska elemen-
tarpartiklar”? Han var hir inne pa fra-
gan om ljuset en ging var barare av det
organiska livet till vAr planet. Han me-
nade att man kan f4 en wviss klarhet
genom att studera den materia man pa-
traffar i de hogre luftlagren och detta
i samband med den kosmiska strilning-
en. Kanske dessa studier i en framtid
skulle kunna sluta kedjan i de bevis man
redan uppnatt — kanske inte bara rent
matematiskt som Einsteins teorier. Det
eviga livet i universum ska d& bli be-
visat genom microorganismernas vand-
ringar och kretslopp.

P, W, Streijffert.
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ALLA

1. TfA:8 folkbit ”Slkindan” (7 blad) 12:—

inkl. licensavgift.

2. Slutsald.

3. T1A:s mmiatyrmotor nr. L. 7,6 cc (5
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.

4. Slutsild.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

6. IDel{ é?enllslm rltappnraten, 2:15. (Ska-
a

7. :;l'f%-.mcern som gdr 80 km i timmen,
:10.

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s mlnmtyrdleselmotor, 2:15.°

10. TfA:s amatdrsvarv, 6:50.%

11. TfA:8 cykelbdt. (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.*

t2. Den ldealiska koplenngsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85

18. 4-cyl. angmaskin. Skala 1 13, 2415,

14. Angpanna fér maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

15. Hill 8 ndard Cykelbil, Den Svedberg-
ska misterskapsvagnen, 8:

16. HillI-Speed Trampsystem. Revolutlone-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.

17. Barken Quincy. Modell 360 mm 1., 3:45.

18, Orion, ”"Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.,*

19. Den .ful.lﬁndade forstoringsapparaten,

11 :40.

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
stg&())ms direktdrivna stromlanevagn,
i

21. Racerbat som amatérbygge. L. 3. a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
p& motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—,

22. TfA:¢ MO-bil. thnmgssats med fall-
stiindig arbetsbeskrivaing, 11:—

De med * miirkta ritningarna #r 1 full
skala.

Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 8.
Stind mot postforskott + porto.

...... BEELCATEE R (o i, e e alaled

Namn:
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— Periskopet har jag anvdandning for, sa’ ubdatskaptenen dda han blev

kontorschef.

VAGRATT:

1) Osterlandsk kropps-
arbetare; b) Magnesium-
silikat; 8) Flod och pro-
vins i Sibirien; 9) Bju-
der pa sista blosset; 10)
Mjuka; 11) Tre nollor;
12) Militdart varuhus; 13)
Har sommaren varit;
16) Fylles och tommes;
18) Maskin fér rensning
och sortering av sidd och
fro; 19) Telegrambyra
och obehaglig nive; 21)
Film; 24) Japansk stats-
man av gamla stammen;
25) Specialist pd elpors-
lin; 26) I samband med
pilothjalpmedel vid flyg-
ning; 28) Sprider tve-
drakt; 29) Tar latt ef-
ter; 30) Del av mun; 31)
Diar.

LODRATT:

1) Behover inte ha na-
got med klov att gora; 2)
Lastdjur i Sydamerika;
3) I diskussionens brinn-
punkt; 4) Trikloretylen;
5) Signalera; 6) Ytinne-

4

77 15
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16 7,
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37 |22 23
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hall; 7) Materialistisk;
14) Namn; 15) 25-arsju-
bilerar i dagarna; 17)
Fornamn; 19) Finns i de
finaste madrasser; 20)

37

Biprodukt vid sockerfab-
rikation; 22) Gjores ska
nu se till att nigot...;
28) Menar; 27) Medla-
rens uppgift.

Lésningarna ska vara TfA ftillhanda senast fredagen den 10 okt, 1947. Skriv

"Korsord nr 20" pd kuvertet. Forst 6ppnade korrekia 16sning belénas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok é&r

ofta en god hjalp vid I6sandet av ordflatan. Ordboken kan rekvireras i nér-
maste bokhandel eller direkt fran TfA.
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ffA:s
TANKENOTTER

Hasardspel.

Otto deltog i ett spel, dar vinnaren i
varje omgang erholl 14 ginger insatsen.
I férsta omgingen satsade han 1 ore, 1
andra 2 ore, i tredje 3 ore osv., varje
ging ett ore mer dn i foregiende om-
ging. Han forlorade ideligen, men till
slut fick han en vinst, som precis tdckte
alla hans insatser. I vilken omgang vann
han?

Talproblem.

Om man lagger ihop sjutton pa var-
andra foljande tal, vilka som helst, s&
aAr deras summa alltid jamt delbar med
ett visst tal. Vilket ar detta tal?

Niir N1 lost dessa problem skickar Ni in
lisningarna till Teknik fiir Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankenidtter nr 20". Forst

dppnade korrekta lésningar belinas med b
kronor styck. Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 17 av TfA.

Sallskapsunderhallning.
25 personer (fran borjan 11 spelande
och T lekande).

Femman till Géran Fransson, Kvickfeldtsg.
33, Niissjb.

Ett hastighetsproblem.
197 ar.

Femman till Bengt Erik Rydén, Bangiirdsg.
T, Upsala.

Lésning av TfA:s korsord nr 17.

VAGRATT: ;

1) Kriftan. 5) Manet. 8) Artikel. 9)
Lat. 10) Tar., 11) Operation. 13) Tra-
kol. 15) Skatta. 16) Frisinnet. 18) Arm.
20) Eggen. 22) Vistlig, 23) Nunna, 24)
Svarten.

LODRATT:

1) Kraft. 2) Arter. 8) Teknologi. 4)
Nalle, 5) Mil. 6) Nyttigt. 7) Tepanna.
12) Asketiska. 13) Toffeln. 14) Aringen.
17) Novis. 18) Avtal. 19) Mogen. 21)
Nia.

Firsta pris till Birger Blom, Norrbyn,

Sdderala.
Andra pris till Thore Oberg, Tridgirdsg.
51 B, Vixjo.

Bliv ombud for TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1947 -



\ N o SNYFTERDE FINT 1 Rej-
N\ prows oA wy AR OET
BAsT GTT ¥ DEN STFCKERS
GAMLE RYMDSKEPRSKTF,-
_\ TENEN OCH MRV VEFLRER
1\ poTTER” INTER SN
PLETSER,

N R L i~

e S
DEN ~HEE
GANGEN HEDE V)
CTRICKARS SKEPFS
BRUTNE TUR M
055. GFIR KLOM-
MER DUMBYTTAR
: NS,

| b5 B odeivme 5. vissT. . .£Or7
DET Fo PESHTT— )M FORET GrrJF7G,
s A

g EERN ] NMEY AR FTR £
SNERT (CON-\ DOTTER, KFFPTEN BLAKY
TENK VS0 HON SNYF-
TEOE, STEATRS LITEN,
NER  HomM. BFD
ON ., HIAPL ¢ R -

N AN HEOE NOG INTE UT-
RIT HER NU On? INTE M TT

KHRs Litl? LOKBETE HAOE
VERIT.. JF DER TR o ---

ROR INTE pPrSTOLEN,
LiTE VED W aNvErRs Fae NI ETT
Ao DeT SKOTT MELLAN SKULDE
T C o PLEDEN? DET S50
CELLER ER GNORS,

| DEV MR RoGERS ViR
DEN ENDS oM vl &5 -

N TROR v
VEFONED, BLE- AT

ERF FIETLOKF RFCKTRE,
A NTE FTT
DET Stm G 59 Fr7”

—DET BR pésT mTT Ni HAL
LER MUN, ANNERS KENSKE S
TEPRER TiL DEN AR ALLTio!,

[V /=] Bk OCH
HUER LANGE BOR
TP 7 Ofr DE INTE
VAR HAR O
HELYTINMIME Sskuis

Ok sTvR 4

A
‘r./ -

& ) KOMMA
\EFTERY

7o — FARSIKTIG SOM ALl -
) TIO GarE Bk S N — VY
] TR OS5 UL EN TITT OF reawe
DU STENNGR MR, CORNPLEST,

MRS ENBETR TS
o S BPT R
OB ridsre =SS

VER DET A
L\ - OCH SERS LT
BN\ e 5/44:{




=\

TILL ALLA DJUR- OCH
NATURALSKARE!

Med anledning av att det in-
tressanta och monumentala
jétteverket DJURENS VARLD
utkommer i hdftesupplaga er-
bjuder vi alla, som insdnder
nedanstdende kupong, ett av
verkets hdften fullstindigt

Klipp ur kupongen och insand den i dag, och vi
sandef Eder gratis och franko och utan nagon
som helst forpliktelse for Eder ett av verkets
mest intressanta haften, ett genomillustrerat
prakthafte pa 48 sidor — forutom ett flertal

fargtryckta planschbilagor — i stort format,
25 X 17 cm., — och tryckt pa fint, glattat, tra-
fritt papper. — Ifragavarande hafte, som inne-

haller ett avsnitt om nagra av djurvarldens in-
tressantaste djur — lejon — tiger — jaguar och
panter — med spannande jaktberattelser m. m.
samt dessutom en overdadig miangd praktfulla
illustrationer och fargbilagor, ar av stort intresse
for alla, som tycker om att lisa om djuren och
livet i naturen. Verket omfattar all a djurgrup-
per och utgor 1 sin helhet en stralande skildring
av spannande och hodgintressanta upplevelser i
naturen under alla breddgrader. Avsikten med
det foreliggande haftet ar att giva Eder ett in-
tryck av detta fornama bokverks karaktir med
hansyn till tryck, papper, format, illustrering etc.

MALMO

-

-\\—

FORLAGSHUSET NORDEN A.-B. .

- - b >

* DJURENS VARLD

ir en populirvetenskaplig framstdllning av djurens liv, pa
grundval av Brehms Tierleben, utarbetad av den danske ve-
tenskapsmannen Fil. D:r Ingvald Lieberkind, kiind #&ven pé
denna sidan Sundet genom sina omébtiligt populara radio-
forelisningar. Oversittningen #r grundligt bearbetad efter
svenska foérhillanden av Professor H. Funkquist, Docenterna
Fil. D:r Kjell Ander och Fil, D:r H. Brattstrom, Fiskeriin-
tendenten Fil. D:r N. Rosén, Fil., Lic. Yngve Liéwegren och
Fil. Mag. C. G. A. Klingberg, allt under redaktion av Profes-
sorerna Hans Wallengren och Bertil Hanstrém, chef for Zoo-
logiska Institutionen vid Lunds universitet. For att ytterli-
gare gora den svenska upplagan njutbar har den forsetts
med utomordentligt vackra och vetenskapligt korrekta firg-
bilder efter akvareller av Konstndren T. O. Fredlin.

{ 3\
Detta vackra och virdefulla prakthdfte sdnder vi jdm-
te ell illustrerat prospekt med utférlig beskrivning av
verket fullstindigl gratis utan eit enda éres utgift for
Eder och utan ndgon som helst férplikielse for Eder
att kiépa verkei, — men gralishdftet, som omfatlar ett
mycket intressanf avsnitt av verket, har fullt virde
[ér Eder, dven om Ni icke har de resterande hdftena.
Det enda vi dnskar dr, att Ni efter mottagandet av
gratishdftet meddelar oss pd eil poriofritt svarskort,
som bifogas hdftet, om Ni har inlresse av alt férvirva
hela detta storslagna verk eller inle,

a

GRATIS-KUPONG
FORLAGSHUSET NORDEN A.B. MALMU

(Kan insdndas 1 Gppet kuvert fér 5 dre.)

Siand mig gratis och portofritt och utan nidgon som helst
forpliktelse for mig till kop eller betalning av nagot slag
det i Eder annons omnémnda hiftet av Djurens Virld.

Gratishiiftet expedieras endast per post och endast ett hifte
till varje hushall.

Namn :

Adress: . TIA




