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6:e SM for cykelbilar ar lyckligen ge-
nomfort och publikens entusiastiska ju-
bel- och hejarop ljuder dnnu i vara oron,
ndr funktiondrsbilen svinger ut pa Stu-

Varvriknaren hade svirt hinna med i rekord-
farten.

regatan och for oss ned till redaktionen
vid Tunnelgatan.

Det har varit en underbar sondag,
alltsedan vi tidigt pA morgonen konsta-
terade att det visserligen blaste hart,
men att ingen Overhdngande risk for
regn forelag och tills vi nu ater sitter
har pa TfA och forscker summera vara
intryck.

Varje gang ar det lika spinnande att
arrangera dessa cykelbilsmasterskap och
varje ar ar det en lika hirlig kinsla
kunna fastsld att det gick ihop i alla
fall, &tminstone sportsligt sett. Och det
ar ju det viktigaste. Naturligtvis ar det
ocksd roligt att de ekonomiska uppoff-
ringarna for sdvil deltagare som arran-
gorer blivit mindre betungande med det
vaxande publikintresset. Nista ar kan-
ske dntligen tiden #Ar inne att Svenska
Cykelbilsforbundet ska fi ett dverskott i
kassan, Nog vet forbundet i s& fall vad
de pengarna ska anvindas till, och eykel-
bilsporten ar utan tvekan viard en sidan
handelsernas utveckling.

For att nu inte tala om den stamtrupp
kdcka och segerglada c-bilspionjarer,
som troget ar fran Ar Aterkommit och
hjalpt oss att genomfora dessa miister-
skapstavlingar. Vi vet att det finns
hundratals cykelbilar ute i bygderna men
det dr ett jamforelsevis fatal, vi har
gladjen hilsa vilkomna pad Ostermalms
anrika idrottsplats, som f. 6. en ging

SF:s fotograf fick ock- T

tidigare varit centrum for huvudstadens
fartfester och nu géar en ny var till mo-
tes tack vare midgetracers, me-bilar och
c-bils-SM.

Till detta fatal hor framfor allt det
numera riksbekanta Exon-gidnget frin
Landskrona, grabbarna som aldrig gett
sig, hur harda striderna. om méster-
skapstecknen dn varit. Vi minns de ti-
der d& briderna Exon trampade sin vagn
den langa vagen Landskrona—=Stockholm
tur och retur bara for att fa vara med
och sla ett slag for sin och Skanes dra.
Vi tidnker pd det minnesrika aret 1945
da Stockholms Cykelbilklubb helt tog
gadden ur landskroniterna, men nista
ar stod Exons pa startlinjen igen med
friska krafter, och di fick stockholmar-
na bita i griset si eftertryckligt, att de
annu inte riktigt hamtat sig.

Nu ar det egentligen bara Josef Sved-
berg, som med framgang férsvarar hu-
vudstadens farger. Det vickte ocksa all-
man tillfredsstillelse, att Svedberg i1 ar
lyckades f4 annu en inteckning i Teknik
for Allas vackra hederspris. Svedberg
ar ju knappast nagon tdvlingseyklist,
men hans geniala trampsystem ger ho-
nom #nda chansen att havda sig mot en
sidan snabbdkare och banriv som Al-
fons Davidsson.

God sport och kamratskap., De bdda midister-
dkarna och cykelbilsveteranerna Josef Sved-
berg (l.v.) och Alfons Davidsson skakar hand

efter drets SM, "Nista dr kommer vi igen,
men har dd ingenting emot aif f& konkur-
rens dven av nya stjdrnor”’.

Alfons Davidsson sjdlv var forresten
den firste att gratulera sin konkurrent,
och det fanns inga sura miner pa det
héllet trots den oturliga punktering, som
berévade honom mdjligheten att sliss to
the bitter end pd svenska milloppet. Det
var inte manga bland publiken, som inte
héallit p4 Davidsson i den spurten, lika
litet som det fanns nagon som missun-
nade den nu 37-arige Svedberg hans ef-
terlingtade revansch for fjolarets neder-
lag, d& oturen envist foljde den populdra
lilla grona vagnen.

Nir cykelbils-SM:s historia en ging
ska skrivas kommer vi att minnas de
vackra, snabba och alltid lika renhéariga
duellerna mellan Svedbergs och Davids-
sons eleganta konst-

e ruktioner som mister-

o skapens hdojdpunkter.
— ~ Det dr sidana forare

och ekipage, som gir

verkligt god propa-
™ ganda for -cykelbil-
) sporten, och som alltid
== ) overtygat oss om att
e .7~ eykelbilarna till slut

sa gno far. fullt for att . =, 1 )
fa nagra meter av de ~———-—"""! S e skulle fanga fien sto-
snabba midgetracers. N ra publikens intresse.
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(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

Nu har detta skett och di giller det
att arbeta vidare. Alla — tédvlande,
funktiondrer och ovriga experter — var
eniga om den saken. Biade segrare och
forlorare forklarade med en mun att vi
aterkommer nista ar och den funktio-
narsstab som Teknik for Alla lyckats
knyta till SM och som i &r utférde ett
synnerligen strongt arbete, ingen nidmnd
och ingen glomd, hjidlper till dven da&.
Aftonbladet, vir medarrangér, gliader
sig ocksad at framgingen.

S4 ur den synpunkten dr allt bra. Pro-
blemet blir hur vi bast ska sorja for
tillvixten av nya of
tavlingscykelbilis- rr\-b-
ter, ty de gamla |\__ (: )7
kan inte orka tav- ,/w;"
la hur ldnge som ™ 7,
helst. Men vi kin-

ner oss inte oroliga wl= \'.
for  cykelbilspor- W ]

tens nyrekrytering ‘f{ :\\}__)_Wh
efter 1947 ars lye- - i[/\ 1ol )
kade SM. O. E.

Baron Fritz Lagerheim av-
slutade dven drets SM
med att dela ut TfA-po-
kalen. Ett hjirtligt tack

tilt honoem eoch alla dvri- —
ga medhjdlpare. ——C‘:_;\Q b

@ T ] i
Fa1 k4 Fala ? E.
- iaidl b= -f- s.,.ﬁ‘ e “I-'t. tn—

I Nir Karl A, Jonsson fran F‘rov

lit sin framhjulsdrivna midgetra-
cer rusa fram runt Ostermalms
kolstybbsbana, kippade publiken
begeistrad efter andan. Jonssons
vagn med den inbyggda Evinrude-
batmotorn dr en av Sveriges snab-
baste och att se den skicklige fo-
raren i full aktion var onekligen
en upplevelse.
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en Arade ldsaren undrar sidkert oro-

ligt om rubriken ovan inbjuder till en
ny rundvandring i helvetet i enlighet med
Dantes Den gudomliga komedien, och
oron — hos ldsaren — stillas vil inte av
upplysningen att artikeln precis lika
gdarna kunnat heta Fran eldsprutor till
vattenturbiner eller Frin kanoner till,
nej, infe smér men vinpressar.

Det hir dr nimligen ett reportage fran
Schweiz’ storsta jirn- och stalverk: Ak-
tiengesellschaft der Eisen- und Stahl-
werke vormals Georg Fischer, Schaff-
hausen, som det linga och besvirliga
namnet lyder p3 en firma som tillverkar
gjutgods och som har konstruerat en ko-
pieringssvarv som nog saknar sitt mot-

Georg Fischer ir
Schweiz' stirsta jiirn-
och stilverk med en
miingd olika specialtill-
verkningar, som #r
kiinda é&ver hela viirl-
den. Teknlk fir Allas
medarbetare har besikt
foretagets stora an-
Liggningar 1 Schaff-
hausen och beriittar i
denna artikel om fir-
mans olika tillverk-
ningar av gjutgods och
om den sensationella
kopleringssvary, s0m
Georg Fischer sliippt
ut pd marknaden.

s 3 Fi
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stycke i virlden. Det vore en overdrift
att pastd att Fischerverken (vi orkar
faktiskt inte skriva Aktiengesellschaft
der... fler ganger) direkt utgdr hela
den lilla staden Schaffhausen, en av de
vackraste stiderna i Schweiz, med me-
deltida byggnader med méalningar pi fa-
saderna som kom oss nordbor att stanna
i stum beundran, men nog kan man
siga att Schaffhausen utan den indu-
strin skulle ha sjunkit ned till de van-
liga turistorternas utseende: med en sir-
skild visning av de gamla husen och for
50 rappen en extra tur till de beromda
Rhenfallen.

Nir vi pa hotellet fragade efter Fiseh-
erverken si fick vi reda p4 att man

kunde gd ut i staden och hitta fabriker
med GF &ver portalen litet varstans.
S4 sméningom letade vi emellertid ratt
pi dr Tobler, som skulle bli var ciceron,
och trevligare och kunnigare vigvisare
far man leta efter. Den vénlige doktorn
borjade med att berditta for oss om
skillnaden mellan gjutgods och gjutgods.
Och det wvar inte litet heller. Vanligt
gjutgods innehdller ju ungefir 3 % kol
och dr dirfor relativt lattsmilt och
tunnflytande jamfort med stilgjutgods
men kan & andra sidan inte smidas efter
gjutningen, Kolet skiljes nimligen ut
vid stelnandet till bladformiga grafitkri-
staller, som ldgger sig mellan kristaller-
na i den metalliska grundmassan och

Rubriken antyder att
firmans tillverkningar
ir mangskiftande och
artikelinledningen  il-
lustrerar detta ytterli-
gare, Man skulle emel-
Jertid kunna exempli-
fiern saken med #Hnna
flera liknande pro-
duktpar — en sak sobx
framgiir redan av det
begriinsade antal illust-
rationer vi presenterar
pi denna och filjande
sidor. Hiir intill en
uppsiittning skovelhjul
fir peltonturbiner,



: minskar segheten och dirigenom ocksi mojligheten till att forma
om detaljerna genom smidning. )
Tempergjutgodset intar en mellanstéillning mellan stal- och det

vanliga gjutgodset. Genom att man biddar in detaljerna efter gjut-

Nedan skiires ingiten bort frin en fiirdiggjuten de-

1j med hjil kallsag. ningen i ett oxiderande pulver och upphettar det hela i flera dygn

Diirunder en t’:gta':lbng" av den hydrauliska kopie- uppnar man att kolet i viss mén tas bort och aterstoden till stirsta

ringssvarven, som émrfh::au 1 helbild liingst ned pa delen upptas av jirnet som karbid och man fir ett om stilgjutgods
sldan.

1 Svarvspindel

2 Viixlingsspakar fir spindel-
hastigheterna

viixellida for spindelhastig-
heterna

3
4 Stopp for konsolens vertikal-
rirelse

5

6

Segment for stoppen

Spak fiir konsolens snabbin-
stiillning

7 Ovre stiidbom

8 Stilhfllare

9 Bultar fir stAlbfillaren
0

Anslutning av tryckledning-
en fir den hydraunliska dubb-
dockan

11 Bultar fr dubbdockan

12 Kontrollstift fir att visa att
oljetrycket fir pl

13 Instéillningsring for dubben

14 Skiirhastighets- och mat-
ningstabell

15 Spak f6r den hydraunliska
mandvreringen av dubben

16 Styrning p& rund pelare

17 Handhjul fiér supportens
liingdrirelse

18 Kontrollglas £6r viixellidans
smirjning

19 Motor fiir matningen
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piminnande material. Fullt si enkelt var det emellertid inte, det
fick vi se pa rundvandringen genom de olika fabrikerna.

Och inte kan man nija sig enbart med tempergjutgods heller,
det gav elektrostialverket besked om. Atta stora stdlugnar med upp
till 15 tons kapacitet, alla elektriskt drivna, stod uppstillda dir for
att smilta alla de legeringar, som den moderna stalindustrin an-
viinder sig av for att losa problemen med de allt hogre och higre
materialpakinningarna.

Som tillsatser kommer hirvid mangan, krom, molybden, nickel,
volfram, vanadin, titan och flera andra metaller till anviindning.
Vilken tillsatsen blir @r beroende pi vad stilgjutgodset ska anvin-
das till, att den blir den ritta sbrjer en stab av skickliga och er-
farna metallurger for.

Det #r ménga faktorer som spelar in, och det #r darfor ganska
svart att ge en exakt bild av hur varje tillsatsimne verkar. Vi ska
bara ge ldsaren ett par exempel, 12 % mangan gir stdlet hart och
slitstarkt, sidant anviindes ddrfor till stenkrosskdftar och dylikt.
Krom och nickel gor stil rostfritt, en hdg nickelhalt #ndrar de
magnetiska egenskaperna, vilket Adr av betydelse vid tillverkning av
elektriska maskiner osv.

Men det d@r inte bara att blanda till stil efter ett l&impligt recept,
man méaste ocksd kunna gjuta det. Hir kommer det pd nytt fram
en mingd problem, som man inte tinker pa i vanlizga fall. Ett ex-
empel: stdlgjutgods krymper ca 2 % vid svalnandet och formen
maste darfor vara 2 % storre &t alla hall, Det medfor ju inga
sarskilda forvecklingar, men om detaljen som ska gjutas icke har
samma tjocklek Gver allt kan det hiinda, att de tunnare stillena stel-
nar forst och da drar till sig stdl frin de tjockare, som sedan blir
utan ndr de svalnat s mycket att de kan stelna. Hir giller det att
berikna stiggit och ingit s3 att godset verkligen blir fritt fran halig-
heter och blasor.

Stilgjutgodset ir ocksd besvirligt ur en annan synpunkt, nimli-
gen gjutrensningen. En gjutjirns- eller tempergodsdetalj kan l&tt
befrias fran ingot genom att dessa knackas bort med en hammare. S4
enkelt gir det emellertid inte till i stilgjuteriet. Forst och framst
sitter sanden kvar pad gjutgodset eftersom gjuttemperaturen dr be-
tydligt hiogre &n for gjutjirn och tempergods och den maste ddarfor
avligsnas med tryckluftverktyg. ;

Nar detaljen — som kan viiga Atskilliga ton eller bara nigot
kilo — &ar rengjord fran sand ete. gar den till den mekaniska verk-
staden, dir man med kallsigar eller svetsbrinnare skidr bort giten.
Det #r inga sméibitar som ska bort. Det forstdr man kanske bist
om man tittar pA en av bilderna och samtidigt haller i minnet, att

20 Spakar fir viixling av mat-
ningar

21 Stopp (higer och viinster)
fisr supportens lingdrirelse

22 Spak for reversering

23 Oljestindsglas

24 Fininstiillning av schablonen

25 Lfisning av vertikala ansiitt-
ningen

26 Skala for vertikala ansitt-
ningen

27 Handhjul fiér vertikala an-
sfittningen

28 Friimre skyddslock

20 Kopleringsstift

30 HAllare for kopleringsstift

31 Schablon

32 Lyfteylinder for konsolen

33 Hiillare fisr schablonen

34 Vingmuttrar for schablonen

35 Kuggsting

36 Linkaxel fiir snabbinstill-
ningen

37 Spak for igingsiittning, stan-
nande och bromsning

38 Tryckknappar for huvaddriv-
motorn

39 Strombrytare for matnings-
motorn

40 Lock éver motor, pump och
siikringar



det finns fall, nir vikten av goten gar
upp tiil lika mycket som den firdiga de-
taljens vikt.

Det ricker dock inte att siga av giten
for att fa stalstycket firdigt. Sedan ska
det virmebehandlas. Om man tittar pa
hur stalbiten ser ut inuti sedan den gju-
tits, ska man finna, att den bestir av
ritt stora kristaller, vilket gir att det
hela #dr ganska skort. Genom att glédga
detaljen under lamplig tid kan man fa
kristallerna att bli flera och mindre, vil-
ket bidrar till héjd hallfasthet hos ma-
terialet,

Andi 3r detaljen inte klar for leve-

rans, Forst ska den rébearbetas si atf
gjuthuden avldgsnas, varigenom man
liattare kan upptdcka sprickor. Dessutom
skonar man kundens maskiner s3 dessa
endast behiver ta bort den enligt rit-
ningarna fiorekommande arbetsmanen.

Vi beundrade alla finesserna i gjute-
riet, tittade pA nidr formmakarna héll pd
att gora i ordning en jitteform for ett
stycke pa atskilliga ton och filjde kdrn-
makarnas tdlamodsprivande och makt-
piliggande arbete. Det ar inte smésaker
som en kidrna av formsand ska tala.
Forst och framst ska den halla att han-
tera, som ju inte ar det ldttaste, vilket
alla kan intyga som bakat sandkakor, Se-
dan fir den infe innehéalla fuktighet for
d4 ger den upphov till blasor i godset.
Under sjilva gjutningen kommer det
tunga stalet rinnande in i formen med
ca 1500 graders temperatur men kirnan
ska halla. Niar sedan stilet krymper vid
stelnandet ska den ge efter for an-
nars uppstar det ldtt varmsprickor i de-
taljen.

Nir vi hade besett hela gjuteritiliverk-
ningen ech trodde att vir rundvandring
i Schaffhausens intressanta fabriker
niistan var firdig hade vi inte sett half-
ten av allt som dr Tobler hade att visa
0SS.

En stor artikel i Fischerverkens till-
verkningar var fittings, dvs. rorkopp-
lingar av olika slag, som tillverkades i
tempergods och sedan borrades och
gingades i en sirskild fabriksavdelning.
I en katalog fanns det inte mindre #n
9 000 olika typer av rorkopplingar. Till-
verkningen var ganska automatiserad
och arbetarna behovde huvudsakligen
mata spindelautomaterna med material,

sjalva arbetsoperationerna skotte maski-
nerna sjalva.

Alla rorkopplingarna provades fore le-
veransen med tryckvatten for att under-
soka om de var tdta i godset. Nigra ma-
skiner av ovanligare slag kunde vi dock
inte hitta, diven om-svarvarna ibland var
specialbyggda for tillverkning av denna
typ.

Innan vi gick vidare fick vi se en av
missarna ddr personalen &t. Den lag
helt for sig i en sdrskild byggnad for att
de anstillda verkligen skulle kinna att
de var borta frin fabriken och dirige-
nom fa béttre avkoppling. Ena sidan av
matsalen veite ut mot en tridgard och
det fanns direkt forbindelse via franska
fonster fran matsalen ut i det fria. En
trevlig idé. I samma hus fanns ocksd en
samlingssal fior fioredrag, personalsam-
mankomster ete.

S84 kom di presentationen av Fischer-
verkens hydrauliska kopieringssvarv, som
faktiskt blev en uppleveise att se i ar-
bete. Avverkningsgraden var enastaen-
de och indi kan maskinen mycket vil
anvindas for att tillverka ganska sméa . |
serier, en kombination som inte brukar
vara allt f6r vanlig.

Forst nédr vi tittade pd svarven maste
vi siga, att det inte var si varst mycket
som piminde om en vanlig svarv utom att
arbetsstycket roterade med axeln hori-
sontell, Till att borja med &r vi ju vana
vid att utrymmet ovanfér prismat &ar
helt fritt, men hér satt chucken mellan
tva kraftiga "prismor” si att det hela
bildade en ram som en av bilderna visar,
Diarigenom kunde man kéra si mycket
hardmetallverktygen héll, eftersom man
inte kunde kénna spir av vibrationer i
stativet trots den kraftiga avverkmings-
forméigan,

Ramkonstruktionen var emellertid inte
det enda pa Fischerverkens kopierings-
svarv som avvek frdn vad man dr van

(Forts. pd sid. 26.)

Overst t. h. ett urval Georg Fischer-fittings.

Hiir intill den vridbara och handmanévrerade
instickningsapparaten for kopieringssvarven,
som avbildats pa foregiende sida.

10/10 1947 TEKNIK for ALLA. D



YAKTA (1

Den kénde amerikanske biljournalisten Tom McCahill har
retat sig p& alla olika fantasiskildringar av de bilar vi kan
vanta under de narmaste aren och gjort en grundlig undersék-
ning hur saken i verkligheten ligger till. Han har varit i forbin-
delse med samtliga bilbolag och ett stort antal bil- och motor-
experter i USA, som alla fatt mottaga samma fréagor.

Resultatet av denna rundfréga, som ger en ganska klar bild
av hur véra bilar kommer att se ut under de narmaste aren,
redovisar han i nedanstéende artikel, som Teknik for Alla publi-
cerar med ensamratt fér Skandinavien.

Lé.ga. glansande bilar med infidllbara vingar och med motorer, som
ger en acceleration likt reaktionsdrivna vagnar dven di de rusar
uppfor de virsta backar, dr nagra av de saker minga motorintres-
serade lurats tro ska komma om nagra manader eller nidgot 4r, Man
har dromt om eller trott pa den dag da véara bilar skulle komma att
likna Buck Rogers farkoster och ocksa upptrdda som dessa. Nir
kriget nirmade sig slutet horde vi rykten om superstromlinjefor-
made skonheter, som héll pd att ta form i fabrikerna och som skulle
forvandla allt vi tidigare vetat om automobiler till ndgot antikverat.

Men vad hinde i verkligheten? I stdllet for supermodeller med
supermotorer si& var de vagnar som erbjods 1946 till den allra
storsta delen endast daligt maskerade forkrigsmodeller. Méanga bil-
fabrikanter hade blivit kromfrilsta och “snyggat” upp frampartiet
si att det piAminde omr kaféernas grammofonautomater. Nagra fa
okade dessutom motorstyrkan en aning, men i allt vdsentligt var det
girdagens kottstuvning som med hjilp av en piffig sis forhindrades
att bli langtrakig.

Studebaker fick emellertid ett forspring fore de andra genom att
forst slippa ut en "gammal” 1946 irs modell och sedan inom en
eller annan méanad skjuta den it sidan genom att presentera en
verkligt ny typ betrdffande vagnens form, och de flesta bilexperter
anser att Studebaker kommer att tillskrivas dran av vagnarnas
standardutseende under de narmaste tva aren da alla bilar mer eller
mindre kommer att likna 1947 Ars Studebaker.

Industriella formgivare ger fabrikanterna huvudvirk med de bil-
der de publicerar i tidningarna tid efter annan om hur vart liv i

6 TEKNIK fér ALLA 10/10 1947.

Hiir ovan en bil, som niira ansluter till

artlkelférfattarens uppfattning om hur

vagnarna kommer att se ut under de niir-

maste diren: stérre inre utrymme utan att
den yttre bredden dékas.

Nedan en av Flajole konstruerad vagn

med svansmotor. Liigg miirke till kyllufts-
intaget ovanfiir bakhjulet.

Hiir inflll en rit-
ning med de nyhe-
ter som redan 1
storre eller mindre
utstriickning ir i
bruk. Den yttre
konturlinjen mot-
svarar i stort sil-
huetten hos de
flesta nu forsilda
VAZNAYNS medan
den inre konturlin-
jen visar bilen s&
som den kommer
att se ut under de
niirmaste iren.



framtiden kommer att gestalta sig. Vi har alla sett deras vilda fan-

tasier betrdffande framtidens bilar, langstrickta, krypande efter =

marken och avsmalnande till en nalspets, Vi har sett bilder av
vagnsinteriorer i jdimforelse med vilka Cleopatras lyxutrymmen har
sett ut som en logementsinteritr, av motorinstallationer si gldn-
sande och stromlinjeformade att man inte ens kan fi in brinslet
i dem och av andra surrealistiska vansinnesdréommar. .

Andra som orsakar osikerhet hos den motorintresserade allmin-
heten dr de artikelskribenter, som intervjuar dessa genier och sedan
skriver artiklar, vari man praktiskt taget rader biligarna att inte
ha alltfor brattom att képa en ny vagn, di det just runt hornan
vantar arhundradets bhil. Vi har alla ldast dessa profetior, men da
det dr bilfabrikanterna, som ska tillverka alla dessa juveler, kanske
deras uppfattning om framtidens transport ger en mera exakt om
ocksd inte lika fargrik ldsning. Det dr de som kommer att ha det
slutgiltiga ordet ndr det kommer till olika motorer, motorns place-
ring och alla andra fordndringar och nyheter inkluderande storlek
och modeller.

Med detta i sinnet kontaktade jag direktérer och chefsingenjorer
inom varje storre bilfabrik i USA. Vid sidan av dessa tillfragade
jag sjilvstindiga konstruktérer och bilexperter. Jag stdllde samma
fragor till dem alla och ehuru jag fick manga olika svar, si foljde
dock minga si lika linjer, att ett antal definitiva slutsatser kan
dras inte bara om de bilar vi fir om ett ar eller s4 utan ocksia om
vara bilar om tio 4r. Naturligtvis kan mycket hinda pi tio ir, som
kan dndra pa en del av dessa slutsatser men de flesta kommer siker-
ligen att halla. Det intressantaste var emellertid att se hur bil-
industrins frimsta hjdarnor tanker i dag. Innan jag redovisar resul-
tatet bor meddelas att direktorerna och chefsingenjorerna vid tva
foretag nekade att besvara mina friagor medan alla andra vilvil-
ligt samarbetade,

Den forsta frigan lod: ”Vintar ni att motorerna i framtidens
vagnar kommer att konstrueras for 100-oktanig eller hogre bensin?”

Svaret var i allmdnhet nej — dock med tva betydelsefulla undan-
tag, Wilbur Shaw, direktor for och den enda som vunnit tre ginger
vid Indianapolis Motor Speedway, ddr sid gott som varje del och
utformning av var nuvarande bil utvecklats, anser att vira motorer
i en niara framtid kommer att arbeta med 100-oktanig bensin. Jag kan
inte tillrickligt understryka vad Shaws mening betyder, da han ar
i direkt kontakt med all utveckling p& raceromridet, och, ehuru fa
har det klart for sig, vAra nuvarande bilar var racerbilar for nigra
ar sedan. Man behbver endast nimna att de fyrhjuliga hydrauliska
bromsarna, de nuvarande téndstiften, ringarna, styranordningen,
ramarna, bakaxlarna, brinslet, oljan och dussintals andra detaljer
har kommit direkt fran racerbanan, Darfor kan Shaws uppfattning
mycket vdl antyda utvecklingen oavsett fabrikanternas uppfattning
i fragan.

(Forts. pd sid. 19.)

Overst en bil av den typ, som allt fior ofta
utlovats men som firfattaren hiivdar en-
dast iir en onskedriim. Diirunder dem nya
Studebaker, som bildat skola betriiffande

de kommande iarens bilmodeller.
S

Flajole tror pi svansmotorer, men de flesta

bilfabrikanter firklarar, att sidana iir

tiinkbara men knappast troliga under de

niirmaste #aren. Bilden hiir ovan visar

ytterligare en av Flajoles konstruktioner
med svansmotor.
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Nya konsthartser ser med jim-
na mellanrum dagens ljus, och
nu har ”alkemisterna” hos du
Pont fatt fram nigot som bra
mycket paAminner om konsthart-
sernas iadelmetall. Fackminnen
tvekar inte att beteckna det nya
konsthartset som den storsta
upptickten hittills sedan kisel-
hartserna och nylonet bérjade

produceras. Amnets kemiska

namn ir polytetrafluoretylen och

det kostar dn s& linge over 100
kronor pr kilo men dess anvind-
ningsomraden ir legio. I nedan-
stiende artikel redogdr ingenjor
F. Cohn for det nya dimnet och
dess egenskaper.

Polytetrafluoretylen framstilldes redan
under kriget av den amerikanska fir-
man du Pont i laboratoriemiissig skala
for vissa krigsindamal. Det presentera-
des emellertid forst i juni 1946 for of-
fentligheten under namnet Teflon. Nir
man ser Teflons egenskaper i tabellform
blir man smatt tvivlande, de dr for bra!

Teflon Ar ett vitt eller graaktigt mne,
nidstan genomskinligt som tunn folie,
men med en vaxig halvmatt yta vid tjoe-
kare sektioner.

v

Amnets mest markanta egenskap ar
dess oerhort stora temperaturstabilitet.
Teflon kan utan vidare anvindas vid
temperaturer upptill 300° C utan att
brinna, smilta, mjukna eller att verhu-
vudtaget paverkas. Forst vid 327° C
minskar den mekaniska héllfastheten ge-
nom att molekylerna omlagras, och vid
400° C borjar det sonderdelas och av-
ger da fluorhaltiga gaser,

Kemiskt dr Teflon likt en ointagbar
fistning. Det til kokning i rykande sal-
petersyra, kungsvatten, som t. o. m. pla-
tina angripes av, fluorvitesyra, som ju
angriper glas, och starka luter, De enda
dmnen som tycks bekomma Teflon néigot
dr en del alkaliska metaller i smalt till-
stand, t. ex. smalt natrium. Forekomsten
av detta dmne i rent och smilt tillstand
dr som tur dr ytterst sillsynt.

Dessa hittills nimnda egenskaper tor-
de ensamma ridcka till att skapa ett
véaldsamt behov av Teflon inom den ke-
miska industrin. Sasom rorledningar,
packningar och behdllare for mycket
fritande dmnen, ddar syrafast stdl, glas
eller andra dmnen ej skulle stoppa, kan
detta #delkonstharts bli oumbirligt.

Dessutom uppvisar Teflon sddana elek-
triska egenskaper, att hade radiokon-
struktoren och starkstromsteknikern
stdlles infor helt nya perspektiv.

Teflon har lagre dielektriska forluster
an nagot hittills kint dmne och viintas
darfor f4 stor anviandning som isolator
i koaxialkablar for radar och television.
Forlustvinkeln dr konstant 0,0002 mel-
lan 50 perioder och 100 megaperioder
per sekund. Aven i ett annat fall har
Teflon redan provats med utmirkt re-
sultat. Vid dielektrisk uppvirmning av
bl. a., bakelitpulver fore pressningen
fordras en behallare som sjilv ej upp-
virms genom radioviagorna och som
dessutom maste téla temperaturer, som
ibland ligger over 200°C. Materialet ar
givet!

Inom starkstrémstekniken dr det ater-
igen andra av Teflonets egenskaper, som
kan gora sig gdilande. Overslagshall-
fastheten ar over 20 000 volt per milli-
meter, teoretiskt skulle alltsa erfordras
en hundradels millimeter tjock folie
for att isolera for den vanliga belys-

Pi grund av sina fantastlska upptiickter

blir ofta kemisterna betecknade som alke-

mister och det har inspirerat tecknaren
till vidstiende fantasibild.

KONSTHARTSERNS

W
ningsspanningen. Teflon absoberar dess-
utom ej ndgot vatten och dess yta slar
ifran sig fukt som om den vore fet.
Krypoverslag #r saledes ej att befara,
och skulle det @nda ske, forangas mate-
rialet utan att som andra isolatorer
efterlamna ett forkolnat skikt som fort-
sdtter att leda strom.

Vem behdver stka efter anvindnings-
omraden?

Teflon framstidlles dannu sa linge en-
dast i form av ror, bult, plattor eller
folier i olika dimensioner, si att i de
flesta fall ytterligare bearbetning er-
fordras. Materialet kan bearbetas med
skdrande verktyg, alltsé svarvas, frisas,
borras m. m. under forutsdttning att
verktygen halles skarpa. Med lampliga
pressverktyg kan detaljer utstansas ur
tunna plattor.

Varfor gores da inte allting av Teflon
i stillet? Svaret ger sig sjalvt ndr man
infordrar en offert frin du Pont. Kilo-
priset haller sig dver 100 kronor, alltsi
genomsnittligt 10—20 ginger hogre &n
de hittills anvinda isolerande materialen.
Man maste darfor tills vidare trista sig
med, att andra hogklassiga konstharster
i borjan likasd var uppe i dylika fantasi-
priser sa ldnge tillverkningen férsiggick
i laboratorieskala men att de sedan
ibland blev sa billiga, att de slog ut
forut befintliga material, nir en ging
tillverkning i stor skala kommit i ging.

Teflon har en enda stor nackdel! Det
kan endast med svarighet pressas och
formas. Eftersom det tal higa tempera-
turer utan att mjukna, for att over en
viss grians helt enkelt avdunsta, fordras
det mycket exakta, konstanta tryck och
temperaturer for att kunna pressas.
Samtidigt dr denna process ytterst lang-
sam och ddrmed orationell. Men form-
givning just genom pressning, sisom det
kan ske med andra konsthartser, &ar
oundvikligen nddviandigt for att Teflon
tillfullo ska kunna utnyttjas vid mass-
produktion, I laboratorierna arbetar man
nu pa att oka formbarheten med bibe-
hallande av 6vriga egenskaper genom att
modifiera molekyluppbyggnaden. Det
har dessutom redan gjorts forsok med
inblandningar av fyllnadsimnen och man
har uppnitt goda resultat, varigenom
priset kan bli ligre och Teflon komma
i bruk snabbare dn eljest, till gagn for
de tekniker som i detta 6gonblick brottas
med nagot svart materialproblem.

F. Cohn.
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700 standardiseringsingenjorer
frin pir och fjirran hade sam-
lats i Stockholm for att fira Sve-
riges Standardiseringskommis-
sions 23-Arsjubileum under de sis-
ta dagarna i september och nir-
mare 40-talet foredrag uppbygg-
de de niirvarande med synpunk-
ter pA standard och standardise-
ringsarbetet i allminhet. Dr Tor-
nebohm holl ett inledande fore-
drag om standardiseringens tek-
nik, dir han bl. a. framholl vilka
egenskaper och utbildning en bra
standardiseringsingenjor borde ha,
och efter det slipptes fackavdel-
ningarna losa: pa tre hall samti-
digt pagick sammantriden och
foredrag och vi har valt ut ett
par som har mera allmint in-
tresse.

arfor vi i Sverige si sdllan far tilla-

telse att anvinda amerikanska hus-
héllsapparater, radioapparater och and-
ra elektriska detaljer forklaras av kom-
merseradet Malm i ett foredrag om den
elektriska standardiseringen, I Amerika
anvindes ju allmint ett system med 2 X
115 volt med en jordad nolla i mitten,
varfor spinningen mot jord i simsta fall
uppgar till 115 volt,

De flesta amerikanska bruksforemél
gores for 115 volt och dr alltsad direkt
oanvandbara i Sverige, men man tillver-
kar dven apparater for 220 volt avsedda
att anslutas mellan ytterledningarna i
det treledarsystem som bildas av 2 X
115 volt. Spanningen mot jord blir emel-
lertid aldrig hogre &n 115 volt och dar-
for har all isolation utformats med héan-
syn till detta. Niar man kopplar in en
sadan apparat pa ett svenskt trefasnit
g4 f4r man spanningar till jord pa 220
volt, vilket medfor stora risker for dver-
slag. Dessutom &ar beroringsskydden i
regel utformade med hansyn till den lig-
re spianningen, varfor apparaterna blir
ganska farliga pid den svenska markna-
den.

Nu tror en del kanske att detta ar
dverdrivet men si dr inte alls fallet. Den
personliga faran vid 115 volt &r mycket
liten men betydligt farligare wvid 220.
Varje 4r dor i Sverige 15 personer pi
grund av olyckor med 220-voltsnit och
det betyder att 220-voltsnitet 4r ungefir
10 génger farligare &n 115 volt. S4 nog
finns det anledning att se upp med de
amerikanska apparaterna.

En annan omstindighet som bromsar
anvindningen #Ar skillnaden i utform-
ning mellan stickkontakter och andra an-
slutningsdetaljer.

Ett svart fAr i brandstatistiken &r ra-
dioapparaterna som stitar med en syn-
nerligen hiég andel i eldsviadeorsakerna.
Héar blir faran storre genom att man

SIE STAIMARD

ofta drar fram jordledning till appara-
ten och man dirfor i Sverige inne i ap-
paraten far delar som har 220 volts
spanningsskillnad mellan varandra —
tink ocksd pa att vid vixelstrém blir
faktiskt toppspanningen 300 volt! — och
eftersom jordningskondensatorer ete.
provats for 115 volt pA en amerikansk
3pparat blir genomslagsrisken betydan-
e.

10 000 glodlampstyper bara i Sverige
later som en svar dverdrift, men det dr
det inte. En berdkning fran glidlamps-
fabrikanternas sida visar att siffran lig-
ger nagot Gver det jimna 10 000-talet.
Det dr alltsd ganska klart att det hir
finns mycket att gira for en standardi-
seringskommission och en hel del dr re-
dan gjort och mycket mera utlovades av

ordf. i Svenska elektriska kommissio-
nens normkommitté for glodlampor, ci-
viling. Bertil Tranzus, i hans foredrag
pa standardiseringskongressen. En ny
sak, som glédlampsfabrikanterna kom-
mer att lansera i den man som lagren av
hel- och halvfabrikat tar slut, &r grupp-
stimpling av glodlampor. Fordelen med
en sadan gruppstimpling har mycket
vackert askadliggjorts av var tecknare,
man far en lampa i stéllet for tre olika
typer, men hur det dr mojligt, 4r kanske
en sak som tarvar ndrmare forklaring.

Tidigare har man tillverkat lampor
for spinningarna 220, 2256 och 230 volt.
Dessa lampor skiljer sig mycket litet fran
arandra betriffande elektriska data,
och det ligger dirfor nédra till hands att
tinka sig en sammanslagning. Omfat-
tande berdkningar inom glodlampskom-
mitténs arbetsutskott har visat, att man
utan stérre oligenheter fér konsumen-
terna mycket vil kan tillata att en 225
volts lampa anvidnds bade for 220 och
230 volt och for att for kunden péd ett
enkelt sitt ange att den ar fullt bruk-
bar pi detta omridde, har man valt att
stimpla den 220—230 volt.

For 220 volts konsumenten blir for-
héllandet det, att han far en nagot ling-
re livslingd pa sin glidlampa, men na-
got mindre ljus medan 23V voltskonsu-

ALLT-

menten fir nigot mera ljus dn forut,
men litet kortare livslangd.

Det dr emellertid inte livslingden, som
enbart avgir en lampas kvalitet. Ljusut-
bytet dr naturligtvis ocksi en viktig fak-
tor att rikna med, och nir man tekniskt
vill bedéoma lampor utgiar man didrfor
enklast fran kostnaden per lumentimme,
Det visar sig da, att om man fran eko-
nomiskt bésta tillverkningsspianning av-
viker i spdnning sa langt at sidorna, att
man far b % samre ekonomi, s kommer
det alitid att finnas minst tva och nis-
tan alltid tre gruppstiamplade lampor,
som faller inom detta omrade, varfor
man anda alltid har mdjligheter att an-
passa sig till ndrmast lampliga grupp-
spanning, Hur denna bor viljas blir be-
roende av stromkostnader och lamppris
och far alltsad viljas for varje individu-
ellt fall. Vinsten med gruppstimpling
ir ganska avsevard. Nar den genomfors
pd de vanliga "hushallslamporna”, si
kommer den enbart i det angivna fallet
att betyda en minskning av typerna vid
tillverkning och lagerhallning for fa-
brikanter och aterforsdljare med ca 400.
Det dr alltsd en mycket pataglig fordel
med gruppstampling.

En annan sak, som forresten vi i Sve-
rige ir forst i virlden om att ha gjort
konsekvent, dr ett klassifikationssystem
for glodlampor, som bygger pa lampans
konstruktiva utformning och inte som
tidigare varit fallet pad lampans anvind-
ningsomride. Detta system, som &r det
enda som ger en ndgorlunda entydig
klassifikation av lamporna har tillstyrkts
av normkommittén och fiorelagts SEK:s
styrelse for godkinnande.

Kommittén arbetar nu vidare med
mattstandardisering av socklar och glid-
lampor, och nu vintar vi bara pa att
ocksd fa se lika goda resultat pa det
omréadet.
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I kraftig blidst men strilande solsken
gick sjatte cykelbilsmisterskapen —
de utan tvivel mest lyckade hittills, och
vad det vill siga forstir endast den som
hade tillfdlle att ocksi vara med fore-
ghende 4r, di tdvlingarna for forsta
gangen kombinerades med uppvisningar
av me-bilar och midgetracers. Samma
kombination gillde dven i Ar, och pro-
grammet var en vdl avvidgd blandning
av rafflande strider mellan cykelbilarna,
vralande fartfest med tre midgetracers
rusande runt banan och en uppvisning av
allmidn hiindighet hos det svenska folket
da olika typer av hembyggda bilar para-
derade runt banan, sista gingen med
passagerare fran publiken,

Det hela borjade med cykelbilstidvling-
arna och det skedde i verkligheten innan
gnnu hela publiken lyckats komma in-
nanfér grindarna, beroende pi att rus-
ningen i sista gonblicket var betydligt
kraftigare &n vad Ostermalms Idrotts-
plats’ vindkors ar dimensionerade for.
Redan forsiksheaten pd en engelsk mil

antydde, att de gamla mistarna skul_]e
hivda sig gott dven detta Ar, och nir
heatsegrarna i enmansvagnar utannon-

Publiken hade ibland sviirt att hinna med 1§
sviingarna.

serades som Alfons Davidsson och Josef
Svedberg anade man att finalen som si
méanga ginger tidigare skulle i framsta
rummet bli en tvekamp mellan dessa tva,
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vilket ocksi visade sig vara riktigt. Pa
den korta strickan segrade Davidsson

sidkert sedan Svedberg lett under tva

varv men fatt se sig passerad just vid
ingingen till det tredje och sista varvet.
Fréagan var nu om Davidsson skulle kun-
na upprepa sin bravad fran forra aret
dé han vann samtliga finaler han stiillde
upp i och diarmed maisterskapspokalen,
som i resp. klasser tillfaller den som
uppnar bista sammanlagda resultat.

Inga trid vixer emellertid upp i him-
len och Davidsson skulle innan dagen var
slut tvingas overlimna enmanspokalen
till den 37-Arige Josef Svedberg, som i
det linga loppet 6ver en svensk mil fick
revansch pd sin yngre kollega.- Detta
lopp sig lange ut att fA samma karaktir
som det tidigare pa en engelsk mil. Sved-
berg drog stadigt varv efter varv, men
som fastklistrad i hans bakhjul fdljde
Alfons Davidsson och runt banan disku-
terades om Svedberg skulle lyckas dra
slut pA konkurrenten eller om denne mot
slutet av loppet pa nytt skulle ga forbi
och sld pd en spurt som Svedberg med
sin maskinmissiga korning aldrig har
nagon mojlighet att besvara. Slutet blev
emellertid ett annat &n berdknat —
plotsligt kérde Davidsson med tom fram-
re viansterring, Han forsikte fortsitta
pa detta sétt ett varv men sedan tog han
sin Mats ur skolan.

Redan innan finalen i det ldngre lop-
pet, som gick samtidigt som finalen i
tvamansloppet pA en svensk mil, hade
emellertid publiken haft nigra fartsen-
sationer, d4 tre midgetracers rusat runt
banan — dérav tvid som aldrig tidigare
upptritt i Stockholm, namligen K. A.
Jonssons, Frovi, silverglinsande vagn
med en Evinrude 55 utombordsmotor
som kraftkilla, vilken kom sdrskilt den
yngre delen av publiken att vrila hogt
av fortjusning di den danade genom
kurvorna och Olle och Uno Ekmans, Via-
nershorg, tviasitsiga racer — den var
vil nigot for stor att kallas for midget.
Ekmans hade sidkerligen blivit lika po-
puldra som Jonsson om inte ett stag i

G. Mirtensson—A, Eriksson, Landskrona, med
en del av prisskirden.



deras vagn brustit innan de #nnu rik-
tigt hunnit visa vad den formadde, Det
lilla som visades var emellertid tillrdck-
ligt for att publiken helt skulle vara med
pa noterna. Det var den ocksi infor den
uppvisning J, Olsson, Bollnds, prestera-
de med en gammal bekant midgetracer.
Han upptridde ndmligen med den vagn
Andersson tidigare kort hdr 1 stock-
holmstrakten.

I tvimansklassen for cykelbilar vin-
tade man med stort intresse pa de tva
finnarnas, Alfons och Aulis Sarjakivi,
start, och till detta kom en sensation som
aldrig utannonserats — en kvinna upp-
tridde pa arenan och det med den #ran.
Det var B. Broberg, Huvudsta, med
kvinnliz partner, Mildred Kjellberg.
Parloppet p4d en engelsk mil blev ingen
suceé for finnarna, som fick kriangel med
sin maskin och inte ens kom med till fi-
nalen, dit emellertid Broberg—Kjellberg
kvalificerade sig som bista tvaa tillsam-
mans med de heatsegrande Exonekipa-
gen.

Man vintade sig alltsd en finaluppgo-
relse mellan Exon-pojkarna och si blev
deg ocksd, och den blev tillrdckligt raff-
lande for att ett nytt svenskt rekord
skulle sidttas. Exon-paret G. Mirtensson
och A, Eriksson avverkade nimligen sin
engelska mil pd 2.51,4 medan det tidiga-
re rekordet lydde pa 2.55,8. Huvudsta-
paret var en god minut senare i mil men
gjorde hédr liksom i det senare svenska
milloppet en god prestation om man be-
tinker att paret hade sin vagn klar en-
dast tre dagar fore tidvlingen.

Tévlingen om misterskapet for tva-
mansvagnar pa en svensk mil blev 1 stort
sett en upprepning av den engelska milen
med de bAda Exon-ekipagen frimst i mél
och dven denna ging med G. MArtens-
son och A, Eriksson som mistare. De
tog alltsd overldgset hem pokalen for
tvAmansvagnarna. I detta lopp utspela-
des emellertid en rasande strid om tredje
platsen mellan Huvudsta-paret och de
bagge finnarna, Ingen av dem hade ni-
gon mojlighet att hota Exon-ekipagen
men de foljdes At under samtliga 19
varv och turades &tskilliga ginger om
att leda. P& slutvarvet lyckades dock

Huvudsta-paret dra ifrin och gick i mal
en dryg sekund fore finnarna, som for-
klarade att de nista ar skulle komma
tillbaka bidttre rustade, sedan de nu lirt
sig &tskilligt badde om vagnkonstruktio-

ner och kérteknik — de hade aldrig ti-
digare kort pa bana.

Efter denna final var det Ater klart
for motorfordonen att upptrdda pi ba-
nan, och forst blev det, eller rittare sagt
skulle bli fem varv av Jonssons och Ol-
sons midgetracers. I verkligheten blev
det emellertid endast Jonsson som korde
sina fem varv under publikens frenetiska
jubel, Olsson rikade pa andra varvet vid
en sladdning forlora sitt ena hjul och
kunde alltsd inte fullfdlia.

Som en overging till prisutdelningen,
som just forbereddes, kiorde si pa
nytt me-bilarna in pa& banan och
plockade denna ging upp ett tiotal per-
soner frin publiken, som bidds pad en
provtur runt banan i de vagnar som de-
monstrerades av L. Axelsson, Akers
Styckebruk, A. Johansson, Visterds, G.
Mollberg, Orebro, och S. Waleij, Adak-
gruvan. Den femte vagnen presentera-
des av L. Bruce, Borlinge, men han kun-
de inte bjuda pad nigon skjuts, di hans
ekipage dr ensitsigt.

Den avslutande prisutdelningen skittes
av cykelbaronen Fritz Lagerheim, som
forklarade, att han emelianit var avund-
sjuk pa Svedberg och andra eykelbilister
han sig i trafiken for deras skyddade
position men kom ocksid med litet kri-
tik i det han forklarade att om tdvlings-
cyklisterna med sin kondition mera in-
tresserade sig for denna sport si skulle
de ha mdjlighet att sld manga av de
skickliga konstruktorer, som nu mera
lever pd sina konstruktioner &n pa sin
kondition,

RESULTAT.
1 eng. mil, enmansvagnar, final.

Segrare och svensk miistare Alfons Davids-
son, Almhult, 3.04,7; 2) Josef Svedberg, Stock-
‘310!-;%' 3.09.2; 3) Alf Eriksson, Landskrona,
07,9,

1 eng. mil, tvimansvagnar,

Segrare och svensk miistare G. MArtensson
—A. Eriksson, Landskrona, 2.51,4; 2) E, Brix-
on—J. Lindell, Landskrona, 3.18,9; 3) B. Bro-
berg—Mildred Kjellberg, Huvudsta. 3.55,1.

1 sv. mil, enmansvagnar, final:

Segrare och svensk miistare Josef Svedberg,
Stoekholm, 20,431,

1 sv. mil, tvimansvagnar, final:

Segrare och svenska miistare G. Mirtens-
son—A. Eriksson, Landskrona, 19.44.2; 2) B.
Erixon—J. Lindeli, Landskrona, 22.11,2; 3) B.
Broherg—>Mildred Kjellberg, Huvudsta. 23.44,5;
4) Briiderna Alfons och Aunlis Sarjakivi, Hel-
singfors, 23.45.8.

Uppmuntringspris till yngste deltagare —
L. Olsson, Sbdertiilje.

B. Broberg—Miidred Kjellberg intervjuas efter
viil firriittat virv.

Ovan tecknarens uppfattning av det segerrika
Exon-giinget och, nedan, av tiivlingarnas ele-
gant, Alfons Davidsson.

Nedan t. v. E. Erixon—J. Lindell, Lands-

krona, och briéderna Sarfakivi (t. h.) fiir-

diga att starta. Hiigra hilden ger en vag

bild av den kurvteknik K. A. Jonsson utnytt-
jade med sin snabba midgetracer.
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Skandinaviens stérsta skeppsbygge

Vi har tidigare i sam-
band med sjositining-
en omnimnt Kosmos III,
det storsta fartyg som
byggts i Skandinavien,
och dr nu i tillfdlle att
aterkomma med nidrmare
data om detta i manga
avseende intressanta val-
fangstfartyg, som f. n.
ligger under utrustning
vid Gotaverken. Det ti-
digare storsta fartyg som
byggts i Skandinavien
(ocksi av Gitaverken)
var tankmotorfartyget
Buenos Aires, som lastar
17 520 ton d. w. och har
en lingd av ea 165 m.
Kosmos IIT lastar omkr.
256000 ton d. w. vid ett
djupgiende av ca 35 fot
(hade det enbart wvarit
utrustat som ett tankfar-
tyg skulle lastférmagan
ha uppgatt till ca 27 500
ton) och dess lingd &r
194,6 m.

Skrovet Ar praktiskt
taget helsvetsat, varvid
man anvidnt sig av nva
automatiska svetsmaski-
ner vid dickens svets-
ning. Enbart till de i
fartyeets ldngdriktning
giende plitskarvarna pa
de tvd dicken, flinsdic-
ket pa vilket valarna sli-
pas unn och styckas och
kokeridicket pa vilket
sjdlva fabriken ar belagen, har 3 500 m
svetsfogar gjorts med dessa maskiner.
Navigationsbryggan och diackshuset, som
dar placerade langt for over dr av liatt-
metall.

Utrustningen fér att utvinna valoljan
ar den mest hégmoderna och fartyget ut-
gor en flytande oljefabrik, Fartyget
kommer att avvika visentligt fran tidi-
gare byggda valfangstfartyg, bl. a. ddar-
igenom att alla vinschar o. d. som an-
vandes vid valarnas styckning och maski-
nerna for oljeframstidllningen ska drivas
elektriskt frin en separat kraftcentral
bestdende av 5 dieseldrivna generatorer
med en sammanlagd effekt av 1200 kW.
De elektriska kablarna inom fartyget
har en sammanlagd lingd av ca T0 km
och den stora instrumenttavian dr 14 m
lang. Den anga, som behdvs for oljans
utvinnande, levereras av en Angcentral
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Kosmos 1Y i docka.

med 6 &dngpannor och en sammanlagd
eldyta av 1800 m2. Aven de kraftiga
upphalningsspel, som sldpar upp valar-
na, ir angdrivna.

Sjdlva oljefabriken far en lingd av
104 m och en bredd av 24 m. Under fab-
riken ligger 60 tankar for forvaring av
den utvunna wvaloljan pad sammanlagt
1100 000 kubikfot och dessutom finns
ett 30-tal tankar for brannolja, smorj-
olja och fiarskvatten pd omkring 160 000
kubikfot.

Besidttningen uppgéir till omkring 400
man, ddrav 150 man fabriksarbetare,
formén ete. under ledning av en drifts-
ingenjor for oljefabriken. Utdver den
egentliga beséttningen bor ocksa besitt-
ningarna p4 de mindre fartygen, valja-
garna, fran vilka valarna harpuneras,
ombord pa moderfartyget. For hela
denna styrka finns rymliga hytter och

¥ SEDAN EN TID TILLBAKA AR
man sysselsatt med oljeborrningar 16
km ute i Mexicanska viken. Borrtornet
ar monterat pd en plattform som vilar
P4 palar som drivits ned i den 12 meter
djupare liggande botten. Man planerar
emellertid borrningar dven ldngre ut —
den langst ut beligna av de hittills pla-
nerade borrplatserna kommer att ligga
omkring 46 km fran stranden,

% SNART KOMMER TAXAMETER-
flyg att vara i allmdnt bruk anser man
inom brittiska flygkretsar, dir man ock-
si arbetar pa att fa fram lampliga plan
for denna uppgift. Nyligen provflogs
for forsta gingen en brittisk helikopter
Bristol 171, som konstruerats speciellt
med tanke pd denna uppgift, uppger en
brittisk pressoversikt. Helikoptern tar
tre passagerare och foraren. Den har en
marschhastighet av 160 km/tim, kan fly-
ga 320 km utan mellanlandning och ar
utrustad med en 450 histars motor.

X SORBINSYRAN, SOM UPPTACK-
tes redan for 90 ar sedan i ett visst slags
dpplen, tillverkas nu syntetiskt i USA
och har fatt stor betydelse som utgings-
material for vegetabiliska oljor, synte-
tiska hartser och inom den farmaceu-
tiska industrin, enligt vad Kemikaliefac-
ket uppger. En av de mest lovande an-
vandningarna av denna organiska syra
dr i forbdttringen av torkade vegetabi-
liska oljor. De mjuka oljorna, t. ex.
soja- och linolja, forbiattras sd att soja-
oljan far linoljans egenskaper och lin-
oljan blir mer lik kinesisk triolja. Aven
den kinesiska trdoljan blir forbdttrad
genom behandling med sorbinsyra. .

samlingsutrymmen konecentrerade for och
akter om fabriken, som upptar fartygets
midskeppsparti. Den storsta méssen ar
fabriksarbetarnas, dir 142 man kan be-
spisas samtidigt. Ombord har man me-
kanisk ventilation varigenom bl. a. fab-
riken tillféres 100 000 m3 frisk luft i tim-
men, vilket medfér att luften blir for-
nyad ungefiar var sjiatte minut.

Kosmos III gor vid full last 13,5 knop
och dr utrustad med en 9-cylindrig 2-
takts enkelverkande dieselmotor fran
Gotaverken. Cylinderdiametern #r 680
mm och slaglingden 1500 mm. Vid 112
r/m utvecklar motorn 8 300 indikerade
hk.

Fartygets huvuddimensioner:

Léngd overallt 194,6 m
Lingd mellan perpendiklar 1823 m
Mallad bredd 238 m
Mallat djup till flinsdidck 17,7 m
Mallat djup till kokeridack 12,5 m
Storsta hojd 30,0 m



TfA:s yrkesorientering

JARN- och STALVERKSINDUSTRI vi

Regleraren (23 4 6 8 12 17 18) ver-
vakar konverterbottnen samt skoter
konvertermanovreringen. Bitrader bla-
saren och ugnskarlar i évrigt med regle-
ringen av konvertern. Har tidigam ofta
varit ugnskarl. Larotid 1—2 ar. Ugns-
karlar (1 3 4 6 15) sitter in skrot och
utkok. Skiter ugnen (bottnen och myn-
ningen) samt tackjarnsskdnkspeiet och
bitrdader blasaren. P'rovare (2 3 4 6 8 13
14 15 17 18) ansvarar for tappningen,
tillsatser ete. samt ombesirjer provsiand-
ningar till laboratorium. Provaren for
delvis in driftsdata i rapporter samt &r
forste man bland gjuthalls- och skdnk-
personalen. Han smider ut prov for blas-
ningar som gar till got. Kalkare (2 7 8
15 18) tappar kalk i konvertrarna efter
order av blasarna, Han lidr sysslan pa
1—2 dagar. Skinkforare (skiankskotare
2 3 4 6 8 15) ansvarar for att stalet
kommer till gjuthallen och tappas. Han
tappar varannan tappning, byter stakar
och térningar ete. En skdnkférare kan
ofta tidigare ha varit viaxlare eller
slaggdragare. Yrkeskinnedom erhéilles
pa 1—2 ar, Kokillresare (méattresare 2
3 4 8 16) svarar for att kokiller och ko-
killplattor dr i ordning for tappning, di-
rigerar kokillnedsédttning, deltager i
tappning, tillsatspasidttning samt kokil-
lers och kokillgropens skotsel.

Lokforare (3 6 8 15 17) kor loket for
stalskinktransporten samt smorjer och
skiter detsamma. Vixlare (23 456 15
18) dr behjilpliga vid stalskinktranspor-
terna, hjilper slaggdragaren samt kor
lok for transport av div. material, slagg-
buttar, skiankbruk ete. Vigare (3 8 17)
viager alla tillsatser med hjalp av smér-
jaren. Slaggfraktare (slaggdragare 2 3
6 7 15) skdter slaggbuttarna samt sti-
dar under konvertrarna. Skrotfrakiare
(skrotdragare 2 3 4 5 7 15) handhar
uppfrakt av skrot, Mn-jirn ete.

Smérjare (3 4 6 8 9 15) smorjer ver-
kets maskinerier samt viager upp tillsat-
ser tillsammans med vigaren. Han klip-
per aven aluminium. Bottenstampare (2
3 4 7 B) svarar for samt kontrollerar
tjardolomitens beskaffenhet. Stampar
bottnar samt deltager i tegelpressning
och instampning av konvertrar. Utbild-
ningstiden dr 1—2 ar. Bottenbytare (1
3 4 6 15) byter bottnar i konvertrarna.
River ut infodringar och férmurar, Han
haller rent i konverterskorstenarna och
hantlangar p& natterna och beckar konan
mellan bottnen och infodringen.

Blasmaskinskotare (8 9 15 17) svarar
for blasmaskinernas drift och skotsel
samt manovrering av ovriga el. appara-
ter. Manga ar f. d. elektriker. Dolomit-
brinnare (2 5 8) vager upp och fraktar
in dolomit och koks samt drar ut och
fraktar fram till krossen brand dolomit.
Dolomitkrossare (2 3 T 8 9) krossar do-
lomit samt smorjer och stidar. Massa-
beredare (23 4 6 7 8 9) blandar och an-
svarar for tjardolomitmassan och s. k.
formassan, dvs. tjdrdolomit med mind-
re tjarhalt, varav fardig massa iord-

Trettionde avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesoversikt.
Tldlgcre avsnitt har varit inférda
8, 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
232425194612345 7
8,9, 10,11, 12, 13 15 16, 18 och 19
1947 och nasta inféres i nr 22,

ningsstédlles, Skoter bottenbridnningsug-
narna samt rensar fordigbrianda bottnar.
Har tidigare ofta varit diversearbetare.
Uthbildningstid 1—2 man. T'jdrkokare (1
3 7 8 9) kokar tjdra och drar in tjarfat.
Hjdlper i dvrigt dolomitkrossaren. Man-

ganjirnsmiltaren (2 4 8 15 17) smailter

manganjirn och skiter manganugnen.
Vid duplexblasning sétter han in skrot
och utkok i konvertrarna. Blandareski-
tare (2 3 4 6 7T 8 9 15) ansvarar for
varmningen (gaseldningen) av tack-
jarnsblandaren., Han skoter blandaren
och tappar in tackjarn samt slaggar av-
tappningsoppningen. Han skoter dess-
utom tackjarnsskinkarna. Tackjdrns-
skinkforaren (1 3 4 6 15) ansvarar for
miangden tackjarn i blandaren samt sko-
ter tackjarnsskinkar och kor el-loket pa
bryggan, drar slagg samt tippar blan-
daren och viager tackjdrnet,

Vid Thomaskvarnen Gvervakar mjol-
naren (2 4 6 78 9 13 15 17) driften
samt gor finmjolanalys. Han overvakar
dven utlastningen av thomasfosfatsdck-
arna pa bil eller jarnvigsvagn. Han
smorjer och har tillsyn éver maskinerna.
En mjdlnare har i allméanhet tidigare va-
rit krossare eller viagare. Utbildningsti-
den kan variera fridn 1 man till 1 ar.
Krossare (1 3 5 6 T) &évervakar kross-
maskineriet samt krossar slagg och kalk-
sten. Tidigare har de wvanligen varit
grovarbetare, Grivskopeforare (4 6 8 15
18) skoter och smorjer gravskoporna.
Utbildningstid vanligen 1 vecka, Slagg-
lossare (1 3 5 6 T) lossar slaggbuttarna,
kor bort skrot och rensar skrot frin
slagg. Traversforare (4 6
8 15 18) kor traversen Gver
slagglagret dvs. transpor-
terar smalt slagg och fast
slagg. Vigare (23 6 T 8
9 17) skoter sdckningsma-
gkin, gor rent i wvagnar,
tiacker sickarna pa vag-
nen ete. Mottagare (2 3 4
5 T) tar emot sdckar fran
viagaren, lastar vagnarna
och tdcker dem.

Omroring av raffi-
neringsslaggen vid
18-tons  ljusbags-
ugn i Bofors.

Elektrostalverk

I de elektriska stalugnarna alstras
smiltvirmet genom elektrisk energi. Ug-
narna kan vara dels ljusbiagsugnar och
dels hogfrekvensugnar dven kallade vir-
velstréms- eller induktionsugnar. 1 de
sistnimnda bringas stalet att smilta ge-
nom i detsamma alstrade elektriska vir-
velstrommar., Ugnarna, som kan vara
surt eller basiskt infodrade och ofta
stjdlpbara, kan rymma frin nagra tio-
tal kg upp till 100 ton. I Sverige an-
vandes vanligen ljusbagsugnar pa 1—25
ton, hogfrekvensugnarnas storlek over-
stiger aldrig 10 ton. Smailtningstiden for
ljusbégsugnar haller sig vanligen mellan
4—=6 tim. och for hégfrekvensugnar mel-
lan 1—4 tim,

Driften vid en ljusbdgsugn sker unge-
fir som vid en martinugn. En vasentlig
skillnad ligger dock i det metallurgiska
forloppet, did man har saknar den oxide-
rande lagan, och man i stillet dven er-
haller en hogre temperatur dn vid andra
stdlugnar. Vid de elektriska stialugnar-
na kan man darfor lattare behiirska stal-
smiltningen och dven mycket ldttare an-
passa densamma efter mycket vixlande
fordringar pa stalkvalitet @n vid andra
stalframstallningsmetoder.

Vid ljusbagsugnen erhélles den erfor-
derliga viarmen genom elektroder, vilka
alstrar en myecket hog temperatur, var-
vid dock ingen aska och inga.rokgaser
bildas som vid martinmetoden. Elektro-
derna ar upphidngda pa hoj- och sdnk-
bara elektrodhillare som ar automatiskt
reglerbara samt instdllbara pa onskad
smiltverkan. Genom grova kopparkab-
lar star de i férbindelse med ugnstrans-
formatorn.

Den el. ljusbagsugnen chargeras av

maskininsittaren (chargerkranforaren 4
67812 17 18) som beskickar ugnen med
tackjarn och skrot samt vanligen aven
nagot malm eller det fran andra stalverk
kommande stal, som d& vanligen dr i fly-
(Forts. pa sid. 32.)
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En skivviixlare utan kugghjul
presenteras i nedanstiende ar-
betsbeskrivning av Harry dJepps-
son, Malmo. Pa grund av antalet
ritningar och beskrivningens
liingd maste tyviirr artikeln upp-
delas pad tva nr. Den fortsiit-
ter alltsa i nidsta nummer, da ett
antal detaljritningar, som egent-
ligen hor till detta avsnitt men
inte kunnat beredas plats, ocksi
publiceras.

SKIVVAXLARE UTAN KUGGHJUL

Den skivvdxlare jag har presenterar
kan byggas med de enklaste verktyg,
dr synnerligen okomplicerad och saknar
kugghjul. Forst ska jag beritta litet om
de erfarenheter som ligger till grund for
konstruktionen.

For sex ar sedan byggde jag min for-
sta skivviaxlare. Tidigare hade jag
byggt en grammofon med pick-up, men
niar den inte gick att forbdttra mera be-
slot jag att bygga en skivviaxlare. Jag
kopte en ritning och birjade med
bygget. Verket innehdll fem kugghjul
och en massa andra rorliga delar. Kam-
hjulet skulle svarvas och motoraxeln
borras i svarv, men di jag inte hade
nigra maskiner gjorde jag hjulet for
hand. Motoraxeln borrade jag ocksa for
hand. Genom att sdtta i ging motorn kon-
trollerade jag att halet blev ritt. Men
jag vill inte rekommendera metoden, det
ar battre att lamna bort axeln och fa
den borrad i svarv.

Nir skivvaxlaren blev fardig, funge-
‘rade den inte, sd jag bytte ut alla kugg-
hjulen mot ett snidckdrev, med ganska

gott resultat. Men den hade flera fel. -

Den snedstidllda centrumpinnen forstor-
de halen i skivorna, och for ovrigt krdv-
de den kirleksfull omvardnad for att
fungera. Efter en del forbattringar och
experiment insdg jag att den var obot-
lig. Vad som behovdes var en helt ny
konstruktion, och den skulle se ut pa
féljande sitt: Minsta mdjliga del av ver-
ket ovanpd plattan (foér utseendets

Hiir nedan iir den firdiga sklvviixlaren i arbete, och t. h.
i skala 1:2.

iterfinnes en Gversiktsritnlag av detalj 2
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skull), minsta mojliga antal rorliga de-
lar, inga gjutna delar samt en rak cen-
trumpinne.

Hir framligger jag det slutliga re-
sultatet. Det obligatoriska kamhjulet
drivs direkt av motoraxeln, vilken for
detta dndamal dr kladd med gummi. For.
delarna av detta dr att alla‘transmissio-
ner saknas och att den anordning som i
vanliga fall trycker gummihjulet mot
skivtallriken ar obehovlig. Det ldanksy-

Skivvdxlare

R

Ml for del 5

stem som vixlar ner skivorna ar synner-
ligen férenklat, Den arm som hjulet pa-
verkar for att vrida ut ljudarmen, ar
dubbelverkande. Nar skivan dr slutspe-
lad kopplar nimligen samma arm pa hju-
let, s& att detta sdtts i rorelse. Den
igangsittningsanordning for verket, som
i vanliga fall finns ovanpa plattan, for-
svinner alltsd helt.

Efter igdngsattningen spelar grammo-
fonen utan tillsyn tio skivor.

15 Ritn. Ne 2
Skhkala

/2

100 mnen

Oversida

L fepparror_

A



Centrum fér del 2/

Monteringsplitens undersida. Skala 1:4. a 350

Monteringspliatens Oversida. Skala 1:4.

Nu ar vi alltsa klara att sidtta i gdng
med bygget, Motoraxeln kom vi Gverens
om att lata borra i svarv, vilket dven
bor ske med detalj 6, men i dvrigt kan
arbetet ske for hand.

Skivvixlarens funktionssatt

Nir ljudarmen ndrmar sig skivans
centrum, skjuter gaffeln 25 med klacken
A pi den justerbara skruven 4, varvid
hjulet 2 vrider sig. Darvid far den gum-
miklddda motoraxeln grepp i hjulet 2
och driver detta ett varv runt. P4 detta
varv sker hela vaxlingsforloppet.

26 hojer sig och ddarmed ljudarmen. 3
paverkar den langa armen pa 25 och
vrider denna och dirmed ljudarmen utat.
5 péiverkar 15 och axeln med 8—12 vri-
der sig. Darvid glider 9 mellan de tva
understa skivorna, medan 12 glider ut
fran skivorna, varvid understa skivan
faller ned pé skivtallriken. 3 skjuter pd
den korta armen pad 25 och ljudarmen
vrids in till skivans kant. 5 sldpper 15
och fjidern 27 aterfér mekanismen i ut-
gangslige. 26 glider ned i
férdjupningen pa hjulet 2

Den kan goras storre om si onskas. Cen-
trum f6r halen uppmirkes noggrant och
borras. Halet for motoraxeln borras 10
mm, men bor dkas vid monteringen. For
ovrigt bor borrning inte ske forran ma-
terial till alla detaljer anskaffats. 1 st.

Hjulet (2) bestdr av 2 mm plat. Forst
slas ett kornslag i blivande centrum, var.
efter ytterlinjen och de tvd cirkelbagar-
na uppritas med passare. Halen borras
och de tva slitsarna borras och filas ut,
varefter kanten utanfor 80 mm radien
virmes och slas ned. Centrumhalet ar
beroende av 6. Det 16 mm breda hacket
i kanten filas. 1/4" kopparror skires upp
pa langden, ligges runt med borjan och
slut vid 156 mm hacket och léds fast vid
andarna. 1 st.

Skruvarna (3, 4 och 5) ar 1/8", Ling-
den utprovas. 3 st.

Navet (6) gores av en bilslangsventil
med mutter. Den kapas, varefter den
borras 6,25 mm, vilket bor ske i borr-
maskin eller svarv. Navet till hjulet (2)
spannes fast med muttern. Hjulet séttes

och ljudarmen sédnker sig.

Nar motoraxeln kommer till

o

r-ﬁﬂ:.“_\
l- = :'_"\

urtaget i hjulet 2:s kant
stannar detta.

) ()

Arbetsbeskrivning

Monteringsplaten (1)
klipps ur 3 mm plat. Matten
350 X 350 &r minimimatt.

)
3/

~ (j
(;}?‘/‘I \@

Oversiktsritning av skivviixla-
ren., Skala 1:2,

pa en 1/4” bult, som dr fastspénd i ett
skruvstycke, och vrids runt och riktas.
LoeTs

Axeln (7) dr en 1/4" stalbult, Fistes
i 1 med 2 muttrar. 1 st.

8 ar 1/4” mutterbrickor. 4 st.

9 klippes ur spackelspadar. Kanten
med 35 mm radie slipas tunn men ej
vass. D& platen dr ganska hard, dr det
biist att borra hilet i maskin. 2 st.

Axeln (10) gores av 6 mm silverstil.
Gangas inte forrdn den ar satt i roret
(13). For att inte forstora gingorna sat-
tes ett par muttrar pid den géngade &n-
den ndr andra #nden ska gingas. 2 st.

Mutter (11) SAE 1/4" 8 st.

(Forts. { nista nr.)
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Delta horn av tvingen sdgos bort

Ménster Hill
Skarm

o

Littillverkad arbetslampa

handeln finns numera ett flertal ut-

markta typer arbetslampor tillgdng-
liga, vilka dock samtliga har det
felet att vara alltfor dyrbara. Den
lampa, som hir kommer att beskrivas,
kan tillverkas med enkla medel och till
en materialkostnad, som understiger tio
kronor. Hur mycket beror pad hur pass
finurlig tillverkaren ar vid materialan-
skaffningen och hur mycket han kan
plocka fram ur sin skrotlada.

Som synes av oOversiktsskissen bestar
Iampan av ett antal huvuddelar, som &r
forenade med leder. Detta for att lam-
pans ljus ska kunna riktas efter behov.

Lampan fastes i bordet med en skruv-
tving, som uppbidr en grov trigaffel. I
denna gaffel leder ett armsystem, i vars
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Goffel
Detaljritning fir gaffeln. Skala 1:2.
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yttre inde lamphallaren med skirm Aar
fast via en liten dubbelled.

Gaffeln och armarna ér tillverkade av
trd, ndrmare bestamt av vitbok. Aven
bjork ar lamplig, diremot -inte furn,
som ej &dr tillrdckligt hallfast. Vill
man trots detta anvanda furu, maéste
man oka armarnas tjocklek med 50 %.
Vidare anviindes 10 mm rundstal, 11 mm
missingsror, missingsplat, en skruv-
tving, en lamphallare med vred, skriv-
papper m. m.

Gaffeln ar tillverkad av tre delar, som
limmas samman. Limningen forstirkes
med tva traskruvar, 1” nr 5. Det ar av
stor vikt for lampans goda funktion att
mattet pa 6ppningen i gaffeln noga over-
ensstimmer med tjockleken av den arm,
som ska passa 1 Oppningen. I gaffeln
ar nedifran borrat ett hal, som ar in-
fodrat med ett massingsrir, ett s. k. man-
drillror, med ytterdiametern 11 mm och
innerdiametern 10 mm,

Armarnas utseende torde direkt fram-
gd av ritningen. Det dr av vikt att de
ytor, som ska bilda ledernas friktions-
ytor, ir noggrant planhvvlade. De far ej
vara det minsta kullriga, ty da blir det
mycket svart att fa lederna att fungera,

Samtliga trddelar putsas noggrant
med sandpapper, si att ytan blir fin.
De ska ytbehandlas med cellulosalack,
men det dr ldAmpligt att vinta med detta
tills lampan blivit firdigmonterad.

Hela lampan #dr vridbar kring en stan-
dare, som dr gjord av 10 mm rundstal.
Till denna, liksom till dubbelleden (se
nedan) limpar sig silverstal utmarkt, ty
det #r tillverkat med mycket sméa tole-
ranser och med en fin yta, som gor att
lederna glider mjukt och utan ryck.
Skruvtving nr 00 dr lagom stor for det-
ta andamal. P& den skankel av tvingen,
dir stindaren ska lodas fast méaste man

saga bort ett hérn av jirnet, for att
standaren ska fa stod i sidled och for att
det ska bildas en plan yta, som &r stor
nog for standaren. Pa standaren &r
tridd en ring av samma méissingsror,
som sitter i gaffeln, for att det ska bil-
das en plan lageryta.

Den lilla dubbelled, som utgor forbin-
delsen mellan lamphallaren och armen,
ar tillverkad av ett stycke 0,75 mm miés-
singsplat, en bit 10 mm rundstil samt ett
stycke 11 mm maéssingsror. Platen klip-
pes och vikes enligt ritningen runt rund-
stalet samt tennlddes fast vid denna. I
anden av rundstélet borras ett hal. Den,
som har tillgang till gingverktyg, ging-
ar detta med 3/16” W-gangor. Den som
inte har gangverktyg, kan i stéllet gira
halet frigaende och loda fast en skruv i
halet, och skruva pa en mutter for att
halla kvar de brickor, som omtalas ling-
re fram.

Missingsroret, som dr 0,5 mm langre
in den ur plathylsan utskjutande stal-
tappen, hindras av tva plana brickor,
mellan vilka dr lagd en fjaderbricka, att
glida av. Alla dessa brickor hilles pa
sin plats av den nyssnamnda skruven,
som &dr 1/2” lang (muttern). Skruven
(muttern) bor ga styvt i gingorna, for
att ej skruva ur sig sjilv, ndr lampan
instdlles i olika riktningar. Armen mel-
lan dubbelleden och lamphéallaren &r
gjord av 3 mm jarntrad, som lagts ett
varv runt missingsroret, varefter de
bada #ndarna bojts parallellt upp till .
lamphéallaren, dir de ater grenar sig
yunt denna. Det hela dr tennlott sam-
man,

Lamphallaren ska wvara forsedd med
vred samt vara helgangad utvindigt.

Lampskiarmen dr gjord av &tarkt vitt
ritpapper, som ar klippt enligt fig. och
klistrats till en stympad kon. I den ovre
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inden ar isatt en smal ring av kraftig
papp. Denna ring dr fastklimd mellan
flinsar, som gingats utanpa lamphalla-
ren. Skdrmen ar bestruken med cellulo-
salack, som skyddar den mot att bli smut-
sig samt gor papperet mera transparent
och styvt. Den hiar beskrivna skdrmen
ger ett behagligt ljus. For den, som till
dventyrs vill gora en skdrm av egen kon-
struktion, ska endast framhallas, att
skirmen maste vara litt for att lampan
ej ska behdva vara dverdrivet styv i le-
derna.

Vi har nu gitt igenom tillverkningen
av de olika delarna till lampan, och &ver-
gar till hopmonteringen.

Gaffeln och den inre armen forenas
med en skruv 1/4”, 45 mm lang. Under
skruvhuvudet ligges en plansvarvad
bricka. Skruven drages a4t med en ving-
mutter. Under denna ldgges tva plana
brickor och mellan dessa en fjaderbricka.
Den inre och den yttre armen forenas
likaledes med en skruv 1/4", men endast
40 mm lang., Under skruvhuvudet lig-
ges #ven hdr en plan bricka. Under
vingmuttern kommer forst en vanlig
plan bricka, sedan en fjdderbricka och
niarmast den yttre armen den platremsa,

Materialférteckning

Yitbok, 10 mm tjock, hyvlad, 70 x 15 cm.
Silverstal, diam. 10 mm, lingd 10 cm.
Mandrillror, diam. 11 mm, Lingd 7 cm.
Miissingspliat, 0,75 mm, 4 x 11 e¢m,
Jirntrid, diam. 3 mm, 50 em laing.

1 st. skruvtving, nr 00.

1 st. lamphillare med vridstrémbryta-
re, helgiingad med tva fliinsar.

1 st. stickkontakt,
1 st. glodlampa.
Sladd.

3 st. skruvar W 147, lingd 45, 40 resp.
25 mm.

st. vingmuttrar W 147,

st. skruv W 3/16”, 10 mm ling.
st. brickor 147, plana.

st. fjiiderbrickor 14”.

st. fjiiderbricka 3/16%,

st. triiskruvar 1” nr 5.

Styvt ritpapper,

Cellulosalack.

Klister, lidtenn m. m.
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som pa ritningen kallas sdkringsplit.
Sikringsplaten dr till for att hindra
muttern fran att skruva av sig nir
lampan stédlles om. Dess andra dnde ar
med en liten tridskruv fdst i den inre

, armen, Den ar gjord av 0,75 mm mis-

singsplat.

Om denna led ej vill fungera tillfreds-
stillande, sa forsok med att lagga emel-
lan en ring av tunn kartong. Ringens
innerdiameter ska vara 20 mm och ytter-
diameter 45 mm. Smoérj lederna med
paraffin. Dubbelleden forenas med den
yttre armen med en skruv 1/4", 25 mm
fang. Hiar ldgges brickorna som vid
skruven i gaffeln.

Det dr nu dags att gora den elektriska
monteringen. Den, som ej har kinnedom
om hur detta tillgar, har enligt lag ej
ritt att halla pa och experimentera dar-
med, och uppmanas att overlimna den-
na del av arbetet till en installator. Slad-
den dras, s4 som perspektivskissen visar.
Den klistras fast utefter armarna med
farglost cellulosaklister, varvid limnas
sé stora slingor vid lederna att sladden
nitt och jamt rdcker runt niar dessa dr
fullt jhopvikta. Dér sladden 6vergér till
att hinga fritt ned dr det tillraddligt att
forstdarka klistringen med ett fint, starkt
snore, som slas tva eller tre varv runt
armen och sladden. Sedan sladden klist-
rats fast dr det lampligt att stryka tri-
delarna med cellulosalack. Se hidrvid
till att lederna ej klistras samman av
lacket.
fore lackeringen.

Satt skruvtvingen Gver en bordskant
och skjut lampan pa stindaren. Justera
sedan lederna med hjilp av vingmuttrar-
na sd att lampan nitt och jimt ej sjun-
ker ndr armen ar vagritt. Lisare gar
det givetvis ej att ha dem ty d& behéiller
lampan ej det instidlida liget. Héardare
bor lederna ej heller vara, ty detta med-
for onddigt arbete vid instdllning och
onddig pafrestning av armarna. Om
lampan &ar vilgjord ska det ej fordras
att man lossar skruvarna vid omstill-
ning, utan man ska endast behiva fatta
tag i lamphallaren och fora den si att
man far ljuset ddr man vill ha det. Ge-
nom att lampan har sd manga leder kan
man inom det omride som lampan tie-
ker (en cirkel med ungefir en meters
radie) fa ljuset fran vilket hall man
onskar. = A. Kdhler.

Eventuellt skruvag dessa isidr-

Vinkelhake som kolumnritare

e

Man kan pa ett enkelt sdtt preparera

en vinkelhake si att den tjinar dub-
belt &ndamal genom att borra sma hal pa
1/2 eller 1 em avstind fridn varandra
i vinkelhakens ena sida. Den kan se-
dan anvdndas som mall d4 man snabbt
vill dstadkomma kolumnlinjer.

Bra tunnplatsvikare

tt utmirkt verktyg nir det giller att

béja tunna metallbleck har man i
tumstocken. Klim fast blecket mellan
tumstockens skiinklar, boj det forst for
hand och skidrp sedan bdjningen med
latta hammarslag,

Provisorisk hyvelbank

Ett par praktiska hallare for arbets-

stycket vid hobbyhyvlingen kan man
gora 1 ordning At sig i en handvandning
om man béjer nigra bandjarnsstycken
s& som ovanstdende bild visar. Stick se-
dan ned de linga #dndarna i en springa
mellan ett par brider i arbetsbinken och
ldt arbetsstycket, som ska hyvlas, stida
mot hakarnas uppstiende dndar.
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MICRO-taget:

Tvarils-distribution I

Den artikelserie om modelljarn-
vigsbygge som introducerades i h’:re-
gaende nummer bérjar hdr pa allvar.
Vi ber redan fran bérjan att fa pa-
peka, att ehuru tonvikten Gr lagd pa
de nya Micro-tagen blir serien av
mycket stort intresse for MJ-byggare
inom alla skalor och sparvidder. Den
blir i viss man ocksa en forisétining
pa férfattarens tvé handbécker om
modelljgrnvagar. Dessa finns som be-
kant i Teknik fér Allas populéra hand-
bokserie. Samtidigt med Micro-tagen
introducerar vi nu ordentligt det s, k.
tvardlssystemet, som anvandes varl-
den runt, men pa grund av fabrika-
tionssvarigheter férst nu kunnat kom-
ma till anvé@ndning i vart land,

at oss anta att ni har vart Miero-lok

eller ett annat lok, omiandrat for 2-
rials. Mieroloket levereras fardigisole-
rat, ett vanligt 3-rdlslok har ni byggt
om. Det gick i stort sett till pA det sit-
tet att ni isolerade vianstra sidans hjul
pa sjilva loket och hogra sidans hjul pa
tendern. Var det ett tanklok har ni fort-
farande isolerat vanstra sidans hjul och
forsett dessa med sldpfjddrar isolerade
fran godset. Strommen darifrin gick
till motorn och fran motorn sedan via
godset genom hogra sidans hjul till hog-
ra loprilen. Pa tenderloket gick strom-
men fran tenderns hogra hjul (tendern
kopplad till loket genom isolerad for-
. bindning) via en sladd till motorn i lo-
ket. Alla vagnar har givetvis ena sidans
hjul isolerade.

12 wvolt likstrom #dr standard virlden
runt, Atminstone for HO och ddrmed ock-
sa for HOO (Micro). Strommen far man
antingen medelst ackumulatorer eller
likriktaraggregat. Betraffande HO00 kan
man ocksd anvianda torrbatterier i serie,
om man inte kor alltfor livligt.

Det finns tva metoder att tillféra lo-
ken strom i 2-ridlssystemet. Den #ldre
och mest anvinda #Ar enbatteri- eller en-
likriktarmetoden. Den behover 2-poliga,
2-vagskopplare for att kasta om strom-
men (- oech —) i sparet. Den nyare
metoden anvinder tva batterier eller tva
likriktare.

Vi kan for enkelhetens skull i fortsitt-
ningen rora oss med uttrycket batterier.
Alltsa, pluspolen pa ena batteriet ar
kopplad med minuspolen pa det andra

Fig. 1.

Fig. 2.
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Fig. 3 a

batteriet och hirifran gir en ledning ut
till ena ridlen runt hela anliggningen. Vi
kan kalla denna ril for den "gemensam-
ma”, Den fungerar som ena sidan i var-
ie block pa anliggningen., Den andra
rilen i varje bloek kan kopplas till plus
pi ena batteriet eller minus pa andra bat-
teriet genom en 1-polig 2-vigsomkoppla-
re. Eftersom den gemensamma rilen i
varje sektion ir bade plus och minus si
medfor en vaxling av polerna i den and-
ra ridlen en forandring av lokens kor-
riktning., Fig. 1 visar enbatterisystem,
medan fig. 2 ger en bild av tvabatterisy-
stemet.

1-poliga 2-viags och 2-poliga 2-vigs-
omkopplare tillsammans med ett stort
antal andra kombinationer finns att fa i
handeln. En mycket bekant variant ar
den s. k. knivstrombrytaren, fig. 3 a. Har
ar den utformad som Z2-polig, 2-vdgs.
"Knivbladen” fores i ena eller andra
riktningen for att gora onskad anslut-
ning. Fig. 3 a visar ett batteri anslutet
till en spirbit med en 2-polig, 2-vagsom-
kopplare. Liagg mairke till att kontakt-
punkterna pa ena sidan dr diagenalt for-
bundna med andra sidans kontaktpunk-
ter. Dessa omkopplare dr inte vid kipet
firsedda med diagonalledningar. Dem
maste koparen sjilv installera. Fig. 3 b
ar en schematisk framstillning av sam-
ma sak, Om omkopplaren t. ex. kastas
dver it "Vast” blir situationen som fig.
3 ¢ visar.

Principerna for 2-rdls ir lika enkla
som plus och minus. Manga av Mj-
hajarne vet allt om det hidr, men for
dem som Ar gamla 3-rdlsare och for alla
nyborjare inom hobbyn ska vi framhalla
nagra fundamentala saker som gor att
2-rilskopplingen blir ldttare att forsta.
I 2-rils A4r som ovan framgitt ena rilen
plus och den andra minus. Den rikt-
ning i vilket ett lok kor bestims av plus-
rilen. DA plusrilen befinner sig pd ho-
ger sida om loket gar det ”framat”. Dar-
for ska alla lok kopplas salunda:

Regel 1: KOPPLA ALLA SPARLED-
NINGAR SA ATT PLUSPOLEN
FINNS PA HOGRA RALEN FOR NOR-
MAL FARDRIKTNING. Ett rakspir
med plug i ena och minus i andra ralen
ir tva ledare i en stromkrets, Fig. 4. Om

@

«som Ar pa sin plats,

Fig 3 b
VAST sSPAR d‘_;-‘)"
TR 2
Fig. 3 ¢

vi bojer andarna pa raksparet i en oval
har vi fortfarande en stromkrets med
plus i ena ridlen och minus i den andra.
Fig. 5. I bada fallen kommer plus inte
i kontakt med minus och representerar
en enkel stromkrets. Observandum for
gamla 3-rdlsare: Ni far givetvis inte ha
rilerna forbundna med metallsyllar. An-
vand helst s. k. rdalsmatta, som automa-
tiskt medfor isolering av ridlerna fran
varandra,

Hur manga striomkretsar?

Innan vi fortsidtter med att utveckla
var enkla "oval” maste vi ett tag disku-
tera hur manga stréomkretsar eller block
Om endast ett lok
ska skota om ruljansen p4 er bana &r
allt vad ni behbver ett enda block med
en omkopplare och en reostat (som va-
rierar hastigheten). Om mer dn ett lok
ska koras pi samma géing, behover er
anldggning Aatminstone tvd ginger sa
manga block som antalet lok i verksam-
het. Det maste alltid finnas ett fritt
block framfor loket. Detta forhindrar
ett lok att kdra in i ett block ddr det re-
dan finns ett annat lok. I praktiken be-
gagnar man 2—4 block pr lok. Detta an-
tal inkluderar vindslingor, korsningar
och andra specialblock for kontrollinda-
mal.

Alla kopplingar ska gbras si enkla
som mojligt och kontrolléras omsorgs-
fullt for att inte tva block ska inverka
pa varandra. Om vi néjde oss med bloc-
ken i fig, 4 och 5 behiévde vi inte fort-
sidtta den hidr artikelserien lingre. Men
sa ar det inte. Det dr ling vig till vart
MJ-imperium och nista steg pa vig dit,
tar vi i nr 22, asey Jones.

Bk O

C ETT BATIER! > ( TVA BATIERIER |
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2-~Pole, 2-VAGS OMKOPPLARE

1~Povie, 2-vies OKoPPARE
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FAl:s rekordregler klara

Vid FAI:s — Fédération Aéronautique
Internationale — senaste konferens i
september foérra aret forstod man att
det var behivligt med en renovering av
de radande modellflygbestammelserna.
Vid den férberedande konferensen
FAI:s modellflygkommitté hade i
Stockholm i juni i ar drogs riktlinjerna
upp fér den regelindring som skulle ge-
nomforas vid Geneve-konferensen.

Ingenjor Derantz betonar sarskilt att
de regler som nu fastslogs inte &r
nagra klassificeringsregler, vilket de
flestda modellflygare har fatt for sig,
utan helt enkelt rekordregler, som ska
gilla for virldsrekordnoteringar.

I konferensen deltog representanter
for England, Holland, Frankrike, Bel-
gien, Danmark, Schweiz, Sverige och
Tjeckoslovakien.

Redan fran forsta borjan riadde stor
splittring oech man foreféll totalt non-
chalera de férslag som kommit till
stind uppe 1 Stockholm. Doeck hall
Schweiz, Danmark och Sverige troget
ihop hela konferensen igenom och lycka-
des ddrigenom i det stora hela fi sina
tnskemal tillgodosedda.

Det storsta intresset samlades kring
bestimmandet av kreppsregeln. Redan
pa Stockholms-konferensen hade man
kommit pa det klara med att man skulle
g4 in for det schweiziska forslaget

iy
Q=¥; dir Q #r kroppstvirsnittet,

I biarplanytan och k en konstant. Be-
stimmandet av konstanten framkallade
stora meningsskiljaktigheter, Schwei-
zarna avsig ursprungligen en konstant
— 100, men detta visade sig ge onddigt
sma virden. Fransminnen ville nu a
andra sidan ha alltfor sma k-tal — de
foreslog T0 for segelmodeller, 50 for
gasmotormodeller och 30 fér gummi-
motormodeller — som betydde att krop-
parna skulle bli. tjockare #n wvad de
gamla reglerna foreskrev.

Genom péatryckningar frian férenade
Schweiz, Danmark och Sverige kom
man dock slutligen fram till fornuftiga
viirden for k, namligen 100 fér segel-
modeller och 80 fir F- och G-modeller.

Vidare faststilldes att F i formeln
inte bara skulle betyda vingytan utan
den totala birplanytan, alltsi dven om-
fatta stabilisatorytan. Den projicerade
ytan ska vara gillande inte den reella.
Till vingytan resp. stabilisatorytan rik-
nas ocksi den del som tdnks gi genom
kroppen. 1

Modellernas storlek begrdansas uppat
genom en max birplanyta av 150 dm?
medan minimiyta inte &ar faststilld.
Storsta belastningar 50 g/dm? och min-
sta 12 g/dm? giller for bade S-, G- och
F-modeller, dock ej inomhusmodeller
och specialmodeller sasom autogiros,
helikopters och ornithopters. Specialmo-
dellerna far emellertid inte viga mer
in 5 kg.

Man ansag att det inte ldngre var
nodvandigt med bestdmmelser for spe-
cialmotormodeller, dvs. sadana med
tryckluftsmotorer, reaktionsmotorer el-
ler av liknande slag, emedan intresset
for sadana var alltfor litet. Officiella
virldsrekord for inomhusmodeller och

specialmodeller kommer alltsi inte att
noteras.

Pa internationella tdvlingar har man
inte haft bestimmelser liknande de
svenska max.-tidsbestimmelgerna, En
enda s, k., "tuppflygning” har kunnat
ricka for seger. Man har nu emellertid
borjat fundera pa en internationellt gil-
lande bestimmelse, som ska reducera
turmomentet. Den svenska 6-minuters-
gransen anses dock — och med ritta —
inte wvara fullt tillfredsstillande, Hol-
lindaren van Hattum har nu i ndrmare
ett ar syselssatt sig vid detta problem
och arbetat vidare pi den foreslagna
svenska logaritmmetoden, som avser att
man riaknar logaritmen av flygtidens
sekundvdrde. Logaritmkurvan i ett
koordinatsystem visar namligen att en
tuppflygning pa exempelvis 900 sekun-
der inte ger sd mycket hogre virde en
en normal flygning pa 200 sekunder.
Men inte heller logaritmkurvan ger full
rittvisa, varfor man undersokt andra
kurvors limplighet i detta avseende.
Exempelvis hyperbelns kurvlinje dr“ac-
ceptabel och man har ocksi konstruerat
specialkurvor, vilka senare dock kriver
speciella tabeller. Konferensen tyder
dock pa att metoden i framtiden kom-
mer till anvindning.

Internationella diplombestdmmelser
kommer att gilla, liknande segelflygets,
niamligen A-, B- och C-diplom, for vilka
stipulationerna #r tre flygningar pa for
A minst 1 minut, B minst 2 minuter och
C 3 minuter, vilket giller for bade F-,
G- och S-modeller, Diplomen iir emeller-
tid allroundmirken, emedan man for
att f4 A- resp. B-diplomet méste klara
tiderna med tva olika typer, ex. en S-
modell och en F-modell. For C-diplomet
maste man flyga 3 minuter med bade
en I'-, G- och S-modell. — Det senare
diplomet dr med andra ord en svarat-
komlig och efterstrivansvird , utméar-
kelse,

Till slut kan det ndmmnas att vara
svenska regelbestimmelser gar inom
dessa FAI:s rekordregler med undantag
av klasserna S 1 och G 1, vilkas ving-
belastningar p4d min, 10 g/dm?® alltsa
blir fér laga. —bert.

Cumulus dominerade
modellflygets DM

Model‘lﬂygklubben Cumulus haller fort-

farande Vingarna stingen i stock-
holmskt modellflyg. Vid stockholmsmas-
terskapen sondagen den 14 september
lade klubben beslag pa tva misterskaps-
tecken i tévlingens tre klasser.

Trots en ratt sa kyttig vind uppnad-
des goda resultat. Dagens bista tid sva-
rade den 15-arige vingen Sven-Olov Nor-
lin for med nirmare 9 minuter i S-int-
klassen. Vinnare i den klassen blev dock
Karl-Erik Carlsson, som har visat sig
sdardeles stark pad arets tivlingar. Han
och klubbkamraten Ragnar Odenman
stod i sdarklass hela tiavlingen genom med
sina sikra modeller. Odenman hade mé-
hénda klarat sig battre om han inte flu-

git bort sin modell i forsta starten pa
sex minuter och under resten av tiavling-
en maste tillgripa en reservmodell. De
vingska modellerna flyger ocksa bra men
grabbarna har for lite traning — ett
ovillkorligt krav for godd tavlingsresul-
tat dr en osvikliz kontakt mellan mo-
dellen och startern, och den fas bara
genom idog trianing; det betyder mindre
hur bra modellen &r har erfarenheterna
visat.

I F-klassen lade Odenman beslag pi
segern men tiden var inte sdrskilt mirk-
virdig. Den klassen var overlag skili-
gen svag.

I G-intklassen hade bara fyra mannar
mott upp, resultaten var minst sagt ur-
usla. Minst usel var Lowen-Aberg som
formadde gora tva starter och didrmed
upprepade sin fjolarsseger i klassen.
Denna svagaste seger blev Vingarnas en-
da misterskapstecken.

Orsaken till att endast ett 30-tal del-
tagare motte upp pa denna annars sa
trevliga tédvling, for vilken Vingarna
svarade for vardskapet, var att tivling-
en gick i "fel” klasser. De flesta modell-
flygarna har dnnu inte hunnit skaffa
sig modeller som gir i de internationella
klasserna G-int och S-int. De vanliga
klasserna G 1, G 2, S 1 och 8 2 skulle
ha dragit atskilligt fler deltagare.

De biista resultaten blev:

Klass S-int: 1) Karl-Erik Carlsson, Comu-
lus, 3.22,0 (genomsnittstiden av tre flygn. i
min.); 2) Sven-Olov Norlin, Vingarna, 3.12,6;
3) Ragnar Odenman, Cumulus, 3,07,6; 4) Rune
Andersson, Vingarna, 2.30.3,

Klass G-int: 1) Robert Liwen-Aberg, Ving-
arna, 0.52,3; 2) Bengt Eriksson, Alvsji, 0.280,

Klass F: 1) Ragnar Odenman, Cumulus,
1.51,3; 2) Rune Andersson, d:o, 1.11,2.

—bert.

Fakta om framtidens . ..
(Forts. fran sid, 7.)

Harold T. Youngren, vice-direktsr och
ansvarig for motoravdelningen hos Ford,
anser ocksa att 100-oktanig bensin kan
komma till anvindning men inte #nnu

. P4 en-tid. Hans uppfattning &ar, att

trots att vi dr pa det klara med att hig-
oktanig bensin betyder storre kraft och
konsumtionsekonomi méste ett antal for-
andringar genomforas innan vi kan ut-
nyttja méjligheterna. Hogoktanig ben-
sin betyder exempelvis hogre kompres-
sionsforhallande och detta Aaterverkar
naturligtvis p4 motorernas konstruktion.
Pafrestningarna pad lagren och andra
liknande problem féorstoras oerhort.
Youngren anser dock att detta hogvir-
diga bridnsle kommer att anvindas, nir
man har konstruerat nya forbrinnings-
rum i eylindrarna, som underldttar en
jaimnare forbrianning och eliminerar
explosionens hogtryckstoppar, som nu
skulle orsaka knackningar. Man bor
ocksia komma ihag, som han papekar, att
visserligen bjuder hogoktanig bensin,
alkohol och andra bridnslen lysande ut-
sikter men att hir ocksa tillkommer en
prisfaktor samt fragan om tillgdng och
mojlighet till distribution till lika laga
kostnader som fér ndarvarande.

De flesta experter anser alltsi att
bensinen i stort sett kommer att bli som
den hittills wvarit, medan Shaw och
Youngren, tvd vakna och progressiva
bilmin, anser det dr mojligt att vi i

19
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En angendm bekantskap

—det dubbelverkande harvattnet

I samma flaska ger Palmolive vad
som kraves bide fér hérets hilsa
och utseende. Forst och framst &r
det medicinskt: motverkar mjill och
dérav foranlett harav-
fall samt innehaller
viilgirande cholesterin,
For det andra binder
Palmolive haret mjukt
och naturligt utan att |

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

TR

Nyheter
for HOBBYISTER

Bestiill vir nyutkomna katalog nr 4
for Ar 1847—48, som bl. a. innehdller:

Ritningar.

Landets stdrsta sortering.

Bbcker. Handbiicker i

dmnen,

Bitar: Stor sortering fir kanotbyggn-
re, Spantsatser och Ovrig material.

alla tekniska

Radiodelar fir radioamatdrer.
Modellflyg. Avdelningen betydligt ut-
dkad.

Verktyg. Bl a. fullstiindig sortering 1
amerikanska specialverktyg fir hob-
by-arbeten.

IR i =

Katalogen innehdller dessutom avdel-
ningar for frimdrken, sportartiklar
och (Irdningsredskap, trolleri samt i
dorigt 1.000-tals iniressanta och svdr-
anskaffade artiklar. Sdindes mot 30
dre i frimiirken.

HOBBY-FORLAGET

BORAS R.
T T TR T T AT
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fortsittningen kommer att anvinda oss
av ett mer hiogoktanigt brinsle.

Den andra friagan sysslade ocksad med
brianslet och 1od: "Anser ni det mojligt
att en annan typ av briansle, exempelvis
alkohol eller rent av atomenergi i nagon
form, kan komma till anvandning?”

Svaret var i allmanhet nej, men &ven
hdr hade Shaw en annan uppfattning
och ansag det moiligt, att ett fast eller
halvfast briansle skulle kunna utexperi-
menteras men att det inte var stora ut-
sikter att det skulle kunna komma till
anvandning annu under nagra ar. Han
hivdade ocksa att atomisk energi skulle
komma till anviandning forr eller senare,
dock knappast under de narmaste tio
dren. De andra ansig att det var mye-
ket sma eller inga chanser for en for-
andring pa detta omrade.

Den tredje fragan lod: "Vilka.dr maoj-
ligheterna for att man ersitter explo-
sionsmotorn med gasturbiner eller reak-
tionsaggregat?”’

William B. Stout, tidigare chef for
Consolidated Aircrafts forskningsavdel-
ning, som nyligen konstruerade en vagn
av glasull och plastics och med motorn
placerad bak, forklarade, att inga sa-
dar® forandringar kommer att ske pa
15 ar medan Shaw ansiag att gasturbi-
ner ar absolut tinkbara men att reak-
tionsaggregaten inte kan komma 1 fraga
pa grund av deras bristande effektivi-
tet vid anviandning i bilar. Alla andra
forklarade att chanserna for en utveck-
ling i denna riktning var ringa eller
inga alls,

Fjarde fragan var: "Anser ni att
det kommer bli populdrt att placera mo-
torn bak inom fem &ar eller mer?”

Det var inte forvanande att Stout be-
svarade fragan med ett definitivt ja. Man
maste komma ihdg att hans nuvarande
sensationella vagn har denna motorpla-
cering och att han for en del ir sedan
tillverkade en wvagn kallad Searab och
som ocksa var utrustad med svansmotor.
Han har varit en foresprikare for svans-
motorer,under aratal. Shaw anser ocksa
att det dr stora utsikter for vagnar med
svansmotorer, och han hidvdar, att de
kommer att bli allminna, si fort de le-
dande tillverkarna dr overtygade om att
publiken accepterar dem. Alla andra
forklarar att det d&r mojligt men inte

troligt. En intressant kommentar gjor- -

des emellertid av Youngren, som férkla-
rade, att utsikterna var sma da forde-
len wvar tvivelaktiz och kostnaderna
stora.

Den femte frigan 16d: "Viantar ni att
framhjulsdrift kommer att bli populdra-
re dn den nuvarande bakh:u]sdufton 14!

Joseph W. Fraser svarade ja pa denna
friga. Har méaste man komma ihag att
Frazer ar direktor for det foretag, som
tillverkar Kaiser och Frazer, av vilka
den forra var planerad som framhjuls-
driven ehuru den gjorde sitt forsta
framtradande som en bakhjulsdriven
vagn. Forfattaren korde en fram-
hjulsdriven XKaiser och ansag, att
det var mycket fornuftigt av bolaget att
ga over till bakhjulsdrift. Frazers svar
bor emellertid antyda att man overvun-
nit en del av svarigheterna. Wilbur
Shaw besvarade frigan med ett defini-
tivt nej. Han forklarade, att om man
hade sett en framhjulsdriven vagn for-

(Forts, pa sid, 22.)
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en hogelegant kryssure_

en racersnabb passbiit eller en rymlig
och sgjiviirdig familjebdt i plywood el-
ler virke. Begiir min prislista & liti-
byggda ritningar fér amatdrbygge.
Aven racerbiitsritningar fir tivling och
rekord.

Ivan Troéng

k Essingeringen 82, St. Essingen -

(f. d. Th. Wawrinsky: Patentbyrd A B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon: 231910 (vdxel)

Kontor i Giteburg: N:a Hamng. 18.
Firman grundad 1891.

Patentombud :
M. Kierkegaard, L. Dorman, G. Ernerot,
0. Clauss,

Medlemmar av Svenska Pa'entombuds-
féreningen.

Alltid Tekniskt Aktuel

TERN s

Nordens storsta tidskrift tor POPU- |
LARTEKNIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE

Prenumerationspris:
Heldr 11:50 Halvdr 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pad postgirokonto
157992 eller insiind nedanstiende ku-
pong sf uttaga vi avgiften mot post-
firskott. PRENUMERATION i Stock-
holm kan ske pA tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79,

= Till TEKNIK for ALLA ——
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pa
Teknik foér Alla under 1 heldr — 1
halvAr — 1 kvartal frdn ........ minad
1047.

Stryk det ej dnskade.

Namn:

Bostad:

Postadress:

V. g TEXTA!




BOFORS

har overtagit Arencos
tillverkning och

forsdljning av tunga
verktygsmaskiner

AB Bofors har utvidgat sitt civila
maskintillverkningsprogram cill att
omfatta dven vissa tyngre verktygs-
maskiner. AB Bofors har nimligen
overtagit Arenco Akticbolags till-

verkning och forsiljning av ling-

AKTIEBOLAGET BOFORS

frismaskiner, grovre radialborr-
maskiner samt vertikala grov- och
finborrverk. Kopare av dessa tyngre
verktygsmaskiner kunna insinda
sina forfrigningar direkt till AB

Bofors, Bofors.

Bilden visar en lingfrismaskin
VHF-1-2 med en vertikal
spindel och tva borisontala,
vridbara spindelslider. Bord-
dimensioner: 1200X4000 mm.

- BOFORS
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SVENSK RADPIO I VARLDSK
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Gustaf Daléns AGA-fyrar vunno
snabbl insteg i alla linders fyr-
visenden. Sedan dess har AGA
fortsatt aft tillverka en mingd
sinnrika hjalpmedel for sjofarten.
Pd alla virldens hav dr AGA
en garanti for osviklig preeision.

Ni som skall kipa radio kan ocksa
lita pi AGA. Arels apparalserie om-
fattar modeller i alla storlekar fran
smit porlabla mollagare till stora
radiogrammofoner. Men vare sig
Ni kiper en stor eller en liten appa-
rat kan Ni lita pi, att Ni far AGA-
kvalitet.

LASS

(Forts. fran sid. 20.)

soka ta sig uppfor en vat, oljig landging
sid forstdr man varfor. Bristen pa driv
ar fantastisk och framstdllningskostna-
derna ar hoga. Stout begrdansade sitt nej
med att sdga, att framhjulsdriften en-
dast kommer att bli anvand i sma vag-
nar med mindre &n 15 histars motor.
Alla andra tillverkare forklarar kort och
gott nej.

Min sjitte fraga wvar: "Kommer de
framtida motorerna att utveckla fler
hastkrafter?”

Svaret var nistan enhilligt ja. Enda
undantaget var Youngren som papeka-
de, att antalet hdstkrafter kommer att
bero pa ekonomiska omstindigheter mer
in pa nagot annat. Han forklarade att
vi borjar nid en punkt, dir vi inte kan
utnyttja motorernas styrka och att vi
har tillrdekligt med histkrafter for vad
som kan presteras pa moderna vigar
utan risk. Detta svar var litet forva-
nande for mig all den stund jag vet, att
Ford och Mercury planerar tillverkning
av motorer med flera hastkrafter an de
nuvarande., Kanske menar han, att det
inte kommer att bli ndgon okning av an-
talet hdstkrafter efter nista motormo-
dell.

Sjunde fragan lod: "Kommer moto-
rerna att ge higre fart an de nuvaran-
de?”

Svaret var ater enhilligt ja med sam-
ma undantag, ndmligen Youngren som
svarade: "Det dr mojligt men det mest
ekonomiska resultatet erhdlles med liagre
fart.”

Friga nr atta: "Vilken marschhastig-
het véantar ni av bilarna inom fem till
tio 4r?”

Endast tre svarade direkt pad frigan,
medan alla andra forklarade att detta
kommer att helt och héallet bli beroende
pi vigarnas standard. De tre som sva-
rade var Stout, som riaknade med ca 110
km/tim, Frazer 130 km/tim och Shaw,
som riknade med 130—145 km/tim.

Nionde fragan léd: "Tror ni att all
vixling kommer att bli automatisk. Alla
svarade ja utom Frazer, som forklarade:
"Inte forrdn nidgon uppfinner en bittre
automatisk koppling &n den nuvarande.”

Den tionde fragan var: "Kommer vag-
narna i de populdra prisligena att bli
storre, mindre eller av ungefdr samma
storlek som nu?”

Hiar dok upp direkt motstridande idé-
er i svaren, Sa forklarade exempelvis
Roy Cole, vicedirektor och chefsingenjor
hos Studebaker. mannen som fatt dran
for arets mest sensationella vagn, att de
kommer att bli mindre. Bill Stout an-
sig.att de kommer att bli mindre utvén-
digt men med samma utrymme invin-
digt, medan Ford ansig att de skulle bli
av ungefir samma storlek och Frazer
forklarade att de skulle bli storre.

Fragorna elva och tolv: "Anser ni att
vagnarna kommer att bli mycket ligre i
absolut hojd?” och "Kommer vagnarna
att bli rymligare inviandigt?”

Det ar intressant att jamfora svaren.
Roy Cole hos Studebaker svarade att
vagnarna inte kommer att bli ldgre eller
f4 mera inre utrymme. Han utgér otvi-
velaktigt fran sin vagn, som ar extremt
lig och har det stiorsta inre utrymmet
av néigon vagn i marknaden med undan-

" tag for Kaiser och Frazer, vilka bada

(Forts. pd sid. 24.)



Under 60 ar ha Hellesens-
fabrikerna tillverkat sina

viirldsberéomda torrbatterier

HOGSTA KVALITET NU SOM FORR

- HELLESENIS
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Likerol
kvarlamnar
en lenande

hinna

Likerol verksamt lenande
vid reiningssymptom
I mun, hals och strupe

ir egenskaper hos Liikerol-tabletten, som vetenskapen gir i god [6r.
Tabletten har ocksd bevisligen férmdgan att lindra eller hiiva host-
retning. Den speciella, viil avvigda sammansiittningen ger Likerol
en tiickande, retningslindrande verkan pa slemhinnorna.

akeryg)

Valgorande o Valsmakande e Viirldsberimd S
&
Lékerol tillverkas ander stdndig Pd grund av rddande ra- ‘\\'“'\
koniroll av Professorni farmakologi varulige kan det hénda att =
(lakemedelslara) vid Upsala Uni- Eder handlande tilifailigt- N
versitel, Med. Dr E. Louis Backman vis kan std atan Ldkerol
F. AHLGRENS TEKN. FABRIK AB . LAKEROL-BOLAGET - GAVLE . Kung'. Hovleverantir

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: réd, bld, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans frdn lager i Stookholm.

SALEN &« WICANDER

A KT11EDBOUL A &
Styrmansgatan 4, Stockholm Tel. 67 01 50
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(Forts, fr. sid. 22.)

har dnnu mer utrymme dn Studebaker.
Frazer férklarade att vagnarna kom-
mer att bli lagre men inte mycket och
att vagnarna ocksi kommer att fa storre
inre utrymme. Alla andra foérklarade
att det kommer att bli storre utrymme
och ldgre silhuett.

Den trettonde fragan lod: "Var vin-
tar ni de storsta fordandringarna, 1 fraga
om karossen, motorn, sikerhetsfaktorer
eller allmdn prestationsformaga?”

Denna fraga fick ett forvanande en-
hilligt svar. Man viantade storsta for-
indringarna betrdffande karossen. En-
da undantaget var Shaw som satte for-
andringarna  betriffande motorerna
frimst men hade karossen pa andra
plats. Av dessa svar framgir att fabri-
kanterna &r intresserade av vagnarnas
utseende, som de sedan flera ar ridknat
som den mest sdljande faktorn. :

Den sista fragan 16d: "Hur méanga ar
tror ni att det dréjer innan vi har kom-
binationen bil-flygplan eller flygande
automobiler p4 marknaden och viantar ni
att dessa till slut fullstindigt kommer
att ersitta den vanliga automobilen som
inte kan flyga?”

Alla forklarade, att en saddan kombi-
nation inte var praktisk eller att det inte
var nagon efterfragan pad en sadan.
Stout, som arbetade i enlighet med dessa
linjer for en del ar sedan, forklarade
visserligen, att vi inom tio ar kommer
att ha flygplan, som kan kora pa vigar-
na, men dven han tillagger, att de inte
kommer att trdnga ut den vanliga bilen.
Aven Wilbur Shaw forklarade, att vi
snart kommer att ha sadana flygplan i
marknaden men att de kommer att lam-
na mycket Gvrigt att onska, da, som han
papekar, ett flygplan som kan kora pa
landsviigen eller en flygande bil varken
kommer att bli ett bra flygplan eller en
bra bil,

Vilka slutsatser kan man nu dra av
dessa svar? Uppenbart méaste de bli en
missrikning for den del av publiken,
som viantar pa de hogmoderna, omskriv-
na visionerna. Det kommer att bli for-
andringar, frimst betridffande karossen,
men de kommer successivt.

Bilfabrikanterna handlar langsamt
och detta av tvd mycket goda skil.
For det forsta kan de inte ga sa
langt fore sina medtdvlare, att de
star med nagot som kan framstd som en
abnormitet, vilken publiken forst méaste
uppfostras till att tycka om, nagot som
skulle kosta miljoner genom forsiljnings-
svirigheter. For det andra fr det ldt-
tare inte bara fran ekonomisk utan ock-
sa4 fran produktionssynpunkt att snabbt
f4 ut en ny modell pA marknaden om
fordndringarna &r fa.

Svaret skulle alltsd bli att sidana sa-
ker som superbransle, svansmotorer och
massproduktion av vigkorande flygplan
fortfarande tillhér en ganska avldgsen
framtid, 1947 ars Studebaker har emel-
lertid visat att vagnarna snart kommer
att bli lagre och bredare och med en
okning av det inre utrymmet. Detta till-
sammans med ett kraftigt utokat synfilt
kommer att radikalt forindra utseende
och bekvamlighet. Motorerna kommer
att f4 fler histkrafter och ge storre
fart dn for narvarande. All vaxling
kommer att bli automatisk men reak-
tionsaggregat och gasturbiner kommer
att fa vianta dnnu minst ett tiotal ar.



De faktorer, som inverka pid ett big-
filblads prestationsformdga och livs-
fangd, dro i forsta hand utgidngsmate-
rialet vid tillverkningen, viarmebehand-
lingen och utforandet.

Fagersta bagfilblad tillverkas av ett
forstklassigt' Dannemora snabbstil. In-
nan stalet tages i ansprdk for tillverk-
ning av bagfilblad, underkastas det en
ingaende kontroll.

Det hoglegerade material, som snabb-
stalet utgor, kriaver for att man skall
fa fram stalets basta egenskaper, en syn-
nerligen omsorgsfull varmebehandling.
Exempelvis vid hirdningen ir sittet for
uppviarmningen, uppvarmningstidens
1ingd och hidrdningstemperaturen av av-
gorande betydelse. Med hiinsyn hartill
ha for tillverkningen av Fagersta bag-
filblad sédrskilda mekaniska anordningar
konstruerats, som mojliggora en osvik-
lig precision vid genomforandet av de
olika tempon, som inga i hardningspro-
cessen.

Tillverkningen av Fagersta bagfilblad
baseras pa den ingidende erfarenhet vira
verk under méinga decennier forvirvat
yid framstallning av kvalitetssigblad av
olika slag. Moderna maskinella anord-
ningar och verktyg for bearbetning av
bladen bidraga likaledes till att fram-
bringa en forstklassig produkt. Slutligen
ha vi vid egna verkstdder och i samar-
bete med ett flertal kunder méjlighet
att praktiskt utprova bagfilblad, t. ex.
med avseende pad den limpligaste ut-
formningen.

Anvind endast

FAGERSTA BAGFILBLAD

av Original Dannemora snabbstal

Viktigt!

Den utomordentligt goda skdrpan hos
Fagersta bagfilblad har kunnat uppnés
endast genom en obetydlig eftergift
med avseende pa segheten. Vanliga bag-
filblad av liglegerade stilkvaliteter till-
lita i manga fall eén oOverdrivet vards-
16s behandling utan att bristning intrif-
far. Ett hoglegerat snabbstilblad ford-
rar mera aktsamhet. ’Spﬁnn ddrfor in
bladet vidl i bagen och undvik ryck och
vridningar under sdgningen.

Bruka bladet réitt ]

Handsidgblad bora anvidndas vid ca 50
slag/min. Fér bladet stadigt framit ef-
ter bladets hela lingd. Korta, ryckiga
sagtag forddrva hastigt tinderna. .

Vilj rdtt blad for de olika material Ni
skall sdga. Folj noga anvisningarna be-
traffande tanddelning i vidstiende ta-
bell.

Fagersta-bladen idro gulfidrgade i ena
anden och tinderna &dro alltid riktade
mot denna #nde,

o 4

(FRGERSTD)

Viilj riitt tanddelning
sd ger FAGERST A-bladet

produktionsmaximum

Material som skall

Tander pr
bearbetas

tum

Rund-, fyrkant-, sexkant-
sektion o.d. av mjukt
stal, smidesjiarn, gjut-
jarn, koppar och andra
mjuka metaller ..... 16

Spénen knorra sig och
behtva stor plats —
stor tanddelning,

Rund-, fyrkant-, sexkant-
sektion o.d. av hart
SUALE o e =iy~ B

Spanen aro smi och be-
hova , liten plats —
mindre tanddelning.

16—18

Vinkeljarn och andra
profiler av jarn, més-
sing, koppar od. ....

Delningen maéaste vara
mindre #n materialets
godstjocklek, annars
brista tdnderna.

18—22—24

Tunna rér, -exempelvis
cykelror och annat
tunnviggigt gods 1 all-
ménhet ............

Extra fin delning dr néd-
vindig for att &4
manga tinder som
mojligt skola komma i
}(ontakt med materia-
et.

28—32
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Fran kyrkklockor . . . (Forts. fr. sid. 5.)

att se. Stilet satt underifrdn och upp
och rotationsriktningen var baklinges

jamfort med de vanliga svarvarna. Den
radiella matningen skedde ocksia nedi-
fran och upp, alltsd i vertikal led, och
den styrdes helt hydrauliskt med hjilp

BATRITNINGAR

lattbyggda bétar av Ljusne Béatplywood.
Storlekar fran 3,5 till 6,5 m:s langd.

TORPEDEN

Utombordsmotorbat. Lamplig motoreffekt 10—22 hkr.
fart 15—25 knop. Ldngd 4 m, bredd 1,42 m.

[ Batplywood J

AB SERIEBAT

Karlavigen 67 e Stockholm O
Tel. 674290, 675185

dar for Er ekonomi
formdnliga

Var 134:e katalog for host-
och vintersdsongen &r nu ]l
fardig att sandas ut till var
stora kundkrets over hela
landet.

Ni koper kvalife

och kan lita pd att AH:s priser

“@
Den storsta ock /m’ﬂﬂﬂ’f/oﬂomfergﬁ'rﬂz

Vélkommen dven Ni som kund att handla — med garanti for red-
bar behandiling och full beldtenhet — frdn

AHLEN & HOLM A-B., STOCKHOLM 20
Ett foretag s fri tivlan inom handeln — med ansvar infor kunden
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Ett arbete av ovanstiende typ utfirt av smitt
iimne framstiilles pa 4,7 min.

av en oljepump, styrslid, ett litet kansel-
finger eller kopieringsstift och en
schablon i plat, 3 mm tjock. For
att underldatta forklaringen ska vi
be ldsaren orientera sig pa foto-
grafiet av Kopieringssvarven ett tag.
P4 Gvre prismat sitter den hydrauliska
dubbdockan. Hela apparaten i mitten
med ratt och motor Ar héj- och sdnkbar
pé hydraulisk vag och darigenom bestim-
mes ocksa stalets ldge. Motorn pa vinst-
ra sidan skoter matning efter arbetsstye-
kets ldngdriktning. Kopieringsstiftet
styr maskinens slid, s att stiftet, som
foljer med upp och ned i slidens rorelse,
alltid halles i ett visst lige av schablo-
nen. Nar dennas kurva gir uppat stil-
ler kopieringsstiftet om oljematningen i
det hydrauliska’ systemet, s& att det hela
ror sig uppat. Nir kurvan sedan
sjunker igen blir det omkoppling tills
kopieringsstiftet intar nollige. Det gar
naturligtvis inte att dka hur fort som
helst upp och ned med sliden samtidigt
som ju stilet matas i sidled. Det gor att
man kan inte f4 hur tvira vinklar somn
helst mot arbetsstyckets axel — 60° &ar
det maximala, och for att hindra att
schablonmakaren i ett anfall av opti-
mism skulle gora tviarare riktningsind-
ringar sd Ar kopieringsstiftet utformat
med 60° kannvinkel. Ibland kan man ju
dock vilja ha rdta vinklar, t. ex. vid an-
satser o. dyl. och d& fir man tillgripa en
sarskild instickningsapparat som fastes
pi ovre prismat eller stodbommen och
dir man med ett enkelt handgrepp kan
skiira de snitt man onskar samtidigt som
kopiering av resten av profilen pagar.

Instdllning av schablonens exakta lige
underldttas av att man kan finjustera
den med rattar, varfor det som regel
inte brukar ta mer #an nigra minuter att
byta schablon. Genom en sarskild stél-
héllare kan man ocksi kopiera invandigt
om man vill ha invéandigt profilerade de-
taljer.

Nir vi framemot kvillen lamnade
Schaffhausen for att fara vidare ringde
en kyrkklocka i den lilla medeltidsstaden.
Det kanske var en av de klockor som
gots 1 det lilla klock- och kanongjuteri,
som grundlades ddr 1802 av J. C. Fisch-
er, en av Georg Fischers forfider, och
som utgjorde den lilla ursprungliga kir-
nan till de nuvarande stdlverken. Vi vet
det inte, men vi adr fullkomligt sikra pi,
att om J. C. Fischer, pa sin tid president
i Schaffhausens borgarrad, nu steg upp
ur sin grav skulle hans 6gon skiada mye-
ket han aldrig drémt om. Kanske skulle
de frustande elektrostilugnarna fira
tanken inte bara till hans firsta enkla
degelugnar utan ocksa till de forsta eld-
sprutor han tillverkade, kanske skulle de
vildiga gjutskiinkarnas gliodande lava
skrimma honom en smula men han skul-
le nog kidnna sig stolt éver att vara upp-
hovet till detta jatteforetag, som gjort
namnet Fischer kidnt och hedrat over
storre delen av den civiliserade virlden.



|.| ill'l H}]

Snabb uppvdrmning —
god stimulans...

Ni behiiver bara vrida om en strimbrytare och pd e:a 20
min. {ir bastun viirmd. Baheo eltorrbastu ger avkoppling och
god stimulans. Baheo eltorrbastu ir littskitt och ekono-
misk. Aggregatet tar liten plats och idir oheroende av rik-
uttag. Skriv efter vir broschyr, "Elektrisk torrbastu”, den
siindes Eder omgiiende.

BAHCO el-torrbastu

A/B B. A. HIORT & Co, Box 245 Stockholm 1

NY UTOKAD UPPLAGA AV

VAR STORA KATALOG

over materiel till
RADIOMOTTAGARE
SANDARE
FORSTARKARE
GRAMMOFONER och

INSPELNINGSAGGREGAT
for amatorbyggare

dr nu utkommen och tillhandahéilles mot kr. 1:45.
Forra arets upplaga slut p4 en méanad. Bestill i tid!

Katalogen npptager fiven facklitteratur, verktyg

och kopplingsschemor samt iir i sig sjiilv en ut-

miirkt uppslagsbok for varje amatir di den om-

fattar 1 stort sett allt i marknaden firefintligt

standardmateriel, samt en hel del specialdetaljer.

Katalogen iir utford i losbladssystem (format Ad4)

och iir avsedd att kompletteras efterhand som

nyheter utkomma.
OBS! De som erhillit fjolirets katalog tillsiindes supplement-
blad under sept./okt., vilka ej behiva rekvireras. Alla som he-
stiillt var tidigare katalog men ej erhiallit den, tillstilles den
nya automatiskt.

Friin Ingenidrsfirma ELFA, Akeslund, tel. 26 16 73, bestiilles hiirmed

att sindas mot postfirskott 1:65

1 st katalog i frimiirken bifogas 1:45 (Stryk det ej tillimpliga)

B T T ey o o B T iy 3 oM o i W SVEMSKA « SUNDBYBERG
R T i 1 R PR e P R s = AR SRy oo AKTIEBOLAGET IE( (.?/ARBONE’ TEL. 282615
R OREERTCEREE e vd s 00 S ar (oM e b I e R 74 A - iy, Ay b TTA 21

Var oumbdrlige tjanare

skall ha palitlio:r hatteri

For telefon- och signalsystem, i affirs-
foretag, sjukhus, jirnvigar och villor —
for svagstromsanligeningar av alla slag
iro Carbone-clementen pilidiga och
ekonomiska stromkillor. Dirfor har
Kungl. Telegrafverket valt Carbone-
element — hittills iro mer iin 1 12 million
levererade. Carbone-elementen iro luft-
depolariserade, ha jimn spinning, stor
kapacitet, livslingd och dterhimtnings-

formiga.

Begir det datumstimplade,- dubbeldryga

(ARBONE

ELEMENTET

Carbones stromkarlar
garanterar strom som varar
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Monteringsfirdiga halmhus
exporteras till Belgien

Monteringsﬁirdiga halmhus, som till-

verkats i Sverige sedan ett tiotal ar
tillbaka, ska nu exporteras till Belgien.
Det ar AB Stilhus i Storvik, som fitt
bestédllning pa 54 villor, ddarav 27 ”dub-
belhus”, fran koldistrikten i Liégetrak-
ten. Konstruktionen bestir egentligen
endast av ett smackert triskelett som
inkldds med halmplattor, varigenom tra-
forbrukningen kan minskas till 40 pro-
cent av det normala.

Littmetallens anviindning
och bearbetning

chaverken i Sddertdlje har utgivit en
skrift Lattmetall, som sdkerligen
kommer att uppskattas av dem som i oli-
ka sammanhang behidver syssla med des-
sa metaller, vilka far en standigt storre

anvandning, Skriften bestir i verklig-
heten av tva rikt illustrerade artiklar:
Lattmetallgjutgods som konstruktions-
material av bergsingenjor Einar Ohman
och Skiarande bearbetning av ldttmetal-
ler av ingenjor Hans Lindqvist. Da We-
daverken ingéende sysslar just med des-
sa problem, begdr man sikerligen ingen
overdrift, om man forutsitter att forfat-
tarna utnyttjat de senaste erfarenheter-
na pa omradet.

N): glidlampsfabrik

Det svenska Orion-bolaget startar i

hist en glodlampsfabrik i den tidigare
bindgarnsfabrikens verkstadslokaler vid
Viksdangen i Sédertdlje. Tidigare har
foretaget importerat savil glodlampor,
radiordr, radioapparater som isolerings-
flaskor frian Ungern. I den nya fabri-
ken ska i forsta hand tillverkas Tungs-
ramlampor men dven radivapparater och
den ska dver huvud fylla ut vad som
brister i importen.

Omfattande produktion vid
Koppartrans raffinaderi

oppartrans har nu fatt byggnadstill-

stand for det stora oljeraffinaderi,
som planerats 1 Skarvik utanfor Gote-
borg. I samband ddrmed har lamnats en
redogorelse for produktionsprogrammet,
vilket forefaller att bli mera omfattande
an man riknat med. Si4 kommer en
storre biproduktsindustri att byggas
upp pa den gas, som uppstar vid raffi-
neringen. En sammanstillning siger att
man skulle kunna utvinna kokgas for
hela Goteborgs stads forbrukning, plas-
ties, syntetiskt gummi, nylon, godnings-
amnen och losningsmede! for fargindust-
rin. Allt detta naturligtvis vid sidan av
bensin, fotogen, diesel- och bréannolja.

Tydligen kommer det si& smaningom
att vidxa upp en hel industristad av for
Sverige delvis ny typ ute pa det 650 000
m? stora omradet vid Skarvik. De for-
beredande arbetena vid raffinaderiet har
varit 1 gang sedan 1 somras och man
hoppas att ha anliggningen klar inom
ett ar. Verksamheten kommer att bli i
stor utstrickning automatiserad, varfor
hela personalbehovet berdaknas till 150
man. Rorsystemet och tankanliaggning-
ar far proportioner, som tidigare varit
okdnda har i landet. Réoljan pumpas
genom ror direkt fran Ryahamnen. till
tre jattetankar, wvardera rymmande
20 000 m3. De blir 47 m i diameter och
12 m hoga. Bygenadskostnaderna berik-
nas till 12 a 15 miljoner kr,

CON-TAC-TOR

5

&r en liten nidtt, enpolig tvadviagsbrytare med stora mdj-
licheter. Litt att anbringa sdsom griansligesstrémbrytare,
impulsgivare vid reversibel rérelse, fér elektriska riikne-
verk m. fl. anvandningsomraden.

Okanslig for vibration.

Dimension: 5025 X20 mm.

@®CONTROLS
o

momentbrytare

Bryteffekt: 5 amp. vid 220 volt vaxelstrém.
Snabb reaktion, bryter intill 8 ggr per sek.

Lang livslingd., 500.000 brytningar utan Averkan,

Radgtr med vara ingenjorer!

HONEYWELL-BROWN A.B. .

KUNGSGATAN 74, STOCKHOLM
Tel, viixel : 23 47 05.
Associerad med Minneapolis-Honeywell
Regulator Company, U. S. A,

)

STRIDSBERG & BIORCK ™

TROLLHATTAN

T AR A

Herr Pio Pandigrabl
i Schweiz...

....vilkind for sin
skirpa och uthillig,
het, dir liksom i

Sverige.
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MATERIAL for MODELLER

Takribbor fér godsvagnar, av miis-

- L - - o o,
Amerikansk jarnvigshitteratur Sparmaterial HO B 2 SO i pr ds. 0:50
- , - . = Twviirstag for telefonstolpar (plas-
How to Bun a Model Railroad. Hur Riils, miissing, pr dussin lingder .. 7:20 ) o e Al pr ds. 2:080
man kir en modelljiirnviig .. inb.  9.00 Rilshillare, pr 100 .v.v.cavsmusarss 0:75 :
20 Model Railroad Projects. 20 mj- 'Rf'.ilsmuttn. ‘.).r nille om 30 meter .. 12:9{3 S|g|'|ale|'
DR R s e i 5 3w i i o inb. 9.00 B.ilz,l'nal:l:a. for \u,‘\ilar. 1 | 9:“—) Signal, fungerande (utan lampa).
The Big Four. Hur den forsta aci- 30° korsning, pr st. ................ 7:00 (Vanlig ficklampa anviindes) .... 6:25
fichanan byggdes ...........0 inb. 15.00 Byggsats for viixel nr 6, higer och Dvirgsignal, d:0 .....covinnsnans BT ]
Ginte e Tirsvigen s - Yatatt viinster 1 samma byggsats, pr st. 6:50 Signalmotor til\}ul\‘:mﬁfi l“.-‘lﬂfll‘ ” 5-“—
TRELAER. nvigen som byggde e Pardiglagd vixel i af T Viixelmotor, stabil (Indian Head) .. 6:23
fmperium ....ooveeeninn... inb; 15.00 ]‘f::lrr{h?tmbd S p0, A RS T:00 ‘.’i.i.‘u_\luu‘.:l:r, (“L'!:nllmtlge‘r) B o l.".'::—
Steel Trails. Beskrivning av USA:s Fiirdiglagd viixel pd riilsmatta, Nr 8, . .
jirnvilgssystem, dess historla och )% sl B P b ST 0: 00 Diverse mater|a|
SrapHs R e i e Bib 1600 Fiirdiglagd viixel pd rillsmatta, Nr 10, LODKOLY, 100 watt, 220 volt, kraf-
Clear the Tracks! Historier om livet pr Bt il T e 11: 00 tigs utférande, S-miirkt .... pr st, 19: 00
pd USA-jirnviigarna férr i viirl- HANDBORRMASKIN, "HI-POWER",
den  .......o..l resrrascssnnas inb, 12.00 universalmotor 220 volt, kraftig
A Railroad for Tomorrow. Titt frun.- Lokomotiv, mo 2-rits, 12 ¥ likstrom Wesln T DOTRE BRE el
h?;ﬂl;ﬂrspektw pd  USA:s J“IIEII; el £ P 1 Py SKRUVMEJSEL for finmekaniker
................ . 21 Strg;:;nll@jedleaiclluh nv g&,x...slu ame- med 4 utbytbara skiir .... pr st. 5:20
Railroad Panorama. Utgivaren av rikanska typ. Byggsatsen inne- MOTORSATS, elektrisk, liimplig for
den kiinda tidskriften The Model . hiller helgjuten Gverbyggnad, t. ex. byggnad av viixelmotorer el-
Railroader, A. C. Kalmbach, be- S-axliga boggler med sniickdrev ler att driva stationiira model-
skriver hur han upplevt de ameri- samt 12 v, 5-polig permanent- b T e e ki #k0 . S pr st, 4:50
kanska jirnviigarna ........., inb. 1150 mREnetmotor Ui viaev e pr st. 147:50 PLEXIGLAS, 2 mm tjock platta
ol B30 X330 em coiiiiaiea pr st. 10: 00
Fotoalbum 1 stort format (klotband). PLASTICORMASKIN "Plasticor C2",

sprutmaskin for termoplaster, ca-

Pris pr band kr. 4: 60. Eastern Railroads. Vagnar pacitet ca 8 gram, 220 volt all
Clie 4 - "

Far Western Railroads. Midwestern Rail-

F 1 Rail 1s. y il- e Eae v = " BERAED. ek aan AV TG T pr st. 425: 00
ks Cl‘:‘.t-:vm‘:é.mﬂ::nt:oul‘{;lls::::lt:ur;!lul:rrl:c Stromlinjevagn for ovanst. diesellok, ut- (se separatannons)
Railroads. Southern Pacific Lines. Santa ford i heldragen alumininmprofil, alla SELENVENTIL, limplig for modell-
¥ > ° s, A finster utstansade. Dyggtid 15 minuter, tig. Intag pd vixelstromssidan, 15
e Railway. Baltimore & Ohio, Great Exkl. boggier pr st o7 e ATe LIk P 12 volt, 6 an
) . SEAL 4 LR ari— rolt. spilnnin ] 5 amp.
Northern Rallway. Flakvagn med boggier, 2-riils, fabr. U _________ ; b .......... pr b[t 36: 00
o G-\'alrnle_',' (Flat C:]u-;,l .;“'..“- 10: 00 REOSTAT .(vridmotstind) synner-
bs! TfA:s Handbécker! ondola ecar med boggier, 2-riils, ligen kraftigt utfirt, 100 watt, 40
fabr. Varney (Sv. typ Ibr) pr st. 10: 00 ohm, Limplig fér modelltig 12
Kylvagn med boggier, 2-riils, fabr. 1) 4 e s SR R A i B pr st. 20: 00
Pacific (inkl. fjiidrande kopp-
i o - . -} -
Model Craftsman . UNEAF) .oovvenncennnses «o Dr st 15:00 Batdetaljer
Godsvagn med nfillagrade boggier, 2-
hgpopuliir amerikansk tidning fér mo- riils, fabr. Megow (Box Car) prst. 12: 00 20 mm Akan (4 delar) .... pr sats 3:50
delljirnviigar, modellbdtar, modellflyg, Spiirrengiringsvagn, 2-riils, striilan- BAACHRELEIOEE oo ] ML
i i gavagn, Propeller, trebladi r st. 1:00
modellmaskiner av alla slag. Utk. en ging de nyhet, med tank fér koltetra- L !.l el‘{ 1 - | ke p £ 2:00
I manaden. Rikt illustrerad., Pren. -pris klorid. Rengir spiret pd ett » vEsp (kulspruta) ..... ssses PP 8L &1
pr Argdng (12 DUDIEr) ....ouiennn. 19: 50 blick P gon el RALE civounnsgoiansnsnns K pr st. 0:60
---------------------- pr st. 16: 25 SerAlEastare. Ciol .ol sh e D BE D145
Malm- och kolvagn, med nillagrade FriflsaArkTBOE o msiviass s dme pr st. 0:45
Hush iser HO ;:31;12;-)2 rills, fabr. Megow (Hop- . BLOCK, vilgjorda, enastiende billigt!
us salser RS Rt R 2 WA e Rl 2, 8 4 mm enkla ........ pr dussin 0:70
Ygg Gorls_\_rngn med niillagrade boggier, 4 mm dubbla ......... pr dussin 0: 80
Signalbrygga for 2 spir %{:;]% f;"“' Megow (Wagon Top P Radioteknik
SUAUVELR  .eoveeenens L et e R R i adiotekni
Stirre station ......eoccoaiaiie
Jirnviigsoverging med bommar och Kortfattad handledning i radioteknikens
FRESRANS il s s R e R T 3:00 1 ' = elementiira grunder. Behandlar bl, a. den
Kolpafyllningsstation ... . B:00 DIVEI’SE h"satsmate"a.l Ho el, strimmen, motstind, kondensatorer, ra-
ATTRTARVUTIRL  .ovoioioais e nisaies 6: 00 L , o Tk dioriir, fiirgcode, chassi, m. m. Med bro-
Lantgirdsbygguad l“LlHldIl\ggnuli) 6: 00 Fjidrande koppling. En precisions- schyren filjer kopplingsschema och bygg-
Tvavaulugshus ..... e detalj .........ciieiiiinn pr par 2:30 nadsheskrivning for A} 4-rirs single-span-
Fabrik ....oociiiiiieeniiiai,.. o : Dekalkomanier fir diesellok, pr sats 1:50 super och B) 3-rirs HH‘-tl‘l)m:,l.uul,lﬂg'[ra
lsﬁfuﬂf?rzi'iﬁi{a """"" W Bromseylinder for godsvagnar pr st. 0:20 LR KE Secltvens et o nies aeLegen £60
Luntgﬂrdah}gg.riﬁ;.ler : Brglllsa,\'sremrlemuer (3 st) fir 5 Pedobilen
Gullerverksbro for 2 godsvagnar ......... «..a. pProsats 0:60 .
}-_":}:1?:“1% t’lur .15 Iuhh Browsratt med plattform .... pr st. 0:50 den utprovade ecykelbilen
rur, betande ko = e St .=
Biireningabil ......... 5 Plattform f6r kylvagnstak .. pr par 0:50 Pedobilkonstruktionen ir enkel men tek-
i e T s e e e 2 Buffertplankor (plastic) .... pr par 0:60 niskt fuolliindad. Bilen #r liitt att bygga,
l;ursunhil. coupé ...... 70 Landgfingar f6r am. godsvagns- litt att trampa, stromlinjeformad och be-
Personbll, sedan ................ B 1 < 0P T o e S s pr st. 0:50 kviim, Utférlig ritning och bes]kiriwlmfs.
r. 4:2

Till TfA:s Hobbytjlinst, Box $187, Sthim 8,

Siind mot postfsrskott plus porto: ': TfA: S“

ERFIE T e i T e TR Aty e e S (Sl O 5 L L VI : HO B BYTJAN ST
1
I

AINTL Ciatmsaiassenmnnnsnsdshannsssinbsnssssnsiasssssiissaiisssitat snarvanasshninrinsrasssarsiansavanebinstananstayssrassssssnisannas Box 31 37
Stockholm 3 Tel. 114433

T e e e i PR R SR L e A S O N
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TfA CALLING!

Den som nu for tiden sysslar med radio

far vara beredd att plitsligt finna
sig sysselsatt med ndgot helt annat. Sy-
maskiner och koksspisar dr endast bor-
jan, snart kanske det blir singvdrmare
och snabbklickning av dgg. Ndgot om
radiovdrme dterfinnes denna gdng, hop-
pas att vi kan fortsitta med att hdlln
vdra lisare underkunniga om att radio
ej endast avser 2-rorsmottagare.

Televisionen i Sverige tycks komma
néirmare, ej endast 1 form av ndgra pro-
visoriska amatérforsok utan wverkligen
som vetenskapligt upplagda experiment
med Tekniska hogskolan i Stockholm som
initiativtagare och med stid fran LM
Ericsson m. fl. Om ett par mdnader
far vi hira mera om det. Det ror tyd-
ligen pd sig.

Superregenerativ mottagare dterkom-
mer dn en gdang. Vir vin Kortvdigs-
Karlsson stdr for inligget.

Hilsningar
Conny.

TfA:s radiosidor

Radarvigor lagar mat

Teknik for Alla har vid flera
tillfiillen tidigare skrivit om de
framsteg, som gjorts pa olika om-
riden nidr det gillt att utnyttja
dielektriken till att underlitta det
miinskliga arbetet. PA denna och
vidstiende radiosida ger vi tvad
nya exempel, det ena en ameri-
kansk matlagningsapparat, som
representerar ett stort framsteg i
forhillande till den som beskrevs
i TfA nr 11 1946, och det andra
en svensk plasticsymaskin.

Det ir uppenbart att radiotek-
niken triinger ut pA omriden som
man endast for nigra Ar sedan
ansig ligga lingt frin allt vad
radio hette och dirfor kan i dag
si underliga ting intriffa som att
TfA:s radiosidor sysslar med mat-
lagning och konfektionsindustri.

UK-mottagaren utbygges

Dé. styrkan pa den i TfA nr 7, 9 och
13, 1945 beskrivna UK-mottagaren ej
var alltfor stor, beslot jag att utoka
den med ett rér. Jag vidtog ocksd en
del #ndringar i kopplingschemat; men
i stort sett ar det som forut. Utokning-
en bestir av ett lagfrekvenssteg vilket
ar ganska ldtt att koppla till den forut-
varande kopplingen, Réret DC 11 har
utbytts mot 1LE3, som dels svdnger
lattare Gver hela omradet och som dess-
utom inte dr sa svart att anskaffa,

Volymkontrollen ligger pa roret 1LA4
och reglerar dess gallerférspianning;
over volymkontrollen méiste ligga ett
motstdind pA 1 megohm, enidr de flesta
potentiometrar ar sadana att kolbanan
tar slut vid fullt paddrag och di far ri-
ret ingen gallerlicka.

Kondensatorn C3 som ligger parallellt
over C4 kan utelimnas om C4 #r pa
50 pF, men sidana dr ndstan oméjliga
att fi tag i. Drosseln dr lindad €9 varv
med tre avdelningar om 20 varv i var-
dera pé en stomme med 14 mm diameter.

7LEY

. Far anal, av';d’:{o/- :

DA anodspinningen till 1LA4 gir ge-
nom hortelefonen maéaste vid anslutming
till en radioapparats grammofonuttag
ett motstidnd pa 10 000 ohm liggas dver
uttaget endr man annars ej fir nigon
anodspanning till 1LA4. Spolen L1 &r
lindad med 2 mm koppartrad och med
30 mm diameter, I linje med spolen L1
kan man dessutom ligga en extra spole
med samma diameter, men med tre varv,
Dess bada #ndar anslutes till en dipol-
antenn eller ocksi jordas den sida som
ar nidrmast L7 och den andra anslutes
till en vanlig antenn. Med en siddan spo-
le har man mdjlighet att avstimma ap-
paraten till den anslutna antennen; man
bor i si fall urkoppla antennkondensa-
torn C7 innan denna forandring vid-
tages.

Dessa av mig féretagna forindring-
arna har visat sig synnerligen gynn-
samma och styrkan blir si bra att av-
lyssning kan ske genom hidgtalare, for-
utsatt att denna ej fordrar alltfér stor
effekt. Kortvigs-Karlsson.

TLR4

Matlagning i Radarange utan forklide.
Gisten fdr sin nattkorv pd sekunden.

Si hdr ser koksspisen modell 47 ut i

Amerika. Den gir pi sekunder vad
modell A gjort pA minuter. Vad sigs om
en biff stekt pa 30 sekunder eller en halv
kyckling pd 4 minuter! Tank att slippa
"varmdisksmaken” pa lunchbarerna eller
den linga vidntan pad maltiden i bittre
restauranger,

Det som gir detta mojligt dr hogfrek-
vensen, Ni kommer vil ihidg artikeln
"Viarme per Radiovig” fran nr 10 19467
Tillimpningen av radiovirmen, som den
hogfrekventa uppvarmningsmetoden po-
pulért kallas, pA matlagning dr ej ny
men med vanlig ultrakortvig blir ej re-
sultatet lyckat. Det giller alltsd att ga
hogre i frekvens.

Under kriget giordes den iakttagelsen,
att faglar som flég mot en radarantenn
dodades genom uppvarmning, ja, det bok-
stavligen foll ned stekt figel fran him-
len.

Radarvigorna absorberades av djuren
och omvandlades i virme i deras krop-
par. Darav de sporadiskt i dagspressen

(@) Q/??

i
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Volymbkontrollen strider mot vedertagna teorier
men fungerar bra dndd.



TfA:s radiosidor
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14 Veddr vod i el scheme

PE®

Sexelektrod-or, 5)98/310'}'0&&. :‘sﬁ"ae/e&/rw"r&
Hexod Heplod Okclod

aterkommande meddelandena om dods-
stralar. Givetvis adr energikoncentratio-
nen frian radarantennerna endast farlig
pa nigra meters héll. Men teknikerna
var ej sena att anvianda fiéreteelsen till
nagot vida fredligare: matlagning. I
Raytheons "Oven Chef Radarange” har
vi samma ror som i radarsindare, mag-
netronen, men till skillnad fran dessa
drivs det hiir kontinuerligt. Energin rik-
tas av ett horn mot maten, som absor-
berar hogfrekvensen och alstrar dielekt-
isk vdrme. Molekylerna bérjar dansa
med hog fart fram och tillbaka i takt
med radarfrekvensen och genom den sto-
ra friktionen mellan dem uppstar dir-
vid vdrme. Att uppviarmningen gar
snabbare #n vid den sedvanliga kokning-
en pa en laga eller virmeplatta beror pa,
att virmen ej tillfores utifran utan upp-
stdr i maten sjdlv och helt igenom den
P4 en gang,

Tillverkaren framhéller sirskilt den
renhet, som kinnetecknar den nya meto-
den, da det ej finns nigon liga, knap-
past ndgon angbildning eller nigra mat-
dunster eftersom allt vatten stannar i
maten tack vare den korta uppvirm-
ningstiden. Fodoimnena ldgges i hygie-
niska, eldfasta glaskidrl som skjutes in i
apparaten. Man trycker pa en knapp och
efter faststélld tid stdnges strommen av
automatiskt och den rykande heta mél-
tiden tages ut.

Pa flygplan, tdg och bussar vintar
man sig stora fordelar; maten forvaras
firdiglagad men djupfryst. Radarange
tinar och vdrmer pi en ging och passa-
gerarna fir sina fiskar varma och-som
nystekta.

Hiar nagra tider, som visar hur lang
tid tillagningen tar med Radarange och
(inom parentes) med vanliga metoder:

djupfrusen firdiglagad mat (kott och
grionsaker) i fardiga forpackningar om

5 gram 2 minuter (45 minuter),

levande hummer 2 minuter (18 minu-
ter),

stekning av en halv kyckling 4 minu-
ter (1 timme),

en hel kyckling 6 minuter (1 timme),

stekar 30—40 sekunder (20—45 minu-
ter) ete.

Radarange avger en effekt pi ca 2
kW vid en frekvens av 2400 miljoner
perioder/sekund. Magnetronroret vat-
tenkyls och hela apparaten behiéver en-
dast anslutas till nidrmaste vigguttag,
som dock méste tila ca 30 A belastning
vid 220 V.

Conny.

TRADLOS SOMNAD

Si:imsvetsning av plastic dr ett problem

som linge sysselsatt manga uppfin-
nares hjarnor huvudsakligen i Amerika.
Tva metoder har lanserats. Den mest
kinda anvinder sig av ultrahdgfrekvens,
som pafores tvd rullar mellan vilka plas-
ticmaterialet matas fram. Genom det
hogfrekventa filtet uppstir det vdrme,
som smadlter ihop folierna. Darigenom
erhalles en tiit, stark sém, som vid t. ex.
regnkappor resulterar i en okad hallbar-
het. Tidigare har ju plastickapporna,
som sytts med nal och trad, brukat gi
sonder efter ndgra regnvider, sarskilt
vid fickorna, genom att tyget blir perfo-
rerat av stygnen. Dessutom ”lickte”
dessa plagg vid regn, siarskilt vid axel-
sommen, vilket ju kommer att forsvinna
vid "radiosydda” kappor.

Minga somsvetsmaskiner har sett da-
gens ljus, men genomgiende kan sdgas,
att de ej varit sadana, att syfabrikerna
varit odelat nojda med dem. Radiosyning
har hittills varit mer ett reklamslagord
in en realitet.

Svarigheterna vid metoden #dr stora.
Frimst giller det att gora en sidan som-
svetsmaskin s ldttskott som mojligt.
Hir har vi bide en motor, som driver
rullarna, och en radiosindare, som leve-
rerar den hogfrekventa energin. Det gil-
ler d& att synkronisera dessa sa att vir-
men blir densamma oberoende av den
hastighet man kér med. Ju fortare man
svetsar, desto mer effekt fran siandaren
behovs det. Att l6sa detta problem har
tydligen berett uppfinnarna stora svirig-
heter, eftersom de amerikanska firmor-
na Singer och Union Special har nijt sig
med en eller tvd konstanta hastigheter
pa sina maskiner och sandar-effekten se-
dan justeras in efter dessa en gang for
alla. Givetvis maste man kunna sy bade
langsamt och fort som pi en vanlig sy-
maskin,

En medelvig har gitts vid den svens-
ka radiosymaskinen som utstillts pad S:t

Radiosvetsmaskin 1 salongsutforande.

Séndaren sitter 1 hurtsen till hoger och

energin matas genom armen till dver-

rullen. Sémmerskan har tvd fotpedaler

att trampa pd for att ge fart eller lyfla
dverrullen,

Eriksméssan, Ddr har en motor med
centrifugalregulator kommit till anvind-
ning. Effekt och hastighet regleras i 4—
b steg med en fotpedal, varfor en fin
och konstant sém erhalles nagorlunda
oberoende av hastighet.

3,6 meter per minut Ar det snabbaste
man kan sy med denna maskin och upp
till 4 lager folie sys utan omstallning av
effekten. Detta dr ocksad en finess som
ar ny — hur det har gjorts omtalas ej
— men den undre rullen ar rorlig, varfor
det kan antagas, att den paverkar na-
gon kondensator som Gkar effekten nar
folietjockleken och antalet lager Okar.
Maskinen arbetar med 100 Megaperio-
der/sekund motsvarande ca 3 m vag-
langd. Hogfrekvensgeneratorn #r be-
styckad med 2 siandarror Eimae 100 TH
och 2 st 866 likriktarror. Maximalt
uttaghara effekten ar 1 kW, vilket mas-
te sigas vara i hogsta laget for plastic-
svetsning, Tydligt dr att det vid denna
maskin blir stora forluster pa hogfrek-
vensens vidg fran generatorn till rullar-
na. Priset dr 4 600 kr, visserligen lagt i
forhallande till de amerikanska maski-
nernas upp till 10 000 kr, men det &r &n-
d4 oproportionellt hogt i relation till den
sannolika framstillningskostnaden. Dess-
utom har hittillsvarande priser pa plas-
tickappor sannolikt ej beridknats med
hansyn till de avsevirda nyinvesteringar
som en omlaggning till hogfrekvenssvets-
ning innebdr for syfabrikerna.

Maskinen ser licker ut med sin mo-
derna arm, men man undrar om den fi-
na polityren kommer att se lika fin ut
efter nagra veckor i en syfabrik, som nu
péa utstdllningen.

I varje fall representerar maskinen ett
stort steg framéat for plasticindustrin
och den kommer att oka intresset for
hogfrekvensviarme, men ddrmed har ej
det sista ordet sagts om “svetsning per
radiovag”.

F, Cohn.
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Ritning fir byggande av

T8 B Tihis yrkesorientering | | pp oy T1ONSAGGREGAT

I  (Forts. fr. sid, 18.
TRISKA ( f ) Fir modellflygplan ete, Aggregatet kan
ximal effekt utveckla en 1[r-1;\|\r- ft
rande en pro lllurmutnr |v‘l en 5 hk

vid mas

= i o ots
tande form. Sedan nedsmiltning gt e b Al Rk e

I_ o D K o L v A R rum gor smdaltaren (elektrostilsmaltaren Till N. E. HANSSON, Stmiuhagmugen 16,
13467812 14) tillsammans med hjdlp- Viisterdas

smiltaren (1 34 6 7 12 14) de tillsatser _Siind mig per postfirskott .... sats rit-
som fordras for att man ska erhalla |11'ngurl n(:il1 nrlu-lt-ta.'h:-skrivnmg A kr. 6:35
det onskade stalet. Vanligen tillsittes i

kalk, malm och glédspan vilket ger en
oxiderande slagg. Tack vare denna ned- 0 T T W S W
bringas kolhalten samtidigt som man er-

SANTORIN-VERKEN AB, | ilr fostor och svvelemng For b | ™™ i it "™

NAIDD 2 - ool el od 2 b & e ey Y

Kungsgatan 27, Stockholm. taren av strombrytare, volt- och am- = =
Tel. 10 22 42 perematare, relaer ete. I ovrigt leder 1
han och deltar i chargeringen och tapp- EIektrISkt grummOfonverk

ningen. Smiltaren reglerar elektroderna  pygg sjiilv foér en ringa kostnad efter vAr

ae
STAM P LAR for att éStadkomﬂ}a 'li‘;'lmplig ljusbage ritning med en cykeldynamo som motor,
samt observerar standigt volt- och am-  grammofonverket "GARO” for vixelstrom,

AY ALLA SLAG péremitare. Han skéter iven _Tegie=  prig fir ritning jimte utfirlig arbetsbeskriv-
ringenhfw reostatkontrollen for att ning kr. 2:35. Vid férskottslikvid portofritt.
fferter och Katalo kunna halla ritt stromstyrka och spian- & »
9 bo alog ning. Vid tagandet av skopprov, slagg- FIRMA RANDERS, GRAVSNAS
b begdran och stalprov bitrdder han provaren samt  Hirmed rekvireras ........... st. Garoritning

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM | Svetinger strommen innan sidler tappas s sblsateianis

i skank och kokilier. Hjdalpsmaltaren las- : .
tar skrot och tackjdrn i transportanord-  Yamn:

BPOKON AR MER AN EN SARSALL ningar med vilkas tillhjdlp chargeringen  yq.o00.
~ » dger rum, Han bitrider med chargering
for hand eller medelst mekaniska anord- . ...ooiiiieeiisaeiesseseeeinesssresnseress TEA

K lﬁ D A ningar, assisterar sméltaren vid juste-
ring av elektroderna och tjanstgor som :
& vikarie for smailtaren. Sedan provaren . a h
och ansvillningar vikarie for smaltaren, Sedan provaren | Tf A:g oumbiirliga handbocker
och dvertygat sig om att kolhalten ned- 1. Riinestickan och dess anviindning, Av
bringats till énskad grad avdras (avtap- T. Porsander. 1:50. 5 uppl.
pas) slaggen. Slaggdragningen maste 2. Elektriska ackmulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning, Av T. Porsan-

ske mycket omsorgsfullt d4 i annat fall

2 : ; ar, 2:25. 8 1.
aterreduktionen av fosfor till stilet kan iy R e

s . ; d 3. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
ske under raffineringsperioden. nan. 2:25. 2 uppl.

Smaltaren tillsdtter nu ater kalk, som LMo e [t pent, g i
blldar El'undmassa]:] for de]'l redl:lcerand‘e 5. Vind-elverket | teori och praktik. Av T.
slaggen. Genom tillsatser av finpulvri- Porsander. 2:75.

. Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

=

serat kiseljarn och kol erhaller slaggen
formagan att svavelrena samt reducera Hur blir jag tekniker? Av ', Adelskild.
eventuella jarn- eller manganoxider. Un- Hur jag skiter min eykel. Av 8, Wint-

N . der hela smiltningsforfarandet bitrddes zer och J. B. Lamm. 2:00.
UKON AR MER AN EN SARSALN provaren av hjdlpprovaren (temperatur- . Alln matematiska formler — en populilr
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

. " . 3 3 16
tagare, PYTOMGIArpojkar 8 L5 S0 10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50, 2

mpeE

gir temperaturavldsningar, Smailtaren héees
. th PIOVAECH AVEDE RAT stalet dr kl?“'t 11. Maskinritning, Av R. Tegstrom. 2:50. 2
SvenSI( Tekr"Sk OrdbOk for tappning. Giller det framstéllning uppl.
av specialstal, s. k. legerade stal, gors 12. Modelljiirnviigen Del 1. Ay C.-E. Nord-
Den forsta i sitt slag — dock dessfiiriﬂnan erfol:'d]erllifza tillsatser N ::f*::;llmi;--"': T s
. . .. - T L ) » 0 nviagen . ol -
tillkommen pa initiativ vanligen av krom, nickel eller mangan, strand, 350,
Teknik for Alla ddrest sddana tillsatser icke gjorts un- e Al e Ak
3 = e s .G il % F J. £ -
av lekn der ett tidigare skede av smiltningen. q‘.h;:“ if;" npf‘“,m,lligt.,‘:jﬁélfgﬂa o
Kan varmt rekommenderas. En elektrisk stalugn drives i ménga St Wi
1 ; : 3 15. Att laborern hemma Del 1. Laborations-
B. DOI]]Eij l Sl T fall i kombination _med martin- eller b_es" handledning med 150 kemiska firsok.
semerugnar varvid det huvudsakliga Av I Bolin och B. Gustaver, 3:75,
S*ﬁ"jﬂ; RI,‘_T]i‘-k“'lkM;HTStMI;'I ﬂlﬂh fiarskningsarbetet utfores i dessa ugnar = TN T T
ekniska Loriags » Stockholm : 3 . i * varje bokhandel eller direkl dan
under det att renings- eller raffinerings- 7 fr
Inbunden i gl:(lafc;t _l_}lutt klotband processen Dtfhresy igden Elehtriskn Stgl- Teknik for Alla, Box 3137, Stoekholm 3.
r 2 [ e s
Insiind I.upongpn ugnen. PA grund av det el. virmets ho-
“ilil( F\Eirn{aste Irnklin:;ndré! eiLﬂlr 1!11]3T-.~1;]= ga kostnader kan man genom dennakkum- Till Teknik fiir Alla, Box 3137, Sthim 8.
nik for Alla, Box 3137, Stockholm 3, och bination i hog grad ttja den elektris- i 3 .
Ni erhiilller ‘boken mot postférskott, = energin Oghgallt ?;3:1 ;}& ikt st lod ﬁ;‘!‘::;dpul:;lllfﬂi;‘l‘r:ﬁzi\t“ud filjande handbicker
,;;" ____________ utvecklingen av stdlframstillningen i
""""""""""""""""""" framtiden kommer illgd pa detta B R (R, S e e 1T
s o port att. For 30 ar d;ttvat ;{Svlari e en-
...... ex. Svensk Teknisk Ordbok, pris satt. 7 B 'n el &
kr. 12:75. dast 1 proe. av staltillverkningen fram- T b NI B | A A Sy i
Namn : stdlld 1 elektrostidlugn men numera pro-
S s v i evs e e e SR, €
duceras ' av allt stdl — och inom en AT e O L e S ey
T s oy T snar framtid kan man rikna med hilf-
i = ] PORLAGTABEL 7 aonenss vismpis st NS
I I L T s e ten av allt stal i vart land — vid elektro- OF At
stalverken.
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Studier som gett resultat: :

Ett exempel pa goda studieresultat ar Brevskolans
elinstallatérskurser. I statskontrollerade examens-
prov har hittills 106 Brevskoleelever godkiints i
examen for B- och C-behérighet som elinstallator.
Av dessa ar ett 15-tal yrkesmin odver 50 ar. Ett
gott bevis for att bide gammal och ung kan lyckas
bra di praktik och teori fir gi hand i hand.

BREVSKOLAN e STOCKHOLM 15

Siind prospekt dver de kurser jag strukit under!

och i framtiden,

BreVSkOIu“ Svurur: Just nu rader stor

brist pa utbildat folk inom de flesta verksamhetsgrenar, inte
minst inom industrin. Fler tekniker och arbetsledare, med

praktisk erfarenhet och teoretiska kunskaper, behovs i dag

Har Du nagra ars erfarenhet pa det tekniska omradet? Har
Du energi att forkovra Dig i Ditt yrke? Blir svaret JA —
valj da en lamplig teknisk kurs har i kupongen ty da far
Du resultat av Dina studier. Behover Du rad med valet, kan
Du vanda Dig till Brevskolans studierddgivning — den star

kostnadsfritt och utan kurstvang till Din tjanst. Gor slag @

saken — skriv i dag till Brevskolan.

BRI o o T i s e S R e 8 el I
S e o e e e e et A I
| R ORI S A TtA 21 Ao framtzdyfolkgt; skola |
| Realskolekurser Foreningsungdomen Textning Gjuteriteknik: Formanskurser Liirlingskurser Formelrikning och |
och kommunen Stenografl Milstarekurser Maskinistkurser Yrkeskurser trigonometri
Sprakkurser: Deklaration Formanskurser Reparatirskurser Fysik och kemi
Nationalekonomi Musik och hobby: Gjuteriteknik Montdrskurser Teleteknik: Ritteknik I
Kurser 1 svenska Nordiska frigor Att sjunga till Yrkeskurser Fullstindiga radio- Elektricitetslira
PAous A Porenta Natlonerna “gipiry eller luta  Smidesteknik: teknikerkurser ~ Llektromaskinlira
| Lyska Oljan, ett stort Teckning Mekaniska beriik-  Yrkeskurser Motorliira I
Franska rAvaruproblem Amatorteater Miistarekurser R i Radlo Verkstadsteknik
Ryska Svensk soclalpolitik APEEAL Férmanekurser st-ruzktoi.nar: P
| Spanska Samhiillsorientering Smidesteknik Viirme- och sani-  Specialkurser: I
Foreningslivet och  Mekanlsk verk- . Ingenjbrskurser totsteknik:
Fi 5 ) samh#illet stadsteknik: Verkstadssnickeri:  Ritarekurser e h!ar.emntik
reningsteknlk: ) petslagstiftuing  Ingenjdrskurser Verkmilstarekurser, Rliteknikens grun- Verkmilstarekurser f{"’"l‘ I
Foreningskunskap  Hemmet och vi Verkmiistarekurser Formanskurser der DLImanscuraer Rallfasthatsl
Motes- och sam- Bostadsbyggandet Foérmanskurser Yrkeskurser Geometrisk ritning Maskinistkurser ABLIALAIETIA
I mantriidesteknik efter kriget Yrkeskurser Maskinritning m, fl. Yrkeskurser SHY_etgn_;ngsEell;n}kk |
ForeningsbokfOring Konsten i vardags- Kurser for arbets- Motorteknik: B Yrulf:e;ﬂ?og:o;ﬂn
Talarekurs livet _studiemiin Verkmiistarekurser Elektriska maski- Vigbyggnads- Industriell organi- I
Folkhilsans grund- Kurser fir plane- Pgrmanskurser ner och anligg- teknik: sation och ekonomi
Sociala fragor, gam- frigor ringsmiin Kurser for bil- ningar: Viigmiistarekurser Foretagsekonomi
hiillskunskap och Kurser for skydds- ~ montorer Ingenjérskurser Schacktmiistare- Arbetsstudier |
elzonomi: Praktisk handels- ombud Motorskdtarekurser Mgskinistkurser Lkurser Handledning i me-
kunskap : Kirkortsprovet 3 Firmanskurser llarb
Statskunskap ~ Verkmiistarekurser Yrkesknrser tallarbete
Kvinnorna och folk- Praktisk rikning  Sveétsningstelmik: 3 - Installatérskurser Handledning i ma- I
styret Bokfiring Verkmiistarekurser Maskinlira: for C- och B- skinbearbetning

behiirighet
Montiéirskurser

Grundkurser i:
Matematik

Parti och politik Affiirsjuridik Fiormanskurser Ingenjirskurser Kirkortsprovet
| Kommunalkunskap Vilskrivoing Yrkeskurser Verkmiistarekurser . Avviigning m. fl I
= e — = e B e = = ]
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A\ 7/D COLGATE TAND-

NMCREME TY JAG TYCKER
2 OM DEN FRIS

SMAKEN.

WA HALLER MIG TILL
COLGATE! COLGATE
HAR GJORT MINA
TANDER WITARE...

M corare aviicsmar verk-
= ) icen ALLA MATRESTER —

=
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Prva ivenNiColgateTand-
creme! Ger vilare tander

och friskare andedriks,

Kom ihag att alltid tkaljamunnen
noga med Colgate Anfisep-
ticum efter all tandborstning.

TR

or 1945 och 1946

Pr arging i hiften kr, 11:50, in-
bunden i klotband kr. 16:—.
Ezxpedieras mot likvid pr postgirokonto
157992 eller moi postférskott. Vid post-
firskeott tillkommer porio.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3.

Till TEKENIK FOR ALLA, Box 3137,
Stockholm 3,
Siind undertecknad mot postfirskott:
Arg. 1945/1946.
I hiiften/inbunden.
__Stryk allt som ej Gnskas.

Namn:

Bostad:

Postadress:

SBIBIBIBIBIBIDIOIDIDISe WIBDIDIBDIDIDIDIDIDIDIDID OIS

BILREPARATORSKURSER

24 minaders utbildningskurser till bilreparatorer borja den 27 okt, 24

nov. 1847 och 7 jan. 1948,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerad gns- och elektriska svetsningskurser med p_ruktljk_ gamt
3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik birja den
37 okt., 24 nov. 1947 och 7 jan. 1948,

HANDELSKURSER

5 minaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning biirjar den 27 jan. 1948,
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
! Diibelnsgatan 9, Skidvde, o U o T W iy -t
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
! fritt tekniska frAgor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas I brev uttages
ett arvode av 1 kroma. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157992,

Fraga: 1) Var kan man kiépa ritningar till
en kontursdg? 2) Hur erhélles vanligen den
upp- och mnedglende rirelsen hos bladhalla-
ren? 3) Ar dessa slgar patenterade? 4) Var
kan man képa en bok som behandlar elek-
triska ugnar fér smilltning av lattmetaller?
5) Var finns en billig lirobok i mobelmil-
ning i allmogestil ? L—m,

Svar: 1) De enda ritningar pi en kontur-
shg vi kanner till &r de som publicerades i
TfA nr 24 1046, 2) Bladets upp- och nedgiende
riirelse erhiilles i de vanligast férekommande
sigarna genom en excenter. 3) Nej, 4) Fir-
sik hos AB H. Lindstdhls bokhandel, Oden-
gatan 22, Sthlm. 5) Clas Ohlson & Co, In-
sjon,

Friga: Har en Aga-radio 4-rirs, kortvigs-
omride 16—51 m. Kan jag pd nigot enkelt
siitt findra den si att jag fir kortvag 10—80
m i stiillet? I. A. Gbg.

Svar: Nej, det vore biittre att bygga en li-
ten kortvégstillsats fér att ticka ett sd stort
viiglingdsomrade.

Friga: Om man bygger den av Eder be-
skrivna stdltridsapparaten precis efter Tit-
ningen, blir det dA lika bra ljud som av en
inspelningsapparat for grammofonskivor,

Friagvis Lv.

Svar: Fn perfekt grammofoninspelnings-

apparat torde ge nfgot biittre 1jud,

Fraga: 1) Varfor uppstir det alltid en
kraftizg explosion 1 avgasningsriret och ljud-
diimparen pA en vanlig fyrtakts motorcykel-
motor, di motorn under ging rusas upp, och
gasen diirpd strypes snabbt? 2) Ar det rik-
figt, att den huvudsakliga slitningen pi en
liggande explosionsmotoreylinder blir ;_1_& den
sida av eylindern, som iir uppét? 3) Ar det
nfigon speciell fordel att ha en liggande cy-
linder framit pA en motoreykel, som pi t. ex,
nya Moto Guzzi? I s fall vilken? 4) Vilken
motor kommer att fA den mesta anviindningen
bland motoreyklar: fyr- eller t\'ﬂlaktsn}?tnr?

ot,

Svar: 1) Explosionen uppstlir diirigenom att
otiind gasblandning inkommer i avgasaren
och tindes av senare utgliende tinda gaser.
2) PA vissa motoreyklar med horisontelln cy-
lindrar uppstir mera slitning pi cylinderns
iivee kant, Ar motorn riktigf balanserad si
uppstir jiimna slitningar. 3) Ja, motortoppen
fiir biittre kylning. 4) Fyrtaktsmotorer fir de
stiirre motorcyklarna.

Fraga: 1) Kan man siitta sjiilvstart pd en
me-motor? I g4 fall, hur tillgir detta? 2) Nir
kommer byggnadsbeskrivning pi midgetracer
2 att inféras 1 Eder tidning? Prenumerant.

Syar: 1) Ja, det gir om man har tillging
till en mycket liten startmotor, eller om ge-
neratorn kan omiindras si den gir bide som
generator och startmotor med omkoppling. 2)
Nigon byggnadsbeskrivning fr knappast att
viinta.

Fraga: 1) Hur hig 16n kan en telegrafist
med a) DB-certifikat, b) A-certifikat komma
upp till? 2) Vilken idr adressen till Telegraf-
verkets undervisningsanstalt? Cet.

Svar: 1) Detta beror helt pd resp. rederi
eller flyghbolag diir man siker anstillning.
2) Malmskillnadsg. 23, Stockholm.

DI IDIIDIDIDIDIOIOS !

Tel. 12 49.

VILL N1 HA EN

projektor?

Ni kan 18ttt bygga Er en sjilv efter vira
uttiirliga ritningar och arbetsbeskrivning.

Med vir projektor kan Ni forstora Hdra
bilder upp till 10 gAnger. Oumbdirlig fir
tecknare vid forstoringar och intressant
vid visnlng av foton, fiArgbllder o.8.v.
Apparaten blir mycket billig i tillverk-
ning. Med undantag av lins och lampsa
bestAr den helt av tri. Linser garanteras
varje kipare av ritningarna.
Pris for ritning och arbetsb, 8:50.
Porto tillkommer.
HOBBY-FUORLAGET, Bords R.

GULDKORN for ALLA

1. T£A:s folkbat ”Slindan” (7 blad) 12:—
inkl, licensavgift.

2. Blutsald. ;

8. TfA:s miniatyrmotor nr. L 7,6 cc (5
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.

4. Slutsald.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

6. IDem ét)leallslm ritapparaten, 2:15. (Ska-
a 1:2),

7. TfA-racern som goér 80 km i timmen,
3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.%

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2Z:15.*

10. Slutsald.

11. TfA:s cykeibat. (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.®

2. Den ideallska kopieringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

18. 4-cyl. Angmaskin. Skala 1:2, 2:15,

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/753 hk, 2:15.

15. Hill Standard COykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fér ovanstfende bil. 4:50.

17. Slutsald.

18. Orion, "Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

19. Den fuolllindade férstoringsapparaten,

11 :40.*
20. Miniatyrracerbilen “Flying Car”, Teg-
gtlé?}n:s direktdrivna strémlinjevagn,

21. RacerbAt som amatiirbygge, L. b. a. 445
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pA motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—,

22, TfA:s MO-bll. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

De med * mirkta ritningarna #r 1 full
skala.

Till Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 8.
S8ind mot postfirskott + porto.

Namn:
Bostad:

Postadress:




l I NKI-skolans nya arbetsledar-
kurser Ligges huvudvikten vid den
psykologiska, organisatoriska och
ekonomiska utbildningen. Kurserna
presenteras utfirligt i prospektet
"ARBETSLEDARKURSER PER
KORRESPONDENS",

2 Fir ingenjorsutbildningen vid
NKI redogiires i en siirskild stu-
diehandbok "INGENJORSUTBILD-
NING PER KORRESPONDENS",
Diir beskrives ingenjirskurserna
inom 15 olika fack samt den frivil-
liga Ingenjirsexamen och diirmed
sammanhiingande frigor.

3 Fir den tekniska utbildningen
pd skilda stadier (utom ingen-
jorsutbildningen) redogiires i den
stora studiechandboken "TEKNISKA
FACKSTUDIER PER KORRES-
PONDENS"”, Diir behandlas bl. a.
utbildning till férman och verk-
miistare samt en miingd special-
befattningar inom 15 olika fack.

NKl-skolan

S:1 Eriksgatan 33 . Stockhoim

Med anlag och energi kan Ni bli vad Ni vill

Hela vart nidringsliv ropar i dag efter kvalificerad arbetskraft. Speciellt inom in-
dustrin och andra tekniska omriden dr behovet av arbetsledare, ingenjorer och spe-
cialutbildat folk skrikande. Genom de utbildningsméjligheter, som var tids fritids-
utbildning per korrespondens erbjuder, kan dirfior den energiske, om han har anlag
for teknik, bli nira nog vad han vill.

Tre nya studiehandbocker visar Er vad NKlI-skolan, Nordens storsta tekniska kor-
respondensinstitut, nu har pa sitt kursprogram och hur Ni kan forvarva jus¢ den
utbildming Ni behiover for att kunna forverkliga Edra framtidsplaner.

Klipp och sind kupongen i daE!

en riktig utbildning
TILL NKI-SKOLAN - STOCKHOLM 12 e

Var god sind kosmadsfri bandledning for det spm jag bir nedan strukit under:

INGENJORSUTBILDNING TEKNISKA FACKSTUDIER FLYGKURSER ARBETSLEDAR-
inom 15 olika fack for utbildning till bl. a. for utbildning till  KURSER med
Maskinteknik Radioteknik Verkmiistare Bilreparatér  Mekaniker psykologi
Verkstadsteknik Husbyggnadsteknik Forman Byggmiistare  Flygmaskinist lKRA SPRRK
Gjuteriteknik Vig och vatten - Ritare Viigmilstare Montior ~ ol N
Motorteknik Kemisk teknologi Maskinist EL installatér Luftnavigator pa ett riktigh satt
Bilteknik Textilteknik Svetsare El montor Trafikflygare PSYKOLOGI
Flygteknik Triteknik Arbetsstudiemun Radioservice Privatflygare P
\'z:rmu och sanitet Offert och Rérmontor Lahorant Radiotelegrafist KURSER FOR
Elektroteknik forsiljning Viirmelednings- Dessinatir Markpersonal Ungdomsledare
Grundkurs for ingenjorsutbildning skitare Jordbruks- Trafikpersonal Folkskollarare
Ingenjorskurs | matematik Bilforare mekaniker Segelflygare Polismin
MUSIK

@ FULLSTANDIG HANDELSSKOLA @
® REALSKOLA OCH GYMNASIUM e

FORETAGSEKONOMI
SOCIALA KURSER

HOGRE HANDELSUTBILDNING @
TECKNING OCH NYTTOKONST @

TR S e e o T e s ey e o s Tl IROTEBE - o s T e e e ke e o R R asain
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Till salu:

DRAGSPEL, femradigt, till salu billigt, 150 :—
vid snar affir. Svar till 150", TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

MIKRO-DIESEL, pris 75:—, obeg. Hiinviindel-
se till "MD", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

RESERVDELAR till liittviktare. Rekv. prisl.
H, Westman, Cykel- & Maskinfirma, Vinbiick,
Tanumshede, tel. 100.

MC-BIL-CHASSIE m. 3 hj. 2,50 x 19” pr. diick
rattstyrn. m. sniicka, bromssyst, fiird, o. koppl
t. viixell. m. back 400:—, 2 stolar t. MCB 30:—,
MC-mot. HD 1000 ec kompl. m. fiirg. mag.
viixell. o. bensint. 225:—, lv-mot. 180 cc m.
konkoppl. 100:—. Ett fir allt 675:—. Laddagg.
f. bilbatt. 60:—, ”"T. H.”, Box 1625, Degerfors.

LIKSTR.-GEN. iild. mod, 25—110 V ca 100 W
30:—, Fliktmot, 6 V 120 W 15:—, Liten kolvp.
14" - rransl. 20:—, beg. selenplatt. ea 5 amp.
8. ny 1-fas mot. 220 V 50 per. 1/4 hk 1460 varv
175:—. ”K. A.”, Box 483, Trollhiittan 3.

TREVLIG hobby. Glidritn. Glodpenn. "Bali”,
en art. m. vilken man kan utf. mycket trevl.
arbeten, tavlor, souvenirer m. m. Pris end.
16: — plus frakt. B. Lindkvist, Kungsholms-
gatan 16, Stockholm, \

FRIMARKEN friin olika liinder i forpackning
om 1/2 hg 2:10. Obs. tillfiille fiven fir Aterfirs.
S. Lundquist, Essingestriket 35, St. Essingen.

FUORSTARK. 1 st. 12 W kompl. 150:—, 1 st.
krist.-mikr. 25:—, 1 st. d:o 40:—, 1 st. higt.
10 W 40:—, 1 st. batt.-radio kompl. 45:—, 1 st.
elmot. 110—130 V 1/8 hk 40:—, 1 st. pick-up
10:—, 1 st. Iv-bakhj. m. broms o. prima gum-
mi 40:—. Nils Magnusson, Vallarum 5.

BILMOT. 1 st. Ford -32 firs 65:—, 1 st. start-
mot. o. 1 st. forgas. t. d:o 37:— st., silj. el
byt. m. fiérslag. Sv. t. S. Carlsson, Fack 16,
Tandsbyn.

HANDBORRMASKIN, 10 mm kraft. stativ,
220 V. Bensinlédlampa m. fotbiilg, Ett ant.
gijntformar f. fabrikation av tennsoldater. H.
Svensson, Fredriksbergsgatan 22, Malmi.

MC-BILRITN. Raketen 5:—, 1 st. gummihj.-
kiirra beg. 50: —, 1 st. Lagondaur niist. nytt, 1
Ars gar. kvar 60:—, 17 ex TfA frg. 46—47 5:—,
2 gt. tiindst.-tavelritn, 3:— per st. Sven Hiill-
gren, Fibodarna, Burtrisk.

BUOCKER: Ny elektrotekn. handbok J. Kir-
ner, uppl. II 1843 4 band, 2225 sid. 120:—,
Ungdomens eg. uppslagsbok 1940, 1718 sid.,
klotb. 18:—, Orkest.-gitarr, Levin, med etui,
obet. beg. 250:—. K.-E, Domeij, Box 824, Dom-
sjoverken,

KULPENNAN Ewersheed 11:— portofr. Arne
Westerborg, Boriis.

V_]ﬁjﬁ

rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik inférda

annonser dr nefto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Fdrskottslikvid i frim. eller
insatt & postgirokonto 1579 92.

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade.

irs Centrumradio ny 520:—, Bra pris nu. Beg.
eyklar, herr- o. dam-. Sv. t. Ronnquist C.-
verkstad, Gottne,

LAG HIG-HAT, obet. beg. K. Larsson, Fu-
niisdalen.

MIDGETRACERBYGGARE OHOJ! 1 st. rir-
konstr. bestiiende av 12,5 m 1 1/4” stfilr. samt
10,5 m d:o duralriér samt en kullagrad styrinr.
f. sidoroder. Propelleriimne av lamellim, bjork,
duk samt div, trimallar ingd i kipet. 100:—.
2 st. nabbdiick (stilnabbade), 1 st. 26 x 3, 25
—19” samt 1 st. 27 x 2, 75—19" tages giirna
i byte om de firo i prima skick. Nirm. uppl.
m. sv.-p. P. Sundvall, Képmang. 1, Malmber-

get.

RAEKNESTICKOR syst. "Darmstadt” 1/5¢ (30
cm) 25:—, "Taubman” lyxkulpenna 9:75 mot
pf. Giota Import, Skiinegatan 69, Stockholm.
MUSTANG modellplan m, bensinmotor 225:—,
Sv. t. Jan Mirner, Styrmansg.  Stockholm.

STICKMASKIN, beg. m. Sackman 135:—.
Werners, Vittskidvleby.

OBET. BEG. Amal férgasare pass. Husqvarna
littv. 15:—. I. Nilsson, Storg. 22, Mélndal.

BIOGRAFAPP. 35 mm stumfilms m. motstind
for 130/220 volt. Komplett och kiérklar med
31001 meter film 300:—. Kjell Larsson, Funiis-
dalen.

J.A.P.- stationfira luftkylda bensinmotorer
mod. 2 A 0,8—1,25 hk. Vikt 16 kg. Nya 410:—.
Ake Johansson, Box 24, Aseda.

SLIPMASKIN, 1 hkr, 220/380 V m. fot och
strimb, 275:—. Nytt karbidgasv. 4 kap, 225:—,
Prapeller 3-blad. 12" d.—15" stign. 40:—, d:o
12" d.—10" stign. 40:—. H, Gustafsson, Box
514, Siiter.

LUFTKOMPRESSOR 1 st. med 0,75 hkr motor
3-fas 220/380 V 275:—, 1 st, viiggborrmaskin
Luna, borrar upp till 1/2" 60:—, Swvar till A.
Strimavist Cykelaffiir, Tranemo.

SAXONETTE, lv.-mc¢ med baknavsmotor, herr-
typ. bes. fabriksny, kompl. med Iljus
430: —. Ing. A. Husberg, Sinekullav. 40 F,
Malmid. Tel. 34567.

MC REX 147 cc 2-takt, nylack o. nya diick,
fullt kirkl. ej reg. 450:— wid snar aff. 1 st.
luftp. Zenit kal. 4,5 15:—. Sv. t. "T. B.”, Box
1998 A, Fagersta.

A.B.G. hjiilpmotorer. Passar alla eyklar. Vikt
end, 7,0 kg. Niirm. uppl. pd4 begiiran. Ake Jo-
hansson, Box 24, Aseda.

DRAGSPEL, 5-rad. 87 x 120 trapp. obet. anv,,
1 st. dameykel, 3 st. herrcyklar, nyjust., 1 st,
batt.-radio, nya rir, 1 st. viixelstr.-radio m.
'g rir, mag. dga. P.-0, Karlsson, Box 27, Jin-
ker.

MIDGETRACERBYGGARE. Rotschmotor 500
ce med dubbla ventiler, 28 hkr med viixellida
i finfint skick. Svar till "M. C.”, Box 55, Urs-
hult, tel. 163.

STARTMOT. 6 V 12:—, 2 par hirtelef. 8:— st,
1 transf. prim. 110, 130, 220 V sek. 8 V 3 A
inbygegd 10:—, 1 ritn. pA modellreaktionsagg.
eng. text 10:—. E, Jonason, Akern, Bergsji.

CENTRIFUGPUMP u. m. 2 YV inl. 3" ink.
kull., skr.-box m. spiirr j. i g. skick. Utomb.-
m, 2 1/2 hk 260:—. Inomb.-m, 3 1/2 hk, axel,
pr. p. packb. anv, f. station, dr. 270: —, 3 st.
Phiinobilhj, 22 x* 3" wvul. u. g m. fj. kedjehj.
kedjor, gaff., br.-tr. p. me-bil T0:— A. Hen-
riksson, Ullesiiter.

TRANSPORTCYKELBAKHJUL 26 x 15" nya
utan gummi 40:— pr st., 1 st. herrcykel, bal-
long prima skick 100:—, "Vittoria” cykelviixel
3-wviixl. 15:—, kirriktningsvisare 20:—. Ake Jo-
hansson, Box 24, Aseda.

MOTOR-GEN. Mot, 220 V 1-fas. Gen. 350 V/0,1
A och 6 V/1 A likstr, 100:—. Chassi t. me-bil
m. 147 ec mot. 300:—., Uppl. hos L. Finn, Box
196, Kvarnsveden.

SPEED 1 st. 72 ce pihiingsmotor nyrenoverad
i prima skick, komplett 100:— kontant. Stig
Larsson, Kristinagatan 23, Viisteris.

FRAMHJ. 2 st. 35:—, 1 st. bakhj. 28:— 26 x
1 5/8 kompl. m, diick o. slangar o. Novo nav,
nya. Sv, t. Nils Persson, nr 89, Brantevik.

GRAMMOFONMOTOR Dual 100—250 V, 40—60
per., reglerbar hastighet, som ny, 50:—. Sv. t.
"Motor”, Box 12, Ambjirnarp.

NKI-KURS fir realexamen siiljes forménligt
mot kontant dellikvid. Uppl. gm. Nils Erik
Lindstrim, Ursviken.

RAKNESTICKOR. Begriinsat ant. 1.28 em, m.
bruksanvisning 4:75 pr st. Obs, priset! K,
Lundquist, Valutaviigen 54, 2 tr., Stockholm.

LATTV. REX 300:—. S, Granstrim, Box 535,
Viistanfors,

M. €. MOTOR N. V. 250 ce topp, kompl, med
viixell. 0. magnet 100: —. Lars Thaung, Gemla.

GRAMMOTFONER, 1 st, el. ny 80:—, 1 st. med
verk iildre 40:—, 3 st. el. motorer 4—8 V, 23—
8:—. Niirm. uppl. m. p. G. Ostergiird, Viingdala

INSPELNINGS-APPARAT med inb. first. EL
gram.-verk, 130 V. Bertil Mattsson, Box 62,
Siirna.

BANDYROR st, 46 n. nya 25:—, Frim.-saml.
300 m. nytt alb. 10:—. Riknest. Darmstadt
1/54 24:— st. fr. f. Sv. t. Box 666, Ljusne.

NASTAN ny Plasticor Junior sprutpress, Sv,
till P. Jakobsson, Kéopmang. 11, Orebro.

BIOGRAFFILM, 16 o. 35 mm ljudfilmer siil-
jes. K. Larsson, Funiisdalen.

BADIO, Stern & Stern 4 rir. Torne 06,

L. Y. DELAR, nya o. beg., cykeld., radiod.,
leksaker m. m. Prisl. R. Erantz, Borlinge.

RECTOGRAF, ritapparat, hopfiillbar i etui,
obet. beg. 60:—. Ing. A. Husberg, Sinekullav.
40 F, Malmd. Tel. 34567.

EL-CYKELMOTOR med omkoppl.,, 2 st. ben-
sinmot., Callin o. G. H. Q., startmot. och flikt-
mot., 6§ V radio, 1 W siind. o. mott.,, Flyg och
Svensk Flygtidn. frg. 4243, Sv. t. Bengt
Mossberg, Garvarg. 7, Stockholm, tel, 53 21 63.

NORDIC vindelverk m. torn och instr.-tavia
125:—. B, Djupstrom, Stusshyttan, Avesta.

TRANSPORTHJUL, 20 x 2", 1 par, siilj. bill.
end. 40:—., En 3-riirs "Miko” radio 15:—. 8v.
t. H, Hricsson, Sofielund, Tegnefors.

TUDOR, vindelverk, 12 V, i prima sk. 150:—,
Speed pihiingsmotor, kompl, 60:—, el. gram-
mofonverk, allstrim, 30:—, kolkornsmikrofon,
kompl, m. transf, i pr. skick 15:—, Uppl. m.
porto. Johnny Petersson, Hogenils, Olands
Kiillaberg.

Onskas kopa:

CYLINDRAR t. Evinrude "Fastvin” utomb.-
motor kip. B. Djupstréom, Stusshyttan, Avesta.

MC.-GENERATOR, 6 V, m. reli. Sv. t. H.
Eriecsson, Sofielund, Tegnefors.

1.L.O. liittviktsmotor, 98 ce. Svar t. Antonsson,
Olands Kiillaberg.

MC.-DACK, 28 x 3" vulst. Svar med pris till
Birger Nord, Rasjin, Gustafs,

OPEL OLYMPIA motor med viixelldda och
elektrisk utrustning, samt en skrivmaskin.
Pris och upplysningar Onskas till "Opel”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3,

VARMEAPPARAT passande for Ford Anglia
kip. omg. Clviling. H., A. Reimann, Mjdlby.

TVA PRIMA me.-diick, vulst. 27 x 3,85" eller
3,75". Sv. t. H. Hagberg, Box 6782, Borliinge.

FLYGPLYWOOD, extra prima 3 mm 15:— pr
kvm. A. Johansson, Box 24, Aseda.

MC.-HJUL, 2 st. valst. 24 x 2” m. 2 st. slang.
o. 3 st. diick 65:—, mc.-mot. 175 ce m. firg.
75:—, mc.-ram m, fj. gaff,, skiirm, tank o.
sadel 60:—, magn. t. me. 30:—, v.-lida m. kick
35:—. Sv. t. C. G. Rosén, Gusum.

WILLIERS 147 cc m. fliikt, magnet, fiirgas.
ut. viixel. "I. J."”, Box 279, Torsis.

FRIMARKSAMLING m. 1 alb. inneh, 1600 st.
ol. frim. fr. hela viirlden 28:— blfisl. f. réd-
sprit 8:—, ringl. transf. 220 V, 3—5—8 V 10:—.
G, EKardell, Metallg. 30, Viisterfis.

SCINTILLA VERTEX, 4-pol. magnetapp. som
ny, 150: —. Ing. A, Husberg, Sfinekullav. 40 F,
Malmé. Tel. 34567.

EL. LASTC.-MOTOR obet. anv, 100:—. Batte-
riladd. m. likrikt. Hogtryeks. acetyléngasverk,
Karbidladdning 8 (2 x 4) tillv. ir 1944, Nord-
svets "billigt”. Bilelement m. fliikt 25:—. 16

36 TEKNIK fir ALLA 10/10 1947.

3 RORS RADIO, Aga f. viix.-str., bra ljud
55:—. 1 st, 3 rirs Telefunken b. radio, felfri
398 :—. Higt, E. D, T:—, 4 st. ror 12:—. V, uppl.
gm. T. Sjiberg, Tjerned, Svarvarbile.

A-FORD MOTOR, 1 st. fullt komplett med
startmotor, generator, viixellida, strimfirde-
lare, kitpes for 150:—. Svar till Ingvar Johans-
son, Rosendahl, Minsterdis.

MC.-MOT., 1- eller 2-cyl. 250—500 ce, framhjul
19" passande Rex 3-hjul. el. transporteykel.
S. Svenning, Box 225, Fritsla.

MOTORDRIVET laddningsagg. 12 V ca 200—
300 W beg. Svar med beskrivn. och pris till
Thure Persson, Kruseboda, Gylsbhoda.

MC-MOTOR, 120—250 ce i bra skick, komplett
m. magnet, v.-1ida (inbygegd), fiérgasare. Sv.
t. X. Wannberg, Box 238, Sundfisen.



KORTVAGSMOTT. helst 8 40 el. annan bra
app. Sv. m. pris o, data t. Ake Janze, Stécksjd

RADIOROR 1 st. ABC 1, 1 st. AL 4, Malte
Olsson, Orkellinnga.

HD 350 ce CYLINDER kiopes, (ev. hela mot.,
giirna sonder f. 6.) P. H. Kongstad, Malmi 9.

BEG. men felfri 1-fas 220 V v.-strims elmot.
billigt. Svar till Box 19, Littorp.
BANDSAG, beg. m. i fullg. skick kipes. Svar
m, fullst. uppg. om storlek, pr. o. sk. t. R.
Bjork, Box 120, Mullsji.

LATTV.-MOTOR samt delar till Littv., dnsk.
kipa. I. Ambjérnsson, N. Storg. 14, Gislaved.

ZEISS prismakikare minst 18 x 50. Ragnar
Hogman, N. Drottningg. 6, Uddevalla.

LATTVIETSMOTORCYKEL 98 cc kilp. Kom-
plett vev m. stake pass, ILO. Skriftligt sv.
m, beskr. t. A. Abrahamsson, Hallesund, Gus-
tavsfors.

DACK 1 st. 1 gott skick wulst.~27 x 3,50. Arv.
Ahlstrém, Ankarsforsv. 2, Ankarsrum.

M.C.-MOTOR, 500 ce, Box 108, Kalmar.

RAM till MCB-101-Pilot, 2 st. hjul 24X27,
nya, diverse delar till Pilot, ritning, 1 st.
F. N. motoreykel, 350 ce, skattad o. kirklar,
TIA frg. -41, -42, -43-, -44, -45, -46, cirka
8000 st. frim.trken byteﬂ mot rn{lwdeiar ol
rior eller silljes. Svar till "IN, TIA, Box
3137, Stockholm 3.

SPECIAL Williers, 147 cc me, bytes snarast
mot 350—500 topp me.-motor. 8. Lundqunist,
Motorami, Malmé 6,

FRIMARKSSAMLING, 1 alb., inneh, 300 frim,
fr. h. viirlden, bytes mot m.-laddarepistoel.
Sigvard Grelsson, Hammarstrand.

Diverse:

LATTVIKTAREN har NI — Reservdelar har
vi., Prisl. m. porto. Ivan HO6k, Sigen, tel.
30—31.

LATTVIKTSDELAR., Roffes, Blekingegatan
63, Sthlm. Vevlagerrenoveringar, Cylinderslip-
ning.

MANLIGA OMBUD, sikes fir littsild mass-
artikel. Liimpligt som fritidsarbete, Prov och
uppg. mot 2 porto. Sv. t. "God vinst”, TIA,
Box 3137, Stockholm 3.

KOMPL, fram- o. bakhj. till 1000 cc Indian.
Allan Wilsson, Alvsborgsg. 23 C, Giteborg.

RAEKNESTICKA Faber 1/98. Sv. t. L. Nis-
strim, Stensg. 1, Norrkiping.

BILRADIO, Nya, begagnade och defekta upp-
kopas till hégsta pris. Ins. fir viirdering till
N. Johansson, Box 8, Karlskrona.

GRAVERNM., kraft.,, beg., 130 V. O, Bergman,
376, Alvdalen.

OBJEKTIV 1:45 F = 5 el. 7,5 cm, 1 st. el-
motor 1/3 el, 1/4 hkr, 127 volt. Svar med pris,
Gunnar Jansson, Riédjan, Margretetorp.

Bytes:

NY PRISMAKIKARE, 8X25, m. liderfodral,
byt. mot biittre kamera ev. siilj. Sv. t, "Smi-
bilds el. spegelreflex”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

TANDSPOLAR av alla slag till liittviktare
och bilar omlindas fort och billigt. Svar till
A, G. W. L., Box 11, Kinna.

REKLAMKORT, prislistor och alla andra
trycksaker for affiir, hem o. férening erhdl-
les snabbt och fiordelaktigt frin Alms Tryec-
keri, Grdbo.

PA GRUND av de minga svar, som influtit,
kan jag inte besvara dem alla. Allt édr silt.
Gusten Persson, Starrarp, Vollsjo.

EXTRAFORTIJANST, Ni som Gnskar fortjina
pengar pi Er fritid, erbjudes hiirmed ett
alla tiders tillfiille. Inget hemarbete. Skriv
till sign. "Bra fortjinst”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

FINMEKANISKA bhorrn. o, monteringsarb.
samt enkl. svarvning o. friisning utféres. Hu-
mana priser, Sfviil i mindre serier som en-
staka experimentdetaljer. Sv. t. "Finmekanik",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

almolive rakereme ger

&  ett rikligt, Ildngsamt
torkande olivoljelodder
som mjukar upp skigg-
strdna.

8 Walmolive rostfria rak-
o blad ha en varaktig
skfirpa, som garanterar
perfekta, smdrifria rak-
ningar, .

HD

g almolive rakvattien
J starker och stimule-
rar huden och limnar en
frisk efterkénsla — rak-
ningen blir
+ fulldndad!

STANDARDMATT:
Shala | e e R 1:150
Sparvidd ......... vieees. 10 mm
Min, kurvradie .......... 400 mm
Min. vaxel ............ .. Nr 6
El-matning ............ .. 2-rils
Kopplingssystem ......... automatiskt
SDBNMADTL o o T siao b o 12 volt
Stromart .. s s likstrom
Flanshdjd «oovea. i 0,76 mm

Flinstjocklek ............ 0,75 mm
Innermétt mellan flinsar .. 8,0 mm
Lépbana for hjul ........ 1,5 mm
Avstdind mellan mot- och

korrdl .........c.0..... 1,26 mm
Hjulledmétt ............. 9,6 mm

Made in Sweden

Virldens minsta modelltiag
TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 o Box 3137
STOCKHOLM 3

Auktoriserade aterforsiiljare:

Arboga: Jirnholaget
Borliinge : Jirnmats AB
Eskilstuna: Eskilstuna Sportmagasin
Tunaboden
Falun: Ostlunds Jirnhandel AB
Giteborg: AB Ferd. Lundquist & Co.
Kbping: F:a Gustaf Arpis Jirnhandel

Stockholm: AB Erie Cederldf

AB Eskilstuna-8mide

AB Ragnar Frunck Jiirnaffir
Sundbyberg: AB Gust. Bergmans Jirnhandel
Sodertiilje: Radio AB. Thore Lindstrém
Viistanfors: Viistanfors jirnhandels AB
Viisterfls : F:a Axel Hygrell & Co.
Orebro: AB Gustafsson & Girtz

PRISER:

Hel byggsats (bestiende av lok, pull-
manvagn, godsvagn och 3 m spar)
kr 155: —

Firdig sats (korklar bestdende av samma

tigsidtt som ovan inkl, spar) kr 225:
Lok, enbart byggsats ...... kr 110:
Pullmanvagn, byggsats .... kr 22:
Godsvagn, byggsats ........ kr 18:

Fiardigt lok, korklart .....
Pullmanvagn, kérklar .....
Godsvagn, kérklar .......

Spdr, 3 m, byggsats ......

Spar, 3 m, firdigt .......

—

kr

FERA

150:
30:
25:
10:

25:
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Fotgingarnas
onskedrom: bi-
len som hoppar
over de gula
strecken.

VAGRATT:

1) ”Bilmirke”
av hembyggt fab-
rikat. 5) Gar upp
i rok. 8) Gjorde
han som fick ett
arv. 9) Motstiand.
10) Har TfA alltid
gjort for cykelbi-
larna, 11) Hogvil-
borna engelsmén
som fordom hade
svenska  namnli-
kar. 14) Sattes pd
drets c-bils-SM.17)
Rymd. 20) Pa
bord, 21) Gjorde vi
en ging i vaggan.
22) Skulle man
kunna kalla Tysk-
land av i dag. 24)
Andra hilften av
publikens bén om
omspel. 25) Kviade.
27) Norrlindsk
stad. 28) Har
minga slavar, 29)
Radikalen C2Hs.
30) Vanligt efter-
namn., 31) Omit-
tat kolvite av vars
molekyler kaut-
schuk #r uppbyggt.
32) Ense. 33) Bru-
kar man gora i
birjan av ett bevis.

LODRATT:

1) 100 em. 2)
Mekaniskt lyftdon.

/0

77

FEaN Vs /6

M4

23

2

29

37

kA2

N

F3.8

3) Gor plugghas-
ten. 4) Far man
ibland pa tal. b5)
Teologisk  defini-
tion. 6) Plats for
omma hjartan. T)
Bijd men seg. 12

Rédknemaskin. 13)
Listig as. 15) Ar
nu satt pa ranson.
16) Svar att tala
med. 18) SAadana
ogon har blindboc-
ken. 19) Méaste vi-

sas vid ratten. 23)
Musikalisk munk

som inforde ton-
bokstiverna. 25)
Elektronror., 26)

Flyktigt dmne,

Losningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den 24 okt. 1947, Skriv

"Korsord nr 21" pé& kuvertet. Forst 6ppnade korrekta 16sning bel6nas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok ar

ofta en god hjalp vid I6sandet av ordflatan. Ordboken kan rekvireras i nér-
maste bokhandel eller direkt fran TfA.
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TfA:s
TANKENOTTER

Over- och underordnade.

Personalen vid en fabrik bestir av
fabrikschefen, tre verkmastare, tolv for-
mén och resten arbetare. Antalet under-
ordnade ar tio ganger si stort som anta-
let éverordnade. Nér hela personalen, in-
klusive chefen, dr samlad i fabriksloka-
len, hur méanga personer finns diar da?

Vad sker i baljan?

I en balja flyter en isbit. Ovanpa is-
biten ligger en sten. Isen smilter si sméa-
ningom, och i ett visst 6gonblick hinder
det att stenen sjunker till botten. Hur
gir det med vattennivan i baljan, nir
stenen sjunker, stiger den, sjunker den,
eller forblir den oforandrad?

Niir Ni list dessa problem skickar Ni in
lésningarna till Teknik for Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankendtter nr 21", First
dppnade korrekta lésningar belinas med 5
kronor styck. Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 18 av TfA.

Matematisk matte.

Taxen Max foddes den o april klockan
3 pa morgonen.

Femman till Stig Giéransson, Anneliiv 3, D6-
gjobro.

Femsiffriga tal.
24 tal.

Femman till Ludvig Kullberg, Munkebiicks-
gatan 31, Gitehorg,

Losning av TfA:s korsord nr 18.

VAGRATT.

1) Vigen. 5) Klar. 8) Ojud. 9) Trams.
10) Lappa. 11) Kasta. 14) Molnet. 17)
Errare. 20) Ebb. 21) Freden. 22) Eng-
els. 24) Skar. 25) Alm. 27) Lika. 28)
Ormlina. 29) Siam. 80) Teak. 31) Stads-
bo. 32) Akta. 33) Rast.

LODRATT:

1) Votum. 2) Graal. 3) Noske. 4) Ljus.
5) Odlar. 6) Pepra. 7T) Réare. 12) Aten.
13) Tebe. 15) Opraktisk. 16) Nédbrom-
sa. 18) Regulator. 19) Reduktas. 23)
Ull, 25) Amman. 26) Missa.

Firsta pris till Karl-Olof Forslind, Vasav.
61 A, Linképing.

Andra pris till Anton Hansson, Amnabro,.
Arset.

Bliv ombud for TfA!
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Riksmuséet
Stockhalm

ik, Akademien §
Stackholm

SYENSK UPPSLAGSBOK
Huvedredaktirer:
GUNNAR CARLQUIST  JOSEF CARLSSON
Owerbibl, Fil. dir Fil. lie.
Advdelningsredaktirer:

Fyrtio av virt lands mest [ramsidende veten-
skapsmiin och fackmin, Dessutom med-
verka redan Gver 500 medarhetare.
var och en specialist pd sitt omride.

i

Nationalmuseum
: kholm

DY B

y ¥

i 30 stora, akta halvfranska skinnban

Enligt planen utkommer nytt band varannan ménad, och
banden levereras abonnenterna, efterhand som de utkomma

Till alla som inom fjorton dagar insiinder
kupongen leverera vi genast forsta bandet
for kr. 1:95

och med bandet foljer alla nirmare upplysningar om verket och gratis-
utdelningen samt forlagets nya, formanliga allminna abennemangsvillkor

Over 500 specialisfer

dro redan knutna till redaktionen for SVENSK UPPSLAGSBOKS nya upplaga. Sdsom ansvarig
redaktdr for varje dmnesgrupp stdr en av vdrt lands frdmsta kinnare inom facket, och dessa
fackmdns namn borga fér sakkunnig och kritisk behandling av alla problem. Vid sin sida ha
de en hel stab av specialister 1 detaljfragor, utvalda med den stérsta omsorg. SVENSK UPP-
SLAGSBOKS nya upplaga kommer ait liksom den gamla kinnetecknas av velenskaplig veder-
hdftighet och fackmissig behandling av varje uppgyift.

Grip chansen — ny stor utdelning av 500
kompletta verk av den nya, Andra upplagan av

) B = 4 &
Wl Ve | \'ai_' l~- -

mot betalning av endast forsindningskostnaderna kr. 1:95 pr band

Nordiska Muséet

Y gttt |

175.000 uppslagsord

beriiknas den nya upplagan komma att inne-
hilla. Alitsd ca 25 000 flera uppslagsord ech
artiklar #n den gamla upplagan — alla |
minsta detal] aktuella och svarande mot vir
tids krav piA en modern kunskapskiilla.

25.000 illustrationer

komma att ingA 1 den nya upplagan. Blld-
materialet har si - gott som helt férnyats.
Inga svirigheter eller kostnader ha skytts
for att tA fram illustrationer, som pa rik-
tigaste sitt belysa uppslagsordet.

Storre format —~ ilindrad ntstyrsel — 38 band inom ramen av 30

Den nya upplagan av SVENSK UPPSLAGSBOK kommer att liksom den férra omfatta 30 band.
Formatet blir emellertid betydligt utikat 190 %270 mm mot 170X 242, Som fiéljd harav komma
den nya upplagans 30 band att inneh#lla ett text- och illustrationsutrymme, far vilket det
skulle Atghtt 38 band av forsta upplagan. Alltjimt inom ramen av 30 band ger den nya upp-
slagsboken saledes ca 25 procent mera innehéll in den férsta.

Kupong sindes inom Egriagshuset Norden AB,Malmd

14 dagar till
IEnligt annonsen onskar undertecknad att komma
i Atanke wvid gratisutdelningen av kompletta

exemplar av SVENSK UPPSLAGSBOKS nynl

IANDRA UPPLAGA inbunden i 30 dkta halvfran-
ska skinnband mot betalning av enbart forsind-
ningskostnaderna kr. 1:95 pr band. I
I Andra férpliktelser Atager jag mig Icke
Ni far genast skicka 1:sta bandet mot 1:95.
l Jag har redan tidigare erhdllit 1:sta bandet. I
(Stryk det som ej galler.)

Namn:
Titel:

I:dress:
— —— — —— — — — —— —

Yart virt erbjudande
syltar

Vart erbjudande syf-
tar till att komma i
kontakt med var och
en, som dr iniresse-
rad av att firvirva
elt uppslagsverk som
Svensk Uppslagsbok.
Vi komma déarfér vid
sidan av gratiserbju-
dandet att géra varje
kuponginsdndare ell
annat ytterst fé6rman-
ligt anbud, enligt vil-
ket vederbdérande kan
férvdrva verket med
en betydande for-
minsrabatt,

Hur de 500 gratisexpl,
fTérdelas

Svensk lag fiorbjuder,
ait fordelningen sker
enligt lotteriprinci-
pen, Ddrfor sker den
efter pd forhand be-
stimda principer, sd
att en likformig fér-
delning garanteras.
Vid denna férdel-
ning tages ingen hdn-
syn till om kupong-

tnsdndaren  bestdmt
sig fér vdrt andra
erbjudande. Fordel-

ningen fdéretages av
ett ofivigt utskott in-
om verkets redaktion.

B

"Svenska Dagbladet”: Svensk Upp-
slagshok fullfdljer sina traditioner att
taga grundligt pd sakerna, hellre en sta-
dig uppliggning, som kan kallas veten-
skaplig, in en mindre vederhiftig, som
kan g under benimningen popular. ,.
Fariattarnamnen inger over lag trygg-
het fér lirdomen och korrektheten; alla
artiklar dr vidare si up to date som
det ir tekniskt méjligt... EW.L.

YGateborgs-Tidningen”:
staben utgdres av hogst kvalificerade
specialister pd var sitt omride, och inte
minst gladjande ir det att hir mdta en
hel rad av vira yngsta vetenskapsmin,
joretridande dagens elit inom svensk
vetenskap och teknik pd skilda® gebit.
Den moderna uppliggningen giller inte
bara det rent typografiska, sjilva stilen
dr redaktionellt genomarbetad, sd att
den fyller en modern ldsares krav pd
snabb, klar och koncis upplysning i en
elegant form... i

"Sydsvenska Dagbladet”: ... Bildma-
terialet har sd gott som helt fGrnyats,
och det rider ingen tvekan om att inte
forlaget nedlagt en stor omsorg pi ur-
valet av dessa omkr. 25000 illustratio-
ner ... Chefredaktirerna ha foérvisso
anledning att wvara belitna med sitt
verk ... Samtliga lartiklar| dro korta och
koncisa, de ge det visentliga och de ge '
det pA ett roande sitt. Var man slir upp
i de nu foreliggande tvd banden, finner
man bidrag som vittna om férfattarnas
synnerliga noggrannhet och deras for- -
trogenhet med de behandlade dmnena,
Genomgir man mera detaljerat férfat-
tarregistret finner man dir vir veten-
skaps frimsta namn, .. Schr.

Medarbetar-




