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ska det sparas bensin, elektrisk strom,
gas, papper, gummi, pengar... En fort-
satt uppridkning skulle fylla hela spal-
ten, och ett sidant sloseri har vi inte
rdd med, varfor vi inskrdanker oss till
att konstatera att det, dvs. sparandet,
tyvarr ar nodviandigt i dagens situation.

Men inte vardet minga av de 35 000
som stormade Motorvalla, forlat Solval-
la — bekant hist- och totalisatorseldo-
rado utanfér huvudstaden — vilka tink-
te pi den saken, ndr Nordens racer-
forare iter gasade pa for fullt runt de
viilskitta och hypersnabba banorna. An-
nars var det till synes en hirlig slise-
riets dag. Icke en enda kilowatt regnade
frdn ovan och #andlésa karavaner av
nojesikare hade kommit fran nar och
fjdrran. Sparsamt var det egentligen
endast med de svenska elitprestationer-
na. Segraren utan konkurrens ”Basse”

VAD AR DET
SOM FATTAS ¢

Swing 40 ger minst 13 perfekia
rakningar pr blad %)

Hur {ir man fram ett blad av sidan kva-
litet? Jo, forst sedan Swing rostiria blad
av utvalt rimaterial passerat “De 9 stranga
kontrollerna* ar det godkant {6r Er rakning.

7:de kontrollen:

EGG-AVSYNING 1
“KORTA LJUSVAGOR*

Efter slipning. dubbelstrigling och finstrigling
ar Swing-bladet fiirdigt for en speciell avay-
ning i den s. k. reflexkontrollen. Hir synas
eggen i ‘‘korta ljusvigor®, vilka réja varje
eventuell mikroskopisk felaktighet.

ROST-
FRITT

% ) Ni klarar Er alltsa med
tva Swing 40 i mdnaden!

Leif Hveem har adress Norge. S& nir
allt kommer omkring var Solvalla-evene-
manget ett fattigdomsbevis for svensk
motorsport, och man tanker med oro pa
hur det ska gi, ifall &ven motortdavling-
arna nu &n en gang fores upp pa lyx-
listan.

Utan tavlingar tillbakagding har vi
méanga ganger och vid skilda tillfdallen
haft anledning framhalla i Teknik for
Alla. Erfarenheterna och pengarna fran
tivlingarna kommer gemene motorfdrare
landet runt till godo i form av snabbare,
sikrare fordon. Och i importreglering-
ens tid vore det ju mer dn dnskvirt att
vi fick fram inhemska motorer av
virldsklass. Infor Solvalla-loppet var vi
darfor sdrskilt intresserade av hur den
nya Folke Mannerstedt-konstruktionen,
SEM-maskinen, skulle klara debuten.

Det blev védl ndrmast vad man skulle
kunna kalla ett fall framat, Eje-Sandin
som placerade sig som bédste svensk och
trea i c-klassen, uttryckte sig ungefar
sd hir: De' @ krim i'na i alla fall!

—

Sa hir sdg Blue Devils ena bakhjul
ut efter att i sitt -forsta heat forgives
ha férsokt fa ratt kontakt med det hala
golvet pd Vinterpalatset. Man md inte
fortdinka Tegstrom, ifall han kinde sig
mera hemma pa en vanlig enkel maso-
nitebana dn pa danslokalens exklusiva
parkettgolv! Det var mamligen pa ma-
sonite, som Blue Devil gjorde den re-
kordkorning, varom TfA berdittade i nr
20, Pa Vinterpalatset torde det dock
racka med att banan hartsas,

D4 hade hans SRM plockats ihop un-
der natten och blivit klar for forsta tré-
ningsvarvet vid 1/2 12-tiden. Det kunde
alltsd gitt betydligt simre, och det kom-
mer med sidkerhet att g& betydligt bdttre
i fortsittningen bara det blir tdvlings-
tillfallen.

Detta giller motorsporten i stort som
smitt. Arets tivlingar i Vinterpalatset
i Stockholm mellan miniatyrracerbilar
utgor inget undantag, och nigon riktig
fart och startsakerhet pa de sméa bilarna
over lag kommer det aldrig att bli, forr-
dn grabbarna far flera och battre tiv-
lingstillfallen. Nu sattes visserligen ett
aktningsvdart nytt svenskt rekord (lds

TERN
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 300:—. Kr. 325:—,
1/2-sida w 170:—. o 195 :—,
1/4-sida w 90— »  115:—
1/1 dubbelspalt ,, 225:—. w250 :—
1/1 enkelspalt ,, 110:—. 185 :—.
Per mm 50 bre 60 ore

Omslagets sista sida:
Endast 1/1-sida Kr. 325:— Kr. 350:—.
RABATTER: Belopp inom fr och procent:

250/5, 500/7,5, T50/10, 1 000/15,
5 000/25, Spaltbredd 59 mm,
Sidans format 3 sp. X 250 mm, Nir det
giilller annonser fir byggsatser, modellma-
terlal, byggnadsbeskrivningar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfiille
till forhandsgranskning av varorna.

Teknik for Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 7 nov. 197.
(Eftertryck av Teknik fir Allas innehall
forbjudes!)

3 000/20,

hirom pi annan plats i detta nr.), men
det dr langt till de amerikanska tiderna.

Det skulle det inte behova vara, ty de
motorkunniga och fartbitna entusiaster,
som med liv och sjdl gar in for minia-
tyrracingens genombrott och utbredning
har i landet har lika stora mojligheter
att f4 fart pa sina karror som sjialvaste
Dick Me Coy. Men aldrig pd Vinterpa-
latsets hala och nedoljade parkettgolv.
Den saken kunde doek ha avhjilpts med
sma medel och for ringa kostnad.

Vi vet dven att det i de aktivas led
inte riader nigon som helst dstundan att
medverka till den nya sportens utldam-
nande till rena sensationslystnaden. De
tendenser som hir tyviarr Ar pa vig
kommer sidkert ocksd att stota pa pa-
trull. Den hjilp som miniatyrracingens
verkliga vianner begir ligger pa ett helt
annat plan. Att arrangirerna av vinter-
palatstavlingarna inte ldrt battre av
fjoldrets erfarenheter, gor att vi och
flera med oss borjar undra om avsik-
ten inte mera dr egen reklam an om-
sorg om den svenska miniatyrracingens
framsteg och bista.

I s4 fall tippar vi att miniatyrracing-
en inte blir s& gammal i Sverige. Det
vore synd, ty forutsattningar for en an-
nan utveckling finns annu. 0. E.

mslagsbilden
Orebroaren Giosta Mollbergs ele-
ganta hembyggda bil vann Cykel-
bils-SM-publikens verkliga gillan-
de. Den har ocksd vdckt intresse
i fabrikantkretsar och i samband
med Stockholms-besiket ventilera-
des planer pd en serietillverkning.
Vagar vi tippa att 1 000: —Fkr.-
bilen dr pd vig?
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Niar varmt kaffe fryser i termosflaskorna i aktern medan hettan i forar-
hytten tvingar besittningen att sitta i skjortdrmarna ar livet pa ett flygplan
knappast behagligt, men elva man trotsade dessa och manga andra strapatser
for att med en ombyggd Lancaster flyga till nordpolen. Om deras dden och
dventyr beridttas i den har artikeln som ger den tekniska bakgrunden till en

nutida polarfird.

.

En serie nordpolsflygningar har gjorts
av engelsminnen och efter att ha

sammanstdllt upplevelserna och iaktta-

gelserna har man nu slippt ut en mera

detaljerad redogorelse for allménheten.

Redogorelsen bestiar av tre olika de-
lar, den forsta och "beridttande” delen
ar den som ligger till grund for denna
artikel. Det dr flygplanets kapten, som
dterger sina intryck fran den 37 000 km
langa fdrden, och av dessa 37000 km
flogs mer &n 16 000 km norr om pol-
cirkeln! Naturligtvis adr det forst och
framst en officiell rapport som Wing-
commander M¢ Kinley ldmnat, men han
saknar som tur &r infe sinne for hu-
mor. Eller vad sigs om féljande: ”Nir
vi nidde den geografiska nordpolen gjor-
de vi ett forsok att grundligt sld Phi-
lesas Fogg genom att flyga runt jord-
axeln pd 80 sekunder i stillet for 80
dagar. Det betydde att vi passerade da-
tumgrinsen tva géanger frin samma
hall inom loppet av ett par minuter. Vill
krigskassoren undersoka om det kan pa-
verka avloningen?”

Flygningen avverkades utan att storre
fel uppstod pa vare sig flygplanet eller
motorerna, men helt utan misséden var
man inte. Det vdrsta — i varje fall ur
pilotens synpunkt — wvar att "George”
slutade att fungera. ”"George” dr smek-
namnet pa den s. k. autopiloten och

"Georges” sammanbrott betydde, att de
sista 60 timmarnas flygning maéaste ske
med en ménsklig pilot arbetande hela
tiden, vilket gav upphov till trétthet och
ligre marschhastighet.

Andra mindre roliga saker, som inte
alls berodde pa felaktigheter i utrust-
ningen, var att behova sitta med syrgas-
mask i 18 timmar p4 5000 meters hajd.

Aries med full last

och 11 mans besiitt-

ning firdig for start

pa Reykjaviks flyg-
filt.

Nistan hela tiden (109 timmar och 40
minuter) var man ocksd tvungen att
bara solglasdgon for att skydda ogonen
mot de starka reflexerna fran snin, "De
tusentals milen av absolut enformig
ddslighet var sjilsdédande”, konstaterar
forfattaren, "och det dkade obehaget av
solglasbgon och andra attiraljer fast-
satta runt huvudet bdttrade inte pd hu-
moret.”

Kylan bekymrade inte besattningen sa
mycket som den ojimna temperaturen
inne i planet, Solstrdlarna bridnde ge-
nom fonstren si att piloten fick sitta i
skjortdrmarna, medan det var si kallt
i bakre delen av flygkroppen att allting
fros (t. o. m. innehallet i termosflas-
korna) samtidigt som varmen i frimre
delen av planet torkade ut smérgisarna.




4 TEKNIK jor ALLA 24/10 1947,

I'6rutom de personliga obehagen forsva-
rade detta mathallningen ombord och av
rapporten framgar, att denna fraga ald-
rig lostes riktigt. De medhavda fodoam-
nena var smorgasar, te, kaffe och frukt-
safter.

Men besdttningen madde prima hela
tiden och "skeppsdoktorn” hade inte
mycket att gora. Den enda gang han be-
hovde ingripa var niar en av besitt-
ningsmannen griavde i sin ryggsick och
helt oférmodat fick tag i ett rakblad!
Det dr alldeles sjalvklart att en flyg-
expedition som denna fordrar
synnerligen noggranna forbe-
redelser. Planerna bérjade go-
ras upp i november och fran
borjan tdankte man sig att
flygningen skulle dga rum 1
januari eller februari, men det
blev till slut maj ménad innan
det hela gick av stapeln.

Fér den oinvigde verkar det
underligt att man viljer vin-
tern for ett sidant kyligt upp-
drag, men det ir faktiskt den
basta Aarstiden. P4 de higa
hojder man skulle flyga, méaste
man anlita stjdrnorna for att
fa ut kursen. Detta gjorde att
flygningen borde ske nattetid.

Overst Aries befiilhavare
Wingecommander D. C.
McKinley under flyg-
ningen, da han frin sin
plats under huven fann
solstrilarna 1 varmaste
laget trots den kraftiga
kylan utanfir.

Diirunder en miltid om-
bord. Dessa blev ofta
litet besviirliga piH grund
av de ojiimna tempera-
turfiithillandena inom
planet. Medan i den
friimre delen av planet
smiirgiasarna torkade av
viirmen, fris t.o.m. ter-
mosflaskornas innehall i
aktern.

Hiirintill flyger Aries in
bver de dde vidderna och
nederst en bild av gla-
¢ifiren vid Scoresby 70°
nordlig bredd, diir kom-
passen under flygningen
bérjade visa mot syd i
stiillet fir mot nord och
alltsa manivreringen
bley ganska besviirlig.

Dessutom skulle man i den eviga som-
marsolens rike vara tvungen att flyga
nidr manen syntes fran nordpolen och
nidr vinkeln mellan solen och minen
var minst 45° (for att fi tillrdek-
lig noggrannhet for positionsbestam-
ningen). Men detta intrdffar bara ett
par dar i varje manad under sommaren
och navigationsproblemet skulle darfor
forenklas Tbetydligt om man kunde
"styra pa Vintergatan"”. Dessutom bru-
kar viadret i de hogre luftlagren vara
biattre vintertid, start- och landnings-
forhallandena &r naturligtvis simre och
Eedisning hotar ju alltid pa ldgre héj-
er.

Det visade sig emellertid omojligt att
fa fram alla nodiga uppgifter for en
start under &rets tva forsta manader,
och déarfér valdes sa sméaningom maj
som lamplig, sex dagar hade himlakrop-
parna en sadan stidllning att noggran-
nare baringar pd den geografiska och
magnetiska nordpolen skulle kunna er-
héllas.

Till slut var allt klart for start, me-
teorologerna hade gjort grundliga forut-
sidgelser, det silverskimrande lancaster-
planet Aries som hade fatt bevidpningen
bortmonterad for att bereda mdjlighet
att ta med extra tankar, brummade pa
startbanan. Ca 35 ton vigde planet vid
starten med ungefir 15000 liter i tan-
karna och elva man ombord.

Shawbury hette flygfiltet som star-
ten skedde ifran och efter en kort mel-
lanlandning i Prestwick gick man ut
over Atlanten till Reykjavik pa Island
och under fiarden gjordes noggranna
kontrollmédtningar pa alla instrument,
bransleforbrukningen kontrollerades ete.

Innan vi ger oss ut pa polarfiarden bor
vi kanske nimna nigra ord om flygpla-
net Aries, Den var en vanlig Lancaster
Mk 1 med Merlinmotorer och utom den
borttagna bevidpningen hade det ovre
kanontornet ersatts med en "stjdarnki-
karkupol”, landningsstillet forstarkts
och likasd vingbeklddnaden och rodret.
Reservbrinsletankarna som vi talade om
var placerade inne i flygkroppen och i
bombutrymmena. Eftersom utrymmet
var synnerligen begrinsat pa alla hall i
kroppen méaste man placera en del appa-
rater pd sidana stédllen i flygplanet att
tyngdpunktens ldge knappast blev idea-
liskt och reservbridnsletankarna anvin-
des dirfor ocksd for att trimma in
tyngdpunktsldget genom att pumpa
brinsle mellan tankarna. Genom att
man tagif bort "krigsmilningen” och
skottsikerhetsbeliggningen i bransletan-
karna — stridsflygplan har ju en gum-
mimassa pa insidan av viggarna i tan-
karna som sluter till skotthal — sparade
man en hel del nyttiga kilo samtidigt
som den blanka metallen minskade yt-
friktionen. ¥

Som den wur navigeringssynpunkt
lampligaste flygtiden over bade geo-
grafiska och magnetiska nordpolen var
mellan den 15 och 20 maj hade besitt-
ningen ett par dar pa sig i Reykjavik
for att generalrepetera alla méatning-



arna, vanta pad bra viader osv. All-
ting var klart den 12 maj och da be-
slot man att géra en provtur upp mot
Gronlandskusten pad 75° nordlig bredd
for att prova navigeringen och titta
efter matdepder och nodlandningsfilt.
En stark blast tog bort alla bekymmer
for att det tungt lastade planet inte
skulle kunna lyfta. Flygturen avlopte
utan nagot mankemang, men navigato-
ren och piloten fick tydligt klart for sig
vilken svir uppgift det #r att flyga
ovanfor 7T0:e breddgraden i nordlig
riktning samtidigt som kompassen sving-
de over at soder!

Flygningen till den geografiska nord-
polen planerades till den 15 maj men
daligt vider gjorde att den uppskots ett
dygn. Eftersom Aries vigde over 30 ton
med fulla tankar besléts att starten
skulle ske fran Meeks Field drygt 30
km fran Reykjavik, som hade battre
vindforhallanden, varfor flygplanet flogs
dit for att ta in den slutgiltiga brinsle-
kvantiteten. Detta uppskattades av alla
utom navigatorerna, som maéaste stanna
kvar i Reykjavik for att fi del av de
absolut sista viderleksrapporterna och
sedan aka bil i 2 timmar ver de knap-
past permanentade (men kanske ordu-
lerade) islindska bergsviagarna i stallet
for att gora en liten flygtur pad 10 mi-
nuter.

Den forsta starten med full last fran
Meeks Field gick som berdknat, men me-
teorologernas berikningar om goda sikt-
forhallanden och endast 1att nedisnings-
risk ovanfor 4 000 m visade sig vara vil
optimistiska. Det blev oméjligt att ga
{)mkring eller Gver molnen vars ovre de-
ar
i stéllet for de forutsagda 4 000. Ned-
isningen var for svar: motorernas effekt
minskade sd att planet gick ca 120 km/
tim langsammare An berdknat och den
av is nedtyngda stjarten kunde inte pla-
ceras 1 normalldge utan svar hojdfor-
lust, Man forsokte emellertid ta sig ut
ur molnformationerna men efter 5 tim-
mar fick man uppge forsoket och ga
tillbaka till Meeks Field.

Besidttningens blinda tro pa meteoro-
logerna — trots deras overdrivna op-
timism vid forsta starten — bevisas
bast av att man beslot att omedelbart

lag betydligt Over 6000 m hdjd -

tanka om och &tarta igen sedan man
fatt veta att det daliga viddret snabbt
rorde sig mot den grionlindska iskalot-
ten. Det drijde inte langre &an ett par
timmar innan Aries rusade fram over
startbanan, men denna géing styrde man
osterover for att undvika eventuella
kvarvarande moln. En del undanmanov-
rer fick goras sdrskilt norr om Jan
Meyen dir molnen var litet besvarliga,
men de fororsakade inte nagon storre
forlust i hastighet dven om omvigen tog
en timma extra. Fyra och en halv tim-
me senare gjordes de forsta positions-
bestiamningarna med hjilp av solen och
ménen, dittills hade man klarat naviga-
tionen med Loran och radiopejling, och
strax ddrpid korsade man den molnfria-
nordistra kusten pad Gronland varefter
man sviangde norrut for sista striackan
mot polen med midnattssolen stigande
upp rakt fordver.

Till fotografens fortvivlan blev sikten
ater sdmre pa vigen norrut men nir
man kom upp till sjilva nordpolen hade

Hiir intill en vacker
bild av Aries under
flygningen och under

ett avsnitt gronliindsk
ddslighet.

de en fri sikt dver hela ytan med un-
dantag for ett litet omrade med lag
dimma. Stora remnor med Gppet vatten
fran 800 meter till 3 km langa och ett
par hundra meter breda syntes och Gver
hela polarhavet hingde ett djupblatt dis
som trottade dgonen mycket.

De rundade nordpolen, "en fird runt
jorden” tog 80 sekunder som mamnts och
darpd flog man tillbaka till Reykjavik
utan vidare missdéden. Med undantag av
en ensam fagel sig de inte ett spar av
liv ens pa Grinlands nordostkust och
den lidgsta temperaturen som uppmit-
tes var — 30° C.

Flygningen maste genomféras med
ransonerad syrgastillforsel eftersom det
inte fanns nagon syrgasstation i Meeks
Field, som kunde fylla pa systemet efter
den forsta misslyckade starten. Resulta-
tet var att mot slutet av resan visade
hela besdattningen tecken pa trotthet vil-
ket inte.var forvanande eftersom flyg-
turen tog 30 timmar. :

(Forts. pd sid. 24.)
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Alfons (t, v.) och
Aulis Sarjakivi

konstruerade fir tvi
ar sedan sin forsta
cykelbil. Den vagn,
som de sympatiska
finnarna kirde pa
Ostermalm, var den
fjiirde i ordningen,
men forst nu vet de
hur de vill ha sin
kiirra. Med sitt niista
bygge  hoppas de
kunna #terkomma till
1948 drs miisterskap
och ge svenskarna
verklig konkurrens.

Josef Svedberg kon-
staterar jublande att
han Atererévrat
Teknik for Alla-
pokalen och cykel-
bilsmiisterskapens
populiire speaker Bill
Jansson (t. h.) ser
ut att dela hans
gliidje,

Cykelbils-SM:s internationella debut bjod pa idel
svenska segrar, mc-bilarna firade nya triumfer och
midgetracers framfart — tyvidrr @nnu farthegrin-
sade — fick publiken i extas. Men framfor allt blev
fartfesten pd Ostermalm en overtygande och impo-
nerande manifestation av vad hindigt och tekniskt
kunnigt folk kan Astadkomma av hembyggda cykel-
bilar, hembyggda bilar och hembyggda racers!

1947 ars svenska maésterskap for
cykelbilar var de forsta internationella
tivlingar mellan hembyggda cykelbilar
som nagonsin hallits i varlden. De blir
sikert inte de sista och de arligen ater-
kommande SM:en kommer att std dppna
inte bara for vidra narmaste grannar
utan for vem som helst vilken nation
han &n tillhor.

Det finns ndmligen gott om c-bilister
litet varstans ute i1 Europa berittar
kringresande svenskar, men oss veter-
ligt ar det endast i Sverige, som tdv-
lingar anordnas. Tack vare dessa torde
ocksd den svenska cykelbilismen ha fatt
ett forsprang, som inte inhdmtas utan
vidare, ty det Ar just pd tédvlingar som
konstruktioner och vagnar priévas och
battre akdon utexperimenteras. Efter
sex ars inbordes strider, skulle emeller-
tid Sveriges cykelbilister med glddje
hilsa varje tillfdlle att f4 vinna nya er-
farenheter i utlindsk konkurrens.

Uppvisningarna av midgetracers var heit
i publikens smak, Viinersborgs-grabbarna
OlHe och Uno Ekman (nedan) presente-
rade den firsta tvasitsiga midgetvagn vi
skiadat och t. v. rusar J, Olsson fran
Bollniis ut ur kurvan pi& bortre langsidan.
Niista ging gick det inte fullt sid bra,
som framgir av teckningen: Olsson (av-
ritad hiirnedan) rikade di sladda och
sld emot sargen si han férlerade ett hjul.



Annars dr den svenska cykelbilspor-
tens mest aktuella problem fragan om
tavlingseyklisternas nyrekrytering. Si-
kerligen skulle denna paskyndas om ett
mera omfattande internationellt um-
giinge komme till stind, men vi dr Gver-
tygade om att de tvd senaste SM:ens
goda propaganda ska fa till resultat att
allt fler dgnar sig at tdvlingsdkning.
Atminstone var det manga som kom
fram till oss efter arets tdvlingar och
uttryckte sin entusiasm for att nista
ir ge sig med i leken, Vi hoppas det
inte ska stanna med foresatsen utan
stimmer redan nu mite pd Ostermalm
1948. Sdtt i gang och bygg, grabbar!

Ett mycket populdrt och uppskattat
inslag i SM-programmet var dven i ar
me-bilparaden. Men de hembyggda bi-
larna duger inte bara till att paradika i.
Eller vad sigs om S, Waleijs, Adakgru-
van, 80 mil langa férd foér egen motor
till Stockholm ?

Waleij, som forresten var med i forra
arets parad (men d3 hade bilen 4kt tag
ner till Stockholm) berdttar att han
h6ll en medelhastighet pa ca 35 km/tim,
att vdgarna sarskilt ldngre norr over
var urusla (ndrmast att forlikna vid en
tvdattbridda) och att han under hela resan
mottes av det storsta intresse.

Waleijs bil hade undergatt en hel del
forbittringar sedan sist. Fjadringen var
nu mycket god och vibrationerna fran
motorn s& gott som upphivda trots att
han nu hade en 350 ¢e Saroleamotor mot
en 200 cc japmotor forra aret, men det
nasta bygget skulle bli d@nnu fornamli-

3 (Forts. pd sid. 26.)

———

Frivi-Jonssons midgetracer
var suveriin och biade vagn
och fiirare viickte odelad
beundran. Spontana appli-
der miitte ocksi me-bilpara-
den, U-vagnen iir byggd av
A, Johansson, Viisteras, T-
vagnen av G, DMollberg,
Orebro. Didrunder ses dess-
utom bl. a. L., Bruces, Bor-
liinge (grabben med mam-
man) och S, Waleijs, Adak-
gruvan, hembyggda ekipage.
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OUTOMATIRODORTION

Om radioindustrin vill, kan den bli lika automatisk som
dir allting styrs genom
- fjirrkontroll med instrumentpaneler miltals fran den verk-
- liga fabriken, pastod for en tid sedan mr J. A. Sargrove
radioingenjirernas
" ening, och i nedanstiende artikel iimnas ett sammandrag

: atombombfabriken i Oak Ridge,

- 1 ett foredrag infor de brittiska

av de nyheter han presenterade.

n ny radioteknisk uppfinning bestar

1 att anvinda en bakelitplatta pi en
ging som den biArande stommen, mall
for de elektriska forbindningarna och
dielektrikum for kondensatorerna. Kon-
struktionen av bakelitplattan gores sa,
att de elektriska kretsarna kan tillver-
kas helautomatiskt genom en maskinell
anordning, som dopts till ECME (for-
kortning av Eleetric Cireuit Making
Equipment).

Tillverkningen bérjar med . bakelit-
plattan, som har skaror, spar och for-
djupningar efter ett monster, som sedan
bestimmer det elektriska kopplingssche-
mat hos apparaten, Bakelitskivan blist-
ras for att rugga upp ytan si att man
lattare ska kunna utféra nédsta opera-
tion, Den bestar i att man sprutar pa
ett lager av metall 6ver hela ytan med
en metallsprutanlaggning, som forsetts
med en helautomatisk kontroll for att
fa ratt tjocklek ete. pid metallskiktet.

Plattans yta &r nu helt Gverdragen
med ett metallskikt. Férdjupningarna
ar metalliserade likavidl som de uppsta-
ende sldta partierna. I nidsta steg i till-
verkningen friises emellertid ytskiktet
bort si att metallbeliggningen endast
blir kvar i fordjupningarna. Om den
ursprungliga foérdjupningen hade for-
men av en smal tunn skara far vi mot-
svarigheten till en kopplingstriad, en
spiralformad fordjupning ger en induk-
tans och pad samma sitt far man fram
kondensatorer, bakelitplattan far dar
tjinstgora som dielektrikum.

Fyra stadier i
tillverkningen av
ECME-radion. Fr.
v.: dem blistrade
bakelitplattan;

samma platta ef-
ter metallisering;
plattan efter fris-
ningsoperationen
oeh liingst t. h.
det hela efter av-
slutande lacke-

ring.
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En ECME-anliigg-
ning. Bakelitskivor-
na firs med ett
transporthband genom
bliistring, metallise-
ring, friisning, rir-
hillarmontage, lncke-
ring och automatisk
testning av kretsar-
na. Alla processerna

regleras med hjilp av |
elektronisk kontroll.

Pa detta sitt tillverkar ECME-maski-
nen pressgjutna bakelitplattor, som ar
kompletta med spolar, kondensatorer och
motstand samt fardigt kopplade, det enda
som aterstar dr sadana saker som ror
och hogtalare.

Enligt mr Sargrove har den nya me-
toden foljande fordelar:

Antalet kopplingselement pa plattan
har ringa inverkan pa kostnaden, den
bestims av plattans storlek. Delar kan
gittas till och tas bort utan stora kost-
nader genom att Hndra verktyget for
bakelitplattan och justera instillningen
av sprutanliggningen, som ocksa till-
verkar motstanden.

Nagra kopplingsfel kan knappast go-
ras med detta system och didrigenom
bortfaller dyrbar kontroll och testning.

(Forts, pi sid. 82.)

T. h.: Ytfriisarna som tar bort metallbe-
Liggningen fran upphijningarna arbetar medd
diamantverktyg vilka roterar 3 000 varv/min.
Gummirullarna som matar fram bakelitplat-
torna mot friisarna skymtar i bakgrunden.




TfA:s yrkesorientering

JARN- och STALVERKSINDUSTRI vii

Trettioférsta avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
marknadskommission yrkesdversikt.
Tidigare avsnitt har varit inforda
i nr8, 10,12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23,24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7.
8 9 10, 11, 12, 13, 15, 16, 18, 19
gé:h 21 1947 och nasta inféres i nr

Varmvalsverk

Valsning dar en av de viktigaste meto-
derna for smidbara metallers bear-
betning och formgivning. Materialet far
passera mellan valsarna — tvd i mot-
satt riktning roterande cylindrar. Bear-
betningen sirskilt for stil medfor en
avsevard kvalitetsforbattring. Valsning
kan ske av sdvdl varmt som kallt ma-
terial. For framstillning av olika pro-
dukter méste valsbanan goras olika. Vid
tillverkning av plat utgores den silunda
av en jamn eylindrisk yta. En av val-
sarna #r stdllbar. Under valsningen
minskas d& for varje genomgang av
platen — varje ”stick” — avstidndet
mellan valsarna tills den ©nskade
tjockleken erhilles. Vid valsning av fyr-
kant-, rundjarn eller andra profiler dr
ddremot siaval Over- som undervalsar
kalibrerade, dvs. forsedda med spar.
Dessa 8, k. valsspar utgires av insvarv-
ningar, s beskaffade, att de 6ppningar,
som uppstar mellan valsarna, blir av en
p4d forhand bestimd form, t. ex. rils-
sektion, I-sektion, U-sektion osv. For
valsning av sadana tillverkningar upp-
lagges sparserier.

Valsverken utgires i sin enklaste
form av tva eller flera valsar, som ir
lagrade i valsstolar, Flera valsstolar
stdllda efter varandra bildar en vals-
stricka eller valstrin, Med hinsyn till
valsverkens tekniska utférande skiljer
man pd flera olika typer. D u o-valsverk
har tva horisontala Gver varandra lig-
gande valsar. Vid detta valsverk maste
arbetsstycket &terforas till verkets fram-
sida mellan varje stick. Denna oldgen-
het kan undvikas om wvalsarnas rota-
tionsriktning omkastas. Man benadmner
ett sddant valsverk reversierverk.
Ett valsverk som har tre dver var-
andra liggande wvalsar kallas trio-
valsverk. Vanligen ar 6ver- och un-
dervalsen stdllbar. Mellanvalsen bringas
i kontakt an med den Gvre och @&n med
den undre valsen allt efter de olika
valsriktningarna. Ytterligare ett antal
olika valsverk forekommer. Med hansyn
till valsverkens andamal kan man skilja
pa olika typer, som hir ska behandlas:

Gétvalsverk (ej helmekaniserade) ut-
valsar stalverkens g6t till Amnen av
olika dimensioner allt efter de andamaél
for vilka de &r avsedda. Ju ldngre
valsningen drives, ju stérre blir valssta-
lets lingd pd samma ging som dess ge-
nomskarningsarea minskas. Kranforare

(traversforare 4 6 8 12 18) ombesorjer
gotens urtagning fradn kokillstripp-
ningen — deras forflyttning till got-
valsverket och nedsidttning i varmgro-
par. Virmare (véllare, gropvillare 3 6
8 14) vidrmer goten och skéter ugn eller
viarmegropar harfor. Eldare (gropupp-
sattare, uppsattare, tornfatare 3 7 [9])
skoter eldningen vid resp, anldggningar.
Hjilpvirmare (bakviarmare 8 6 14) ar
virmaren behjdlplig liksom insittare,
inlaggare, frambarare.

Stallaren (forste gotvalsaren, vals-
mistaren 2 3 6 8 13) #Ar ansvarig for
verkets instdllning. Vanligen ar gotvals-
verk duoverk och vid storre produktion
alltid reversibla. De &r forsedda med
kalibervalsar, dock med relativt f4 spar.
Stéllaren befordrar fram goten samt
ser till att valsningen sker efter sax-
basens order, Vid valsningen gores ofta
flera stick i varje spir varvid overval-
sen nedsédnkes négot efter varje stick.
Denna mandvrering verkstilles av elek-
triska reglerare (6 8 [9] 12 18), som
reglerar sival stolskruvar som rullbin-
kar. Gotvalsare (andre gotvalsare, hjilp-
gotvalsare, bakvalsare, mottagare 2 3 6)
passar goten pd baksidan av verket.
Ofta vandes giten mellan varje eller
vartannat stick. Hydrauliska reglerare
(3 6 18) ombesorjer gotens vindningar.
Vid de flesta verk
sker gotens véand-
ningar samt for-
ning i sidoled langs
valsarna maski-
nellt medelst hiv-
armar, vilka upp-
fores ur golvet
mellan rullgéngens
valsar. Motorregle-
rare (6 8 [9] 17
18) reglerar ver-
kets rorelser fram
och ater.

Kalibrerat valsverk
i Bofors.

Saxbasen (2 3 6 8 12 13 17) skriver
tillverkningsrapporter, bestimmer hur
grovt man ska valsa samt klipper ut
bestdllda vikter. P& lampligt avstand
fran sjalva valsarna i rullgingens langd-
riktning finns kraftiga saxar anbragta
vid wvilka saxkarlar (sigare, klippare
2 3 5 6) ombesorjer valsstilets klipp-
ning, varpa de uttransporterar dmnena
till lager, ofta ett #mnestorg. Harvid
kan #dven dmnesutfraktare (imnesupp-
laggare 2 3 5) vara behjalpliga. Stalet
i de yttersta dndarna dar vanligen av en
samre kvalitet varfor det avklippes for
att som skrot aterga till stdlverken for
omsmaltning. Smérjare (3 4 6 8 [9] 17)
har ansvaret for smirjning av verkets
rullgdngar samt ser till vattenkylning
m. m, Kontrollorer (8 17) ansvarar for
materialkontrollen, uppriattar virm-
nings- och valsningsrapporter m, m.
Diversearbetare (2 3 4 5 [6]) utfor ett
antal varierande arbetsuppgifter.

Mediumvalsverk (ej helmekaniserat)
framstdller medelgrovt fyrkant- och

rundjiarn, profiljairn m. m. De &r van-
ligen konstruerade som trioverk, Ar-
betspersonalen bestir hidr av stdallare
(valsmistare 2 3 6 8 12 13 17), som
leder arbetet vid verket och stiller ver-
ket, vdrmare (véllare 1 3 7 14 17 18)
(Forts. pa sid. 34)
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Mc Coy dominerade
miniatyrracer-OM

gillde absoluta tider med

miniatyrracersport.

rustad med Contestor motor,

Mc Coy dominerade SM for miniatyrracerbilar gan-
ska eftertryckligt. Kviillens snabbaste resultat, 127,9
km/tim., hade Rudolph Tegstrom med sin Mc Coy-In-
vader, och huvudklassen, egenhiindigt
vagnar, vanns av Arne Zetterstrom pa 125,8 km/
tim. med Mc Coy-motor i en vagn som ocksa till sitt
utseende paminde om de beromda Mc Coy-vagnarna.
Lagger man till detta att Per Lindman med en Mec
Coy-Dooling-vagn placerade sig pa tredje plats nir det
119 km/tim. forstir man
att Mc Coy blivit det stora namnet inom ocksd svensk
Utover dessa tre var det endast
ytterligare en som kom 6ver 100 km/tim., nimligen
Sten Ahlfors som korde en vagn han sjilv byggt ut-

tillverkade

et andra SM for miniatyrracerbilar
gick den 7 oktober i Vinterpalatset
infor en fulltalig publik och represente-
rade otvivelaktigt ett framsteg i jamfo-
relse med tdvlingarna ett ar tidigare. D4
var hogsta hastigheten 91,6 km/tim., Nu
lyckades Tegstrom komma upp i 127,9
km/tim — detta trots att hans snabbas-
te vagn misslyckades helt pa det allt for
hala golvet, som tydligen trots erfaren-
heterna fran forra aret icke behandlats
pa minsta sdtt. Utom Tegstrom var det
ytterlicare tre man som kom over 100
km/tim, namligen tavlingens yngste del-
tagare, den 18-iArige Arne Zetterstrom,
som Overldgset vann huvudklassen, Per
Lindman och Sten Ahlfors.
Tiavlingen hade foregitts av medde-
landen om rena fantomtider, som Teg-
strom uppnétt uppe i Skellefted och

stockholmarna p& en bana i Ella park.
Intresset var ddarfor pa helspann, och
man var klar over, att det denna ging
verkligen skulle bli 4ka av d4ven om man
inte skulle komma upp i narheten av de
amerikanska topptiderna. Provkidrning-
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Arets miistare i hu-
vudklassen, Arne Zet-
terstrim, med poka-
len och sitt segerrika
ekipage.

arna fore tavlingens borjan lovade ock-
sé goda farter och vad som kanske var
annu viktigare, det forefdll som om vag-
narna denna gang gick ordentligt, si att
man skulle slippa skadespelet med vagn
efter vagn som nekade starta,

Férhoppningarna om hioga farter blev
ju uppfyllda, ddremot var det nog fort-
farande for manga vagnar som forstkte
men inte kunde starta. Detta bérjade re-
dan i den férsta klassen som kordes,
dieseldrivna bilar, dir Herbert Goude
och Tegstrom skulle ha startat. Herbert
Goude fick tvd goda starter och nadde
en hastighet pd 73,8 km/tim. Tegstrom
misslyckades emellertid skéndligen med
sin Flying Car. Séreget nog skulle det
visa sig dven i fortsdttningen att Teg-
strom, som man alltid vant sig vid att
betrakta som sikerheten sjilv, denna
ging hade ganska svart att fa sina vag-
nar att gi. Enda undantaget var den se-
gerrika Mc Coy-Invader.

Det blev inte bittre i ndsta klass, didr
Holger Karlsson och Curt Jdgne skulle
ha startat, men endast Holger Karlsson
fick fart — en gdng — och nadde 79,9
km/tim. i

Diarmed var man emellertid framme
vid huvudklassen, egenhindigt tillverka-
de vagnar med explosionsmotorer. Hir
kunde man vinta sig farter, och man
frigade sig om stockholmarna eller Teg-
strom skulle lyckas bist denna gang.
I'joldrsmistaren Tore Svensson frin
Landskrona och hans kamrat Karl Erik
I'r6jd var tyvarr slagna i forvig, da de
inte hade haft ndgon méijlighet att kora
sina vagnar sedan foregiende mister-
skap och alltsd kom tillbaka med i stort

Herbert Goude med sin trehjuliga dieseldriv-
na vagn efter segern 1 dieselklassen,

sett samma vagnar, vilka visserligen da
var verkliga ess men som nu inte hade
niagon mojlighet att hivda sig mot de
nya fartvidunder, som byggts och_trim-

mats under aret. Redan nar Sten Ahl-
fors inledde dansen med sin Contestor-
drivna vagn forstod man att det skulle
bli fart, Det var ett ljud i kdrran, som
man knappast tidigare hort i Vinterpa-
latset, och ndr den fick fart var det
ganska svart att félja den med blicken
runt banan.

Publiken var ocksi pi det klara med
att det rorde sig om god korning och
jublade innan &nnu resultatet ropats ut
och jublade innu mer d& hastigheten an-
gavs till 108,1 km/tim, betydligt dver det
officiella svenska rekordet., Jublet blev
inte direkt mindre niar klassens blivan-
de segrare Arne Zetterstrom startade
sin Me¢ Coy-drivna vagn som rusade runt
banan med en hastighet av 124,8 km/tim
(i nasta omgéng hojde han genomsnitts-
farten med precis en km). Dessa tider
visade sig i fortsdttningen ricka myecket
val till seger i klassen. Arne Lundberg
fick 81,6 km/tim och Tore Svensson,
fjoldrsmistaren, 84,3 km/tim (88,7
km/tim i andra omgéngen). Kvar var
nu endast Tegstrom med sin Me Coy-
drivha Blue Devil, som en minad tidi-
gare hade kort 147 km/tim uppe i Skel-
lefted. Han misslyckades emellertid
fullkomligt. Motorn gick visserligen
som den skulle, men hjulen slirade pa det
hala golvet, och trots att de snurrade si
att stora gummistycken av eentrifugal-
kraften slets bort i ddcken, kom han inte

_upp till mer @n omkring 61 km/tim. For-

indringarna i andra omgéngen var obe-
tydliga. Zetterstrom fick som tidigare
omnamnts ytterligare en lyckad start
och dkade sin fart med en kilometer me-



dan Tegstrom denna ging inte ens kun-
de fa sin vagn att starta. Saken var
alltsd klar: det blev dubbelseger for
Stockholm genom Arne Zetterstrom och
Sten Ahlfors.

I niésta klass, som blev tavling-
ens snabbaste, fabrikstillverkade vag-
nar med vinkeldrev, tog emellertid Teg-
strom revansch och presterade dagens
basta tider. I den forsta omgéngen ru-
sade hans M¢ Coy-Invader runt banan
med en hastighet av 127,9 km/tim och i
andra omgéngen var hela publiken éver-
tygad att han korde dnnu fortare, var-
for spridda protester hordes da farten
utannonserades till drygt 3 km mindre
an i forsta korningen. I denna klass
startade ocksd Per Lindman med en Me
Coy-Dooling, vilken i sin enda start kom
upp till 119 km/tim.

Dirmed var arets SM klart. Tegstrom
hivdade sin stillning med segern i snab-
baste klassen, men i Ovrigt lade stock-
holmarna, som forra Aret inte fick né-
gon seger, beslag pa tatplatserna. Jam-
for man arets SM med det foreglende
ar det uppenbart, att de flesta vagnarna
var betydligt snabbare och driftsikrare
men ocksd att det i stort sett var sam-
ma tdvlande, och detta &r otvivelaktigt
ett svaghetstecken. Tre platser var re-
presenterade bidgge Aren, namligen
Stockholm, Skellefted och Landskrona,
och den enda plats dir man haft till-
falle att tdvlingskéra ndgot sedan fore-
gaende Ar ar faktiskt Stockholm. Teg-
strom kan visserligen sjdlv kéra uppe i
SkellefteA men han har ingen att tivla
mot, och pojkarna frin Landskrona har
over huvud ingen bana att kora pa.

Nyheterna for A&ret representerades
framst av Mc Coy-motorerna, som for
forsta gangen fick visa vad de verkligen
gick for hdar i Sverige, och av de helt
fabriksbyggda vagnarna: Tegstroms Mec
Coy-Invader, Per Lindmans Me Coy-Doo-
ling och Harry Lindqvists Me Coy-Deu-
senberg, som dock bara uppvisades och
icke deltog i tdvlingarna. En svensk ny-
het provades ocksd for forsta gingen
under tavlingsforhallanden, nimligen
Jagne—Goudes nya miniatyrracerhjul,
som visade sig motsvara forvantningar-
na.

Programmet vid tdvlingarna utfylldes
Rudolph Tegstriim, fortfarande den

som kor snabbast i detta land, tillsam-
mans med niigra av sina vagnar.

Gunnar Rosén med

ett av sina dieselmo-

tordrivna u-kontroll-
plan

med uppvisningar av Austerflygplan,
som flég runt en liten pinne pd golvet,
och av u-kontrollerade motorflygplan.
Denna senare uppvisning blev s lyckad,

Fjellsttm demonstrerar ’viiridens

minsta miniatyrracerbil”.

Harry

att Tegstrom halvt om halvt hotade med
att Overga till denna sport i stdllet, da
han dirigenom skulle kunna fi stiorre
nytta av sina motorer., Ett uppmirk-
sammat inslag var ocksé Harry Fjell-
stréms demonstration av ”viarldens mins-
ta miniatyrracerbil” med en dieselmotor
pa 0,25 cc, alltsd endast fyrtiondelen av
de normala miniatyrracermotorerna.
Farten var naturligtvis inte s& overdri-
vet stor, men att det fanns kraft i den
sag publiken, d& Fjellstrom lat sin vagn
bogsera ett u-kontrollplan.

Resultat:

Klass B 1 (Egenhindigt tillverkade
vagnar): 1) Arne Zetterstrom, Stock-
holm, 125,8 km/tim. 2) Sten Ahlfors,
d:o, 108,1, 3) Tore Svensson, Landskro- _
na, 88,7, 4) Arne Lundberg, Stockholm,
81,6, 5) Karl Erik Frojd, Landskrona,
63,4, 6) Rudolph Tegstrom, Skelleftea,
61,9 km/tim.

Klass A 2 (Fabrikstillverkade vag-
nar): 1) Rudolph Tegstrom, Skelleftea,
127,9 km/tim. 2) P. Lindman, Stockholm
119 km/tim.

Klass B 2 (egenhiandigt tillverkade
vagnar med vinkeldrev): 1) Holger
Karlsson, Stockholm, 79,9 km/tim.

Klass C (dieseldrivha vagnar): 1)
Herbert Goude, Stockholm, 73,8 km/tim.

Klass A 1: Arne Lundberg, Stockholm,
67,6 km/tim.

Per Lindman fir hjilp att justera sin
Mc Coy-Dooling, kviillens niist snab-
baste vagn i klass A 2,
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Telefonaktiebo]aget LM Eriecsson har

fatt fram en ny typ av handtelefon,
som nu patenterats i flera linder. Den
har konstruerats av ingenjérerna Hugo
Blomberg och Ralph Lysell och skiljer
sig avseviart fran den telefontyp vi ir
vana vid. Fraga ar om den inte vid ett
ytligt betraktande rent av har storre
likhet med vissa #dldre telefontyper, dir
man hade en fast mikrofon att tala i.
Den nya telefonen dr nimligen gjord i
ett stycke och saknar darfor sladd.

Apparaten padminner mest om en
bordslampa pd fot. Utgir man fran
denna bild &r talmikrofonen inlagd i
lampfoten och horluren ar fast upptill
ungefir pa glodlampans plats i sjilva
lampstativet. I den urholkade fotens
botten &r nummerskivan placerad, var-
fér man maste lyfta pa apparaten eller
tippa den for att sld det nummer man
onskar. I nummerskivans mitt finns en
knapp, som d& telefonen #r placerad pa
sin plats, pressas in av apparatens vikt
och héller linjen éppen fér ingdende sig-
naler.

Ingenjor Hugo Blomberg #r Sverin-
genjor vid LM Ericsson och dven ingen-
jor Ralph Lysell har tidigare varit knu-
ten till LM Ericsson men har under se-
nare tid gjort sig mest kdnd som radgi-
vare pd den industriella formgivningens
omrade.
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HANDTELEFON

En av experimentty-
perna till den nya
handtelefon som be-
skrives hir nedan.

"Védrldens minsta”

motorcykel

nr 19 hade Teknik for Alla en presen-

tation av “virldens minsta” anviand-
bara motoreykel. Forsiktigtvis satte vi
citationstecken kring begreppet "virl-
dens minsta”, ty vi misstinkte vad som
skulle komma att ske — och det skedde
ocksi! Hiromdagen fick vi nimligen ett
par fotografier och ett brev frdn Var-
berg vari man forklarar, att troligen dr
konstcyklisten Max Barys motorcykel
annu nigot mindre #n den vi presente-
rade och for att det inte skulle rdda na-
gon tvekan om att den ocksd var an-
vandbar tillfogade den Arade brevskri-
varen, att Barys motorcykel var inre-
gistrerad.

Har féljer nu de viktigaste data be-
traffande denna ”vérldens minsta” an-
viandbara motoreykel:

Avstind mell. fram- o. bakaxel 57 em

Sadelns hojd 43 e¢m

Styrets héjd 57 em

Hjul 12”X2|,

Motor Sachs special 70 cc, 1,25 hk, 2-
vaxlad utan kickstart.

Toppfart 50 km/tim.

S4 vintar vi pA en &nnu mindre "virl-
dens minsta” anvéandbara motorcykel.

#LONDON TRANSPORT, DET GE-
mensamhetsbolag som driver all trafik
inom det egentliga London, kommer en-
ligt Mechanics i fortsiattningen att an-
vanda sig av en speciell filmkamera for
att fotografera rils och bankar pi si-
dana strickor som skulle behiova for-
battras. Darigenom blir det mojligt for
de olika chefsingenjorerna att granska
omradena i frdga utan att de behover
lJamna sina andra sysslor. I stillet for
att dessa hogt betalda personer maste
gora upprepade inspektionsvisiter och
resa over hela omradet kan de nu sitta
pa sitt arbetsrum och f& en overblick av
hela omréidet.

% FOR NARVARANDE FINNS ETT
mindre oljefilt med 10 borrhal i drift i
St. Marcet i Frankrike, enligt vad som
framgar av en redogorelse i Teknisk
Tidskrift. Filtet uppticktes redan 1938
och har ytterligare utvidgats under och
efter kriget. Man har sirskilt lagt an
pa utvinning av gas och kapaciteten &ar
1,6 milj. m3 pr dag. Gasen dr huvudsak-
ligast metan och andra mittade kolvdten
med ett virmevirde av 9500 cal, Den
ledes under 60 at tryck till Toulose och
Tarbes.sZInnan gasen distribueras &ter-
vinnes i tvd steg 70 g/m3 flytande oljor.

Max Bary med sin "viirldens minsta anviind-
bara’ minlatyrmotorcykel.



Teckningens betydelse

5r en hundra ar sedan horde det till de

sjalvklara tingen att man efter for-
maga larde sig teckna. I datidens brev
moter man ofta teckningar, avsedda att
utfylla det skrivna ordet. Tyviarr kom
denna fornuftiga vana ur bruk fram
mot sekelskiftet. Det ansdgs att blott
artistiskt begiavade personer borde full-
komna sin teckningsformaga.

Var egen tid och framfor allt vart
eget decennium har medfort en fordnd-
ring till det bdttre vad galler firdighet
i teckning. Aran hirav kan vira korre-
spondensinstitut i hog grad ta at sig.

Ett bevis p4d korrespondensundervis-
ningens mojligheter gav den utstdllning
som ABC-skolan hade arrangerat i bor-
jan av oktober i Aftonbladets depesch-
kontor. Den allminna standarden syntes
glidjande hog.

For den tekniskt intresserade Ar far-
dighet i teckning onekligen en mycket
stor tillgdng. Det kan visserligen vid
forsta pasynen forefalla vara en omvig
att lara sig figur- och landskapsteck-
ning for att skissa maskiner eller for
hand ange konstruktioner. Det ar emel-
lertid inte sa. Handen behover — Aven
i tekniska sammanhang — Ovning for
att snabbt kunna félja intentionerna.
Fortrogenhet med dessa grenar #r en
utomordentlig forutsittning, nidr upp-
giften giller materialteckning av skilda
slag. Det gav ocksid ett par blad pa ut-
stdallningen besked om, lit vara att na-
gon malmedveten inriktning pa s. k.
stoffteckning knappast forelag,

—n.

Pé, 1700-talet tdviade skickliga urma-

kare och andra finmekaniker i att
framstélla mekaniska underverk, de. s, k.
automaterna, Det var sinnrikt konstrue-
rade mekaniska dockor, som spelade olika
slags musikinstrument, figurer som upp-
forde pantomimer, ja, t. 0. m. mekaniska
schackspelare osv, Dessa automater
stod hogt i kurs vid de manga furstliga
hoven, och ett flertal smarta affarsmin
gjorde sig en férmigenhet genom att
resa omkring och mot betalning forevisa
de tekniska undren.

Niar tekniken under biérjan av 1800-
talet mera blev ”var mans egendom” for-
lorade dessa mekaniska “underverk” to-
talt biade i intresse och virde, och nu
finns endast ett fatal av de verkligt ku-
riosa skapelserna kvar pa nigra museer
men betingar givetvis genom gin sill-
synthet ofantliga virden.

o

Schematisk bild av sjiilva
gikens konstruktion.

UT INUTI

En sdregen kvarleva frin denna me-
kaniska kuriosaepok utgdr just de s. k.
gokuren. De tillverkades fér export i
ofantliga mingder dnda fram till ar
1939 i sydvistra Tyskland (Schwarz-
wald), och kallas dven for schwarzwald-
ur. Som ménga andra industrier uppslu-
kades aven denna av krigsindustrin, var-
for gbkuren sedan dess ej tillverkats och
har darfor naturligtvis stigit i pris och
blivit alltmer sidllsynta.

Alla vet vi ju hur gokuret ser ut utan-
pa, men det dr nog manga som tittat sa
flyktigt pa dem. att de t. o. m. har den
felaktiga uppfattningen att den mekanis-
ka goken frambringar sina bada kinda
toner med nibben, just tack vare att me-
kanismen #r si sinnrik att den meka-
niska goken dppnar nébben, och gir de
karakteristiska rirelserna med kroppen
och vingarna i takt med tonerna. Hur
det forhiller sig med den saken kan vi
se av vidstiende schematiska teckningar.
Sjalva urverket dr ej inritat, da ju det-
ta i prinecip dr likt alla andra viggur-
verk,

Niar klockan "slar” sker foljande:

Luckan 1 oppnas och goken tittar
fram. (Goken dr fastad pa en axel 2, som
vrider fram den och 6ppnar pa si sitt
luckan), Den forsta hogre tonen fram-
bringas genom att bédlgen 6 sinkes och
blaser luft genom pipan 5. Samtidigt
hojes balg 3 och medbringaren 7 lyfter
gokens stjart, vilket har till f6ljd att hu-
vudet sdnkes, nibben Gppnas och vingar-
na lyftes. Vid ndsta moment sédnkes balg
3 och frambringar den laga tonen i pi-
pa nr 4. Gokens stjdrt sinkes, vingarna
slar ihop, och ndbben stinges. 8 och 9 dr
axlar som gar till "slagverket” i urverr
ket och frin vilka rorelserna kommer.

Av den andra teckningen ser vi att
denna mekanism bestar av ett urholkat
triastyecke och i denna urholkning ett
virrvarr av tunn jarntrad. Vingarna
dr dAven av tri.

Det dr med storsta beundran man stu-
derar detta vackra mekaniska handar-
bete, och sdrskilt om man
betdnker att gokkroppen en-
dast dr ca 12 mm i genom-
skdrning pa det grovsta

13
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De forsta julklappstipsen:

En dockgunga for lillan

Vi har nu endast omkring en
och en halv manad till jul och det
ar dags att borja tinka pd jul-
klapparna. Vi presenterar hir
och pa nidsta sida tva saker som
bor komma vil till pass. Det ir
dels en dockgunga, eller rittare,
tva olika typer av dockgungor
och dels pA niista sida Olle Nore-
lius Snillebilen, som kan fjadrr-
manivreras utan radio och led-
ningar.

Varje lilltos skulle gdrna vilja ha en
svinggunga for sin dockfamilj. Och
hir d4r en som ni kan bygga &t
henne antingen i en- eller tvasitsig
modell. Konstruktionen pa bidda model-
lerna dr sd enkel att det behdvs ringa
forklaring.

I fig. 1 visas dubbelgungorna hopsat-
ta. Anviand denna till ledning néar ni
sitter ihop delarna som visas pa detalj-
ritningen. Goér dessa om mojligt 1 hart
trd men nistan vilket slags trd som helst
kan anvindas.

De enda matt som ar av vikt dr vissa
langder, t. ex. hdjden pa gungornas
stomme vilken bor vara 75 mm storre dn
hijden pa sitet med fastsdttningsanord-
ning, och bredden pa stommen, som pa
insidan bor vara ca 3 mm bredare &n
gungsitena si att dessa kan svinga
fritt. Bredden pa golvet bor vara nagot
mindre an den inre vidden mellan sé-
tets upprittstiende del, och lingden pa
golvet bor vara densamma som overde-

TTa -
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dantag kan storleken pa bada gungorna
andras sa att de passar Edra onskemal.

Den behindiga sittgungan, som visas i
fig. 2 dr en variation pd den tvasitsiga
modellen. Med undantag av de mindre
fordindringarna som visas pad fig. 2 dr
detaljerna mycket lika. I den ensitsiga
gungan bor den stottande tappen passa

list genom den inre stommen men ni-
tas fast vid den yttre for att tillata
stommens hopvikning. Det ar viktigt att
man har lederna pi bida sidor si starka
som mojligt. Anviand hopdymlade eller
infidllda skarvar for de lingre korsstot-
torna och limma alla fogar,

Som avslutning méilas gungorna med
iep god lackfirg, fargtonen dr godtyck-
ig.
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Olle Norelius presenterar hir en
konstruktion som bor locka infor
julen. Det iir en bil som kan fjarr-
manovreras utan hjialp av radio
eller ledningar. Det 4r principen
som beskrives, sjilva bilens ut-
formning Overldater konstruktoren
till byggarna.

Sniilebilen ar en ny, patentsokt elek-

trisk miniatyrbil, som fjirrmangvre-
ras pa ett nytt sitt, utan tradférbindel-
se eller genom radio. Snillebilen kan var-
je hdndig modellbyggare tillverka sjilv,
och materialet dr ldtt dverkomligt.

Snillebilens "hjdrna” bestir av en ane-
roid-dosa. (En talldosa med béjligt
lock och botten ur vilken luften delvis
dr evakuerad.) Dylika aneroider finns i
de vanliga anercidbarometrarna, och
det Ar ingen svarighet att for en ringa
penning skaffa sjdlva dosan till en dy-
lik barometer. Dosan vidgar ut sig, resp.
drar ihop sig alltefter den omgivande
luftens varierande tryck. Dessa rorelser
ar mycket smé, men genom en utvix-
lingsanordning forstoras rorelsen till en
visare, vilken gor relativt stora utslag
for ringa tryckskillnad.
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Snillebilen fungerar pi foljande sitt:

Den #r forsedd med en miniatyr-el-
motor, vilken #ndrar rérelseriktning vid
omkastning av strémriktningen, och har
inbyget ficklampsbatteri. For att fjirr-
styras maste bilen koras inomhus. Mo-
torn startas sd att bilen ror sig framat,
och styrinrdttningen #r si avvigd, att

Dbatters
2 3 o
; = Rotar
(ST | Lo

ombgnolare

Elektriskt kopplingsschema.

bilen vid framatrérelse gir en svag vin-
sterkurva. Om lufttrycket hiftigt for-
dndras 1 rummet (genom att en dorr
snabbt Oppnas resp. stdnges, samtidigt
som fonster och ventiler ar stingda) pa-
verkas aneroiden i bilen, vilket gir att
motorn slar back, och bilen backar. (Bi-
len #r forsedd med en mekanisk anord-
ning, som kastar om styrningen till svag
hogerkurva vid backning.) For varje
gang en snabb tryckforindring Astad-
kommes #ndras motorns rérelseriktning,
vilket i sin tur dessutom har till f&ljd
att styrningen ocksa kastas om. P3 si
satt kan man f4 bilen att réra sig hur
som helst i rummet, f4 den att undvika
hinder av ett eller annat slag, och det
ir ldtt att anordna tédvlingar, dir det
gilller att kora bilen fran det ena hor-

Ett exempel pad
hur man kan diri-
gera bilen i ettt
rum, endast ge-
nom att hastizt
dppna  respektive
stiinga dirren till
rummet,

En schematisk skiss
av Snillebilens *'hjir-
na', aneroiden, som
genom en utviixlings-
anordning paverkar
ett spiirrhjul, vilket
ger de elekiriska im-
pulserna fir motorns
fram- och backging.

net av rummet till det andra, pa kor-
taste tid.

Mekanismen #r utformad pa si sitt
att det varierande atmosfiriska lufttryc-
ket ej har nigon inverkan pa densamma.
Nagon justering for denna sak ar alltsa
ej behivlig.

Figuren nederst pd sidan visar sche-
matiskt hur styrningen fungerar. Pa
teckningen #ar motorn, vanster bakhjul
och hioger framhjul borttagna.

Den drivande bakaxeln har en gingad
del pa vilken en mutter loper. Denna
mutter #Ar ledande forbunden med en
styrarm, vilken direkt paverkar paral-
lellstaget. Nir motorn resp. bakaxeln
roterar it det ena hallet forskjutes mut-
tern at sidan och hjulen vrider sig. Niar
motorns rotationsriktning &@ndras, skju-
tes muttern a4t andra sidan och hjulem
resp. bilen @ndrar styrriktning. I de ba-
da ¥tterligena loper givetvis muttern
fritt pi axeln, med en svag fjdderbelast-
ning fior att ogonblickligen gripa in i
giingorna vid ratt rotation,

Hur elmotorn och aneroiddosan ska
placeras blir vars och ens sak att 16sa,
alltefter uppslagsrikedom, rad och ligen-
het.

Copyright TfA och NORELIUS.

Schematisk bild av sfyrningsanordningen.
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Tillverka sjilv
Edra fjadrar.
Hir beskrives
nagra enkla
metoder, som
kan spara bade
tid och arbete.

Lindning av fjiider med tillhjilp av en tviir-
borrad pinne och triiklotsar fastspiinda i
skruvstycket,

Anviindning av svarv och tradstyrare vid till-
verkning av tryckijidrar,

Yppsittning for lindning av {jiidrar med
hjiilp av svarvens ledarskruv, Kopparmellan-
liigg i stalhallaren spiinner traden.

16 TEKNIK for ALLA 24/10 1947.

Lindning ay fjidrar

Att hitta en fjader med ritta dimen-
sioner i amatorverkstaden ar ofta ett
besvarligt foretag. Efter fruktlist le-
tande i skrotladan skyndar ni till ndr-
maste jarnhandel, men ofta leder inte
heller detta till ndgot resultat, ty i all-
méanhet har jarnhandlaren endast ett
mycket litet forrad av fjddrar pa lager.
Losningen pa problemet dr i detta fall
liksom i si manga andra att sjilv gira
fjadrarna i verkstaden, Det dr inte sa
besvirligt som det kanske later. Med
tillhjdlp av ett litet lager pianotrad
eller staltrdd och en tradstyrare, t. ex.
en siadan som visas pa ritningen hir
nedan, kan ni linda vilka speciella fjad-
rar ni onskar pa nagra fa minuter.
Enklaste sattet att tillverka en drag-
fjader med tdtt liggande varv visas pa
fig. 1. I en méassings- eller stalpinne vars
diameter &Ar nidgot mindre #n den on-
skade fjaderns diameter borras ett tvar-
gaende hal, som passar for fjdderns ena
inde. Pinnen vrides med hjilp av en
svarvmedbringare eller ocksa béjer man
pinnen som en vev. Spann veven mellan
ett par mjuka trastycken i ett skruv-
stycke, stoppa in trididnden i det tvir-
gaende halet och vrid pinnen tills det
ritta antalet varv lindats. Kombinatio-
nen av de mjuka tra-klotsarna och
trycket fran skruvstycket gor att varven
kommer att ligga titt pa.den fiardiga
fjdadern.

Den speciella triadstyraren som visas
pa ritningen anvidndes ndr man vill gora
tryckfjadrar. Den tillverkas av 3 mm
eller 4,5 mm stdlplat, som hdrdas efter
borrningen. Om vi endast tillfilligt ska
gora en fjader kan vanligt kall-valsat
jdrn anvandas. Styrningen kan anvin-
das i svarven sidsom visas i fig. 2.
Spann fast den tidigare omtalade pin-
nen i chucken och mata traden genom
ett hal i tradstyraren, vilket har ett
limpligt avstdnd fran verktygets vin-
stra kant for att onskat varvavstind
ska erhallas. Pressa triden mot lind-
ningsstyraren med tummen och kor
svarven med lag hastighet.

Ett ypperligt satt att gora fjadrar
ir att linda dem i en svarv som har
langdmatning. Av fig. 3 framgar hur
man harvid gar tillviga. Man anvdander
samma tviarborrade pinne som axel,
men man behover nu inte anvidnda trad-
styraren emedan svarvens ledarskruv
ersitter densamma. Genom att dndra
utvixlingen p& ledarskruven kan en
fjider med vilken stigning som helst

Tradlindning pa en pinne som fasthilles i

chucken pa en borrmaskin, Halen i trad-

styraren ger exakt lika avstand mellan
VArven.

erhillas. For att erhalla erforderlig
spanning anvindes tva bitar av koppar
eller annan mjuk metall i en vanlig
stalhallare.

Pa fig. 4 visas hur tradstyraren an-
vindes d& man lindar en fjdder med
hjalp av en borrmaskin. Detta sitt
paminner ju om den forut beskrivna
svarvlindningen med hjdlp av tradsty-
raren.

Vid lindning av fjadrar har erfaren-
heten lart, att ndgra fa forsiktighets-
matt bor foljas. Det forsta av dessa
ar att inte anvdnda en avbitare, om
denna ej ar avsedd for pianotrad, for
att ta av trdden ndr fjadern dr fardig-
lindad. D3 fjadern &r hirdad, kommer
den att forstéra den bédsta tdng. Tag
i stillet en gammal fil och gor ett par
skidr varefter traden bijes av.

En annan sak bor man dven tidnka
pa. Den vassa tradinden kan vispa om-
kring och allvarligt skada hinder eller
ogon. Om ni anvidnder svarv eller borr-
maskin, s4 kor med lag hastighet och
var beredd att stoppa maskinen om na-
got skulle intrdffa. Nir man tillverkar
fjadrar méaste man dven akta sig si att
inte ett finger kommer in i1 en tradogla,
da harigenom fingret kan skidras av om
ej maskinen kan stoppa pa ogonblicket.

Detta hal bdr néstan
bryta igenom kanten -
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Tvarils-distribution II 2

Den andra artikeln om tvarils
foljer hiar, Den forsta var in-
ford i nummer 21. Vi ber redan
fran borjan fi papeka, att ehuru
tonvikten ar lagd pa de nya Micro-
tagen blir serien av mycket stort
intresse for Mj-byggare inom alla
skalor och sparvidder. Den blir
ocksa i viss man en fortsiattning
pa forfattarens tvd handbocker
om modelljirnvigar. Dessa finns
som bekant i Teknik for Allas
populira handboksserie. Samtidigt
med Micro-tdgen introducerar vi
nu ordentligt det s. k. tvarils-
systemet som anvandes virlden
runt, men pa grund av fabrika-
tionssvarigheter forst nu kunnat
komma till anvindning i vart
land. Aven for Mj-byggare med
kontaktledning over sparet for
el-lok &ar tvaridls utomordentligt,
da tva lok samtidigt kan gi pa
samma spir oberoende av var-
andra,

Forsta viaxeln.

Fig. 6 Aaskadliggor distributionen av
strom genom en vaxel. Den punkt dar
strommen inféres markeras av plus och
minus inom cirklar i hela denna hand-
ledning om tvaradlsdrift. De "nakna”
plus- och minustecknen visar polariteten
pa de olika stidllena. Om vi foljer den
positiva ralen fran pluscirkeln ser vi att
den gor hela undre delen av vixeln, in-
klusive hjartstycket, positiv. Den ovre
minusralen far ingenstans kontakt med
den oOvriga delen av vixeln. Det ar
uppenbart att vaxeltungornas ldge be-
stammer polariteten genom hela vixeln.
D4 det alltid fordras plus och minus for
att fa loket att gé, inser vi genast att
ett lok som star till hoger pa sidosparet
inte kan rora sig, utan att vixeln laggs
om, s& att en ral blir plus och den andra
minus.

Regel 3: MATA ALLTID IN STROM-
MEN FRAN VAXELNS FRAMSIDA.

vAa7
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Fig. 10. £ =

Fig 7Ta och 7b illustrerar tva skilda
ldgen hos en higervixel. Plus- och mi-
nuscirklarna betecknar att strommen
matas in fran viaxelns baksida. I 7a ser
vi att strommen gar allright. Det blir
ingen kortslutning. I 7b diremot har vi
en annan situation. Om vi f6ljer polari-
teten hos ralerna mirker vi att den po-
sitiva ralen far kontakt med minusrilen
och astadkommer kortslutning., Vi méiste
alltid folja regel 2 och noga kontrollera
varje stromkrets for att forsakra oss
om att strommen endast tillféres fran
vaxlarnas framsidor.

Isolerade gap.

De isolerade gaven pa var anlidgg-
ning ar var trafikkonstapel, som ser till
att plus och minus haller sig var och en
pa sin sida och inte mits i en gnistran-

de kyss. Ett isolationsgap #r ett brott i

rilen ca 0,5 mm brett. Vissa mj-byggare
foredrar att limna gapen helt oppna.
Gapen ar vidare nedtill an upptill for
att inte fordonen ska gora for stora
cupp. Vi foreslar att en kartongbit eller
ett fiberstycke limmas fast i gapet och
trimmas efter rilsprofilen sedan limmet
torkat. Ett annat forslag dr att borra
ett hal i banvallen mitt under gapet och
driva mner en tédndsticka eller dylikt.
BaAda dessa senare metoder hindrar rals-
bitarna att fa kontakt vid férlangning
beroende pa temperaturhdjning i loka-
len.

Huvudspar med stickspér.

Fig. 8 visar ett huvudspir med ett
s. k. stickspdr pd mitten. For att kora
ett lok bakom viaxeln pa huvudsparet,
niar viaxeln dr lagd for sidospar bor
observeras att ett isolationsgap (”gap”
kallar vi det kort och gott i fortsatt-
ningen) ska inforas pd den plats i hu-
vudsparet, som anges av de tva tvar-
strecken pa figuren. En "dverforing”-
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ledning pakopplas for att ge strom fran
en punkt framfor vixeln till en punkt
bakom gapet. Detta ska ldggas tillrack-
ligt langt fran hjartstycket, si att vart
langsta lok stannar, innan det kommer
sd ndra vaxeln, att det kan kollidera
med ett tag, som passerar frin sido-
spar till huvudspar eller tvirtom.

Slinga med stickspar.

Fig. 9 talar om att vi leder in strom-
men korrekt fridn véxelns framsida.
Men — strommen gir ocksi 4t andra
hallet runt slingan., Om vixeln skulle
ligga som figuren visar skulle det bli
kortslutning, Ett gap pi lampligt av-
stand fran hjdrtstycket (se figuren)
klarar biffen. Overféring behivs dock
ej, eftersom strommen gar hela vagen
runt till andra sidan gapet.

Rundspar.

Ett huvudspidr med rundspir visas i
fig. 10. Hir antar vi att vi kor i rikt-
ning vast till ost. VAST-vixeln dr lagd
for tdg OSTERUT som kir rakt fram
pa huvndsparet fran VAST. Ett gods-
tig VASTERUT géar in pd rundsparet
fran OST. Sedan taget val dr inne laggs
OST-vixeln om och huvudsparet ar
klart for ett OSTERGAENDE person-
tdg. Observera att gapen &ar placerade
diagonalt sa att ett helt tdg kan kora
fram innan det automatiskt stannar. Se
ocksd att "ytter’-rilerna dr kontinuer-
liga och att ”innerridlerna’” vardera har
ett gap.

Regel 3: OM RUNDSPAR GALLER
ATT ALLA RALER MELLAN DE
BADA YTTERSTA MASTE HA VAR
SITT GAP.

Denna regel giller hur minga rund-
spar som an gar ut samtidigt fran hu-
vudsparet.

Casey Jones.

(Fortsditining foljer.)

KORTSLUTWING S]

T

Fig. 8.

® . >
OrERFORING
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| /95°
\ N\ 0ot 24 tastes hir

\ Detaljritningar i
skala 1: 2.

o

Har foljer nu andra och sista
avsnittet av Harry Jeppssons be-
skrivning av en skivviixlare utan
kugghjul. Det forsta avsnittet
publicerades i nr 21. I ett brev
till redaktionen forklarar kon-
struktoren att han giirna stir
byggarna till hjilp med ytterli-
gare upplysningar betriffande
bygget. Det ir i sia fall endast
att tillskriva honom direkt under
adress Sallerupsvigen 124, Mal-
mo.

12 gires av 1,5 mm plat. Halets cen-
trum utmirkes med ett kornslag, och en
punkt 158 mm dirifran utmirkes, Med
denna som centrum dras en cirkelbige
med 125 mm radie. Iakttag storsta nog-
grannhet vid utsittande av dessa tva
méatt. Darefter kan ovriga matt latt ut-
sittas. 2 st.

Pelarna (13) tillverkas av 1/4" ror.
Gingas SAE 3/8" i ena andan, Ror med
annan dimension gar att anvinda om 10
indras. Jag har anvant 5/16" bensinror
av stil, som ar 6 mm invindigt, men de
gir inte att ginga utan maéaste i stillet
svetsas fast vid en rorforskruvning.
Dessutom dr de svara att skaffa. 2 st.

(14) mutter. SAE 3/8". Ovre muttern
filas rund. 4 st.

Armen (15) klippes av 1,6 mm plat.
Hélet borras och kanterna avslipas, 1 st.

Lanken (17) bestidr av 1,6 mm plat.
2 st

Axeln (18) gér igenom 19 och 23. Om
ingen axel finns i ljudarmen (23), an-
vindes 2 mm silverstdl. 1 st.

(19) gores av 2 mm plat. Halet bor-
ras sa att det passar till 24. Andra &n-
dan bockas over den axel (18) som ska

SKIVVAXLARE

UTAN KUGGHJUL

— SLUTAVSNITTET —

anviandas. Axeln ska ga trogt i 19. 1 st.

(20) %" rormutter. Ovre muttern run-
das. 2 st.

(21) 3" ror. Borras med 13 mm borr
och gingas i ena andan. 1 st.

(22) SAE 2" mutter. Skidres av. sd
att den blir 5 mm hog. 2 st.

Ljudarmen (23) kopes firdig. Om ing-
en axel (18) finns i den, borras ett 2
mm hal genom bada sidor. 1 st.

Roret (24) ska passa i 21. Gingas i
ovre Andan. Lods eller svetsas fast i 25.

Gaffeln (25) gores av 1,6 mm plat.
Forst ritas tva linjer som korsas i 95°
vinkel. Dérefter ritas en cirkel med 13
mm radie, som tangerar de bada linjer-
na. Cirkelns centrum utmarkes med
kornslag. Ovriga linjer ritas och pliten
klippes ut och bockas. Iakttag stor nog-
grannhet s& att alla matt stimmer., Glom
inte klacken A vid utklippningen, den
ska sedan bockas vinkelrdtt mot platen.
Gaffelns innerkanter avslipas och halet
borras. Sdtt en passande axel genom ha-
let och genom riret (24) vid svetsning-
en. Svetsa inte fast axeln. 1 st.

Pinnen (26) passande i 24. Borras och
gingas for 1/8" justeringsskruv. 1 st.
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p : __—]Ji r- A = sk}
5 | |
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' J/L 4 ad
: D
°
23 /5
2| ‘ e 8 |
- ol | N 28
i S m+ 1 | A 77
| = ~r ) . '
o N\Q% : g } | '
e | s}
' | l || +
| ™
0 | LY ) @) @ (a6
ey SAE|3/5
!I ,{3\. \ /e
| o . 9 \\
- | = Q -} A‘}J‘ .
i L S
En niirbild av skivviixlaren, g
upphd‘.f’jna'ﬂj av moltorn
5 {r e )
: Ll Lan 8
t}g_ﬂj_’ o f ®/3 ‘V
Moloraxel I——~—] [
| 3
o
‘ L ru s @— __ml ‘
| - Teei k)
\ Motor
Detaljritni t hiingni 'M‘"-—-“_\ Detaljritningar
: s upphii ing.
o T - b oy

18

TEKNIK for ALLA 24/10 1947.




E.10/44 "Attacker’ som replikamodell

tt reaktionsplan av stort intresse ir

den engelska Supermarine IE.10/44
”Attacker”, framstdlld av Vickers Arm-
strongs Supermarine, Detta dr det fors-
ta ensitsiga jaktplan, som utrustats med
Rolls Royee’s reaktionsmotor "Nene”
med 2 270 kg dragkraft. Den provflogs
redan forra Aret men torde inte ha bor-
jat tillverkas forrdn nu i somras.

E.10/44 ”Attacker” ar en efterfoljare
till de berbmda Spitfire- och Spiteful-
planen och ar fabrikens forsta reaktions-
drivna modell. Dess vingtyp dr ocksa
praktiskt taget densamma som pa Spit-
ful.

Planet ar mycket elegant stromlinje-
format, sirskilt den cigarrliknande krop-
pen, som dock knappast kan betecknas
for vacker. Luftintagens placering ger
framkroppen ett ritt originellt utseende
uppifrdn. Kabinens framskjutna lige
ger foraren en mycket god sikt. Eljest

Dimensionerna pd 21, 24, och 26 kan
andras, om passning erhalles. Mellan 21
och 24 far inte finnas glapprum.

(27) spiralfjider. Grovleken utprovas.
Ta inte starkare fjider an nddvindigt.
1 st.

Staget (28) gores av 2 mm pianotrad.
En dgla bockas i varje dnda. 320 mm
langt efter bockningen. 1 st.

(29) ar en 1/8" skruv med mutter
klidd med gummi. Stopp fér 15. 1 st.

Motor (30). Clas Ohlson Insjon. Elektr.
motor Nr M 467. Motoraxeln kapas i
sparet och borras med 6 mm borr, 20
mm djupt. Borrningen bor ske i svarv.
6 mm silverstdl anvindes som centrum-
pinne ca 130 mm lang. Halen for fast-
skruvarna uppborras till 5§ mm och skru-
varna ersattes med 3/16” skruv vilken
sittes i underifrdn och fistes med mut-
ter pa platens oversida. For en av skruv-
skallarna fir en motsvarande forsink-
ning goras i motorn. En bit passande
gummislang triades pa4 motoraxeln.

MONTERING

21 fastskruvas. 24 smorjes och sittes
i 21, En tunn bricka ldgges pa och 19
fistes mellan muttrarna 22. 24 ska gé
att vrida latt men utan glapp. Hjulet
(2) skruvas fast. 13 fastskruvas. 15 och
17 skruvas fast, Mellan 12 och 9 ldgges
tva brickor (8). Sitt litet mirkférg (el-
ler skokram) pa fastskruvarnas skallar
och sitt motorn pa sin plats. Detta ar
det enklaste sdttet att uppmirka halen
for fastskruvarna. Dessa hal borras 10
mm. Hélet for motoraxeln uppborras till
25 mm. Motorn upphianges och kopplas.
Skivtallriken ldgges pa. 27 och 29 mon-
teras. 9 och 12 injusteras si att 9 kom-
mer utanfor skivkanten nar 15 vilar mot
stoppen 29, och 12 kommer utanfor skiv-
kanten ndr hjulet med 5 vridit armen
15 till dess hogsta lage. Darefter dras
muttrarna (11) at. 26 isidttes. Ljudar-
men (23) monteras och justeras sa att
den triaffar skivkanten vid slutad vix-
ling. Justerskruven (4) instdlles sa att
verket sidttes 1 gdng nir skivan dr slut-
spelad.

har planet riatt sa stora likheter med den
amerikanska ”Shooting Star”.
Bevidpningen #r av medelstyrka och
bestar av 4 st. 20 mm automatkanoner
samt 2 st. 4560 kg bomber eller 4 raket-
projektiler pa 136 kg.
Dess viktigare data och prestanda:

Spannvidd: 11,26 m
Langd: 11,44 m
Vingyta: 21 m?
Flygvikt (max): 5129 kg
Topphojd: 14780 m
Flygstracka: 1770 km

Ritningen ar utmirkt for ett replika-
modellbygge och typen dr ridtt sia tack-
sam och ger byggaren tillfdlle att bril-

jera med indragbart landningsstill och
3kjutba1- forarhuv, avensom rorliga ro-
er.

Trots alla modellbyggares forkarlek
for balsa borde de lata bli att anvinda
detta material for ett siddant hir byg-
oe. Betydligt bidttre resultat far man
om man anviander nagot hardare trislag
som exempelvis al eller lind, vilka just
kommer att ge modellen den skalenliga
ytan, Detta plan ar en militartyp och
ett sddant dr som regel rdtt matt i sin
vta.

For ovrigt vet TfA :s hindiga byggare
hur det gar till att gora en sidan har
sak,

G

SUPERMARINE E.10/44 "ATTACKER"

" -

ENGELSKT JAKTPLAN
SHALA 1:400 [RITAD Av: E BOHM
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Det amatorbyggda flygplanet

Flygplanets

TRETTONDE AVSNITTET

av flygkapten Harry Habels princip-
beskrivning av eft flygbygge. Tidigare
avsnift har varit inforda i nr 14, 16, 17,
18, 21, 22, 25 1946, 2, 5, 10, 16, 18 1947,

Vid forutsattmngen, att pa hojden mo-
torns effekt ar

Nz = No- ¥z
kan man bestimma flygplanets abso-
luta topphdéjd zg, * (teoretisk topphdjd)
efter formeln

Va8

(C-‘"'J cxtot) max
Alla data i formelns hogra del ar
kinda och genom dessa beridknas

numeriska vdrde. Motsvarande hijd
zg, avldses pa fig, 23, som d4r samman-
satt efter tabell VIII.

vé.lt fall ar

]/fo 4. 1/32',;: 22,75

Motoreffekten vid stigflykts varvtal av-
lases pa fig. 21 vid 2090 varv/min pa
z = O m kurvan, vilken ger No = 37,5
hk. Harav erhélles

SRl o 280
Sl
avldses pa fig. 19 och ar

= 7,47

(CY:’. Cxt !a!‘ max
—121, varav beriknas

(cyl':”lcx'or)ma,\: =V121 = 11,0
Direfter dr
/ 22,75+ 7.47
Vey ! ] 80, =75 565 110 0327

som efter fig. 23
absoluta topphdjd
Zg, = 6060 m

Propellerns verkningsgrad #» for stig-
flykt och topphdjd var antagen=—0,63.
For att finna den verkliga verknings-
graden pa topphdjden, ska forst flyg-
planets horisontalhastighet bestimmas
p4 hiojden zg, efter den kinda hastig-

hetsformeln

angiver flygplanets

G 24 1
F

as

4 Ea

V&, e

For den beriknade topphdjden finnes
7g, véarde pé. fig. 23.
f Veooso = 0,652 kg/m?®
och 1yftk1aftskoefflclenten Cyy, dr lika
med den, vilken giver (cyv/ca 106) max

a.

— den finnes pi fig. 19 och dr — 1,21.

Horisontalhastigheten pi zza — 6060 m
berdknas

2:9,81 1

v, = (i S ——— Y e ek
A 324 * Besz Tl
28,4 m/sek = 102,2 km/tim

* Vg, ” betyder motsvarande data pa
absoluta topphdjden.
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stigformaga

och propellerns verkliga verkningsgrad
pad z — 6060 m vid v — 284 m/sek ar
efter fig, 22
7 = 0,650

dvs. 0,02 storre, dn den antogs i berdk-
ningen. Men, d4 med den stigande héj-
den motorns varvtal sjunker och dirav
dven dess alstrade effekt, vilka fakto-
rer inte Ar tagna med i berdkningen, sa
ska man stanna vid det berdknade re-
sultatet. Annars skulle ny berdkning
genomforas med fordndrat 7  virde.
I allmidnhet kan man anta, att genom #
skillnaden £ 0,01 &ndrar sig berdkna-
de topphéjden ca = 50 m.

Vill man berdkna stigtiden till en viss
hojd, vanligtvis till topphdjden, ska
forst stighastigheten w beriknas till en
rad stegvis tagna héjder, t. ex. 0, 500,
1000, 1500 m osv. Dérefter berdiknas
st:gtldel frian en hojdniva till en annan
efter stighastighetens medelvirde wm,
vilket man far, ndr till bada héjderna
motsvarande stighastighet adderas och
darefter resultatet divideras med 2. Na-
turligtvis blir noggrannheten stirre,
nar mellanrummet emellan antagna
hijdnivderna dr mindre (kan tagas 500
—1 000 m).

Stighastighet pa berdkningshdjder
kan berdknas grafiskt, som fig. 12 vi-
sar, eller enl. tabell XI. Bada metoder-
na ger tillrickligt exakta resultat. Ndjer
man sig med mindre noggrannhet, si far
man en rask overblick over stigforhal-
landen och stigtider vid forutsdttning-
en, att stigning hela tiden sker med
konstant anfallsvinkel, dar cy/ce,,
ar max, och verkningsgraden blir ofor-
danderlig. Da berdknas stighastigheten
efter den kidnda formeln

75 - Nz 7
i
] AT R
F 0z (cyexe lol} maz
diar faktorerna N: och ¢

Wz = Wh,

(m/sek)

ar beroende

6o0g,

Fig. 23.

av flyghéjden, Ska propellerns verk-
ningsgrad 7 tas — 0,63, sd dr wh, =
75‘N2'77 75'Nz'0r63

e - N:
och sjunkhastighet pa hojden z; ws, =

G 2 1 32,4-2
E -t (eessg o ¢z - 121
e O
0z 0z

Direfter sattes tabell XV ihop.

= 380 =0,169

Héjder till kolumn (1) ar fritt tagna,
motsvarande »: och ¢: i kolumnerna
(2) och (5) tas ur tabell VIII. Motoref-
fekt i kolumn (3) berdknas med forut-
siattningen, att varvtalet ej @ndrar sig
med stigande héjd — N, avlises pa
fig. 21 vid 2090 varv/min och dr—
37,5 hk. Over (4), (6) och (7) berdknas i
kolumn (8) motsvarande stighastighet
w: pa antagna hdjder.

De si beriknade stighastigheterna ar
niagot storre #n de verkliga, sérskilt
nira havsytan. Ddrfor blir stigtiden
motsvarande nigot kortare &n den verk-
liga — men resultatens noggrannhet dr
tillrdckliz for att f4 en overblick av
forhallandena.

I kolumn (9) berdknar man stighas-
tighetens medelvirde mellan tvad hdjd-
nivéer, i kolumnerna (10) och (11) mot-
svarande stigtid i sek och min, I ko-
lumn (12) berdknas till slut samman-
riknade stigtid fran O-hojden.

(Forts. i ett kommande wr.).

_ Tabell XV.

(¢} 2 (3) e | | (6) 7} 'i(*‘) (€] (rey \(11) |(12)
Bl s N { whg | | t & | T
(m) | (hk) | (m/sek) ” ["' (m;’sek) (m/sek) (m;’sek)l(sek) |(min)|(min)

0,732
! No - ¥z 0,169'N: — Wh__Ws_ ! '000
| | ¥ 8= ‘ | Wm
| i
0| looo| 37,5 6,3¢ |0,125] 0,353| 2,07 4,27 — — — 0
387 | 259 | 43
1000 | 0,892 | 33,4 | 5,65 |[0,113/0,336] 2,18 3,47 — — | = 4,3
3,00 | 324 5,4
2000 | 0,791| 29,6 5,00 |0.103 0,521 2,28 290 — | — — 9,7
' , 237 | 422 | 7.0
3000 | 0,698 | 26,2 4,43 0,093 0,305 2,40 2,03 e N — | 16,7
l,es | 597 | 10,0
4000 | 0,611 22,9 3,87 | 0,084|0,290 2,53 1,34 — | = | — [267
: 1,0t | 990 | 16,5
5000 | 0,532| 19,9 3,36 |0,075/0,274| 2,67 0,69 — — — | 43,2
- | 0,38 | 2630 | 43,8
6000 | 0,458 17,2 2,91 0,067| 0,259 2,83 0,08 - | = — | 87,0




TfA:s verktygsserie

PRAKTISK

SKRUVTVING

H'air har vi ett verktyg som kan anvin-
das p4 mangahanda sitt, bland annat
niar man onskar spanna isér, eller halla
detaljer pa plats. Man kan tillverka det
av Overblivna jarnbitar. Det kan vara
vart att offra nagra kvillstimmar pa
saken.

Vi borjar med foten, som svarvas av
kallvalsat stdl med en diameter av 45
mm. Plana den ena &dnden, centrumborra
och borra sedan ett 50 mm djupt hal med
diametern 13,5 mm. Déarefter svarvas
konan (15°), Lettra baskanten och
ginga halet med en %” gingtapp samt
ursvarva bottenytan enligt ritningen,
varefter foten tas av till sin slutliga
hbjd, 45 mm.,

Vi tillverkar nu skruven, som gors av
ett 22 mm rundjdrn. Svarva ned ena

inden si att den kan gingas med 3"
ginga. Lettra mellanstycket och svarva
ned den andra finden till 8 mm diameter.
Gor det vridbara huvudet och toppbric-
kan av samma material som foten. De-
ras utseende och dimensioner framgar
av ritningen.

Hela verktyget bestiar av fyra delar men kan
anviindas pi ett otal siitt.

Verktyget klart for anviindning.

Giingning av skruven.

R

ot

TOPPERICKA

~— 20 —=

FORSANKES

Ritning till den
praktiska tvingen.

Knepig profilmétning

En kartmitare anses i regel endast
vara anvandbar for lingdmatning i
plan, men den ar fullt ut lika anvandbar
da det giller matning av oregelbundna
ytor. Detta tillvigagingssiatt dr ut-
mirkt, d4 man exempelvis vill gora
klart for sig den exakta materialat-
gingen 1 planmitt, om man vill gora en
skyddshuv till ett kurvigt féremal eller
liknande.

Stift till tavelramen

I stdllet for att anvdanda nalar eller av-

klippta spikar for att fista bakstye-
ket till en tavelram kan man med ut-
markt resultat begagna sig av utslitna
grammofonstift. De dr spetsiga nog for
att kunna spikas in i ramen och har
inga huvuden som hindrar anliggningen
mot bakstycket.

Ordning bland penslarna

arfor inte ha ordning och reda bland

penslarna under pagéende konstniar-
ligt skapande, genom att som hir visas
placera dem i en gardinstangsknopp el-
ler annan ldmplig hylsa, vilken med en
spik fasts vid arbetsbordet. P4 det sdt-
tet kommer man ifrdn allt besvir med
de kladdiga penslarna, som annars kan
stalla till stor fortret.
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PRAT OM BATAR

VINTERUPPLAGGNINGEN

bor g0ras

Bitsiisongen ar slut for denna
ging och dirfor kommer var ru-
brik Prat om bAtar att under den
nirmaste tiden forekomma betyd-
ligt mer sporadiskt &n under som-
marmanaderna. Helt kommer den
emellertid inte att forsvinna, bl
a. kommer ing. Kock att redogora
for den hembyggda racerns pre-
standa sidana de framgir efter
S0Mmarens prov.

I detta sista ordinarie Prat om
batar behandlar ingenjor Kock
som sig bor batens uppliggning
infor vintern — ett nog sa viktigt
kapitel om man vill ha sitt 4k i
gott skick nidr viren kommer och
fjirdarna lockar till nya upp-
ticksfirder.

Det dr ganska ménga saker man far

tinka pa innan man spikar pa sista
tackluckan. Forst giller det naturligtvis
att ligga upp biten pa ett siddant shtt
att skrovet inte utsitts for onddigt stora
béjpakanningar, Placera darfor bockar-
na s& att delarma pa var sin sida om
bocken uppskattningsvis blir lika tunga
och still, om baten Ar tung, bockarna
pa en planka. Anvidnd skrovstéd att
stiétta med. Om -markstiottor anvéndes,
ska de placeras mitt for bockarna.
Langa batar bor dessutom bédras upp pa
mitten 1&mpligen medelst en grov plank-
stump som kilas mellan kolen och en
planka pa marken. Uppallningen far
justeras i mén av behov sedan marken
frusit till och dven sedan tjdlen gatt ur
jorden.

Medan baten Annu ar vat bor den ren-
goras ordentligt savidl ut- som invin-
digt. Utvandigt bor bottnen skrubbas
ren med varm siplosning och alla smuts-
flickar ovan vattenlinjen kan girna fa
aka med samtidigt. Minga brukar ocksi
skrapa bort all flagnande skeppsbotten-
firg pi en ging si ar mycket arbete
vunnet till varen.

Aven invindigt bor man skura rent
ordentligt (iven under durkarna) och ta
ur eventuellt befintlig dyvika eller ordna
pa annat sitt s att inget vatten star
kvar i baten.

Brinsletankarna bhor ocksa tommas
liksom: motorns kylmantel. Motorn be-
hiver ytterligare viard innan den lamnas
at sitt ode. Utom kylmanteln maste
-eventuell oljekylare och kylmantel kring
reduktionsvixeln tappas. All olja bor
ocksa tappas ur, vilket ldttast sker om
motorn gir pi tomging. Direfter bor
oljetrag ete. skiljas rent med tunn olja
eller fotogen varefter tappkranarna
stdngs.
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omsorgsfullt

Fér att skydda eylinderloppen mot
rostning urskruvas tidndstiften och litet
smorjolja hilles i loppen varefter stif-
ten skruvas fast igen och motoraxeln
dras runt nigra varv, varvid sivil cy-
lindervaggarna som kolvarna blir vil in-
smorda och skyddade mot rostangrepp.

All elektrisk apparatur bor tas ur béa-
ten och férvaras pi frostfri och torr
plats. Batteriet fordrar sdrskild omsorg
och far naturligtvis inte sti oladdat.

Innan motorhuven ligges pa bir alla
blanka.delar smorjas in med fett; det
dr arbete som lonar sig!

Alla omtéliga inventarier, sisom dy-
nor och tagvirke bor tas ur biten och

kvarvarande attiraljer ligges si att de
inte kan forstoras av mogel ete. En for-
sta forutsdttning hirfor dr att ingen-
ting stuvas in fuktigt och att stuvut-
rymmena limnas oppna for ventilation.

Ventilation bor det ocksi vara mellan
bat och tickning s att baten snabbt
torkar pa hosten och inte blir for varm
inombords nir varsolens intensiva stralar
"ligger pa”. Ligger biten i solgasset bor
man pa varkanten hinga for nagra sic-
kar eller gamla mattor for att skydda
bordlaggningen wmot alltfér kraftig ut-
torkning med Atfoljande stora springor
i naten. Betrdffande tidckningen bor
man helst ordna den si att den blir fri-
barande si att inte snomassorna vilar
pa baten. Skulle, sedan tackningen #r
klar, lanternorna ”sitta i vigen” allt for
mycket, bor man skruva loss dem, sa
kan de anvidndas nidsta 4r ocksd! Det
ar ocksd att rekommendera att delar
som ska bytas ut, repareras eller juste-
ras, plockas loss och gires i ordning
medan det dnnu aAr aktuellt si att det
inte faller i glomska och gamla brister
ger sig tillkdnna igen vid forsta resan i
vir. Dd kan det vara svirt nog att fa
nigot gjort P en verkstad.

Olle Lindh-pokalen
gick till Visterds

Siindagen den 28 september holl Ving-

arna pa Skarpnicks flygfilt en stor-
tivling i modellflyg for att hedra min-
net av Olle Lindh, som gick bort i vint-

ras.

Olle Lindh tillh6rde vart modellflygs
pionjarer. Han var med frin allra forsta
borjan och var en av de stora som forde
fram svenskt modellflyg till toppen av
internationell standard. Han ansags av
manga som var absolut frimste expert;
ingen kunde trimma en modell som han.

Olle var nagot av original, Han var
mannen som gjorde vad som f6ll honom
in. Han hade om nagon den verkliga ex-
perimentlustan och minga av hans idéer
har blivit rattesndre for svensk modell-
flygkonstruktion. Olle tyckte om att fly-
ga modeller, som andra kallade fiér kons-
tiga men som alltid hade ett gemensamt
— de flog.

Den av Vingarna nu instiftade tav-
lingen — Olle Lindh-minnet — gér helt
i Olle Lindhs anda. Tédvlingen omfattar
endast en klass, som &dr alldeles fri utan
niagra som helst andra bestimmelser dn
att modellen ska drivas med gummimo-
tor. Tivlingen kommer att gi i septem-
ber varje ar under tio ar och stir ppen
for varje svensk modellflygare.

&

Den forsta tdvlingen blev nu inte rik-
tigt vad man riaknat med, dartill var
vidret alldeles for daligt, men annars
kan man redan nu formiarka att
den kommer att bli en av vara stors-
ta nationella tévlingar.

Det blaste ohyggligt hart, varfor re-
sultaten inte blev sa sdrdeles goda. De
hiarda vindkasten bollade med modeller-

na och klarade de sig helskinnade i luf-
ten si blev det bara pinnved av dem nir
de landade.

Karl-Erik Landegren fran Visteras
visade att han @nnu har sin gamla mo-
dell i ett enastdende gott trim. Hans mo-
dell parerade vindkasten suveridnt och
flog till sig ytterligare en seger. Resul-
tatet var bra, riknat efter dagens matt-
stock, och rittvist. Vingarnas Ake Pos-
tis” Larsson hade vil chansen att ta”
Landegren men han misslyckades i sin
sista start genom att gummimotorerna
hakade upp sig i aktern pa modellen.

Trots att tdvlingen tillait fullkomligt
fria modeller sa flog samtliga deltagare
med fullt konventionella tidvlingsmodel-
ler. Detta var vil knappast viantat men
4 andra sidan vet man att grabbarna
ogdrna bygger modeller, som blir klass-
losa i andra tavlingar,

Mest imponerad blev man av Arne
Blomgrens lilla Puss Moth-modell, som
utan hidnsyn till vindar rusade i vig
rakt upp i det bla och forsvann i forsta
starten — dar gick kanske segern?

For ovrigt gladde det att en del gamla
kiampar hade mott upp till denna tiiv-
ling med nybyggda modeller och vi van-
tar deras come-back pad allvar, Roligt
var det ocksa att se experter pi se-
gelmodeller flyga med gummimotormo-
deller och lyckas forhallandevis bra.

RESULTAT (genomsnittstiden i mi-
nuter) :

1) Karl-Erik Landegren, Viisterds, 2.05,3;
2) Ake Larsson, Vingarna, 1.31,3; 3) Lennart
Larsson, Viisterdis, 1.12;3; 4) Gunnar Kalén,
Gamen, Norrkoping, 1.09,7; 5) Ragnar Oden-
man, Camulus, 0.57,7; 6) Robert Liwen-Aberg,
Vingarna, 0.50,0; 7) Biérje Stark, d:o, 0.37,0,
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Under 60 ar ha Hellesens-
fabrikerna tillverkat sina

virldsberomda torrbatterier
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Med Aries . . .

(Forts. fran sid. 5.)

Den 18 maj startade Aries Ater fran
Meeks Field, nu mot den magnetiska
nordpolen. Ni@r man narmade sig gron-
landskusten hande det forsta av en del
sméafel. En minut innan man passerade
kusten gick en sdkring vilket forhindra-
de att man kunde registrera exakt nar
passagen skedde, eftersom radaranligg-
ningen tillfalligt sattes ur funktion. Ra-
dioh6jdmédtaren visade senare att den
gronlandska iskalotten ladg som en gan-
ska jimn yta pa ca 2500 m hojd over

havsytan.
Efter fyra timmars gang frin Meeks
Field borjade styrbords generator

krangla och gick slutligen helt sonder.
Samtidigt upptécktes att babords gene-

Iiiralboth och verktyg

av snabbstal och kolstal till.
fredsstillande hogsta ansprak

pa skarhastiget, precision
och hallbarhet. Stort la.

ger av alla férekom.
mande dimensio-

ner och typer.

©
«-«v MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
S

Svensk Teknisk Ordbok

Den forsta 1 sitt slag —
tillkommen pa initiativ

av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.
B. Domeij i St. T.

Utgives av Teknik fér Alla och
Teknlska Forlags AB, Stockholm
Inbunden i gediget blitt klotband
kr 12: 75
Insind kupongen
till ndrmaste bokhandel eller till Tek-
nik f6r Alla, Box 3137, Stockholm 3, och
Ni erhiller boken mot postforskott.

b 2) 37 L ST o e e S e e

Sind mot postférskott plus porto
...... ex. Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12: 175,

Namn:
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rator hade polats fel varfér propeller-
bladen vreds ur arbetslige medan gene-
ratorn justerades. Babordsgeneratorn
laddade nu for fullt men med den
stora extrabelastningen som alla special-
installationerna medforde rackte strém-
men inte till att fa den magnetiska
matutrustningen att arbeta ordentligt
varfor man overgav den gamla idén att
4ka mot Boothiahalvon och gjorde i stil-
let en 1500 km lang tur till Goose Bay.
Detta visade sig vara en fornuftig for-
siktighetsatgard for i ndrheten av Lake
Melwille borjade styrbordsmotorerna att
vibrera och vibrationerna tilltog ytterli-
gare innan man landade vid Goose Bay.

Felet var defekta tandstift och ett
komplett utbyte verkstdlldes. Man star-
tade igen vid middagstid dagen darpa.

Detta var den mest intressanta delen
av expeditionen eftersom den visade att
det tidigare beraknade ldget av nordpo-
len var ganska riktigt. Kompassens till-
forlitlighet minskades ndr man ndrma-
de sig Boothiahalvon och med jamna
mellanrum foretogs svangar for att
overtyga sig om detta.

Nir alla kompasserna visade nord-
nordvist over Boothiahalvon slog man
in pa den kursen eftersom den stdmde
med astronomernas berakningar. Néar
man hade kommit ungefir 300 km nord-
nordvist om den magnetiska polens lage
pa kartan beslot man att vinda och ga
till Montreal trots att kompasserna fort-
farande visade nordnordvast, fast de nu
var mycket kénsligare for andringar i
flygriktningen.

Nu uppstod emellertid ett annat fel,
autopiloten gick sonder och varje gang
den kopplades in korde spaken med full
kraft i instrumentbrddan med pafoljan-
de stortdykning vilket inte alls uppskat-
tades av Aries och hennes besittning.
Felet visade sig vara en skada pa
manévermekanismen men eftersom styr-
ledningarna hade blivit forstorda var
skadan omojlig att reparera.

Firden stalldes tili Alaska och dir-
efter tog man sedan vigen Over den
magnetiska nordpolen, Gronland och Is-
land till det vintande Storbritannien.
Flygningen gick utan anmirkning i
stralande klart vider. Kompassernas
upptridande visade, att de engelska
astronomernas berdkningar Over den
magnetiska polens lige stdmde avsevirt
béattre in de tidigare (uppmitta) mag-
netiska ortsbestimningarna pa sjokor-
ten. Den magnetiska nordpolen torde lig-
ga pa ungefar 77° 30' nordlig och 105°
vistlig langd medan de teoretiska kalky-
lerna hade givit 76° nordlig och 102°
vastlig langd.

Genom att radarhdjdmitaren gick
sonder kunde man inte gora en fornyad
matning vid firden 6ver den gronldnd-
ska isplatdn och under férsta delen
ticktes den av moln. Lingre fram un-
der farden blev emellertid sikten klar
och di syntes ingen av de hoga punkter
som dr ifragasatt pa kartan.

Motorerna fungerade perfekt och kir-
des pa ganska lagt varvtal, ca 2000
varv. Det enda bekymret var att tdand-
stiften kranglade efter ca 30 timmars
ging beroende pa blybeldggning. Detta
berodde antagligen pd en for fet bland-
ning, vilken gav ett sotbeslag, som drog
at sig bly, men eftersom planet utrus-
tats ‘med automatisk blandningskontroll
kunde man inte gora nagot it saken, Att

forsoka stdlla om forgasarna for hand
utan ordentliga provinstrument skulle
bara ha forvarrat saken.

Flygningen genomfordes alltsd med
undantag for smirre missoden efter den
uppgjorda planen och med en ”tid-
tabellsprecision” som far anses vara ena-
stiende for det engelska flygets forsta
polarfard. Det visar att flygning over
de arktiska trakterna inte bara dr ett
foretag for vaghalsiga flygare utan —
niar man ldrt kinna de arktiska flyg-
forhallandena litet bidttre — mycket vil
skulle kunna éverga i reguljdrt arktiskt
trafikflye., Redan nu har Wingecomman-
der McKinnley och hans besédttning vi-
sat att polarflygning dr verklighet.

i Tillverka sjdlv \

PLASTIC

i olika fiirger! Metoden iir s enkel att den
#&an utfiras i hemmet, Maskiner behivas
©j vid hantverksmiissig framstiillning. RA&-
material finnes i handeln i Sverige och
tillkandahdlles fiven av oss, om s Guskas.
Fullstiindigt reeept och arbetsbeskrivning
kostar endast Kr, 5:—. Intet material #r
s& oerhért mingsidigt som plastie, vare
gig det giiller fabrikation eller hobbyar-
beten. .

Konstgjord Bérnsten,

i alla avseenden sii lika den iikta, mer fn
50 ginger dyrare, att Ni inte kan se niigon
skillnad, kan Ni #dven tillverka sjilv. Ett
underbart material till konsthantverk och
hobbyarbeten. Recept och beskrivning XKr.
3:50.

Har Ni i évrigt nigot problem av kemisk-
teknisk natur, kunna vi troligen lisa det
it Er. Virt konsulationsarvode {ir frin
kr. 3:— for enkelt recept och uppit 10:—
fir mer omfattande frigor. Recept och
beskrivning siindes mot efterkrav.

Norrk8pings Gamla Kem. Industri, Konsult.
avdelning T. Bredgatan 30, NORRKOPING

K Namnet garanterar kvalitén! )

Alltid Tekniskt Aktuell

TFiN o

Nordens stirsta tidskrift fér POPU-
LARTEKNIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE

: Prenumerationspris:
Heldr 11:50 Halvir 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pad postglrokonto
157992 eller insiind nedanstiende ku-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
forskott. PRENUMERATION 1 Stock-
holm kan ske pi tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

—— Till TEKNIK for ALLA ——
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed p&
Teknik for Alla under 1 helir — 1
halvir — 1 kvartal frén ........ ménad
1047.

Stryk det ej dnskade.

Namn :

Bostad :

Postadress:

V. g. TEXTAI




SOM KAN BLI LONANDE

"att lyssna in det”. Gor ell férsak sjdalv. Det
Lkostar ingenting — Ni fdr en komplelt
kurs pd provp,

LARERSPRAK

MED

LINGUAPHONE

Att lira sprik iir en bide nyttig och rolig
hobby. Goda sprikkunskaper innebiir nu fir
tiden ett praktiskt anviindbart kapital, som
ger god behiillning pd livets alla omriiden,
Ni har kanske inte tinkt Er att det kan vara
roligt att liira spriik, men ett faktum iir att
Linguaphone-metoden utan dverdrift kan sil-
gas vara ett verkligt nije och en hobby, som
man aldrig trittnar pi.

Metoden fir lika limplig fir den, som utan
forkunskaper vill liira spriket frin grunden
som fir den, som endast behivt forbiittra
sina tidigare sprikkunskaper.

Ingen annan undervisningsmetod kan erbjuda
s minga fordelar:

@ Ni liir Er det friimmande spriket lika litt
och naturligt som niir Ni som barn lirde
Er tala, men givetvis mycket snabbare.
Ni fir med grammofonens hjillp studera
fior infédda universitetsliirare.

Ni liir lir tala och fiorstd ett naturligt var-
dagssprik.

Ni lyssnar Er fort till kunskaper, som
annars skulle taga minader att plugga in.
Ni blir bekant med det friimmande lan-
dets speciella miljé och seder.

Ni liir Er tiinka pd det friimmande spri-
ket. BEn viktig detalj I Linguaphone-under-
visningen iir textbokens over 400 bilder,
illustrerande orden i bildform.

Prova sjdlv LINGUAPHONE

Ni far en kurs gratis pa prov

e o 0 0 0

nnder en vecka, Bilda Linguaphone-
cirkel, Kostnaden blir di obetyd-
lig. Siind in kupongen eller gir oss
ptt personligt besik f6r demonstra-

LINGUAPHONE-INSTITUTET

Kungsgatan 18 — Stockholm — Tel. 2076 45.
Siind mig gratis och utan firbindelse fein min
sida Eder stora, illustrerade Linguaphone-
broschyr med upplysningar om hur jag kan
fi en Linguaphone-kurs gratis en vecka.

Namn:

Adress:

Postadress: TIA 22/47
BN M B B I O |

tion. Den, som har en rolig hobby, behi-
ver aldrig ha trikigt. Den gliidje och om-
viixling, som en firstindigt vald hobby
skiinker, dr ocksi en utomordentlizg av-
spiinning och motvikt mot tidens jikt och
nervpifrestande livsfiring. For nervist
lagaa miinniskor iir ofta en hobby enda
hotemedlet. Men det skall vara en bra
hobby! Viilj med firstiind! Viilj en hobby
som verkligen kan bll till gliidje och nytta
och kanske oka Era mijligheter till fram-

ging.
LAR ER SKRIVA

romaner och noveller med hjdip av

PENNAN

Att liira sig fullédigt behiirska sitt eget
sprik 1 tal och skrift och att syssla med

amatirforfattande i{ir en utomordentligt
viirdefull hobby, som kan bli linande.
Pennan vill och kan liira Er detta. Ett

stort antal av viira mest kiinda firfattare
ha medverkat vid utarbetandet av kur-
serna. Bland dem kan niimnas: Ove Eke-
lund, Ludvig Nordstrim, Axel Klinckow-
strom, K. G, Ossiannilsson, Mollie Faust-
man, Per Lindberg, Gustaf Bolinder m, fl.
Som liirare fungera: K. G, Ossiannilsson,
Ove Ekelund samt E. W. Olson (Eveo i
Sv. D.).

Begiir viir kostnadsfria broschyr — en i
och fir sig intressant qch instruktiv liis-
ning — genom kupongen hiir nedan.

Kanske Ni gjort ett flertal firsék att skri-
va, kanske har det stannat ddrvid? "Pen-
nan" hjdlper Er dver (ridskeln. Mdanga nu
vilkinda férfaltare, bland dem tvd pris-
tagare i lifterdira tavlingar, ha biérjat

hos "Pennan'',
i '

I B I N Il S
I Regeringsgatan 06,

PENNAN
Sind mig gratis och utan fiorbin-

STOCKHOLM. l

delse frin min sida Hr 30-sidiga
brosehyr "Konsten. alt skriva”
jimte wupplysningar om Pennans

olika kurser. Jag iir intresserad av
l den kurs jag strukit under hiir
nedan,
| & &
@ 1. Allmiin litteriir kurs
@ 2. Kurs i memoarskrivning
@ 3. Kurs i novell- och
skrivning

roman-

@ 4. Journalistkurs

@® 5. Kurs i talarkeonst och tal-
teknik

STV e L BN e M e oo

BATERE: s e . . ¥

Pogtadregas: i ucise sy TIA 22/47

ABC-klubbar i de stirre stiderna bedriva
krokistuadier., — Teckningen ulfird av ABC-
eleven E, Albertson, Stockholm.

LAR ERTECKNA

EFTER

ABC-METODEN

Hur roligt fir det icke att kunna teckna! Aft
kunna teckna innebédr inte endast en meka-
nisk fiirdighet att féra penna eller pensel,
det viktigaste iir att kunna se det viisentliga
i det man vill avbilda, Den formigan tillfér
virt liv ett nytt
innehill och lir
oss uppskatta, ja,
njuta av naturens
och milnniskans
skonhet.

Med hjilp av den
viirldsbekanta
ABC-metoden kan
praktiskt taget
alla liira sig
teckna. Denna ge-
niala undervis
ningsmetod byg-
ger ut den skriv
kunnighet som vi
alla ha till fér-
miigan att teckna.
Med litet energi
och skriftlig pri-
vatundervisning 1
teckning av ABC-skolans skickliga liirare kan
Ni ocksd snart bli en god tecknare och fylla
ut ensamma stunder med en rolig hobby, som
fiven kan resultera i goda extrainkomster

eller rent av en ny levnadsbana.

Ni fir alla upplysningar om metoden i vir
stora lyxbroschyr, som erhdlles gratis genom
kupongen hiirnedan,

!
*

et

Elevteckning av Holger

Karlstrim, Hofors.

. Rl
I linjespeleis forenkling ligger myec-
ket av teckningens konst,

ABC-SKOLAN FOR TECKNING
ECOLE ABC DE DESSIN, PARIS.
Kungshuset — Stockholm — Tel. 2021 45,

Var god siind mig gratis och franco Eder stora
lyxbroschyr med ‘ett sextiotal illustrationer.

ey 1y L T o gl g e e T
B o e L s e W b e < L -
PogtadTess:t. st ouiies e s

TLA 22,—’474



"Den hér rapporien
fran lackeringen
dr verkligen

sirdlande . . .”

Sedan SYNT-EM infrahiirdande kom i Oka produktionen —
marknaden ha miinga Industriféretag kun-

nat 6ka sin produktion och samtidigt spa- minska leveranstiderna
ra in blde tid och kostnader. Med anviin-

dande av Infrarid striltorkning har den med

lackerade SYNT-EM-ytan blivit torr och

produkten fiirdig for packning inom nigra
minuter I stiillet féor den sex- eller Atta-
faldiga tiden, som iir den eljest vanliga. —
SYNT-EM infrahiirdande finnes i en ming- |
fald nyanser och torkas i strilningsugn. .
> o,
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AB ARVID | LINDGREN & CO - STOCKHOLM ©O
Mo.mm-mom-o-om-mmmo-w-mmcooocw‘
! BILREPARATORSKURSER :
b4 2—4 miinaders utbildningskurser till bilreparatirer birja den 24 nov. 1947, b4
. 7 jan. och 2 febr. 1948, ‘
s SVETSNINGSKURSER 0
* 8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt ‘
! 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik birja den
24 nov. 1947, 7 jan, och 2 febr, 1948, i
! HANDELSKURSER s
5 minaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning biérjar den 27 jan. 1948. :
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives. ‘
*
SKOVDE PRAKTISKA SKOLA !¢
Diibelnsgatan 0, Skiévde, Tel. 12 49. [ ]
4+ DI I DIGIE IO DIDIDIBIDIDIDIDIGIDIDIDIDIGID

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liireanstalt ander statens Inspektion.
Nya kurser biir]Ja den 1 okt, Statsstipendier upp till 80 kr. pr mfiin, Fackavdelningar
fiir maskinteknik (Ilnkl, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- &
vattenbyggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer, Viirme- och sanitetsteknlsk murs
(7% man.). Yrkeskurser fiir el, installatiirer, statskurser, C-kurs biirjar 10 aug, B-kurs
samt vigmiistarekars (40 veckor) biérjar den 10 jan. A-behirighet kan under vissa
férutsiittningar erhiillas frin elektrotekniska fackavdelningens higre kurs. — Moderna
laboratorier, Program gratis, dd denna tidning niimnes. Anmiilningstiden utgir 31 juli.
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Hembyggt och snabbt

(Forts. fr. sid. 7)

En del av den entusiastiska publiken.

gare. Darfor var Waleij pigg pa att
silja 1946—1947 ars modell till hogst-
bjudande fér att omedelbart bérja byg-
ga 1948—1949 ars modell. (Se TfA rad-
annons i detta nr). Troligen skulle den-
na fa fyra hjul, vilket passar de norr-
lindska vagarna bittre.

En gammal bekant frin forra aret var
ocksd L. Axelsson, Akers Styckebruk
och TfA-vagnen, som dock oturligt nog
méiste std stilla under sténdagen, da
vagnen fick magnetfel sent pd lordags-
kvillen, Tyviarr hann inte den skadan
repareras. Axelsson berittade att han
sedan forra aret kort drygt 1000 mil
med sin vagn och att han var mycket
néjd med den i dess nuvarande form.
Han har nidmligen ocksd delvis byggt
om sin vagn, Férra &ret hade han en
98 cc Ilomotor, som nu bytts ut mot en
350 cc japmotor. Samtidigt hade vag-
nen forstidrkts och forsetts med ett 16"
bakhjul.

En sidrskild eloge vill vi ge den endast
20-ariga L. Bruce fran Bollnis for hans
stora intresse, Han hade fitt sin ensit-
siga vagn klar forst i sista ogonblicket
och maste ta den pa lastbil till Stock-
holm. Trots sitt lilla format var vagnen
verkligt elegant med framhjulsfjadring
av samma typ som pi vanliga bilar. Den
hade helt byggts efter egna ritningar
och drevs av en 147 cc Williers placerad
bakom sittplatsen. Motorn kyldes av en
flikt monterad pa balanshjulet och var
utrustad med kickstart. Vikten var om-
kring 90 kg och kostnaderna, inklusive
ett par misslyckade experiment, hade
gitt upp till omkring 700 kr.

(Forts. pa sid. 81.)

=] “s

Jeje Olsson firlorade ett hjul.



MATERIAL for MO

Husbyggsatser HO

KolpAfyllningsstation ....... v g o
Lantgirdsbygguad (Huvudbyggnad) 6:
Tviviningshus i
Kyrka
Lantgirdshyggnader
Figur, betande ko
§ T e ) | T A e e e
Mindre lasthil ...
Personhil., coupé

Personbil, sedan

Stitllverk
Signalbrygga for 2

Jirnvigstverging med bommar och
vakthus

jallerverksbro fir 2 spir

Viixellok av Camelbacktyp. Hopsiittes
utan lbdn. 2-riils. Detaljrikt pr st. 124:50

Fabrik

Gadsvagn med néllagrade bogegier,
2-riils, fabr. Megow (Wagou Top
Box Car)

--—-—-_-1

Till TfA:s Hobbytjiinst, Bex 3137, Sthim S.I

Siind mot postfiérskott plus porto:

...... R Y o R 2 BT |
R T R e R s iy G e A e l
IBORERA: cgeailoyrs = N e A e R l
Malm- och kolvagn, med nfllagrade
boggier, 2-riils, fabr. Megow (Hop- 2
TR TR ST en e Tl et L o e L e e l per’Car) L.Aoeiia e At 12:—

DELLER

Gulf Tankvagn med ndllagrade bog-
gier, 2-riils, fabr. Megow, (Gulf
Tank Car)

Lokomotiv, Ho 2-riits, 12 ¥ likstrsm

Yarney viixellok, pressgjotet med
12_v. B-polig permanentinagnet-

motor. Byggtid 30 min. .. pr st. 75:00
Stromlinjediesellok av senaste ame-
rikanska typ. Byggsatsen inue-
hiller helgjuten Overbyggnad,
3-axliga boggier med sniickdrev
samt 12 v, 3-polig permanent-
magnetmotor ............. pr st. 147:50
Vagnar
Stromlinjevagn for ovanst. diesellok, ut-
fiird i heldragen aluminiumprofil, alla
fonster utstansade. Byggtid 15 minuter,
ExKl. boggier pr st. .............. 27—

Boggier till ovanst. vagn, 3-rils, pr pr.-4: o0
Flakvagn med boggier, 2-rils, fabr.

VYarney (Flat Car) ........ r st. 10: 00
Kylvagn med boggier, 2-riils, fabr.

Pacific (inkl. fjiidrande kopp-

MANRAEY e nitesaeinis  woewee aom mes pr st. 15: 00

Godsvagn med nfillagrade boggier, 2--
rills, fabr. Megow (Box Car) pr st.
Spirrengiringsvagn, 2-riils, strilan-
de nyhet, med tank for koltetra-
klorid. Rengiir spiret pd ett dgon-
blick pr st. 16: 25

12: 00

Signaler

Signal, fungerande (utan lampa).

(Vanlig ficklampa anviindes)
Dvlirgsignal, 4:0 ....coveecnnns...
Signalmotor till ovanst. typer 5:—

Viixelmator, stabil (Indiano Head) .. 6:25
Viixelmotor, (Challenger) ........... 15—
Diverse material

LODROLY, 100 watt, 220 volt, kraf-
tigs utfirande, S-miirkt .... pr st. 19: 00

HANDBORRMASKIN, "HI-POWER",

universalmotor 220 vol, kraftig
maskin fér borrar upp till 6
mm

SKRUVMEJSEL fiir finmekaniker
med 4 uthytbara skiir .... pr st.
MOTORSATS, elektrisk, Limplig for
t. ex. byggnad av viixelmotorer el-
ler att driva stationiira model-

| A e T oy pr st.
PLEXIGLAS, 2 mm tjock platta
om 30 X 30 em ..... s pr st.
SELENVENTIL, limplig for modell-
tig, Intag pf vixelstromssidan, 15
volt., Likspinning 12 volt, 6 amp.
pr at:

REOSTAT . (vridmotstind) synner-
ligen kraftigt utfiirt, 100 watt, 40
ohm, limplig fér modelltig 12
4 L R il s e pr st. 20:00

TfA:S
HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433

4:50
10: 00

36: 00
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rModellbyggarens
allroundverktyg

- ObRrES il

Tala med Er jarn-
handlare, sd hjal-
per han Er aut
vilja en limp-

lig fil-typ. g

. N\
Bygg sjdilv . ..

)//d’@gﬁl\&i—

en hogelegant kryssare

en racersnabb passbhiit eller en rymlig
och sjiviirdig familjebdit 1 plywood el-
ler virke. Begiir min prislista & litt-
byggda ritningar fir amatdrbygge.
Aven racerbiitsritningar for tivling och
rekord.

|

Ivan Troéng
K Essingeringen 82, St. Essingen )

MODELLBYGGARE!

Hiirmed ha vi niijet meddela att vir kata-
log for Ar 1947—1948 nu {ir utkommen. Den
innehiller sfivil amerikanska som svenska
bensin- och gummimotormodeller, dess-
ntom stor sortering av segelmodeller, mo-
torer, gummihjul, gnmmisnodd och &Gvrigt
modellmaterial. MANGA NYHETER!

MODELLFLYGTJANST

Storgatan 9, L u l e a.

Var god siind mig Eder katalog fir vil-
ken 30 o6re i frimiirken bifogas.

Namn:

Bostad:

Adress:
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NYHETER rian SVENSK

Konservfabrik i Hogdal

I Hogdal i Bohusldn har ett 50-tal
fiskare slagit sig samman och bildat
ett bolag for att starta en konservfabrik,
varigenom man riknar med bittre av-
siittning for fangsterna. Fabriken ska
forlaggas till Lokholmen och kommer
huvudsakligast att syssla med rékin-
liggningar.

Rorgjuteriet i Oxelosund klart

Riirgjuteriet i Oxeldsund, som kommit
till stind genom ett statligt initiativ
histen 1944, star nu klart. Industrikom-
missionen fick i uppdrag att med enskilt
bolag traffa overenskommelse om upp-
forande i Oxeltsund av ett verk for cen-
trifugalgjutning av tryckrér med en mi-
nimikapacitet av 15000 ton pr ar.

Ursprungligen var det meningen att
maskinerna skulle bestdllas i Schweiz,
men denna plan fick dverges och i stal-
let har de framstidllts vid ett 7T5-tal
fabriker och verkstider i Sverige och
sedan monterats i Oxeldsund.

Hela rorelsen och licensen till det s. k.
Arendzforfarandet, som utnyttjas vid
tillverkningen, overtogs i febr. 1946 av
AB Centrifugalrér. Samtidigt satte man
i gang byggnationen. Forsiljningen av
verkets produkter var ursprungligen
avsedd att ske genom vara tidigare
grossist- och importfirmor inom ror-
branschen men underhandlingarna ledde
ej till resultat, varfor rorverkets pro-
duktion nu forviarvats av Svenska Riks-
byggen, HSB, Gustavsbergs fabriker
och KF gemensamt. Samtidigt har dessa
foretag overtagit aktieintresset i bola-
ret.

X Rirverket har utbyggts till en kapa-
citet av 25 000 ton pr ar, varav ca 7 500
ton s. k. normalror,

Sydkraft anligger ny

angcentral

Sydsvenska Kraftaktiebolaget planeraxr

att anldgga en ny angkraftcentral, be-
tvdligt storre &n den nuvarande, i
Malmo. Den nya stationen ska i forsta
etappen byggas ut for 60000 kW men
efter hand utvidgas till 300 000 kW. Pla-
ceringen dr anmu inte bestdmd. Man har
underhandlat med Malmé hamnstyrelse
betriffande inkop av ett omrade inom
Malmé hamn, men tomtpriserna dar tor-
de bli allt for betungande for foretaget,
varfor det aven diskuteras att forlagga
den till Landskrona, dar billigare mark
skulle kunna stillas till forfogande.
Man hoppas kunna ha anliggningen i
drift inom tre ar.

INDUSTRI
Ay |

Ronnskirsverken rationaliseras

Den allt mer skidrpta konkurrensen

fran utlindska foretag har tvingat
kopparverket i Ronnskar, ddr inga for-
andringar skett sedan starten 1936, till
omfattande forbittringar for att hija
verkets effektivitet. Den storsta fordnd-
ringen blir overgang fran flamugns-
smiltning till elektrisk smiltning. Vi-
dare har man bestillt tvd stora kon-
vertrar fran USA i stillet for de sex
mindre som nu finns. Byggnadstillstand
for de planerade fordandringarna har re-
dan erhéllits.

KF startar ny industri
1 Kalmar -

Kooperativa Forbundet planerar enligt

dagspressuppgifter att uppféra en
fodervarufabrik i Kalmar. Nagon upp-
gift om anlidggningens storlek har inte
limnats.

Spinneri startar i Nykoping

Enstaberga intill Nykoping har i da-

garna Nykopings manufakturaktiebo-
lag startat ett spinneri for bomullsgar-
ner. Annu saknas emellertid en del ma-
skiner, varfor man inte raknar med att
komma upp till full kapacitet forrdn pa
nyaret. Arbetsstyrkan blir omkring 45
man, huvudsakligast folk fran platsen.

Chefsskiften

id Ramnés bruk blir det vid &rsskif-

tet dven disponentskifte. Disponent
Bertil Tillander avgar med pension och
i stidllet tilltrdder nuvarande chefs-
ingenjoren vid bruket, bergsingenjor
Gustaf Ekman.

Till &veringenjor vid Kohlswa jern-
verksaktiebolag efter Gveringenjor Sten
Dillner, som inom kort flyttar over till
Norrbottens jarnverk, har utsetts che-
fen for foretagets stalgjuteri, bergs-
ingenjor Stig Hj:son Ljunggren.

Angtorkningen minskar risken

Skoghallsverkens chef, direktor W.
Hellgren framhaller att den for en
tid sedan nedbrunna bridgarden omedel-
bart ska ateruppbyggas, varvid man an-
tagligen kommer att ga in for att ang-
torka virket och magasinera det i lager-
lokaler, varigenom brandrisken kommer
att avsevart minskas. Svarigheter att
anskaffa material forsinkar byggandet,
men man raknar inte med nigot drifts-
avbrott. Bradgirden sysselsatter for
nirvarande omkring 100 personer.



Tack vare

KANTHALSs

resurser kunna vi nu tillverka bimetall av
hogsta kvalitet i gingse dimensioner i form

av kallvalsade band i bredder fran 3—150

mm och 1 tjocklekar fran 0,10—5,0 mm.

Féljande kvaliteter tillverkas:
Hogsta an- | Specifik
Beteckning | vindnings- | nedbéjning
temp. °C mm,/°C
Bimetall A 250 0,155
Bimetall B 250 0,094
Bimetall C 400 0,115
Bimetall D 250 0,135

AKTIEBOLAGET KANTHAL HALLSTAHAMMAR
)

[(ESTPANSIE

24/10 1947 TEKNIK fér ALLA.
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Till salu.

DYNAMOGRAMMOFON, gratis fAr Ni ej, men
for niigra kr. bygger Ni en efter mina ritn.
130—220 V. Pris 2:—. K, Olsson, Regeringsg.
109, Karlshamn.

HALLICRAFTERS Trafikmottagare 8-38. Sv.
t. "P. B.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

TfA frg. 1041—1946 (230 st.) 60:— B. R. Ar-
horeliug, Storg. 7, Stockholm.

LATT.-V. REX WILLIERS 98 cc, kirklar
150:—. Sv. m. p. V. Pettersson, Aniiset,

TRANSFORMATOR, 220 V, 130 W, uttag f. 6
0. 12 V, ny, 30:—. Fliktmotor, 6 V, mont. &
platta, 12:—. A. Rodins Cykelaffiir, Uddevalla.

3 HJUL. ELCYKEL, bra diick, 250:—. I. Nor-
strém, Ornviigen 4, Viisterfis,

TRASVARY, kraftig, 225:—, Box 12,

Fristad.

RAKNESTICKOR, Trigo, syst. Darmstadt
1/54, 30 em. Ingenjorssticka 25:—. Vid rekv.
dessutom gratis boken 'Riiknestickans an-
viindning”. 8kr. t. ¥:a Sajo, Box 145, Uppsala 1

RESESKRIVMASKIN, 1st. i bra skick siiljes
f. 35:—. Sv. t. Harry Persson, Ytterbergsbyn.

MC-BILRAM m. ratt o. styrsn. 60 :—. Nytt Iv-
nav m. br.-tr. 15:—, Viixell, 1000 cc 55:—.
Uppl. m. porto. "8. A", Skogsbo, Oxnered.

R]‘]SEGR:\‘DIOFON "Cremona Rex"”, "Gold-
ring” pick-up 50:— Kamera (biillg) 6 x 9
Stolma 35:—. N. Ovenius, Borgmistareg. 10,
Lindesberg.

MINDRE frismaskin for jirn med tillbehir
600:—, 1 st. kopleringsfriis (gravyrmaskin)
med 1-fas mot. 220 V 1000:—, Tage Sand-
strom, Tviirg. 5 A, Degerfors. 3

MODELLTEKNIK samtl, utk. nr, 18 st., Tekn.
Hobby 19 nr., Wentzels Hobby 14 nr,, Radio
QRX 14 nr. felfr. t. hogstbj. G. Ljunggren,
Ronneby.

KULLAGER, 2 st. 30 mm, 1 st. dito 40 mi, 1
st. dito 40 mm, monterade i stillagerhus, 5 m.
4" gummirem, allt nytt, siiljes till higstbju-
dande. Svar till Gosta Svantesson, Sjoborg,
Klippan.

GRAM.-T.
N. ny startmot.
2 gt. jhirnsiing. 8:—.
sund.

siiljes

utan t. arm 25:—, Spinnrulle 4:—.
6 V 15:—, 2 st. markis. 10:—.
Ingvar Eliasson, Norse-

VOLTMATARE for likstr. for Infiilln, i viigg
0:12, 0:24, 0:36 volt T:—. Sigurd Andersson,
Striomsberg, Spjutsbygd.

UNIVERSALINSTRUMENT Triplett, 10, 50,
250, 500, 1000 V, AC, DC; 1, 10, 50, 250 mA,
DC; 0—300 ohm, 0—250 Kohm; samt div. ra-
diodelar. Forum byrd, Gikalund. y

RES.-GRF. m, 20 sk. p. 60—,
Piboda 5, Siderfikra,

EL-LODKOLYV, ritning med tillverkningsan-
vigning till furtxafﬂlg elektrisk lidkolw, alla
niitspinningar 2:75. Klektro-termo, 98 Tomm-
arp.

SLIPMASKIN 1 st. 220/380 V 3-fas, 6" slip-
skiva siljes 125:—, Box 12, Fristad.

MC-BIL, komplett (se foto & sid. T, nederst f.
hoger, bil nr 49), Hiinviindelse till Elof Dolk,
Ostermalms Idrottsplats, mellan 7T—17.

RADIOTILLBEHOR, stor sorfering. Lars
Hellberg, Kvarnbergsg. 39, Karlstad.

FLAKTMOT. 2 st. 6 o, 12 V 15—, magnet
10:—, plek-up 8:—, radiodel, m. m., 10:—, G.
Markstrém, Linde.

KOP.-APP, m. fl. fotom, Uppl. m, p. Box 105,
Bankeryad.

NY DIESELM., till salu 45:—. Svar till L. A.
Larsson, Viistgttag. 15, Bords 1.

MC-MOTOR N. 8, V. 2-cyl. halv topp 350 ce
m. magn, och fiérg. nyrenov. 160:—. Rune Jo-
hansson, Thulegatan 21, Hﬂrndsand

UPPFINNINGARNA, kompl. 8 st. klotband
siiljes el. bytes mot gammalt vapen. Sv. t.
"Bicker”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MODELLSVARY "Centra” nig. beg. Dubbav-
stind 150 mm 50:—. Luftgeviir Diana mod. 25
. 8. Vesterberg, Box 810, Sala.

SMA EL-MOTORER. Vi utforsiilja ett antal
kraftiga smAmotorer 4—8 V, liten stromforbr.
e:a 3 W. Insiitt 4:70 pA virt postgiro nr

Ing. Karlsson,
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rad-annoenser

Ann.-priset for under denna rubrik infirda
annonser dr netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) F'Orskoltsﬁkvid i frim. eller
insatt & postgirokonto 1579 92.

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen
vara tydligt skrlvna — helst maskinskrivna
eller textade,

245240 =i har Ni motorn om c:a 3 dagar por-
tofritt. 2 st. 9:—. El-Teknik, Trellebhorg.

HANDBOK | verkst.-tekn. av prof. R. Woxén
m. fl. 3 band, ej anviind, Kostat 136:— siiljes
f. 100:—, 'F. Hellgren, Linnéy, 34, Katrineholm.

NOTER
orkester.
viir stora
forlag, Box 340,
PORTFHLY,
steglds §0:—,
obetydl, beg,

TLA 1940—1945,

mator 127—220 V.,
Sanatoriegatan 10 C,
RITN. och
"Kaett-45""
Kanotférbundet,
kiping.

realiseras, satta for plano, dragspel,
Begiir firteckning och vi medsiinda
notkatalog gratis. Boriis Musik-
Boriis,

brunt lider,
d:o enkl. mod. 25:—. Pr, saker
G. Giransson, Kirgiirde,

dammsugarmotor, transfor-
Svar till Harry Carlson,
Giteborg,

folkkanoten
73 919.
Lid-

arbetsbeskrivn. pi
erhiilles mot 1:— pi postg.
Propagandakommittén,

29 x 43, tvA fickor,

felfri 12:—, skriimskottsbrowning t. 27an
18:—, lv. fliikt, felfri 9:—, hiégtalare Telefun-
ken T:—. Henric Ohlwon, Bleka, Tandsbyn.

MOTORTIDN, T0 st. 20:—, 2 st. eykeldiick

storl. 22 x 114" 8:— 1 st. herreykel 180:—,
1 st. resegrammofon 130:—, 1 st. reseskriv-

maskin 385:—, 1 st. skinnjacka storl. 50 100:—,
1 par finnstivlar (hiéga) 50:—, 1 par skidor
m, bindslen 15:—. Sv. m. svarsp. G. Nijd,
Odensherg.

VAXELL. Indian 35:—, 2 st. vevh, HVA 1000
cc m..sviinghjul o, lager 60:— pr st., 4 st. vev-
stakar t. d:o 9:— pr st., 4 st. eyl. d:o 27:—
pr st., 1 st. ram f. 350 ce Monark m. styrst. o,
gaff. 45:—., Sv. t. T. Ekberg, Box 750, Pitedi.

RORPROVARE 1 st, Eltron mod. 388, 1 st.
hembiograt 33 mm med motor, pidragsmotst.,
lampmotst. m. m,, 1 st. Tysk invasionsmotta-
gare ev. giindning viglingd 1 600—3 000, 1 600
—=830 kHz, 9 miniatyrrbr. Uppl. m. porto. Sv.
t. "K. H.”, Box 176, Hultsfred.

MC-RAM f. 350 ce m. gaffel,

skirmar, oljet.,

styrst,, styrbr, o. stotdiimp. 50:—, me-sadel,
ny, 22:—, amp.-m. 0—6 A, ny, 8:—, voltm.
ll—b 0—120 V, ny, 10:—, div. del. t. Douglas

350 ce 10—, hojl.
me-ur 3:—. Sv. t. "Me",
holm 3.

UTOMBOEDSMOTORER: 1 st. ny miirke Scott
Atvater & 4,2 hkr, motorn férsedd med mang-
napulstart, 1 st. beg, miirke Trim & 5 hkr, mo-
torn iir av 1939 irs modell och i prima skick,
kan jimforas med ny motor. Nidrmare upp-
lysningar frin Evert Plahn, Giivunda.

5 MC-KEDJA 1/2", 5/16” m. lis 20:—, 1 st.
6 V signalhorn f. me 18:—, 1 beg. ljudddmp.
f. Sachs 98 cc 6:—, 1 st. cyl.-topp f. dio 8:—,
2 st. eykelljusgeneratorer 6 V.3 W 10:— st., 1
st, dameykel, nyren. o, lack. 100:—, 1 st. herr-
eykel d:o d:o 100:—, Brevl. 1140, Kungsir.

bens.-rér m. nipplar 3:—,
TEA, Box 5137, Stock-

LATTVIKTSMOTORCYKEL, 45 &rs 100 ce i
prima skick siiljes for Gvergdng till stirre,
300 :—. Nirmare uppl. siindes s. t. kontant,
"N. J—h.", Tfa, Box 3137, Stockholm 2.

MC-HJUL, 1 par m. bra gummi,
ram samt Jap motor 350 topp,
:‘_ir")ﬂ:—. B. Antonsson, Storvik,

CYKEL, mont. m. Colibrl hjilpmotor, kompl.
framhj. t. lv.-me., eykelviixel, 2 st. sulkynav,
1 trpt.-nav, 1 luftgeviir, 1 kamera, vulkagg.
220 V, Cykeltjiinst, Fack 54, Mattmar.

EVINRUDE, 25 hkr, billigt, kompl. axelut-
rustn. fir mindre bt 15:—, 12 v 1/h hkr kul-
lag, motor 15:—, bilstrdlk, 35 W 5:— 6 V,
tiindspol. 3:—. Allt vilsk, A.
vesta 622,

U.K.V. 1 st.
2 mikrofoner,
acknmulator fullt kdrklar 65:—. Sv.
hansson, Box 4, Huskvarna.

EL. MOTOR, 1 sit. Fairbanks Morse 1/4 hkr
koppl.-bar 110 o. 220 V viix.-str. verkl, firstkl.
mot. 185:—, 1 st. telegrafapp. ny m. urv. o.
siindarn. 30:—. A. Arvidsson, Box 342, Biingbro.

BORTSLUMPAS ett parti nya radio-mikrofo-
ner med transf. 35:— pr st.,, nfigra nya dng-
mask, &4 15:—, 5 st. eykelbel. nyhet 20:—, mun-
spel av plastic & 5:—, 10 st. firstoringsapp.
4 10:—, Firma I. Osterbergh, Niitt-
rabyhamn.

dirttrack-
ej kompl,,

Almaqnist, Al-

Transeiver, Siind, o. mottag, med
2 hirtelefoner samt en 3 V NIFHE
t. R, Jo-

BAM med hjunl til Hiftviktare med littmetall-
skiirmar, hjulen med rostfria ekrar och nya
bromstrummor och fjiidrande framgaffel, sil-
jes komplett med sadel, pakethillare, styre
med  gas- och bromshandtag, riédlackerad
150 :—, 1 st. me.-motor Williers 147 cc nybor-
rad och med nya lager Gverallt U:"ll fullstiin-
digt g?nomgﬁngen kirklar 150 :- Olof Sji-
qvist, Askedalsg. 6, Boriis.

KOMPL. Bilm. 4-cyl. m. Peugeot, 28 hkr, 12
V utr. 200:—. Bitprop.-axel lingd 214 m, dim.

25 mm m. hylsa o. boxar 40:—, Transp.-hjul
24 x 2 m. utm, gummi 20:—. 1-pol. magnet
ut., kol 10:—. Nytt avgasedr o. kedjesk. for
Tlo 98 cc 8:— resp. 6:—. Forg, mii. Nife pass.

bidtmotor nyj. 25:—, 2 st fliktm, 6 V pr st.
10:—. Gener. omgj. till mot. 6 V 10:—. Kompl.
styrinr, m. ratt form. ekrar 20:—. Tubkik.
utdr. 6 dm 25:—. Pick-up m. Rex o, el, skiv-
stiill 15:—, 2 st. transf. 130 V ger 12 resp. 20
V pr st. 10:—. Amerik. cig. tind. 3:—, 2 st
framflyglar t. Plymouth m/38 40:—, 1 st. me.-
diick obetydl., beg. 26. x 2" wvulst, A Olsson,
Friista, Gnarp.

TfA 60 ex. 10:—, 50 ex. "Motor” 10:—. Bygg-
sats till Angmaskin 10:—, hjul 26” ut. gum,
prima 15:— par, div. me-delar 10:—, startm.

RADIODELAR, Higtalare elektrodyn. perm.
dyn., motstiind, kondensatorer, radiorér och
spolar. Begagnade radioapparater i alla pris-.
liigen. Allt siiljes till bottenpriser. Skriv och
jag skall limna Eder priser och beskrivning-
ar. Lars Johansson, Fredsgatan 7, Emmaboda.

KANADENSARE 1 st. helbordad endast an-
viind 3 & 4 ginger 180:—, 1 st. damcykel bal-
long, nyrenoverad 85:—, 1 st, dameykel Her-
mes 35:—, 1 st. transp.-cykelhjul 20 x 27
10—, 1 st. fickar, miirke Arla 20:—, 1 st, kom-
pass Silva arméns modell, Svar till Egmn Hed-
man, Vittjiirv, tel. 6401, Boden.

THE JUGO PENCIL LIGHTER, Senaste nytt
frin USA. Komb, skruvpenna o. cigarrett-
tiindare. Precisionsutfirande, Ej stirre éin en
vanlig skruvpenna fior blyerts. Liitt, praktisk,
intressant, Pris 7:50, Kulspetspennor: Balri-
ter T:75, Blythe 8:—, Penquin 8:95, Katalog
Gver pennor bipackas alla férsiindelser. Firma
Sven H. Nilsson, Tgarpslinjen 113, Falken-
berg.

RESEGRAMM. m. 13 skiv. 60:— "H. H.”,
Box 43, Giseberg.
LV, MC. Rex m/39, inreg., korklar, 350:—.

Arthur Bredberg, Box 23, Higland.

CHEVROLET bilmotor mindre, kompl. i kir-
klart skiek m. viixellida, generator m. m.,
mont, m. remsk, f, stationir drift, Lidmpl, dv.
som biitmot, 200:—. Sv. t. "Toppventiler”,
Borfis 4 p. 1.

KAMEROR. Stilma billgkamera fér plitar 9
x 12, Limplig till firstoringsapparat. Ny 45 —
Coronet bilgkamera for ruilfilm beg. 2
Lidkamera for rullfilm 6 x 9 beg, 20:— Smﬁ
bilds. Univex 3 x 4 beg. 5:—. Clix de Luxe
3 x 4 ny 14:50. Sven H. Ni]sson, Thgarpslinjen
113, Falkenberg.

Onskas kopa:

LATTVIKTSMOTOR, H, H.,, Box 43, Giseberg

MC 200—500 ce. Sv. m. pris o, andra uppg. t.
Arthur Bredberg, Box 23, Higland.

GILLET 500 topp ¢l. annan me.-motor, forga-
sare o. magnet helst m. generator kipes. Ev.
kiip. skrotad me. Sv. t. Box 6741, Borfs.

KAMEROR. Svar med uppgift om miirke,
storlek och Ovriga data, samt absolut ligsta
pris till "Aven sondriga”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3,

CYKELBIL kiipes eller M.C,B, 8. Anderzon,
Lycksiiter, Eskilstuna,

RAKNESTICKA, Darmstadt 1/54 Faber Cas-
tell, helst ny. J. Minson, Linkv. 55, Norrk. 3.




VULSTDACK 1 st. 26 x 3" eller 20 x 2,50,
Svar till Gite Olsson, Littorp

MAGNET, 1- eller 2-pol. ev. 4- eller G-pol. ko-
pes. Fabr, typ o, pris till Carl J. Larsson,
Gribrodersg. 5, Malmd.

CYKELBIL eller s. k. velobil, 1- eller 2-mans,
dénskas kipa. Bvar med beskrivoing o. foto till
Karl-Axel Alm, Mililla.
HORTELEFONER iinskas kipa.
T.”, Box 342, Bingbro.
MC.-DACK 25 x 3,00", nytt el. ohet. beg. W.
Lange, Liljebiicksg. 11, Kristinehamn,

MO.-MOTOR 80—200 ce samt viixell, 8. An-
dersson, 8. J., Enkiping.

MC 147—350 ce. Sv. m. pris o. beskr. Per Flo-
berg, Alidebergsg. 11, Borfis

GRAMMOFONMOTOR 220 V, gr.-skivor. A.
Andersson, Nya Kulld, Tidaholm.

MO.-RAM med gaffel pass, till 500 ce topp. A,
Magnusson, Dukv. 10, Riksby. Tel. 2631 44,

MC.-DACK 27 x 2,50" el. 2,75", 1 st. ram till

Svar till "B.

Rudge samt wiixellida till d:6. Sv. t. "Aven
sbondrig, TfA", Box 5262, Karlskoga.
TALLRI{(SHJ‘UL frin en dragkiirra 20 x 2"

samt en me.-mot. 175—500 ce o. bromstr. friin

littv., kipes. Aslund Box 76, Habo. .
MC.-MOT. HD 750 ce m/30 kirklar. Vinkel-
drev till dithérande gen. ev. hela gen, Svar

m. pris o. beskr. t. G. Karlsson, Box 991, Nor-

berg.

BIO-FILM 35 mm. 8v. m. pris och fort. t. W.
Johansson, Box 4, Overby.

DX-RADIO. Alla utgivna nr. av tidningen.
8v. m, prisuppgifter till M. Lundqvist, Lasa-
rettet, Avd. 1, Sidertiilje.

MC.-MOTOR 350 cc topp. 1 par me.-hjunl 197
med broms och drev. W. Rydin, V., S:t Persg.
2, Norrkoping,

MC.-HJUL m. dilck 24 x 2 1/2", Me.-sadel.
Cyl. topp t. D, K. W. 1lv. m/39. V. Markusson,
Engelfabr., Motala V.

HEMBIOGRAF, 35 mm samt film Onskas Ki-
pa. Svar med pris och niirm. upplysn. till G.
Werner, Uppbordsverket, Goiteborg.

MC.-MOTOR 500 cc topp, med magnetgenera-
tor o, firgasare o. 4-viixl, vixellida. Fwlit
l](omplel.t. Paul Naessén, Stormgatan 1, Var-
herg. =

¥FALG, 4 x 8§t. 4 x 16 g-gashjul i, s'dndr Cyl.
t. 147 cc Rex ev. kan 1-pol. magn. Sv. t #1477,
Kungslyckan, Ostansji.

MC.-MOTOR, 200—500 ce 2-takt, fullt kom-
plett. Sv, m. pr. o. beskr. t. Gustav Johans-
gon, Box 37, Bickaby.

SPIK, 20000 st. 1/2” nr 2, 3 el

4. Transfor-

mator 6, 12 V pass. till fliiktmot. Carl Gus-
tavsson, Lersjoed, Fogdhyttan.
BENSINTANK t. -36 firs H.ID, 500 ce. Stérre

el. mindre me.-motor ev. trasig, Me.-viixellida
t. 2530 ce. Mindre m.-cykel. Mindre bdtmotor,
inomb, M. Lundstrém, Hissjon.

T-FORDAXLAR m. gpindlar. K. Wilhelmsson,
Dalstorp. .

CYHKELBIL. 0. Friberg, ]lurg:irdsg_ 10, Gite-
horg.

Bytes:

RAKNEST. Mannheim ej anv. kost. 43:— byt.
m, radioverkt. el, instr. Box 90, Norrahaminar.

EN 3-FAS MOT. EKortsl. 0,5 hk, byt. m. en 1-
fas mot. 0,5 hk 220 V, Sy. t. A, Johansson,
Box 828, Fjiirfis,

OBET. BEG. BATT.-RADIO, 3-riirs samt en
grammofon bytes mot lv.-me, Svar till Y. La-
gerkvist, Box 155, Bivsjo.

NY 20 FOTS BAT, limpl. f. utombordsm. by-
tes m. en bhittre beg. utomb.-m, 2—35 hkr el
m.tf.ﬁrsi. K. M. Hedlund, Eukasjirvi, Vitvatt-
net.

HYDROFOR 300 1, med tryckstrimbrytare,
manometer och backventil, 1 hkr 3-fas motor

/380 V wiird 500:—, Bytes mot me, 250 ce
eller storre, Svar till "Hydrofor”, TfA, Box
3137, Stockholm 3,

Diverse:

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har vi,
P'risl. m. porto. Ivan IL66k, Sfigen, tel 30—31.

TANDSPOLAR av alla slag till littviktare o.
bilar omlindas fort o. billigt, Sv. till "A, G,
W. L.”, Box 11, Kinna.

REKLAMEKORT, prislistor och alla andra
trycksaker for affiir, hem o. férening erhilles
snabbt och fiirdelaktigt frin Ailms Tryeckerl,
Griibo, -

MASKINSKRIVN.-ARB, utfires, L.-E, Hans-
son, Halleb, 5, Jonsered 2,

LAXHOJALP. DBeriikningar.
Skriv till Ahlgvist, Fredsgat.

Ritning ™. m.
4, Giteborg.

TILLYV,. en transf, f. gengasfliikten 8. dd kan
driv. dir pi bel.-niitet o. anv., t. smidesfl,
borrmask, el, draga en smirgelskiva m. m.
Ritn. o. arbetsbeskr. 2:70. Fliktar renov,
G—12—24V 15:—, Ny 12V 25:—. - Oml, f.
220V 30:—, Vid kiép av motor meds. pi beg,

ritn. gratis. H, A, Larsson, Fack 82. Boden 1.

Till salu:

Beg. motorcykeldelar

fiir olika 1 ken. Motor, viixellidor, hjul,
ramar. N fillear, stinkskiirmar, kedje-
drev, diic i\ m. 1.

We-We MOTOR, Sala. Tel. 1062 o. 1188.

Hembygst och snabbt

(Forts. fr. sid. 26.)

Mollbergs bil, som tidigare beskrivits
i TfA hade genom tillmitesgiende fran
trafikkommissionens sida fatt tvad da-
gars kortillstdnd, varigenom stockhol-
marna fick mdjlighet att se denna de
svenska hembyggda vagnarnas fornam-
sta skapelse. Da #dven bilfabrikanterna
intresserade sig for den ar det mojligt
att den dyker upp i serieproduktion. Det
glunkas redan om ett pris pa 1000 kr.

De verkliga publikfavoriterna blev
emellertid midgetracerna och deras fo-
rare, frimst kanske Frovi-Jonsson med
sin nya silvergldnsande vagn. Den be-
stdr huvudsakligast av ett chassie fran
en 1939 ars DKW, vars hjulbas och
sparvidd krympts, och en Evinrude 55
hk utombordsmotor, som goér 5500
v/min. Den har DEW:s framhjulsdrift
och kardan och &dr utrustad med special-
ddck pa 15” hjul. Vagnen som #r helt i
enlighet med de svenska reglerna dr 180
em lang, har en hégsta hojd av 94 em
och en fri markhéjd av 17 em, Med sin
aluminiumkaross viger vagnen omkring
350 kg. Motorn kan ge en toppfart pa
ca 1656 km/tim men var nu viaxlad for
75 km/tim.

Bréderna Ekman fran Vianersborg
upptriadde med en vagn som man inte dr
riktigt klar 6ver hur man ska beteckna.
Sjalva kallade de den fior en tvasitsig
midgetracer men den var nog i krafti-
gaste laget for att gélla som midget.
Det var emellertid ett par friska pojkar
som vickte jubel bland publiken si
linge de fanns pa banan. Deras vagn
var 278 em lang, 110 em bred och 101
em hog. Sparvidden var 120 cm, axel-
avstandet 195 em och den fria markhij-
den 20 em. Hjulen var 4" 19", Som mo-
tor hade man en 1100 ece Peugeot som
gav en toppfart pa ca 150 km/tim.

Det var emellertid inte bara pi banan
broderna Ekman var friska. De hade
akt lastbil ndstan hela natten for att

och siker viig

till harets hilsa och stil

Tiink pA att Palmolives dubbelverkande
harvatten ger Er | samma flaska vad som
krives bdde fiér harets hilsa och dess
utseende. Ty Palmolive #r for det for-
sta medicinskt: motverkar
mjill och dirav foranlett
haravfall samt innehaller
villgirande cholesterin.
Fir det andra binder
Palmolive haret mjukt och
naturligt utan att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

Under kriget har stora radlotekn!skn ny-
heter, speciellt inom ultrakortvigsomridet,
framkommit. Den kanske mest uppmiirk-
sammade iir amerikanska arméns handie-
talkie, dvs. en sammanbyggd siindare-mot-

tagare i litet format. ”"Yank" fr en sfdan
handie-talkie, enkel och lidtt att bygga.

Bygg Er egen Yank — Ni kommer att
bll stolt 6ver den. Yank den trfidlisa tele-
fonen for envar dr alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygga sln Yank efter

vara utfioriiga ritningar

och arbetsbeskrivningar.

Pris endast Kr, 4:50
Siindarebestliimmelser

samt prislista & byggsats

och delar medfiljer. Siin-

des mot postfirskott var-

vid porto tillkommer.

Skriv | dag!

kHOBBY-FORLAGET, BORAS R.
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Kan de Mamma,-
AKTUELLT

Straffspark

— Har du selt en sin vissen malvakt. Han slédnger sej
at alldeles fel hall!

— Undra pé& det. Det var ju en kille pa likiarn som
kastade in en ask LAKEROL.

\akergy

_ alltid akiuell

F. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Likerol-Bolaget, Givl:
Kungl. Hosleverantor

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: rod, bl&, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans frdn lager i Stockhalm.

SALEN & WICANDER

A KT1ED O L A 6

Styrmansgatan 4, Stockholm Tel. 6701 50
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hinna fram till uppvisningen och Aater-
vande omedelbart efter det publiken
skilts at for att hinna hem igen till man-
dagens arbete. Det kan man kalla intres-
se for sporten,

Detsamma kan man sdga om Jeje Ols-
son fran Bollnds, som dvertagit Anders-
sons tidigare midgetracer och trimmat
om motorn och nu var med i dansen pa
Ostermalms idrottsplats. Nu ridkade han
ut for ett missode, men var sdker pa
att han kommer igen med nya friska
tag i stravandena att popularisera mid-
getracersporten.

Automatproduktion . . .

(Forts. fr. sid. 8.)

Genom att alla automatiska prov i
den helautomatiska tillverkningen mer
eller mindre kontrollerar alla de fore-
giende operationerna far man en myec-
ket jamn produkt.

Tillverkningen bestims uteslutande av
hur ménga bakelitplattor som matas in
i maskinen, Den #r kapabel att ta hand
om 3 stycken per minut.

Kopplingselementen behover inte lang-
re specialtillverkas eller kiopas utifran
och detta minskar inkopsavdelningens
arbete och lagringsbekymmer. Risken
att 4 ligga i lager med stora miangder
udda detaljer reduceras till ett mini-
mum, allt som behover skaffas #r hog-
talare och ror.

Tillverkningen kan utan svarighet
pagd i skift dygnet runt, di personalen
inte behover vara specialutbildad.

Elektroniska kontrollanordningar ger
god Gvervakning och minskar risken av
spill och kassation.

Radioapparater som framstéllts pé
detta sitt gires "tropiksdkra” pa det
enkla viset att man overdrar hela plat-
tan med ett isolerande lackskikt.

Sé& snart verktygen ar klara blir pro-
duktionshastigheten mycket storre &n
for de tidigare tillverkningsmetoderna.

Eftersom kostnaden genom tillverk-
ningsmetoden blir synnerligen lag for
den firdiga produkten kan man tillata
sig att skrota ner apparater som inte
fungerar och dirigenom sparas mycket
dyrbar tekniskt skolad arbetskraft, som
nu méste ligga ute pa “filtet” och re-
parera. Tillverkningen sker med minsta
mojliga uppbdd av manuell arbetskraft
och stor produktion per arbetare.

Apparater som tillverkats pa detta
sitt 4r mycket stabilare och dessutom
littare an motsvarande typer gjorda ef-
ter den “gamla” metoden, vilket betyder
att skeppningskostnaderna kommer att
minskas.

I méanga fall kommer man inte att
behiva forse flygradioapparaterna med
sirskilda tryckkamrar vilket nu ar néd-
vindigt.

De apparater som redan tillverkas
med ECME-metoden ar batteriapparater
eftersom de #r avsedda for de miljoner
i virlden, som inte har tillgang till elek-
trisk kraft. Forhandlingar lar pigd med
bl. a. kinesiska regeringen om forsilj-
ning av apparater dit.

Dessa skulle kosta ca 2 pund (29 kr)
enligt expertuttalanden men kostnaden
dr naturligtvis ganska beroende av se-
riernas storlek, da verktygskostnaden
kommer att spela stor roll.



~—rT

Ni ldser allt som Ni kommer dver,
Ni har varit med i cirklar, Ni lyss-
nar pia radie och pluggar kanske
ocksa en kurs da och da. Allt ér
bra var for sig, men nu tycker Ni
att Ni vill borja pa allvar — nagot
helt — nagot som leder fram tiil
ett verkligt resultat. Ni vill ha en
riktig utbildning och sedan ett

o som vill ha ¢

ordentligt bevis pa vad Ni kan —
ett betyg, ett diplom, en examen, en
ingenjorsring. Nu behover Ni forst
orientera Er om olika utbildnings-
mojligheter och diirfér ir det bista
Ni kan gira att i dag skicka effer
upplysande litteratur fran NKI. Ni
gor det bekviimt genom nedan-
staende kupong.

Nippr och ddnd hupongern ¢ dag !

—.som trottnat pa att lasa “allt mojligt

i

NKI

Sreleer

NKI-skolans fackpsykolog, ama-
nuens Bjidrn Sjovall, ger per-
sonliga rdd vid besik eller per
brewv.

Séitt system i Edra studier!

NKI visar Er hur Ni kan vilja en uibild-
ning som anknyter just till Edra férkun-
skaper. Ni behdver inle lisa ndgot onddigt
och inte heller std frdgande, dirfir att Ni
missal ndgot dmne i skolan eller i tidigare
kurser, NKI har smd kursenheler som sam-
mansdltas for olika behov och studiemil.
Genom en individuell studieplanering —
speciell fér NKI — fdr Ni eft program och
en "tidtabell”, som passar just Er. Birja
vid NKI i hist och Edra studier fd plan och
reda — redan fran bérjan,

Tite NKI-skoLan - sTockHOLM 12

e Maskinteknik

Var god sand mig kostnadsfri bandledning for det som jag bar nedan sirukit under:
DUSTRI Motorteknik

Elekiroteknik

Ingenjorsutbildning
for 15 olika linjer

Arbetsledarkurser
Verkmastarkurser
Formanskurser
Rilarekurser
Vagmastarkurser
Byggmastarkurser

EL installatdrskurser
ElL. montorskurser
Varmelednings
skitarkurs

Chaufférskurser
Matematikkurser
— férman

— verkmiistare
— Ingenjiérer
Grundkurs for

for

Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Angturbiner
Kylteknik — Pumpar
Valtenmotorer

Hiss- och Iransport-
anordningar

Verkstadsteknik

Mekanik
Hallfasthetslara
Metallbearbetning
Materialprovning
Svelsning (el- 0. gas-)
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Industriell ekonomi
Industriell organisa-
tion

Gjuteriteknik

B B R v m 2= ¥y e e

Forbranningsmotorer
Hesselmanmotorer
Dieselmotorer
Forgasarmotorer
Flygmotorer

Bilteknik

Bilens underrede och
kraftoverforing
Bilreparation

Bilens el. utrustning
Karkortskurs
Motor- och
forordningar

Flygteknlk

Virme och sanitet
Varmeleknik
Virmeledningsskitsel
Vatten, - avlopp. gas
Luftkonditionering

trafil-

Installationsteknik

El. maskiner och
apparaler
Kraftstationer
Telefoni och telegrafl
Elektrisk matteknik

Radioteknik
Motlagare — Sdndare
Radioservice
Grammofon-, ljud-
films- och televisions-
teknik
Radiotelegrafering

Byggnadsteknik
Husbyggnad
Byggnadsmaterial
Byggnadsritning
Jirn och betong
Brokonstruktioner
Viig
Tré-,

och vaiten

cellulosa och
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Textilteknik
Kemi och kemisk
teknologi

kurser och
nadskurser
Handelsskolekurser
— kontorslinjen

— detaljhandelslinjen

Handelsgymnasie-
pa

Klasskurser och -im-  Farglira
neskurser Stoffreckning
Extrakurser [or laro- Komposition
byEg-  verksungdom ﬂ.gl:irstﬁcknlng
Korrespondensrealsko-  Fnaskapsteckning

lor med liroverksla-
rare pa orten (20 ele-

ver pr klass)
Stenografi
Handels- Intradeskurser till
korrespondens fackskolor
Boklaringskurser Enskilda kurser | [}
K isation 1i amnen for

Forsiil jningskurser
Reklamkurser
Detal jhandelskurser
SFRAKKURSER
— engelska — franska
— ryska — italienska
— spanska — portugi-
siska —
svenska
grekiska
REALSK

tyska —
— latin —
OLA
OCH GYMNASIUM
Kurser till real och
studentexamen

realskola och gym-
nasium

Kurser med lin av
laboratoriesatser

Studentkurser for
folkskollarare
Sl.nskr!.vnlnrg
Matematik, fysik, kemi,
geografi, historia m. fl.

TECHNI?
OCH NY

Allmin teckningslira
Geometriskt perspektiv !

Reklamkonst
Modeteckning
Mabler, bostad och
redning
Textilkonst

Guld- och silver-
smideskonst

Keramik- och glas-
konst

Textning och
typografi




Tag Palmolive rakecreme
4 rakborsten och tvila
grundligt i 2 min. Det rik-
S5 liga  olivoljeldddret mju-

kar snart upp skéggstrana,

Raka lost och ledigt,
utan bradska, ty Falm-
olive-loddret hiller sig
linge utan att torkal

Nu #terstAr bara en
sak: Palmolives hud-
stimulerande rakvatten,
som fullkomnar rak-
ningen!

PALMOLIVE

virldsmdrket for rakmedel

TfA:s yrkesorientering
(Forts. fr. sid. 9)

som skoter ugnen och viarmningen av
amnena. Han bitrddes ofta av hjdalpvdr-
mare (bakvdrmare [1] 23 6 7 14 17 18)
som #ven pirka fram dmmnen hogre upp
eller langre bak i ugnen. Inliggare (in-
sittare 2 7 17 18) ombesérjer inligg-
ning av amnen i ugnen, vilka forut
fraktats till valsverket av dmnesinfrak-
tare (1 3 [5]). Frambdrare (2 7 1T 18)
uttar @mnen ur ugnen. Med hjilp av en
lyftanordning fraktas de till forsta vals-
paret. Generatoreldare (eldare, tornfa-
tare, uppsittare, paeldare 2 4 [6] 7 17
18) skioter eldning vid en gasgenerator.
Valsare (forvalsare, forste mottagare
2 3 6 17) ombesorjer stilets valsning i
de olika valsparen, bitrider wvid still-
ning m. m. Skruvare (2 3 17) instiller
valsarna i1 hdjdlage. Reglerare (verk-
reglerare [4] 7 8 12 17 18) reglerar
hjdlpmaskiner eller enklare valsnings-
tempon. Riitare(ratarmiastare, ratarbas,
forste ratare, rdatardriang 1 3) riktar det
varma stalet. Upplyftare (pirkare, pir-
karpojkar 2 6 12 17 18) lyfter hetan
under valsningen med lyftkrokar. Klip-
pare (2 [6]) klipper materialet med
maskindriven sax. Synare (jirnsynare
2 3 8 13 17 18) synar, vdger och god-
kdnner det firdiga materialef och hjdlp-
synare (2 3 17 18) assisterar synaren.
Stimplare (markare 3) skoter stamp-
ling av material.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pd begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Kompletta argingar

TERNEo

or 1945 och 1946

Pr Argdng i hdaften kr, 11:50, in-
bunden i klotband kr. 16:—.

Er‘ped:‘eras mot likvid pr postgirokonto
157992 eller mot postforskott. Vid post-
forskott tillkommer porto.

I Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3.

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 8187, '
Stockholm 8,
Siind undertecknad mot postfirskott:
Arg. 1945/1846.
I hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej Onskas.

Namn:

Bostad :

PRISER: Virldens minsta modellta
Hel byggsats (bestdende av lok, pg.ll- g
Ianvagn, godivign odh @ k:;.n 1585: _12 Konstruerat av C. E. Norstrand |
Firdig sats (korklar bestdende av samma
tagsdtt som ovan inkl. spar) kr 225: — (¥}
i R L Kl o TfA:s HOBBYTJANST STANDARDMATT:
agn, by e $ e
AT v e e GRS L R 1:150
Godsvagn, bygesats ........ kr 18:—|Tel 114433 - Box 3137 - Sthim 3| 5<%
Fardigt lok, korklart ...... kr 150: — i SPAETIdR s e e e 10 mm
gug;nanvaglx:_,. llxgrklar ...... lg gg — Auktoriserade Aterfirsiliare: Min, kurvradie .......... 400 mm
gl sl e *— | Arboga: Jiirnbolaget in. vixel ......oconenn. Nr 6
Spar, 3 m, byggsats ...... kr 10: — Bzrloa%:nge: Jﬁ:gmoa?sg GAB g va.x £ r"
Spﬂl‘ 3 m, fardigt ........ kr 25:— | Eskilstuna: Eskilstuna Sportmagasin El-matning .............. 2-réls
i g Falun: Ostlunds Jirnhandel AB K 1i te tomatiskt
Fardiglagd vaxel Nr 6 ...... kr 8:—| Giteborg: AB Ferd. Lundquist & Co. opplingssystem ......... automatis
D:o pi banvall ............ kr 10:— Ef’[:’g}}g; S RS Fﬁ'l‘:ﬁgggrg’glsEfi’}i"g‘g"f““e' Spanning .........c...e.n. 12 volt
Fardiglagd viaxel Nr 8 ...... kr 10:— | Malmé;: Kﬁin\:{;gﬂﬁ:elgo. Jirnvaru AB Sirimartt e L e likstrom
D:o pd banvall ............ kr 12:— Jirn AB Pell & Lantz Flinshdjd ............... 0,75 mm
Figur (forare) .-.......... kr 0:65 AB Jiirneentralen Ove Helgesson R
Figur (konduktsr) ........ kr 0:65 gt%ﬁ]ﬁ:ﬁﬁg: {;‘s];ki]?:;yué:ggglnm Flinstjocklek ............ 0,756 mm
Dekalkomanier for lok ...... kr 0:90 *  AB Eskilstuna-Smide Innerméatt mellan flansar .. 8,0 mm
D:o for pullmanvagnar ...... kr 0:90 ‘gg I}gﬁﬁ:”sﬁi‘;ﬂ““k Jirnaffir Lépbana for hjul ........ 1,5 mm
D:o for godsvagnar ........ kr 0:90|Sundbyberg: AB Gust. B Jiirnhandel
Firg, svart, 268 Jok o oor kr 0:90 |Siderthlie; Radlo AB. Thore Lindstrom | 4vstind mellan mot- och
F:{;rg-, me’ fﬁ.‘.‘ godsvagnar .. kr 0:90 3;‘}:‘22;%{::’” ;f:iitaAt;l:;Jlr%jyﬁglg?f:gd(e:!: AB .korral ................. 1,25 mm
Farg, gron, for personvagnar kr 0:90 ! trebro: AB Gustafsson & Girtz Hjulledmétt ............. 9,6 mm
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P3 resor har man alltid nytta av att
kunna sprik. Det dr nimligen vid same
tal med befolkningen som man lir sig
det mesta om det frimmande landet.

English?

Brevskolan lédr Dig!

Tank vilken nytta och glidje Du skulle ha av att kunna ett frimmande sprak!
Att forstd talet i utlindska filmer och radioprogram, kunna ldsa utlindska tid-
ningar och bdcker samt kunna tala med alla de turister, som nu kommer att
gdsta oss.

Vidare kan Du sjilv resa utomlands och verkligen f4 behallning av Din resa.

For att inte tala om vilka fordelar Du har p& arbetsmarknaden — dir har den

Pa bio fir man en betydligt storre
behallning av filmen om man kan spra-
ket. De svenska éversittningarna ir
som bekant mycket korta och kon-
cenfrerade, och massor av infressanfa
och roliga poinger gir dirfor forlo-
rade.

I radio hoér Du sikert ibland pi uf-
landet. Tink si mycket infressantare
def skulle vara om Du di ftill fullo
kunde njuta av de roliga kabaréerna,
de spannande sporfreferaten eller de
aktuella nyheterna och kommentas
rerna.

sprakkunnige alltid sin chans! Brevskolan har nu kurser i sex sprdk — engelska,
franska, spanska, ryska, tyska och esperanto — och Du har bara att vilja det
sprdk som Du anser att Du har stérsta nyttan och glidjen av.

ey

Inom affirslivet blir vira utlandsférs.
bindelser allt livligare och dirfér tas
ocksd allt stérre hinsyn till spraks
kunskaperna hos de anstillda. Vilket
sprdk skulle Du ha stérsta nyffan av
inom Ditt yrke?

Genom att insénda nedanstdende kupong erhdller Du ett ut-

forligt prospekt med alla -upplysningar. Skriv redan i dagl

r -— — —— — -— — -— -— -— -— _— L] -— — —— -— — —— -— — — -— - — _—_—
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undervisning Sumbiilisbiiente: Arbetslagstiftning i:ln.‘ii:l“l!ﬂ' Kursgp fir plane- i
Dagbrevskolor ring Kurser for kvin- I:}}lltor{hhkurftl ringsmiin
I  A#enbrevakolor Firenta Natio- nan och hemmet: Porestindarekurs I\*Llf'r\.rgc;&'qg::buu STOCKHOLM 15 |
5 =
E nerna iy : % i 5 e 5
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Grundkurs { krati HEminiat. doh vt Att sjunga til Svetsningstelinik strukit under.
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I kutera Deklaration Villskrivning Firmanskurser Yrkeskurser Matematik Motorliira |
Talarkurs Nationalekonomi Textning Yrkeskurser Radlo Fysik och kemi Verkstadsteknlk
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Sa ar det val oftast! Valj darfér en tandcreme
som Colgate’s, som verkligen gor Edra tiander
rena — ty rena tander betyder yitare tander.
Och Colgate’s ar dubbelyerkande. Den ger Er
aven friskare andedrakt — tack vare sina ren-
gorande egenskaper

: Colgate Antisepticum
efter all tandborstning.

TfA:s oumbirliga handbécker

1. Riinestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 3 uppl.

2. Elektriska ackmulatorer. Konstruktion
— Skiitsel — Laddning., Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

4. Omllndning och berfikning av smimo-
torer. Av 1. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket i teorl och praktik. Av T.
Porsander. 2:76.

6. Modellbiiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

7. Hur blir jag tekniker? AvF. Adelskild.

8. Hur jag skiter min cykel. Av 8. Wint-
zer och J. H. Lamm. 2:00

9. Alla matematlska formler — en populir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Maskinritnlng. Av R. Tegstréom. 2:50, 2
uppl.

12. Modelljiirnviigen Del I. Av C.-E. Nord-
strand, 2:80,

13. Modelljlirnviigen Del II. Av C.-E. Nord-
strand, 3:50.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjiilpreda vid det
praktiska riiknearbetet, 3:50.

15, Att laborers hemmma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska fiirsik.
Av I. Bolin och B, Gustaver, 3:75

1 varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, S!ookhol_m 3

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 8.

Siind wundertecknad fdljande handbicker
mot postfirskott.

Namn:

Bostad:

Postadress:
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BREVLADA

PA denna avdelning besgvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmiint intresse.
Om svar didremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde im-
.siindas pA postgirokonto 157992,

Friaga: 1) PA hur minga ohm miste ett mot-
stind vara for att 1|0dhrm|:u 130 volts viixel-
ining till 12 volt och 3 watt? 2) Efter
ken formel riiknar man ut det? 3) Kan
TfA #Ata sig att tillverka kuggkransar till
“triiklockan” som var inférd i nr 17, och
siinda dem mot postforskott?
Ohm-kugg 13 ar.

Svar: 1) 472 ohm och det bir dimensione-

ras fiir 50 Watt. 2) Efter Ohms lag som ly-

der: Motstind = spiinning/strém. Spiinningen
dr 130 —12 =118V, Strimmen ir

iffek 3
Rk e e SR BE A ANTEal Motatindat
spiinning 12

= 118/0,25 = 472 ohm. 3) Tyvirr ej.

Fraga: 1) Fir en person som fyllt 16 ir
inneha radiosiindare om han siinder under
5 m-bandet. Vilka #dr fordringarna? 2) Hur
mycket kostar ungefir den C-siindare att
bygga som TfA hade infird i sin tidning
i 4r? C-klassare.

Svar: 1) Ja, det fordras kunnighet i tele-
grafi (40-takt) och en del radiotekniska kun-
skaper for att kunna fii ett certifikat. Man
miiste ha fyllt 16 ar. 2) Ca 25 kr utan lik-
riktare.

Friaga: 1) Gir det genom upptransformering
av strommen frin en vanlig cykeldynamo fii
lampan att lysa starkare? 2) Har gjort en
pic-up av en hirlur, Hur ska man fi bort
det brummande ljudet i radion. Gir det att
koppla in en transformator for att fi star-
kare ljud? 3) Nir vanliga permanentmagne-
ter, t. ex, 1 en cykeldynamo, fiérlorat sin
magnetism, gAr det att fornya magnetismen ?
Kan man gira det sjiilv, eller vet TfA ni-
gon som gir det? El-intress.

Svar: 1) Nej, ty dirigenom hijes endast
spiinningen men ej effekten. 2) Tilledningarna
miiste skiirmas medelst en skiirmstrumpa eller
-spiral, som triides fiver ledningarna oech an-
slutes till radions jorduttag, Transformator
kan inkopplas och bir di ha en omsiittning
av 1:3. Anviind en enkel, billig lAgfrekvens-
transformator som kan képas i de flesta
radipaffiirerna. 3) Ja. Det iir Limpligt, att
lita niigon elektrisk firma skéta om saken.
Man behtver niimligen en kraftig likstrims-
kiilla till det.

Fraga: 1) Kan den pulserande likstrimmen
frin en likriktare anviindas for drift av en
hatteriradiomottagare? 2) BElir striimmen frin
en likriktare jiimnare om man kopplar en
drossel i serle diirmed?

En lésnummerkiopare.

Svar: 1) Nej, den miste first filtreras. 2)
Ja, men dessutom dr det limpligt med tvi
stora kondensatorer (16—32 B F) frin vardera
klimman av drosseln fill minus. Det fir dess-
utom ofta limpligt att skilja pd gliéd- och
anodspiinningen och anvinda en likriktare
fiir vardera.

Fraga: 1) Ar det firbjudet att bygga tele-
fon mellan 2 personer oavsett om striickan fr
1000 m.? 2) GAr 21/2 mm. galvaniserad el-
stitngseltrid som ledning, samt elstiingseliso-
latorer? Experimentmakare,

Svar: 1) Om telefonen iir av lokal typ ir
det tilldtet. 2) Ja, det giir, men vid regn och
dilig viderlek kan det bli Gverslag med =i
smi isolatorer.

Fraga: Vore tacksam fi veta om det finns
nigon bok att kipa, som behandlar diskma-
skiners konstruktion och arbetssiitt.

Vetgirig.

Svar: Bocker, som behandlar diskmaskiners
konstruktioner och arbetssiitt finns oss veter-
ligt inte. Vi kan endast riida Eder att anskaf-
fa tillgiingliga broschyrer hos de firmor, som
for dylika maskiner,

Friaga: 1) Varfor anvindes aldrig axeldrift
i stiillet fir kedjedrift pd littviktsmotoreyk-
lar? 2) Hur stor skulle kostnaden bli att
montera in axeldrift pA en gammal littvik-
tare? Experimentare.

Svar: 1) Kardandrivna litivikare skulle be-
tinga for hoga priser. 2) Kostnaden for att
bygga om en littviktsmotoreykel fir kardan-
drift kan ej anges exakt, men uppskattnings-
vis 1000:— kr. Ni bor gora en forfra-
gan hos nfigon mekanisk verkstad.

Luma ir en av virldens modernaste
lampfabriker och Lumalamporna ar
goda representanter for svensk indu-
stri. Luma virderas hégt av forbru-
kare med ansprik pa hog och jamn
kvalitet.

Lumalampor finns i konsumbutiker

1 .-.'
- j |

GULDKORN for AI.E.A

1. TfA:8 folkbat ”Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

2. Slutsdld.

3. TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 7,8 cc (5
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60.

4. Slutsald.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

8. lei 21()lealiskn ritapparaten, 2:15. (Ska-
a

7.;‘11.3-‘mcern som gér 80 km 1 timmen,

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.%_

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.®

10. Slutsild.

11, TfA:s cykelbit. (14 blad) 1 bel skals,
35:— pr sats.®

12. Den idealiska kopleringsappmten. Ska-
la 1:2 (6 blad),

18. 4-cyl. angnmsldn Skala 1:2, 2:16.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Oykelbil. Den S8vedberg-
ska mlisterskapsvagnen, 8:55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.

17. Slutsild.

18. Orlon, ”"Bananens” nya dieselmotordriv-
na flygplansmodell, 3:70.*

19. {)10’-;0 .tulmndade férstoringsapparaten,

20. Minlatyrracerbilen ”Flying Car”’, Teg-
Ztgi(i)n.ls direktdrivna stréomlinjevagn,

21. Racerbit som amatirbygge. L. 8. a. 4,40
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pA motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:—

22. TtA:s MO-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

De med * mirkta ritningarna ir i full

gkala,

Till Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 8.
Siind mot postférskott + porto.

...... ME PHIGE tr e

Bostad:




Det hiinder alltid nigot nytt inom tekniken. Lis dérfor regelbundet en facktidskrift — det dr det

biista sittet att fa reda pa vad som hint inom det omride, som just intresserar Er.

B A ; ‘

Modellteknik . ey Radio
Model Airplane News .......... 12 nr 12:75 R b St e S 120 s
Model Craftsman .............. 12 22: 50 Radic INeWS. ... .nwrrrsrareseess 12 21: 25
Model Engineer ................ 52 35: 70 Wireless World ................ 12 17: —

. -y ~ —

I
| 7

I- \ ."T Populiirteknik

Mechanix Illustrated .......... 12 nr 15:75 24: 65
Popular Mechanies ............ 12 - 14:88 | (H 511 el 3 e e WSS e St P 12 17: —
Popular Science ................ 12 14: 88 Interavia-Revue ................ 12 31: 60
Practical Engineer ............. 52 23: 40 Motor {engelsk) ................ 52 28: 05
Science Illustrated . ............. 12 42: 50

Fackbocker

Vi kan dven skaffa Er fackbocker. 1948 &rs upplaga av den amerikanska RADIO AMATEURS HAND-
BOOK utkommer om c:a en méAnad. For att vara siker pa att erhilla Ert exemplar, bor Ni redan i dag sitta
in 8: — kr. pA vart postgiro n:r 97. Upplagan har nimligen en strykande atgéang och vi f4 aldrig in si manga
ex. vi vill ha. .

i FP-INDEX

Ni kan givetvis inte ldsa alla facktidskrifter! FP-INDEX lidser och refererar dem 4t Er och ger Er varje
méanad i kartotekform en flod av tekniska fakta och affirsuppslag himtade frin in- och utlindsk fackpress.
Begiir katalog och offert.

WENNERGREN-WILLIAMS A.B.
STOCKHOLM 1
Barnhusgatan 4 . Tel. Namnaniop . Postgiro 97
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Och efter den-
na erfarenhet
inbillar du dig
att jag blir tek-
niker?

VAGRATT:

1) Kunde ge oss ljus.
4) Bestir av ljud. 8)
Riktigt. 9) Runt. 10)
Skuld. 11) Ar skuld till
mycket. 13) Slingervax-
ter. 15) F. d. huvudstad.
17) Ostlandskap. 18)
Herre i honshus. 20)
Fran strand till strand.
21) I dgg. 22) Ont
om i hotellbristens ti-
der. 24) Parfym. 25)
Bor taget halla sig
pa. 28) Beteckningen
for neodym skriven tva
ganger, 29) Behover
den hederlige inte vara
s& noga med. 30) Kedje-
led. 31) Axel behiver
inte ha starkare sadan
an andra. 382) Detsam-
ma som engelsmannen
kalla fading. 33) Resul-
tat av delning,

LODRATT:

1) Aterstudsning. 2)
Djur som ofta offras for
vetenskapen, 3) Bindes.
4) Studeras i teleskop.
5) Ar hund och katt sil-
lan. 6) Sjojungfru i
Rehn. 7) Registrerad i

k.

2 3 4
8
9
]
13 14
18 19 20
22 23
24
28
29
32 -
Ostergitlands lin. 12)
Filla for abborrar. 14)
Torkas och anvéndas

som soppa. 16) Konkur-
rent i hjidrteangeligen-
het. 19) Silvervit metall
med stor motstindskraft.

5 6 7
10
12
15 16
17
21
25 26 27
30
31
33
23) Skyddsandar. 24)
Tillfalle. 26) Pronomen
standigt aktuellt for
egoister. 27) Behover

man inte vara bonde for
att ha gjort. 30) Tids-
fordriv.

Lsningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den 7 nov. 1947. Skriv

"Korsord nr 22" pé& kuvertet. Forst 6ppnade korrekta 16sning beldnas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.l Svensk Teknisk Ordbok &r

ofta en god hjélp vid I6sandet av ordflatan. Ordboken kan rekvireras i nar-
maste bokhandel eller direkt frén TfA.

38 TEENIK fér ALLA 24/10 1947.

TfA:s
TANKENOTTER

Tombolalotteri.

Pa en vilgorenhetsbasar fanns tre
tombolor, didr lotterna kostade 10 kr i
den forsta, 3 kr i den andra och 50 Gre
i den tredje. Herr Svensson slog pa stort
och kopte inte mindre @n 99 lotter i de
olika tombolorna, vilka allt som allt kos-
tade honom 100 kr jimt. Hur méanga
lotter kopte han av varje slag?

Semaforering.

En semafor dr forsedd med fyra om-
stallbara armar, av vilka var och en kan
inta fyra olika lagen. Hur méinga olika
signaler kan man &astadkomma genom
att utnyttja alla dessa mojligheter?

Niir Nl lost dessa problem skickar NI in
lisningarna till Teknik for Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankenttter nr 22", First
dppnade korrekta lisningar belinas med 5
kronor styck. Tivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 19 av TfA.

Problemlisning.

5 minuter,

Femman till Erik A. Edén,
Solna.

Niickrosv, 17,

Torr sommar.
14 decimeter,

Femman till Lars Strandgren, Emaunsg. 3¢
A, 2 tr., Viisterds,

Losning av TfA:s korsord nr 19.

VAGRATT.

1) Host 4) Bedarrar; 8) Eire; 9)
Lédra; 10) Anlag; 11) Uran; 13) Energi;
15) Tabell; 17) Osar; 18) Blad; 20)
ETM; 21) Saga; 22) Tior; 24) Perenn;
25) Terrin; 28) Saka; 29) Loppa; 30)
Svar; 31) Etsa; 32) Kungaval; 33) Slag..

LODRATT:

1) Holme; 2) Serie; 8) Tia; 4) Bedui-
nerna; 5) Ananas; 6) Raljera; 7) Regel;.
12) Atomstapel; 14) Radie; 16) Baser;
19) Atropin; 238) Onsala; 24) Polsk; 26)
Rival; 27) Nirig; 30) SSS.

Firsta pris till Ivar Ringqvist, L&nggatan
12, Hudiksvall,

Andra pris till Gustav Olsson, Tridgirds.
gatan 21, 2 tr.,, Stringniis.

Bliv ombud fér TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947~
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ania prakiband

ALEXANDRE DUMAN
odidliga romaner

De Tre Musketirerna (3 hd)
Myladys Son (3 hd)
Vieomte de Bragelonne (1 bd)
Greren ar Monte Christo (6 bd)

Alesandre Dumas’ be
bur inte saknas | nagot hem, ty dessa ododliga
avenlyrsbocker aro n Tullstandigt enasti-
ende i sin slag, som man loser om gang pd
ging och Iycker batire om for varje ging
Alexandre Dumas har med dessa I-n-(lt?r sha-
pat nagat J De Tre M

och 'Il\|n|hs Sun o illustrerade med konst-
naren Henry Telanders liviulla teckningar.

a  muskelorserie

Greven av. Monte Christo, som ockss ingar |
vir Dumas-serie. &r obestridligen hans mest
fasta roman och et verk, som aldrig kommer
all slappa siil grepp om den stora Bsckretsen,
Den kinnetecknas av fart, handling, valgjord
inirig och en lysande dialog. Greven av Monie
Christo blir aldrig amodern, Den kommer ait
std aver tidens skiflande smakrikiningar,

Denna enastiende Dumas.serie. inbunden
i 16 cleganta band. kan Ni }érvirva Jir

endast kr 2 IO per band
—

Martall kommer parto. Farmat (3215 ¢

O 1. . 1, ) .
TUSEX OCH EN NATT
efter den beromda oversitiningen
direkt frin originalet av prof. J.
Ostrup och med konstniren Gud-
mund Hentzes originalteckningar.

Det ar nigot enastiende, att det ir majligt att
alltjamt erbjuda ell prak & som detta 1l
13 billigt pris — et tillfalle, som Ni icke
far alt begagna! On dets hela
skimrande sagovarld trader emot Er med all
sin prakt och mystik — en virld som med
sina Kalifer, vesirer, skina haremadamer, tju-
var och andevisen ’ ger den mest under-
hillanale Torstroelse och avkoppling.

Varie band omlatfar afom bilagor 400
sidor i mycket stoel jormal, 26" 20
cm, dver 50 feckningar och 7 i & prakts
fulla helsidesplanscherilirg. Sex stdtliga
prakiband med ryggprigling i dkia guld

far endas 00 per band
)—

Hartill kemmer porto. Vid kop av hela serien
pi en ging @r priset ke, J:— 4+ porto

Svensk Illustrerad

FAMILJEBIBEL

= el emastdende prakiverk —
Fir endasl kr. 3:50

pr man. i 3 indnadsbetalningar (4 fraki) kan
var och en nu forvarva hemmets [ornimsta
bokskatt — Svensk Wlustrerad Familjebibel
Verkel @ir inbundet i helt skinnband med
konstnirligt relieltiryck och med dkia guld-
snift runt hela boken — en magnifik
upplaga. Verkel omiattar hela Bibeln, d.
bide Camla och Nys testsmentel, sami de
Apokryfiska bockerna och fyller ca 190
sidor. Dt ar tryckt med en vacker, stor och
Vatllist stil pa fing, trafritt papper. Vidare
prydes det av 40 konsthilager i tonfirg och
by forsett med Unianhnlpr)dlh lumlhl.lhd

for i av ki N of
beimiarhelsed m

i detia
prakiverk ulgoras forst och framst av Gustave
Dorés 215 teckningar nlergwm som hel-
sideshilder, dirnast av re av e

Standardrerket

VORDISK FAMILJEROK

Tredje faibatirade upplagan av virl
lands fdrsta sfora konversationslexikon

komplell i 23 digra band

Huvudredaktaorer:
Fil. dr Verner Siderberyg 19241932
Fil. de Yagve Larenis [932—[933

Nordisk Familjcbok omfaltar c:a 124,000 upp-
slagsord | 20 band jamie 3 sup
vart och et om genomsnillligl over 1300
spalier, Dei ar tryckt & (int, ral
formal 25%18 em. och ety
starks band med bred ryge och
=amt titel- och ornamentiryck
Hlela verkel innehiller c:a 20000
ner. Haray aro e:a 2100 planschsidor, tryckia
A dubbelglattat konstiryckpapper, c:a 150 sidor
i vackert [yrfargshokiryck och ca 400 belsi-
desporiratt i offsel tontryck. | den hir erbjod-
na applagan har en del bildmaterial av ek~
niska skal fornyats, gen bar lramhallas
de l'omamllgn och helt fornyade fargkartarna,

gamls mastarnas tavlor med bibliska mativ,
vidare bilder av konst- och bruksfiremal frin
de Biblska epokerna ssmt shatligen kartor
och en mangd reproduktioner av fotegrafier
frin det Heliga lander,

I alll cirka 1.000 reproduklioner.

GARANTI: Fu

Format 33 %

t imom 10 dagar.

Vike ‘e 7 ky

och framstalldd under ledning av
Bl lic. Josel Carlsson. Dessa kartbilagor hro
wtforda i intill & fargers olfseltryck och om-
fatta c:a 30 sidor,

I 23 Halvfe. skinnband 11:80 pr bd 4+ porto
1 23 Hiblisteksband

2 pd att be-
u = endost

ctt fital eremplar kvar!

]
|
|

Vid avhamining i vara butiker: STOCKHOLM: Norrlandsgalan 7 - GOTEBORG: Vasagatan 54 - MALMO: S. TULLGATAN 2 inbesparas porfol
BEEP - Il Forlagshuset Norden AB, Malmo B SR T Forlagshuset Norden AB, Malmé

Var god sind mot postfirskott till angivna priser — porto;

1) ALEXANDRE DUMAS’ ROMANER:

i 16 eleganta prakiband | med alla band pd en ging

a 2:10 pr band | med 2 band i sinder c:a var 3:dje vecka
2) SVENSK ILL. FAMILJEBIBEL I HELT Shl\[\l};\\ﬂ

mot efterkray & 49: 50 minus 3 % rabait = kr. 48
3) TUSEN OCH EN NATT:

i 6 rikt illustrerade praktband
1) NORDISK FAMILJEBOK:

i 23 biblioteksband & 8:95 pr band

i 23 akta halvfr. skinnband & 11: 80 pr band

med alla band pd en ging ke 34: —
med etl band & kr, 6: — c:a var 3:dje vecka

med alla banden pd en ging
med et band pr minad.

Namn:

Adress ;

Siryk det som ej skall gilla!

‘TfA

Stryk det som ej skall gilla!

Var god sind mig:

SYENSK ILL. FAMILJEBIBEL, i helt skinnband, pd avbetalning mat efterkray
4 de tre forsta ménadsbetalningarna & kr. 5:50 = ke, 10: 50 + frakt. Resterande be
lopp mot postforskait & kr. 5: 50 + porto 30 &re i faljande 6 minader, tills fulla be
loppet kr. 49 inbetal, Full returriitt inom 7 dagar. .

TUSEN OCH EN NATT, i 6 sthiliga prakiband, mot efterkrav & de tre firsta mi.
nadshetalningarna 3:40 = kr, 16: 20+ porto. Resterande belopp Fir uttagas mot
postiirskott & kr. 5: 40 + porto 30 dre den fdrsta i var och en av féljande 4 manader,
tills hela beloppet. kr. 37:80 + porto, erlagts.

Aganderiitten till bickerna dvergdr enligt Iagen om avbetalningskdp till
kdpnn‘-n forst sedan fiir varje verk ovan angivoa fulla belopp erlagts.

den e 1947
MNamn:

Adress:
TLA




