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Som vi med nigra rader hann medde-
la redan i forra numret ar resultatet av
TfA :s folkmotorbhtstdvlan klart.

Juryn kunde vid sitt avgérande sam-
mantride konstatera att en overvildi-
gande majoritet av de i omristningstiv-
lingen deltagande ldsarna skéankt sitt gil-
lande &t nagot av de tre forslag, som
juryn i forsta hand rekommenderat, Som
bekant var dessa signerade “Crisse”,
»Hemslojd” och ”Sonja”. Det var dar-
for ingen svarighet for juryn att be-
grinsa sitt definitiva stédllningstagande
till dessa tre vid fordelandet av den sam-
manlagda prissumman pa 300:— kr,
som Teknik for Alla stallt till forfogan-
de.

Omrostningen har ocksa till fullo gi-
vit juryn riatt i dess motivering, da den
i midsommarnumret lit utlysa en andra
etapp av den intressanta konstruktions-
tivlingen.

Juryn ansig namligen att intet av de
insinda forslagen slutgiltigt lost folk-
motorbitsfrigan, men att bide mark-
nadsundersdkningen och de basta konst-
ruktionerna utan tvekan givit sddana
vardefulla uppslag att folkmotorbdtien
dr pd vig. Det ar naturligtvis vérde-
fullt att aven hari fa stod av de rostan-
de. Endast en — sédger och skriver en
— av vira lisare, har skrivit och forkla-
rat resultatet som totalt misslyckat! Och
da har vi bara under sommaren mottagit
over 200 brev i #rendet.

Det dr darfor i fullt samférstind med
vara batintresserade ldsare, som juryn
beslutat fordela de 300:— kr si, att
”Sonja” belinas med 150:—, ”Crisse”
med 100:— och ”Hemslojd” med 50:—.
Samtidigt anbefaller juryn att pa basis
av forslaget ”Sonja” och marknadsun-
ders6kningens uppgifter utarbetas ett
slutgiltigt forslag till folkmotorbat.

JULNYHET
for modellbyggare!

Teknik for Allas Hobbytjinst har 6p-
pet till kl. 18 mdndagar—{fredagar un-
der tiden 15—23 december, Liérdagar
dr dock tiden som vanligt 9—12,

Har ett par julklappstips!

For batbyggare
U-bat i modell, 40 em lang, En flott
utstallningsmodell i higsta klass, Allt
material aven skrovet pressgjutet. Fabr.
Varney, USA. Pr sats .......ocooeee 32:—

Lagret begriansat.

For modellflygare
Nyinkomna replikamodeller i skala
1:50 och 1:72 pr sats .............. 3:30

For modelljarnvagare
Super Deluxe motorvagnsbhoggier, 2-
eller 3-rils inkl. 5-polig permanentmag-
netmotor, monterad pr sats ... 57:50

TfA: NST

Tunnelgatan 3, Stockholm. Tel, 11 44 33.

Teknik for Alla har med tacksamhet
accepterat denna lésning och redan upp-
dragit at de tre jurymedlemmarna ingen-
jorerna Borgenstam, Forslund och Iver-
sen att utarbeta denna ritning, som vi
hoppas kunna presentera snarast och se-
nast 1 julnumret.

Segrare 1 konstruktionstivlingen blev
alltsa ”Sonja” och som vi tidigare med-
delat dr dess upphovsman ing. Rumne
Kocek, Ektorp, Stockholm. Nir vi pr te-
lefon lyckonskar ing. Kock till hans
framgéng kvitterar han med att gratu-
lera Teknik for Alla, inte till resultatet,
dartill ar ing. Kock en alltfor blygsam
man, utan till det betydelsefulla initia-
tivet.

- — Egentligen forvinar det mig, fort-
sitter den glade segraren, att ingen

Segraren § folkmotorbatstiivlingen vid ritbhor-
det, "Sonja” fick 98 rdister och den forst Gpp-
nade av dem var insiind av Gustav Nordin,
Holmen, Hedensd, som har att emotse de ut-
lovade 50 kr pr post. P& "Crisse”’, ritad av
Timo Airas, Visteris, rostade 51 och pi To-
rild Karlssons, Hiigersten, "Hemsléjd” 34.

langt tidigare praktiskt genomfért en
konstruktionstiavling efter nu tillimpade
grunder. Vid denna tdvling hade ocksa
lekmannen — motorbatsentusiasten —
mojlighet att visa sin, kanske traditions-
friare synpunkt pi en bats utformning
ete. genom att tdvlingsformuldret var
praktiskt och att endast relativt enkla
skisser fordrades. Om sedan bidragen
av en eller annan anledning inte kunde
”placeras’ si deltar det i alla fall indi-
rekt till den slutgiltiga batens form och
fi‘nesser genom den statistiska undersik-
ningen.

— Vad &r ing. Kocks uppfattning om
de statistiska “idealmatten” som fram-
kom genom marknadsundersékningen?

— Det dr nog for vidlyftigt att svara
pd utan ingdende studium av siffrorna,
men vi kan stanna vid ett par av méat-
ten.

Om jag inte minns fel blev fribords-
hojden 0,92, 0,74 och 0,64 meter fran
foren riknat. Dessa ger ju en bit med
s. k. positivt spring. Att kunna forena
detta med en forlig ruff i nivd med dic-
ket — som ur amatorbyggnadssynpunkt
ar att foredra — later sig svarligen gora
utan att relingen blir bruten, en detalj
som forsvarar och férdyrar. Skall man
vidhalla positivt spridng fir man £f6lj-
aktligen vilja mellan tvd forsvirande
och fordyrande alternativ; uppbyggt
rufftak eller bruten relingslinje,

TERN.
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firestindaren fir Tekniska Museet In-
tendent Torsten Althin;
f. d. direktdren £6r Stockholms Stads Lir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson.
verkst. ledamoten 1 ¥Folkbildningsfor-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing, B. Walter Holmstedt;
lnftfartsingp. clv.-ing. Tord Angstrém;
bergsingenjdr Folke Lindgren;
ingenjior Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:
Svart tryck Svart/ritt tryeck
Kr. 3 {r. 325:

1/1-gida 00:—. Kr. 325:—.
1/2-gida - AT — w 195:—
1/4-sida » 90—, »  115:—
1/1 dubbelspalt ,, 225:—. o 250:—
1/1 enkelspalt ,, 110:—. » 135:—.
Per mm 50 bre 60 ore
Omslagets sista sida:
Endast 1/1-slda Kr. 325:— Kr. 350:—.

RABATTER: Belopp inom &r och procent:
250/6, 500/7,5, 750/10, 1000/15, 3 000/20,
5 000/25. Spaltbredd 59 mm,
Sidans format 3 sp. X 250 mm. Nir det
giiller annonser for byggsatser, modellma-
terial, byggnadsbeskrivningar etec. ser re-
daktionen helst att den  beredes tillfille
till forhandsgranskning av varorna.
Teknik fir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 5 dec. 1947.
(Eftertryck av Teknik fér Allas innehdll
forbjudes!)

— Anser Ni alltsid att fribordshojden
pa halva lingden skulle dkas pa idealba-
ten?

— Ja, till forméan for sdval byggnation
och pris som utseende.

— Hur vill Ni nu att Ert forslag
"Sonja” ska utvecklas vidare si att vi
kan fa fram en bat enligt Ert eget mot-
to ”En billig, lattbyggd, lattskott, sjo-
siker och stilren motorbat med kojnings-
ldigenhet ombord”?

Sedan alla motiverade justeringar ut-
forts — dock inte nodvandigtvis si att
alle matten blir identiska med de statis-
tiskt erhallna — bor baten detaljritas.
Detaljritningarna bor vara sd fullstdn-
diga och si enkla att varje hindig per-
son kan bygga baten. Liampligt vore se-
dan att en hel del detaljer maskintill-
verkas. Det tror jag alla blivande folk-
motorbatsbyggare skulle uppskatta. Ing-
en Ar numera si angeldgen att allting
ska vara hemgjort, att han bortser fran
det faktum att det i midnga avseenden ar
motiverat att anvinda halvfabrikat”.

Vi instimmer och forsdakrar att det
just dr i den avsikten, som vi anfortrott
folkmotorbatens vidare oden 4t den emi-
nenta batkuskap som trion Borgenstam
—Forslund—Iversen ur skilda synpunk-
ter tillsammans representerar.

S4 vAra Dbatintresserade ldsare kan
vanta en verklig julklapp! 0. E

1

anknyter till den roliga hobby
som lanseras pa sid. 8—10 1 detta
nr. Figurerna har utforts med
samma teknik som kommer till an-
viindning, dd det gdiller att teckna

' rorliga gubbar pa film. '
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VISADE

Raketvapnet spelade en oerhérd
roll under det senaste kriget men &r i
verkligheten inget nytt vapen. Det
har funnits under arhundraden och i
bérjan av detta éarhundrade gjorde
en svensk uppfinnare, Wilhelm Theo-
dor Unge, gqnbrytande insatser for
vapnets moderna anvdndning.

| nedanstéende artikel berattar Sam
Mark om den svenska raketkanon, som
kan sdgas ha visat vdagen for det mo-
Lderna raketvapnef.

- amm—

— —-—

Att vara pionjar dr ofta ett otacksamt

virv. En uppfinnare, som #ar langt
fiore sin tid, skérdar méangen ging var-
ken guld eller dra, och nar utvecklingen
sent omsider hunnit fatt honom, nar
hans idéer slagit igenom och andra bor-
jar tringas pd den av honom jdmnade
vigen, ja, d& dr han sjilv och hans in-
sats mahinda glomda,

Dessa reflexioner trianger sig ofrivil-
ligt p4 en infor den senaste tidens
ménga omreklamerade raketvapen. Det
ar inte manga som vet, att en svensk
uppfinnare, Wilhelm Theodor Unge,
konstruerade en effektiv raketkanon re-
dan vid sekelskiftet.

T.v.: Wilhelm Unge,

uppfinnaren av den

svenska raketkano-
nen.

T. h.: Raketkano-
nen | modern ver-
sion, Eldsprutande ,

raketer lLimnar Z-
kanonen — ettt av
britternas hemli-
ga” vapen unier

Kapten Unge, som var en verklig upp-
finnarande, full av idéer och uppslag,
insdg klart raketens enorma utveck-
lingsméjligheter. Och han besatt den
sega energi, som #r nodvandig for att
6vervinna alla de minga svarigheter,
som ofta gor vdgen mellan en idé och
ilaen firdiga uppfinningen si backig och

ng.

Bland W. T. Unges méanga uppfin-
ningar kan namnas bl. a, en livradd-
ningsraket, en revolver och en avstinds-
mitare, telemetern, som 1892 antogs i
svenska och norska artilleriet.

Samma &r bildade man i Stockholm
Aktiebolaget Mars for att tillgodogora
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sig hans uppfinningar. Dar Engelbrekts-
kyrkan numera reser sina tegelmassor
mot skyn, inrdttade bolaget sin verkstad
med adress Ostermalmsgatan 67. Denna
fastighet utgjorde pa den tiden nistan
den enda bebyggelsen pi den nakna sten-
platin mellan davarande Triskingen
och Valhallavigen, Si sméaningom fick
A.-B. Mars ldmna plats for Engelbrekts-
kyrkan och flytta till ett &nnu kvarsta-
ende hus, Birger Jarlsgatan 100. Verk-
staden, som sysselsatte atta & tio arbe-
tare, tillverkade Unges telemeter och
andra av honom uppfunna instrument
och vapen. Har arbetade uppfinnaren i
femton 4r pa forverkligandet av sin idé.

Aren kring sekelskiftet brottades en
mangd vapenkonstruktorer med proble-
met att finna ett ofarligt sitt att ut-
skjuta hogbrisanta springladdningar.
Man saknade &#nnu stotsikra hogbri-
santa sprangidmnen. Att ur vanliga ka-
noner skjuta med projektiler, laddade
med exempelvis dynamit eller spréng-
gelatin, var for riskabelt, dia de litt
exploderade vid skottlossningen. En hel
rad besynnerliga kanonkonstruktioner, som skulle avhjilpa den
saken, sig dagens ljus men limnade mycket klent resultat,

Det var ndarmast detta problem, som foérde kapten Unge pa
idén att sika framdriva moderna sprangprojektiler enligt ra-
ketprincipen. En kanonkula drives ut genom en enda krutexplo-
sion med ty atfoljande skottljud och kraftig rekyl. En raket
diaremot, som framdrives av en tit, relativt langsamt brinnan-
de drivsats, siatter sig i rorelse med endast en svag stot och kan
dérfor med mindre risk forses med en icke stotsiker spring-
laddning. Raketen rusar i vig med en utdragen visning, Nar
en uppat avskjuten kula lamnar loppet, forlorar den alltmera
i hastighet under inverkan av luftmotstindet och tyngdkraf-
ten. Raketens fart diremot vaxer tills hela drivsatsen ar for-
brukad.

En av raketens storsta fordelar ar att den for sitt av-
fyrande inte kriver en tung och komplicerad kanon. Eftersom
raketen sdtter sig i rorelse utan rekyl och framdriver
sig sjilv, kan den avfyras fran en ytterst enkel och ldttrans-
portabel riktstillning, en glidbana, ett platrér, ja, t. o. m.
fran nagra hopspikade briader. Rikiskenor kan i stort antal
monteras pd flygplan, lastbilar, stridsvagnar ete. Manga rake-
ter kan avfyras pa en ging genom en elektrisk tindanordning.
Det ar bara att trycka pid en knapp! Genom att skjuta ivig
raketerna i stora pi varandra kommande svirmar kan man
né en enorm eldhastighet med férédande verkan.

Riktstiillets litthet medger anvindning av raketer med mye-
ket grov kaliber, och teoretiskt sett moter det intet hinder att
bygga raketer med snart sagt hur stora skottvidder som helst.
Att kalla de enkla riktstillningarna "raketkanoner” 4r egent-
ligen ganska missvisande. D4 emellertid denna benimning pa
senaste tiden vunnit burskap, aterstar ingenting annat &n att
béja sig for det allsméktiga sprakbruket.

Frin 1892, di kapten Unge avbrinde sin forsta lilla forsoks-
raket — mindre in ett vanligt stearinljus — fortgick experi-
mentarbetet utan avbrott i ca femton &rs tid, varunder ett
trettiotal olika konstruktioner underkastades praktisk prov-
ning. Under de forsta dren samarbetade kapten Unge med
Alfred Nobel.

I borjan av 1890-talet konstruerade de bada uppfinnarna
en "raketgranat”, dmnad att sl alla rekord i friga om skott-
vidd, Idén var denna: nar projektilen, som var konstruerad
som en raket men avskots ur en kanon, bérjade ndrma sig
banans hojdpunkt, skulle dess drivsats automatiskt antindas
och ge projektilen ett vildigt krafttillskott. Man provade
raketgranaten i Bofors. Det forsta skottet resulterade i en
valdsam knall, vilken foranledde dr Nobel att utbrista:




— Det var en baddare att g langt!

Men ndar man skulle ladda om kano-
nen, visade det sig, att den forsta raket-
granaten fastnat i loppet. Idén skrinla-
des p& obestimd tid.

Efter Alfred Nobels dod 1896 fick kap-
ten Unge en ny forliggare i Skanska
Bomullskrutfabriks AB i Landskrona,
som bekostade experimentarbetet och le-
vererade sprangidmnen till raketerna
fran sin fabrik vid Annelov.

Kapten Unges forsta raketmodell mat-
te endast 15 ¢m i lingd och var tillver-
kad av ett tunt missingsrir. Diameter
2 em, viggtjocklek 1 mm. Denna raket-
typ formadde dock inte motstd virmen
fran drivsatsen. Under flykten smilte
hylsan ofta delvis ned och sprang i styc-
ken, Tvéi- eller tredubbla hylsor av tun-
na stal-, massings- och aluminiumror
med mellanldage av papp, filt eller tyg
visade sig likaledes alldeles for svaga for
de stora pafrestningarna. Slutligen Gver-
gick man helt till tjockviggiga heldrag-
na stilror.

Ett gemensamt drag hos Unges alla
rakettyper var att de saknade styrkiapp.
Han sokte i stillet ge dem en stadig
gang i luften genom att bringa dem i
snabb rotation. Utloppséppningarna i
raketens botten, genom vilka drivgaser-
na strommar ut, fick en sidan utform-
ning, att” projektilen sattes i rotation
kring sin langdaxel. Utgaingshastighe-
ten hos de forsta rakettyperna visade sig
dock alldeles otillricklig. Sedan rake-
terna ldmnat kastriret, dandrade de rikt-
ning och beskrev oregelbundna vagfor-
miga banor,

For att rada bot for detta konstrue-
rade kapten Unge en s. k. rotationska-
non. Dess sldta eldror med den diri lig-
gande raketen sattes medelst tryckluft
eller krutexplosioner i snabb rotation,
varpa raketen fyrades av. Rotationska-
nonen patenterades 1893 i Europas flesta
linder och USA men blev en stor besvi-
kelse. Visserligen avhjdlpte den raketer-
nas allra virsta krumspring men inte
heller mera. Nagon triffsikerhet lycka-
des den inte prestera och 6vergavs gan-
ska snart. Alfred Nobels stdrbhus
skdnkte rotationskanonen till Artilleri-
museet i Stockholm.

I fortsidttningen anvinde man kastror
i fackverkskonstruktion bestiende av
nigra fi T-jirn och ett antal smala
jadrnringar. Ett par korslagda briader
tjianstgjorde som stodgaffel for rorets
framanda, medan en fyrkantsstock gav
stod at rorets bakinda. Gaffeln och
stocken var medelst beslag foérbundna
med roret.

Rotationsproblemet lyckades uppfin-
naren slutligen losa genom en enkel men
effektiv anordning. Han byggde in en
fyrbladig turbin, orérligt forbunden
med hylsan i raketens bakinda. Den
okade rotationshastigheten till trots
fortsatte emellertid raketerna envist och
till synes godtyckligt att indra riktning,
sa fort de limnat kastroret. Det tog at-
skilliga 4r, innan man kom pa det klara
med var felet lag och lyckades avhjilpa

‘lansringen i

saken. Det forholl
sig sa, att raketens
geometriska axel
aldrig exakt sam-
manfill med dess
naturliga rota-
tionsaxel (tyngd-
punktslinjen) pa
grund av ofullkom-
ligheter i raketens
tillverkning. .

Inuti  riktroret !
tvingades raketen,
som var forsedd
med tva eller tre
styrgordlar, av xo-
rets viggar att rotera kring sin geo-
metriska axel. Men sa fort projek-
tilen lamnade roret, borjade den ro-
tera kring sin naturliga rotationsaxel,
dvs. tyngdpunktslinjen. Detta plotsliga
gkifte av rotationsaxlar nedsatte helt
naturligt 1 mycket hog grad raketens .
traffsikerhet. Uppfinnaren fann emel-
lertid tifl sist en elegant losning Aven
pa detta problem. Han slopade styrgord-
larna och anbragte i stillet pa projekti-
len i nirheten av tyngdpunkten en
skarpkantad “balansring”, som fritt
kunde rotera kring hylsan. Ringens yttre
diameter var betydligt mindre #n kast-
rorets inre diameter och si beriknad,
att projektilen obehindrat kunde rotera
kring sin tyngdpunktslinje inuti riktro-
ret utan att raketens spets och botten-
kant, trots projektilens koniska pendel-
rorelse, kom i beréring med riérets vig-
gar.

Balansringen blev en verklig full-

traff. Den gav raketen en mycket god,
aldrig tidigare uppnadd traffsikerhet.

Det blev en framgéing, som uppfinna-
ren sjalv efter alla tidigare erfarenhe-
ter knappt hade véigat hoppas pa och
som ingen annan trott vara méjlig. Aren
1904—1905 tog han ut patent pa ba-
de flesta wvisteuropeiska
iinderna och USA., Si lyckades han till
sist efter manga ar av modor och be-

(Forts. pa sid, 31.)
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Varannan svensk har nu egen cykel enligt en nyligen i en
engelsk tidskrift publicerad beriikning. Den moderna svenska
cykelindustrin redovisar en darlig produktion av omkring
400 000 cyklar. Nymanbolagen i Uppsala, som under hiisten
invigt sina nyn moderna verkstads- och personallokaler, har
vid full drift en kapacitet av ca 150 000 cyklar, vilket betyder

en cykel pr minut.

Den nya verkstads-
och personalbygg-
naden inrymmer
nutomat-, press-
och maskinavdel-
ningar, dir bl a.
nav, vevlager, styr-
lager, kedjehjul och
ekrar tillverkas.
Hogst upp ligger
den vackra perso-
nalmatsalen med
* solterass. Bllden
t. v. visar em av
maskinhallarna.

'Vi fragade var ciceron civilingenjor G.
Rodén under rundvandringen genom
Nymanbolagens nya lokaler hur méinga
delar en cykel egentligen bestir av och
fick till svar 750 st. om kedjan riknas
for en del. Vidare fick vi veta att Ny-
manbolagen sjilva svarade for tillverk-
ningen av alla dessa delar utom f&l-
garna.

Daremot overtygade vi oss inte om,
ifall de tekniska finesser, som Nyman-
bolagens mérkeseyklar fr. o. m, nista
sisong kommer att utrustas med, ingar i
ovannimnda sammanridkning. Det &r
frimst tre praktiska nyheter, som pa ett
fyndigt och elegant sitt underlédttar par-
kering och transport av cyklarna: .

1) Parkeringsstyret. Cykelstdll maste

6 TEKNIK for ALLA 21/11 1947.

vanligen goras sa tranga, att det &r mye-
ket svart placera en cykel pi en ledig
plats i dem. DA ecykeln skall tas ut
igen, hakar ofta styrstdngerna i varand-
ra, s4 att bredvidstiende cyklar stites
omkull. Ungefiar samma besvir ar det
vid transporter och liknande tillfidllen.

Linge har man pé olika hall sokt kom-
ma over dessa svarigheter genom diver-
se anordningar for omvridning av styr-
stdngen., Inte forrdn nu har emellertid
en bra, prisbillig l6sning presenterats,

Med endast ett par enkla handgrepp
lossas styrstingen, si att den kan stil-
las parallell med ramen. Det sker ge-
nom nedtryckning av ringklockan, som
pa ett smakfullt sdtt inkomponerats i
konstruktionen. Lika ldtt wvrider man
sedan tillbaka styrstangen, vilken i detta
lige givetvis dr sikert fixerad.

2) Birhandtaget ar tillkommet sarskilt
med tanke pi den moderna bebyggelsen
med cykelgarage i killaren. Handtaget
— i ldttmetall — dr dndamailsenligt och
starkt. Det dr uppfillbart och placerat
pa sadelroret, sd att eykeln befinner sig
i jimvikt, di den lyftes. Handtaget ar
gjort sa att det passar en normal hands
innersida och framtill forsett med en
nedbéjning for att hindra det att glida
ur handen, om cykeln lyftes uppét.

3) Framhjulsspirren representerar en
genial 16sning av ett gammalt problem.
Utan nigon knapp att trycka in och
utan nagon anordning vid framskdrmen
halles framhjulet pi Nymaneyklarna,
modell 48, alltid i linje med ramen, da
cykeln lyftes. Trots detta stors inte ak-
ningen av ndgon irriterande spirr, hela
hemligheten ligger dold i en liten anord-
ning pa ovre styrlagerskéilen,

Nar kommer den s omtalade "mygg-
viktaren”, undrar vi. Visst kan den re-
dan byggas, men @nnu si lange bara som
en kuriositet. Utvecklingen p4 material-
omradet gar emellertid raskt framat och
di den dag dr inne att en mycket litt
cykel kan tillverkas utan att hillfasthe-
ten eftersidttes, ska Nymanbolagen vara
i tdten, forsdkrar vir ciceron. Och det
ar vi overtygade om.



finnes i nedanstiende artikel,

Vickers-Armstrongs Seagull-serie har dteruppstitt i ny
form och den forsta representanten har i dagarna genom-
gatt sina flygprov. Nirmare uppgifter om planet ater-

ngelska flygplansfabrikanter har all-

tid fatt framgdng nidr de gett sig pa
att konstruera smé flygbatar., Den
gamla Seagull-serien frian Vickers-Arm-
strong, som anvidndes over hela virlden,
f6ljdes av de dnnu mera beromda val-
ross”’- och ”sjoutter”-typerna. Fastin
dessa tre typer var avsevirt olika i kon-
struktion Atergav var och en alltid na-
got karakteristiskt som forefriddaren
hade, Det adr darfor mycket passande
att namnet Seagull dterkommer i denna
familj av sma flygbitar. Det har nu
getts a4t ett enmotorigt monoplan med
Griffonmotor.

De forsta provexemplaren av dessa
mycket intressanta maskiner héller pa

att byggas 1 nirheten av Winchester

och i dagarna far den forsta sitt luft-
dop. Den &r utrustad for rdddnings-
tjinst 4t nodstillda flygplan eller bi-
tar, men konstruktionen kan mycket vil
andras sa att den kan anvidndas for spa-
ningsflygning. Fér sadant arbete har
den fordelen av god effektivitet, stor
riackvidd och stérre utrymmen @n sina
foregingare. Fastin vingen ir av enny
typ med stédllbar anfallsvinkel ar flyg-
kroppen ganska lika den gamla “sjout-
terns”: en metallkonstruktion med ett
bottensteg. P4 detta sétt har mr Smith
— chefskonstruktéren — och hans med-
hjialpare lyckats forena en sjomissigt
sett bra flygkropp med en avancerad
flygkonstruktion. Detta gor tillsammans
med Griffonmotorn, som &r avsevirt
starkare dn alla tidigare anvinda mo-
torer for flygplan i denna klass, att man
far en synnerligen god effektivitet hos
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En foredomlig ren-
het i linjerna ut-
miirker Seagull, vil-
ket framgar av vin-
jetten samt bilden
Liingst ned t. v. och
den ger sig till
kinna 1 den goda
topphastigheten 420
km/h.

denna maskin. Man beriknar fopphas-
tigheten till 420 km/h, Med en ligsta
hastighet av blott 90 km/h utan stall-
ning ger detta ett osedvanligt stort has-
tighetsomrade,

Den ldtt avsmalnande vingen ar kon-
struerad sa att den kan fillas ihop.
(Seagull dr fullt anvindbar for hangar-
fartygstjinst.) Dessutom kan den ge-
nom en sarskild mekanism stdllas i oli-
ka anfallsvinklar, vilket ger mojlighet
till att stilla in vingen p3 stdrsta moj-
liga lyftkraft vid start medan den vid
gang kan stillas om si att den minskar
flygkroppens totala motstand.

Griffon-motorn driver en 6-bladig
motroterande propeller. Effekten vid
start dr 2500 hk (med metanolin-
insprutning). Invindigt kan flygplanet
tanka 1 300 liter och tva tankar utanfor
ger mojligheter till ytterligare 500 liter.

Hiir ovan en bild frin pla-
nets byggnad. Nedan ett par
detaljbilder frin fabrikatio-
nen: niirmast synes vingens
tillverkning och ‘diirunder
tva vingflottirer under
framstiillning.
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TECKNAD FILM
SOM HOBBY .
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Just i tid till julen och de langa vinterkvillarna presenterar
Teknik for Alla idter en ny intressant hohby. I denna och en
kommande artikel fiar nimligen vara ldsare lira sig grunderna
for att egenhiindigt framstilla tecknad film. Det 4r en hobby for
grupper av entusiaster diar smalfilmaren-kameraexperten, forfat-
taren och tecknaren spelar lika betydande roller. Riitt utnytt-
jad bor denna hobby kunna skapa verkligt intressanta vin-
skapsgrupper, som maste bli av betydelse for deltagarnas all-
minna utveeckling.

Har man kameran behdver.inte utrustningen bli sirskilt dyr-
bar, di i dessa artiklar limnas utforliga ritningar och anvis-
ningar pi sadana tillbehor man sjilv kan tillverka for en bil-

| lig penning.

'}'

Naturligtvis ricker icke ett par tidningsartiklar for en grundlig

utredning av tekniken bakom Hollywoods tecknade filmer och inte
heller for en fullstindig kurs i konsten att framstalla tecknad film.
Vi far i stédllet pa det utrymme som star till vart forfogande signa
oss at en forenklad teknik, som kan utnyttjas av alla men som byg-
ger pa de grundliggande reglerna for all tecknad film.

Som inledning kan det vara ldmpligt att redogéra for hur en
tecknad film kommer till — ddrigenom blir det lattare att folja
framstédllningen i fortsattningen. Liksom vid all annan film utar-
betas forst ett manuskript, som ska ligga till grund for sjalva fram-
stillningen av filmen. Med hjdlp av manuskriptet skapar de olika
tecknarna figurer och bakgrunder och utarbetar dessa in i minsta
detalj (klddsel, mimik etc.). Ddrefter blir det animatorernas tur att
med hjdlp av det hittills firdiga materialet utarbeta och teckna
roreiserna. Animatoren tecknar férst med blyerts de olika faserna
i rorelserna pa papper. Dessa teckningar ¢verféres sedan och ren-
tecknas med tusch pa celluloidplattor, vitka Kigges ovanpi pappers-
teckningarna,

D4 animatorens teckningar dverfores till celluloidplattorna aterges
i sin helhet endast den forsta teckningen av en rirelse, P4 de efter-
foljande tecknas endast den del av figuren som befinner sig i ro-
relse. Kommer exempelvis en figur giende (vi tdnker oss att endast
benen &r i rorelse) sa utarbetas pd de teckningar som foljer efter
den forsta endast benen. Vid en upprepad rorelse tecknas rorelsen
endast en gang, vid giang exempelvis endast forsta steget med hoger
respektive vianster ben. Vid fotograferingen upprepas sedan dessa
roreiser sé att figuren vandrar.

De delar av figurerna som &r vita sisom hudfirg, Ggon ete. tickes
pa baksidan av celluloidplattan med vit farg, varigenom man sam-
tidigt gor dessa avsnitt ogenomskinliga s& att bakgrunden inte lyser
igenom de av tusch tdckia partierna. Ndr pd detta sdtt en scen over-
forts till celluloidplattorna skickas de till fotografering.

Sjilva fotograferingen ar ett tidsodande arbete, d4 teckningarna
fOtOgT‘afe‘I:ﬂS en och en och varje teckning kriver noggrann passning
gores celluloidplattorna, om icke de fotograferade momenten pa nytt
ska komma till anvandning léngre fram i filmen. Darefter kan plat-
torna paforas nya teckningar.

Som framgar av ovanstiende dr framstillningen av tecknad film
en uppgift fér en grupp och knappast for en enda person. Om ni allt-
sa inte sjialv dr teckningskunnig behover detta inte avskricka er
fran att gora ett forsok att framstilla tecknad film. Bland edra
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vianner finns sdkert ndgra som &r teck-
ningskunniga och med dessa bér ni sla
er samman och bilda en produktions-
grupp. Framstillningen #r en roande
hobby, som kommer att ge sivi] er som
edra vanner mycket nije under de kom-
mande lianga vinterkvillarna.

Bilda darfér en grupp och starta pro-
duktionen och lat TfA fi del av edra
resultat, si ska vi om intresset finns
forsoka att 1 framtiden ytterligare be-
handla olika avsnitt i framstidllningen
och ocksa de olika "tricks” som mojlig-
gires genom tecknad film.

Vad ‘som behovs for framstidllningen
dr ett tecknarbord, ett bakgrundsbord,
ett kamerabord och naturligtvis en ka-
mera. Med undantag av kameran kan ni
med litet handighet fér en billiz pen-
ning tillverka dessa tillbehor efter de
ritningar som hir publiceras,

Denna forsta artikel kommer fram-
forallt att dgnas at tillverkningen av
dessa tillbehor och den kommande ar-
tikeln kommer att behandla sjidlva fram-
stdllningen av tecknad film.

Av ritningarna framgar tydligt hur
de tre borden ska tillverkas. Nagra matt
har inte angivits d4 bordets storlek kom-
mer att bero pa vilken film (8—9,5—16
mm) ni kommer att anvinda samt pa
vilket golvutrymme ni kan offra for
indamilet. I samband med denna artikel
publiceras en planskiss till en ldmplig
inredning for en “hemmastudio”. Detta
forutsiatter att ni kan disponera ett rum
for andamalet, exempelvis i kdllaren om
ni bor i en villa.

Fig. 1 a och 1 b visar tecknarbordet,
fig. 2 bakgrundsbordet och fig. 4 ka-
merabordet, Man bor icke gira borden
for sma, di en for liten bordyta &r obe-
kvim under arbetet.

Utga ifran mattglasets matt (fig. 1)
och bestam med utgangspunkt fran detta
bordets matt. Mattglasets storlek #r be-
roende pa den film ni anvénder, och
mattet erhélles enklast genom att mita
ut sjdlva bildytan p& filmen och forstora
upp métten till énskad skala, varvid ni
bor beakta er egen vana att teckna stort
eller smatt. Mattglasets matt bor pa
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alla sidor vara 1 & 2 em storre dn skal-
mattet,

Avstindet mellan nabbarna #dr det
lampligast att ta si att de motsvarar
de i handeln forekommande héalslagen
for 2 eller 4 hal, Ett sidant hilslag
ska ni dven ha for perforeringen av
tecknarpapperet och celluloiden pi vilka
ni ska teckna. Vilj ett halslag av den
typ, som &r instdllbart for olika pappers-
format.

Sarskilt viktigt ar att borden bygges
av absolut torrt virke, di de under pro-
duktionens ging kommer att utsittas
for mycket vdrme fran lamporna. Be-
traffande tecknarbordet med sin inbygg-
da lampa #r det lampligt att for ven-
tilationen gora si4 méanga hal det finns
plats for pa bak- och kortsidorna och
att placera halen sd higt som mijligt.

Spegeln dr till stor nytta vid anima-
tionen, dvs, teckningen av rorelsen, sir-
skilt da ansiktets mimik. Tuschbehélla-
ren eller tuschflaskan (fig. 1a—1b)
bor inkapslas si att den isoleras for
virme da det annars dr fara att tuschen
torkar eller blir grotig. Den elektriska
strombrytaren &dr inte nédvandig men
dr viardefull att ha, di man didrigenom
slipper att gd fran tecknarbordet for
att slicka den inbyggda lampan, som
man inte stindigt behdver ha pi under
arbetets gang.

Stanniolpapperet (fig. 1 b) eller om
man sa vill en spegel har till uppgift
att reflektera ljuset fran lampan mot
mattskivan for att darigenom skapa det
underljus som behovs for teckningen av
rorelserna, Detta krdver ndmligen flera
pA varandra liggande ark, varvid man

Tecknarbord.

Bakgrundsbord.

Kamerabord.

Plats fir tecknarpapper, litteratur,
arkiv m. m,

Plats fir skisser m. m.

Fiirdiga bakgrunder, arkiv for bakgrun-
der,

po EEEs

vid teckningen av den fortsatta rérelsen
maste kunna se vad som Ar tecknat pa
underliggande ark.

For bakgrundsbordet behévs en tri-
skiva ungefiar en tum tjock. Den ska
vila pa fyra fitter av vilka de tva bak-
re ska vara higre an de framre (se fig.
2). Sjilva konstruktionen framgéir av
ritningarna, Tecknarytan A—B, C—D
ska till sin hdjd C—D ha samma méatt
som mattskivan pa tecknarbordet me-
dan bredden ska vara tvd ginger matt-
skivans bredd.

Valsarna kommer till anvindning en-
dast om en fortsatt handling forsiggar
over ett lingre bakgrundsomride, exem-
pelvis en flykt eller liknande. For en
handling som utspelas inom ett begrén-
sat bakgrundsutrymme malas bakgrun-
den pa losa ark. Darfor ska ocksi har
finnas nabbar pAmonterade pi samma
sitt som pa tecknarbordet. Nabbarna
ska pa alla tre borden (tecknar-, bak-
grunds- och kamerabordet) ha exakt
samma matt. Under arbetet kan bak-
grundsbordet vila pa ett vanligt bord.

Da man bygger kamerabordet (fig.
4, 5, 6) ar det nodvindigt att vara mye-
ket noggrann och gora kamerastallning-
en verkligt stabil, d4 den minsta skak-
ning eller rubbning av teckningarnas
lige kan fa tddesdigra konsekvenser och
orsaka ett totalt misslyckande. Teck-
ningarna kan pa filmen komma att ver-
ka icke som en teckning i rorelse utan,

som det egentligen &r, flera p4 varandra

foljande teckningar.

Gor dirfér kamerastdllningen av hart
trd (bok eller ek) och benen (A) ganska
kraftiga. Anviand icke spik utan endast

"Hemmastudions” inredning.

7. Fiirdigtecknade "celluloidplattor’.

8. Arkiv fir fiirdigtecknade "celluloidplat-
tor"”, Obs! Skipen med "celluloidplattor-
na"” fir aldrig sta i niirheten av viirme
eller fukt,

9. Materialskip.

10. Mirkliiggnings- eller svart rullgardln.

11. Arkiv fir teckningar.

skruv dir si ar nodvindigt (detta gil-
ler samtliga bord). Stérsta noggrannhet
maste ocksd iakttas vid markningen av
matten langs de fyra benen, si att mat-
ten absolut overensstammer med var-
andra da stdllningen #r férdig.

Lamporna behover inte vara av samma
modell som pd ritningen men lampstill-
ningen bor vara rorlig.

Det plan pé vilket kameran vilar bér
vara forsett med stottor i vilka kameran
kan placeras si att den icke kan rubbas
ur sitt ldge. Négon ‘ndrmare beskriv-
ning av dessa stod dr icke mijlig, di de
maste variera efter kamerans modell,
men de maste under alla foérhallanden
utforas sa att kameran ar absolut oror-

lig. (Forts. i niista nr.)

@

Riirelseteckningar (som sedan ska #ver-

fiilras pa "celluloidplattorna™).

3. Triifiberplatta att placera anteckningar
pit, exempelvis manuskriptet vid sorte-
ring av materialet fér fotografering.

14. Sorteringsbord,

15. Bord fir material som ska fotograferas.
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TtA:s yrkesorientering

JARN-o0.STALVERKSINDUSTRI 1x

Trettiotredje avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Statens Arbets-
markandskommission yrkesoversikt.
Tidigare avsnitt har varit inférda
inr8, 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8, 9,10, 11, 12, 13, 15, 16, 18, 19,
21, 22 och 23 1947 och nésta in-
féres i nr 25.

Jérnbrukssmide

arnbrukssmidet kan bestd i utsmid-

ning av got eller amnen. De forra be-
arbetas i grovsmedjor med smides- eller
pressverk. Smidesverkens utrustning
kan bestd av motslagshejare, luft- eller
anghammare.

Utsmidning av mindre grova dimen-
sioner dger rum i knipp- eller hejar-
smedja samt manufakturverk av olika
slag (vid tillverkning av spik, yxor, kit-
ting, bult m. m.). Vid varje anldggning
lamnas i det foljande en nidrmare be-
skrivning pa arbetets art.

Yrkesbenimningen smed dr vid bru-
ken sedan gammalt mycket mangtydig.
Forr torde det ha varit den vanliga kol-
lektiva bendmningen pi en jarnbruksar-
betare oavsett vilken syssla han hade,
mijligen med undantag av hyttarbetar-
na. Aven de som fiarskade jarnet, och
alltsd inte utforde vad man vanligen
menar med smide, kallades for smeder,
sasom vallonsmed, lancashiresmed, smalt-
smed ete., t. 0. m. kallvalsning gick for
femtio &r sedan &@ven under bendam-
ningen planchettsmide.

Yrkestiteln smed har didrfor vid bru-
ken kunnat avse manga olika arbetsom-
raden och titeln borgar sedan gammalt
for yrkesskicklighet, En reminiscens av
detta finner man alltjamt i benimningen
"hjalpsmed”, vilken enligt kollektivavta-
let ska erhalla en viss extra ménadslén.
Han ska kunna gripa in var som helst
pa arbetsplatser, dar vakanser uppstar,
och méste darfor vara den verkligt yr-
kesskicklige allround yrkesmannen.

Smideshammare i grovsmedja.

Anghammarsmide. Stora hammare
drivs vanligen med komprimerad luft
eller anga. I prineip paAminner en sa-
dan hammare om en dngmaskin. I den-
samma finns alltsi en piston och en
slidanordning. P4 pistonen dr hammaren
fast och ror sig upp och ned med denna.
Luften eller dngan lyfter salunda ham-
maren, som sedan far falla ned pa sti-
det. Vill man forstirka slaget kan kon-
struktionen goéras sa att luften eller
angan dven far verka pa pistonens ovre
sida. Slagens styrka och hdjd kan wvid
en sadan hammare regleras inom vida
granser.

Anghammarsmidet utfores ofta i ar-
betslag. DA git utsmides och hammaren
har en vikt av 2 2 3 ton kan arbetsla-
get bestd av 6 man. Anghammarsmeden

(hammarsmed [1] 2 [3] 6 [7] 8 12) &r
forste man i laget och nidrmast under
smidesmistaren (smidesférmannen) an-
svarig for arbetets utforande, Varma-
ren (1 6 14 17) skoter vdrmeugnen och
dr ansvarig for arbetsstyckenas upp-
varmning. Under utsmidningen hjilper
han understundom till att halla verkty-
gen. Niar utsmidning ska dga rum frak-
tas arbetsstycket fran ugnen till ham-
maren medelst kran eller travers vilken
manivreras av kranférare (traversfo-
rare 4 6 8 15 17 18), Arbetsstycket fat-
tas hir av tva & tre tangkarlar ([1] 2
[3] 6 [T] 12) vilka eventuellt med bitri-
de av viarmaren ar anghammarsmeden
behjalplie med arbetsstyckets mandvre-
ring. Hammarslagen skotes av dngham-
marregleraren (regleraren 2 6 17), Mel-
lan hetorna kastar han &4ven undan
skrot, som uppstatt under smidningen.
Motslagshejarsmide kommer till an-

Tvi olika typer av

Jiirmbrukssmide., Hiir

intill arbete i en

800 kg smideshamma-

ro i Bofors hammar-
smed ja.

Pi den iivre bilden
smides klenare sting-
stil 1 en s. k. riick-
hammare om 230 kg.
Riickhammaren dir
siirskilg limpad fiir
utsmidning av verk-
tygsstal.

vandning da mycket stora arbetsstycken
ska bearbetas. Vid dessa hejare ror sig
sivil stiddet som hammaren mot var-
andra under utvecklande av slaget, dar-
av namnet. I vart land forekommer sa-
vél 25- som 40 tons motslagshejare. De
forra utvecklar under arbetet en slag-
kraft om ca 12 ton. Arbetslaget kan be-
std av 6 man av vilka hejarsmeden ([1]
2 [3] 6 [7] 8 12 17) &Hr ansvarig for
laget samt utsmidningen. Vidrmaren (1
6 14 17) skiter ugnen for uppvirm-
ningen av arbetsstyvckena. Hjdlpvirma-
ren (bakvirmaren 1 6 14 17) ombesor-
jer eldningen av ugnen samt inliggning
och frammatning av arbetsstyckena.
Hjilpare ([1]1 2 [3] 6 [T] 12 17), van-
ligen tva, hjdlps at vid transporten av
arbetsstycket samt vid skaggningen.
Regleraren (2 6 1T) ombesirjer regle-
ringen av hammarslagen samt smorj-
ningen av stansarna.

Smidespressverk i grovsmedja.

En annan speciell metod att forma
stalet utgor pressningen. Hir &Ar det inte
hammarslag, som bearbetar arbetsstyc-
ket, utan i stillet kolven i en press, som
med jadmn hastighet ror sig mot arbets-
stycket och pressar samman detta som
vore det en deg. Genom att forma dy-
norna i hammaren och stiddet kan man
ge arbetsstycket onskat utseende, t. ex.
runt, fyrkant ete.

Pressar anvindes ofta fior formning
av mycket stora arbetsstycken, varvid
presstrycket kan variera fran 500 till
2000 ton. Smidespressen arbetar med
hég wverkningsgrad oech &r #Hven mer
ldatthanterlig in hammaren. DA got eller
innu storre arbetsstycken bearbetas

(Forts, pd sid. 26.)
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Bildmaterialet fran ett modernt krigs-
fartyg miste for en teknisk tidning

med oundviklighet bIL otillfredsstiil-
lande. Vackra helhetsbilder finns det
gott om men av naturliga skiil vill ve-
derbirande inte Limna ut fotografier
. av olika tekniska finesser och ny-
konstruktioner. I vinjettbilden ser vi
diirfir semaforering, som trots alla
uppfinningar alltid kommer att spela
sin roll som signalmede]l inom flottor-
na, och inte en bild frin Tre Kronors
radiorum.
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Ingen som nagonsin stitt pA en modern kryssares brygga under hennes
jungfruresa kan undgd att imponeras av hennes skionhet och hoga tekniska
standard, siger Gerhard F. Liebenthal i nedanstiende artikel om Sveriges
nyaste kryssare, Tre Kronor. Om detta fartyg, det effektivaste i sin storleks-
klass i virlden, giller detta i innu hogre grad, hiivdar han.

Naturligtvis dr fortfarande en hel del av Tre Kronors finesser hemliga
men trots detta har redaktor Liebenthal i sin artikel samlat si4 manga tek-
niska data att man utan vidare accepterar pastiendena om Tre Kronors in-

Rudyard Kipling berdttar pa ett stille

historien om ett nybyggt skepp,
"Skeppet som fann sig sjdlvt”. Till att
borja med var skeppets olika delar i ett
stindigt krig med wvarandra. Skrovet
klagade dver att lasten lig for tungt i
hennes lastrum, propellrarna ropade att
de inte stod ut med den oerhidrda rota-
tionsfarten, varje hjul och varje wire
hade nagot att beklaga sig over. Den
allmédnna kinslan av obehag och oenig-
het kom till klart uttryck i skeppets
tunga rullning och skrovets gnisslande.

Men si sméiningom forindrades for-
hillandena allt efter det de grona va-
gorna slog over bogen och den friska
vinden blidste kring brygga och master.
Varje del upptdckte att den endast var
en del av det hela, att den méaste gora
sitt arbete om den ville undkomma
faran av att hamna pa havets botten.
Nitarna stirkte sitt grepp om pldtarna,
propellrarna snurrade villigt som de bli-
vit befallda och pannorna bidrjade tycka
att 4ngan i deras runda kroppar tog

allt for ling tid pa sig, master, brygga
och ankare gladde sig it att overta det
ansvar som minniskan givit dem, Och
hela skeppet fidrdades i samarbetets
glada och lyekliga melodi.

Det ar svart att inte minnas Kip-
lings saga nidr man befinner sig ombord
pa4 Sveriges nyaste och modernaste
krigsskepp, kryssaren Tre Kronor, pi
hennes jungfruresa, dvs. hennes forsta
resa sedan den svenska staten Gvertagit
henne fran varvet och hissat den tre-
tungade flaggan. Det dr dnnu svarare,
for att inte saga omdjligt, att inte se
hennes skonhet. Varje fartyg dr vackert
och nigot att vara stolt over, ty det biar
ménniskan ut i ett element som ur-
sprungligen inte var hennes eget. Och
krigsskepp, speciellt kryssare, ar vack-
rare in andra. Inte endast p4d grund av
sin skarpa profil, sina graciosa torn, sin
elegans och sin fart. En kryssare ger
en bild av hela den nation som byggt
den. Varje gren av landets teknik, varje
slag av ingenjorskonst och varje in-
dustri dr representerad i hennes otaliga
kilometer ledningar, i hennes maskiner,
radar- och radioanldaggningar, hennes
kanoner och hennes ovriga utrustning.
Endast hogt utvecklade och framatga-
ende nationer kan bygga ett modernt
krigsfartyg.

Ar av arbete

Det tar lang tid innan en kryssare har
fullbordat sin vig fran ritbordet till den
forsta provturen., "Tre Kronor” fiéddes
den 8 november 1940, di riksdagen be-
slot att hon skulle byggas och nigra da-
gar senare gav regeringen order om be-
slutets verkstidllande. Inte forréin i juni
1942 var den slutliga byggnadsspecifika-
tionen féardig och den 5 februari 1943
skrevs kontrakt med AB (Gotaverken om
kryssarens byggnad. Sjocittningen dgde
rum den 16 december 1944.

Hennes 7400 ton stdl har pressats
samman inom en lingd av 174 m och en
storsta bredd av 16,5 m. Hon kan litt
navigera i de svenska skidrgirdarnas
grunda vatten di hon ej har storre djup-
gaende dn 5,7 m. Hennes kontrakterade

Hir intill en vacker bild av kryssaren 1 fuil
fart. Den utstrialar kraft och effektivitef fir
sitt speciella findamal.



fart ar 32 knop, men det dr en offent-
lig hemlighet att hon kan prestera be-
tydligt mera vid behov. Hennes verkliga
toppfart hor emellertid till de militdra
hemligheter, som inte far publiceras av
fragvisa och nyhetshungriga journalis-
ter.

Nodvandigheten av att halla manga
saker hemliga #r ett dnnu stérre hin-
der betridffande andra intressanta de-
taljer, t. ex. hennes bevdpning. Marin-
officerare ar alltid ovilliga att tala om
krigsfartygs kanoner. S& mycket kan
emellertid sdgas att Tre Kronors sju
15,2 em kanoner fordelade pa tre torn
med tvd resp. tre i vart, dr de enda
helautomatiska kanoner av denna kali-
ber i véarlden och att de har en eldhas-
tighet som overtrdffar varje annan ka-
non av samma storlek — detta natur-
ligtvis med undantag for Tre Kronors
systerfartyg Gota Lejon som har sam-
ma utrustning. -

S& snart granaterna anlidnder till ka-
nontornen behdver de inte langre roras
av mianniskohdnder och dér finns aldrig
mer #in en granat samtidigt for varje
kanon. Detta minskar i hog grad risken
for svidra explosioner i handelse av en
tursam traff fran fiendens sida. Det se-
naste kriget gav flera exempel pi vad
denna sak kan betyda — bl. a, sédnk-
ningarna av den tyska Graf Spee och
den brittiska Hood. En annan intressant
sak betriffande kanonerna #ar att ju
hogre kanonernas elevation &r, desto
snabbare ar eldhastigheten. Detta beror
pa att granaternas vidg frian depoten till
kanonerna ar kortare di kryssaren be-
skjuter avlagset liggande mal.

Utover sitt tyngre artilleri har krys-
saren 20 st. 40 mm automatkanoner och
detta antal kan ytterligare utokas i hdn-
delse av krig. Torpedtuber dr av mindre
betydelse for ett fartyg av denna stor-
leksklass och darfor finns endast sex 53
e¢m torpedtuber av modernaste konstruk-
tion. All eldgivning kan dirigeras fran
en central punkt pa bryggan eller, i
hiandelse denna skadas, frdn ett antal
eldledningscentraler placerade p& olika
platser ombord. Med hjidlp av radio- och
radaranordningar kan Tre Kronor ge
eld mot 92 olika méil i luften samtidigt
— en mycket viktig sak om man betdn-
ker lardomarna fran det senaste kriget
pa Atlanten och i Stilla havet.

Angpannor i jitteformat

Tre Kronors &ngpannor ar de storsta
som nagonsin byggts i Sverige, och hen-
nes propellermaskineri d4r uppdelat pa
tva turbinaggregat, ett styrbords och ett
babords. Propelirarna, som viger 12 ton
var, ar av rostfritt stdl och av samma
material dr de flesta viktiga delar i
maskinrummet. Elektrisk kraft far man
f1an fyra turbingeneratorer och fyra die-
selgeneratorer. Ledningssystemets langd
ir omkring 60 kilometer. 350 motorer
svarar for driften av de otaliga maski-
nerna och anordningarna som behdvs
for att skeppet ska fungera och 322 tele-
foner svarar for de inre kommunikatio-
nerna.

Pa ett krigsskepp dr sikerhetsanord-
ningarna av den storsta betydelse. Pa
Tre Kronor &dr hela fartyget uppdelat
av vattensdkra skott och dérrarna ge-
nom dem kan pa ett dgonblick stingas

Att en [itt kryssare d#r konstruerad for higa

farter behéver man Inte tvivla pa infor ovan-

stiende bild, som siirskilt understryker Tre
Kronors lingsmala konstruktion.

fran bryggan med hjilp av elektrisk
kraft. 12 pumpar, var och en med en
kapacitet av 60 ton i timmen, kan trdda
i funktion i hindelse av eldsvdda. Dess-
utom finns ett skumsldckningssystem
med en kapacitet av 24 000 liter skum
pr minut. Fyllning av durkarna kan ske
genom en kombination av bottenventiler
och brandpostledningar.

Vad som kanske slar en besdkare mest

En bild av Tre Kro-
nor tagen frin for-
diicket. Kiingst fram
under bryggan ett
batteri bestiende av
tre automatiska 15
¢m kanoner, som har
den higsta eldhastig-
heten i viirlden [iir
kanoner av denna
storieksklass. Tre
Kronor for ytterliga-
re tvi batterier pi
vardera tvii sidana
kanoner.

ar den demokratiska anda, som tar sig
uttryck i de utrymmen som reserverats
for manskap och underbefil. Trots att
kryssaren enligt planerna i hidndelse av
krig ska fora kustflottans befdlhavare
och hans stab upptar inte officersut-
rymmet ndgon onormalt stor del av far-
tygets utrymme. Inredningen i officers-
och underofficershytterna dar av samma
standard. Mobler, tvattstdll och bad ar
tillverkade av lattmetall. I besattningens
avdelning har stora rum med manga
man undvikits si, att manskapet dr for-
lagt i mindre missrum med plats for
ca 27 man i varje. Storsta delen av
fredsbesattningen (ca 450 man) 4r for-
lagd i britsar men i krig méste dven en
del kojer anvidndas. Forliggningsplat-
serna ar 1 s niara anslutning som moj-
ligt till drabbningsplatserna. Dar finns
vidare ett lds- och skrivrum, som ocksi
kan anvidndas som biograf, ett sjukhus
med tolv baddar, en isolationshytt med
tvd baddar, operationsrum, apotek, tand-
klinik och rum for avgasning, profylax-
behandling och desinfektion.

De tva kryssarnas byggande har haft

ett stort inflytande p4 den svenska
varvsindustrin. Som redan papekats
krdaver byggandet av moderna krigs-

skepp en speciell yrkesskicklighet, vilken
i dag finns hos svenska ingenjorer och
arbetare. Ryktet om den héga kvaliteten
pa deras arbete har redan spritt sig till
fjdrran linder och det faktum att vissa
sydamerikanska stater har bjudit myec-
ket stora summor for att fi kopa lik-
nande skepp till sina flottor ar tillrack-
ligt for att klargéra den uppmarksam-
het som riktats pid skapandet av virl-
dens yngsta och mest effektiva kryssare
i denna storleksklass.
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Flygplan med

Douglas Aircrafts

nya Cloudster med

sin Intressanta stjiirt-
propeller.

Ett 1 manga avseenden intressant plan
ar Douglas Aircrafts nya femsitsiga
Cloudster. Som framgir av bilden dr det
utrustat med stjartpropeller och detta
ska enligt uppgift fran tillverkarna oka
vingarnas effektivitet och fullstiandigt
eliminera propellerturbulensen.

Planet, som ar avsett for taxiflygning-
ar och liknande uppgifter, ar ett lag-
vingat monoplan och helt byggt av me-
tall. Det drives av tva 250 hk Continen-
tal-motorer placerade inne i flygkroppen
bakom det fullstindigt ljudisolerade pas-
sagerarutrymmet, Det ar utrustat med
en enda propeller, placerad langst bak.

Planet kan flyga pa endast en motor
utan att detta inverkar p4 manédvre-
ringsformégan. Det har en marschhas-
tighet av 320 km/h och en liangsta flyg-
strdcka av 1760 km. Dess stighastighet
med en motor Ar 180 meter i minuten
och med tvid motorer 450 meter i mi-
nuten. f

Mot tandlékarskréick

A merikanska tandlikare har fitt en

anordning, som de anser ar ett bra
medel mot tandlikarskrack. Den bestar
helt enkelt av en strombrytare inbyggd
i ett bekvdamt handtag, som patienten
haller i hand, Blir sméartorna for kraf-
tiga trycker han bara pd en knapp och
borren stoppar sitt arbete. Mycket fa
av patienterna utnyttjar mdjligheten,
siger man, men bara medvetandet om att
de har denna méojlighet tycks vara till-
rdckligt for att de ska kidnna sig bittre
till mods.
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stjcirtpropeller

Ny svensk sprutpress

En mindre handdriven svensk sprut-

press for plasticmassor har i dagar-
na slappts ur 1 marknaden. Den idr del-
vis av helt ny konstruktion och ar som
det framgir av bilden elegant utformad,
liksom den enligt tillverkarnas, Maskin-
firman Cendex, uppgift dven ar stabilt
byggd. Den ar ndrmast avsedd for pro-
duktion av smadetaljer, nir serierna ar
smé och alltsd verktyget skulle bli for
dyrbart i1 en storre maskin, men den kan
naturligtvis anvdndas for en hel del and-
ra andamal, inte minst for laboratorie-
andamal ete.

Uppvéarmningen sker pa elektrisk vig
med en 250 W lindning och temperaturen
regleras med en termostat upp till 200°
C. Verktygsutrymmet tilliter verktyg
med méatten 100X100Xeca 150 mm. Verk-
tyget gores i tvad halvor med insprut-
ningskanaler mellan halvorna. Sprut-
munstycket ar forsett med en sinnrikt
konstruerad ventil, som hindrar massan
fran att rinna mellan pressningarna.

Kraftoverforingen sker genom en vil-
dimensionerad lankkoppling i férbindelse
med hdvarm i stidllet for de tidigare
konstruktionerna med ratt och kuggdrev,
ddr kuggarna vanligen var apparatens
svagaste del.

Apparaten utrustas normalt med lind-
ning for 220 V men levereras daven for
annan spanning. Dess yttre matt ar:
hojd 800 mm, lingd 500 mm och bredd
300 mm. Vikten dr ca 40 kg. Den siljes
av Salén & Wicander.

» TIMMERFALLNING MED GLOD-
trad experimenterar man for ndrvaran-
de med i USA, uppger Norsk Skogsin-
dustri. Man anvinder sig av én "nierom”-
trad, som gjorts glodande med hjilp av
elektricitet, och den skdr snabbt genom
tridet. Svagheten med metoden 4r natur-
ligtvis att den alltid kraver tillgdng till
elektricitet och dessutom medfér den ju
betydande brandrisker, som knappast
kan tas i de nordiska skogarna, Ytter-
ligare en nackdel Zr det svartbrianda
snittet.

¥ PA RADIOUTSTALLNINGEN I
London utstilldes enligt European Cor-
responident en ny typ av felsokare for
telefonkablar. Den nya apparaten kan
utan svérighet finna fel i kablarna pa
upp till 16 km. Den arbetar enligt ra-
darprincipen med en katodstrilesindare,
vilken utsidnder en hdgfrekvensimpuls,
som utan vidare passerar genom en fel-
fri kabel men som reflekteras niar den
stoter pd ett fel. Tiden avldses pa en
oscillator och avstdndet kan rdknas ut
med en felmarginal pd endast en pro-
cent,

¥ I ENGLAND TILLVERKAS ETT
pulver for gjutning och pressning av
smamagneter for radio- och méitnings-
apparater uppger Engineering. Genom
denna tillverkningsmetod kan man und-
vika dyrbart maskinarbete och magne-
ten kan ges den form som bist passar
in i konstruktionen. Det engelska pulv-
ret bestir av jarn- och koboltoxider.

Metoden &r inte okand i Sverige, dir
man emellertid har en delvis annan sam-
mansittning pd gjutpulvret. Sa tillver-
kas exempelvis TfA:s permanentmagnet
pa detta satt.

Den nya svenska
sprutpressen.



Elkraft har pa olika sitt ut-
nyttjats for trafikindamal. De
hittills bidsta formerna torde vil
vara dem man utnyttjar for tig-,
spirvagns- och tridbusstrafik,
men experiment for att fi4 fram
eldrivna bilar har stindigt varit
i gdng under de senaste Artion-
dena. Otaliga Ar ocksia de typer
ackumulatorbilar, som sett dagens
ljus. Enligt uppgifter i den ryska
tekniska pressen har man emel-
lertid under senare ar kommit till
mycket lovande resultat med "in-
duktionsbilar” pa olika hall 1
Ryssland. I nedanstdende artikel
limnas en sammanstillning av
olika ryska uppgifter i samman-
hanget.

Hittill‘s har rent praktiskt endast tva
sitt for elenergins utnyttjande som
drivkraft vid transport forekommit: mo-
torerna erhiller den direkt fran ledning-
ar eller fran ackumulatorer, Bada sat-
ten lider av visentliga oldgenheter. El-
ledningarna ar ofta hindrande, sérskilt
niar det giller transport inom foretag.
Tunga ackumulatorer fordyrar i sin tur
transporten och krdver ofta uppehall for
laddning ete.

Teknologie doktor G. Babat, Moskva,
har emellertid praktiserat en ny, origi-
nell losning av detta problem.

I bérjan av ar 1945 bérjade man pi
de stora Ordsjonikidseverken, ett ma-
skinbygegnadsforetag i Moskva, att ta ett
nytt slags transportmedel i bruk, en s. k.
"Vetjegar”. Den utgires av en lastvagn
(truck), som vida skiljer sig fran vanli-
ga eltruckar eller motorvagnar med
sparledningar, Den har varken nagra
ackumulatorer eller anordningar for
stréommottagning fran ledningar. Vetje-
garen fair elenergin genom induktion,
under sin fiard utefter den speciella
"Vetjegarbanan”, som genomldper hela
fabriken, fran smidesavdelningen till 16-

INDUKT!

pande bandet, den s, k. montagekonve-
jern. Langs denna bana, 400 m lang, gir
under marken en kopparledning, genom
vilken en hogfrekvent elstrom ledes. Hir-
igenom uppstir ovan banan ett maktigt
elektromagnetiskt falt, som alstrar strom
i en mottagare, eller sekundirspole, for-
mad till en oval koppararm och placerad
mellan Vetjegarens hjul.

Den i ramen alstrade elstrommen le-
des 6ver en stromlikriktare. Direfter
i vanlig ordning over en kontroll, som
manovreras av foraren, till en elmotor
pa 2,5 histkrafter. Erfarenheten har vi-
sat, att Vetjegarens framforande pa den

bana under vilken kopparledningen ar,

strickt inte stoter pd nagra som helst
svarigheter.

I det Vetenskapliga Auto-traktor-
forskningsinstitutet har man projekterat
en latt "vetjemobil”. Bilen 4r avsedd for
fyra passagerare. Dess bada bakhjul dri-
ves individuellt av tvd dviargmotorer med
en effekt pd en kilowatt vardera. Maxi-
mifarten blir 40 km/t. Farten — fran
noll till maximum — regleras med fot-
pedal. Sekundédrspolen, som stracker
sig under hela chassiet, 4r utférd av
tunnviggiga kopparrir, Systemet arbe-
tar i stora drag efter féljande schema:
Elstrommen fran stadens elnit ledes till
en transformator, i vilken spanningen
okas fran 110—120 till nidgra tusen volt.
Den hogspidnda vixelstrommen likriktas
med hjilp av gasotroner och ledes till
en generatorlampa som mangdubblar
frekvensen, Diarefter gar den hogfre-
kventa strommen till vetjegarbanan. Som
redan sagts hidr ovan alstrar det upp-
kommande elektromagnetiska  filtet
hogfrekvensstrom i Vetjemobilens mot-
tagningsantenn. "I sjilva vetjemobilen
finns kondensatorer, som forstirker mot-
tagningsnétets strom. Till mottagaran-
tennen dr anknuten en likriktare, vilken
forvandlar hogfrekvensstrommen till lik-
strom. Denna strom filtreras och befrias
frin rester av hogfrekvensstréom och gar
darefter till motorn.

= ‘;‘.__\.:_:l Tecknarens nagot fantasifulla uppfattning av

”’induktionsbiien'.

Den ukrainska regeringen beslot redan
1946, att anligga en forsoksbana pé
nagra kilometer for exploatering av des-
sa vagnar. I borjan av mars 1946 holl
professor L. Teitelbaum vid Polytekniska
institutet ett foredrag i Sovjets Veten-
skapsakademis energetiska institut om
den projekterade ’Vetjegarbanan” i
Kiev, Harav framgick, att det experi-
mentellt faststillts att verkningsgraden
uppnar siffran 0,75. Vid nyttjande av
Vetjegarbana har heller inga som helst
risker for minniskor eller djur kunnat
observeras, vilket man pé tidigare sta-
dium pa sina hall befarat.

Man riaknar med att denna form av
transportmedel inom kort kommer att
inta en framtridande plats inom gatu-
trafik och inre fabrikstransport i Sovjet.

I de i Ordsjonikidseverken anvianda
truckarna forvandlas den tradlost er-
héllna hiogfrekvensstrommen i en likrik-
tare till likstrom och gar sedan till en
elmotor av sparvagnstyp. Mandvrering-
en dr mycket enkel. En handspak p4 kon-
trollen, med vilken farten regleras och
en ratt — det ar allt. Denna metod att
mata motorn utan direktkontakt ger eki-
paget vida mojligheter till manovrer. Av-
saknad av kontaktledningar medger ock-
sd vetjegarens anvindning i omraden
dir eld- och spriangfara ar stor.

Betriaffande gatutrafiken framstar
"radiobilens” fortjinster dn mer obe-
stridliga. Tradledningarna dr bade far-
liga och oskéna och trafikstoppen mycket
vanliga, Vetjegaren kan visserligen inte
avvika langt fran den energetiska banan,
men for att vagnarna ska kunna firdas
mellan energimittade zoner, pa strackor
dar ingen stromforande ledning dr ned-
lagd, behover de blott utrustas med
smarre ackumulatorbatterier, som kan
laddas upp under det man fardas utmed
vetjegarbanan,

I denna vetjegarbana ar ledningarna
av tunnviggiga kopparror nedlagda i
isolerade kanaler. For att kunna fora
vagnen i bada riktningarna behovs minst
tre siddana ledningar. I'or framforande
av fyra vagnar giende parallellt i ena
eller andra riktningen maste ytterligare
sex ledningar nedldggas. Tolv ledningar
bildar en bred bana, ddr vilken trafik
som helst — bilar och bussar av ny typ
— kan fdardas. Pa bilen méaste forbran-
ningsmotorn utbytas mot en elmotor, pa
f. d. trolleybussar ricker det med att
aptera en likriktare. De méste ocksé for-
ses med en."sekundirspole” — av tjock
trad eller tunnviggiga ror — fist 1 un-
derredet pa litet avstind frin marken,

Det bor heller inte bereda nagra svéa-
righeter att aptera liknande aggregat,
naturligtvis i minimal storlek, pa cyklar,
ja t. o. m. pa rullskridskor.
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En arbetande modellvivstol 4r
en rolig sak bade att tillverka och
att ha. Den dr dessutom en nyt-
tig sak — inte endast for smaflic-
korna som naturligtvis kommer
att bli overfortjusta — utan ock-
sf for dldre, ty vivstolen kan an- |
vindas for framstillning av olika
band etc. som kan vara omdjliga
att uppbringa i den allminna
handeln.

Arbetande MODELLVAVSTOL

n viavstol betraktas ofta som en tim-

ligen komplicerad maskin, Den som
beskrives har ar emellertid mycket en-
kel att tillverka och det material, som
erfordras, dr latt att anskaffa. Ett fa-
tal enkla verktyg kommer till anvand-
ning.

Med denna vivstol kan vivas si vil
omonstrat som monstrat tyg. De tradar,
som aAr spdnda mellan vavstolens bida
valsar, kallas varpen. Varptriden ar
fran borjan upprullad & den bakre val-
sen eller varp-bommen. Det fardiga ty-
get rullas allteftersom vavningen fort-
skrider upp pa den frimre valsen eller
tygbommen. Mitt emellan bommarna ar
de s. k. skaften, genom vilka varpen pas-
serar, placerad. Vid vivningen A&stad-
kommes en lyftning respektive nedsink-
ning av varannan varptrad. Harigenom
blir det en oppning vinkelritt genom
varpen. Genom denna kan skytteln pas-
sera. Skytteln lamnar efter sig den tvar-
zdende triden. Denna trid pressas hart
mot foregiende tvartrdd med tillhjalp
av en kamliknande anordning, som kal-
las sked, varefte varven vixlas pa si
siatt att de tidigare undre tradarna kom-
mer overst och de dvre underst, varefter
skytteln fores tillbaka pi samma sitt
som forut. Genom att upprepa dessa
operationer viaxer tyget silunda fram
trad for trad.

Vi borjar med att tillverka stativet
enligt fig., 1. De snedstidllda miassings-
stagen, som stidjer de fyra hornstol-
parna ir nodvidndiga for att forhindra
att stolparna bojes ndar varpen spannes.
De mellersta stolparna visar ej nagon
sidan tendens, varfor det ar tillrickligt,
att skruva fast dem i bottenplattan. For
de fyra vertikala stingerna innanfor
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Stativet med stolparna.
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mellanstolparna anvindes rundmassing
eller rundjarn med en diameter av ca 3
mm, De fastes ej pd annat sitt an ge-
nom att de fores genom de hal, som bor-
ras for dem i tvarstaget och bottenplat-
tan. De ska passa styvt i hilen. Avstan-
det mellan tvd narstiende stinger ska
vara 6,5 mm och lika stort deras av-
stdnd fran triastolpen. L&t stringarna
sticka upp ca 6 mm ovanfor tvarstaget,
si att de ldatt kan dras ur om si skulle
erfordras. Dessa stinger ska styra skaf-
ten eller ramarna med sina ogle-tridar,
vilka lyfter eller sinker varptradarna.

f00x/2x6

2]

| J Fig. 2. Ramen.

——————k ;. 3.

Trastativet

Fig. 2 visar konstruktionen av de tidi-
gare namnda skaften, av vilka tva styc-
ken behovs, Triaramen ar av enklast
mojliga konstruktion. Alla fyra trastyc-
kena, som ar lika, sammanfogas medelst
smi skruvar. Det &r fordelaktigt att
lagga pa lite lim i hornen fore hopskruv-
ningen. De horisontala pinnarna har
diam. 1,6 mm och passas noga i sina
respektive hal. En virknil passar bra
till sddana pinnar. De ska ha ett av-
stand av exakt. 90 mm och vara fullkom-
ligt parallella. Nar ramen hopskruvas,
méiste man tdnka pa att placera skru-
varna, sa att de ej kommer mitt for
dessa pinnar. De smi skruviglorna pa
ramens bigge sidor ska dka upp och ned
pa de forut ndmnda vertikala stingerna.

Vi ska nu beskriva hur man anordnar
de jirn- eller metall-tradar, som ska
hija och sinka varptriddarna. I fig. 2
dr endast en sadan inritad, Allt som
allt behovs det emellertid 60 st. (30 st.
for vardera ramen). Vi far da 20 varp-
tridar per 25 mm pa ett tygstycke, som

Fig. 4. Tillverkning
ayv ogletridarna.

Fig. 5. Fiirdig ogletrid.

ar 75 mm brett. I fig. 3 och 4 ser vi hur
de niamnda tradarna utféres. Sl& ned
tva spikar med en diam. av ung. 2,5 mm
1 en tribit och pé ett avstdnd av 95 mm
fran varandra och knip av huvudena.
Tag sedan en ung. 225 mm lang jarn-
eller metalltrdd och ldgg den runt de
tvd spikarna samt sno ihop &dndarna
flera varv och forma pé si sdtt en lang
ogla enligt fig. 3. Gor ytterligare en lik-
nande ”spikbrdda’, men med den skill-
naden att avstindet mellan spikarna nu
endast ska vara 90 mm. Liagg 6glan
over spikarna pd denna spikbrada och
stick in en 1,6 mm pinne genom &glan
och tvinna med denna ihop o6glan enl.
fig. 4. Tvinna ett eller tvd extra varv
for att trdden ska bli fin och tdt, men
inte s4 att den gar av. Vi kan gora ett
par provlindningar tills tridden brister,
vi far da erfarenhet om hur langt vi
kan tvinna utan att den behdver brista.
Niar vi slutat tvinna ska mittoglan lig-
ga vinkelrdatt mot de bada #ndoglorna,
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Fig. 6. Hiivarmarna tillverkas av 10X1,5 mm
miissingskenor.
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Fig. 7. Liénkarm av 10 x I
L5 mm miissingskenor.

se fig. 5. Tvinna alltid triden 4t samma
hill p4 de bagge spikbridderna. Traden
bor vara av mjuk missing eller koppar.

Limna kvar ca 8 mm av den tvinnande'

anden, resten klippes av. Drag nu ut de
tva tvarpinnarna, som sitter i ramen
och trad pa 30 st. tvinnade ogletradar,
samt sdtt ater fast pinnarna i ramen
diar de ska passa precis. De tvinnade
trddarna ska rora sig fritt pa tvarpin-
narna for att kunna stidlla in sig 1 ratt
lage, nar varptraden gir genom mellan-
oglan. Ramarna placeras nu pa sina
platser i stativet.

Ett par havarmar for att kunna
mangvrera ramarna gores av tva mias-
singsskenor, som lédes ihop enl. fig, 6.
Ena #dnden vrides i 90° for att tjanst-
gora som handtag. Lagringarna for hav-
armarna ar vanliga tradskruvar av mas-
sing, som lédes pd sedan den gingade
delen knipits av, varefter ett 1,6 mm
hal borras i den Aaterstdende biten.
Hivarmarna fastskruvas nu pd tvir-
stycket dver mellanpelarna. Den ena hav-
armen placeras pa tvarstyckets fram-
sida till vianster, den andra pa baksidan
till héger. Den inre dnden av vardera
havarmarna ska nd fram till det verti-
kala centrumplanet genom vévstolen.

F6rena vardera inre hdvarmsidnden
medelst en enkel ldnk enl. fig. 7 med var-
dera ramen. Lankens Overinde gir s&-
ledes till den tapp som &Ar fastlodd pd
hivarmen. Nedre anden skruvas fast pa
ramen. Skruven inskruvas dock ej fullt.

Nu géres dnnu en lank enl. fig. 7, men
tillrdckligt ldng for att sammanbinda
hivarmarnas vertikala delar. Lingden
blir ungefar 125 mm men det ar sikrast
att passa till linken direkt p& vivsto-
len. Lankarna héilles pa sin plats me-
delst saxpinnar.

Medelst endera av hiavarmarna manév-
reras nu bdda ramarna pa sd sitt att
nir den ena gar upp gar den andra ned,
och tvidrt om. Dra i en skruv i vardera
mittstolpen for att begrinsa hidvarmens
rorelse, Ramarna ska kunna rora sig ca
‘20 mm over centrumlinjen och lika myec-
ket under’ densamma, saledes en total
rorelse pa ca 40 mm.

Vi ska nu gora "skeden” och dess ram
(enl, tig. 8). Triddetaljerna ar mycket
enkla att tillverka. Undre delen fasas

Fig. 8. Fiirdig viivsked.

Den firdiga modell-
viavstolen i verksam-
het. Den kan anvin-
das for framstidllning
av olika band och
andra smala tyger.
Dessutom Ar den na-
turligtvis idealisk for
att ldra er dotter hur
viavstolen arbetar.
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Fig. 9. Tyg- och varp-bommen.

p4 bada sidorna for att tillita ramen
vrida sig fritt pd sina gangjdrn. Mel-
lanramen gores av massingband 2X10
mm. De horisontella banden ar 145 mm
langa, och de vertikala 756 mm. Tag nu
de tva langsta maissingbanden och ligg
det ena pad det andra. De spidnnes till-
sammans i eft skruvstycke, dock si att
den ovre ytan ligger fritt. Ett skidr 0,8
mm djupt filas mitt pd overytorna. Gor
ytterligare tva skir pa ett avstand av 38
mm &t vardera sidan frian mitten. Dela
avstandet mellan varje skidr mitt itu och
gor dar nya skar. Fortsiatt delningen pa
detta sdtt tills ni gjort sammanlagt 65
skdr pa langden 76 mm. Lossa de tva
banden, 16d ihop dem med de tva kor-
tare (se fig. 8) varefter hal for skruv
borras i varje horn, Fiast en 1 mm mis-
singtrad i ramen. Linda traden vil
strickt runt ramen si att en trad ligger
i varje skdr. Tradens dnde fastes provi-
soriskt. Linda dock ej alltfor hart s att
maissingbanden bdjer sig, emedan de
forst lindade tradarna da kan bli slaka.
Lod fast samtliga trddar pa maéssing-
banden och klipp bort trddarna pa ra-
meng baksida. Vi far di kvar 65 enkla
tridar, alla parallella. Skruva fast ra-
men pa tréastativet enligt fig. 8 och

2 Wa s = s”@'
e LT [
EE Ry, ’”’!”"gg

7

NN
N

I

W
N

X

N
N

.,

AN

AN .
SESC UM

NN

VAR

N

%S

N

=

SN
N\

N

SN

AR

=
N

N

N

RS

N
NAT

N

gingjirnen 1 bottenplattan p& hal-
va avstindet mellan mittstolparna och
stolparna som uppbdr tygbommen.
Skruvoglorna som synes 1 fig. 8 tjanst-
gor som handtag.

Bommarna

Bommarna gores av tvid st. 256 mm
rundtri som synes i fig. 9. Axlarna go-
res av rund spik pa vilka huvudena
klippts av. Mark ut centrum noggrant
paA bommarna, borra sedan ett 30 mm
djupt hil med samma diameter som
axelspikarna. Det dr viktigt att hilen
borras precis i bommens mittlinje. Dessa
hal wutgor styrningar for axlarna,
vilka nu ska drivas in i tridt ytterligare
omkring 12 mm for att sitta siikert fast,
P4 tygbommen indrives 8 st. smaspik,
pa vilka huvudena avtagits. Liat 3 mm
av dem sticka upp ovanfor valsen (se
fig. 9), varigenom de tillsammans med
en platt missingfjader forsedd med ett
hal, som passar for de atta stiften, blir
en effektiv spdrranordning. Siatt nu fast
ett 19 mm brett och starkt linneband p&

(Forts. pa sid. 35.)

' /j,ai/‘ 3 x 25 nern
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Fig. 10, Skytteln.
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TfA:s julklappstips

Littillverkad jultomte

Jultomten &dr den klassiska de-
korationsfiguren till julen. Den
forekommer i alla sammanhang
och hir foresldr en av vira med-
arbetare Er att tillverka en tomte
av litet storre format &4n de
som hinger i granen eller i form
av pappersremsor upptrider pa
julbordet. Den &r nirmast avsedd
att std som vakt vid julklappsho6-
gen eller vid julgranen men den
kan naturligtvis begagnas p#
manga andra sitt. Den kan sta 1
hallen och hilsa julgisterna vil-
komna etc.

Som framgér av beskrivningen
dr tomten littillverkad och billig,
varfor alla har mdéjlighet att till
julen skaffa sig ett nytt inslag i
sin julrekvisita.

Biirja med tillverkningen av tristom-
men. Som virke kan n#stan vilket
gammalt material som helst duga. Hela
stommen kommer att klas in si att
ingenting blir synligt. Om bredden ej
dar den ritningen utvisar gor detta ej s&
mycket, bara virket ej blir for smalt,
da hela figuren blir ostadig och ldtt gir
gonder. Huvudsaken dr att matten pa
figurens hojd och bredd blir riktiga.

Armarnas stillning kan #ndras efter
behag, men bor bestimmas innan de sat-
tes pa sina platser. I stdllet for klotsar
i armarnas vinklar och pd fotterna kan
man anvianda bandjdrn, som borras och
skruvas till triddelarna. Stillningen spi-
kas samman med lamplig spik som nitas
pd baksidan. Detta tillgdr salunda, Man
sldr igenom spikarna si att de sticker
ut ungefir 10—15 mm pa baksidan och
slar ned den utskjutande delen mot triet.
Déarefter slar man ner huvudet for gott
pa framsidan. Si ger man den krokiga
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spiken ett slag pa spetsen si att den
vagrita delen lutar nagot nedat varefter
man med négra slag krioker spiken sd
den trianger ned i tridet med spetsen.
Med litet traning gir nitningen ldtt. Om
man vill kan man skruva ihop delarna,
men det 4r onddigt om spikarna nitas.
Av nigot gammalt tyg sys sjilva
Pkroppen”. Forst benen och underkrop-
pen. Tank pa att ej klippa tyget for
smatt. Det ar bittre att f4 benen for
tiocka an for smala. Detta giller for
ovrigt hela kroppen. Skulle tomten fa
for mycket hull, kan man linda honom
hirt med snéren eller linga trasor. Som
stoppning anvéndes trdull eller gamla
tidningar eller bigge delarna. Forst
tris "benen” pd tristommen och knytes
till langst ner vid fotterna, varefter man
stoppar traull i dem. N&ar man si fatt

v
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benen lagom tjocka stoppas underkrop-
pen och knytes till i midjan. S& ar det
den ovriga kroppens tur. En "jacka”
sys 1 tva delar, s att en arm och halva
ryggen och halva brostet hinger ihop.
Dessa delar trds p4d armarna och sys
ithop i ryggen och pa brostet, men inte
dnda upp! Lat en urringning” finnas
kvar bade fram och bak, si& att man
kommer at att stoppa i trdull, Nedtill
sys "jackan” fast vid "byxorna”. Da
stoppningen #dr fardig sys "urringning-
arna” ihop. Dérefter kommer huvudet.
Detta sys niastan som ett klot men ldm-
nas oppet upptill for stoppning. Nér sa
huvudet dr stoppat och hopsytt ar sjil-
va tomten fiardig.

Nu éterstir alltsd att ge tomten kla-
Dessa sys av rodflanell. Byxorna
sys raka i tva delar med bred fall upp-
till i midjan. I den trds en snodd som
skdarp, Jackan sys ej som kroppen i tva
delar, utan tillverkas sdlunda: Ett styc-
ke flanell vikes p4 mitten och ur detta
klippes ett ”T” si att drmarna bilda
armarna pa "T:et”. Fram klippes ett
sprund ungefir 20 em langt, ej langre,
ty det méaste kunna skylas av skigget.
Baksidan ddremot klippes upp hela vi-
gen ned. Jackan behover ej fillas om

Den fiirdiga tomten.

man ej har tid, men skall den tvattas i
en framtid bor man nog gora det.

Efter det tomten blivit klddd i sin
drakt tracklas jackan ihop i rygg och
brost. Den gar lattare att ta av och tvat-
ta pd si vis. Runt hand- och fotleder och
nederkanten pa jackan lagges tjocka
vaddremsor klippta ungefiar 4 em breda.
S. k. fonstervadd gr bra att anvianda.
Vadden trécklas fast fran undersidan.
Runt midjan spinnes ett skdrp av lader
eller vaxduk. P& hinderna sittes upp-
stoppade tumvantar. De kan vara svara
att fa naturliga, men efter ndgra forsok
brukar resultatet ej bli s& daligt. Tri-
fotterna stoppas i ett par gamla pjaxor
eller avklippta gummistovlar som spikas
fast underifran.

Till slut kommer turen till huvudet.
Till detta inkipes ett tomteansikte i pas-
sande storlek. Tank pa att tomten ska se
gammal ut! Kop darfor ej for litet an-
sikte, hellre for stort. Bakom de tomma
ogonhélorna klistras 6gon uppritade och
Milade pa vanligt ritpapper. Om man
vill kan man behéalla luvan som hor till
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Ritning till beslag. Varje detal] tlllverkas 1 tva exemplar. 4 rutoer

25 mm. A = sidobeslag fior locket, B = beslag pa ladans sidor, C =
beslag pa lidans fram- och baksidor, D = beslag pi locket, E =
haspe, ' = handtag.

John Silvers kassakista
blir tin julklapp

John Silvers gamla piratkista
kan om den utféres som en minia-
tyrreplika bli en verklig julklapp
for husets fru eller vuxna dotter.
Den kan anvindas som nipper-
skrin eller liknande och gores den
ordentligt kan den bli en verklig
prydnad.

Den héar beskrivna miniatyrkistan ar

en utmirkt forvaringsplats for famil-
jeklenoder och andra smycken. Den kan
dven anvdndas sisom syskrin eller dy-
likt.

P4 explosionsskissen” finns alla
matt. Ett likformigt och jamt Adrat
virke bor anvidndas. Till modellkistan
har anvints mahogny, %" tjockt.

ansiktet, men det dr trevligare att forse
tomten med en luva sydd av draktens
tyg. Aven det skdgg och de mustascher
som sitter p& ansiktet kan behéillas, men
resultatet blir battre med bomullsskigg-
vaxt. Man bor da gora skidgget langre
och yvigare. Ansiktet sys fast vid hu-
vudet varefter luvan sittes pa. Under
luvan trds ett stycke vadd som draperas
runt huvudet som har. Nir det ser na-
turligt ut lyftes luvan nagot och héaret
tracklas fast. Sedan luvan riattats till
ar tomtegubben fardig att placeras vid
granen eller annan lamplig plats. Om
man vill kan man placera en Iykta i ena
handen. B, A,

F4PDIGSTOPPAD

D3a alla fogar ska tidckas med beslag,
kan delarna sinkas samman eller helt
enkelt spikas "kant i kant”.

En insats av cigarrliddstri eller annat
liknande virke tillverkas och far vila p&

Nubba fast miissingsornamenten. Overtyga er
om att det iir ordentligt striickt innan ni slar
fast nubben.

tva lister spikade p& insidan av kistans
kortsidor. Om man inte vill, behover
man inte gora en sddan insats. Men den
ar bra att ligga smasaker i.

TfA:s julklappstips

John Silvers kassakista som nipperskrin.

D& kistan ska forestidlla en gammal
missingsbeslagen sidan gores beslagen
av miassingsplat. Den far ej vara tjoc-
kare an att den gir att bearbeta med
en vanlig sax. Figur 3 visar hur besla-
gen ska se ut. Rita upp figuren pa mis-
singsplaten och klipp ut tvd av B och
tvd av C ur samma stycke, Spika sedan
fast beslagen med tradspik av méissing
med runda huvuden.

Hasparna #r tillverkade av en bit
missingsplat, nigot tjockare &n den
som anvants till beslagen. Vik dem runt
en bit missingstrad, hamra ned platen
omkring traden och bdj triden i form
av.ett U med skarpa horn. Satt fast
hasparna vid kistan genom att trida
traddandarna genom lagom stora hal bor-
rade i locket och nita p& baksidan. Has-
parna faller 6ver tvd mirlor inslagna i
kistan. Till lisanordningen hor tvd smi
hianglds. Gor s3 tvd handtag av mis-
singstrad och sdtt fast dem pa kistans
kortdndar med ett par mérlor av mis-
sing.

Putsa metalldelarna med stilull och
polera dem. Efter det de lackerats med
zaponlack dr kistan fardig.

19
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MICRO-TAGETS VAGNAR

Modelljarnviagar V

av Casey Jones

utan s. k. ”tredje skena”.

I var lopande modelljirnvigsserie har vi nu kommit till Micro-tigets
forsta vagnar — en pullmanvagn och en tickt godsvagn. Nedan beskrives
i detalj hur sammansittningen av dessa vagnar gar till. Betriffande inkop
av satserna hinvisar vi till Hobbytjanstens annons. Vi kommer att behandla
alla Micro-detaljer som behovs for en komplett mj-anliggning. Serien bor-
jade i nr 20 med en introduktion. I nr 21 och 22 avhandlades tvéarils-
driften”, dvs. tillforsel av strom till loken endast via de bAda loprilerna
Artikelserien 4r intressant och lirorik for mj-
byggare i alla skalor. I niista nr fortsidtter vi att utveckla tvaralssystemet.

yggsatserna till Micro-tigets vagnar

ar utforda i metall och plastics. Vag-
narnas underreden och boggier ar av me-
tall for att f4 tyngdpunkten si lag som
mojligt, medan det lattare plasticsmate-
rialet anvants for vagnskorgarna. NAar
byggsatserna kommer 4r de i standard-
utférande, men var och en kan om han

Fig. 1. Detaljer pi godsvagn. A plattforms-

handtag av 0,2 mm metalltrad. B stegar.

C bromsratt. D Vagnmiirkestavla. E Xoppel-
ficka.

vill lagga till detaljer och f& wverkliga
super-de-luxe-vagnar. Forsta fasen i
sammansdttningen av godsvagnen och
pullmanvagnen ar gemensam: allt skigg
rensas bort frdn de gjutna detaljerna.

Nu kan vi t. ex. forst vilja godsvag-
nen. LiAgg ut delarna pa arbetsbordet
och kontrollera att de stammer med ma-
terialforteckningen pa nista sida. Tag
taket med ena handen. Liagg ena
gaveln med insidan uppat pi ett bord.
Fo6r ned takets ena kortinde vinkelritt
mot gaveln och se efter att fogen klaf-
far. En droppe vanlig thinner — som
ni koper i farghandeln — far sedan flyta
ut i fogen. HAll delarna i detta lage
nagon minut, s att de fastnar vid var-
andra. Tycker ni att fastsdttningen gir
for langsamt, kan ni i stillet anvdnda
trikloretylen (”’tri”). Nar nu ena gaveln
och taket sitter ihop, upprepas procedu-
ren med den andra gaveln, Vid anviand-
ning av thinner bor taket med gavlarna
torka en halvtimme. Sidorna passas sa
in mellan gavlarna och fistes p4 samma
sdatt som ovan,

Kopplet &r av automatisk typ och ska
insdttas pa detta tidiga stadium. Det
bestar av kopplingsogla och koppelkrok.
Oglan ska' forst avfasas i framkanten,
vilket bast framgar av 1 pa fig. 5. For
andamaélet anvandes lampligast en nalfil
med fin huggning. Avsikten med avfas-
ningen Ar att tvd vagnar littare ska
kunna koppla samman, d& tvd spetsar
kommer att foras mot varandra och den
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bromsidetaljer. D genomgiiende broms-

ledning.
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ena alltid kommer att glida ovanpd, sa
att en koppelkrok hugger tag i den and-
ra vagnens ogla.

Insattningen av kopplen sker enligt
fig. 4. Till vanster pa figuren ser vi en
vagnskorg med bottnen uppat. Koppel-
kroken kommer frian vinster och tris
in i gavelns koppelficka. Nér kroken
passerat fickan halles den i snett lige.
Oglan kommer utifran hoger och fors in
i fickan. Till hoger pa figuren ser vi
nu hur den snedstdllda krokens pinne
fors in i oglan.

Nir bada kopplen anbringats pa det-
ta siatt lagger vi vagnskorgen it sidan
och #gnar oss it bottnen. For en stan-
dardsats behover vi inte gora nigot vi-
dare it den. Ska vi ddremot gora en
verklig lyxvagn kastar vi ett oga pa
fig. 2. A, B och C dr pa denna figur
bromsdetaljer, som kan erhillas mot en
extra aveift, Hal for dessa detaljer, som
dr forsedda med fiastpinnar, bor goras
1 vagnsbottnen med ett borr. Vidare
finns genomgéende bromsslang utritad
(D). De olika bromsledningarna ar ock-
s angivna for dem som vill ha dem. De
tre hdvstingerna mitt pad vagnsbottnen
gors av kartong och limmas fast. Broms-
slangen dr lampligen 0,25 mm méissings-
trdd (glodgad). Ovriga ledningar av
tunnare trdd. Observera att detaljen A
ska befinna sig pvd samma sida av vag-
nen som dess ”B”-dnda.

Néir bottnen adr fardig fors den in mel-
lan kopplen pa korgen och fistes vid den
senare med vanligt balsalim. Kopplen
skruvas vid vagnsbottnen, som framgéir
av fig. 7. Meningen dr att kopplens 6g-
lor ska ligga parallellt med sparet (vag-
ratt), varfor eventuellt ndgon tiondels
millimeter filas av p4 fistknopparna pa
vagnsbottnen (for kopplen).

Boggierna bestir vardera av 2 st. si-
dor och ett mellanstycke. Detaljerna
forenas med lim eller helst genom att
med en tdng forsiktigt klimma om si-
dornas hylsor, ddr mellanstyckets tappar
gar in. Se till att mellanstycket har en
varta pad ovansidan. Glom for all del
inte att passa in hjulparen innan mel-

Fig. 3. Automat-
kopplet glider upp
pa en ramp.

==

Fig. 4. Hur kopp-

let

fiistes vid
vagnskorgen.



Delar till pullmanvagn och godsvagn
Namn

Antal

Pullman
Tak 1
Sidor
Gavlar
Boften
Boggisidor
Mellanstycken
Hjulpar
Koppel
Skruv M 1,4
Skruv M 2

Antal
Godsvagn

(koppel)
(boggier)

B DO B B0 A B S

[0 &4 SR=f Ml O )

lanstycken och ‘sidor klams fast vid var-
andra.

Mala boggierna svarta och ligg dem
At sidan. Nu malar vi ndmligen vagns-
korgen. De dekalkomanier med text som
finns for godsvagnen fordrar att korgenf
under den pa fig. 7 streckade linjen ar
grd. Over denna linje dr vagnen klar-
rod. Sedan fargen torkat ska stegar och
handtag, bromsratt och bromsplattform
méalag svarta. Detta giller dven fotste-
gen. Alternativt kan hela vagnen ma-
las godsvagnsbrun, men detaljerna ovan
ska fortfarande vara svarta. Ska vag-
nen forestidlla gammal dr den helt och
hallet i brunt, aven boggierna. Till slut
bor ni alltid se till att alla hjulpar pa
samma boggi ar isolerade pad samma
sida. Skruva slutligen fast boggierna
vid underredet och provkor.

Fig. 5. Detaljer. 1 Automatkoppel, samman-
satt. 2 och 3 bromsdetaljer for pullmanvagn.
4 generator for dito. 5 "biilg’’.

Fig. 9. Sammanstiillning av pullmanvagnen.
G generator. 2 och 3 bromsdetaljer. P genera-
torledning.

Betriffande personvagnen gir bygget
till pA samma satt som di det gallde
godsvagnen. Detaljerna pa underredet
ar dock andra. Aven dessa kan fis mot
en extra avgift. Detta géller pa fig. 9
de med G, 2 och 3 betecknade sakerna.

Fig. 6. Pullmanboggi, 3-axlad. A DBoggisidor.
B mellanstycke.

Det ar bromsdetaljer, som ocksa aterfin-
nes pa fig. 5. Nr 2 och 3 motsvaras dédr
av samma nummer soin pd fig. 9 medan
ddaremot nr 4 pa fig. 5 motsvaras av G
pa fig. 9. Hal for dessa detaljer borras
i vagnsbottnen, De smi runda ringarna
pa bottnen #Ar angrér och utgdres av
nubb med huvudena nediat banan, Till
hoger langst ned pd figuren har vi en
detalj P, som forestédller generatorled-
ning. Den som si vill kan ju sidtta dit
den, Den bestir av ett stycke bockad
0,25 mm trdd med en 1 mm tradbit fast-
16dd pa tvdren i ena dnden. PA fig. 5
nr 5 ses extra ”balgar” som kan formas

Fig. 8. Overst godsvagnsboggi, typ DBetten-
dorf. Underst personvagnsboggi, 2-axlad.
A boggisidor. B mellanstycken.

pa olika sidtt. Betraffande fargen kan
vagnen vara helt olivgron eller ha gron
korg, svart tak och svarta boggier. Ni
kan givetvis, om ni inte vill folja praxis
ta ert eget fargschema.

World Copyright forf. och TfA.

%. Sammanstiilining av godsvagnen.

Fig.

~ BOGGIER - @f@
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Prat om

BATAR:

TfA—racern har nu i dagarna mera in-

glende provkorts, sedan en del smir-
re andrings- och inkorningsbekymmer
med motorn bringats ur véirlden. Man
maste nog siga att resultatet i alla av-
seenden ar synnerligen gott och motsva-
rar de hogst stidllda krav pd god fart
med rimlig motorstorlek. ”Prototypen”
dr som nimnts tidigare vtrustad med en
jamforelsevis tung 4-cyl. Fiatmotor,
typ 509. ;

Foljande prestanda visar det goda re-
sultatet efter trimningen.

anses uppfylla dessa Onskningar val.
Hon ar billig att bygga (och dessutom
lattbyggd) samt billig i drift. Dessutom
ar hon mycket sjosdker och gir vid full
fart utmarkt i ganska grov sjo. For att
prova skrovets hallfasthet har hon ut-
satts for ganska omild behandling av
varierande slag, dock utan att nigra
kvarstdende deformationer kunnat for-
markas. Detta torde ge belagg for att
Aven relativt snabbgiende farkoster av
detta slag kan byggas av batplywood och
utan spant.

Fart Fart Motor- och Utveckl. hk Bensinférbr. SIip i A
i knop { km/tim | prop.-varvtal |enl. tillv. kurva | i lit/tim Slip 1 procent Glidtal
19,1 35,6 2 200 16 5,6 12 1:7,6%

Mera populdrt sdger oss dessa siffror
att vi fran Slussen i Stockholm kan aka
exempelvis till Dalard i Saltsjon eller
Bjorko i Malaren pid en timme med en
brinslekostnad av f. n. 2:10 kr!

Det dr till detta manga motorbitsspor-
tare onskar komma: att kunna aka fort
pa ett icke ruinerande sitt. Blondie kan

' Réikne-

stickan

~ny kurs fran Brevskolan

Ni har ofta onskat att kunna an-
vinda en ridknesticka. Nu kan Ni
fa lira Er det for en ringa kost-
nad genom Brevskolans nya kurs.
Den omfattar fyra synnerligen in-
struktiva studiebrev. Ni fir bade
kursen och en god raknesticka for
endast 15 kr. Sdnd in kupongen
redan idag.

r——-————;

2
Brevskolan i

Hiirmed anmiler jag mig till kursen
Riiknestickan, Avgiften kr. 15: — (inkl.
riilknesticka) insiittes samtidizt pd
postgirekonto nr, 11.

Adress:

Postadress:

1
1
I
|
|
1
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I beskrivningen av batbygget (TfA nr
9) beskrives och visas varfor och hur
steget bor ’luftas” samt omnimnes ock-
si att .akterskeppet darefter glider pa
luften, Prov med de i Blondie monte-
rade luftslangarna visar det intressanta
faktum, att om slangarnas oppningar
tillslutes, batens fart reduceras avsevart
(betydligt 6ver 1 knop) vid farter upp
till det stadium d& baten ligger si4 hogt
att luften rusar in fran sidorna i steget.

Tva kompletteringar av propelleran-
ordningen har vidtagits sedan baten ri-
tades och byggdes. Forst monterades en
extra, stromlinjeformad lagerbock av tra
for att eliminera nigra bagatellartade
kritiska svingningar p3 propelleraxeln
vid- varvtal strax ovan tomgingen, Ny-
ligen péasattes rent experimentellt en
massingsplat framfor och &Gver propel-
lern. En dylik plat brukar kallas anti-
kavitationsplatta eller kontrapropeller
samt har i huvudsak till uppgift att
forhindra luft att sugas in i propellern.
Efter vad jag hittills kan mirka ar
fartvinsten obetydlig, men eftersom all-
tid en viss kavitation (halighet) pa
grund av vacuum forefinnes framfor
propellern, har man anledning anta att
de skadliga f6ljderna av detta fenomen
kan minskas om kavitationen reduceras
till ett minimum. Detta dr avsikten med
platen, men huruvida det lyckats kan
annu ej faststdllas, Skadorna brukar be-
std av friatsidr pa jarnforemdl, t. ex.
axel och axelbdrare, men ofta uppstar
ocksd, sarskilt vid snabbroterande pro-
pellrar, betydande vibrationer vilket na-
turligtvis medfor onormalt hogt lager-
slitage och i extrema fall obehag for
passagerare. Forsta forutsittningen for
undvikande av vibrationer i propeller-
axelsystemet dr emellertid att sival pro-
peller som axel dr vil balanserade, forst
statiskt och for snabbroterande ocksa
dynamiskt, samt att bladen @r lika ske-
vade. Denna primira forutsattning fore-
finnes hos de flesta i.handeln férekom-
mande nya propellrarna. En anvidnd pro-
peller kan riktas upp i en svarv, helst da
monterad pa sin axel, och sedan statiskt
balanseras genom att lata axeln vila pa
tva i vag stillda eggar. Dynamisk ba-
lansering maéste utféras i en special-
maskin. —

Ja detta var nagra rén och rad spe-
ciellt for alla dem som héller p4d med,

| stillet for grytlapp

Varje husmor kommer att hilsa det
hir handskyddet till stekpannor och
kastruller med tillfredsstillelse, Det ar
inte enbart dekorativt, utan Aven ett
mycket praktiskt arrangemang — det
sitter bl. a. kvar pa handtaget i motsats
till grytlappen. Klipo till ett stycke well-
papp och rulla runt det avsedda skaftet
och fast ihop det hela med klisterremsor.
Luftkuddarna som bildas av kanalerna
i wellpapprullen gor isolationen mot vir-
men effektiv och handtagsrullen kan
Iitt avligsnas vid diskning. Lika latt
ar det att trd pa den igen nér.sa behovs.

Stoppa bakbordets glidning

v [ Ly Vi
7

T 0sa bakbord vill gdrna aka fram och

tillbaka under bakningen, men med
ett par konserveringsringar som place-
ras under bakbordet hjilps den saken
upkp, papekar Einar Andersson, Svensta-
vik.

men dven till dem som eventuellt tinker
bygga TfA-racern. Vi som har vara ik
i sjon far i stallet borja tinka pa att ta
upp dem nu néar morkret faller tidigt om
kvillarna och vattnet borjar bli vdl svalt
aven for vinterbadare!

* Ordet "glidtal” har under senaste tiden
sefts i sdviil fack- som.dagspressen i samband
med snabbgiende bitar av olika slag. Med
glidtal menas férhiillandet mellan lyftkraft
och motstind. K¥or propellerutrustning av
"Blondies” storlek kan hilgre t o tal pro-
pellerverkningsgrad (hiiri inberiknat lager-
forluster) in 50—55 9% aldrig pAriiknas. Biit-
vikten iir fullt utrustad och med 1 person ca
470 kg. Dragkraften blir vid 19,1 knop unge-
fiir - ¢ 16 : 19,1 = 63 kg = motstinden,
470/63 = T7,5. Glidtalet blir 1:7,5 ett synnerli-
gen higt tal for en glidplanbit. Med s. k.
hiirplanbdtar kunna emelltid higre totalt glid-
tal erhiillas, Som niimndes redan i den fors-

ta artikeln om "Blondie” (TfA nr 5 1947)
konstruerades bfiten Ar 1944 just i avsikt att
utréna anviindbarbeten av biirplan. Dessa

firsitk har hittills icke kunnat utfiras, men vi
fir kanske tillfiille fterkomma till den saken
liingre fram,
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Ritning till statlvfiistet.

Kamerastativ kan anvédndas

En gammal kamera utan stativmutter
kan latt kompletteras med en enkel
apparat sd att den kan anvindas till-
sammans med stativ.

Anordningen bestir av en mutter, som
passar till stativet eller kulleden, inféalld
i mitten av ett stycke trd., Triabiten ar
omsluten av ett metallhdlje, som klam-
mes fast vid kameran. Metallhdljet om-

Delarna till stativfiistet.

av snabbstal och kolstal tille
fredsstillande hogsta ansprak

pa skarhastiget, precision
och hallbarhet. Stort las
ger av alla fsrekom-
mande dimensio-

ner och typer,

MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
E—

utan stativmutter

sluter trastycket pa alla sidor. Ett hal
dar upptaget i botten, sd att muttern kan
gingas pad stativet. Holjet dr tillverkat
av ett stycke vitplat. I klaimmans bdgge
skanklar dr hal upptagna for en skruv
med vingmutter, Vid apparatens begag-
nande placeras den over kameralocket,
muttern dras &t och stativets skruv

UOverst anviinds en kamera utan stativmutter
pa ett stativ med hjilp av den hiir beskrivna

gangas 1 muttern. anordningen, Diirunder ses den fiirdiga anord-

ningen sammanskruvad.

DEX

HANDDRIVEN

15 GRAMS SPRUT-

GJUTNINGSMASKIN
FOR

PLASTIC

Begdr offert och prospekt frdn

SALEN & WICANDER.

A KoTid BB o 1A 6
Styrmansgatan 4, Stockholm Tel. 67 01 50

21/11 1947 TEKNIK fir ALLA.

23



bryne
Dessa Carborundum-brynen kunna utan
tvekan betecknas som de mest populira
av alla brynen.
Den grova sidan anvindes for mycket
skimda eggar, den fina ger den dnskade
jamna eggen. Olja skall anvindas.
Kat. Storlek i Kat. Storlek i
n:r eng. tum n:r eng tum
107 4['@)( lll 110 7/Ix ZIIX .lll
108 8" x2"x1” 111 57X2"X3%"”
109 6" x27"X1” 112 47 X 134" X %"

Standardforpackning 6 st.

Viktor Jonsson med sin motorkiilke pa
Skiirsiis-sjons is.

-, Namnet Carborundum 4r inregistrerat 1

Sverige av The Carborundum Comp.
i

AT 5 - )
Niagara Falls, U. S. A. otorkilkar &r tydhgen nagot som in
TEL. 23345

tresserar lasekretsen. Vid flera till-
fallen har vi forfragningar om ritning-
ar o. d. trots att dessa fordon naturligt-
vis aldrig kan fi tillstind att kora pa
allman vag.

Trots bristen pa ritningar dr det up-
penbart att en hel del sidana mer eller
mindre lyckade a4k byggts, och hdr pub-
licerar vi ett foto av en enkel propeller-
driven motorslide, som konstruerats av
Wiktor Jonsson, Strombacka, Han be-
rattar sjdlv att den ar byggd av ett par
anvanda sparkstottingsmedar och négra
meter vinkeljdrn, som monterats ihop
ungefdr som en vanlig rattkilke. Pro-
pellern gjorde han av ett 120 em langt
132" brade, Darigenom fick han lagom
stigning pé propellern. Ett forsok med
en propeller av 3” material gav for stor
stigning, varfor motorn — en 350 cc fyr-
takts motorcykelmotor — knappast orka-
de med utan effektiviteten sjonk.

Pa fin is fick Jonsson upp sitt fordon
i en fart pa 40—50 km/tim.

MATERIALAFFAREN

MALMO  TEL 23733

mot brinnskador,
omma fotter, klada,
sarskador, hudirritatio-
ner, sariga brostvartor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av he-
morroider och frostskador.
Vid spidbarnsvard dr Jus
kon synnerligen virdefull.

A.-B. JUKON, Géteborg

Med motor pa vig och is

c-bilarna forefaller vara jamt sprid-

da 6ver hela landet. Det ik, som
hiar presenteras, har byggts av Bertil
Andersson, Trollhdttan, och har minst
300 mil bakom sig pd de svenska lands-
viagarna.

Som framgir av bilden Ar fordonet
trehjuligt med tvd hjul fram och ett
bak. Av de hjul som syns pa bilden ar
bakhjulet 19” x 3” mec-hjul och fram-
hjulen 24” x 2”, men dessa senare har
nu utbytts mot 19” x 2,5” elcykelhjul.
Motorn ar en 250 c¢ NV och den éar
luftkyld — en trumma gir genom hela
bilen — och nagon flakt har inte visat
sig nédviandig ens under de hetaste da-
garna i somras.

Maximihastigheten dr 70 km/tim men
den normala hastigheten ligger vid 50
km/tim. Vid kortare korning drar vag-
nen en liter pa tre mil men vid ldngre
kérningar har Andersson kommit ned
till en forbrukning av 0,28 liter pr mil.
Siffrorna avser korning med tva perso-
ner och packning.

Karosseriet bestir av en stalrorsstom-

me med dukklddsel och vagnen viger
195 kg.

Bertil Andersson framfor sin bil under en

sommartur.

SKANE-RAKETEN
"EFFYH 500

har slagit motorexpertisen med hépnad.

Hela vagnar, byggsatser eller ritningar med arbets-
beskrivningar till salu,

Begar ndrmare upplysningar fran konstruktorerna.

BRODERNA HAKANSSON

Ronneholmsviigen 52, Malmo

Ake Jonsson pd Effyh 500
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Anglok och smér
har samma kg-pris

H’ciromdagen placerade vi oss pd skolbdnken igen i sillskap
med den forsamlade stockholmspressen. Det var en egen-
domlig skola. Mellan varje fraga och svar forflyter nagon
kilometer. Om skolan ar i gdng, bokstavligt talat. For under-
visning av sin personal och den ar som bekant inte liten,
har ndmligen Statens Jarnvigar latit inreda en boggivagn
litt. BO7 och forsett den med alla upptiankl.ga finesser for
undervisningsindamal. Vagnen, som genast frapperar genom
sitt yttre — den har 6ppen plattform i ena dndan och vestibul
i den andra — &r dels inredd till undervisningslokal med bord
och stolar i pulpetform, dels till rum for larare, eller for-
horsforrattare, som man kallar det. Sarskilt projektionsrum
for smalfilm finns ocksd och pa svarta tavlan hianger ”vita
duken”, En hall for ytterkldder har ocksid astadkommits.
Vagnen &r forsedd med anslutning for bade el- och angvarme.

Héir i denna vagn ska anordnas banférmanskurser, ban-
mistarekurser, kurser for trafikavdelningen m. m. SJ haller
pa att centralisera sitt undervisningsvisen, och en kommitté
arbetar just nu pd att f& fram battre former for statsjdrn-
viagarnas skolning av personalen. Som det nu &r, har man
inte folket samlat. Den mesta undervisningen sker pa distrik-
ten, det dr endast befdlspersonerna i trafikavdelningen som
unidervisas i Stockholm. Men #ven pé distrikten dr det svart
att fora samman personalen. Var och en vet ju hur svart det
ar att f4 lokaler. Sarskilt ldr det vara synnerligen knepigt
for SJ i Norrland.

Genom den nya undervisningsvagnen avhjialps lokalbehovet
nigot. Den rullande skolan gér fran den ena platsen till den
andra. P34 varje stille kan den anslutas till ortens el-nit och
std ddr de 3—4 veckor varje kurs tar. Forste trafikinspektor
August Johansson som limnade ovanstidende uppgifter be-
riattade vidare, att man dessutom kan utnyttja vagnen for
att t. ex. aka och studera ett modernt stdllverk. Under resan
kan man spara tid genom att undervisa och hélla forhor.

Vid presentationen av den nya vagnen visade ocksad forste
byrasekreterare Nils Mard en typisk undervisningsfilm hos
SJ. Det gidllde har praktisk engelska och det var sikerligen
en mycket effektiv metod att fa jarnviagsfolket fortroget med
ett frimmande sprak.

Undervisningsvagnen stod uppstilld vid Hagalunds Ovre
och detta gav SJ vid samma tillfdalle anledning att visa sin
oerhort stora tvattinrdattning, dir 4000 lakan blir sno-
vita per dygn och diar den totala tvattkapaciteten pa samma
tid utgor 6—7 ton! I vagnsstallarna stod kungens A03-vagn,
bla och nytvittad, ett utmarkt arbete fran Kockums 1931.
Aven den nya representationsvagnen 8945, ocksid den med
litterabeteckningen AO03 besiktigades. Vagnen som -hyrs ut
till bolag och statliga verk bestdr av stor salong, bio och
méinga andra finesser. Bland annat kan man inne i vagnen
pa en hastighetsmiitare stindigt fA reda p& hur fort taget
gar.

I lokstallarna gled el-loken pa sina traverser. Dyrbara

tingestar, 650 000 kr for D-loken och bortat 700 000 for de

nya F-loken.

— Vad kostar angloken da, fragar vi.

— Det beror p& vikten, fick vi till svar. For nirvarande
kostar de 5: 50 pr kilo. Ar 1880 betingade de 1 krona kilot.
Om man ridknar efter sia har anglok och smidr hela tiden
kostat lika mycket per kilo! Casey Jones,

M J-byggartips

oltetraklorid dr ett idealiskt rengdringsmedel. Det #r icke

eldfarligt — ett utomordentligt losningsmedel for fett och
olja. Det forstor inte méalade ytor oeh torkar mycket fort. An-
viind koltetraklorid for att rengéra vagnshjul, lokmekanismer,
motorer och for att taga bort overflodig lodpasta fran avslu-
tade lodningsarbeten. Vitskan dr ocksi utmirkt for att taga
bort den gummiliknande hinna sem stannar kvar sedan av-
maskningsband tagits bort fran nyss malade foremal. Den pa-
~verkar inte kemiskt fiberbussningar pd isolerade hjul i tva-
rals, motorisolationsmaterial m, m. Koltetraklorid kan képas
i varje farghandel.

eglbace truiuskin
svetsas med PHILIPS

elektroder...

Tegelbackselindet — riksbekant trafikproblem i Stockholm —
gir nu mot sin 16sning och skelettet till den nya "trafikma-
skinen" borjar ta form. Jirnkonstruktionerna levereras av
AB Broderna Hedlund och svetsarbetet utfores hundraprocen-
tigt med Philips elektroder. Jimsi-
des med de vilkidnda elektroderna
PH 48 och PH 50 har hir ocksa
anviants Philips nya basiska elek-
trod PH 56. PH 56 dr den forsta
basiska elektroden speciellt
framstalld for vixelstrémssvets-
ning. Den dr perfekt svetsbar iven
vid laga tomgangsspidnningar och
ger bittre nedsmilfning och star-

Philips nya basiska elek-
trod, specielll avsedd [iir
vixelstromssvelsning, har
anviinls [or svelsning av
stalgjutgodsdelar, sdsom
lager, bottenplattor, fisten 1
elo. tentstkta Philips-specialitet!

kare fogar vid svetsning av hogviir-
digt konstruktionsstal. Tala med
vira ingenjorer om denna nya pa-

PH 50

anvidndes [ir horisonlal-

PH £8

anviindes for verli-
kalsvelsarna. Den
har god klitlrings-
firmdga och Gver-
bryggar ldall slora
oppningar.

svelsarna. Den iir synner-
ligen liittfluten och snabb-

svetsad saml ger mycket

hogl utbyte.

PRILIPS

SVENSKA AB PHILIPS @ SYETSAVDELNINGEN : STOCKHOLM &
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on Miﬂdflﬂ@ w0l

Ett vilvArdat hAr spelar alltid en fram-
tridande roll for utseendet. Palmolive
dubbelverkande harvatten hjdlper Ert hAr
till hilsa och stil, ty
Palmolive ir medicinskt:
motarbetar mjill  och
dérav firanlett haravfall
samt innehaller vilgi-
rande cholesterin. Palm-
olive ldgger dessutom
haret utan att smeta.

PALMOLIVE
auvvelverkande harvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pd begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

i &
EXTRA inkomst under 1947

genom embudskap for TfA

Rekvirvera ombudsvillkor!

Til TERKNIRK f6r ALLA
Box 3137, S8tockholm 3.

Undertecknad Guskar 4 slg tillsint om-
budsvillkor och material.

Namn:

Bostad :

Adress:

\ Telefon :
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Miniatyrracer pa salsbordet

Italienama har boérjat tillverka fjarr-
mandvrerade miniatyrracervagnar,

som man kan kora hemma p& salsgolvet
eller pa ett stort bord. Ett exemplar
finns redan i Sverige, ndrmare bestimt
i Norrkiping, som ett resultat av en
norrképingsbos besok p4 Milano-miissan,
och den utgor ett gott bevis for att ita-
lienarna allvarligt gr in for att erovra
den mekaniska leksaksmarknaden,

Bilen heter Domo och dirigeras av en
mantvermotor firsedd med en ratt fir
styrningen och en spak for hastighets-
regleringen. Frin denna mandvermotor
overfores impulserna via ledningen till
bilen, som har ett intag for sladdarna i
bakdelen. For att sladdarna inte ska
hindra kérningen ledes de dver en lang
sting med ett par trissor pa vilka de
loper under bilens kiorning.

Trots att bilen presenteras som en lek-
sak ligger nog inte dess framtid pa det-
ta omrade — den kostar omkring 1 000
kronor — utan i stdllet fir man vil
misstinka att nijesfilt och liknande in-
riattningar blir de som far storsta glad-
jen av den, di den tillsammans med den
medfoljande “hindergirden” torde vara
lamplig for kommersiellt utnyttjande i
form av “korkortsprov” for allminhe-
ten. ete.

Piprensaren blir cykel-
verktyg

Om man enligt de senaste rdonen pa
eykelfronten anvinder sig av automa-
tisk reparationsviitska for att gardera
sig mot punkteringar hinder det latt att
nagot av den klibbiga vidtskan fastnar i
ingjutningsstillet, dvs. slangventilen, Da
ir det bra att ha en piprensare till
hands. Den ar tillrackligt smal for att
gh in i ventilhylsan, och den absorberar
bra.

TtA:s yrkesorientering

(Forts, fr. sid. 11.)

gker arbetet ofta mellan plana verktygs-
ytor, Ibland later man flera pressar ut-
fora olika arbetsoperationer efter var-
andra. Vid tillverkning av granater kan
silunda #mnet stukas 1 en 750 tons
press varpa granaten dras i en 350 tons
press.

Arbetslaget vid en smidespress be-
star vanligen av sex man av vilka press-
smeden (1 6 [T] 8) 4r ansvarig for la-
get samt for arbetets utférande. Viir-
maren. (2 6 14 17) skoter uppvirm-
ningen av arbetsstycket samt ar behjilp-
lig vid dess uttagande ur ugnen. Hjilp-
wirmaren (bakvirmaren 1 6 14 17) an-
svarar for ugnens skotsel samt Ar var-
maren behijilplig vid arbetsstyckets in-
liggning och uttagning ur ugnen. Pres-
sens reglering ombesories av regleraren
(2 6). Fran ugnen till pressen fraktas
arbetsstycket av kranforaren (travers-
foraren 4 6 [7] 8 12 15 16 17 18) som
mandvrerar kranen eller traversen.
Hjilpare ([1] 2 [3] 6 [7] 12 1T) bitri-
der smeden vid manovreringen av ar-
betsstyckena.

En praktisk
lampa 16r:
Gruvarbetare, Nart-
vakter, Orienterare,
Scouter, Siofolk,
Bilister, Likare, Militira indam3l,
Lufiskyddet, Hemvirnet etc.

AB TUDOR

STOCKHOLM — GOTEBORG — MALMD

MICRO-TAGET

Virldens minsta modellidg

Auktoriserade aterforsilljare:

Arboga: Jiirnholaget

Bollndis : Bréderna Apnderssons Jilrn-
handels AB

Borliinge: Jiirnmats AB

Eskilstuna Sportmagasin

Osftlunds Jiirnhandel AB

AB Jacob Wennberg

AB Ferd. Lundquist & Co.

AB Briiderna Boréus

AB Harald Andersson

Robert Osterberg & Co.

Paul Lundgrens Jirn-
aktieholag

liskilstuna:
Falun:
Giivle:
iiitehorg:
singhorg:
firndsand :
Karlstad:
Kristinehamn:

Kiping: F:a Gustaf Arpis Jidrnh,
Linkiéiping: AB Sundberg & Eriksson
Lund: F:a S, Akessons Jdrn-
handel \
Malmd : Heimer & Co. Jirnvaru AB

AB Wessels

Jirn AB Peil & Lantz

AB Jiirncentralen Ove
Helgesson

Eskilstunaboden

3. Dahlins Jernhandel

AB Erie Cederlsf

AB Eskilstuna-Smide

AB Ragnar Frunck Jirn-
affir

AB Julius Sliér

AD Gust, Bergmans Jirn-
handel

APB A, J. Lindgrens Jern-
handel

Radio AB Thore Lindstriim

Viistanfors jirnhandels AB

F:a Axel Hygrell & Co.

AB Gustafsson & Girtz

AB Ustersunds Redskaps-
handel

Tillverkas av

TfA:s HOBBYTJANST

Norrkiping:
Skilvde:
Stockholm :

Sundbyberg:
Sundsvall:

Siidertiilje:
Viistanfors:
Viisgterds:
Grebro:
Ostersund :




l3sning och har kraftig tving for fastsittning.

Kiftbredd: 54 mm. Gap: 43 mm. Total hdjd: 212 mm.

jirnhandlare!

nya IBe-skruvslycket

Ett precisionsverktyg for precisionsarbeten ir virt nya JBe-
skruvstycke. Det ir helsmitt i varje detalj, har frista, reff-
lade, hirdade kiftar, ir vridbart med excenterverkande snabb-

Det nya JBe-skruvstycket ir en verkligt férnimlig sak for
finmekaniker, urmakare, radioreparatérer m. fl. och en
prydnad fér hcbbyverkstaden. Begir att fi se det hos Er

JERNBOLAGET

ESKILSTUNA # /JERNMANUFAKTUR AKTIEBOLAG, ESKILSTUNA

Aven for amatorsnickaren iir materialet av avgorande betydelse
for det firdiga arbetels utseende. Se darfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-market i hor-
net — en garantistimpel for hogklassigt
material som dven fackmannen litar pa.
De minga tjocklekarna. formaten och mgj-
ligheterna till ytbehandling gora Ljusne
Plywood och Blocklamell till ett Gnske-
material for "hemmasnickaren”.

ey

LJUSNE PLYWOOD
BLOCKLAMELL
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Tala med Er jirn-
bandlare, 2 hjal-
per han Er au
vilja en limp-

lig fil-typ.

-
Modellbyggarens
allroundverktyg

- Obergs il

Atombolaget konstituerat

en svenska statens och den svenska

industrins gemensamma atombolag,

AB Atomenergi, konstituerades den 8

nov. vid en stimma 1 kanslihuset i

. Stockholm, Hela foretaget befinner sig
emellertid annu pi det prelimindra sta-

diet och icke ens posten som verkstil-

lande direktér kommer att tillsdttas
2 forrin senare. Bolagets forsta uppgift
4 3 torde bli att soka fi fram tillrackliga
/ //7' " / kvantiteter uran ur svenska ravaror,
“{’F / i (/3 forst sedan detta organiserats torde
P \ man overgd till att bygga Sveriges
,\\":6& s S =t forsta atomstapel.
A9 -
Virldens snabbaste
R g lastmotorfartyg
L]

ockums levererade den 7 nov. .till

rederiaktiebolaget Nordstjernan mo-

torlastfartyget Seattle, som samma dag
gick ut pA en provtur. Det dr det enda

NY UTOKAD UPPLAGA AV

VAR STORA KATALOG

over materiel till
RADIOMOTTAGARE
SANDARE
FORSTARKARE

GRAMMOFONER och
INSPELNINGSAGGREGAT
for amatorbyggare

ar nu utkommen och tillhandahilles mot kr. 1:45.

Forra arets upplaga slut pA en minad. Bestill i tid!

Katalogen upplager éven facklitteratur, verktyg
och kopplingsschemor samt ar i sig sjalv en ut-
miirkt uppslagebok fir varje amatir, dd den upp-
tager i stort sett allt i marknaden firekomman-
de standardmateriel, samt en hel del specialdetal-
jer. Katalogen lir utférd i losbladssystem (for-
mat A4) och fr avsedd att kompletteras efter-
hand som nyheter utkomma.
OBS! Fir kontroll meddela vi att alla bestiillda kataloger nu
expedierats, samt att snpplementblad skickats till alla de som
firegiende ar erhiill var katalog.
En miingd supplementblad ha emellertid kommit § retor pia
grund av flytining eller att den divarande militiiradressen ej
Lingre iir giillande, UPPGIV NYA ADRESSEN OCH VI O VER-
SANDA DE NYA SUPPLEMENTBLADEN!
Frin Ingeniiirsfirma ELFA, Akeslund, tel. 26 16 75, hestiilles hiirmed
att siindas mot postforskott 1:65
i frimiirken bifogas 1:45 (Stryk det ej tilliimpliga)

1 st katalog

Namn:

Adress:
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lastmotorfartyg i
Sverige och troligen
i hela varlden som
ar byggt for en sa
hig fart som 19,5
knop. I verkligheten
visade sig emellertid
fartyget vid prov-
turen prestera be-
tydligt 6ver 20 knop.
Det har ett nettoton-
nage pa 9000 ton

‘och en langd av 502

fot, Skrovet ar hel-
svetsat.
Fartyget inrym-

mer en hel del prak-
tiska nyheter. Si
har det fér att un-
derldtta lastningen
och lossningen sju
lastluckor mot nor-
malt fem. Lossning-
en underldttas vida-
re av 14 dackskrana-
nar med 1,6 m ut-
liggning. Fartyget
ska kunna fora kyl-
rumslast i sex last-
rum pa tillsammans
95 000 kubikfot, var-
av en tredjedel ska
kunna kylas ned till
— 20° C. Tempera-
turen i alla lastrum
centralkontrolleras
och dessutom #r
lastrummen forsed-
da med anordningar
for slickning av eld
i lasten.

NYHETER i SVENSK

W, /NDUSTRI

Seattle ar det forsta av fem liknande

fartyg, som rederiet ska anvidnda for
trafik pad Pacific-kusten.

Ny fabrik for rost-
skyddsmedel

I dagarna har Astra-koncernen lanserat
ett nytt rostskyddsmedel, Dinitrol, som
framkommit efter lAnga unders6kningar
och experiment av professor Sven Jo-
hansson i Goéteborg. Experimenten har
utforts pa4 Héssles laboratorier i Héssle-
holm och resulterat i att man dels fatt
fram ett insmorjningsmedel, Dinitrol-
pasta, och dels ett &mne lampligt att in-
blanda i farg ete., vilka efter omfattan-
de prov visat sig vara mycket effektiva.

De fortsatta forskningsarbetena och
framstidllningen av produkterna har
dverlimnats till ett annat foretag inom
Astra-koncernen — AB Tikamin — som
kommer att forlagga sin verksamhet till
en nyetablerad fabrik i Eslév.

Planerna pa Vistkust-
kraftverket tar form

Planerna pad det stora angkraftverk,
som' man riaknar med att uppfira pa
Viastkusten och som tidigare omnamnts
i dessa spalter, borjar nu ta fastare
form trots att man &nnu inte kunnat
bestimma forlaggningen — troligen blir
det dock i nidrheten av Giteborg, som ju
ir centrum for belastningen. Det berik-
nas fa en effekt pa 250 000 kW eller
dubbelt si4 mycket som verket i Vis-
terds. Verket kommer troligen att fa
fem turbiner pd vardera 60 000 kW.

Ny triindustri startas
i Soérmland

ormlands skogsdgareforening startar

inom kort en trdaindustri vid Stettins
lastageplats, 8 km utanfor Katrineholm.
I en stiorre lagerbyggnad som man for-
varvat fran Sveriges hampodlarefor-
ening, ska man forst installera en bobin-
fabrik for tillverkning av spolar for in-
diska spinnerier. Vidare planerar man
att dit dverfora en provtillverkning, som
nu drives i Stockholm, av limmade plat-
tor for koksinredningar m. m. Denna
tillverkning vintas kunna utvidgas be-
tydligt i framtiden.

.
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Gllmelald

ramtidsmetall

Det ir flikt och fart kring littmetallen — materialet
med de stora mdjligheterna. Dir det hinder nigot
nytt ir ofta littmetall med — den dr framtids-
metallen f6r framtidsminnen. Dess formiga att
forena styrka med 13g vikt kommer att innebira

1y revolutionerande I6sningar p3 alltfler omriden. Annu

(& ir vi bara ett stycke pi vig. Littmetalldldern ligger
framfoér oss. Du kan vara med frin bdrjan genom
att folja utvecklingen i tidningen Metallen. Dir
redogbres for nya ron och framsteg. Den behandlar
forutom littmetall dven koppar, missing och andra
icke-jirnmetaller, och den utkommer varannan mai-
nad. Du fir Metallen gratis, om Du sinder in ne-
danstdende kupong.




. sirilande . .

Sedan SYNT-EM infrahfirdande kom 1{
marknaden ha ménga industriféretag kun-
nat 6ka sin produktion och samtidigt spa-
ra in bide tid och keostnader. Med anviin-
dande av infrardd striiltorkning har den
lackerade SYNT-EM-ytan blivit torr och

produkten fiirdig fir packning inom nfigra
minuter 1 stiillet for den sex- eller #tta-
faldiga tiden, som #ir den eljest vanliga. —
SYNT-EM infrahiirdande finnes i en ming- -
fald nyanser och torkas i strilningsugn.

Den har rappoden
~ fran lackeringen
ar verkhgen

Oka produktionen —
minska leveranstiderna

mead

LINDGREN &

CO - STOCKHOLM U

1764 TANDSTICKOR

Ar vad som behivs fir
att utfira virt senaste
motiv till tiindstickstav-
Ia. Bestiill DELVIS PA-
BORJAD pand, 24 X 34
em, RAMLIST, lim, ar-
betsheskrivn. samt 4 ritn, 3040 em. samt
"Piindstickskniv” for 6:45, Fraktfritt frin

T. ERIKSSONS TRASNIDERIER,
Box 33, Viisteras.

Motorbatsritningar!

Littbyggdal Begar prospekt
IVAN TROENG
Sjattenov.-v, 246, Alv g jo.

Bygg sensat:onen ..

PDen nya AUSTER I
har dven skidstill

AUSTER

AUSTER ir vackrare, starkare och
biittre in nigon flygmodell hittills,
Otroligt Littbyggd av fiirdiga balsa-
delar. Flyger fort... sakta... med
last — liven inomhus runt polstav —
konstflyger med rirliga roder...
helt enkelt modellplanet Du drimt
om! Spv. 440 mm. Inkl. ritn., 8-si-
dig beskr.,, gummimotor ete. Kr.
4:85. Limtub 60 dre. Siindes mot
efterkrav. Skriv dnskat antal, namn
och adress bredvid och sind in
annongen till

Ingenjor SIGURD ISACSON

Torsvikssviingen 43, LIDING{,

Lyckat DM
i Ostergétland

Genom valvilligt tillmotesgiende fran
overste Beckhammar kunde 50-talet
modellflygare fran Norrkoping, Motala,
Grylgél och naturligtvis Linkoping ta
I" 3:s falt 1 ansprak den 9 nov. for att
giora upp om arets OM-titel.

Tavlingen gick i LEN:s regi, Viadret
var vackert och man var instdlld pa
goda resultat. Dessa forhoppningar in-
friades ocksa, det blev en sidllsynt jamn
och rattvis tdvling utan nagra s. k.
tuppflygningar”. .

Gummimotormodellerna dr &nnu ej av
nagon sirskild god klass i Ostergotland.
Undantaget da Karl-Evik Svensson,
LEN, som haller sig i svensk elitklass.
Nu gjorde visserligen klubbkamraten
Nils-Ake Johansson 4,55 i forsta starten
med sin G 1:a och tog segern i denna
klass, men ”"PIP” tog sidkert andraplat-
sen trots att han kvaddade sin bésta
kropp. I G 2 var dock Svensson suveran
som vanligt och ingen av de dvriga del-
tagarna hade chans att hota honom.

S 1 vann Stig Pettersson, Gamen, ef-
ter dagens jamnaste flygningar. Bra
come back efter att inte dragit en start
pa over ett halvar!!

I S 2 var intresset stort om Gamens
elitmdn skulle kunna halla undan for
arets svenska miastare Rune Johansson.
Redan i forsta perioden visade emeller-
tid Gunnar Kalén och Karl-Eril: Anders-
son, Gamen, sin overldgsenhet och Jo-
hansson kunde inte ens hota dem.

F-klassen blev en knallsensation i det
att Sven-Olov Borg tog segern. Favori-
ten Sven-Erik Lundin uteblev frin tav-
lingen och di ansig de flesta SM-vinna-
ren Rune Johansson som given segrare.
Men "Termik-Johans” modell var bland
de siamre, det visade sig snart. Den skar
redan pa trimningen och &n vidrre blev
det pa forsta téavlingsstarten diar den
skar ner sig efter 53 sek. och kvadda-
des. X

Lagtidvlingen om Ostgita Correspon-
dentens statliga vandringspris togs hem
av arrangorerna, fore favoriterna Ga-
men, Norrkoping. Kape.
RESULTAT: G 1: Nils-Ake Johansson, LEN,
4490 sek.; 2) Karl-Erik Svensson, LEN, 213.9.

G 2: 1) Karl-Erik Svensson, LEN, 400,2 sek.;
2) Giran Abergh, Gamen, 1562,

S 1: Stig Pettersson, Gamen, 6012 sek.; 2)
Nils-Ake Johansson, LEN, 542, )9

8 2: 1) Gunnar I\Ll(u,_(nmnn 590,53 sek.;
2) Karl-Erik Andersson, G nen, 57 3'

F: 1) 8ven-Olov Borg, LEN it 2)
Karl-Erik Andersson, Gamen, 371 ,(

Lagtiivling: 1) LEN 18092 sek.; 2) FK Ga-
men I 1577,2 sek,

Spruta modellen

En bra fargspruta for modellbygge kan
man géra av en s, k. ”flitspruta”.
Man tar bort den plitburk som finns pa
sprutan och loder fast ett lock till en
glasburk, blickhorn eller dylikt. Sedan
dar det bara att fylla farg i glasburken
och skruva fast den vid locket si dr det
klart for malning. Det méaste emellertid
vara ett litet hal i locket s att luften
kan komma in i burken. 7. Ndéslund.



Svensk raketkanon
(Forts, fran sid. 5.) ——

svikelser overvinna alla tekniska svarig-
heter.

Den "flygande torpeden”, som Unge
diopte sin skapelse till, var nu #ntligen
fardig. Inte utan stolthet kunde han
fastsla, att den i fraga om traffsiker-
het stod i samma relation till 1800-talets
krigsraketer som en modern kanon till
den graa forntidens stenslungor.

I sin slutliga gestalt utgjordes Unges
flygande torped” av en cylindrisk pro-
jektil, genom en massiv skiljevige delad
i tvenne kamrar. Den frAmre inneslot
antingen en sprangladdning av fuktat
bomullskrut eller ocksd skrot. Var tor-
peden spriangladdad, kreverade den vid

nedslaget, var den laddad med skrot,
bringades den till luftkrevad medelst
tandror.

Torpedens bakre del inneslét drivsat-
sen av torrt, mycket hart pressat svart-
krut, Och i bakindan var inbyggd den
tidigare omtalade turbinen, i vars nav
fanns en elektrisk tindare. Med tdnda-
rens hjilp fyrade man av projektilen.

Det hade kostat mycket arbete att ut-
experimentera en limplig drivsats. In-
nan Unge lyckades losa detta problem,
talde raketerna ingen lagring. Drivsat-
sen krympte ndmligen mycket snabbt.
Redan efter tio—fjorton dagar hade den
mestadels spruckit sonder och lossnat
fran hylsan. Drivsatsens ddrigenom
starkt okade forbrinningsyta gjorde, att
torpederna brukade explodera antingen
vid antindningen eller strax efter.

Det gillde siledes att finna ett sitt
att preparera drivsatsen si, att den un-
der lang tid kunde behélla den givna
volymen. Ja, allra helst borde satsen for
sikerhets skull svdlla en aning. Man
gjorde ett stort antal forsok med alla
tdnkbara &dmnen, tills man slutligen
fann, att drivsatsen fick de 0Onskade
egenskaperna genom en tillsats av en
viss icke flyktig fettmassa. Sedan dess
kunde Unges torpeder i aratal ligga i
fria luften, utan att satsen, vars sam-
mansattning hemligholls, undergick na-
gon mérkbar fordndring.

Den "flygande torpeden” tillverkades
av A.-B. Mars i tre kalibrar — 10 cm,
20 em och 30 em. Utom missingsgirdeln
och ndgra mindre bronsdetaljer var hela
projektilen gijord av martinstdl. Ladd-
ningen av 10 em torpederna utfordes
péd A.-B. Mars, av 20 em och 30 em pa
Annelovs krutbruk i Skéne.

10 em torpeden var 90 em lang och
hade en total vikt av 17 kg, inberdknat
en springladdning pa 2 kg, Kastrorets
lingd 2,5 m, vikt 64 kg.

20 em torpeden mitte 155 em i ldngd,
vigde 134 kg och innehdll en spring-
laddning pa 12 kg. Kastrorets langd 3,7
m, vikt 235 kg.

30 em torpeden var 245 em lang och
vigde 420 kg, inberiknat en spring-
laddning pd 40 kg. Kastrorets lingd 7
m, vikt 710 kg.

Den enkla riktstdllningen med en*
stodgaffel av tvd korslagda brider vi-;:

sade sig dock i flera avseenden mindre i

for tidsodamde och besvirlig, och dess-
utom brast den i friga om stabilitet,®

']
lamplig. Dess noggranna inriktning var Ez

o,

sdrskilt vid skjutning med liten eleva-
tion, d4 den héga stodgaffeln kom att
bilda en for liten vinkel mot marken.
Dirfor konstruerade uppfinnaren for
sin 10 em torped en fdltméssig mycket
behéindig bergslavett med tillhérande
glidbana, vilken pa nagra sekunder kun-
de skiljas frin lavetten. Glidbanan vig-
de 35 kg, lavetten ca 40 kg. I olandig
terrdng kunde saledes denna "raketka-
non” utan svérighet transporteras klov-

HAa.0.0 D\ AL
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'

For ungefir en femton 3r sedan
kunde man litet varstans i parkerna
och pid girdarna f& se hur barnen
hoppade omkring pd kingurustyl-
tor. En del kunde trina upp sig
till riktiga jittehopp. Det sig skoj-
igr ut, och det var skojigr. Nu skall
vi ta och ullverka en sidan kingu-
ruscylta.

Fig. 1. Det hela ir ganska enkelt
ihopkommer. Hela styltan bestir
inte av annat in en sting, som har
en stadig madrassfjider i den ne-
dersta inden. P3 stingen ir en trd-
platta, som vilar pd fjidern.

Fig. 2 visar styltan i genomskir-
ning.

Nir du skall anvinda denna styl-
ta stiller du dig pi plattan med en
for pi vardera sidan om mittpin-
nen. Hall i stingen stadigt, ndr.du
hoppar.

Fig. 3 visar i tre stadier hor styl-
tan fungerar.

Pi grund av fjidringen fir du
god sats och kan happa ganska
lingt, nir du har fitc upp farten
— om bara fjidern ir stadig nog.

Fig. 1 och 2 visar en enkel kon-
struktion.. Vill du cllverka en birt-
re stylta kan du gbra den som rit-
ningen tll héger visar.

A ir en rundhyvlad stdng av
ritcklyvd, kvistren furu. B och F idr
skoningar av jirn- eller missings-
ror. Lit stingen A gd liter nedan-
for B. -

C ir en solid bult, som den kraf-
uga spiralfjidern D vilar emot. E
ir en dubbel triplatta.

_-‘. I
FARARAANNN ANARAR

KANGURUSTYLTAX

*En ay de 95 bogintressanta sidorna i

jad pA en hidst. For Unges 20 em och
30 em torpeder konstruerade Krupp
en stationdr, mycket stabil men tung
och opraktisk lavett, avsedd att kunna
manovreras av en enda man, som hade
tre olika rattar att skota.

Wilhelm Unge ansag sitt vapen mye-
ket lampat for bekdmpande av luft-
skepp. Han rekommenderade for detta
andamal skrotladdade torpeder av liten
kaliber — 10 em eller ddrunder. Rikt-

rr

[ & ’
SPTUTTURARAANNS

Lindning j Krampa

:..-’,-f.-':-‘:'..-'ff.'.mh

Handraget G dr av tri och ir |
fastskruvar vid A med skruvbulten
H.

Det dr inte nddvindige med
handtag pd den hir modellen, men
du fir bittre tag i styltan om det
finns. Det miste vara krafriga do-
ningar, si de inte gir sonder.

Stingen gbr du si rund och
glatt som mjligt och du rundar
dven av alla skarpa kanter pd styl-

tan,
ol
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BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskarser till bilreparatérer birja den 7 jan., 2 febr.
och 1 mars 1048,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik
samt 3 och 6 veekors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik borja
den 7 jan., 2 febr, och 1 mars 1948,

HANDELSKURSER

5 minaders handelskurs 1 praktisk kontorsutbildning bérjar den 27 jan. 1948.

Prospekt och upplysningar mol porton, dd tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Diibelnsgatan 9, 8 ko v d e. Tel. 12 49.
e 22 24 22 24 DI B BISIDIBIDIDIDIe

NETZLERS Tekniska Institut

Linnégatan 4 (vid Jirntorget), Goteborg. Inspekt. Prof. Gosta BODMAN

VEREMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 (resp. 8) min:s kurs, frfin
aftonskolan efter 8 (resp. 12) mfin:s kurs 1 Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi- samt Viirme- och Sanitetstekniska facken och Specialkurs i Radio.
Fackskola 1 skeppsbyggeri.

Elektr. installartirskurser under Xungl. kommerskollegii kontroll. I

DI DIDIDIOIOIDIDIS O

Enda tekniska institut 1 viistra Sverige som har ingenjérskurser som Overbyggnad

pd Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen pd kortaste

tid. Senaste lisiiret 579 elever.

Nya verkmiistarekurser biirja d. 19 och 20 jan. Nya ingenjiérskurser birja d.
Exp. éppen vard. 10—4 och 6—8. Lird, 9—2. Telefon 14 59 39,

Begiir prospekt. Angiv om mijligt vilket fack som Onskas. Anmiil i tid.

TEKNISKA SKOLAN
KATRINEHOLM

Begir genast kostnadsfritt prospekt fr. vAra avdeimingar for MuskKinteEnik, elektro-
teknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetstekn., viigmiistare
och byggmiistare. Moderna laboratorier, Platsférm, Kortaste studietid fr. folkskola
eller realexamen. Statsstipendier (#0:— kr. pr minad) och siinkt avgift fir mindre
bemedlade, Nya kunrser birja 10 jan, och 20 ang. (Motortekn, kurs och viigmistar-
kurs omfattande 9 min, birja den 20 aug.

26 jan.

DD IDIIDIDIDITIDIDO

o+

/ MICRO-TAGET

Virldens minsta modelltig

Konstruerat av C. E. Nordstrand.
Sparvidd 10 mm

Den bdsta julklappen
for far och son!

Dekalkomanier fér lok

T“A'NS Skala 1:150

PRISER :

Lok, enbart, byggsats ............ kr 110: — D:o fér pullmanvagnar ....... kr 0:90
‘Pullmanvsg:"n byggsats ... .. kr 22 D:o fér 6vr. personvagnar kr 0:90
Godsvagn; byggsats ...... e T SR D:o fior godsvagnar ... kr  0:90
Firdigt lok, kérklart ........... kr 150: Farg, svart, for lok .. kr  0:90
Pullmanvagn, kérklar o kro 30:- Viind Er till vira aterforsiiljare, se sepa-
‘q};g:"“sg':‘-l k]?):lg{jlggzié --------------- ;;; i;;' ratannons, eller direkt till TFA:s Hobby-
=susdvipagios 0: tjiinst.
Spér, 3 m cirkel, firdigt ... kr 2:\: i 2| (i T e e |t g, it e

?3}_{3})3&1;512? ‘igxt.?l\lf.mgt“hrdlgi ]1:: }: Sand mot postfiérskott plus porto:
Firdiglagd vixel Nr 8 . .. kr 1p: I
Figur (forare) . A G B s Y st. b kr ...
Figur (konduktar) . sy K A3
Pcrsonvagnshoggler 2. axlau.h_ ]:r |
par ... Er 4350 Namn:
Extra hrnmss:.sto e 35 s
vagn pr e ot U el T < 15 2
Extra hmmqsy%lmn fiir alla Bostad :
slags personvagnar pr sats ... kr 1:50 I
Angvissla och generator fir lok PARYRAPBRE = L0 oo bu b s ey o i 4 8
pr gats T, AT 9 S Tt
Skarvjirn, f&irdlgl)ockqdo, pr
paril.. oy R, — 0220
Rélshéllare pr 100, ny typ ... kr  1:50 I A's HOBBYTJ NST
%utomntkoppel pr par ....... : ] S U ®
ermanentmagnetmotor fur ok,
12 v, HRStrom oo ke 25:—  Tel. 114433 - Box 3137 - Sthim 3
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stillet ville han placera pa en bil. Han
var fast overtygad, att den "flygande
torpeden” var klart overligsen Iluft-
virnskanoner — primitiva sidana fanns
redan vid sekelskiftet. Som bekant rak-
nas numera raketkanonerna till luftvér-
nets effektivaste vapen.

Unges "flygande torped” provades
maéangfaldiga ganger i ndrvaro av sven-
ska och utlindska militirer p4 Marma
skjutfalt, i Tyskland och Osterrike, var-
vid man nadde goda tridffresultat, kraf-
tig springverkan och skottvidder pa
dnda upp till 5 km.

Ar 1908 forviarvade Krupp tillverk-
ningsriatten och gjorde en forsta inbe-
talning pa 100 000 kr men tog dock ald-
rig upp tillverkningen. Uppfinnaren
sjdlv var av den &sikten, att Krupps
handlingssitt dikterades av en onskan
att sld ihjal uppfinningen. En stor va-
penproducent méste helt naturligt med
oblida ogon betrakta varje forsok att
ersitta den dyra kanonen med ett 16j-
ligt billigt riktstill. Aven tillkomsten av
mera stotsikra hogbrisanta sprangim-
nen, som starkt vidgade kanonartille-
riets utvecklingsmojligheter, torde ha
bidragit till att den "flygande torpe-
den” inte kom till egentlig anvandning.

Wilhelm Unge, som sedan 1907 bar
dversteldjtnants grad, avled i Stockholm
den 16 jan, 1915 ndra 70 ar gammal
utan att ha slippt tron pa sitt skote-
barn, vars betydelse for kommande krig
han forespadde.

I april 1917 trddde A.-B. Mars, som
ej ldngre ansigs ha nigon mission att
fylla, i likvidation. Experimenten med
den "flygande torpeden” hade slukat
massvis med pengar. Omkring en halv
miljon!

Redan under forsta viarldskriget kom
f. 6. raketer ater i bruk, mest for att
forstora luftskepp och observationsbal-
longer. Man anvidnde raketer, laddade
med 200 gr krut, som avskots fran flyg-
maskiner. En vass, trianguldr spets i
raketens framanda skar sonder ballong-
hiljet, varvid vitgasen sattes i brand.
Raketens drivsats tidndes elektriskt.
Traffsikerheten var stor — pa ett av-
stdnd av hogst tva hundra meter...

Sedan dess har rakettekniken utveck-
lats enormt. USA, England, Tyskland
och andra stormakter har frikostigt un-
derstott sina forskare, som sysslat med
dessa problem. Man har borjat anvinda
flytande drivmedel — bensin, alkohol,
flytande vite. Raketens verkningsgrad
har méngdubblats. Man har sokt losa
styrningsproblemet medelst gyrostabili-
satorer, radio, fotoceller och andra mo-
derna finesser, Luftvdrn, pansarvirn,
faltartilleri, flvg och infanteri har nu-
mera lagt sig till med raketvapen, och
det arbetas for hogtryck virlden runt
pa deras fullkomning.

-~ Elmotor-

C:?

oyggsats innehAllan-
de alla erforderliga
delar kostar endast

1: 35. innehaller dessutom en

vai
stor sortering 1 experimentartiklar, handbdc-
ker m. m., ja. den Hr en stor skattkammare

adLalog

Katalogen =#ndes gratis.

A.B., Ins

fiir hindigt folk.

Clas Ohlson & C:o:




Firma AR MADA

frimst i frdga om

FARTYGSMODELLER

Ritningar och {illbehér

Katalog erhilles mot 40 &re i frimérken.
Cedergrensv. 43, Stockholm 82.

MORSETELEGRAF

AN (AL ARETAT

Fullstiindig utrustning fir telegrafering,

bestiiende av telegrafnyckel, batterihfllare
och notesblock monterade & triiplatta, kop-
partrid och hirtelefon samt tryckt tecken-
forklaring Over Morsealfabetet. Ett fick-
lampsbatteri ricker for telegrafering Gver
ett avstind av c:a 50 meter med 1 mm
koppartrid som ledning, Genom att sam-
mankoppla 2 eller flera batterier kan man
telegrafera dver finnu lingre avstind,
Pris pr sats 8: 50,

Siindes mot postférskott varvir porto till-
kommer,

HOBBY-FORLAGET, BORAS. R.

CYKELBILEN

som fiven kan anviindas som tiilt och ir
filrsedd med fiéliande speciella anord-
ningar: Strimlinjeformad med genom-
giende stiinkskiirm, Dubbeltrampning
(2 pers.), Rattviixel, 4-hjulsbromsar
ete,

Ni kan med litthet bygga denna efter
mina fullstiindiga ritningar och arbets-
beskrivningar,

Ingenitir ARNE REJNEFELT
Nya Tanneforsviigen 15 C, Linképing.
"-Zuud ritningar och arbetsbeskrivningar

porto mot postfirskott till

Namn :

,iir angivet & densamma?

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmint intresse.
Om svar didremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde In-
siindas pA postgirokonto 157902,

TVA TVISTANDE. Genom ett beklagligt
misstde Limnades ett felaktigt svar till ovan-
staende signatur i nr 23. Det finns i verk-
ligheten atskilliga bilar som kopplar sitt bat-
teri med plus-pol i jord och minus-pol som
strimforande.

¥riga: 1) Kan man anviinda ankaret av en
6 V startmotor till en 0,5 hk 1 fas-motor pi
220 V? 2) Ar det en vilxel- eller likstrims-
motor som driver signalen pd bilar? 3) EKan
man genom transformator inkoppla en sfidan
till viixelstromsniitet ? TrA-lisare,

Svar: 1) Nej. 2) Det fir en likstrimsmotor.
3) Ja, det giir, men om den gir en liingre
stund blir den varm,

Friaga: 1) Vilken liingd biir en L-antenn ha
dA den ska anviindas till kortvlig ? 2) Hur stor
fir glod- och anodspiinningen pi riret RL 12-T
157 3) Hur stor utgingseffekt har detta rir?
4) Giir det att koppla in hdrtelefon i stiillet
fir higtalare pii radicapparat som 4r forsedd
med uttag for extra hogtalare? 5) Finns det
nidgon bok i imndeln som innehfiller signalse-
rierna QA, QB, QF och QG? 6) Vad be-
tyder QFA, QI-E QB]I och QFY? A,

Svar: 1) Omkring 10—15 m. 2) och 3) TfA
vore tacksam fior en uppgift om fabrikat, el-
jest kan vi tyvirr ej ta reda ph énskade data.
4) Ja, dii helst lAgohmiga hirlurar. 5) och 6)
V. g. viind Eder till Telegrafstyrelsens Radio-
byri i Stockholm.

Friaga: 1) Gir det att likrikta striommen frin
en ringledningstransformator och sedan an-
viinda den fior drift av en batterimottagare?
2) Vilka data och anviindningar har filjande
rir: A 415, Cunningham CX-371-A och CX-301-
A? 8) Behiver siirskilt motstind inkopplas
vid anviindning av ringledningstransformator?
4) Hur ska man kunna ta reda pi hur minga
pI" en vridkondensator iir pii niir detta inte
A beginner.

Svar: 1) Ja, medelst en liten torrlikriktare
med efterféljande silkedja, dock endast till
glidstrommen. 2) Rir A415 anviindes som de-
tektor eller ligfrekvensfiorstirkare, har glid-
spiinning ¢ V och anodspiinning 90—150 V. De
ovriga riren har vi ej lyckats skaffa nfigra
data fiir. 3) Detta beror piA dess sekundiir-
spilnning. Miste miitas med voltmeter. 4) Det-
ta kan miitas med en kapacitetsbrygga. Angiv
antalet plattor i statorn!

¥riga: 1) Vilken liingd dir limpligast A
drosseln 1 TfA:s "godnattradio” i nr 5?7 2)
Kan man anviinda samma drossel vid mot-
tagning pi lMngviig? 3) Man kan viil anviinda
en niitdrossel i stiillet fir filtermotstindet Ro,
utan findringar pi kopplingen? 4) I arméns
14 W radiostation m/40Br, fir en anoddrossel
som enligt materialférteckningen iir av typ
DW-XIV, MR-56118; vilka data har drosseln?
5) T samma apparat finns ifiven en kombine-
rad liefrekvens- och mikrofontransformator
av typ TW-31, vilka iir de resp. omsiittnings-
talen? 6) I samma apparat sitter ett 3 V miit-
instrument som miiter gléd- och anodspin-
ningarna. Fér att kunna miita anodspiinningen
sitter (0 kohm i serie med batteri och instru-
ment, DA anodspinningen miites mellan gal-
lerforspiinningsuttaget pA + 3 V och + 108 V
blir ju spiinningsfallet 102 V. Fir man fram
instrumentets stromforbrukning genom att di-
videra 102 V med 60 kohm? Om si iir blir
stromférbrukningen 0,0017 A, Om man dnskar
anviinda instrumentet for andra miitomriiden
kan man dii beriikna det erforderliga motstiin-
det genom att dividera det bnskade spinnings-
fallet med 0,0017 A? 7) Ar Radio Amateurs
Handbook en tidskrift eller en bok? Var kan
man kiépa den och vad kostar den?

Radiointresserade C:et.

Svar: 1) Ca 3 em, helst krysslindad och upp-
delad i 3 sektioner. 2) Nej, 4 ginger storre
varvial erfordras, 3) IEj i denna koppling.
Motstindet har avpassats si att roret fir riitt
anodspinning. Fér dvrigt iir silningen tillriick-
lig och motstindet billigare, 4) Detta har TfA
tyviirr ingen mijlighet att exakt ta reda pi.
Uppskattningsvis lir induktansen 2 & 5 Henry.
5) Omsiittningen fir 1:3 & 1:5 mellan lindning
3—4 och 1—2 resp. ca 1:50 mellan 5—6 och
1—2. 6) Instrumentet gir ju ej fullt utslag vid
102 V. Angivelse av strimforbrukning miste
avse fullt utslag, i detta fall 2 mA, Nej, med
2 mA, T) En bok. Kan rekvireras frin t. ex.
Nordiska Bokhandeln, Drottninggatan 7—89,
Stockholm. Kostar ea 10 kr.

JAG ANVANDER AlL-
7/D COLGATE TAND-

WIAG HALLER MIG TILL
COLGATE! COLGATE
HAR GJORT MINA
TANDER VITARE... [

Préva iiven ‘«h’ CelgateTand- |
creme! Ger vitare tinder

och Iriskare andedrakt,

Kom ihag att alltid $kaljamunnen |
noga med Colgate Anlisep-
ticum efter all tandborstning.

TfA:s oumbirliga handbdcker

1. Riiknestickan och dess anviindning, Av
T. Porsander., 1:50. 6 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H., v. Horte-
nau. 2:235. 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smAmo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket 1 teorl och praktlk. Av T,
Porsander. 2:75,

6. Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

7. Hur blir jag tekniker? AvF.Adelskild.

8. Hur Jag skiter min cykel. Av 8. Wint-

. zer och J. B. Lamm. 2:00.

9. Alla matematiska formler — en populdr
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Bvarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Masll(lnrltnh.\g'. Ay R. Tegstréom. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljirnviigen Del I. Av C.-B, Nord-
strand, 2:80.

18. Modelljéirnviigen Del II. Av C.-E. Nord-
strand, 3:50.

14, Genviigar till snabbrikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbirlig hjzupreda vid det
praktiska riiknearbetet, 3:5

15. Att laborera hemma Del I. Laborutlonu-
"handledning med 150 kemiska forsdk.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik far Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik for Alla, Box 8187, Sthim 8.

Siind wundertecknad fdljande handbdcker
mot postforskott.

- eX. nr:

Namn: s e
Bostad :

Postadress:
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JULKLAPPSMODELLER 1947

Modelltig HO

Miissingsrils pr duss. 1-m. liingder T7:20
Riilshdllare av hfirdmiiss. pr 100 st. 1:25
Riilsmatta av hAArdfiber, amerikansk,

30 meters rulle

Riilsmitt pr st. (amerikanskt) .... 1:

Riilsmatta f. viixlar pr st. (h&rdnb) D

Amerikansk viixelbyggsats nr 6 for
vﬁnster eller hioger, Sensationell!

Korsning 30°, pr st.

Lokomotiv, mo 2-ris, 12 V likstrdm

Varney viixellok, pressgjutet med
12 v. 5-polig permanentmagnet-
motor. Byggtid 30 min. ..

-

pr st. T5:00

Viixellok av Camelbacktyp. Hopsﬁttes
utan lédn. Detaljrikt .... pr st. 124:50

Vagnar HO

Stréomlinjevagnar, utférda i heldra-
gen aluminiumprofil, alla fénster
utstansade, inkl. boggler fir 3-riils
T e e T e e 30:00
Typer: 1) Day Coach; 2) 22-room
Cabin Car; 3) 18 Roomette; 4) 24
Duplex Roomette

Gulf Tankvagn med nfillagrade bog- _
gier, 2-riils, fabr. Megow, (Gulf
ERREEET. i e e e

Godsvagn med néllagrade boggier,
2-riils, fabr. Megow (Wagon Top
BoE e, S R e e e 12:—

Malm- och kolvagn, med nfAllagrade
boggier, 2-riils, fabr. Megow (Hop-
D CER) s e v e e 12—

Kylvagn med boggier, 2-riils, fabr.
Pacific (inkl. fjidrande kopp-
HNEATY A o St v v s pr st. 15: 00

SpArrengdringsvagn, 2-riils, strilan-
de nyhet, med tank fir koltetra-
klorid. Rengér splret pd ett tgon-
blick pr st. 16: 25

Godsvagn (box ear) fabr, Lehigh,
pressgjuten i metall och plastie
med 2-rills, nillagr. boggier, pr st.

Gondola Car (jimfiires med svenska
"kinavagnen” Ibr). Fabr. Manor.
Med gjutna sidor och niillagrade 2-
riillsboggier, pr st.

Signaler HO och 0

Signal, fungerande (utan lampa).

(Vanllg ficklampa anviindes) ....
Dviirgsignal, d:o 5
%ignnlmotor tin ovnnst typer ......
Viixelmotor, stabil (Indian Head) ..
Viixelmotor, (Challenger)
Relikontaktsats till Indian

viixelmotor, pr st.

15:00

IRTRE

Head

-
i
S

Diverse tillsatsmaterial HO

Fjiidrande koppling. En precislons-
T A h ) e e Wl LR pr 2
Bromssystemdetaljer (3 sl:] ﬁir
EodSVAEZDAT ......ousivnesn pr sats 0

Bromsratt med plattform .... pr st. 0:

Buffertplankor (plastie) .... pr par 0:

Takribbor féir godsvagnar, av miis-

MADE witms s Ny m s e pr ds. 0
(plas-
...................... pr ds. 2:50

SupPr Deluxe byggsats for telegraf-

stolpar (inneh. 1 dussin) pr st. 3:00

Oppet mindag—fredag till k1. 18 under
tiden 15—23 deec. 1947. Lirdagar 9—12,
Se annons sid. 2.

e T T T T T T ik T i el |

Till TfA:s HOBBYTJANST, Box 3137, Stockholm 3.

Siand mot postférskott plus porto:

........ T T e B ST e A e SRR
DERER S wo=e ot s e R ol e
BOBERE = v st Sl
LT e O e AW e e
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El-material

Automatisk strbmbrytare, pr st. .... 2:50
Selenventiler, likspinning 12 volt, 6

amp. For modelljirnviigens likrik-

taraggregat, Pr Bt ...c..cnvrinnnians :00
Transformator till dito, endast pd

DESLENINNEE, "D 8L v ienssian e - 0:00
Reostat (vridmotstind) fir reglering

av tAgens hastighet, pr st. ........ 2
LODEOLY, 100 watt, 220 volt, kraf-

tiga utri:urande S-mirkt .... pr st. 19: 00
HANDBORRMASKIN, "HI- POWEB"

universalmotor 220 wvolt, kraftig

maskin fér borrar upp till 6

TR oW i i i R pr st. 140: 00
SKRUVMEJSEL fir finmekaniker

med 4 utbytbara skiir . pret. 5:20
MOTORSATS, elektrisk, lﬁmpllg for

t. ex. b}ggnnd av vﬂ.xelmotorer el-

ler att driva stationiira model-

[ R et A e pr st. 4:060
Ovriga byggsatser HO
Kolpafyllningsstation 6:00
P e L R R 4:00
Flgur betande ko ..............0.. 0:85
Personbil, conpé . ....... o Gans 1:75
Personbil, sedan ...........c.cccovvursrinnnnss 1:75

Lokstall for 3 lok
Stiillverk

Station

GOR 0SS ETT BESUOK — DET LONAR
SIG. VI KUNNA EJ ANNONSERA ALLT
VI HAR I LAGER!

HOBBYTJANST

Stockholm 3 Tel II4433

Fmrp e ————

e e e

———
SO



' E HN FORALLA
Nordens stirsta tidskrift fir POPU-
LARTEENIK, HOBBY, MODELL-

BYGGE
Prenumerationspris:
Heldr 11:50 Halvir 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pad postgirokonto
157992 eller insiind nedanstiende kn-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
firskott. PRENUMERATION | Stock-
holm kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 3, Telefon 11 60 79.

= Till TEKNIK for ALLA —
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pi
il Teknlk for Alla under 1 helir — 1
halvir — 1 kvartal frln ........ ménad

1047,
Stryk det e] dnakade.

Namn:

komplett
Ritning o. arbetsbeskrivning

Kr 11:—

Rekvirera redan 1 dag!

Ger Er den efterlingtade chan-
sen att skaffa Er och familjen
en bil under 1 000-lappen.

TEKNIK for ALLA
Box 8137 Stockholm 3 Tel. 116079

Siind mot postfirskott plus porto ........
gt. TfA MC-bilritning inkl, fullstiindig
arbetsbeskrivning & kr. 11:— till

Namn
Bostad
Postadress

Modellvivstol |
(Forts. fran sid, 17.) ——

bommen (fig. 9). Det fastnubbas endast
utefter ena sidan, Varpbommen gires
likadan som tygbommen. Den firses dock
ej med de atta stiften utan i stdllet med
en rundskallig skruv. Linnebandet nub-
bas fast pa valsens bortre kant. Mellan
nimnda skruv och en skruv fist i bot-
tenplattan spdnnes en gummisnodd.
Detta for att triddarna som sedan stric-
kes mellan valsarna ska kunna spénnas.
Vi har nu kvar att tillverka skytteln,
vars utseende framgar bidst av fig. 10.
Bist dr att skidra ut denna ur ett stycke
ben, omkring 1 mm tjockt.

Vivning

Vanligt stoppgarn kan anvdndas som
viavmaterial i denna vivstol. Varpbom-
men fixeras tillfdlligt pa ett avstind av
omkring en meter bakom maskinen. Gar-
net fidstes pd tygbommens linneband,
tris genom skeden samt i mittoglan i
en av de flitade massingtradarna i den
fraimre ramen och fidstes pid den bakre
bommens linneband. Niasta garntrad far
g4 genom nista springa i skeden men
tris nu genom en ogla i den bakre ra-
mens flitade massingtradar. Varannan
garntrad kommer saledes att gi genom
en framre ogla och varannan genom en
bakre. D4 samtliga garntridar fiasts pd
ovan nimnda sitt rullas de upp pa varp-
bommen, som nu placeras i sina jack i
bortre stolparna. Bommarna hélles kvar
pa sina platser genom att man sticker
in en mindre spik eller ett stift i det 1,8
mm halet, som borras upptill i vardera
bomstolparna (se fig. 1).

P4 skytteln lindas nu dven garn, dock
ej tjockare dn att skytteln litt kan pas-
sera genom varpen.

Tryck ned den ena av hivarmarna.
Varannan varptrad hojes och varannan
sinkes, Hirigenom bildas en genomfart
i varpen genom vilken skytteln skickas.
Den tvdarglende garntriden som spolen
lamnar efter sig, fores av skeden fram-
at. Harefter tryckes den andra hivar-
men ned och skytteln skickas tillbaka
genom den nya genomfarten i varpen,
som nu bildas. Medelst skeden pressas
dven denna trid framét och kommer att
ligga hart intill den foregiende. Allt-
eftersom proceduren upprepas vixer ty-
get fram trad for trad.

Styrmansgatan 4, Stockholm

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Farger: rdd, bla, svart, brun och transparent.

Omgdende leverans fran lager 1 Stockholm.

SALEN &€ WICANDER

A KT 1 EDB O L A 6

Tel, 6701 50

virldsmdrket for ra Emedel

Glidritningsapparat

komplett med transfor-
0oL mator o. stift fér flera
.;y { Ar (uppgiv volt) kr, 45:—
3 Lovsagblad 40 &re per

duss., extra prima,

VERKTYGS

GUOTEBORG

Under kriget har stora radlotekniska ny-
heter, speciellt inom ultrakortvAgsomriidet,
framkommlt, Den kanske mest uppmirk-
sammade ifir amerikanska arméns handie-
talkie, dvs. en sammanhbyggd siindare-mot-
tagare 1 litet format. "Yank” #r en sfidan
handle-talkie, enkel och litt att bygga.

Bygg Er egen Yank — NI kommer att
bll stolt 6ver den. Yank den trAdlisa tele-
fonen for envar Ar alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygga sin Yank efter
vira utforllga ritningar L
och arbetsheskrivningar.

Prls endast Kr. 4:50
Siindarebestlimmelser

samt prislista & byggsats

och delar medfiljer, SAn-

des mot postforskott var-

vid porto tillkommer.

Skriv | dag!

\HOBBY-FORLAGET, BORAS R. J
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Till salu.

NORDIC VINDELVERK 12 V som nytt. S,
Larsson, Lilvstag. 21 1", Orebro.

JAP. MOT, 1200 ee. Luftpropeller diam. 1 550,
Pass. till dito, lampl. till bit el. slide.
150: —. Thor Vikstrim, avd, 6 I 21, Lulei.

JAP-Motor 120 ce, kompl utan viixell. 98: —,
B. 0. Nordqvist, Jiirnviigen, Strimstad.

EXELLENT Iunftgeviicr nytt siiljes fior 60:—,
eller hytes mot smibildskamera. Sv. t. Gun-
nar Ohlsson, Tomta, Ransta.

FLYGTEENISK VEREKEMASTARKURS N.K.I.
obet. pibirjad @dverlites mot 350: — kont.
eller bytes mot beg. lv-me, ev. me. 500 ce av
ildre typ. Inbet. 500: —,
OUverl. ordnas snabbt m. skolan. Tillfiille for
flygintresserad, Sv. t. "Flyg”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

REOSTAT 1 st. 30 ohm, 1 st. stromviindare,
1 st. omkopplare 22-polig 12: —, 1 st. kamera
Kodak 6x9 17 frs modell 35: — E. Wahl-
gren, Box 105, Klintehamn.

kursen kostar 643 : 50..

1A

rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik inforda

annonser {r netto kr 1:25 per rad. (Pd varje
rad ca 34 typer.) Forskottslikvid i frim. eller
insaft 4 postgirokonto 1579 52.

Annonsmanuskripten mdsfe ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade.

JUNKERS lilla handaflappare 1 st. beg. men
felfri 250:—, samt ett par skinmnbyxor storl.
5 60:]—. Ernst Johansson, Valarne, Hunnebo-
strand.

MC. H. V.-JAP 200 cc inr. och f, kirkl. Ake
Andersson, Bosared, Torup.

MIKROSKOP, beg. radiodelar. Altair-labora-
toriet, Postfack 471G, Malmi 4.

BALGKAMERA (X9 eng, fabr. 98:—, tar
mycket bra bild., inst.-bar, S. Lantz, Box 23,

Bada,
AMERIEANSK RADIO 17 rir, 4—2500 m,
6 band, 2 higt. 500:—. 8. Tiérngren, Stit-

hillareg. 42, Kalmar.

BATMOTOR 3 hkr siljes billigt. El. experi-
mentmotor m. rikneverk 10:—, Alfred Pers-
son, Givunda.

PLASTIC JUNIOR sprutpress med press-
massa, Svar till Frank Gustavsson, Sidra
Kustbanegatan 55, Giteborg.

TRYCKPRESS m. tillbeh, 35:—,
samling 500 olika 10:—, 1 flygplansmodell
Douglas DC 3 sp.-vidd 1016 mm 200:—, 1
d:o Stingson SR T sp.-vidd 508 mm 50:—, 1
st. millarskrin m. palett 10:—. F. Dah],
Strand.

1 frimiirks-

RADIORUR, ob, anv. 5 OL 6 GT 5: —, 2 MF
transf. 2: 50 st., v. kond. 3 gang 500 pF m.
utviixl. 10: —, 2 elek. dyn. 8 med uttransf.
ob. anv. 15:— st. 0. Mirtensson, Fiiltviigen
6, Stocksund. 55 06 81,

ELECTRICAL TESTER. Ny amerikansk uni-
versalprov. i viistficksformat, for snabb provn.
av alla elektr. anordningar fir sivil lik- som

viixelstrém, sladdar, kontakter, radioapp.,
motorer, generat., tindstift, firdel,, konden-
sat., tiindspolar m. m. Enkel att handhava.

inga forkunskaper i miitteknik erfordras. Af-
filjes av ill. bruksanv., m. kopplingsanv, for
felsékning 1 17 olika fall. Kan anviindas fir
spiinningar upp till 550 V. Pris per st. end.
4:75, siindes mot postforskott., DBegriinsat
parti! Sven H. Nilsson, TAgarp, Falkenberg.

RITN. och arbetsheskrivn. pd folkkanoten
"Kiett-45" erhiilles mot 1:— pi postg. 73 918,
Kanotfirbundet, Propagandakommittén, Lid-
kiping.

LATTY. 98 cc skatt b, inreg. Monark 390:—.
Liittv, 98 ce skatt b. inreg. Rex 340:—, Motor
Williers 98 ec¢ kompl. i prima sk, 125:—.
Utomb. Penta 4% hkr prima 520: —. Bensin-
tank Indian stor 8:—. Ett fital propellrar
12* 19:50 st. Sv. t. "Prima”, Pl. 221, Lindis,
tel, Emmaboda 177 efter kl. 17.

KONTURSAG, "Centra"”. ny end. uppmont.
o. provkird 3 hast. 4 slagl. spinblis m. m.
85:—, Livsiig for tramp. ny m. blad T:—.
Kamera fior plitar 9x12 em 1:7,7 135 mm,
25—100/sek. limpl, t. forst.-app. 35:—, Lid-
kamera fullt anv.-bar 6X9 e¢m 5:—. Gamla
bajonetter limpl. t. lampetter 3: — st. Man-
dolin "Lewin” 12 str, 1 ir gam. som ny. Mot
postf. eller uppl. m. p. Svar till Holger Rut-
gersson, Killekiirr,

TELEFUNKEN radio 5 rors beg. 190:—. Ka-
mera Tengoflex 6X6 med spegelreflex som ny
65: —, viiska medfiljer. "G, 1.”, Box 58, Am-
bjtrnarp.

" RESEGRAMMOKFON med nytt verk 70:—,

modellplansvineh 15: —,
Kullo, Tidaholm.

STICKMASK. "SPECIAL”, 1 st. obet. beg.
siiljes fir 200: —. Sv. t. Hulda Persson, Ytter-
bergsbyn.

HELSVETS, stilrirsram till
med bronslager i styrn. o.
*100: —", Box 19, Svenstavik.

"A, Andersson, Nya

CB 101 Pilot,
bakg. Svar till

RADIO-, TFoto- och Flygtidskrifter billigt.
Arne Ekblom, Kiépmang. 79, Hiirnisand.

LATTVIKTARE, motor o. delar billigt. For-
frign. mot porto. Lindblad, Rihiillan.

SVARY WM 3200 ny. Dubbhijd 64 mm, dubb-
avstind 300 mm. Kraftig, rullagrad spindel
med spinntinganordning. Gingskiirning. Pris
med chuek, planskiva m, m. 680:— Visas
sindag 23/11, Storgatan 48 § tr. t. h. Annan
tid per tel, 62 88 00. (Sthlm.)

EL. MOTOR ASEA 250 W 3100 R/M 220 V,
8v. t. "El. Motor”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

NYRENOV. ILO liittviktsmotor, kompl. m.
magnet, viixelldd., forg., fiisten, avgasrir,
tank och kedja 150:—. Svar till "Prima Mo-
tor”, Box 115, Borfs.

SPRUTLACKERA med vir amatirfirg-
spruta. Pris komplett 2:50 + frakt. F:aa B,
Dollsén, Eskilstuna.

ILO MOT, 98 cc m. mag. o, viix. kirkl. 100: —
Sviinghj.-mag. t, Rex 250 cc 553:—. 8v. t. G.
Sdderlind, Gallsiiter.

LATTV. MONARK 98 cc mod./38 inreg. o.

kirklar, skatt o. fors, bet. Sv. m. p. V. Pet-
tersson, Aniiset.

BILGEN. 2 st., 1 st. startmot. 6 volt 20: — st.
Sigurd Andersson, Strimsberg, Spjutsbygd.

YARVRAKNARE (tachometer) av ameri-
kanskt fabrikat. Varvialsomride 500—3 000
v. p. m. Enkel och oiim konstruktion 30:—.
A. Andersson, Lundbladsviigen 27, Eskilstuna.

EL-KOND. 8, 16 och 32 mf, 450 V fabriksnya
utforsiiljes till 2:— per st. Y. Gustafsson,
Frodeg. 24, Uppsala.

"XYLOFON" 4-radig med 39 hel- och haly-
toner. Extra tjocka plattor. Pris 230: —. Per
Qviding, Kondorsg. 18, Milndal.

SKRIVMASKIN Smith P nr 10 s, eller b.
mot f. Sv, t. anbud Curt Johansson, Kungs-
lyckan, Ostansjo.

C.-B.-CHASBI, som nytt virt c:a 300: — siil-
jes fior 250:—, Svar till C.-G. Lagerfelt, La-
gerlunda, Malmslitt.

MC.-BIL m. Indian motor 700:— Motorer,
viixellidor, kedjor m. fl. del. fir me.-bilar.
T, Andersson, tel. 46, Venaridd, efter kl. 19.

MC.-TANKAR "Indian"” (hel.) 7:—, "Super
X" 7:—, oljepump H, V. A, 12: — byggsats,

modollpl 3:—, krans Xlo ny 8:—, fotsteg
H. V. A. 5:—, viirldens minsta radio 15: —,
skriimiskottsbrowning aut. 15:—, bajonett
4:—, radiorir nya 7:— st., radio 4-rirs Stern
& Stern, bra ljud 50: — Henric Ohlsson,
Bleka, Tandsbyn.

LIKSTR.-MOTOR 220 V 19X13X13 em 25: —,
luftg. "Diana” 15:—, luftpist, "Diana’”™ 10: —,
hirl. 5:— p., beg. fliktmot. 6 V 5:— st.
"Tex”. Bo Wahlstrim, ViisterlAngg. 5 a, Ud-
devalla.

SKIDVALLEREC. 10 st, erh. Ni portofr. om
1:— ins. t. Erie Nilsson, Fack 9, Gullinget.

¥. N. 350 cc 26 firs modell, nyrenu\rernd skat-
tad o. forsiikrad, ej lyse. Sv. t. "500: —'7, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

ELEKTROLYTER, Vicon, 88+8 mP, 440 V,
2:25, 3:25, Sv. t. "Radio SM 5 AS", Grytgil.

RAKNESTICKA Faber "Castell” syst, Rietz
1/87 lingd 30 em 35:—. Radiotekniker G.
Larsson, Tantogatan 7, Stockholm.

MODELLJARNVAGSANLAGGNING HO, 2
bord (bangfird) med 10 vagnar 100:—, S. Pe-
terson, Birkagatan 4, Giivle,

RAKNESTICKOR 1 st. s. Darmstadt 1/5%
20: —, 1 st. Faber 51/39 m, grundskalor 12: —.
P. Pettersson, Alsjig. 10, Katrineholm.
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MC. MOTOR HD 730 cc m. férg. o. inbyggd
viixell. ena vevst. sond, 75: —., Magnet 2-polig
Bosch prima 65:— Tank 5:—. El. lidkolv
220 V 90 W 10: —, Likriktarelement 110—220
V 20:— per st. H. Blomberg, Slutarp.

FJ. FRAMG, 1 st. till FN me. 15: —, 1 vulstd.
26X2" 6:—, 1 lv, kedja m. lis niistan ny 8:—.
1 signalh. for me, el. 15:—, 1 lv. striilk. for-
nicklad 10:—, 1 me. styre 3:—, 1 k, skudd.
fir Ilo 3: —, 2,40 em 1. me. kedja med 2 lis

20: —. Alf Lundgvist, Hiille, Brunflo.
OLIVER skrivmaskin 1 st. Amer. il. beg.
95:—, 1 st. beg. grammofonchassie fir 10

skivor 120—130 V mirke B, L. inkl. 10 st.
skivor 125:—, 1 gt. 4 sjillvcentrande svarv-
chuck 2x3 backar ev, byte med 3” d:o 85:—.
Ivar Karlsson, Vessinge 9, Veinge.

RADIOMAT. beg. m, fullt anv.-bar utsiiljes t.
kolossalt liga priser. T. ex. gangkond., ellyer,
potentiom., utg.-trf., vigl.-omk. fr. 1: — MF-
transf. fr. 2:—. Niittransf. hogt. fr. 3:50.
Uppgiv Onskemfl. Prisl. siindes gratis. Box
1726, Goteborg 17,

RAOQOLJEMOTOR, 1 st. i prima skick, styrka
15 hkr, siiljes till den higstbjudande. 1 st.
transformator 220, 130, 110 V, omkopplings-
bar, 15 V sekundiirsp. 1 st. utombordsmotor,
miirke Komet, i prima skick, styrka 214 hkr
150:—, vid snar affir. Gottfrid Westin, Ytter-
ed, Gallsiiter.

JAP mem 175 ce 2-takt m. p. firg. o. magnet
siiljes t. lwgstbj ej u, 100:—. Bakhjul t. lv
26 x 2" m, dick o. slang 35:—. El.-signal t.
me. 12:— Herreykel i 1:ma skick m. lyse
65:—. Radio, 3-rérs m. bra batt. 453:—, Damur
obet. beg. har k. 72:— nu 35:—, Bak‘hjul {1
me kbpes, Svar t. "MCM”, Gusum p. r.

RADIOMOTTAGARE, BC348, Al-ose, krist.-
filt. m. hogt, vxdrift 110—240 V, En likrikt.
320 V 20 W, en kompl. sats delar t. TfA kl, B
siindare. Ett spee. byggt skiip 1 ljus alm fér
ot\'ailst. anliiggn. Fanj. Hyberg, ¥ 14, Halm-
stac

HD FORG, ii. m. kompl, 20:—, M¢-magn. Sem.
typ D/1 nyren, 27:—. Div, del. t. Ilo 80 ecc.
Beg. cyklar, dame. 1 st. 95:— nylack.,, 1 st.
60:—, 1 st. 40:—, Herre. 1 st. 80:— ha]L, 1 st.
45:—. 1 st. 110:— nylack. m Robo ljus samtl.
rengj. g. sk. Cykelaffiiren, Ambjiérnarp.

MAGNETAPPARAT "Bosch” 4-pol. fast lind-
ning impulskoppl. obet. beg., 175:—. D:o ro-
ter. lindn. beg. m. i gott skick 60:—, Forg.
"Carter” f. Volvo EC obet. beg. 55:—, D:o
"Schebler” f, biitm. 25:—. Briinsletank 2 mm
koppar 60 1. 65:—. Propeller 2 bl, 21” 15:—.
Tiindspole hig- effekt ny 10:— Ay Bengtsson,
Box 48, Firbsund.

RESESKRIVM, Royal s. ny, 1 st. bensinp. s,
ny pass, Chevr. 1935—41, dameykel nyren. m.
ljus. Ev. bytes med me. girna demont. Uppl.
m. sv.-p. Ekenros, Ekbacken 7:3, Arboga.

AMERIKANSKA TIDSKRIFTER till origi-
nalpriser. Pris pr 12 nr. Popular Sience 13: 30,

Popular Mechanies 13:30, Popular Photo-
graphy 15: 20, Radio News 19: —, QST 15: 20.
Uppgly frin vilken minad nhmmemanget

skall giilla. Holger Norin, Brivallag. 31, Norr-
kiping. Postgio 208715.

REXMOTOR 98 cc kompl. m. magnet, firg.,
v-liida o. tank 100:—. Lindblad, Rihiillan.

KOMPR.-AGGR. taget fr. kylmaskineri best.
av kompr. el.-frinkoppl. 34 hkr motor, data:
110—220 V, 1460 r/m, 50 per. tryckut] -tank
mont. pl. div. kopparrir ideal, £, sprotmilare
275:— kont, el. till hiigstbj. Oljetank fr. flyg-
motor limpl. t. bensint. skottsiiker m, div.
alum.-rior 30:—. Gengasfl.-mot. 6 o. 12 V 15:—
st. Ovanst. kan iiven bytas mot férsl. Sv. t.
"Maskiner"”, GP-filialen, ¢, Hamng., G'dteborg

KAMEROR, 10 x 15 Meyer d. anast. 6,8 (1.
utdr. m. v. 50:—, d:o Steinheil 4,5 d. utdr.
Compoursl. m, v. 150:—, 6 x 9 rullf, Rodenst.
4,5 m. sjiilvatl., som ny 150:—, Leica stand.
Elm. 35 5 em 350:—, Keyst. dubb. 8 f, 35 3




hast. m. v. s. ny 225:—, proj. Leitz 5 x 5 o.
filmb. 100 W 130:—, Vid. m. porto J, Johans-
son, Vattenlv. 18, JiénkiOping.

BATTERIRADIO, stationiic eller reseradio.
Svar med pris till Bertil Andersson, Box 513,
Sodra Valbo.

NYTT MOTORDACK 1 st. 26 x 2,25 13:75, 1
at. beg. vulstdiick 25 x 38,85 40:—, 1 st. gas-
handtag 7/8" 5:50, 1 d:o bhiittre 8:—, 1 st.
bromstrumma fér Sachs, 1 st. d:o Novo 25:—
st, 1 st. tennisracket niistan ny kostat 60:—
siiljeg fior 45:—, 1 st. d:o ny 20:—, d:0 med
nylonsena 28:—, 1 st. iikta lappkniv m. hel
benslida c:a 28 c¢m 18:—, 1 st. d:o e:a 20 ¢em
15:—, nfigra st. motorhuvor, flanellfodr. st.
56—59 11:70. Frakt. tillk. "1140”, Kungsir.

FURSTORINGSAFPP., lampor, papper, skii-
lar, kop.-app., glansplitar m. m, Uppl. m.
porto. A, Bengtsson, Box 48, Firisund.

MC DEW m/39 4-viixl. m. hand- o, fotv, ¢. pr.
drev, nyrenov. motor, fullst. genomg. pi stor-
re specialfabr, i skick s. ny, ev. tages mindre
2-takts me som dellikvid. 3 st. Asea c.-bel, 6
V3 W nya 19:— st, 1 st. Evans el. kam. f.
batt. s. ny 8:—, 1 st. rese- mikroskop 40—61)
. first: med cful i fickf, s, nytt 10:—, 2 st.
hjul 2¢ x 2" m. grov. rostfr. ekr. samt l\raft.
kapsl. nav fir ensid. fasts, ej fullst. fiird. rikt,
nya 30:—, 1 par lok.-tel.-larar, helkapsl. mod.
konstr. obeg. 40:—, 1 st. ny ljudd. fir Rex
98 cc 8:—, 1 st. verkt.-etul lider 22 x 12 em
3:—, 1 st. KLG tindst. M 50 f. liftv. nytt
4:—, 1 st. el.-mot. £, 110—130 V 60 W 1-fas,
1400 varv ena sld. av axeln m. d, d. kilr.-skiv,

andr. dnd. utr. m. sniick-viix, f. tviirg, axel
m. fl, m. k. r. skiv. kapslad med indr. flikt
kyln,, vikt 45 kg, ny, 70:—. Nirm, uppl. friin

B. Johansson, Hagarydsg. 11, Niissjo.
LV-MOTOR 1 st. o. viixellida Rex Midget. G.
_ ¥. Rosenqvist, Hiirlév, Box 540, Lingebro.

DIV. RADIOD. 1 st, higt,, 3 st, Philips riir B
406, I8 438, 1802, 2 st. Tungsram AR 4101, P. V.
495, 1 st. Telef. Ren 904, 1 st. Marconi V.M.P.
4 G, 1 st. transformator 135 V. Kondensatorer,
rattar, motstind m. m. siiljes till
@G, Olsson, Box 82, Hammenhig.

CYKELBILSINTRESSERADE! En nigot le-
gagnad cykelbil siiljes vid snar affir pd grund
av m.c.-hilbygge. Pris 300:—. Lennart Olsson,
Minnesviigen 5, Sidertiilje.

Onskas kopa:

VIPPAR\I 1 gt. utbldsning, Jap 350, m/28. Sv.
m, pr. G. Rosenqvist, Hirldv, Box 0540,
Lingebro.

HD 350 c¢e CYLINDER kipes (ev. hela mot.,
giirna sonder f. d.)., P. H, Kongstad, Malmé 9.

DKW littv.-me g. def. A, Karlsson, Brastad.

RITBESTICK, helst av lotter. Svar m. beskr.
o. pris. G, Karlsson, Stallg. 11 B, Linkdping.

ENFASMOTORER, 127 V §0 per. friin 1/8 till
1/2 hkr. 8. Akesson, Krabbeg. 10, Hiilsingborg

MC-MOTOR, 500—600 cc kOpes helst kompl.
Sv. t. ”Billigt pris”, Box 8, Lingviksmon.

Svensk Teknisk Ordbok

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ

av Teknik for Alla

Kan varme¢ rekommenderas.
B. Domeij 1 St. T.

Utglves av Teknik fir Alla och
Tekniska Firlags AB, Stockholm
Inbunden 1 gedlget blitt klotband
kr 12: 75
Insiind kupongen
till nfirmaste bokhandel eller till Tek-
nik fiir Alla, Box 3137, Stockholm 8, och
Ni erhAller boken mot postfiorskott.

i 4 | [ e L, TR i

Sind mot postfirskott plus porto
...... ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12:75.

NAYANE oo seesa e it s e
Bostad ........ B s el i i T
L s >

hégstbj.

LATTV.-MOTOR, Rex Williers, 98 cc eller Ilo
98 ce, Sachs 98 ce, DEW 98 ce. Sv, m. pris o.
andra uppl. G. Andersson, 0. Firstadsg. 140,
Trelleborg!

WILLIERS, 147 ce me.-motor. 8Sv. m. pris o.
beskr. t. "Komplett”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

SLANG, 19 x 3,25 (26 x 3,25) ev. flera nva el.
lappade. G. Sterner, Risundav. 169 A, Solna.

MEEKANIKERSVARY minst 60 cm dubbavst.
eller stirre. Sv. t. K. Blom, Dyniis.

AMATORSYARY, dubbavst. 300 mm och diir-
utiver. B, Hofsten, Koloniviigen 4, Huddinge.

LV.-MOTOR, T72—150 cec. Beskrivningar till
M. O. Mattsson, Ytterhogdal.

HEMBIOGRAYF i{inskas kipa samt film for
dito, Svar till K, A, Ericksson, Trandaredsga-
tan 24, Boriis.

FOTOGENELEMENT kipes. Svar till J. Sa-
muelsson, Skiinegatan 69, Stockholm, telefon
42 62 90,

MC 250 cc beg, i g. skick. 8v. m. pr. o. beskr.
till Egon Larsson, Gillstad, Orslosa.

KOMPL, FRAMG. t. DEW Diamant littv, me.
m/38—40. T. Nilsson, Fiéreningsg. 11, Hiilsing-
borg. .

RAKNESTICKA Darmstadt 1/54 Faber-Cas-
tell ny el. beg. Sv, t. "Stud.”, Box 43, Oster-
tiilje.

Luma #r en av virldens modernaste
lampfabriker och Lumalamporna ir
goda representanter fér svensk indu-
stri. Luma virderas hégt av forbru-
kare med ansprdk pd hog och jimn
kvalitet.

Lumalampor finns i konsumbutiker

SANDARE o6nskas kipa. Svar till "Amator”,
Box 26, Fiker.

SYARY 8" eller stiérre, Svar till K. H. Jo-
hansson, Gripenberg.

FN MOTOR 1 st. 500 topp ev. sindrig. Sv. m.
pris o. andra uppg. t. Olov Andersson, Stor-
backen 7, Norrkiping.

LV. MC ram med hjul, DKW el. likn. Ev. on-
bart ram, Sy. t. "DEKW", Siljansniis 302, £.750 A

INDIAN motoreykel eller motor iildre mod.
Sven Andersson, Linnhiéjden, Oforsen.

BATMOTOR. In- el. utomb. 3 till 10 hkr. kip.
kont. dven felaktig. A. Scherman, Lysekil.

MC-MOTOR, 150—200 cc samt viixell,
F. Nordholm, Rudbecksg, 4, Viisterfis.

LV.-MOTOR DKW, Blixt el. Rex 38 el. 39
mod. helst DKW kip. snarast. Sixten Erics-
son, Angen, Hasterid.

0. regl.

MC.-MOTOR, 200—250 ce 2-takt, fullt kompl.
Sv. m. pr. o. beskr. t. Anders Huldin, Box 25,
Ullinger.

MC.-MOTOR, 250—350 cc, 4 t. helst topp m.
vixell, en d:o 2 t. Mc.-ram, gen., magn, siénd-
rig. 8v. t. K. Johansson, Kungslyckan, Ustan-
8j0.

MAGNETGENERATOR higer kompl. o. felfri
kiip., ev. bytes m. nytt me.-diick 19 x4”, Me.-
motor 350—500 cc kipes. Till sala 2 st. trans-
porthjul 20 x 2 £, ensidigt fiiste m. nytt gum-
mi 70:—. 1. Karlsson, Myriingen, Vise.

BATMOTORER. Inomb. 2 till 3 o. 4 till 6 hkr,
fotogen, bensin el, rfiolja med el. utan pro-
pellerutrustning. Aven sindriga men repa-
rabla. A. Ewaldsson, Box 2066, Karlsborg.

Bytes:
RAKNEST. o, biilgkamera 9 x 2 byt. m, frack-
kostym st. 00, Svar till Box 531, Kopparberg.

PIANODRAGSPEL, "Raggie Special” anv. 14
ir, byt. mot 350 el. 500 ce me. Sv. m. pr. i
me. t. G. Olsson, Box 82, Hammenhig.

Diverse:

LATTVIETAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Plrisl. m. porto. Ivan H6dk, Sfgen, tel.

<

LATTYV. iir sfild. V. Pettersson, Aniiset.

AMATORFOTOGRAFER. Vi framkalla, ko-
piera o, firstora Edra filmer. Biista resultat.
Snabb exp. Forstor 13X18 1:60, 18x24 2:75,
Fiirgl. i olja 4:—, 6: —, Carly-foto, Axelfors.

GULDKORN for ALLA

1. TfA:s folkbit "Sliindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift,

2. TfA:s Masonitekanot. Slutsidld.

3. TfA:s miniatyrmotor nr, 1. 7,6 cec (B
blad) 8:83, d:o nr 2, 14,3 cc 4: 60,

4. Inspelningsaggregatet. Slutsilt,

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3: 80,

6. Den idealiska ritapparaten, 2:15, (Sk--
la 1:2).

7. TfA-racern som goér 80 km i timmen
3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s miniatyrdienel_motor, 2:15.*

10. TfA:s amatirsvarv, 5: 00, Skala 1:2,

11. TfA:s cykelbat, (14 hlad) i hel sknla,
35:— pr sats.*

12. Den idealiska kopirnngs&ppmten. Ska-
la 1:2 (6 blad), 7:85.

13. 4-cyl. angmaskin, Skalg 1:2, 2:15,

14. Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, £:13.

15. Hill Standard Cykelbll Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 53,

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fér ovanstiende bil. 4:50.

17. Barken Quincy. Slutsild.

18. Orion, "Bananens” dieselflygplansmo-
dell. Slutsild.

19. Den fulliindade férstoringsapparaten,

11:40.*

20. Miniatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-
str;ioms direktdrivna strémlinjevagn,
4:30*

21. Racerbiit som amatiirbygge. L. . a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
piA motorstyrka, Komplett ritningssats
(9 blad) inkl, liceng 22;—,

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.,

28, HUMLAN — "Bananens” nya F- modell
Motorflygplan for 3,8 ce motor, 3: 70.%
24. METEOR — Tegstriims nya 10 ce mo-

l_legén'otor for tindstift eller diesel.

De med * miirkta ritningarna fr i full
skala,

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.
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Den moderna bilens nackdelar.

— Kan ni off-
ra ndgra tim-
mar sd ska jag
putsa av ”vind-
rutan” dt er!

VAGRATT:

Nr 24

1) Hjalpmedel i hobby-
verkstaden. 5) Grundma-
skinen 1 TfA :s Universal-
maskin. 8) Fet, ej torkan-
de olja. 9) I tigets spets.
10) Doft av den finare
viarlden. 11) Socken som
givit namn A4t kind bild- 10,
huggare. 13) Krasch. 15)
Opera. 16) Nagot for den
avancerade  modellflyga-
ren. Se TfA nr 23. 18) f 4
Galler det se upp f6r 1 vin-
ter. 20) Maste vi losa
minga i livet. 22) Ut-
breder sig kring polen. 23) 1
Farlig trasjukdom. 24)
Virldshavet.

LODRATT: 20

1) Gotlindskt spel med
stenar. 2) Sittes dven pi
is. 3) Ar kottet alltjamt. 23
4) Fornam spanjor. 5) Gor

hal. 6) Kan man siaga den
har som samlar askar. 7)
Ar allt mindre f6r den

svenska kronan. 12) Tek- 14) Variabelt
niskt intresserad gymna- 17) Sk‘ammggpl}nl:;_t
axlarna i ett ratlinjigt ko-

sists vag till studentexa-

men. 13) Gor man i kor.
motstind.
for karl

ordinatsystem. 18) Far
man med dren. 10) Farg-
i underjorden. 21)
Gor forskaren.

Lésningarna ska vara TfA tillhandasenast fredagen den 5 dec. 1947. Skriv

Korsord nr 24" pd& kuvertet. Forst 6ppnade korrekta 18sning belénas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.] Svensk Teknisk Ordbok ar

ofta en god hjdlp vid 16sandet av ordflatan. Ordboken kan rekvireras i ndr-
maste bokhandel eller direkt fran TfA.
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TfA:s.
TANKENOTTER

Myntsamling.

Olle hade under &rens lopp samlat en
mingd ettéringar i en flaska. Niar han
skulle ridkna dem, roade han sig med att
placera ut dem i rader pa bordet, med
lika manga mynt i varje rad, Nir han
lade ut dem tva och tva fick han en slant
over, ndr han lade tre i varje rad blev
det tvd Over, med fyra i raden blev det
tre over, med fem i varje rad blev det
fyra, med sex blev det fem och med sju
i varje rad blev det sex slantar over.
Flaskan med ettoringarna vigde ungefir
1 kg. Hur ménga ettéringar hade Olle?

Svart och vitt.

Jocke, Nicke och Vicke etablerade ett
stilla slagsmél i en tunnel. Tva av dem
var negrer och den tredje var vit. Jocke
var inte av samma hudfirg som Nicke
och Nicke hade inte samma firg som
Vicke, men det syntes inte i den svarta
tunneln. Vilken fiarg hade Nicke och
Vicke?

Nir Ni 168t dessa problem skickar N1 in
losningarna till Teknik for Alla, Stockholm 3.
Mirk kuvertet "Tankenitter nr 24”, Férst

Oppnade korrekta l5sningar belbnas med 5
kronor styck. Thvlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 21 av TfA.

Over- och underordnade.

161 personer. (Observera att verkmis-
tare och formén dr sivil Sver- som un-
derordnade).

Femman till Alvar Eklund, Box 1650, Lin-
desberg.

Vad sker i baljan?

Sa ldnge stenen befinner sig ovanfér
vattenytan, undantringer den si mycket
vatten som svarar mot dess vikt, men
nir stenen vilar pa bottnen, undantring-
er den endast si mycket vatten som sva-
rar mot dess wolym, vilket Ar betydligt
mindre. Vattenytan kommer dirfor att
sjunka. :

Femman till Nor Uhlin, Ingvarsg. 18, Upp-
sala.

Losning av TfA:s korsord nr 21.

VAGRATT.

1) Mc-bil. 5) Tobak. 8) Arvde. 9)
Trots. 10) Ivrat. 11) Earls. 14) Rekord.
17) Omfing. 20) Duk. 21) Skreko. 22)
Exrike. 24) Capo. 25) Ode, 27) Umea.
28) Nikotin. 29) Etyl. 20) Dahl. 31) Iso-
pren, 32) Enig, 33) Anta.

LODRATT:

1) Meter. 2) Block. 3) Léser. 4) Svar.
5) Teism. 8) Bersi. 7) Kutig. 12) Addo.
13) Loke. 15) Elkraft. 16) Oresonlig.
18) Forbundna, 19) Nykterhet. 23) Odo.
25) Oktod. 26) Eter.

Forsta pris till K. G. Gustafsson, Hertigvii-
gen 8 A, Kristinehamn.

Andra pris till B, E. Foss, Brunnsg. 41,.
Giivle,
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SVENSK UPPSLAGSBOK
Huvudredaktdrer:
GUNNAR CARLQUIST JOSEF CARLSSON §°
Ovesbibl. Fil, dir Fil. fic .
Avdelningsredakibrer:
Fyrtio av virt lands mest framstiende veten-
skapsmin och fackmin. Dessutom med-
verka redan Gver 500 medarbetare,
var och en specialist pd sitt omride,

Enligt planen utkommer nytt band varannan méanad, och
banden levereras abonnenterna, efterhand som de utkomma

Till alla som inom fjorton dagar insiinder
kupongen leverera vi genast forsta bandet
for kr. 1:95

och med bandet féljer alla niirmare upplysningar om verket och gratis-
utdelningen samt forlagets nya, formanliga allméinna abonnemangsvillkor

Over 500 specialister

dro redan knutna till redaktionen for SVENSK UPPSLAGSBOKS nya upplaga, Sdsom ansvarig
redaktér for varje dmnesgrupp stdr en av vart lands frimsta kidnnare inom facket, och dessa
fackmdns namn borga fir sakkunnig och kritisk behandling av alla problem. Vid sin sida ha
de en hel stab av specialister i detaljfrdgor, utvalda med den storsta emsorg. SVENSK UPP-
SLAGSBOKS nya upplaga kommer ait liksom den gamla kidnnetecknas av vetenskaplig veder-
hdftighet och fackmdssig behandling av varje uppgift,

175.000 uppslagsord

beriitknas den nya upplagan komma att inne-
halla. Alltsd ca 25 000 flera uppslagsord och
artiklar lin den gamla upplagan — alla 1
minsta detalj aktuella och svarande mot var
tids krav pA en modern kunskapskiilla.

25.000 illustrationer
komma att ingi 1 den nya upplagan. Bild-
materialet har si gott som helt férnyats.
Inga svirigheter eller kostnader ha skytts
fir att fA fram illustrationer, som pi rik-
tigaste slitt belysa uppslagsordet.

Storre format — lindrad utstyrsel — 38 band inom ramen av 30

Den nya upplagan av SVENSK UPPSLAGSBOK kommer att liksom den fiérra omfatta 30 band.
Formatet blir emellertid betydligt utékat 190 %270 mm mot 170X 242, Som f6ljd hirav komma
den nya upplagans 30 band aft innehiilla ett text- och ijllustrationsutrymme, for vilket det
skulle Atgitt 38 band av forsta upplagan. Alltjimt inom ramen av 30 band ger den nya upp-
slagsboken siledes ca 25 procent mera innehall &n den forsta.

Yart vart erbjudande
syltar

Hur de 500 gratisexpl,
fordelas

Grip chansen — ny stor utdelning av 500

mot betalning av endast forsindningskostnaderna kr. 1:95

kompletta verk av den nya, Andra upplagan av

ra =

pr band

Kupong 3igdes iom Forlagshuset Norden AB,Malmd

Enligt annonsen dnskar undertecknad att komma
Ii Atanke wid gratisutdelningen av kompletta
exemplar av SVENSK UPPSLAGSBOKS nya
IANDRA UPPLAGA inbunden i 30 #kta halvfran-
ska skinnband mot betalning av enbart forsind-
ningskostnaderna kr. 1:95 pr band. I
Andra térpliktelser Atager Jag mig Icke
Ni fdr genast skicka 1:sta bandet mot 1:95.
Jag har redan tidigare erhdllit 1:sta bandet. I
I (Stryk det som ej giller.)

Namn: ........ L S T Vi I
Titel :
Ad S R WSl U e TfA 2

Vdrt erbjudande syf-
tar till att komma i
kontakt med var och
en, som {r inlresse-
rad av afl férvdrva
elf uppslagsverk som
Svensk Uppslagsbok.
Vi komma ddrfor vid
sidan av gratiserbju-
dandet afl géra varje
kuponginsdndare elt
annat ytterst férmdn-
ligt anbud, enligt vil-
ket vederbdrande kan
forvdrva wverket med
en belydande for-
mdnsrabatt,

Svensk lag férbjuder,
alt férdelningen sker
enligt lotteriprinci-
pen. Ddrfir sker den
efter pa férhand be-
stdmda principer, sd
att en likformig fér-
delning garanteras.
Vid denna fdrdel-
ning tages ingen hdn-
syn till om kupong-

insdndaren  bestdm!
sig fér vdrt andra
erbjudande, Fdordel-

ningen [oretages av
ett ojdvigt ntskoft in-
om verkels redaktion.

Vod, 255"
gkw%‘”"

"Svenska Dagbladet”: Svensk Upp-
slagshok fullféljer sina traditioner att
taga grundligt pa sakerna, hellre en sta-
dig uppliggning, som kan kallas veten-
skaplig, in en mindre vederhiiftig, som
kan gi under benamningen populir,..
Faorfattarnamnen inger dver lag trygg-
het fér lardomen och korrektheten; alla
artiklar ér vidare si up to date som
det #r tekniskt mdjligt... E.W.L.

"Goteborgs-Tidningen”: Medarbetar-
staben utgores av hagst kvalificerade
specialister pad var sitt omrade, och inte
minst glidjande ir det att hir mita en
hel rad av vara yngsta vetenskapsmiin,
foretridande dagens elit inom svensk
vetenskap och teknik pa skilda gebit.
Den moderna uppliggningen giller inte
bhara det rent typografiska, sjilva stilen
ar redaktionellt genomarbetad, si att
den fyller en modern ldsares krav pi
snabb, klar och koneis upplysning i en
elegant form... ‘L

"Sydsvenska Dagbladet” : .., Bildma-
terialet har si gott som helt férnyats,
och det rader ingen tvekan om att inte
forlaget nedlagt en stor omsorg pé ur-
valet av dessa omkr, 25.000 illustratio-
ner... Chefredaktérerna ha forvisso
anledning att wvara beladtna med sitt
verk , ., Samtliga [artiklar] éro korta o.
koncisa, de ge det viisentliga och de ge
det pd ett roande sitt, Var man slar upp
i de nu foreliggande tvad banden, finner
man bidrag som vittna om forfattarnas
synnerliga noggrannhet och deras for-
trogenhet med de behandlade fimnena.
Genomghir man mera detaljerat forfat-
tarregistret finner man déir var veten-
skaps frimsta namn... Sehr.




