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star de stralande, snabba, snivita racer-
isgalafesterna i forgrunden for motor-
+ folkets intresse.

Som vi redan tidigare i korthet med-
delat fann nimligen regeringen en moj-
lighet att ge tillstind till fortsatt an-
ordnande av motortivlingar. Det méste
man kalla ett klokt beslut.

Tillstindet giller for motoreyklar i
terrdng, s. k. scrambletivlingar, med
standardmotoreyklar, som kors med ben-
sin, och p4 rundbana och i backe med
motoreyklar som kors av seniorer och
experter med metanol och av juniorer
med bensin, samt fér s. k. midgetracer-
bilar, som kirs med metanol (kurs. av
0ss.), dock att tivlingar med bensindriv-
na fordon icke fiar dga rum de tider da
det gingse helgkirningsforbudet giller.

Dirmed véAgar man iter hoppas att
den svenska racersporten snabbt ska ar-
beta sig upp ur den nedgingsperiod den
befinner sig i. Det &r ndmligen hog tid
att vi far fram ett ungt och nytt forar-
garde, som med friska krafter och liv
och lust ger sig i kast med nya tidvlings-
former.

Sarskily lampad att fostra en sidan

TfA:s oumbirliga handbicker

Vdra danska ldsare kan bestdlla hand-
bicker hos C. A. Reitzels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Kebenhavn K.
Telf.: C. 2400.

1. Riiknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektrinka ackmulatorer. Konstruktion

— Skoitsel — Laddning. Av T. Porsan-

der. 2:25. 3 uppl.

Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-

naun. 2:25. 2 uppl.

Omlindning och beriiknlng av smimo-

torer. Av T, Porsander. 2:80. 4 uppl.

Vind-elverket i teori och praktik. Av T.

Porsander. 2:75,

Modellbiiten. Av Jac M, Iversen. 2:00.

Hur blir jag tekniker? Av F. Adelskdld.
Hur jag skiter min eykel. Av 8. Wint-

zer och J. E. Lamm. 2:00.

Alla matematiska formler — en populir

matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

. Svarvboken. Av I. Porsander. 2:50. 2
uppl.

.Mas!];inritn'mg. Av R. Tegstrim. 2:50. 2
uppl.

. Modelljiirnviigen Del I. Av C.-I). Nord-
strand, 2:80.

Modelljiirnviigen Del I1X. Av C.-H. Nord-

strand, 3:50.

‘i4. Genviigar till snabbrikning. Av J. Alm-

gvist. En oumbiirlig.hjilpreda vid det

praktiska riknearbetet, 3:50.

Att laborera hemma Det I. Lahorations-

handledning med 150 kemiska forsok.

Av 1. Bolin och B. Gustaver, 3:75.
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! varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3

Till Teknik for Alla, Box 8137, Sthlm 3.
Siind undertecknad £éljande handbicker
mot postfirskott.

Namn :

Bostad :

Postadress:

TEXTA!

elit dr vi 6vertygade om att midgetracer-
sporten ar. Det synes oss diarfor inte
minst angeliget att nu nigot verkligt
positivt gores fran Sveriges Motorfede-
rations sida for att hjdlpa fram den

L

Den stulna

ATOMHEMLIGHETEN
an en gang!
TfA:s svarlosta julpristavlan forlanges.

Problemférfattaren har ordet och kan

endast med mdda délja sin forvaring
(ldas fortjusning) over, att ingen lyckats
folja ingenjor Hvilstrom i spdren och av-
gloja storboven, Men fiérmodligen beror
det pd, att man forsokt anvinde de van-
liga forceringsmetoderna med rikning
av bokstavsfrekvenser o. dyl. Och det
gdr nog inte vidare bra!

For att hjilpa dem, som eventuellt bli-
vit grahariga under losningsforsiken, en
smula pd traven och in 1 en andra and-
ning, ska vi ge ett par diskreta vinkar
om, hur Huvilstréom resonerade
sig fram till lésningen.

Lade lasaren mirke till Hwvilstroms
fundering: “Det konstiga dr, att han
kunde lisa och tyda chiffern utan ndigra
hjilpmedel, bara genom att titta pa den.
Fort gick det inte, men det gick faktiskt!
Och jag kan vil aldrig tro, att han kan
halla en hel chiffernyckel i huvet'!”

Den vinken trodde vi skulle vara till-
ricklig for att fa fram en mingd lycka-
de lisningar. Hwilstrom var ju ingen
chifferexpert han heller! Hans funde-
'{ingar biorjade ndgonting i den hdr sti-
en:

"Troligen dr varje textbokstav utbytt
mot en annan — eller flera! En sidan
nyckel kan man knappast halla © huvet’,
om det inte ror sig om en regelbunden
forskjutning ett mycket litet antal bok-
staver framat eller bakdt i alfabetet. Och
dd kunde man ju lika gdirna ha ldtit bli
att chiffrera, sd enkelt dr det att klara
ut ett sdadant chiffer. Halla dir! Pd
andra raden har vi ”b b b”! Visserligen
Ik an man fd samma bokstav tre gang-
er efter varandra, men... Hur dr det
med antalet bokstdver ¢ texten? 8 x 14,
vildig massa bokstivspar, och dirfir
kan ndppeligen en viss bokstav alltid va-
ra dtergiven med ett wvisst par. Det
m a4 st e finnas en mingd variationer.

Hur kunde han hdlla alla desse varia-
tioner 1 huvudet? Systemet mdste bygga
pd nigot slags mycket enkel rikning.

Nir Huilstrom resonerat sig fram till
denna t édnkbara forklaring, hit-
tade han lésningen som eti skott!

Gar sammaledes, kire lisare!

Problemforfattaren.

Den ordinarie tiivlingstiden utgick som he-
kant den 19 januari. Vi séitter nu samma da-
tum i februoari som sista inliimningsdag fir
de riitta lésningarna. Ty nu ska de viil kom-

ma ... Chiffret var alltsd Infért § nr 26/1947
och kontantpriserna blir desamma, dvs. resp.
25:—, 15:—, 10:— och 5:— kr. Dessutom far

filrste pristagaren TfA under ett Ar och en
del extra priser kommer ait utdelas. S& det
lénar sig gnugga geniknilarna, Lycka till!

TE N H

REDAKTIONSKOMMITTE:

firestindaren fiir Tekniska Museet In-
tendent Torsten Althin;
f. d. direktiren fir Stockholms Stads Lir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson.
verkst., ledamoten i FolkblldningsfSr-
bundet fil. dr Iwan Bolin,;
rektorn vid Stockholing Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp, civ.-ing. Tord Angstrém;
bergsingenjér Folke Lindgren;
ingenjir Sven Skéldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rétt tryck
1/1-gida Kr. 875:— Kr. 400:—
1/2-gida w  210:— n  235:—
1/4-sida w 10— o 185:—
1/1 dubbelspalt ,, 275:— » 00—
1/1 enkelspalt ,, 140:— n 165:—
Per mm 65 dre 80 bre

Omslagets sista slda:
Endast 1/1-sida Kr. 426:— Kr. 450:—

RABATTER: Belopp inom 8r och
500/5, 1000710, 3 000/15,
bredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X250 mm. Niir det giil-
ler annonser fiir byggsatser, modellmate-
rial, byggnadsheskrivningar etec. mer re-
daktionen helst att dem beredes tilifdille
til firhandsgranskning av varorna.
Teknik for Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 13 febr. 1948.
(Efteriryck av Teknik fér Allas innehdll
forbjudesl)

procent :
6 000/20. Spalt-

svenska midgetsporten och att inte regel-
och klassindelningsdiskussioner tornar
upp sig i portgangen. Annu en sidsong
far inte ga till spillo, innan den sven-
ska midgetracersporten kan sétta i ging
for fullt. Det ar hog tid, men federatio-
nen star infor en for svensk motorsports
framtid lika viktig som tacksam uppgift.

I sin uppmirksammade artikel ”Mid-
getracerbyggarens dilemma’” granskade
var midgetracerexpert nyligen federatio-
nens redan vidtagna (och uteblivna!) at-
girder. Vikten av att man finner smi-
diga oOvergangsbestimmelser fran de
amerikanska reglerna — ifall dessa nu
ska Overges — understroks sirskilt. Det-
ta dr ett mycket rimligt krav, di de
svenska midgetpionjarerna hittills endast
haft amerikanska fiérebilder.

Vi efterlyser ocksd en sirskild junior-
klass, forslagsvis med en maximal cyl.-
vol. pa 350 ec samt matt- och viktbestam-
melser i dverensstimmelse med reglerna
for den blivande 500 cc klassen, sd att
en stérre motor senare kan byggas in.
Dérigenom finge de unga motorgrabbar-
na utan foregdende racererfarenhet
chansen att tidigt borja forvirva den ru--
tin, som ska ge framtida storsegrar at
svensk racersport. 0. E.

Omslagsbilden

Pd Johanneshovs idrottsplats 1
Stockholm var wnyligen en spin-
nande isracerfest anordnad. Den
hardaste striden stod mellan Eskil
Carlsson (t. v.) och Charles Arons-
gon i andra omgdngen. Tre varv
lag de titt ¢ hilarne pd varandra
mer vid utgdngen ur kurvan pd
gista varvet forsokie Aronsson gd
om pd utsidan, kom for nira Eskil,
och kirde omkull.
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En flygande lyftkran — det later som

ett skdmt men inte dess mindre ar det
ett faktum att samma konstruktérer som
arbetade fram den amerikanska arméns
helikopter XR-10 just haller pd med vad
amerikanerna kallar en ”reaktionsdri-
ven helikopterbogserare” men som vi
foredragit att dopa till den flygande
lyftkranen. Enligt amerikanska uppgif-
ter dr den forsta modellen, som byggs
vid Kellett Aircraft Corporations fabrik
i North Wales, Pennsylvania, snart klar
for de forsta proven.

Den amerikanska armén hemlighéller
visserligen det mesta om detta nytill-
skott men s& mycket dr kdnt att sjdlva
helikoptern huvudsakligast bestar av ett
kraftigt reaktionsaggregat, som driver
de 20 meter linga rotorerna. Detta ar
monterat i ett enkelt lyftande ramverk
i vars ena inde finns pilotens plats och
i den andra ett vridningsmotverkande
stjartmunstycke. Fyra linga smala ben
gor det mojligt for den flygande lyft-
kranen att grinsla sin last. D4 man riak-
nar med att den ska fi sina frimsta
uppgifter i bergig eller sank terriang
forses den med automatisk individuell
justering av varje ben, som utrustas

(Forts. pa sid. 17.)

e

X\ s
CONSTHMAULTION
e CLOMBPANY =



Ett bildsvep fran amerikanska industrier.

Ovan en 2000000 volt
rintgenapparat for me-
tallundersékningar. Den
kan upptiicka felaktighe-
ter i 30 em tjocka stil-
foremail.

Diirunder den 1 artikeln

beskrivna ringprovaren

som arbetar med "'1judlé-
sa” ljudviigor.

Nederst t. v, kvinnlig
kontrollant som med

hjiilp av fluoroskopet ser
genom gjiutgods.

Nederst § mitten: En
"miittkontrollant” som
automatiskt kontrollerar
tjoekleken pia material
som flyter forbi med en
hastighet av 1,5 till 1500
meter i minuten.

Nederst t. h. en bild som
visar hur en konfektask
ser ut under fluoroskopet

TEKNIK fér ALLA 30/1 1948

Kontrollen av de fardiga varorna &r ett av den
moderna industrins stérsta problem och man har skt
sig fram efter olika vagar for att f& en sa effektiv
koniroll som méijligt. Nedanstdende artikel och det
anknytande illustrationsmaterialet behandlar négra
metoder som utnyitjas inom den amerikanska indu-
strin, Vid sidan av de beskrivna metoderna finns det
naturligtvis tusentals andra " som uinyttjas séval i
Sverige som i USA.

Y 34

Industrin utnyttjar manga olika metoder i sin jakt pa de-
fekter och felaktigheter, som dr gomda inne i produkter
av alla slag fran chokladkakor till flygmaskiner.

Man utnyttjar exempelvis en ringprovare som arbetar
med ljudvagor liggande ovanfor vad ett minskligt 6ra kan
uppfatta. Det dr en detektiv som aldrig sdger nigot men
som berattar allt, Apparaten registrerar lufthilor som har
orsakats av att de textillager som ingar i en ring glidit
i sar. Sddana luftblasor uppstar inuti en ring och ir svaga
punkter. De ar dubbelt farliga pa grund av att man inte
kan se dem och skydda sig mot dem.

Ringen provas pa sa satt att den hinges upp i en appa-
rat som later den sakta snurra runt och passera genom en
grund vattentank. Hogfrekventa ljudvagor utsdndes fran
tankens botten. Dessa ”ljudlésa ljudvagor’” passerar ratt
genom en ring som &ar stark och felfri och héller en gron
lampa lysande. Men da en luftbldsa inuti ringen forscker
passera brytes dessa ljudvéigor och i stillet tindes en var-
nande rod lampa.

Denna undersiékningsmetod kommer inom kort att vara
tillganglig for stora lastbils- och bussfiretag s3 att de
sjdlva kan undersika om slitna ringar har tillracklig
styrka for regummering. Metoden kom-
mer ocksid att avsléja om nigon ring
blivit farligt svag trots att den utvan-
digt forefaller att vara stark och till-
forlitlig.

Industrins ”6gon” har hogst visent-
ligt forbattrats nyligen genom en ut-
veckling av mikroskoptekniken vilken
amerikanerna kallar "phase microscopy”
och som vil vi atminstone i det hir
sammanhanget endast Oversitter med

o



skiktmikroskopi. Denna metod har okat den minskliga iakt-
tagelseformagan langt utover vad som varit mojligt med
hjalp av det vanliga mikroskopet. Den nya tekniken moj-
liggdr understkningar av genomskinliga material sdsom
kristaller, glas och vissa plasticmateriel.

Ett vanligt ljusmikroskop kan forvandlas till ett skikt-
mikroskop genom att kompletteras dels med en perfore-
rad filmremsa, som reglerar det ljus som koncentreras pa
det foremal som ska undersokas och dels en nykonstruerad
diffraktionsskiva, som placeras i objektivets linssystem.
Det ljus som passerar genom denna diffraktionsskiva bojes
en aning och intensifieras.

Skivan fungerar pa foljande sidtt: Trots att méinga ma-
terial dr sd genomskinliga att man med ett vanligt mikro-
skop inte kan se nagon skillnad i materialets sammansitt-
ning s har deras inre struktur vanligen skiljaktigheter
som andrar styrkan i en ljusstrile som passerar genom
dem. Det &r materialets art och storleken av de delar det
bestdr av som bestimmer dessa skiljaktigheter.

Diffraktionsskivan fordndrar ljuset si detaljer i ett an-
nars genomskinligt material latt kan iakttas. Forst belyses
foremélet av en ljuskidgla och diffraktionsskivan placeras
i linssystemet. Vilket skikt som helst inom foremalet kan
fas att framtriada ljust mot en mork bakgrund eller morkt
mot en ljus bakgrund. Vissa skikt inom foremdlet kan
ocksd goras osynliga genom att pa ratt sitt handskas med
diffraktionsskivor. Denna teknik gbr det ldtt att uppticka
fororeningar siasom obetydliga felaktigheter i krut och
andra explosiva foremal.

Denna form av mikroskopi gor det ocksd mdojligt att
noggrant studera ménga levande celler och vivnader som
Ar si genomskinliga att f& eller inga detaljer kan uppfat-
tas. Det kan hjidlpa oss att ldra kdnna de parasiter som
besvidrar oss, att forstd emulsioner, metaller, glas, minera-
ler, kristaller, syntetiska fibrer och méanga andra material
som vi ldnge har anvant utan att kinna narmare.

Det har daven hiivdats att denna nya form av mikroskopi
kan 6ppna vigen for ett exakt studerande av den verkliga
effekten av droger, vitaminer och hormoner pa olika levan-
de organismer under naturliga forhallanden.

Ett annat sorts "oga’ har mottagits med fortjusning av
ménga som arbetar med metall. I verkstdder forekommer
alltid oundvikliga forviaxlingar av de stalsorter som an-
vandes i tillverkningen. En kvantitet stingmaterial som
inte kommit till anvidndning returneras t. ex. till lagret
och sorteras dar in tillsammans med stingmaterial av
samma dimensioner men av annan sammansattning eller

(Forts. pad sid. 21.)

Overst en man i arbete vid skiktmikroskopet”. Den iivre smibilden
visar diffraktlonsskivan och diirunder fragment fram gjutningen,
som inte kan ses med ett vanligt mikroskop.

" Bilden hiir ovan visar ett 1000 000 volt rontgenaggregat som tar en
bild av en stor gjutning,

Nedan Inspektion av apelsiner med fluoroskop. (Under arbetet iir

naturligtvis rummet morkt.)

Ovan en karamellask fotograferad pa
vanligt siitt oeh dirunder réntgen-
fotograferad. (Pa ori;inalbilden syns
tydligt tvi nilar men dessa framtriider
knappast i tidningen.)

30/1 1948 TEKNIK fér ALLA 9
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Mﬁrkligt nog bygger de flesta nya :

vapen, som andra virldskriget
frambragt, pA raketens princip. Det-
ta giller tyskarnas V-vapen, engels-
minnens reaktionsflygplan och Z-
kanon, ryssarnas ”stalinorgel” och
amerikanernas enmanskanon ”bazoo-
kan” bara for att ta nigra exempel
ur hogen. Att en svensk uppfinnare
Wilhelm Theodor Unge redan vid se-
kelskiftet lyckades konstruera en
hogeffektiv “raketkanon” och dir-
med pad sitt och vis foregrep ett
halvt Arhundrade av vapenteknikens
utveckling klargjordes i TfA nr 24
1947.

Egentligen ar krigsraketen en mycket
gammal nyhet — den kan blicka till-
baka pad en over tusenirig brokig och
fargrik historia. Men medan andra va-
pen utvecklades kontinuerligt mot en allt
i

Overst: Svenska ra-
ketkiiren 6var. Teck-
ning fran 1843. Diir-
under soldat vid
Krigs Raket Corpsen
i paradmundering. T.
v. Unges 10 ¢m raket-
Lkanon med glidbana.
T. h. Olika rakettyper
privade 1 Sverige
1820—45. Uppifran:
Valliants vingraket,
3 raket med 8 punds
granat, signalraket,
stativ med 27 raket
med 3 punds granat.

storre fulldndning, har den svarbemist-
rade raketen varit en krigsteknikens
sanne vagabond. Géng p& gang dyker
den upp i krigshistorien for att ater for-
svinna, kommer s tillbaka fran fjarran
exotiska linder och dr sedan borta igen.
Tidvis var den nidstan bortglomd eller i
bésta fall degraderad till enbart fyr-
verkeripjis.

I sin enklaste form &r raketen en hyl-
sa, vanligen av papp eller metall, sluten
i ena dndan och fylld med en hart hop-
pressad drivsats. I raketer av den
vanliga typen har drivsatsen ungefir
samma sammansittning som svartkrut,
med salpeter, svavel och kol som vik-
tigaste bestindsdelar. Man ténder driv-
satsen medelst en stubintrad eller pa an-
nat sitt, och raketen susar i vig ilsket
frisande, utspyende eld och rok. Den
framdrives av forbrinningsgaserna, som
utstrommar bakat med stor hastighet. I
framindan brukar de flesta raketerna
ha en si kallad forsdattning. Den
kan vara av alla mijliga slag — lyssats,
brandsats, springladdning osv. — allt
efter raketens speciella uppgift: att
skinka ogonfagnad, anstilla eldsvidor
eller sprida dod och fasa i fiendens led.
For att ge raketerna en stadigare ging
genom luften brukar man fasta dem vid
langa spon.

Raketens dldsta 6den forlorar sig i sek-
lernas dunkel. Till och med nér det giller
moderna uppfinningar brukar det ju va-
ra ratt kvistigt att avgora vem som var
forst pa tappan. Absolut forst tyeks niis-
tan ingen vara — alltid fanns det nigon
som var fore. Telefonen var t. ex. upp-
funnen fore Bell, filmen fore Lumiére

¥ . i



och fartygspropellern hade man sett i
manga upplagor 13ngt fére John Eries-
son, Vad uppfinningar med tuseniriga
anor 'betraffar kan man bara mycket
ofullstandigt rekonstruera deras ialdsta
historia. Mestadels fAr man néja sig med
mer eller mindre dunkla antydnmgar
och fragmentariska uppgifter i nagon
gammal kronika eller teknisk handskrift,
som bevarats genom seklerna genom en
lycklig slump.

Redan den romerske historieskrivaren
Ammianus Marecellianus, som levde 330—
400 e. Xr., talar om raketliknande brand-
pilar, Det ihiliga med sidodppningar fior-
sedda pilskaftet var fyllt med en brand-
sats. Men det &r mycket osannolikt, att
den brandsatsen hade framdrivande ver-
kan, Alla nyare forskningar tyder p3,
att salpeter férst borjade anvindas i
Kina fér framstillning av brandbland-
ningar for raketliknande fyrpilar och
bombliknande projektiler. I Kina fore-
kommer salpeter s#rskilt rikligt och i
ovanligt ren form.

I Tai-Tsous andra regeringséar, berit-
tar en gammal kinesisk handskrift, vi-
sade man for denne furste ett &mne, som
kunde antfinda pilar och slunga dem
lang viag. Under hans efterfoljare Tjin-
Tsong anviande man ror, som slungade
eldkulor och brinnande pilar 700 och upp
till 1 000 steg l&ngt bort. Tai-Tsous and-
ra regeringsar infoll 969 e. Xr.

Den #ldsta beskrivningen av raketer
pi ett viasterlindskt sprak finns i en
mirklig latinsk handskrift ”Eldboken,
for att forbrinna fiender”, signerad
Marcus Graecus., Detta verk, som tillhor
de grundldggande och dldsta skrifterna i
militir pyroteknik fore skjutvapnens
uppfinning, pitriffades forst ar 1804
bland handskrifterna i Nationalbibliote-
ket i Paris. Man gjorde darvid den in-
tressanta upptickten, att tvd av medel-
tidens storsta vetenskapsmidn — den
engelske alkemisten, franciskanermun-
ken, Doctor mirabilis Roger Bacon (1214
—94) och den tyske biskopen Albertus
Magnus (1193—1280), for sin mangsidi-
ga lardoms skull kallad Doctor universa-
lis och 1932 forklarad for kyrkofader
och helgon — att alltsd dessa bida her-
rar skrivit av ldnga stycken ur “Eldbo-
ken” och offentliggjort dem som egen
visdom — utan att omnimna den gode

Marcus med ett enda ord. Ett forfa-
rande som f. 6. d4 for tiden inte var
ndgon skam, inte ens for si lirda dok-
torer, utan ett ganska vanllgt tjuveri.

”Eldboken”, som inte #r daterad men
antas ha tlllkommlt omkring 1250, inne-
haller ett stort antal recept och anvis-
ningar for tillverkning av pyrotekmskt
materiel, och for forsta gingen i den
europelska litteraturen moter oss hir
brandsatser som innehdller salpeter.
Marcus Graecus ‘ger tvi beskrlvmngar
av raketer, som han kallar ignis volans,
dvs. flygande eld. Den ena lyder si hir:

"Tag en del fritt svavel, tvi delar kol
av lind eller pil, sex delar salpeter, Vil-
ka tre sammanrivas mycket fint i en
mortel av marmorsten. Diarefter fylles
pulvret i en hylsa. Hylsan maéste vara
smal och ling och fylld med ovannimn-
da vilhoppressade pulver. Den flyger
sedan plotsligt dit du will ha den och
kommer att forgira allt med sin eld.”

Det beskrivna drivmedlet #r néstan
identiskt med svartkrut. Firhallandet
mellan svavel, kol och salpeter ir emel-
lertid i svartkrut inte 1:2:6 utan 1:1:6.
Marcus Graecus var tydligen med nir
krutet uppfanns.

Den &ldsta beriittelsen i Europa om
anvindning av raketer for krigsbruk
stammar fran ar 1379, di paduanerna
vid beldgringen av den 1ta11enska staden
Mestre beskot den med raketer. Och fil-
jande ir lyckades venetianerna, som lag
i krig med paduanerna, medelst en raket
sticka 1 brand tornet Torre della Bebe.
Ar 1421 beligrade de kejserliga trup-

Ett av de moderna.
raketvapnen, bazoo-
kan. Bilden t. h. vi-
sar den amerikanska
soldatens mindre eld-
vapen med bazookan
och tillhirande raket-
projektiler till higer
och viinster pa bil-
den. XKaliber 76 mm.
Diirunder visas ame-
rikanska soldater tri-
nande bazookaskytte.
Bazookan kan skotas
av en man.

perna den bohmiska staden Saaz, som
holls av husiter, och stkte betvinga den
med hjalp av s. k. raketduvor, dvs. ra-
keter, utrustade med barplan. Men "du-
vorna” drevs tillbaka av vinden och satte
angriparnas ldger i lagor. Gamla kro-
nikor vet vidare att fortdlja att den
franska staden Orleans &r 1428 forsva-
rade sig med hjdlp av raketer, och att
vid stormmningen av staden Pont Aude-
mer, fyra mil vaster om Rouen, dr 1449,
raketer spelat en avgirande roll. Mot
medeltidens slut tycks raketerna ha bli-
vit utkonkurrerade av det mera traff-
sikra kanonartilleriet.

Men bortglomt i Europa fortlevde bru-
ket av krigsraketer i Indien. Harskaren
av Mysore Haidar Ali holl pd 1760-talet
en 1200 man stark raketkdr. Hans son
Tipu Sahib, som 1782 eftertridde sin far,
lade sig till med titeln sultan och blev.
en av Indiens mest betydande furstar,
tkade styrkan till 5 000 man. Karens ra-
keter utgjordes av tjocka bamburdr, som
laddade vigde tre till sex kilogram, var
monterade pad tvd och en halv meter
langa spon och hade en stor genomslags-
kraft. En vass jarnspets var fastsurrad
vid raketens framinda, medan rakethyl-
sans sidor var beklidda med smala ror,
som spydde eld it alla hall. Sarskilt mot
anstormande kavalleri var det ett mye-
ket effektivt vapen och brukade Aastad-
komma stor villervalla. Engelsm'é.nnen
fick vid flera tillfdllen kdnna p4, att in-
fodingarnas raketer inte var att leka
med. Vid beldgringen av Tlpu Sahibs
(Forts. pd sid. 20)
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LUGNGHETER

Medan det svenska privatflyget pa

grund av véir valutasituation allt-
jdmt méaste vinta pa sitt stora genom-
brott fortsitter amerikanerna att pre-
sentera nya sméplan som man frimst
raknar med att sdlja bland privatper-
soner.

Skulle man doma efter den populdra
tekniska pressen i USA si dr det hogst

I vinjetten Voyager 1 luftem. Hiir intill och
under tvii bilder tagna samma dag men pa
platser hundratals km frin varandra under
en jakt och fiskeutflykt.

vanligt att folk haller sig med ett pri-
vatplan, som de begagnar di de ska ut
och fiska eller bara vill komma bort
frian stadens hank och stor. I verklighe-
ten dr det naturligtvis inte heller i USA
si4 att flygplanen 4r ens var rik mans
egendom pA samma sdtt som bilen var
under ett tidigare skede. Men det &r
dock tillrdekligt vanligt for att flyg-
plansfabrikerna anser det vart att kon-
struera sirskilda plan for sidana dnda-
mal.

Stinson Voyager, som finns avbildat
i vinjetten och pa de tva dversta bilder-
na, ar just avsett for privatbruk och
kallas i reklamen for sportmannens flyg-
plan. Dess topphdjd med full last a4r om-
kring 4 700 m och marschfarten ar ca
200 km/tim., varfor en affarsman i na-
gon av USA:s storre stdder latt kan
forflytta sig till isolerade bergsdalar for
jakt och fiske under en weekend. Han
behdver heller inte resa ensam ty pla-
net har plats for fyra personer med full
utrustning. Dess stighastighet a&r unge-
far 225 m/min. och det har en vikt av
drygt 1000 kg. Den dr utrustad med en
sexeylindrig motor pa 165 hk och erfor-
derlig startstricka dr endast 180 meter.

Tillverkarna, Consolidated Vultee, till-
verkar ocksd en systermodell till Voya-
ger som lastplan. Denna har fatt nam-
net Flying Station Wagon.

*

Curtiss SC-2, ett sjospanings- och liv-
riddningsplan, har genomgéitt héarda
prov hos den amerikanska flottan, som
forklarat den fullt sjovirdig — en sak
som kanske framgir av vara bilder ne-
derst pa sidan. Seahawk — det namn
planet vanligen #dr kint under — ska
av den amerikanska flottan anvéndas
for olika uppgifter diar det far bereda
sig pad minst lika harda tornar som un-
der proven.



TfA:s yrkesorientering

JARN-o.STALVERKSINDUSTRI XII

TrettiosiGtte avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Kungl. Arbets-
marknadsstyrelsen yrkesoversikt. Ti-
digare avsnitt har varit inférda
inr8, 10,12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4,5, 6, 7,
8, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 14, 18, 19,
21, 22, 23, 24, 25 1947, 2 1948 och
nasta infores i nr 4.

Kallvalsverk

(Forts. fran foreg. mr.)

Som utgdngsmaterial vid kalivalsningen
anvindes varmvalsade band (strips)
med tjocklek fran ldagst 1 mm upp tilll ca
10 mm. Fore kallvalsningen avlagsnas all
glodgspan fran det varmvalsade mate-
rialet. Detta kan ske, dels mekaniskt ge-
nom att bandet bockas fram och ater i
vagform mellan rullar, dels genom bet-
ning da banden av betare (13 48 11 17)
nedsinkes i syrabad, varvid den morka
glodgspanshinnan uppléses si att den
rena stilytan kommer fram. Hjdlpbeta-
ve (1 3 4 11 17) bitrdder hdrvid betare.

Kallvalsning ned till énskad tjocklek
forsiggar med omvaxlande giodgning och
valsning, Glodgningen, som numera sker
i elektriska ugnar, avser att bibringa
materialet sddan mjukhet, att det later
forma sig i kallt tillstind. Under kall-
valsningen héardnar namligen banden,
och sedan de nagra ganger passerat mel-
lan valsverkens valsar, blir det i regel sa
hérda, att de icke lingre kan bearbetas.
De maéaste da glodgas for att kunna be-
arbetas vidare.

Ju hirdare stalkvaliteten &dr, som ska
bearbetas och ju tunnare sluttjockleken
ska vara, desto fler ginger maste glodg-
ningen foretas. Det dr darfor icke ovan-
ligt att 6 till 8 glodgningar och ibland
flera méste ske innan banden kan valsas
ned till onskad tjocklek. Innan banden
gar till glédgugnarna dras de ihop av
hopdragare (1386 17) till ldamplig diame-
ter, s att de kan inpassas i glidgpan-
norna. 1 glédgugnen placeras banden av
glidgare (1 2 8 14 17) och hjilpglédgare
(2 8 14 17) under tatade kapor i vilka
skyddsgas inledes. Skyddsgasen och ka-
porna forhindrar luftens syre att komma
i beroring med banden, di de upphettas
till rédviarme, ty om sa sker oxideras de
pd ytan och blir svarta av glidgspdn.
Efter svalning till ea 100° C kan kapan
bortlyftas. Banden framkommer nu sil-
verblanka, varfor detta sitt att glodga
kallas for blankglodgning, Glodgarna
kontrollerar temperatur och tiden for
glidgningen samt ombesorjer transpor-
terna till och fran ugnarna. I vissa fall
forekommer s. k. striackglodgning da ban-
den dras genom ugnar medelst transport-
anordningar varunder strickglidgaren
(2 8 14 17) kontrollerar ratt temperatur
och ritt hastighet p4 bandet.

I allmanhet kan ett band passera tre
a fem ganger genom kallvalsverket, in-

nan det hirdnar till si mycket, att det
maste glodgas. Vid varje genomgang lin-
das det upp pa en haspel, som ofta dri-
ves separat, s att en kraftig dragpa-
kdnning uppstar i bandet mellan has-
peln och verkets valsar. Denna drag-
ning i bandet underlidttar valsningen och
bidrar till att gora bandet rakt och plant.
I vissa fall bitrader hasplare (haspelpoj-
kar ([1] 2 3 6 17) med upphasplingen.
Kallvalsaren (2 3 6 8 17) miter under
valsningens gang bandets tjocklek och
reglerar denna genom att ansitta valsar-
na. Det sker med tillhjdlp av en ratt,
som paverkar kraftiga skruvar. Vid de
storre verken dr dessa skruvar drivna av
sdrskilda motorer, vilket #r nodviandigt
pa grund av det stora tryck, som éstad-

Syning av bandstal fore leveransen.

kommes genom skruvarna. Det kan i vis-
sa fall uppga till 500 ton. Under kall-
valsningen maste valsaren, som skoter
verket, vara mycket nuppmarksam pa ej
endast bandets tjocklek utan ocksa pa
ytan si att denna ej skadas genom repor
eller pa annat sitt. Sarskilt viktigt dr
detta vid kallvalsningen av
stal.

Sedan en post blivit valsad till rétt
tjocklek vidtager klippning till exakt
bredd, eller ocksd ska det breda bandet
klyvas till manga smala band. Klippning-
en sker mellan runda roterande sax-
stal i s. k. rullsaxar samt utfires av
skirare (klippare 2 3 6 10 17). Forste
skararen (2 3 6 8 10 17) ar yrkesarbeta-
re, de ovriga hjilpare. Vid klippningen
blir bandets kanter vassa av klippgrader,
vilka sedermera avldgsnas i filmaskiner.
Arbetet utfores -av forste kantfilare
(kantfilare 223 6 8 10 17), De instiller fi-
Iarna i maskinen s att man erhaller an-
tingen runda eller mot bandet vinkelrita
kanter, di4 banden dras mellan filarna
som bearbetar banden.

En hel del band maste bibringas spe-
ciella hallfasthetsegenskaper eller fjad-
ring, vilket ej kan astadkommas genom
sjilva valsningen. Sadant material gar
vidare till hdrdverket. Banden hirdas
kontinuerligt av hirdare (2 8 11 14 17)
pé sa sitt att de dras genom en ugn, dir
de successivt uppvdrmes till hdrdnings-
temperatur, ofta naget dver 800° C och
glider sedan ned i ett kylbad, som i regel

rostfritt .

utgores av olja, dir de hastigt kyles ned.
Genom denna procedur, hirdningen, blir
stalet hart som glas, men ocksd sprott,
sa att det brister vid biojning.

I den efterféljande anlépningen, som
utfires av anldpare (2 8 11 14 17) bort-
tas hardheten och sprédheten pa samma
ging som stélet blir spanstigt och fjid-
rande. Efter oljekylningen vid hirdning-
en gar bandet nidmligen till en andra
ugn, dir ny upphettning sker till ligre
temperatur dn forut. Genom att variera
temperaturen i anlopningsugnen kan
hallfasthetsegenskaperna hos det harda-
de bandstalet #ndras inom mycket vida
grianser. Ju hiogre temperaturen blir, ju
mer sjunker, draghéllfastheten men sam-
tidigt okas segheten. En vanlig anlip-
ningstemperatur for exempelvis fjader-
stal dr ea 400° C. Vid styckeanlépning
kan muffelugn, saltbadsugn eller bly-
badsugn anvindas.

Sedan bandstéilet i hardverket erhallit
onskade hallfasthetsegenskaper, méste
det i regel poleras, si att den vid hard-
ningen uppkomna svarta ytan avligsnas
och stalytan blir blank och ren. Detta
arbete utfores av polerare (grovpolerare
13811 17) och borstare (borstpolerare
2 3 8 11 17) i poleravdelningens maski-
ner, dir vanligen ett stort antal maski-
ner av olika typer och finhetsgrad finns.

Det ér vanligt att en del av det hirda-
de stalet levereras allt efter kundernas
onskningar med gul eller bla fargyta.
Firganlopare (2 8 14 17) Astadkommer
sadan genom att efter poleringen lata
banden- passera genom en farganlop-
ningsugn, dir banden upphettas till ca
220 a 300° C, da gul resp. bla farg er-
halles.

D4 det hiirdade bandstilet vanligen
har oxid pa kanterna, vilket maste pole-
ras bort infores det av polerare (kantpo-
lerare 2 3 8 17) mellan ledarna i en kant-
polermaskin. Polerskivorna bestir av

speciella smargelskivor i vilka spar finns
for bandstalets kanter.

Tjockleksmitning med mikrometer.
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—ARNUACARNAS

Med sin femte artikel om jirn-
vigarnas hastighetsprestationer
for trafikchef Nils. Ahlberg pa
Koping-Uttersberg-Riddarhyttans
Jarnviig fram sin dversikt till ti-
den omedelbart fore kriget, och i
en kommande, avslutande artikel
granskar han utvecklingen under
sjilva kriget. Tidigare artiklar i
serien har varit publicerade i nr
5, 8 20 och 25 1947.

e snabba provturerna under d&ren

1934—1936 medforde en nidstan explo-
sionsartad Gkning av tidtabellshastighe-
terna med bérjan i och med vintertidta-
bellen 1935—1936.

Traditionsrika Great Western ansag
tydligen att det var bra som det var
med Englands alltjimt snabbaste tag
Cheltenham Flyer i 1932 Ars tidtabell
med hogsta medelhastighet 114,8 km/tim.
Taget Bristolian med lok av nya King-
klassen kirde Paddington—Bristol, 190,3
km, pa 1 timma 45 min. = 108,8 km/tim.

Sensationen i England detta ar var
London & North Eastern’s snabbtig Sil-
ver Jubilee, strémlinjeformat och alumi-
niumfargat, som anvinde 3 timmar 18
minuter pa strickan Kings Cross—Dar-
lington och lika mycket tillbaka, vilket
pa 373,8 km gjorde 113,83 km/tim. I ok-
tober inkdrdes vid ett tillfille 6 minuter
vilket ger medelhastigheten 116,8 km/
tim. och hérvid uppnéddes 150,6 km/tim.

I Gvrigt hade man ej hunnit igang
riktigt i England @nnu, snarare tviartom,
Flying Scotsman gick 15 minuter lang-
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sammare dn 1932 och vid London, Mid-
land & Scottish fanns inga tag med me-
delhastighet Gver 105 km/tim.

Men i Amerika korde man sd mycket
virre, Arorika Pennsylvania angav tak-
ten och angloken lag en noslingd fore de
andra. Tiget Union korde strickan Val-
paraiso—Plymouth, 64,8 km, pid 32 min.
= 121,6 km/tim. Detroit Arrow kirde
Plymouth—Fort Wayne, 103,1 km pa 51
min, och Fort Wayne—Gary, 197,9 km
pd 1 timma 39 min. resp. medelhastig-
heter 121,3 och 119,9 km/tim. Broadway
Limited korde Crestline—Englewood,
427,8 km, pd 3 timmar 32 min. = 110,6
km/tim, Mellan dessa bada sistnimnda
lag 12 st. tidtabellstider, vilket visar vil-
ken oerhird bredd Pennsylvania hade pa
sina snabbkorningar. Det mest remar-
kabla var emellertid att alla dessa kor-
ningar utférdes med icke stromlinjefor-
made lok av typerna K4s-K5, delvis gjor-
da redan 1927.

P4 Chicago, Milwaukee, St Paul & Pa-
cific hade Hiawatha gjort sin entré med
ett till oigenkidnnlighet stromlinjefor-
mat Aanglok, liksom vagnarna i alumi-
nium och brandgzult. La Crosse—New
Lisbon, 96,1 km, kordes pa 51 minuter =
113,0 km/tim. och New Lisbon—Portage,
69,8 km, pa 35 minuter — 118,9 km/tim.
Pa New York Central kiérdes mellan To-
ledo och Elkhart 214,0 km pa 1 timma
57 min., vilket gor 109,7 km/tim.

Chicago, North Shore & Milwaukee

hade snabbaste elektriska tdg mellan
Kenosha och Waukegan, dir 24,1 km
avverkades pa 12 minuter, medelhastig-
het 120.7 km/tim. under det att snab-
baste dieselelektriska kirdes pa Chicago

7=

T. v. Snabbtiget Silver
Jubilee fotograferat i en
hastighet ay 130 km/tim.
Diirunder Pennsylvanias
Kis, en seg och ettrig
uthillighets- och hastig-
hetslipare. T. h. Hia-
watha, amerikanskt, ex-
tremt  strémlinjeformat,
fiirgilsket och snabbt.

\

Burlington & Quiney mellan East Du-
buque och Prairie-du-Chien, ddr 87,8 km
passerades paA 44 minuter, medelhastig-
het 119,8 km/tim, Aven betrdffande des-
sa fanns tita noteringar nedat. Anglo-
ken var dock dnnu varst i USA.

Tyska Riksbanorna, som hade satt in
sina ldttbyggda anglok S 36.18 Ser. 03,
kiérde med dessa Berlin—Hamburg, 286,6
km, pa 2 timmar 35 min, = 110,9 km/
tim. och Berlin—Halle, 161,5 km, pa 1
timma 31 min. = 106,4 km/tim.

Hir lag emellertid de dieselelektriska
tagen hogt over angloken. Berlin—Han-
nover, 253,9 km, pa 1 timma 55 min.
var viarldsrekordtidtabell med medelhas-
tighet 132,56 km/tim, Ej lingt efter kom
Leipzig—Berlin, 164,4 km, p4 1 timma
16 min, = 129,8 km/tim. Mellan sist-
nimnda och 112,0 km/tim. lig 28 st.
tidtabellsmissiga korningar, en tidtahbell,
som far betecknas som fenomenal.

De franska  jarnvidgarnas snabbaste
tidtabellskérning ‘'med anglok var Poi-
tiers—Angouléme pa timman jamnt, vil-
ket blev 113,0 km/tim. Aven hir lag de
dieselelektriska over. P4 Chemin de Fer
d’Etat kordes Le Havre—Rouen, 88,3
km, p4 45 minuter = 117,8 km/tim. Ut-
over detta lag 12 st. dieselelektriska Gver
112 km/tim., en stark prestation.

"En ganska uppseendevickande non-
stop-kérning hade startats mellan Paris
och Bryssel, dar franska Nordbanans su-
per-pacifique-lok typ 3-1251 alternerade
med Flammes belgiska 2-C-1 lok typ 10
fran ar 1909 att kora hela strdckan,
310,7 km pd 3 timmar, medelhastighet
103,7 km/tim.

Sommartidtabellen 1936 medforde en-
dast ndgra fA forindringar i Tyskland.
Ett snabbare Angtiz sattes in pa linjen
Berlin—Dresden Neustadt och detta kor-
de den 1759 km langa strdckan pi 1
timma 34 min., medelhastighet 112,3 km/
tim. Stromlinjeformat tanklok typ 2-C-2




av serie 61 anviandes. I hogsta toppen av
dieselelektriska rekordtidtabellen blev
det en liten avkapning, men den fly-
gande hannoveranaren utstricktes till
Hamm enl. nedanst,

Striicka Km Kirtid Medelhastigh.

tim, min. km/tim,
Berlin—Hannover 253,89 1 at 131,3
Hannover—Hamm 1747 1 20 131,0
4286 3 17 130,6

Med 1 min, uppeh, i Hamm

Det korta uppehéllet i Hamm gor pres-
tationen dnnu bdttre. En medelhastighet
over 130 km/tim. inklusive ett uppehall
ar nagot alldeles extra.

London, Midland & Scottish hade linge
forberett en avsevird hastighetstkning
och hade slutligen gatt in for stromlinje-
form, inofficiellt mera for att tillfreds-
stdlla publiksmaken. Den 29 juni 1937
kirdes ett provtag med den nya mate-
rielen, vigande 270 ton vagnvikt och med
loket nr 6220 Coronation i spetsen, Eus-
ton—Crewe och Crewe—Euston, vardera
med kortid 1 timma 59 min. P4 sydga-
ende kirdes Crewe—Rugby med medel-
hastighet 122,6 km/tim. och Rughy—
Euston med 133,9 km/tim., total medel-
hastighet 128,3 km/tim. At motsatta
hallet kordes en 241,8 km lang stricka
med 134 km/tim., 116,83 km passerades
med 143,2 km/tim, och hogsta hastighe-
ten var 185,4 km/tim. Forare var T. J.
Clarke, Crewe. : :

Med ett provtig om 320 tons vagnvikt
uppnadde strimlinjeloket nr 4489 Do-
miniom of Canada 176,2 km/tim. pa
LNER.

A ungerska statsbanorna uppnadde ett

De viktigaste lokens huvuddimensioner

') Storsta modellen tender 177,0 ton.

Cross—Stevenage, 47,7 km, kirdes pa 44
minuter = 65,1 km/tim, hogsta fart 92,5
km/tim. P4 hemvagen uppnaddes mellan
Hitchin' och Kings Cross en higsta has-
tighet av 105 km/tim. Detta var ju ej
tillndrmelsevis vad som uppniddes pa

1880-talet, men med ett 68 ir gammalt "

lok och 50—60 &riga vagnar var det akt-
ningsvirt. Det gamla okopplade lokets
formaga att snabbt kldttra uppfor stig-

ningen Kings Cross—Potters Bar syn-

tes ej ha avtagit med aren och vickte
stor beundran.

Samma #r kordes det stromlinjefor-

strémlinjeformat tanklok typ 2-B-2, av-w made loket nr 4468 Mallard av LNER

sett att gi i mitten av ett snabbt lokal-
tdg i pendeltrafik, pa provtur 161,0
km/tim.

I sommartidtabellen 1937 kom egent-
ligen endast London & North Eastern
med storre nyheter. Flying Scotsman fick
tiden 7 timmar pa sina 632,2 km = 90,3
km/tim., under det att ett nytt tag Co-
ronation, som delvis kérde en kortare
striicka, varigenom Kings Cross—Edin-
purgh blev 631,9 km, pressade tiden pa
denna distans till 6 timmar jamnt —
105,3 km/tim, Forndmlig langkdrning.

Ar 1938 bjod pi sensationer av .vix-
lande slag. Néstan rorande var en av
faserna vid firandet av Flying Scots-
man’s 50-Arsjubilenm 1888—1938. Pat-
rick Stirlings gamla okopplade lok nr 1
frin &r 1870 med hans eget namn togs
fram och forsigs med ny staleldstad.
Gamla treaxliga personvagnar frén 1880-
talet lyckades man fa ihop till 100 tons
vagnvikt. Och ¢a var Flying Scotsman av
Ar 1888 fardig for jubileumsfird. Kings

*
I

T. h. En fransk
representant for
den omedelbara
forkrigstidens
snabblok — fran-
ska nordbanans
Super-Pacifique,
en ytterligt fram-
at loktyp.

P —

London & Chicago Chemin London
Jarnvig North Pennsyl-  Burlington de Fer Midland

Eastern vania & Quiney duNord & Scottish
1 o L E I e R P A4 Kds Hiawatha  3.1251 Coronation
Tillverkningsar 1935 1927 1935 1930 1937
Hjulanordning 2-C-1 2-C-1 2-B-1 2-C-1 2-C-1

' 1 2 2X 440
Cylinderdiam, .. mm 3X470 686 483 2620 43419
660

Slaglingd ..... % 660 711 711 55 711
Drivhjulsdiam. .. ,, 2032 2032 2133 1900 2057
Angtryck kg/cm? 17,5 14,6 21,0 17,0 17,5
Eldyta, total .... m* 2175 342,0 273,5 2148 2317,0
Overhettningsyta ,, 69,7 89,3 95,6 57,2 79,2
Pkl . e e o 3,83 6,50 6,40 3,50 4,64
Vikt i tjanst .... ton  103,0 143,6 123,56 101,5 110,0
Adhesionsvikt .. ,, 67,0 91,4 63,5 56,8 68,0
Tendervikt = 64,0 96,9") 112,0 71,0 57,3
Iraphrattae =h= kg 12240 15 686 10 610 11 390 12 815

Typ A4 under bromsprov med 270 tons
vagnvikt mellan Stoke och Tallington né-
ra Little Bytham upp i 202,7 km/tim.
De snabbaste 8 kilometrarna kirdes med
193,7 km/tim,

Ett typiskt amerikanskt prov utfordes
iven 4r 1938 i form av en tivlan om vil-
ken jArnvig som kunde fi upp ett tag
om 1 000 tons vagnvikt i den hogsta has-
tigheten pa horisontell bana. Pennsylva-
nia spiande fér tvd Kd4s och kom upp 1
146,4 km/tim. Chicago North Western
fick upp farten i 1562,9 km/tim. med ett
2-C-2 lok med 2133 mm drivhjul under
det att Union Pacific lit ett stort 2-D-2

lok med 1955 mm drivhjul vrika fram
tdget med 164,1 km/tim. De tva. sist-
nimnda loken hade ett angtryck av 21
kg/em®,

Detta ar utférdes pid Pennsylvania en

(Forts. pd sid. 22.)

Ovan och till viinuter ett par representanter
fiir de brittiska striimlinjeformade snabbloken
friin slutet av 1930-talet, som hjiilpte till att
hillla Storbritanniens rangplats betriiffande
tldtabellstider. Ovan Coronation, XLondon,
Midland & Scottish’ striomlinjelok fran 1937,
T. v. Mallard, London & North Easterns re-
kordlok, som kirde 202,7 km/tim.
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Karavanen med den 32-hjuliga trailern i mitten,

Den hittills tyngsta landsvigstranspor-
ten i Sverige utfordes for nagon tid
sedan av Sellbergs Akeri AB i Stock-
holm., I samrdd nled Vattenfallsstyrel-
sen transporterades en 109 ton tung
transformator frin Higgviks station till
Overby — en stricka pa 7 km. Trans-
porthastigheten var 2,5 km/tim.

Fir transporten anvinde man sig av
en trailer som var forsedd med 382 hjul,
samt tva lastbilar, vardera med en tjin-
stevikt av 10,48 ton. Lastbilarna var 6-
hjuliga, hade motorer pad 210 hk var-
dera och belastades med 6 ton vardera
for att erhilla erforderlig tyngd. Bilar-
nas vaxellidor méjliggjorde anvindande
av 14 viixelkombinationer. Enbart trai-
lern vigde 22 ton. Hela transporten vig-
de ungefir 165 ton.

Transporten fullféljdes programenligt
ach utan missdden. Som ett kuriosum kan
nAmnas att man anvinde “forriddare”,
ett par man som hill sig framfor trans-
porten for att kontrollera den fria hoj-
den under belysningsledningar och tele-
fonledningar. P4 ett par stillen lyfte
man pa telefonledningarna for att trans-
formatorn skulle kunna passera.

Sellbergs Akeri AB har bl. a. speciali-
serat sig pa tunga transporter, man flyt-
tar utan att demontera, tunga grivma-
skiner, hela baracker o. d. Denna trans-

12 TEKNIK for ALLA 30/1 1948

portmetod som hittills ansetts svar att
genomfora begagnas nu i allt storre om-
fattning och fordelarna inses latt da man
betanker att all demonterings-, omlast-
nings- och monteringstid bortfaller.

Rullande

radiogrammofon

Nu har ocksa radiogrammofonen blivit

rullande — det dr Orion som pa den
svenska marknaden slappt ut en sadan
modell. Den saknar baksida och &r for-
sedd med inbyggda gummihjul si att den
latt kan placeras var som helst i ett rum.
D4 den vidare &dr forsedd med tre meter
gummikabel och inbyggd antenn behdver
inte heller forbindningarna orsaka nig-
ra problem.

Det dr en 6-rorsapparat med 10 ror-
funktioner och sex avstdmda kretsar.
Viglingdsomraden dr 19—>50, 185—580
och T00—1 900 meter och den dr natur-
ligtvis utrustad med alla de moderna fi-
nesserna, stort skivatrymme osv,

Radiogrammofonen #r ju redan tidi-
gare minga hems paradmébel och fort-
sitter denna utveckling si blir den vil
ocksd den framsta kombinationsmiobeln.

* DEN FORSTA BRITTISKA FLY-
gande vingen, Armstrong Whitworth A.
W. 52, utforde den 16 deec. sin forsta of-
fentliga flygning vid Britteswell flyg-
plats i narheten av Rugby, uppger Me-
chanics. Vingen som drives av tva kraf-
tiga reaktionsaggregat Ar ndrmast att
betrakta som ett flygande laboratorium
for att for det brittiska flygministeriets
rikning skaffa kunskap om det stjirt-
l6sa, reaktionsdrivna flygplanets upptri-
dande under verkliga flyghetingelser.

* DET PUNKTERINGSFRIA BIL-
dacket har linge varit efterlingtat. Nu
uppger emellertid Goodrich Corp. enligt
Mechanical Engineering att de efter tre
ars intensivt arbete kommit fram till en
tillfredsstallande  konstruktion utan
slang. Daicket uppges ha mycket goda
koregenskaper. Det dr slitstarkt och
haller konstant lufttryck mycket ldnge.
Det genomgar f. n. landsvigsprov med
stora korhastigheter. Det dr dven mon-
terat pa ett amerikanskt bussbolags bus-
sar, pa ett antal polisbilar och niagra fa
privatvagnar.

% EN UNDERSOKNING FORETA-
gen av Air Transport Association visar,
enligt ABA-Nytt, att 20 flygbolag tin-
ker ha sammanlagt 370 DC 3:or kvar i

“trafik efter den 31 december 1950, det

datum, som amerikanska luftfartsstyrel-
sen foreslagit som sista dag for de gam-
la trotjanarnas anvidndande i reguljir,
kommersiell trafik. Bl. a. tinker TWA
ha 70, United Air Lines 60 och Eastern
Air Lines 50 DC 3:or kvar i trafik efter
detta datum.

* VARLDENS NORDLIGASTE
landflygplats har amerikanerna enligt
samma killa, i dagarna iordningstillt
med hjdlp av stalmattor pa nordligaste
spetsen av Alaska, Den amerikanska
flottan borrar dédr efter olja och den
enda kommunikationsforbindelse man

har med yttervirlden #r genom flyget.
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Lysroren har under det senaste ii
aret blivit mycket populiira dven
{4 som hembelysning — inte minst ¢
pi grund av att de i elbristens
dagar drar forhallandevis litet
l stréom. I nedanstiende artikel re-
dogir vAr medarbetare for si-
dana saker man ovillkorligen
miaste veta om man sjilv ska
ordna sin lysrirsarmatur och i
nista nummer kommer han lim-
; na tips till ett par enkla arma-

turer.

LYSRORSARMATUR: for elvansoneringen

Lysriiret — eller lysimneslampan, som
det fullstindiga namnet lyder — &r
en rorformig lampa, avsedd for vanliga
belysningsdndamda] och liampad speciellt
for vixelstrom.

Principen for lysréoret dr kind sedan
linge tillbaka, men forst pa senare ar
har man natt fram till si& goda resultat,
att det hela blivit verkligt anvdndbart

(fig. 3) och en liten kondensator. Dessa
delar sammankopplas enligt fig. 5.

Vi ska nu betrakta dessa delars upp-
gift var och en for sig, och sedan se,
vad som sker nidr lampan tdndes.

Drosseln har till uppgift att begrinsa
stromstyrkan till det vidrde, som &r
limpligt for lysroret i fraga. Det adr si-
ledes mycket viktigt, att drosseln ar riatt

i praktiken. Detta kan anses som resul-

tat av ett omfattande forskningsarbete, |
som drivits gemensamt av amerikaner |
och européer. Sedan 1938 har emellertid !
i huvudsak amerikanerna kommit fram |
med en hel del viktiga nyheter, 1942 pa- |
borjade hir i Sverige Luma sin ritt om- |

fattande tillverkning av lysror.

Ett lysror bestir av ett langt glasror
av cirka 30 mm diameter med en tvapo-
lig stiftsockel i vardera Znden. Insidan
av roret ar overdragen av ett tunt skikt
lyspulver. Detta kan utgbéras av kad-
miumborat (rétt ljus), zinkberyllium-
silikat (gult), kaleiumvolframat (blatt)
m. fl. &mnen, som efter speciell behand-
ling erhéller formigan att fluorescera,
dvs. bli sjdlvlysande under paverkan av
ultraviolett stralaing (stralning med
kortare vaglingd dn ljuset). Genom att
blanda olika slags lyspulver, kan man fa
onskad ljusfiarg, t. ex. vitt ljus, daes-
ljus osv. Fran de tva stiften pd rorsock-
larna leder tradar in till en elektrod,
bestdende av dubbelspiraler av volfram,
vilka erhéllit en beldggning med ett
elektronavgivande &mne (den s. k. akti-
veringsmassan, t.ex. barium- eller stron-
tiumoxid). Se fig. 1.

Innan socklarna smailtes fast, urpum-
pas all luft ur rorvet, och det fylls pa
med litet argongas, for att underlitta
tindningen, samt nagot litet kvicksilver,
som delvis dr forangat, da rioret dr tént.

Nu adr att miarka att lysroret ej kan
direkt anslutas till belysningsnitet, utan
det méiste finnas dels en drossel (fig. 2),
i serie med voret, dels en glimtindare

Fig. 1. Ena
finden av ett
Iysriir med
stiftsockelige-
nomskiirning.

Fig. 2 (ovan) Drossel

3 (t. h.) Glim-
tindare,

Fig.

berdknad och avviagd i forhdllande till
lysroret, driftspinning m. m. Detta re-
sultat skulle ju #dven kunna erhillas
med ett vanligt ohmskt motstind (mot-
standstrad). En sidan anordning skulle
emellertid bli oekonomisk i friga om
stromforbrukningen, varfor metoden ej
ar att tillrédda.

Glimtindaren tjinstgér som en auto-
matisk strémbrytare, som férst kopplar
in elektrodspiraler-
na i oeh for upp- =
varmning och dér-
efter bryter kretsen, §
varvid en "ljusba-

ge”, .som alstrar

Ett exempel pi en

trevlig lysrirsin-
stallation iver
tonstren. Observe-

ra emellertid elver-
kets bestiimmelser.
Anknytningen  till
niitet miste ske
med stickkontakt
och sladd om nl
Inte anlitar aukto-
riserad installator.

_ osynliga,
. violetta

' la roret.

1| inbyggd i en med
' neon fylld glas-

i kolv, bestir av
en bimetallfjai-
der, som bdjer

| sig genom

Fig. 4. Starter.

ultra~
stralar,
tindes genom he-
Strom-
brytaren, som ar

VAr-

- men fran glimurladdningen och dir-
. vid kan sluta stromkretsen via en fast

kontakt.

Kondensatorn pa 0,01 #F, som kopp-
las (enl. schemat) parallellt med glim-
tindaren, underlittar denna funktion
och utgor samtidigt ett skydd mot radio-
storningar. Storningar kan trots detta
ndgon gang uppstid, men brukar vara
avhjdlpta om man ser till att antennen
ej ligger i nidrheten av lysroret samt
eventuellt anvinder skirmad antennka-
bel. Glimtdndare och kondensator byg-
ges ofta in gemensamt i ett socklat holje

[ ]
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- Kopplingschema.
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Kopplingsschema fér ett lysror (L) med
drossel (D) och glimtandare (G) samt
kondensator [K]. D& strommen (vaxel-
strom!) kopplas till ...
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erhaller glimtdndaren full natspdnning
s att den omedelbart tander, och dess
glimurladdning lyser med etft svagt sken.
Varmen fran urladdningen péverkar bi-
metallkontakten, som bodjer sig...

— —

& -

O O
...och kortsluter glimtandarens poler. |
detta égonblick hénder tva saker, dels
slutes stromkretsen via drosseln och elek-
trodspiralerna, dels slocknar glimljusba-
gen. Av strommen uppvarmes elekfroder-
na till glédning, och nér bimetallen ome-
delbart ater bryter (eftersom varmen frén
glimurladdningen tog slut) ...

50 R i

LV

—AMWWWW—o0  ©
...sa far lysréret full spdnning och tan-
der latt, emedan elektrodspiralerna nu
ar upphettade och darfor har latt att
avge elektroner. | brytningségonblicket
kommer dessutom en kraftig spannings-
stot fran drosseln, vilket ytterligare un-
derlattar tandningen.

Nu lyser roret och drosseln begréansar
stromstyrkan sd, att roret tar ungefar
halva natspdnningen, Samma spdnning
far aven glimténdaren, som dock ej fér-
mar tanda darvid utan férblir ur funk-
tion, sa lange raret lyser normalt.

14 TEERNIK for ALLA 30/1 1948

Fig. 6. Exempel pa lys-
rirsinstallation ovanfir
ett finster,

En del bilder och upp-
gifter har stiillts till {or-
fogande av Luma.

och denna apparat kallas di starter (se
fig. 4),

Vad som hinder nir strommen slip-
pes pd lysriorkretsen framgér tydligast
med tillhjdlp av den schematiska fram-
stdllningen i fig. 5.

Efter s4 hdr pass langa teoretiska
spekulationer kan det vara pa tiden att
komma till de mera praktiska detal-
jerna.

Ror tillverkas f. n. i tre olika langder
60, 100 och 120 em, som framgar av
tabellen hdr nedan, Ddr synes &dven att
roren finns i1 4 olika farger: Mjukvit,
Vit, Sol och Dag.

Vilken storlek pa lysror man anvin-
der beror givetvis pa belysningens #nda-
mél samt utrymmet pad den plats dir
armaturen ska sitta, I allminhet kan
dock sidgas, att i de fall det d&r mojligt
bor de stora 40 watts roren anvindas,
d& dessa i allmdnhet stiiller sig billigare
i anskaffningskostnad for tillbehor
o. dyl, samt har den biésta ljusekonomin.
Av tabellen framgar salunda, att ett 40
watts vitt lysrér ldmnar 2300 lumen.
(En normal 40 watts glédlampa lamnar
endast 450 lumen.) I sjdlva verket at-
gir dock for lysrorets drift nagot mer
an 40 watt, da vissa forluster uppstar
i drosseln (eca 8 watt). Ovannimnda 40
watts lysror lamnar dock 48 lumen per
watt, medan motsvarande tal for en 40
watts glodlampa blir 10,5. For samma
stromkostnad far man alltsi ca 4 ginger
s&4 mycket ljus med ett lysrior som med
glodlampa!

Vilken ljusfirg man ska anvinda for
sin egen hemanldgening 4r ju en ren
smaksak. I allmanhet bér man nog und-
vika dagsljusroren i lokaler, dir man ej
Ar i behov av exakt firgatergivning.
Detta ljus kan ndmligen ldtt verka trot-
tande pid ogat och ger latt rummen en
Ykall” priagel. Mest populdr dr ljusfir-
gen vit, som #r ett bra arbetsljus, be-
hagligt for Ogat. Nagot rodare och i
fargton narmande sig vanliga glodlam-
por ar firgen Mjukvit, som bérjat till-
verkas under den senaste tiden.

I en vanlig glodlampa alstras ju lju-
set genom upphettning till glédning av
en tunn metalltrad (glodtraden). Hir-
vid blir ju dven lampkolven upphettad
(till ea 300° C) och mycket virme stra-
lar och ledes bort till omgivningen, och
en stor del av den tillforda elektriska
energin gir alltsi forlorad pa detta satt.
Ett lysror, ddr ju ljuset alstras pi an-
nat (tidigare beskrivet) sdtt blir inte

-~
Rullgardin
« Fanster

=Glasskivo
= Koraisch av bro Tri

r it AL

«— Gardin

varmare dn ca 50° C och stromférlus-
ten pad grund av varmeforluster till om-
givningen blir obetydlig. Att virmeav-
givningen frian lysroret ar lag ar ju
stor fordel vid arbetsbelysning, dir ljus-
killan maste placeras nira.

Genom att den ljusstralande ytan pa
ett lysror dr sd cerhort stor i forhallan-
de till glodlampstriddens yta, kan man
utan obehag for ogat betrakta ett tént
ljusror oskyddat. Detta har till foljd, att
roren i de flesta armaturer placeras
oskyddade (se nedan beskrivning till ar-
matur 1). I vissa fall foredrar man dock
en avblindning i1 form av glasskivor.
(Se armatur 2.) En annan- fordel med
den stora ljusalstrande ytan hos lysror
dr, att man slipper ifran direkta skugg-
bildningar.

I inkép stdller sig ett lysror dyrare én
en vanlig lampa, men detta kompense-
ras, forutom av den goda ljusekonomin,
av den relativt lainga livslangden, i me-
deltal 2 500 timmar mot en glidlampas
1000 timmar. For att spara roren bor
man ej sldcka och tinda dem i onddan,
did just i sjdlva tandningsdgonblicket
elektrodmaterialet férbrukas ganska
kraftigt. Till trappljus i hus med trapp-
automat #Ar lysror silunda ej lampade.

Nir det giller lysriorens olika upp-
montering i armaturer eller pid annat
satt, kan man givetvis variera i det
odndliga och hidr ska endast beskrivas
tva vanliga och populdra armaturtyper,
som man litt gor sjdlv. I Gvrigt kan lys-
ror ofta ge god belysningseffekt genom
att placeras i1 fonster (se fig. 6), Gver
tavlor o. dyl., varvid man helt enkelt
fdaster héllare och drossel pa en tri-
platta.

(Forts. 1 nista nr.)

Nackdelar med
lysror

Fordelar med
lysror

Lig stromforbruk-|Fordrar wvixel-
ning strom!
Blandfri belysning|Olampliga vid tem-
Inga skuggor peratur  under
OHlka ljusfarger| 5° C
att vilja pa Ej anvindbara i
Ringa vidrmeut-| biograflokal

veckling o. dyl. didr ljus-
Liten  kdnslighet| styrkedindring

for Gverspin-| sker med spin-

ningar ningsreglering

Kriaver tillsats-
apparat (drossel
o. glimtiandare)

Lang livslingd

: : Ljusfléde int. lumen
Watt Lingd ca mm | Diam. ca mm
Mijuk vit Vit Sol Dag
20 600 38 700 920 750 800
25 970 38 950 1250 1000 1050
40 1200 38 1700 2300 1800 2000




Bearbetning av aluminium:

Svarvning och slipning

Hiirdmetallskiir for stilfiiste och handbearbet-
ning.

Exempel pi arbetsstycke format med handstil

Aluminiom far vid lettring ett vackert ut-
seende.

I denna och en kommande arti-
kel infor TFA en del tips angaen-
de bearbetning av aluminium.
Denna ging dr det friga om
svarvning och slipning och i den
kommande artikeln behandlas,
frasning och borrning i aluminium.

Pé grund av aluminiets ovanligt fina

bearbetningsegenskaper kan det be-
arbetas i vilken genomsnittsverkstad
som helst utan att nigra extra anord-
ningar behover vidtas,

Svarvning av aluminium i en metall-
svarv tillgar pa samma sidtt som svarv-
ning av stal, och ger nira nog ett per-
fekt slutresultat och kriaver mycket liten
efterbearbetning, forutsatt att man gatt
till viga pa ratt sitt.

Ska en 2" aluminiumsting bearbetas
tas centrumhélen upp pia vanligt sitt.
Arbetsstycket sdttes sedan fast mellan
svarvdubbarna och medbringaren dras
fast. Dubbdockan bér vara utrustad med
en roterande centrumdubb, som forhind-
rar slitning av materialet och friktions-
virme. Svarvstilen bor vara hirdmetall-
klddda i spetsen emedan de d& erford-
rar mindre slipning dn ett vanligt stal.
Fér att erhalla ett gott resultat dr det
mycket viktigt att svarven ej glappar i
sina spindellagringar.

Vid svarvningen ska skidrhastigheten
vara hog och matningen bor vara liten.
For grovbearbetning ska stilet vara en
aning rundat, vilket ger ett bra resul-
tat. Svarvstdl for efterbehandling bér
ha en skarp spets. For att uppni storsta
mijliga noggrannhet bor man ej upp-
hetta arbetsstycket fior mycket. Alla
matt tages ndr materialet har svalnat,
annars erhaller man ej korrekta mitt.
Ett langt jaimnt svarvspén visar att man
har riatt hastighet och matning. Om sma
och ojamna span skulle uppsta, beror
det pa att arbetsstycket ej dr ordent-
ligt fastsatt eller, ocksd pa att stilet ej
dar ordentligt slipat.

Vid aluminium ska vinkeln vara storre
an vid stal, matten bor vara féljande:
pa framsidan 8°, baksidan 35° och i sid-

Hiir slipas ett spir i ett ror.

led 15°. Aluminium kan #ven svarvas
med vilken tridsvarv som helst, om man
anviander fyrkantiga handstal. Handsta-
len bor forses med vanliga filskaft. Vid
svarvningen lutas de mot det vanliga
verktygsstodet pa svarven.

Med litet 6vning kan man gira vilka
monster som helst med Gvre delen av
eggen, varvid man dven kan erhéalla en
fin ytbehandling. Aven vanliga filar kan
anvandas vid svarvning av aluminium.
Medan arbetsstycket roterar i svarven
kan en miangd fasoner latt formas med
filen. Vid svarvning i en trasvarv ir det
gvarare att hilla matten dn i en metall-
svarv med dess stilhillare med matning,
men erfarenheten visar snart det ritta
snittet och trycket. Vid alla operationer i

. trisvarv bor hastigheten vara mycket

storre an vid samma arbeten i en metall-
svarv.

Vid slipning av aluminium bér slip-
skivan vara mjuk och ej for grovkor-
nig. Periferihastigheten bor ligga mel-
lan 1500 och 2000 meter per minut.
Vid slipning for hand kan t. ex, en van-
lig handslipmaskin anvédndas. Aven den
vanliga bandputsmaskinen kan anvan-
das. Band med en gronfirgad rand ar
vanligtvis mjukare #n den bruna sor-
ten och absorberar mindre aluminium-
damm. Nackdelen med dessa band ar att
de kommer i en storre storleksordning.

Ett stort arbetsstycke grovslipas I en borr-
maskin.

Hiir har rundslipens skiva utbytts mot ett
slipstift for inviindig finbearbetning.
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| Hiingounga eller tvestyirt?

De svenska F-modellerna ir felkonstruerade hiv-
dar ingenjor Sigurd Isacson i nedanstiende diskus-
sionsinligg, dir han pa sitt vanliga ofértiirade sitt
forst rackar ned pa det bestiende men sedan ocksi
talar om hur han anser att det i stillet bor vara, Da
Teknik for Alla. riknar med att nya synpunkter
maste vara till nytta for det svenska modellflyget
har vi med glidje berett plats for hans inligg.

hir? Det ar en

Kénncr du igen den
"Hianggunga”, och si ska alla svenska

F-modeller se ut. Vem som har hittat pa
det vet jag inte, men man har fatt for sig
att det ar den enda tankbara typen. Det
tror inte jag. Jag troritill och med att den
ar rent av felaktig, atminstone sa som den
utvecklats i Sverige.

Du har sakert pd tavlingarna sett, hur
ofta hinggungorna sticker upp i en harlig,
brant stigande spiral. Men si borjar de
spirala allt mer och mer, stigningen avtar
och spiralningen okar — hanggungan sticker
nedit i en stortspiral med allt hégre fart
och — PANG! Vi vigar inte se pa elan-
det... snurran bruten och spriackt, motor-
bocken av och vingen brickt.

Det ar alldeles onddigt, att var tredje
start med forbranningsmotormodell ska bli
misslyckad genom att planet gir i ckande
vertikalsvang, som ibland slutar 1 stort-
spiral och som i alla fall minskar topphoj-
den till halften genom den minskade stig-
hastighet planet far vid for brant kurvning.
Vi ska reda upp vad det beror pa och for-
s6ka avhjilpa felet.

Det typiska for hidnggungan ir den hogt

placerade vingen. Hairigenom kommer
tyngdpunkten, som vanligen ligger nigon-
stans i hojd med motorns cylinder, att ligga
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langt under lateralcentrum (se fig 2) eller
for den mindre teoretiskt bevandrade den
punkt dir planets motstind mot kaning i sid-
led kan tinkas verka. Dessutom har hing-
gungan en enormt hog U-form pa vingen,
Detta verkar vid tvarsvang salunda; da pla-
net svanger At endera hallet uppstir en
centrifugalkraft, som drar planet utdt i kur-
van. Centrifugalkraften (C) verkar i tyngd-
punkten (TP), och planets sidoprojektion
eller lateralplan bromsar emot med en lika
stor kraft (L), verkande 1 lateralcentrum
(L.C). DAi nu lateralcentrum ligger si hogt
over TP, uppstir ett kraftigt, omkull-
vrikande moment. Planet skevar starkt in-
it kurvan. Bidragande hartill ar den héga
U-formen pa vingen, som 1 stallet for ait
oka tvdrstabiliteten nu minskar den. Da
centrifugalkraften drar planet utit i kurvan,
triffas namligen vingen ofta av en luft-
strom wutifrdn 1 stallet for inifrin, vilken
forra vraker ikull planet dnnu mer genom
att lyftkraften pa yttervingen Okar.

Illllll

Nu ligger alltsi var hianggunga i verti-
kalsving med ena vingen mot skyn. For-
hallandena har da @ndrats, (Se fig. 3.) Tyng-
den (T) motverkas nu av lateralplansytan,
som hindrar planet att sjunka lodratt till
marken genom lateralplansmotstindet L
(lyftkraften verkar ju vid vertikalsving
horisontellt ut och motverkar endast centri-
fugalkraften). Nu ar det inte langre late-
ralcentrums lage i héjdled som intresserar
oss, utan dess lage i lingdled i férhillande
till planets tyngdpunkt. En typisk hang-
gunga har motorn placerad alldeles intill
vingframkanten, och framfor denna finns
alltsi ingen yta, som kan motverka fenan
och de uppbbjda vingdelarna. Planet kom-
mer givetvis att sanka nosen och gi 1 dyk-

\\\\ f
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Fig. 4.

ning. Lateraleentrum ligger med andra ord
langt bakom TP (se bilden). Hinggungan
svanger brant och dyker —
dengari stortspiral

Déar har vi alltsd felen med hinggungan,
som orsakar de ofta forekommande have-
rierna och minskade stighdjderna. Dessutom
sitter propellern oskyddad och kvaddas latt.
Glidtalet blir ocksi simre med den hoga,
motstindsbelastande vingbaldakinen, som
dven Okar byggbesviret och tyngden i icke
ovasentlig grad. Felen med hianggungan ar
alltsd :

1) Knappast nigon sid- ¢
yta framfor tyngd-

punkten (for stort

horisontellt avstand

LC—TP) Resultat: planet
2) For hogt beligna| blir spiralinsta-

bilt och dyker 1
backen 1 spiral.

sidytor (baldakin och
U-form) genom den
hogt placerade ving-
en (for stort verti-
kalt avstind LC—
TP)

3) Propellern ar oskyddad. Resultat: den
kvaddas vid varje "forced landing”.

4) Onodigt motstind och extra vikt hos
vingbaldakinen. Resultat: samre glidtal
och sjunkhastighet.

NEJ, LAT OSS FORSOKA FA FRAM

NAGOT BATTRE!

1) Om vi vill ha en sidoyta dir fram,
maste vi ha motorn dir bak.

2) Om vingen ligger for hogt, miste vi
plocka ner den.

3) Om propellern ar oskyddad dir framme
kan vi skydda den dir bak, (det passar
ju bra till punkt 1), s far vi bide mo-
torn och propellern pa samma stille!).

4) Om vingbaldakinen gor onodigt mot-
stind, kan vi ta bort den. Da kommer
ju ocksi vingen ner, som den skulle.

Vi har di kommit fram till tvestjarten,
som uppfyller alla dessa villkor:

Lat oss studera tvestjarten i fig. 4. Dem
fir en liten trevlig kabin, ovanpd vil-
ken vi lagt vingen. Denna har markant pil-
form for att fa tryckcentrum lingt bak,
passande till den lingt akterut beligna TP,
och samtidigt har tvestjarten en stor stabi-
lisator (30 % av vingytan) f6r att dven-
ledes den ska flytta tryckcentrum tillrackligt
lingt bak. Med sina dubbelfenor ar stabi-
lisatorn mycket effektiv vid oGverstegrings-
vinklarna, eftersom dessa verkar som and-
skivor, hindrande spetsoverstromningen och
lyftkraftsminskningen. Profilen ger ocksa
hog lyftkraft. Granskar vi vingen bakifrin
ser vi hur vingspetsarnas bakkanter hojer




sig en centimeter over framkanterna. Aha
— skrankning! Tvestjarten fir alltsi ett
extra, vardefullt tillskott till lingdstabilite-
ten, eftersom de lingre bak beligna ving-
spetsarna bibehiller sin lyftkraft langt se-
dan det framre vingmittpartiet dverstegrats
och sjunkit igenom. De hjalper di till att
riata upp stjarten.

Kunde vi sitta inne 1 tvestjartens lilla
kabin skulle vi framfor oss ha en ling,
vacker framkropp som pa 21:an, och dess
motstind vid sidokaning hiller upp planets
nos vid brant svidng, si att planet inte dy-
ker in © svangen. Vingen ligger alldeles vid
vart huvud, ovanpa, inte 1 skyn hégt ovan-
fir kroppen. Aket fir en helt annan sta-
bilitet pa detta satt, och inte minst betydligt
vackrare former med mindre motstind. Vi
vander oss om och kanner hjartat svalla och
bli varmare: dir bakom oss sitter motorn
med propellern fullstindigt skyddad, inte
bara for de dripande stotarna framifrin,
utan ocksd for slag frian sidan, dar bom-
marna sitter som ditsatta av luftfartsmyn-
digheten for att skydda méanniskor och djur
frin den farliga kontakten med en osynlig,
vildsamt roterande propeller. Motorn sit-
ter monterad i vingen for att inte propel-
lern ska sla sonder denna. Det har planet
kan fas att rita upp kvickt nog, di pro-
pellern stannar, trots att vi inte har tyngd-
punkten lingt under lyftkraftscentrum. Den
lilla skillnad vi fir i uppratande tendens ge-
nom att flytta ned vingen frin baldakinen
till kroppens oOversida kan nimligen latt
kompenseras av den stérre stabilisatorytan i
forening med en battre vingprofil av typen
ST 64000 eller SI 53000 och en bittre sta-
bilisatorprofil av typen SI 33006 (samtliga
dessa nya profiler finns 1 forfattarens bok
Modellplankonstruktion). Under oss slut-
ligen kidnner vi hur skont trehjulslandstillet

" fjadrar. Och vilken trygghetskinsla det ar
att veta, att planet inte kan sl runt vid
branta landningar!

Hall med mig om att det ar en trevlig
karra, och att ni garna skulle vilja bygga
den. Varsigod, har har ni idén, bara sitt

L =
'gang Stgurd Isacson.

Flygande nytkrun.. o

(Forts. fr. sid. 8).

med dubbla ballonghjul, varigenom den
sjalv kan motverka ojaimnheter pi land-
ningsomradet och i viktférdelningen.

Nodvindigheten att ha ett vridnings-
motverkande stjartmunstycke har ut-
nyttjats for att forse ekipaget med ett
framatdrivande hjdlpmunstycke och en
ring av riktningsgivande munstycken.

Lasten hidnger under helikopterns
tyngdpunktsecentrum i fyra staloglor,
som ingar i den svetsade stéilrbrsarmen
till rotorkragen, X

Motorn &r ett reaktionsaggregat J-31,
som dr monterat lodratt, och det far
sitt luftbehov genom ramens oppna bot-
ten. Den heta gasen ledes in i rotor-
centrum och vidare ut genom rotorbla-
dens stalrdrskant till munstyckena i ro-
torspetsarna. Ett mindre grenrir leder
gasen till stjdrtmunstyckena.

Den flygande lyftkranen konstrueras
fér den amerikanska arméns behov —
man raknar med att man ska kunna
hoppa dver floder och befdstningslinjer
med dess hjilp — men sikerligen kom-
mer den, om den héller vad den lovar,
att fa stor civil anvindning.

)
A

/a'\

Skh‘nheten hirovan inleder TfA-nyheten

"Méanadens Modell”. Vilken skala dr
den i? Det ska vi inte tala om &nnu, ni
kan gott fa gissa ett slag, medan vi be-
riattar om nagra andra data.

Loket dr helt utfoért i méssing och det
finns inte mindre #n 500 detaljer som
ingdr i den firdiga modellen, siger
konstruktoren, Einar Weidmert, Halm-
stad. Han har anvint foljande verktyg
till misterverket, som dragit en arbets-
tid av cirka 600 timmar: platsax, filar,
drillborr, diverse tinger och givetvis lod-
kolv. Den redan durkdrivne modellbyg-
garen dr 24 ar och har endast begagnat
en oversiktsritning, vilket med hansyn
till detaljrikedomen p& modellen har vun-
nit juryns beundran. Loket gar tydligen
utomordentligt bra pa sparet, ty drivhju-
len dr fjidrande och koppelstingerna
foljaktligen ledbara. Drivningen utgéres
av en 12 volts permanentmagnetmotor
och som lagring har anviants SKF:s kul-
lager. Vi antar att lokets pappa menar
att snickdrevet dr kullagrat. Om man
pé originalbilden studerar detaljerna, ser
man, att alla bromsklotsar finns med,

och att storsta sannolikhet talar for att
dven slidstyrningen &r helt fungerande
som pa forebilden. Finishen verkar stra-
lande, helt enkelt. Det enda man skulle
onska Hr att sotsképet vore mattsvart.
Fiérebilden till hr Weidmerts lok ir Sta-
tens Jirnvigars anglok litt. Sb, Vikten
p4 modellen uppgér till 350 gram, vilket
nog dr i underkant, Litet storre vikt
borde det allt vara, men sikerligen dr
utrymmet vil tillvarataget. Och si har
vi till slut skalan — den dr HO!! Fem-
ton kronor kommer pa posten.

Niir ni skickar in bilder till "Minadens Mo-
dell”, tiink diA pfd att bifoga sl minga upplys-
ningar som mijligt: skala, typ, material, fiir-
digkipta delar, drivsystem, ritningar, arbets-
tid, vikt, 2-riils eller 3-riils m. m. Ju mer ni
Kan bheriitta, desto littare blir juryns arbete
och desto mer kan TfA-liisarna fA wveta, NI
behiéiver inte anstriinga er att skriva en arti-
kel, tag bara en blyerts och kasta ner pi ett
papper allt ni kommer ihiig om ert bygge. De
gom redan skickat in bilder piA sina modeller
kan firresten komplettera med ytterligare
text. Uppgifterna iir ritt knapphiindiga.

Och s viintar vi pA nya bilder. London
lockar och mijligen blir det utstidllningar i
Stockholm och Giteborg redan i april och
maj. Modellbyggare hiill er beredda och folj
vad som sker i TfA!
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TfA:s radiosidor

Midgetwave-Receiver

Denna konstruktion bygger i
|| princip p& schemat i nr 19 1947.
li Medan den dé& endast publicerats
som schema foreligger har en va-
riant med utférlig mekanisk bygg-
nadsbeskrivning.

Intresset for amatérmottagare har vil
aldrig tidigare varit sd stort som nu.
Emellertid har bristen pa erforderligt
material gjort att manga skrinlagt sina
planer att bygga en ny forstklassig mot-
tagare tills ljusare och bittre tider ran-
das. Under tiden ska vi emellertid passa
pé att beskriva en billig och enkel appa-
rat, dir sidkerligen samtliga erforderliga
delar, 4tminstone tills vidare, finng att
uppbringa inom landets grinser.

Med denna mottagare har mycket goda
mottagningsresultat uppnatts. Forutom
europeiska stationer har amerikanska
och andra transocéana stationer kom-
mit in med mycket god hogtalarstyrka.
Selektiviteten dr god och ljudkvaliteten
forstklassig.

TfA CALLING!

Vdr viadjan till lisekretsen om nya
konstruktioner har givit goda resul-
tat vilket vittnar om den goodwill som
TfA har dver hela landet och till och
med 1 grannlinderna.

Hir den senaste tidens bidrag: Mid-
get-wavereceivern, som presenteras pd
denna sida, en enkel lindningsmaskin for
hembygge av transformatorer, en tele-
grafnyckel i kommersielll utforande och
en enkel galvanometer.

Men fortfarande saknar vi radiokonst-
ruktioner i dess egentliga-bemirkelse, t.
ex. en liten batterisuper, en enkel kort-
vagstillsats, en kompakt sindare for 2,5
m eller en orkesterforstirkare. Oversitt-
ningar fran engelska eller amerikanska
radiohandbocker hjdlper oss tyvirr foga.
Vi vill girna att konstruktionerna ska
vara utprovade i detta land och upplag-
‘da efter hir befintliga delar. Med hopp
om resonans hilsar Eder

Conny.

/Paa’/'osyméo/en
17 - Vbd & vad ief schema

Flektrodb e/eaém}?gar

G%'f"f e mazf’”
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Chassi och frontpanel.

Efter att grundligt ha studerat kopp-
lingsschemat bestdmmer vi oss for ett
chassi av 2 mm hard aluminiumplat, vil-
ken klippes, borras och stansas i enlig-
het med mattskissen pad nista sida.
Alla erforderliga hil bor upptas i pla-
ten innan knickningen sker. Frontplat-
tan gores av samma materiel som chas-
siet och borras i enlighet med ritningen.

Knickningen av chassiet kan man
sjdlv utfora, om man till sitt forfogan-
de har ett kraftigt skruvstycke samt tva
par vinkeljdrn, vilka har chassiets lingd

och bredd. Tva vinkeljdrn i taget place-

ras pa varje sida om knidckningsritsen
samt fastsdttes i skruvstddet, varefter
bockningen sker for hand. For att fa
vinkeln rit bearbetas platen efter bock-
ningen med ldtta slag av en hammare.

¥ig. 1. Forfaitaren har lagt upp konden-
satorer och motstind pia en bakelitplint.

For upptagning av halen till rérhal-
laren har vi till vart forfogande en ame-
rikansk stans av mirket ”Greenlee”.
Denna lilla behdndiga stans sparar myc-
ket tid och arbete samt limnar efter sig
vackra, jimna hal av bestdmd storlek.

Saknas stansen i verktygslidan, kan
man borra sma hal runt periferin, var-
efter hilen klipps upp med en avbitar-
ting samt filas. Ett annat sitt ar att
anvianda en lovsag! Har ni tinkt pa att
lovsagen Ar ett mycket anviandbart verk-
tyg nar det giller metallarbeten? Man
borrar upp ett litet hal vid periferin,
kopplar bladet till bigen, och sedan #Ar
det bara att siga. Det stora fyrkantiga
halet i frontpanelen, hogtalaréppningen,
har Astadkommits med lovsig.

Néar nu alla halen dr borrade, stan-
sade eller utsigade, dr det pa tiden att
vi meddelar deras uppgift i samman-
hanget. Nedanstiende férteckning klar-
gor funktionen.

Hil Diam. Funktion
nr
1 18”7 ITAl for fastsiittning av frontpanel
2 8- w o fastsiitining av  el-lyt.
kond. 16 #F
3 15" w o ledning till higtalaren
4 3y " »w Jledning frin strimbryta-

ren till mnittransforma-

tor

Fig. 2. Underredet, En praktisk karusell
underliittar spolbyte,

5 81" HAl for glidstromsledning till
GIKX7 och 6V6

[ w . fastsiittning av  niit-
transformator

T % ' » anodspiinningsledningen
samt glidspinningsled-
ning till 5Y3G

8 g~ ,, niitsladd

9 135 »w .y Torhiillare

10 1g” = » egallerledning till 6K7

B hylsor till antennuttag

12 &~ W » fastsiittning av kopp-
lingsplint

13 13" v , fastsiittning av variabel
antennkondensator

14 15" s , fastsiittning av chassi |

liidan

fastsiittning av sikrings-
hiillare

ehonitplatta

17 4 X4 5 ,» higtalardippning

18 Ifg” , fastsiittning av panelen
vid lidan

19 g7 . , fastsiittning av panel-
handtag

20 36”7 , ., fastsiittning av panelen
vid chassi

21 W~ , higtalaren och higtalar-
galler

22 7 w .+ variabla kondensatorer

23 A ; fastsiittning av skallamp-

hillare

fastsiittning av stréim-
brytare och omkopplare
fastsiittning av potentio-

meter

28 1w~ » fastsiittning av telefon-
jack

27 15”7 i , fastsiittning av vinkel-
jirn foér mont. av wvar.

kond.

For att vinna stadga i uppbyggnaden
placeras samtliga fasta kondensatorer
och motstiand pa en kopplingsplint med
undantag for nr 5 och 9, som kopplas
direkt till sina respektive element. Kopp-
lingsplinten har placerats sd, att kortast

mojliga ledningsdragning erfordras.

Fig., 3. Kan Ni bygga lika snyggt?



Koppla mesta mojliga pa chassiet innan
frontpanelen paskruvas. Direfter fast-
sittes panelen vid chassiet och potentio-
metrar, strombrytare, skallampshallare,
omkopplare, telefonjack, hogtalargaller,
hogtalare, panelhandtag samt tva va-
riabla kondensatorer monteras, varefter
resterande ledningsdragning utfores.

De variabla kondensatorerna fastsit-
tes vid panelen med hjilp av ett fastjirn,
som syns till vinster pa fig. 3, Hiégtalar-
gallret dr gjort av perforerad jirnplat,
samt bockat sé att 2 mm av gallret skju-
ter utanfér frontpanelens framsida.

Sjdlva ladan dr forfirdigad av 1 mm
jérnplat, svetsad och krymplackerad i
tva fiarger, bengult och rédbrunt. Hog-
talargallret dr bengult och frontpanelen
rodbrun,

De variabla kondensatorerna nr 2 och
3 dr forsedda med fininstdllningsskalor,
graderade frin 0—100 pi 180° samt
forsedda med utvaxling 1: 5,

Endr apparaten dr avsedd for utbyt-
bara avstdmningspoler, har vi placerat
lAdan pi en s. k. karusell for att un-
derlitta spolbyte. Arrangemanget ses pa
fig. 2, varvid man bor uppmirksamma,
att karusellen #r fastsatt mitt under
tyngdpunkten och inte mitt under ladan.
For att ge stadga At anordningen ar
dessutom tvd stycken gummifotter fast-
skruvade till hoger om vindskivan, se

Fig. 4. Den fiirdiga
mottagaren i ameri-
kansk stil,

derldtta fastsitt-
ningen av skru-
varna som fast-
haller frontplattan
vid ladan.

Med de variabla
kondensatorerna,
som &r upptagna
i schemat, ldmpar
sig apparaten ut-
miarkt for mottag-
ning av 40- och
80-metersbanden.
Skulle 10- och 20-
metersbanden vilja
avlyssnas kan kon.
densatorn nr 2 ut-
bytas mot en med :
en kapacitet av 140 em. Till denna finns
det amerikanska utbytbara spolar av
market Insuline — tyvirr svira att
uppbringa f. n. — vilka dr byggda for
vaglingder frian 10 upp till 550 meter.
De som méaste gira sina spolar sjilva
kan forfirdiga sidana pa sedvanligt
sitt, vamsid gamla 4-poliga rorsocklar
kan fa tjdna som spolstommar. For dem

foto. De tre stora hilen, som syns pA som ej har tillgang till rérsocklar,
samma foto, &F uttagna for att un- kan meddelas, att goda 4-spoliga
spolstommar med
en diameter av 30
Chassi. mm finns i han-
. p deln till ett pris
e S : av ca 2: — kr. per
e i styck.
[- e = il o £ a Spolarnas varv-
]‘ e tal méste provas
| s T ut, som en vigled-
g I <y ning kan man an-
' e n oy @"‘gj‘ = vinda sig av data
Yy : L?J.f_ [ s givna i artikeln
Sk e S te a ”Enkel mottagare
LR .M.J___ﬁ_}.‘@__al}_ ' : for 40 och 80 m” i
S i A : nr 19 1947,
i 8 e Vet e o gl
A
i O 29 Oa
3 nTE
Ll e o

Chassi setf frdn sidon

- L

Vi har nu kommit till slutet pAd var
beskrivning av "the Midgetwave-Re-
ceiver”, varfor det endast aterstdr att
omtala, att omkastaren nr 24, som sy-
nes vid motstidnden nr 18 och 19 i kopp-
lingsschemat, ska anvidndas d& man vill
overgd fran hogtalare till horlurar, Da
hogtalaren ar inkopplad ska det mindre
motstiandet ligga inkopplat, vid avlyss-
ning med horlurar det storre.

Dessutom ma papekas, att som lag-
frekvensdrossel kan sekundirsidan pa
en lagfrekvenstransformator anvandas.
Méanga har sikert en gammal LF-trans-
formator liggande i skrotladan, som nu
kan komma till nytta.

Hilen nr 7 och 8 ska kantas med gum-
mibussningar, Nittransformatorn ska ha
foljande data:
2X250 volt (2X200); 5 volt — 2 A;
2X3.15 volt (eller 1X6,3 volt) 1—3 A.

HF-drosseln bor vara lindad pa stea-
tit samt ha en induktans av 2,6 mH.

Sakring S avser skydda skallampan
mot Overspanningar.

Clarence Rackstad.

6V6

Fol osma

0,1 MF;

Arbetsritming Hill SR L.
Kitat ov C Racksfod
/12 ~47.

Frontpanel
5r0 ma e e =
K v '3 _,°, = =
o A. ~
' 27 F==r1 r'._"_‘l
o [ ! o
q rr H i "
s D /T e — D
E v 4 ‘gz 1
¥ hmm e sgomm St mnt] e Y PR 10
| [ L
i, = % & 2 nl ! SD
oo ern il n i e + G o r0r Y36
s - 3 ] -+—:0‘ - ! és A -T..u ! TY3
2]
- e i e é._r sl s = J 1) Kond. variabel 30 em; 2) D:o 325 em; 8) D:o 60 cm; 4) Kond. glim-
i 45 1% ¥ i i mer 100 em; 5) Kond. glimmer 1000 pE; 6) Kond. glimmer 100 p¥F; 7)
ol a L" ? g Kond. glimmer 100 p¥F; 8) Kondensator 5000 pF; 9) Kondensator

10) Kondensator 5000 pF; 11) Kondensator 5000 pF; 12)
Kond, el-lyt. 8 U F; 13) Kond. el-lyt, 50 H ¥; 14) Kond. el-lyt, 16 “F;
15) Kond, el-lyt. 16 X F; 16) Motstiand 50 kohm; 17) Motstind 1 000
ohm; 18) Motstind 900 ohm 19) Motstind 250 ohm; 20) Motstind 20 kohm ;
21) Motstind 2 Mohm; 22) Skallampa 6,5 V—0,3 A, § = siikring 0,8 A.
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Roligt med
X rs

0110 2 ANi kan inte hora all
ii’ kortvdg pd en vanlig
radio. Orions bada ”X” apparater
ger Er ocksd 60—80 m banden och
telefonibanden med god mottag-
ning. De har fyra viglingdsomra-
den: 9—30, 28—70, 70—200, 195
—575 meter.

Aven fir)

. meter

67 4 X for vixelstrom eller all-
strom (674 UX) utford i1 hig-
glanspolerad mahogny, 5 rior, an-
slutning for grammofon genom
omkoppling 1 vaglingdsratten,
stor rickvidd och god prestatmn
Pris kr, 247:—

646 X 6-rors vixelstromssuper,

utford i mork mahogny, perma-
nentdynamisk hiégtalare, magiskt
6ga, kombinerad ton- och kiins-
lighetskontroll. Pris kr. 328:—.

Vind Eder till nirmaste radiobandlare
eller direkee till 055!

ORION

Adel i stil — Adel i ton

Svenska Orion, Sthlm, Géteborg, Malm

1101005

‘ Raketvapnet . . .

(Forts. fr. sid. 7.)

starkt befista huvudstad Seringapatam
ar 1799 ska de eldsprutande projektiler-
na ha astadkommit stor manspillan bland
britterna.

Inspirerad av dessa erfarenheter kon-
struerade den engelske uppfinnaren Sir
William Congreve en férbattrad brand-
raket, som 1805 efter en lyckad uppvis-
ning inféor Englands premidrminister
och Napoleons mest hardnackade mot-
stindare William Pitt d. y. och ndgra
regermgsmedlemmm inférdes i brittiska
flottan och armén. Ddrmed hade krigs-
raketen atervidnt till Europa. De con-
grevska raketerna viigde fran ett till
hundra kilo och hade en riackvidd av upp
till ett par, tre kilometer. Redan 1806
nidde Congreve sin forsta strategiska
f}amg’mg, da han lyckades sticka Bou-
logne i brand med ca 200 raketer, som
avfyrades fran en brittisk eskader. I
Boulognes hamn lag en jitteflotta av
flatbottnade fartyg, med vars hjilp Na-
poleon dmnade invadera England. Och i
september 1807 bombarderade en land-
satt engelsk styrka Kidpenhamn med tu-
sentals congreveraketer, bomber och gls-
dande kulor. En tolftedel av staden la-
des ddrvid i aska. Dessa raketer hade 1
frimre inden ett koniskt huvud av gjut-
jirn, innehéllande en kraftig fosfor-
brandsats, som hade stor formiga att
anstifta eldsvidor och dessutom spred en
olidlig stank. Nagot ar senare birjade
man #dven gora raketer med forsdtt-
ning av olika krigsprojektiler: granater,
kartescher, lyskulor m. m. Man skapade
ett helt raketartilleri. Ar 1812 uppsattes
i Osterrike en raketkidr och i England en
Field Rocket Brigade, som bl. a. deltog
i slagen vid Leipzig (1813) och Water-
loo (1815).

Vid samma tid borjade man préva
krigsraketer aven hir hemma i Sverige.
Genom Sveriges deltagande i 1813 ars
filttAg mot Napoleon fick svenskarna
stifta nirmare bekantskap med det ny-
modiga vapnet. Ett brittiskt raketbat-
teri hade némligen tilldelats nordarmén,
som var sammansatt av svenska, ryska
och preussiska trupper och stod under
kronprins Kar! Johans befdl. Karl Jo-
han férsummade inte att prova raketer-
na vid beskjutningen av atskilliga stdder
och prisade det nya vapnets fortraff-
lighet i en officiell rapport.

Ar 1832 uppsattes i Sverige ett sir-
skilt raketforband, Kongl. Krigs Raket-
Corpsen, som pa fredsfot rdknade 74
man, Kéaren forlades till Marieberg i
Stockholm. Soldaterna tillverkade siilva
sina raketer, som avskits fran ett enkelt
stativ eller direkt fran marken. Freds-
styrkan var beriiknad for betjanande av

atta stativ, krigsstyrkan av sexton sta-
tiv. Trots ett - flitigt experimenterande
med olika rakettyper lyckades man aldrig
na nagon storre triffsikerhet. Men i
olindig, for artilleriet oframkomlig ter-
rang ansigs raketvapnet ha en mission.

Inom svenska krigsvetenskapsakade-
min avgavs ar 1839 foljande utlidtande:

"Fast man numera nistan allmidnt
ofvergivit de ofverdrifna foérhoppningar
ofver krigs-raketers anvindande, som
Congreve och hans vidnner fordom hyste,
da de genom bruket af krigsraketer trod-
de sig kunna gora artilleriets vanliga
material till stor del ofverflodig, verk-
stiller man likvil niistan i alla linder
en mingd forsok for att utfinna dessa
projektilers forméanligaste konstruktion
och anvindande. — Skjuter man direkt
med raketer erbjuda dessa figa triff-
sikerhet, ifven pa de i filt vanligast be-
agnade distanser 1000 till 1600 alnar
(600—960 m), hvilket tydligen hidrrir
derifrin, att raketens hastighet &r vida
mindre #n kulans och att derjemte flera
variabla omstindigheter inverka pa den
forra.”

Ar 1845 ombildades Raket-corpsen till
Fyrverkarecorpsen, en arbetstrupp med’
uppgift att for arméns behov tillverka
pyrotekniskt materiel. Men med raket-
kiaren forsvann inte raketen ur svenska
armén utan den inforlivades med artil-
leriregementenas arsenal av kampmedel.
Armémuseet i Stockholm bevarar ett
flertal foremaél minnande om raketka-
ren: raketer, stativ, en raketvagn, en
fyrverkareuniform och rikt illustrerade
anteckningar av raketkirens flygelchef,
underlgjtnant Ch. Staaf.

Under en stor del av 1800-talet var
krigsraketer i bruk i alla moderna armé-
er. Under Krimkriget 1854—55 beskit
franska fyrverkare Sevastopol med stora
raketer, som var laddade med attio skal-
pund krut.

Inforandet av refflade kanoner tkade
pad en gang artilleriets skottvidd och
triffsikerhet. Hopplost distanserad kom
raketen pa indragningsstat. Ar 1867
upplostes dsterrikiska raketkiren, som
till sist svillt ut till tjugo batterier.
Tyskarna anvinde raketer dnnu under
fransk-tyska kriget 1870—71. Men resul-
tatet var si klent, att den preussiska ra-
ketkdren slopades redan pafiljande ar.
Och 1876 indrogs den svenska Fyrverka-
recorpsen.

Under 1800-talets sista decennier ha-
de krigsraketen definitivt spelat ut sin
roll i Europa. Engelsmiinnen fortsatte
Andd att anvinda det antikverade vap-
net under kolonialkrigen mot diverse vil-
da folkslag och i Kina #nda till 1885.
Och ryssarna anvinde raketer linge och
vl under sina militdra expeditioner i
Turkestan — mot de infoddas vilda ryt-
tarhorder visade sig den eldsprutande
projektilen mycket effektiv. S, Mark.
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BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskurser till hilreparatirer birja den 2 febr.,
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SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
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Industrins 6ron och dgon... Forts. fr. sid. 5.

ocksd blir en massa viarmebehandlade delar av misstag kas-
tade ned i ensorteringsldda med obehandlade delar. Problemet
ar hur man ska kunna sortera detta material utan en dyrbar
serie av mikroskopiska eller kemiska prov.

Atminstone tva olika metoder har utexperimenterats vilka
tillater en arbetare att snabbt sortera upp siddana samman-
blandade metallféremél. En dr en elektronisk apparat som
utnyttjar friktionselektricitet eller med andra ord samma
princip som gir att det sprakar elektriska gnistor, d4 man
stryker en katt mot héren. Denna metallsorterare ar baserad
pd det faktum att nidr man gnider tvd metallstycken, som har
olika kemisk sammansittning mot varandra uppstar en elek-
trisk spinning vilken varierar mellan en mikrovolt och nlgra
millivolt.

Denna obetydliga spdnning registreras med en indikator pa
en graderad skala pa metallsorteraren. Niar de provade me-
talldelarna ar av samma slag — av samma kemiska samman-
sittning, lika virmebehandlade ete. — uppstar ingen elektrisk
spanning. En spianning diremot visar att de bagge foremalen
Ar av olika kvalitet. DA metallsorteraren inte forstor mate-
rialet vid provningen men likafullt ger klara uppgifter ut-
nyttjas den ocksi for att identifiera delar av fdrdiga maski-
ner, fordon och andra kombinationer av metalldelar,

Minniskans 6gon kan endast granska ytorna pa icke genom-
skinliga material som jarn och stél, s& om en kontrollant
onskar att leta efter gimda felaktigheter i metaller eller
plastics utan att skidra sonder den misstdnkta biten i flera
delar, si maste han anvinda en mer genomtringande form av
energi dn vanligt ljus,

For detta indamal utnyttjar han rontgenstralar. En av de
maskiner som nu anvdndes kan genomtringa 30 cm tjockt
solitt stal. Om en speciell film &r placerad pa motsatta sidan
av det foremal som rontgengenomlysts far man pa filmen en
skuggbild av ett eventuellt hal, brott eller orenhet inom det
fotograferade stycket.

En variation av denna teknik erhilles genom fluorskopisk
inspektion, I detta fall fir rontgenstrilarna passera genom

(Forts. pd sid. 22.)

ASEASVETS ===
Bagsvetshandbok

-t i bokhandeln

Ur innehdllet: Stalets framstdllning, egenskaper
och behandling « Olika svetsmetoder e« Maski-
ner och utrustning for bagsvetsning « Elek-
troder for metallbagsvetsning av
stal » U formning av svelsade kon-
struktioner e Kostnadsberdkning.

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER
STOCKHOWM

|
]
i
.
|

» Modellsvary

Typ WM-175

Tillverkad av biista svenska material, stabil och kraftig.
Fir hand- eller motordrift, Arbetsspindeln lagrad {| SKIF
koniska rullager. Di en 1400 v/min elmotor anviindes
bli spindelhastigheterna 200—L50—600—000 v/min.
Viixelhjulsats bestiende av 14 kugghjul fir 6—120 ggr
per tum eller 0,5— mm stigning medfiéljer. Toppsliden
kan utbytas mot svingbar forsiittare,

Dubbkona .. D & S nr 2
Totalliingd mm 620
VIR OR TR caan el 19,5

Dubbhiijd e Y 203
Dubbavstind i 1
Spindelborrning

AB. JOHN WALL
MASKINAVDELNINGEN
Sveaviigen 86, Stockholm
' Tel. Namnanrop.

MATERIEL

Niittransformator 25—

dross
Vridkondensator

till Midgetwave-Receivern

60 em 15:—
30 ¢m 14—
140 em 14:65

v T‘l‘ﬂunﬂlh'ﬂklin[‘

Vridkondenss 1tur

Ovanstiende kondensatorer ifiro av Hammarlunds fabrikat och bil-
ligare typer iiro tyviirr slutsfilda.

IPotentiometer 20 kohm ..
HF
Utgdngstransformator

Hirlurar
Strombrytare

Skallampa, 65 V/03 A .. 0:65
Potentiometer 0.5 Mohm . Skallamphdllare ........ 0:50
drossel 2,5 mH ikringshiillare 0:75
Higtalare 4 W .......... Silkring = ..... 0:60
Telefonjack  ............ 2:—

Fininstillningsratt, grade-
= rad 0—100, 180° ........ 0:75
Omkastare, 2-viigs ........ Eopplingsplint ,........ 0:45

. - b
BOY EXDLORET - e s
6T typ BV ... .........
tor typ

Ellytkond. 8§ mF ........ 5 Gummibussningar pr st
Ellytkond. 16 mF ...... 8 Rorhillare pr st. ........
Ellytkond, 50 mF, 25 V .. 50 Niitsladd, gummi pr m ..
Glimmerkond.. 100 em .... 1:15 Stickkontakt .....-......
Papperskond. 100 pI* .. 0:45 PVC kopplingstrid pr m
Papperskond. 1 000 pF .. 0:45 Spolform med 4 stift ....
I'apperskond. 3 000 pI* ., 0:50 Hillare till densamma

PPapperskond. 01 mF 0:50 Hilskiirare, stillbar ......

Antennplint med 2 st. hyl-
BOLT <osnisswpasansnsnvsn

DB s i Gummifitter pr st.

Grafitmotstind, ¥4 W, lIIn
viirden pr styck ..., 0:35

I Gvrigt tillhancahilla vi all materiel for amatirbygeare,

INGENJORSFIRMA ELFA

Akeslund
Tel. 26 1675
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Tips om rér och rorfel:

RADION SAGER:
‘ABRAKADABRA?

med

Nar radion bbriar prata orent

grumligt liud, d& kan nagot av iagfre-
kvensroren eller slutréret vara "slut”.
Det d@r helt enkelt fr gammalt och utnott
och emissionen (strémmen av elektroner
frédn glédkatoden) har

bljr radion alldeles

minskat. Snart

stum. L&r darfor
en kompeten! tockman genast byta ut
de utnéhia réren mot nya, riktig! rejdla

« Tungsramrér!

TUNGSRAM
g ’ ‘\ré ; ./

Svenska Orion Forsélinings AB
Stockhoim, Géteborg, Molméd

11447ACS

VILL N1 HA EN

projektor?

Ni kan litt bygga Er en sjilv efter viira
otfiirliga ritningar och arbetsbeskrivning
Med vfAr projektor kan Ni firstora Edra
bilder upp till 10 ghnger. Oumbiirlig fir
tecknare vid forstoringar och Intressant
vid viening av foton, fArgbilder o.8.v
Apparaten blir mycket billig | tillverk
ning, Med uondantag av llos och lamps
bestdr den helt av tril. Linser garanteras
varje kdpare av ritningarna.
Pris fior ritning och arbetsb. 8: 50.
Porto tillkommer.
HOBBY-FUORLAGET, Borfis R.

KATALOG

pd 108 sidor, innehdllande en
stor sortering experimentartik-

lar, radiodelar, elekir, materiel,
mx‘:rmmaﬁfh;:gz verktyg, leksaker, ritningar,
ihudhtker m m., sindes gralis mot insindande av etl
20-0res frimirke, som A&terbetalas vid forsta order.

Clas Ohlson & Cio AB., Insjon

JARNVAGARNAS . ..

(Forts. fr. sid, 11.)

inkérning av firlorad tid av mindre van-
liga matt. Ett tag med 350 ton vagnvikt
framfordes 226,7 km mellan Fort Way-
ne och Englewoed pa 1 timma 53 minu-
ter, medelhastighet 120,83 och hogsta
149,6 km/tim. Var detta s4& markvirdigt
fragar man kanske. Men nidr man far
veta, att loket var det 32 ar gamla klass
E6 nr 1649, typ 2-B-1, vatanglok, dr det
ej utan att man hdapnar. Vid denna tid
fick ofta koppling av Kds-lok tillgripas.
Tva av dessa lok framfiorde vid ett till-
fille ett 805 ton tungt tdg Terre Haute-
Effingham, 109,35 km, pa-53 minuter =
123,7 km/tim. Harav kordes Tarrington-
Effingham, 96,5 km, med 134,1 och Gree-
nup—Jewett, 7,4 km, med 143,2 km/tim.

Sydamerika har #nnu icke omnimnts i
denna serie och borde vil ocksd fa vara
med pa ett horn. Det enda tag ddrstddes
som fortjinar omnimnas Hr expressen
tosario—Retiro pa Central Argentine
Railway. Tidtabellstiden for den 303,3
km langa strickan var 3 timmar 30 min.,
vilket gior 86,6 km/tim. medelhastighet.
Vid ett tillfdlle kérde foraren M. Cor-
doba pi 2 timmar 52 min., vilket gbr
105,8 km/tim. Slut om Sydamerika.

Sommartidtabellen 1938 medférde inga
storre sensationer. London, Midland &
Scottish Railway satte in Coronation
Secot, som korde Euston—Glasgow, 645,9
km, pd 7 timmar jimnt, medelhastighet
92,3 km/tim. Samma tid i motsatt rikt-
ning. London & North Eastern kirde ett
tdg Kings Cross—York, 202,8 km pa 2
timmar 37 min. = 115,7 km/tim. Great
Westerns Cheltenham Flyer kérde sjunde
aret Swindon—Paddington med 114,8
km/tim.

Ett tdg som uppniadde ganska god
medelhastighet trots delvis mycket be-
svirlig: linje med upp till 20 °/w-stig-
ningar var "Daylight Express” mellan
Los Angeles och San Fransisco, som
korde den 709,8 km langa strickan pa 9
timmar 45 min. = 72,8 km/tim. Harav
kordes - Atascadero—Salinas, 1754 km,
pa 1 timma 50 minuter = 95,7 km/tim.
Detta tdg var dock mera bekant for sin
elegans dn for sin snabbhet.

De i denna artikel omndmnda viktiga-
re lokens huvuddimensioner framgar av
tabellen pa sidan 11.

Kriget borjade kasta sin skugga fram-
for sig. 1939 blev ett hektiskt ar i alla
avseenden, icke minst for jarnvigarna,
som liksomr spidnde sig til' det yttersta
infor vad som komma skulle, och vartill
vi senare aterkommer.

Industrins 6ron . . . (Forts. fr. sid. 21.)

ett material pA samma sdtt som i det
tidigare fallet men i stdllet for att traffa
en film far stralarna triaffa en fluoros-
cerande skdrm. Darvid blir skdrmen ly-
sande och ger samma skuggbild av fore-
malet som genom rontgenstralarna upp-
stod pa filmen,

Den senaste utvecklingen pa detta om-
rade innebdr att man utnyttiar en foto-
cell i stillet for det manskliga Ggat vid
kontrollen. I detta fall kan varje varia-
tion 1 ljusintensiteten, vilken orsakats
av att det undersikta foremadlet wvarit
porost eller innehdllit nagot frimmande
foremal, paverka fotocellen som i sin tur
paverkar ett reld som automatiskt av-
fér produkten frian bandet och stimplar
den som felaktig.

ELEKTRONLJUS
MAGNETRON
IKONOSKOP
mm i en rikt illustrerad framstillning (c:a
150 sidor) | modern RADIOTEEKNIK och
ELEKTRONIK. Utarbetad av kiinda fack-
miin, Utsiindes 1 delar veckovis. Inga
forkunskaper erfordras. Pris 18:— k&,

Begiir prospekt med innehdllsfirteckning fran
RADIOSKOLAN, S:t Eriksg. 95, Stockholm Va.
Enastiende intresse — silkert nagot for Er.

Se hit alla modellbyggare!

Alla sorters olika ritningar till modell-
flygplan, modellbitar, Isjakter och mo-
torsliidar iiro till salu. OB8! Liga pri-

Y RITNYTT

Box 213, S J il e v ad.

700 hobbyuppslag
for 55 ore

Ett register upptagande dver 700 hob-
byuppslag publicerade i tidigare nr av
Teknik fior Alla var infirt i nr 1 i &r,
Numret erhilles mot instindande av 55
dre i frimiirken och namn och adress
pd nedanstiende kupong.

Till TEEKNIK for ALLA, Box 8137, Sthim 3
Sind omgiende Teknik fior Alla nr 1

firg. 1048, 55 bre bif, i frimiirken.

Namn:

Bostad :

Postadress:

Y. g. textal

Fickriknestickan “NORD E N*

Full returritt.

Utfisrd helt i polystyrol iir denna helsvenska fickriilknesticka med sina 10 skalor ett
fullédigt riikneinstrument for ingenjirer, kalkylatorer m, fl. Genom sin kombination av
system "Darmstadt” och system "Rietz” kan den i de flesta fall ersiitta en stor riilkne-
sticka 1 anviindbarhet. Pris kr 15: —, Leverans till landsorten kan ske per postfiirskott.

Aktiebolaget K. B. BRODIN & Co.

Luntmakaregatan 52. Tel. 32 0233, Stockholm,

Lingd 14 em. '
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Lufiaridare

Nya valsverket vid Hagfors Jernverk har en

FRISKARE LUFT

Det. finns mycket som folk drémmer om,

si snart nagon ndmner uttrycket
"morgondagens varld”. Vi forestdller
oss nya slag av landskap. De gamla kom-
pakta storstdderna har fatt vika for en
annan typ av bebyggelse — isolerade en-
familjshus och hyreshus med "grénytor”
overallt. Landsbygden har varme, bad,
varmvatten och néstan all stadens kom-
fort. Den gamla olikheten och antago-
nismen mellan stad och land dr kort sagt
pa vig att plianas ut. Trafiken gar till
dverviagande del via underjordiska jarn-
vigar samt med flygplan och helikopt-
rar som kan landa pa hustaken. Snabb-
trafik med bilar gir pa siarskilda auto-
strador. Vanliga gator och landsviagar dr
lika lugna och stilla som i vart sliktes
forsta ungdom, och husmédrar kan slap-
pa ut sina barn till skolor och lekplatser
utan att behova ledsaga dem eller hysa
den ringaste dngslan.

Inne i framtidens hus vill fantasifulla
skribenter placera sa mycket komfort,
att det skulle fordras en hel bok for full-
stindig beskrivning. En del av alla des-
sa bekvimligheter dr rena hugskott, en
del vilar pa verklighetens grund. Det
dr exempelvis inte bara en blacgd for-
hoppning, att man skall kunna reglera
viarme, lufteirkulation, fuktighet och at-
mosférselektricitet i det egna hemmet.
Rent tekniskt ir denna fraga lost. "Var
och en sitt eget klimat” ar inte nagon
orimlig onskedrém ur ingenjorsmissig
synpunkt. D@t aterstir att gora agere-
gaten for detta dndamail si billiga i in-
kop och drift, att de allmint kan anvin-
das i privatbostdderna, Dar dr vi inte
dnnu — men vi far se vad framtiden
kan bdra i sitt skote.

Intill dess luftkonditioneringen hunnit
bli vardagskomfort, har den en stor upp-
gift att fylla i speciella lokaler sisom
fabriker, kontor, skolhus, sjukhus, res-
tauranger, teatrar och biografer.

For hygienen i véra industriféretag
spelar modern luftforbittring redan en
ofantlig roll. I jarnbruken t. ex. har ar-
betarna ofta forr mist vandra mellan
iskalla salar och den brinnande hettan

luftbehandtingsanliggning  arbetande  cfter
intressanta prineiper.
i valsverk .och masugnar. Nu utjdm-

nar man sadana’ temperaturvixlingar
genom sinnrika fliktar, kyl- och vidrme-
anerdningar. Den fruktade silikosen
(stendammslunga), som man adrar sig
genom langa tiders inandning av luften
i malmkrossverk eller cementfabriker,
kan nu undvikas; dammet sugs upp ge-
nom oljefilter eller elektriska filter och
personalen skickas efter viss tids tjanst-
goring pd utsatt plats over till nagon an-
nan avdelning. Ur snickerifabriker su-
ger flaktar ut hyvelspan, och i choklad-
fabriker kan man med s. k. termostater
och andra anordningar héalla temperatu-
ren kring kokarna nere vid en jimn och
behaglig niva.

Luftkonditionering ar #ven inférd i
méanga samlingssalar, fast det hiar ater-
star mycket att utriatta, 50 000 svenska
skolsalar for 600 000 skolbarn vantar pa
battre luft, liksom otaliga sjukhus, ka-
serner, vintsalar, tag, bussar, restau-
ranger och néjeslokaler. Varje ar blir
det fler och fler av dessa skilda foretag
som skaffar sig "eget klimat”.

Redan kvantitativt betyder luften
kring oss och i oss nigot utomordentligt.
Ett andedrag innehaller visserligen i ge-
nomsnitt blott drygt ett halvt gram luft,
men under ett dygn blir den av en per-
son inandade luftméangden dock cirka 15
kilo. Alla Sveriges invinare forbrukar
dagligen tillsammans omkring 100 000
ton luft; vi anvinder varje dag 10 a 20
ginger si mycket luft som fast foda, Den
atmosfdr, som salunda passerar vAar
kropp, och den atmosfir, som omger oss,
har en mirklig inverkan pa en mingd
olika sdtt. For att vi skall nd bidsta
hiilsa bor atmosfiaren i vara bostider och
arbetslokaler fylla vissa krav. Det skall
finnas tillrdckligt med luft per person;
temperatur och fuktighet skall halla sig
inom bestimda grinser; det méste fin-
nas en viss méttlig luftrorelse; det far
inte vara for mycket skadligt damm i
atmosfdaren, Alla dessa krav arbetar
modern luftkonditionering pa att till-
fredsstdlla. Den arbetay dock inte bara
for friska utan ocksi for sjuka minni-

skor. Sinnrika apparater formar regle-
ra luftens tillstdnd i operationssalar och
i kammare dir for tidigt fodda barn far
sin fullstindiga utveckling. I s. k. hy-
pertermer — ett slags “feberlador” —
flyttar man in patienter som lider av
paralysi och vissa andra -sinnessjukdo-
mar och botar dem genom konstgjord
feber fran livsfarliga attacker.

Likt praktiskt taget alla de underbara
ting vi drommer om att f& som allmén
gava i framtidens vérld dr luftkonditio-
neringen ett barn av den enskilda fore-
tagsamheten. Uppfinnare och féretaga-
re har stimulerats av den insats de sa-
som enskilda och fritt arbetande indivi-
der skulle kunna gora pid omridet. Aven
Sverige har nu en industri, som med
stor framgang arbetar pa luftkonditione-
ring. Vetenskapare gor inom denna in-
dustri stindiga experiment och under-
soker, hur atmosfiren under skilda for-
hillanden bor vara beskaffad, Tekniker
bygger sedan aggregat och uppfinner
metoder for att ge luften just dessa
lampliga villkor. For flygplan bygger
man smafliktar med blott % meter i
genomskirning, som dock presterar 250
varv pr sekund! For fabrikslokaler
konstruerar man fliktar med upp till 2
meters genomskirning, som kan blisa
fram 170 ton luft pr timme. Avfukt-
ningsaggregat skiljer ut vatten fran at-
mosfaren i fuktiga bergrum — skydds-
rum, bergverkstidder, arkiv ete. Elektris-
ka filter med spanningar pa 40 000 till
80 000 volt suger it sig partiklar s sma
som ned till 1/100000 mm och detta med
en verkningsgrad pa upp till 99,9 proc.
Héar som i hela vart naringsliv visar
den enskilda foretagsamheten en out-
trottlig initiativkraft och en beundrans-
vard effektivitet.

Lufthygienens stora betydelse for det kliniska
arbetet dar uppenbar,

t— Behandlad fefl frn Klmetor

I en operationssal maste omsorgsfullt be-
handlad, ren luft inforas dragfritt oeh tem-
peraturen hdllas jamn och vil avpassad.
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BATRITNINGAR
till
littbyggda plywoodbatar

//'A |

\ e L B
TP —--—j_~—"_";1‘“*—‘f- = |

MONSUN
Inombordsmotorbat
BATPLYWOOD
MOTORBATAR
MOTORER

Nyhet : Brennan, 25 hkr inombords-
motor, vikt 85 kg.

AB SERIERBAT

Karlavdgen 67, Stockholm
tel. 674290, 675185

Ensamfirsiljare av Ljusne Woxna
Batplywood.

NYHETER 2 SVENSK

Wy /NDUSTRI

Thordén-varvet far
Argentinaorder

Thordén-varvet i Uddevalla har enligt

dagspressuppgifter erhallit bestill-
ning pa tre fartyg for argentinska sta-
tens rakning. Platfragan har losts si
att argentinska staten tillhandahaller
fartygsplat fran USA,

.Junemissan 1 Kungl.

Tennishallen

ldsvadan i Tennisstadions B-hall har

medfort att Juneméssan fatt lov att
skaffa annan lokal, n&mligen Kungl.
Tennishallen vid Lidingoviagen. Tiden
blir den tidigare annonserade, 5—16
juni., De nya misshallarna dr betydligt
storre dn de tidigare, varfor man inte
riknar med nagra svarigheter att bereda
plats for samtliga utstallare.

Svenskbyggd rotationspress

Den forsta i Sverige byggda tidnings-
rotationspressen demonstrerades ny-
ligen av Lidképings mekaniska verkstad.
Det dr det 1935 startade Grafiska ma-
skinbolaget som borjat denna tillverk-
ning. Den forsta pressen har firdig-
stdllts hos Lidkopings mekaniska verk-
stad men i fortsdttningen kommer till-
verkningen att vara forlagd till AB
Flygmotor i Trollhdttan som forvirvat
aktiemajoriteten i GMA,

Den fiardiga pressen, som bestillts av
en stockholmstidning, bestar av tre
tryckverk om vardera 16 sidor med ett
intryeksverk och en falsapparat. Den ir
avsedd att trycka hogst 24 sidor i dub-
belproduktion. Hastigheten #r 20 000
eylindervarv i1 timmen, varfor den kan
tryecka 40 000 24-sidiga tidningar i tim-
men. En nyhet dr att konstruktionen
medger utbyte av pappersrullar medan
pressen ar i gang,

8. RO

18 me
till
1,5 me
samt
200
till
500 ke

ESrmIAC LI L mns

AMATOR NETTO 435: — kr.

Weston ohmmeter, Typ 689,

Ett av Westons kvalltetsinstrument, Avsett att

anviindas fiir miitning av smil resistanser. Miit- Niitansluten, Frekvensomr, 30 PER till 15 000
omriden: 0—10 ohm, (—I1 000 ohm, PER, Pris netto 315: —.
Lev. m, testsladdar samt elegant och kraftigt

liiderfodral, Pris netto 112: — Triplet médtinstrument. Typ 666 H.
Htigtalare. Miitomriiden: Likspinning

dynamisk .
3 50
39: 50

6 tum permanent
8 , "

i

Bilvibratorer.

Mallory 6 volt 4 stift .......... 1L: 50 netto

I lager tinnes vidare:

: 75 netto

flyget m, 1.,

Test-Rite Instrument Co.
generatorer.

En liten behiindig
vicemannen och amatiren,

Metropolitan universalinstrument,

Mittomriden:
0—10 meg ohm.
Likspiinning: 5—2 500 volt,
Viixelspiinning: 10—1 000 volt
L kstréom: 1 mA—10 Amp,

ohm,

BC-348 iir en beprivad mottagare,
diir stora krav pd siiker mottagning erfordras.

AM-Signal-

signalgenerator fir ser-

Frekvensomriade: 150 Ke till 50 000 Ke, upp-
delat pi 8 band., Sigaalgeneratorn iir firsedd
med inbyggda batterier, Netto 198: —

IItt billigt instrument fir serviceverkstaden.
0—10000 ohm.

Pris netto 89:; —

RCA. Tonfrekvensgenerator. Typ nr 154.

10—060—250—1 000—35 000 volt.
Viixelspiinning 10—350—250—1 000—35 000 volr.

Tag vara pé tillféllet att. bli dgare
till en forstklassig trafikmottagare

som dagligen anviindes av det svenska trafik-

Likstrom 10—100—3({) mA,
Motstindsmiitning: 0—300 ohm — 250 000 ohm,
= Pris 125: — nto.
06S! OBS!

I lager finnes nu ett begrinsat antal likriktarror
Pris netto 9:80

typ 866 A

Kortvagsmateriel
Sindarror AO'BO Bo PA IJMBLAD
Mottagarror ? (SM5ZK)
Instrument FOLKUNGAGATAN 42 STOCKHOLM Gedigen I(risllullmliklinfnn m.
bordsstativ, Kiinslighet —52
m. m. Telefoner 40 19 40, 41 43 43. Telegramadress; ZEDKEY Dy cstativ. Kiinslghet —62
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— eller

har Ni kanske nagot annat
utbildningsproblem?

1. ex. naget av dessa:

— hur skall jag kunna bli en férman och
arbetsledare, som inte bara kan sitt fack
utan ocksd har lirt sig att "ta folk”

— hur skall jag kunna bli specialist
inom mitt fack

— hur skall jag kunna bli "min egen”

— hur skall jag kunna bli en skicklig
tekniker, som ldser bide egna och
kamraters knepiga arbetsproblem

— hur skall jag kunna lira mig att "lisa
ritningar”, rikna med rikdesticka och
annat ingenjorsjobb

— hur kan jag bli styv i att géra be-
rikningar

— hur kan jag bli konstruktér och
skaffa mig forutsittningar att hli upp-
finnare

— bhur kan jag bli kemist och laborant

— hur kan jag komma ut och studera
pad andra h3ll i Sverige och utlandet

— hur kan jag — ja, fortsdtt sjiilv, om
det d#r nagot annat som Ni tycker dr
ett problem for Er. Det &dr knappast
ndgot tvivel om att svaret blir:

en riktig utbildning loser Ert problem

INDUSTRI o. TEKNIK

Ingenjorsutbildning
for 15 olika linjer
Tekn. gvmnasiekurser
Arbetsledarkurser
Verkmastarckurser
Farmanskurser
Ritarekurser
Kurser {ar land- och
sjomaskinister
Vigmistarekurser
Byggmiistarekurser
El inslallatérskurser
El. montérkurser
Kurs [6r virmeled-
ningsskélare
Chauflorskurser
Matematikkurser for
— {drmin
— verkmastare
— ingenjorer
Flygkurser .
Maskinteknik
Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Angturbiner
Eylteknik — Pumpar
Vattenmotorer
Hiss- och transport-
anordningar

e ——. e

Verkstadsteknik
Mekanik
Hallfasthetslara
Metallbearbetning
Materialprovning
Svetsning (el.- 0. gas-)
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Industriell ekonomi
Industriell organisa-
tion
Motorteknik
Farbrinningsmotorer
Hesselmanmotorer
Tiscelmaolorer
Férgasarmotorer
ki gaowrer
Bilteknik
Bilens underrede och
kraftéverforing
Bilreparation
Bilens el. utrusining
Karkortskurs
Motor- och trafik-
forordningar
Flygteknik
Viirme och sanitet
Varmeteknik
Virmeledningsskatsel
Vatten, avlopp, gas
Luftkonditionering

e e e

e o -

Elektroteknik
Installationsteknik
El. maskiner och
apparater
Erallsiationer
Telefuni och telegrafi
Elektrisk matteknik
Radioteknik
Mottagare — Sindare
Radisservice
Grammofon-, liud-
films- o. televisions-
teknik
Radiotelegrafering
Byggnadsteknik
Husbyggnad
Byggnadsmaterial
Byggnadsritning
Jarn och betong
Brokonstruktioner
Viig och valten
Kemi och kemisk
teknologi
Textilteknik
Trii-, eellulosa- ech
pappersteknik
Firsiljnings- och
offertteknik

———

Ar Ni med
NKI-skolans

pristavling ?

L T"

Se efter i nedanstiende kupong vad som
kan passa in pd Ert eget problem och
stryk under det. Sind &3 in kupongen
och Ni fir omgiende en instruktiv
studiebroschyr och annan litteratur om
NKI-kurserna.

Ni far ocksd upplysningar om NKI-sko-
lans stora pristiivlan fér sina elever i
vilken Ni ocksid deltar, di Ni anmilt
Er till en kurs. Priserna besta av rese-
stipendier, kurser, bicker o. a. som kan
vara av intresse for den som studerar.

Ni kommer att finna att det ir roligt att
studera vid NKI och att det lonar sig.

# Eu riktig utbildning ger Er ekonomisk trygghet
® En riktig utbildning ger Er ettarbetesom Ni trivs med
® En riktig utbildning ger Er storre utbyte av fritiden

HANDEL o. KONTOR
Fullstindig handelsskola
Hogre handelsuts
“bildning
Foretagsekonomiska
kurser
SPRAK
Nybérjare- och lort-
sittningskurser
Skolkurser
Snabbkurser {or resor
REALSKOLA o.
GYMNASIUM
Kurser till real- och
studentexamen
Klasskurser o. amnes-
kurser
TECKNING o.
NYTTOKONST
SOCIALA STUDIER
PSYKOLOGI

-SKOLAN, STOCKHOLM 12

Sind mig utan kostnad det som jag strukit under. Anteckna ven
. gratisprenumration for tidskriften *P4 Fritid» under ett ar

Tekniska fackstudier.

————————————

[

[ Arbetsledarkurser.

Ingenjdrsutbildning

[ Moderna sprakkurser.

[ Fullstindig handelsskola

[) Hédgre handelsuthildning.

[} Foretagsekonomiska kurser.
Yrkesvigledning for
examensstuderande

Teckning som hobby och yrke.

Nammn:

Bostad:

Postadress:




Crundud 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumarken

Civilingenjor Harry Onn

CENTRUM

(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM

Tel. 230970

\—i
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Nyheter
for HOBBYISTER

Bestiill vAr nyutkomna katalog nr 4
fir Ar 1947—48, som bl. a. innehdller:

Rltningar. Landets storsta sortering.
Biicker. Handbicker i alla tekniska

imnen. =

Bitar: Stor sortering fér kanotbygga-
re. Spantsatser och dvrig material.

Radlodelar f6r radloamatdrer.

Modellflyg. Avdelnlngen betydligt ut-
dkad.

Verktyg. Bl. a. fulistiindlg sortering 1
amerikanska specialverktyg for hob-
by-arbeten.

Katalogen innehdller dessutom avdel-
ningar fér (frimdrken, sportartiklar
och traningsredskap, trolleri samt i
dorigt 1.000-tals intressanta och sudr/_
anskaffade artiklar. Sindes mot 30
ore | frimdrken.

HOBBY-FORLAGET

BORAS R.
TR e R T T R T E T EE TR T R T

AU HI T

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begaran

A}EEN & HOLM AB, STOCKHOLM
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PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint Intresse.
Om svar diremot O6nskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
sindas pd postgirokonto 157992.

Friga: 1) Finng det for verktygsmaskiner
avsedda flytande kuggviixlar? Hur fungerar
dessa? 2) Filnnsg det viixlar, llka ovanstiiende,
men forsedda med remmar? 3) Vilka dr for-
delaktigast? Prenumerant.

Svar: 1, 2, 3) Vi har ej hirt talas om fly-
tande kuggviixlar men diiremot om steglbosa
viixlar som har fiéljande arbetssiitt: Viixeln
dr utférd med tvA kilremsskivor med firin-
derlig diameter. Samtidigt med att diametern
tkas pA den ena skivan, minskas den pi den
andra skivan, varigenom ett varierande ut-
vixlingsfirhiillande utan steg uppnis. Dyli-
ka viixlar férekommer ofta pid moderna verk-
tygsmaskiner.

Fraga: 1) Vore tacksam fi veta vilken
firma som nu siiljer byggsats till Thor ben-
sinmotor. 2) Priset, Thor.

Svar: 1) "Thor” bensinmotor kan erhfllas
frin Firma Eskader, Gumshornsgatan B8,
Sthlm. 2) Kronor 57:50. %

Fraga: Var kan de i TfA nr 20 omniimnda

kulorna till beskrivna kulspetspennor kiépas?
. G J.

Svar: Stilkulor med dimensionen 3/gs” #r
for niirvarande sviira att anskaffa pi grund
av importstoppet, Stilkulor med dimen-
sionen 1/15”, som dHven gir att anviinda,
kan erhillas frin AB Svenska Knullagerfabri-
ken, Gust, Ad. torg 18—20, Stockholm.

¥raga: 1) I nr 15 av TfA finns ritning till
en plywoodbiit. Kan plywood st} sig 1 vat-
ten fiven om det milas omsorgsfullt? Eller
avses niigon viss sort? Vad fior sorts lim an-
viinds? 2) Enligt ritningen méste bottnens
mellersta  plywoodstycken bli bijda At tvd
hiall (alltsh kupiga), Gir detta fior sig?L
H. L.
Svar: 1) Plywooden till ovan niimnda bat
biir vara av vattenfast typ, som kan erhfil-
las hos stirre trifirmor. Vanligt vattenfast
lim anviindes vid limning. 2) Ja,

Friga: GAr det att i Sverige prenumerera
pd tidskriften "Popular Science”?
GeHi — 15.
Bvar: Ja, i niirmaste bokhandel eller Wen-
?ergreu—william. Drottninggatan 71 D, Stock-
10lm.

¥riga: 1) Finns det ndgon bil som heter
Rolls -Royce? 2) Ar den i s fall reaktions-
driven? H. N

Svar: 1) Ja. 2) Nej, men Rolls Royce-fabri-
kerna | England tillverkar ocksi reaktions-
aggregat for flygplan,

Friga: Undertecknade undrar om det gfr
att dindra om en generator-rotor till en elek-
tromotor ? El-intresserade.

Svar: Se TfA nr 10 1947.

Friaga: Var finns den 1 TfA nr 14 beskrivna
engelska motorn Midget M att kipa? B, A.

Svar: Representant dir ing.-firman G. A.
Lindberg & Co, Fredsgatan 10, Stockholm 16.

Friaga: 1) Hur lAng antenn behdvs till en
kristallmottagare (LM Ericsson P, F. 102)?
2) Vad slags triid bir anviindas? 3) Var kan
man i Sverige kiipa Marconi radiorir? 4) Ar
fortfarande hastighetsbegrinsade littvikts-
motoreyklar skattefrin? §) Kan en vanlig
Littviktsmotor pA 45 hk driva en bit med
plats for 4 personer? 6) Hur stor propeller-
diameter fir liimplig? 7) Kan TfA ge niirmare
upplysningar om Folke Mannerstedts cykel-
motor? Intressernd dansk prenumerant,

Svar: 1) 15—20 m. 2) 2 mm koppartrid eller
kopparwire, 3) Svenska Radioaktiebolaget,
Alstrimerg. 12, Stockholm. 4) Ja, b) Ja, 6)
Propellerdiametern iir helt beroende av dess
stigning och motorns varvtal, 7) TfA kommer
att inkomma med upplysningar niir motorn
utkommer.

Friga: 1) Gir det att anviinda en vanlig
karbidlampa till svetsaggregat, var finnes 1
s fall slang och briinnare att kdpa till dyl.?
2) Vad kostar det ‘minsta och det lnllignste
svetsaggregat och var finns det att kipa. B.-E.

Svar: 1) Nej. 2) Ni biir tillskriva AB. HI.-
& Gassvetsning, Birger Jarlsgatan 353, Stock-
holm, i denna friga och be om offert pll deras
minsta svetsaggregat,

»f L L | \

ER BASTA HJALP
Vdra danska ldsare kan bestdlla rit-
aingar hos C. A. Reitzels Subskriptions-

afdeling Nm'regade 20, Kebenhavn K.
Telf.: C.

L TfA:s tolkbﬁt "8liindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

2. TtA:s Masonitekanot. Slutsild.

8. TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 7,6 cc (B
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4: 60,

4. Inspelningsaggregatet. Slutsdlt.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

6. Den liieallslm ritapparaten, 2:15, (Ska-
la 1:2)

7. TfA-racern som gor 80 km i timmen,
3:10.* Slutsild.

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s minlatyrdieselmotor, 2: 15.*

10. TfA:s amatiirsvarv. 5:50, Skala 1:2,

11L. TfA:s cykelbdt. (14 blad) 1 hel skala,
35: pr sats.*

12. Den ldealisks koploﬂngsapp&mten Ska-
Ia 1:2 (6 blad), T:85.

13. 4-c¥l. ﬁnxmk.ln. Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15,

16. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 53,

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstfiende bil. 4:50.

17. Barken Qulncy. Slutsild,

18. Orion, "Bananens” dieselflygplansmo-
dell, Slutsald.

19. Den fulliindade f6rstoringsapparaten,

11: 40.*
20. Miniatyrracerbilen "Flying Cax”, Teg-
;tr;im.s direktdrivna strimlinjevagn,
: 30,

21. Racerbit som amatiérbygge. L. 8, a. 4,45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pd motorstyrka, Komplett ritningssats
(9 blad) Inkl. licensg 22:—,

22. TfA:s MC-bil. Rltningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

23. HUMLAN — "Bananens” nya F-modell,
Motorflygplan féir 3.8 cc motor, 3:70.*
24. METEOR — Tegstrims nya 10 cc mo-

gegjmftor for tiindstift eller dlesel

De med * miirkta ritningarna #r i full
skala.

Till Teknik ftir Alla, Box 8187, Sthim 8. -
st. ritning Bnr .......

RADE  cnvsvisdia=rs
Bostad: ...
Postadress:

Nordens stirsta tldakrift f8r POPU-

LARTEENIEK, HORBY, MODELL-
BYGGE
Prenumerationspris:

Heldr 11:50 Halvadr 6: —

Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto
157992 eller insiind nedanstfende ku-
pong sl uttaga vl avgiften mot post-
firskott. PRENUMERATION | Steck-
holm kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 8. Telefon 11 6079,

=———— Till TEKNIK fér ALLA =——
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pd
Teknlk £or Alla under 1 helir — 1
halviir — 1 kvartal frAn ........m8nad
1947, .

Stryk det ej Snskade.

Namn:
Bostad :
Postadress:

V. g TEXTA!




il

[ 1 AR"MASTE DET | bli allvar av Dina tidigare
studiefunderingar. Utnyttja en del av Din fritid till
att forkovra Dig inom yrket, f6r fSreningsarbe:

tet eller mera allmint, och skapa Dig dirmed
storre mdojligheter att komma framit. Gor

var siker pA att ingen av dessa i dag dngrar sig.
Skolans kursprogram omfattar ocksd de mest skilda

. 3mnen, och samtliga kurser &r utarbetade med
tanke pid dem som vid sidan av sitt arbete vill

men
studera

som tiotusentals andra kommer att gora i
— lds n3got intressant imne hos
Brevskolan. Forra 3ret anmildes till

ar

skolan &ver 90000 nya elever, och

e e

e o e s — —

forst

den har
kupongen

Mekanisk verk-

igna nagra kvillar i veckan &t virdetulla
studier. Lds igenom kursforteckningen hir

Elekiriska maski-

rar Dig. Gor det redan i dag!

=

e — — — —

och trigonometri

nedan och rekvirera sedan ett utforligt
prospekt over det imne som intresses

|

¥ Viirme- och sani- Ritteknikens |

& i tetsteknik: grunder 0

| | Verkiritstars. Geometrisk ritning |

1 kurser Maskinritning i

i Fiérmanskurser "

. A Maskinistkurser I

! Yrkeskurser Grunidkurser It |
L Matematik

Formelrikning

stadstalonils: ner och anligg- Fysik ochkemi |
Lngekmgrstl;uérser ningar: Ritteknik ;
hetnl g Ingenjdrskurser Elektricitetslira |
Férmanskurser Maskinistkurser Elektromaskinlira |
Yrkeskurser Verkmastare- Motorléra ‘
Kurser for arbets- kurser Verkstadsteknik
studiemén Installatérskurser
Kurser for plane- f6r C- och B- Vigbyggnads-
KI::anZ;n:gr behérighet teknik: Specialkurser:
skyddsombud Montorskurser Vigmiistarekurser Matematik
4 . Yrkeskurser Schaktmiistare- Fysik

Gjuteriteknik: Obl. kurs for Kurser Kemi
g s o elektriker- i""{:ﬂﬂf““ﬁe‘ Hallfasthetslira

Realskolekurser: Talarkurs Fb_rmans R larlingar SRR NE Hirdningsteknik

“ Gjuteriteknik Yrkeskurser

Enskild brev- Fackforenings- Yrkesekonomi

undervisning kurser Smidestelmik: Industriell organi-

Dagbrevskolor Miistarekurser Teleteknik: sation och eko-

Aftonbrevskolor Aktucll orlente- Formanskurser 5o di Alo- norni

i Smidesteknik Ft:ll:f:;zflga g Arbetsstudier
Samhéllsoriente-. Svetsningsteknik vrkeskurser Verkstadsteknik J.
ring Verkmistare- Radlo 1
Industriell demo- kurser !
krati Férmanskurser !
Firetagsekonomi Praktisk handels- yykeskurser i
Psykologins kunskap:
grundfriagor - Verkstads-

] Praktisk rdkning snickeri: Mekaniska berkik-

. BeESirton Verkmistare- ningar och kon- 3\
Sociala fragor, Affarsjuridik kurser 3 |

sprak . samhiillsknunskap Vélskrivning Férmanskurser struktioner: \

S L och ekonomi: Textning Yrkeskurser Ingenjorskurser ~ax =0
| Grundkurs § Partl och politik gtenograﬂ lra: Ritarekurser — . sl
y Syenska Kommunal- utkskurs : . Py
| Rittskrivning Junskap Kalkylation Ingen]orskurser N fei=3
|  Praktisk skrivkurs Fgreningsungdo-  Lontoristkurs Verkmiistare- ¢ : :
|  Engelska men och kom- ForestiAndarekurs kurser !
! = k. Férmanskurser .
| Tyska - Franska munen
'  Ryska Spanska peklaration Maskinistkurser !
|  Esperanto Nationalekonomi Reparatrskurser i

Svel?sk ;da.l- Montdrelurser .
politik Yrkeskurser |
Arbetslagstiftning |

|

Kurser f8r kvin-
nan och hemmet:

Sind prospekt Sver de kurser jag

Kvinnorna och 1

iatpeo » strukit under. i
| Hemmet och vi : ]
. Folkhélsans QTN
| grundfragor Musik och hobby: 5
| sl _ Bamenslekoch  Aft sjunga till Motortelmik: RIS R & B e e s e
. dreningsteknik: verksamhet gltarr eller luta  Verkmiistare- |
: Foreningskunskap Vart kosthall i Fiolspelning, kurser (]
¥ Mitesteknik teori och praktik piano, dragspel Férmanskurser B ostad .
| Foreningsbok- Vad vet Du om Musikledarkurs Kurser fr bil- R LER L IS LA R th 5 A CEUT ERS AR AT L TREN LS (ATl
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Till salu.

VIBRATOR 40:—, tel. 316067 (Sthlm).

LJUBET Du sikt f6r fotografering. Synkro-

nigerad blixtutlusare, endast 32: 50, begransat

lﬁgfr." Bertil Wernberg, Lrilleborgsg, 6 B.
almo,

RESEGRAMMOFON, 1 st. Husb. rist, i prima
skick $W:—, 1 st. pick-up 15:—, 1 st. dito
Kristall, extra prima, 20:—, Ake Johansson,
Box 24, Aseda, tel. sl,

MC MOT. 175 tv. 45: —, viixl, 200 40: —, magn.
N —, forg, 50 20: —, vm;l o0 BU: —, 2 me.-
diick, nya, 19X3.20" t. hu;,st.l.u lmdwgrum,
ullslr.. ny, 1w: —, Uppl. m, p. Sv, t. box 14,
Gendalen.

FRIM, 100 ol,
frim,

USA 2:75, Sind svenska obeg.
Tage Mattsson, Box 11Z8, Muluug

TRANSPORTHJUL, nya, kompl. med gumuu
20X27, 3U:— pr, sL, Stalror 2oX1% maa 2: 50
pr. l.l.l.. 24X1% nun 2: 35 pr, m. I:a Olov 8j6-
stedf, Lox 24, Pellingsbro.

MC. NORTON, U0 ce, sidv., siljes eller bytes
mot en storre Z. eller 4-cylindrig, dven utan
hjul, 8, Nilsson, Fack €Y, kdsvyn.

MO, HENDERSSON motor 1200 cc, kompl. u

mag. luw: —. LYore Larsson, Hogsjo,
ILO MOT, 80 cc¢ u, forg. 100: —, G, Sider-
lind, Gallsiter.

KAM., BALG., 6X9 for planfilin, beg. 30: —.
Bruno Hanson, Klova, Honon.

SKINNKAPPA, storlek 50, i prima skick, siil-
Jes t, hogstbjudande, narmare upplysn. gen,
Gosta Svantesson, Sjoborg, hllppuu

MCB-BYGGARE, 'BSA-motor 350 ce sidvent.,
nyborr, och rutlst, garantirenov.,, kompl, m.
forg.,, magnetgen., vaxellada, kedjor ocn bak-
hjulsdrev. Nya drev i vaxedada, nya ventiler,
lager m. m, Garanti for verkhigt pruna motor-
uppsittning, Utrerl, uppl. mot 2 pto, Pris for
alle 830:—, kout, 1 st, ljuddimpare 20: —
st. styrsniicka, Ford J:r, 65: —, 2 st, bakhjul
26xX27, utan gummi, Lrp-nav, 35: — pr, st., 1
st, dito bakhjul m, exp.-bromsnav 35:—, 1
st. herram, bLallong, 20: —, 1 par framhjual, m.
exp. broms-nav, extra kraftiga, for MUB-101
Pilot m, gummi, 120:—, 1 st. ram till Pilot
25:—, 1 sats [jiadrar t, Pillot 20: —, 1 sats
smide till Pilot 20:—, div, rir och plywood
m, m, Samtl, delar nya eller i prima skick.
Ake Johansson, Box 24, Aseda, tel, 231,

EL, Mot, m. riknev. 1—12 V 8:— pr. st., el
mot, m, viixel 6—12¥ 8:— pr. st., reli 6V
T:— pr st, sats il 6V el. mot, m, kullag,
8:— pr. st., sats t, 6V viixelr. gen. m, kul-
lag. 12: — pr, &t., sats om 4 kullag, inre diam,
15—10—6—¢ mm pr sats 10: —, Sigurd Anders-
son, Strimsberg, Spjutsbygd.

ORKESTEGITARR (Levin) obet. beg. m.
mikrofon (Alsia) 225:— kontant, Bertil An-
dersson, Box 513, Sodra Valbo.

MC MAG. Bosch 1 st. (higer) 17: —, Vindr.-
tork, felf. 6:—, me. mot 72 Ilo (garant. s.
ny) kolv, s, e. kompl, 90: —, hjilm (ny) 6:—,
1 par 26" hjul ut, gum. 12:— H. Ohlsson,
Bleka, Tandsbyn.

TIA 1942—47 tills, 122 ex., Foto 140—46 tills.
27 ex, piiljes till hiogstbjudande, Box 2, Uver-
kalix.

FILMPROJEKTOR 35 mm 230:—, skrivma-
gkin 160: —. Sv, t. "Projektor”, Box 391, Mat-

fors.

BSA MOT, 500 ce i ex. 1:ma skick 330: —, d:o
vidxell, o. avgasrir 50: — samt en 250 BSA
mot, 125: —. Sv. t, Erikstads Cykel- & Repa-

rationsverkstad, Erikstad,

GRANESSO pianodragspel, 4 kir,, 1 disk.-reg.
41 ta.uh. 120 bas., blIAflammigt, nytt med viiska

Karl llunnbacL Box 703, Vassen, tel,
395 Kn]lx

MC-HJUL, 2 st. 21 X26”, diick, slangar o.
skenor samt full upps, ekrar siljes for 70: —

Sv. t, "Nytt"”, Fack 20, Lucksta,
EL, TEKN, H, BOK, 4 band, 100: —, niist, ny
har k. 145: — E. Augustsson, Box 435, Pitei.

MAGN,. APP,, 1-pol, med fiiste, till higstbj.
Sy, t. R, Edvardsson, Hiillesji,

" TIA,

’ﬂ]ﬁ)ﬁzs

rad-annonser

Ann.-priset fér under denna rubrik inférda
annonser dr nello kr 1:350 per rad. (Pd varje
rad ca 35 typer.) Forskottslikvid, kontant
eller insalt 4 wvdrt postgirokonto 1579 92,

Annonsmanuskripten mdsie ovillkorligen
vara tydligt skrivna — helst maskinskrivna
eller textade,

RADIOSIGN.-KURS, arméns, 20 skivor m.
dvn.-nyckel, Tel, 5387650 (Stockholm).

SENSATIONELL TROLLERINYHET, Det
magiska papperet, pi vilket Ni kan skriva
osynhig text, som sedan framtriider med nig-
ra magiska rorelser, f, bruks. medf.,, pris
3: —, mindes mot postfir., pl. p. Ftg. Hans-
son, S:t Sundby.

TRANSFORMATORER, fabriksn, 130V prem.
6—12V 20A sek, 35: — st., el, mot, 2 hkr vstr.
220:—, 480V likv, m. ny 200:—, El-Mek,
Box 21 Nedansji.

NYMANS ELCHASSIE, u. bakhj., framhj. m.

bromstr,, kedjekr, nust nytt, dick o, slang
2,50 X197 120: —, "B, Q.", Box 547, hopumu-
hullllcu

MAGN.-APP. {. 9 cyl. stjirnm., typ SC9—4B,
felf. 500: —, ev, byte i me, 500 ce reg., kirkl,
K. A, Aglund, Priistgatan 27, Ostersund,

1943, kompl, drg. 12:—, viilaktad. Uno
Karlsson, 4:e kv. 5D, Trollhiittan.

RITN. och arbetsbeskrivning pfd folkkanoten
"Kiett-45", erhiilles mot 1: — pd postg, T3 919,
Kanotforbundet, Propagandakommittén, Lid-
koping,

REX MOT, m. 37 98 ce kompl, kirkl., kird 400
mil i biist. sk, 150: —, d:o0 balanshj, 10: —, A,
Andersson, Box 40, Viistra-Torup.

MC MOT. 200 ce m, mag, o, firg., felfr, f. kir.
ki, 130: —. G. Siderlind, Gallsiiter.

EN RESERADIO 20:—, S8var till Lennart
Karlsson, Huleberg, Redviigsbrunn,

UTOMBORDSMOTOR, Archimedes 3 hk, 2
cyl., fullst. nyrenov., ej. mont, 300: —, Sv, t.
"Utombordsmotor”, Box 101, Blomstermila.

BORRAR, 45 st. snabbst., 6 medbringare, &
gvarvst., 11 giingt., 60: —, TfA Flyg, Vingar,
50 ex. 20: — G, Carlsson, Grimstav, 10, Boll-
staniis.

HERRARMBANDSUR, 2 gt. nya Siduna vat-
tent., stitsiikra, antimagn., boett av rostfr.
stil. Har kostat 90: —, siiljes fior 58: — pr, st.
fraktfritt, Gunnar Gran, Vixtorp.

MYNNINGSLADDARPISTOL, 2 st. skotts, a
25:—, Sv. t. B. Bergman, Miistaremila,
Spiutshygd.

BEG. SMIDESFLAKT 220V 60: —, 82 st. TfA
g. radioapp., llimpl, fér exper.
25: — st., beg. gen.-fliktar 17: — st. Kjell B.
Holmvik, Kniired,

FLYG-, foto- o. radiotidskrifter, 2 tecknings-
kurser o, 2 armb.-ur slumpas bort, Arne Ek-
blom, Kipmang, 79, Hiirnisand,

SKRAMSKOTTSBROWNING T7:—, en d:o
enkl, utf. 5: —, 1 st. beg. herreykel m. Monark
i pr, skick, férn, skenor, n. nya diick 80: —
Evert Plahn, Giivanda.

LEVIN-GITARR, 1 st. ohet, beg. siiljes fbr
50: —. Sv. t. Sven E. Forsherg, Oforsen,

GUMMIMOTORMOD,, ett parti fiirdigbygegd
av miirket "Fantom"” 10:— st. Sv, t. Arne
Siiderstriom, Miistaremfila, Spjutsbygd.

TIA 81 ex., firg, 140—42, 16: —, 25 ex, Hobbhy,
10 ex, Modellteknik. 10 ex, Teknik o. Hobby

t. hilgstbj., Smith hast.-miit, mec. 8: —. Box
230. H. To]]arp,

NYA HJUL 20x2* med nytt gummi, 16X4*
dito, eykelkedja. wmotorkedja, cykellysen.
Harry Larsson, Fagersta, .

ITAL, VIRTUOSDREAGSPEL, ianoklav.
reg. 800: —, tillfiille, G, Gran, Vixtorp,
MC.-MOTOR, 4-takts, 250 ce, 2-eyl. m, tank,
magn, o, firg, 1680: —, 1 st., hjul m, 80 %

26X 214" diick o, slang samt 3-viixlat nav 50: —
1 st. d:o m. vanl, nav. 15: —, Rex tank 10:—.
Allt | prima skick. A, Kar!sson, Muggehult,

- Kosta,

EL, HANDBORRMASK. m, stativ ATG 12TV
250: —. N. Franzén, Kungsg, 45, Eskilstuna.

LV, MC, m/38 Sachs Tiger sport 88 cc inreg.,
kirkl, 15 V, lyse, pr. gum. 1 g. sk. 400: —.
1. Jakobsson, Barsele, '

FARTFANTASTER! Bygg "Israketen"”, Ihtt

motorfartik i iikta Rogerstil, Ritn, 4:50 +
porto. A, Johnsson, Aby, Gusum,

SIVA MANGEL, 1 st. i m. bra skick, rull, diro

ETT PARTI synkronmot, 1 balsakiipa 5: — st.
Sv, t. B. Bergman, Miistaremila, Spjutsbygd.

BIL.-GEN, Deleo Remy siilj. t. hijgstbj., ej u.
40: —. B, Benjaminson, Box 103, Floda.

TFA ar 41 20: —, d:o firg, 47 7: —. Box 666,
Ljusne,

VALBYGGD flygplansmod., typ J9 silj. t.
hijgstbj. S. Bengtsson, Box 63, Fjiilkinge,

MO, M. GILLET 350 c¢ 2 t. m, viixell,, magn.,
fisrgasare, motorjacka av liiderplastic, storl.
5, ny 55:—. Uppl. m, p. B, Olsson, Komstad
20, Giirsniis,

FLYGAROVERALL, amerikansk officersmod.
med nylonfoder o, kapokstoppn., obet. beg.
125: —, B. Jacobsson, Fack 133, Ed.

NYHETER i pennor, ur, korta varor m, m,
Ombud begiir offert, Firma Neptun, Lund.

RAKNESTICKA g. Darmstadt 1/54 24: —, H.
Wennborg, Folkungag. 134, Sto(‘i'kho]m.

PASSA TILLFALLET! Bromstrummor kom-
pl. for littviktare, Novo eller Torpedo 15: —
pr. st. Liitt att montera, Fullstindig reserv-
delssortering for littviktare. Brid. Niislunds
Rep.. & Cykelverkstad, Undrom, tel. 126 Udm,

VIBRATOR 40: —, kolkornsmik.-fon 30:—,
F, M. higtalare 45: —. A. Lifgren, tel. 31 99 67
{Stockholm).

*Oppalaby,

RUNDSTICENINGSMASKIN 50: —, El, rak.-
app., Mobil 33:—, Koipes: Akvariebehiillare,
radio, endgd spegelreflexkamera. Sv, t, Post-
fack 18, Skivde,

LUFTGEVAR "Stella 518", kal, 4% mm 40: —
Y. Johansson, Box 43, Hnstaberga.

LUFTK. 25 hk 4-takt mot 60:—, Iv. mot.
kipes, A. Bengtsson, ].'..'inby' 30, Bélckas]‘:gg,

BILRATT, 10: —, ritn. t. flol, Strad., mod.
m, mallar 5:—, snabbkurs i notliisning m.
grepptabell f, fiol 2:50. F. Dahl, Strand.

28 TEKNIK fér ALLA 30/1 1948

EL. LUDKOLVAR, 4 st. nya 500 W, 220V pr.
st. 20: —, R, Pettersson, Smedviigen 3, Hiille-
fors.

55 em, 1, end, 60:—, 2 st, fiillg, 3,50X19” pass.
DKW o, Opel i. mod. 10: — st. Sv. t. S.
Ericsson, Malung.

RESERADIO, Dux, kompl. m, batt. 100:—,
hiigt, el. dyn. 8:—, Kkastspé m. rulle, nytt,
25: —, kam,, bildst, 3X4 m, viiska 15: —, beg.

radioapp. Pr.-1. m. p. S, Backe, Torpshammar.

PLANBOCKER i {ikta skinn, handgjorda m.
iilg-, hiisthuvud-, ridjur-, fyr- o. blomsterm.,
herr el, dam med el. ut. blixtlis & 15: —, st.
B, Bergquist, Avdala, Ervalla.

BEG. RADIORGR till vrakpriser dv, 150 olika
typer, fort. m. p., 1—2—3 gang, kondensator
2: —st,, mikrofon, ny, kop, t. radions grammo-
fonutt, 10: —, Blombergs Radlo, Slutarp.

TRASVARY m_ trampan. 75:—, me. m, Arlel
500 cc s, v, 45: —, eykelviixel o, b, 25: —, arm-
b.-ur ur Tissot 70: —, ev, byte m, hastighetsm,
f. me. Svar t. "L, B. " ., Box 1114, Siiter.

INSAND 4:— till Martin Berggren, Box 126
och Ni erhiller ritning Gver en
liittillverkad, prisbillig och drivsiker diffe-
rential till Kder cykel el. me.-bil.

MC. MOT, HD 350 cc m, firg., mag., viixell,
kedjor, tank o, ram 230:— 1 st, Halda vig-
liingdsm. f. bil 85: —, 1 st. magn. f, 2-cyl. HD
mot. 35: —. Sv, m. p, Alvar Johansson, Prins-
fors, Bodafors,

Mll(- SCINTILLA VERTEX, 6-cyl. hiiger
125: —, mag.-gen, 4-cyl. T5W 100: —, start-
mntnr till stirre- me. 40: — me.-generator
50 —, viixellida HD 1000 1925 25: —, V, Gran-

berg, Angsviigen 5, Umedl.

FORSTARKARE m, hiigtalare 110—250 volt v.
g, Omformare 220 volt eff, 200 watt m. skjuth.
motstiind. 2 st. firstoringsapp. 24X36 o.
13% 18, En tontillsats, en 35 mm lingfilm 2.200
m med sv, text, Ewert Nystrim, Ingemars-
gatan 4, 1 tr., Stockholm,

SKRIVMASKIN 158”7 vals Remington Standard

nr. 10, siiljes fior 175: —., Ram till Ilo littvik-
tare med hjul, diick, styre o. reglage, endast




motorn borttagen, 70: —, 1 st. Tjerneld radio,
6 ror med 6ga, nyrenoverad, 165:—, G. H.
Larsson, Roslags-Nisby.

HUOGTALARE, 1 st. 220 V m, transf, o, stillb.
1judst., inb, i vacker 1dda, 35: —, 2 st. gengasf,
mot 6V, 10: — st., 2 st. radior. P2020N, A2030N
10: — st., 1 parti termom. o. brandalarmapp.
i kloekf, 10XTX10 em 5:—, Sv. t. Gustav A,
Siderstrim, Mistaremilla, Spjutsbygd.

LV, MOTORER, 2 st. Williers,
st. Ny Amal firg., pass, t. utom.-motor 20: —
beg, Nife fiorg. 10: —, kompl. magnetplatta
Ilo, ny, 40: —, tiindsp, Ilo, HVA 5W o. 15 W,
kullager for Sachs, Ilo, HVA, DEW, Rex, div,
nya o. beg., liittv. del. G. Carlsson, Kiirrdalsv,
8, Giteborg 23, tel, 22 38 13,

BAKHJ. f. e¢-bil m. frikrans 247 ut. diick
2(: —, symask., beg, T0:—, el stiingelapp.
120—240V, ny, 75: —, 15 mm axel m, k. lag. o
hilla, ny 15: —, Silva komp. 10: — ryggs. m.
mes 20: —, smiirgelsk,, ny 152Xx13 mm 20 mm
h. N, uppl., m. porto, R. Gustafsson, Herrs-
torp. Ulrieehamn, tel, 1502,

PRIMUS vwiirmeapp. 20 1. beh, m, pump,
manom., risr, kranar o. 2 briinnare, kompl. s.

kompl, 90: —

nytt, pass, viirmep,, max 125 kvm el likn.,
190: —, Keyst.-kam., dubb, 8 f:3.5, 3 hast., n
ny, 225:—, Zeiss Baby, Box 3X4, ny, 20:—
Res.-kam. 18%24 m, 3 d. kass, u, opt. beg.
50:—. Leitz proj, fir filmb, el, X5 em, bild
100W, beg., 130: —, Opemus forst. app. smi-
bilds, s. ny, 225: — 16 mm proj., Agfa, typ
AS m. motor 110220V 100W Iurnp n. ny,
450: —., Pick-up Polyfar, beg, 15: —, d:o Pall-
lard m, arm 13: —, Vid m. porto J. Johans-

son, Vattenl.-viigen 18, Jinkiping.

MOTOR, 1 st. 98 ce Williers med viixellida,
1 st. motor 125 ce, 2.5 hkr, Ilo stationiir,
kompl. n. ny, 1 st. fiirgasare BSA 350 ce—31,
1 st. firgasare DKW 175 ce, 1 st. lamelldrey
Rex 147 ce, nytt, 1 st, bisjlig axel med chuek
och slipskivor, ny, 1 st. micrometer 25 mm
CEJ, 1 st. balansparti Williers 147 cc med
vevhns, 1 st, riiknemask, Minerva u, remsa, 5
fot me. kedja 5/8%3/8, ny, 2 st. me. diick
40019, nya, Prisuppg. m. p. Harvester motor
25—3 hk kipes. Th., Linngren, Horn,

RADIOROR i ob, kart, 1 st, 24 6: —, 1 st, 48
8:—, 1t 515:— 1st.5864:—,1 =t 58 6:—,
1 st 59 10:—, 1 st, 75 6:—, 1 st. 638 9:— 1
st. 6C50 6: —, 1 st, 2E5 8: -—, 3 st, 6K7TA T: —,
1 st. 6L6 10: —, % st, 6UTG & T:—, 1 st, G“]G
8: —, 1 st. PH4105 12: —, 1 st Y’V-ﬂﬂﬂ 4 st.
vridkond, 3X4530 em & 6: —, 2 st. el. dyn. higt.
220 resp, 110V fiilt, & 12: —, 1 st. spegelkula
d. 600 mm med motor 110/220V 425: —, 1 st.
Pathé bt ogr.-mask, normalfilm, n\-juatar:td
utan objektiv 175: — termokontakt 4 amp.
instiillh, fr. 0 till 50° C 45: — Ing. P. Berg-
man, Box 4336, Ludvika, tel 498,

EBE MC. M. 4-takt, 120 cc helt nyrenov,,
kompl, m. lumom\oppl o, alla del. Fiirdigsvet-
sat chassie m, medar t. motorkiilke, drivhj. m.
krans samt div. fjiidr., mf, 130: — Kompl. 250
ee me.-m, m, tank f, kirkl, mont. I stativ m.
drivhj., axel o, krans, klar att mont. pi en
spark, 8v, £. "175: —", TfA, Box 3137, Sthim 3.

BENSINTANK, 1 st. Monark, 15: —, 1st, fjiid.

framg., me, 250 ce 45:—, 1 st. eyl. Sachs 98
ce 30: —, 1 st, Sachs fisrg. 30: —, 1 st. Sachs
v-axel 10:—, viixelkngghjul samtl. Sachs
29: — vevhusdelar, lameller, axlar, kedje-

krans m. m, 30: —, 1 par bandyriir s, 43 25: —,
Purir H, Iwerskog, 1 div., I' 6, Karlshorg.

phon”, niist, ny, m. 10 skiv., 75: —. Syv. t. Box

72, Emmaboda,

HANDIGA POJEKOR*
lande allt vad en pojke dnskar ,oumbiirlig
fior div, rep. i hemmet m, m, Liidan innehfl-
ler bland annat 5 st, prima verktyg, sfisom
hammare, skruvmejsel, lidkoly m, tenn m, m,,
fisrpackat i praktisk triilida och siindes mot
postforskott & 6:80 + frakt. Rekv. omg.,
eniir lagret fr begriinsat frin Firma Evert
Plahn, Giivanda. d

C.-RAM m, gaff. 15: ) c. hjul n, ny 8;: —, Iv.
sadel 12: —, backsp, 2: —, tiindstift t. Iv, 2: 50,
div, e, dv]ur nyn slamp., 10:— frim. samf).
nytt alb. 6: —, div, biock., sl. 5: —, skruvstiid,
4:—, karbidlampa, ut. kupa, som ny, 5:—
stor skiftnyckel 10: — Box 666, Ljusne,

Verktygssats innehiil-

LATTVIKTARE med llomotor 165:—, For-

friign, mot porto. Box 49, Llumr:‘luge[j&rduu.
MC., REX 1947, 475: —, Firfrign, mot porto.
Lindblad, Rahallan,

NYA MC.-FALJAR, 2 st. 3X19 25: — st., 2 st.
me, torg, 1W0: — st., 1 st. bensint, Rex 25: —,
MCH., ritn, Pilot 5:—, me,-bakhj, m, drev o.
broms 20: —, kedja, t, dito 7:—, 1 st. vulst-

fiillg 5:—, Botilsiters Smidesverkstad, Botil-

siiter

Onskas képa: 1

BALGKAM. 6X9, Box 666, Ljusne,

BILLIG skrivmaskin o, allt 1 me.-motorviig
m, m. kiipes. L'ndblad, Rihiillan,

MC. kir, rig. prima sk, Svar med pris, uppl.
till A, Bergh, Stegeborg,

KOMPL, bilm. m, kylare, omkr, 30 & 40 hk.
Fabr.-typ o. pris till J, lmrlason hrm‘tsu{ltle

RITNINGAR till 12 str.
6: 50,

luta (Broeck-mod)
3/4 violin (Stradivari-mod.) 4:—, oljc-

lack, (violin) av h.istu kvalité, hel sats T:
Instrumentmak, N, G, ]_lPr:ul.‘ll‘.lSS()tl Stamg, "’(‘
Uppsala,

SVARVCHUCK 2%—6”, Elmotor 220V 3 fas.
Stig Johansson, lvl:l.:m Gemla,

BEG, VAXELL., 3V f, BSA 500 cc -31, end.
felfri, kip, omg, J. Henriksson, Vall, Isum.

STILMETALL kipes omg. kontant, C:a 10 kg
inskas, Handelsfirman Ecko, Malmgatan 31 B,
Orebro,

PLATKAMERA, dubb, utdrag 6Xx9 el, 9x12,
smﬁhildsk_, Folke Er]ks_sun, Box 118, Tiirnsjo.

EL. GRAMMOF,-MOT, med skivtallrik. Sv, m.
pris till Stig Svelander, Figelgr. 8, Sundsvall.

MC. MOT, 145—500 ce, Svar med uppl. till A.
Bergh, Stegeborg,

Rune Berg,

BATMOTOR 2—6 hkr en inomb, e]]er utomb,,
dragspel 3-radigt, kipes till skapliga priser.
_liap_ul_lg_ 8 A, Kristianstad,

BANK- EL. HANDBORRMASKIN, glipmask.,
motor 1/4—2 hkr., lv.-motor, skrivmaskin, T.
Hultman, Hogdinsg, 8, Ljusdal,

MC.-MOTOR 250—350 cc ny el
skick, helst 2-takt,
Enskede,

MAGNETGENERATOR, 1 pol, Fabr,, typ o.
pris t. G, Nyherg, Box 48, (inosji.

begagn. 1 1:a
J. Alansberg, Arstav, 12,

LATTV.-MOTOR "B, J.”, S8kankeho, Slitmon,

M. C.-MOTOR 500—550 ce t. v. en eyl samt
en viixelldda av miirke Sturming till 500—550
ece, 8v. med beskr. o, pris till 8, Akerlund,
Box 678 Siirna.

MOTORCYKEL 120—250 cc kiipes, giirna med
trasig mot, ev, ut. Utf, sv. t. Ragnar Johans-
son  Riidupp.

LATTVIKTSMOTOR i gott skick, Einar An-
dersson, Karsji, Kungsbacka., -

BATMOT, 5—8 hkr, me. mot,
siindriea, Sv. t. E. Johansson, Backa,
tel, 148, eft, k1. 17.

500—350 fiven
Jiirpds,

CYLINDER t, R. Enfierld 250 tonp nt, topp ev,
friin annan motor, diam. 735 hiid, 139 mm, Be-
skr, o. pr. t. Viinniis Maskinaffiir, Viinniis,

MC., 5M) ee eller stiirre med eller ntan sld-
vagn, Svar till Nikanor Nordin, Overhiirniis.

LATTVIKTSMOTOR, komplett Tin 98 ee, Sy,
m, heskr. o, pris t. G. Claesson, Ving, Dalum,

MO-MOTOR 350—50 ec m. magnet, fiirg., v.-

MdAn, kickst Sv, t, Gunnar Carlsson, V:a
Kriikernm, Minstoris

BEG, FILMKAMERA, 8 mm. 8v, {, not. B,
Whlin, Liinsstyrelsen, Kalmar,

MOTORCYKEL, 1 st,, ej iildre iin 1936, 500—
1200 ce event. ndigot skadad énskas kiépa, Sv,
m. pr. o, ivr. uppgifter till Gista Johansson,
Katrineborg, Nykiping 1,

Bytes.

NYA MC.-DACK, 2 st, 400X 19" m, slangar by-
tes m, 2 st, nya d 0 3,007 el, '%.25><19” m, sl.
Botilsiiters § Smidesverkstad, Botilsiiter.

BAKHJ., NOVO, 2 st.,, 2 framg., 10 st, ﬂ'lljznr
allt 28" o, 10 st. 26" saml Diana Iuftg. 1000
kulor, allt nytt, byt. m, littv.-mot. Sv, ¢t
"Byte-motor”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Platssokande.

HEMARB. | radiobr, iinskas, God o, bill, arb-
kr. Tillskr. R. Johansson, Trislingst. Tived.

Diverse.

EXPERIMENTYERKSTAD i komb, med di-
versehandel siiker varor fiir fterfiirsiilining
inom hobby-ramen, Aven ur, urmakeridelar
gamt verktyg, F. 6. alla slags nyheter inom

MOTORCYKEL, helst nedmonterad m. alla mek, o. elektr. facket. G, Reger, Husum,
tillbeh. 250 el. stér. T. Svensson, Box 28, Hid. tel, 166,

NORTONTANK. A, Magnusson, Dukv. ] 10 LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
IR kshy. vi, Prigl, m, p. Ivan H66k, SAgen, tel, 30—31,
MC.-MOT., 175 el. 250 cc ev, storre tv. el, tvd- MOTORCYKELAGARE: Tullst. reservdelsl.
takt m. viixell, o, magn, Hand- el. biinkborr- f. Husqvarna, Ilo, Rex, S8achs m. fl. littvikts-
maskin Gnskas kdpa. Sv, t, "MCB"”, TfA, Box mel, Borrning, lagerrenov, samt alla firek.
3137, Stockholm 3, rep, av liittv, utf, snabht o, tillfisrl. 4 egen

OHEV., 1 st. rsm, 20, i gott skick, god motor,
nylackerad, prima stoppning, hoslktnlngsklar
1650% —, bilmotor, Chev, 4-cyl., mont. fir sta-
tioniir dr'ft, i gott skick 325: —, me. motor
350 ce Sarolea, topp racer 150:—, Williers
littv.-m. 98 ce nyborrad, komplett 160: —,
Telefunken batterimott., 5 ritrs, garant. felfri
100: —, Luxor radio 220 V viixelstriiom 4 riirs i
gott skick, 100: —, Svar t. "Luxor"”, TfA, Box
3137, Stockholm 3

MC. MOT. 750 ce, 2 cyl. 150: —, 500 ce, dito
4-¢yl., kardandriv. 185:—, 147 ec mot. med
viixellida, kirklar 100: —, 1 fas el, mot, 127V
cirka 1/8 hkr 50: Amal forgasare 98 cc
20: —, pakethiillare fiir mec med rep. viiskor
15: —, me.-styre med gas- o. fast handtag,
12: —, ljuddiimpare 98 cc DKW 9:— lo
8: —, Uppl. m, p. F. Berg, Box 133, Tyrmgv

MC., REX, 1 st. 600 ce nyren, inreg, 1-st,
me, motor Indian 350 ce nyren., 175: —, 2 st,
me.-dilek 27X 3,85, vnlst. nya, 1 st. me-diick
4,00%19” m, slang, fabr.-nytt 85: —, 1 st. me.-
motor HD 1000 ce nyren. 175: —, 1 st. herr-
armb.-ur niist. nytt, 40: —, 1 st. pjatteykel,
herr, m. viixelnav, nyren,, o. lack. 130: —, 1 st.
me.-kedja, ny, 5/8xX3/8, 50:—, 1 st. dragspel
B-rad. i g. sk, 75: —, 1 st. grammofon "krono-

NY el. heg. 60—80 cc motor ntan el, med ’liis-
tagbar viixell, Sv. t. R. Bergsji, pr. Siivsjo.

MC-RAM, f, gaffel och tank till 350 ec, Sv, m
beskr, J, Johnson, Storg. 13, Motala,

MC.-M  147—350 ce ev, tillb, Ring_70572 el
Box 1538 B, Kumla, B, Frisk,

Lediga platser.

specialverks, Viilsort. res.-lag., fiven f. stirre
maskiner, Ring el. skriv o, rfidgiir m. oss,
Motorf, Harry Hansson, Grean, Bengtsfors,
tel. 77 F

FRIMARKEN, ny prislista, utkommen siindes
mot 30 ére i frimiirken, Karl-Erik Norén,
Ytterviigen 1, Kristinnstad.

Ung kemist

viird.

utforda hobbyarbeten el dyl.
TfA, Box 3137, Stoekholm 3.

med ligre ingenjérsexamen sitkes till forsk-
ningslahoratorinm i
uppegifter inom teoretisk kemi.
ha utpriiglad fallenhet fér apparatorkonstruk-
tion. Full kompetens 1 finmekaniskt verkstadsarbete och konstraktionsritning kriives ej;
kvalificerad instrumentverkstad finnes niimligen inom laboratoriet.
pdt eget ansvar kunna ta hand om utformning av en konstruktion i samverkan med &
ena sidan den kemist som ger uppslaget och & andra sidan verkstaden,
montera och priva kKonstruktionen. Nigon kiinnedom om laboratorieglasblisning Onsk-
Till uppgiften hior ocksi att — med hjiilp av bitriide — ansvara for skitseln av
laboratoriets instrument och inventarier. Angeniima arbetsférhiillanden och
bete fir riitt person. Ansikan med meriter frin kemisk utbildning och ev, anstiillningar,
uppgift om lineansprik och tidigaste tilltriidesdag och dessutom giirna uppgifter om
(helst egna konstruktioner) siindes till sign,

Stockholm med huvad-
Sikanden hbr

Dock skall sikanden

samt slutligen

roligt ar-

"Precision”,
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— Varfér elda
for krdkorna, sa
Hdindige Karls-
son och ledde
avgaserna ge-
nom overallen.

(Tecknaren tackar
en lisare f6r uppsla-

get och hoppas pi
ytterligare hjilp frin
W_.W — liisekretsen.)

VAGRATT:

Nr 3

1) Réddade motortiv-
lingarna; 5) Favoritsys-
gelsdttning vid sidan om;
8) Rontgenstrile; 9)
Syster till Rakel; 10)
Karl; 11) Utvinnes av
sesamvixten; 13) Bib-
liskt namn pa oroligt
land; 15) Springs av 10.
segraren i mal; 16) Ur
lokomotivets visselpipa;
18) Tandat verktyg; 20)
Bor pa Gotland; 22) Va- ; 4
ra som ej rostar; 23)
Kan vara livat ibland;
24) Motsvarade ungefir
statsrad i dag. 4

LODRATT:

1) Tydligen maximal-
dos for Olle Tandberg;
2) Grundidmne och jitte;
3) Sylvesternatt; 4)
Engelsk stad; 5) Ar

120

osandad trottoar; 6)
Byxor; T) Vill vanligt-
“vis ingen hélla i; 12) Su-
venir; . 13) Nytt smek-

namn pa Sverige;
Ej fardig bild; 17) Inne-
haller blod; 18) Svenskt

14)

sportplan; 19) Ska man
mota Olle i; 21) Star

gran pa.

maste bokhandel eller direkt fran TfA.

Lésningarna ska vara TfA tillhanda senastfredagen den 13 febr. 1948. Skriv

"Korsord nr 3" pé& kuvertet. Forst dppnade korrekta I6sning beldnas med 10
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok ar

ofta en god hjélp vid l6sandet av ordflatan. Ordboken kan rekvireras i nér-

TfA:§
TANKENOTTER

Fagelliv.

Fru Fagelkvists veranda brukar besd-
kas av talgoxar, blidmesar och entitor.
En dag stridde fion ut 2 000 hampfrén,
vilka gick 4t som smor for solsken.
Varje talgoxe satte i sig 400 fron, bla-
mesarna nojde sig var och en med 50
fron, och varje entita 4t bara 25 fron.
Av hur méanga talgoxar, bldmesar och
entitor bestod fagelsillskapet ?

Knepig placering.

Hur skall man placera siffrorna 5, 7
och 9 for att det ddrav bildade tresiff-
riga talet ska bli jimnt delbart med 97

Niir Ni list dessa problem skickar Ni in
lisningarna till Teknik fér Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankenitter nr 3. First

oppnade korrekta lésningar beldnas med b
kronor styck, Tévlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 26 av TfA.

Checkrakning.

Checkerna var pa 1, 2, 4, 8, 16, 32
och 37 kronor. Aven andra ldsningar
finns.

Femman till K. G. Elmgvist, Stdergatan
6 B, Jinkiping.

Den som lever far se.
21 ar.

Femman till Ingmar Jonsson, Klarabergs-
gatan 18, Giteborg.

Losning av TfA:s korsord nr 26.

VAGRATT:

1) Kirve. b) Sldde, 8) Njure 9) Alkov.
10) Buske. 11) Ister. 14) Energi. 17) Fa-
jans, 20) Oro. 21) Aboson. 22) Relikt.
24) Slér. 25) Oren, 28) Ynkedom. 29)
Brun. 30) Tiga. 31) Epikuré. 32) Isen.
33) Noll.

LODRATT:

1) Klase. 2) Rykte. 3) Envig. 4) Surt.
5) Sebra. 6) Alska. 7) Eneas, 12) Sion.
13) Efor. 15) Nobelpris. 16) Risgrynmen.
18) Jultomten, 19) Niktergal. 28) Ute.
25) Skrin. 26) Odjur,

Firsta pris till Rolf Kjellbing, Pingstvii-
gen 35, Stockholm 32,

Andra pris till Bo Jonsson, Lifstag. 21 F,
Orebro.

Lediga plaliser:
Platssokande:

Fr. o, m. detta &r hava vl utdkat
TfA:s radannonser med ovanstiende
nya rubriker,

Utnyttja denna milighet att skaffa
duktigt folk till Edert fiiretag.

Fir Er som siiker anstiillning inom In-
dustrien {ir radannonserna ritta vigen.

TfA:s RADANNONSER
daro effekiva
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MICRO-TAGET

- o
Skala 1: 150 s [d d [[ Sparvidd 10 mm
Virldens minsta modelltd 54

PRISER: Fardiglagd vixel Nr 8 .......... 10: — Skarvjﬁm, ﬁrdighockade, pr
Lok, enbart, byggsats ...... kr 110: — Figur (forare) .... 0335 ..................... .. kr  0:20
Pullmanvagn, byggsats . kr 22:— Figur (konduktdr) .. 0: 65 Ralshﬁllﬂre pr 100, ny tvp RO R T
Godsvagn, byggsals ... o kro 183 — Personvagnshoggier, 2. axln Automatkeppel, pr par ........... kr  1:10
ll:ﬁrdigi lok, korklart .. i(‘; 1;37— o7 T g S R R e S T Pellr?'mnr‘nlin;agne!molor for Iok St

11 v , korklar He B BRAIPOIN: s an i BT P —
Glc:dz:gnn_u?ﬁrklnr . kr 25;— gekulrkomanipr fér lok ........ kr 0:90
2{:?: 33;‘ cili;;sellgwfl;)rdlgl 11:'- 38— Vind Er till vira dterforsiljare eller di- Dio I8y é'z—lrl”;;“rr-‘s;m:;;né'f'".' e 3?33
Rakspar ca 30 em langt, fﬁrdig1 kr 3:50 rekt till T{A:s Hobbytjinst. D:o fér godsvagnar ........ " 0:90
Fardiglagd vaxel Nr 6 .......... kr 8:— Fiirg, svart, for lok .. ; 0D:90

= .
SPAR HO DURO Signaler HO

Miissingsriils pr duss. 1-m. lingder 7:20 Signal, fungerande (utan lampa).
Rilshdllare av hirdmiiss. pr 100 st. 1:25 En komplett hobbyverkstad (Vanlig ficklampa anviindes) .... 6:25
Rillsmatta av birdfiber, amerikansk, Dviirgsignal, d:0 .............:. EEPRRESY £ 1

=
HSs

30 meters rulle 2
Riilsmitt pr st. tamerlknnskt) g
Rillsmatta £ véixlar pr st. (bAirdfib.) 0
Amerikansk viixelbyggsats or 6 for

Yﬁnst\-r eller higer. Sensationelll

VN TR | N e R s 6:50
F‘ﬁrdlglngd viixel pd ralsmatta. Nr 6 7:00
Nr 8 9:0

Nr 10 11:00

Eoraning 30°, pr st. ......c.c..0... T:00

Sensation i spr

FARDIGLAGDA HO-SPAR, ca 05 m,
lingder, Kurverna kan bijas 1 b6nskad
radie. Aven S-kurvor Astadkommes utan
vidare,

Pr rak lingd
Pr bijd lingd

Vagnar HO

Strémlinjevagnar, utférda | heldra-
gen aluminiumprofil, alla fonster
utstansade, lukl buggler for 3-riila
pr st.
Typer: 1) Day (‘oaeh 2) 22.room
Cahin Car; 3) 18 Roomette 4) 24
Duplex Roomette,

Gulf Tankvagn med ofdllagrade bog-
gier, 2-rfils, fabr. Megow, (Gulf
BEBET QAT e o b e o 12:—

Godsvagn med npallagrade hoggmr.
2-rills, fabr. Meguw (Wagon Top
TRl e e SRR i i 12—

Malm- och kn]vngn med nfillagrade
boggier, 2-riils, fabr. Megow (Hop-

b e ey AR S A R 12:—
Kylvagn med boggler, 2-rills, rnhr.

Pacific (inkl. fjidrande Kkopp-

MRBRPE. . itrase . iveiviivea pr &t. 15:00
Godsvagn (box car) fabr, Lohigh

pressgjuten 1 metall och plastic
med 2-riils, nillagr. boggier, pr st. 15:00

Lokomotiv. mo, »> v likstrom.

Viixellok av Camelbacktyp. Hopsities

utan ldn. Detaljrikt .... pr st. 124: 50
Strimlinjediesellok, amerikanskt, fir per-
sontrafik, helt i metall, med 2 st. 3-axliga
boggier samt kraftig 5-polig permanent-

Handslip- och borrmaskin, triisvary,
pelarborrmaskin, friismaskin, listfriis,
biinkstativ for friisning i alla tnskade
vinklar, Maskinsatsen dr komplett med
alla stativ, friishord, anslag, friisar,
slipskivor, putsskivor och tvli chuckar.
En synnerligen stabil utrustning for
bide hohbyfolk och hantverkare. Fir
220 volt allstrim.

Endast kr 325:—,
Fritt  Stockholm.

OBS! Se TfA nr 7 ar 1947,

magnetmotor. En suveriin byggsats for 2-
eller 3-riilssystem. Byggsatsen inneh. ut-
forlig ritn samt dekalkomanier, Kr 147:50

Btrimlinjediesellok, amerikanskt, fir gods-
trafik, helt i metall, tvA enheter A och B
med 4 st. 2-axliga boeggier samt kraftig 5-
peolig  permanentmagnetmotor. Obs! In-
byygt sviinghjul samt drivoing pd 4 hjul-
par. Byggsatsen innehfiller utfirlig ritning
samt dekalkomanier. IBtt striillande dub-
bel-lok fir 2- eller 3-riilssystem. Kr 150:—

Byggnader HO

PAD TR S5 e s
Lokstall for 8 lok . 5
BRI, M . o o onn o g
Signalbrygga for 2 spiir .
BHplon L R T canewes B1T8

Figur, betande ko
Pergonbil, gedan .............. :

Se dven annonserna i TfA nr 24 o, 25 1947.

S e

Sand inot postfiérskott plus porto:

...... ¢ R e e L T I

N T s e itk 4 b= . e R I

Bastads s i R e ]
I T o W S

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3 - Sthim 3

“Blgnalmotor till ovanst. typer ...... B:i—

El-material

Auntomatisk striimbrytare, pr st. .... 2:50
Selenventil, likspiinning 12 wolt

Fiar  modelljifirnviigens likriktar-

aggregal, Pragb. v oieinaiaaee vo. 36:00
Transformator till dito, endast pi

bestiillning, pr st. ....... W eme e s SO0
LUDKOLY, 100 watt, 220 wolt, kraf-

tigs utfiirande. 8-miirkt .... pr st. 19: 00
HANDRBORRMASKIN, "HI-POWERY,

universalmotor 220 volt, kraftig

masgkin fiir borrar upp till @

TP i s’ 3 S e s o L pr at. 140: 00
SKRUVMEJSEL fir finmekaniker

med 4 utbythara skfir .... pr st. 5:20

Bitdetaljer
20 mm Akan (4 delar) .... pr sats 3:50
Riddningsflotte .. ........... pr st. 1:30
Propeller, trebladig ........ pr st. 1:00
LvKsp (kulspruta) .......... pr st. 2:00
Batt....: pr st. 0:60
Striilknstare . . pr at. 0:45
Frivlsarkrang  ......oceceeen. pr st. 0:45
BLOCRK, viilgjorda, enastiende billigt!

2, 3 4 mm enkla .....
4 mm dubbla ............ pr dussin 0:80

Pedobilen

den utprovade cykelbllen

Pedobllkonstrunktionen fr enkel men tek-
niskt fulliindad Rilen fir litt att bygga,
litt att trampa, strimlinjeformad och he-
kviim. Utforlig ritning och beskrivning.

Kr, 4:25

Sandpappershallare

En praktisk och
yiterst sinnrik
s apparat fir al-
| Ia modellbyg-
eare, Uthyte av
sandpapper el-
ler smiirgelduk
sker pi ett
dgonhlick

Pris pr st. 8:75

Gor oss ett besok — det lonar sig. Vi kunna ej annonsera allt vi har i lager!




