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·JiLsfnu 
står de strålande, snabba, snövita racer­
isgalafesterna i förgrunden för motor­
folkets intre~se. 

Som vi redan tidigare i korthet med­
delat fann nämligen regeringen en möj­
lighet att ge tillstånd till fortsatt an­
ordnande av motortävlingar. Det måste 
man kalla ett klokt beslut. 

Tillståndet gäller för .motorcyklar i 
terräng, s. k. scrambletävlingar, med 
standardmotorcyklar, som körs med ben­
sin, och på rundbana och i backe med 
motorcyklar som körs av seniorer och 
experter 'med metanol. och av juniorer 
med bensin, samt för s. k. midgetracer­
bilar, som körs med metanol (kurs. av 
oss.), dock att tävlingar med bensindriv­
na fordon icke får äga rum de tider då 
det gängse helgkörningsförbudet gäller. 

Därmed vågar man åter hoppas att 
den svenska racersporten snabbt ska ar­
beta sig upp ur den nedgångsperiod den 
befinner sig i. Det är nämligen hög tid 
att vi får fram ett ungt och nytt förar­
garde, som med friska krafter och liv 
och lust ger sig i kast med nya tävlings­
former. 

Särskilt lämpad att fostra en sådan 

Tf A:s oumbärliga handböcker 
Vdra danska läsar/! kan beställa hand­
böcker hos C. A . Reitzeb Subskriptioru­
afdeling. N9rregade 20, K9benhavn K. 
Telf.: C. 2400. 

1. Rliknestickan och dess användning. Av 
T . Porsauder. t :50. 5 upp!. 

2. Elektriska ackmuJatorer. Konstruktion 
- Skötsel - Laddning. Av T. Porsan­
der. 2 :25. 3 upp!. 

S. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte­
nau. 2 :25. 2 upp!. 

4. Omlindning och beräknIng av småmo­
torer. Av T. Porsander. 2 :80. 4 upp!. 

IS. Vlnd-elverket l teori och praktik. Av T. 
Porsander. 2 :75. 

8. ~lodeUbåten. Av Jac M. Iversen. 2 :00. 
7. Bur bUr Jag tekniker? AvF.Adelsköld. 
8. Bur Jag sköter mln cykel. Av S. Wint· 

ze r och J . E. Lamm. 2 :00. 
9. Alla matematiska formler - en populär 

matematikhandbok. 4 :70. 4 upp!. 
10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2 :50. 2 

upp!. 
U.1I1asklnritning. Av R. Tegström. 2 :50. 2 

upp!. 
12. nodelljiirnviigen Del I. Av C.-E. Nord­

strand, 2 :80. 
lS.1I1odelljiirnvligen Del II. Av C.-E. Nord­

strand. 3 :50. 
'1.4. Genvägar till snabbräkning. Av J. Alm­

qvist. En oumbärlig . hjä lpreda vid det 
praktiska räknearbet et. 3 :50. 

lD. Att laborera hemma Del I. LabOrations· 
bandledning med 150 kemiska försök. 
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3 :75. I 

' varje bokhandel eller direkt frdn I 
Teknik '/'Jr Alla. 80% 31l7, Stockholm 3 

::: 
Till Teknik för Alla, Box S187, Sthlm 8. 
Sänd undertecknad följande handböcker 
mot postförskott. 

.... ex. nr: .... . . .. ... ....... . .... . . .... . 

Namn: 

Bostad : 

Postadress : ·· ·TiixTX!· ···· ·· ····· ··· ··· 

elit är vi övertygade om att midgetraeer­
sporten är. Det synes oss därför inte 
minst angeläget att nu något verkligt 
positivt göres från Sveriges Motorfede­
rations sida för att hjälpa fram den 

~_ .. tt -
Den stulna 

ATOMHEMLIGHETEN 
än en gång! 

Tf A :s svårlösta julpristävlan, förlänges. 

problemförfattaren har ordet och kan 
endast meq möda dölja sin förvårfing 

(läs förtjusning) över, att ingen lyckats 
följa ingenjör Hvilsträm i spåren och av­
slöja storboven. Men förmodligen beror 
det på, att man försökt använda de van­
liga forceringsmetoderna med räkning 
av bokstavsfrekvenser o. dyl. Och det 
går nog inte vidare bral 

För att hjälpa dem, som eventuellt bli­
vit gråhåriga under lösningsförsöken, en 
smula på traven och in i en andra and~ 
ning, ska vi ge ett par diskreta vinkar 
om, hur Hvilström r e s o n e r a d -e 
sig fram till lösningen. 

Lade läsaren märke till Hvilsträms 
fundering: "Det konstiga är, att han 
k~::de läsa och tyda chiffern utan några 
h7alpmedel, bara genom att titta på den. 
Fort gick det inte, men det gick faktislCtt 
Och jag kan väl aldrig tro, att han kan 
hålla en hel chiffernyckel i huvet' I" . 

Den vinken trodde vi skulle vara till­
räcklig för att få fram en mängd lycka­
de lösningar. Hvilsträm var ju ingen 
chifferexpert han he1lerl Hans funde­
ringar började någonting i den här sti­
len: 

"Troligen är varje textbokstav utbytt 
mot en annan - eller fleral En sådan 
nyckel kan man knappast hålla i huvet', 
om det inte rör sig om en regelbunden 
förskjutning ett mycket litet antal bok­
stäver framåt eller bakåt i alfabetet. Och 
då kunde man ju lika gärna ha låtit bli 
att chiffrera, så enkelt är det att klara 
ut ett sadant chiffer. Hallå därI På 
andra raden har vi "b b b" I Visserligen 
k a n man få samma bokstav tre gång­
er efter varandra, men... Hur är det 
med antalet bokstäver i texten? 8 x 14, 
väldig massa bokstävspar, och därför 
kan näppeligen en viss bokstav alltid va­
ra återgiven med ett visst par. Det 
m å s t e finnas en mängd variationer. 

Hur kunde han hålla alla dessa varia­
tioner i huvudet? Systemet måste bygga 
på något slags mycket enkel räkning. 

När Hvilsträm resonerat sig fram till 
denna t ä n k b a r a förklaring, hit­
tade han lösningen som ett skott! 

Gör sammaledes, käre läsare! 
Problemförfattaren. 

Den ordinarie tävllngstiden utgiCk som be­
kant den 19 Januari. VI sätter nu samma da-

- tum I februari som sista inlämnIngsdag för 
de rätta lösningarna. Ty nu ska de väl kom­
ma . .. Chiffret var alltså infört i nr 26/ 1947 
och kontantpriserna bli" desamma., dvs. resp. 
25 :- , 15:-, 10 :- och 5 :- kr. Dessutom får 
förste I,r!stagaren Tf A under ett år och en 
del extra priser kommer att utdelas. Så det 
lönar sig gnugga geniknölarna. Lycka tllI! 

• 
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föreständaren för Tekniska Museet In· 
tendent Torsten Althin : 

f. d . direktören för Stockholms Stads Lär· 
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson. 

verkst. ledamoten I Folkblldningsför­
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rektorn vid Stockholms Tekniska Inlltl-
tut elv.·ing. E. Walter Holmstedt· 
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ANNONSPRISER : 
Svart tryck 

l/l-sida Kr. 875:-
l/2-sida .. 210:-
1/4·sida .. 110:-
1/1 dubbelspalt .. 275:-
1/1 enkelspalt " 140:­
Per mm 65 öre 

Svart/r Utt lr,rek 
Kr. 400:-

235:-
.. . 135:-

300:-
1615:-
80 öre 

Omslaget. sleta sida: 
Endast l/1-slda Kr. 425:- Kr. 450 :­
RABATTER: Belopp inom är och procent: 
500/ 5, 1 000/10, 3000/15, 5000/20. Spalt­
bredd 59 mm. 
Sidans format 3 sp. x 250 mm. När det gäl­
ler annonser tör byggsatser, modellmate­
rial. byggnadsbeskrivnIngar etc. ser re· 
daktlonen helst att den beredes tillfälle 
till förhandsgranskning av varorna. 

Teknik fÖr Alla utkommer varannan fre­
dag. Nästa nr fredagen den 18 febr. 1948. 
(Efteriryck av Teknik tör Al/tu innehdll 
förbjudes /) 

svenska midgetsporten och att inte regel­
och klassindelningsdiskussioner tornar 
upp sig i portgången. Ännu en säsong 
får inte gå till spillo, innan den sven­
ska midgetracersporten kan sätta i gång 
för fullt. Det är hög tid, men federatio­
nen står inför en för svensk motorsports 
framtid lika viktig som tacksam uppgift. 

I sin uppmärksammade artikel "Mid­
getracerbyggarens dilemma" granskade 
vår midgetracerexpert nyligen federatio­
nens redan vidtagna (och uteblivna!) åt­
gärder. Vikten av att man finner smi­
diga övergångsbestämmelser från de 
amerikanska reglerna - ifall dessa nu 
ska överges - underströks särskilt. Det­
ta är ett mycket rimligt krav, då de 
svenska midgetpionjärerna hittills endast 
haft amerikanska förebilder. 

Vi efterlyser också en särskild junior­
klass, förslagsvis med en maximal cyl.­
vol. på 350 cc samt mått- och viktbestäm­
melser i överensstämmelse med reglerna 
för den blivande 500 cc klassen, så att 
en större motor senare kan byggas in. 
Därigenom finge de unga motorgrabbar­
na utan föregående racererfarenhet 
chansen att tidigt börja förvärva den ru- ' 
tin, som ska ge framtida storsegrar åt 
svensk racersport. O. E. 

Omslagsbilden -
På Johanneshovs idrottsplats il 
Stockholm var nyligen en spän­
nande isracerfest anordnad. Den 
hårdaste striden stod mellan Eskil 
Carlsson (t. v.) och Charles Arons­
son i andra omgången. Tre varv 
låg de tätt i hälarna på varandra 
me1f" vid utgången ur kurvan på 
sista varvet försökte Aronsson gå 
om på utsidan, kom för nära Eskil, 
och körde omkull. 
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FLYGANDE 

E n flygande lyftkran ---det låter som 
ett skämt men inte dess mindre är det 

ett faktum att samma konstruktörer som 
arbetade fram den amerikanska armens 
helikopter XR-10 just håller på med vad 
amerikanerna kallar en "reaktionsdri­
ven helikopterbogserare" men som vi 
föredragit att döpa till den flygande 
lyftkranen. Enligt amerikanska uppgif­
ter är den första modellen, som byggs 
vid Kellett Aircraft Corporation s fabrik 
i N orth Wales, Pennsylvania, snart klar 
för de första proven. 

Den amerikanska armen hemlighåller 
visserligen det mesta om detta nytill­
skott men så mycket är känt att själva 
helikoptern huvudsakligast består av ett 
kraftigt reaktionsaggregat, som driver 
de 20 meter långa rotorerna. Detta är 
monterat i ett enkelt lyftande ramverk 
i vars ena ände finns pilotens plats och 
i den andra ett vridningsmotverkande . 
st j ärtmunstycke. Fyra långa smala ben 
gör det möjligt för den flygande lyft­
kranen att gränsla sin last. Då man räk­
nar med att den ska få sina främsta 
uppgifter i bergig eller sank terräng 
förses den med automatisk individuell 
justering av varje ben, som utrustas 

(Forts. på sid. 17.) 

Den flygande lyftkranen hlalJer PlI att experimenteras fram för den ame­
rikanska armen, som räknar med den som ett framstlaende hjälpmedel vid 
flodöverglangar och för att hoppa över befästnil1gslinjer etc. Den kan 
emellertid ocksla bli av betydelse vid kraftverksbyggnader etc. i oländiga 
trakter. Dess möjligheter för upp'byggande (ovan) och krigiska (t. v.) upp­
gifter illustreras här aven amerikansk tecknare. 
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Ovan en 2 000 000 volt 
röntgenapparat tör me­
tallunde rsökning-ar. Den 
kan upptäcka felaktighe­
t er i 30 cm , tjocka stål-

föremål. 

Diirun,ler den l artikeln 
beskrivna ringprovaren 
som arbetar med " Uudlö-

sa" Jjudvågor. 

Nederst t. v. kvinnlig 
kontrollant som med 
hjiilp av fluoroskopet ser 

genom gjutgods. 

N ed erst i mitten : En 
"måttkontrollant" 80m 
automatiskt kontrollerar 
tjockleken på material 
80m fl y ter förbi med en 
hastighet av 1,5 till 1500 

m et er i minuten. 

Nederst t . h . en bild som 
visar hur en konfektask 
ser ut under fluoroskopet 

, 

GON 
Kontrollen av de färdiga varorna är ett av den 

moderna industrins största problem och man har sökt 
sig fram efter olika vägar för att få en så ,effektiv 
kontroll som möjligt. Nedanstående artikel och det 
anknytande illustrationsmaterialet behandlar_ några 
metoder som utnyttjas inom den amerikanska indu­
strin. Vid sidan av de beskrivna metoderna finns det 
naturligtvis tusentals andra ' som utnyttjas såväl i 
Sverige som i USA. 

Industrin utnyttjar många olika metoder i sin jakt på de­
fekter och felaktigheter, som är gömda inne i produkter 

av alla slag från chokladkakor till flygmasldner. 
Man utnyttjar exempelvis en ringprovare som arbetar 

med ljudvågor liggande ovanför vad ett mänskligt öra kan 
uppfatta. Det är en detektiv som aldrig säger något men 
som berättar allt. Apparaten registrerar lufthålor som har 
orsakat s av att de textillager som ingår i en ring glidit 
i sä r. Sådana luftblåsor uppstår inuti en ring och är svaga 
punkter. De är dubbelt farliga på grund av att man inte 
kan se dem och skydda sig mot dem. 

Ringen provas på så sätt att den hänges upp i en appa­
rat som låter den sakta snurra runt och passera genom en 
grund V'<l.ttentank. Högfrekventa ljudvågor utsändes från 
tankens botten. Dessa "ljudlösa ljudvågor" passerar rätt 
genom en ring som är stark och felfri och håller en grön 
lampa lysande. Men då en luft'Qlåsa inuti ringen försöker 
passera brytes dessa ljudvågor och i stället tändes en var­
nande röd lampa. 

Denna undersökningsmetod kommer inom kort att vara 
tillgänglig för stora lastbils- och bussföretag så att de 
själva kan undersöka om slitna ringar har tillräcklig 

styrka för regummering. Metoden kom­
mer också att avslöja om någon ring 
blivit farligt svag trots att den utvän­
digt förefaller att vara stark och till­
förlitlig. 

Industrins "ögon" har högst väsent­
ligt förbättrats nyligen genom en ut­
veckling av mikroskoptekniken vilken 
amerikanerna kallar "ph ase microscopy" 
och som väl vi åtminstone i det här 
sammanhanget endast översätter med 



skiktmikroskopi. Denna metod har ökat den mänskliga iakt­
tagelseförmågan långt utöver vad som varit möjligt med 
hjälp av det vanliga mikroskopet. Den nya tekniken möj­
liggör undersökningar av genomskinliga material såsom 
kristaller, glas och vissa plasticmateriel. 

Ett vanligt ljusmikroskop kan förvandlas till ett skikt­
mikroskop genom att kompletteras dels med en perfore­
rad filmremsa, som reglerar det ljus som koncentreras på 
.det föremål som ska undersökas och dels en nykonstruerad 
diffraktionsskiva, som placeras i objektivets linssystem. 
Det ljus som passerar genom denna diffraktionsskiva böjes 
en aning och intensifieras. 

Skivan fungerar på följande sätt: Trots att många ma­
terial är så genomskinliga att man med ett vanligt mikro­
skop inte kan se någon skillnad i materialets sammansätt­
ning så har deras inre struktur van1igen skilj aktigheter 
som ändrar styrkan i en ljusstråle som passerar genom 
dem. Det är materialets art och storleken av de delar det 
beståJö av som bestämmer dessa skiljaktigheter. 

Diffraktionsskivan förändrar ljuset så detaljer i ett an­
nars genomskinligt material lätt kan iakttas. Först belyses 
föremålet aven ljuskägla och diffraktions skivan placeras 
i linssystemet. Vilket skikt som helst inom föremålet kan 
fås att framträda ljust mot en mörk bakg-rund eller mörkt 
mot en- ljus bakgrund. Vissa skikt inom föremålet kan 
också göras osynliga genom att på rätt sätt handskas med 
diffraktionsskivor. Denna teknik gör det lätt att upptäcka 
föroreningar såsom obetydliga felaktigheter i krut och 
andra explosiva föremål. 

Denna form av mikrosko'pi gör det också möjligt att 
noggrant studera många levande celler och vävnader som 
är så genomskinliga att få eller inga detaljer kan uppfat­
tas. Det kan hjälpa oss att lära känna de parasiter som 
besvärar oss, att förstå emulsioner, metaller, glas, minera­
ler, kristaller, syntetiska fibrer och många andra mateIial 
som vi länge har använt utan att känna närmare. 

Det har även hävdats att denna nya form av mikroskopi 
kan öppna vägen för ett exakt studerande av den verkliga 
effekten av droger, vitaminer och hormoner på olika levan­
de organismer under naturliga förhållanden. 

Ett annat sorts "öga" har mottagits med förtjusning av 
många som arbetar med metall. I verkstäder förekommer 
alltid OUndvikliga förväxlingar av de stålsorter som an­
vändes i tillverkningen. En kvantitet stångmaterial som 
inte kommit till användning returneras t . ex. till lagret 
och sorteras där in tillsammans med stångmaterial av 
samma dimensioner men av annan sammansättning eller 

(Forts. på sid. 21 .) 

överst en man i arbete vid "skiktmikroskopet". Den övre småbilden 
visar diffraktionsskivan och därunder fragment från gjutningen, 

som inte kan ses med ett vanligt mikroskop. 
BlIden här ovan visar ett 1000000 volt röntgenaggregat som tar en 

blId aven stor gjutning. 
Nedan Lnspektlon av apelsiner med fluoroskop. (Under arbetet är 

naturligtvis rummet mörkt.) 

• 

Ovan 'en karamellask fotograferad på 
vanligt slitt och dlirunder röntgen­
fotograferad. (På ori:: inalbilden syn8 
tydligt två nålar men dessa framträder 

. knappast i tidningen.) 
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Märkligt nog bygger de flesta. nya 
vapen, som andra världskriget 

frambragt, på raketens princip. Det­
ta gäller tyskarnas V-vapen, engels­
männens reaktionsflygplan och Z­
kanon, ryssarnas "stalinorgel" och 
amerikanernas enmanskanon "bazoo­
kan" bara för att ta några exempel 
ur högen. Att en svensk uppfinnare 
Wilhelm Theodor Unge redan vid se­
kelskiftet lyckades konstruera en 
högeffektiv "raketkanon" och där­
med på sätt och vis föregrep ett 
halvt århundrade av vapenteknikens 
utveckling klargjordes i TfA nr 24 
1947. 

I 

Egentligen är krigsraketen en mycket 
gammal nyhet - den kan blicka till­

baka på en över tusenårig brokig och 
färgrik historia. Men medan andra va­
pen utvecklades kontinuerligt mot en allt 

överst: Svenska ra­

ketkåren övar. Teck­
ning från 1843. Där­
under soldat vid 
Krigs Raket Corpscn 
l paradmundering. T. 
v. Unges 10 cm raket­
kanon med glidbana. 
r. Il. Olika rakettyper 
prövadc i Sverige 
1820-45. UppIfrån: 
Valllants vingraket. 
8" raket ' med S punds 
granat, signalraket, -
stativ med 2" raket 
med S punds granat. 

större fulländning, har den svårbemäst­
rade raketen varit en krigsteknikens 
sanne vagabon-d. Gång" på gång dyker 
den upp i krigshistorien för att åter för­
svinna, kommer så tillbaka från fjärran 
exotiska länder och är sedan borta igen. 
Tidvis var den nästan bortglömd eller i 
bästa fall degraderad till enbart fyr-
verkeripjäs. . 

I sin enklaste form är raketen en hyl­
sa, vanligen av papp eller metall, sluten 
i ena ändan och fylld med en hårt hop­
pressad d r i v s a t s. I raketer av den 
vanliga typen har drivsatsen ungefär 
samma sammansättning som svartkrut, 
med salpeter, svavel och kol som vik­
tigaste beståndsdelar. Man tänder driv­
satsen medelst en stubintråd eller på an­
nat sätt o~h raketen susar i väg ilsket 
fräsand~, utspyende eld och rök. Den 
framdrives av förbränningsgaserna, som 
utströmmar bakåt med stor hastighet. I 
framändan brukar de flesta raketerna 
ha en så kallad försättning. Den 
kan vara av alla möjliga slag - lyssats, 
brandsats, sprängladdning osv. - allt 
efter raketens speciella uppgift: att 
skänka ögonfägnad, anställa eldsvådor 
eller sprida död och fasa i fiendens led. 
För att ge raketerna en stadigare gång 
genom luften brukar man fästa dem vid 
långa spön. . 

Raketens äldsta öden förlorar sig i sek­
lernas dunkel. Till och Illed när det gäller 
moderna uppfinningar brukar det ju va­
ra rätt kvis~ att avgöra vem som ~!lr 
först på täppan. Absolut först tycks nas­
tan ingen vara - alltid fanns det någon 
som var före. Telefonen var t. ex. upp­
funnen före Bell, filmen före Lumiere 



och fartygspropellern hade man sett i 
många upplagor långt före John Erics­
son. Vad uppfinningaT med tusenåriga 
anor beträffar, kan man bara mycket 
ofullständigt rekonstruera deras äldsta 
historia. Mestadels får man nöja sig med 
mer eller mindre dunkla antydningar 
och fragmentariska uppgifter i någon 
gammal krönika eller teknisk handskrift, 
som bevarats genom seklerna genom en 
lycklig slump. 

Redan den romerske historieskrivaren ­
AmmiJmus Marcellianus, som levde 330-
400 e. Kr., talar om raketliknande brand­
pilar. Det ihåliga med sidoöppningar för­
sedda pilskaftet var fyllt med en brand­
sats. Men det är mycket osannolikt, att 
den brandsatsen ihade framdrivande ver­
kan. Alla nyare forskningar tyder på, 
att salpeter först började användas i 
Kina för framställning av brandbland­
ningar för raketliknande fyrpilar och 
bombliknande projektiler. I Kina före­
kommer salpeter särskilt rikligt och i 
ovanligt ren. form. 

I Tai-Tsous andra regeringsår, berät­
tar en gammal kinesisk handskrift, vi­
sade man för denne furste ett ämne, som 
kunde antända pilar och slunga dem 
lång väg. Under hans efterföljare Tjin­
Tsong använde man rör, som slungade 
eldkulor och brinnande pilar 700 och upp 
till 1 000 steg långt bort. Tai-Tsous and­
ra regeringsår inföll 969 e. Kr. 

- Den äldsta beskrivningen av raketer 
på ett västerländskt språk finns i en 
märklig l!ltinsk handskrift "Eldboken, 
för att förbränna fiender", signerad 
Marcus Graecu!f. Detta verk, som tillhör 
de grundläggande och äldsta skr ifterna i 
militär pyroteknik före skjutvapnens 
uppfinning, påträffades först år 1804 
bland handskrifterna i N ationaIbibliote­
ket i Paris. Man gjorde därvid den in­
tressanta upptäckten, att två av medel­
tidens största vetenskapsmän - den 
engelske alkemisten, franciskanermun­
ken, Doctor mirabilis Roger Bacon (1214 
-94) och den tyske biskopen Albertus 
Magnus (1193-1280), för sin mångsidi­
ga lärdoms skuiI kallad Doctor universa­
lis och 1932 förklarad för kyrkofader 
och helgon - att alltså dessa båda her­
rar skrivit av långa stycken ur "Eldbo­
ken" och offentliggjort dem som egen 
visdom - utan att omnämna den gode 

Marcus med ett enda ord. Ett förfa­
rande som f. ö. då för tiden inte var 
någon skam, inte ens för så lärda dok­
torer, utan ett ganska vanligt tjuveri. 

"EldbokEm", som inte är daterad men 
antas ha tillkommit omkring 1250, inne­
håller ett stort antal recept och ~mvis­
ningar för tillverkning av pyrotekniskt 
materiel, och för första gången i den 
europeiska litteraturen möter oss här 
brandsatser som innehåller s a l p e t e r. 
Marcus Graecus 'ger två beskrivningar 
av raketer, som ·han kallar ignis vola~, 
dvs. flygande eld. Den ena lyder så när: 

"Tag en del fritt svavel, två delar kol 
av lind eller pil, sex delar salpeter. Vil­
ka tre sammanrivas mycket fint Ii en 
mortel av marmorsten. Därefter fylles 
pulvret i en hylsa. Hylsan måste vara 
smal och lång och fylld med ovannämn­
da välhoppressade pulver. Den flyger 
sedan plötsligt dit du '.'iII ha den och 
kommer att förgöra allt med sin eld." 

Det beskrivna drivmedlet är nästan 
identiskt med svartkrut. Förhållandet 
mellan svavel, kol och salpeter är emel­
lertid i svartkrut inte 1:2 :6 utan 1:1:6. 
Marcus Graecus var tydligen med när 
krutet uppfanns. 

Den äldsta berättelsen i Europa om 
användning av raketer för krigsbruk 
stammar från år 1379, då paduanerna 
vid belägringen av den italienska staden 
Mestre besköt den med raketer. Och föl­
jande år lyckades venetianerna, som ~åg 
i krig med paduan'erna, medelst en raket 
sticka i brand tornet Torre della Bebe. 
Ar 1421 belägrade de kejserliga trup~ 

raketvapnen, bazoo­
kan. Bilden t . h. vI­
sar den amerlkanska 
soldatens mindre eld­
vapen med bazookan 
och tillhörande raket­
projektiler till höger 
och vänster på bil­
den. Kaliber 76 mm. 
Därunder visas ame­
rikanska soldater trä­
nande bazookaskytte. 
Bazookan kan skötas 

aven man. 

perna den böhmiska staden Saaz, som 
hölls av husiter, och sökte betvinga den 
med hjälp av s. k. raketduvor, dvs. ra­
keter, utrustade med bärplan. Men "du­
vorna" drevs tillbaka av vinden och satte 
angriparnas läger i lågor. Gamla krö­
nikor vet vidare att förtälja att den 
franska staden Orleans år 1428 försva­
rade sig med hjälp av raketer, 9ch att 
vid stormningen av staden Pont Aude­
mer, fyra mil väster om Rouen, år 1449, 
raketer spelat en avgörande roll. Mot 
medeltidens slut tycks raketerna ha bli­
vit utkonkurrerade av det mera träff­
säkra kanonartilleriet. 

Men bortglömt i Europa fortlevde bru­
ket av krigsraketer i Indien . . Härskaren 
av Mysore Haidar AH höll på 1760-talet 
en 1200 man stark raketkar. Hans son 
Tipu Sahib, som 1782 efterträdde sin far, 
lade sig till med titeln sultan och blev _ 
en av I'ndiens mest betydande furstar, 
ökade styrkan till 5 000 man. Kår.ens ra­
keter utgjordes av tj ocka bamburör, som 
laddade vägde tre till sex kilogram, var 
monterade på två och en halv meter 
långa spön och hade en stor genomslags­
kraft. En vass järnspets var fastsurrad 
vid raketens framända, medan rakethyl­
sans sidor var beklädda med smala rör, 
som spydde eld åt alla håll. Särskilt mot . 
anstormande kavalleri var, det ett myc­
ket effektivt vapen och brukade åstad­
komma stor villervalla. Engelsmännen 
fick vid flera tillfällen känna på, att in­
födingarnas raketer inte var att leka 
med. Vid belägringen av Tipu Sahiös 

. (Forts. på sid. 20) 
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Medan det svenska privatflyget på 
grund av vår valutasituation allt­

jämt måste vänta på sitt stora genom­
brott fortsätter amerikanerna att pre­
sentera nya småplan som man främst 
räknar med att sälja bland privatper-
soner. / 

Skulle man (}öma efter den populära 
tekniska pressen i USA så är det högst 

I vinjetten Voyager i luften. Här intill och 
under två bilder tagna sa.mma dag men på 
platser hundratals km trå n varandra under 

en jakt och fi skeuttlykt. 
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vanligt att folk håller sig med ett pri­
vatplan, som de begagnar då de ska ut 
och fiska eller bara vill komma bort 
från stadens hank och stör. I verklighe­
ten är det naturligtvis inte heller i U SA 
så att flygplanen är ens var rik mans 
egendom på samma sätt som bilen var 
under ett tidigare skede. Men det är 
doCk tillräckligt vanligt för att flyg­
plansfabrikerna anser det värt att kon­
struera särskilda plan för sådana ända­
mål. 

Stinson Voyager, som finns avbildat 
i vinjetten och på de två översta bilder­
na, är just avsett för privatbruk och 
kallas i reklamen för sportmannens flyg­
plan. Dess topphöjd med full last är om­
kring 4 700 m och marschfarten är ca 
200 km/ tim., varför en affärsman i nå­
gon av USA:s större städer lätt kan 
förflytta sig till isolerade bergsdalar för 
jakt och fiske under en weekend. Han 
behöver heller inte resa ensam ty pla­
net har plats för fyra personer med full 
utrustning. Dess stighastighet är unge­
fär 225 m/ min. och det har en vikt av 
drygt 1 000 kg. Den är utrustad med en 
sexcylindrig motor på 165 hk och erfor­
derlig startsträcka är endast 180 meter. 

Tillverkarna, Consolidated Vultee, till­
verkar också en systermodell till Voya­
ger som lastplan. Denna har fått nam­
net Flying Station Wagon . 

• 
Curtiss SC-2, ett sjöspanings- och liv­

räddningsplan, har genomgått hårda 
prov hos den amerikanska flottan, som 
förklarat den fullt sjövärdig - en sak 
som kanske framgår av våra bilder ne­
derst på sidan. Seahawk - det namn 
planet vanligen är känt under - ska 
av den amerikanska flottan användas 
för olika uppgifter där det får bereda 
sig på minst lika hårda törnar som un­
der provep. 



'T f A:s yrkesorientering 

JÄRN-o.ST ÅLVERKSINDUSTRI XII 
Trettiosjätte avsnittet av ingenjör 
Olof HelIg rens i Kungl. Arbets­
ma rknadsstyrelsen yrkesöversikt. Ti­
digare avsnitt har va rit införda 
i n r ~1~1~1~1~1~ 1~W, 2~ 
23, 24, 25 1946, l, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 
8, 9, lO, 11 , 12, 13, 15, 16, 18, 19, 
21 , 22, 23, 24, 25 1947, 2 1948, och 
nästa införes i nr 4. 

Kallvalsverk 
(Forts . från föreg. nr.) 

S om utgångsmaterial vid kallvalsningen 
användes varmvalsade band (strips) 

med tjocklek från lägst 1 mm upp tilll ca 
10 mm. Före kallvalsningen avlägsnas all 
glödgspån från det varmvalsade mate­
rialet. Detta kan ske, dels mekaniskt ge­
nom att bandet bockas fram och åter i 
vågform mellan rullar, dels genom bet­
ning då banden av betare (13481117) 
nedsänkes i syrabad, varvid den ' mörka 
glödgspånshinnan upplöses så att den 
rena stål ytan kommer fram. Hjälpbeta­
re (1 3 4 11 17) biträder härvid betare. 

Kallvalsning ' ned till önskad tjocklek 
försiggår med omväxlande gl'ödgning och 
valsning. Glödgningen, som numera sker 
i elektriska ugnar, avser att bibringa 
materialet sådan mjukhet, att det låter 
forma sig i kallt tillstånd. Under kall­
valsningen hårdnar nämligen banden, 
och sedan de några gånger passerat mel­
lan valsverkens valsar, blir det i regel så ' 
hårda, att de icke längre kan bearbetas. 
De måste då gl'ödgas för att kunna be­
arbetas vidare. 

Ju hårdare stålkvaliteten är, som ska 
bearbetas och ju tunnare sluttjockleken 
ska vara, desto fler gånger måste glödg­
ningen företas. Det är därför icke ovan­
ligt att 6 till 8 glödgningar och ibland 
flera måste ske innan banden kan valsas 
ned till önskad tjocklek. Innan banden 
går till glödgugnarna dras de ihop av 
hopdragare (1 3 6 17) till lämplig diame­
ter, så att de kan inpassas i glödgpan­
norna. I glödgugnen placeras banden av 
glödgare (1 2 8 14 17) och hjälpglödgare 
(2 8 14 17) under_ tätade kåpor i vilka 
skyddsgas inledes. Skyddsgasen och kå­
porna förhindrar luftens syre att komma 
i beröring med banden, då de upphettas 
till rödvärme, ty om så sker oxideras de 
på ytan och blir svarta av glödgspån. 
Efter svalning tilr ca 100 0 C kan kåpan 
bortlyftas. Banden framkommer nu sil­
verblanka, varför detta sätt att glödga 
kallas för blankglödgning. Glödgarna 
kontrollerar temperatur och tiden för 
glödgningen samt ombesörjer transpor­
terna till och från ugnarna. I vissa fall 
förekommer s. k. sträckglödgning då ban­
den dras genom ugnar medelst transport­
anordningar varunder sträckglödgaren 
(2 8 14 17) kontrollerar rätt temperatur 
och rätt hastighet på bandet. 

I allmänhet kan ett band passera tre 
il fem gånger genom kallvalsverket, in-

nan det hårdnar till så mycket, att det 
måst e glödgas. Vid varje genomgång lin­
das det upp på en haspel, som ofta dri-
es separat, så att en kraftig dragpå­

känning uppstår i bandet mellan has­
peln och verkets valsar. Denna drag­
ning i bandet underlättar valsningen och 
bidrar till att göra bandet rakt och plant. 
I vissa fall biträder hasplare (haspelpoj­
kar ( [1] 2 3 6 17) med upphasplingen. 
Kallvalsaren (2 3 6 8 17) mäter under 
valsningens gång bandets tjocklek och 
reglerar denna genom att ansätta valsar­
na. Det sker med tillhjälp aven ratt, 
som påverkar kraftiga skruvar. Vid de 
större verken är dessa skruvar drivna av 
särskilda motorer, vilket är nödvändigt 
på grund av det stora tryck, som åstad-

Syning av bandstål före leveransen. 

kommes genom skruvarna. Det kan i vis­
sa fall uppgå till 500 ton. Under kall­
val'sningen måste valsaren, -som sköter 
verket, vara mycket uppmärksam på ej 
endast bandets tjocklek utan också på 
ytan så att denna ej skadas genom repor 
eller på annat sätt. Särskilt viktigt är 
detta vid kallvalsningen av rostfritt. 
stål. . 

Sedan en post blivit valsad till rätt 
tjocklek vidtager klippning till exakt 
bredd, eller också ska det breda bandet 
klyvas till' många smala band. Klippning­
en sker mellan runda roterande sax­
stål i s. k. rullsaxar samt utföres av 
skärare (klippare 2 3 6 10 17). Förste 
skäraren (2 3 6 8 10 17) är yrkesarbeta­
re, de övriga hjälpare. Vid klippningen 
blir bandets kanter vassa av klippgrader, 
vilka sedermera avlägsnas i filmaskiner. 
Arbetet utföres ' av förste kant/ilare 
(kantfilare 2 3 68 10 i 7). De inställer f i­
l'arna i maskinen så att man erhåller an­
tingen runda eller mot bandet vinkelräta 
kanter, då banden dras mellan filarna 
som bearbetar banden. 

En hel del band måste bibringas spe­
ciella hållfasthetsegenskaper eller fjäd­
ring, vilket ej kan åstadkommas genom 
själva valsningen. Sådant material går 
vidare till härd verket. Banden härdas 
kontinuerligt av härdare (2 8 11 14 17) 
på så sätt att de dras genom en ugn, där 
de successivt uppvärmes till härdnrlngs­
temperatur, ofta något över 800 0 C och 
glider sedan ned i ett kylbad, som i regel 

utgöres av olja, där de hastigt kyles ned. 
Genom denna procedur, härdningen, blir 
stålet hårt som glas, men också sprött, 
så att det brister vid böjning. 

I den efterföljande anlöpningen, som 
utföres av anlöpare (2 8 11 14 17) bort­
tas hårdheten och sprödheten på samma 
gång som stålet blir spänstigt och fjäd­
rande. Efter oljekylningen vid härdning­
en går bandet nämligen till en andra 
ugn, där ny upphettning sker till lägre 
temperatur än förut. Genom att variera 
temperaturen i' anlöpningsugnen kan 
hållfasthetsegenskaperna hos det härda­
de bandstålet ändras inom mycket vida 
gränser. Ju högre temperaturen blir, ju 
mer sjunker. draghållfastheten men sam­
tidigt ökas segheten. En vanlig anlöp­
ningstemperatur för exempelvis fjäder­
stål är ca 4000 C. Vid styckeanlöpning 
kan muffelugn. saltbadsugn eller bly­
badsugn användas. 

Sedan bandstålet i härdverket erhållit 
önskade hållfasthetsegenskaper, måste 
det i regel poleras, så att den vid härd­
ningen uppkomna svarta ytan avlägsnas 
och stål ytan blir blank och ren. Detta 
arbete utföres av polerare (grovpolerare 
138 '1117) och borstare (borstpolerare 
2 3 8 11 17) i poleravdelningens maski­
ner, där vanligen ett stort antar maski­
ner av olika typer och finhetsgrad finns. 

Det är v;mligt att en del av det härda­
de stålet levereras allt efter kundernas 
önskningar med gul eller blå färgyta. 
Färganlöpare (2 8 14 17) åstadkommer 
sådan genom att efter poleringen låta 
banden· passera genom en färganlöp­
ningsugn, där banden upphettas till ca 
220 il 300 0 C, då gul resp. blå färg er­
hålles. 

Då det härdade bandstålet vanligen 
har oxid på kanterna, vilket måste pole­
ras bort införes det av polerare (kantpo­
lerare 2 3 8 17) mellan ledarna i en kant­
polermaslcin. Polerskivorna består av 
speciella smärgelskivor i vilka spår finns 
för bandstålets kanter. 

Tjockleksmätning med mikrometer. 
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Med sin femte artikel om järn­
vägarnas hastighetsprestationer 
för trafikchef Nils , Ahlberg på 
Köping-Utter sberg-Riddarhyttans 
Järnväg fram sin översilet till ti­
den omedelbart före kriget, och i 
en kommande, avslutande artilcel 
granskar han utvecldingen under 
själva kriget. Tidigare artiklar i 
serien har varit publicerade i nr 
5, 8, 20 och 25 1947. 

D e snabba provturerna under åren 
1934-1936 medförde en nästan explo­

sionsartad ökning av tidtabellshastighe­
terna med början i och med vintertidta­
bellen 1935-1936. 

Traditionsrika Great Western ansåg 
tydligen att det var bra som det var 
med Englands alltjämt snabbaste tåg 
Cheltenham Flyer i 1932 års tidtabell 
med högsta medelhastighet 114,8 km/ tim. 
Tåget Bristolian med lok av nya King­
klassen körde Paddington- Bristol, 190,3 
km, på 1 timma 45 min. = 108,8 km/ tim. 

Sensationen i England detta år var 
London & North Eastern's snabbtåg Sil­
ver Jubilee, strömlinjeformat och alumi­
niumfärgat, som använde 3 timmar 18 
minuter på sträckan Kings Cross-Dar­
lington och lika mycket tillbaka, vilket 
på 373,8 km gjorde 113,3 km/ tim. 1 ok­
tober inkördes vid ett tillfälle 6 minuter 
vilket ger medelhastigheten 116,8 km/ 
tim. och härvid uppnåddes 150,6 km/ tim. 

I övrigt hade man ej hunnit igång 
riktigt i England ännu, snarare tvärtom. 
Flying Scotsman gick 15 minuter lång-
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sammare än 1932 och vid London, Mid­
land & Scottish fanns inga tåg med me­
delhastighet över 105 km/ tim. 

Men i Amerika körde man så mycket 
värre. Ärorika Pennsylvanja angav tak­
ten och ångloken låg en noslängd före de 
andra. Tåget Union körde sträckan Val­
paraiso-Plymouth, 64,8 km, på 32 min. 
= 121,6 km/tim. Detroit Arrow körde 
Plymouth-Fort Wayne, 103,1 km på 51 
min. och Fort Wayne-Gary, 197,9 km 
på 1 timma 39 min. resp. medelhastig­
heter 121,3 och 119,9 km/ tim. Broadway 
Limited körde Crest1ine-Englewood, 
427,8 km, på 3 timmar 32 min. = 110,6 
km/ tim. Mellan dessa båda sistnämnda 
låg 12 st. tidtabellstider, vilket visar vil­
ken oerhörd bredd Pennsylvania hade på 
sina snabbkörningar. Det mest remar­
kabla var emellertid att alla dessa kör­
ningar utfördes med icke strömlinjefor­
made lok av typerna K4s-K5, delvis gjor­
da redan 1927. 

På Chicago, Milwaukee, St Paul & Pa­
cific hade Hiawatha gjort sin entre med 
ett till oigenkännlighet strömlinjefor­
mat ånglok, liksom vagnarna i alumi­
nium och brandgult. La Crosse-New 
Lisbon, 96,1 km, kördes på 51 minuter = 
113,0 km/tim. och New Lisbon-Portage, 
69,3 km, på 35 minuter = 118,9 km/ tim. 
På New York Central kördes mellan To­
ledo och Elkhart 214,0 km på 1 timma 
57 min., vilket gör 109,7 km/tim. 

Chicago, North Shore & Milwaukee' 
hade snabbåste elektriska tåg mellan 
Kenosha och Waukegan, där 24,1 km 
avverkades på 12 minuter, !l1edelhastig­
het 120,7 km/tim. under det att snab­
baste dieselelektriska kördes på ChiCago 

T. v. Snabbtåget Silver 
JlIbilee fotograferat l en 

hastighet av 180 km/too. 
Diirun(ler Pennsylvaniss 
Kh, en seg och ettrig 
lIthiiJlighets- och hastig­
h etslöpare. T. IL. Hia­
\vatha, amerikanskt, cx­
trenIt ströJnlinjeformat, 

fiifgilsl<et och snabbt. 

Burlington & Quincy mellan East Du­
buque och Prairie-du-Chien, där 87,8 km 
passerades på 44 minuter, medelhastig­
het 119,8 km/ tim. Även beträffande des­
sa fanns täta noteringar nedåt. Ånglo­
ken var dock ännu värst i USA. 

Tyska Ri,ksbanorna, som hade satt in 
sina lättbyggda ånglok S 36.18 Ser. 03, 
körde med dessa Berlin-Hamburg, 286,6 
km, på 2 timmar 35 min. = 110,9 km/ 
tim: och Berlin-Halle, 161,5 km, på 1 
timma 31 min. = 106,4 km/ tim. 

Här låg emellertid de diesel elektriska 
tågen högt över ångloken. Berlin-Han­
nover, 253,9 km, på 1 timma 55 min . 
var världsrekordtidtabell med medelhas­
tighet 132,5 km/ tim. Ej långt efter kom 
Leipzig-Berlin, 164,4 km, på 1 timma 
16 min. = 129,8 . km/ tim. Mellan sist­
nämnda och 112,0 km/tim. låg 28 st. 
tidtabellsmässiga körningar, en tidtabell , 
som får betecknas som fenomenal. 

De fTanska , järnvägarnas snabbaste 
tidtabellskörning 'med ånglok var Poi­
tiers-Angouleme på timman jämnt, vil­
ket blev 113,0 km/tim. Ä ven här låg de 
dieselelektriska över. På Chemin de Fel' 
d'Etat kördes Le Havre-Rouen, 88,3 
km, på 45 minuter = 117,8 km/tim. Ut­
över detta låg 12 st. dieselelektriska över 
112 km/tim., en stark prestation. 

' En ganska uppseendeväckande non­
stop-körning hade starta.ts mellan Paris 
och Bryssel, där franska Nordb!inans su­
per-pacifique-Iok typ 3-1251 alternerade 
med Flammes belgiSKa 2-C-1 lok typ 10 
från år 1909 att köra hela sträckan, 
310,7 km på 3 timmar, medelhastighet 
103,7 km/tim. 

Sommartid tabellen 1936 medförde en­
dast några få förändringar i Tyskland . 
Ett snabbare ångtåg sattes in på linjen 
Berlin-Dresden Neustadt och detta kör­
de den 175,9 km långa sträckan på 1 
timma 34 min., medelhastighet 112,3 km/ 
tim. Strömlinjeforn:Iat tanklok typ 2-C-2 



av serie 61 användes. I högsta toppen av 
dieselelektriska rekordtidtabellen blev 
det en liten avkapning, men den fly­
gande hannoveranaren utsträcktes till 
Ramm enl. nedanst. 

Sträcka Km Körtid hledelhastigh. 
tim. min. km/ tim. 

Berlin-Hannover 253,9 l 56 131,3 
lIannover-Hamm 174,7 l 20 131,0 

428,6 3 17 130,6 
~Ied 1 min, uppeh, i Hamm 

Det korta uppehållet i Hamm gör pres­
tationen ännu bättre. En medelhastighet ' 
över 130 km/tim. inklusive ett uppehåll 
är något alldeles extra. 

London, Midland & Scottish hade länge 
förberett en avsevärd hastighetsökning 
och hade slutligen gått in för strömlinje­
form, inofficiellt mera för att tillfreds­
ställa publiksmaken. Den 29 juni 1937 
kördes ett provtåg med den nya mate­
rielen, vägande 270 ton vagnvikt och med 
loket nr 6220 Coronation i spetsen, Eus­
ton-Crewe och Crewe--Euston, vardera 
med körtid l timma 59 min. På sydgå­
ende kördes Crewe-Rugby med medel­
hastighet 122,6 km/tim. och Rugby­
Euston med 133,9 km/tim., · total medel­
hastighet 128,3 km/ tim. At motsatta 
hållet kördes en 241,8 lan lång sträcka 
med 134 km/ tim" 116,3 km passerades 
med 143,2 lan/ tim. och högsta hastighe­
ten var 185,4 km/tim. Förare var T. J. 
Clarke, Crewe. 

Med ett provtåg om 320 tons vagnvikt 
uppnådde strömlinjeioket nr 4489 Do­
miniom of Canada 176,2 km/tim. på 
LNER. 

A ungerska statsbanorna uppnådde ett 
strömlinjeformat tanklok typ 2-B-2, av­
sett att gå i mitten av ett snabbt lokal­
tåg i pendeltrafik, på provtur 161,0 
lan/ tim. 

I sommartid tabellen 1937 kom egent­
ligen endast London & , North Eastern 
med större nyheter. Flying Scotsman fick 
tiden 7 timmar på sina 632,2 km = 90,3 
km/ tim., under det att ett nytt tåg Co­
ronation, som delvis körde en kortare 
sträcka, varigenom Kings Cross-Edin­
burgh blev 631,9 lan, pressade tiden på 
denna distans till 6 timmar jämnt = 
105,3 krn/tim. Förnämlig långkörning. 

Ar 1938 bjöd på sensationer av .väx­
lande slag. Nästan rörande var en av 
faserna vid firandet av Flying Scots­
man's 50-årsjubileum 1888-1938. Pat­
rick Stirlings gamla okopplade lok nr 1 
från år 1870 med hans eget namn togs 
fram och försågs med ny ståleldstad. 
Gamla treaxliga personvagnar från 1880-
talet lyckades man få ihop till 100 tons 
vagnvikt. Och så val' Flying Scotsman av 
år 1888 färdig för jubileumsfärd. Kings 

De viktigaste lokens huvu'ddimensioner 
Chicago Chemin London 

Järnväg 
London & 

North 
Eastern 

'Pennsyl- Burlington de Fer Midland 

Lok ... . .... ...... . 
Tillverkningsår 
Hj ulanordning 

CYlinderdiam. .. mm 

Slaglängd 
" 

Drivhjulsdiam. .. " 
Angtryck .. ' kg/cm' 
Eldyta, total . ... m' 
överhettningsyta " 
Rost yta . '... .... " 
Vikt i tjänst . . .. ton 
Adhesionsvikt .. " 

A4 
1935 

2-C-1 

3X470 

660 

2032 
17,5 

217,5 
69,7 
3,83 

103,0 

vania 
K4s 

1927 
2-C-1 

686 

711 

2032 
14,6 

342,0 
89,3 
6,50 

143,6 
91,4 

& Quincy 
Hiawatha 

1935 
2-B-1 

483 

711 

2133 
21,0 

273,5 
95,5 
6,40 

123,5 
63,5 

du Nord & Scottish 
3.1251 Coronatioll 

1930 1937 
2-C-1 2-C-1 

2X440 
4X419 2X620 

660 

690 711 

1900 2057 
17,0 17,5 

214,8 237,0 
57,2 79,2 
3,50 4,64 

101,5 110,0 
_56,8 68,0 

Tendervikt 
Dragkraft " 

67,0 
64,0 

12240 
96,9') 112,0 77,0 57,3 

kg 15686 

') Största modellen tender 171,0 ton. 

Cross- Stevenage, 47,7 km, kördes på 44 
minuter = 65,1 km/ tim. högsta fart 92,5 
lan/tim. På hemvägen uppnåddes mellan 
Hitchin och Kings Cross en högsta has­
tighet av 105 km/tim. Detta var ju ej 
tillnärmelsevis vad som uppnåddes på 
1880-talet, men med ett 68 år gammalt · 
lok och 50-60 åriga vagnar var det akt­
ningsvärt. Det gamla okopplade loke.ts 
förmåga att snabbt klättra uppför stig­
ningen Kings Cross-Potters Bar syn- ' 
tes ej ha avtagit med åren och väckte 
stor beundran. 

Samma år kördes det strömlinjefor­
made loket nr 4468 Mallard av LNER 

T . h. En fransk 
representant för 
den omedelbara 
förkrigstidens 
snabblok - fran­
ska nordbanans 
Soper-Pacjfique. 
,cn ytterligt fram-

åt loktyp. 

10610 11390 12815 

Typ A4 under bromsprov med 270 tons 
vagn vikt mellan Stoke och Tallington nä­
ra Little Bytham upp i 202,7 km/tim. 
De snabbaste 8 kilometrarna kördes med 
193,7 lan/ tim. 

Ett typiskt amerikanskt prov utfördes 
även år 1938 i form aven tävlan om vil­
ken järnväg som kunde få upp ett tåg 

. om 1 000 tons vagn vikt i den högsta has­
tigheten på horisontell bana. Pennsylva­
nia spände för två K4s och kom upp i 
146,4 km/tim. Chicago North Western 
fick upp farten i 152,9 lan/tim. med ett 
2-C-2 lok med 2 133 mm drivhjul under 
det att Union Pacific lät ett stort 2-D-2 

lok med 1 955 mm drivhjul vräka fram 
tåget med 164,1 lan/tim. De två . sist­
nämnda loken hade ett ångtryck av 21 
kg/cm'. 

Detta år utfördes på Pennsylvania en 
(Forts. på sid. 22.) 

Ovan och till vän~ter ett par representanter 
för de brittiska strömlinjeformade snabbloken 
från slutet av 1930-talet, som hjälpte till att 
hi ,Ila Storbritanniens rangplats betrliffande 
tidtabells tider. Ovan Coronstlon, London" 
~fidland & Scottish' strömlinjelok från 1937. 
T . v. ~Iallard, London & North Easterns re-

k ordlok, som körd e 202,7 km/tim. 
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Rekordtung landsvägstransport 

Karavanen med den S2-hjullga trailern i mitten. 

Den hittills tYngsta landsvägstranspor-
ten i Sverige utfördes -för någon tid 

sedan av SelIbergs Åkeri AB i Stock­
holm. I samråd rrled Vattenfallsstyrel­
sen transporterades en 109 ton tung 
tl'ansformator från Häggviks station till 
Överby - en sträcka på 7 km. Trans­
porthastigheten var 2,5 km/ tim. 

För transporten använde man sig av 
en trailer som var försedd med 32 hjul, 
samt två lastbilar, vardera med en tjän­
stevtkt av 10,48 ton. Lastbilarna var 6-
hjuliga, hade motorer på 210 hk var­
dera och belastades med 6 ton vardera 
för att erhåIIa erforderlig tyngd. Bilar­
nas växelIådor möjliggjorde användande 
av 14 växelkombinationer. Enbart trai­
lern vägde 22 ton. Hela transporten väg-
de ungefär 165 ton. . 

Transporten fullföljdes programenligt 
och utan missöden. Som ett kuriosum kan 
nämnas att man använde "förriddare", 
ett par man som höll si~ framför. tra~.~­
porten för att kontrollera den fna hOJ­
den under belysningsledningar och tele­
fonledningar. På ett par stäIIen lyfte 
man på telefonledningarna för att trans­
formatorn skulle kunna passera. 

Sellbergs Åkeri AB har bl. a . speciali­
serat sig på tunga transporter, ma~. flyt­
tar utan att demontera, tunga gravma­
skiner, hela baracker o. d. Denna trans-
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portmetod som hittills ansetts svår att 
genomföra begagnas nu i allt större om­
fattning och fördelarna inses lätt då man 
betänker att aII demonterings-, omlast­
nings- och monteringstid bortfaIler. 

Rullande 
. radiogrammofon 

Nu har också radiogrammofonen blivit 
rullande - det är Orion som på den 

svenska marknaden släppt ut en sådan 
modell. Den saknar baksida och är för­
sedd med inbyggda gummihjul så att den 
lätt kan placeras var som helst i ett rum~ 
Då den vidare är försedd med tre meter 
gummikabel och inbyggd antenn behöver 
inte heIIer förbindningarna orsaka någ­
ra problem. 

Det är en 6-rörsapparat med 10 rör­
funktioner och sex avstämda kretsar. 
Våglängdsområden . är 19-50, 185-580 
och 700-1 900 meter och den är natur­
ligtvis utrustad med alla de moderna fi­
nesserna, stort skivutrymme osv. 

Radiogrammofonen är ju redan tidi­
gare många hems paradmöbel och fort­
sätter denna utveckling så blir den väl 
också den främsta kombinationsmöbeln. 

* DEN FöRSTA BRITTISKA FLY­
gande vingen, Armstrong Whitworth A. 
W. 52, utförde den 16 dec. sin första of­
fentliga flygning vid BrittesweIl flyg­
plats i närheten av Rugby, uppger Me­
chanics. Vingen sOm drives av två kraf­
tiga reaktionsaggregat är närmast att 
betrakta som ett flygande laboratorium 
för att för det brittiska flygministeriets 
räkning skaffa kunskap om det stjärt­
lösa, reaktionsdrivna flygplanets uppträ­
dande under verkliga flygbetingelser. 

* DET PUNKTERINGSFRIA BIL­
däcket har länge varit efterlängtat. Nu 
uppger emellertid Goodrich Corp. enligt 
Mechanical Engineering att de efter tre 
års intensivt arbete kommit fram till en 
tillfredsställande konstruktion utan 
slang. Däcket uppges ha mycket goda 
köregenskaper. Det är slitstarkt och 
håller konstant lufttryck mycket länge. 
Det genomgår f. n. landsvägsprov med 
stora körhastigheter. Det är även mon­
terat på ett amerikanskt bussbolags bus­
sar, på ett antal polisbilar och några få 
privatvagnar. 

* EN UNDERSöKNING FöRETA­
gen av Air Transport Association visar, 
enligt ABA-Nytt, att 20 flygbolag tän­
ker ha sammanlagt 370 DC 3 :or kvar i 
trafik efter den 31 december 1950, det 
datum, som amerikanska luftfartsstyrel­
sen föreslagit som sista dag för de gam­
la trotjänarnas användande i reguljär, 
kommersiell trafik. Bl. a . tänker TW A 
ha 70, United Air Lines 60 och Eastern 
Air Lines 50 DC 3 :or kvar i trafik efter 
detta da tum. 

* VÄRLDENS NORDLIGASTE 
landflygplats har amerikanerna enligt 
samma källa, i dagarna iordningställt 
med hjälp av stålmattor på nordligaste 
spetsen av Alaska. Den amerikanska 
flottan borrar där efter olja och den 
enda kommunikationsförbindelse man 
har med yttervärlden är genom flyget. 
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l Lysr.ören har under det senaste l 
året blivit mycket populära även l 

I 
som hem belysning - inte minst I 
på grund av att de i elbristens 
dagar drar förhållandevis litet 
ström: I nedanstående artikel r e­
dogör vår medarbetare för s -

I 
dana saker man ovillkorligen I 
måste veta om man själv ska 
ordna sin lysrörsarmatur och i 
nästa nummer lcornrner han läm-

c:a tips till ett par enlda arm:J''''­
turer. , 

t~ * ....... 

lYSRÖRSARMATU R=för elransoneringen 
Lysröret - eller lysämneslampan, som 

det fullständiga namnet lyder - är 
en rörformig lampa, avsedd för vanliga 
belysningsändamål och lämpad speciellt 
för växelström. 

PrincipeJl för lysröret är känd sedan 
länge tillbaka, men först på senare år 
har man nått fram till så goda resultat, 
att det hela blivit verkligt användbart 
i praktiken. Detta kan anses som re!sul­
tat av ett omfattande forskningsarbete, 
som drivits gemensamt av amerikaner 
och europeer. Sedan 1938 har emellertid 
i huvudsak amerikanerna kommit fram 
med en hel del viktiga nyheter. 1942 på­
började här i Sverige Luma sin rätt om­
fattande tillverkning av lysrör. 

Ett lysrör består av ett långt glasrör 
av cirka 30 mm diameter med en tvåpo­
lig stiftsockel i vardera änden. Insidan 
av röret är överdragen av ett tunt skikt 
lyspulver. Detta kan utgöras av kad­
miumborat (rött ljus), ' zinkberyllium­
silikat (gult), kalciumvolframat (blått) · 
m. fl. ämnen, som efter specielJ behand­
ling erhåller förmågan att fluorescera, 
dvs. bli självlysande under påverkan av 
ultraviolett stråL1ing (strålning mf:d 
kortare våglängd än ljuset). Genom att 
blanda olika slags lyspulver, kan man få 
önskad ljusfärg, .t. ex. vitt ljus, da '~s­
ljus osv. Från de två stiften på rörsock­
larna leder trådar in till en elektrod, 
bestående av dubbelspiraler av volfram, 
vilka erhållit en beläggning med ett 
eitktronavgivande ämne (den s. k. akti­
veringsmassan, t. ex. barium- eller st ron­
tiumoxid). Se fig. 1. 

Innan socklarna smältes fast, urpum­
pas all luft ur röret, och det fylls på 
med litet argongas, för att underlätta 
tändningen, samt något litet kvicksilver, 
som delvis är förångat, då röret är tänt . 
. Nu är att märka att lysröret ej kan 
direkt al1slutas till belysningsnätet, utan 
det måste finnas dels en drossel (fig. 2), 
i serie med röret, dels en glimtändare 

Flg. l. Ena 
änden av ett 
lysrör med 
stUtsockeli ge­
nomskärning. 

(fig. 3) och en liten kondensator. Dessa 
delar sammankopplas enligt fig. 5. 

Vi ska nu betrakta dess~ delars upp­
gift var och en för sig, och sedan se, 
vad. som sker när lampan tändes. 

Drosseln har till uppgift att 'begränsa 
strömstyrkan till det värde, som är 
lämpligt för lysröret i fråga. Det är så­
ledes mycket viktigt, att drosseln är rätt 

.... ......--.........., 
. i 

Flg. 2 (ovan) Drossel 

Fig. 3 (t. b.) Gllm­
tändare. 

bl'räknad och avvägd i förhållande till 
lysröret. driftspänning m. m. Detta re­
sultat skulle ju även kunna erhållas 
med ett vanligt ohmskt motstånd (mot­
ståndstråd) . En sådan anordning skulle 
emellertid bli oekonomisk i fråga om 
strömförbrukningen, varför metoaen ej 
är att tillråda. 

Glimtändaren tjänstgör som en auto­
matisk strömbrYtare, som först kopplar 
in elektrodspiraler-

. na i och för upp­
värmning och där­
efter bryter kretsen, 
varvid en "ljusbå­
ge", ·som alstrar 

Ett exempel på en 
trevlig Iysrörsln­
stallatlon över 
fönstren. Observe­
ra emellertid elver­
kets bestUmmel.er. 
Anknytningen till 
nätet måste ske 
med stickkontakt 
och s ladd om ni 
Inte anlitar aukto­
riserad Installatör. 

1 

Fig. 4. Starter. 

osynliga, ultra­
violetta strålar, 
tändes genom he­
la röret. Ström­
brytaren, som är 
inbyggd i en med 
neon fylld glas­
kolv, består av 
en bimetallfjä­
der, som böjer 
sig genom vär­
men från glimurladdningen och där­
vid kan sluta strömkretsen via en fast 
kontakt. 

Kondensatorn på 0,01 ,uF, som kopp­
las (en!. schemat) parallellt med glim­
tändaren, underlättar denna funktion 
och utgör samtidigt ett skydd mot radi()­
störningar. Störningar kan trots detta 
någon gång uppstå, men brukar vara 
avhjälpta om man ser till att antennen 
ej ligger i närheten av lysröret samt 
eventuellt använder skärmad antennka­
bel. Glimtändare och kondensator byg­
ges ofta in gemensamt i ett socklat hölje 

• 
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Fig.5. Kopplingschema. 

K 

Koppling~schema för ett lysrör (Ll med 
drossel (Dl och glimtändare (Gl samt 
kondensator (Kl. Då strömmen (växel­
ström!l kopplas till .. , 

erhåller glimtändaren full nätspänning 
så att den omedelbart tänder, och dess 
glimurladdning lyser med ett svagt sken. 
Värmen från urladdningen påverkar bi­
metallkontakten, som böjer sig ... 

,\ 

.' 

... och kortsluter glimtändarens poler. I 
detta &gonblick händer två saker, dels 
slutes strömkretsen via drosseln och elek­
trodspiralerna, dels slocknar glimIjusbå­
gen. Av strömmen uppvärmes elektroder­
na till glödning, och när bimetallen ome­
delbart åter bryter (eftersom värmen från 
glimurladdningen tog slut) ... 

/ / / / / I11I1I \ I 1 II 111 \ I \ \ 

... så får lysröret full spänning och tän­
der lätt, emedan elektrodspiralerna nu 
är upphettade och därför har lätt att 
avge elektroner. I brytningsögonblicket 
kommer dessutom en kraftig spännings­
stöt från drosseln, vilket ytterligare un­
derlättar tändningen. 

Nu lyser röret och drosseln begränsar 
strömstyrkan så, att röret tar ungefär 
halva nätspänningen. Samma spänning 
får även glimtändaren, som dock ej för­
mår tända därvid utan förblir ur funk­
tion, så länge röret lyser normalt. 
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Fig. 6. Exempel på lys­
rörsinst..'lllatlon ovanför 
ett fönster. 

En del bHder och upp­
gitter har ställts till för­

fogande av Luma. 

och denna apparat kallas då starter (se 
fig. 4). 

Vad som händer när strömmen släp­
pes på lysrörkretsen framgår tydligast 
med tillhjälp av den schematiska fram­
ställningen i fig. 5. 

Efter så här pass långa teoretiska 
spekulationer kan det vara på tiden att 
komma till de mera praktiska detal­
jerna. 

Rör tillverkas f . n. i tre olika längder 
60, 100 och 120 cm, som framgår av 
tabellen här nedan. Där synes även att 
rören finns i 4 olika färger: Mjukvit, 
Vit, Sol och Dag. 

Vilken storlek på lysrör man använ­
der beror givetvis på belysningens ända­
mål samt utrymmet på den plats där 
armaturen ska sitta. I allmänhet kan 
dock sägas, att i de fall det är möjligt 
bör de stora 40 watts rören användas, 
då dessa i allmänhet ställer sig billigare 
i anskaffningskostnad för tillbehör 
o. dyl. samt har den bästa ljusekonomin. 
A v tabellen framgår sålunda, att ett 40 
watts vitt lysrör lämnar 2300 lumen. 
(En normal 40 watts glödlampa lämnar 
endast 450 lumen.) I själva verket åt­
går dock för lysrörets drift något mer 
än 40 watt, då vissa förluster uppstår 
i drosseln (ca 8 watt). Ovannämnda 40 
watts lysrör lämnar dock 48 lumen per 
watt, medan motsvarande tal för en 40 
watts glödlampa blir 10,5. För samma 
strömkostnad får man alltså ca 4 gånger 
så mycket ljus med ett lysrör som med 
glödlampa ! 

Vilken lj usfärg man ska använda för 
sin egen hemanlägg-ning är ju en ren 
smaksak. I allmänhet bör man nog und­
vika dagsljusrören i lokaler, där man ej 
är i behov av exakt färgåtergivning .. 
Detta ljus kan nämligen lätt verka tröt­
tande på ögat och ger lätt rummen en 
"kall" prägel. Mest populär är ljusfär­
gen vit, som är ett bra arbetsljus, be­
hagligt för ögat. Något rödare och i 
färgton nä·rmande sig vanliga t-lödlam­
por är färgen Mjukvit, som börjat till­
verkas under den senaste tiden. 

I en vanlig glödlampa alstras ju lju­
set genom upphettning till glödning av . 
en tunn metalltråd (glödtråden). Här­
vid blir ju även lampkolven upphettad 
(till ca 300° C) och mycket värme strå­
lar och ledes bort till omgivningen, och 
en stor del av den tillförda elektriska 
energin går alltså förlorad på detta sätt. 
Ett lysrör, där ju ljuset alstras på an­
nat (tidigare beskrivet) sätt blir inte 

Watt l' Längd ca mm 1 Diam. ca mm 1 

20 600 38 
25 970 '8 
40 1200 38 

-Kornisch ut' I,'; 

varmare än ca 50° C och strömförlus­
ten på grund av värmeförluster till om­
givningen blir obetydlig. Att värmeav­
givningen från lysröret är låg är ju 
stor fördel vid arbetsbelysning, där ljus­
källan måste placeras nära. 

Genom att den l.ilJsstrålande ytan på 
ett lysrör är så oerhört stor i förhållan­
de till glödlampstrådens yta, kan man 
utan obehag för ögat betrakta ett tänt 
ljusrör oskyddat. Detta har till följd, att 
rören i de flesta armaturer placeras 
oskyddade (se nedan beskrivning till ar­
maturI). I vissa fall f öredrar man dock 
en avbländning i form av glasskivor. 
(Se armatur 2.) En annan- fördel med 
den stora ljusalstrande ytan hos lysrör 
är, att man. slipper ifrån direkta skugg­
bildningar. 

I inköp ställer sig ett lysröx dyrare än 
en vanlig lampa, men detta kompense­
ras, förutom av den goda ljusekonomin, 
av den relativt långa livslängden, i me­
deltal 2 500 timmar mot en glödlampas 
1 000 timmar. För att spara rören bör 
man ej släcka och tända dem i onödan, 
då just i själva tändningsögonblicket 
elektrodmaterialet förbrukas ganska 
kraftigt. Till trappljus i hus med trapp­
automat är lysrör sålunda ej lämpade. 

När det gäller lysrörens olika upp­
montering i armaturer eller på annat 
sätt, kan man givetvis variera i det 
oändliga och här ska ' endast beskrivas 
två vanliga och populära armaturtyper, 
som man lätt gör själv. I övrigt kan lys­
rör ofta ge god belysningseffekt genom 
att placeras i fönster (se f ig. 6).., över 
tavlor o. dyl., .varvid man helt enkelt 
fäster hållåre och drossel på en trä­
platta. 

Fördelar med 
lysrör 

(Forts: i nästa nr.) 

I N ackdelar med 
lysrör 

Låg strömförbruk- Fordrar växel-
ning ström! 

Bländfri belysning Olämpliga vid tem­
Inga skuggor peratur under 
Olika ljusfärger 5° C 

att välja på Ej användbara i 
Ringa värmeut- biograflokal 
veckling o. dyl. där ljus-

Liten känslighet styrkeändring 
för överspän- · sker med spän-
ningar ningsreglering 

Lång livslängd Kräver tillsats-

Ljusflöde int. 

Miuk vit I Vit 1 

700 920 
950 1250 

1100 2300 

apparat (drossel 
o. glimtändare) 

lumen 

Sol I Dag 

750 800 
1000 1050 
1800 2000 

I 



Bearbetning av alumin~~m: ' 

Svarvning och slipning 

Hi"ndmetnllskär för stålliiste och bandbearbet­
ning. 

Exempel på arbetsstycke format med handstål 

Anviindning I\V bandstål I triisvarv. 

Aluminium får vid lettrlng ett vackert ut­
seende. 

I denna och en kommande arti­
kel inför TF A en del tips angåen­
de bearbetning av aluminium. 
Denna gång är det fråga om 
svarvning och slipning och i den 
kommande artikeln behandlas. 
fräsning och borrning i aluminium. 

på grund av aluminiets ovanligt fina 
bearbetningsegenskaper kan det be­

arbetas i vilken genomsnittsverkstad 
som helst utan att några extra anord­
ningar behöver vidtas. 

Svarvning av aluminium i en metall­
svarv tillgår på samma sätt som svar-..;­
ni ng av stål, och g-er nära nog ett per­
fekt slutresultat och kräver mycket liten 
efterbearbetning, förutsatt att man gått 
till väga på rätt sätt. 

Ska en 2" aluminiumstång bearbetas 
tas centrumhålen upp på vanligt sätt. 
Arbetsstycket sättes sedan fast mellan 
svarvdubbarna och medbringaren dras 
fast. Dubbdockan bör vara utrustad med 
en roterande centrumdubb, som förhind­
rar slitning av materialet och friktions­
värme. Svarvstålen bör vara hårdmetall­
klädda i spetsen emedan de då erford­
rar mindre slipning än ett vanligt stål. 
För att erhålla ett gott resultat är det 
mycket viktigt att svarven ej glappar i 
sina spindellagringar. 

Vid svarvningen ska skärhastigheten 
vara hög och matningen bör vara liten. 
För grovbearbetning ska stålet vara en 
aning rundat, vilket ger ett bra resul­
tat. Svarvstål för efterbehandling bör 
ha en skarp spets. För att uppnå största 
möjliga nog-grannhet bör man ej upp­
hetta arbetsstycket för mycket. Alla 
mått tages när materialet har svalnat, 
annars erhåller man ej korrekta mått. 
Ett långt jämnt svarvspån visar att man 
har rätt hastighet och matning. Om små 
och ojämna spån skulle uppstå, beror 
det på att arbetsstycket ej är ordent­
ligt fastsatt eller, också på att stålet ej 
är ordentligt slipat. 

Vid aluminium ska vinkeln vara större 
än vid stål, måtten bör vara följande: 
på framsidan 8 9

, baksidan 35° och i sid-

Hlir s lipas ett spår i ett rör. 

, 

led 15°. Aluminium kan ä ven svarvas 
med vilken träsvarv som helst, om man 
använder fyrkantiga hands tål. Handstå­
len bör förses med vanliga filskaft. Vid 
svarvningen lutas de mot det vanliga 
verktygsstödet på svarven. 

Med litet övning kan man göra vilka 
mönster som helst med övre delen av 
eggen, varvid man även kan erhålla en 
fin ytbehandling. Även vanliga filar kan 
användas vid svarvnIng- av aluminium. 
Medan arbetsstycket roterar i svarven 
kan en mängd fasoner lätt formas med 
filen. Vid svarvning i en träsvarv är det 
svårare att hålla måtten än i en metall­
svarv med dess stålhållare med matning, 
men erfarenheten visar snart det rät,ta 
snittet och trycket. Vid alla operationer i 

. träsvarv bör hastigheten vara mycket 
'större än vid samma arbeten i en metall­
svarv. 

Vid slipning av aluminium bör slip­
skivan vara mjuk och ej för grovkor­
nig. Periferihastigheten bör ligga mel­
lan 1 500 och 2 000 meter per minut. 
Vid slipning för hand kan t. ex. en van­
lig handslipmaskin användas. Även den 
vanliga bandpu.tsmaskinen kan använ­
das. Band med en grönfärgad rand är 
vanligtvis mjukare än den bruna sor­
ten och absorberar mindre aluminium­
damm. Nackdelen med dessa band är att 
de kommer i en större storleksordning. 

Ett stort arbetsstycke gro"sllpas l en borr­
maskin. 

En rundsllp ilr här monterad pr, m etallsl"arv. 

Här har rundslipens skil'a utbytts mot ett 
slil,stift för invändig finbearbetning. 
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Hänggunga eller tvestjärt? 
\ ,\ 

De svenska F-modellerna är felkonstruerade häv- \, 
dar ingenjör Sigurd Isacson i nedanstående diskus­
sionsinlägg, där han på s'itt vanliga oförfärade sätt 
först rackar ned på det bestående men sedan också 
talar om hur han anser att det i stället bör vara. Då 
Teknik för Alla. räknar med att nya synpunlder 
måste vara till nytta för det svenska modellflyget 
har vi med glädje berett plats för hans inlägg. 

K änner du igen den här? Det är en 
"Hänggunga", och så ska alla svenska 

F-modeller se ut. Vem som har hittat på 
det vet jag inte, men man har fått för sig 
att det är den enda tänkbara typen. Det 
tror inte jag. J ag tror , till och med att den 
är rent av fe laktig, åtminstone så som den 
utvecklats i Sverige. 

Du har säkert på tävlingarna sett, hur 
ofta hänggungorna sticker upp i en härlig, 
brant stigande spiral. Men så börjar de 
spirala allt mer och mer, stigningen avtar 
och spiralningen ökar - hänggungan sticker 
nedåt i en störtspiral med allt högre fart 
och - PANG! Vi vågar inte se på elän­
det ... snurran bruten och spräckt, motor­
bocken av och vingen bräckt. 

Det ä r alldeles onödigt, att var tredje 
start med förbränningsmotormodell ska bli 
misslyckad genom att planet går i ökande 
vertikalsväng, som ibland slutar i stört­
spiral och som i alla fall minskar topphöj ­
den till häI-ften genom den minskade stig­
hastighet planet får vid för brant kurvning. 
Vi ska reda upp vad det beror på och för­
söka avhjälpa felet. 

Fig.2. 

L 

-~ . , 

~
. 

Det typiska för hänggungan är den högt 
placerade vingen. Härigenom kommer 
tyngdpunkten, som vanligen ligger någon­
stans i höjd med motorns cylinder, att ligga 
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långt under lateralcentrum (se fig 2) eller 
för den mindre teoretiskt bevandrade den 
punkt där' planets motstånd mot kaning i sid­
led kan tänkas verka. Dessutom har häng­
gungan en enormt hög U -form på vingen. 
Detta verkar vid tvärsväng sålunda: då pla­
net svänger å t endera hållet uppstår en 
centrifugalkraft, som drar planet utåt i kur­
van. eentri fugaIkraften (e) verkar i tyngd­
punkten (TP), och planets sidoprojektion 
eller lateralplan bromsar emot med en lika 
stor kraft (L), verkande i lateralcentrum 
(Le). Då nu lateralcentrum ligger så högt 
över TP, uppstår ett kraftigt, omkull­
vräkande moment. Planet skevar starkt in­
åt kurvan. Bidragande härtill är den höga 
U-formen på vingen, som i stället för att 
öka tvärstabiliteten nu minskar den. Då 
centrifugalkraften drar planet utåt i kurvan, 
träffas nämligen vingen ofta aven luft­
ström tttifrån i stället för inifrån, vilken 
förra vräker ikull planet ännu mer genom 
att lyftkraften på yttervingen ökar. 

Nu ligger alltså vår hänggunga i verti­
kalsväng med ena vingen mot skyn. För­
hållandena har då ändrats. (Se fig. 3.) Tyng­
den (T) motverkas nu av lateralplansytan, 
som hindrar planet att sjunka lodrätt till 
marken genom lateralplansmotståndet L 
(ly ftkraften verkar ju vid vertikalsväng 
horisontellt ut och motverkar endast centri­
fugalkraften). Nu är det inte längre late­
ralcentrums läge i höjdled som intre'sserar 
oss, utan dess läge i längdled i förhållande 
till planets tyngdpunkt. En typisk häng­
gunga har motorn placerad alldeles intill 
vingframkanten, och framför denna finns 
alltså ingen yta, som kan motverka fenan 
och de upppöjda vingdelarna. Planet kom­
mer givetvis att sänka nosen och gå i dyk-

-
Fig.4. 

ning. Lateralcentrum ligger med andra ord 
långt bakom TP (se bilden). Hänggungan 
svänger brant och dyker -

.den går i s t ö r t s p i r a I. 
Där har vi alltså felen med hänggungan, 

som orsakar de . ofta förekommande have­
rierna och minskade stighöjderna. Dessutom 
sitter propellern oskyddad och kvaddas lätt. 
Glidtalet blir också sämre med den höga, 
motståndsbelastande vingbaldakinen, som 
även ökar byggbesväret och tyngden i icke 
oväsentlig grad. Felen med hänggungan är 
alltså: 

I) Knappast någon sid­
yta framför tyngd­
punkten ( för stort 
horisontellt avstånd 
Le-TP) 

2) För högt belägna 
sidytor (baldakin och 
U-form) genom den 
högt placerade ving­
en (för stort verti-
kalt avstånd Le-
TP) 

, 

Resultat: planet 
blir spiraIinsta­
bilt och dyker j 
backen i spiral. 

3) Propellern är oskyddad. Resultat: den 
kvaddas vid varje "forced landing". 

4) Onödigt motstånd och extra vikt hos 
vingbaldakinen. Resultat: sämre glidtal 
och sjunkhastighet. 

NEJ, LAT OSS FöRSöKA FA FRAM 
N AGOT BÄTTRE! 
I) Om vi vill ha en sidoyta där fram , 

måste vi ha motorn där bak. 
2) Om vingen ligger för högt, måste vi 

plocka ner den. 
3) Om propellern är oskyddad där framn1e 

kan vi skydda den där bak, (det passar 
ju bra till punkt I), så får vi både mo­
torn och propellern på samma ställe i). 

4) Om vingbaldakinen gör onödigt mot­
stånd, kan vi ta bort den. Då kommer 
ju också vingen ner, s m den skulle. 

Vi har då kommit fram till tvestjärten , 
som uppfyller alla dessa villkor: 

Låt oss studera tvestjärten i fig. 4. Dea 
får en liten trevlig kabin, . ovanpå vil­
ken vi lagt vingen. Denna har markant pil­
form för att få tryckcentrum långt bak, 
passande till den långt akterut belägna TP, 
och samtidigt har tvestjärten en stor stabi­
lisator (30 % av vingytan) för att även­
ledes den ska flytta tryckcentrum tillräckligt 
långt bak. Med sina dubbelfenor är stabi ­
lisatorn mycket effektiv vid överstegrings­
vinklarn .. , eftersom dessa verkar som änd­
skivor, hindrande spetsöverströmningen och 
lyftkraftsminskningen. Profilen ger också 
hög lyftkraft. Granskar vi vingen bakifrån 
ser vi hur vingspetsarnas bakkanter höjer 



sig en centimeter över framkanterna. Aha 
- skränkning! Tvestjärten får alltså ett 
extra, värdefullt tillskott till längdstabilite­
ten, eftersom de längre bak belägna ving­
spetsarna bibehåller sin lyftkraft långt se­
dan det främre vingmittpartiet överstegrats 
och sjunkit igenom. De hjälper då till att 
räta upp stjärten. 

Kunde vi sitta inne i tvestjärtens lilla 
kabin skulle vi framför oss ha en lång, 
vacker framkropp som på 21 :an, och dess 
motstånd vid sidokaning håller upp planets 
nos vid brant sväng, så att planet inte dy­
ker in i svängen. Vingen ligger alldeles vid 
vårt huvud, ovanpå, inte i skyn högt ovan­
för kroppen. Aket får en helt annan sta­
bilitet på detta sätt, och inte minst betydligt 
vackrare former med mindre motstånd. Vi 
vänder oss om och känner hjärtat svälla och 
bli varmare: där bakom oss sitter motorn 
med propellern fullständigt skyddad, inte 
bara för de dräpande stötarna framifrån, 
utan också för slag frå.n sidan, där bom­
marna sitter som ditsatta av luftfartsmyn­
digheten för att skydda människor och djur 
från den farliga kontakten med en osynlig, 
våldsamt roterande propeller. Motorn sit­
ter monterad i vingen för ?tt inte propel­
lern ska slå sönder denna. Det här planet 
kan fås att räta upp kvickt nog, då pro­
pellern stannar, trots att vi inte har tyngd­
punkten långt under lyftkraftscentrum. Den 
lilla skillnad vi får i upprätancTe tendens ge­
nom att flytta ned vingen från baldakinen 
till kroppens översida kan nämligen lätt 
kompenseras av den större stabilisatorytan i 
förening med en bättre vingprofil av typen 
SI 64009 eller SI 53009 och en bättre sta­
bilisatorprofil av typen SI 33006 (samtliga 
dessa nya profiler finns i författarens bok 
Modellplankonstruktion). Under oss slut­
ligen känner vi hur skönt trehjulslandstället 

. fjädrar. Och vilken trygghetskänsla det är 
att veta, att planet inte kan slå runt vid 
branta landningar! 

Håll med mig om att det är en trevlig 
kärra, och att ni gärna skulle vilja bygga 
den. Varsågod, här har ni iden, bara sätt 
igång! Sigltrd Isaeson. 

Flygande lyftkran . . . 
(Forts. fr . sid. 3). 

med dubbla ballonghjul, varigenom den 
själv kan motverka ojämnheter på land­
ningsområdet och i viktfördelningen. 

Nödvändigheten att ha ett vridnings­
motverkande stjärtmunstycke har ut­
nyttjats för att förse ekipaget med ett 
framåtdrivande hjälpmunstycke och en 
ring av riktningsgivande munstycken. 

Lasten hänger under helikopterns 
tyngdpunktscentrum i fyra stålöglor, 
som ingår i den svetsade stålrörsarmen 
till rotorkragen. • 

Motorn är ett reaktionsaggregat J-3I, 
som är monterat lodrätt, och det får 
sitt luftbehov genom ramens öppna bot­
ten. Den heta gasen ledes in i rotor­
centrum och vidare ut genom rotorbla­
dens stålrörskant till munstyckena i ro­
torspetsarna. Ett mindre grenrör leder 
gasen till stjärtmunstyckena. 

Den flygande lyftkranen konstrueras 
för den amerikanska armens behov -
man räknar med att man ska kunna 
hoppa över floder och befästningslinjer 
med dess hjälp - men säkerligen kom­
mer den, om den håller vad den lovar, 
att få stor civil användning. 

MODtLL 
S könheten härovan inleder Tf A-nyheten 

"Månadens Modell". Vilken skala är 
den i? Det ska vi inte tala om ännu, ni 
kan gott få gissa ett slag, medan vi be­
rättar om några andra data. 

Loket är helt utfört i mässing och det 
finns inte mindre än 500 detaljer som 
ingår i den färdiga modellen, säger 
konstruktören, Einar Weidmert, Halmo 

stad. Han har använt följande verktyg 
till mästerverket, som dragit en arbets­
tid av cirka 600 timmar: plåtsax, filar, 

. drillborr, diverse tänger och givetvis löd­
kolv. Den redan durkdrivne modellbyg­
garen är 24 år och har endast begagnat 
en översiktsritning, vifket med hänsyn 
till detaljrikedomen på modellen har vun­
nit juryns beundran. Loket går tydligen 
utomordentligt bra på spåret, ty drivhju­
len är fjädrande och koppelstängerna 
följaktligen ledbara. Drivningen utgöres 
aven 12 volts permanentmagnetrnotor 
och som lagring har använts SKF:s kul­
lager. Vi antar att lokets pappa menar 
att snäckdrevet är kullagrat. Om man 
på originalbilden studerar detaljerna, ser 
man, att alla bromsklotsar finns med, 

och att största sannolikhet talar för att 
även slidstyrningen är helt fungerande 
som på förebilden. Finishen verkar strå­
lande, helt enkelt. Det enda man skulle 
önska är att sotskåpet vore mattsvart. 
Förebilden till hr Weidmerts lok är Sta­
tens Järnvägars ånglok litt. Sb. · Vikten 
på modellen uppgår till 350 gram, vilket 
nog är i underkant. Litet större vikt 
borde det allt vara, men säkerligen är 
utrymmet väl tillvarataget. Och så har 
vi till slut skalan - den är HOI l Fem­
ton kronor kommer på posten . 

När ni skickar In bilder till "i\flinadens Mo­
dell", tänk dli pli att bifoga sli mlinga upplys­
ningar som möjligt: skala, tyP. material, fär­
digköpta delar, drivsystem, ritningar, arbets­
tid, vikt, 2-räls eller 3-räls m. m . .Ju mer ni 
kon berätta, desto lättare blir juryns arbete 
och desto mer kan Tf A-läsarna fä veta. Ni 
behöver inte anstränga er att skriva en arti­
kel, tag bara en blyerts och kasta ner pli ett 
papper allt ni konlIner ihlig om ert bygge. De 
som redan skickat in bilder pli sina modeller 
kan förresten komplettera med ytterligare 
text. Uppgifterna är rätt knapphändiga. 

Och sl, vHntar vi pr, nya bUder. London 
lockar och möjligen blir det utställningar I 
Stockholm och Göteborg redan I april och 
maj. JllodeUbyggare håll er beredda och tölJ 
vad som sker i TtA! 
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TfA:s radiosidor 

Midgetwave-Rec e ive r 
Denna konstruktion bygger i 

princip på schemat i nr 19 1947. 
Meda n den då endast publicera ts 
som schema föreligger här en va ­
riant med utförlig mekanisk bygg­
na dsbeskrivn ing. 

I ntresset för amatörmottagare har väl 
aldrig tidigare varit så stort som nu. 

Emellertid har bristen på erforderligt 
material gjort att många skrinlagt sina 
planer att bygga en ny förstklassig mot­
tagare tills ljusare och bättre tider ran­
das. Under tiden ska vi emellertid passa 
på att beskriva en billig och enkel appa­
rat , där säkerligen samtliga erforderliga 
delar, åtminstone tills vidare, finns att 
uppbringa inom landets gränser. 

Med denna mottagare har mycket goda 
mottagningsresultat uppnåtts. Förutom 
europeiska stationer har amerikanska 
och andra transoceana stationer kom­
mit in med mycket god högtalarstyrka. 
Selektiviteten är god och ljudkvaliteten 
f örstklassig. 

TJA tALL/NG! 
V år vadjan till läsekretsen om nya 

konst1'Uktioner har givit goda resul­
tat vilket vittnar om den goodwill som 
Tf A har över hela landet och till och 
med i grannländern-a. 

Här den senaste tidens bidra.q: Mid­
get-wavereceivern, som presenteras på 
denna sida, en enkel lindningsmaskin för 
hembygge av transformatorer, en tele­
grafnyckel i kommersiellt utförande och 
en enkel galvanometer. ' 

Men fortfarande saknar vi radiokonst-
. ruktione?' i dess egentliga ' bemärkelse, t. 
ex. en liten batterisuper, en enkel kort­
vågstillsats, en kompakt sändare för 2,5 
m eller en orkesterförstärkare. Översätt­
ningar från engelska eller amerikanska 
radiohandböcker hjälper oss tyvärr föga. 
Vi vill gärna att konstruktionerna ska 
vara utprov(}jde i detta land och upplag­
-da efter här befintliga delar. Med hopp 
om resonans hälsar Eder 

Conny. 

Radiosym601en 

/7 /hd or vod /ell schema 

Eleklrodheleckn;r7{Jor 

Enjelska tySKa 
. GI/fdlr;d healer I !/,iz!otlen 

Ka70d .calhooe Kalhode 
AnOCl anode .4lJode 

~
r rqo/ler confro/ 'frid 5Ieuerqi(f!t' 

""':'.!l".-//er 5creen qrid . 5dtir"o/,lfer 
ronv~//er $ul'l'resSor9nd ~59llfel 

18 TE KNIK f ör A LLA 3011 1948 

Chassi och fro ntpanel. 
Efter att grundligt ha studerat kopp­

lingsschemat bestämmer vi oss för ett 
chassi av 2 mm hård aluminiumplåt, vil­
ken klippes, borras och stansas i enlig­
het med måttskissen på nästa sida. 
Alla erforderliga hål bör upptas i plå'­
ten innan knäckningen sker. Frontplat­
tån göres av samma materiel som chas-

- siet och borras i enlighet med ritningen. 
Knäckningen av chassiet kan man 

själv utföra, om man till sitt förfogan­
de har ett kraftigt skruvstycke samt två 
par vinkeljärn, vilka har chassiets längd 
'och bredd. Två vinkeljärn i taget place­
ras på varje sida om knäcknings ritsen 
samt fastsättes i skruvstädet, varefter 
bockningen sker för hand. För att få 
vinkeln rät bearbetas plåten efter bock­
ningen med lätt a slag aven hammare. 

Fig. l. Författar en har lagt upp konden­
satorer och motstånd på en bakelitpiint. 

För upptagning av hålen till rörhål­
laren har vi till vårt förfogande en ame­
rikansk stans av märket "Greenlee". 
Denna, lilla behändiga stans sparar myc­
ket tid och arbete samt lämnar efter sig 
vackra, jämna hål av bestämd storlek. 

Saknas stansen i verktygslådan, kan 
man borra små hål runt periferin, var­
efter hålen klipps upp med en avbitar­
tång samt filas . Ett annat sätt är att 
använda en lövsåg! Har ni tänkt på att 
lövsågen är ett mycket användbart verk­
tyg när det gäller metallarbeten? Man 
borrar upp ett litet hål vid periferin, 
kopplar bladet till bågen, och sedan är 
det bara att såga. Det stora fyrkantiga 
hålet i frontpanelen, högtalaröppningen, 
har åstadkommits med lövsåg. 

När nu alla hålen är borrade, stan­
sade eller utsågade, är det på tiden att 
vi meddelar deras uppgift i samman­
hanget. Nedanstående förteckning klar­
gör funktionen. 

HM 
nr 
1 
2 

3 
4 

Diam. 

%" IIäl 
%," 

%" 
3/16" 

J!"unktion 

för fastsättning av frontpanel 
.. fastsättning avel-lyt. 

lwnd. 16 P. F , 
" ledning till högtalaren 
" ledning frän strömbryta­

r en tilf nättransforma­
tor 

Fig. 2. Un derredet. E n praktisk karusell 
underlättar spolbyte. 

5 3116" Häl för glödströmsledning till 
6K7 och 6V6 ' 

6 ';8" 
" 

fastsättning av nät-
transforma tor 

7 %" " 
anodspänningsledningen 
samt glödspänningsled -

8 %" 
ning till 5Y3G 

" 
näts iadd 

9 1 3/16" 
" 

rörhällare 
10 %" " 

gallerledning till 6K7 
11 1,4" 

" 
hylsor till antennuttag 

12 %" fa~tsättning av kopp-

13 1 311G" .. lingsplint 
fastsättning av variabel 
antenn kondensator 

14 118 /1 .. fastsättning av chassi i 
lädan 

15 %X%" .. " 
fastsättning av säkrings-
hällare 

16 %" " 
ehonitplatta 

17 4 X4" 
" 

högtniaröppning 
18 l/G" fastsättning av panelen 

vid Il'tdan 
19 %" .. fastsättni ng av panel-

20 %" .. handtag 
fastsättning av panelen 
vid chassi 

21 %" högtalaren och högtalar-

22 'h" 
galle r .. variabla kondensatorer 

23 %" " 
fastsättning av skallamp-
hällare 

24 lh" .. fastsättning av ström -

25 
brytare och omkopplare 

'h" fastslittning av potentio-
meter 

26 lh" .. fastsättning av telefon-

27 %" " 
jack 
fastsättning av vinkel-
järn för mont. av var. 
kond. 

För att vinna stadga i uppbyggnaden 
pla~eras samtliga fasta kondensatorer 
och motstånd på en kopplingsplint med 
undantag för nr 5 och 9, som kopplas 
direkt till sina respektive element. Kopp­
lingsplinten har placerats så, att kortast 
möjliga ledningsdragning erfordras. 

Fig. S. Kan Ni bygga lika sn y g gt? 



Koppla mesta möjliga på chassiet innan 
frontpanelen påskruvas. Därefter fast­
sättes panelen vid chassiet och potentio­
metrar, strömbrytare, skallampshållare, 
{lmkopplaTe, telefonj ack, högtalargaller , 
högtalare, panelhandtag samt två va­
ria\)la kondensatorer monteras, varefter 
resterande' ledningsdragning utföres. 

De variabla kondensatorerna fastsät­
tes vid panelen med hjälp av ett fäst järn, 
som syns till vänster på fig. 3. Högtalar­
gallret är gjort av perforerad järnplåt, 
samt bockat så att 2 mm av gallret skju­
ter utanför frontpanelens framsida. 

Själva lådan är förfärdigad av 1 mm 
järnplåt, svetsad och krymplackerad i 
två färger, bengult och rödbrunt. Hög­
talargallret är ben gult och frontpanelen 
rödbrun. 

De variabla kondensatorerna nr 2 och 
3 är försedda med fininställningsskalor, 
graderade från 0-100 på 180 0 samt 
försedda med utväxling 1: 5. 

Enär apparaten är avsedd för utbyt­
bara avstämningspoler. har vi placerat 
lådan på en s. k. karusell för att un­
derlätta spolbyte. Arrangemanget ses på 
fig. 2, varvid man bör uppmärksamma, 
att karusellen är fastsatt mitt under 
tyngdpunkten och inte mitt under lådan. 
För att ge stadga åt anordningen är 
dessutom två stycken gummifötter fast­
skruvade till höger om vändskivan, se 
foto. De tre stora hålen, som syns på 
samma foto, är uttagna för att un-
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Fig. 4. Den färdiga 
mottaga.ren i ameri­
kansk stil. 

derlätta fastsätt­
ningen av skru­
varna som fast­
håller frontplattan 
vid lådan. 

Med de variabla 
kondensatorer.na, 
som är upptagna 
i schemat, lämpar 
sig apparaten ut­
märkt för mottag­
ning av 40- och 
80-metersbanden. 
Skulle 10- och 20-
metersbanden vilja 
avlyssnas kan kon_ 
densatorn nr 2 ut-
bytas mot en med . 
en kapacitet av 140 cm. Till denna finns 
det amerikanska utbytbara spolar av 
märket Insuline - tyvärr svåra att 
uppbringa f. n. - vilka är byggda för 
våglängder från 10 upp till 550 meter. 
De som måste göra sina spolar själva 
kan förfärdiga sådana på sedvanligt 
sätt, val~id gamla 4-poliga rörsocklar 
kan få tjäna som spolstommar. För dem 
s6m ej har tillgång till rörsocklar, . 
kan meddelas, att goda 4-spoliga 

spolstommar med 
en diameter av 30 
mm finns i han­
deln till ett pris 
av ca 2: - kr. per 
styck. 

Spolarnas varv­
tal måste provas 
ut, som en vägled­
ning kan man an­
vända sig av data 
givna i artikeln 
"Enkel mottagare 
för 40 och 80 m" i 
nr 19 1947. 
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Vi har nu kommit till slutet på vår 
beskrivning av . "the Midgetwave-Re­
ceiver", varför det endast återstår att 
omtala, att omkastaren nr 24, som sy­
nes vid motstånden nr 18 och 19 i 'kopp­
'lingsschemat, ska anväpdas då man vill 
övergå från högtalare till hörlurar. Då 
högtalaren är inkopplad ska ·det mindre 
motståndet ligga inkopplat, vid avlyss­
ning med hörlurar det större. 

Dessutom må påpekas, att som låg­
frekvensdrossel kan sekundärsidan på 
en lågfrekvenstransformator användas. 
Många har säkert en gammal LF -trans­
formator liggande i skrotlådan, som nu 
kan komma till nytta. 

Hålen nr 7 och 8 ska kantas med gum­
mibussningar. Nättransformatorn ska ha 
följande data: 
2X250 volt (2X200); 5 volt - 2 A; 
2X3.15 volt (eller 1X6,3 volt) 1~ A. 

HF-drosseln bör vara lindad på stea­
tit samt ha en indukt-ans av 2,5 mH. 

Säkring S avser skydda skallampan 
mot överspänningar. 

Clarence Rackstad. 
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Rrbclvi!n;n9 IiI/MI. 
Rdol ov C. Kochlotl 

4/tz -47. 

.E t.3G 
1) Kond. variabel 80 em; 2) D:o S25 cm; S) D :o 60 cm; 4) Kond. glim­
mer 100 cm; 5) Kond. gllmmer 1000 pF; 6) Kond. gllmmer 100 pF; 7) 
Kond . glimmer 100 pF; 8) Kondensator 5000 pF; 9) Konden .... tor 
0,1 ,uF; 10) Kondensator 5000 pF; 11) Kondensator 6000 pP; 12) 
Kond. el-lyt. 8 ,u F; 13) I{ond. el-lyt. 50 fl F; 14) Kond. el-lyt. 16 ,u F; 
15) Rond. el-lyt. 16 ,u F; 16) lI10tstånd 50 kohm; 17) ~lot8tånd 1000 
ohm; 18) JlIotstånd 900 ohm 19) lI10tstånd 250 ohm; 20) ~Iotstånd 20 kohm; 
21) ~Iotstånd 2 ~Iohm; 22) Ska1Iampa 6,5 V-O,S A. S = silkrln« 0,3 A. 
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Roligt med 

extra 
k o r t v å g! 
~ Ni kan inte höra a I I 
~ kortvåg på en vanlig 

radio. Orions båda "X" apparater 
ger Er också 60-80 m banden och 
telefonibanden med god mottag­
ning. De har fyra våglängdsområ­
den: 9--80, 28--70, 70--200, 195 
-575 meter. 

674 X för växelström eller all­
ström (674 UX) utförd l hög­
glanspolerad mahogny, 5 rör, an­
slutning för grammofon genom 
omkoppling r våglängdsratten, 
stor räckvidd och god prestation. 
Pris kr. 247:-. 

646 X 6-rörs växelströmssuper, 
utförd l mörk mahogny, perma­
nentdynamisk högtalare, magiskt 
öga, kombinerad toJ- och käns­
llghetskontroll. Pris kr. 828:-. 

V iind Eder till närmaste ,adiohandlare . 
eller dlTek~ till oss I 

ORIOI 
Å'del j stil - Å'del j ton 
Svenska Ori -:m, Sthlm, Göteborg, M alrn ö 

1101005 

Raketvapnet. 
(Forts. fr. sid. 7.) 

starkt befästa huvudstad Seringapatam 
år 1799 ska de eldsprutande projektiler­
na ha åstadkommit stor manspillan bland 
britterna. 

Inspirerad av dessa erfarenheter kon­
shuerade den engelske uppfinnaren Sir 
William Congreve en förbättrad brand­
raket, som 1805 efter en lyckad uppvis­
ning inför Englands premiärminister 
.och Napoleons mest hårdnackade mot­
ståndare William Pitt d. y. och några 
regeringsmedlemmar infördes i brittiska 
flottan och armen. Därmed hade krigs­
raketen återvänt till Europa. De con­
grevska raketerna vägde från ett till 
hundra kilo och hade en räckvidd av upp 
till ett par, tre kilometer. Redan 1806 
nådde Congreve sin första strategiska 
framgång, då han lyckades sticka Bou­
logne i brand med ca 200 raketer, som 
avfyrades från en brittisk eskader. I 
Boulognes hamn låg en jätteflotta av 
flatbottnade fartyg, med vars hjälp Na­
poleon ämnade invadera England. Och i 
september i807 bombarderade en land­
satt engelsk styrka Köpenhamn med tu­
sentals congreveraketer, bomber och glö- . 
dande kulor. En tolftedel av staden la­
des därvid i aska. Dessa raketer hade i 
främre änden ett koniskt huvud av gjut­
järn, innehållande en kraftig fosfor­
brandsats, som hade stor förmåga att 
anstifta eldsvådor och dessutom spred en 
olidlig stank. Något år senare började ' 
man även göra raketer med försätt­
ning av olika krigsllrojektiler: granater, 
kartescher, lyskulor m. m. M·an skapade 
ett helt raketartilleri. År 1812 uppsattes 
i österrike en raketkår och i England en 
Field Rocket Brigade, som bl. a. deltog 
i slagen vid Leipzig (1813) och Water-
100 (1815) . 

Vid samma tid började man pröva 
krigs raketer även här hemma i Sverige. 
Genom Sveriges deltagande i 1813 års 
fälttåg mot Napoleon fick svenskarna 
stifta närmare bekantskap med det ny­
modiga vapnet. Ett brittiskt raketbat­
teri hade nämligen tilldelats nordarmen, 
som var sammansatt av svenska, ryska 
och preussiska trupper och stod under 
kronprins Karl Johans befäl. Karl Jo­
han försummade inte att pröva raketer­
na vid beskjutningen av åtskilliga städer 
och prisade det nya vapnets förträff­
lighet i en officiell rapport. 

År 1832 uppsattes i Sverige ett sär­
skilt raketförband, KongL Kri~s Raket­
Corpsen, som på fredsfot räknade 74 
man. Kåren förlades till Marieberg i 
Stockholm. Soldaterna tillverkade själva 
.sina r aketer, som av sköts från ett enkelt 
stativ eller direkt från marken. Freds­
styrkan var beräknad för betj änande av 

åtta stativ, krigs st yrkan av sexton sta­
tiv. Trots ett ·· flitigt experimenterande 
med olika rakettyper lyckades man aldrig 
nå någon större träffsäkerhet. Men i 
oländig, för artilleriet oframkomlig ter­
räng ansågs raketvapnet ha en mission . 

Inom svenska krigsvetenskapsakade­
min avgavs år 1839 följande utlåtande : 

"Fast man numera nästan allmänt 
öfvergivit de öfverdrifna förhoppningar 
öfver krigs-raketers användande, som 
Congreve och hans vänner fordom hyste, 
då de genom bruket af krigsraketer trod­
de sig kunna göra artilleriets vanliga 
material till stor del öfverflödig, verk­
ställer man likväl nästan i alla länder 
en mängd försök för att utfinna dessa 
projektilers förmånligaste konstruktion 
och användande. - Skjuter man direkt 
med r aketer erbjuda dessa f öga träff­
säkerhet, äfven på de i fält vanligast be­
gagnade distanser 1000 till 1600 alnar 
(600-960 m), hvilket tydligen härrör 
derifrån, att raketens hastighet är vida 
mindre än kulans och att derjemte flera 
variabla omständigheter inverka på den 
för ra." 

År 1845 ombildades Raket-corpsen till 
Fyrverkarecorpsen, en arbetstrupp med · 
uppgift att för armens behov tillverka 
pyrotekniskt materiel. Men med raket ­
kåren försvann inte raketen ur svenska 
armen utan den införlivades med ai'til ­
leriregementenas arsenal av kampmedel. 
Armemuseet j Stockholm bevarar ett 
flertal föremål minnande om raketkå­
r en : raketer, stativ, en raketvagn, en 
fyrverkareuniform och rikt illustrerade 
antecjmingar av raketkårens flygelchef , 
underlöjtnant Ch. Staaf. 

Under en stor del av 1800-talet val' 
krigsraketer i bruk i alla moderna arme­
er. Under Krimkriget 1854-55 besköt 
franska fyrverkare Sevastopol med stora 
raketer, som var laddade med åttio skål-
pund krut. . 

Iniörandet av refflade kanoner ökade 
på en gång artilleriets skottvidd och 
träffsäkerhet. Hopplöst distanserad kom 
raketen på indragningsstat. År 1867 
upplöstes österrikiska ·raketkAren, som 
till sist svällt ut till tjugo batterier. 
Tyskarna använde raketer ännu under 
fransk-tyska kriget 1870-71. Men resul­
tatet var så klent, att den preussiska ra­
ketkåren slopades redan påföljande år. 
Och 1876 indrogs den svenska Fyrverka­
recorpsen. 

Under 1800-talets sista decennier ha­
de krigsraketen definitivt spelat ut sin 
roll i Europa. Engelsmännen fortsatte 
ändå att använda det antikverade vap­
net under kolonialkrigen mot diverse vil­
da folkslag och i Kina ända till 1885. 
Och ryssarna använde raketer länge och 
väl under sina militära expeditioner i 
Turkestan - mot de inföddas vilda ryt­
tarhorder visade sig den eldspr,utande 
projektilen mycket effektiv. S. Mark. , . - •.•. _ ........................................... . · - . 

i. B I L ~p !~e~ ~~I~~g~~S~ ~l~ ~lrepa ra törer börja de n 2 rebr., l mars I. 
och SO mars 1948. 

• • I SVETSNINGSKURSER • 
· 8 veckors k ombinerade gas - och elektriska svetsningskurser med pra k ti k sa mt , 

i 3 och 6 veckors gas- elle r elek t ri sk a s yet s ningskurser med praktik bÖJ'j a den ! 
2 febr., l mars och 30 mnrs 1948. 

• ! • Prospekt och uppl ysning a r m ot 2 por ton, d ä. t idningens namn nng iyes . 

, .' , SKOVDE PRAKTISKA SKOLA, 
• Dllb"lnspt&n 9, 8 k II v d ". T .. 1. 1! 49. • 
~-~ ........................................ -
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Industrins öron och ögon ... (Forts . fr. sid. 5.) 

också blir en massa värmebehandlade delar av misstag kas~­
tade ned i ensorteringslå da med obehandlade delar . Problemet 
är hur man ska kunna sor tera detta material utan en dyrbar 
serie av mikroskopiska eller kemiska prov. 

Åtminstone två olika metoder har utexperimenterats vilka 
tillåter en a rbetare att snabbt sortera upp sådana samman­
blandade metallföremål. En är en elektronisk apparat som 
utnyttjar friktionselektricitet eller med andra ord samma 
princip som gör att det sprakar elektriska gnistor, då man 
stryker en katt mot håren. Denna metallsorterare är: baserad 
på det faktum att när man gnider två metallstycken, som har 
olika kemisk Sämmansättning mot varandra uppstår' en elek­
trisk spänning vilken var ierar· mellan en mikrovolt och några 
millivolt. 

Denna obet ydliga spänning registreras med en indikator på 
-en graderad skala på metallsorteraren. När de prövade me­
t alldelarna är av samma slag - av samma kemiska samman­
s ättning, lika värmebehandlade etc. - uppstå,r ingen elektrisk 
s pänning. En spänni"ng däremot visar att de bägge föremålen 
ä r av olika kvalitet . Då metallsorteraren inte förstör mate­
rialet vid provningen men likafullt ger klara uppgifter ut­
n yttj as den också f ör att identifier a delar av färdiga maski­
ner, fordon och andr a kombinationer av metalldelar. 

Människans ögon kan endast granska ytorna på icke genom­
skinliga material som j ä rn och stål, så om en kontrollant 
<in skar att leta efter gömda felaktigheter i metaller eller 
plastics utan at t skära sönder den misstänkta biten i flera 
<lelar, så måste han använda en mer genomträngande for m av 
-energi än vanligt ljus. 

F ör detta ändamål utnyttjar han röntgenstrålar. En av de 
maskiner som nu användes kan genomtränga 30 cm t jockt 
solitt stå l. Om en speciell 'film är placerad på motsatta sidan 
:av det f öremål som röntgengenomlysts f år man på filmen en 
skuggbild av ett eventuellt hål, brott eller orenhet inom det 
fo tograferade stycket . 

En var ia t ion av denna teknik erhålles genom fluorskopisk 
ij nspektion. I detta f all får röntgenstrålarna passera genom 

(Forts. på sid. 22.) 

2 t
12 " Modellsl'arv 

Typ WM-175 

T iltver kad av bä ta syen ka material, stabil och k r a ftig. 
För hand· eller motord rift. Arbetsspindeln lagrad i SKl" 
koniska ru llager. Dä en 1400 v/ min e lmotor a m·ändes 
bliva sp indelhastigheterna 300-450-000-900 y/ min. 
Växelhj ul sats bestäende av 14 k ugghj ul fö r 0-120 ggr 
per tum elle r 0,5-4 mm stigning medfö ljer. ToppsIiden 
kan utbytas mot vängbar försättare. 

D ubbhöjd mm 63 
D u bbavständ . . " 175 
Spindelbor rning 8 

Dubhkona .. B & S nr 2 
'J'otallängd ... . mm 620 
Vikt ca kg .. .. . ... 19,5 

AB. J O.I N WALL 
MASKINAVDELNINGEN 
Sveavä gen 36, Stockholm 

Tel. Namnanrop. 

, 
ASEASVETS== I~I 

Bågsvetshandbok 
- HII i "(J/dlll/II/e/" 

Ur innehållet : Stålets framställn ing , egenska per 
och behand ling • O lika svetsmetoder • Maski· 
ner och utr ustn ing för bågsvetsn ing • Elek· 

. _ stål· U formni ng av svetsade kon-tB 
· trode r fö r metall bågsvetsn ing av 

pRIS S· st ruktion er . Kostnadsberäkning . 

A KT I E BO LAG ET AS EA SV ETS MAS K I N ER 
STOCKHO LM 

MATERIEL 
till Midgetwave-Receivern 

l'Iiittransformator .. . ... 25:-
LF drossel .... . . . ..... 8:-
Vridkonden sato r 325 cm 23 :50 

Vridkondensato r 
Vl'idkondensato r 
Vrid kondensator 

00 cm 15:-
30 cm 14:-

140 cm 14:65 

Ovanstäende kondensatorer äro av Rammar lunds fabrikat och bil· 
Iigare typer äro tyvärr s intsIlIda. 

Potentiometer 20 kohm .. 5 :40 
Potcntiop1eter 0,5 lI10h m . u :40 
HF drossel 2,5 mR . . ... . 5 :75 
rrögtalarc 4 ' V .......... 22 :50 
Utgångstransfo r mato r .. 10:-
Hörl u rar ................ 18:-
Strömbrytare 2-pol. ...... 3 :45 
Omkastare, 2-vägs ........ 3 :45 
R ö r typ 6K7 .. . . . . . . . . . . 7 :50 
Rör typ 6V6 . . .......... 8:-
Rör typ 5Y3G . . . . . . . . .. 5:-
El.l ytkond . 8 mF ........ 4:50 
E l.l yt kond. 16 mF 5 :80 
E l.l yU,ond. 50 mF, 25 V .. 2 :50 
Glimmer ko ncl. 100 cm .... 1 :15 
Papperskond. 100 pF 0 :45 
Papperskond . 1000 pF 0:45 
Papper kond. 5 000 pF . . 0:50 
Papperskond . 0.1 mF 0:80 
Graf itmotständ, 'h w, a lla . 

värden pr styck 0:35 

SkaJJ ampa, 6,5 V/ 0,3 A .. 
SkaJJ amp hä llare 
Siikringshällare 
Siikring ..... . . .. ...... . 
'J'elefonjack .. ... . ... . . . 
Fininställ ningsratt, grade· 

rad 0-100. 180° . ...... . 
Kopplingsp lint 
Antennplint med 2 st. hy l-

sor ....... . .... . ...... . 
Gummifötter pr st. 
Gummihussningar pr st. 
Rö r hälla re p r st. . . . ... . . 
Kiits ladd, gnmmi pr ro .. 
Stickkontakt . . .. . •.. .. .. 
PVC kopplingstråd pr m 
SpOlform med 4 stift . .. . 
Hållare t ill densamma .. 
H1Uskärare, ställbar . .... . 

I önigt tiJJhanCahåJJa Yi all materie l för amatörbyggare. 

/ 

INGENJÖRSFIRMA' ELFA 
Åkeslund 
T el. 26 167;; 
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0:65 
0 :50 
0:75 
0:60 
2:-

0:75 
0:45 

0 :35 
0:35 
0:25 
0:70 
0 :80 
0:85 
0:15 
2 :65 
1 :35 
8:-
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, 
rips om rör och- rörfel : 

QAD/ON SR'GER: 
"{}BRRKADPBRfl '? 

När radion b ör ja r prala oren t med 

grumligt l iud, då kan någ ot av lågfre , 

kvensrören eller slutröret vara "slut". 

Det är helt enke lt för gammalt och utnott 

och emissionen Ist römmen av elektroner 

från glödkatodeni har minskat. Snart 

blj r radion alldeles stum. Lå r därför 

en ko mpetent tackma n genast byta ut 

de utnötta ,ören mot nya, riktigt rejöla 

rö r . • Tu ngsram R::ö r! 

Svenska O rio n För säl jnings AB 
StockhOlm, Götebarg, Malmö 

Il 447AC5 

VILL NI HA EN 

-projektor? 
NI kan lätt bygga ·Er en 8jälv etter värs 
utförliga ritningar och arbet8be8krlvnlng 
Med vAr projektor kan Ni för8tora Edra 
blIder upp t\ll 10 gAnger, Oumbärlig för 
tecknare vid förstoringar och Intres8ant 
vid vl8nlng av foton, färgbilder 0,8. v 
Apparaten blir mYCket billig I tIllverk 
nlng. Med undantag av lins och lampa 
be8tAr den helt av trä. Lh,lser garanteras 
varje köpare av ritningarna. 

Pris för ritning och arbets b. 8 : 50, 
Porto tillkommer. 

HOBBY-FöRLAGET Borås R. 

4-' ~I:s~~nn~å~d~ 
~ slor sortering experimentartik· 

lar, radiodelar, elektr. materiel, 
A",'Nuldn med hoslighatst~l. 
" ng, g6.l.om och bocl P<i.J2.65 verktyg, leksaker, ritningar, 

budböcker 11... sänd.. gratis mot insändande av ett 

2O-4ru frimi rk., som Herb eta las vid första order. 

Cla's Ohlson & C:O A.B., Insjön 
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JÄRNVÄGARNAS 
(Forts. fr. sid, 11.) 

inkörning av förlorad tid av mindre van­
liga mått. Ett tåg med 350 ton vagnvikt 
framfördes 226,7 km mellan Fort Way­
ne och Englewood på 1 timma 53 minu­
ter, medelhastighet 120,3 och högsta 
149,6 km/tim. Var detta så märkvärdigt 
frågar man kanske. Men när man får 
veta, att loket var det 32 år gamla klass 
E6 nr 1649, typ 2-B-1, våtånglok, är det 
ej utan att man häpnar. Vid denna tid 
fick ofta koppling av K4s-lok tillgripas. 
Två av dessa lok framförde vid ett till­
fälle ett 805 ton tungt tåg Terre Haute­
Effingham, 109,3 km, på ' 53 minuter = 
123,7 'km/tim. Härav kördes Tarrington­
Effingham, 96,5 km, mM 134,1 och Gree­
nup-Jewett, 7,4 km, med 143,2 km/tim. 

Sydamerika har ännu icke omnämnts i 
denna serie och borde väl också få vara 
med på ett hörn. Det enda tåg därstädes 
som förtjänar omnämnas är expressen 
Rosario-Retiro på Central Argentine 
Railway. Tidtabellstiden för den 303,3 
km långa sträckan var ·3 timmar 30 min., 

. vilket gör 86,6 km/tim. medelhastighet. 
Vid ett tillfälle körde föraren M. Cor­
doba på 2 timmar 52 min., vilket gör 
105,8 km/tim. Slut om Sydamerika. 

Sommartidtabellen 1938 medförde inga 
större sensationer. London, Midland & 
Scottish Railway satte in Coronation 
Scot, som körde Euston-Glasgow, 645,9 
km, på 7 timmar jämnt, medelhastighet 
92,3 km/ tim. Samma tid i motsatt rikt­
ning. London & North Eastern körde ett 
tåg Kings Cross-York, 202,8 km på 2 
timmar 37 min. = 115,7 km/tim. Great 
Westerns Cheltenham Flyer körde sjunde 
året Swindon-Paddington med 114,8 
km/ tim. 

Ett tåg som uppnådde ganska god 
medelliastighet trots delvis mycket be­
svärlig linje med upp till 20 o/oo-stig­
ningar var "Daylight Express" mellan 
Los Angeles och San Fransisco, som 
körde den 709,8 km långa sträckan på 9 
timmar 45 min. = 72,8 km/tim. Härav 
kördes ' Atascadero-Salinas, 175,4 km, 
på 1 timma 50 minuter = 95,7 km/tim. 
Detta tåg var dock mera bekant för sin 
elegans än för sin snabbhet. 

De i denna artikel omnämnda viktiga­
re lokens huvud dimensioner framgår av 
tabellen på sidan 11. 

Kriget började kasta sin skugga fram­
för sig. 1939 blev ett hektiskt år i alla 
avseenden, icke minst för järnvägarna, 
som liksom spände sig- tiP det yttersta 
inför vad som komma skulle, och vartill 
vi senare återkommer. 

Industrins öron . , . (Forts. fr. sid. El .) 

ett material på samma sätt som i det 
tidigare fallet men i stället för att träffa 
en film får strålarna träffa en fluoros­
cerande skärm. Därvid blir skärn1en ly­
sande och ger samma skuggbild av före­
målet som genom röntgenstrålarna upp­
stod på filmen. 

Den senaste utvecklingen på detta om­
råde innebär att man utnyttjar en foto­
cell i stället för det manskliga ögat vid 
kontrollen. I detta fall kan varje varia­
tion i ljusintensiteten, vilken orsakats 
av att det undersökta föremålet varit 
poröst eller innehållit något främmande 
föremål, påverka fotocellen som i sin tur 
påverkar ett relä som automatiskt av­
för produkten från bandet och stämplar 
den som felaktig. 

ELEKTRONLJUS 

MAGNETRON 

IKONOSKOP 

mm i en rikt illustrerad framställning (C:8 
150 sidor) ! mod ern RADIOTEKNIK och 
ELEKTRONI K . Utarbetad av kända fack­
män. Utsåndes i delar veckoYis. Inga 
förkuns]<aper erfordras. Pris 18: - k,. 
Begär prospekt med innehållsförteckning (rån 
RADIOSKOLAN, S:t Eriksg. 95, Stockholm Va. 
Enastående intresse säkert något för Er. 

Se hit alla modellbyggare ! 
Alla sorters olika ritningar till modell· 
flygplan, modellb1'ltar. I sjakter och mo· 
torslädar äro till salu. OBS! Läga pri-
ser. 

RITNYTT 
Box 213, S j ä l e v ad. 

700 hobbyuppslag 
lör 55 öre 

Ett register upptagande över 700 hob­
byuppslag publicerade i tidigare nr av 
Teknik för Alla var infört i nr 1 i är. 
Numret erhälles mot insändande av 05 
öre i frimärken och hamn och adress 
på nedanstäende kupong. 

Till TEKNIK tör ALLA, Box 3137, Sthlm 3 
Sänd omgäende Teknik för Alla nr 1 

ärg. 194 . 55 öre bit. i frim'irken. 

Namn: 

Bostad: 

Postadress: 
V. g. texta! 

F i c 'kräk Dest i ck an ·-N O R D E N" . 

Utförd helt i pOlystyrol är denna helsvenska fickräknesticka med sina 10 skalor ett 
fullödigt r äkneinstrument för ingenjörer, kalkylatorer m. fl. Genom sin kombination av 
system "Darmstadt" och system "Rietz" kan den i de flesta fall ersätta en stor räkne· 
sticka I användbarhet. Pris kl' 15: -. Leverans till land sorten kan ske per postförskott. 
Full returrätt. 

Aktiebolaget K. B. BRODIN &. Co. 
Luntmakaregatan 52. Tel. 3202.33, Stockholm. 

----~----------------~ 



Annons . publicerad av I. F S, 

Skyddshuv 

Nya valsverket vid Hagfors Jernvel·" har en 
111ftbehandttllIJsanläggnin IJ arbetande efter 

intressanta pr incipu . 

FRIS I( AR·E LUFT 
Det finns mycket som folk drömmer om, 

så snart någon nämner uttrycket 
"morgondagens värld". Vi föreställer 
oss nya slag av landskap. De gamla kom­
pakta storstäderna har fått vika för en 
annan typ av bebyggelse - isolerade en­
familjshus och hyreshus med "grönytor" 
överallt. Landsbygden har varme, bad, 
varmvatten och nästan all stadens kom­
fort. Den gamla olikheten och antago­
nismen mellan stad och land är kort sagt 
på väg att · plånas ut. Trafiken går till 
övervägande del via underjordiska järn­
vägar samt med flygplan och helikopt­
rar som kan landa på hustaken. Snabb­
trafik med bilar går på särskilda auto­
strador. Vanliga gator och landsvägar är 
lika lugna och stilla som i vårt släktes 
första ungdom, och husmödrar kan släp­
pa ut sina barn till skolor och lekplatser 
utan att behöva ledsaga dem eller hysa 
den ringaste ängslan. 

Inne i framtidens hus vill fantasifulla 
skribenter placera så mycket komfort, 
att det skulle fordras en hel bok för full­
ständig beskrivning. En del av alla des­
sa bekvämligheter är rena hugskott, en 
del vilar på verklighetens grund. Det 
är exempelvis inte bara en blåögd för­
hoppning, att man skall kunna r eglera 
värme, luftcirkulation, fuktighet och at­
mosfärselektricitet i det egna hemmet. 
Rent tekniskt är denna fråga löst. "Var 
och en sitt eget klimat" ä r inte någon 
orimlig önskedröm ur ingenjörsmässig 
synpunkt. Det återstår att göra aggre­
gaten för detta ändamål så billiga i in­
köp och drift, att de allmänt kan använ­
das i privatbostäderna. Där är vi inte 
ännu - ·men vi får se vad framtiden 
kan, bära i sitt sköte. 

Intill dess luftkonditioneringen hunnit 
bli vardagskomfort, har den en stor upp­
gift att fylla i speciella lokaler såsom 
fabriker, kontor, skolhus, sjukhus, res­
tauranger, teatrar och biografer. 

För hygienen i våra industriföretag 
spelar modern luftiörbättring redan en 
ofantlig rol l. I järnbruken t. ex. har ar­
betarna of ta förr måst vandra mellan 
iskalla salar och den brinnande hettan 

i valsverk .och masugnar. Nu utjäm­
nar man sådana ' temperatur växlingar 
genom sinnrika fläktar, kyl- och värme­
anordningar. Den fruktade silikosen 
(stendammslunga) , som man ådr ar sig 
genom långa tiders inandning av luften 
i malmkrossverk eller cementfabriker , 
kan nu undvikas; dammet sugs upp ge­
nom oljefilter eller elektriska filter och 
personalen skickas efter viss tids tjänst­
göring på utsatt plats över till någon an-

' nan avdelning. Ur snickerif abriker su­
ger fläktar ut nyvelspån, och i choklad­
fabriker kan man med s. k. termostater 
och andra anordningar hålla temperatu­
ren kring kokarna nere vid en jämn och 
behaglig nivå. 

Luftkonditionering är även införd i 
många s?-mlingssalar, fast det här åter­
står mycket att uträtta. 50 000 svenska 
skolsalar för 600 000 skolbarn väntar på 
bättre luft, liksom otaliga sjukhus, ka­
serner, väntsalar, tå'g, bussar, restau­
ra'llger och nöjeslokaler. Yarje år blir 
det fler och fler av dessa skilda företag 
som skaffar sig "eget klimat". 

Redan kvantitativt betyder luften 
kring oss och i oss något utomordentligt. 
Ett andedrag innehåller visserligen i ge­
nomsnitt blott drygt ett halvt gram luft, 
men under ett dygn blir den aven per­
son inandade luftmängden dock cirka 15 
kilo. Alla Sveriges invånare förbrukar 
dagligen tillsammans omkring 100 000 
ton luft;- vi använder varj e dag 10 a 20 
gånger så mycket luft som f ast föda. Den 
atmosfär, som sålunda passerar vår 
kropp, och den atmosfär , som omger oss, 
har en märklig inverkan på en mängd 
olika sätt. För att vi skall nå bästa 
hälsa bör atmosfären i våra bostäder och 
a rbetslokaler f ylla vissa krav. Det skall 
finnas tillräckligt med luft per person; 
temperatur och fuktighet skall hålla sig 
inom bestämda gränser; det måste fin­
nas en viss måttlig luftrörelse ; det får 
inte vara för mycket skadligt damm i 
atmosfären. Alla dessa krav arbetar 
modern luftkonditionering- på att till­
f redsställa. Den arbetar dock inte bara 
f ör friska utan också f ör sjuka männi-

skor. Sinnrika apparater f örmår regle­
ra luftens tillstånd i operationssalar och 
i kammare där för tidigt födda barn får 
sin fullständiga utveckling. I s. k. hy­
pertermer - ett slags "feberiådor" -
flyttar man in patienter som lider av 
paralysi och vissa andra ·sinnessjukdo­
mar och botar dem genom konstgjord 
feber från livsfarliga attacker. 

Likt praktiskt taget alla de underbara. 
ting vi drömmer om att få som allmän 
gåva i framtidens värld är luftkonditio­
neringen ett barn av den enskilda före­
tagsamheten. Uppfinnare och företaga­
re har stimulerats av den insats de så­
som enskilda och fritt arbetande indivi­
der skulle kunna göra på området. Ä ven 
Sverige har nu en industri, som med 

. stor framgång arbetar på luftkonditione-
ring. Vetenskapare gör inom denna in­
dustri ständiga experiment och under­
söker, hur atmosfären under skilda för- . 
hållanden bör vara beskaffad. Tekniker 
bygger sedan aggregat och uppfinner 
metoder för att ge luften just dessa 
lämpliga villkor. För flygplan bygger 
man småfläktar med blott 1,4 meter i 
genomskärning, som dock presterar 25() 
varv pr sekund! För fabr ikslokaler 
konstruerar man fläktar med upp till Z 
meters genomskärning, som kan blåsa 
fram 170 ton luft pr timme. Avfukt­
ningsaggregat skiljer ut vatten från at­
mosfären i fuktiga bergrum - skydds-o 
rum, bergverkstäder, arkiv etc. Elektris­
ka filter med spänningar på 40000 till 
80 000 volt suger åt sig partiklar så små 
som ned till 1/100000 mm och detta med 
en verkningsgrad på upp till 99,9 proc. 
Här som i hela vårt näringsliv visar 
den enskilda f öretagsamheten en out ­
t röttlig initiativkraf t och en beundrans­
värd effektivitet. 

Lutthygienens stora betydehe f ör det klinisk~ 
arbetet är uppenbar. 

l en operationssal måste omsorgsf u ll t be_ 
handlad. r en lult in föras dragf ritt och tem _ 
peratu ren h ållas j ämn och väl avpassad. 
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BÅTRITNINGAR 
till 

lättbyggda plywoodbåtar 

M O N S U N 
Inombordsmotorbåt 

B Å TPL YW OOD 
MOT O R B Å T A R 

M ,O T O RER 

Nyhet: Brennan, 25 hkr inombords­
motor, vikt 85 kg. 

AB SERIEBAT 
Karlavägen 67, Stockholm 

tel. 67 42 90, 67 51 85 

Ensamförsäljare av Ljusne W oxna 
Båtplywood. 

~I , 
~ L8 mc 
\' till 

ti 1,5 mt' 

N 
S 
O 
M 
R 
Å 
D 
E 

.amt 

200 

till 

500 kc 

• NYHETER trån rVENfK 
~.~ INDU$TR~ 

~~~~~E55~5~ 

Thorden-varvet får 
Argentinaorder 
T horden-varvet i Uddevalla har enligt 

dagspressuppgifter erhållit beställ­
ning på tre fartyg för argentinska sta­
tens räkning. Plåtfrågan har lösts så 
att argentinska staten tillhandahåller 
fartygsplåt från USA. 

. Junemässan i Kungl. 
Tennishallen 
Eldsvådan i Tennisstadions B-hall har 

medfört att Junemässan fått lov att 
skaffa annan lokal, nämligen Kungl. 
Tennishallen vid Lidingövägen. Tiden 
blir den tidigare 'annonserade, 5-16 
juni. De nya mässhallarna är betydligt 
större än de tidigare, varför man inte 
räknar med några svårigheter att bereda 
plats för samtliga utställare. 

.. Svenskbyggd rotationspress 

Den första i Sverige byggda tidnings­
rotationspressen demonstrerades ny­

ligen av Lidköpings mekaniska verkstad. 
Det är det 1935 startade Grafiska ma­
skinbolaget som börjat denna tillverk­
ning. Den första pressen har färdig­
ställts hos Lidköpings mekaniska verk­
stad men i fortsättningen kommer till ­
verkningen att vara förlagd till AB 
Flygmotor i Trollhättan som förvärvat 
aktiemajoriteten i GMA. 

Den färdiga pressen, som beställts av 
en stockholmstidning, bestar av tre 
tryckverk om vardera 16 sidor med ett 
intrycksverk och en falsapparat. Den är 
avsedd att trycka högst 24 sidor i dub­
belproduktion. Hastigheten är 20 000 
cylindervarv i timmen, varför den kan 
trycka 40 000 24-sidiga tidningar i tim­
men. En nyhet är att konstruktionen 
medger utbyte av pappersrullar medan 
pressen är i gång. 

Tag 
till 

vara på tillfället att . bli ägare 
trafikmottagare en förstklassig 

Be·M8 ä r en beprö,'ad mottagare. som dagligen användes av det svenska trafik­
flyget m. fl., dä r sto ra krav pl!. säker mottagning erfordras. 

Test-Rite Instrument Co. AM-Signal­
generatorer. 
En li ten behändig signalgenerator för ser­
vic0mannen och amatören. 
Frckvcnsområde: 150 Kc till 50000 Kc. npp­
delat pl!. 8 band. Signalgeneralorn är försedd 
med inbyggda batterier . Netto 198:-

Metropolitan universalinstrument. 
Ett billigt instrument för ,serviceverkstaden. 
Mätomrliden : (}-1oo0 ohm. (}-10000 ohm. 
(}-10 meg ohm. 
Likspänning: ~2 500 volt. 
Vä ' elspä nniug: 1(}-10oo volt 

AMATÖR NETTO 435: - kr. 

West on ohmmeter. Typ 689. 
Ett av W esto'ns kvalitetsin strument. Avsett att 
användas för mätning av smit resistanser. lIIiit­
områden: (}-10 ohm. (}-lOOO ohm. 
L ev. m. testsladdar samt elegant och kraftigt 
läderfodral. Pris netto 112:-

Högtalare. 
6 tum permanent dynamisk ......... 
8 " 

10 .. 

18: 75 n etto 
23: 50 
30: 50 

L ' kström: l mA-lO Amp. Pris netto 89:-

RCA .. Tonfrekvensgenerator. Typ nr 154. 
Niitanslu ten. Frekvensomr. 30 PER till 15000 
PER, Pris netto 3]5: -. 

Tripiet mätinstrument. Typ 666 H. 
Mätomrl!.den: Likspänning 1(}-5(}-WO-1 00(}-5 000 volt. 

Växelspänning 1(}-5(}-25(}-1 00(}-5 000 volt. 
L ikström 1(}-10(}-5oo mA. 

Mot tl!.ndsmätning: (}-3oo ohm - (}-250 000 ohm. 
Pris 125: - nto. 

Bilvibratorer. 
Ml!.ll o ry 6 volt 4 stift 11: 50 netto 

l lage r tinnes vidare: 

OBS l 

l
r O BSl 

I lager finnes nu ett begränsat antal likriktarrör 
typ 866 A ... . . ... . . ... . . ... " Pris netto 9: 80 

Kortvågsmateriel 
Sändarrör 
Mottagarrör 
Instrument 
m.m. 
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A . .. B. BO PAL M BLAD 
(SM5ZK) 

F O L K U N G A GA T A N 42 STOCKHOLl\l 
Telefoner 401940, 414343. Telegramadress: ZEDKEY 

Test-Rite Al\l-Signalgenerator. 

Gedigen KristnIlmikrofon m. 
hordss tativ. Känsl ighet -52 
Db 89: 50 nto. 



- eller 
har Ni kanske något annat 

utbildningsproblem? 

Ar Ni med 
i N Kl-slwlaJU 

pristävling P 
Se dter i nedanstående kupong vad som 
kan passa in på Ert eget problem och 
stryk under det. Sänd så in kupongen 
och Ni får omgående en instruktiv 
studiebroscbyr ocb annan litteratur om 
NKI·kurserna. 

1'. ex. något 011 des8a: 

- hur skall jag kunna bli en förman och 
arbetsledare, som inte bara kan sitt fack 
utan också har lärt sig att "ta folk" 

- hur skall jag kunna bli speciaHs. 
inom mitt fack 

hur skall jag kunna bli "min egen" 

hur skall jag kunna bli en skicklig 
tekniker, som löser både egna och 
kamraters knepiga arbetsproblem 

- hur skall jag kunna lära mig att "läsa 
ritningar", räkna med räkttesticka och 
annat ingenjörsjobb 

- hur kan Jag bli styv att göra be­
räkningar 

- hur kan jag bli konstruktör och 
skaffa mig förutsättuingar att bli UPP' 
finnare 

hur kan jag 'bli kemist och laborant 

hur kan jag komma ut och studera 
på andra håll i Sverige och utlandet 

- hur kan jag - ja, fortsätt ... jälv, om 
det är något annat som Ni tycker är 
ett prouleln för Er. Det är knappallt 
något tvivel om alt svaret blir: 

Ni får också upplysningar om NKI·s\!;o­
lans stora pristävlan för sina elever i 
vilken Ni också deltar, då Ni anmält 
Er till en kurs. Priserna bestå av rese­
stipendier, kurser, böcker o. a. som kan 
vara av intresse för den som studerar. 

Ni kommer att finna att det är roligt att 
studera vid NKl och att det lönar sig. 

En riktig utbildning ger Er ekonomisk trygghet 

en ~ utbildning /ö"er Ert probwm En riktig utbildning ger Er ett arbete.som Ni trivs med 
En riktig utbildning ger Er större utbyte av fritiden 

INDUSTRI o. TEKNIK 
Ingenjörsutblldmng l 

för 15 olika linjer 
Tek n. gymnasiekurser 
Arbetsledar k urser 
Verkmästarek urser 
Förm anskurser 
Ritarek urser 
Kurse r för land· och 

sjömaskinister 
Vägmäsla reku rser 
Byggmäs tarekursei" 
El. installa törskurser 
El. mon lörku rser 
Kurs lör värmeled· 

n ingsskö tare 
Chaurrörsk urser 
Matema tikkurser för 
- förmän 
- verkmästarq 
- ingenjörer 
Flygk urser 
Maskinteknik ' 
Maskinritning 
Maskinelement 
Angpannor 
Angt urbiner 
Kylteknik - Pumpar 
Va ttenmotore r 
Hiss- och transport· 

anordningar 

Verkstadsteknik 
Mekanik 
HMlfasthetslåra 
Metallbearbetning 
Mater ialprovning 
Svetsning (el.· o. gas-) 
Arbetarskydd 
Arbetsstudier 
Industriell ekonomi 
Industriell organisa· 

tion 
MotorteknIk 
För bränn ingsmotorer 
Hesselmanmotorer 
n if\ <::rlm ntor f' r 
Förgasarmotore!' 
l- l .' J!. lIlulurcr 
Bilteknik 
Bilens underrede och 

kraftöverlöring 
Bilrepara tion 
Bilens el. utrustning 
KÖl'kortsk urs 
Motor- och trafik· 

lö rordningar 
Flygteknik 
Värm. och sanitet 
Värmeteknik 
Värmeledn ingsskötsel 
Vatten, avlopp, gas 
Luftkonditionering 

EleUroteknlk 
Installalionsteknik 
El. maskiner och 

apparater 
Kraft"" tioner 
Telefur. i och telegrafi 
Elektri~k mätteknik 
Radlol.knik 
Mottagare - Sändare 
Rad bservice 
Gr~rnmoron -. 1 iufl-

films- o. televisions­
teklllk 

Radiotelegrafering 
Byggnadsleknik 
Husbyggnad 
Byggnadsmaterial 
Byggnadsritning 
Järn och betong 
Brokonslruklioner 
Vilg och vallen 
Kemi och kemisk 

teknologi 
Texlilteknik 
Trä-. cellulosa- ocb 

pappersleknik 
FörsiilJnings· och 

oHerlleknik 

TILL 
Slnd mig ulaD kOllDld del som jag strukit uDder. Anteckna även 

. gralisprellumnlion för lid.kriflen .PA Fritid. uDd~r ell Ar. 

HANDEL o. KONTOR 
Fullständig handelsskola 
Högre handelsut-

"bildning 
Företagsekonomiska 

kurser 
SPRAK 
Nybörjare- och lort-

sättningskurser 
Skolkurser 
Snabbk urser för resor 
REALSKOLA o. 

GYMNASIUM 
Kurser till real· och 

s tudentexamen 
Klassk urser o. ämnes­

kurser 
TECKNING o. 

NYTTOKONST 
SOCIALA STUDIER 
PSYKOLOGI 

o 
O 
O 
O 
D 
O 
O 
O 

Tekntska fackstudier_ 

Arbetsledarkurser. 

I ngerij örsutbildning 
Moderna språkkurser. 
Fullständig handelsskola 
Högre handelsutbildning. 
Företagsekonomiska kurser . 

Yrkesvägledning för 
examensstuderancle 

O Teckning som hobby och yrke_ 

Namn : ____ ." .. ,~ ..... ,ru._ ... , ......... .. _ ....... , .• 
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I för HOBBYISTER I 
= = = Beställ vär nyut komna katalog nr 4 = 
__ -=~ f ör är 1947-48, som bl. a. in nehäller : __ =~ 

Ritningar. Land,ets största sorter ing . 

= Böcker. H andböcker i alla tekniska = 
§_== ä mnen. _~ 

Båtar: Stor sor tering för kanotbygg a -
== re. Spantsatser ocb övrig material. == 
§ RadIodelar tör radioa matörer. ~ 

=~ Modellfiyc. Avdelningen betydligt ut- =~ 
ökad. 

§ Verktyg. BI. a . fullständig sortering l § 
== amer ikans ka specialverktyg tör hob- == 

! K:,:;:~::te~eMller dessutom avdel- ! 
== ningar för frimärken , "portartiklar == 
§ otJh träninl}sred"kap, trolleri "amt. ~ 
== övrigt t .Ooo-tals intre88anta och avOT- == 
== an"kaffade artiklar. Sände" mot 30 == 
== öre i frimärken. == 

I HOBBY-FÖRLAGET I 
~ BORAS R. ~ 
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STÄMPLAR 
AV ALLA SLAG 

Offerter och Katalog 
på begäran 

ÅilLEN &: HOLM AB, STOCKHOLM 

- 26 TEKNIK tör A LLA 30/ 1 19"8 

REVLÄDA 
PA denna avdelning besvarall kostnads­

fritt t eknilIka frAgor al" allmänt Intresse. 
Om Ivar däremot önllkas I brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In­
sändaa pä postgirokonto 1117992. 

Fråga: 1) Finns det f ör verktyg smaskiner 
avsedda f lytande kugg växla r? Hur fungerar 
dessa? 2) Finns det växlar, lika ova nstäende, 
men fö r sedda m ed remmar? 3) Vilka ä r tör -
delaktig ast? Prenumerant. 

Svar : l, 2, 3) VI har ej h ör t t alas om f ly­
tande . kuggväxlar men däremot om steglösa 
växlar som har fö ljande a r betssätt: Växeln 
ä r utfö r d m ed tvll. kilremsskivor med förän­
derlig diameter . Samtidigt med att diametern 
ökas pli. den ena skiva n, minskas den pli. den 
andI:a skivan , varigenom ett var ierande u t ­
växllngsförhll. llande utan steg uppnäs. D yli­
ka växlar förekommer ofta pä moder na verk­
tygsmaskiner. 

Fråga: 1) ' Vor e tacksam fä veta vilken 
firma som nu säljer b yggsat s till Thor ben-
sinmotor. 2) P r iset. Thor. 

Svar: 1) "Thor" bensinmotor kan erhll.llas 
frll.n Firma Eska der . Gu mshor nsgatan 8, 
Sthlm. 2) K r onor 57: 50. 

Fråga : Var kan de I TfA nr 20 omnämnda 
ku lorna till beskr ivna k Ulspetspennor köpas? 

, C. G. J . 
Svar: Stll.lkulor med dimensionen 3/64" är 

för närvarande svär a att a n skaffa pli. g rund 
av importstoppet. Stälkulor med dimen­
sionen 1116", som även g ll.r att använda, 
kan erhll.ll as f rän AB Svenska Kullagerfabri ­
ken. Gust. Ad. tor g 18-20, Stockholm. 

F r åga: 1) I nr 15 av T f A finns ri tning tllJ 
en p lywoodbll.t. Kan plywood stA sig I vat­
ten även om det mälas omsorgsfullt? Eller 
avses nägon viss sort? Vad tör sorts lim an­
vänds? 2) E nligt ritningen mäste bottnens 
mellersta plywoodstycken bU böjda ät tvä 
hll.lI (alltsll. k upiga) . GlI.r detta för sig? 

H . L. 
Svar: 1) P lywooden t ill ovan nämnda bll.t 

bör vara av vattenfast tyP. som kan erhål­
las hos störr e träfirm or . Van lig t vattenfast 
11m användes vid lim ning. 2) J a . 

F råga : Går det att i Sver ige prenumerera 
pli. tidskriften "Popula r Scien ce"? 

GeH å - 15. 
Svar : J a, I nä rmaste bokhandel eller Wen­

nergren-WiIliam, Drot tningg atan 71 D, Stock­
h olm. 

F råga: 1) Finns det nägon bil som h eter 
R olls' Royce? 2) År den I s ll. fall reaktions-
driven? H . N. 

Svar: 1) J a. 2) Nej, men R olls R oyce-fabri­
kerna I England ti llver kar ocksll. r eaktions­
aggregat tö r f lyg pla n. 

Fråga: Under tecknade undrar om det gär 
att änd ra om en g enerator-rotor t llJ en elek-
t r o motor ? El-intresserade. 

Svar : Se Tf A nr 10 1947. 

Fråga: Var flnns den I TtA nr 14 beskrivna 
engels ka motorn Midget M att köpa ? B . A. 

Svar: Repr esentant ä r Ing.-t lr man G. A. 
L ind berg & Co. F r edsgata n 10. Stockholm 1G. 

Fråga: 1) H u r läng a ntenn behövs till en 
k r istallmottagare (LM E r icsson p. F . 102) ? 
2) Vad s lags träd bör a nvändas ? 3) Var kan 
man i Sverige köpa Ma rconi r adior ör ? 4) År 
fortfarande hastig hetsbegrä nsade lättvikts­
motorcykla r skattetri a ? 5) Kan en vanlig 
lättviktsmotor pli. 4,5 h k d riva en bll.t med 
plats för 4 personer? 6) Hur stor propeller­
diameter är lämplig? 7) Ka n Tf A ge närmare 
upplysningar om Folke Manner stedts cykel-
motor? Int resserad dansk pren um erant. 

Sva.r : 1) 15--20 m. 2) 2 mm koppartrll.d eller 
kopparwire. 3) Svenska Radioaktlebolaget, 
Alströmerg. 12. Stockholm. 4) Ja. 5) J a. 6) 
Propellerdiametern är helt ber oende av dess 
stigning och motorns varvtal. 7) Tf A kommer 
att inkomma med upplysningar när motorn 

. utkommer. . 

F råga: 1) Gär det att använda en vanlig 
karbidlampa till svetsaggregat, var finnes i 
sll. fall slang och brännare att köpa til l dyl.? 
2) Vad kostar det 'minsta och det billigaste 
svetsaggregat och var finns det att köpa. B.-E. 

Svar : 1) Nej. 2) NI bör t ill skriva AB. E l. ­
& Gassvetsning, Birger J arl sgatan 53, Stock­
holm. i denna t räga och be om otfert pli. deras 
minsta svetsaggregat. 

TfA:s RITNINGAR 
ER BÄSTA HJÄLP 

Vdra danska IlLtare kan beddlla rit­
rtingar hos C. A. Reitze18 SubskriptiOll$­
afdeling, N~rregade 20, K~benhavn .K. 
Tell .: C. 2400. 

L TfA:s folkbåt "SUl.n.dan" (7 blad) 12:­
Inkl. Ileensa vglft. 

2. TfA:s lIlaaonltekanot. SlutsAld. 
8. TfA.:s mln1atyrmotor nr. 1. 7,6 cc (Ii 

blad) 8 : 85. d :o nr 2, 14,3 cc 4: 60. 
~. Inspelnin .... g .. recatet. SlutaAlt. 
II. Bensinmotorn lkarus lO, 3: 80. 
6. Den idealiska ritapparaten, 2 : 111. (Ska­

la 1 : 2). 
7. Tf A-racern som gör 80 km l timmen. 

3: 10.· Slutsåld. -
II. En etirlg Z-taktsmotor, O: 00.-

1--9. TIA:. miniatyrdieselmotor, 2: 111.-
10. 1:IA: samatörsvarv • 5: 50. Skala 1: 2. 
ll. TfA:s eykelbåt. (14 blad) l hel skala, 

35 : - pr sats.-
U . Den Idealiska kopieringsapparaten. Ska­

la 1: 2 (6 blad) . 7 :85. 
13. 4-eyl ångmaskin. Ska la 1: 2, 2 : 15. 
14. Ångpanna tör maskiner med effekt av 

1/100-1/75 hk, 2 : 1C). 
111. Hill Standard Cy k"lbU. Den SvedherJt­

ska mästerskapsvagnen. 8: 55. 
16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione­

r a nde n y het tÖr ovanstäende bil. 4: riO. 
17. Barken Qulncy. Slutsäid. 
111. Orlon, " Bananens" d leselflygplailsmo" 

dell. SlutlIAId. 
19. Den fnlländade förstoring.apparaten, 

11 : 40 .• 
20. lIlinlatyrraAlerbllen "Flying Car", Teg­

ströms d irektdrivna strömlInjevagn, 
4 : 30 .• 

2L Racerbåt som amatörby .. ge. L . Ö. a. 4,46 
m. ha s tighet upp till 35 knop beroende 
pil motorstyrka. Komplett ritnlngsllatB 
(9 blad) Inkl. Ucens 22:-. 

22. TfA:s IIlC-bU. RItnIngssats med tnll­
s tänd ig arbetsbeskrivning, 11:-. 

28. HUllILAN - "Bananens" nya F-modell. 
Motortlygplan fö r 3,8 cc motor. 3 : 70.-

24. IIlETEOR - Tegst röms nya 10 cc mo­
dellmotor t ör t ä ndstift eller dleeel 
5 : 80.-

De med - märkta ritningarna är l full 
s kala . 

Till Teknik för AI1a, Box 8187, 8thlm 11, ' 
...... st. r itn ing nr ........... .. .. . . .. . 

Namn: . 
Bostad: ..... .... . .... ... . . ...... . . . ..... .. 

Postadress: ...... . ...... .. ........... . . . . . 

Nord .. n" stönta tld"kPtft III.. POPU. 
LABTEKN'IK. HORBY, HODlILL­

BYGGE 

Prenumerationspris : 
Hellr 11: 50 Halvlr 6:­

Kvartal 3:-

Inbetala avglfteu på postgirokonto 
Ui 79 92 eller Insänd nedautäende ku­
pong sA uttagB-vl avgiften mot post­
törskott. PRENUMERATION i Steck­
holm k an ske på t1dnlngeu expedition, 
Tunnelg atan 3. T p! .. t on 11 60 79. 

- Till TEKNIK för ALLA -
Box 3137, Sthlm 3 

Undertecknad prenumererar hä rmed pA 
T eknik tör Alla nnder 1 helAr - l 
halvAr - 1 kvartal trån •••.• • • • mlnad 
1947. 
Stryk det ej iiukade. 

Na mn: 

Bostad: 

PostadresII : . . ... " ... . .. . . . . . .. . ..... . 
V. g. TEX TAI 
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I ÅR M A s TE D E T I bli allvar av Dina tidigare 
studiefunderingar. Utnyttja en del av Din 'fritid till 
att förkovra Dig inom yrket, för föreningsarbe-

men 
studera ' 

först 
den här 

kupongen 

var säker på att ingen av dessa i dag ångrar sig. 
Skolans kursprogram omfattar också de mest skilda 

ämnen, och samtliga kurser är utarbetade' med 
tanke på dem som vid sidan av sitt arbete vill 

ägna några kvällar i veckan åt värdefulla 
studier. Läs igenom kursförteckningen här 

nedan och rekvirera sedan ett utförligt 
prospekt över det ämne som 'intresse­

rar Dig, Gör det redan i dag 1 

tet eller mera allmänt, och skapa Dig därmed 
större möjligheter att komma framåt. Gör 
som tiotusentals andra kommer att göra 
år läs något intressant ämne hos 
Brevskolan. Förra året anmäldes till 
skolan över 90 000 nya elever, och 

._-----------,...---
I 

Realskolekurser : 

Enskild brev­
undervisning 

Dagbrevskolor 
Aftonbrevskolor 

Språkkur~r : 

Grundkurs l 
svenska 

Rättskrivning 
Praktisk skrIvkurs 
Engelska 
Tyska - Franska 
Ryska Spanska 
Esperanto 

Fö~eningsteknik : 
Föreningskunskap 
Mötesteknik 
Föreningsbok-
föring 

Att tänka och 
diskutera 

Talarkurs 
FackförenIngs­
kurser 

Aktuell orIente­
ring: 

Samhällsorlente-, 
ring 

Industriell demo­
krati 

Företagsekonomi 
Psykologina 
grundfrågor 

Sociala frAgor, 
samhällskunskap 
och ekonomi: 

Parti och polltlk 
Kommunal­
kunskap 

Förcningsunado­
men och kom­
munen 

Deklaration 
Nationalekonomi 
Svensk soc:1al-
politik 

Arbetslagst1ftnlng 

Kurser tllr kvin­
nan och hemmet: 

Kvinnorna och 
folkstyret 

Hemmet och vi 
Folkhälsans 
grundfrågor 

Barnens lek och 
verksamhet 

Vårt kosthåll i 
teori och praktik 

Vad vet Du om 
Dig själv 

Kvinnan och 
samhlll8U"et 

Praktisk handels-
kunskap: 

Praktisk räkning 
Bokföring 
Atfärsjurldik 
Välskrivning 
Textri!ng 
Stenografi 
Butlkskurs 
Kalkylation 
Kontortstkurs 
FörestAndardrurs 

IIusIk och hobby: 
Att sjunga till 
gitarr eller luta 

Fiolspelning. 
piano. dragspel 

Muslkledarkurs 
Teckning 
Amatörteater 
Orientering 

Mekanisk verk­
stadsteknik : 

Ingenj örskurser 
Verkmästare-
kurser 

Förmanskurser 
Yrkeskurser 
Kurser för arbets-
studiemän 

Kurser för plane­
ringsmän 

Kurser för 
skyddsombud 

Gjuteriteknilt: 
Mästarekurser 
Förmanskurser 
Gjuteriteknik 

SmIdesteknik: 

Mästarekurser 
Förmanskurser 
SmIdesteknIk 

Svetsningsteknik 
Verkmästare-
kurser 

Förmanskurser 
Yrkeskurser 

Verkstads-
snickeri: 

Verkmästare-
kurser 

J'örmanskurser 
Yrkeskurser 

MukInlIra: 
Ingenjörskurser 
Verkmästare-
kurser 

P'lSrmanskurser 
MasklnistkurBer 
Reparatörskurser 
Montörskurser 
Yrkeskurser 

Motorteknlk: 
V~rkmästare­
kurser 

Förmanskurser 
Kurser för bil­
montörer 

Motorskötare­
lruraer 

Elektriska maski­
ner och anlägg­
ningar: 

Ingenjörskurser 
Maskinistkurser 
Verkmästare-
kurser 

Installatörskurser 
för C- och B­
behörighet 

Montörskurser 
Yrkeskurser 
ObI. kurs för 
elektriker­
lärlingar 

Teleteknik: 

Fullständiga radio­
teknikerkurser 

Yrkeskurser 
Radio 

Värme- och sani­
tetsteknlk: 

Verkmästare-
kurser 
~örmanskurser 
MasJcinistkurser 
Yrkeskurser 

Vägbyggnads-
teknik: 

Vägmästarekurser 
Schaktmästare­
kurser 

Förmanskurser 
Avvägning 
Yrkeskurser 

Ritteknikens 
grunder 

Geometrisk ritning 
Maskinritning 

GrundkurSer t: 

Matematik 
Formelräkning 
och trigonometri 

Fysik och kemi 
Ritteknik 
Elektricitetslära 
Elektromasklnlära 
Motorlära 
Verkstadsteknik 

Specialkurser: 

Matematik 
Fysik 
Kemi 
Hållfasthetslära 
HärdnIngsteknik 
Yrkesekonomi 
Industriell organi -
sation och eko­
nomi 

Arbetsstudier 
Verkstadsteknik 

revskolan STOCKHOlM 1$ 

Sänd prospekt över de kurser jag 

atrukit under. 

Namn .. .. .. ............ .. .. , ........................ . 

Bostad ................................................ . 

Postad TlA ~ 48 · ress............................... - I 
. ' , I 

---------~------------------------------



Till salu. 
vmRATOR 40: -, te!. 3199 67 (Sthlm). 

LJUSET Du sökt för fotografering. Synkro­
niserad blixtutlosare, endatit a:.l: 50. begransllt 
lager. Hertil Weruberg, Trälleborgsg. Ii H. 
Malmö. 

RESEGRAl\DI0FON, 1 st. Husb. r öst. i prima 
skick tiO: -. l st. pick-up 15: -, l st. d'to 
kr'stall, extra prJma, :lU: -. Ake Johansson, 
Hox :l4. AS4;tla, tel. :<.sI. 

MC MOT. 175 tv. 45: - , växl. 200 4Q: -. magn. 
:lO: - , torg. a50 2U: -, växl. 5UU 50: -. 2 mc.­
däck, nya. UJ X ;1.:<5" t. hogstlJj. ltadlOgram., 
allstr., uy, llU: -. Uppl. m. P. Sv. t . .box H, 
Genda~en. 

Ji'RlM. 100 01. USA 2: 75. Sänd svenska obeg. 
him. '.rage Matttison, 1I0x ll:.l8, Ma~ng. _ _ 

TRANSPORTHJUL, nya, kompi. med gummi, 
2O X :.l", au: - V" . lit. i:StaJror :.laXI-',2 mlll :.l: 50 
pr. m. 2:.lXl-',2 lllm :.l: a5 Vro m. l!':a Ulov ::ljU-
stedt. 1I0x :l4, l!'eJJing",s:.::u:.::r..:o.:... ________ _ 

MC. NOltTON, 500 cc, sidv., säljes eller bytes 
mot en storre :.l_ eller 4-cylintlr,g, även utan 
hjul. ::l. !'.i1lSson, b'ack ~ • .ll;tlliuyn. 

KC. HENDERSSON motor 1200 cc, komp!. u. 
mag. 100: -. '.l·ore Larsson. Hogsjö. 

ILO MOT. SOO cc u. förg. 100: -. G. Söder­
lind. tiallS<iter. 

KAM., BÄLG., 6x9 för planfilm. beg. 30:-. 
HruIlo J:1.au8011, l{Jova, lionull. , 
SKINNKAPPA, storlek 50, i prima skick. säl­
jes t. hogstlJjudaude, IUlrmare upplysn. g en. 
Gösta ::lvalltelSlSoll. i:Sjoborg, KIiVP:.::a::n::.. ___ _ 

lICB-BYGGARE, 'HSA-motor 350 cc sid vent., 
ny borr. och rUll st. garautIrenov .• kompi. m. 
törg., magIletgen., vaxellada, kedjor oell bak­
hjUlsdrev. !\ya drev i vaxelllida, nya ventd"r, 
lager m. m. \:iaraati for verklIgt prlllla motor­
uppsättning. Utrorl. UVp!. mot 2 pto. Pris for 
allt l:S5U: -. kOllt. 1 st. Ijudliämpare 20: -. 1 
st. styrsnäcka, l!'ord J :r, tl5: - , :.! st. bakhjul 
26X2", utan gummi. lrp-nav, 35: - pr. st., 1 
st. dito bakhJul m. exp.-lJromsnav a5: -, 1 
st. h erram, ballong, 2U: -,Ivar framhj ul. la . 
expo broms-nav. extra kraftiga, för MCH-lOl 
Pilot m. gUlllmi, I:.!U: -, l st. ram till Pilot 
2ö: -, l sats fjädrar t_ Pilot 20: -. 1 sats 
smide till .l:'ilot 20: -. div. rör och plywood 
m. m. Samtl, delar nya eller i prima skick. 
Ake Johansson, HojC 24, Aseda. t el. 2il1. 

EL. Kot. m. räknev. 1-12 V 8: - pr. sto, el. 
mot. m. växel ti--12V 8: - pr. st., relä av 
7 : - pr st., sats tdl 6V el. mot. m . kullag. 
8: - pr. st., sats t. liV växeil'. gen. m. kul­
lag. ~ : - pr. st .• sats om 4 kullag. inre diam. 
15--10-i-4 mm pr sats 10: -. ::l'gurd Anders-
son. Strömsberg, SpjutsbY~d::.=--_____ _ 

ORKESTEGITAl~R (Levin) obet. beg. m. 
mikrofon (Alsia) 225: - kontant. Bert,l an­
dersson, Box 513, Södra Val bo. 

K .C MAG. Bosch 1 st. (höger) 17 : -. Vindr.­
tork, felt. a; -. mc. mot n I10 (garant. s. 
ny) kolv. s. e. komp I. 90: -, hjälm (ny) a:-, 

. 1 par 26" hjul ut. gUIDo 12: -. H . Uhlsson, 
Bleka, ~'andsbyn. 

TIA 1942-47 tills. 122 ex., Foto 194Q--4a tills. 
27 ex. säljes till högstbjudande. Hox 2. över­
kalix. 

PILllPR OJEKTOR 35 mm 250: -. skrivma­
skin 150 : - . ::lv. t . "Projektor". Box 391, Mat­
tors. 

B SA MOT. 500 cc I ex. 1 ;ma skick 350: -. d :o 
växell. O. avgasrör 50: - samt e n 250 BSA 
IlOt. 125 : -. ::lv. t. Erikstads Cykel_ & Repa­
rationsverkstad, Erikstad. 

GRANESSO pianodragspel. 4 kör., 1 disk.-reg. 
~ tango 120 bas., bläflamllllgt, nytt med väska 
500: -. Karl ltönnbäck, Hox 70a, Vassen, tel. 
325 Kalix. 

liC-HJUL, 2 st. 2'A, x 26", däck, slangar O. 
skenor samt full up pS. ekrar säljes för 70:­
Sv. t. "Nytt", Fack 20, Lucksta. 

EL. TEKN. H. BOK, 4 band. 100 ; - , näst. ny 
har k. 145 : -. E. Augustsson, Box 435, Piteä. 

)(AGN. APP., l-pol. med fäste. till högstbj. 
ST. t . R. Edvardss;::o;::n='-• ..:H=ä:.:lI::e;::s,.,jo:::".=--_____ _ 

LUFTGEVÄR "Stella 518". kal. 4",2 mm 40:-. 
Y. Johansson, Box 43, Enstaberga. 

BILRATT, 10: -, ritn. t. fiol, Strad., mod. 
Hl. mallar 5: -, snabbkurs i notläsning m. 
jfrepptabell t. fiol 2; 50. F. Dahl. Strand. 

28 TEKNIK för ALLA 90/1 i9.t.8 

~«M~~ 
l'ad-lUIft 011 sel' 

Ann.-prlset för under denna rubrik införda 
annOnser är n etto kr 1: 50 per rad. (Pd varje 
rad ca 34 typer.) Förskottslikvid , kontant 
eller Insatt d vdrt postgirokonto 15 7992. 

Annonsmanuskripten mdste ovillkorligen 
vara tydligt skrivna - helst maskinskrivna 
eller textade. 

RADIOSIGN.-KURS, arm~ns, 20 skivor m. 
övn.-nyckel. T el. 53 87 65 (Stockholm). 

SENSATIONELL TROLLERINYHET. Det 
magiska papperet • .\lä VIlket 1\i kan skriva 
osynlIg text, som' sedan f ramträder med näg­
ra magiska r örelser. t. bruks. med!., pris 
3: -. ::ländes mot postför., pI. p. Ftg. Rans­
son, S;t Sundby. 

TBANSFORlIlATORER, tabrikso, 130V prem. 
6--12V 20A sek. a5: - st., el. mot. 2 hkr vstr. 
220: -. a80V likv. m. ny 200: -. EI-Mek., 
Box 21, Nedansjö. 

NDlANS ELCHASSlE, U. bakhj., framhj. m. 
bromstr., kedjekr. näst. nytt. däck O. slang 
2,50 X19" 120: -. "B. G .... Hox 597, Köpman­
holmen. 

lIlAGN.-APP. f. 9 cyl. stjärnru .• typ SC9--1B, 
felf. 500: -, ev. byte i mc. 500 cc reg .• k örkl. 
K. A. Aslund, Prästgatan 27, östersund. 

. Tf A, 1943, kompl. å rg. 12 ; -, välaktad. Uno 
Karlsson, 4;e kv. 5D. Trollhättan. 

RITN . . och arbetsbeskrivning på folkkanoten 
"Käett-45", erhålles mot l; - på postg. 73919. 
Kanotförbundet. Propagandakommltt~n, Lid-
köping~. ________________________________ __ 

REX 1I10T. m. 37 98 cc kompi. körkl.. körd 400 
mil i lJäst. sk. 150: -, d:o balanshj. 10: -, .il.. 
Andersson, Hox 40, Västra-Torup. 

lIIC 1I10T. 200 cc m. mag. O. färg., telfr. t. kör_ 
kl. 130: -. G. Söderlind. Gallsäler. 

EN RESEltADIO 20; -. Svar till Lennart 
Karlsson, HUleberg, Redvägsbrunn. 

UTOllIDORDSlII0TOR, Archimedes 3 hk, 2 
cyl., full st. nyrenov., ej. mont. 300: -. Sv. t. 
"Utombordsmotor", Box 101, Blomstermåla. 

ETT PARTI synkronmot. I balsakäpa 5: - Rt. 
- Sv. t. B. Bergman. Mästaremäla, Spjutsbygd. 

BIL.-GEN. Delco Remy sälj. t. h ögstbj ., ej U. 
40: -. E. BenjaminSon. Box 103, }j'loda. 

TIA .. r 41 20: -, d :o årg. 47 7: -. Box 666, 
Ljusne. 

VÄLBYGGD flygplansmod., typ J9 sälj. ~. 
högstbi. S. Bengtsson. Box 63, Fjälklnge. 

1I1C. 111. GILLET 350 cc 2 t. m . växell., mag~., 
förgasare, motorjacka av läderplastic, stor!. 
54, ny 55: -. Upp!. m . p. E. Olsson, Komstad 
20, Gärsnäs. 

FLYGAROVERALL, amerikansk otficersmod. 
med nylontoder O. kapokstoppn.. obet. beg. 
125: -. B . Jacobsson. Fack 133, Ed. 

NYHETER i p en nor. nr, korta varor m. m. 
Ombud begär offert. Firma Neptun, Lund. 

KÄKNESTlCKA s. Darmstsdt 1/54 24: -. H. 
Wennborg. Folkungag. 134, Stockholm. 

PASSA TILLFÄLLET! Bromstrummor kom­
p!. tör lättviktare, Novo eller Torpedo 15 ;­
pr. st. Lätt att montera. Fullständig r eserv­
delssortering tör lättviktare. Bröd. Näslunds 
Rep.- & Cykelverkstad, Undrom. te!. 126 Udm. 

vmRATOR 40: -, kolkornsmik.-ton 30 : - , 
F. M. högtalare 45: -. A. L öfgren, tel. 31 99 67 
(Stockholm) . 

RUNDSTJCKNINGSlIlASKlN 50: -. El. rak.­
app., Mobi l 35: -. Köpes: Akvariebehällare, 
radio. enögd spegel reflexkamera. Sv. t. Post-
1c.ck 18, Skövde. 

LUFTK. 2.5 hk 4-takt mot 60: -, Iv. mot. 
köpes. A. Bengtsson, Kiaby 30, Bäckaskog. 

EL. LÖDKOLVAR, 4 st. nya 500 W. 220V pr. 
st. 20 : -. R. Pettersson, Smedvägen 3, HälIe­
fors. 

BORRAR , 45 st. snabbst., 6 medbringare, 6 
svarvst .• 11 gängt. 60: -. TtA, Flyg, Vingar, 
50 ex. 20 : -. G. Carlsson. Grimstav. 10. Boll ­
stanäs. 

HERRAR lImANDSUR , 2 st. nys SIduna vat­
tent., stötsäkra. antimagn.. boett av rostfr. 
stä I. Har kostat 90: -, säljes för 58: - pr. st. 
fraktfritt. Gunnar Gran. Växtorp. 

lIIYNNINGSLADDARPISTOL, 2 st. skotts. a 
25 : -. Sv. t. B. Bergman, Mästaremäla, 
Spjutsbygd. 

BEG. SlIllDESFLÄKT 220V 60: -, 82 st. TU 
42--47 18; -, beg. radioapp., läm pI. tör exper. 
25; - st., beg, g en. -fläktar 17: - st. Kjell B. 
Holmvik, Knäred.:...... _ _________ _ _ 

FLYG-, toto- O. radiotidskrifter. 2 tecknings­
kurser O. 2 armb.-ur s lumpas bort. Arne Ek­
blom, K öpmang. 79, Härnösand. 

SKRÄlIISKOTTSBROWNING 7: -, en d :o 
e nkl. utt. 5; -,1st. beg. herrcykel m. Monark 
i pr. skick, förn. skenor, n. nya däck 80:-. 
Evert Plahn, Gävunda. . 

LEVIN-GITARR, 1 st. obet. beg. säljes för 
50: -. Sv. t. Sven E. Forsberg, Oforsen. 

GUlIOUMOTORlIIOD., ett parti färdigbyggd 
av märket "Fantom" 10: - st. Sv. t. Arne 
Söderström, Mästaremäla. Spjutsbygd. 

TIA 81 ex., ä rg. 1940-42. 16: -,25 ex. Hobby. 
10 ex. l\1odellteknik. 10 ex. Teknik O. Hobby 
t. högstb)., Smith hast.-mät. mc. 8. -. Box 
230. H. Tollarp. 

NYA HJUL 20 X 2" med nytt gummi, 16X4" 
dito, cykelkedja. motorkedja, cykellysen. 
Harry L a r sson . Fagersta. . 

ITAL, VIRTUOSDRAGSPEL, pianoklav. 3 
r eg. 800: -, tillfälle. G. Gran, Växtorp. 

lIlC.-1I10TOR, 4-takts, 250 cc, 2·cyl. m . tank. 
magn. O. förg. 160: -. 1 st. bjul m. 80 % 
26X2",2" däck O. slang samt 3·växla t nav 50:-, 
1 st. d:o m. vanl. nav. 15 : -. R ex tank 10 :-. 
Allt i prima skick. A. Karlsson, Muggehult, 

- Kosta. 

EL. HANDBORRlIIASK. m. stativ AEG 127V 
250; -. N. F.anz~n. Kungsg. 45, Eskilstuna. 

LV. lIIC. m / 38 Sachs Tiger sport 98 cc inreg. , 
körkl. 15 V, lyse, pr. gum. i g. sk. 400:-. 
E. Jakobsson, Barsele. . 

FARTFANTASTER! Bygg "Jsraketen". Ett 
motorfartäk i äkta Rogerstil. Ritn. 4: 50 + 
porto. A. J ohnsson , Aby, Gusum. 

SIVA lIlANGEL, 1 st. i m. bra skick, rull. lIro 
55 cm, l. end. 60: -, 2 st. fälg. 3,50 x 19" pass. 
DKW O. Opel ä. mod. 10: - st. Sv. t. S. 
Ericsson, Malung. 

RESERADIO, Dux, kompl. m . batt. 100:-, 
högt. el. dyn. 8; -, kastspö m. rulle, nytt, 
25: -, kam., bild st. 3 X 4 m. väska 15: -, beg. 
radioapp. Pr.-1. m. P. S. Backe, 'l'orpshammar. 

PLÅNBöCKER i äkta skinn. handgjorda m, 
-älg-, hästhuvud-, rädjur-. f yr- o . blomsterm., 
herr el. dam m ed el. ut. blixtläs A 15: -. st. 
B. Bergquist, Avdala, Ervalla. 

BEG. RADIORöR till vrakpriser öv. 150 olika 
typer, fört. m. p .• 1-2--3 gang. kondensator 
2; -st., mikrofon, ny, kop. t. radions grammo­
fonutt. 10; - . Blom ber gs Radio, Slutarp, 

TRÄSVARV m. trampan. 75 : -. mc. m. Ariel 
500 cc s. v. 45: -, cykelväxel O. b. 25: -, arm­
b.-ur ur Tissot 70 : -, ev. byte m. hastighetsm. 
f. mc. Svar t. "L. E.", Bo~ 1114, Säter. 

INSÄND 4: - till Martin Berggren. Box 126 
' Oppalaby, och NI erhäller ritning över en 
lättillverkad, prisbillig och driysäker diffe-
r entia l till Eder cykel el. m",c.:..-.=b",il::.. ___ :;--:-:_ 
lUC. 1I10T. HD 350 cc m. förg., mag., växell., 
kedjo r, tank O. ram 250; -,1st. Halda väg­
längd sm. f. bil 85: -,1st. magn. f. 2-cyl. HD 
mot. 35: -. Sv. m. P. Alvar Johansson, Prins­
fors. Bodafors. 

111AG. SCINTILLA VERTEX, a-cyl. höger 
125: - . mag.-gen. 4-cyl. 75'V 100: -. start­
motor till större mc. 40; -, mc.-generatol" 
50: -, växelläda HD 1000 1925 25: -. V. Gran­
berg. Ängsvägen 5, Umeä. 

FöRSTÄRKARE m. högtalare 110-250 volt T. 
S. Omformare 220 yolt eft. 200 wlltt m. sk jutb. 
motständ. 2 st. förstoringsapp. 24 x 36 o .. 
13 X1S. En tontillsats, en 35 mm längfilm 2.200 
m m ed sv. t ext. Ew!'rt Nyström. Ingemars­
gatan 4, 1 tr., Stockholm. 

SKRIVl\lASKIN ]8" vals Remington Standard 
nr. 10, säljes för ]75; -. Ram till I10 lättvik­
tare med hjul, däck, styre O. reglage, endast: 



motorn borttagen, 70: -,1st. Tjerneld radio, 
6 rör med öga, nyrenoverad, 165: -. G. H. 
!,arsson, Roslags-_N_ä.:..sb--,,-y_. ________ _ 

HöGTALARE, 1 st. 220 V m. transf. o. ställb. 
ljudst., inb. i vacker läda, 35: -,2 st. gengasf. 
mot 6V, 10: - st., 2 st. radior. P2020N, A2030N 
10: - st., 1 parti termom. o. brandalarmapp. 
i klockf. 10X7X10 cm 5: -. Sv. t. Gustav A. 
Söderström. Mästaremåla, Spjutsbygd. 

LV, lIIOTORER, 2 st. WIlliers, kompi. 90:­
st. Ny Amal förg., pass. t. utom.-m~tor 20: -, 
beg. Nife förg. 10: -, kompl. magnetplatta 
Ilo, ny, 40: -, tändsp. 110, HVA 5W o. 15 W, 
kullager för Sachs, 110, HVA. DK\V, Rex, div. 
nya o. beg., lättv. del. G. Carlsson, Kärrdalsv. 
6, GötE'horg 23, tel. 223813. 

BAKHJ. f. c-bil m. fril,rans 24" ut. däck 
20: -, symask., beg. 70: -, el. stängelapp. 
120-240V, ny, 75: -, 15 mm axel m. k. lag. o, 
hålla. ny 15: -. Silva komp. 10: -, ryggs. m. 
mes 20: -, smärgelsk., ny 152 X 13 mm 20 mm 
h. N. uppl. m. llorto. R. Gustafsson, Herrs­
torn . Ulri cehamn, t el. 1502. 

PRIlIIUS viårmeallp, 20 l. beh. m. pump, 
manom., rör, kranar o. 2 briinnare, kompl. s. 
nytt, pass, värmep., max 1.25 kvm el. likn., 
190: -. Keyst.-kam., dubh, 8 f: 3.5,3 hast., n. 
ny, 225 : -. Zeiss Baby, Box 3X4, ny. 20:-. 
Res. -kam. 18 X 24 m., 3 d. kass. u. opt. beg. 
50: -. Leitz proj. tör tilmb. el. 5x5 cm, bild 
100\V, beg. , 1:;0: - . Opemus först. anp. små­
bilds, s. ny, 225: -. 16 mm proj., Agfa, typ 
AS m. motor 110--220V 100W lamp. n. ny, 
450 : -. Pick-up POlyfar, beg, 15: -, d:o Pail­
lard m. arm 15 : - . Vid m. norto J. Johans­
son, Vatten L-vägen 18, Jönköping. 

lIIOTOR, l st. 98 cc Williers med viixPllåda, 
1 st. motor 125 cc, 2.5 hkr, TIo stationii.r, 
kompl. n. ny, 1 st. förgasare nSA 350 cc-31, 
l' st. förga arp DKW 175 <,c, l st. lamelldrl'v 
Rex 147 cc, nytt, 1 st. höjlig axel mpd ch uck 
och slipskivor. ny, 1 st. micrompter 25 mm 
CEJ, 1 st. balansparti \Villiprs 147 cc mpd 
vevhus, 1 st. räkne"la8k. MiuPT\'a u. remsa. 5 
fot mc. kpdja 5/8X3/ 8, ny, 2 st. mc. diick 
400 X 19. nya. Prisnppg. m. n. Har"ester motor 
2,5--3 hk köpes. 'l'h. Lönn!l'ren, Horn. 

RADIORöR i ob. kart. l st. 24 6: -,1st. 46 
8:-.1 st. 515:-, 1 st. 564:-,1 st. 58 6:-, 
1 st. 59 10: -,1st. 75 6: -,1st. 6n8 9: -, 1 
st. 6C5r: 6: -,1st. 2E5 8: -. 3 st. 6K7 1\ 7: -, 
1 st. 6L6 10: -, ~ st. 6U7G 11 7: -. 1 st. 6V6G 
8: - 1 st. FH4105 12: -,1st. PV41 00, 4 st. 
vrldkond. 3 X450 cm a 6: -.2 st. e l. d .vn. hög-t. 
220 r('sp. nov fiilt. a 12: -. 1 st. sppgelkuln 
d 600 mm mpd motor 110/ 220V 425: -. 1 st. 
p'ath~ h'og-r.-ma.k. normalfilm. n~'justerad, 
utan ohjpktiv 175: - . termokontakt 4 amp. 
inställh. fr. O till 50· C 45: -. Tng. P. Berg­
man. Box 4336. Lud,-ika, tel. 428. 

EBE 1I1C. 111.. 4-takt, 120 cc hE'1t nyrenov .• 
komni. m. lamE'lIkoppl. o. alla dpl. Fiirdig-svE't­
sot cha ssie m. medAr t. motorkälke. drlvhj. m. 
krans samt div. fjndr .. mr. 130: -. Komp!. 250 
cc mC.-m. m. tank f. körkl., mont. l stativ m. 
drivhj .. axel o. krnns. klar att mont. pli en 
spnrk. Sv. t. "175: _". Tf A, Box 3137, Sthlm 3. 

BENSINTANK. 1 st. Monark, 15: -, Ist. fjäif. 
framg. mc. 250 cc 45: -,1st. cyl. Sachs 98 
cc 30: -. 1 st. Sachs för~. 30: -,1st. Sachs 
v-axel 10: - vnxelkug-~hjul samtl. Sorhs 
22: -. ...evhu~dE'lar, lameller. axlnr, kedje­
krans m. m. 30: - , l par handyrör s. 43 25: -, 
Furir H . Iwerskog. 1 div .. F' , 6, Karlshorg. 

CHRV .• 1 st. årsm. !!!J, l g-ott skick, god motor, 
nylackerad. prima stoppning, bE'siktningsklar, 
165~ -, hilmotor, Chpv. 4-<,yl.. mont. för sta­
tionär dr' ft. I gott skick 325: -, mc. motor 
350 cc Sarolpa. topp racer 150 : -, Wll1iprs 
lättv.-m. 98 cc nyhorrad, komplptt 160 : -. 
TE'lefunkE'n hattprimott., 5 rörs. garant. f pi fri 
100: -, Luxor radio 220 V viixE'lström 4 rlirs I 
g-ott skick. 100: -. Svar t. "Luxor", Tf A, Box 
3137. Stockholm 3. 

IIlC. 1I10T. 750 cc, 2 cYI. 150: -,50Occ, dito 
4-cyl., kardandriv. 185: -, 147 cc mot. med 
växpIlåda. körklar 100: -. 1 fas el. mot. 127V 
cirka 1/8 hkr 50: -, Amal förgasnre 98 cc 
20: -, pakE'tbållare för mc med rE'p. vii skor 
15: -, mC.-styre med gas- o. fnst handtag, 
12: -, Ijuddiimpare 98 cc DKW 9: -. TIo 
8: -. Uppl. m. p. F. Berg, Box 133, Tyringe. 

MC., REX, 1 st. 600 cc nyren .• inreg .. l ' st. 
mc. motor Tndian 350 cc ny ren .. 175: -, 2 st. 
mC.-diick 27 X 3,85, Vill st. nya, 1 st. mc-däck 
4,OOX19" m. slang, fabr.-nytt 85: -,1st. mc.­
motor HD 1 000 cc nyren. 175: -. l st. berr­
armb.-ur nii.st. nytt, 40: -,1st. pjattcykel, 
herr. m. växelnav, nyren .. o. lack. 130: -. 1 st. 
mc.-kedja, ny. 5/8 X 3/8, 50: -,1st. dragspel 
S-rad. l g. sk, 75: -,1st. grammofon "krono-

phon". näst. ny. m. 10 sklv .• 75 : -. Sv_ t. Box 
72, Emmaboda. 

HÄNDIGA POJKOR' Verktygssats innehlU­
lande allt vad en pojke önskar ,oumbärlig 
för div. rep. i hemmet m. m. Lådan Innehål­
ler bland annat 5 st. prima verktyg, såsom 
hammare, skruvmejsel, lödkolv 111. tenn m. m., 
förpackat i pral<tisk trälåda och sändes mot 
postförskott a 6: 80 + frakt. Rekv. omg., 
enär lagret är hegränsat från Firma Evert 
Plahn, Gävunda. I 

C.-RAlII m. gaff. 15: -, c. hjul n. ny 8: -, Iv. 
sadel 12: -, backsp. 2: -, tändstift t. Iv. 2: 50, 
div. c.-delar, nya slump., 10: -. frim. samt!. 
nytt alb. 6: -, div. böck., sI. 5: -, skruvstäd, 
4: -, karbidlampa, ut. kupa, som ny, 5:-. 
stor skiftnyckpl 10: -. flox 666, Ljusne. 

LÄTTVIKTARE med llomotor 165: -. För­
frågn. mot \JUl' to. Hox ' 49, l:lamråugefjärden. 

IIIC., ItEX 1947, 475: -_ .ltörfrågn. mot porto. 
LiudlJlad, Hähillhw. 

NYA lIlC.-FÄLJAR, 2 st. 3 x 19 25: - st .• 2 st. 
mc. förg. 10: - st., l st. lJ,msiut. Rex 25:-, 
MeR, ritn. Pilot 5: -. ruc.-lJakhj. m. drev o. 
broIlJs 20: -, kedja, t. dito 7: -. l st. vulst­
fälg 5: -. Hotilsäters SllJidesverkstad, Hotil­
sätpr 

Önskas köpa: 
BÄLGKAlIi. 6x9. Box 666, Ljusne. 

BILLIG skrivmaskin o. allt I mc.-motorväg 
m. m . köpes. L ' ndblacl. Rähällan. 

lIiC. kör. rig. prima sk. Svar med pris. upp l. 
till A. Bergh, Stegehorg. 

KOllIl'L_ bilm. m. ky llIre, omkr. 30 a 40 hk. 
Fabr.-typ o. priS till J. Karlsson, örnäsudden. 

RITNINGAR till 12 str. luta (Brock-mod) 
6: 5U, 3/4 violin (Stradivari-mod.) 4: -, olje­
lack. (violin) av bästa kvalit~. hel sats 7 :-. 
Instrumentmak. N. G. Hermansson, Stamg. 2C, 
Uppsala. . 

SVARVCHUCK 2'h~". Elmotor 220V 3 fas. 
Stig Johansson, Lyckan. Oe_n_'I"'a::,. _____ _ 

BEG. VÄXJ<.:LL., 3V f. HSA 500 cc -31, end. 
felfri, köp. olllg. J. l:lenriksson, Vall. lsum. 

STILlIlETALL köpes Olllg. kontant. C:a 10 kg 
önskas. l:laudelsfirlllan Ecko. lI'lallllgatan 31 H, 
örelJro. 

PLÅTKAlIIERA. dublJ. utdrag 6x9 el. 9X12. 
slllålJildsk. 1"olke Erik~sou, ]Jox 118, Tärusjö. 

EL. GRAlIllIiOJo'.-lIIOT, med skivtallrik. Sv. m. 
pris till :stig :Svelallder, .l!'ågelgr. 8, Su~dsvall. 

lIiC. lIIOT_ 145-500 cc. Svar med uppl. till A. 
Hergh, Stegeborg. 

BÅTMOTOR 2-6 hkr en inomb. eller utomb., 
dragspel 5-radigt. köpes till skapliga priser_ 
Ruue Herg,_Kap~!.!g. Il A, Kristianst:=a:=d::,' __ _ 

1I10TORCYKEL, helst nedmonterad m. alla 
tilllJeh. 25U el. stör. '1'. Svensson. Hox 28, Hld. 
NORTONTANK. A. Magnusson, Dukv_ lO, 
R kslJy. 

lIIC.-MOT., 175 el. 250 cc ev. större tv: el. tvA.­
takt m. växell. o. magn. Hand- el. bänk borr­
maskin önskas köpa. Sv, t. "MCB", TfA. Box 
31<l7, Stockholm 3. 

NY el. beg. 60-80 cc motor utan el. med lös­
tagbar växell. Sv. t. R. Hergsjö, pr. Sävsjö. 

IIIC-RAlII, f. gaffel och tank till 350 cc. Sv. m. 
beskr. J. Johnsoa. Storg. 13, Motala. 
MC.-lIl 147- 3:'0 cc ev . till~ Ring- 70 572 el. 
Box 1538 B, Kumla, B. Frisk. 

Lediga platser. 

BÄNK- EL, HANDBORRIIIASKIN. slIpmask., 
motor 1/4-2 bkr., Iv. -motor, skrivmaskin, T. 
Hultman, Hogdinsg. 8, Ljusdal. 

lIIC.-1I10TOR 250-350 cc ny el. begagn. i l:a 
skick, helst 2-takt. J. Alansberg, Arstav, 12, 
Enskede. 

lIlAGNETGENERATOR. 1 pol. Fabr .• typ o. 
pris t. G. ,,"yhE'rg-. Box 48. (:nosjö. 

LÄTTV.-lIIOTOR "H. J .... Skankebo, Slätrnon. 

111. C.-lIIOTOR 500-650 cc t. v. en cyl. samt 
en växelIlIda av märke Sturmlng till 500-ii!'iO 
cc. Sv. mE'd heskr. o. pris till S. Åkerlund, 
Box 678. Slirna. 

1I10TORCYKEL 120-2,,0 cc köpes. glirnn med 
trasig- mot. ev. ut. Utt. sv. t. Ragnar Johans­
son .Riid uJln. 

LÄ TTVIKTSlIIOTOR l g-ott · skick. Einar An­
dprsson, Karsjö, Kungshacka. 

BÅTlIIOT. 5-8 hkr. mc. OlOt. 5()(}-35O liven 
sön<lriga. Sv. t . E. Johansson, Backa, Järpås, 
tpl. 148. pit. 1;1. 17 .. __________ _ 

CVLINDRR t. R. Enfipld ~50 tonp "t. topp E'V. 
fr1\n annnn motor. <lia", . 75 hiiil1 . 1:l!l mm . Be­
skr. O. pr. t. Vilnniis Mnsldnnffiir. Vännlis. 

lIIC .. 500 cc ell pr störr" mpd pli pr utRn sid­
vagn. S,'nr till -ikanor Nordin . r.'·E'rhörnäs. 

LÄTTVTKTSlIIOTOR, komnlptt TIo !l8 I'C. SV. 
m. he.kr. o. pris t. G. Claes s?n,_Vång, Dalum. 

lIffl .-1I10TOR 3.~0--5nO Cl' m. msg-npt . fiirg., V.­
IAl1n. klC'kst Sv. t . Gunnar Carlsson, V:8 
Krl\kprntn. 1\fön~t,..r"~ 

BRn. FTLlIIKAlIIERA. 8 mm. Sv. t. not. B. 
Uhlin. L Hnsstyrelspn. Kalmnr. 

lIiOTORCYKEL, 1 st., ej äldre än 1936, 500-
1200 cc event. något skadad önskas köp!\.. Sv. 
m. pr. o. övr. uppgifter till Gösta Johansson. 
Katrinel>org, Nyköping l. 

Bytes. 
NYA 1IIC,-DÄCJ{. 2 st. 400 X 19" m. slangar by­
t es m. 2 st. nyn d:o 3,00" el. 3,25 x 19" m, sI. 
Botilsäters S_m idesverkstad, Botilsäter. __ _ 

BAKHJ., NOVO, 2 st., 2 framg., 10 st. fälgar 
allt 28" o. 10 st. 26" saml Diana luftg. 1000 
kulor, allt nytt, byt. m. lättv.-mot. Sv. t. 
"Byte-motor", 'l'fA, Box 3137. Stockholm 3. 

Platssökande. 
HElIIARB. I radiobr. önskas. God o. bill. arb­
kr. Tillskr. R. Johansson. Tröslingst. Tived. 

Diverse~ 
EXPERJlIIENTVERKSTAD I komb. med di­
vet'sehandel söker varor för åtprförsäljnlng 
inom hohby-ramen. Även ur. urmakeridelar 
samt verktyg. F. ö. alla slllgs nyheter inom 
mek. o. elektr. facket. G. Heger, Husum, 
tel. 166. 

LÄTTVIKTAREN har Ni ~ Resprvdelar har 
vi. Pri sl. m. P. Ivan Böök, Sågen, tel. 30--31. 

1I10TORCYKELÄGATtE: Fullst. r eservdelsl. 
f. HusQvarna, 110. Rex. Sachs m. fl. lii.ttvikts­
mcl. Borrning. lagerrenov. samt a lla förek. 
rep. av låttv. utf. snahht o. tillförl. å egen 
spE'cialverks. Viii sort. res.-Iag., livpn t. större 
maskiner. Ring ' E'l. skriv o. rAdgör m. oss. 
Motor!. Harry Hansson, Grean, Bengtsfors. 
tel. 77. 

FRIlIIÄRKEN. ny prislista. utkommen sändes 
mot 30 öre i frimärken. Karl-Erik Nor~n, 
Yttervägen 1. Kristillustad. 

Ung kelllist med lägre ingenjörsexamen sökes till forsk­
ningslnhoratorium i Stockholm med hm'ud­
uppgifter inom teoretisk kemi. Söl,anden bör 
ha utpriiglad fallpnllPt för a[lparaturkonstruk­

tion. Full kompetens I finmekaniskt verkstadsarbete och konstruktionsritning kräves ej; 
kvalificerad instrumentverkstad finnes nämligen inom laboratoriet. Dock skall sökanden 
på eget ansvar kunna ta hand om utformning aven konstruktion i saJIl\'erkan med å 
ena sidan den kemist som ger upps illget och å andra sidan verkstaden, samt slutligen 
montera och pröva konstrul<tionen. Någon kännedom om laboratorieglasblilsning önsk­
värd. Till uppgiften bör också att - med hjiilp av biträde - ansvara för skötSE'ln av 
lalJoratoriets instrument och inventarier. Angeniima arbE'tsförhållanden och roligt ar­
bete för rätt person. Ansökan med meriter från kemisk utbildning och ev. anstiillningar, 
uppgift om löneanspråk och tidigaste tillträdesdag och dessutom gärna uppgifter om 
utförda hObbyarbeten el. dyl. (helst egJ.1a konstruktioner) sändes till sign. "Precision", 
Tf A, Box 3137, Stockholm 3. 
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GE,NI-hörn n 

- Varför elda 
för kråkorna, sa 
Händige _ Karls­
s'On och ledde 
avgaserna ge­
nom overallen. 

(Teckna ren tackar 
en läsare för uppsla­
get och hoppas pit 
ytterligare h jä lp frä n 
lä sekret sen.) 

Korsord 'et 

VÅGRÄTT: 

1) Räddade motortäv­
lingarna; 5) Favoritsys­
selsättning vid sidan om; 
8) Röntgenstråle; 9) 
Syster till Rakel; 10) 
Karl; 11) Utvinnes av 
sesamväxten; 13) Bib­
liskt namn på oroligt 
land; 15) Sp'rängs av 
segraren i mål; 16) Ur 
lokomotivets visselpipa; 
18) Tandat verktyg; 20) 
Bor på Gotland; 22) Va­
ra som ej rostar; 23) 
Kan vara livat ibland; 
24) 'Motsvarade ungefär 
statsråd i dag. 

LODRJ\.TT: 

1) Tydligen maximaI­
dos för Olle Tandberg; 
2) Grundämne och jätte; 
3) Sylvesternatt; 4) 
Engelsk stad; 5) Är 
osandad trottoar; 6) 
Byxor; 7) Vill vanligt­

' vis ingen hålla i; 12) Su­
venir; . 13) Nytt smek-

Nr3 

namn på Sverige; 14) 
Ej färdig bild; 17) Inne­
håller blod; 18) Svenskt 

sportplan; 19) Ska man 
mota Olle i; 21) Står 
gran på. 

lösningarna ska vara Tf A tillhanda senastfredagen den 13 febr. 1948. Skriv 
"Korsord nr 3" på kuvertet. Först öppnade korrekta lösning belönas med 10 
kronor. Andra pris en kvartalsprenumeration. Obs.! Svensk Teknisk Ordbok är 
ofta en god hjälp vid lösandet av ordflätan. Ordboken kan rekvireras i när­
maste bokhandel eller direkt från Tf A. 
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TfA:s 
TAN-KENÖTTER 

Fågelliv. 
Fru Fågelkvists veranda brukar besö­

kas av talgoxar~ blåmesar och entitor. 
En dag strödde hon ut 2 000 hampfrön, 
vilka gick åt som smör för solsken. 
Varje talgoxe satte i sig 400 frön, blå­
mesarna nöjde sig var och en med 60 
frön, och varje entita åt bara 25 frön. 
A v hur många talgoxar, blåmesar och 
entitor bestod fågelsällskapet? 

Knepig placering. 
Hur skall man placera siffrorna 5, 7 

och 9 för att det därav bildade tresiff­
riga talet ska bli jämnt delbart med 9? 

När NI löst dessa problem skickar NI In 
lösningarna till Teknik tör Alla. Stockholm 3. 
Märk kuvertet "Tankenötter nr 3". Först 
öppnade korrekta lösningar belönas med l) 
kronor styck. TävUngstid 14 dagar. 

LÖSNINGAR 
av "Tankenötter" i nr 26 av TfA. 

Checkräkning. 
Checkerna var på 1, 2, 4, 8, 16, 32 

och 37 kronor. Även andra lösningar 
films. 

F emman till K. G. Elmqvist, Södergatan 
6 B, Jönköping. 

Den som lever får se. 
21 år. 

F emman tlIJ Ingmar Jonsson, Klarabergs­
ga tan 18, Göteborg. 

lösning av TfA:s korsord nr 26. 

VÅGRÄTT: 
1) Kärve. 5) Släde. 8) Njure 9) Alkov. 

10) Buske. 11) Ister. 14) Energi. 17) Fa­
jans. 20) Oro. 21) Åboson. 22) Relikt. 
24) Slör. 25) Oren. 28) Ynkedom. 29) 
Brun. 30) Tiga. 31) Epikure. 32) Isen. 
'33) N~ll. 

LODRÄTT: 
1) Klase. 2) Rykte. 3) Envig. 4) Surt. 

5) Sebra. 6) Älska. 7) Eneas. 12) Sion. 
13) Efor. 16) Nobelpris. 16) Risgrynen. 
18) Jultomten. 19) Näktergal. 23) Ute. 
25) Skrin. 26) Odjur. 

F örsta pris till Rolf Kjellbing, Pingstvä­
gen 35, Stockholm 32, 

Andra pris till Bo Jonsson, Löfstag. 21 F, 
örebro, 

-L;ediga plalser: 
Plalssökande.: 

Fr, o, m . detta är hava vi utökat 
TiA:8 radannonser med ovanstående 
nya rubriker , 
Utnyttja denna möllghet att skaffa­
duktigt folk till Edert företag. 
F ör Er som söker anställning Inom In­
dustrien är rada nnonserna rätta vägen. 

TfA:s RADANNONSER 
äro effektiva 
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M I C RO - TÄGET 
Skala l: 150 Vå'rldens minsta modelltåg Spårvidd 10 mm 

PRISER: 
Lok, enbRrt, byggsats . .. .. . .... . . kr 110:-
Pullmanvagn, byggsats . .... .. . .... kr 22:-
Godsvagn, byggsats .. .... ........ kr 18 : -
Färdigt lok. kö rklart ........... kr 150:-
Pullmanvagn, körklar .. ......... kr 30:-
Godsvagn, körklAr . .......... . .... . kr 25:-
Spår, 3 m. byggsats ...... ...... .. kr 10:-
Spår. 3 m clrkpl. färdigt .. ...... kr 25:-
RakspAr ca 30 cm lAngt, färdigt kr 3: 50 
Färdiglagd väx el l\r 6 .. .. . ...... kr 8:-

Filrdigiagd växel Nr 8 ....... ..... kr 
Figur (fö ra rt') ...... . ........... . .... kr 
Figur (konduktör) .. .. .... .. .... .. kr 
Personvagnsboggier, 2-axlade, pr 

par ... .. .. .. : ........ ... ......... ... kr 

10:­
O: 65 
O: 65 

4: 50 

Viind Er till våra återförsäljare eller dI­
rekt till TiA :s Hobbytjänst. 

Skarvjärn. färdigbockade. pr 
par .... .. .. .... ................... . . kr 

Rälshållart' pr 100, ny typ .. . kr 
Automatkoppel, pr par ........ ... kr 
P erma nentmagnetmolor för lok, 

12 v . likst rö m .. .. ....... .. . .. . .. . kr 
DekaIkomanier för lok ...... ... kr 
D:o fö r pullmanvRgnar ... . ... kr 
D :o för övr. personvagnar .. .. .. kr 
D:o för gods v.gn a r ... ....... .... kr 
Färg, svart, för lok .. . . .... .. .. . kr 

O: 20 
1: 50 
1: 10 

25:­
O: 90 
O: 90 
O: 90 
O: 110 
O: 90 

HOBB YMATERIAL 
SPÅR HO 

Mässingsrä ls pr rlUBS. l - m. längder 7 :20 
R ii ls hå ll a re av hArdrnäss. pr HJO st. 1 :25 
R ä ls mat ta a v bll rdtiber , amerika nsk, 

30 met .. r s rull e .............. . ... 12 :00 
R ii ls mlltt pr st. (amerikanskt) ... . 1 :10 
R ä ls matta t. växlar pr st. (bllrdfib.) 0 :76 
Amerika Ilsk väx ~ lhy ~gsat8 Dr 6 tör 

.nns te r eller böge r . SeDsatlonelll 
Pr st. . ....... . . . ............. .. .. 6 :60 

F ä rdiglagd växel pli. rälsmatta, Nr 6 7 :00 
Nr 8 9 :00 
N r 10 11 :00 

Korsning 30·, pr lit. .. ............ 7 :00 

Sensation i spår 
FÄRnTGLAGlIA HO-SPAR, ca 0,6 m. 
längder . [(unorna kaD höjas I önskad 
radie. ÄveD S-kurvor åstadkommes utan 
. ida rp. 
Pr ra k lä ng d . . . . ..... ...... .... .. . 2: 25 
Pr böjd längd .. .. .... .... .. .. . ... 2 : 30 

Vagnar HO 
StrömlInjevagnar. utförda I beldra­

g en alumilliumprofll . alla fönste r 
utstansade, iuk!. boggier för 3-räls 
pr st. . ............... . ... . .... .. . 80:00 
Typer : 1) nay Coa('b; 2) 22-room 
Catlln Car ; 3) 18 Roomette; 4) 24 
nuplex nuomptlp. 

Gnlf Tankvagn med nll.l1Rgrade bog­
gie r . 2· rll ls. fabr. Megow, (Gnlf 
Tank Ca r ,) ............ .......... 12:-

Gorlsvagn med nAl1agrarle hog~ier, 
2-rä ls. (abr. Megow (Wagon Top 
Box Ca r l . .. . ....... . .. . .. 12:-

Malm - ocb kolvagn. med nAllagrade 
b0ltgler. 2·räls. (ab r. Megow (Hop-
per Carl .. . .. ...... ... ...... . .. ... 12:-

Kylvagu med boggier, 2-räls, fllbr. 
Pa('lfic (Ink!. fjädrande kopp-
IIngar)- .. . .. .. .... .. .... ... pr Rt. 16: 00 

GorlsVRlI:n (hox carl fahr. Lpblgb, 
pr~ssgjuten I mptBlI o('b piRstIc 
med 2-räls, nll.lIagr. boggier. pr st. 16:00 

l.oIlomotiv. HO, U V llkström. 

Växellok av Camelbacktyp. Hopsättes 
utan lödD. Detaljrikt ... . pr st. l24 : 00 

Strömllnjediesellok, amerika nskt. f ör pe r ­
son t rafik, be l t i metall , med 2 s t . 3-axbga 
bogg ier samt kraftig 5-polig permanent-

DURO 
En komplett hobbyverkstad 

Hands l ip - och borrmnsk in . t räsvar v, 
peln rh o rrma s kin. friis mns ld n. li stfräs, 
bä n kstnt iv tö r fr iisni llg i a ll a önskade 
vin kla r . ~ I uski n sntseu ä r ko m plett med 
a ll a s tati v, friis ho rd. a ns lng. fräsar , 
s li pskI vo r. pu tss kivor och t vå chucka r . 
En s Y llDerii~e n sta hiI utrustning för 
bå de bo hhy fulk och ba ntverka re. För 
220 volt all s tröm. 

Elldast kr 821;:-. 
Fritt Stockh olm. 

OBS! Se Tf A nr 7 år 1947. 

m Rgnetmotor . En sm'er ;;n byggsa ts för 2-
e lle r 3- rä lssys tem. Ryggsntsen Inneh. ut­
fö rlig ri t n salllt deka lkomanier . Kr 147 :50 

Strömlinjediesellok, amerika n s kt, för g ods­
t ra fik, helt i metn ll , tvll enh pter A och B 
mpd 4 s t. 2-a x liga ho~gier sa lltt l,rn ft ig 5-
polill pe rma nen tmllgnptm ot o r . Ohs ! In­
bn;gt sYä nghjul sRmt d r iv ni ng på 4 hjul ­
pa r. Bygg satsen innehå lle r u tfö rlig r itning 
samt de kn lko ma nie r . Ett strå lande dub­
be l-lok för 2- e ll er 3-räl ssystem . Kr 150 :-

Byggnader HO 
Fahrlk .. ... .. .... .................... 6: ()(. 
Lo kstall tör 3 lok .. .. .. ............ 10: ()( 
Stiillvf'rk ............. .. .. .. . ..... . 3 : 00 
~illua lbrygga tör 2 spllr . ... . .. . .. 3 : 00 
Stutlon . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . • . ..• .. 6: 76 

Flllur. hetanrlp ko . .. ... .. .. ...... . O: Q.'I 
P ersonhil, sedan .. .................... .. ...... 1: 76 

Se även annonserna i Tf A nr 24 o. 25 1947. 

r-- -----1 
SäDd inot postförskott plus porto: 

I ...... st ... .. ................... . /I kr .... .. I 
Samn: .... ...... .... .. ....... .. .. ........ . ..... I 
Bostad: .... .... .... .. .. .. .. ................... . ] 

Post ad ress : 

1 tA:s HOBBYTJÄNST 
Tel. 1144 33 - T unnelg. 3 - Sthlm 3 

Signaler HO 
Sillnal . funllPratHle (uta n lampa) . 

(Vanlig f lC'klampa anväudes) .. .. 6:26 
Dvä rgs igna 1. d:o ........ .. .... ...... 4:26 

' SIgna imotor tlll ovan st. typer . . . • .• 6 :-

El-material 
Antomatlsk strllmhrytare. pr st. .. . . 2:60 
Spll"n vpntl1. IIkopHnnlng ' 12 vnlt 

För mn<!pl1jH rn vligpns IIkrlktar­
allllrp!lRt. pr st. . . . . .• ... ...... . .. 36:00 

TrAnoformatnr till dito. endast pil 
hpsJ ii II II Inll. pr st . .. .... .. . ... .. .. 30:()() 

LllnK01.V. 100 watt. 220 volt. krat-
tillS ut föranrle. S -mlirkt .. . . PT st. 19: 00 

HANnnORR~'ARK'N. "HT -POWF.R", 
uni vprsaimntor 220 volt . kraftljC 
maskin rÖT borrar upp till fl 
mm ......... .. .. .. ..... .. . pr st. 140: 00 

SKRT'v)f'F..,,,,V,T. fliT finmpknnlkf'r 
med 4 utbytbara skär . ... pr st. 6: 20 

Båt detaljer 
20 mm Abn (4 deiar) .. .. pr sats S : 60 
RHrldnln!lRflntte . .. ... . . .... pr st. 1: 30 
PTnppllpr. trphlarllg .. . ... . . pT st. 1: 00' 
LvKsp (kulspruta) .... . .. ... pr st. 2 : 00 
R att .. .. .. ............... .. .. pr st. O: 60 
StrlllknRtare .... : ... .. .. ...... pT st. 0:45 
Frii')sarkrans .... ..... .... .. . pr st. O: 46 

BLOCK. villlrJorda, ena.tå .. n,l.. bllligtl 
2. 3. 4 mm e nkla .. .... .. pr dnRRln O: 70 
4 mm dubhla .... .... . ... pr dussin O: 80 

Pedobilen 
d .. n utprovad.. cyk .. lhl1 .. n 

PpdohllkonRtrnktlnllpn lir pnkpl mPD tek­
nlRkt fnllllnrlnd flllpn ftr Iii tt att hYllga, 
Hitt att t rall1fla. strömilnjPfnrmarl o('h he­
kväm. Utförlig ritning ocb beskrivning. 

·rr:: 
'11 

Kr. 4: 211 

SandpappershåJJare 

R jl]n praktisk ocb 
__ J ytte rst si nnrik 

fl ppa ra t rAr al .. , 
l la modpllh yg -
~llre. Uthyte av 

I 
sa ndpap per el­
Ipr smÄ rgelduk 
s kpr pil ett l ögo nhli ck 

E!':::==::::::== =::::!:!t P ris pr st. 8:711 

Gör oss ett besök - det lönar sig. Vi kunna ej annonsera allt vi har i lager! 


