o 23 april-7 maj 1948 e PRIS 50 ORE |pore s,

Modelleliten
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nalkas den hérliga tid da vi gar att sam-
fillt avnjuta varens primérer, Och i
sanning vi kommer inte att sakna nagon-
ting denna var heller.

Eller vad sigs om foljande varpremii-
rer for att ta dem i den ordning de gar
av stapeln?

April, den 29. Modellbyggarnas kvali-
ficeringsutstdllning i Tekniska museet
for viarldsutstidllningen i London 18—28
augusti.

Maj, den 7. Modellracerkravallen pa
Soder, ddar i sluten och beslutsam tropp
den svenska miniatyrracereliten stormar
an mot de svenska rekorden,

Maj, den 14. Skansens och JS stora
modelljadrnvigsanlagening oppnar. (Opp-
ningsdagen #nnu inte definitivt fast-
stalld.)

P4 Tekniska museet #r man, ndr Ni
liser detta, i full fart med att ta emot
modeller fran hela landet och precis som
vi vintat har det overvigande flertalet
av vara skickliga modellbyggare horsam-
mat var inbjudan. Foérhandsanmilning-
arna har i jdmn strom inkommit och re-
dan veckan fore sista inldmningsdagen,
den 20 april, hade arrangtrerna erhallit
lofte om ca femtio av Sveriges bédsta mo-
deller. Men skulle Ni till aventyrs inte
ha siint in Er modell har Ni en liten
chans dinnu att hinna komma med. D3
maste Ni emellertid vara verkligt snabb
i vandningarna.

Genom ett alldeles sdrskilt tillmotes-
gidende kan mnidmligen museet motta
modeller t. 0. m. mandag formiddag den
26 april och dnda lovar utstédllningsper-
sonalen att allt ska vara klappat och
klart till den 29 di portarna slds upp
for den stora publikinvasionen,

Om alltsa inte alla tecken slar fel blir
denna kvalificeringsutstillning ett verk-
ligt evenemang och en av de fornamsta
programpunkterna, som Pressens Rund-
tur har att bjuda stockholmarna med
gister under den hindelserika vecka, d&
stockholmsjournalisterna efter alla kons-
tens regler satter fart pa huvudstaden.

Det lonar sig for varje modellbyggar-
entusiast, han méi vara bosatt inom eller
utom Stockholm, att sd vitt mojligt ta
tillfidllet i akt och bese denna elitmodel-
lernas generalmonstring, allrahelst som
den troligen blir den enda kvalificering-
en innan landslagsrepresentanterna ut-
gses. F. n. ser det ut som om Géteborg

Omslagsbilden -

anknyter denna gdng Ull artikeln
om Littmetallaldern och visar en
pi Wedaverken framstilld dif-
fusorring till de hir 1 Sverige
licenstillverkade Goblin reaktions-
aggregaten for flygplan.

alltjaimt skulle f4 vianta pad sin modell-
byggarutstillning, da nigon lamplig lo-
kal inte stdr att uppbringa, trots livliga
efterforskningar.

Intresset for vilka modellbyggare som
ska fi det hedersamma uppdraget att
foretriada sitt land i London &r mycket
stort och juryns urval kommer att emot-
ses med spind férvintan. Namnen pa
de fem min, som nirmast blir ansvariga
for “landslagets” sammansittning, ater-
finnes pa sid. 11, ddr Ni ocksi ldser en
dagsaktuell rapport frin Getingarnas
traningsbo "Ella Park”.

Eliten av Sveriges

MODELLBYGGARE

utstiiller pa
TEKNISKA MUSEET

Vilka blir vira londonrepresentan-
ter? Se och bedom sjilv!

SRR B s

Alm I\ronhla:l. Arliiv var suveriin bland
flygmodellbyggarna pi "Med Enkla Medel”
firra viren i Malmé och tillhir utan minsta
tvekan toppen bland de svenska modellbyg-
garna. Vackrare ythehandling iin den finish
som Kronblad bestir sina miisterverk har vi
siillan skidat och pi siitt och vis har redan
Kronblad fitt en firsmak av viirldsherémd-
het, dii hans segrarmodell frin Malmié under
ett halvir varit utstiilld | Buenos Aires.

Kronblad har anmiilt en hel liten flygflot-
tilj till kvalificeringen fir London. Ovan en

dell av Gr n Widgeon | skala 1:25.
Propellrarna drives av el. motorer. I kabinen
finns el. belysning och modellen iir utrustad
med instrumentbriida, positionsljus och stril-
kastare och har infiillbara, fjlidrande land-
ningshjul. Den byggdes 1946 pa ca 350 arbets-
timmar och iir en av de miinga seviirdheter,
Ni miste se pi Tekniska Museet [ vir.

VAart andra arrangemang i samarbete
med Pressens Rundtur kommer inte att
sta det forsta efter, det kan Ni lita pa.
Och skriv upp att s&jdergrabbarna vet
vart de ska ta vigen den 7 maj kl. 19:15!
S4 det dr nog bdst att Ni skaffar Er
en h]llett i tid, om Ni vill vara med och
gse niar det svenska rekordet for minia-
tyrracing aker upp i varldsklass.

Ett evenemang ar ocksé Skansens debut
som mj-arrangor. “Modelljdirnvigen at
folket” har TfA alltid propagerat for.
En Skansen-utstillning bor ta fasta hér-
pé och blir d& av stor betydelse. O. E.
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1. Riknestickan och dess a.nvnndnln‘ Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konst‘uktlon
— B8kitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
naun. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

8. Vind-elverket 1 teorl och praktik. Av T,
Porsander. 2:75,

6. Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

'I.ZHur blir Jag tekniker? Av F.Adelskdld.

8. Hur Jag skéter min eykel. Ay S. Wint-
zer och J. B. Lamm. 2:00.

9. Alla matematiska formler — en populir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svmivhnken. Av T. Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Mnall:inrltnin‘. Av R. Tegstrom. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljlirnviigen Del I. Av C.-B. Nord-
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13, Modelljiirnviigen Del I1. Av C.-H. Nord-
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14, Gonviizur till snabbrikning. Av J. Alm-
qvist. Bn oumbdirlig hjdlpreda vid det
praktiska riknearbetet, 3:50.

15. Att laborera hemma Del I. Laborationa-
handledning med 150 kemiska forsik.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

i varje bokhandel eller direkt frin
Teknik for Alla, Box 3187, Stockholm 3.

Vara danska lasare kan bestilla hand-
bécker hos C. A, Reltzels Subskriptions-
u/deltng. Narregade 20, Kobenhavn K.
Telf.: 2400.

Till Teknik fér Alia, Box 38137, Sthlm 3.
8iind undertecknad filjande handbicker
mot postfirskott.

Namn:

Bostad:
Postadress:




Ne 9. 2apil-7maj TEKNISK REVY

1948. 9 arg.

Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon vixel 116079, 101199 och 1144 33. Redaktdr och ansvarig
atgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halvdr 6:— kr., kvartal 3:— kr.
Postgirokonto 15 79 92. Postbox 3137, Stockholm 3.

Liittmetallerna spelar en stindigt vixande roll och man
talar i vissa sammanhang om littmetallildern, siger re-
daktir Karl Modin i nedanstiende artikel, dir han med
utgdngspunkt fran ett besék piA Wedaverken i Sodertiilje
redogior for denna industri och dess utveckling hiir i landet.

an hor ofta sigas att vi numera befinner oss i ldttmetall-

aldern. Med lika stort fog kan man pésti att vi bérjar in-
trdda i plasticdldern, medan alltjamt den gamla hederliga
jarnildern behdller sitt grepp om oss. Ingendera synpunkten
ar oriktig, vilken man vill ge foretride beror p4 vilken sektor
av var materiella kultur man for tillfdllet betraktar. Jimfs-
relsen mellan littmetallernas och konstmassornas era #dr emel-
lertid tillatlig eftersom bédda karakteriseras av en rikedom pa
olika materialtyper, en rikedom, som vi @nnu inte kan slut-
giltigt katalogisera eftersom den tekniska utvecklingen pa om-
;&{:!:aina gar raskt framat och nya material kommer till i snabb
oljd.

Littmetallildern omfattar inte si stor tidrymd, dven om den
maéste anses vara betydligt &ldre &n konstmassornas. Striangt
taget kan man inte tala om nAgon mera allmin anvind-
ning av ldttmetaller forrdn pad 1890-talet. Sjilva fodelsedret Ar
annars 1886, da fransmannen Héroult och amerikanen Hall
var och en pé sitt hall men oberoende av varandra uppfann me-
toden att framstélla metalliskt aluminium genom elektrolys av
aluminiumoxid, som lésts i kryolit. 1888, d4 den nya metoden
innu inte hunnit gora sig gillande, framstilldes 40 ton alu-
minium, 1894 steg den till 1 000 ton och pa 1900-talet steg pro-

Hiir intill ett flikt-
hjul gjutet av en alu-
mininmlegering. Till
hilger sker kiirnin-
MBggning vid en kom-
plicerad gjutning
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duktionen svindlande raskt. Hir négra siffror: 1905 framstill-
des 10 000 ton, 1916 var man uppe i 100 000 och sista fredsiret
1938 i 575 000. Siffran 1 000 000 passerades sannolikt 1940 och
i dag torde virldsproduktionen utgéra mellan 2 000 000 och
3000 000 ton. En statlig utveckling pa sextio ar!

Lattmetall kan ju tyckas vara ett sviivande begrepp. I sjdlva
verket menar man alltid ndr man i tekniska sammanhang talar
om léttmetall aluminium och magnesium plus en hel rad lege-
ringar med endera av dessa metaller som bas, Det finns ju
visserligen ett flertal andra metaller med lag specifik vikt,
men det férefaller inte sannolikt att nigon av dem kan fa
nigon storre anvdndning som konstruktionsmaterial — det
stora hindret Ar alkalimetallernas savil som de alkaliska jord-
artsmetallernas stora kemiska aktivitet. Det finns dock en
enda av dessa metaller, som skulle kunna téinkas tivla med
aluminium och magnesium och det ar beryllium, men det &r
en mycket sillsynt metall oech torde darfor aldrig kunna kom-
ma att konkurrera med aluminium och magnesium i pris-

hinseende,




Aluminium forekommer ju praktiskt taget tverallt pd jorden
eftersom aluminiumoxid ingdr som bestdndsdel i s4 gott som alla
leror. Det dr didrfor ingalunda sagt, att vilken lera som helst
lampar sig som ridvara for framstidllning av den rena metallen.
I sjdlva verket dr forekomsten av starkt aluminiumoxidhaltiga
leror ganska begrinsad — den férndmsta av dem ar otvivelaktigt
bauxiten, ett lerjordshydrat som vanligen innehiller 55—56 %
aluminiumoxid. De viktigaste fyndorterna ligger i Sydfrankrike,
Ungern, Dalmatien, Istrien, Grekland, Ryssland, Brittiska och
Nederlandska Indien, Arkansas och Guyana. Innan kriget kom
med handelsavspirrningarna i sliptag, framstillde vi hir hemma
metalliskt aluminium vid Svenska Aluminiumkompaniets anligg-
ning i Mansbo vid Dalidlven — utgéngsmaterialet var aluminium-
oxid, som framstillts i ren form ur bauxit vid anliggningar i
Norge, dir den elektriska kraften var billig. Aluminiumproces-
sen ar namligen oerhort energislukande. Fran Norge kom sa oxi-
den till Mansbo dir metallen utvanns genom elektrolys, Nar
bauxitimporten till Norge och ddrmed oxidimporten till Sverige
stoppades, kunde vi dnd& klara oss tack vare mineralet andalusit,
som fanns i Boliden. Ett verk for aluminiumframstéllning ur
andalusit uppférdes i Kubikenborg intill Sundsvall och det verket
ska omstéllas for anvindning av bauxit som ridmaterial, nir den
tiden kommer att denna Ater kan fritt importeras. Den inhemska
produktionen av aluminium t#cker dock inte virt behov av varan.
Vi gér av med ungefér 14 000 ton pr Ar, men vi framstéller inte
mer dn omkring 3 600, resten importeras, frimst frin Kanada.

Magnesium framstills for nirvarande inte alls i Sverige, men
vi har haft en anldggning for sidant &ndamal i Trollhdttan och
den var i ging aren 1916—19. Ingenjor W. Dan Bergman hade
kommit hem fran USA 1915 och dér hade han under byggandet
av kraftverk for energileverans till aluminium- och magnesium-
fabriker fatt klart for sig vilka mdéjligheter lattmetallerna hade.
Han satte omedelbart i ging med magnesiumframstillning och
produkten gick huvudsakligen pi export bl. a. till Ryssland —
hir hemma fanns det dnnu inte nigon ndmnvird avsédttning for
metallen. Nagra ir efter starten blev det emellertid stora svirig-
heter for foretaget — bolsjevikrevolutionen i Ryssland stoppade
alla likvider dérifridn. Men Bergman tappade inte modet. Fanns
det inte anvindning fér magnesium och aluminium hir hemma,
gillde det att skapa behov av dem, och det lyckades han med.
Han hade spatt riitt: den kommande utvecklingen av inhemsk bil-
och flygindustri krivde tillgdng pa littmetallgiutgods och nir
det behovet instillde sig, stod Bergman rustad att fylla dess krav.
Han hade 1919 startat ett ldttmetallgjuteri i Sodertilie, ett an-
sprikslist foretag med en arbetsstyrka av 2—4 man och en ars-
omsittning av nigra tiotusentals kronor. Det var grunden till
den statliga anliggning, som i dag heter Wedaverken och som nu
ar det stirsta och frimsta av det tiotal stérre lattmetallgjuterier
vi nu har i landet. (I TfA:s julnummer 1944 finns Wedaverkens
historia skildrad, varfér den forbigéds hiir.) Foretaget sysselsitter
i dag 500 personer och har en Arsomsittning pa 6 miljoner.

Den forsta starka knuffen framit fick Bergman, d& Volvo an-
milde sig som kund, Motorblocken till de stora lastbilarna gjutes
sedan fyra ar tillbaka i Sodertiilje, likasi de minga beslagen pi
den senaste lilla Volvomodellen. Men det stora genombrottet pi
Hiir nedan féres J|ittmetallernas omrade hir i landet kom i och med startandet av
det = uppyiirmda 4., cvenska flygmotortillverkningen &r 1931. Bergman blev an-

fimnet in 1 pres-

sen. tagen som leverantsr av littmetallgodset till den s..k. Bristol-

De firdigpressade stiinger-
na riktas i striickbiinken.
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motorn. Sedan dess har ménga andra
motordetaljer vuxit fram i Wedaverkens
gjuteri, detaljer som oftast inneburit
svara gjuteritekniska problem. Men We-
daverkens ingenjorer har klarat uppgif-
terna. En av de besvirligaste uppgifter
de stillts infér var sandgjutningen av
den cylindertopp, som aterfinnes pi en av
bilderna. Att de djupa flinsarna pa den
stillde stora krav pi gjuteripersonalens
skicklighet kan till och med lekman-
nen begripa. En annan vacker gjuteri-
produkt visas pa omslagsbilden: diffu-
sorringen till en Goblin-reaktionsmotor
dr vid forsta paseendet mera ett fili-
gransarbete &n en gjuteriprodukt.

1939 fiorviarvade Bofors Bergmans fo-
retag och det ombildades di till Aktie-
bolaget W. Dan Bergman med grunda-
ren som verkstillande direktér — men
det linga bolagsnamnet anviinds ej an-
nat dn vid hogtidliga tillfdllen. Weda-
verken ar den eéingse benamningen och
det dr latt att se hur det bildats av upp-
hovsmannens fornamn. En av foretagets
allra modernaste produkfer, som utan
tvivel inspirerats frin Bofors, ar ka-
nonhjul av elektron. Man hépnar, nir
man hor att denna den lattaste av alla
metaller kan anvindas till s4 kraftiza
saker som kanonhjul, men s dr det dock.
Dessa hjul har en otrolig motstéinds-
kraft; tyskarna anvinde sidana hjul un-
der kriget och det visade sig att hjulet
fungerade dven sedan flera ekrar bort-
skjutits.

Elektron — ja det dr bara en grupp av
de ménga legeringarna med magnesium
som bas. De vanligaste elektron-typerna
dr legeringar mellan magnesium och alu-
minium och av dessa bida metaller plus
zink eller mellan magnesium och man-
gan. Alla dessa har till visentlig del ut-
vecklats av I. G. Farbenindustrie, av
vilket Bergman i 1980-talets bérjan for-
virvade ensamritten for Sverige. Dessa
legeringar har utomordentligt lag spe-
cifik vikt — endast 1,8 mot aluminium-
legeringarnas 2,6—2,9, och detta till-
sammans med deras goda hallfasthets-
varden gor att de mycket framgéingsrikt
kan konkurrera med de tyngre alumi-
niumlegeringarna. Och sist men inte
minst: de &r litta att bearbeta. Elektron

synes fi en alltmer ckad betydelse for .

alla Andamal, ddr si lag vikt som moj-
ligt dr efterstrivansvird, eller som We-
daverken wuttrycker det i sin reklam,
iiEerallt "dir minsta vikt Ar tyngsta
skal”.

I aluminiumlegeringarnas stora grupp
finns mijlighet att vilja lampligaste
materidl for snart sagt varje dndamal.
Sa t. ex. ar hiduminium, en aluminium-
koppar-nickellegering utexperimenterad
av de engelska bolagen High Duty Al-
loys och Rolls Royce, kinnetecknad av
utomordentliga  hallfasthetsegenskaper
och god virmebestindighet. Hiduminium
anvinds darfor framfor allt till flyg-
motor- och flygplansdelar och limpar
sig sirskilt for hogt belastade detaljer.
Vill man ha ett material, som ar korro-
sionsbestédndigt, kan man vilja hydrona-
liwm, en aluminium-magnesium-legering.
Den utmirker sig sdrskilt for sin stora
motstandsformaga mot saltvatten, den
har goda hallfasthetsegenskaper och stor
polerbarhet, varfor det bara dr helt na-
turligt att man i fartygens mandverap-
parater finner hydronaliumgjutgods
i()'iverallt didr det dr mdjligt att anvinda
et.

Utom de tvA nu nimnda speciallege-
ringarna finns en rad andra for olika
slags gjutgods. For komplicerat gjutgods
med stora pakénningar anvinds silumin
gamma, en legering mellan aluminium,
kisel och magnesium. Ar det friga om
mera méittliga pakinningar pd godset,
tar man till silumin, som bestir av alu-
minium och kisel, och till material i kol-
var lampar sig wedasil utmérkt. Det &Ar
en legering av flera metaller: alumi-
nium, kisel, koppar, nickel och mangan.
Till komplicerat handelsgjutgods an-

Overst ett kyrkfins-
ter av Littmetall fiir
Kipings kyrka —
detta iir inte nigot
enastiende, allt fler
kyrkfinster framstiil-
les av Littmetall,

Diirunder aluminium-
gjuteriet och nederst
till hiiger elektron-
giuteriet,

Hiir nedan den sand-
gjutna cylindertopp,
som speciellt omniim-
nes i texten,

Nederst t. v. ett sand-
giutet strialkastar-
hus av
legering.

magneslum-
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véands alsi, som varje kemiskt intresserad
genast ser av namnet bestir av alumi-
nium och kisel, och giiller det annat gods,
passar wedal bra — det ir sammansatt
av aluminium, koppar och nickel. Gar vi

(Forts. pd sid. 22).
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Ovan en treplansskiss av skidhjulamfibien
A-5 Finnmark.
Nedan en treplansskiss av det sexsitsiga taxi-,
ambulans- och kartliiggningsflygplanet C-5,
som konstruerades fire kriget av ingenjiir
Birger Hinningstad, den nuvarande ledaren
fiir Norsk Flyindustri. Arbetet pi denna typ
lig mere under kriget men nu iir planet i det
niirmaste fiirdigt fir provilygning,

e
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NORSKA FLOTTORER

Norsk flygindustri presenterar
Atskilliga nyheter inom kort, bl
a. ett lovande amfibieplan, som
ska provfiygas i sommar, och eii
sexsitsigt taxi- och ambulansplan,
som redan ir fardigt for flygprov.
Dessutom tillverkar man flottirer,
som med gott resultat provats pa
Saab Safir, och underhandlingar
pagar om att ocksa forse Saab
Scandia med norska flottirer.
Niarmare om dessa saker beriittar
hir var flygmedarbetare redak-
tor Hans Andersson, som i dagar-
na bestkt Oslo med den litt om-
byggda Saab Scandia — varom
han beriittar 1 artikeln pa sid, 7.

Norsk Flyindustri A/S pa Fornebu utan-

for Oslo har under ingenjor Birger Hon-
ningstads skickliga ledning, pa kort tid vuxit
upp till att bli den nast storsta flygindustrin
i Skandinavien. Norsk Flyindustri eller Bir-
ger Honningstad & Co, som firman tidigare
hette, ar pad vag att bli en flottorproducent
ay varldsklass samtidigt som stora framsteg
gjorts pd en tvaimotorig passageraramfibie
med plats f6r 10—I14 personer.

Prototypen till A-5 Finnmark, si kallar
man denna uppseendevickande nykonstruk-
tion, tillverkas pa bestillning av norska sta-
ten. Konstiruktionen kinnetecknas av ett
synnerligen stabilt utférande, en ovanligt
rymlig flygkfopp samt ett landstill av myc-
ket okonventionell konstruktion. Deita ar
namligen utformat si att det tilliter start
och landning under snart sagt alla forhal-
landen. Samtidigt som det ar helt indragbart
i de s. k. flytvingar planet ar uirustat med

for att halla balansen 1 vattnet, ar stallet -

konstruerat som ett kombinerat skid- och
hjulstall. For tillfallet 4r 15 man fullt sys-
selsatta med monteringsarbetena pd Finn-
mark och man hoppas kunna ha flygplanet
fardigt for flygprov till sommaren.

Vad betrdffar den allminna konstruktio-
nen ir Finnmark eit relativi konventionellt
hogvingat helmetallmonoplan. Motorutrust-
ningen ar pa prototypen tvd niocylindriga
luftkylda stjarnmotorer av typ Pratt &
‘Whitney Twin Wasp Junior med 450 hist-
krafters starteffekt vardera, men nigra sva-
righeter att byta ut dessa motorer mot andra
liknande typer, foreligger inte. Trots den
relativt begrinsade motoreffekten har Finn-
mark enligt berikningarna mycket goda
prestanda. Med en spinnvidd pd 17 meter och
en normal flygvikt av 4,77 ton har marsch-
farten beriknats till 260 kilometer i timmen
samtidigt som flygstrickan med 10 passage-
rare ombord anges till 1000 kilometer.

Nigra bestillningar pa Finnmark, for-
utom den av staten bestallda prototypen vars
framstillningskostnad hittills belopt sig till
niagot under 2z miljoner norska kronor, har
dnnu inte tillforts bolaget dven om en mingd
forfrigningar, daribland frin ett par mind-
re firmor 1 Sverige, inkommit. Det kinda
norsk-amerikanska  flygaresset, numera
DNL-direktoren Berndt Balchen, har efter
ett noggrant studium av Finnmark, forkla-
rat att planet utan tvekan ar synnerligen
lampat for de nord-norska sjoflygrouterna
med deras relativt ringa trafikbehov samt
for Skandinavien over huvud taget.

Norsk Flyindustri arbetar forutom pi
Finnmark, dven med tillverkningen av ett
enmotorigt taxi-, kartliggnings- och ambu-
lansplan, kallat C-s5, pd uppdrag av Wide-
rées Flyveselskap, 1 vars verkstader pA For-
nebu planet ocksi tillverkats. Anledningen
till att detta plans utseende pd ett Gver-
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Med Scandia pa proviur

raskande sitt Gverensstammer med den ame-
rikanska forkrigstypen Stinson Reliant,
dven om lastformigan hos C-5 ligger be-
tydligt 6ver den amerikanska foregingaren,
har sin naturliga forklaring. DA konstruk-
tionsarbetet pabérjades 1039, forfogade
Widerdes ver en avsevird mingd reserv-
delar frin bolagets tidigare anvanda Stin-
son-plan, déaribland flera motorer och kom-
pletta landstdll, varfér C-5 utformades si
detaljerna skulle komma till anvindning.

Denna norsk-amerikanska kompromiss
stair nu i det nirmaste klar for flygprov,
och ndr TfA:s utsinde besokte Fornebu
aterstod endast upphiangningen av motorn i
dess fundament. Motorn, som for ovrigt ir
en amerikansk stjirnmotor av typ Wright
Whirlwind pid 330 hk, ger C-5 en marsch-
fart pi ca 240 kilometer i timmen och en
flygstricka pa ungefar 1000 kilometer. I
motsats till Finnmark, ar C-5 en sk. blan-
dad konstruktion utford i metall, tri och
duk. Lastférmigan ar sensationellt stor och
den uppgivna nyttolasten pi 750 kg placerar
C-5 1 sirklass, di det galler flygplan av den-
na storleksordning. Planet kannetecknas vi-
dare av en mingd férnimliga detaljer i fri-
ga om kabinens och lastrummets inredning.
Flygplanet kan Iitt utrustas med en auto-
matisk kamera och dr bla. iven forsett med
ett speciellt forvaringsrum som rymmer
flera par personskidor. Vidare finns fisten
for tva birar i kabinvaggarna.

Vad flottorproduktionen vid Norsk Fly-
industri betriffar har man #innu si linge
endast hunnit med att producera en handfull
flottorer av den medelstora typen NF-1330,
vilken ar konstruerad f6r montering pi nor-
mala flygplantyper med en total sjoflyg-
vikt pd upp till 1400 kg. Bla. har flott6-
rer av denna typ under mer an ett ir med
framgéng anvints pa Fairchild UC-61K som
anvindes av taxiflygbolaget A/S Luft-
transport 1 Aalesund. Dessutom har NF-
1330 med utomordentligt resultat provats pa
det svenska sportplanet Saab Safir. Prov-
flygningar som foretagits har visat, att
starttiden med dessa flottorer héller sig om-
kring 25 sekunder under det att Safiren
med en Edo-installation — det vanligaste
amerikanska flottorfabrikatet — behovde ca
45 sekunder for att ta sig upp frin det vita
elementet. Med norska flottorer har Safiren
en maximal flygvikt pa 1 145 kg och marsch-
farten haller sig vid ca 180 km/tim. De
fornimliga sjoflygegenskaper som Safiren
besitter med dessa norska flottérer har re-
sulterat 1 att tvd svenska Safir-dgare hos

TiA:s speciella flygmedarbetare blev

hiromdagen av SAAB i Linkoping in-
bjuden att folja med Saab Scandia —
det nya och sensationella svenska trafik-
flygplanet — pi en demonstrationstur
till Oslo. Starten skedde frin Bromma
och sjilva lattningen, som knappast tog
mer dn 20 sekunder i ansprik, visade att
Scandia gir utanpi allt annat i fraga
om startegenskaper.

Under flygningen, som for dvrigt gick
i stralande varvider till Oslo, passade pi-
loten kapten Claes Smith vid ett tillfille

Norsk Flyindustri bestillt var sin uppsatt-
ning.

Enligt senaste uppgifter lar det norsk-
svenska flygsamarbete, som nu har borjat,
bira dnnu stérre och mer glidjande ting i
sitt skote.

Som bekant har det norska flygbolaget
DNL sedan en lingre tid tillbaka forhand-
lat med SAAB i1 Linkodping om ett eventuellt
kop av eft antal trafikflygplan av den hel-
svenska och ypperliga typen Scandia, av-
sedda for de linjer DNL f6r nédrvarande
beflyger i Nordnorge med fordldrade sjo-
flygplan av den gamla tyska typen Junkers
Ju 52. Avsikten ar att dessa gamla tro-
tjdnare nu ska ersittas med modern mate-
riel, och minga tecken tyder pa att det blir
en flottorforsedd upplaga av Saab Scandia
som fir detta hedrande uppdrag. Den
senaste nyheten Ar emellertid att forhand-
lingar nu paborjats mellan SAAB och Norsk
Flyindustri om att den senare firman med
dess storre erfarenhet av sjoflyg och flot-
torbygge, ska utarbeta ett konstruktionsfor-
slag till ett flottorstdll for Scandia, som
med sina nirmare 15 tons flygvikt, blir en
jatte bland viarldens flottorflygplan.

H. A-son.

Nedan t, h. det helsvenska trafikflygplanet
Saab 8 di pa Br delbart fiire
demonstrationstrippen till Norge, och infiillt
den nya eleganta motorinkliidnaden pi Scan.
din typ 90A, som utrustats med tva ameri-
kanska stjiirnmotorer av typ Pratt & Whitney
Twin Wasp R-2 000, vilka vid start utvecklar
sammanlagt 2940 hk,
Nederst t. v, den lovande norska nykonstruk-
tionen A-3 Finnmark — en 10—I14-sitsig skid-
hjulsamfibie — under tillblivelse i Norg_k
¥lyindustris verkstiider pi Fornebu utanfir
Oslo. Observera vingens kraftiga V-form.

pid att floja vianstermotorns propeller,
vilket skedde utan mirkbar inverkan pd
flygplanets stabila kurshallning. Marsch-
farten med bada motorerna i ging an-
gavs pa s. k. positionskort, som overridck-
tes av sota SAS-flygvardinnan norsk-
fédda Inger Amundsen, till 360 km/tim.
Misstankar om att det var friga om rena
kataloguppgiften vederlades emellertid
vid ett personligt bestk framme i den
utomordentligt vilplanerade forarkabi-
nen hos hrr provflygare Smith och Olle
Hagermark.

Normalt dr Scandia inredd for 24 pas-
sagerare (32 over korta distanser) men
pa prototypen SE-BCA, som fortfarande
befinner sig under utprovning, dr anta-
let fatoljer minskat pd grund av att nir-
mare 700 ke métinstrument av olika slag
ar uppstidllda lings vidggarna, ungefir
midskepps. Denna mitutrustning omfat-
tar bl. a. komplett uppsdttning flygin-
strument, vilkas utslag automatiskt av-
fotograferas under proven, och en mye-
ket fornamlig oscillationsmitare, som
inregistrerar de vibrationer som vid olika
flygfall kan upptrida pi flygplanets olika

delar, exempelvis roder etc.

En sak som speciellt imponerar pi
flygpassageraren #r Scandias ytterst
elegant inredda toalettrum, vilket trots
osedvanlig rymlighet ingalunda inkrik-
tar pa fraktutrymmet i flygkroppens
bakre del. Det totala fraktutrymmet
uppgéar till 11,1 kubikmeter — en sensa-
tionellt hog siffra om man jimfér Scan-
dia med t. ex. amerikanernas splitternya
Martin 2-0-2, vilken trots avsevirt hog-
re startvikt, 18,1 ton mot Scandias 14
ton, inte har mer dn 4 kubikmeter till-
ginglig for frakt.

Att Scandia har en nigot ldgre
marschfart n sina amerikanska konkur-
renter beror till storsta delen pad att
man pa dessa anvander en mycket higre
vingbelastning an SAAB anser vara for-
(Forts. pd sid, 27.)
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Svenska laget segrade
i modellflygets NM

Den nordiska modellflyglandskampen i
Hamar slutade med seger fir det svenska
laget i en tiivling som stiillde stora prov
pia saviil plan som modellflygare. Under
tiivlingen bliste det niimligen inte mindre
iin 7—9 m/sek. Den individuella segern
hemfirdes emellertid ay den 57-arige dans-
ken Aage Hest-Aaris, som redan tidigare
presenterats i TfA I samband med vira
artiklar om danskt modellflyg.

en 20 mars traffades eliten av nordens

modellflygare i Norge, dir Norsk Aero
Klubb och Hamar Flyveklubb itagit sig att
arrangera den fjarde modellilyglandskampen
efter kriget. For forsta gingen gick tav-
lingen under vintern.

Landskampen forsiggick som vanligt i
segelmodellklassen A-2, som 1 alla de nor-
diska landerna blivit alla storhejares special-
klass. Tavlingen hade redan pid forhand
vackt ett stort intresse och spianningen var
hog, ty redan i Danmark forra dret hade
det visat sig, att skillnaden mellan de olika
lagen var ritt obetydlig tack vare i stort
sett jambordiga konstruktioner och stor tav-
lingsvana, vilket gor de nordiska landskam-
perna synnerligen harda.

Men hur skulle det bli i denna forsta vin-
tertavling? Man visste, att bide svenskar
och finnar flitigt utnyttjat vintrarna till tiv-
ling och att nmorrméannen likasa hade erfa-
renhet i vinterflygningar. Daremot hade
danskarna sakerligen, tack vare sitt geogra-
fiska lage, haft svirigheter med traningen,
nir det giller vintertivling. Gemensamma
tavlingar och speciellt danskarnas "privat-
tavlingar” med norrminnen fore landskam-
pen hade dock visat, att aven Danmark har
den ritta tavlingsandan.

De finska modellflygarbriderna Erkki och
Heikki Toropainen,
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Landskampen skulle denna ging avgoras
pa isen av Norges storsta sjo, Mjosen, som
pa alla sidor omges av hoga fjall. Redan
under fredagens trimningar framgick, att
om vadret var bra, skulle tavlingen bli kniv-
skarp och av mycket hog klass. Varje land
hade intressanta modeller, finnarna sina
langsamma "snusare” med linga, smala
vingar; norrminnen aterigen sina specifika
fl}gkroppar och bredare vingar; svenskar-

na sina typiska, hogklassiga tmlmgs]\arror
Bekladnadsmaterialet vixlade frin finaste
siden till ordinart omslagspapper. Fredagens

De biista svenskarna: tviian Rune "Bananen'
Andersson (t. v.) o. trean Karl-Erik Carlsson.

trimstarter gav i medeltal tider pa 21/2—
3 I/2 minuter.,

Lordagen, tavlingsdagen, var vadret kl. 12
fullkomligt idealiskt, men strax darpa bor-
jade det blisa frdn fjillen. Vinden dkade i
ett si den slutligen uppgick till 7—o0 m/sek.
Hirav foljde, att de tivlande hade det kne-
pigt med sina starter. Redan nir det gallde
att forbereda sig till start var det svart att
bemastra modellen, ibland madste tre man
hilla planet i ratt lige for starten. De fors-
ta starterna lat oss ana, att slutresultatet i
hog grad skulle bli turbetonat.

Redan i forsta perioden blev det ett otal
missar, nar linor brast och modeller slogs i
bitar, Norge kom i ledningen med tiden 403
sek, Sverige var tvia med 329, Finland trea
med 267 och Danmark fick 252 sek, Basta
resultatet under denna period erholl Karl-
Erik Carlsson, Sverige, med 2 min. 37,6 sek.
med en vacker, saker och vdldisponerad start.
Andra perioden gav ett blandat, osakert in-
tryck. Kvaddarna var legio, och den byiga
vinden gjorde en massa fortret dven for de
gamla essen. Aage Hpst-Aaris, Danmark,
visade' sig behdrska den svira situationen,
hans tid blev i denna period 2,556. Rune
"Bananen” Andersson, Sverige, stirkte be-
tydligt sin position med ett gott resultat pa
2,24,3. Norge ledde dock fortfarande sam-

Den individuella segraren Aage Hgst-Aaris.

manlagt med 621 sek. Danmark var tvia
med 562 sek, Sverige trea med 556 och Fin-
land sist med 514 sek.

Tredje perioden borjade aven den i kvadd-
ningarnas tecken. En tid fruktade vi redan,
att modellerna skulle ta slut for en del av
de tavlande. Trots detta blev perioden resul-
tatmassigt den basta. Sarskilt gjorde svens-
karna Andersson och Carlsson val ifran sig
med var sin eleganta start och Kurt Sand-
berg sikrade den svenska segern. Periodens
och hela tavlingens basta resultat uppnad-
des dock av Hest-Aaris, som med sin sista
start erholl hela landskampens basta tid 3,14.

Landskampens forlopp far man en god
bild av, om man foljer med foljande lilla
statistik :

Antal modeller

-
e o =
1 @ =] =
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@ 4 Bl
Vid bérjan av landskampen 17 7 12 13
Bortflygningar ............ — — 1 1
ACHRTT . 5 M e et - e B0
TOAldDE? e e s 8. 3.6.12

Finnarna uppvisade den storsta genom-
snittliga sakerheten, men var totalt handi-
kapade med sina farglosa modeller med lig
sidoprojektion, som pa ett ogonblick for-
svann ur tidtagarnas asyn. Forst vid himt-
ningen visade det sig, att dven de flugit
langt.

Resultatet blev chansartat pa grund av den
byiga stormen, men den gav en massa nya
erfarenheter. Nordisk mistare blev den 57-
arige, populire danska modellsnickaren
Aage Heost-Aaris, som i 7 ars tid hallit pa
med modellflyget. Han har tidigare deltagit
i landskamper i Sverige, Finland och Dan-
mark,

Slutresultaten :

1) Aage Hgst-Aaris, Danmark, 1,46—2,55,6—
3,14, medeltid 2,38.5; 2) Rune Andersson, Sve-
rige, 0,52,6—2,24,3—2182 = 1,51,7; 3) Karl-
Erik Carlsson, Sverige, 2,37.6—0,06,0—2,50,1 =
1,51,2; 4) 0Odd Gulbrandsen, Norge, 2,023—
1,07,7—2.04,56 = 1,428; 5) Rolf Wallenins, Fin-
land, 1,14,5—1,07,8—2,223 = 1,34,8; 6) Yngvar
Mlchap]snn l\nrgp 1,282; T7) Eurt Sandberg,
Sverige, 1,55,0—1,10,0—1,10,5 = 1,252; 8) Jan
Scott, I\orge 1,235: 9) Rauno Kauhanen, Fin-
land, 1,20,2; 10) Erkki Toropalnen, Finland,
1,07,8; 11) Arne Hansen, Danmark, 1,03,2; 12)
Heikki Toropainen, Finland, 0,55,1; 13) Birge
Hansen, Danmark, 0,49.2; 14) Arne Simonsen,
Norge, 0,39.3; 15) Rune Johansson, Sverige,
0,05,0—0,05,6—1,43,0 = 0,37,9 och 16) Jens Jir-
gensen, Danmark, 0,377

Landskampen :

1) Sverige, 1,42,7; 2) Norge, 1,32,2; 3) Dan-
mark, 1,30,3 och 4) Finland, 120



Utforliga tavlingsforslag
for Auster-klubbarna

Den nya tidens modeliflyg som TfA lan-
serar | samarbete med ing., Isacson har
viickt stort intresse ech man har bett om
niirmare fiirslag till tiivlingsregler ete. och
hiir presenteras dessa av ing, Isacson,

Att bilda en Awusterklubb dr mycket en-
kelt. Det krivs minst tre medlemmar
{KSAK-klubb far iiven anmiilas som
Auster-klubb oeh utnyttja dess firdelar)
och klubben anmiils till ing. 8. Isacson,
Lidingd, med uppgifter om klubbens och
ledarens namn, adress etc, Klubben fir
betydligt siinkta materialpriser, medde-
Iande om nyheter ete. och far utnyttja
TfA som medlemsorgan.

Ett modellplan som Auster eller den
nya Mustang bjuder pa helt nya, be-
tydligt mera méngskiftande och roliga
flygmidjligheter dn de gamla modellerna,
som endast konstruerats for lingsta
mojliga flygtid och inte alls liknar ett
stort flygplan. Hir nedan visas ndgra
olika sitt att flyga de nya modellplanen
och att tivla med dem utan nigra stor-
re arrangemang. Om ni ar nigra pojkar
i ett giing som byggt Auster eller Mu-
stang, kan - ni sammansluta er till en
”Auster-klubb” (se ovan) och tidvia
i hemmen. pa girden eller var som helst.
S& hir gar det till!
Tiavlingar
kan arrangeras utomhus eller inne.
Utomhus flyger man helst fritt, alltsd
utan polstav och lina i vingspetsen. Sam-
ma grenar som inomhus kan flygas, men
som for alla smamodeller méste viadret
vara lugnt och torrt. Hjul eller skidor
kan vintertid anviandas.

Inomhus dr ni helt oberoende av vi-
der och vind. och genom att anvinda
polstaven i byggsatsen kan ett vanligt,
medelstort rum anvidndas, bara ni skju-
ter undan mdoblerna litet. Har ni till-
ging till en gymnastiksal eller annan
storre lokal kan ni flvga pd det absolut
roligaste sidttet: friflygning inomhus,
speciellt ndr det giller lastflygning och
storsta stigformaga.

Reglerna
ar enklast tdnkbara, men publiceras hir
litet utforligare, s& att de lampar sig
dven for storre tavlingar. For mindre
kan de forenklas en del.

1. Tdavlande modeller méste vara bygg-

da med samma material, matt och me-
toder som i resp. byggsatser, men extra
detaljer, dekorationer m. m. dr fria.

2. Tavlingen kan indelas i tvi olika
klasser:

Standardflygplan, vilka ska vara ut-
rustade med samma motor och propeller
som i byggsatsen.

Specialflygplan, vilka far utrustas
med valfri gummimotor och propeller.
Kugghjulsvaxel, "krax” o. d. ar #ven
tillitet, Motorn far inte Andras under
tavlingen, endast bytas.

3. I alla grenar avses start frdn mar-
ken eller golvet. Om handstart anvinds,
ska detta sérskilt anges i resultatlistan.
Flygningen borjar d& planet slipps, och
vid markstart fir det inte péskjutas.
D4 pollina anvidnds, dr lingden valfri
(1 m lina polstav — flygkropp ar dock
lampligast i vanliga rum. Hastigheten

Semiskalamodell av jaktplanet Mustang — ett
sensationellt tillskott till dem nya tidens mo-
dellflyg. Den flyger liksom Auster bade ute
och inne, har rorliga roder och mycket kraf-
tigare motor #in Auster och flyger diirfiir
biittre utomhus. Kroppen har en helt ny
konstruktion, lika enkel som en stavmodells
men betydligt vackrare.

hirvid finns utriknad direkt i flygin-
struktionerna i resp. byggsatser!). Pol-
staven ska vara 30 cm hog,

4. I samtliga grenar fir hogst 3 for-
sok goras, av vilka bédsta resultatet rik-
nas. Sammanlagt antal poing av de bis-
ta flygningarna avgor placeringen.
Tivlingsgrenar och podngbedimning:

1. Utseende. Bedoms efter foljande

grunder: a) Bygge och putsning, b) De-
korationer och ev. malning, ¢) Ev. extra
detaljer. For varje moment under a—c)

ges upp till 10 po-
ang, varvid en nor-
malt vilbyggd mo-
dell modell p&d a—b)
erhaller 5 poing och
péd ¢ 0 poing.

2. Tidsflygning.
Tiden tas frin det
planet sldapps utan
kommando tills det
forsta gangen vidror
golvet (marken)

Det segrande svenska
laget i Hamar, Fr. v.
K.-E. Carlsson, Rune
Andersson, ledaren ing.
Derantz, Arne Johans-
son och Kurt Land-
berg,

En Auster-klubb sammantriider,

eller p4 annat sdtt avslutar flygningen.
Varje sekund ger 1 po#ng.

3. Lastflygning. Planet ska starta och
stiga Over ett 1 dm hogt hinder (t. ex.
ett snore mellan nagra flaskor). Start
pa valfritt avstind framfoér hindret.
Lasten placeras i kabinen genom dérren,
planets hela totalvikt riknas, och varje
gram ger 1 poéng.

4. Hastighetsflygning. Start sker pi
kommando, och hastigheten miits pa
t. ex. 4 varv runt polen eller 10 meter
fritt, 1 podng for varje 1 km/tim.

5. Konstflygning. Hogst 10 poing for
varje "riktig” manover som utfors (loo-
ping, topproll, vertikalsving ete.).

Lat oss studera vad man kan fi ut
av dessa regler! Om vi ar t. ex. 10
grabbar, kan vi téinka oss att de tvai
basta “experterna” av oss skaffar en
kugghjulsvixel eller enbart en krafti-
gare gummimotor till sina flygplan. De
kan da tdvla i specialklassen eller om
vi g4 vill kan vi girna slopa den indel-
ningen for enkelhetens skull och 14ta dem
tdvla i standardklassen. De far visser-
ligen betydligt hogre fart #n vi andra,
kanske de uppnar 28 km/tim, Men i gen-
gald flyger de kortare tid. Daremot kan
de sidkert "rycka upp” en betydande last
med sina "vrilmotorer”, kanske en total
flygvikt av 40 gram, alltsi med en last
som viager lika mycket som planet!

Vill nadgon mala sitt plan speciellt
vackert forutom de tryckta firgerna,
dekorationer m. m. som medfilier bygg-
satserna, far han ju ganska litt extra
poang for det. Men ingen ska anse det
"oréttvist”, for han far kanske igen
det nidr han ska flyga tidsflygning och
planet ar tyngre! I lastflygningen t. ex.
inrdknas ju mervikten direkt och ger
séiledes podng — om han klarar hindret
pi de tre forstken!

Av dessa exempel forstir vi i forskott
en hel del av den spinning som vintar
pd de kommande tavlingarna i ménga
hem, gymnastiksalar och parker, Sitt
igang med nigra kamrater, skriv efter
upplysningar och prenumerera pi TfA!
Stora nyheter vintar redan i de nirmas-
te numren — vi presenterar MUSTANG,
SAAB SAFIR 1 revolutionerande skal-
konstruktion som flygande superdetalje-
rad skalamodell, en segelmodell med u-
kontrollerad hégstart, som dessutom kan
pidmonteras dieselmotor pd en timme...
TfA blir den verkliga modellflygtid-
ningen!
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Perspektivritningsapparat

Inom den mekaniska industrin har kra-

vet pad mer verklighetstrogna ritning-
ar borjat gora sig gillande i allt storre
utstrickning vid montering av maskiner
eller maskindelar med minga och kompli-
cerade detaljer samt wvid formgivning
m. m. Med mer verklighetstroget menas
di att detaljen ges i perspektiv, si att
ogat fir begrepp om féremalets form ge-
nom att dess olika sidor presenteras sam-
tidigt i sina ridtta sammanhang, Arki-
tekten har i alla tider funnit en ovidrder-
lig hjdlp 1 perspektivbilden for att kun-
na presentera sin skapelse pa papperet,
och for att se vad perspektivet betyder
for reklamtecknaren behdver vi bara
sld upp forsta bista tidning.

Att rita perspektiv dr ingen litt sak,
vi har vil ndgon gdng 1 skolan kommit
i kontakt med problemet, och att gira
det korrekt dr mycket midosamt, om
man inte har ing. Olle Norelius behéan-
diga ritapparat tillhands.

Ritapparaten bestir som framgir av
bilden av tva flytthara stavar, som ir
fistade pa ritbordets baksida och pa
dessa dr tva dosor vridbart monterade.
1 dosorna ligger stidlband upplindade
ungefir som i ett vanligt stdlméattband.
Stialbandens dndar dr férenade i ett hu-
vud som #Hr utformat som ett for handen
vilsamt handtag. Handtaget kan sile-
des foras 6ver hela ritbordet varvid stil-
banden kommer att rullas upp eller dras
ut, men utgor alltid en strale mot sin
fistpunkt. Vid uppritningen kommer
saledes sammanbindningslinjen mellan
dosornas fiastpunkt att utgdra horison-
ten.

Handtaget #r vidare forsett med en
gradskiva och en godtyckligt rorlig lin-
jal. Under handtaget finns dessutom
skalor for att kunna Astadkomma en
perspektivisk hojd. vi kan ju se att fonst-
ren pa ett hus till synes minskar i héjd
uppét nir vi betraktar det fran marken.
For att kunna rita perspektiviska rit-
ningar efter mattuppgifter har uppfin-
naren konstruerat 4 gkalor som kan fis-
tas pa stilbanden, vardera gillande in-
om olika ritomradden. Skalorna ir gra-
verade pd en linjal som kan vidndas pa
4 olika sitt.

Rekordresultat med ny

fiarraket

En ny fjarraket, benimnd ”Aerobee”
och byggd pa uppdrag av den ameri-
kanska flottan, uppnadde vid en prov-
skjutning i White Sands i New Mexico
den 5 mars, en héjd av 12,6 mil och en
hastighet pd ungefir 4800 km/tim, 5,7

10 TEKNIK for ALLA 23/4 1948

Norelins demonstrerar sin perspektivrit-
ningsapparat,

mil och 3380 km/tim var de bada tidi-
gare bista noteringarna, uppnidda med
raketen WAC Corporal. "Aerobee” med-
forde under provskjutningen ca T0 kg
apparater for registreringen av den kos-
miska strdlningen pa denna hdjd.

Reaktionsjakt for hangar-
kryssare

Experimenten
med hangar-
kryssarbaserade
reaktionsplan ir
nu i full géng och
den amerikanska
flottan har fatt
fram atminstone
ett par modeller,
som utnyttjats for
detta dndamal.

P4 vir bild hir-
intill presenteras
det senaste, den
amerikanska mari-
nens FJ-1 TFury,
just under starten
fran en flygplans-
kryssares flyg-
ddack. Som fram-
gir av bilden &r

X ETT INSEKTSBEKAMPNINGS-
medel, Thiophos 3422, har enligt Kemi-
kaliefacket slippts ut pa den amerikans-
ka marknaden. Det 4r en organisk fos-
forférening, som uppges vara 5 till 25
ginger effektivare an DDT och dodar
fler skadeinsekter &n detta. Sarskilt
virdefullt dr dess giftighet mot olika
slags bladléss — 20 ginger verksamma-
re an nikotin — och giftverkan kvar-
star visentligt ldngre dn vid anvindning
av andra kinda insektsmedel. Under
1947 ars forsok var det endast bomulls-
viveln av kidnda skadeinsekter, som hade
tillgéfklig motstindskraft mot detta nya
medel.

% DEN RELATIVA FUKTIGHETEN
i férvaringsplatsen for sandpapper och
andra limbundna slipmaterial samt i den
lokal dir de anvindes har enligt Fiarg
och Fernissa, som Aberopar amerikanska
undersokningar, stor inverkan pa deras
bijlighet. Man fir det mesta och bista
arbetet ur dem om de anvindes i luft
med 50 procent relativ fuktighet. Rétta
forvaringsforhallanden vad fuktighet
och temperatur betriaffar har medfort
besparingar av upp till 25 procent.

* AMERIKANSKA PLAN SKA EN-
ligt Dagens ABA efter den 1 juli 1948
vara utrustade med en flight recorder —
en apparat for registrering av vissa in-
strumentutslag, vanligen hiéjd och fart,
som sedan kan avlisas pd ett diagram,
ddr alltsa en kontmuerllg oversikt av
flygplanets rorelser i stort under flyg-
ningen kan erhallas. For det svenska
ABA har beslut om huruvida dess plan
ska f4 samma utrustning uppskjutits ett
halvar, och man ska forsika intressera
SAAB i Linkdping for en svensk kon-
struktion av flight recorders.

planet, som tillverkas av North Ameri-
can, utrustat med ett trehjuligt land-
ningsstill och i likhet med konventionel-
la plan landar och startar det med fullt
utfillda flaps.




Full fart ill .
Eriksdalshalle

Det trinas for fullt i dessa dagar infor
de stora modellracerbiltivlingarna i
Eriksdalshallen, vilka vi annonserade i
férra numret. Rapporterna for dagen &r
hogst positiva. Ute at Tabyhallet vid
Ella Folkpark visslar det om sindagarna
av ilskna "getingar”, modellklubben ”Ge-
tingarnas” tjugotal sméa racerbils-full-
triffar som topptrimmas infér majtav-
lingarna. Som vi tidigare namnt fr det
klubhben och Teknik for Alla som i sam-
arbete med Pressens Rundtur anordnar
ett modellracelbil-meeting i Eriksdalshal-
len, Stockholm, den 7 maj 1948 k1. 19.15,
och inbjudningar har gitt ut till alla
landets uttvare av den #dla sporten.
Bland annat kan vi for dagen notera att
Rudolph Tegstrom i Skellefted anmilt
tre vagnar, nimligen Flying Car, McCoy
Invader och Blue Devil, och fler deltaga-
re kommer det sikert fran landsorten.
Stockholmsklubben ”Getingarna” bidrar
med inte mindre #n ett tjugotal kédrror,
de flesta nya.

Sondagen den 28 mars — Piskdagen
— hade Getingarna samlats for tréinings-
kirning i Ella Folkpark for forsta gang-
en i 4r. Vidret var stralande, rapporte-
rar TfA-medarbetaren Curt Jégne, och
méinga av grabbarna hade Zruar, fist-
mir och barn med sig och det hela ar-
tade sig till en gemytlig familjefest med
kaffedrickning i solgasset, endast stort
av motorernas ilskna vril, nir de varm-
kirdes. Sjilva korningen gick litet trogt
i borjan och det var egentligen bara Ahl-
fors’ Contestor-drivna “padda” och B. O.
(Bio) Nilssons Dooling proto(typ)vagn,
som gick i forsta omgingen, Aven sena-
re pA dagen visade Ahlfors framfotterna
och gjorde flera goda korningar. Hastig-
heten lig vid omkring 105 km/tim., in-
nan hans batterier tog slut. Curt Jidgne
sjilv hade litet motigt i borjan, men ef-
ter byte av bréinsleblandning fick han
dagens snabbaste tid, nimligen 130 km/
tim. Glddjen var si mycket storre ef-
tersom Jigne korde med ”Gloéd-plugg”.
Debuten var lyckad och flera trénings-
kérningar inom den allra nidrmaste tiden

Hur minga modeller och vilka

® Hur manga modellbyggare och vilka ®
% far fortsitta resan till ?

Model Engineer Exhibition

Det fir frAgor som kvalificeringsnt- ?
stiillningen i Tekniska Museet kommer
att ge ett forsta svar pi, ?

Som jury och organisations- 2

kommitté fungerar: '
Firestindaren fir Tekniska Museet,
intendent Thorsten Althin,
Chefredaktoren for Teknik for Alla,
Olle Edner,
Direktiiren Mats Hede,
Konstruktiiren Olle Norelius,
Direktiiren Arvid Ohlin.

Juryn vet viil uppgiftens svirighet och
grannlaga natur, men dess samman-
siittning garanterar en blAde objektiv 9
och sakkunnig beddmning och sjiilv-

fallet har juryn kontakt med ytterliga- ‘

?
?
?
?
?
?

re experter, om sl blir erforderligt.

o ALLAHAR SAMMA CHANS »
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kommer att avgéra om glodpluggen” de-
finitivt ska slid igenom. (Den har redan
slagit igenom enligt vad som berdttas i
slutet av artikeln).

Jignes korning skedde med tre hjul
(1), hans ena amerikanska originaldick
— McCoy — hoppade ndmligen av fil-
gen och detta gillde till och med huvud-
drivhjulet. Bilen kordes med en McCoy-
motor, som for dagen triumferade, Hor-
net-grabbarna kommer vil igen med re-
vansch vid nista kérning,

Holger Karlsson hade sin protovagn
med Contestor-motorn fran SM p4 Vin-

terpalatset med sig. Aven han hade sva- -

righeter till att borja med, men efter
kaffepausen i sidllskap med frugan loss-
nade det fér honom och hans kirra gjor-
de manga korningar med hastigheter pa
omkring 85 km/tim. Karlssons vagn ten-
derar att bli lika startsiker som Her-
bert Goudes vilkinda "Vampire”.

Helhetsintrycket av forsta sindagens
triningskorningar dr att bade vagnarna
och pojkarna har blivit sikrare, ett gott
tecken infér den stora nationella tivling-
en i Eriksdalshallen.

Hir kommer ett inpass fran "Geting-
arna” som meddelar, att paféljande son-
dags trdningar gav bdttre resultat én
forsta géngens. Jigne korde hor och
hipna! — 150 km/tim. med sin padda
(McCoy-motordriven), men i tolfte var-
vet lossnade frimre kabelfdstet, och
vagnen gjorde en serie sidllsamma salto-
mortaler med totalhaveri som filjd. Men
— siger fartsugne Jigne, jag ska nog
fa en ny kirra klar till 7 maj. For ov-
rigt Ar att anteckna frin samma tri-
ningsdag att ”Bio” Nilsson kirde 140
km/tim, med sin Dooling-bil.

Glodstiftet, meddelar Jigne, slog defi-
nitivt igenom andra séndagen. Klubben
berdiknar att ha triningskidrningar en
gang i veckan under april, och frin och
med nésta trining ska de for tdvlingar-
na utsedda tidtagarna vara med, si att
allt gir perfekt den 7 maj. Vi adterkom-
mer i nista nummer, vilket utkommer
samma dag som tivlingarna i Eriksdals-
hallen halles. Vi tréffs dir for resten,
eller hur?

Curt Jigne — Casey Jones.

I bildraden ses upp-
ifriin: Holger Karlsson
och Arne Lundberg
studerar sina "paddor’”
— Holger Karlsson vi-
sar sin speclalplacering
av briinsletanken 1 mo-
delliket, — Stolta bil-
figare utan bensinre-
striktioner och parke-
ringsfiorbud, fr. v. hrr
Pellén, P.-0, Jiigne,
Karlsson, Eriksson,
Goude, Lundberg (samt
torso av Ahlfors). Bi-
len Lingst ned iir Curt
Jiignes nya Dooling-
vagn med d:o motor
som ska provkiiras den
18 april,
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Lodningsapparat fér

sommarens

Batsisongen stdr for dorren —
det miirks inte minst piA detta
nummer dir motorbitshobbyn i
olika former fatt ett kraftigt ut-
rymme — och diirfor presenterar
Teknik for Alla en sak minga har
fragat efter, nimligen en lod-
ningsapparat av enkel konstruk-
tion. Ja, i verkligheten iir det tva
olika lodningsapparater som kon-
struktiren, herr Helge Nordstrom
fran Korsniis, hir beskriver i rit-
ningar och text.

batfarder

Principen for mitning med dessa lod-

ningsapparater dr, att lodlinan passe-
rar over ett mithjul vars omkrets dr 1
dm, och det antal varv som méithjulet
gor registreras pa ett ridkneverk.

Apparat med linhjul av trd.

Vi kan bdrja tillverkningen med att
gira stommen 1 av trid. Nista sak blir
linhjulet, ocksa av trid. Det gors lampli-
gen i tre delar, som sedan limmas och
skruvas ihop. Centrumhilet och skruv-
halet for handtaget borras och sedan an-
bringas hjulet p&2 stommen. Innan vi

Mittsatt ritning till lodapparaten med linhjul
av trii,

Den fiirdiga apparaten med skyddspliten Gver
riikkneverket borttagen, Riikneverket #Hr hiir
snedstiillt fir att underliitta avlisningen.
Detaljen niirmast handen #r fiistet fir linan,
som gjorts si att ett hil borrats genom ytter-
sidan pa linhjulet och genom detta har linan
triitts samt knutits runt en liten kort tradbit
i vilken ett spar filats pid mitten,

gor nigot mera skaffar vi ett rdkneverk
4, kanske frin en gammal kasserad bil-
vigmitare, en elmitare e. d. Nya finns
iven att kipa for ca 2—3 kr. Ax-
eln, som gir genom verket, brukar vara
kort varfor vi mojligen far forlinga den.
Diametern bor vara 2—3 mm. Sa tar vi
itu med mithjulet, som &r av missing:
Innan mithjulet svarvas bor man mata
lindiametern, Omkretsen 1 dm skall
nimligen riknas i centrum pa linan.
Mithjulets diameter plus en lindiame-
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ter ska alltsd vara 81,84 mm. Samtidigt
med svarvningen borras centrumhélet
med samma diameter som axeln i rdkne-
verket. Mithjulet lodes sedan fast pa
axeln, .

Hillaren 12 klippes ut av 0,7 mm maés-
singsplat och lodes fast pa undersidan av
rikneverket Denna hallare dr till for att
halla verket stilla medan mithjulet och
axeln snurrar, Lagerblocken 5 av 1,6 mm
missingsplat, gores i tva delar. Vid borr-
ningen av halen for traskruvarna klim-
mes de bidda delarna ihop med en tving,
varvid tillses att mathjulet och tvd bric-
kor far god plats. PA samma ging bor-
ras hilet for axeln frin rdkmeverket.
Med en bagfil sigar vi sedan ner tva
spar till det sistndmnda halet. Detta for
att vi ska kunna lédgga i méthjulet uppi-
frin och for att det ska vara lostaghart,
di det annars litt skadas vid transpor-
ter, P4 undersidan av den understa de-
len av lagerbocken lodes sd de tva lin-
styrningarna 7 fast. For att inte verket
ska kunna ramla ur lagerbocken dr s& en
fjider 9 fastsatt pd vardera sidan, Fji-
dern lides fast vid sin vertikala del, och
lingden pi den horisontala avpassas si
att fjidern nir over urtaget.

Lagerbocken skruvas sedan fast vid
stommen 1 medelst ett par tridskruvar,
fjddrarna 9 bijes upp och mithjulet ldg-
ges pa sin plats. Linan ldgges som rit-
ningen visar och si aterstdr da bara att
hinga pi ett lod om 1,5 hg.

Innan ni ger er ut att loda stora
djup, sa kontrollera apparaten genom att
mita 1—2 m som mitts ut med matt-
band. Skulle det visa sig att det inte
stimmer exakt si fir man i alla fall
reda pa hur stort felet ar och kan ta
hinsyn till detta vid djupare lodningar.
Sedan detta dr klart kan métningen bor-
ja pa allvar.

Forst O-stiller man rékneverket och
sedan later man linan langsamt lopa ut
dnda till dess den har natt botten. Hju-
len i de flesta rikneverk #r pressgjutna
av en zinklegering, som inte #r allt-
for hallbar, och man gor dirfor klokt i
att inte lata verket rusa ivag alltfor
fort. Sedan man avlist verket drar man
in linan samma viag som den gick ut och
pi si sitt Aterfores rakmeverket till 0-
stillning, Oftast brukar inte 0-stillning-
en bli perfekt sedan man dragit
upp lodet, beroende pa att lodet gir mot-
stind i vattnet nir man drar uppat och
det gir att linan tojer sig en aning. Vi
far alltsh komma ihag att 0-stilla rikne-
verket innan ny lodning kan ske.

Apparat med spinnrulle.

Har man tillgdng till spinnrulle kan
man anvinda sig av den i stiillet for det
stora trihjulet, hela apparaten blir da

Ritning till lodningsapparaten med spinnrulle.
Skala 1: 2,

Anhopningen av aktuellt

material har gjort det ombjligt att
hiilla viirt publiceringsprogram. Speci-
ellt har en del serieartiklar blivig
lidande pl inskriinkningarna, liksom
vissa utlovade saker miste viinta niigot
liingre iin beriiknat.

Tiagbygegnaderna, som var utlovade
| till detta nummer, har silunda fitt lov
att bversti till niista nummer,

Flygbygget har uppskjutits liingre iin
narmalt, men serien Eon.mer att upp-
tas pdl nytt under yfiren och under
sommaren hoppas vi kunna avshita

den,

Yrkesorienteringen har pi samma
siitt fitt viinta | tre nummer, Den
kommer emellertid att avslutas imom

den niirmaste iramtiden,

mindre och smidigare, I stort sett ér de
bida apparaterna lika. Mithjulet miste
dock goras ldngre, likasd axeln. Lager-
bocken 4r pad denna version bockad aw
en enda plat i U-form.

For att linan ska fi tillrdckligt lang
anliggningsyta pad méthjulet maste en
spinnrulle 9 fastsittas i lagerbocken.
Den loper pA axel 13.

Vidare méste fastsdttningsanordning-
ar goras for spinnrullen. Dessa dr stodet
6 och klimman 17 med detaljerna 7 och
8. For ovrigt framgar vil konstruktionen
av ritningarna.

1{7 Aldrmrma /T e ss
lé|Linslyrare [Mess.
15| Fxel St/
14|Lina
13|Axe/ 5/d/ |
- = [2|Hd llare HMHess, |
! d 2o '”i'- ;‘-;i—_-:.:_ ;_._-JI.:F;.ITE ._@ ”!\5,06;»':' S5ial/
‘ FO 4 oy g h ?:*!I[;J:‘ 10|\Vikt
! l’rl\_ DD j ILl_ = Tll :\ ; @ 9 jPéﬂnru/fc /ess.
= £1¥n — e ::—_ ! 1] ‘-_ | Bl & |/7uter ]
'-:‘i]“:i:_'!_‘*'-_"t 1 7 Skruv ”
< B r - I 6 |Sted .
| ] i B SV alhul :
= if?cf/rn:ver;(—
& (:) d |Lagerbock [Hess,
@ % | 2 (Spinnrulle
E / Hancffag Tra
NrlBenamning D

28/4 1948 TEKNIK for ALLA 13




Cyraks racergalosch

Galoschen gores klar

Galoschbygget nirmar sig nu
slutet — Cyrak beskriver i detta
avsnitt slutarbetet pi sjilva ga-
loschen, och i nista nummer be-
handlar han provning och trim-
ning av ekipaget pd sjon.

De tidigare avsnitten i serien
har varit inforda i nr 5, 6, 7 o. 8.

enna ging ska vi ligga dicksbekldd-

naden och i Ovrigt gora vir galosch
klar. Vi har ju stommen for 6verdelen
fardig och fernissad, si det dr nu bara
att hugga i och lagga dicket.

Till att bérja med pallar vi upp bot-
ten sd vi fir den absolut plan utan na-
gon skevning. Denna uppallning tillgar
s4 att lika hoga klotsar anbringas pa
fyra stillen under botten. Exempelvis en
klots under vardera bérplanet i hojd
med akterspegeln och en under vardera
béarplanet pd foérplanet i héjd med ste-
get. Man kan ocksd om si behovs belasta
botten med tyngder for att fi den ligga
jamt pa klotsarna. Det &r ndamligen myc-
ket viktigt att baten blir utan skevning,
dad den i sd fall gir mycket diligt pa
vattnet.

Nu kan vi borja med att tillpassa
décksplywooden. Den ska passas efter
sargarnas kanter och dédcksbalken pd
spant nr 2 pa forplanet. Att didcksply-
wooden #r framdragen s lingt beror
p& att dirigenom erhdlles en skalkon-
struktion, som stadgar steget vilket ar
utsatt for mycket stora pafrestningar.
Vidare ska vi passa diicken efter sidorna
och akterspegeln. Vid sidorna bér spa-
ras ca 2 mm, som kan avputsas nir
didcken Ar fastskruvade. Vid akterspe-
geln ska didcken avpassas efter denna
kant, dock att en utdragning av dicken
gores vid sidan, sd att dacken gir dnda
ut till kanten av den overskjutande de-
len av sidan. Det blir pd s& sitt en
triangel av dicksplywooden, som over-
skjuter akterspegeln vid sidan. Denna
overskjutande del ska forstirkas med en
plywoodbit, som limmas p& undersidan.
Man far inte ta for stor del av dédcket
till 6verskjutande del utan kan néja sig
med att borja med denna ca 120 mm
frdn sidan. Skruvavstdnd pi déicken ar
60 mm for sidan, ddcksbalken och sarg-
kanten samt 30 mm for akterspegeln,

L
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med skruven i zig-zag. Skruv for dic-
ken dr %" nr 6 kullerférsinkt huvud
fér sidan och akterspegeln samt %" nr
4 forsinkt huvud for dicksbalken och
sargkanten. Déacksplywooden ska limmas
pa alla skruvforband.

Nir si detta ar klart kan vi borja
med att ligga pad duken pa fordicket.
Om duken méste sys ihop for att fa
bredden att racka till maste detta goras
sd att denna skarv kommer att ligga
under handboerdet. Om vanlig blekt bom-
ullslarft anvindes, maste denna stric-
kas med en ging, och d& &dr det bist att
stryka ut duken torr med strykjirn in-
nan man spanner den. Anvinder man
diaremot flygplansduk striickes denna
bara nagot litet, d4 spinnlacken sedan
spdnner upp den som den ska vara. Du-
ken spikas fast med kopparnubb i si-
dorna, rattfastet, sargarna och ply-
woodddcken, Avstindet mellan koppar-
nubben ska vara 15 mm. Man far vara
mycket noga med att fi& duken spind
lika mycket &t alla hall, Overskjutande
duk avskidres med ett rakblad. Flyg-
plansduken strickes med spinnlack 3—

Exempel pd miirkning av dicket och hur
diicksfiirgen kan dras ut pia akterdicken.

4 ginger eller tills att duken dr ordent-
ligt spdnd. Spannlacken spinner nir
fargen torkar och man maste lita fér-
gen torka ordentligt mellan varje stryk-
ning, s& man ser hur mycket duken
spinner sig.

Nar si duken dr ordentligt pilagd och
strickt kan vi borja med milningen av
ddcket med ytfdrgen. Denna ska vara
ljusgul och strykas {tills man far
god tdckning enidr dédcket helst bor vara
lufttétt s&4 att baten kan flyta pa detta
vid en eventuell kullkérning. Lamplig
ytfdrg Ar syntetisk lackfdrg. Man kan
ocksd mala en del av dicksplywooden,
t. ex. genom att dra ned den gula dick-
firgen i en bige bakit nedat till sidan.
Sedan har vi mérkningen av dicket,

Sektion av bAten pa
bakplanet.

Obs.! k

far icke anbringas pa

amatirbyggda batar

utan ir reserverat for

de av Cyrak sjilv
byggda batarna.
Red.

Namnet Cyrak

i
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Fena till C- och X-klass.

som ska goras med ljusbld firg, Denna
markning bestdr av 3 ridnder frin si-
da till sida tvarsover dicket. Bredden
pad rédnderna ska vara 40 mm och av-
stindet mellan dem 40 mm. Samtidigt
ska klassbokstaven i samma farg an-
bringas pA varje sida pd diacket. Héjden
pa denna ska vara 250 mm och stapel-
bredden 40 mm. Det basta ar att place-
ra klassbhokstaven mellan randningen och
akterdicken. Detta gula dick med den-
na mirkning dr Sveriges internationella
beteckning. Startférbud kan utfirdas
for batar, som inte ar reglementsenligt
méarkta.

Ja, nu kan vi borja med att tillpassa
yttersidorna. Dessa ska fernissas pa in-
sidan innan de skruvas fast. De ska ej
limmas, enfir man maste ta bort dem vid
byte av dacksbeklddnad. Tunna lister
skruvas sedan med klen skruv &ver alla
dppna dukkanter,

Diarefter tillpassas handbordet. Det
kan lampligen goras av 5 mm mahogny
eller 4 mm mahognyplywood. Handbox-
det gores med samma maitt som ytter-
kanterna av de dickslister det ska skru-
vas fast i. Lat handbordet g4 @anda fram
till stdven si att framre barhandtaget

-kan placeras pa det.

Darefter ska vi gora de lister, som
ska ldggas pd dicket efter sargarna.
Dessa lister géres av mahogny i kvarts-
rund sektion. De ska g& frdn akterspe-
geln till framkanten av sargarna, dvs.
spant nr 2 for forplanet. Allt listverk,
yttersidor och dyl. fernissas.

Vi ska sedan birja med att gora en
durk. Denna ska stricka sig fran spant
nr 1 till spant nr 5. Den ska sluta 15
mm frin vigarna. Uttag i durken kan
goras att sticka ned taspetsarna i. Dur-
ken fernissas men fastskruvas forst nir
fenan #r pasatt, enfir denna ska dras
med muttrar inuti baten.

Ja, di kan vi dntligen se baten fardig
si nédr som pi beslagen. Men dessa ska
vi se till att de kommer pi sin plats. Vi
borjar d4 med fenan. Den gores for
bida klasserna efter vidstiende skiss
av 3 mm tjock rostfri plit och svetsas
jhop. Kanterna avslipas sd god klyvning
av vattnet erhilles. Fenan fastsittes pa
biten med 6 st. méssingsbult med mutt-
rar pd insidan. Skruvskallarna f6rsén-
kes i fenan, och inuti baten kan en for-
stirkning goras av trabitar om si be-
hévs vid bultarna. Fenan méste sitta
ordentligt fast enir den #ir utsatt for
mycket stor pafrestning i kurvorna, Den
ska placeras med centrum 40 mm fér om
en tredjedel av bakplanet rdknat fran
steget. Direfter pésittes barhandtagen,
ett framre pa handbordet vid stiven och

(Forts, pd sid. 20.)



Prat om batar:

Bensinsndl kérning

Bétsiisongen Ar redan dver oss: bitutstillningen hos Os-
termans har varit och ute p& varv och slipar arbetar man
for fullt for att ha de kira dken klara sa fort viidret till-
later sjosittning och provkorning. D& ar det Ater dags for
ingenjor Rune Kock att bérja sin avdelning ”Prat om bé-
tar”, som under forra sisongen tydligen uppskattades av
vira lisare. Vad ar d4 naturligare &n att han skriver om
Bensinsndl korning i sin forsta kronika? Bensinransone-
ringen ar ju det stora hotet infor denna siisong. 4
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i batentusiaster har nu hogséisong.

"Batsnacket” florerar vid alla varv
och uppldagningsplatser, seglarna pratar
om de misslyckade (eller mot formodan
lyckade!) forstken att skaffa nytt still
eller ocksi pratar man om nylonseglets
for- eller nackdelar contra dukseglet och
motorbitsidgarna pratar bensinransone-
ring.

Ransoneringen och det higa priset pa
bensin tvingar oss att hushalla forstan-
digt med de oss sparsamt tillmitta drop-
parna om vi ska fi4 nigon glddje av ba-
ten i sommar.

Det giller darfor att eliminera all ben-
sinslukning och i stidllet vidta atgdrder
for att ”snéla”. Forst av allt bor vi se
till att motorinstallationen i storsta all-
ménhet ir siddan, att motorn med siker-
het kan viantas g& bra ndr biten vil
satts 1 sjon si att inte hela ransonen se-
dan gir At nir tindningen ska stillas in
eller frigdngen pd backslaget ska juste-
ras. Sddana detaljer gér man klara me-
dan biten ligger pd land, det gir alltid
fortare och kostar mindre bensin. Och
naturligtvis dr det viktigt, Atminstone pa
snabbgiende batar, att undervattens-
kroppen ar slit — utrustningsnit som
lénar sig!

Propellern bor ocksd ses dver ett tag,
forst ska bladen riktas upp s& att de
fir samma stigning och lutning. Sedan
bér alla eventuella grader eller sir filas
bort, varpi hela bladen putsas med fin
smirgelduk eller fint sandpapper. Upp-
riktningen av bladen sker bist genom
forsiktig knackning och alltid med mot-
hill. Uppmitningen gores enklast med
trastickor som forskjutbart fastes i
rodret och i axelbdraren,

Den som &4r intresserad av biten och
dess mekanik men dnnu inte hunnit be-
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kanta sig tillrdekligt med sin farkost,
bor gérna ta dnnu en titt pa skrovet me-
dan baten ligger pa terra firma. Inte for
att konstatera att vattranden passar ut-
méarkt nédr vattnet en ging krusar sig
utan for att helt enkelt se om batbott-
nen i sektion dr rund eller V-formad.
Detta har ndmligen en viss betydelse,
som i det kommande ska belysas, nir
det géller att konstatera nér och om bé-
ten gar bensinsnilt.

Nar man pa basig av forsok gbr upp
motstandskurvor for batar finner man
helt naturligt kanske, att batar med lik-
artad bottenkonstruktion ger likartade
motstindskurvor. Man finner di ocksi
att en smal eller en bred bat "uppfor”
sig négot olika i vattnet och #n storre
blir sgkillnaden mellan en rundbottnad
och en V-bottnad bat.

Enklast och tydligast askadliggdres
forhallandet med ett diagram.

Diagrammet (fig. 1) visar erforderlig
effekt i histkrafter (hk) vid olika farter
(knop) for fyra olika batar.

Som vi ser har de fyra kurvorna gans-
ka olika utseende. Frin vinster riknat
ff "dxag'rammets overdel giller kurvorna

or:

en 6,5X1,9 m rundbottnad deplace-
rande bat med spegelakter (i fortsitt-
ningen kallad bit D),

6,6X1,9 m V-bottnad bat med spegel-
akter (V)

4,5X1,5 m rundbottnad bat (R)

4,6X1,5 m V-bottnad bat med tvar-
skeppssteg (S)
alltsd ndgra vanliga battyper,

Om vi betraktar D-kurvan si ser vi
att den bat den representerar fordrar 6
hk for att gora 7 knops fart. Redan fir
9 knop behéver dem dubbla effekten.
Denna bat ir darfor olamplig att kora
fort med. Man har fér dylika deplace-
rande batar (batar,
vars undervattens-
volym dven vid ging
tillndrmelsevis bibe-
halles), funnit, att
de har en "ekono-
misk toppfart” som
alltid blir dyrbar att
overskrida. Fér D-
baten ligger denna
fart redan vid ca 7
knop, vilket pi kur-

Fig. 1. Diagram ver
erforderlig effekt vid
olika farter fior fyra

]

olika batar,

3000 3400

n
Fig. 2. Effekt-briinsle-kurvor fiér liten 4-cyl.
4-taktsmotor.

1400 1800 200 2600

van synes vil genom att den dir hastigt
blir brantare. Var ekonomiska topp-
farten ligger kan med en viss approxi-
mation beriknas med hjdlp av Froudes
formel. Det s. k., froudetalet =

Vv batens fart i knop,

,/L Vb&tens vattenlinjelingd i m.

Froudetalet brukar for rundbottnade
batar i allminhet variera mellan 2,5—3
och for batar med bred och fyllig botten-
profil kan det g& upp till 3,5. D-batens
froudetal dr enl. kurvan 2,8; ett mycket
vanligt virde.

Gar vi nu dver till V-kurvan, ser vi
att den lika stora och f. 6. ungefidr lika
tunga V-bottenbaten fordrar storre ef-
fekt vid farter under 9 knop dn D-biten
men att kurvans stigning sedan blir nis-
tan konstant och vid ca 15,5 knop mins-
kar — béten planar! Detta intraffar i
det valda fallet vid ett froudetal av 6,2.

Aven en rundbottnad bat kan mycket
val fis att plana. S4 sker ocksd med bé-
ten R. Redan vid ca 6,3 knop borjar dess
kurva bli brant men med en mjuk och
behaglig bige viker den av igen for att
sd smaningom framemot 20—25 knop bli
brant igen. Néigon markerad Overging
fran ren deplacering till planing finns
icke utan overgingen sker successivt.

Mest krokig dr kurvan for den lilla
stegbdten S. Denna bit gir mycket
tungt i vattnet vid lag fart (tar lika
minga hk som 6,5 m-baten vid 7 knop)
men vad hinder sedan? Jo, vid ea 13,5
knop héjer den sig plotsligt ur vattnet
(inte alldeles forstis!) och vilar endast
pd steget. Vid dubbla farten, 27 knop,
tar S-biten mindre dn dubble effekten,
13,5 hk resp. 24 hk.

Vid lyckade stegbatskonstruktioner Ar
det inte ovanligt att "puckeln” pa kur-
van dr &n mer framtridande och det ir
ingen kuriositet alls att motorn kan stry-
pas och biten #indi okar i fart; detta
frimst av den orsaken att vigbildnings-
motstindet praktiskt taget forsvinner
och vata ytan avsevart decimeras.

Men varfor giors di inte alla bitar V-
bottnade och forses med steg sa att de
kan koras fort? Jo, for det forsta ford-
ras ju ganska stor motoreffekt for att
biten ska plana ut, och for det andra
blir pikinningen pd bottnen myecket stor
pa en tung, inventios s. k. familjebat.
Detta senare gor att bottnen maéste gi-
ras kraftig, vilket helt naturligt fordy-

(Forts. direkt pd nista sida.)
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En stationir

modellangmaskin

— Avsnitt 3 —

Med tillverkningen av bl. a. ba-
lanshjulet birjar nu den dubbelver-
kande 2-cylindriga angmaskinen ta
form och beskrivningen avslutas med
nista avsnitt. Det fiorsta avsnittet
med en Oversiktsritning och en de-
taljritning publicerades i nr 7 och
|| andra avsnittet med en detaljritning
inr 8.

Nu di dngmaskinen borjar ta form, bir
arbetet bli mer intressant. Balans-
hjulet svarvas av stal eller missing.
Gjutjirn kunde dven anvindas till den-
na detalj, men det gir ju ej att polera
lika bra som de andra metallerna, Var
noggrann vid svarvningen si att ytan
blir vacker, ty det finns inget som ger
en modelldngmaskin ett si tilltalande ut-
seende som ett blankpolerat svinghjul.
Ju bittre bearbetningen ir, desto ldttare
blir det att polera det fardiga hjulet.
Anvind material, som dr nagot mer in
50 mm i diameter, s& vi har tillrdcklig
arbetsmén.

Vi spanner fast arbetsstycket i svarv-
chucken och planar ena #nden, svarvar
navet och urtagningen pa hjulets fram-
sida. Viand hjulet och sitt fast navet i
chucken. Plana hjulets baksida och glém
inte 1 mm fiérsinkningen, som syns pi
ritningen. Svarva hjulet si att diametern
blir 50 mm och borra och brotscha 8
mm hélet for axeln. Tag bort hjulet ur
svarvchucken och borra och ginga for
M8 skruv, som tjanstgér som stopp-
skruv, Om hjulet ar gjort av missing
tillrides ni att stryka det med nigot
ljust lack, t. ex. zaponlack, nidr det ar

rar. Men &nnu en orsak finnes, som gor
att familjebdten inte bor vara av planan-
de stegbatstyp; nar den vil planar gir
den si pass fort att moétande vigor ut-
ovar avsevarda kringningar och slag i
baten, den “arbetar” mycket hart i sjo-
gang.

Bdde V-botten och steg ar dirfor
lampligast endast p4 sma latta passba-
tar och rena racerbitar, medan diremot
enbart V-botten dr lampligt pad batar
byggda si att de kan bli bade litta och
starka. Plywoodbiten kan, synes det,
forena dessa krav utan alltfor stora av-
steg fran vad vi anser vara estetiskt till-
talande.

Eftersom majoriteten av motorbats-
sportarna ndjer sig med att dka under
10 knop har den rundbottnade béiten hit-
tills blivit den férhdrskande, Vad kos-
tar det nu att kiora en sddan bat exem-
pelvis 7 och 9 knop?

(Forts. pd sid. 26.)
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fardigpolerat. Hirigenom blir den blanka
ytan bestaende.

Vi tillverkar excentrarna av 20 mm
rundjidrn. Spiann fast materialet i svarv-
chucken och svarva till ytterdiametern
s4 den blir 19 mm. Dérefter svarvas
styrsparet, som ar 2,5 mm brett och 1,5
mm djupt. Tag av excentern till den
lingd, som ritningen visar. Den andra
excentern gires exakt likadan. Darefter
borras och brotschas genom bada excen-
trarna ett 8 mm hal pi ett avstind av
1,6 mm frin centrum. Excentrarna kan
direfter sittas fast piA en 8 mm dorn
varefter naven svarvas ned till 12 mm.
Borra och ginga M3 hilen genom ex-
centrarnas nav, och si &ir excentrarna
firdiga for fastsittning pa vevaxeln. De
halles pa sin plats medelst M3 skruvar.

Kolvarna kan goras antingen av mis-
sing eller st3l. En smoérjapparat p& ang-
ledningen, kan skydda kolv och cylinder-
loppet fran rost. Om maskinen gires helt
och hallet av missing behdver man ej
tinka pA faran fér rostning, men det dr
i alla fall bra att montera en lubrikator
p4 dngledningen s& att maskinen kan bli
ordentligt smord och pi si vis ga lit-
tare.

Svarva kolvarna till de dimensioner
som angives pa ritningen och glom inte
bort den urtagning pa ena sidan, som
ska passa till undre cylinderlocket, 3 mm
sparet runt kolven &r det inte si noga
med, ty det #r inte avsett for nagon
kolvring. Sparet fylles ut med en grafit-
behandlad packning t. ex. palmettopack-
ning. Denna packning gor kolven angtit
och duger utmirkt i det hdr fallet. Mel-
lan kolv och cylinder bér vi ha glidpass-
ning. Om cylinderdiametrarna inte skul-
le ha exakt samma diameter ar det limp-
ligt att stansa in en siffra pi vardera
kolven, som motsvaras av siffror instan-
sade pad cylindern. Hirigenom undvikes
vid montering tvekan om vilka detaljer
som hér ihop. Kolvstingerna tillverkas
av 5 mm rundmaterial och gingas sa-
som ritningen visar och fastsiittes pa
kolvarna, Tag nu av cylinderlocken och
sitt in kolvarna i cylindrarna, se efter
att ni inte glomt packningarna i kolv-
sparen. Nu kan cylinderlocken &ter
skruvas fast pa sina respektive platser.

Tillverkningen av sliderna blir ett
vanligt frésjobb, varfér vi nu maste an-
vinda svarvens frasutrustning. Anvidnd
brons till dessa d-taljer och gor dem en-
ligt de dimensioner ritningen visar. Den
1 mm djupa urtagningen i slidens bot-
ten frises med en liten andfrids. Forsok
att sd4 noga som mdijligt arbeta enligt de
angivna dimensionerna. Slidernas tjock-
lek maste vara exakt densamma som
slidskapens. Detta &r niodvandigt for att
sliderna ska pressas si tatt som mojligt

De aktuella delarna.

tver cylinderns Angdppningar. Ni kan
nu frasa sparen tvars ¢ver sliderna.
Observera att det ena spret &r 8 mm
brett och det andra 5 mm samt att 3
mm sparet inte dr s& djupt som det and-
ra. Nir sparen frists fiardiga fréses si-
dorna si de far en toppform enligt rit-
ningen. Hornen filas darefter si de far
en radie si som ritningen visar och sa
har vi sliderna fidrdiga.

Slidstéingerna kapas till sina ldngder
av 3 mm rundjirn och gingas med M3 i
ena dnden, Byglarna for slidstingernas
andar gores av 10 mm fyrkantméissing
eller jairn. Kapa bitar till lagom ldngd
och frds det 6 mm breda spiret genom
dem. Borra 3 mm och borra sedan och
ginga ett M3 hal overst pa varje stycke.
Slidstédngen skruvas sedan fast pa sin
plats och lodes ordentligt med silverlod.

Vi dvergidr nu till de tvd justeringar-
na, som dr detalj 20. De tillverkas av
5 mm miissingspldt, s4 de passar till sli-
dernas 5 mm styrspir. Det &r mycket
viktigt att det inte blir nigot spel hir.
Borra ett 3 mm hél genom varje ring
samt fris eller fila den plana ytan pa
vardera ringens kant, Till sist borrar
och gingar vi ett 2 mm hal for stopp-
skruven.

Glandermuttrarna tillverkas av 6-kant
missing, Som framgéir av ritningen &r
glandermuttrarna helt enkelt muttrar,
som gingas i ena dnden samt borras ur
fér att passa till resp. stinger. Fyra
glandermuttrar behovs, tvd for nedre
cylinderlocken och tva for slidskdpen.
Bida paren tillverkas av material med
samma dimensioner och #ar lika sa nir
som pi att det ena paret dr genombor-
rat med 8 mm borr for slidstangen, och
det andra paret har 5 mm hal si de pas-
sar till kolvstdngerna. Vid monteringen
anvindes samma sorts packning som till
kolvspiren for att tita. Ligg in pack-
ningen i de undre cylinderlockens hél
och drag fast glandermuttrarna, Pack-
ningarna foér glandermuttrarna pa slid-
skipen kan inte inséttas forrén sliderna
dr monterade inuti slidskdpen.

Vid montering av sliderna skruvar vi
forst fast glandermuttrarna p3 sina
resp. platser och sticker in slidstingerna
i halen. Montera nu slidens stoppring pa
sin plats i #nden pd stingen. Satt fast
ringen provisoriskt, trad ddrefter in sli-
den si stoppringen kommer in i 5 mm
sparet, Direfter kan slidskapet skruvas
fast pA sin plats. Nu kan glandermutt-
rarna skruvas ur igen och packning in-
ligges. Darefter skruvas de ater fast si
de tdtar kring slidstingen. Fininstall-
ningen av sliden kan inte ske forrin hela
maskinen #dr firdig.

(Forts, nista nr.)



L1 VTIVIINIAL 816TY/88

#3 if’L“

I
/0 F10+

Detaljritning nr 3 till Angmaskinen

Oversiktsritning och detaljritning nr 1 publicerades i nr 7 och detaljritning nr 2 i nr 8,




TfA CALLING!

Mdﬂga fragar, var man fir tag pd
billiga och bra telegrafnycklar till
amatirsindaren. Hir nedan dr svaret:
Fila till den sjilv!

Det ér for ovrigt en god évning fir
den icke mekaniskt kunnige, sd tag en
vis mans rad, lir Dig forst mekaniska
ting och sedan elektriska, ty vad édr ej
‘mekaniskt? Aven den mest invecklade
apparat har ett chassi, ett otal axlar
och ledningar och andra delar som har
framstillts med verktyg och maskiner.

Varfir ser de apparater som beskrivs
4 t. ex. the Radio Amateur Handbook
(rekommenderas) sd lickra och fina ut?
Jo, for att deras mekaniska uppbyggnad
dr vil genomtdnkt och utférandet per-
fekt., I Amerika kan man kipa firdiga
chassier i alla format, det kan man inte
hiir och mdste dirfor gora dem sjilv. Ga
hiim och lir sig forst plitslageri och
metallbearbetning innan Du bérjor med
radio.

Conny.

Amatorstationens

Telegraferingsnyckel

Denna. telegraferingsnyckel dr synner-
ligen stabil och blir, i friga om ma-
terialkostnad, mycket billigare &n de
fabrikstillverkade, vilka av demnma typ
kostar ca 40—50 kr, om de nu éver hu-
vud taget finns i handeln.

De olika delarnas métt, utformming
och placering framgér tydligt av ritning-
arna.

Plattan (1) gores av ek, ebonit el. dyl.,
huvudsaken ar att den blir sa tung att
nyckeln stir stadigt pa bordet.

Delarna (2), (3), (4), (5), (6), (7)
och (8) sigas ur 8 mm missing, vilket
gar bra med bagfil. Ett stycke 50200
mm ricker vil till. Obs. 2 st. av sto-
den (6).

(5) maste filas ned till 6 mm om nu

iven den delen tas

ur 8 mm-platen.
3 Var mycket noga
med matten, sir-
skilt armen (2)

vilken #r lagom

¢l 1

avvigd.

Tungan (9) go-
res av nigon har-
dare metall. I an-

dan pa tungan bor-

ras ett hal déar en

silverkontakt lodes
fast. Sjilv tog jag
en kontaktfjider
frian ett reld dar
silverkontakten

forut var fastsatt.

Svarigheterna

kommer i tillverk-
ning av fjddern
(10). Jag kopte en

bakbordsskrapa
(25 ore), som hade

42.0

lagom mjuk fjddrinmg och tog ur stélet
vid sidorna for att hédlen skulle kunna
borras. Nir de bAdda urtagen ska goras,
borras forst ett hal langst in, ddrefter
gir det sedan ldtt att med en avbitare
bryta bort dessa bitar.

Knoppen (11) dr av samma material
som plattan. Denna kan ju &ven ges an-
nan form om man s Onskar, beroende
pd hur fingrarna hilles vid telegrafe-
ringen. ;

Till skruvarna (12) och (13) kan gi-
vetvis tas vanlig skruv med sexkants-
mutter om icke de som angivits pa rit-
ningen gir att anskaffa.

I spetsarna pa skruvarna (13) och
(14) lodes fast silverkontakter. (Kom
ihig att det dr forbjudet anvinda 10-
dringar till annat dn vad de 4r avsedda
for.) /

Mitt f6r skruven (14) kan man i plat-
tan borra ett hal si stort som skruvhu-
vudet, for att vid behov dven kunna reg-
lera denna skruv,

(15) ar tvd skruvar vilka tjanstgor
som skydd for tungan ifall nyckeln av
nagon anledning skulle bli hérdhint
ehandlad.

(17) och (18) &r anslutningarna till
sandaren resp, summern.

Ovriga skruvar, som héller ihop de
olika delarna och dessas montering pa
plattan, &r 3 mm-skruv, men de kan na-
turligtvis ersittas med annan limplig
dimension.

Om en tving skruvas fast under plat-
tan slipper man skruva fast nyckeln i
bordet, varvid man da dels undviker
skruvhadl i bordsskivan och dels kan
placera nyckeln pa& vilket stélle man
onskar.
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Ett dussin praktiska
handbécker fran FORUM

Utoka Era kunskaper och drag nytta av
vad specialister kan lara Er
Ga bokvagen nar Ni gar vidare

Ch, Birch-Iensen:

Hogre segelflygning Kr. 5:50

Forfattaren forenar praktisk segelflygerfarenhet
med teoretisk kunskap byggd péd vetenskaplig
forskning. Boken behandlar forst och framst ter-
mikflygning och hur man uppnér bésta glidhas-
tighet.

Kaj Caspersen—Gunnar Josephsson:

Rationell fonsterskylinng . =:50

Ett rikhaltigt bildmaterial ledsagar texten i denna
vigledning for alla dem som fullt ut vill utnyttja
detaljhandelns viktigaste reklammedel: skylt-
fonstret.

Th. Christiansen:

Radiomottagaren Kr. 11: 50, inb. 14: 50

Behandlar radiomottagarnas verkningssitt och de
olika fel som kan uppstd pa ett sidtt som ger den
radiointresserade teknikern en ingdende kinne-
dom, inte bara om felsékningens praktiska ut-
forande utan dven om de olika detaljernas funk-
tion i skilda mottagartyper.

Pierre S. Gauguin:

Recepthandboken Kr. 16: —, inb. 20: 75

2.527 kemiska recept for snart sagt allting utom
matriatter — fran bakpulver, kosmetika och puts-
medel till blick och impregnering mot brand.

Rudolf Gunnert:

Handbok i modern svetsning
Kr. 11: 50, inb. 14: 50

Instruktiv och klar orientering om svetsteknikens
alla olika grenar tillrittalagd for dem i vars dag-
liga arbete svetsning ingéir.

Carl C. Harrington:

Handskas ritt med verktyget
Kr. 9: 50, inb. 13: —

Ett utmérkt bildmaterial jamte forfattarens av
praktiska anvisningar spickade kommentarer ger
tillsammans en synnerligen redig och instruktiv
handledning om hur man o6kar livslingden pa
verktyg och darigenom sparar dryga kostnader.

Lantbrukarens praktiska handbok

Kr. 11: 50

En i sitt slag unik bok, som innehiller méanga
praktiska anvisningar och rid inom de vitt skilda
arbetsomraden som hor till lantbrukarens verk-
samhetsfilt. Orienterande teckningar och en rad
tabeller atfoljer texten. Illustrerad.

Ruben Ljungwaldh.:

Fastighetskap o

Kort vigledning i de juridiska sporsmil som varje
kopare av villa, hus, fastighet eller tomt stills
infor bade vid sjdlva inképet och sedermera. In-
teckningsférhallanden och sammanldggning be-
handlas ocksé,

Sigurd Mdller:

Praktisk mélarhandbok for alla

Kr, 8: —
For alla som sjdlva vill arbeta med pensel och
pyts i hemmet och i sommarstugan. Olika tek-
nik och olika material behandlas ingaende och
kompletteras av en omfattande receptsamling.

Sigurd Moller:

Praktisk snickarhandbok for alla

Kr. 5:50
Utmirkt hjdlpreda for var och en som dr hiandig
och sjilv vill utfora alla i ett hem forekommande
snickeriarbeten, reparationer och inredningsdetal-
jer. Ger ocksd rdd om vilka material som lampar
sig bist.

Hugues Panassié:

Jazzmusik och swing Kr. 5: 50

En av jazzens frimsta kinnare ger en omfattande
och intressant utliggning av de olika begreppen
inom jazzmusiken. Antingen Ni Ar motstidndare
till eller vdn av jazz #r denna diskussion lika in-
tressant,

Kr. 10: —, inb. 12: 50,

Vem skrev vad i iotband 14: —

Innehéller 574 tdttryckta sidor, rikt illustrerade
och packade med fakta. Over 1.200 férfattarbio-
grafier med portritt. Ingir i Nir-Var-Hur’s
handboksserie.

I I BN UE N DEN SN BN SN B NS N WS B
Om Ni inte vill klippa i tidningeén s& skriv bara
numren till oss, si skickar vi bockerna omgéende.
Angiv ocksd om Ni vill ha bockerna hiaftade eller
inbundna.

(niirmaste bokhandel)
eller direkt fran
BOKFORLAGET FORUM AB, Regeringsgatan
109, Stockholm, bestédller undertecknad féljande

bécker med nummer ........ N G v o e e A

N T S A e e~ LSS S S S eah TfA
BN SN SES BN W DR NN SN (N SEE RN SN

10

11
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tack vare dubbelverkan

A medicinskt: stimulerar

’ harbotten, motarbetar mjall
och darav foranlett haravfall
samt innehaller for haret

vilgérande cholesterin.

/ZQ binder haret vil, men

bibehaller det mjukt och na-
turligt, utan att smeta.

e

M

!

M
sy

1
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PALMOLIVE
BRILLANTINE
ger exira glans
och en diskret

parfymering

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar

M 1l
b it

LR AT

Nyheter
for HOBBYISTER

Bestiill vir nyutkomna katalog nr 4
for Ar 1947—48, som bl. a. innehdller:

Ritningar. Landets stirsta sortering.

Bicker. Handbd8cker 1 alla tekniska
imnen.

Batar: Stor sortering fir kanotbygga-
re. Spantsatser och Ovrig material.

Radlodelar for radioamatdrer.
Modellflyg. Avdelningen betydligt ut-
Okad.

Verktyg. Bl. a. fullstindig sortering 1
amerikanska specialverktyg for hob-
by-arbeten.

Katalogen innehdller dessutom avdel-
ningar f&8r [(rimdrken, sportartiklar
ooch trdningsredskap, trolleri samt 1
dvrigt 1,000-tals intressanta och svdr-
anskaffade artiklar. Sidndes mot 30
ore 1 frimdrken.

HOBBY-FORLAGET

BORAS R.
TR RN AR
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Cyraks racergalosch I

(Forts. fr. sid. 14.)

tvd stycken pd akterspegeln si nira si-
dorna som det gir for den overskjutan-
de delen av dicket.

Sedan kan vi tillverka forstarknings-

vinklar for akterspegel-sargar. Dessa
vinklar eller band gores av 1,5 mm rost-
fri plat. De ska stricka sig 50 mm pa
akterspegeln och 120 mm pa sargarna
och fastsittes med 6 mm missingsbult
med muttrar pd insidan, 3 bultar i ak-
terspegeln och 3 i sargen.
" Ja, sa kan vi titta litet pa styrinritt-
ningen. Vi bérjar dd med att sitta upp
ratten pa lamplig hojd. Den fastsittes
med genomgdende bultar och muttrar.
Blocken for styrwiren ska direfter pa-
sdttas och eventuella hil fir upptas i
sargarna for wiren att lopa i. Till dessa
block tas s. k. liggande dacksblock, och
de ldgges mot sargkanten och fastsit-
tes med bult och muttrar genom déc-
ket. En forstirkning i form av en tri-
platta bor liggas pd undersidan av dée-
ket s4 det blir starkt, ty lossnar ett
styrblock har man stora chanser att fa
bada. Om sd fordras méste blocken pal-
las upp med klotsar pa dicket for att
komma i jimm linje med wiretrumman
pa ratten. :

Ett band av 1 mm rostfri plit ligges
om stdven i vinkel dver sidorna for att
skydda stdven frin skada vid eventuell
pakorning av brygga eller dyl. samtidigt
som det forstdrker baten i dvrigt. Da
har vi kommit si 1adngt att vi kan mon-
tera pa gasreglaget. Det finns tvi hu-
vudtyper av detta, dels ddcksreglage och
dels sidoreglage. Dicksreglaget infilles
i ddcket intill sargen nagot framfor rat-
ten. Man far ta hal pa dicket och limma
och skruva pa sméi dicksbalkar under
dicket s& man har nigot att skruva fast
reglaget i. Det maste sitta mycket sta-
digt, enir man haller sig fast i detta
under korning. Sidoreglaget féstes pa
sargkanten pa ldmpligt sdtt. Décksreg-
laget dr dock att rekommendera av flera
skdl, Reglagen bor ha s. k. dodmans-
grepp si' att motorn stannar néir man
slipper handtaget. Man spar motorn vid
eventuell kullkorning pd sa sdtt. For-
modligen kommer dessa reglage att bli
obligatoriska under kommande sdsong.

Vi ska sedan stoppa sargkanterna pa
den del som kroppen kommer i berdring
med. Man kan f& ganska obehagliga
slag av de vassa kanterna. Som mate-
rial kan anvidndas skinn, pergamoid eller
smértingtyg. Sjdlva stoppningen gores
med kapock. Man kan ocksd ligga en
stoppning nedtill p4 innersidan av de
sargar man spanner fast benen emot.
Det kan emellertid gbéras efter nagra
korningar, enar forarna har olika upp-
fattning om hur de vill ha denna sak
ordnad. Det &ar sddana finesser som
kommer med tiden. Det gér &dven bra
att gora en liten l4da som skruvas fast
inuti baten vid steget att ha verktyg
och tindstift i s& man vet var man har
grejorna. Annars ska man leta i hela
biten och i allminhet ligger de under
durken, dir man inte kan fi tag i dem.

Ja si slutar vi for denna ging och
ses i ndsta nummer, d3 vi ska behandla
provning och trimmning av ekipaget pa
sjon. Alltsa, pa aterseende i ndsta num-
mer, Cyrak.

baste Matador

I veckor rakar samma Matador

rakblad lika oklanderligt, lika be-

hagligt. Det beror pd att Matador

rostfria rakblad, som tillverkas av

svenskt hogklassigt, rostfritt stdl,
iro expertslipade vid Sveriges storsta rak-
bladsfabrik. Kom ihdg att mannens biste
vin dr hans

Matador

A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD

TELEGRAFAPPARAT
som Ni sjilv kan bygga:

Byggsatsen innehfiller material till
tvd st, telegrafapparater sfisom: 2 st.
specialkonstruerade summrar, 2 st.
telegrafnyeklar, skruvar, trid morse-
alfabetet m. m., vilket fir firdigt att
montera pid medféljande socklar. Som
ledning for monteringen medfiljer uat-
forlig ritning och arbetsbeskrivning.
Telegrafi iir inte bara en rollg hobby
utan Ni har iiven nytta av det i det
praktiska livet, Endast ett begriinsat
antal byggsatser kunna levereéras var-
for Ni biér bestiilla omedelbart, Pris
pr byggsats 9:50 + porto.

K. G. NILSSON Box 182 Malmo 1

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM




Esso-problem nor 1

Ett smorjningsproblem

Hos en av vira stirre tapetfabriker ha-

we a a
ar lnte alltld de man besvir med lagren i en mansters

press, en s. k. goulfragemaskin. Lager

b t tt tryck och varvtal var mdutlign men
en ar e : trots att man tog tll en dyrbar flyg.
. motorolja av hig kvalitet kunde slitage
0|lepr0hlem och varmgdng inte undgds. Man kon.

sulterade Esso’s Varutckniska Avdel

ning, som sinde dit en av sina serviceingenjbrer.

Vid undersikningen befanns an 5n|iirj'sp5r upptagits
i den belastade lagerhalvan, Sedan denna bytts ut mot
en lagerhalva wtan smirjspir, gick lagret i fortsitt-
ningen med normal temperatur och dessutom kunde
man anviinda en olja, som kostade endast tredjedelen

av vad den tidigare anvanda [lygmotoroljan betingade.

Har Ni smorjningsproblem?
Ridgiir med vir

Vurutckniska Avdelning. Ring HSVENSKA ESSO"

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD
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LATTMETALLALDERN

(Forts. frdn sid. 5.)

vidare i den l&nga raden, hittar vi weda-
dur, som egentligen inte &r nagot annat
dn duraluminium och bestar av alumi-

AMERIKANSK
NYHET

som #nnu ej tillverkas | Sverige, Br virt

efter magnetofonprineip konstruerade
o 3 -

tradinspelningsaggregat.

Inspelningar upp till en timme per trid-
rulle, som enbart kostar kr, 9: — och som
allt efter behag kan avmagnetiseras och
anviindas pd nytt, firo méjliga friin radio-
programmet, grammofonskivor eller egna
tal-, sfing- och musikprestationer, Aggre-
gatet kan litt, enkelt och billigt byggas
av var och en, och eftersom det kan an-
slutag till varje radiomottagare resp.
grammofon, behiivs varken siirskild motor
eller fiirstiirkare.

OBS8! Inkipskiillor till all erforderlig
matertal diro angivona, Ritningar och
arbetsbeskrivning liro utfiirda i minsta
detalj,

FIRMA H, K. WALLENBERG,
Drottningg. 42, Orebro,
Siind mot postforskott och porto:
.. 8t, ritn.-satser och arbetsbeskrivning
a kr, 11: 75

b SRt Ot R ISR
Bostad:
R OBEBATORE:: «ovisiiriissabisivavimmninsnavisanss

TfA 9

nium, koppar och magnesium. For kol-
var, cylindertoppar, vevstakar o. dyl. an-
viands s. k. Y-legering, aluminium, kop-
par och nickel, en legering som har god
varmhéllfasthet och en annan legering
for smidda detaljer med krav pa korro-
sionsbestidndighet och svetsbarhet &ar
wedapan, sammansatt av aluminium,
magnesium och kisel.

Hela denna méangfald legeringar fram-
stills i Wedaverkens oljeeldade smalt-
ugnar och gir diarifran till aluminium-
resp. elektrongjuteriet, vildiga hallar
ddr savidl sand- som® kokillgjutning
forsiggdr. Aluminiumgjuteriet byggdes
1938 och rymmer en arbetsstyrka pa 50
man, elektrongjuteriet, som &r i det nir-
maste lika stort, uppfordes 1939.

Under kriget utvecklades fioretaget
med valdsam fart. Verksamheten utvid-
gades till att omfatta &ven pressmidning
av lattmetaller och fér det &ndamalet
tkades maskinparken med tvad smides-
pressar pa 250 resp, 600 ton. En sdrskild
verkstadsbyggnad uppfirdes 1946 och
har fatt en synnerligen fornamlig ut-
rustning for tillverkning av egna verk-
tyg och med sikte pd framstillning av
specialartiklar. Det faller av sig sjilv,
att Wedaverken méste ha ett modernt la-
boratorium — det d&r méanga nya lege-
ringar som komponerats dir och flera
blir det, vartill kommer att driften kri-
ver en fortlopande kontroll av bade ma-
terial och fiardiga produkter. P4 labora-
toriet gors salunda hallfasthetsprov-

ningar, kemisk och spektrografisk ana-
lys, sandkontroll, strukturundersdkning-
ar och rontgenkontroll.

Det senaste tillskottet till det digra
arbetsprogrammet &r {tillverkning av
stinger, ror och profiler i littmetall, For
den skull har en splitter ny stingpress-
anldggning installerats i en sérskild
nybygegnad. Den avdelningen, som kérdes
i gang for kort tid sedan, @r verkligen
en sevidrdhet #@ven for lekmannen, som
kanske inte fattar alla finesserna i ma-
skinernas intimaste funktioner. I stora
drag bestir anliggningen av en jattelik,
roterande elektrisk ugn i maskinhallens
mitt, p4 ena langsidan star sjidlva pres-
sen och pa den andra en strickbink av
imponerande dimensioner. De cylinder-
formiga dmnena, som kommer fran gju-
terierna, forviarmes i ugnen vid ung.
450° C, placeras darefter i stingpressen,
dir de under ett tryck av 300 at tvingas
igenom matriserna och far sin form, an-
tingen det nu géller runda ror eller mera
invecklade profiler. Sedan de passerat
en kapningsanordning och fatt sina riit-
ta lingder, bdr det i vig till strickbin-
ken, som pa nagra dgonblick likriktar’”
den som till Aventyrs lagt sig till med
nagra opassande krbkar. Stingpress-
ning #r en kraftslukande procedur, vil-
ket framgir av nagra siffror, som vi
far 1 forbifarten: hela anligzningen
drar under tva skift 17 000 kWh och av
dem kommer 7000 pd ugnens km;{tohl

Viarldens forsta motoreykel byggdes 1885. Ram och hjul var
av tri, motorn gjorde 900 varv/min. — nir den nigon géng
gick — och smorjningen var inget storre problem: man tog

helt enkelt forsta bdsta maskinolja.

Véra dagars snabba och driftsikra ma-
skiner, som ofta “toppar” over 5 000
varv/min., kriver diremot en specialolja,
som motstir hoga temperaturer och ir
absolut fri frdn beck- och koksbildande
dmnen, Gargoyle Mobiloil D dr en sidan
olja och genom att anvinda den har Ni
en siker garanti for ratt smorining av
Er motorcykel.

GMGOn,e

Mobiloil

VACUUM OIiL COMPANY

A
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Tiderna {Griacias..

"VACUUM OIL COMPANY

fsmorjoljespecialister,

OIL COMPANY {NC, NEW YORK



Sigurd Jsacson

presenterar i samarbete
med TEKNIK for ALLA

MUSTANG

varldens enklaste flygplanmodell!

Sex av Sveriges framsta konstruktorer har arbetat
ett halvar under Sigurd Isacsons ledning for att
fullkomna hans Mustang till den enklaste och roli-
gaste flygplanmodell som nagonsin gjorts. Bjorn
Karlstrom, var skickligaste hobbytecknare, satte
kronan pa verket med

en ritning och instruk- A
tion, vars make mte - :

funnits i landet!

MUSTANG kan dven ulfiras som
en specialversion, MUSTANG
RACER, kapabel fér mycket hi-
ga hanlghe.'er lodrit stigning
till stor héjd och avancerade
| mandvrar!

Hir syns MUSTANGENS
otroligt enkla flygkropp
med amerik. emblem. Du
bfttl; stormfértjust i pla-
ne

Till hidger: Ritningen vi-
sar hur MUSTANG kan
utrustas som ATTACK-
PLAN frin invasionen.

AMERIKANSKA SKALAMODELLER

7|

MUSTANG &r lika enkel att bygga som en stavmodell
men har jaktplanets svepande fartlinjer och flyger bittre

- utomhus #n t. o. m. Auster — landets hittills férnimsta

modellplan. Inomhus ger MUSTANG samma rika mojlig-
heter runt polstaven som Auster, men ir #nda billigare
(se kupongen nedan!). Storleken dr densamma.

efter markstart
utomhus

M U S T A N G | ilmmhus; {runt polstav)

konstflygning
racerflygning

flyger perfekt l i snabb stigning
i lig fart

Byggsatsen innehdller liksom Auster firdigstansade
balsadelar, specialkartong for kroppen med alla detaljer
tryckta i.farg (t. o. m, platskarvar och nitar!), svenska
och amer. emblem, fiardiga propellerdelar, polstav m. m.
— allt fér bygget, t. o. m. sandpapper, och dessutom en
nistan otrolig nyhet:

finaste amerikanska gummimotor!

Sigurd TIsaecson kan som landets enda modellflygproducent till-
handahflla denna #trfiviirda vara | alla byggsatser! MUSTANG
och AUSTER kan starta och flyga riktigt med sitt iikta modell-

i skala 1/25
av det be-
romda sport-
planet — en
dunlatt, vil-

AUSTER

De tre typerna ar ovanligt enkla, latta och kan
flyga. Satserna har kompletterats hos oss med
extra polstav, instr, for polflygning inomhus,

flygande och detaljerad Se
modell som nu natt inter- T
= pongen
nationell{ rykte. Spv. 440 mm, S,
E Siind mot postfiirskott + porto:
X st. MUSTANG, fullst, byggsats, endast ...... 8: 00
st. AUSTER, liknande, elegant byggsats ... 4:85
. st, stor limflaska 0: 90, - st. extra stor limtub 1: 20
.. st, fiirdighyggd AIJ'STEB kompl, i kart, . 14: 75

rott och gult silkepapper, lister, brickor m. m.
Byggsatserna ar trevliga men kréver ndgon erfa-
renhet, och det finns endast ett fatal i lager.
Ercoupe, spv. 60 cm. Varldsber. am. sportplan.
Commander, spv. 42 cm. Verkligt flyg. modell.
Skycycle, spv. 62 cm, Roligt "putterplan”.

REisakes. .. o 3:25. Tvé satser endast ... 5:75.

[rvpurntionsllm polstay och instruktion medf)
(Uppge om sv. sportplan eller eng, span.-plan unskas'}
weeee 8f, amer, skalamodell ERC, COM, SKYC.
...... st. fiirdigt balsaglidplan OI,Y"\[PIA Vi lIfl,Vgﬂl'l.dP
vackert dekor. Katapultstart 1:45 { frim., + frakt 0: 20
pr st. 3 st, fraktfritt,

.. 8t. PRISLISTA mot 0:15 | frimiirken,

Namn:
Adress:
Postadress:

Den nya tidens modeliflya SIGURD ISA(SON
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Kan de Wumma, -

AKTUELLT

Television

- Ja_a. du Hulda, nu kan man {3 se vad som
hinder och sker ute i viirlden, Ska jag ta
in London, Paris eller Madrid 2

- Ta in en LAKEROL du i§ stillet, Adoli.

vakerg)

— alltid akiuéll

" F. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Likerol-Bolaget, Givle
Kungl. Hovleverantdr

(o s S i :

GOR DET SJAI-V —en uppskattad bok fér bindigt folk
Hobbyboken med 229 tips. Med hjdlp av den kan Ni for en ringa kostnad till-
verka praktiskt taget allt vad Ni énskar Er av:

Hallmébler, fatéljer, lampor, tavlor, l_' =D ;ss;u:N;:(;K; 0;0-:- il
telefonbord, tidningshallare, shop- I Fran AB BOKFGRMEDLINGEN, |
pingviskor, leksaker och en méngfald Skeppsbron 4, Giteborg, |
presentartiklar, bestiller undert. ...... ex, "Gor det |
"GOR DET SJALV” &r en bok, som | S¥&lv” & Kr. 4:25 plus porto.
Ni har glidje av och som betalar | Namirge SOl it T L sty I
sig minga ginger om. 116 sid. RATEEET. .t g S P | ool
Pris endast ............ Kr. 4:25 ( POSERAYRE: & S d BaE o0 ST TfA 9 l
3 - | Glsm e att angiva antal ex |
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NYHETER

frin Svensk industrs

S
LME gor miljonaffir

med Venezuela

Telefonaktiebolaget LM Ericsson har
enligt dagspressuppgifter tecknat
kontrakt med Venezuelas regering om
leverans av telefonanldggningar och an-
nan material, varjimte bolaget atagit
sig att stdlla experter till forfogande
for en omfattande planldggning av inter-
urbannitet inom landet. Det forsta kon-
traktet uppgar till 8—9 milj, kr,

Svenska trihus till USA

B Standardhus i Hultsfred har fatt

en provbestdllning fran ett oljebolag
i USA. Husen ritas i USA och elekiriska
ledningarna ska inldggas i ror i viggar
och tak. Képaren har med flyg latit
overfora dessa ledningsror fran USA till
fabriken.

Blankaholms sagverk
ateruppbyggt

Det i fjol av eld forstorda Blankaholms
sdgverk har nu helt ateruppforts i
moderniserad form. Sigverket, som &r
det storsta soder om Gavle, har nu en
kapacitet av 8 000—9 000 standards pr
Ar, Genom rationaliseringen har arbets-
styrkan kunnat reduceras fran 160 till
100 man samtidigt som kapaciteten
okats betydligt genom den nya maskin-
parken.

Hytta nedblises

Den ridande situationen p& trikols-
marknaden gor att man inte kan hal-
la hyttan vid Klosterverken i Langshyt-
tan i drift lingre &n det nuvarande tri-
kolslagret racker. Enligt uppgift kom-
mer bruket att forses med tackjarn frian
ett ndarbeliget bruk.

Metallverkens utvidgningar

v Svenska Metallverkens arsberittel-

se framgér att man genomfor och ge-
nomfort omfattande utvidgningar. Vid
Visterasverken kan nidmnas nybyggnad
av pressverk samt uppforande av trad-
valsverk och bandvalsverk. I Finsping
har skett tillbyggnader av tubverket och
pressverket, I Vasby har nybyggnaderna
hunnit sd ldngt att de kan tas i bruk
senare i ar,

Svensk telefotoapparat

De stora svenska tidningarna har pa
sista tiden skaffai sig telefotoanldgg-
ningar av utldndskt fabrikat. Nu héaller
emellertid LM Ericsson pa att konstrue-
ra en svensk telefotoapparat. Den byg-
ger i huvudsak p4 samma principer som
de utldndska apparaterna men konstrue-
ras frimst med tanke pa overforing av
konstruktionsritningar, kartor, viader-
lekskartor och skrivna telegram.



Annons publicerad av I. F. S,

Det ar ett faktum, att vi inte bedoma

alla grenar av tekniken med samma
uppskattning., Tala t. ex. med nagon
"motorhaj” om en modern bil! Han
kommer att berdmma stromlinjeformer-
na, karosseriet, motorn, reglaget, brom-
sarna osv., men i nittionio fall av hundra
vet han inte, att man méste ha omkring
tjugo olika slags stdlsorter i bilen for
att pa alla punkter ha hogsta slitstyr-
ka och effekt. Den kemiska tekniken #Ar
innu mindre beaktad; den arbetar ofta
ldngsamt, med mycket smi forbittringar
at gingen. Dirfor framtrida dess re-
sultat inte sd dramatiskt och vt bli be-
niagna att forbise dem.

Det finns ett beréomt exempel, som
visar materialens oerhorda betydelse.
Ar 1908 lyckades den tyske kemisten
Haber i sitt laboratorium fiérena gaser-
na kvive och vite till ammoniak. Pro-
cessen dgde rum vid en temperatur av
500 & 600° och ett tryck av 100 till 200
atmosfarer.

Metoden lovade att fa en utomordent-
lig betydelse. Av ammoniak kan man
framstilla kvivekonstgodning, och om
detta bleve mdojligt i stor skala, skulle
Europa kunna bryta Chiles divarande
salpetermonopol. Ar 1908 fanns det
emellertid inga material si kraftiga, att
de i lingden kunde sti emot den oer-
horda pafrestningen vid sidana-tempe-
raturer och tryck som de ovannamnda.

Habers landsman Bosch behivde fem
ar av oavlatligt arbete for att fram-
stidlla nya slags stillegeringar, av vilka
man kunde gora tillrdckligt starka karl
och rorledningar. Ar 1918 startade den
forsta stora fabriken for produktion av
konstkvidvegodning ur luften enligt Ha-

ber-Bosch-metoden. Under decenniers
lopp har den givit vérlden billig salpe-
ter. Cirka 95 procent av al] salpeter till-
verkas nu fabriksmissigt, och det for-
na monopollandet Chile levererar blott
5 procent av de forbrukade kvantiteter-
na. Den totala anvindningen av salpeter
har kunnat stegras oerhort med okade
skordar som resultat.

Ett annat exempel pd materialens be-
tydelse dr hogst aktuellt. Redan for mer
an hundrafemtio ar sedan arbetade tek-
nikerna pi att bygga en gasturbin. I
den vanliga angmaskinen virma for-
branningsgaserna vatten, som férvand-
las till &nga, varefter denna genom sitt
tryck driver en kolv, som i sin tur dri-
ver ett hjul. Idén med gasturbinen &Ar
att undvika omvédgen dver dnga. Gaserna
frin brinslet skola direkt blisa mot ett
hjul och sétta det i rorelse.

-

Det liater utomordentligt enkelt och
lockande. Alla forsik att konstruera en
ekonomiskt arbetande maskin enligt den-
na princip strandade dock under linga
tider redan pd omdjligheten att tillver-
ka material, som nagon lingre tid kun-
de std emot inverkan av gaser med kan-
ske T00 graders temperatur.

Forst i vira dagar har man lyckats
producera sidana material. Gasturbiner
anvindas nu i tag och flygplan som
skall nd mycket hoga hastigheter.

I vissa flygmaskiner har man en gas-
maskin av dnnu enklare slag. Forbran-
ningsgaser fran fotogen och liknande
oljor stotas hir ut genom ett munstycke
med oerhorda hastigheter p&4 upp till
600 meter per sekund. Som en reaktion
mot denna fart bakat slungas planet
framat med en fart som kan stiga till

Det binger pa
MATERIALET

Manga upptiickter fa vinta pad det
rdtta materialet

1000 kilometer per timme... motsva-
rande Stockholm—Géteborg pd 28 minu-
ter. Pafrestningarna i reaktionsplanen
dy naturligtvis alldeles enorma. Mun-
stycken av gammaldags material skulle
vara soOnderslitna pa ett par minuter,
Nutidens kemister ha emellertid lyckats
framstilla stilsorter, som std emot dven
den fortirande hettan och det valdsam-
ma trycket av reaktionsplanens gaser.

Den legeringsteknik, som givit s& un-
derbara resultat, ar frukten_av enskilda
firmors starka konkurrens. I Amerika,
England, Tyskland och Sverige ha tu-
sentals ivriga ingenjorer under Aartion-
den tdvlat om dran och fordelen att lig-
ga framst i tillverkningen av nya slags
héardstal och hirdmetaller. Konkurrensen
har drivit upp produkterna till en utom-
ordentlig nivd. Man legerar jirn med
krom, nickel, volfram, vanadin, kobolt,

Det svenska stdlet har rykte om sig alt
"bita”, men fd kdnna till vad det kostar
av mdéda och forskning alt framstilla
virldens ddlaste rdmaterial.

titan, mangan, molybden ete, i de mest
vixlande proportioner och under de mest
skiftande tryck- och temperaturforhil-
landen. Varje framsteg for ett av de
tdvlande verken betyder exempelvis, att
en bil pA nigon punkt kan giras star-
kare, ett flygplan kan bli snabbare, en
kemisk kokare kan sti emot starkare
SyTOr, OSV.

Summan av alla framsteg betyder en
oupphorlig stegring av var levnads-
standard. Aven pi dessa for den stora
allmidnheten nastan okdnda omriden se
vi alltsd lysande bevis pa vilsignelsen
av ett fritt niringsliv med enskilda fore-
tag i dde] tavlan.

Man skall inte déoma hund efter hdren och
inte en bil efter den eleganta exterigren, Del
diir de osynliga detaljerna, som bestimma
Ekvaliteten,
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S3 &r det val oftast! Valj darfor en tandcreme
som Colgate’s, som verkligen gor Edra tander
* rena — ty rena tander betyder sitare tander.
* Och Colgate’s dar dubbelyerkande. Den ger Er

dven friskace andedrakt — tack vare sina_ten-
gorande egenskaper. ==

Colga.re Anti sep\u'c; m

\efter_all_tandborstning,/

Idealiskt f&r limning
avmodellflygplan
modellbatar

tandsticks-

arbeten efc.

Starkt
Vattenfast
Snabbtor-

kande. Limmar
papper, karteng,

ldder, porslin, tré,

metall etc.

926 TEKNIK for ALLA 23/} 1948

ol W i1 SASE R

(Forts. fran sid. 16.)

Vi viljer den fiorut behandlade D-ba-
ten. Vid 7 knop behover den enligt dia-
grammet 6 hk men vid 9 knop 12 hk. En
"normal” fyrtaktsmotor drar ca 0,4 1 pr
histkraft och timme vilket med nuvaran-
de bensmpus av T0 dre pr llte1 gor
6 * 70 — 168 resp. 12 - 0,4 - T0 =
336 bre pr timme, alltsd 100 % hibgre
brianslekostnad for 28 % fartikning!
(For att avverka en bestiamd stricka blir
brinslekostnaden endast 56 proc. storre).
Ofta blir brinsledkningen #nnu storre
beroende pd, som ldngre fram visas, att
motorns f&irhrukning pr hastkrafttimme
blir storre ndr den belastas hart. Det ar
foljaktligen dessa bensinslukande topp-
knop vi far avstd ifrdn innevarande si-
song. Detta giller framfor allt for det
ojamforligt storsta antalet av vara mo-
torbatar, den deplacerande rundbottenba-
ten.

Batens bottenprofil har som synes
av det nu anforda en mycket stor bety-
delse niar det giller fartresurser och det
var med tanke pad det som jag foreslog
den oinitierade att ta en titt pad skrovet
fore sjosdttningen.

Motortypen kan ocksi vara mer
eller mindre limplig for biten just med
tanke p4 korekonomin. En liten hégvar-
vig motor passar utan reduktionsvixel
lika daligt till en tung, lAngsamtgiende
bat som en stor, tung, ligvarvig tiand-
kulemotor till en racerbat. Detta beror
narmast pa det forhallandet att den for-
ra baten fordrar en stor propeller for
att propellerverkningsgraden ska bli den
bidsta mojliga medan racern 4 andra si-
dan absolut behidver en litt motor med
stor litereffekt.

Hur ska batmotorn koras for att i alla
avseenden bli mest ekonomisk?

Fransett om motorn dr ny eller gam-
mal bor man aldrig kontinuerligt kora
den i toppvarv, dvs. vid det varvtal vid
vilket motorn ger-full effekt (mirk varv-
talet). For relativt hogvarviga motorer
kan sdgas att de gir mest ekonomiskt
vid ett varvtal av 66—75 % av fullvarv-
talet medan motsvarande siffror for en
lagvarvig motor (under 1200 v/min)
vanligtvis ar T0—85 %.

Detta belyses mycket tydligt i fig. 2,
som ar effekt—bransle-kurvor for en li-
ten 4-cylindrig 4-taktmotor.
met visar hur avgivna effekten N, va-
rierar med varvtalet n, samt hur specifi-
ka och totala bensinatgingen b och B
forindras. De fetdragna kurvdelarna
visar det for motorn i friga bista varv-
talsomridet, alltsd mellan 1 800 och 2 640
v/min, dir specifika brinsleféorbrukning-
en dr mindre dn 0,35 liter pr histkraft
och timme.

Minsta bensinforbrukningen pr hist-
krafttimme #r vid ca 2 200 v/min, 65 %
av fullvarvtalet, dir den #r 0,34 liter.
Avgiven effekt (vi foljer den vertikala
linjen uppat tills den tréffar lruwa N)
ir di ca 17 hk motsvarande 71 % av
maximieffekten och, nu kommer det i
sammanhanget viktigaste, totala bensin-
datgangen dar endast 5,8 liter/timme, mot-
svarande knappt 54 % av den maximala
10,8 liter! Som synes lonar det sig att
anvanda en motor som ger en 20—30 %
mer effekt 4n vad man tar ut wvid

Diagram- -

marschfart. Dessa nu angivna grinser
kan givetvis flyttas nigot upp eller ned
beroende pé motorns konstruktion i
storsta allmidnhet men ocksd pd forgasa-
rens och i ndgon méan ventilernas instill-
ning. Men om det och andra saker ska
vi tala om i kommande artiklar. b

En bittre cykel

Tack l/are

STURMEYARCHER

Vilken cykel Ni én har, sd kan Ni forse
den med Sturmey-Archers viixelnav, och
sedan har Ni en cykel, som gir littare
an forut dven i det svéraste viglag. Tack
vare de 3 utvixlingarna kan Ni med en
enkel fingerrorelse ligga in onskad vixel.
Ni tar backarna Litt och lekande, och pd
utférslopan  anvinder Ni Overvixeln.
Navet ir dessutom forsett med expan-
derande broms.

Miljontals cyklar 6ver hela virlden har
blivit biittre cyklar tack vare Sturmey-
Archernaven, som dro engelska kvalitets-
produkter av higsta klass. Finns hos
alla cykelhandlare.

STURMEY-ARCHER

En produkt frin
Raleigh Industries Ltd., Nottingham
Fabriksrepresentant:

NORMEX

Tel. 23 24 15
Stockholm 16

r TIA slutsald

i Eder affér, var vdnlig med-
dela detta till TfA:s expedition
Box 3137, Stockholm 3.
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Grundad 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumarken

Civilingenjor Harry Onn

CENTRUM

(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM

Tel. 230970

\—

VILL FRAM...

Handelsskola, Tekniskt
institut, 2-arig realskola
bérjar 20 aug.
Husmoders- & Slojdskola
bérjar 30 aug.

Yrkesavd. stats-
inspekterade ;
statsstipendier

5—115 kr. | min.

Begiir prospekt! (Angiv avdeln.)

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

(Forts. fr. sid, 7.) '———]

enligt med strivandena mot en dkad si-
kerhet vid flygningens s.a.s. kritiska mo-
ment start och landning. Visserligen ar
de amerikanska planen utrustade med
kraftigare motorer in Scandia, men trots
detta sa innebir okad vingbelastning, at-
minstone i den utstriackning som det héar
ar friga om, ocksi okade krav pi pilo-
ternas skicklighet, Som jamforelse kan
nimnas att Scandias vingbelastning en-
dast ir 163 kg/m? under det de nirmast
aktuella amerikanska flygplantyperna
Martin 2-0-2 och Convair-Liner har re-
spektive 226 och 236 kg/m? — de senare
siffror som skulle anstd ett reaktions-
drivet jaktplan!

Seandia-prototypen har i dagarna till-
bringat ndrmare 200 timmar i luften un-
der prov som pébérjades i mitten av no-
vember 1946, Histen 1947 togs emeller-
tid planet in pa& verkstaden for vissa
andringsarbeten och det dr framst dessa
som forlangt provningstiden. Proven &ar
dock numera i det nirmaste slutforda
och vad som &terstidr innan planet slut-
giltigt godkdnnes for reguljar linjetra-
fik dr de s. k. nattliza proven. SAAB
hoppas emellertid, att dessa ska vara un-
danstokade relativt snabbt. De modifie-
ringsarbeten som foretagits och som gi-
vit SE-BCA samma eleganta utseende
som serieversionen, har bland annat in-
nefattat omkonstruktion av motorinklad-
naderna samt littare héjning av motor-
fundament och noshjul for att 6ka pro-
pellerspetsarnas friging frin marken.
Det visade sig ndmligen att propellerbla-
den i det férsta prototyputforandet gans-
ka latt kunde skadas av sand och grus
som piskas upp av propellervirvlarna.

Allt tyder emellertid pad att Saab
Scandia d& den vdl kommer i tjanst —
detta beraknas ske pa hosten 1949 — ar
ett fullindat trafikflygplan fritt fran
allt vad barnsjukdomar heter.

A. Mindre typ
1 slipskiva, 1 polerskiva
1/20 hkr, 1/5

faf

Pris kr. 125: —

NORRMALMSTORG 1

ETT FYND FOR HOBBY-MAN!

En engelsk slip- och polermaskin i kvalitetsutférande.

Universalmotor f6r 220 volt.
Ett gott tillfiille fir alla modellbyggare och amatirmekaniker,
Maskinen finnes i tre vtféranden:

B. Storre typ
1 slipskiva, 1 polerskiva 2 glipskivor m. olika grovlek
hkr. 1/5 hkr,

Pris kr. 185: —
Ett begriinsat antal av ovanstiende modeller finnes for omgiende leverans friin viirt lager.
Leverans mot posiférskott eller efterkrav. - Ensamrepresentant

T A
HESSECMAN
A.B. STIG HESSELMAN

TEL, 1030 66, 102590, 100519

C. Storre typ

Pris kr, 195: —

STOCKHOLM

@ W o
REAN

|

fior Palmolive?rakﬁiﬁé

1 Langsamt torkande, ym-

nigt liddrande fir Palm-
olive rakereme — gkiigget
uppmjukas effektive!
Varaktig skiirpa har
Palmolive rostfria
rakblad — Ni ga-
ranteras snabb och

smartfri rakning! [3

Mirligt hudstimule-
rande fir Palmolive
rakvatten — rakning. ;)

en blir fullin- c

VARLDSMARKET FOR RAKMEDEL

TATA

batern med

REMCO

STRIP-SEAL

STRIP-SEAL (utfal. Stripp-Sil)
tétar 100%;-igt alla sprickor.
Blir aldrig hdrt och sprétt.
Sprdnger ej da tréet svéller.

Till salu hos viilsorterade
fiirg- och jirnhandlare

HANDELS &
FABRIKS AB.

adTLBOARGCITOCKHOLN
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Till salu.

MODELLJARNVAGSANLAGGNING passande
for en ev. klubb, med tvih st. amerik. lok, ett
antal pullmanvagnar, el.-tillbehiir och trans-
formator fiir cirka 7 lok. Spirlingd c:a 100
m. Banan byggd i 2 etage. Broar, viixlar; diir-
ibland en eng. dubbelviixel, Ritn. aver Panun
gdviil som viixlar siiljes 1 sii gott som fiirdigt
skick, Herr Flodqvist, tel. 30 56 35 mellan 10—
12 f. m. 13.15—18, eft. kl. 18 tel. 336972,

CYKLISTER! Begagnade nylackerade (briinn-
lackerade) och randade herr- o. damcykelra-
mar, gafflar, hjul och pakethfillare I olika
filrger siiljes. Prislista mot porto. Ake Ro-
dins Cykelaffiir, Uddevalla.

SKARMDYNOR i prima skinn, storl. 27 x 17
pr st. 19:50, Svar till Box 50, Gridbo.

NYA GRAMMOFONSKIVOR, dans- och film-
musik m. m. 10 st. 16:50, Brunswick, Polydor
m, fl. miirken, Rekv. friin Gitakompaniet, Ski-
negatan 69, Stockholm.

NY EVINRUDE Stormbitsmotor, 50 hk med
ingtruktionsbicker samt reservdelar. Karbid-
gasverk 4 kg. Propeller 12 x 10". H. Gus-
tafsson, Soltorget 1.2, Borliinge.

MC-MOTOR, 175 cc toppv. m. firg. o. magn.
60:—. Viixell. pass. HVA 500 cc 30:—. R. Os-
t , Taborsbergsv. 8, Norrkiping, T, 33332,

Ann.-priset under denna rubrik dar netto kr
1:50 per rad (ca 34 lyper). Firskotislikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92,

Manuskripten midste vara tydliga — maskin-

skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
olydligt skrivna eller starkt firkortade manus.

MC. MOT. HD nyrenov. m. magnet och firg.
Sv. t. "Tillfillighet 600 kronor”, Ringestena.

EL-MATARE beg., kompletta m. riikneverk,
mindre parti, utforsiljes for 5:— st. Olov Sji-
stedt, Box 24, Fellingsbro.

VAG- 0. HASTIGHETSMAT. f. lv.-mc. kompl.

ny 30:—, Amal fiérgas. 10: —, el. motor f.
mod.-jirny. ny 10:—, 1 p. me. hjul m.
bromstr, 10:—, tank f. Rex lv. 5:—, batt.-

radio 5:—, Kkristallpick-up m. volymk. 5:—.
Sv. t. "MC", Box 9, Billeberga.

EL-MOT. 1/4 hk 1-f. 110/20 V likstr. som ny
1725/v. AB Colbye, Box §0, Askim.

SPRUTLACKERA m. vir amatorfiirgspruta,
2:50 + frakt. F:a B. Dollsén, Eskilstuna.

BIOFILM, 35 mm 5 6re pr m, Karl Karlsson,
Box 628, Norrkioping 6.

RADIO tillfiille, 3 absolut nya app. som tving-
ats taga som likvid utforsiljes med 23 proc.
rabatt & f0lj. bruttopr. Luxor T0 W 430:—,
83 W 270:—, Asea 185 W 304:—. Motormeka-
niska, Jirvsi.

COYKELBIL, ny l-sitsig, fullt kompl. 225:—
Svar till K.-G. Wessman, Box 32, Frivi.

FJAD.-GAFFEL, foto, radiodel. m. m. siljes

eller bytes m. firslag. Forteckn. m. porto.
Ahnfors, Holm, Tirnsjo.

MO.MOT, Rex 247 ce med magnet o. forgasare
ut. kolv 85:—. I, Berglund, Fastingsgatan 10,
Kristinehamn,

VERKSTADSBOKEN, tekn. handb. f. verk-
stadsind., 3 h.-fr. band. F. Petersson, Norr-
hygatan 15, Sala,

HLARINETT o. Westinsg stora klarinettkurs
giilj. el, byt. m. kompl. 300 ce topp m. viixell.
1. hjul, ram, stinksk. o. viixell, t. 350 ce 260:—,
S.-H, hlin, Volontiirviig. 12, Hiirntsand.

FLYGINSTRUMENT, girind., variom., hijdm.
m. m, Ev. byt. m. skrivinask., kamera el. for-
glag. Bv. t. "Billigt"”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

LATTV. Rex 98 cc mod. 38. Kirkl. i gott skick
500:—. Svar t. Joel Schon, Kniitte, tel, Kniitte
or 5.

EL-BORRMASKIN liimpl. fir radiorep. o.
hobbyverkst. kan Ni litt gjiilv tillv. for 30:—.
Drives m geng -fliiktmot. Ritn. o. arbetsbeskr,
3:50 + p. G. Andersson, Box 2228, Hibr.

TfA 6 kompl. rg. 60:—, Det Biista samtl, nr.
20:— siilj. eller byt. m. kamera, 1 st. m. ked-
ja £, Mittv. 15:—. Sv. t, 7190, Borlinge m. port.

FLYGOVERALL, amerik. m. obet. beg. 50:—,
Sv. t. Vpl 151-13-47 Hahne, 3 div. F 15, SBoder-
hamn,

NESSBE sgvagstroms gramm, 4—10 V i prima
skick T5:—. Viixelnav Sturmey Archer 3-viix.
Uppl. mot porto "G. G.”, Ol-Killaberg.

VINGGRANATER liimpliga till blomvaser,
bordslampor, putsade 3:—, oputsade 2:—,
gilnd. pr efterkr. A. Diiljemar, Skéndal, Eksjo.

MODELLFLYG. 30 m. "Japon'-siden, 90 em
br. T:— pr m. fiirg vit o. rosa. Butikspr.
8:50 pr m. Prov sindes mot porto. Kurt
Larsson, Fabriksg. 20, Hjo, tel. 6.

RAM till "Champing” eykelbil samt ritn. t.
dito 45:—. L. Karsinger, Follingbovig 16,
Visby.

FN-MOTOR 350 cem sv. med firg. o. magnet
310: —, Airas, Drottningg. 36 E, Visteris.

SMIDESFLAKT, 220 V, 1 fas, obet. beg,
85:—, ev. bytes m. 1 fas mot. 0,3—1 hk.
S. %amuelsqon. Kungs. 85, Trollhiittan.

GRAMMF.-VERK "Columbia" 4-fj. m. tillb.
25: —, 30 cm skivtallr, ljuddosa-arm 15:—
samt. del. 35:—, Biillg-kamera, Zeiss Ikon,
6X9 35: —. Flygoverall beg, med. el. o. dragk.
55:—. Box 230 H, Teollarp.

NYA kiirrdiick o. a:!.-.m[%I 16X4. Startmagn.
app. stark gnist. 35: ya liittv. forg. Beg.
herr- o. dame. "E, A.”, Bandniis, Hycklinge.

BANDSAG 400 mm i pr. sk., 3 st. blad medf.
250: —, 1 st. bandputs med spiinnrulle 250; —,
1 st. axelledn, 4 m. 1. 4 lagerbockar 5 rems
flytth. 110: —. 8. Norén, Nyidker, Ljusdal.

EXCELLENT luftpistol 40: — mikrofon 7: —,
el.-motor 6: —. R. Mirtsell, Rinnliden, Abborr-
triisk.

PIANODRAGSPEL s n. GEV vedkap pd hjul
ny monterad, billigt vid snar affiir, Uppl. A.
Rénnbiick, Box T03, Vassen.

TILLFALLE! 2 st. nya trpthjul 20X2” for
ensidig fastsﬁttnlnﬁ, med bromstr. o. muttrar
40: — gt. Dito bakhj, med kraftigt nav 50:—
B. Andersson, Atterdis, Smilandsstenar.

MC-BILBYGGARE, 4 st. nya me.-filg, 250—
30019 15: — st. Differential samt bakaxel fr.
Ford jun. 40:—. H. Olovsson, Box 117, Viin-
nis,

NY BENSINM. O, K. Super 60 100:—, 1/6 hk
98 kubik 1000—9 000 v/m med fin eng. pro-
peller. Sv, t. Sten Ludvigsson, Box 45, Kinna.

FORG. 10:—, kedja 1/2——3/18 15:—, 1 st. d:o
12:—, ljudd. 7:—, hjul m. 24" 25:—
Lindholm, ¢/0 Holmblad, Ymsenv 8, Enskede,

BATMOT. 4 t, 6 hk 150:—, 1 st. Solo 4 t. §
hk 125:—, bida m. bra magnet. Mec.-mot, 180
cc m. fiirg, magn, o. wviixell. T0:— L. An-
derson, ¢, Lund, Gusum,

FORSTARKARE, 3-rirs f. 127 V viix.-str. 100
W. Kompl. m. el, dyn. higt. o. mikr. Helst by-
te m, klarinett el. 135:—, Svar t. B. Flodén,
Bjirkedalsg. 18, Giiteborg.

TLA fArg. 1041—1946, fullt kompl., omfattande
231 nr. inbundna i 9 forstklassiga klotband
med titeltryck i guld, endast 100:— -+ frakt.
E. Johansson, Box 11041, Stockholm 11.

HERRCYKLAR 2 st. bra 25:50 o, 30:— frakt-
fritt. Johansson, Hedemoratippan 2, Sthlm.

TRANSFORM. 140—220—240/2X 600 V 400 mA
65:—. Sven Ohlsson, Kattarp.

HVA 350 cc topp, demonterad, limplig som
racer, silj. t. higstbj. Avgasror m, tratt 10: —
Gashandt. 5: —. Viinster handt. 1:50. Koppl.-
handt. 2: —, Vevhus, sviinghjul, fiisten m. m.
till Rex 147 cc 25:—, Hastighetsmit. 10:—,
Lv-tank DKW 15:—. Bensinkran t. me-tank
3:—. Svar till: J. Olsson, Box 230 B, Bollniis,

EN FRIMARKSSAMLING 350 st, silljes pr
35: —. Erie Widarsson, Gorviksjon,

b6:—, herreyk. 73: —. Sv. t. E. Andersson, Box
780 A, Kristinehamn,

EL, RAEBEAPPARAT viixelstr. 110—250, ny,
miirk. Mobil 30:—. Kronom. m, pansarl. 80:—,
Fru Elsa Larsson, Vret 182 B, Sundsvall.

REX mot, 98 cc k.-klar m. firg. vixell., mag-
net H0: — el. byt. mot e-bil. E. Paulsson, Dala,
Biistad.

FORD mot. V8 85 hk #drs. 37 m. koppl. re-
nov, kird e:a 100 mil end. firgas. sakn. Silj.
bill. el. byte m, firsl. 1 st. renov. 4-cyl. magn.
b0:—. A. Rinnberg, Borgmiistareg. 2, Vixji.

INOMB.-MOT. 3 hk m. propell. utrustn. i g.
skick 250: —, T-Forddel. kard., axlar, hj., st.-
spindl., 40:—, Axel 165X3 m. friktionskoppl.
kull. 35:—, 1 dito 52X2 em limpl, f bdt.
A. Henriksson, Ullersiiter.

GRAMMOFONVERK, allstrém f. 110—250
volt. Sv. £. 65 kr.” Box 5007, Malmi.

TFA firg. 194045 silljes till hoegsthj. C. G.
Persson, Fredhiillsg. 7. Sthlm, tel. 51 04 93.

LOKALTELEFON LME kompl. (2) ny o. 1
st, likstr.-motor 220 V c:a 100 W siilj. el. byt.
m. férsl. N, G. Olander, Braheg. 35, Sthim,

BOSCH 1 st. stora 2 pol. magnetgen. Tel.
‘lalézkug 113. Gerhard Karlssons Motorverk-
stad.

CERTOKAMERA 65X11 anast, 1:4,5 78:—.
Ritbest. Teckno 12 del. 42: — Primus lykta
20:—. Gasljusp. ex. pr. 6X9—0X12 ex. bill.
R. Andersson, Box 5958, Haparanda.

FRIM.-SAML. plus kilov. stort alb. H, Viirld.

35:—. Gram. v. m. tillb, 30: —, O. Andersin,
Akersberga, =
NEKI-KURSER i matematik, riiknestickans

anv,, svenska spr. o. husbygg. teknik siiljes e.
byt. m. kamera. Fort. svp. R, Larsson,
Teknis, Luled.

LATTV. 98 ce Ilo inreg. o. kirklar 400:—.
Cykelviixel 1 st. niistan ny 23:—., K. Fred-
riksson, Jutarnas v. 1, Nybro.

DAMCYK. grinlack. i gott sk, 135:—. Kj.
Karlson, PAboda 5, Siderfikra.

SKIVVAXLARE t. gsalu ¢l. byt. m. utombords-
mot. Arne Steen, Pl 937 A, Norrahammar.

REX MC. 1935 fdrsmod. med 24 hk Jap 500
ce tv. motor, Lackerad & lackeringsverkstad
rid o. aluminium. 90 %% diick, inreg. o. kir-
klar i biista skick fir 1300: —. Sune Kristens-
son, Fack 59 el. tel. 122, Vessigebro.

NSU MOTOR 200 cc fullt kompl, 95:—. Me.-
kedja n, ny 5 1/2 fot liin% 5/8X3/8 35:—, Mec.-
sadel liider 12: —, Swviinghjnl for sdviil inom-
som utombordsmotor 9:—. Svar till A, P.”,
Box 32, Giivanda.

ENASTAENDE tillfiille! 1 st. 147 cc Rex m, 3
st. Williers firg.,, 1 st. 250 ec mec. kirklar, 1
st. scoter m. 147 cc m. fullt f. utfér, sv. m. 2
por. Stig Johanson, Box 122, Harplinge.

DKW 500 ce modell 1940 i fiorstklassigt skick
till saln el., byte med mindre me., me-bil,
racerme, iliven sondr. el. ej inreg. me. Sv, t.
I. Siderholm, Jiirnviigen, Norrvidinge.

KAMERA, 65X11 em obet. beg. 30:—,
nald Striim, Box 18, Alghultsby.

SELENLIKRIKTARE Tuodor 110—220 volt, 50

Do-

per., 1-fas fir 18 blyelement = 36 volt. H.
Jakobson, Solla, Sjogestad.
DYNAMOFICKL. Sv. t. "Bill.”, TfA, Box

3137, Sthlim 3.

BIOGRAFAPP. 35 mm stumf. m, 300 m film
125:—, H. Karlsson, Torgg. 9 A, Trollhiittan.

TRANSMISSION best. av 4 sviiriska kull. 30
mm m. hus o. fiistanord, f. ax. 4 m axel. rem-
skiva 150x200X650 i diam. 125: — TIA irg.
47 kompl. 8:—. Me.-strilkast. 10: —, Biilg-
kamera 69 gr. k. 60:—. Nv lidkam. 6X9
30: —. Box 668, Ljusne,

PIANODRAGSPEL 2 kibr. m. Fidelio i pr. sk.

EPIK. galvaniserad 3 tum 6000 st. 40: —, Sv.

130: —, K. Henriksson, Box 7, Stenkyrka. "40: —", TfA, Box 3137, Stockholm 3.
MORSESKRIVAPP. nyjust. 50: — Lennart DYKARHJALM [ metall, med slang och te-
Kijellgren, Nynisv. 30 B nb., Nyniishamn. ](;ton. Upplysningar kostn.-fritt R. Bodeck,
CIGARRETTETUI, lider 2:50 st. Box 2, Valhallaviig. 40, Sthlm.

Tullinge. MC-MOTOR 175 cc 2 takt, magn., firg. wv.

HV LV. -38 reg. korkl. 370 —, radio Telef.
Baby 45: —, d:0o Luxor batt. 45: —, d:035: —,

Jida 175: —. Mindre kan tagas 1 dellikvid.
Firfr. mot porto, Box 1, Rihiillan.

racer-biilte 15 em br. 20: —, fiol m. strike KOMPLETT littviktsmotor 65:—. Forfrign.
60:—, Sv. t, "G.”, Vallesliitt, Rolanda. mot porto. Box 49, Hamringefjiirden,
MC. M. 250 cc & v. 150:—, viixell, t. d:o VAXELLADSKEDJ, beg. 4 st. till Ziindapp K

25:—, 1 st. ork.-gitarr (Royal) bra sk. 600:—.
8v. t. H. Henriksson, V 6, Torpshammar.

500, 1 st. starkvinsch med kullager fir mo-
dellflp. L. E, Mallner, Osbyv. 5, Stocksund.

ott skick
. Bengt-

MO.MOT. Rex 147 cc kiirklar i mkt.
80:—, 3 st. geng.-fliiktar 12:— st.
son, lfF‘nb:-umgs.tan 1, Kristinehamn.

ILO liittviktsmotor 82 ce¢ nyrenoverad, ny
firgasare, Motorn i gott skick 55:—. Svar
till Age Moberg, Box 9, Gilld.

MIDGETRACER underby%gnad med fiirst-
klassig motor, Cederberg, %agntan 16, Sund-
byberg, tel. 28 09 95 eft. kl.

MO-MOTOR Wllliers S ort m, magn., viixell,
o. forg, 130:—, t. "Motor’””, Ransta p. r.

TILLFALLE! Radio Philips,
125:—, verktygssats 50:—,

niistan ny
eleykelritning

MC. MOT. EMBLEM 500 cc mag., firg. 150: —.
. Svensson, Stadsiigan 29 T, Jenny.



SPEED 78 cc mot. m. tank, mag., forg. o.

viix, 100: —, G. Siderlind, Gallsiiter.
BILRAIMO, Phileo, T rors, mellanv., nyjust.
siilj. omg. 150:—, "SM3HC”, BStrandg. 1,
Ostersund,

LATTY. 98 cc HVA mod. 37 m. Ilo m. nyre-
noverad bra gum, Obs ej kird 400:—. K. Gus-
tafsson, Barsele.

BTARTPISTOL m. 6 skott 9:50, luftgeviir heg.
n. d. 10:— m. kulor. El-ringklocka m. kontakt,
Arvid Olofsson, Bleka, Tandshyn,

ARCHIMEDES, 2.¢yl. kirklar, 250 hk 210:—,
Luftgeviir 1000 lad. har kost. 45:— nu 25:—,
Bensintank 40 1 12:—, Skriimskottsbrowning,
magasin 6 skott 6 mm 20:—, Bertil Persson,
Bleka, Tandsbyn.

PRISMAKIKARE, Zeiss, 8 x 25 80:—, d:0o 8 x
27 £, ett bga 28:— "G, 8."”, Box 113, Lfalmbﬁcl!:.

LATTY, mec. kompl. Inreg. 225:— ev, byte.
Uppl. m. porto. A. Johansson, Box T7, Viise.

MC.ML 200 ec block 100:—, viixell, 250 ce 30:—.
Magn. Fpl 9-pol. 100:—, I, Nordlander, Réd-
husg. 26, dstersund.

BATT.-RADIO, Philips 1046, 4 r. felf. m. b.
100:—, Aina Johansson, Amsterdam, Harg,

§0:—. Sillj. pA gr. av behov av peng. t. stud.
Sv. t. 8. Lundmark, Centrala Verkstadssk.,
Viinniis.

DIV, el. mask, fér 110—125 allstr. ARG fabr,,
ny. Smidesfl. Skruvidragare. Pliitsax ut. tand.
125: —. Kullager 15X35X11 4:—, 98 cc mot.
4-takt station. kompl. m, magn, o. forg., limpl.
till biitar, me-hilar ete., obetydl. anv. 325:—,
Helrenov, av Littv. "1, J.”, Box 114, Jiiger,

MC-MOT. 250 ce Willlers nyborr. d. f A
viixell. 145: —. Viixell. 1000 ce Excelslor 40: —,
1 viixell, 350 ce AJS 45: —, 1 bilmotor 4-cyl.,
20 hk m. magnettiind. elektr, start o. gen.
nyren. kiérklar 160: —, 1 bilgen, Bosch 12 V
90 V splinningsreg. 55:—. Bosch magnetgen.
65:—, tank t. 98 ce HVA 10: —, Firg. t, d:o
9:—. Viixell. t. Volvo last. 140:—, Eleykelhjul
m, drev o, broms 19x250" 35:—. 2 hjul 20X
2" m. culkynav m. gummi, fabriksnya 70:—.
Ingvar Karlsson, Myriingen, Viise,

EL-MOTOR "Neuman” fabr. ny 1/4 hk 1fas
220 V 50 per. 225: —. Nyrenov. Asea 1/4 1 fas
110—220 V 190: —, Skjutmitt med fod. nytt
kost 20: — nu 15:—. Tennissracket "Gren
Staar'" m. fodr. n. nytt 20: — Kodak kam, br.
obj. 65X%X11 50:—, Antikt geviir (Mynnings-
ladd.) 1795 ingr. 100: —, Luftpistol n. ny 4,5
mm refflad 30: —, Sv, t. eller mot efterkr.
(Byte diskunteras,) H. Rutgersson, Kfllekiirr.

ELMOTOR, 1-fas, 130 V, 200 W, ny helkaps-
lad m. stirningsskydd. Siiljes férminligt vid
snabb affir. Sv. t. "Kr. 80:—", Fack 32, Kb-
ping.

UTOMBORDSMOTOR, 2-cyl. Penta 5 hk fab-
riksrenov. o. 1 b. sk. fullt kompl. 450:—,
Boschmagn. 2-pol, 40:—. Signalh. t. bil, kraft.
ton 30:—. B. Antonsson, Niittrabyhamn,

MOTORS bilspec, 1847 101 st. biltyp. 40:—, Ny
eng. sp.-kurs Hermods, 3 st. gr.-skiv. + hiifte
40:—. Luftp. st. mod. cal, 45 n. stnd. 15:—,
Kamera Kodak 4 x 65 n. 8. m. tager m. bra
kort 10:—, n. ny liderv, till 1adk. —, Kul-
spetsp. Retrackto s, ny m. ny blickb. 20:—,
Sv. t. "Motor”, Box 1593, Ludvika.

FYND: Duplikator, skrivmaskin, marinklk.,
¢el. rakapp., herreykel, gammofonmot. m. skiv-
tallr. Ett parti kulpennor o. armlink. Uppl.
m. porto "Emigrant”, Box 91, Hiirndsand,

LIKSTR.-GEN. Asea typ LD13, 70 V, 28 A
1130 v/m s. tillh. reglage Asea typf MHE13 52

ohm fabr., nytt o, oanv. silj. 350 : —.
"SM3HC"”, Strandg, 1, Ostersund.

LUFTGEVAR 10:—, canadensare 165:—,
trumpet, forsilv. m, etui 195:—, Lingua-
phonekurs, tysk T6:—, 2 b ackspeglar, bil
10: —, manomet. 10: —, plitsax 4:—, el.-kam

9:—, spinnrulle 14:—, riiknesticka 3:—, ge-
viir, lildre mod. 15:— cigarrettiindare 7T: —
div. tidningar. Svar till Box 2, Tullinge.

TROLLERILADA 1, innehfill 11 firstklassiga
trolleritricks samt 1 trollstav 9:50, d:o 2 in-
neh, 10 st. nfigot enklare tricks 6:75. Kne-
piga konstliis, inneh. 6 stora verkl. geniala
och knepiga lis, Bruksanv, medf. 4:75. 150
biftrtjiinster, en handbok m. 150 viirdef. tips
och uppsl. t. inkomstbringande fritidssyssel-
giittningar 2:50, Luftpistol. Excellent m. reff-
lad pipa 50:—, Luftgeviir Excellent refflad
%ﬂh—u qS\rar t. "Nya art.”, TfA, Box 3137,
thim 3.

VIOLIN Concert Stradivari, 1 st. med strii-
ke 250: —, Dubbelviixlad bakaxel Volvo LV
130 400: —. Startmotor 6 V 15:—, d:o 6 V
15: —, Generator bil. 68 V 40: — Fickur Vi-
king 25:—, Fickur 15:—. Magnet 1-polig
80: —, Kullager 2:50, Fliiktmotor med flikt
25: —. Kamera Kodak 45 6X9 ecm 150: —,
AvstAndsmiitare 15: —, Elektriskt ur 25:—,
Martin Johansson, Kniitte. Tel. Eniitte nr 7.

MC. MOTORER 1 st, R. B, 1000 cc demont.
m. férg. 85:—, 1 st. HVA 5650 ce 2 eyl
B3:—, 1 st. Jap 250 cc t. v. ej kompl, T5: —.
Toppl. eyl. o. kolv t. Jap 500 cc dragsting
65: —. Rudge e¢yl. m. kolv d. o. kompl. vev-
aggregat, 1 st. Bosch bilgen. 75 W 8 V s. ny,
2 st. Robo hastighetsm.-klockor fér me., div.
drev, axlar o. hust. Sturmey viixell,, 1 st.
Nife for., 1 st. Hermes herreyk., nyren., s. ny
125:—. 8v. t. Verkst,, Ryttarg. 10, Solna,

NYHET! 2-motoriga gnmmimod. spv. 100 cm
helt byggda pf spant, viilbyggda o. trimmade
m. mycket god flygfirmiga pr st. 16:—. 1
st, kristallmott. LME, Kompl. m. hiirlurar,
detektor o, antenn ny 30: —. 1 st. luftg. mir-
ke DRPA kal. 45 1 pr. sk. h. kost. 50: — s.
fir 25: — 1 st. gnmmimot, spv. 100 em vilfl
gpantbygg. m. kabln o, viilbyggd 12: — 1 par
nya hirl, 12: —, Sv. t. G. A, Soderstrém, Miis-
taremila, Spjntsbygd.

EL, SKIVSPELARE 1 st. 1 viiska, cykeldy-
namo som motor, verket férsett m, kullager
55: —. 1 st. stor Philips radio 5 ror m. ma-
giskt Ogn viixelstr. 150: —. 1 st, dammsugare
"Volta"” allstr. 220—230 V 40:—, 1 at. el-mo-
tor allstr. 3 A 250 V 5 A 125 V m, strimbry-
tare limplig till hohhysvarv o, d, 30: —. 1 st,
Philips higtalare em diam, "dynamisk”
15: —, 1 gt. episkop enligt TfA ritn, 1 nr 21
195 15: —. Det hiir ovanstfiende iir beg. men
i m. g. sk. T. Sandin, Malsta, Norrtiilje.
HERRCYKEL, nyrenov, 45:—, Browning 5:75,
4 gt. herre.-ramar m. a. tillb. u. hj. 10:— st. 3
gt. hj. fram m. d, o. sl. 12:— gt. 2 st. d:o bak
16: — st. 1 st. hi. bak u. d. o, sl. 9: —, T. 8j6-
berg, Tjerned, Svartarbile,

BILLIG reseskrivm. I gott sk. Uppl. end. mot
dubbelt porto. T. Bjiberg, Svarvarbile.

Onskas kopa:

SKRIVMASKIN. T. Sjoberg, Svarvarbile.

BENSIN- eller dieselmotor, ny eller niistan ny.
Frin 1/8 till 1/2 hk kipes kontant. Fiir kos-
ta omkring 100:—, L, Harry Johansson, Griin-
by, Kolbick.

MOC.M. 350 ce | prima skick. Svar till B. An-
dersson, Atteniis, Smilandsstenar.

MC-HJUL 19" fram o. bak, ev. m. gummi. 8.
Gustafeson, GArdsfis, Gunnarskog,

MC, 350 ce ifildre kompl. helst Sarolea. Stig
Silverberg, Komstad 38, Giirsnils.

MO. 500 ce fildre kompl. helst HD. Svar t. Hke
Silverberg, Rosdala, Gladsax,

DRAGSPEL, 5-rad. iildre 50:— t. 100:—. Svar
till Erik Nilsson, Komstad 11, Giirsniis,

MOTORCYRKEL 350—750 cc giirna sdndrig, 8,
Andersson, Fack 22, Rossin,

KONTANT kipes oavsett befintl. skick 2-takts
me-motor 250—350 ce, sammanb. med viixell.
DKW el likn, Higt pris betalas. Svar med ut-
forl. upplysn. t., Lennart Bruce, Box 6610,
Borliinge, Tel. 10681,

SVANGHJUL t, DEW littviktare mod./37, Sv.
t. Osten Karlsson, Nygird, Gamleby.

SNICKERIMASKIN m. rikt- o. planhyvl.-
anordn. 300 mm, slighord, friis o. 16 mm borr-
ch. Motor 220/380 V 825:—. Pelarborrmask.,

remdr., 132 mm chuck 275:—. Bandslig i riie-
konstr. 400 mm hj., 175:—, Uppl. mot porto.

G. Uhlin, Ljungaverk.

FILMAGGREGAT: Filmkamera "Univex" 8
mm f = 5:6, tager utomordentliga och klara
bilder. Projektor "Univex” elektrisk 2 linser
medf. med kassetter, Eamera o. projektor
endast nfigot anviinda. Fbr den som vill
figa ett forstklassigt filmaggregat passa detta
tillfiille, Pris 525:—, Sv. t. Lemdns Cykel &
Sport, tel. 31, Gilld.

FARDIGB. 1 st. linst. mod. avsedd f. diesel
m, gummihj, o. léstagb. motorhuv 25:—, o.
1 st. diesel kirkl. m. prop. o, svinghj., ny,

MARKLIN lok och skenor m. el. drift, tredje
skena el. luftledning, spirv. 0 220 V likstr. m.
motstind. Bertil Sannel, Norrbackag. 60, 2 tr.
Stockholm, Tel. 33 94 T1.

NY LV-KEDJA. Allan Karlsson, Box 431, Ro-
melanda.

FOTOGENELEMENT, skrivmaskin, radlo o.
gikur, allt beg. Larsson, Box 38, Orebro.

LV-MOTOR Rex W 98 cc 36—39 i pr. sklck.
Sv. m. pr. 0. beskr. A. Olsson, Box 129, Mérsil.

EN CYKELBAT fullt korklar till dverkoml,
pris. Wilgot Usterdahl, Grindby, Adelsi.

SPRUTGJUTNINGSMASKINEN DPlasticor. A.
Hansgson, Norriingsg. 8, Motala.

MC.MOT. 4-¢yl. A, c. e. utan magn. o. forg.
samt stor o. hred sadeltank &. kiip. Sv. t. RH.
Friborg, Tallundsv, 6, Kristinehamn.

LATTVIKTARE ev., me. dnskas kipa hilligt.
Kjell Lindholm, e¢/o0 Holmblad, Ymsenviigen
8, 7 tr., Enskede.

KORKL., LATTV. DEW el. Rex firsm. 38—39.
Lv. mot. Willlers 3-viixl. m. 36 samt en mot, 2-
300 ce. E. Brunnert, N. Romme, Stora Tuna.

VALS- 0. RKUGGSKARNINGSMASKIN beg, f.
viiggur. Carl Widerstedt, Emmaboda,

FURGASARE, T- eller A-Ford., H, Arvidsson,
Elvgirden, St. Skedvi, tel. 20,

INSPELAD gmalfilm, 16 mm. Svar till Box
63, Bor.

MC.MOTOR, 1200 cc med firgasare och mag-
net. Svar med uppgift om heskaffenhet, Ars-
mod. o. pr, Rune Skiélin, Box 4, Rasho.

RACER, me, 350—500 ce, kirklar eller trasig
men dock I reparabelt skick. Uppgiv ligsta
pris, ev. brister, fabrikat samt firsm. Svar till
Evert Plahn, Giivunda.

VEVHUS 1 st. kompl. t. Sturmy Archer 358
ce t. v. mod, 31. Ev. hel motor, Sv. m. pris t.
Tore 1. Persson, Gjutaregfirden, Sunne.

INSPELNINGSMOTOR Dual el. likn. Svar m.
beskr. 0. pr. t. G. Nyman, Box 150 A, Wad.

GISLAVED PIVOTDACK el. hela hjul 500 x
B8.00" fiilgmitt kbpes. 8v. t. "Pivotdick G",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Bytes.
HERRC. nyr. b. m, resegr., 1 p. ¢.-hj. med d.
0. 8l.,, me viixel, T. Sjéberg, Svarvarbile.

URMAKARSYARY beg. byt. m. prima brum
portfélj m, fick, pA utsid. Sv, t. "Byte Lyse-
kil”, TfA, Box 3137, 8tockholm 3.

EL. HANDBORRMASKIN 220 V, 300 W, 2 h.
450/950 v/m i fullg. sk, 225:—. Bytes mot skr.-
maskin eller siiljes. A. R, Persson, Smedsbyn.

KONTRABAS m. fodr. 465:—, ev. dragspel 1
byt. Nils G. Hermansson, Stamg. 2 C, Uppsala

NKI landmaskinistk. 2 fimn. lista samt Bon-
niers handb. i verkstadst. 3 del, Mot. Lv.-me.
i g. skick h. kbrklar. L. Svensson, Box 1405,
Dala-Boniis.

ILO Ive. borrad o. fullst, renov., skatt o. férs.
bet. mot Rolleflex eller likn. kamera. John
Klasa, Linghem.

ROSTFR. liitt m. skenor 1 p. bal. m. 90 % d.
o. Bl., fr. o. b, samt 1 st. bra herrc. nyr. byt.
m, bra skrivm. T, Sjiberg, Svarvarbdle,

PROJEKTOR, 35 mm:s, skolapparat m 200 m
film bytes mot littviktare el. siiljes. N. G.
Olander, Brahegatan 35, Stockholm.

HEMBIOGRAF med vev. 3 rull. film byt. mot
3 bra transporte.-hjul, Svar till "I bra skick”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3, .

Diverse.

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi, Prisl. m. porto. Ivan H&66k, Sigen, tel. 30-81

VEVLAGER-renoveringar for littviktsmotor-
eyklar. Reservdelar, tillbehir. Prislista mot
porto. Firma Teckno, Fack 124, Orebro.

ALLT fir littviktaren, cylinderslipning och
vevlagerrenovering, beg. prislista. Roffes, Ble-
kingegatan 63, tel. 43 7054, Stockholm.

Onskas kopa.

LV.MC. event. lv.-ram eller 98 ¢e mot. Svar
m. pris o. beskrivn, E. Johansson, Falkmans-
viigen 3, Falkenberg.

CYLINDER till Jap 500 ce tv, Arsm. 30—32.
8v. t. Ingvar Larsson, Furuv. 18, Halmstad.

MOTORER till geng.-fl., outslitna kiipes, Vaa-
bo Lumila, Box 533, Kumla.

CYLINDERBLOCK

till 1942 Ars BSA, 500 ce sv., onskas
kipa. Clarence Lidman, Rane4, tel. 119




och 24 maj 1948,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik
samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik
biirja den 26 april, 10 maj och 24 maj 1948,

BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders ntbildningskurser till bilreparatirer bdrja den 26 april, 10 maj

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, dii tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

DUBELNSGATAN 9

e — —

SKOVDE
L 22 22 22 22 22 2

Tel. 1249

|

s _aa o4 2 J

Lit var 4 mdinaders kurs till

| BILMEKANIKER

bli spriangbridan in i ett intressant yrke, som stindigt dr i behov av
arbetskraft.Prospekt mot dubbelt porto. Motortekniska filmer ar ett
led i var undervisning, Aberopa denna tidning.
NYA KURSER BORJA DEN 15 MAJ OCH 15 JULL

TRAFIKTEKNISKA BIL- OCH MOTORSKOLAN

EKSJO. Tel. 570 — 14 26,

1. TfA:s folkbit "Slindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift, 1

2. TfA:s Masonitekanot. Slutsild.

8. TfA:s ministyrmotor nr, 1, 7,6 cc (0
blad) B: 80,

4. Inspelningsaggregatet, Slutsilt.

5. Bensinmotorn lkarus 10, 3: 80,

8. Den idealiska ritapparaten, 2: 15, (Ska-
la 1:2),

7. TtA-racern som gor 80 km | tlmmen,
3:10.* Slutsild,

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:05*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatirsvarv. 5: 50, Skala 1:2.

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) i hel skala,
35: — pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten,
Skala 1:2 (6 blad). 7:85,

18. 4-cyl, Angmaskin, Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna fiir magkiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

15. HIill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet fir ovanstiende bil. 4:50.

17. Barken Quincy, Blutsild,

18, Orion, “Bananens” dieselflygplansmo-
dell, Slutsdld.

19. Den fulliindade férstoringsapparaten,
11: 40.*

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg.
str%ima direktdrivna strimlinjevagn,
4: 30.*

21. Racerbit som amatirbygge, L. 0. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—.,

22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

23. HUMLAN — ”Bananens’ nya F-modell,
Motorflygplan for 3,8 ce motor, 3: 70.%

24, METEOR — Tegstrims nya 10 cc mo-
dellmotor fior tindstift eller diesel,

- [

: 80,

25, TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —,

De med * miirkta ritningarna ér 1 full

skala.

Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningar
hos C. A. Reitzels Subskriptionsafdeling,
Narregade 20, Kebenhavn K. Telf.: C. 2400,

Till Teknik fér Alla, Box 3187, Sthlm 8.
venunasc at i‘ltnlng )

Namn:® ....
Bostad :
Postadress:

FOLKMOTORBATEN
TILL FOLKPRIS

Bygg er bat sjilv
med TfA-ritning
kr 8:—.
Se vidstdende ritningsannons.

Vi mdste hjilpas dt

att rdtt disponera upplagan

i dessa ransoneringstider.
Vi tycker det iir trikigt att dagligen
fi hiora att vira lésnummerképare
giitt miste om tidningen genom att
den hastigt tagit slut hos tidnings-
forsiiljaren, Det enda rid@ vl kan ge
er #r att prenumerera, ni slipper
osiikerhetskiinslan, ni har tidningen
siikert i brevlfidan!

Prenumerera i dag.

R EIRCINE
Nordens stirsta tidskrift fir POPU-

LARTEKNIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE

Prenumerationspris:

Heldr 11:50 Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto
1579 92 eller insiind nedanstiiende ku-
pong si uftaga vi avgiften mot post-
forskott, PRENUMERATION i Stock-
holm kan ske pdl tidningens expedition,
Tunnelgatan 3, Telefon 11 60 TH.

w— Till TEKNIK for ALLA e

Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pid
Teknik for Alla under 1 helir — 1
halviir — 1 kvartal frin’...... we-miinad
1948,

Stryk det ej tnskade,

Namn:
Bostad:
Postadress:

V. g. TEXTA!

|

30 TEKNIK jor ALLA 23/} 1948

| . ¥ e 54N e

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Gnskas | brev uttages
ett arvode av 1 kroma, Likvid torde in-
séindas pd postgirokonto 157992,

Friga: I TfA nr 14 1547 beskrevs en eng-
elsk motor "Midget M” samt en hydrauligk
koppling av amerikansk tillverkning. Vem
siiljer ifrigavarande motor resp, koppling?

Intresserad.

Svar: Ingenjirsfirman G, A, Lindberg &
Co, Fredsgatan 10, Stockholm.

Friga: Har i TfA nfigon gfing infirts en
ritning och arbetsbeskrivning ph ett inspel-

ningsaggregat fir grammofonskivor?
8. G E.
Svar: Ja, i nr 17—23 1943, Numren iir slut-
gfilda, men ev, kommer besgkrivning pd ett
annat aggregat under viren,

Friga: 1) Hur varma fir kylfliinsarna tiil
en me-motor higst vara? 2) Kan kylluftin-
taget till en MCB-Pilot sviingas av nigot
framit till motorn (mot fiirdriktningen), da
sugflikt inte finns? 8) Kan man fi en MCB-
Pilot registrerad som tung motorcykel ?

Tack!

Bvar: 1) Cirka 150—200° C. 2) Ja, det gir
bra. 3) Endast dispensviigen,

_Friaga: Beriittigar handelsssiudentexamen
till intride vid Chalmers eller Tekniska hig-
skolan, Q.

Svar: Ja, om ni kompletterar de Hmnoen
som felar,

Fraga: 1) Var kan man képa ett par Davies
lungor av Agas fabrikat? Edsbybo.
Svar: De levereras endast till Flottan,

Friga: 1) Var kan man kipa spolbobiner
Alphar V-1569, jirnpulverkiirnor samma fabri-
kat V-1570 och litztrdd 11x0,07 m samt ror
1L4. 2) Hur mycket ungefiir kostar respektive
saker, iy . Radioentusiast,

Svar: 1) Hér efter hos Ingenjorsfirman
Elfa, Akeslund, eller National Radio, Milarg,
1, Stockholm, som om de inte har exakt dessa
detaljer, alltid berde ha ndigot liknande som
kan anviindas i stiillet. 2) Omkring 12 kr.
sammanlagt,

_ Fraga: Har TfA utgivit kopplingsschema
Gver grammofonhdgtalaraggregat och om si
ej dr fallet var kan sidana erhfillas? Onskar
ej anviinda befintlig radioapparat fir detta
dindamdl, Separat.
Bvar: Se nr 10 och 12 samt 20 och 22 1046,
Friga: 1) Hur minga vary litztrdd 20x0,06
mm. gka bobinerna lindas med, till den sge-

lektiva kristallmottagaren? 2) Efter hur
minga varv ska uttaget pd antennspolen
giras? Strafen,

Bvar: 1) 120 varv. 2) Efter 40 varv,

Friga: 1) Riicker det med 11 m l&ng an-
tenn till en kristallmottagare (typ PF 102),
som dr ph ett avstind av ca 35 km frin
lokalstationen? 2) Var kan man enklast och
effektivast placera en antenn? 3) Kan man
anviinda en 4 000 & hirtelefon till ovanstiende
utan nigon férstirkning? 4) Finns det nfigon
radiohandbok for nybirjare? 5) VAr radioap-
parat gir utmiirkt pA m, v, och pi k., v. men
pd 1. v, hirs bara Képenhamn var man in
sr:.:'illr;r in den, Vad beror detta pi och vad
gira

Svar: 1) Sannolikt ja. 2) Mellan husets tak
och en flaggsting, ett hogt triid eller ett an-
nat hus, givetvis sfi higt som mijligt. 3) Ja.
Blir ljudstyrkan for ldg iir det biittre att
bygga en liten 1-riirs batterimottagare, 4) Hér
efter i nfigon stirre bokhandel, 5) Sannolikt
iir det fel i spolsystemet. Biist att liimna appa-
raten till en radioreparatir,

Friga: Gir en transformator fér 50 per.
viixelstrim primir 110, 130 och 220 volt och
sekundiirspiinning med sex uttag for spiin-
ningarna 4, 8, 12, 16, 20, och 24 volt, 1 Amp.,
att anviinda till drift av en 12 volts gengas-
fliiktmotor, nidr hir dr 220 — 50 per viixel-
strém ? B. J.

Svar: Nej, en siidan fliiktmotor drar betyd-
ligt stiirre strim #n transformatorn férmfr
att avge vid rimlig temperatur,

Friga: Har nigot av Philips radiorir AZI,
EBL 21, ECH 21, s. k., "dubbla funktioner”,

Radiointresserad. Porsi.

Svar: Ja, EBL 21 och ECH 21.

Friga: Var kan man kipa en likriktare,
som likriktar strimmen frin en ringlednings-
transformator (3—05—8 v), och vad fir priset
pad en sddan likriktare? Undrande.

Svar: TfA:s Hobbytjinst och AB Stan-
dard Radiofabrik, Ulvsunda, siiljer smi selen-
likriktare. Kostnad beroende 4 den Onskade-
strimstyrkan,



FoRT, Korg Out HuAr | [ sdxeer arr NTE HoeR
BTT FINNE MOTOR-| M98 MyckELY / FICKANE

SRIIT ETT Lo

TE =INNS DEN in-
\ N SOSSaINED
s QU= a2 !

Ot INTE Hy—
TEQ .G He

LT ST ERN

T

— O

Ll EN LT T

UNDER TrDan £RE. W onas] [.-..rev sTREn Daod Av

G TTR | LT rﬁem&n |7 A Wy T T MR DET Lt
{5ae TET &SoRume edes
— TR TTER ST uPs/S

D oCcH AL
- Sayr—- NWDE,(_..-.O;QV
S MOV, ATEN RS

NOT QLM SELLLE HINNG F5=
RE DO T7Li fri ]
mg INTE cﬁwmm' Css
HER AT SYRTS ...,

‘Jﬁc-. TRAICRDE.
FEL OcH FSLL Ocw
==l -

GV Buca
weTE Moo
DE  HO=

T PET R INTE AN

B A7/ T VG — s AN
HJMM!‘?/"ED{M
2 NSO

S

e AR ANCRELAS
WmavE [ M FORT /
VAN =TIl 7T LY
|Ssenime Liv—rrED ENY
Ao 1 Gt

MDD E7T PLOTSLIGT BRUMMANDE Fee DEN
CYLLNE Et. DORSOO LiV.... SSNITER FRATAT:..
FRTTES LT e .

O STERTER LY TR

——

TfA:s TANKENOTTER.

Flugsmak ?

I samma dgonblick som herr Luktén forde
koppen till munnen upptickte han en fluga
i kaffet. "Jag ska servera nytt kaffe”, fir-
klarade vaktmiistaren beredvilligt, tog bort
kaffekoppen och kom strax tillbaka med en
ny. Herr P. smakade p kaffet och anklagade
vaktmiistaren for att endast ha tagit bort flu-
gan och serverat samma kaffe, Vaktmistarn
var tvungen att erkidnna sitt lilla bedrigeri.
Nimn en naturlig forklaring till att herr P.
var si siker pld sin sak!

Riittvis delning.
Hur ska sex stora och starka karlar dela
gex sardiner, sii att var och en flir en sardin
och en sardin blir kvar i sardinlidan?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 6 av TfA.

Girering.
T2 bre.

Glasvetenskap.
Glaset rymmer 6 centiliter,

PRISTAGARE:

Tankeniitter nr 6: Giran Fransson, Kvick-
feldtsgatan 33, Niissji, och Ivar Larsson,
Roxy-blografen, Viistervik (5: — kr, vardera).

Korsord nr 6: Fr, Magda Peterson, Hed#s-
gatan 22 Goteborg (10: — kr.) och L, Eriks-
:lon,) Solbacka, Krokek (kvartalsprenumera-

on),

Korsord nr 9.

VAGRATT:

1) Vid Arsskiftet hade
1959 252 registrerats hos Tele-
grafverket, 8) Har de statliga
kommissionerna fullt sid med,
10) Fick Lidner en berimd si-
dan. 11) Forklaras ay Newtons
3:e lag. 12) Ar Olbrygden., 14) 12
Liten forvaringsplats, 16) Ingir
i jakten. 18) Vanligt om viiren.
20) Serverades i Valhall. 21) Soc-
kerhaltigt fodermedel. 23) Ar
Viinern, 24) Stora krukor, 27) K8 19
Motordel, 29) Biflod till Donau.

il

13 14 {15

20

20) Ar ej gymnaster. 32) Over-
fires. 21

LODRATT:

1) GUr man i eka. 2) Kiirl for
upphettning, 3) Skryta, 4) Ju-
disk stamfar, 5) Rliksdel helt
omgiven av andra stater. 6) Ar
givor, 7) Lagar fel. 9) Hamn. 20
12) Haller till under biitens vat-
tenlinje. 13) Fin betjint. 15)
Victoria. 17) F, d. slav. 19) Ar
en moders kiinslor. 22) Gott till
flisk, 25) Ar FN siillan, 26) I
skor och pd hjiirnan, 28) Spel pa 32
land och i vatten, 31) Disputerar

22

24 |25

27 28

man pda.

Tﬁvllngshéa tiimmelser.

Markera lésningarna med Korsord nr 9
resp, Tankendtter nr 9 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst 6pp-
nade riitta lésning pd varje problem i tan-
kenitterna och till korsordslésarna ett pris
ﬁa 10 kr. och ett pd en kvartalsprenumera-

on.

Losning av TfA:s korsord nr 6.

VAGRATT: 1) Krans, 4) Pedobil. 8) Ort. 9)
Dekor. 10) Pir. 11) Kiirra. 12) Andraga. 15)
Narrar. 18) Trycka, 21) Bilpark. 25) Benat.
26) Kar. 27) Ohm,. 28) Assja, 29) Skare, 30)
Analogi.

LODRATT: 1) Klockan. 2) Artiirer, 3) Slipa.
4) Pudra. 5) Dekad. 6) Borra. 7) Lunta. 13)
Niit, 14) Ray. 16) Rep. 17) Réra. 19) Cinzano.
20) Autarki. 21) Brons. 22) Limpa, 23) Aktre.
24 Kriiva. 25) Basta.
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Modelltag HO

Det svenska elloket 1itt, D — BT allround-
maskin — i skala HO, helt pressgjutet,
forsett med kraftig permanentmagnet-
motor, 12 volt likstrim, Kraften frin

matorn idverfiires via blindhjulen till driv-
hjulen som i verkligheten, For tvi- eller
treriilssystem, Striimavtagarna e] verkan-
de, Byggsatsen hopsiittes utan svirigheter
av varfe nybirjare, PA nigra timmar har
ni ett kirklart lok.

I komplett byggsuts ........... T7:50
Kirklart lok, milut och nrovkﬁrt 02: —
Fungerande strimavtagare, pr st. §:—
Personvig for stationer .............. 0:75

Specialriilsmitt, oumbiirligt for
viixelbyggare 1| HO ...cviivniiinnnns 0295

Automatkoppel, kopplar med alla

forekommande, Pr PAr .....cccoeeee. : 30
Autonmtkopllel typ MARKLIV

1] 0 TV R B T SN e LR 4
Buffert, mﬂsaing, viinster 0:25
Buffert, miissing, higer .......... s (0 2%
U-balkar fir godsvagnssidor ......... 0:08
Pullmanvagn, byggsats, komplett

ORI S e A i —
Pullmanvagn, byggsats komplett

O BRI G ain i edvon i sasvs vyaiin —
Isolerade hjul l'ur tviﬂils pr st. 0:20

Skarvjiirn, fiirdighockade, pr dussin 0: 80
Boggier, gods-, fir tv&ﬂns. ett fAtal
amerikanska, pr par
Allt om tvirils — TfA nr 2’1 22
25/4T7 och 2/48 .......
Triid, naturtrogna
Viixlar, miissing, nr 6 for treriils,
fiirdig, D, -Qller ¥, «cacicnnsssannpsnsnioans T:—
Viixlar, miissing, nr 6 for tvlriils,
byggsats inkl, 1 duss, skarvjirn
och riilsmtt samt rilsmatta av
fiber ;
Permanemmagnctmotor 13X19X 45
mm for HO ...coomeem 1—_

Obs! 12 volt likstrom ar
standard for HO och HOO
BEANVERR . il nidayisdia it Tamn e 3:—
Signalbrygga for 2 splr ....... 3:—

Ridhuns/skola ......cocciennee

Strimlinjediesellok, amerikanskt fir per-
sontrafik, helt I metall, med 2 st. 3-
axliga bhoggler samt |:~erman9ntmagnot-
motor. En suveriin byggsats fir 2. eller
3-rillssystem,

Byggsats innmeh, utférlig ritn, samt
dekalkomanier ................. Kr. 14T7: 50

Kompletta materialsatser. HO.

Striimlinjevagnar, utférda i heldra-
gen alumininmprofil, alla finster
utstansade, inkl. boggier fior 2-riils
§ 7 Ol | R T
Typer: 1) Day Coach' "’) 2"’ room
Cabin Car; 3) 18 Roomette; 4) 24
Duplex Roomette,

Godsvagn med nillagrade boggier,
2.riils, fabr. Megow (Box Car) ... 12:

VYagnar,

I

JIM Uppen godsvagn litt, O ........ 4:50
J12M Sluten godsvagn litt, Gs ...... 5:—
J13M SBluten godsvagn litt, G ......... 5:50
J2IM Eylvagn ltt. H ..coovveveenrrrnaa 53 50
J26M Tankvagn Q12 ........cccoeeeee DI —
J53M Personvagn litt. BoSb 2 kI, ... T:—
JHAM :‘er?omm litt, BCo7d 2 & 2
JG56M ;’ersnn"ngn litt, BCollb 2 & =
J66M Personvagn CO08 3 ki, bl
Ritning till ovanst. satser pr st, ... 0:50
Sniickdrev, special, fér modelljirn-

viigar, utviixling 1:20 eller 1:25 3:—
Riils, -milseing, liga profllen, pr

TR VR s IR SRS R L
Riilsmatta, ljus fiber, pr m. ......... 0:60
Ritlghdllare, pr 100, fiir 1ig profil ... 1:—
Riilshiilllare, pr 100, for hog profil ... 1:—

Bogglesats fir pullmanvagnar, 3-
axliga, pr par (ut, hjul)

Hjulpar for 3-riils, fiirdigmonterade
Hjul enbart, pr par ......
Axel till d:o, pr st.

GHTHTGGE U TR

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3" - Sthim 3

Gor oss ett besok! Betr. landsorts-
order v, g. se tidigare nummer av
TfA under 1948,

Signaler

HO

Signal, fungeran-
de (utan lampa).
(Vanlig ficklampa
anviindes) ... 6:25
Dyiirgsignal, d:o

4: 25

Signalmotor  till
ovanst, typer 5:—

&

Hel skala
for HO

Bromesraft med
plattform pr at.
0:50

Tviirstag fir tele_
fonstolpar (plas-
tic) pr ds. 2:50

Suner Deluxe
hyggsats fir tele-

grafstolpar  (in-
neh, 1 dussin)
pr st, 3: —
Figurer: Betande ko ............ pr st. 0:60
BB oiiifuatitsen s vereeags PEBEL D00
Fonduktﬂr sl‘atiunskur]
*PHSSALETATE  .cocveenenn . pr.oat. .0:50

LODKOLY, 100 watt, 220 volt kraf-
tigt utférande, S- mirkt ... pr st. 17: 95

HANDBORRMASKIN, "HI-POWER",
universalmotor, 220 wvolt, kraftig
maskin f6r borrar upp till 6
IOINY - Cunpais woviuanssanmns i sopns o nmnin sO0 Bh: 1902 =%

PEDOBILEN, den utprovade cykel-
bilen, Pedobilkonstruktionen #r
enkel, men tekniskt fulliindad. Bilen
Ar Jitt att bygga, litt att trampa,
strimlinjeformad och bekviim, Ut-
forlig ritning och beskrivning Kr. 4: 25

SEKRUVMEJSEL fir finmekaniker
med 4 utbytbara skir ...... pr st. 5:20
BANDPAPPERSHALLARE, En

praktisk och ytterst sinnrik appa-
rat fir alla modellbyggare, Uthyte
av sandpapper eller smiirgelduk

sker pd ett dgonblick. Pria pr st. 3:75

Flyg

AUBTER (spv, 440 mm. fiirdigstan_
sat balsafanér, eng, gmmmimotor,
ritn, 8-sid. beskrivn. polstav etc.)

TESTORS ben}mda lim, snabbtor-
kande, .... erarseassnranss BEOT tUD

jiittetub

Batdetaljer

20 mm Akan (4 delar)
Riiddningsflotte
Propeller, trebladig ...............
Lv-Ksp (kulspruta) ............ pr st.
Strilkastare o
Frillsarkrang .... LI PR )
BLOCK, villgjorda, enastiende

2, 3, 4 mm enkla .........

g8 g

LR

BEREIOR & e vt . 52T 4 mm dubbla ............... pr dussin 0: 80
A P boggel 2-
ersonvagnshoggler, 2-axlade,
TSI A M l C R o -T A G E T DESDBE %0 s cvetancs oo tor M Al)
Byggnaderna # i Pullmanshog,gier 3 ax]nde pr par 6:50
borjar Skala 1: 150 Viirldens minsta modelltdg spirviad 10 mm Skarviiirn, firdighockade
1 niista nr! pr ga.r 0: 20
Splir, 3 m. cirkel, fiirdigt ...... kr. 25: — Riilshillare pr 100, ny typ ...... 1:50
PRISER: Rakspiir ca 30 em langt, tfirdigt ].r. 3:5 Automatkoppel, pr par .......... 1:—
Lok, enbart, byggsats ............ kr. 110: — Fiirdiglagd viixel Nr 6 ... 8: — Perma_nentmagnptmutor fur ]ok
Pullmanvagn, byggsats 22: — Fiirdiglagd viixel Nr R i 8:50 12 v, likstrém ........ . kr. 25:—
Godsvagn, byggsats ....... 18: — PFigur (firare) .......... 0: 560 Dekalkomanier for lok . . ke, 0:80
Fiirdigt lok, korklart 150: — Figur (konduktir) i 0: 50 D:o for pullmanvagnar . o ke 0: 890
Pullmanvagn, kérklar 30: — Korsning, fullt isolerad fior t\fmlls. D:o for vr. personvagnar ...... kr. 0: 90
Godsvagn, korklar ....... 25: — fiirdig pA rilsmatta ............... 10; — D:o fir godsvagnar ..... 0:90
Spér, 3 m. byggsata 10: — Vﬂxelomkastﬂre mekaniska pr Bt ... 2:5 Fiirg, svart, for lok ............... 0: 90
L e T e e e e A S TR PR Tl et SR I S S TP TR SR
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