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- ‘Hantverkets dag blev en miktig och

imponerande manifestation over hela
landet till arbetets dra och yrkeskunnig-
tens nodviandighet.

— Vi striavar till att de ungdomar som
lar hantverk och avslutar sin ldarotid med
att utfora gesdllprov ska hedras likaval
som den ungdom som genom studentexa-
men avslutar sina skolstudier, yttrade
Hantverksforeningens ordf., skrdddar-
mistare Nils Cervin, nir han hilsade
den talrika publiken vialkommen till det
stora mote pad Stockholms Hogskola, vil-
ket blev kulmen pa de manga demonst-
rationerna och uppvisningarna i huvud-
staden.

— Ungdomen kanske inte anser det
fint nog att vara hantverkare, fortsatte
talaren. Den vill inte binda sig fior en
larotid pA omkring 4 &4r. Den tinker
icke pa att kunnighet ar en sak som ald-
rig kan frintas minniskan utan ar en
oskattbar tillging.

Ordforanden var inte ensam om att
tala kloka ord. Han assisterades vil av
sadelmakarmistaren Marten Palmgren.

— Maskinen ar en fortrafflig symbol for
de tekniska landvinningarna i en modern
tid, sade denne. Att vi emellertid i det
hégindustrialiserade Sverige 4r 1948 kan
fira Hantverkets dag sidger oss nigot
vasentligt om hantverkets roll.

Den moderna minniskan behover for
sin trivsel och komfort en stab av skick-
liga yrkesmian, Och det dr just vad var
tids hantverkare dr. Utan dem kan inte
samhiillet fungera tillfredsstillande.

De flesta av oss bidr inom sig en ling-
tan att utveckla sin egen personlighet.
Hantverkaren fostras till sjdlvstindig-
het nu som forr. Han far lira sig re-
spektera arbetet, lira sig att kvalitets-
kraven aldrig kan sittas nog higt, lara
sig forstd vad som ger en minniskas liv
mening och innehall: det skapande arbe-
tet. Hantverkarens arbete 6ppnar blie-
ken for det visentliga i tillvaron: det
sjilvstindiga arbetet.

Grundvillkoret for hantverkets fort-
bestiand dr friheten. IFriheten att fore-
ta sig nagot, skapa nagot, fastslog hr
Palmgren till sist.

Hantverkets allt overskuggande pro-
blem f. n. dr nyrekryteringen och ut-

Omslagsbilden

anknyter till tidens gigantomani och wvi-
sar en bild av jdtteflygplanel B-36:s
koltossala landningshjul, wvilkel midler
2.8 m i diameter. Pa serielypen av flyg-
planet dr emellertid dessa hjnljittar
utbyita moi fyra mindre hjul montera-
de i en bogyi.

bildningen av den ménskliga arbetskraf-
ten. Den totala bristen pa ungt folk som
borjar i yrkena med ldrlingsutbildning,
ar for hantverksyrkenas del f. n. knap-
past mindre &n 10 000, upplyste direkto-
ren i Sveriges Hantverks- och smiindu-
striorganisation Jan-Otto Modig om.

—~ Det dr langt kvar, tills det blir ba-
lang mellan yrkesutbildningen och teo-
retisk utbildning. VAart yrkesskolvisen
har tyvdrr ganska svart att vinna gehor
for vara anslagsyrkanden hos bestdm-
mande myndigheter.

Att hoga vederborande helt skulle
sitta med armarna i kors och visa kall-
sinnighet for hithorande fragor, dr det
dock ingen som vill pastd och situatio-
nen dr f. n. sidan att man maste halla
hart om penningpungen. Men har dr det
som alla vet inte en fraga enbart om
materiella ting.

Det finns minga omriden ddr de som

Ett evenemang fiir hela familjen kallade Af-
tonbladet — var medarrangir vid SM fir ey-
kelbilar — 1947 ars publikfest vid Ostermalms
idrottsplats och illustrerade sina intryeck med
bl. a. ovanstiende trevliga teckning. Det drar
nu jhop sig till en ny sommar- och higsii-
song fir cykelbilarna och TfA hoppas uti
kommande nr ater kunna bereda dkat utrym-
me at de populiira hembyggda vagnarna av
typ ¢- och me-bil. Speciellt iir vi intresserade
av fotografier och beskrivningar frin alla ny-
bygzen, som vi vet iir i ging litet varstans.
Men iiven reserapporter och erfarenheter med
redan prévade ak vill vi giirna ta det av.

arbetar pa ungdomens yrkeskunskap och
fostran skulle kunna fa effektivt stod
endast genom att sunt fornuft och ofor-
villat omdome fick ha ett ord med nar
de statliga regleringarna och besparing-
arna maste praktiskt tillimpas.

Landshovding Richard Sandler péata-
lade nyligen vikten av att varje svensk
medborgare fick klart for sig att vart
land bade i fraga om ravaror och veten-
skapliga och tekniska resurser kan
frambesvidrja atomkraften.

Slutsats: Vad som gires for att hioja
det svenska folkets tekniska kunskap
méaste kunna rdkna pad myndigheternas
sirskilda forstielse. 0. E.
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2. Miniatyrracing i Eriksdalshallen fredagen den 7 maj
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1. Kvalificeringsutstdliningen fér London pa Tekniska “
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REDAKTIONSKOMMITTE:

firestAindaren fir Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;
verkst. ledamoten 1 Folkblldningsfor-
bundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tat civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrém;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjior Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:

Bvart tryck Svart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Er. 400:—
1/2-sida »w  210:— 235:—
1/4-sida »w  110:— s 135:—
1/1 dubbelspalt ,, 275:— »  300:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— w  168:—
Per mm 65 bre . 80 8re

Omslagets sista sida:

Hndast 1/1-sida Kr. 425:— Kr, 4560:—
RABATTER : Belopp inom &r och procent:
500/5, 1000/10, 8000/15, 5 000/20. Spalt-
bredd 5% mm.
Sidans format 3 sp. X250 mm. Niir det gil-
ler annonser fir byggsatser, modellmate-
rial, byggnadsbeskrivnlogar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tlllfdlle
till férhandsgransknlng av varorna.

Teknlk f¥r Alla otkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 21 maj 1948.
(Eftertryck av Teknik fo6r Allas innehdll
forbjudesl)

TfA:s oambirliga handbicker

1. Riiknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elekiriska ackumulatorer. Eonstruktion
— BSkitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v, Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket | teori och praktik. Av T.
Porsander. 2:75.

6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

7. Hur blir jag tekniker? AvF. Adelgkéld.
21—

8. Hur Jag skiiter min cykel. Av 8. Wint-
zer och J. H, Lamm. 2:00,

9. Alla matematisks formler — en populir
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. va;vhoken. Av T. 'Porsander. 2:60. 2
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrim. 2:50. 2

uppl.

12. Modelljiirnviigen Del I. Av C.-H. Nord-
gtrand, 2:80.

18. Modelljlirnviigen Del IX. Av C.-H. Nord-
strand, 3:50.

14. Genviigar till snabbrikning. Av J. Alm-
gvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet, 3:50.

15. Att laborera hemma Del XI. Laborations-
handledning med 150 kemiska forsik.
Av 1. Bolin och B, Gustaver, 8:75.

{ varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik f6r Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Vdra danska lasare kan bestdlla hand-
bécker hos C. A. Reilzels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Kebenhavn K.
Telf.: C. 2400.

Till Teknik fiir Alla, Box 3137, Sthlm 3.
8iind undertecknad fiéljande handbiécker
mot postfirskott,

Bostad :
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Shelterdackare, kombinerade last- och passagerarfar-
tyg, tankfartyg etc. ar ord som allt oftare forekom-
mer i den svenska pressen i samband med alla de sjo-
sattningar och provturer som omnamnes i tidningar-
na under den nuvarande hogkonjunkturen. Vad inne-
bar da dessa begrepp? En av vara medarbetare har i
dagarna besokt Gotaverken i Goteborg och med ut-
gangspunkt fran detta berattar han har nedan om ett
par svenska varvsspecialiteter.

Fartyg! Vi riknar med deras existens och beundrar dem och

deras besittningar, som seglar p4 virldens alla hav. Men vad
vet vi om dem som skapar dessa skepp? Hur ménga av oss har
egentligen klart for sig den svenska varvsindustrins betydelse
och vet nigot om de olika typer skepp som bygges och om dessa
fartygs uppgifter?

En visit pa ett stort varv ar en spinnande och intressant upp-
levelse. "P4 fyra méanader har vi levererat fartyg pad sammanlagt
ungefar 82 000 ton”, forklarar direktor A. Borgstrém pa Gota-
verken mitt i ovisendet frin jdttelika hammare och luftdrivna
nitmaskiner. ”I dessa ingick Stockholm, ett stort valkokeri, tre
tankbatar och kryssaren Tre Kronor. Vi har order for hela var
kapacitet anda till mitten av 1953 och vi skulle kunna fi ytterli-
gare en mangd order om vi kunde leverera fartygen och f4 mer
arbetskraft for att bygga dem. Vi har svéirigheter med bade ra-
material och arbetskraft.”

Den 1 januari 1948 hade Gitaverken order pad 36 nya stora
fartyg. Andra svenska varv rapporterar liknande anhopningar
av order fran in- och utldndska bestillare, och en expert pa far-
tygsbyggeri i det brittiska parlamentet har givit de svenska
skeppsbyggarna ett gott betyg. "Vara engelska skeppshyggare
har svart att tivla med de svenska”, forklarade han. ”Deras far-
tye dr tekniskt forstklassiga, maskinerna och motorerna hiégmo-
derna och effektiva, och det allra viktigaste, de kan verkligen
leverera fartygen pa overenskommen tid och de kan bygga billi-
gare in vi.”

Vad for slags fartyg dr det d4 som nu bygges och for vilka &n-
dam3l? Vilka typer ar mest efterfrigade. Ja, det dr nigra frigor
som denna artikel ska forsika besvara.

En viktig grupp ar den som vanligen gir under beteckningen
kombinerade last- och passagerarfartyg, och den kan delas upp
i tvd underavdelningar fartyg med och utan kylrumsutrust-
ning. Enligt en grovt tillyxad definition pa dessa fartyg dr deras
huvuduppgift att ga med last pd vissa sidrskilt specifierade linje-

Ett modernt, svetsat lastmotorfartyg gir i sjon vid Giétaverken.
T o g

rutter. De ar pa mellan 6 000 och ungefir 16 000 brutto-
ton med en lingd som varierar mellan 400 och 600 fot och
ett djupgéende pa mellan 21 och 30 fot. De gor en fart av
mellan 14,5 och 19 knop och dr utrustade med en eller tva
propellrar och en motorstyrka pa mellan 4 000 och 17 000
hk. Passagerarutrymme finns i allménhet fér 12 personer.
Detta 4r den lagstadgade grins, som om den overskrides
medfor att man maéste vidta olika atgarder, bl. a. extra
livriddningsanordningar. A andra sidan har vissa fartyg,
vars huvuduppgift ar lastfartygets, passagerarutrymmen
for upp till 100 personer.

Betydelsen av denna fartygsgrupp for varldens sjofart
framgar av att for ndrvarande mer dn 200 sidana fartyg

e ———
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Overst en wutsikt fran Gotaverken med
tartyg under byggnad i forgrunden, dir-
bakom fartyg under reparation och flyt-
dockorna.
Mittbilden visar en sjosiittning.
Hir ovan Giitaverkens stora flytdocka med
en lyftkapacitet pA 18 000 ton. T. h. syss-
lar en arbetare med att fiirdigstilla ett
ankare av forsvarliga dimensioner.
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dr under byggnad i olika skeppsbyggande lander. Skepp av
denna typ dr byggnadsmissigt vanligen kinda som shelter-
dédckare och deras bekvima passagerarutrymmen inskrinker
inte pad nagot sitt pad det virdefulla lastutrymmet i tvad eller
tre lager diick och de fyra till sex lastrummen, som tillsam-
mans fyller skrovet.

Linjelastfartyget dr som framgar av namnet till skillnad
fran trampfartyget sysselsatt med en bestimd uppgift. Det
bygges darfor ofta for att motsvara behoven p& en bestimd
trad, exempelvis Skandinavien—Vistafrika, Sverige—Fjirran
ﬁs::rn, Sverige—Sydamerika for att endast ta nagra méjlig-

eter,

Kylrumsfartygen kan indelas i tvd olika grupper: fartyg
for livsmedelstransporter — framforallt kétt — och fartyg
for frukttransporter Ett typiskt fartyg for livsmedelstrans-

porter har i fem till sex lastrum ett isolerat lastutrymme pi
423 000 kubikfot (ndra 12 000 m?), vilket motsvarar 137 000
farkroppar. Utrymmet for vanlig last ricker till exempelvis
13 000 balar ull. Utrustningen for lastning och lossning &r
sarskilt god och bestir av ett tjugotal elektriskt drivna last-
kranar p4d 7—10 ton. Dessutom finns pa formasten en speciell
lyftkran for tyngre foreméil, exempelvis maskiner, som man
ofta har i lasten pa utresan.

Tankfartyg for oljetransporter.

En annan mycket efterfrigad typ av fartyg dr tankfartyg
for oljetransporter, eller tankar”, som de vanligen kallas.
Just nu haller Gotaverken pd med det storsta tankfartyg som
nigonsin byggts i Skandinavien, en jatte pd 23 000 ton och
flera liknande féljer senare, Oljan produceras ju i Iran, Irak,
Texas, Columbia, Californien, Hollindska Ost-Indien m. fl.
linder i olika delar av virlden. Ibland genomgar oljan endast
en synnerligen enkel raffinering pa produktionsplatsen innan
den skeppas éver haven. I andra fall renas den pi platsen och
forvandlas till olika oljeprodukter — brénnolja, dieselolja,
smorjolja, fotogen, bensin och de extremt lattforgasade pro-
dukterna protan, butan ete. Tendensen ar for ovrigt att raffi-
neringen i allt storre utstrickning sker pa produktionsplatsen.

I verkllgheben var det ur skeppsbyggarens synpunkt betyd-
ligt enklare nér all raffinering skedde i de lander dér slutpro-
dukterna skulle anvindas. Man hade, d4 skeppet konstruera-
des, endast att tdnka pi en typ av olja, rdoljan. I dag maste
emellertid en del skepp vara beredda att frakta rédolja, vilken
vintertid blir sa tjock att den nadstan méste huggas ut ur tan-
karna, medan andra méste vara beredda att ta ldttforgasade
laster sisom butan, laster som har si sidregna egenskaper att
om inte kaptenen haller ordentlig uppsikt dver dem, han mye-
ket val kan anlinda till bestimmelseorten och finna att hans
last forsvunnit utan att han mérkt det. Andra tankfartyg har
iterigen att fora smérjolja. Réoljan och smorjoljan dr rela-
tivt sikra laster. Detta betyder emellertid inte att explosions-
risken skulle vara obefintlig, och under alla férhallanden &r
en brand ombord pa en oljetank till sjoss ndgot rent fruktans-
virt. Men det dr inte si farligt att fora en réoljelast, hur obe-
haglig den 4n kan vara, som det ir att fora en last med ben-
sin eller de mer flyktiga oljeprodukterna. En del av dessa an-




griper ocksi skrovets platar si att dess
livslingd inte blir stort mer #&n hilften
av livslingden for ett fartyg som stén-
digt dr sysselsatt med raoljefrakter.

Tankfartyg kan vara av alla storle-
kar. Omfattningen och differentieringen
av oljetransporterna framgir om vi
jamfor en oceangdende oljetank med de
smé tankfartyg som forser exempelvis
de svenska och norska skirgardarna
med deras lokala oljeforrad.

Man skulle kunna skriva volymer om
de utvecklingsfaser byggandet av tank-
fartyg for oljetransporter genomlopt.
Dessa dr f. 6. en av de fa fartygstyper
dédr lasten vilar direkt mot fartygsskro-
vet utan nagon ytterligare mellanliggan-
de konstruktion, exempelvis en dubbel-
botten, mellan lasten och vattnet. Tank-
fartyget méste konstrueras med tanke
pa att kunna motta mycket starka pa-
frestningar exempelvis genom att en-
dast en viss del av fartygets fran var-
andra avsparrade tankutrymmen ir las-
tade medan andra ir tomma. Som en
foljd harav dr hallfasta for- och akter-
partier en av de viktigaste konstruk-
tionselementen pa dessa fartyg. For
att kunna tillfredsstidlla dessa krav har
utvecklats ett konstruktionssystem som
niarmast dr baserat pa en horisontal upp-
byggnad #n en vertikal.

Den flytande lasten i fartygens rum
eller tankar maste lossas med hjilp av
pumpning, varfér man i for och akter
samt pa didcket finner kraftiga rorled-
ningar frin tankutrymmena. Dessa star
i forbindelse med mycket kraftiga pum-
par, som sammanforts i ett eller flera
pumprum mellan tankarna. Med dessa
pumpar kan man flytta oljan fridn en
tank till en annan, pumpa upp den pa
dick och vidare i land, varifrin den
ocksd kan fortsdtta genom speciella
Ppipelines” didr sidan finns eller direkt
in i fasta tankanlaggningar. Mycket
ofta sker emellertid lossning och last-
ning med hjadlp av sidrskilda pump-
aggregat i land.

Ombord p& en oljetank méaste det
emellertid inte finnas endast utrymme
for tusentals ton olja utan ocksa for ett
bekvamt hem A4t kaptenen och besitt-
ningen som ibland uppgir till 50 man
eller mera. Tanktonnaget bestir av hart
arbetande fartyg och om besittningen

Tva av Gétaverkens riggare
splitsar en tolvtumstross.

lyckas f4 36 timmar i hamn efter en
lang resa kan den betrakta sig som lyck-
lig. Diarfor bor besidttningens hytter ha
ett storre matt av bekvamlighet &n om-
bord p4 vanliga fartyg och vanligen har
de det ocksa. Dessutom méaste man ha en
verkligt forstklassig utrustning av navi-
gationsinstrument och maskineri for
propellerdriften av den mest driftsikra
typ. Mer &n 80 procent av de moderna
tankfartygen ir motordrivna, inte minst
pé grund av att denna driftform kriver
mindre brinsle d&n andra typer.

Gotaverken har nu inridttat en sir-
skild konstruktionsavdelning for svenska
dieselmotorer och direktor Borgstrim
raknar med att nya svensktillverkade
dieselmotorer av svensk konstruktion
kommer att spela en stor roll i fortsitt-
ningen.

En typisk representant for denna far-
tygsgrupp ir det den 8 april frin Gota-
verken levererade tankmotorfartyget
Beduin, som byggts for ett norskt rederi
och som blir Norges storsta tankmotor-
fartyg. Det dr emellertid det attonde i
denna storlekskiass som byggts vid
Gotaverken.

Beduin dr pd 17520 ton d. w., har en
lingd overallt pA nara 165 m, en mallad
bredd pa ea 20 m och ett mallat djup
pa ca 12 m., De modernaste prineciper
har kommit till anvdndning vid byggan-
det, bl. a. kan nidmnas att skrovet ar
helsvetsat och forsett med Gitaverkens
lpazitenterade skott i tvar- och langskepps-
ed.

Beduin ar utrustad med en 9-cylindrig,
tvitakts enkeltverkande dieselmotor av
Gotaverkens konstruktion och tillverk-
ning. Den har en cylinderdiameter av
680 mm och en slaglingd av 1500 mm
och utvecklar 8 300 indikerade hk vid
112 varv i minuten, och fartyget beridk-
nas gora 14,5 knop vid full last.

Att Gotaverken emellertid inte enbart
sysslar med dessa biagge efterfrigade
fartygstyper kdnner ju Teknik for Allas
lasare till frAn beskrivningarna av Go-
taverks-produkterna Stockholm och Tre
Kronor. I verkligheten bygger man snart
sagt alla fartygstyper, liksom man dri-
ver en omfattande reparationsverksam-
het, vilket framgdr i vart bildmaterial
som inte koncentrerats enbart till de har
behandlade typerna.

G. F. L.

— Att vilja fasthalla flyktiga spe-
gelbilder Ar icke blott en omdjlighet,
som det efter grundlig tysk undersok-
ning visat sig, utan redan en onskan
att vilja giora nagot dylikt dr ett han
mot Gud. Minniskan Ar skapad tilt
Guds beliite, och Guds bild kan icke
fasthallas av nagon maskin.

Sé 16d domen over fotograferingskons-
ten, falld av en Leipzigtidning for
hundra ar sedan, d4 ryktet om den nya
uppfinningen spred sig over Europa.
Den 7 januari 1839 hade franska veten-
skapsakademien hallit ett sammantrade,
vid vilket den beromde fysikern och
astronomen Dominic Francois Arago
meddelade det larda sallskapet, att en
upptickt av det mest hipnadsvickande
slag, en metod att "med ljusets hjdlp
gora avtryck av naturen” giorts av
Monsieur Louis Jacques Daguerre i
samarbete med en annan fransk forskare
Joseph Nicéphore Niepce, Som Iljus-
kdnsligt dmne hade Niepce anvint as-
falt; hans metod fordrade kolossalt 1&ng
exponeringstid — en hel dag! Daguerre
kom pa idén att utbyta asfalten mot
kopparplitar, 6verdragna med jodsilver
och nedbragte darigenom tagningstiden
till fem a trettio minuter.

Men dessa tva pionjirer var visst inte
de forsta pa tdppan. Redan 1802 gjorde
engelsmannen Thomas Wedgwood och
Humphry Davy — sin tids storste ke-
mist — ett slags fotografier”. 1 ett del-
‘vis morklagt rum — se bilden hirnedan
— doppade de pappersark i silvernitrat-
16sning och lit skuggan av exempelvis
en minniska falla pA papperet. Den be-
lysta delen av arket mirknade, och pa
sd vig erhdll de ett portriatt; en ljus sil-
huett p4 mork botten. Nigot fixerings-
medel kinde de emellertid inte till, var-
for deras bilder var mycket ohgllbara.

. M-k.
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Olof Sjoholm, Stockholm,
|ulstiller ett par wvilgjorda
modeller | skala 1:45,
vilka avser ait dlerge
'prolotypernas utseende vid
tiden for SWRB:s forstat-
ligande 30/6 1945, CF-
|vagnen ovan har genom
skicklig ytbehandling just
den violelta anstrykning
som en riklig wvagn far
genom atl under drtionden
vara utsalt fir rik och
sol, regn och sni. Endast
hjul och buffertar har
kipts, Tillverkningstid ca

V id anmiilningstidens utgidng var ca 80 modeller anméalda for
kvalificeringsutstiillningen i Tekniska Museet, som niir detta lises
Ater slagit upp sina portar fir Sveriges modellbyggare,

Dessa har i gladjande stor utstriickning frian hela landet hir-
sammat Teknik fir Allas kallelse att delta i generalménstringen
fir London, diir som vid det hiir laget varje TfA-liisare vet, den
fﬁrstnt_\'iirl{lsutstiillnlngen fisr modellbyggare anordnas den 1828
augusti.

Besokarna pdA Tekniska Museet — och vi hoppas att det ska bli
minga, di det dverskott som utstiillningen limnar ska g till att
finansiera den svenska representationen i London — kan sjiilva dver-
tyga sig om att vir modellbyggarelit mycket talrikt miter upp.
Aven om ett eller annat kiint namn saknas har alltsi juryn ett
mycket gott och intressant material att liigga till grund for utta-
gandet av Sveriges firsta landslag i modellbygge.

Juryn har féljande sammansitining: Intendent Torsten Althin,
Chefredaktor Olle Edner, Direktor Mats Hede, Konstruktir Olle
g'a;-elms, Civilingenjor Archim Skjéldebrand och Direktor Arvid

hlin,

Om allt giir som arrangiérerna hoppas och Onskar torde det bli
miijligt siinda ett tiotal modeller till Model Engineer Exhibition.
Hur minga av modellbyggarna personligen, som fir filja med iir
det finnn fir tidigt sia om. Niirmaste framtiden blir alltsd spén-
nande fir modellbyggareliten. F6lj utvecklingen i TfA!

Och si ett gott rdd till alla som iir intresserade av det svenska
modellbyggets internationella utveckling: Stiéd viirt arbete hiirpa
genom att mangrant besika denna férnimliga kvalificeringsutstiill-
ning pi Tekniska Museet,

90 tim. Ake Kronblads, Arliv, J 11 dr ocksd en bra gjord modell tillverkad i skala 1:100 pad
omkring 50 tim, Den vackra slitriggade fyrmastade skonaren ir en modell av skolfartyget Alba-

tross, byggd av H. Klingstrém, Stockholm. Bertil Magnusson, Vallvik, {r pappa till modellen
av det italienska fartyget Rex. Trappor, ankare, ankarkitting, vinschar,
livbdtar dr gjutna. Propellrar och ddvertar av aluminium, doriga delar
av balsa och papp. Pa dicket finns tvd simbassdnger, badhytler, "sol-
déiek” med stolar, bord och parasoll. Ddrunder detalj ur Sten Col-
lianders, Halmstad, jdrnvigsanliggning, Pa Tekniska Museet dellar
Colliander med bl, a. 3 lok och 11 vagnar. Kompoundmaskinen t. v,
utstilles av Nils Lagerléf, Vistervik. Eldningen ir elekirisk., Den
skickligt gjorda modellen har tagit ungefir 2 drs lediga tid i ansprak.



Infor fartfesten

i Eriksdalshallen

Fintrimningarna till Modellracerklubben "Getingarnas” natio-

nella tdavlingar i Eriksdalshallen den 7 maj har nu avslutats,
och nir detta nummer utkommer pagér just tdvlingarna for fullt.
Toppfarten hittills &r 150 km/tim. Hur mycket ska man kunna
oka hastigheten upp mot amerikanernas 207 km/tim? Tjogtalet
vagnar av yppersta kvalitet deltar i den "soderkravall” som ord-
nats i samarbete med Pressens Rundtur och Teknik for Alla.
Klassindelningen #dr nu klar och den blir som filjer: Klass C
(Dieselklassen) med egenhindigt tillverkade vagnar: 2 deltagare.
Klass B2 (Prototypklass) kraftoverforing med vinkeldrev, egen-
hindigt tillverkade vagnar: 2 deltagare. Klass A 2 (Prototyp-
klass) kraftoverforing med vinkeldrev, fabrikstillverkade vag-
nar: 4 deltagare. Klass Bl (Spur gear) kraftoverforing med
raka drev, egenhéndigt tillverkade vagnar: 11 deltagare.

Det blir alltsd i skrivande stund 19 vagnar, med vilka "Geting-
arna” firar sin tredriga levnad. Den bildades nimligen Kristi
Himmelsfirdsdag 1945. "Jubileumsarets” forsta tavlingar kors i
tre omgingar. Tva omgdngar och final. Mellan forsta och andra
omgéngen blir det ett uppskattat inslag, ndmligen uppvisning av
U-kontrollplan, som ska flyga i den stora hallen. Banan for bi-
larna Ar 1/4 engelsk mil. Fran det den tdvlande fatt start pa
bilen och kort sex varv eller tidigare pa tecken fran foraren tas
tid under de efterfoljande sju varven, varefter bilen stoppas. Sju
varv motsvarar 1/4 engelsk mil.

Bland forarginget hittar vi bl. a. féljande herrar: Sten Ahl-
fors, 25 ar, har byggt tre bilar. Han hoppade in i hobbyn for
endast ett 4r sedan. Bista resultat 120 km/tim. Carl-Axel Bjork-
man, 26 ar, och Per-Olof Jigne, 20 Ar, har nyss bérjat och ska
prova sin forsta vagn vid tavlingarna den 7. Herbert Goude ar
vilkdnd i dessa spalter, liksom hans "startsikra” dieselkidrra.
Curt Jiagne, 30 ar, dvenledes kind for TfA-ldisarna, var med vid
"Getingarnas” bildande. Deltar med tvd vagnar. Bista resultat
151 km/tim, Holger Karlsson, 25 ir, borjade bilbygga 1945. Del-
tar med tva bilar. Hans ena bil, en "padda” typ Lundberg, be-
rdaknas g4 150 km/tim. B. O. (Bio) Nilsson, 30 ir, bygede bilar
redan vid 12 &r. Hans Doolingvagn har vid provkérning uppnéatt
145 km/tim. Ute fran landet kommer Rudolph Tegstrom med
tre vagnar. Nagon rapport om hans senaste tider har vi inte fatt

men sdkerligen dr de goda... Och s& kommer tdvlingsreportaget
pne 12

Casey Jones.

I bildraden uppifrin: B, O. (Bio) Nilsson med Doolingvagn och start-
gaffel av eget fabrikat, — Curt Jiigne (stiende) och Herbert Goude synar
Jiigne-kiirror; Doolingbilen pia bordet och "Lundberg-paddan" i Jiignes
hiinder. — Strax fiire de nationella tiivlingarna i FEriksdalshallen giires
allmiin iversyn av det tillgiingliga rullande materinlet pid klubblokalen i
Stockholm. — En del av de "Getingar” som kir fram pia startlinjen den 7
maj; fran viinster Zetterstriim, Ahlfors, "Bio” Nilsson, Ericsson (skymd),
Lundberg, Jiigne och Karlsson.
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Hiir ovan en av de moderna kondensatorkro-
nograferna, som kan registrera tidsinterval-
ler pA miljondels sekunder.

‘L“.)ONDELS/

sckund

1/ \"»’“";ﬁ f";

Var gamla hederliga klocka ar
visserligen en mycket god tidmii-
tare, men vi kommer inte lingt
med den nir det giller att mita
sd sma tidsenheter som den mo-
derna tekniken arbetar med. For
en del av de instrument som ut-
nyttjas for att mita extremt sma

tidsintervaller redogor i nedan-
stiende artikel ingenjor Wille
Sundstrom.

.

Vara. enheter for tid bestimmes ytterst

av jordens kretslopp kring solen och
dess rotation omkring sin egen axel.
Konstruktionen hos de instrument, var-
med man miter dessa tidsenheter, se-
kunder, minuter, timmar osv., grundar
sig ocksd pd vissa naturlagar.

Salunda bestdmmes pendelns svang-
ningar av trioghetslagen (en kropp stri-
var efter att forbli i det rorelsetillstand,
vari den befinner sig) och gravitations-
lagen (jordens dragningskraft). Oron i

A
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ett armbandsur eller en kronometer skul-
le rusa ivig med okontrollerbar hastig-
het om inte dess trighet bromsade. And-
ra instrument grundar sin konstruktion
pa det konstanta svingningstalet hos en
stamgaffel, en tredje grupp ater base-
ras pa det lagbundna forloppet hos ur-
laddningen av en uppladdad elektrisk
kondensator genom ett motstand.

De flesta instrument har det gemen-
samt att naturlagarna endast garante-
rar deras jimna funktion, dvs. att varje
fullbordad svangning eller rorelse tar
exakt lika lang tid som den foregéende.
Graderingen méste goras empirisk, t. ex.
genom att man med méatningar mot so-
len bestimmer hur lang tid det tar att
fullborda ett visst antal sviAngningar
eller rorelser. Hiarav foljer att dessa in-
strument i regel icke registrerar tider
med storre noggrannhet in den tid, var-
je sddan svingning eller rorelse behover,
och detta under forutsiittning att varje
svingning registreras.

Vanliga tidtagarur finns med grade-
ringar ned till hundradels sekunder.




Oron i ett siAdant ur maste di gora
minst 100 svingningar i sekunden. D3
emellertid dessa ur mandvreras manu-
ellt spelar hir den minskliga reaktions-
formagan en stor roll. Tiden fran det
ogonblick t. ex. en blixt uppstar tills
fingret utfort tryckningen ligger nagon-
stans omkring 1/10 sekund. Noggrann-
heten i sidan tidtagning blir da ocksa
beroende av att denna reaktionstid ar
konstant, dvs. att bada tryckningarna
blir fordrojda lika mycket. Med ovning
kan man hdr driva upp sdkerheten till
ett par hundradels sekunder. Vid storre
krav pa precision maste de moment, som
utgir borjan och slutet pa den tid som
ska métas, registreras pd mekanisk eller
elektrisk vig eller kombinationer av ba-
dadera.

Ett exempel pd stimgaffelstyrda in-
strument ar Hipps ur. Principen ar att
en stiamgaffel med kint svingningstal,
t. ex. 1000 pr sekund, bringas att
svinga pa elektromagnetisk vidg, var-
vid ett steghjul slipps fram en kugge
for varje svingning. Den tid, som ska
mitas, registreras p& si sdtt att den
impuls, som markerar dess borjan, kopp-
lar in ett rdkneverk till steghjulet, var-
efter en impuls, som betyder samma tids
slut, kopplar ur rikneverket. Detta har
dia registrerat antalet kuggar, som
slippts fram, vilket antal i detta fall an~
ger hur méanga tusendels sekunder ver-
ket varit inkopplat. En annan konstruk-
tion, som bygger pi4 samma princip, kan
askadliggoras pd féljande sdtt: En ton
med konstant svingningstal spelas in pa
en grammofonskiva, i vilken tonen
astadkommer ett vagformigt spar., De
impulser, som omsluter den tid vi wvill
mita, ledes in 1 mikrofonen och fororsa-
kar var sitt hack i sparet. Rdknar man
sedan antalet vAgor mellan de bada
hacken #Ar det ldtt att berikna den tid,
som forflutit mellan impulserna. Obser-
vera att skivans hastighet icke behdver
vara konstant, endast tonens sving-
ningstal.

Med de nu nimnda instrumenttyperna
kan man emellertid icke nd stérre nog-
grannhet i tidsangivelsen @n den tid,
som varje sviAngning behover. Stilles
storre noggrannhetskrav, kan man an-
vinda nigon av instrumenttyperna fall-
viktskronograf (Boulangér-kronograf),
katodstraleoscillograf eller kondensator-
kronograf. Av dessa ska icke har katod-
strileoscillografen berdras, di den inte
huvudsakligen &r ett tidmatningsinstru-
ment utan samtidigt tjinar andra #nda-

i

mal t. ex. tryckmitning. De bada andra
typerna, fallviktskronografen, som re-
presenterar den grupp av apparater, dar
jordens dragningskraft utnyttjas och
kondensatorkronografen, som betecknar
kulmen i tidmétningsinstrumentens ut-
veckling, kan det vara av intresse att
nirmare behandla.

Jordens dragningskraft eller jordacce-
lerationen ar ungefar 9,81, dvs. en i luft-
tomt rum fritt fallande kropp tkar sin
hastighet med 9,81 m/sek.2 Detta virde
4r icke lika for alla orter, men kidnner
man ortens latitud och hojd over havet,
kan det beriknas med stor noggrannhet.
Den vidg i meter h, som en kropp faller
om begynnelsehastigheten dr 0 uttryckes

i formeln ;-g-t*, diar g dr jordacceleratio.
nen och t falltiden i sekunder.

Fallviktskronografen, fig. 1, bestir av
tva fallvikter A och B, som hidnger i var
sin elektromagnet I och II. C ir en egg-
forsedd fjdder, som av sparren D hal-
les i spént ldge. Trycker man pa vanst-
ra dndan av havstidngen D, slar eggen
ett midrke pa fallvikten A vid P. Genom
en anordning kan man bryta strémmen
i bada magnetlindningarna samtidigt,
varvid dessa blir omagnetiska och vik-
terna borjar falla, Nir vikten B fallit
strickan h; trdaffar den hédvstangen och
eggen gor ett mirke i vikten A vid Pi.
Da A har fallit lika linge som B, blir
strackan PP; lika med hi och kan upp-
miétas pd 1/10 mm nér pa vikten A. Om
nu kontakten K bryts fore K; kommer
A att borja falla fore B. Nir Ky brytes
faller dven B, varvid eggen gir ett
mérke pad A i Po. A har da fallit under
en tid, som svarar mot fallhéjden h och
B under mot h; svarande tid. Den tid
T, som A birjade falla fore B, dvs. ti-
den mellan brytningarna i K och Kj,

Nedan miitning av en
kulas hastighet, Ku-
lan, som magnetise-
rats, avskjutes si den
passerar genom de
biigge ramarna I och
II pi bilden mederst
t. v. Ramarna har
forsetts med en lind-
ning av koppartrid
(se bilden mederst t.
h.) i vilken induceras
en elektromotorisk
kraft, som orsakar
den behévliga varia-
tionen i den till tid-
miitningsinstrumen-

tet giende striimmen,

blir d& skillnaden mellan vikternas fall-
tider. D& bidde h och h; kan mitas pi
tiondels millimeter skulle man hiar kun-
na komma till en noggrannhet av stor-
leksordningen 1/20 000 sekund. De ling-
sta tider. man kan mita dr ca 0,25 se-
kunder, endr fallvikten A eljest skulle
bli ohanterligt lang.

Detta instrument behover i motsats
till férut beskrivna icke kontrolleras med
hjdlp av andra apparater. Fickur och
kronometrar ruckas ju efter normalur.
Hipps ur och liknande &ir bercende av
ett konstant svingningstal, som di och
d& maste kontrolleras. Har dr det jord-
accelerationen som bestimmer tempot,
och har den en gang for alla bestimts
tillrdckligt noggrant for orten ifriga,
fordras det endast ett rdtt handhavan-
de av instrumentet fér att tiderna ska
bli exakta. Det kan darfor med fordel
anvindas for kontroll av andra tidméat-
ningsapparater.

Med kondensatorkronografen kan man
né tider av d&nnu mer mikroskopisk stor-
leksordning. Den bestar i prineip av en
kondensator kopplad till ett elektriskt
batteri. Den firsta métimpulsen kopp-
lar ur detta batteri och kondensatorn
borjar urladdas genom ett motstind.
Detta motstind urkopplas av andra im-
pulsen, varvid motstindet miste vara si
avpassat, att kondensatorn ej hinner
laddas ur helt innan andra impulsen
kommer, Det d&r nimligen graden av ur-
laddning, som utgor méattet pa den tid,
motstindet varit inkopplat, dvs. tiden
mellan impulserna. Potentialfallet i kon-
densatorn illustreras i fig. 2, dir man
ser att urladdningen bor upphora medan
kurvan dnmu #r relativt brant for att
tiden ska kunna bestimmas med énskad
noggrannhet. Man méste darfor i for-

(Forts. pd sid. 26.)

Ovan t. v. Professor
M. O. Jorgensen och
eivilingenjor M. P.
Weibel, vid ett par av
dem konstruerade
kondensatorkrono-
grafer.

Iir eovan en fall-
viktskronograf, dir
viktens maximala
fallhéjd ir 400 mm,
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1. Niitdelen. 2. Filter. 3. Forstiirkare. 4. Mandéverpanel. 5.

S

Reli-automatik. 6. Aggregat for

utsliickning av tidigare inspelning. 7. Overdel till anslutningsanordning. 8. Motor. 9. Magnet-

tonplatta. 10, Medbringarplatta. 11. Magnettonssvarvsplatta. 12. Medbringarskiva. 13. Arm for

talhuvud. 14. Utslickningsmagnet. 15. Omkastningsmekanism 16. Kamskiveverk fir svarsgiva-
ren. 17. Underdel till anslutningsanordning. 18. Gnistsliickare.

Teknik for Alla presenterade i nr 15

1946 en schweizisk telefonapparatur,
Isophon, som var en kombination av tele-
fonvakt och talregistreringsapparat med
ytterligare en del funktioner. Harom da-
gen visade konstruktoren av demna appa-
rat, ing. W. Miiller, upp en ny apparat
med samma funktioner men betydligt
forbattrad vid en visning i Stockholm.
Den nya apparaten, som i Sverige kom-
mer att ga under namnet Notafon, ir
utrustad med en magnettonplatta for
upptagning av telefonmeddelanden ete.
medan Isophonen var baserad pa stal-
tradsprincipen. Plattan har endast en
diameter av 32 em men upptagnings-
kapacitet for en halvtimme,

Apparaten kopplas till telefonappara-
ten och &r reld-styrd pd sa sitt att om
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tre signaler gatt fram utan att nigon
svarat kopplas apparaten in och en tidi-
gare intalad skiva svarar exempelvis:
"Hos ingenjor NN som dr bortrest, hir
finns Notafon, var god tala!” och om
det fortfarande dr tyst kopplas appara-
ten ur och meddelar: "Halld, Notafon
urkopplad.” Lamnar han daremot ett
meddelande tas detta upp pa magnet-
tonplattan och kan sedan spelas upp och
avlyssnas sedan man lamnat en tidigare
instdlld atergivningskod bestédende av
tvid eller tre vokaler. Ar koden riktig
svarar apparaten "Notafon ratt inkopp-
lad” och startar atergivningen. Skulle
daremot fel kod uppges svarar appara-
ten ”"Notafon fel anropas” och om #ven
andra anropet blir fel svarar apparaten
”Andra anropet fel, observera Notafon

[’I‘EKN‘ISK |
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X ETT TALANDE EXEMPEL PA
fargens betydelse for belysningsforhal-
landena beridttar Farg och Fernissa fran
en fabrik for montering av flygplan.
Man ansag det nodviandigt att skaffa
biattre belysning for att kunna arbeta
underifran. P4 samma gang fanns det
emellertid vissa skidl som gjorde, att man
inte fann det radligt att anvinda elekt-
riska lampor for detta dndamal. Med en
viss tvekan beslot ledningen att golven
skulle méilas i en mycket ljus fiarg. Re-
flexionen okade med 60 procent och pro-
blemet var lost. Som en biverkan av
denna golvbehandling visade det sig att
medan man tidigare inte varit sa noga
med att Yglomma” verktyg m- m. pa gol-
vet man nu nistan automatiskt plockade
upp dem pa grund av att de blev betyd-
ligt mer synliga pa det ljusa golvet.

» BLINDLANDNINGSSYSTEM AV
GCA-typ for atta amerikanska flygplat-
ser har enligt Dagens ABA, bestiillts av
de civiia flygmyndigheterna hos Filfil-
lan Bros. Ine. i Los Angeles for en kost-
nad av 1620 000 dollars. Flygfiltet i Los
Angeles blir det forsta som utrustas med
det nya GCA-systemet i april nista ar.
Dérnsst pa listan over blivande "GCA-
filt” star Cleveland, Atlanta, S:t Louis,
Boston, Washington, New York samt
Chicago. De tre sistnimnda dr fér nar-
varande med f. d. militdr utrustning, vil-
ken “civiliserats” for sitt indamil. Den
nya GCA-utrustningen dr i flera bety-
delsefulla avseenden forbiattrad och har
bl. a. betydligt 6kad rackvidd. For nir-
varande finns 140 GCA-system i bruk
over hela viarlden. Amerikanska armé-
flygvapnet forfogar over 80 anliggning-
ar, amerikanska flottan over 30, engels-
ka flygvapnet 11, kanadensiska flygvap-
net 6, amerikanska luftfartsstyrelsen
(CAA) 3. Aterstoden ir uppdelad mel-
lJan Pan American, American Overseas,
Trans World samt franska och engelska
civilflygministerierna.

avstangd”, Apparaten kan pa detta sitt
anropas aven pr telefon och apparatin-
nehavaren kan mycket vil sitta i Malmo
och avlyssna eventuella meddelanden till
honom pé& apparaten i Stockholm.

Genom att uttala en bestimd vokal ut-
plinas texten och di limnar apparaten
ett meddelande om att sa skett- Om icke
denna vokal uttalas star texten kvar pa
plattan och kan avlyssnas pa nytt till ut-
planing beordras.

Genom att man utnyttjat miniatyrror
i apparaten har den kunnat hallas nere
i dimensionerna 50X33X28. Apparatens
uppbygegnad framgéir bist av bilden.
Avsikten Ar nu att apparaten ska till-
verkas i Sverige bade for svenska be-
hov och for export. Underhandlingar
pagar f. n. for att f4 en lamplig tillver-
kare och man hoppas att kunna ha de
forsta exemplaren framme om néagot
halvar. Meningen dr inte att hir silja
apparaterna utan att hyra ut dem till
ett pris, som man riknar med ska kunna
hailas omkring 40 kr. per ménad.



TfA:s yrkesorientering

GRUVINDUSTRIN I

Trettionionde avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Kungl. Arbets-
marknadsstyrelsen yrkesoversikt. Ti-
digare avsnitt har varit inférda
inr8, 10,12, 14, 16, 18, 19, 20, 22
232425]946]23456

891011 ]21315]61819
21]92% 23, 24, 35 1947, 2, 3, 4 och

| Sverige forekommande

brytningsmetoder

Palibv-ytmng under jord lampar sig
béast for smala fyndigheter med 4—7
m bredd och 45—90° sidostupning.
Nackdelarna med denna metod &Hr
frimst den stora malmférlusten genom
kvarsatta band och bottnar samt ris-
ken fér ras. Metoden var férr mycket
vanlig men anvindes numera sillan.

Takbrytning med igensittning fore-
gas av vissa tillredningsarbeten. Ar
malmen ej bredare #n att den kan ut-
tas pa en géng, ligges arbetsrummen i
faltriktningen och hela bredden utstros-
sas till 5 & 7 m hojd, Vid bredare mal-
mer utstrossas rum av Jimplig bredd
tvirs Over malmen och en malmpelare
kvarsittes mellan rummen. Direfter in-
bygges en bockort i det utstrossade
rummet och rullschakt (byggda berg-
schakt) med tappslasar inbyggas pd
lampliga avstind, varjamte minst tva
stegvigstrummor anligges for utging
till arbetsrummet. Dessutom ska en stig-
ort, avsedd som stortschakt for fyllnads-
berget, drivas till genomslag med dagen
eller eventuellt ovanliggande etage. Se-
dan dessa arbeten utfoérts péaslippes
fyllnadsberget i stigorten, utlastas och
fylles runt den ovannidmnda bockorten
till sddan hojd att ca 2 m fritt rum
kvarstir mellan malmtaket och fyll-
ningen. Hirefter vidtar den egentliga
malmbrytningen genom takstrossning i
horisontella skivor om 2,6 4 3 m tjock-
lek. Malmen lastas i vagnar och tippas
i de inbyggda rullschakten, dir den se-
dan i bockortens slasar pa bottennivin
tappas i utfartsvagnar och uppfordras.
Nir en takskiva uttagits, pabygges rull-
schakt och stegtrummor till sidan hdjd,
att det fria utrymmet till malmtaket en-
dast blir 2 m. Darefter vidtar igensitt-
ning med graberg, som sker till motsva-
rande hijd. Nir fyllningen utplanerats,
bérjar uttagandet av nista skiva pd
samma sitt som den foregiende, och pa
detta sdtt gar man skiva for skiva ned-
ifrin och uppat.

Magasinsbrylning #r detsamma som
takbrytning utan igensdttning och gkil-
jer sig fran foregiende metod huvud-
sakligen dirigenom, att nigon igensitt-
ning med graberg ej forekommer under
uppdrivningen. Den l8sbrutna malmen
far sjilv utgora fyllningen. Under upp-
drivningen urtappas alltsi ej mer #n
att lagom fri hojd erhélles mellan den
losbrutna malmen och malmtaket. Né-

gon handlastning férekommer ej vid
denna brytningsmetod utan allt berg
tappas pa utfraktsnivin, Tillredningen
for magasinsbrytning bestidr diri, att
pa utfraktsnivin drives en tappnings-
ort under det blivande magasinet, vilket
oppnas ca 5 m ovan tappningsorten.
Fran tappningsorten gores en serie ge-
nomslag till magasinet s. k. bergtappar,
genom vilka det brutna berget urtap-
pas. Tilltridet till magasinet anordnas
antingen genom en stigort till ovanlig-
gande niva eller genom en timrad trum-
ma fran utfraktsnivan.

Skivrasbrytning. Principen dr hir att
uppdela etagen, som ska brytas, i ski-
vor, vilka sedan uttas i ordning efter
varandra med borjan uppifrian, Den los-
brutna malmen tippas i sirskilda berg-
schakt, som utmynnar i huvudfraktsor-
terna pad etagens botten. Tillredningen
bestdr i drivandet av dels stigorter for
blivande bergschakt och stegvigar, dels
orter pa varje skiva, frin vilka sjdlva
brytningen ska ske, I allm#inhet anvin-
des 5 m skivhiéjd, och brytningen av
varje skiva borjar lingst in i skivorten
och forsiggir successivt bakit mot steg-
vigen. D3 brytningen av en skiva fort-
skridit 10—15 m bakét, kan brytningen
P4 en underliggande bérja. Skivrasbryt-
ningen kan tillimpas under de flesta
omstidndigheter och dr god ur sikerhets-
synpunkt. Dock dr den dyrbar pid grund
av omfattande tillredningsarbeten och
stor materialatging.

Gruvarbeten och

gruvpersonal

Under jord finnes hjdlpanliggningar
av olika slag sidsom pumpverk, trans-
portanldggningar, vigar ete. Det direkt
produktiva arbetet bestir i losbrytning
av malmen. Det utfores av strossborra-
re, skivbrytare, skutborrare och slas-
skjutare ([1]. 2. 8. 4. 6, 7. [9]. 12. 17),
vilka borrar och dven utfor spriangning
i den mén detta senare arbete ej ar an-
fortrott &t skjutare, skrotare eller bry-
tare (2. 3. 4. 6, 7, 8, 12, 15. 17). Det

Utlastning av loss-
skjutet berg med
hjilp av tryek-
luftsdriven  .last-
ningsmaskin.

sekunddrt produktiva arbetet bestar i
malmens borttransporterande, vilket om-
besorjes av lastare (1, [2]. 3, 4. 7. [91)
och tappare ([1]. 2. 3. 4. 6. 7. [9]. [17])
samt lokfirare (4. 6. 8, 12, [14). 15. 17.
18) oech vaxlare. Inman malmvagnarna
sdttes in i hissarna for att fraktas upp
till jordytan viges de av vidgare (4. 8.
17). Arbetet med vagnarnas insidttande
och uttagande ur hissarna ombesirjes
av insdittare (2. 3. 4. 9, 15. 18), For att
halla gruvan lidns arbetar pumpverket,
vilket skites av pumpvaktaren (4. 8, 9)
i de fall, di automatiska anordningar
icke forekommer,

Undersikningar for att utréna nya
fyndigheter verkstélles genom diamant-
borrning av diamantborrare (2. 3. 4, 9)
eller genom ortdrivning av ortdrivare
([1]. 2. 8. 4. 6. 7. [9]. 12, 17.). Vigarna
(orterna) till sjdlva malmkroppen och
inom densamma (forberedelse. och till-
redningsarbetena) utfores av ort- och
schaktdrivare, Efter dessa foljer gruv-
byggarna (2. 3. 4. 6, 17), som har att
genom timrings- eller betongarbeten
stotta tak och vaggar i orterna samt
bygga de rilsbanor, ledningar och 6v-
rigt, som behovs for brytningsarbetets
utforande och malmens utfraktning.

Vid arbeten ovan jord finner vi spel-
styraren (4. 6. 8. 9, 12, 15, 17. 18), som
mangvrerar uppfordringsmaskinen (spe-
let), samt emottagare (2. 3. 4. 9. 15),
lavkarlar vilka dr behjilpliga vid malm-
tunnornas skipens och malmhundarnas
tomning. Det i en gruva brutna berget
uppdelas i regel i trenne olika produk-
ter, styckemalm”, "anriktningsgods”
och "graberg”, Denna uppdelning, som
néastan undantagslost utfores vid sjilva
gruvan av plockare och skriddare
([1]. 2. 8. 4. 6, [15.] 17) genom plock-
ning eller skladnmg for hand pd trans-
portband foregis i regel av grovkross-
ning i tuggare, vilka skbtes av grov-
krossare (2. 8. 4, 6. 7. 9, [12]. 17).
Vid magnetiska malmer kan handplock--
ningen helt eller delvis ersittas av mag-
netiska malmavskiljare, évervakade av
maskinpassare (8. [9]. 17, 18.). Man
bendmmner detta magnetisk sovring.
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Trampbil for barn

En trampbil for barn — det ar
en konstruktion som pi senaste
tiden efterfragats fran de mest
skilda hall. Hir presenterar nu
TfA en konstruktion av herr Al-
var Winting, som vi tror kommer
att tilltala vara liisare. Den kan
tillverkas for en ringa kostnad
och utan allt for stor verktygs-
utrustning,

Den lilla pojkbil, som hir beskrives,
passar for smapojkar i 3- till 6-ars-
dldern och kan konstrueras av vilken
mekaniskt anlagd pappa som helst.
Karossen gores 110 em ladng, 40 em
bred och 40 em hog, Om pojken &r stor-
vixt bor den utbkas nigot pid ldngden.
Stommen gores av 12" X" tri. Kyla-
ren, mittgaveln och bakgaveln forfardi-
gas av 8 eller 10 mm plywood och sam-
manfogas med sméa vinkeljarn, som
skruvas fast. Kylaren, 37X25 em, gires
trubbig eller plan och genombrytes si
som kylare brukar vara pa stora bilar.
Gor man den trubbig, miste man gora
den i tvd halvor och sammanfoga dessa
med ett par lister. Mittgaveln skéres at
enligt ritningen, men nedre delen maste,
di karossen ar fardig, skidras bort for
att e¢j komma i vidgen for benen vid
trampningen. Sidorna gores av maso-
nite eller tunn plywood. Overdelen och
bakstycket kan enbart kallimmas fast
vid listerna, men sidostyckena — som
man liter g& 5 em nedanfor nedre listen
méste limmas och skruvas. Dairefter
sitter man en halvrund 1” bred och &
mm tjock list dver skruvskallarna, sa de
ej syns. Denna list limmas fast och blir
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da som en dekoration pa bilen, Hela ka-
rossen mélas sedan med oljefarg i éns-
kad kulér, kylaren forsilvras.

For montering av de mekaniska de-
larna tar man en 75 em lang, 1X6" bri-
da samt en tvirbrdada, som fistes med
skruvar pd bakre dnden av den forra
och dr si lang att karossens nedre
ribba kan vila pa den. Birbridan
fistes med skruv i karossens nedre
ribba. Likaledes fastes den linga bra-
dan med skruv i kylarens undre ribba.
Vidare tva klotsar, 25X35 mm och 6"
langa, vilka fédstes med skruv 10 em
fran brddans framinda. Pa dessa klot-
sar ska sedan framhjulens fjddrar mon-
teras.

Detta var trdarbetet pd bilen. Om vi
sedan overgar till de delar, som ska vara
av jarn och stdl, s& kan vi borja med
fijddrarna till framhjulen, Tvi sidana
gores av lampligt fjadrande stil, 45 em
langa och 25 mm breda. (Sjdlv begagna-
de jag en 25 mm bred grammofonfjider,
som delades upp i lampliga lingder och
sammanfogades till fjadrar.) Sla hal eller
borra ett 6 mm hal 1 em frin indarna
pa varje fjdder, Gor sedan 2 st. konso-
ler av jarn enligt ritningen, borra dem
i dndarna for fiaste av fjddrarna samt
i mitten, dir hjulen ska skruvas fast.
Bakaxeln dr av silverstil, 55 ecm lang
och 15 mm tjock. Tva st. kullager, som
passar till axeln monteras fast pa var
sin 30 em ling stilskena, som ritningen
visar, i motsvarande #nda borras de for
fiste i tviarbrddan med skruv. Dessa
skruvar far ej dras it for hirt utan
méaste ha ganska stort glapprum fér
fiddringens skull. Hirtill anvinder man
2 st. cykelsadelfididrar av vanlig typ,
vilka monteras fast pi stilskenorna 12

Nedan och t. v. tvd
fotografier friin
byggnaden, som visar
olika detaljers
utfirande,

Den filirdiga vagnen pi proviur.

em frin bakindan samt en tvdrribba av
1X2" tjocklek och si lang, att man kan
skruva fast den pA den Gvre kanten av
den undre ribban i karossen.

Hjulen svarvas av bjork och ar 22
em i diameter och 6 em tjocka vid na-
vet, Framhjulen méiste fore svarvningen
papperslimmas, vilket tillgdr s att man
sAgar itu klotsen pad mitten, stryker kall-
lim pa de bidda halvorna och ligger
ett tjockt omslagspapper emellan samt
tvingar ihop dem. Framhjulen ska nim-
ligen vara forsedda med eykelframhjuls-
nav och hilet i hjulen méste svarvas ut
s4 att det passar for dessa. Néar fram-
hjulen #r fiardigsvarvade brytes dessa
itu, pappersludden skrapas bort och na-
ven passas in pa sin plats. Direfter lim-
mar man ihop halvorna igen, varefter
naven sitter stadigt. Den inre ekerkran-
sen pa naven bor slipas bort pa smargel-
skiva. Navaxeln skruvas fast vid kon-
solerna, som &Ar lost fastskruvade wvid
fjidrarna. Stoppmuttrar bér genomgéi-
ende siittas pa alla jirngingade skruvar
i konstruktionen annars skakar de loss.

Bakhjulens axelhél forses med en ror-
bit av missing med 15 mm inre matt,
sd den passar till axeln. Det ena hjulet
ska vara fast forbundet med axeln, men
det andra ska l6pa fritt, vilket dr nod-
viandigt vid kérning i kurvor. Borra hal
for saxpinnar si langt ut i dndarna pa
axeln som mdjligt och sdtt en missings-
bricka innanfor, s dker ej hjulen av, P4
insidan sdttes tjockare brickor, som for-
ses med stoppskruv. I den ena brickan
borras hil varefter den skruvas fast vid
hjulet. Detta blir d4 fast forbundet med
axeln och blir féljaktligen draghjul.

Ratten gores av 15 mm tjoek plywood




och gires halv med 3 ekrar.I centrum
fastlimmas tv& runda triklotsar, en pa
den Gvre och en pa den undre sidan, var-
igenom fastet for rattens axel blir kraf-
tigt. Till detta tar man ett 20 mm grovt
ror, borrar till 3/4-delar och pressar in
axeln i halet. Forses med stoppskruv om
s&4 behidvs. Axeln dr 35 em liang och i
dess nedre dnde sdtter man pid samma
sitt fast en rulle for stilwiren, som med
block ledes ned till framhjulens styrpin-
nar. Erfarenheten har visat att det ar
lampligt att sitta en 6 mm grov och 7
—38 em lang hérd stilfjider mellan styr-
pinnarna och wiren, detta for att dimpa
alla ryck i wiren som uppstir vid kor-
ning mot uppstiende stenar och dylikt,
wiren héller betydligt lingre. Dessa styr-
pinnar méste vara sammanbundna med
varandra med en 6 mm grov, rak stal-
axel, Rattens axel fores forst igenom ka-
rossens mittgavel och sedan genom en
konsol av trd, som dr fastskruvad i ka-
rossens insida.

Sdtet med ryggstod gores av plywood
i tvd delar och skruvas samman med ett
pianogdngjirn, Det vilar 1ost p4 karos-
sens nedersta ribba och kan alltsa tas ur
om man sa vill. Sits och ryggstéd bor
givetvis vadderas,

(Forts, pd sid, 14).
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Modelljirnyéigsbyggnader

H‘dr har vi nu ndjet presentera den fors-

ta av en serie pd dussinet jarnvigs-
byggnader i skala HOO (Micro). Obser-
veras bor dock att de passar alldeles
utmiarkt i bakgrunden till anlaggningar
i de flesta forekommande skalor. Dess-
utom kan vi ju bygga hus it de yngsta
och rita tig pa kartong till dem.

Den forsta byggnaden, som ni ser hir
nedan i hel skala, dr en tvivaningsvilla.
Vidare finns i serien ett stort lokstall

4 Yttertak och
skorsier;

2 Vaggar och
extra dorrkarm

Basplatta och golv

for tre lok, centralstation, kolpafyll-
ningsstation, fabrik, mindre station, an-
halt, stallverk, vattentorn, godsmagasin
med isbrygga, bensinstation samt olje-
depé.

Byggnaderna #ar tryckta i upp till
fyra fdarger, helt naturenliga och i exakt
skala 1:150. Kartongen med trycket ar
fast, men kan skdras med stor litthet av
en balsakniv. Under byggets ging bor
ni noga félja tillhorande ritning si att

)

== 4

Materialsats till denna byggnad rekvi-
reras frin vir hobbytiinst till ett
pris av kr 1: 05 plus postfirskott eller
helst pr inbetalningskort, varvid ta-

longen miirkes med Microvilla.
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ni ser vilka kanter som ska hopfogas.
Betraktar ni till exempel fig. 2 pa rit-
ningen hir intill, lagger ni sakert miarke
till att lingsidorna ska passas in mellan
gavlarna och inte tvdrtom, ty di blir
det fel.

For sammanfogningen anviandes bal-
salim” som finns av méanga olika fabri-
kat. Se bl. a. Hobbytjinstens annons!
Se till att ni inte anviander for mycket
lim, det ser inte snyggt ut. Om ni ska
ha belysning i husen, bor fonstren skdras
ut med stdmjirn eller kniv. Pa tunn
celluloid drar ni upp rutor med dragstift
och svart tusch. P4 kartongens baksida
placerar ni lim runt fonstren. Celluloiden
lagges pa arbetsbordet och kartongens
baksida tryckes emot densamma. Rutor-
na kommer da att sitta stramt utan ryn-
kor. For belysningen bor ni vidare fore
hopsittningen av byggnaden ta upp ett
hal i golv- och bottenplattorna, sa att
den fardiga byggnaden kan placeras
over en glodlampa med dvirgsockel, som
i forviag installerats pa sin plats i an-
liggningen. Glédlampan bér inte vara
klar, utan matterad och helst inte lysa
for starkt.

1. Villabyggnad.

S4 hidr gar bygget till:

Rekvirera materialsatsen nedan. Stu-
dera ritningen for att gora er fortro-
gen med det allmédnna tillvigagdngssit-
tet vid bygget. Alla delar skiras ut fran
kartongsatsen. Nabbarna pa viggarna
ska ej anvidndas utan skdras bort.

Skér till en basplatta av tjock kartong
enligt bottenplanens ytterkonturer. (1)

Skir ut en golvplatta efter innervig-
garnas konturer. (2) Limma fast den
vid bottenplattan.

Folj cammanstillningsritningen t. v.
numrerad 1—4 vid hopsittningen. Vig-
garna limmas med balsalim.

Innertaket skires endast till av den
som si onskar. Det dr icke nédvindigt.

En tribit 8 mm i fyrkant och ca 60
mm lang utgor skorsten. Den skjutes
ned pa sin plats i yttertaket.

Skorstenskransen limmas pa sin plats
liksom portalen vid huvudingangen.

Obs! Alla vita skarvar tidckes med
byggnadens fargton.

Trampbil fér barn
(Forts, fr. sid. 13.)

S84 till sist trampanordningen. Till
den fir man slakta en gammal cykelram
och behdlla vevpartiet samt de bada ror,
som gar till frinavet. Allt det dvriga sa-
gas bort. Pedalarmarna méaste forkortas
till 10 & 12 em, eljest blir slaglingden
for stor for ett par korta pojkben. Detta
svetsningsarbete gor nigon cykelrepara- -
tor. Kuggkransen maste bytas ut mot
en mindre sidan. Det finns smi, som
anviandes till ldttviktsmotoreyklar. Des-
sa passar bra for andamaélet. Kuggdre-
vet pa axeln bor vara ritt stort, 24 kug-
gar, och for att f4 fast det pid axeln
anvinder man sig av "drivaren” i ett
frinav, som borras upp si att axeln gar
igenom och forses med stoppskruv. Men
forst maste man lopa ut stilet i den, an-
nars gar det inte att borra.

Konstruktionen i dvrigt torde ritt tyd-
ligt framga av foton och ritningar.




Sensationell brittisk modellracerbana

Modellbatar och
modellbilar pa samma
bana

Vir medarbetare Bill Jansson be-
sokte nyligen London och fick i sam-
band dirmed atskilliga uppgifter om
viirldsutstiiliningen for modeller.
Dessutom hemforde han ritningen till
den sensationella modellracerbana,
som dir ska anvindas och pa vilken
bide modellracerbilar och modellra-
cerbatar kan tidvla. Har nedan redo-
visar han olika uppgifter av intresse
och beskriver den sensationella ba-
nan,

Jag lovar att gora allt som vi hidr i
Storbritannien kan géra for att be-
reda er och edra utstdllare det bista
mbjliga mottagande, och jag hoppas att
vi ocksa ska kunna presentera en modell-
utstdllning som man aldrig sett maken
till: Model Engineers Euxhibition 1948,
slutade mr Stogdon nidr TfA:s med-
arbetare uppsokte honom i London for
att hiora hur den engelska utst'zi./],lnings-—
arbetet avancerat.

Mr Stogdon tog emot pa sitt kontor
hogst upp i The Model Engineers Buil-
ding inte langt fran Kingsway i London,
och didr uppe riddde det redan ett sju-
dande liv infor den kommande virldsut-
stdllningen.

— Model Engineer Exhibition dr ingen
nyhet, den #ir ju ett dterkommande ar-
rangemang, som har minst 22 fire-
gingare, men i 4r — det olympiska éaret
1948 — ville man prestera nagot all-

[
I

Tecknarens
uppfattning om méjligheten att kora flera U-kontrollplan frin samma plats.

vision av banan.

deles extra, och vi har darfor vigat oss
pa att inbjuda all virldens modellbyg-
gare till London den 18—28 aug., siger
Mr Stogdon och understryker att det ar
ett stort experiment. Att vi dver huvud
vagat oss pa det beror bl. a. pa det in-
tresse och initiativ, som ni i Sverige vi-
sat for saken, sdger han. Och gir det
bra eller 4tminstone nigot s4 ndr bra
denna gang ska vi absolut aterkomma.
En av huvudprinciperna ar, att mo-
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Han tycks emellertid ha litet dverdriven

dellerna ska visas sa rorliga som mij-
ligt. Vi kommer dérfor att ordna elek-
tricitet av nistan varje tiankbar spin-
ning och effekt till montrerna och dess-
utom #r det pi vissa platser tillgang
till tryckluft. P4 det viset riknar vi
med att kunna presentera "levande”
modeller for den krdsna internationella
olympiapubliken. Men sidana saker

trollas inte fram i en handvandning och
(Forts, pd sid. 20.)
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Cyraks racergalosch

Klart for proviur

I denna sista artikel ska vi titta litet

nirmare pd en del saker av savil tek-
nisk som allmin karaktir. Vi borjar da
med den egentliga ytbehandlingen av
bottenytorna. Hela botten avslipas med
sandpapper, si allt smiknotter i fer-
nissytan kommer bort; och botten av-
dammas mycket noga. Hirefter foljer
en fernissning med mycket sparsam pa-
ligegning av fernissa. Nir si denna fir-
digfernissning dr vil torr, avrives bot-
tenytan Anyo med sandpapper. Denna
gingen giller det bara en litt avslip-
ning med sandpapper nr 000 av knotter,
vilka dr oundvikliga, Man behdver bara
med sandpappret i handen gi o&ver
ytorna.

Diarefter avdammas ater botten och vi
ska nu bona denna fér att f4 den blank
som en spegel, Till detta anvindes bon-
vax eller vaxpolermedel, som péstrykes
botten och gnides blankt med trassel
eller trasor. Man fir pd si sitt en bot-
tenyta med mycket god glidyta. Man bor
ju #ven di och di under sdsongen se
over botten med polermedel.

SA viander vi baten och hinger pa mo-
torn och drar fast denna. Motorn ska
Ystillas”, som det heter pa fackspraket.
Det innebir motorns respektive vixel-
husets instéllning till bottenytorna for
att ernd bista ging och hogsta fart.
Kavitationsplattan pa vaxelhuset ska
ligga i rak linje med en punkt under
steget, vilken varierar frin 50—0 mm.
Den mest idealiska instédllningen ligger
ungefir 20—25 mm under steget. Stil-
ler man dver motorn, dvs. ékar detta av-
stand gir biten ldttare pa forplanet
men ir nigot ostadigare, och stiller
man under motorn, dvs. minskar detta
avstand till steget gir biten tyngre pa
forplanet och nagot stadigare men
minskar i fart. Dar giller det att i viss

Motorn ska under korning vara sur-
rad, dvs. riggroret surras fast med lina
eller koppartrad vid stodlagret, enidr
motorn annars slar upp om den tvér-
stannar. Man far inte i detta fall rakna
med att motorn vid en eventuell pakor-
ning av grund, stockar eller dyl. ska
tippa upp som dr fallet p4d motorer med
ligre fart, utan det blir en ordentlig
smill och ddrmed atféljande skador pa
motorn.

Vi ska nu koppla styrwiren. Detta &r
ju en enkel sak, men en sak som &r
virre, det &r att bestimma sig for di-
rekt styrning eller indirekt sddan, Detta
ar i viss mdn en smaksak. Med direkt
styrning menas att wiren kopplas fast
direkt i styrjirnen. Man erhéller di en
snabbare kontroll éver motorn men sam-
tidigt dr rattforingen nigot tyngre. Di-
rektstyrningen fordrar en ganska liten
wiretrumma pa ratten (cirka 70 mm).
Med indirekt styrning menas att styr-
wiren gar i block pd styrjarnen och ar
fast i sargarna. Man erhdller pi sa sitt
en utvixling som gor rattforingen lat-
tare men samtidigt erfordras stirre
wiretrumma pi ratten (ecirka 100 mm).
Bigge systemen anviandes av viara tav-
lingsforare. Vid kopplingen av styr-
wiren fir man vara mycket forsiktig
ndr det giller att anvianda shacklar och
karbinkrokar av aducerat gjutgods. Ska
man ha fullgod sikerhet for att de ska
halla fordras mycket klumpiga dimen-
sioner, och dd &r smidda krokar och
shacklar med smi dimensioner mycket
starkare och smidigare. Det kan tdnkas

- att detta blir foremal for granskning in-

for stundande séisong. En styrinritt-
ning, som gAr sonder, innebédr fara bade
for den utsatte och for medtdvlare.

I samband med styrinrdttningen kan
vi kanske ga in litet p4 dennas funktion
vid kurvtagningstekniken, D4 man an-

Med denna sjitte artikel avslu-
tas serien om galoschbygget, men
dirmed tar vi inte avsked fran
Cyrak. Han har 15 ars erfaren-
het bakom sig som motorprovare
och experimentman vid landets tva
storsta fabriker fér utombords-
motorer och han bérjade redan
1932 som amator bygga galoscher.
Sedan dess har han kunnat note-
ra 4 svenska rekord med sina ba-
tar. En siadan man vill vi natur-
ligtvis riikna som vir medarbeta-
re iven i fortsidttningen, och vi
har redan hans léfte om att han
ska Aterkomma med specialartik-
lar om sommarens rekordforsok
och om andra saker av intresse
for utombordssporten.

De tidigare artiklarna 1 denna
serle har varit inforda i nr 5, 6, 7,
8 och 9.

undvika att skifta handen pa ratten un-
der sjdlva kurvtagningen, d4 man har
storsta behovet av att sdkert hilla sig
kvar i baten. Det mest idealiska dr dar-
for att ha utvédxlingen mellan ratt och
motor sd, att man pa rakstrickan har
higra handen néagot styrbords om cen-
trum. Vid ingdngen i kurvan flyttas
handen nederst pad ratten nigot styr-
bords om centrum. I kurvan fér man ju
upp ratten si att handen ligger ungefar
i centrum i overliget, och for denna
ater i nedersta laget vid utgingen ur
kurvan, di handen ater fors upp i liget
for rakstrickan. P4 si sidtt har man
gott rattgrepp under den kritiska tid
som kurvtagningen fordrar.

Aven niar det giller val av gasreglage
finns det tvd huvudtyper att vilja pa.
Dels har vi s, k. dicksreglage, som ir

(Forts. pa sid, 22.)

Skiss utvisande viixelhusets instiillning 1 for-
hiallande till steget, vilket niirmare behand-
las 1 texten,

méan individuellt fa4 fram bidsta motor- o 1 S S e S e TR e -
installningen. Siffrorna giller emeller- vander gasreglaget och ratten att halla =
tid endast om avstindet mellan kavita- Si% fast i, star det klart, att man vill -
tionsplattan och bottenytan &r 35—0()
mm pé akterplanet. .
/
I
\
_“___—\_

Den fiirdign C-klass-galoschen, sedd fran sidan. Av rltningen framgiar
bl. a. fenans och beslagens placering. Pi denna ritning har marke-

ringen gjorts 1 enlighet med tidigare beskrivning.

Ett
annat
alwrm-ativ
framgiar av
ay ritningen
iéiver galoschen
sedd ovanifrin, diir
duken dragits dver
plyweoden till steget
— detta for den som vill
ha mera "fiirg” Gver diicket.
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Prat om batar:

Bensinsnal

forra artikeln talade vi om vilka ba-

tar som hade férutsidttningar att kun-
na koras fort. Primirt framkom ocksi
dirvid att om man prutar av litet pa
farten sd sjunker bréansleférbrukningen
avsevirt. Till de primira forutsittning-
arna for bensinsnal korning hor ocksad
motorns “kondition”, dvs. eylindertithet
och lagerglapp samt i nigon man ocksé
instédllningen av och samarbetet mellan
motorns ovriga fundamentala delar; for-
gasare, kylvattenpump, tidndningsappa-
rater och ventiler.

Slitna cylinderlopp medfor att tdtning-
en mellan cylindervigg och kolv blir da-
lig, stort lackage vid kompression och
explosion uppstir med resultat att effek-
tiva medeltrycket sjunker och brinsle-
forbrukningen 6kar. Ar cylinderns dia-
meterékning mer #n 0,3 mm relativt den
nominella diametern eller diametern pa-
rallellt med kolvbulten i nedre vind-
punkten hjilper endast en omborrning.
Vi forutsdtter nu att motorn inte #r
simre 4n att vi med nagra enklare yttre
ingrepp kan f4 ned forbrukningen.

Forgasaren, tidigare i princip beskri-
ven i dessa spalter, dr ett omtyckt for-
soksobjekt antingen det giller att oka
farten en halv knop eller spara ”soppa”.
I de flesta moderna forgasare, fig. 1, dr
luftkonan (K) och huvudspridaren (G)
samt tomgangsspridaren (g) utbytbara.
En del férgasare, bl. a. Schebler, har s. k.
nélventil med vilken munstycksarean
och darmed brinslemingden kan varie-
ras. Nidr en forgasare ska stillas in
”snalt” dr det limpligt att minska ned
munstycksarean sa langt att motorn far
dalig acceleration, ja, t. 0. m. ger bak-
tindningar i forgasaren da gasen hastigt
dras pa. Man far alltsd offra den snabba
accelerationen, och for att undvika de
otrevliga forgasarsmillarna fir man ge
forsiktig gas, men det ir ju knappast
nigon storre oligenhet pid en bat, som
frin starten vanligen kors med kon-
stant fart i timtal. Obs! i fasta mun-
stycken ska aldrig halet knackas ihop,
det kan medféra rakt motsatt verkan
mot den Asyftade!

Om forgasaren misstinkes vara olamp-
lig, som ofta #r fallet vid bilmotor-
konverteringar, brukar det 16na sig att
radfraga en fackman,

S4 har vi kapitlet kylvatten som
méngen batdgare tinkt pa, ibland t. 0. m.
med en viss oro, eller hur? Forr ansigs
det att motorn skulle hallas s& sval att
man kunde ldgga handen pa ecylinder-
locket utan att bli brédnd #ven sedan
motorn gatt flera timmar. Ur sivil for-
slitnings- som brinsleekonomisk synpunkt
&r asikten felaktig. Tvirtom bor kylvatt-
net hillas sd4 varmt som mdjligt, vilket
i praktiken betyder att avgéende kyl-
vatten inte bor vara svalare dn 85° C.
Moderna motorer har termostater som
automatiskt verkar sd att motorn snabbt
kommer upp i limplig arbetstemperatur.
Med en ganska enkel anordning kan ock-
si4 de gamla motorerna kompletteras sa
att de kan fa 4tnjuta denna fordel.

kiirning ] |

Pa mantelns avloppsledning, som ju i
regel ledes in i gasavloppet, inséttes en
kran som vid start instilles sa att allt kyl-
vatten returneras (shuntas) till vatten-
pumpen. Harigenom tillfores inget nytt
kalit vatten utan det som finnes i man-
teln fir cirkulera runt och uppvirmas
mer och mer. Ndar motorn kanns het el-
ler, vilket ar betydligt flottare och till-
forlitligare, nar den pa avloppsledningen
monterade termometern visar uppat 85
—90° C, stdller man om kranen si att
en mindre del shuntas och resten kyler
avloppsroret som nu borjat bli varmt.
Genom att varmt vatten inblandas i det
inkommande kalla sjovattnet dven sedan
motorn fatt arbetstemperatur vinnes den
stora fordelen av forvdrmi kylvatten,
vilket gor att kylningen blir jaimnare och
cirkulationen kan hallas kraftigare. For
att inte eventuella luftblisor i systemet
ska returneras in i pumpen och féran-
leda denna att s. m. s. "tappa sugen”,
en nog sa allvarlig malor f. 6., har
manga mer eller mindre komplicerade
uppfinningar sett dagens ljus. Nagra av
dem kanske jag kan fa tillfille ater-
komma till ndgon annan géng. Till den
nyss beskrivna enklaste anordningen ly-
der riden: Shunta det avgiende vattnet
s4 snart det borjar eirkulera! Se till att
pumpen suger! Glom inte omstdila kra-
nen nidr motorn fitt lamplig arbetstem-
peratur! S& en sak till; en kugghjuls-
pump kan torr endast under gynnsam-
ma omstdndigheter suge vattnet nigon
storre héjd. Vid konverteringar bér man
déarfor, sdrskilt om en pump med slitna
kuggar anvindes placera den s& lagt
som det dr praktiskt mojligt, det kan
inbespara méanga bekymmer.

Att tindningen ska vara rdtt instilld
dar sjdlvklart om man vill erhilla fin
gang, hog effekt och bra brinsleeko-
nomi. Hur tdndningen instilles dr tidi-
gare beskrivet i dessa spalter (nr

tinda brinslet dr lampligt att tala om
nu i samband med god korekonomi.

Forbranningen, inledd av den elek-
triska gnistan, sker inte momentant
utan tar alltid en viss (ehuru mycket
kort!) tid. Flamfronten utbreder sig en-
dast med méttlig fart i alla riktningar
fran gnistan. Nir den innestiingda gasen
antdndes okas dess temperatur och dar-
med dess tryck. Tryckvigorna fortplan-
tar sig med en hastighet av samma stor-.
leksordning som ljudets och normalt re-
flekteras tryckvigorna flera gdnger mot
forbranningsrummets viaggar, Eftersom
man onskar att hogsta trycket ska in-
traffa strax efter det kolven vidnt och
ir pa vag indt (10°—18° efter dvre dod-
punkten) for att expansionen ska ut-
nyttjas bist, forstdr vi nu att tidnd-
ningen vid stor kolvhastighet miste ske
innen kolven natt yttre viandpunkten
(toppen). P4 en snabbgdende motor blir
darvid fortindningen storre for att pa
en mycket ligvarvig vara ganska liten
eller ingen.

Hogtandningen — den storsta fortind-
ningen, far inte stdllas hégre an strawx
fire det lige da svaga knackningar kan
férnimmas i motorn. Dylika knackningar
ar mycket skadliga och ska dirfor und-
vikas. Nagon generell regel for fortind-
ningens storlek kan svarligen uppstillas,
dartill dr forbranningsrummen alltfor
olika utformade, men som hjilp kan f5l-
jande vidrden sikert vara till gliadje:

Vevaxels varvtal/min,

500 1000 1500 2000 2500 3000

Max, firtiindning i gra-
der riknat pd vevaxeln

0 10 20 27 34 40

I samband med tdndningen kan jag
inte undvika att pAminna om vikten av
ratt varmeresistens pa stiften. Hogvar-
viga motorer med hiogt kompressionsfor-
héllande fordrar stift med hog véarme-
resistens (harda stift) och lingsamtgé-
ende motorer motsatsen.

Blir stiften efter kort kértid bemédngda
med fet sot ar de for svala. For att
undvika overslag eller rentav utebliven
tindning bor stiftet utbytas mot ett har-
dare. For heta stift kan féranleda for-
tindning pa icke onskvdrd tid. Dylika
stift igenkinnes pa att savil isolator-
foten som elektroderna visar bridnnska-
dor. Ett lampligt stift ska vara just si

(Forts. pd sid. 20.)
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14/1947) men ndr det i praktiken har

visat sig ldmpligt att gnistan ska an-
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Behillaren § vilken speglarna tillverkas.

Genomskinliga speglar

Kommer ni ihag filmen "Huset vid

92:a gatan”? I den filmen visades
en mirklig spegel, som om man betrak-
tade den frdn ena sidan funktionerade
precis som en vanlig spegel, men som
fran andra sidan var genomskinlig, dvs.
den verkade som en fonsterruta. Den
spegeln var pi intet vis ett fototrick el-
ler nidgon bluff utan rena rama verklig-
heten. Under kriget hade dessa speglar
en stor anviandning och forekom bland
annat i flygplansinstrument av olika
slag, Efter kriget fortsatte ett ameri-
kanskt glasbolag att tillverka dessa
speglar men nu for civil{ bruk.

Speglarna tillverkas genom en process
som amerikanerna har kallat for “"mole-
kylbombardemang”. Det gar till pd fol-
jande sitt: I en behillare insitts fila-
ment (tunna metalltradar), som dr dver-
dragna med en speciell kromlegering.
Over dessa filament placeras nu den
glasskiva, som ska ”bombarderas”. Nir
allting #r klart avligsnas luften med
hjilp av starka vacuumpumpar, vilka
alstrar ett kraftigt vacuum i behallaren.
Genom filamenten ledes sedan en elek-
trisk strém, som genom den vdrme, som
darvid utvecklas, astadkommer en av-
dunstning av kromlegeringen sa att
krommolekylerna med nira nog ljusets
hastighet skjuts over till glaset. Dar
fastnar de s hért, att det dr omdjligt
att avligsna dem genom skrubbning,
dven om man anvander sig av mycket
hirda foremal. Glasskivan har, nir den
genomgitt processen, blivig 6verdragen
med ett tunt lager kromlegering med en
tjocklek av ungefir 1/400 000 mm.

Man kan dven bombardera glas pa lik-
nande siatt med andra metaller siasom
silver, guld, aluminium och bly. Dessa
speglar anvidndes givetvis mest pi sada-
na stdllen diar det galler att kunna se
utan att bli sedd, t. ex. pA sjukhus dar
likaren vill iaktta patienten utan att
denne vet om det, i hemmen dédr man nu
med ldtthet kan se vem som ringer pa
dorren utan att personen i fraga vet om
att han blir iakttagen.

Varpé beror nu denna effekt? Det ar
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Flekéironer Lkonserverar

tan fria elektroner i vakuum vore

radioréret en omdjlighet. I évrigt har
man tankt sig elektroner som negativa
elektricitetspartiklar bundna wvid ato-
mer. Emellertid ar det mojligt att alstra
fria elektroner i luft, men for att fa dem
tillryggaldagga den allra minsta stricka,
erfordras ett oerhort stort antal per
tidsenhet och samtidigt stor rorelse-
hastighet.

Problemet har losts med tillhjilp av
hég spanning, i storleksordningen millio-
ner volt, som accelererar en elektron-
strom i vakuum till en sddan hastighet
att den uttrdder genom viggen (beryl-
lium) och tillryggaldgger en liten strie-
ka i luft innan den tas upp av luft-
molekylerna. Vid 5 millioner volt far
elektronstrommen en hastighet av nis-
tan 300 000 km i sekunden, eller nirapa
ljushastigheten och kan da tringa ige-
nom ett 25 em vattenskikt.

Redan pa 1930-talet gjordes forsck
att utsdtta fododmnen for elektroner
varvid man fann att dessa hade en dod-
lig verkan pi alla i fodoimnet befint-
liga mikroorganismer. Vid lagring av de
flesta farska fododmnen &ar det just en
del mikroorganismer som &stadkommer
forskdmning och forruttnelse, Kan dessa
dodas och nya hindras att uppstd eller
tillkomma utifrin, borde fédoimnet kun-
na lagras ndstan hur linge som helst.
Det visade sig dock vid dessa tidiga kon-
serveringsforsok med elektroner, att
dven dAmnets smak, lukt och farg férand-
rades av det intensiva elektronbombar-
demanget.

Nya forsok pad omradet, som utforts 1
USA, refererades i marsnumret av Elec-
tronies, har ddremot lyckats i s4 matto
att endast bakterier och enzymer paver-

kas och fodoamnet i ovrigt, inklusive vi-
taminer, limnas oftridndrat. Detta har
astadkommits genom att elektroner en-
dast impulsvis fir paverka materialet.
En impuls har en varaktighet av ca
en milliondels (10—9%) sekund och ef-
tersom elektronerna kan tdcka en cirkel
med 38 em radie och vid 5 millioner volt
nar genom 25 cm, kan vid 30 impul-
ser per minut 5,1 ton i timmen goras
bakteriefri.

De amerikanska forskarna har gjort
utforliga forsok med alla slags livsme-
del, som utan vidare kunde behandlas
inneslutna i tunnviggiga glaskirl, hop-
svetsade pasar av plastics eller cellofan
och platburkar. Aven djupfrysta och va-
kuumtorkade fiododmnen kan elektron-
behandlas, vilket onddiggor de hittills
extrema liga temperaturerna och fuk-
tighetsgraderna.

Capacitronen, som apparaten kallas,
har dven anviants fér sterilisering av
droger varvid bl. a. penicillin, vitaminer,
och olika hormonpreparat behandlats
utan att ndgon visentliz férdandring
konstaterats.

Héllbarheten hos behandlade fodoim-
nen har jamforts med icke behandlade
i identiskt samma férpackning, varvid
de forra delvis kunde hilla sig oférind-
rade 1 manader vid rumstemperatur me-
dan de senare ruttnade eller hirsknade
efter nigra dagar.

Med all sikerhet kommer denna an-
vandningsform av accelererade elektro-
ner vicka den storsta uppmirksamhet
inom livsmedelsindustrin, och alla de
som Ar intresserade av metoden hinvisas
till den hir knapphéndigt refererade ar-
tikeln i Electronies, dar for ovrigt fler
litteraturhénvisningar dr att finna.

F. Cohn.

Reaktionsdrivna
skolflygplan

Den 19 mars provflogs i England det

nya tvéasitsiga ovningsplanet Gloster
Meteor VII och den 5 april var det dags
for Lockheed TF-80C — en tvasitsig
version av det kinda amerikanska reak-
tionsjaktplanet P-80 Shooting Star —
att provflygas av den kinde racerpilo-
ten och provflygaren hos Lockheed Tony
Le Vier.

TF-80C, som dr det forsta amerikan-
ska flygplanet i denna kategori, har
konstruerats for att paskynda utbild-
ningen av piloter for de hypersnabba
reaktionsdrivna jaktplan som anvindes
av det amerikanska flygvapnet. Flyg-
planet mojliggor snabbare utbildning av
stridspiloter, da alla G&Gvningsmoment

i stort sett samma sak som intrdffar om
man har ett fonster fordraget med en
mycket tunn gardin. Ar det ljusare ute
dn inne kan man inifrin rummet se ut,
men utifaran verkar det som om fonst-
ret dr fordraget med en icke genomskin-
lig gardin. P4 natten blir det naturligt-
vis omvand effekt s4 att man kan se in
men inte ut. Pa spegeln fungerar den
mycket tunna hinnan av kromlegering
som "gardin”, L. J. A.

eleven genomgéar, hela tiden kan over-
vakas av flygldraren i den bakre sitsen.
Flygplanet adr givetvis utrustat med
dubbelkommando, i likhet med vad som
ar vanligt pi de mindre avancerade pro-
pellerdrivna skolflygplanen.

Overstelojtnant Edward Herbes, ut-
bildningschef vid flygbasen Williams
Field i Chandler, Arizona, var en av de
niarvarande vid provflygningen av TF-
80C. Han framholl att flygplanet fyl-
ler ett stort behov i flygvapnets utbild-
ningsprogram och omtalade ocks& att
man tack vare detta flygplan, rdknar
med att kunna nedbringa utbildnings-
kostnaderna for jaktflyget med 10—15
procent.

TF-80C #ar utrustad med samma slags
motor som foregingaren P-80 Shooting
Star i dess senaste upplaga P-80B, nam-
ligen en Allison Model 400 med eca 1,8
ton statisk dragkraft. PA grund av den
extra sitsen har planets ldngd Gokats
med nirmare 1 meter, men i ovrigt ar
dimensionerna desamma som pa jaktpla-
net. Tomvikten dr ungefir 3,6 och flyg-
vikten 6,4 ton.

Nu frigar man sig bara niar det sven-
ska flygplanet fir sina forsta reaktions-
drivna skolflygplan? Jaktplan i hyper-
snabb klass har vi som bekant redan och
flera dr under tillverkning, men vad vi
helt och hallet saknar dr avancerade 6v-
ningsplan i klass med ovan omtalade
engelska och amerikanska nyskapelser.



Kilara bindren —
gd over 1 lattmetall!

Utnyttja var stora produktionsférmaga i

LATTMETALL

Vire tillverkningsprogram omfattar sivil sand-, kokill- och
pressgjutgods som sinksmide i littmerall och vi kan rekom-
mendera Eder limpligaste tillverkningsforfarande for varje
sarskilc objekt.

Sandgjutning

hand- eller maskinformning

3 ;. o
Pmr.rg]utnmp
f(jf stora serier av smz'i OCh

for mindre resp. storre antal
detaljer.

Kokillgjurning
for stora serier, ger god
precision pi godset.

medelstora deraljer, ger gods
med stor mitcnoggrannhet.

Sianksmide
for stora serier, dd hoga hill-
fasthetsvirden efterstrivas.

Korta leveranstider.

For nirvarande kan vi erbjuda sirskilt forminliga leverans-
tider pd smd och stora maskinformade detaljer i aluminium-
legeringar samt stérre maskinformade avgjutningar i elektron.

De av vira kunder som ha britt liggande hos oss, kan
rikna med en leveranstid av 1 till 2 minader. Finns ¢j
modeller torde leveranstiden for en medelsvir maskinfor-
mad deralj bli 2 till 3 minader.

WEDAVERKEN

AB W. DAN BERGMAN, SODERTALJE
TEL, WEDAVERKEN

7/5 1948 TEENIK for ALLA 19



AMERIKANSK
NYHET

gsom finnu ej tillverkas 1 Sverige, lir virt

efter magnetofonprincip konstruerade
O L] .

tradinspelningsaggregat.

Inspelningar upp till en timme per trid-
rulle, som enbart kostar kr, 9: — och som
allt efter behag kan avmagnetiseras och
anviindas pA nytt, iro mijliga frin radlo-
programmet, grammofonskivor eller egna
tal-, sfing- och musikprestationer, Aggre-
gatet kan litt, enkelt och billigt byggas
av var och en, och eftersom det kan an-
slutas till varje radiomottagare resp.
grammofon, behiive varken siirskild motor
eller firstiirkare,

OBS! Inkdpskiillor till all erforderlig
matertal #Hro angivona. Ritningar och
arbetsheskrivning &ro utfirda 1 minsta
detalj.

FIRMA H, K. WALLENBERG,
Drottningg. 42, Orebro.
Sind mot postforskott och porto:
...... st. ritn.-satser och arbetsbegkrivning
4 kr, 11:75

Postadress: ..... T P S T£A 10.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

En il ameind '
{ planboken

Man vet aldrig néar olyckan ar
framme. Ett snabbférband fér
smasar borde alla béra pa sigi
vaskan eller planboken.

- MOLNLYCKE VAFVERIAKTIEBOLAG
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Sensationell bana ...
(Forts. fran sid. 15.)

Mr Stogdon bad ocksid bevekande att fa
besked sa snart som mijligt om vilka
modeller, som drivs med vad, for att
mg.n ska kunna planera det hela i god
tid.

Att engelsmidnnen betalar viss frakt
och fiorsdkring for de officiella "lands-
lagsmodellerna” och att TfA ordnar
transportforsikringen inom Sverige for
alla deltagande modeller har TfA redan
kunnat meddela, men Mr Stogdon var
inte bara synnerligen angeligen om att
f4 modeller, han hoppades ocksad att né-
gon eller nagra av vira modellbatracer-
och miniatyrracerexperter skulle kunna
komma Gver och stédlla upp i adel tdv-
lan mot den internationella eliten.

Det blir dock en ritt dyr historia f.n.
da det inte gar att f4 pengar fiér saken
i England pa grund av valutasvirig-
heterna, och véira svenska miniatyrracer-
fantaster fir det kanske svart att ordna
det rent ekonomiskt. Gar det emellertid
sa dr vi hjirtligt vilkomna, meddelade
mr Stogdon och presenterade oss for ut-
stillningens arkitekt. Han visade inte
utan berdttigad stolthet en ritning som
vi fatt tillstand att aterge dver miniatyr.
racerbanan pa utstdllningen.

Den blir en 6verraskning: ca 15 me-
ter 1 diameter och inte bara anvindbar
som miniatyrbilbana utan ocksi som
bana f6r modellracerbitar., Arkitekten
hade lost uppgiften pa ett verkligt for-
namligt satt.

Runt den vanliga centrumpivoten
kring vilken alla fordon och farkoster
kommer att rotera ska man montera en
vattentank byggd som en ringformad
bana och gjord i sektioner fior att den
latt ska kunna byggas ihop pa platsen.
Skulle nigon vilja gora nagot liknande
sjalv sa star vi gérna till tjanst med den
engelske arkitektens detaljritningar for
titningar av skarvarna mellan sektioner-
na m. m.

Utanfér och i jEmnhitjd med bassing-
kanten lig sedan miniatyrracerbanan
som forresten skjuter ut litet over bas-
singkanten hir och var som ritningen
visar och den fir en medeldiameter av
ungefar 13 meter. Utanfor alltihop lig-
ger sedan ett staket.

Pivotanordningen blir ocksi av ett
ganska fornamligt slag. For att pa elek-
trisk vig kunna Gverfora en hel del
mandvrer har man gjort en kollektoriik-
nande anordning som en av bilderna vi-
sar si att man kan leda Gver tre kon-
takttradar till modellen utefter wiren.
Tva eller tre olika stromkretsar skulle
man pa det viset kunna fi pd ett myec-
ket enkelt sétt. Detta hoppades arran-
gorerna skulle férenkla mandvreringen
av modelllerna.

Vilviljan var synnerligen stor och vi
kan lugnt utlova att alla modellbyggare
som reser gver till England kommer att
bli synnerligen valkomna. Skulle det
finnas nagon miniatyrracerentusiast som
gor uppoffringen att ta sig dit pd egen
bekostnad si lovade mr Stogdon att han
skulle férsika ordna atminstone logi
gratis 4t honom. Om anmélningen kom-
mer in i tid forstas... Bl

Prat om bdtar
(Forts. frdn sid. 17.)

varmt att det uppnir men icke avsevirt
overskrider sjalvrensningstemperaturen,
dvs. den temperatur da sot och i brinslet
ev. forekommande kemikalier blaser av
stiftet i form av aska. Méjligt, ja, t. 0. m.
troligt ar det att en del motorer, som
under den nu ridande bensinransone-
ringen kores vid ligre varv an vanligt,
kommer att f& sotiga stift. Antingen far
man di4 med jamna intervaller tvitta
dem rena eller ocksd kipa en uppsitt-
ning mjukare. —

Att omstilla ventilerna kan ibland ge
en liten effektvinst men jag vill inte till-
rada att laborera med detta enbart for
ransoneringen,

En néagot tidigare stingning av in-
sugningsventilen kan #nda vara virt att
forsoka pa en motor som av nigon an-
ledning kores viasentligt langsammare
an vad den ar konstruerad foér. P4 mo-
torer med gemensam kamaxel, det stora
flertalet alltsa, brukar dock vinsten ute-
bli eftersom avloppsventilen hir méste
folja med och bade Gppna och stdnga
tidigare an limpligt for helgdagssting-
ning som en gammal motorbétsveteran
sa’ till mig en ging!

Vad som dr synnerligen viktigt be-
traffande ventilerna &r att de titar ox-
dentligt. Otdta ventiler sanker kompres-
sionstrycket och ddrmed effektiva me-
deltrycket. Dessutom kan avloppsventi-
len genom for liten kontaktyta med sitet
fa sa dalig virmeavledning, att den i
vitglodgat tillstand ger upphov till Yovil-
komna” téndningar. Ar ventilerna mye-
ket briéinda bor de tas bort och slipas om
och sitena brotchas. R. K.

AUSTER-klubbarna vixer upp!

Anm’élningar for nya Auster-klubbar

strommar in dagligen till ing. Sigurd
Isacson, Lidingd, och redan har ca 25
klubbar bildats i landet. Vi kommer med
en storre artikel i ndsta nummer av

‘TfA och uppmanar till dess intresserade

lisare att samla sina kamrater och an-
méala klubben. Ett innehillsrikt och in-
tressant meddelande med nirmare for-
slag till samarbete och verksamhet, eko-
nomiska fordelar m. m. utgir till alla
anmilda klubbar, varefter det bara ar
att sitta igng for att £4 ut mesta moj-
liga néje av den nya, roliga sporten!

Yol XX

KAN NI Zita PR

JUKON HJALPER MOT
brinnskador, mma fitter, klida,
sirskador, hudirritationer, siriga
briéstvirtor, solbrinna,
hinder samt lindriga fall av hes
3 morroider och frostskador. Vid

spidbarnsvird ir Jukon synner-

ligen virdefull.

nariga

AB, Jukon
Géteborg




pd mindle dn €IIW

“Den hdr rapporien
fran lackeringen
ar verkligen
siralande ...

Sedan SYNT-EM infrahirdande kom i marknaden O,éd Produ,éﬂoﬂen ==
ha minga industrifretag kunnat dka sin produk- minska leveransti i

tion och samtidigt spara in bdde tid och kostna-
der. Med anvindande av infrardd striltorkning hat med
den lackerade SYNT-EM-ytan blivit torr och pro-

dukten firdig f6r packning inom nigra minuter i
stillet for den sex- eller dttafaldiga tiden, som ir
den eljest vanliga. — SYNT-EM infrahirdande
finnes i en mingfald nyanser och torkas i strdl- -
ningsugn.
o é é oo! é é

LINDGREN & CO - STOCKHOLM O
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Cyraks racergalosch
(Forts. fr. sid. 16).

infallt i ddcket pa babordssidan och dels
har vi sidoreglage att fdsta i sargkan-
ten. Det forstnimnda &r nog det bista
for rundbanor. Det &r ocksid detta
reglage vara forare i allminhet anvin-
der. Gasreglaget kommer nog ocksa att
bli foremal for granskning under kom-
mande sisong. Och di sdrskilt det sa
kallade dodmansgreppet, vilket innebar
att sa fort man sliapper reglaget stan-
nar motorn. Férdelen ligger ju i éppen
dag, t. ex. vid en kullkorning eller om
man skulle ramla ur baten eller pia an-
nat sitt tappa kontrollen over ekipaget.
Och fragan &dr vil, om inte dessa

| test som i vardag

dr Palmolive det réitta
for harvarden

VEDICINSKT: stimulerar harbotten,
motarbetar mjall och darav foranlett
hiravfall samt innehdl-
ler fér héret valgbran-
de cholesterin.

BINDER héret vil,
men bibehaller det
mjukt och naturligt,
utan att smeta,

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar

Ritning for byggandet av
El-grammofonen
"KILROY II”

Forsiljes av
CURTH OHLSON
Regeringsgatan 100 - Karlshamn

Motorn bygger Ni ldtt av en DYNAMO.
Motorns spanning 130 V eller 220 V.
Transformator anvidndes ej. Pris 2 Kr.
-+ porto.

22

TEKNIK for ALLA 7/5 1948

reglage kommer att bli obligatoriska s
smaningom., Man bér ocksi se till att
gaswiren Ar ordentligt fast bade pa
reglage och motor och att den loper
klanderfritt.

For att skydda knin och ben bor man
ha en ganska fast stoppad dyna att ha
under benen ndar man kor. Man stir pa
knd under korning, vilket de flesta nog
torde ha klart for sig. Denna dyna kan
lampligen surras fast, t. ex. vid sarg-
stottorna sid den efter slutat lopp inte
ligger vid akterspegeln.

Nummerskyltarna kan ocksd goras
klara och siffrorna mélas pi niar det
permanenta tiavlingsnumret erhallits.
Nummerskyltarna ska vara 400 mm langa
och 250 mm hoga med 200 mm higa
siffror med 40 mm stapelbredd. Hor-
norna pa skyltarna kan avrundas gan-
ska mycket for att gora dessa behan-
digare. Det ska vara svarta siffror pa
vit botten. Se tivlingsreglementet! Num-
merskyltarna placeras bidst pd sidorna
med framre kanten i hojd med steget.
Vid fastsdttningen maéaste man tillse att
inte skruvar eller dyl. ligger utanfor sa
att dessa kan haka fast eller repa son-
der bredvidliggande batar i depa. De
far heller inte goras for kraftiga sa att
de vid Averkan bryter sonder sidorna pa
baten. Det ar ldttare att gora nya num-
merskyltar d&n att byta sidor pa baten.
Lampligt material dar 2,5 mm furuply-
wood.

Skulle man héndelsevis kora omkull
sa flyter ekipaget ca 10—15 min. pa den
luft som finns i forddcket savida detta
ar nagorlunda titt. Ska man ligga och
kiéra pa storre vatten och dr ensam, bor
man ldagga in en bilslang under fordie-
ket och pumpa upp denna, da flyter eki-
paget hur linge som helst. Det dr inte
alla ginger man lyckas f4 upp sjunkna
ekipage, som lirger i ojimn botten pa
25—30 meters djup. Jag kan ocksi i det-
ta sammanhang nimna nagot om brinsle
for korning med galosch. For nybor-
jare kan ett enkelt hemlagat briansle
med fiordel anvdndas. S dr exempelvis
60 % 85 oktanbensin + 40 % bensol ett
littlagat briansle. Smérjoljetillsats 12—
16 % SAE 40 motorolja. Kor i borjan
med for mycket brdnsle pid bensinnilen
tills visshet wvunnits var bésta instdll-
ningen finns. Det ar ldtt att brinna
sonder kolvtopparna, och kolvarna kan
?”skara” i ecylinderloppen om man har
for litet brénsle,

Och kom ihdg att vanliga ombord-
laggningsreglerna till sjoss giller dven
for galoscher. Kor aldrig mot en brygga
eller depa utan kor lings dessa, di det
ar mycket svart att bedoma niar baten
gar ur plan och stannar. Kor man langs
bryggan gor det ingenting om béaten
fortsiitter ldngre #n beriknat, medan
ddremot samma mandver mot bryggan i
allméinhet resulterar i reparationer pa
biten och en massa obehag for ovriga
deltagare.

Och till sist hoppas jag att under
kommande tivlingssdsong fi se manga
nya tiavlingsforare pa dessa amator-
byggda batar, att .fa tillfdlle att se
deras insatser och kamp pa banorna i
denna sport, som fordrar si mycket av
sina utdovare men som i gengild ger sa
mycket tillbaka i form av resor, spin-
ning, sjdlvfortroende och inte minst ett
gott kamratskap. Cyrak.

P. 8.
KMHK :s nya bestiimmelser fir ntbordare med

standardmotorer kommer i niista nr.
D. 8.

Projector News
from USA

$ 193 payable in 4
swedish  currency [hE
kr. 695:— (list
price kr. 750: —).
Immediate delivery \
from stocks at_\
Malmé and Stock- &
holm e. o. d. Limi-
ted quantity. Ask§
for booklet.

REVERE § mm

FEATURES: 220 Volt D. C, & A, C,, 1,6 Wol-
lensack lens, 500 Watt long life lulllp double
blower H\btl_'ﬂ'l, self-adjusting film gate, fast
automatic rewind, pilot light, easy film threa-
ding, knob for fr.uning separate switch for
motor and lamp brilliant pictures up to 9 feet
wide theatre quality and performance one year
guarnatee.

Durable, high grade projector —

case incl,
THE DAN-AMERICAN RADIO

COMPANY

Photo Department Fuglegaards-
vinge 70. COPENHAGEN.

TfA:s ritningar

1. TfA:s folkbat "Sliindan" (7 blad) 12:—

inkl, licensavgift,

TfA:s Masonltekanot. Slutsild.

T{A:s miniatyrmotor nr, 1, 7,6 cc (5

blad) 8: 50,

. Inspelningsaggregatet, Slutsilt,

. Bensinmotorn Ikarus 10, 3: 80.

lDe;; lg:;allska ritapparaten, 2:106. (Ska-

a

TfA-racern som gir 80 km i timmen,

8:10.* Slutsild.

En ettrig 2-taktsmotor, 0: 95*

. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2: 15.*

T{A:s amatrsvarv. 5: 50, Skala 1: 2.

TfA:s cykeibds., (14 blad) | hel skala,

35: — pr sats.*

12. Den Idealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (8 blad). 7:85,

18. 4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/76 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miistergskapsvagnen 8: 55.

16, Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet fir ovanstfiende bil. 4: 50.

17. Barken Quincy. Slutsild.

18. Orion, "Bananens” dleselflygplansmo-
dell, Slutsald.

19. Donéofullhn' dade férstoringsapparafen,
11: 40.*

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
strgom.s direktdrivna stréomlinjevagn,
4: 30.

21, Racerbiit som amattrbygge, L. 0. a.
4,45 m. hastighet upp till 35 knop be-
roende pA motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licems 22:—,

22, TfA:s MC-bil, Ritningssats med fall-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

28, HUMLAN — "Bananens” nya F- modell.
Motorflygplan fiér 3,8 ce motor, 3: 70.*

24. METEOR — Tegstroms nya 10 cc mo-
de!slil}notor for tdndstift eller diesel.
5 L ]

25, TfA:s FOLEKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskriv-
ning, Komplett 8: —,

De med * miirkta ritningarna #r 1 faull

skala.

Vdra danska lisare kan bestilla ritningar
hos C. A. Reitzels Subskﬂpﬂon:a,"del%g,
Verregade 20), Kebenhavn K Telf.: C. 2

=
ESee n sap ww

Till Teknik fiir Alla, Box 8187, Sthim 8,
......... Bt ritning Nr .....cccciciicicmnrinasrannsn.
DFARINT aiiesianemapeviriaanaiivng

Bostad : s
Postadress:




Kvalitetskontroll...

Kvalitetskontroll 4r icke ndgon nyhet, da det giller Obergs tillverkning av filar.
Fortlopande, noggrann G&vervakning av tillverkningen 4r en bidragande orsak till
det goda namn Obergs verktyg atnjuta pa exportmarknaden. En Oberg-fil genomgar
ett 40-tal noggrant kontrollerade arbetstempon, vartill kommer provning i foretagets
laboratorium for att tillforsikra kunderna en forstklassig produkt. ® Ovanstiende

bild visar en kontroll under mikroskop, som samtliga roterande filar underkastas.

C.OOBERG&Co,

ESKILSTUNA

L -
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AB. Stridsherg & Biiirtlk

| NYHETER fran svensk industri

Edsforsen uthygges

Edsforsen i Junsele ska nu utbyggas och man rdknar med att

borja arbetena redan inom nigon ménad. Exploateringen
sker av Graningeverken och Asea:s dotterbolag Skandina-
viska elverk. I fullt fardigt skick vintas verket ge 70 000 kW
men i den forsta etappen raknar man endast med 40 000 kW.
De forsta kraftleveranserna berdknas ske 1952, Tidigare kan
man namligen inte fA nagra generatorer,

Ny industri till Finsping

I likhet med vissa andra orter, som dr kiinda framst for sin

metallproduktion, fir nu Finsping en industri, vilken i
frimsta rummet efterfrigar kvinnlig arbetskraft. Det &r
Orebro konfektionsfabrik som startar en syfabrik i Finsping.
Storre delen av maskinutrustningen #dr redan inmonterad.
Sammanlagt viantas ett trettiotal kvinnliga arbetare fi an-
stdllning vid foretaget.

Henkel-Helios till KF

De bida stora tyskdgda kemisk-tekniska foretagen Henkel

kemiskt-tekniskt AB och Helios kemisk-tekniska fabriker
ska enligt meddelande av Flyktkapitalbyran forsialjas till
Kooperativa forbundet. Nagon uppgift om kopesumman har
inte lamnats.

Bergslaget genomfor stora utvidgningar

Av arsredogirelsen for Stora Kopparbergs bergslag framgar

att man haller pd med stora utvidgningar inom foretaget.
Utbygegnaden av Domnarvet for en produktion av 400 000 ton
jarn och stal pagér, och vid Sdderfors har man borjat uppfora

Om du blir desperat
utan en kamrat.. '

Colgate's Tandcreme gér andedrdkien

ett valsverk for rostfri plat. Vid Skut-
skir byggs ett svavelsyreverk. Betrif-
fande kraftverk har forberedelser for
utbyggnad av Gradafallen i Osterdal-
dlven igangsatts och Skedvi kraftstation
beriknas bli klar ndsta ar. Likasa be-
riknas oljeraffinaderiet, som Bergsla-
get tillsammans med Transatlantic byg-
ger i Goteborg, kunna startas nista ar.

Ny Asea-verkstad

1 I Ludvika planerar Asea att bygga yt-
terligare en verkstadsbyggnad. Denna
viantas vara klar 1950 och man ridknar

-

o

SHE

frisk samtidigt som den rengér ténderno

Tag inga risker nir det giller Er andedrikt.
Borsta tédnderna morgon och kvall — och
varfér inte strax innan Ni skall ut pa
nagot trevligt. Denna extra ging &r minst
lika viktig som Er make up! Anvind Col-
gate's Tandcreme, som rengor tinderna ef-
fektivt frdn kvarstannande matrester, vilka
ofta fororsaka dalig andedriakt. Redan ge-
nom att tinderna bli rengjorda pd rétt sitt,
bli de vitare. Men Colgate's héjer effekten
ytterligare med hjilp av ett effektivt, men
milt polermedel. ~

Besik tandlikaren 2 ggr om dret
— anvind Colgate 2 ggr om dagen.

Kom ihdg aft skélla mun-
nen med Colgate Antisep-
licum efter all tandborst-
ning. Forst d& blir mun-
hygienen perfekt. Det &r
ocgsb ett alldeles uitmarki
. gurgelvatten.
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di med att anstilla ytterligare 300 man.

Utvidgningar i Skoghall

Vid sigverket i Skoghall har Udde-
holmsbolaget i dagarna paboérjat upp-
forandet av en virkestorkanliggning
samt av magasin med mekaniska trans-
portanordningar for de torkade triva-
rorna.

Svenskt halmpapper

En svensk metod har utexperimenterats
att framstidlla papper av halm, ba-
gasse, bambu ete, och ett konsortium av
svenska och utlindska intressenter har
bildats for att exploatera metoden, vil-
ken enligt uppgift vid en presskonferens
redan limnat laboratorieforstkens skede.
Man har redan hunnit med forscksdrift
vid nagra fabriker i Sverige och utlan-
det och denna har givit ett mycket lo-
vande resultat. -~



VERKTYG & urmaker
IDUNA A.B.

STOCKHOLM 7

Tiderna {054
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Viarldens forsta motoreykel byggdes 1885. Ram och hjul var
av trd, motorn gjorde 900 varv/min. — nir den nagon gang
gick — och smoérjningen var inget storre problem: man tog
helt enkelt forsta biasta maskinolja.

Vira dagars snabba och driftsikra ma-
skiner, som ofta “toppar” over 5 000
varv/min., kriver diremot en specialolja,
som motstdr hioga temperaturer och &r
absolut fri frdn beck- och koksbildande
amnen. Gargoyle Mobiloil D ar en sadan
olja och genom att anvdnda den har Ni
en siker garanti for ratt smorjning av
Er motoreykel.

GNRGONe

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY

VACUUM OIL COMPANY
"* P smarjoljespecialister

ENSAMFORSALIARE FOR SOC Y-VACUUM OIL COMPANY INC




CB:101 PILOT

@r en speciellt i dessa dagar aktvell konstruktion

| korforbuds- och ransoneringstider kér man
PILOT som cykelbil - 1&11, komfortabelt och snobbt.
Sedan @ndras den utan svarighet och fér en
ringa kostnad hll mc-bil efter de instruktiva
motorinstallationsritningarna.,

Det dr &1t ait bygga en PILOT! Den noga ut-
provade kanstruklionen ar sd enkel och val ge-
nomi@nkt och ritningarna sa tydliga och lattlasta,
att alla kunna nd eft gott resultol. Byggnadskost-
naderna bli dessutom ldga, eftersom inga dyr-
bara specialdelar erfordras.

Sédnd in kupongen t dag — Ni erhdller
ritningarna omgdende och hinner fa Er
bil férdig till semestern.

ING. ULF CRONBERG, Lénggatan 19, Hégands
Siind mot postfirskott féljande ritningar
1) CB-101 PILOT & 8:50 plus porto.
2) M-101 (motorinstallation till CB-101)
4 3:50 plus porto.
(S8tryk det ev. e] Unskade.)
i £ T s, S e T o P
Bostad .
PORCAGERRE . .2 ur s edennerasisnesssiaiey

TLA 10

Skall man spara, miste man se
ocksi pd Orema. Man skall t. ex.
raka sig med Matador, det rostfria

rakblad, som wvarar 1 veckor.

Matadors linga livslingd beror pd
att det dr expertslipat vid Sveriges stirsta
och modernaste rakbladsfabrik. Kom ihdg
att mannens baste van dr hans

Matador

A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD
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Miljondels sekund . . .
(Forts. fr. sid. 9.)

vig uppskatta storleksordningen av den
tid, man vill méta, och sedan vilja mot-
stind didrefter; urladdningstiden &r
namligen direkt proportionell med mot-
standet. Konstruktionen av denna kro-
nograf #ir riatt komplicerad. De sma
elektricitetsmidngder det hir ar fraga
om gor att all isolering maste vara yt-
terst omsorgsfull for att forluster ska
undvikas, Och mitningen av restspin-
ningen i kondensatorn maéste ske strom-
lost, ty kopplades en vanlig voltmeter in
skulle kondensatorn urladdas genom den-
na langt innan den hunmit gora nagot
utslag., For ovrigt dr det pa de moder-
naste instrumenten, av system Jorgen-
sen-Weibel, icke den absoluta spinning-
en man miter utan forhillandet mellan
spanningen efter och fore urladdningen.
Déarmed har man i vissa avseenden vun-
nit en forenkling i apparatens konstruk-
tion si att den blivit mer ldtthanterlig,
samtidigt som noggrannheten tkats. Med
detta hogklassiga instrument kan tider
pad en tusendels sekund mitas med en
noggrannhet av nedat en promille, vilket
gor att tiderna kan anges pa milliondels
sekunder.

I samtliga instrument, som nu nimnts,
har métimpulserna bestatt av brytning
av elektriska strommar. Anordningarna
for att astadkomma denna brytning kan
variera. I fig. 3 visas négra sadana
brytanordningar. A &r en "klaffkon-
takt”, som bryter ndr den paverkas i pi-
lens riktning och anviindes vid mitning
av mekaniska rorelseforlopp. Vid mit-
ning av den s. k. efterbrdnningstiden
hos geviarspatroner (tiden fran slagstif-
tets anslag mot tdndhatten tills denna
exploderar) gjordes t. ex. filjande an-
ordning: Gevarspipan sagades av jams
med kulspetsen., P4 slagstiftet anbringa-
des en tapp, varefter en klaffkontakt
placerades s& att tappen paverkade klaf-
fen i samma ogonblick slagstiftets spets
nidde tdndhatten. Den andra impulsen
erholls piA sa sitt att en tunn koppar-
trad spindes tver mynningen tétt intill
kulspetsen, och niar kulan bérjade rora
sig slet den av triaden och briot dirige-
nom den genom denna flytande strom-
men. B ir en membranbrytare och an-
vindes bland annat vid métning av has-
tigheter éver 1judhastigheten, varvid den
s kallade bogvigen, som det i rérelse
varande féremalet fororsakar, trycker
pd mebranet M och bryter stromkretsen.
Den kan ocksd anvindas vid métning av
tryckfortplantningshastigheten i bade
gaser och vitskor. Vippstrombrytaren C
kommer till anvindning exempelvis vid
undersékning av ljudhastigheten i fasta
material, varvid trogheten hos vikten P
gor att kontakten bryts nédr vibrationer-
na i materialet hunnit fram till bryta-
ren, som #ar stadigt fastgjord vid det-
samma.

Béade fallvikts- och kondensatorkrono-
grafen dr utrustade med forstidrkare s
att mitimpulserna ej nodvindigt méaste
bestd av brytning av stromkretsarna.
Det ridcker med mycket svaga momenta-
na variationer i stromstyrkan, vilka for-
stirkes och didrefter genom ett speciellt
slags radiorbr, “thyratronrér”, styr re-

Anvdndes som
fonsterkitt

Stanger ute insekter

Tatar for vatten

STRIP-SEAL (uttal. Stripp-Sil)
tétar och kittar allt. Kan an-
véndas sdviil ute som inne.
Bibehaller sig alltid elastiskt.
L&tt att anbringa — ldtt att
avldgsna. e Fdaster pd alla

material och kan mdlas 6ver.

Till salu hos alla wvilsorterade
firg- och jérnhandlare.

Lafungelants

FABRIKS AB.
GOTEBORG: STOCAHOD LN
==

H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/B

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrid A B)
Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910

Kontor i Géteborg:
N:a Hamngatan 18

Firman grundad 1891
Patentombud:
M. Kierkegaard, E, Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Svenska Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMARKEN
A e e il s R

—————




Berg-Fast har
en enastiiende
hiiftformiga

och det limma-
de sitter som
berg. Smetar
2j, efterliimnar
inga fliickar.

BERG

PRIS 0:95

V
QMMAR ALT-*

A.-B. Husqvarna Borstfabrik, Huskvarna

—

Flygmekul!ikerskohn

i
MéIndal

Ynglingar, som idiro i fldern 15—23
ir och ha lust och fallenhet for meka-
niskt arbete, kunna antagas som ele-
ver, TUthildningen omfattar en 2-drig
kurs Tlll'il saviill praktisk som feoretisk
undery -.mnj.:

Skol diir undervisningen iir av-
giftsfri, ombesiérjer elevernas inackor-
dering i eget elevhem for en avgift av
kr. 90— per minad., Fir obemedlade
och mindre bemedlade elever kunna
elevstipendier erhdllas med upp till kr.
90 :— per minad,

Iiratom flygmekaniker uthildas
iven  elektriker, inredningssnickare,
miibelsnickare, plitslagare med svets-
ning, radiomontorer, smeder och ta-
petserare; fior den sistniimnda avdel-
ningen 4 drs Lirotid.

Ansikan om intriide bir vara skolans
expedition tillhanda senast den 1 juli
148
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sfiret, som omfattar 11 mfn. med
48 timmars undervisning per wvecka,
biirjar den 2 aungusti 1945,
Upplysningar limnas av skolans ex-
pedition, Berzeliigatan, Milndal (tel.
27 2042), dir fdven anmiilningsblanket-
ter och formuliir for stipendieansitk-
ningar kunna erhillas.
STYRELSEN,

lder, som i sin tur bryter stromkretsar-
na, Brytare av detta slag dr solenoiden
och den fotoelektriska cellen. Den forra
bestar av en ram, pa vilken tunn kop-
partrad lindats i minga varv, Ska man
mita exempelvis en projektils hastighet,
magnetiserar man denna och skjuter
den genom tvA sidana efter varandra
stillda ramar. Projektilen inducerar da
en elektromotorisk kraft i vardera ra-
mens lindning, vilken kraft férorsakar
den behovliga variationen i den till in-
strumentet giende strommen,

Kontroll av slutaren i en kamera kan
utféras pa foljande sitt (fig. 4): F &r
slutaroppningen och A en fotozell, som
vid slutarens oOppnande traffas av en
ljusstrile fran ljuskidllan t. v. & figu-
ren och som dirvid avger en elektrisk
impuls, Vid slutarens stingning avger
den en ny imbuls, och kronografen re-
gistrerar den tid som forflutit sedan den
foregaende. Om man forst placerar den
fotoelektriska cellen sa att stralen pas-
serar objektivets centrum, och darefter
vid en ny miitning anbringar den i li-
get B, dar stralen traffar cellen nir
slutaren helt hunnit Gppnas, fir man
genom att jamfora de erhallna tiderna
dven ett virde pd den tid, slutaren an-
vinder for sjdlva Oppnings- och slut-
ningsrorelserna.

Det kan forefalla onddigt i praktiskt
avseende att kunna méta si korta tider,
det har talats om. Men s& #r ingalunda
fallet. Forutom de exempel, som berorts,
kan namnas hur viktigt det dr att kun-
na mita reaktionstider inom svagstroms-
tekniken, t. ex. hos relier for automat-
telefonsystemet. Eller vid mekaniska
konstruktioner, dir det giller att olika
tempon ska gripa in i varandra och dir
minsta glapp eller oregelbundenhet i
funktionen kan spoliera stora vérden.
Minst lika stor roll, som timmar och mi-
nuter spelar for oss nutida jiktade mén-
niskor, spelar tusen- eller hundratusen-
dels sekunder i de instrument och ma-
skiner, som producerar de fornddenhe-
ter eller mojliggér de bekvimligheter
och nojen, vi dagligen betjdnar oss av
och vant oss vid. Wille Sundstrom.

ABA képer 10 Skandia

Det nya svenska trafikflygplanet, Saab

Seandia, kommer att trafikera sven-
ska flyglinjer sedan dverenskommelse nu
triaffats mellan ABA och SAAB om en
leverans av 10 plan till ett pris som hal-
ler sig omkring 15 miljoner kr. Denna
overenskommelse kommer sikerligen att
bli betydelsefull for forsdljningen av
Scandia i fortsdttningen, da det ar vil
bekant vilka hioga krav ABA stiller pa
sina plan.
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24 44 2

och 7 juni 1948,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elekiriska svetsningskurser med praktik
samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik birja
den 10 maj, 24 maj och 7 juni 1948,

Prospekt och upplysningar mot 2

DUBELNSGATAN 9

BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatiirer birja den 10 maj,

porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

SKOVDE

24 maj

DIDIDI DI IDIDIDIOD

Tel. 1249

24 44 44 44

PALMC

3 raka

fulltriffar

Palmolive
rakcreme — vmnigt
liddrande, torkar
ingsamt, uppmjnkar
skiigget effektivt!

FPalmolive }
rostfria rakblad —

skarpa saker med L
varaktig skiirpa — 9
ger snabb  och
smiirtfri rakning!

Palmolive
rakvatten — stiir-
ker och stimulerar
huden, fullin-
dar rakningen!

VARLDSMARKET FOR RAKMEDEL

Vi mdste hijdlpas dt

att ratt disponera upplagan

i dessa ransoneringstider.
Vi tycker det dir trdkigt att dagligen
fi hira att vira lisnummerkipare
ghtt miste om tidningen genom att
den hastigt tagit slut hos tidnings-
firsiiljaren, Det enda rdd vi kan ge
er {ir att prenuamerera, ni slipper
ogfikerhetskiinglan, ni har tidningen
giikert i hreviidan!

Prenumerera i dag.

Nordens stirsta tidskrift fir POPU-
LARTEKNIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE

Prenumerationspris:

Helir 11:50 Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto
1579 92 eller insiind nedanstiende ku-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
firskott, PRENUMERATION i Stock-
holm kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 3, Telefon 11 60 79,

Till TEKNIK for ALLA =
Box 3137, Sthim 3

T'ndertecknad prennmererar hiirmed pi
Teknik fir Alla under 1 helfr — 1
halvAr — 1 kvartal frfin ............mAnad
1048,

Stryk det ej Gnskade,

o £ o8 0 R R e S R T
Bostad :
Postadress:

V. g TEXTA!

7/5 1948 TEEKNIK fior ALLA




Till salu,

SHARMDYNOR i prima skinn storl. 27 X17 pr
st. 19:50, 8v. t. Box 50, Gribo.

EL-BORRMASKIN limpl. fir radiorep. och
hobbyverkst, kan Ni Litt sjillv tillv, for 30:—.
Drives m. geng.-fliiktmot, Ritn. o. arbetsbeskr.
3:50 + p. fr, G. Andersson, Box 2228, Hibr.

RADIOMIKROFONER '"Dernic” 36:—
bruksanv. Arne Westerborg, Boriis,

RITBORD beg. konst. kontorsmod, m. lada ut.
ritmask. 35:—. Viisterds, tel. 36943,

TrA 1945 10:—, 1946, 10:—, Hobby 145 3:—,
Moddeltekn, 1944 7:—, 195 7:—, Tekn. o.
Hobby 1844 4:— 15 5:—. M. Ljunggren,
Stadsportsg. 10, Karlshamn.

MC. HVA 200 cc Jap, skatt o, firs. bet. kirkl
Bill. v. sn. aff, E. j‘akol}sson. Barsele.

CYKELVAXELN finns finnu i lager till detta
nedsatta pris. Endast 28: 85, Varutjiinst, Fack
14, Norberg,

EL-CYKEL, NV utan batt. siiljes omedelb.
235:-, prima diick, besiktn.-instrument finnas.
J. Akerlund, Pl. 103, Lindds,

ISLAND 1820 5:— (1) 2:50, Geysir (8) 3:50,
Karlsef. (3) 4:50, Sturlasson (3) 3:— Iepl.
(4) 2:50, Dito 5:— (1) 4:50, L. P, 47 (6) 4:—,
1847 Tan, 11,5 (4) 3:—. Samtliga (30) 25:—.
Allt beg. prima + porto, giro 14 27 25, G. Wil-
helmsson, Rarstorpsg, 12, Yiirnamo.

PLASTICOR C 2 sprutgj.-app. (8 gr.) billigt.
A. Rosengren, Amiralsg. 88 C, Malmb.

LITEN 4-sits. Fransk kaross kompl. m. flyg-
lar, sufflett, sitsar m. m. i viilbehiillet skick
475:— ev. byte mot littvikt., aktérsnurra ete.
Foto m. 2 porto. A, Hiikansson, Figelsings-
viigen 3, Grindal.

DUPLICERINGSMASKIN, Rex Rotary mo-
dell Turning 826 obet. anv. siiljes med fiirg,
hjul, penna, skrivstift och stenciler medfil-
jer. 225:— kontant. Sven Bergh, Falkenberg.

VI SLUTFORSALJA ett antal Am. kulspets-
pennor av hogsta kval. i lyxutf. Virt vanl
pris dr 24:-, Ni fir den fér end. 12:- om Ni
genast insiinder namn o. adr. 2-firig gar.-sedel
medf. varje penna. El-Teknik, Trelleborg.

SPEGELTELESKOP, Niistan fiirdigslipade
glasskivor, slipmedel och 50-sid., rikt ill. ar-
betsbeskr. 1G5:-. Altair-lab., Postfack 4716,
Malmé 4.

MOTORER bhill,, 4 eyl. Chevr. m, koppl. kom-
pl., 6 eyl, Pontiac m. koppl. o. viixell,, kompl.
Utomb. mot. 3 hk, me, i, mod. 200 ecc. Uppl.
m. porto. Nils Persson, -39, Pilgrimstad.

BEG., DRAGSPEL 3 rad. Raggie Sp. Italia
900: —, G. Bjistrom, N:a Orniis, Sorsele. Te-
lefon 13,

BAKHJUL t. 101 Pilot 20X2” Novo nav m.
frih.-broms kedjekr. 18 t. motordrev 33 t. m.
hromstrumma specialekrat nytt o, obeg. T5:-,
1 st. stAlrdr 25 mm c:a 3 m 12:-, 2 st, d:o 80
em 5:-, 1 gt, tank eyl. 5 1. m. kran 6:-, 1 st.
firgasare t. Ilo flottor o, fiiste sénder m. reg-
lage 8:-, 2 st. tryckfjiidrar 2X15 em 20 kg st.
1:50, 2 st. horlurar Telefunken m. prima slad-
dar 12:50 st. Svar till "Genast”, Pl 281,
Gitene,

PRIMA mc-diick Trelleb. aeroplan 4,00X19
50:-. Vulstdick 3,00X26 m, slang 55:-. Fiilg-
skena till dito 5:-, Sviinghjul Rex Williers
kb kipes. Knut Nilsson, Sjirup 10, Rynge.

MC.BIL 147 cc 3 v. kiorkl. 600:—, nya me-diick
3,00X19 45:-. Kedjor lit. beg. 5/8X1/4 25:-,
forg, 500 25:-, forg. 200 20:-. Sv. m. p. t.
"M(C-bil"”, Gendalen.

STAT. MOT. vattenk. 3 hk 80:-, Vevhus ¢t.
Indian 350 ce 40:-. Me. gen. m. reli 35:-.
Spionkamera i fickursform, m. unik. 12:—, Bo
Lettstrand, Bjiirviken, Btjiirnorp,

CENTRA-SVARV med fullst. utrustn. samt
xtra dubbar, transm., svarvstiil siljes ell, by-
es mot forsl. helst kamera el. kikare. 150:-
(svarv. fir helt my ej anv.), Sv. t. H. Rut-
gersson, Killekiirr.

MC., MOT, 4 cyl. topp limpl. fir ombyggn.
till bitmotor, med koppling utan viixellida
250:-. R, Thirnell, Yttersjiin.

med

WA\ gt cer

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr
1:50 per rad (eca 34 typer). Firskotislikvid,
kontant eller insall & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten masle vara lydliga — maskin-
skrivna eller lextade, Vi ansvarar icke fir
otydligt skrivna eller starkt firkortade manus.

1 st. 1561, 1 st. MHD4, 1 st. VMS4 8:- st. Svar
till K. Edvarsson, Box 81, Briicke,

LUYTG. reffl. har kost, 109:- s, fir 45:-, 1 st,
"Stella 518” n. nytt 40:-. Fack 56, Hackis.

MC. HD 1000 ce m. 24 kirkl. skatt o. firs. bet.
400:-, Uppl. m. p. A. Joelsson, Svenshigen.

MC-MOT. 147 cc Will. m. magn,, viixell. o.
firg, 150:-, 2 st. me-diick, fabr.-nya 3,25X19
siiljes t, higstbj. Sv. t. Allan Johansson, Vals-
ing, Klovedal, eller telefon 7, Klivedal.

BILMAGN. 1 st. 4 pol. Bosch i prima skick
95:-, 1 st. me. magn., 1 pol. Bosch | 1:a sk.
60:-. Sv. t. "Boseh”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

RADIO 30:-, nytt luftg. har kost. 78:- siilj.
nu f. 60:-, 4 ribr 8:-, kristallm. 5:-, hégt. 10:-.
T, Persson, Box 30, Tandsbyn,

HD CYLINDRAR 2 gt. 1000 kem 20:- pr. st
2-pol. mag, miirke Bosch 50:-. Y. Andersson,
Pl, 533, Tibro.

KULSPETSPENNOR Eversharp m, guldhuv
fornt 81:-, nu 60:-. Retrakto De Lux férut
43:- nu 21:-. Nyhet: Kontorspennan svensk
tillv. 15:-. Ombud begiir offert, insiind & post-
£. 42960 sd siindes portofritt. Handelsf, Kvali-
tetsvaror, Ovra Olskroksg, 22, Giteborg.

BATT. RADIO 4 rirs stationiir £, kv, mv,, 1
v. m, stor namnskala i mirkpol. 1ida av fabr.
Centrom samt 1 st, Nife-ack. nyladd. 135:-.
0., Svahn, Riksbyv. 11, Riksby. 26 64 17 Sthlm.

RAKBLAD. Eraco, Trofé, Wol-Cro, Hallba
3:50 pr 100 st. Buveriin 6:- pr 100 st. Pris-
lista Over pennor, ur, liidervaror m. m. med-
siind. varje order. Firma Neptun, Lund.

ILO-MOTOR 98 cc f. kompl. m. forg. o. viix.
Sv, t. "100:-", Blattnicksele.

FRIMARKEN 100 ol. Hela Viirlden 1: 20, Sind
svenska obeg. frim. Ingvar Berglind, Box 621,
Boxholm.

U-KONTROLLMODELL, med obet. beg. mot.
siiljes fiir 80:— Vid. g. Gosta Lindblom,
Akersviigen 14, Varberg,

GRAMMOF.-BORD 1 st. m. Luxors skivviixl,
sillj. t. hilgsthj. dver 325:- eller byt. mot forsl
R. Wengelin, Box 363, Hedemora.

CYKELVAXEL 28:85 2 st. fraktfr. 3-viixlad.
F:a G. BE. Larsson, Box 2026, Sundsyalk

REPULS.MOTOR 115—230V 1/6 hk m. kull.
T5:-, d:o likstr. briind lindn. 1/4 hk 30:-,
"Svensson in England” sp.-kurs 12 skivor abs.
nya 40:-, ramror t. MCB Pilot svetsat 60:-,
bakgaffel t. d:o 20:-. Gista Berggren, Ljung-
byholm, tel, 133.

BANDSAG m. k.-lag. 75:-, diick 10x3,25. R.
Gustafsson, Herrstorp, Ulricehamn,.

MOTORCYKEL 250 cc t. v. motor i DEW
ram, siiljes bill. Uppl. mot sv.-porto. Olov
Olander, Ljungbyholm,

GRAMMOFONMOTOR 100—230 V viixelstr.
heg. Kristalltonarm ny. Centrasvarv ob. beg.
H. Jeppsson, Sallerupsv, 124, Malmi.

NI KAN SJALYV sprutlackera t. ex. Eder ecy-
kel med vAr amatirfiirgsprota. Pris kompl.
2:50 + frakt, F:a B, Dollsén, Eskilstuna.

REX MIDGET motor 98 ce kompl. med av-
gasrér o, bakre drev 125:-, Ilo motor 80 ce
35:-, 1 férg, DKW 98 cc, 1 firgasarhus 20:-, 1
el. signalhorn me, 25:-, 1 resegramm. i pr.
sk. 65:-, I. Minsson, N. Vallg. 3, Trelleborg.

THULIN-VERKENS bhilmotor, omgjord till
bitmotor kompl. m. vattenkyln.-system och
magnet, direktkoppl. generator fir el., belys-
ning 350:-. T. Persson, Hornsgatan 11 B,
Frisin 1.

LATTYV. Sachs 37, nyjust, o. lack. 350:-, me-
magnet st. gn. 25:-, Liittv.-tank 7:-. Sv. till
"GE", Box 20, Edebiick

MAG. APP. 1 st. 2-pol, 25:-, 1 sviing-hj. mag.
kom. f. Ilo 98 Kk, 25:-. 8. Andersson, Lindes-
berg, Odeshig.

ETT ANTAL nya cykelviixlar siiljegs for 28:-.
K. Karlsson, Box 628, Norrkiping 6.

NYA P. M, hijgt. 6” limpl. 8. ex, higt. 13:- pl.
porto. 8v. t. "G, B.”, Box 30024, Sthlm 30

OHLSSON 23 ej fullt inkiird, kompl. 70:-, K-A
Westerblad, Hjorttackeg. 9 B, Malmd.

DKW RAM 250 ce kompl. u. mot, Me. mot.
NV 250 t, v. Sv, t. O. Stenman, Granelund,
Ostansjio.

PLATKAMERA (biilg) 9x12, 3 kasetter, ko-
pieram o. mirkrumslampa t. higstbj. K. G.
Ihre, 0. Tullgr, 12, Visby.

BILGEN., o, d:o startmotor 6 V 50:-. H, Lin-
dell, Box ¥4, Ostersund. {

C. B. 101 PILOT, fiirdig ram samt spant och
ritning 73:-. Bo Nilsson, Drottninggatan T,
Karlshamn.

FOTBOLLSKOR nr. 41 obet. beg, 20:-. Hen-
ning, Moldegatan 1 A, Boris,

UPPFINNINGARNAS bok 9 band. 120;-, Sv. .t
"Kontant”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

TILLFALLE! PA gr. av resa siiljes: El. mot.
220V 1/6 hk 40:-, Nya cykeldel. v, 95:- siilj. f.
45:-, Overall f. me, 30:-. Kamera m, fodr. 17:-.
Aga radio nyjust. 50:-. Agn radio 8-rirs s. ny
end. anv. s. demonstr.-app. 273:- Me. Norton
350 cc m 35, skattad o. kiorkl. 750:-, B. Dah-
1én, Box 28, Edebiick.

BOXHANDSKAR 1 par Senior av prima eng-
elgkt skinn siilj. ex. hill, till ett pris av 30;-.
Sv. t. 8-E Livberg, Brukshandeln, Riniis,

100 KUBIKARE i kalasform. Rex W, nyborr.
m, nya lag. o. bussn. f, kompl. 145:-. Framg,
t. 250 ecc 15:-. Sv. t. "Motor"”, 1350, Sundsvall.

FORSTARKARE, Centrum 10 V. P, Fru Greta
Svanberg, Risundav. 2, Hagalund, tel.27 435 86.
{Sthlm)

OVAHJULSM. 1 st. 72 ¢c komplett, 9X12 ¢m
biilgkamera, limpl. till firstoringsapp. Sv. t.
"RE. Hn.", Fack 75, Moheda.

FRIM. 1600 ol. fr. h, v. i 2 alb. fiér 80:-. Sv.
t. "PMF", Box 750, Jiirvsi.

ARMBANDSUR Phenix stiots. vattentiitt, rost-
fr. o. antimagn. nytt med 1 firs gamntl 110:-,
Emil Ragvalls, Ugglev, 3, 2 tr., Ektorp.

LY., MOT, Hex kompl, 98 ee. 50:-. Stren Ols-
son, Box 123, Osterfernebo.

ANGMASKIN 1 st. 1-cyl. 15: —. Lars Olofs-
son, Konstgjutareviigen 57, 1 tr.. Enskede.

TRUMPET obet. beg, | prima skick end.
75:—. Nils Storm, Fritshemsg. 8, Frisin 1.

TRANSPORTCYK.-hjul med Novo nav och
gum. allt nytt 65:—. Exp.-broms f, Llittv.
Husq. ny 25:—. Pilot trampsyst. pendelarm
o. lintrissor, frikransar, bakgaffel m, ram f.
littv. mot. 20: —, Frikrans f. kappl. eykl. nytt
endast prov. 4:—. Carl W, Lindgren, Villa-
gatan 24, Karlskoga.

LODKOLY el. 100 W, 220 V 14:—. M. Griinn-
sji, Mora.

NY KAM. 6%0 biilg 4,5 sjiilvutl. m, v. 190: —,
plitk. 9X12 m, kass. o. v. 0:—, smiib. 3X4
15: —, teaterk. m, v. 25:—, tubk. 15: —. L.
Hansson, Box 7, Giteborg.

UTOMBORDSMOTOR Archimedes 2-eyl. iildre
mod. 200: — Lv-motor 147 cc 115:—. Liten
el.-motor 220 V l-strém 25:—. 2 plattremski-
vor ¢:a 35—40 em 8:— st, Motorerna fullt kir-
klara. Harry Johansson, Garvareg. 7, Falun.

KODAK AUTOFOCUS first.-app. 10X15 (aut.
skarpinst.) kompl. o. i g. sk. 110: —, I, Ja-
cobsson, Tridgirdsg. 15, Sala.

RESESKRIVM. 1 st., 1 st. geviir cal. 6 mm,
1 st. higt. inb. i bakelltl. siilji. el. byt. mot
me. Transform, kop. prim, 220 V sek. 6—12—
15 V ej under 130 VA, Sv. t. R. Aslund,Granfisby.

MOTORCYKELKEDJOR, fabriksnya 3 X5"
6:50 pr fot mot postforsk. frin Antonsson,
Ol-Kiillaherg.

BENSINMOTOR kompl. 3 cc batter., sviinghj.,
propell. medfilj. 45: —. Tel. Shim 62 90 28,

RITN. till kedjeviixel fir cyklar. Pris 2:—.
Hilding Cardell, Pilgatan 4, Linkiping.

ETT ANTAL nya prismakikare av miirket
"Dayrop” 8X30, mittelinstillning oeh ele-
ganta liiderfodral 140:—. Full bytesriitt. Mot
pf. Pantforsiljningen, Skineg. 89, Sthim.

KONT.-SKERIVMASKIN, typ Remington siilj.
t. h. bj. ej und, 235: —. Gitarr Levin 85:—,

2 gt. 8, M.-slkte 5:— pr st. Sv. t. T. An-
dersson, Lillahem, Hult,
HANDTRYCKPRESS (Digelpress) som ny

275:—, Aug. Westerlund, Box 300, Viinniis,

BSA RAM 350 ce konp. 50: —, FN ram 500 ec
konp. 50: —, sadeltank Svesia 30:—, vindverk
Nordix konp. 90: —, Rex littviktsmotor konp.
med tank o. filstjiirn 115: —, Rex motor 147
ce vattenkyld. Rex motor 147 konp. med viixel.
Modern littviktare utan motor. Me.-ram med
nya hjul passande 200 cc. Liittviktshjul o. ra-
mar. 40 m gummikabel 4—4 kvd. Svar till
Box 55, Urshult, tel. 163 efter kl. 20,

SOLEX fallférgasare m. ekonomiregl, obet.
beg. 50: —. G. Dahlberg, 3/F 13, Norrkidping.

FN-MOT. 1 st. 330 ce kompl. 100:—, 1 st.
FN-mot. 350 ce ej kompl. 30:—, 1 st. Rex
mot, 98 ce ej kompl, 25: —, 1 st. me-ram 15: —,
1 st. littviktsme-ram 30:—, 1 st. me-bilram
med fjddrar och styrslider 65:—, 1 st. Bosch
bilgen, 6V 180 W 5H0:—, 1 gt. startm. Chevro-
let 30: —, 1 st, me-gen, 30: —, 1 st. mag, gen.
ej kompl. 25: —, 1 st. startm. Auto Lite 30: —,
1 st. bilgen. 6V 30: —, 1 st. biltiindspole 6V
10: — 1 st. me-kedja 6 fot bra 25:— 1 st.
me-kedja 5 fot 10: —, 1 st. signalhorn n. nytt




5:—, 1 st. ringledningstransformator 20:—,
4 st. gen, ankare 15:— st., 1 st. 1 pol. mag.
higerg. 35:—, 1 st, 4 pol, mag, 70:—, Niir-
mare upplysningar mot porto. 8, Karlsson,
Kiillg. 9, Kiping,

VYELOCETTE 330 topp Overl. kam, 800:—.
Sarolea 500 topp 650:—, A, H.", Box 1370,
Hansjo.

BOSCH MAG, 1 st. 1 el. 4 pol. 75:—, 1 st, HD
ram m, tank 30: —, 30 st. gramm.-skivor 25:—.
E. Norman, Ruddammsg, 17, Eskilstuna,

SPEED pihiingsmotor T2 cc. Ett mindre antal
med alla tillbehdr, samfliga motorer endast
provkiirda 195: —, Reservdelar i lager. A, Evé-
({l{;l,t:; N]eglingevéig. 5, Saltsjibaden, tel. 17 06 42
S Im}),

KRISTALL PICK-UP niigra nya m, arm
15: — pr st. E. Ekstriim, Box 4509, Adolfsherg.

KONTURSAG Centra 1 skick s ny 90:—.
Wohlmuth-el. galv, app., synnerl, ldmpl. f.
nerv. o, reum. behandl, Vidare mot porto.
Lars Jonth, Nfis (Viisterdalarne).

BLACKBURN mec-motor 350 ec s. v. magn.,
forg., v.-lida 150:—, Dito N 275:— Dito
DKW 250 ce 2-takt 275: —. Monark liittv, utan
motor 100:—, Saxonette liittv, 200:—, Rex
liittv, 98 ecc 350:—. Monark littviktare med
Ilomotor 98 cc inreg. 375: —, Siimre liittv. eller
motor kan tagas i dellikvid. Forfrign, mot
porto. Box 1, Rihillan,

EL, SKIVSPELARE med pick-up miirke Hus-
bondens Rést. Svar till Ingmar Vigren, Vide,
Tiugosjo.

SACHS LATTYV, Blixt m/38 helrenoverad ny-
lackerad, skattad och korklar i strimlinje-
form 450:— t. W, Stephl, Friimmere, Billa,
p. Overhirniis,

B. MOTOR, TfA:s nr 1, 7,6 kbem n, fiird, m.
ritn, 75: —. Sv. t. G. Lind, Gustavsv. 3, Haga-
lund, Solna,

PROPELLERAXELSTOD av spec. brons, hijd
190 mm 9 grad. vinkel, limpl, f. "Blondie"”
obearbetade 20: —, 4-cyl. bilmotor limpl. f,
stirre bAt kompl. m. startm, o, gen. 275:—,
Axialkullager f. 20 mm axel 4:—, Ing, Rune
Kock, Uggleviigen 25, Hktorp.

FICKKINEMATOGRAF {0 ire + porto, J.
Dahlstrém, Fack 30, Stoekholm 29,

SHKRAMSKOTT. kal, 7,65 35 st. 4:—, Kors-
bygd bilram f. 5. k. Epa traktor ex. prima
35:—. HD me, batt. 10:— 8. pistol lingd
20 em "Colt" 12:—. 6 st. radiorir 6: —, fram-
axel (bil) 12:— firgasare Opel 17:—, lid-
lamp, 9: — Henric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

TRANSP. HJUL 2 st. 5. nya m, gummi 24 X2”
limpl. fir mindre me, 35: — st, Hast. miitare
Iv. me. 36: —, d:o 12: — Nyhet "Bikini” bomb
650 m, 100 ladd, Uppglv firnviigsadr, MC.
overall el. viirme 67:—, Kastspé m. rulle, lina,
drag 16:— EIL kokplatta 127V felfri 10:—.
R. tank 5 1. 3;: —. Backspegel f. bil ny 4:—,
H. Olsson, Bleka, Tandsbyn,

MC.MOT. Jap 300 cc sv. med firg, 85:—, dito
200 ce toppv. blockmotor med fiirg, o. magnet
150:—, dito c:a 160 ce med férg. o. magnet
50: —, 500 ec vixellida 60:—, Ariel 350 cc ram
med gaffel 50: — Magnetgen, 60: —. Strilkast,
Bosch fir me, 30: —, Signalhorn f, me, 12: —,
DKW 98 ce eyl. m, kolv i0:—, F, Berg, Box
133, Tyringe,

SVARYV, beg. "Centra” med support och au-
tomatisk matning, tillb, 2 chuckar, svarvstil,
medbringare, dubbar 125:— 1 st, el-rakap-
parat 35:—, 5 st. Corentator riikkneapp. 20:—
pr st, Kulspetspennor 10:—, J, O, Nordin,
Box 118, Kvissleby.

ENGELSK Linguaphonekurs komp, som ny
siiljes bill, el, bytes mot firslag. "Tillfiille”,
Box 058, Jinkiiping 2,

PLATKAMERA pr sk, garant, 125:—, Box-
kam, 4x6,5 20:—, Ny Amal fiorgas. t. 300ce
T0:—, Bv, t. Box 666, Linsne,

LUKAS magnetgener, senaste mod, 175:—,
Bosch 4-pol. mag. bra gnist (15 mm) B53:—.
Lv.bakhjul ny fiilg. + kedjekr. 20:—, Me-
framhjul 3,253 x 19’ nytt dick 130:—, Trin-
ninge Cykel & Radioaff,, tel. 154, Trionninge,

LY. RAM REX 1 st, hjul u, g. styre, pkth
finns 85:-, 1 st. v.-1Ada Rex 147 cc kompl. 55:-.
Mc. generator for lyse 45:—. Magnetdynamo
Dixi 2 pol. higer 115:—, Strillkastare Bosch
fisr 250ce 30:—, Div. drev och lager fisr Puch
v-14da. 2 st, pakethfillare f, 250cc & 5 o, 10:—
st, 2 par korriktningsvisare f, bil 20 o. 25:—
paret. Startm, f. Ford 18:—. Firgasare Ford
22:— m, m, Sune Carlsson, Tandsbyn,

AVETANDSINSTRUMENT (Tyska armén)
limpl. sisom kikare myck, stark firstoring

5:—, Ionsterflikt 220V viixels, stor mod.
stiillb. 1 ol. liige 3 hast, 80:— 1/4 hk el-m, 220
V likst, 75:—. Uppl. m, p, I':a H. Rutgersson,
Killekiirr,

DEN MYSTISKA TROLLEKEDJAN Kr, 1:50.
L. Backman, Box 2130, Leksand. Bliv ombud.

BROWNING 5:75. T. Sjoberg, Svarvarbile,

KAMERA, ny liten o. behiindig, Tydl. bilder
14:—, Film t. d:o 12 bilder 1:75. Postf, T.
Mattsson, Bergsg. 43, Malmi,

MC. ARIEL 500 ce topp. ej kirklar. Pakethdl-
lare for stiirre me. 8:—, Ljuddidmp. stndr, 8:—,
B. kornett 50:—, 1 st. magn, gen, énskas kipa.
Sv. t. Hans Eriecsson, Sofielund, Tegnefors.

GRUNDKURS f. ingenjirsutbild. NKI iverl.
mycket bill. 100:— <+ rest. kursavgift 115:—.
"Kursviirde 500:—", Box 538, Jinkiping 2.

Onskas kopa.

SKIVVAXLARE beg. utan radio, J, O. Nor-
din, Box 118, Kvissleby. 0.
RESESKRIVMASKIN beg, m, tab, 4. kipa
kont, "Higst 225:—", Box 558, Jinkiping 2.
SALONGSGEVAR, biilgkam, Box 666, Ljusne.
CYL. 1 st, t. Blackburne 350 cc sv, mod, 29,
Triinninge Cykel & Radoaffiir, tel, 154, Trin-
ninge,

BEG, MC. MOTORER och tillbehiir kiip. och
sfiljes kont, 8, Carlsson, Tandsbyn,

BILRADIO alla fabrikat iiven trasiga, Sv.
med Yigsta pr. H. Rutgersson, Killekiirr,

STAVLAMPA Sv, t. "4 batt.”, TfA, Box 3137,
Sthlm 3.

RAM till littviktsmotore, komplett med hjul.
beg, Hans Jakobson, Solla, 8jigestad.

DKW me. NS 350—38 ev, komp. m, 250—500
ce helst 500 SB ev, m, el. me, av. ann, miirke,
8. O, Binan,

FILMEKAMERA — BAT, 95 mm Pathéfilmka-
mera m. proj. samt en 30 x40 mm s.k. spion-
kam, skinnfodr. stiljes. En snabb centerbords-
hiit minst 6 m, passbiit, inom- el, utomb.-mot.
av kvalité kipes ev. bytesfirsl. O, G, Petters-
gon, Sture TridgArdsg. 4, Malmi,

BATTERIRADIO Dux 4 r, kompl, Arsm. 39
85:—, el, Dux 4 r, 30: —, Philips anodsp. app.
typ 372 m, likr.riir 220V 22:—, d:o likrikt.
1017 220V u. r. 18:—, Handb. mask. Txion 2
viix, ohet, heg, m. ch, 35:—, Me m. 14Tce Rex
u, v, 1ida 80:—, lv.kedjn 83 em 6:—, Tlo 8ice
del, Cykelaffiiren, Ambjirnarp.

HD MC. MOT, 100 ecem komplett med fiirga-
gare, magnet och viixelldda i1 bra kirklart
gkick hogsthi, ei under 230: —, el. signal fel-
fri 12:—. Batteri d:o 15:—, sadel 1
kedja 10: —, fotsteg 5:—, fiirgas, t. Ilo 15: —,
till 250 cem 20:— till 125 cem Rex 20:—,
ljuddiimpare t. HD 15: —, d:o t, 147 cem—250
cem ny 25:—, Rex 98 ecem mot. 35, Svar m,
porto till W, Stephl, Friimmere, Billa, p.
Hverhiirniis.

ALY, SLAGS heg. radiomat, Aven rir o, chassi.
Skriv t. T. Mattsson, Dergsg. 43, Malmi,

LIKSTRUOMSM, AEG iild, typ viil bibeh, 4 hk
1680 v/m 130:—. Ny kikare 8 x 25 med lider-
et. 95:— kostat 125:— bytesf, Skrivmaskin,
biitm. eller annat firsl, 2 st. nyjust, viigg-
ur iild, rnnd mod, m, slag T0:—, 45:—, 10 st.
prima lampfitter 1| massiv alm diam. 35 em,
mindre platta ovan 12:75 st. Bv. till "Till-
fillle”, Postfack 53, Vinglker.

BRA MOTORCYKEL kontant. Sadelm. Sven
Eriksson, XAppelbo,

LV VAXELLADA 3-viixlad. Svar med pris t.
C. G. Larsson, Famsbol, Dals Grinstad.

DRAGSPEL, jiven trasigt kipes kontant, N.
G. Hermansson, Stamg, 2 ¢, Uppsala,

CYKELBILSCHASSIE 2 pers, med pendeltr.
Sv. t. Bo Fredriksson, Fack 22, Barsele,

BALGEKAM, 6x9, T. Andersson, Liingviksmon.

SADELTANK. 8Sv, m, storlek o,
Kiick, Skiineg. 55, Stockholm.

STARTPISTOL, 6 skotts, 6 eller 7,65 mm fel-
fri, 8y, t, T, Saar, Box 80, Harlisa,

GRAMMOYFON-MOT, 12TV v.-str, ev, briind.
8. Briimberg, Triittebiicksl, 14, Giteborg,

BEN_@HNTANK passande till 1927 &rs HD 1000
;{_: kipes. A, Narbro, Slittergat 6 A, Linki-
ing,

CYKELBIL 2 trp. Svar med beskr, o. pr, M.
Astrand, SBiibyviigen 19, Trands,

MC kirklar i prislige omkr. 200:—,
Larsson, Stadsiiga 244, Sundsvall.

PERSONBILS-CHASSI ¢, skadad, Mindre ki-
pes. Svar med pris till G, Méllberg, Vasaga-
tan 17 A, Filipstad.

NORTONT, A, Magnusson, Dukv, 10, Riksby,

PLATKAMERA 65x9, 9x12 el. obj. K. Ek-
lund, Hillarydsverken, Skede.

MC-BIL helst f. 3 personer, giirna inreg.
Kont. bet. W, Sundberg, Dajkanvik,

BEG. STAMSATS fir 3-rad. durspel for dis-
kant o, bas. 8v, t, V. Karlsson, Polhemsg, 4,
Huvudsta.

EL-MOTOR 220V viixelstrim c:a 75 W diam.
omkr. 80 mm Svar med pris o. beskr, t. S,
Cehlinder, I’ 649, Strémsund,

LATTVIKTSMOTOR 95125 ec med el utan
ram kompl, Rud, Andersson, Nyg, 14 C, Fal-
kenberg,

DKW bileylinderblock 700 cc s, vevhus. Svar
till Box 778, Leksand.

BEG, felfri cykel-elmotor med tillbhehér &n-
skar invalid, billigt men kontant, K. Lidén,
Box 46, Niissundet,

MC-MOTOR friin 98cc till 500 ev. hel cykel.
G, Erlandsson, Agnesherg,

CYLINDER till Rex Midget, en komplett lv.
motor kipes. Svar med pris tll Ake Fred-
riksson, Peramdila, Nybro,

TRUNK (flyglida) 1 st.
Jarlsg. 81, Stockholm.

VAXELLADA 1 st. helkomplett (med frikopp-
lare, starter, viixelipak) for cem motorey-
kel 0. 1 st. helkompl, Lucas strilkast. onskv.
typ H 52. I. Toomson, Box 1115, Grythyttan.

KAMEROR alla format o, storlekar kipes,
bytes och siiljes, Tillskriv F:a H, Rutgers-
son, Killekiirr,

pris, Ake

Gosta

R. Borg, Birger

Bytes.

MC-MOTOR 750 ce halvtopp i p:a skick, kompl.
bytes mot 200—350 cc helst 2 takt, girna m. fel
i magnetutr, 8v, t. H. Rutgersson, Killekiirr,

RESERADIO Skantic mod, kost. 200:— beg,
1dr felfri med nya batt, . byta mot. beg. stat,
mot. 3—4 hk. B. Gustavsson, Tomten 2, Broniis.

MC. 350 tv. bytes mot smib.-kamera ev. spegel-
reflex 6X6. . Nelson, Scheéleg, 25 C, Eiping.

A-TORDSMOT, i prima sk. bytes mot bra me.
Sv. t. "Komplett”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

UTOMBORDSMOTOR 1—2 hk énskas, 1 fas
el.-motor 220 V 1/3 hk- liimnas, Sv. t. B-E
Wrange, Boxholm.

KOMPL. Eng. Linguaphonekurs oanviind viird
125:— b.m. billgkamera 6X0 el ce me.
g. okompl. 2811 Svensson, FLss, Karlskrona.

EN SPEEDS piihiingsmotor 72 ce niigot felak-
tig i konan dnskas byta mot en anviind rese-
grammofon, men follt anviindvar med pickup.
Priset pA motorn har varit 185:—. Bytes mot
resegrammofon med pris 100:—. Svar till Gun-
nar Dicksved, Fack 12, Gagnef.

BALGKAMERA helst med dubbelt utdrag, E.
Oderland, Box T449, Borils.

LV RAM event. med hjul o. tank. Martin Ohl-
son, Vinnersjii 6, Hedesunda,

MC. MOT, Williers 2 takt. 147—250 ec m, {irg,
0. magn. samt viixell. Svar med pris till Len-
nart Stenstriim, Ridjan, Bredaryd.

ROCKET-MOTOR ny ev, med UKmodell by-
tes m. kanot helst kanad. el. siiljes, Sv. t.
S. Berg, Gunnv, 4, Djursholm, tel. 55 24 97.

Diverse.

LATTVIETAREN har Ni — Reservdelar har
vi, Prigl. m. porto. Ivan Hoiik, Sigen, tel. 30-31.

DEFERT Evinrude ntomb. 6 hk miirkt 2 F
194 B 100 J, A, Sandell, Linnéplan 1 B, Falun,

INDIANMOTOR 7530 cc glirna defekt, B, Mir-
tenson, St, Larsg, 6 B, Uppsala, tel, 37192,

MO-MOT, 350cc tv. kompl. i g. sk. helst med
Sturmey A. viixell. Delar t. Raleigh me, kom-
pl. nav fr. o, bak el delar dirav tank m.m.
BSA kickfjidr. mod, 28—31 500 ce kip. Utf.
sv, omg. t. Eric Bengtsson, Rndenschildsgat
14, Giteborg, tel, 223015 eft. kl, T em.

MC-GENERATOR Bosch mag, generator eller
Harley gen, med reli, Svar med pris o, be-
skrivning t. R. Hellberg, Donhult, Immeln.

LATTARE hemarbete iinskas helst nfigon de-
talj t, nigot. Lars Backman, Box 2130, Leksand.

ATERFORS, adr, 300 st. 148 2:25, Franco o.
miro 335841, T, Sjiiberg, Svarvarbile,

AGARE av liittv.-me! Cylindrar borras, vev-
lager renoveras, Reservdelar i lager. Prislista
siindes mot svarsperto. BeGe-Motor, Sibriicka.

BEG, GRAMMOFONSKIVOR, Fir 50 ére pr.
st. byta vi de skivor Ni trittnat piA mot andra
likviirdiga, Endast felfria bytas och expedie-
r;as, Insiindes till: T. Mattsson, Bergsg. 43,
Malmi.




Alltid

prima resultat med

SAJO

for god mottagning

batterier

Ljusdkta G}IID
. sw _se_me Herdins betser kunna
TI"fOI’"'IIgu dven erhdllas i smapd-

sar ¢ 40 dre i alla firg-

Ekonomiska o.n " kemikaiieaf/drer.

A. W, HERDINS FARGYERK AB - FALUN

JUNGNERBOLAGET

SVEMNSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET IUNGNER

MUSTANG

— wirldens enklaste [hgplanmodell

blev en stormsuccé! MUSTANG ir lika
enkel att bygga som en stavmodell, men
har jaktplanets svepande fartlinjer och
flyger biittre utomhus in t. 0. m. Auster!
Inomhus ger MUSTANG samma rika “
miijligheter runt polstaven, men iir inda
billigare in Auster (se kup. nedan!).
Storleken iir densamma.

M USTAN G ( inomhus racerflygning
utomhus i snabb stigning
ﬂyger perfekt | konsiflygning i lag fart

Byggsatsen innehdller liksom Auster firdigstan-
sade balsadelar, specialkartong for oval flyg-
kropp med alla detaljer tryckta i farg (t. o. m.
platskarvar och nitar, se t. h.!), svenska och
amer, emblem, fard. propellerdelar, polstav m.m.
— allt fér bygget — samt finaste amerikansk
gumamimotor!

Siind ‘'mot postforskott + porto:

E st MUSTANG, endast kr ... 3:90

1 veee.. st AUSTER, likn. detaljerad 4:85
. -... st fdardigbyggd MUSTANG ... 12:50
...... st limflaska, 25 g ........... 0:60
...... st Extra stor tub TESTOR 1:20

. = . = Namn:

MUSTANG Ekan dven ulfiras som

MESTANE REOSRSorogasistlys ?W (7T 3 v Ly S uRodl, i ek T

heler, ’“"fﬁ' stigning och avance- EISJGURD ISACSON

TOLE TR LIDINGOD  Postadr.: ' ..o.cceoccoeen...oe. TIA 10

Sigurd Isacson anstdller

intresserade medarbetare, kval, kontorist, maskinskrivare,
Verkligt trevligt arbete. Ring 65 34 57 eller skriv!

lagerman m. fl.
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BDBEL] . A
Efi'g":f_'L%! LADA

P& deuna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint Intresse.
Om svar diiremot #nskas | brev nttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 137902,

Friaga: Var kan man kipa krukmakarlera,
glasyr o. d, som var omtalad 1 TfA nr 6 19457
Stiindig lésnummerkipare,
Svar: Bl. a. hos Vilhelm Becker, Sveaviigen
42, Stockholm,

Friga: Finns det ritningar att kilpa till en
midgetracer? Racer-intresserad,

Svar: Briiderna Hikansson, Rinneholms-
vigen 02, Malmé, har utannonserat ritningar.

Friga: 1) Finns det arbetsritning och ar-
betsbeskrivning pit den i nr 26 beskrivna folk-
motorbfiten? 2) Hur mycket beriiknas biiten
kosta i tillverkning? ¥Folkmotorbiitsfantast,

Svar: 1) Ja, TfA-ritning nr 25. Kostar med
arbetsheskrivning kr. 8:—. 2) DBeror friimst
pdi materialanskaffning men upplysningsvis
kan niimnas att de flesta firslagen till folk-
motorbiitstiivlingen pil vilken denna konstruk-
tion bygger hade materialkostnaden beriik-
nats till e:a 1000 kr. Byggsatspris se nr 11.

Fraga: 1) Varav bestdr drivsatsen i en
raket, och hur stora miingder av vardera? 2)
Var kan man kiépa rimaterial till plastik? 3)
Kan man inte driva en generator med en van-
lig elektrisk motor niir man har fitt i ging
den och pd si siitt fi strom gratis? 4) Var
kan man kipa tallrikshjul till dragkiirra fir-
sedda med 20X2 gummiringar? Fragvis.

Svar: 1) Kan vara svartkrut, dvs. svavel,
kol och salpeter | proportionerna 1:1: 6, Obs!
riskerna. 2) Genom TFA:s Hobbytjinst, 3)
Nej det gir ej pi grund av firluster, 4) Dyli-
ka hjul fir mycket sviira att anskaffa for niir-
varande, Ni bir firsika med en radannons i
T

Friaga: 1) FAr man kira pd racerbana med
motoreykel utan kdrkort? 2) Fir man kira
pd en terriingtivling med motoreykel utan
kiirkort? B. Bengts.

Svar: 1) och 2) Ur lagens synpunkt miter
inget hinder att kiira pd enskilt omriide men
arrangirerna kommer siikerligen oj att tilldta
start.

Frign: IKan man anviinda nfigot av riren
33, 68, 77, 1A1, 1R1G, 1F1, till kristallmotta-
garen i nr 11 19477 Amatir.

Svar: Rir 77 om glidtriden matas med 6,3
volt viixelstriim, limpligen frin en lten trans-
formator, De tre sistniimnda riren kan ev, an-
viindas om man har tvii volt likstrim till fir-
fogande, helst fridn en ackumulator,

Friaga: 1) Vilken temperatur har gjutsand
vid formning? 2) Ar det skillnad mellan gjut.
sand vid metallgjutning och jiirngjutning ?

0. P.

Svar: 1) Gjutsanden har vanligen ruomstem-
peratur, 2) Gjutsand fir metallgjulning har
vanligen féljande blandning: ca 90 9 skarp-
kantig kvartssand, ca §—10 % lera samt sot.
Om Ni avser stilgjutning har sanden filjan-
de blandning: Skarpkantig kvartsand, blan-
dad med brind, eldfast lera, sindermalen eld-
fast tegel m, m, som fir att liittare kunna
formas — fuktas med vattenblandad s, k.
holliindsk klimplera.

Friga: 1) Ar det nfigon skillnad mellan riir
1G4G och 1G4GT? 2) YVilka data har rir
1G4GT? 3) Kan man hira de starkare utliind-
ska stationerna med en 1-rérs kv, mottagare?

Amatir,
Svar: 1) Endast dimensionerna, 2) 14 V 60
mA glidstrém, 90 V anodspiinning, 2,3 mA

anodstriim inre motstind 10700 ohm. 3) Detta
beror pi det anviinda riret, Vid niitdrivna ror
och med god utomhusantenn i allmiinhet, ja.

Fraga: 1) Vilken firma siiljer kollektorer
fir generatorer 40X 30 mm, 28 lammellers? 2)
Var kan man kipa isolerad koppartrid?

El-intresserad.

Svar: 1) Kollektorer iir fiir niirvarande myc-
ket sviira att anskaffa, Ni kan giira ett fiir-
sik hos niigon av Stockholms El-verkstiider,
so telefonkatalogens yrkesregister, eller Clas
Ohlson & Co., Insjin, 2) PA samma stiillen.

Fragn: Finns det nigon handbok limplig
for den som vill avliigga B- och (f-(‘.ertifiriaatAen?

Svar: P engelska finns The Radio Ama-
teur’s Handbook i wvarje bokhandel och pa
svenska viintas en dversiittning av denna, ut-
given av Fireningen Sveriges Siindaramatdrer,
Postfack, Stockholm 8.
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TfA:s TANKENOTTER.

Naturfenomen.

Om man hiiller varmt vatten eller nigon
annan varm viitska i en butelj, dock s att
buteljen ej blir helt fylld, och sedan siitter i
en kork, s hiinder det ofta att korken efter
en stund flyger ut av sig sjiilv. Vad kan det
bero pd?

Ovanlig sliiktskap.
Allan och Bertil iir kusiner, och Bertils son
fir ocksi kusin till Allan. Hur kan detta
ovanliga firbiillande riorklaras?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 7 av TfA.

FARFANTASIER,
Jan Ersa hade 51 fir och Per Persa hade 58,

SLAKTSKAP,
Herr Bjirks far,

PRISTAGARE:

Tankenitter nr 7: Arne Niislund, Trevna
grind 15, Enskede 2, och Bo Estberger, Norra
Yiigen 22, Siide:amn {5: — kr. vardera).

Korsord nr 7: 8ven Hllhammar, Tdngviigen
21, Stockholm 32 (10: — kr.) oceh Rune Jo-
hansson, Box 796, Hallsberg (kvartalsprenu-
meration).

Korsord nr 10. =

1) Ger ofta association av olye-
ka, 5) Anger 1/10 av efterféljan-

de mittenhet. 8) Garanterar fri g

resa. 8a) Eftermiddag. 9) Vad-
hiillningsterm. 10) Hirsida av

lider. 11) Obestiimd artikel. 12) |4
Vattendjur. 13) Rop. 16) Blir
man om viren, ifiven om det
jinte stavas sfd. 18) Strategisk
hamn vid Ostersjon. 19) Slank.
21) Har bide biten oech sji-
mannen, 24) Lag. 25) Figel. [/7 ¢
26) Arabisk  hiirskartitel. 28)
Skitnskt uttryck. 29) Tacka i
guld och silver. 29a) Strandtriid
40) Filjd. 31) Rengiringsmedel,

LODRATT:
; 7 lg
1) Anordning som giir mot-

stiind mot rorelse. 2) 40 dr.

3) Ar rent vatten, 4) Tanke. 5) 2y

Ar odrickbart. 6) Anvindes .for
ytbhehandling av porslins- och
metallforemdl. 7) Stillegering 73
fiir precisionsinstrument. 14) <
Holliindskt flygholag. 15)

t(4

15 16 7,

27 |22 23

35 77

Svenskt d:o. 17) Uppkommer
pid kopparytor, 19) Ofta vass.
20) Sondersmulas understundom

av polisen. 22) Bortfir smilt-
vatten frdn glaeiiiren, 23) For 20
halstring. 27) Hoppas vi vira

37

modellhyggare skirdar i Lon-
don,

Tivlingsbestiimmelser.

Markera liisningarna med
resp. Tankendtter nr 10 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till férst opp-
pade riitta lésning pd varje problem i tan-
kendtterna och till korsordslisarna ett pris
aﬂ 10 kr. och ett pd en kvartalsprenumera-

on.

e e ———— =

Korsord nr 10

Ldsning av TfA:s korsord nr 7.
VAGRATT:

1) Lins. 3) Ingenjior. 7) Kam. 8) Dragga.
9) Slakta, 11) Intalade. 13) Egga. 15) Gala.
18) Traktera, 20) Labben. 21) Aconto. 22)
Ely. 23) Viisterdis, 24) Luft,

LODRATT:

1) Lindning. 2) Skiigga, 3) Imma. 4) Gras-
gera. 5) Nitare. 8) Rbda. 10) Tyg. 12) Anten-
ner. 14) Anakoret, 16) ABA. 17) Ambult. 19)
Trotyl. 20) Larv. 21) Ares,



HOBBYMATERIAL

Modelltag HO

Det svenska elloket litt, D — SJ allround-

700 hobbyuppslag

Signaler HO

Signal, fungerande (utan lampa).

o o . st
maskin — i skala HO, helt pressgjutet, for 55 ore (Vaillig ficklampa anviindes ...... 6:25
forsett med kraftlg permanentmagnet- Dviirgsignal, d:0o ........c.o.. WS 4:25
mogor- §2 ;'f?lt lilkstbrllimdhjlilrﬁttelrlll dfrl!m Ett reglstl;r uppltfgﬂndg m’fl;“'m Signalmotor till ovanst, typer . 5:—
motorn dverfires vla blindhjulen rly- hobb slag publicerade i tidiga-
hjulen som i verkligheten. ¥or tvA- eller ,g Lfﬁ?”wek’im for Alla var infort Tvursgug for telpfonstolpnr (plnstlc) 25
treriilssystem, Strimavtagarna ej verkan- i nr 1 i 4r. Numret erhdlles mot Pr ds. ..o sesen &IE
de. Byggsatsen hopegiittes utan svirigheter insiindande av 55 ore i frimiirken Super Deluxe hyggsats for telegrar-
av varje nybbrjare, PA nigra timmar har och namn och adress pA nedanstd- stolpar (inneh, 1. dussin) pr st. 3:—
nl ett kiirklart lok, ende kupong.
Ell—TEKNIK !;;- AL;A,—Box';m?, Figurer: Betande ko ............ pr st. 0:60
Stockholm 3. [T T e PR i)
Sind omgiende Teknik for Alla nr 1 Konduktiir, stationskarl,
Arg. 1948, 55 dre bifogas i frimiirken. PASSAZETAT®  wvvvrersrossancranss . pr st. 0:50
Namn: LODKOLY, 100 watt 220 volt, kraf-
; tigt utfiirande, S- mirkt ... pr st. 17:95
Bostad: HANDBORRMASKIN, VHI-POWER?,
3 universalmotor, volt, kraftig
Postudrcss‘v e maskin for borrar upp till 6
TR sasasa S ev ey AT e pr st. 140:—
PEDOBILEN, den utprovade cykel-
Vagnar, Kompletta materialsatser. HO, bilen, Pedobllkonstruktlonen ir
Stromlinjevagnar, utférda i heldra- enkel, men teknigkt fullindad. Bilen
I komplett byggsals ..........cccc.ooeies T1:50 gen aluglnilu]ril}pfohl ! allt% fgn?irier iir lift att bygga, lt{-{:tbatl: ﬁﬂm’ﬁ?’
. R utstansade, in logg er for 2-riils stromlinjeformad oc ekv S
gbrklnrt dlok. tn;&lattoch eprovrkts;;t :__ T T R forlig ritning och beskrivning Kr. 4:25
s o LR P, W Typer: 1) Day Conch: 2) 22-room SKRUVMEJSEL for finmekanlker
Personvlg for stationer ............... 0:7T5 Cabin Car; 3) tls Roomette; 4) 24 med 4 utbytbara SEAT ... pr st. 5:20
Specialriilsmitt, oumbﬂrllgt for Duplex Roomette R
viixelbyggare 1 HO .......... 0:95 Guds\rngn med nﬁllagr%de 8og§zlpr o Sﬁ,ﬁf@fﬁfgﬁ?g“;nfm a§|;~
Automatkoppel, kopplar med alla “-rgls, a5 Moguw (Box GERN.L 10— rat for alla modellbyggare, Uthyte
firekommande, pr par .............. 1:30 JIM Oppen godsvagn litt, O ......... 4:00 av sandpapper eller smirgelduk
Automatkoppel, typ MRKLIN, J12M Sluten godsvagn litt. Gs wevane DI — sker pa ett ogonblick., Pris pr st. 3:75
P PP coiti i rmnBiion o R J15M Sluten godsvagn litt, G ......... §5:50
Buffert, miissing, vﬂnster 0:25 J2IM Kylvagn litt. H ... 5:50 X
Buffert, miissing, higer ........ccocensee. 0: 25 J26M Tankvagn Q12 ... i lysrarsmate"al
U-balkar for godsvagnssidor ......... 0:08 J53M Personvagn litt. Bobb 2 ki i p e i i e
11 4 D, ts, kom lett B Drossel (for 40 W-rir v vo :
T et e DR e 2 & :—  Hallaresats (en vit lysrorshillare +
AR e = lare: o etathor
Polimanvagn, byggsats, Komplett J5oM personvaga lith, BOilb 2 & T i S i
or oS-rdls ... b Bl e T 3, Kl % reSipdichagannan — o
2 tondensa-
Teclerade jul for tviskls, DF 5. . 0:20 TGO\ Fersonvan 600 5 KL o Ti—  Starter (glmtindare + kondens
Skarvjiirn, fiirdigbockade, pr dussin 0:80 Ritning till ovanst. satser pr st. ... 0:50 Kopplingstehd, svart gm,,m,isolemd
Boggier, gods-, fir tviriils, ett fital Sniickdrev, special, for modelljirn- enkelledare, pr meter .......... 0:20
Al:;?erikatnsak;l pr P;;A--- 2122 6:50 viigar, nl:\.'iixllngﬁ 1:20 e;ler 1:26 31— RAONEOTERE: e =i . 2o ik e 0:70
om Ivarals — ur Riils, mzisslng', 1Aga nro ilen, pr
25/47 och 2/48 2:— QUER T s s s st nrvinsedisheasintes S a il
Triid, nnturtrognn O R L Lo Riilsmatta, ljus f.be,-_ LT R SO | A1 Fl
Vixlar, milssing, nr 6 for trerﬁls. : Riilshllare, pr 100, for lg profil ... 1:— Yg
rdig, BIEE V. .ieonnsvnsswsins P— & Mg
Rilshillare, pr 100, for hig profil ... 1:— AUSTER (spv. 40 mm, firdigstan.
Pc;]l;:l%m;g?tg%gnctmotor 13X19)<45 Pl Boggisats fiér pullmanvagnar, 3- sat balsafanér, eng, gummimotor,
""""" R s e axliga, pr par (ut, hjul) ........... 83:50 ritn, 8-sid. beskrivn, polstav etc.) 4:85
Hjulpar for 3-riils, fiirdigmonterade 0:060 TESTORS berimda lim, snabbtor-
Obs! 12 volt likstrom ar Hjul enbart, pr par i 20230 AN syt e s GLORbIEY 1:20
fandanid 15 11 kal Axel till d:o, pr st. S S A | jiittetub 2:50
stanaar or alla s Oor.
|l|l]llllIIIIIllllIlIIlIIIIIIIIIIlIIIIIIllIIIIIIlIIlIIIIIIIIIIHIIIIIIII .
5 3
i R L 8:— Batdetaljer
Signalbregs o7 3 opls s~ TtA:s HOBBYTJANST
RAABUS/BKOIR ..ovrrecvrrencrenrcrennss 6: — P 20 mm Akan (4 delar) . pr sats 3:50
BUREIOR ..ol i 5o Lo B5TS Tel. 114433 - Tunnelg. 3! - Sthim 3 Riiddningsflotte ........ pr st. 1:30
Stromlinjediesellok, amerikanskt fir per- Lv-Ksp (kulsprata) ........ pr st. 2:—
sontrafik, helt i metall, med 2 st. 3- L Ty - Btrilastare oovaaiaaalld pr st. 0:45
ﬂxlii;ga boggier samt permaneljtrrzlagnet- Gor oss ett besok! Betr. landsorts- e b L pr st. 0:45
?gﬁ?;éylsﬂgmmverhn byggsats for 2. eller order v. g. se tidigare nummer av BLOCK, viilgjorda, enastiende billigt!
Byggsats inneh, utforlig ritn. samt TfA under 1948. 2, 3, 4 mm enkla ......... pr dussin G: 70
dekalkomanier .... Kr. 147: 50 4 mm dubbla ....... weiseses pr dussin 0: 80
A b 2 d
Personvagns oggier -axlade,
EXTRA M I c R o - T A G E T DESHRT S5 v pards b psaria b AN
Villabyggnad - . n Pul]mnnsboggier 3ax|ade pr par 6:50
Materialsats | Skala 1:150 Virldens minsta modelltdg sparviad 10 mm Skarvjiirn, tardsgboekme
Kr. 1: 05 PE. DAL iivevessinas .kr., 0:20
Spér, 3 m. cirkel, fiirdigt ...... 5z — Rilshillare pr 10'0 ny typ " kr. 1:50
PRISER: Rakspfir ca 30 em lingt, w.rdigt kr. 3:50 Automatkoppel, pr par ............ kr. 1:—
Lok, enbart, byggsats ............ kr. 110: — Piirdiglagd viixel Nr 6 .... ... kr. 8:— Permanentmagnetmotor fir luk
Pullmanvagn, byggsats . kr. 22:— Fiirdiglagd viixel Nr 8§ kr. B8:50 12 v HEaterd” oaadaaes 28—
Godsvagn, byggsats ............... kr. 18:— Figur (firare) ........... kr. 0:580 Dekalkomanier for lok . 0:90
Fiirdigt lok, kirklart . kr. 150: — Figur {konduktiir) . KT, 0:80 D:o fir pullnmnvngnar 0:90
Pulimsnvagn kirklar .... ... Ekr. 30:— Korsning, fullt isnlorad for t\'ﬁmls, D:o for Gvr. personvagnar . 0:90
Godsvagn, kiérklar ... KB 250 — 30°, fiirdig pd rillsmatta ........coce0es 102 — D:o fir godsvagnar ..... 0: 90
Spér, 3 m, byggsats ............... kr. 10:— Vﬁxe]omkastnre. mekaniska pr st ... 2:50 Fiirg, svart, for lok ., 0: 90

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM
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