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Den forsta verkliga varsondagen kom
den sista sondagen kvalificeringsutstill-
ningen for London ute p4d Tekniska Mu-
seet var oppen och nar detta lises har
viren satt nytt liv i blommor, trad,
buskar och méanniskor.

Och modellbyggarna gir i sidrskilda
vantans- och forhoppningstider, medan
den jury, som fatt pa sin lott att utse
Sveriges forsta landslag i modellbygge
med all sikerhet dnnu sitter instiangd i
sin kammare och sldr sina kloka huvu-
den ihop. Det ar varken en litt eller
avundsvird uppgift de sex minnen har
att 16sa men en intressant, rolig, bety-
delsefull ... ja, vi kan inte avsldja ni-
got nu och forhastar oss gor vi under
inga forhéllanden.

Avslutningsséndagen pid museet blev
en strilande dag och de som forlagt var-
promenaden dit ut behdvde sannerligen
inte &ngra sig. Det var det inte heller
en enda en av de besdkare vi kom i kon-
takt med som gjorde.
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o Aelstien bty hyvel
miamker wan skillwadern

SA HAR SER DEN UTI
\‘i [ Ett rakblad kan ge bésta méj-
liga resultat endast i denhyvel,

som fullstindigt eliminerar bladets vibration
vid rakning. P& grund av téckplattans (radie
A) och skyddsplattans (radie B) olika béjning
spannes bladet i en riktig hyvel absolut tatt
mot anliggningsytan pa skyddsplattan. Samt-
liga Swing-hyvlar konstrueras efter denna prin-
cip och passa till alla tva-eggade blad. Begar
en Swing-hyvel, som finns i olika utféranden
och prislagen, s ar Ni sdaker pa att fa en rik-

- ger minst

tig rakhyvel.
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SWING LTD AB - SANDVIKEN - Kungl. Hovleverantés

"Har kan man gd och ha roligt hela
da'n”, sammanfattade nigra dldre gent-
lemdn sina intryck, som vi diskret
och belitet avlyssnade pd vag ut for att
se 14-driga Gudrun Rosén ge en excellent
uppvisning med linkontrollerade modell-
flygplan.

Det nylackerade, réda planet flog och
glinste s& det stod hirliga till i varso-
len och Gudruns bror Gunnar — som
inom parentes klarat av en tentamen pa
sondagsmorgonen — assisterade flinkt
och sakkunnigt sin syster. Publiken var
helt med pa noterna och appliaderna
kom tidtt och spontant.

I ett av fonstren satt Harry Fjell-
strém med maka och foljde intresserat
uppvisningen medan han passade pa att
ta en kaffepaus — vi frestas nistan att
skriva i det grona. Amnars var Fjell-
strom i farten mest hela dagen.

Sa fort han satte igdng sin lilla racer-
bil — virldens minsta skulle vi tro med
0,86 hk vid 14 000 varv/min. och en vo-
lym pa 0,254 cc — eller lat den luft-
kylda dieselmotorn pa 9,5 cec vidgande
hela 2,3 kg — en jatte vid sidan om den
beromda lilla pad 0,044 cc med en vikt
av 9,6 g — ilsket brummande visa sina
fardigheter, samlade han strax all upp-
marksamhet kring sig och sina hinders
misterverk.

Vi ar stort tack skyldiga Harry Fjell-
strom inte bara fér att han verkligen
skapat dessa dyrgripar av svensk tek-
nisk handaskicklighet och kunnighet
utan aven for den villighet varmed han
stialler sig till forfogande for att de-
monstrera dem for dskidarna, besvaran-
de alla frigor som formligen haglar
over honom frian hoger och vianster och
talmodigt 1 det odndliga forklarande mi-
niatyrteknikens mojligheter, knep och
finesser.

Ett annat extra inslag i programmet
som man inte forsummade, var att nir-
mare ta 1 betraktande de snabbaste mo-
dellracerbilarna frin Eriksdalshallens
racergala. Att Curt Jignes, Holger

. Karlssons och B. O. Nilssons prestatio-

ner pa de uppmirksammade tidvlingarna
vickt bade forundran och beundran,
hade vi flera tillfillen konstatera.

"Det dr ju otroligt att sidana har
smi bilar kan rusa fram med 144,9
km/tim, sa det ar vial frigan om skal-
hastighet?” fragade en #4skidare och be-
rattade att han ldst om Eriksdalshalls-
tavlingarna i tidningarna och att bilar-
nas framfart &astadkommit en livlig
diskussion pa hans arbetsplats. Innan vi
hann svara fick han klara besked hur
det forholl sig med den saken.

Det var namligen méanga bland ut-
stallningsbesokarna, som sett evene-
manget 1 Eriksdalshallen och som nu be-
gagnade tillfdllet att nirmare bekanta
sig med de sma fartvidundren. De kun-
de berdtta och entusiasmen Over tdv-
lingarna kunde ingen ta miste pa.

Utan tvivel betydde ocksi dessa den
svenska miniatyrracersportens bista
framtrddande hittills. Men framgingen
kom inte som en blixt fran klar himmel.
Det ligger mycket av malmedvetet och
uppoffrande arbete och massor av tri-
ning bakom, en sak som askidaren
knappast tdnker pd i hastigheten, di de
valtrimmade vagnarna far runt utefter
banan i allt hastlgale tempo.

"Getingarna” dr ett vil sammansvet-
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sat gidng av sgkickliga, motorkunniga
grabbar, som med liv och lust gir in
for den fascinerande sporten. Vi gratu-
lerar till succén och vet att den blir
annu storre niasta ging. Eriksdalshallen
gav méanga erfarenheter, som kommer
att utnyttias, men nu ska det bli skont
koppla av ett tag och borja skrapa pa
baten, for att citera en av tivlingsdel-
tagarna.

Men en hobby i nidgon form det be-
hover vi alla!

0. E.

P. S. Apropd batar sd har vart fort-
satta arbete pa att fa fram TfA :s popu-
lara folkmotorbit i byggsats nu borjat
ta fastare former, I samarbete med AB
Iversen-Béatar kan vi, om intresset visar
sig tillrdckligt stort, leverera kompletta
folkmotorbatssatser till ett pris av
1900:—. Vi hade riknat med att utfor-
ligare behandla saken i detta nr, men
Adterkommer snarast. D. S

B

Hogbdtsman G. Andersson med
sin intressanta och wvilgjorda mo-
dell av en spinnande detalj fran
slaget vid Hogland 1788. Arbetet
har utforts i skala 1:500 efter
originalritningar. Det svenska far-
tyget "Prins Gustaf’ dr illa ute,
hdart ansatt av tre ryssar. Vita
bomullstussar markerar skott och
nedslag 1 vatinet, blodroda full-
traffar i skroven. Modellen dr ett
mintatyrarbete som wdl hédvdar
sin plats pa kvalificeringsutstill-
ningen for L

Andersson berittar att han bor-
jade med modellbygge under be-
redskapens linga vakter. Fartyget
nederst byggdes pd ca 225 tim.,

Liﬁvr'iga pd i genomsnitt 150.
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vindning i vardagens transportmedel.

Krommolybdenstdl och littmetall hiller p4 att skapa en ny tidsilder for
| trafikmedlen, siger redaktor Karl Modin i nedanstidende artikel, som utgar
fran ett besik hos Monark-koncernen och som nira anknyter till hans tidi-
gare artikel i Teknik for Alla nr 9 om, LittmetallAldern.

Nu utnyttjar man krommolybdenstil och Littmetaller for cyklar men i
verkligheten var det flygplanforskningen som brot vigen for dessa nya ma-
terial och utan den skulle vi sikerligen fatt vinta liinge dnnu pi deras an-

Meta]lografers och metallurgers arbete

paminner i manga stycken om rena
trolleriet. Ett nirmare studium av de
manga moderna stallegeringarna ger
lika ménga beligg for det pastiendet.
Men eftersom denna artikel inte ska
syssla med de mirkliga legeringarna i
allmanhet, far vi inskranka oss till att
nimna nagra ord om krommolybdensta-
let, en metall som gjort vart flyg stora
tjinster och som pa senaste tid ocksa
bidragit till att minska cyklisternas mo-
dor. Det var visentligen med hjilp
av detta material som véira svenska flyg-
planskonstruktérer wunder kriget med
flygdirektér Bo Lundberg i spetsen lye-
kades med den svara uppgiften att pa
tva 4r fa fram ett helsvenskt jaktflyg-
plan i serieproduktion. Det blev som
bekant ett mycket bra plan, det omtalade
J-22.

I denna litta maskin anvidndes krom-
molybdenlegerade ror och det &r precis
samma stélkvalitet som Monark i Var-
berg nu gor sina cykelramar av och an-
ledningen till att man borjat anvdnda
detta material i stdllet for det forut
vanliga olegerade stalet ar helt enkelt
att man efterstrivat — och ocksd upp-
natt — en avsevird viktminskning pa
eykeln.

Molybden #ir nagot tyngre, krom né-
got littare @n det olegerade stilet. Hur
kan det di komma sig att om man blan-
dar i smi mingder av dessa metaller i
stalet, och tillverkar maskindelar av

blandningen, sd gores dessa ldttare an
forut? Pa den fragan svarar metallo-
grafen ungefdr si hiy: Stal ar starkt.
Genom legering med limpliga metaller
och limplig vdrmebehandling blir det
innu mycket starkare och segare. Och
ju tunnare dimensioner det bearbetas
till genom smidning, valsning eller drag-
ning, dess starkare och segare blir det
genom att den inre strukturen. blir allt
finare och finare. Materialet far alltsa
hogre hallfasthet, och maskindelar, t.
ex. cykelramar, kan dirfor dimensione-
ras tunnare, vilket medfor en visentlig
reduktion av vikten. Det dr Uddeholm,
som huvudsakligen forser Monark med
krommolybdenstilet, som bar mairket
UHB STATO 5.

Detta stal har ocksa flera andra egen-
skaper, som gor det synnerligen ldmpat
for savil flygplan som eyklar, bl. a.
svetsbarheten. Denna i forening med
den higa hallfastheten har gjort att de
gamla stalramarnas tid vil snart dr for-
liden — #nnu sa linge forekommer de
eftersom de lidtta cyklarna stiller sig
nigot dyrare i forsiljningspris, men det
kan inte rAda nigon tvekan om att
krommolybdenstéilet tillsammans med
littmetallerna kommer att vara framti-
dens melodi i fraga om cyklar.

Lattmetallerna, ja. TfA har i ett av
de senaste numren redogjort for inne-
borden i den "lattmetallélder” vi nu gatt
in i, si ingen av vara ldsare blir forva-
nad ndr han erfar att filgar, skdrmar,
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reflexglas, pedalernas ytter- och inner-
platar, kedjeskydd, kupolmuttrarna pa
hjulnaven, lykthallaren m. fl. eykeldetal-
jer numera goéres av lattmetall i Mo-
narks verkstader. I forbigdende kan man
ju hdr passa pi att idka litet frage-
sport: hur méanga detaljer finns det
egentligen pa en cykel? Rétt svar: en
herrecykel bestidr av omkring 1400 de-
lar. Det ar da latt att inse, att om
en del av dessa delar, om ocksi sm3
var och en for sig, gores av liattmetall,
sd kan cykelns vikt nedbringas atskil-
liga kilo, en fordel som varje cyklist vet
att uppskatta. Ligger man till detta
att sdvil krommolybdenstilet i ram och
gafflar som ldttmetallen-aluminiumlege-
ringen i fdlgen ete. stdr bra mot rost
sa forstdr man att det som nyss sa-
des om "framtidens melodi” inte A&ar
nigot 6verord, Den framtiden ar for ov-
rigt / inte avldgsen. Redan 1 dag som
4r har Atminstone en fabrik hidr i
landet, nimligen Monark, lagt upp en
serietillverkning av de litta cyklarna,
som #Ar vida stérre #in serierna av de
hittills vanliga standard-modellerna av
vanligt olegerat stil. Man har inte
slippt dem helt, bl. a. dirfor att de ar
inarbetade sedan artionden och manga
kunder dr ju aven pa det hiar omradet
konservativa.

Den som till dventyrs tror att vikt-
minskningen hos en cykel av ldttmetall
och krommolybdenstdl har uppnitts pi
styrkans bekostnad, tar grundligt fel.
Alla detaljer, som utférs med de nya
materialen, underkastas samma hallfast-
hetshelastning som giller som norm vid
tillverkningen av armécyklar. Ramen
ska saledes tdia en tryckbelastning pa
1000 kg och hjulen ska utan vidare
klara den av armén foreskrivna belast-
ningen av 400 kg. Ing. Bernt Sallén i
Monarks Varbergsfabrik ger en malan-
de skildring av de harda prov, som man
i laboratoriets "tortyrkammare” utsit-
ter sivil stal- som ldttmetallfdlgarna
for i avsikt att prova deras inbhor-



des motstindskraft — hidrvid ar da
inte medriknade de kontinuerliga kon-
trollproven under tillverkningsprocedu-
ren. Det forsta provet dr ett slagprov,
varvid en 30 kg tung stileylinder bring-
as att falla ratt mot hjulet. Prov nr 2
betecknas som sidobelastningsprov och
tillgAr pA s& sitt, att den eker- och
gummilésa filgen ligges i en speciell
provbank, varvid den belastas med upp
till 80 kg vikt. Den kvarstiende de-
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Hiir intill en bild
fran det lépande
bandet 1 Monark-
fabriken, diir det
kommer fram en
eykel i minuten.
Som symes av bil-
den tar eykeln
allt tydligare
form Jju liingre
den passerar liings
bandet.

En bild frin laboratoriets
tortyrkammare, diir just
hilllfastheten priivas samti-
digt hos ett liittmetall- och
ett stialhjul under fiirhillan-
den som motsvarar kirning
med litet luft i ringarna pa
en svir kullerstensgata.
Diirunder ser man hur hju-
len byggs och riktas vid
sidan av det lopande ban-
det. De¢ transporteras sedan
i rullbanor fram till bandet.

formationen, riknat
fran utgingsldger, upp-
mates. Det tredje pro-
vet avser utmattning av sjilva filg-
skarven — detta prov ar nytt — och
s& kommer da& slutligen det fjdrde,
som dr det héardaste: det &ar ett
utmattningsprov av hela filgen med
ekrar och gummi. Det utféres si,
att hjulet sidttes i en specialkon-
struerad provningsapparat for 80 kg
stum belastning och sex slag pa filgen
for varje sekund. Hur hart detta prov
i sjdlva verket dr fidr man en god bild
av om man oOversdtter det i en bild ur
praktiken: en man, som viger 160 kg,
alltsd en riktig bjdsse, aker pd en cykel
utan fjadring pi en gata med kraftig
kullersten och med en hastighet av
27,5 lkm 1 timmen utan luft i ringarna.

Filgarna, som Ar framstidllda av en
aluminiumlegering kallad peraluman,
levereras fardigpressade i lidngder om
6—8 m fran Aluminium Industrie Ak-
tiengesellschaft (AIAG) i Chippis,
Schweiz. Detta foretag, ett av de ledan-
de i Europa pi littmetallframstill-
ningens omrade, har stora laboratorier
i Neuhausen och det rider ett intimt
samarbete mellan dem och Monarkfabri-
ken i Varberg. Filgstdangerna, som pres-
sats i en sprutpress, levereras med den
profil den fardiga filgen kommer att
f4. Denna profil, som man kom fram

till efter lianga och noggranna berik-
ningar och hela serier av prov, ar ett
av resultaten av detta samarbete.

Att en cykelfabrikant undan' fér un-
dan forbdttrar sin produkt och forser
den med allt fler raffinerade konstruk-
tionsdetaljer och utrustningsfinesser ir
ju i och for sig inte markligt. Grund-
stommen har dock forblivit densamma
och bade fabrikanter och allménhet har
borjat vanja sig vid tanken att eykeln
ar en fullbordad produkt. Lattmetallen
och de higvirdiga stillegeringarna har
emellertid radikalt forandrat den upp-
fattningen. For fabrikanten innebiar de
nya materialens inforande en revolu-
tionerande omldggning av den férut mo-
dosamt upplagda tillverkningsprocedu-
ren och for allminheten betyder det ett
hogst patagligt vittnesbord om att vi in-
triatt 1 en ny tidsperiod pd transport-
medlens omrade, ldttmetallernas period.
I virt land har transportvéasendet, fran-
sett flyget, dnnu inte haft nagon star-
kare kianning av den nya tiden, men pa
sina hall i utlandet ir man si mycket
mer- medveten om saken. Inte bara i
Amerika utan ocksi i Europa, t. ex. i
det lilla Schweiz, iker man nu i jarn-
vigsvagnar, byggda av en speciallege-
rad aluminium. 1946 satte de schwei-
ziska jarnvidgarna in 40 sadana vagnar
i trafiken och de har fungerat till all-
min belatenhet. Att gondoler till luft-
banor utfores i lattmetall f6refaller helt
naturligt och iika naturligt dr att luft-
banelandet framfor andra, Schweiz, gatt
i spetsen for den utvecklingen. Aven pa
det marina omridet bérjar lattmetaller-
na sli igenom, inte bara vid utform-
ningen av vissa detaljer utan dven nir
det giller hela batskrov. Man brukar
ju skiamtsamt tala om den schweiziska
flottan. Men Schweiz har faktiskt en
sidan. Bl. a. eftersom det har sjogrin-
ser, t. ex. i Boden- och Genévesjoarna.
Dir har man pa senare tid satt in ett
antal snabba, bestyckade njotorbatar och
dessa dr helt byggda av anticorodal, en
korrosionsbestindig och sdrskilt hallbar
aluminiumlegering.

Men 14t oss efter denna avstickare till
schweiziska flottan Atergi till Monarks
cyklar. Vad gor en cykelfabrik under
den langa dédsasongen? Naturligtvis gor
man cyklar pd lager, men man har ock-
54 tid med en hel del annat. Den sa-
ken insdg Birger Svensson, Monarks

skapare, klarare dn de flesta och han
var rastlost verksam for att hindra att




det uppstod nagra luckor i den fulla
sysselsidttningen. Det #r inte bara de
naturliga dodsdsongerna, som skapar
siddana problem. De senaste decenmier-
na har varit rika pi andra produktions-
hindrande faktorer: varldskrig, handels-
avsparrningar med ravarubrist som
f6ljd m. m. Fabrikor Svensson var out-
trottlig att finna pa utvigar att neutra-
lisera sadana arbetshimmande infly-
tanden och denna drift plus en stra-
van att i mojligaste man gora sin fa-
brik sjilvforsorjande med cykelns alla
detaljer, gjorde att han undan fér un-
dan Okade sitt verksamhetsomride med
nya produktionsgrenar.

1937 kopte han Virnamo Gummifa-
brik ddr han kunde gira sina gummi-
ringar sjalv. Vid sidan av ringfabrika-
tionen gjorde han ocksd gummiskor och
stovlar. Men si4 kom det andra virlds-
kriget och det blev ont om gummi. Li-
tet fanns ju och di slog han sig pa att
lata gummifabriken gora sidana saker,
som krivde blott litet gummi, t. ex.
brandsiangar, pressluftslangar, regnkla-
der och s. k. gummiparkett. Mitt under
varsta kristiden, d4 manga drog in pa
staten och lag och viantade pa battre ti-
der, 1at han utvidga gummifabriken si
att den 1944 hade dubbelt si stor areal,
som nidr han kopte den sju 3r tidigare.

Bara nigon manad efter kopet av
Varnamofabriken kopte han ett helt
bruk, Tobo gamla bruk i norra Upp-
land med anor fran 1500-talet. I Tobo
kom Svensson som den verklige livridd-
daren. Bruket hade lagts ned under
den stora bruksdoden efter forsta
virldskriget och sig vid Svenssons till-
tride skaligen dystert ut med sina tom-
ma lokaler, den slocknade masugnen och
de sysslolosa manniskorna, mest aldring-
ar eftersom ungdomarna mast soka sig
till andra platser. Men nu kom det liv
i bade byggnader och pessimistiska mén-
niskotgon. Svensson satte omedelbart
husen och fabrikslokalerna i gott stand
och planerade att ddr goéra ramar och
gafflar till eyklar, avsedda for export.
Men lokalerna var knappast fardiga och
maskinerna installerade foérran varlds-
kriget brot ut och drog ett streck over
exportplanerna.

Bildraden t. h.

ningsproy,

visar dverst liittmetallfillgen (6verst) och stalfiilgen i profil.
Genom Littmetallens ringa volymvikt kan man framstiilla filgen i den matema-
tiskt och tekniskt mest effcktiva profilen. Diirunder ser man ett belastningsprov,
diir lh.lgen utsiittes for upp till 30 kg belastning. Under denna bild féljer slag-
provet, di en 80 kg tung stilcylinder faller riitt mot hjulet, Den sista schema-
tiska bilden visar ett utmattningsprov som motsvarar kérning pd kullerstens-
gata med litet luft i ringarna.
De tre bilderna hir neda.n #r fran skidtillverkningen vid Tobo. De tvi bilderna
t. v. visar tvi olika moment vid tillverkning och t. h, en bild frin ett belast-

Svensson fattade snabbt situationen.
Om inte cyklarna gir ut si kan ju
svenska folket i alla fall dka skidor.

Han hade 1938 kopt en liten skidfabrik-

i Kil, Vdarmland, och den flyttade han
till Tobo, ddar han lat uppféra en split-
ter ny fabrik for #dndamaélet. Till en
borjan gjorde man endast skidor av
bjork, avsedda for olika dndamil, men
utvecklingen pekade hin pi limmade
skidor. Svensson kopte genast ett pa-
tent pa tillverkningsmetoden av fabri-
kor Kjellberg i Husum och satte i gang
med att gora den limmade skidan Li-
mex”, som bl. a. vann stora triumfer
under vinterolympiaden i S:t Moritz i
vintras.

Men Tobobruket gor inte endast ski-
dor. 1939 kopte den outtrottlige Svens-
son en liten kjolndtfabrik och dven den
flyttade han genast till Tobo, dar man
redan vid starten gjorde 800 Kkjolnit
och 1200 falghand om dagen — nu ar
produktionen vida storre, ty alla de
olika foretagen har en férunderlig for-
maiga att vixa ut pa bredden och héoj-
den. I den ursprungligen planerade
ram- och gaffelfabriken g6r man nu
lantbruksvagnar, sldpvagnar for cyk-
lar, transportkirror osv. och i ett an-
nat hérn av bruket pillrar man med ra-
dioapparater. Och medan man andas
ut i skidfabriken tillverkar man skylt-
bokstiver av trd och fiberplattor i stor-
lekar fran en halv meter och nedat.

Monark dr sdlunda inte lingre en fa-
brik, det Ar bendmningen pi en kon-
cern., Den som till dAventyrs forvanar
sig dver den mangskiftande produktio-
nen, behéver dock bara titta litet nar-
mare pa varuforteckningen fér att fin-
na en naturlig forklaring till fenome-
net. Si gott som samtliga av Monarks
produkter ar sddana som kan siljas 1
sportaffiarer och Birger Svensson hade
i god tid ordnat med ett forndmligt or-
ganiserat forsdljarnidt over hela landef.
En affir, som representerar Monark i

-friga om cyklar kan naturligtvis lika

vil sdlja Monarks gummistovlar, ski-
dor och allt vad det nu kan vara.
K. M.

21/5 1948 TEKNIK fér ALLA 5



6

TEKNIK for ALLA 21/5 1948

g

/61

resultat,

Den 25 mars 1948 meddelade radion att man i Are-trakten med
hjalp av vaguppvindar med segelflygplan natt en hojd ayv 4 300 me-
ter och dirmed hade gymnastikdirektor Karl-Erik Ovgird kunnat
konstatera att hans teorier om var man i Sverige kunde finna viag-
uppvindar varit riktig. Diirmed hade flera ars forsok fntligen givit

I nedanstiende artikel redogor han for denna expedition och for
liknande forsok pa andra hall i viirlden och behandlar ocksa de
mijligheter som oppnar sig for segelflyget i Skandinavien genom
de iAnnu obetydligt utforskade vaguppvindarna. P4 motstdende si-
da behandlar Ch. Birch-Iensen den rent teoretiska sidan av saken.

Den fiirde segelflygexpeditionen till
Jamtlandsfjidllen var i ar forlagd
till Are med deltagare fran Ostersund,
Stockholm och Boréds. Den 256 mars kun-
de vi glidja oss over uppnadda héjder
pa 8 100, 8 400, 3 800 och 4 300 m. Haj-
derna ir inte i1 och for sig s4 markvir-
diga. Lojtnant Persson, Ljungbyhed,
var uppe pi dubbelt si stor hojd jam-
fort med vart basta resultat, d4 han i
somras satte nytt viarldsrekord i héjd-
flygning med ensitsiga segelflygplan
med Gver 8 000 m héjdvinst. Men si till-
vida dr flygningarna verkligt intressan-
ta som det var forsta gangen vi i vart
land systematiskt utnyttjade de ldnge
stkta wdguppvindarna. Uppvindarna
fanns nédmligen pa lisidan av Mullfjillet
och Areskutan, didr vi enligt tidigare
uppfattning borde vinta endast fall-

. - vind. :

Niar vi den kvillen satt och resonera-
de om dagens resultat, hade vi alldeles
glémt bort de foregiende fjdllexpeditio-
nernas besvirligheter. Borta ur vart
medvetande var de tvd dygnens strapat-
ser, nidr vi frin Vallbo och 10 km upp
i fjillen slipade pd en 600 kg tung
vinsch, som skulle dra upp segelflygpla-
nei i1 luften. Tanken pi takdroppet
fran en fuktig igloo stérde oss inte hel-

ler lingre. Vi var nu ett gott stycke
p4 vidg. Teorierna stimde. Det fanns
véagrorelser i luften i de svenska fjdll-
trakterna.

Hur uppkommer vdgriorelsen?

For att littare forstd uppkomsten av
véigrorelser i luften pa ldsidan av ett
hinder i naturen ska vi ta en jamforelse
med en stromning i vattnet. Det &ir
ett fenomen vi kan iaktta i varje flod
eller bick, dir vattnet strommar nigor-
lunda hastigt och ddr det finns stenar
eller dylikt under ytan. Vi har en si-
dan situation p& bilden med kanoten.
Dir ligger ett hinder under vattenytan,
som orsakar ett litet vattenfall. Men
vattnet flyter inte lugnt vidare utan
bildar en vag, som kanoten just dr pa
viag igenom. Trots att vattnet strom-
mar hela tiden, kommer vigen att std
kvar pa samma stdlle. Vi har alltsa att
gora med en stationdr vagrorelse. Pa
ett liknande sitt kan vi pa ett mycket
schematiskt sdtt forklara uppkomsten
av vigrorelser i luften. Vi har ocksa
didr en stromning, som for resten maste
vara av en viss styrka, samt ett hinder
i vigen for stromningen. Det kan vara
en kraftig as eller en bergskedja. Luf-
ten tvingas upp pa lovartsidan och kom-
mer att rinna ner pa ldsidan precis som
vattnet gér bortom ett hinder. Nerluf-
ten méiste vara timligen stabilt skiktad.
Ar den labilt skiktad, dvs. varmare i de
markndra skikten #n i de pa hogre hdjd,
kommer den av den sats den far uppit
pa lovartsidan av berget att fortsitta
att stiga. Vi fidr di en s. k. termisk
uppvind och ingen végrorelse. Vi kan
alltsd redan nu konstatera, att vigupp-
vindar och termik inte trivs tillsammans.
Och vaguppvindarnas frekvens tycks
ocksd vara storst under den tid da vi
le;art minst termik, niamligen vinterhalv-
ret.



Vi ska nu atervinda till var stabilt
skiktade luft i1 det marknira skiktet,
som haller pa och strommar ner pa ld-
sidan. Den har blivit stord i sitt jaim-
viktslige och kommer liksom vattnet
pa bilden in i en vagrorelse. Vigrorel-
sen fortplantar sig, och vi kan f4 upp
till fem, ja kanske flera vigor efter
varandra. Ar betingelserna gynnsamma
dven uppit, kommer viagrorelsen att
kunna fortsatta upp till mycket stora
héjder.

Den som &r intressserad av en mera
teoretisk tydning av vagrorelsens upp-
komst, kan med behéllning ta del av
Birch-Iensens artikel hdr nedan.

(Forts, pd sid. 20.)

Om livagornas teori

I nedanstiende artikel behand-
lar Ch. Birch-Iensen de rent ve-
tenskapliga berikningar som lig-
ger bakom bestimmandet av plat-
serna for viguppvindar. Tillsam-
mans med gymnastikdirektor Ov-
girds artikel pid motstiende sida
oppnar den nya lovande perspek-
tiv for var segelflygning.

Den aldsta undersokningen av vagor i

en stromning bakom ett hinder gjor-
des redan 1835 av britten Scott Russel.
Ar 1883 presenterade Lord Raleigh en
teoretisk léosning av problemet ytvatten-
véigor vid odndligt vattendjup och tre ar
senare foljde Lord Kelvin med en av-
handling om vagor som orsakas av en
liten ojammnhet pa t. ex. en flodbotten.
Samtliga dessa uppsatser sysslade med
vattenstromning och ytvattenvigor och
uppenbarligen kan de ddrav dragna slut-
satserna icke direkt tillimpas pa vag-
bildning i ett kompressibelt medium som
luft, kinnetecknat av med héjden fallan-
de temperatur och tithet.

Den forsta avhandling didr den fria
atmosfirens egenskaper beaktats med
tillfredsstillande noggrannhet kom forst
1943 genom G. Lyra, Gottingen, som
frimst avsag att f4 en god teoretisk
bild av tidigare observerade wvaghild-
ningsfenomen pa ldsidan av bergspar-
tier.

Den matematiska behandlingen ford-
rar oundvikligen vissa forenklande an-
taganden och Lyra forutsitter foljande:

1. Stromningen &dr tvadimensionell.
(Inget inflytande av hindrets #ndar;
berget Ar odndligt langt.)

2. Stromningen dr friktionsfri,

3. Temperaturen faller i atmosfiaren
med ett konstant vdrde per hojdenhet.

Av dessa villkor fyller (3) vil for-
hallandena i naturen. Vid langstrickta
berg vinkelrdtt mot vindriktningen &r
(1) ocksa vil uppfyllt Atminstone vid
bergets mittparti. Felet genom villkor
(2) torde inte heller avsevirt férrycka
den teoretiska bildens likhet med den
verkliga.

I den slutliga integralekvation, som

Hiir intilll moazagotl-
moln vid Riksgriinsen
fotograferade av 8.
Hirnell och diirunder

samma typ av moln
pih 6000—8000 m
hajd.

utgor losningen pa problemet, ingar bl. a.
det vagbildande hindrets formfunktion.
Om hindret ser ut som ett vanligt berg i
tvirsnitt blir formfunktionen och dir-
med integralekvationen synnerligen be-
sviarlig att utvdrdera och dérfor har
Lyra och hans efterfoljare foredragit att
i rdkningarna forenkla dess form till
en enkel, vertikal troskel. Enklast blir
bilden om man riknar med en plan yta
foljd av en higplata,

* Strommingsbilden kring ett hinder med
rektangulart tvarsnitt fis sedan genom
overlagring av stromningen fran en upp-
stigande och en nedstigande platd: for
mera "naturtrogna’” hinder kan man se-
dan upprita trappformade tvarsnitt och
genom overlagringar fa en ganska verk-
lighetstrogen bild av strémningen kring
ett verkligt bergsparti.

Av uttrycken i integralekvationen
framgar att vaglingden dr starkt bero-
ende av atmosfdrens temperaturgradi-
ent. Ar temperaturfallet med hdjden
lika med det adiabatiska, alltsi ung.
1°C/100 m blir vaglingden o#ndligt
stor, inga egentliga resonanssvingningar
kan da tinkas uppkomma. Vidare fram-
gir ocksd (vilket dr sjdlvklart) att en
stationdr vagrorelse inte kan utbildas om
vindstyrkan framfér berget understiger
ett visst vidrde; det blir ingen stationdr
vag i en flod om inte strommens hastig-

(Forts. pd sid. 20.)

i R

b fkm =
Teoretiskl upovindsf/al over en bergsryaq
effer G Llyrs

TR

Ovan en schematisk framstiillning av vertikal-

hastigheterna iiver eft lingstriickt hinder.

Streckade omriden utmiirker uppvind, Nedan

en schematisk skiss iver luftpartiklarnas viig
i strimfiiltet ovan,
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bverst Raffaele Alberti slir viirldsrekord med
en 73 em3 Guzzi tvataktare, Diirnnder genom-
skiirning av kardandriften hos den nya 250
em3 B.M.W. Hir ovan A.J.S, extremt ned-
byggda TT-racer,

ser A dagens -

Motorcyklarnas utveckling efter
kriget kan kanske inte betecknas som
direkt sensationell, hivdar vAr spe-
cielle medarbetare i motorfrigor,
Ing, Sigurd Aberg, i nedanstiende
artikel. En hel del nya tendenser ir
emellertid klart skonjbara och &t-
skilliga nya lésningar pa gamla pro-
blem har kommit till stind. Ingenjor
Aberg redogir hir for dessa foreteel-
ser och uppehaller sig sarskilt vid
de nyheter som nu priovas pd racer-
banorna och som vi alltsa om nagra

iar kan vianta pa standardmodellerna.

11t stillastiende &Ar det samma som

tillbakagdng, sigs det med ritta och
denna regel giller ocksd betraffande
motoreykel-konstruktioner. Ska man nu
dra konsekvensen av ovan citerade ut-
tryck miarker man snart att det pagar
en marsch framit om icke alltid si péa-
taglig. Fér den som endast helt hastigt
dgnar motoreyklarna ett sporadiskt in-
tresse, kanske det verkar som om de
ser lika ut i 4r som, 14t oss sdga for
tio ar sedan.

En nidrmare detaljgranskning visar
dock att forbittringar skett i manga
avseenden. Den kanske mest uppmirk-
sammade konstruktionen &r teleskop-
gaffeln, vilken allmant anammats av alla
ledande fabrikanter sedan den genom-
gitt det slutliga eldprovet under filt-
missiga forhallanden, bl. a. i klappjak-
ten pa Rommels gossar genom Nord-
Afrika. Men det 4r ej endast framhjuls-

" fjddringen som varit foremal for kon-
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struktérernas intresse utan #iven bak-
hjulsfjadringen, vilket resulterat i
sinnrika Iésningar pa skilda linjer, t.
ex. teleskopprincipen, bladfjiddrar, gum-
mifjadring och fjddrande baknav. Den
eleganta baknavsfjddringen hos den nya
Triumph ar ju ett typiskt exempel pa
hur konstruktorerna siker losa detta
problem for att nu ndmna ett exempel.
AJS har daremot sokt lésa samma pro-
blem med hjdlp av teleskopprineipen,
och vilken av losningarna som #r den
bésta, dr det nog dnnu fér tidigt att
yttra sig om.

En annan konstruktion, som alltmer
bérjar att dominera, ar den vertikala
tvacylindriga motorn for vilken Tri-
umph’s 500 em?® och 350 ecm® modeller
star som foredome, och som fatt flera
efterfljare i skilda linder. En intres-
sant variation ir den nya Sunbeam med
de tva cylindrarna placerade efter var-
andra och med kedjedriven overliggan-
de kamaxel bland finesserna. P4 grund
av motorns utférande frestas man har
att siga att maskinens kraftiverforing
med hjdlp av kardanaxel #r sjidlvfal-
len. I detta sammanhang kan ju nim-
nas att kardanaxeldriften p4 motoreyk-
larna hor till de detaljer, som lingsamt
men sdkert vinner terréing och som bor-
jar komma till anvindning i samband
med allt mindre motorer, men den har
annu langt kvar innan den uttrangt den
vanligare kedjedrivningen.

Att det gar att pressa ut en massa
effekt ur de nya tvieylindriga moto-
rerna pa endast 500 em?, ger AJS nya
TT-maskin beligg for. Som den dr den
forsta TT-maskin som konstruerats ef-
ter kriget har den vickt mycket upp-
seende, inte minst gencm sitt ovanliga
utseende och sin till synes komplicerade
motor, samt anses utgora ett tecken pa
varit tendensen pekar nidr det giller
snabba landsvigsmaskiner. Att cylind-
rarna pé denna maskin placerats liggan-
de framéat dr beroende pd att man ons-
kat fa ned tyngdpunkten si myecket som
mdjligt och samtidigt f4 god kylning.
Hos denna maskin kan man ligga mir-
ke till en hel mingd detaljer som re-
presenterar det allra senaste i konstruk-
tionsvdg icke endast ndr det gdller ra-
cermaskiner, utan dven de nya standard-
maskinerna.

Tendensen att i allt hogre grad an-
vinda ldttmetallegeringar och svetsning
for att nedbringa vikten si mycket som

T, v.: Denna bild som aterges efter ett siir-

tryck ur Motor Cycling visar med all dnsk-

viird tg'dljghet hur komplicernd en modern

500 em® racermotor kan vara. A.J.S. har med

denna motor fringiatt sina tidigare konstruk-
tioner ganska radikalt,



det ar mojligt utan att pruta av pa hall-
fastheten kommer hiar tydligt till synes
liksom tendensen att 6ka pa bromsarnas
dimensioner och sinka tyngdpunkten
for att uppnid battre vaghillningsfor-
maga och sdkerhet vid hogre fart.

Ett allbmer okat intresse for latt-
viktsmotoreyklar kan &ven miirkas och
har bl. a. tagit sig uttryck i nya regler
for de allra minsta klasserna, de s. k.
Micro-klasserna 75, 100 och 125 em?,
Speciellt de italienska motorcykelfabri-
kanterna har slagit sig pa tillverkning
av mycket smi motorer i stor skala.
Moto-Guzzi har t. ex. startat masspro-
duktion av en liten motor med 65 cm?
cylindervolym, som uppborrad till 73
em?® nyligen anvindes for rekordslag-
ning i den nya 75 cm3-klassen. Rekord-
forsoken, som skedde i Schweiz av den
italienske foraren Raffaele Alberti, re-
sulterade i fyra nya virldsrekord, si t.

ex. avverkades den flygande kilometern .

med en medelhastighet av 96 km/tim,
vilket ju ej dr sa daligt med en ma-
skin med si blygsam eylindervolym. He-
la rekordekipaget har ett mycket ex-
tremt utseende, den strémlinjeformade
motorinbyggnaden stricker sig #nda
bort till baknavet och hjulen, som &r
26"% 13" ar inklidda med tunna alu-
miniumskivor for att ytterligare mins-
ka luftmotstindet. For att ge firaren
mojlighet att intaga en stédllning som
erbjuder minsta mdjliga luftmotstind
]('ilar styret placerats under styrhuvu-
et.

I samband med dessa lattviktare kan
man ej undgd att papeka det tkade in-
tresset Gver snart sagt hela wvirlden
for s. k. Scooters, bland vilka kan nam-
nas den italienska Vespa, som tillverkas
av den kidnda flygmaskinsfabriken
Piaggio och som #r en verkligt nitt
och praktisk sak, men for dyr att im-
portera fior niarvarande. Den icke fullt
s4 eleganta, men billigare, engelska Gor-
gi samt ett antal amerikanska typer av
olika utforanden visar att detta icke &ar
nigot lokalt intresse utan en typ av
fortskaffningsmedel som det verkligen
rader efterfridgan pa, vilket dven visas
av att den tidigare i TfA beskrivna
"Hermanssonska” scootern vdckt berdt-
tigat intresse dven hidr hemma i Sve-
rige. 5

Att dven de amerikanska motorcykel-
fabrikerna Indian och Harley Davidsson,
som tidigare endast tillverkat motor-
eyklar i den allra tyngsta klassen, nu
dven har gitt in for att tillverka ldtt-
viktare av europeisk modell séger en
hel del om dessa fordons alltmer till-
tagande popularitet i en bensinknapp ef-
terkrigsvirld.

En tendens som nu efter kriget fram-
trader allt tydligare &r att toppventil-
motorn blir alltmer vanlig ej endast hos
de rena sportmaskinerna utan dven bland
den kategori av bruksmaskiner som forr
representerades av den pilitliga sidven-
tilmotorn. Den moderna stétstdngsmo-
torn har faktiskt under de senare &ren
visat sig lika tillforlitlig som den gamla
sidventilaren samtidigt som den &r den
sistnimnda klart 6verligsen i frdga om
acceleration och topphastighet.

En utveckling som till stor del sam-
manfaller med den héjda effekten pd de
moderna motorerna dr dven att motor-
cyklar med allt mindre motorer anvin-
des som sidvagnsmaskiner. Detta fram-

tridder kanske ej s klart hiar hemma hos
oss som i England och p4d kontinenten
med dess goda vigar dir det ej dr ovan-
ligt med sidvagnsmaskiner med endast
2503 cm3 motorer och ibland endast 175
cm®,

Av de saker som vi dnnu ej sett ndgot
av hir i Sverige men som det sedan flera
4r har arbetats pd i bland annat Eng-
land och Frankrike, &r motorer férsedda
med roterande slider i stillet for de van-
liga ventilerna. Fordelen med dessa ir
bland annat en tystare ging och for-
enklad skotsel och nackdelen har hittills
varit den att slidens tétning har varit
svar att ordna pa ett tillfredsstillande
siatt, men att ddma av de senast byggda
motorerna ndrmar sig aven detta pro-
blem sin lésning. Den som lever fir se,
eller rattare sagt fir héra, om vi ej om
néagra fa ir har betydligt tystare motor-
cyklar &n maskinerna av i dag. — Detta
under forutsittning att ej de yngre mo-
toreykelférarna fortsitter att sidtta be-
fintliga ljudddmpare ur funktion.

En nyhet, som pi senaste iret dven

Ovan: Nortons 1us-
ning av bakhjuls-
fjiidringens pro-
blem iir enkel men
effektiv, T. h.: Ge-

—— e T assasasssda, ssses bR

har uppenbarat sig p4 standardmotor- nomskiirning av
cyklarnas motorer, dr de s. k. tradlin- N°f'r°';nsom %:::‘35
dade kolvarna, vilka har en tunn trdd  §gterade  ph  tiv-

lindad ca 5 varv i ett spir nedanfér
oljeringen och meningen med konstruk-
tionen ar foljande:

Den vanliga kolven &r slipad oval,
med den storsta diametern i rdt vin-
kel till kolvbulten. N#dr motorn blir
varm expanderar lattmetallkolven snab-
bare an cylindern vilket for med sig ett
okat tryck pa kolvytorna. Kolven tving-
as hdrvid att mer och mer nédrma sig
cirkelformen. Trycket mellan kolvytor-
na och ecylinderviggen orsakar okad
friktion och i avsikt att reducera den-
na friktion har den traddlindade kolven
utvecklats. I korthet, traden i stallet
for cylindern hindrar kolven att expan-
dera, emedan trdden ej expanderar
mer in cylindern och ddarmed hijes ej
friktionen "vid hogre temperatur. For-
delen #r en titare passning av kolven
och diarmed fordelaktigare arbetsforhal-
landen for kolvringarna.

Som sammanfattning kan man siga,
att nagra direkt revolutionerande kon-
struktioner vil knappast har gjorts men
att ett stadigt utvecklingsarbete pagér
med detaljforbittringar for att uppna
snabbare, starkare och littare motoreyk-
lar, vilka samtidigt blir lattare att

lingsbanorna och ) B ; I
nu fir standard pa —
alla modeller. Ne-
dan: Sunbeams nya
motor har cylind-
rarna placerade |
maskinens liingd-
rikining med kedjedriven dverliggande kam-
axel och pannkaksgenerator pi motoraxelns
friimre linde,

skiota och sikrare att kora.

(33

Ovan: Triumph har pd ett genialiskt siitt byggt In hela

tjidringen 1 bakhjulsnavet. T.h.: Den senaste Triumph-

motorn #r baserad pid den berimda Tiger 100 men byggd

enbart for tiivlingsbruk. Den berliknas ge maskinen en

max. hastighet pa 180 km/tim. Motorn iir firsedd med

dubbelfdrgasare med endast ett flottdrhus fastsatt pa
ramen.
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TfA:s yrkesorientering

GRUVINDUSTRIN 1lI .

I den méan de vid skrddningen erhall
na malmhaltiga produkterna icke har
tillrdackligt hog metallhalt, maste de,
for att bringas i anvdndbart skiek, an-
rikas. Det forsta steget i anrikningen
ar krossningen, som avser att mekaniskt
skilja malmkornen fran grabergskornen.
Allt efter mineralens finkornighet mas-
te krossningen drivas mer eller mindre
langt, ofta till brakdelen av 1 mm, for
att den ekonomiska finkrossningsgraden
ska uppnas. Finkrossningen verkstilles
av finkrossare i1 konkrossar, valskros-
sar, skivkrossar, kul- och rérkvarnar.

D4 de svenska jdrnmalmerna utgéres
av dels magnetisk malm, dels av omag-
netisk, s. k. blodstensmalm, har anrik-
ningstekniken utvecklat sig efter tven-
ne linjer, den magnetiska och den vat-
mekaniska. Den magnetiska grundar sig
p4 att vissa mineral, t. ex. magnetisk
jérnmalm, dven kallad svartmalm, att-
raheras av en magnet. En magnetisk
separator bestdr i allménhet av en trum-
ma, som roterar omkring ett system
fasta elektromagneter, vilka upptar en
viss sektion av trummans omkrets. God-
set pAmatas trumman, varvid de mag-
netiska kornen fastnar mot denna sa

linge de befinner sig framfér magne- -

terna. Det omagnetiska, som ej kan
attraheras, bortspolas av vatten.

Den vatmekaniska anrikningen kin-
netecknas av att malmpartiklarna efter
krossningen skiljes fridn de ofyndiga
kornen pa grund av sin hégre specifika
vikt. Sedan godset uppdelats i olika stor-
leksklasser pa siktar eller i stromappa-
rater behandlas det pa sidttmaskiner,
hdardar eller skakbord, vilka skotes av
maskinpassare.

For sulfidmalmer anviandes flotations-
anriknjng. Den tillgdr sa, att obetyd-
liga mingder av vissa oljor eller ke-
mikalier tillsittes den i vatten uppslam-
made, finmalda anrikningsmalmen och
med hjidlp av omroring eller luftinblas-
ning astadkommer ett skum, vars luft-
blasor medfoljer malmkornen till ytan,
dar de avskiljes. Apparaterna skotes
av maskinpassare. Vid den selektiya
flotationen kan man genom ritt avpas-
sad reagenstillsittning icke blott skilja
malmkornen fran grabergskornen, utan
dven olika sorters malmkorn fran var-
andra.

Den vid anrikningen erhéillna pro-
dukten kallas slig, vilken overfores till
styckeform genom brikettering eller
sintring, Vanligen sker detta vid hyt-
torna.

Utfraktare och utlastare (1. 3. 4. 7.
[9].) ombesirjer borttransportering av
graberg och malm. Utom de egentliga
gruvarbetarna finns vid gruvorna Aven
yrkesarbetare siasom elektriker, mekani-
ker, smeder och traarbetare, I den mek.
verkstaden arbetar mekaniker och ma-
skmfrepamzomr (2. [3.] 4. 17.), i smed-
jan smeder (2. 8. [4.] 14. 17.) och smi-
deshantlangare (2, 3, 14. 17.), som ut-
smider och hirdar for verkstaden er-
forderliga amnen, tillverkar byggnads-
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Fyrtionde avsnittet av ingenjor
Olof Hellgrens i Kungl. Arbets-
marknadsstyrelsen yrkesoversikt. Ti-
digare avsnitt har varit inférda
i nr8 10, 12, 14, 16, 18, 19, 20, 22,
23242519461234567,
8,9, 10, 11, 12, 13, 15, 16, 18, 19,
21, 22, 23, 24 25 1947 2, 3, 4 3
och 10 1948,

smide for gruvbyggarna samt reparerar
vagnar m, m. I borrsmedjan arbetar
borrsmeden (2. 3. 4. 9. [12.] 14, 17.),
vilken vissar och hidrdar borrstalen for
bergborrmaskinerna. Elektriska monto-
rer (2. 4. 5, 6. 8. 17.) och montérshant-
langare installerar, dovervakar och repa-
rerar samtliga el, anliggningar savil
ovan som under jord.

Gruvarbeten under jord

Borrningsarbeten kan bestd i stross-
borrning, dvs, borrning for att utvinna
malm i fyndortens tak och viggar eller
pallning foér att utvinna malm i fyndor-
tens sula, dvs. arbetsplatsens botten. Ort-
och schaktdrivning forekommer for att

- uppta gangar och schakt samt skjutborr-

ning for att sonderspranga malmblock,
vilka ar for stora for att fraktas upp i
befintligt skick. Strossborrning med
borrmetersackord utféres av strossbor-
rare enligt anvisningar av skjutare och
skrotare, vilka har ett slags formans-
stidllning. Vid borrningsarbeten med ton-
ackord utfor borraren under eget ansvar
allt arbete med borrning och skjutning.
Ort- och schaktdrivare utfor borrning,
laddning och skjutning, eventuellt dven
lastning, i orter och schakt. Skivbrytare
utfor maskinborrning i fast berg och skut
jimte laddning och skjutning samt ut-
frakt av det losbrutna berget till schakt.
D4 icke maskin- eller handlastning fore-
kommer bygger de dven timmerviggar
med tappslasar, varifridn de tappar det
Lo

Arbete med sjilvroterande bergborrma-
skin med kndmatningsanordning.

brutna berget till vagnar. Skutborrare
borrar och skjuter skut i arbetsrummen
och slasskjutare borrar och skjuter skut
i tappgluggar.

Vid borrningsarbetet anvindes va.nll-
gen Atlas bergborrmaskiner, vilka drivs
med tryckluft. Vid borrning av horison-
tala eller uppatriktade hal dar den sjdlv-
roterande teleskopmatningsmaskinen i
regel uppsatt pa en pneumatisk pelare.
De moderna maskinerna skoter sig sjidlva
under borrningen varigenom borraren
blir i tillfdlle att under borrningen ord-
na for ndsta uppsidttning, skaffa fram
borr osv., Alla moderna bergborrmaski-
ner dr utforda med anordningar for en
kraftig rengoring av borrhalet medelst
luft- eller vattenspolning. Aven under
pagéende borrning kan "borrmjélet” bin-
das genom vattenspolning i borrhalet.

Yrket kriver stor kroppsstyrka, sir-
skilt giller detta skivbrytarna, normalt
balanssinne, di nedstortningsrisk stén-
digt forekommer i gruvor, vidare en hog
grad av motstindskraft hos nervsyste-
met med hénsyn till savdl maskinborr-
ningarna som skjutningarna. En stdn-
digt skarpt uppmiarksamhet mot olycks-
fall krdves dven pa grund av ras, slipp-
riga gingbanor ete.  Absolut hinder ar
en visentliz synsvaghet samt svaga ben
och fotter, da arbetet bedrives under
oavlitligt gdende och stdende. Virde-
fullt ar att ha blick for borrhalens pla-
cering, snabb arbetstakt samt handlag
med maskiner och griovre timringsarbe-
ten. Det sistndmnda giller sdrskilt skiv-
brytarna,

Skjutning. Utdelning av dynamit till
arbetarna samt bokforingen av densam-
ma handhas vanligen av skjutaren, som
dven utfor skjutningar. Skrotaren eller
brytaren har tillsynen over vissa sidker-
hetsatgdrder pa arbetsplatserna. Bl a.
ska han rensa tak och vdggar frin loss-
nigt berg. Eventuellt bitrider han skju-
taren vid évervakhingen av arbetet under
jord samt utfor laddning och skjutning.

Yrket krdver formansegenskaper samt
ingdende kénnedom om arbetet under
jord i synnerhet betriffande maskinborr-
ning samt skjutning. Samvetsgrannhet
samt utpridglat ordningssinne &r dess-
utom nédvindiga forutsattningar. Vida-
re kridves en stindigt skidrpt uppmirk-
samhet, normalt balanssinne och en hig
grad av motstdndskraft hos nervsyste-
met samt ett visst ansvar for anfortrod-
da spriangimnen.

Lastning. Med tillhjilp av lastmaski-
_ner lastar miaskinlastare [(1) 234 (T)
“(9)] det brutna berget i vagnar samt
rullar ut och témmer dessa i bergficka.
De slar dven sonder for stora stenar
och lampar om berg, som ligger utanfor
maskinens rickvidd. Ort- och strosslas-
tare (1 3 4 7 9) lastar det brutna berget
med tillhjdlp av fyllhammare och malm-
fat i malmvagnar, som de sedan rullar ut
och téommer i bergficka. Tappare tap-
par det utbrutna berget pa utfraktsni-
van fran bergficka till malmvagnar.



VARLDSREKORD
'] Erilesdalshql len

Det var fullstindig rekordslakt
vid modellracertivlingarna |
Eriksdalshallen den 7 maj. Ett
virldsrekord och tvd svenska re-
kord slogs, och ytterligare ett an-
tal vagnar gick under de gamla
rekorden. Ligger man dirtill att
det var publikrekord for sporten
forstir man att det var en stor
kvill, rikt flodande av bade syn-
och horselintryck.

Telmik for Allas, Modellracerklubben
Getingarnas och Pressens Rundturs
nationella modellracertdvlingar i Eriks-
dalshallen den 7 maj blev en stor succé
med ett vidrldsrekord, tvad svenska rekord
och rekordpublik. I verkligheten var
publiken sd stor att det blev en forskjut-
ning i programmet. D& det var dags att
starta tivlingarna kom det nimligen bud
fran biljettluckorna att det fortfarande
var stora koer — hallens ledning blev
tydligen 6verraskad av den stora publik-
anslutningen och hade inte Oppnat till-
riackligt ménga vindkors — varfor fors-
ta starten fick uppskjutas en kvart si
att de flesta fick tillfdlle att se samtliga
korningar.

Publiken var med pd noterna redan
frin bérjan, d4 dieselklassen startade si-
na kérningar och den behovde inte vinta
linge forran Tegstrom med sin Flying
Car presterade nara 93 km/tim, och se-
dan var det klart for rekordslagning i
stor stil. Det var prototypklassen, som
den hir gingen var overligsen ”padd-
klassen”, vilken annars giller for att va-
ra den snabbaste. Det borjade med P.
Lindman, som med en MecCoy-Dooling-
vagn var uppe och nosade pa Zet-
terstroms rekord i paddklassen men stan-
nade just under. Han slog emellertid
rekordet for prototypvagnar, Redan i
nista start, Rudolf Tegstrom med In-
vader, blev det emellertid nytt fartre-
kord for svenska tivlingar med 1342
km/tim, Tegstrom fick emellertid inte
behalla rekordet lange. Nista startande,
B. O. Nilsson med en Dooling-vagn, pre-
sterade den férndmliga farten av 144,9
km/tim. Det skulle visa sig ricka for
Prins Bertils hederspris till snabbaste
vagn oavsett klass.

Tyviarr gick inte "paddorna” riktigt
efter berdkning. I stéllet for att vara
snabbare i&n prototypkiarrorna lig de ett
tiotal kilometer lagre, och dir stod sig
rekordet hela omgéingen ut.

Andra omgangen inleddes emellertid
med den verkliga sensationen: ett vérlds-
rekord, Det var Tegstrom som i diesel-
klassen fick sin Flying Car att gi 130,5
km/tim och ddrmed slog sitt tidigare re-
kord med inte ‘mindre &n 20 km/tim.
Aven nu fortsatte prototypvagnarna att

vara de snabbaste och man hade redan
uppgett hoppet att f4 se nAgot mer re-
kord under kvillen nidr finalen borjade.

Intresset under finalomgéngen knits
framfor allt till frdgan om vem som
skulle f4 forsta inteckningen i direktor
Harry Lindqvists statliga vandringspris
till den vagn som fick den bdsta sam-
manlagda tiden pa tre korningar. Teg-
strom med Invader ledde efter tva kor-
ningar med en tid av 21,9 sek. medan P.
Lindman hade 22,8 sek. Allt var alltsa
upplagt for Tegstrom att hemfora priset
denna géng. Déarav blev det emellertid
intet. I slutomgéngen korde forst Lind-
man p& 10,6 sek. och for att komma pa
samma tid maste Tegstrom koéra pa 11,5.
Han fick emellertid ingen perfekt start
utan fick sin simsta tid under kvillen
— 11,6 sek. — en fattig tiondel f6r mye-
ket.

Ytterligare ett rekord blev det emeller-
tid under finalen — nu 1 ”paddklassen”.
Det var Holger Karlsson som fick sin
Lundbergspadda med Hornet-motor att

gora 136,7 km/tim och ddrmed var man:

klar att summera kvillens hojdpunkter:
ett virldsrekord av Tegstrom i diesel-
klassen, ett svenskt rekord av B. O. Nils-

-son i klassen for kopta prototypvagnar,

ett svenskt rekord av Holger Karlsson i
klassen for egenhandigt tillverkade vag-
nar med raka drev (paddklassen) och
inte mindre #n fem vagnar som gick
snabbare An man néagonsin tidigare kort
pa tdvling i Sverige.

Det var alltsd en kvill, som kommer
att g till miniatyrracingens historia i
Sverige. Trots detta blev den inte vad

Syskonparet Rosén pysslar om sina linkon-
trollplan fire den uppmiirksammade uppvis-
ningen 1 samband med tliviingarna.

7

B. O. Nilsson, innehavare av det nyva svenska
fartrekordet, startar sin segrande vagn.

pojkarna hade vintat sig.. Atminstone
tre av vagnarna hade dagen fore pid
utomhusbana gitt over 150 km/tim och
ytterligare ett par av dem hade vid ti-
digare traningar passerat detta magiska
streck. Hir var det ingen vagn som ens
var i ndrheten av denna grins. Orsa-
ken var helt enkelt att man inte hade
tillrdckligt med syre i Eriksdalshallen,
vilket sarskil¢—paddorna led hart av.
Forst sedan man Oppnat dorrarna si
frisk luft strommade in ordentligt fick
man full fart pa dessa ak. Det dr alltsd
uppenbart att vi kan rdkna med &nnu
béttre tavlingar i fortsdattningen.

Mellan de olika omgédngarna holls upp-
visningar i flygning med ukontrollplan.
En av deltagarna var den 14-3riga Gud-
run Rosén och det d4r val naturligt att
hon framfor allt tog hand om publikens
appldder dven om ocksid de andra fick
sin beskdrda del av varan.

Den lyckade kvillen avslutades med
prisutdelning som forrdttades av direk-
tér Arvid Ohlin, vilken slutade med att
utbringa ett kraftigt besvarat leve for
var nya fartsport, som sidkerligen kom-
mer igen ganska snart med nya sensa-
tioner.

RESULTATLISTA:

KLASS C.

1) Rudolph Tegstrim (Egen, Flying Car),
130,5 km/tim. (Nyut virldsrekord).

KLASS B:2.

1) Holger Karlsson (Contestor, Jiigne), 79,6
km/tim.

KLASS A:2. %

1) B. O, Nilsson (Dooling, Dooling) 1449
km/tim. (Nytt svenskt rekord): 2) Curt Jiig-
ne (Dooling, Douling) 1393 km/tim; 3) Per
Lindman (McCoy, Dooling) 136,7 km/tim: 4)
Rudolph Tegstrim (McCoy, Invader) 1342
km/tim.

KLASS B:1.

1) Holger EKarlsson (llornet, Lundberg)
136,7 km/tim. (Nytt svenskt rekord): 2) Arne
Zetterstrom (MeCoy, Egen) 1228 km/tim; 3)
Curt Jigne (MeCoy, Goude) 1150 km/tim; 4)
Arne Lundberg (MeCoy, Egen) 999 km/tim;
5) Sten Ahlfors (Hornet. Lundherg) 644
km/tim; 6) Sten Ahlfors (Contestor, Egen)
46,4 km/tim.
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ELSVETSNINGSNYTT

Vid svetsningsarbetena pa jarnkon-
struktionen till Tegelbacksviadukten i
Stockholm har man for forsta gingen i
Sverige anvdant sig av en speciell typ
basiska svetselektroder for vixelstroms-
svetsning. Dessa har utexperimenterats
hos Philips svetslaboratorier for svets-
ning av hégvirdiga konstruktionsstal.
Philips reklamerar ocksd med att de-
ras svetselektroder kommit till anvénd-
ning vid ett annat intressant konstruk-
tionsarbete hidr i landet. Det dr vid en
byggnation hos Fagersta bruk, dir man
nyligen monterade ett par balkar som
vigde inte mindre &n 53 ton vardera.
Dessa balkar svetsades fardiga vid Bro-
derna Hedlunds verkstad i Stockholm
och transporterades direfter pid av SJ
specialbyggda vagnar till Fagersta, dar
de vinschades upp till 16 m héjd och
monterades i byggnadskonstruktionen.

Enligt uppgift dr det forsta gingen i

T —
i ,
s b

Jirnkonstruktlionerna vld Tegelbacken.

Tremotoriga planen

kommer tillbaka

De som trodde att de tremotoriga flyg-

planens saga var all, har grundligt
misstagit sig, vilket framgar av att det
inte bara i Italien — de tremotoriga
flygplanens verkliga hemvist — utan
dven i USA och Australien fér nirva-
rande byggs tremotoriga flygplan, Fran
U_SA rapporteras ndmligen att Northrop
Aircraft Inc., frin det amerikanska
flygvapnet erhallit en bestdllning pa 23
exemplar av deras nya transportplan
_N-23 Pioneer. Pioneer, som for ovrigt
dven Ar foremdl for stort intresse i Syd-
Amerika, har utomordentliga start- och
landningsegenskaper och behover for
starten endast 210 meter. Planet dr ut-
rustat med tre Wright Cyclone 7-moto-
rer pd vardera TOO histkrafter.
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Sverige som sa tunga byggnadselement
utforts och monterats pa detta sitt, vil-
ket mojliggjorts genom att elsvetsningen
utnyttjats pa ett rationellt sitt.

Den 53 ton tunga balken gar till viiders fior
att monterns pa sin plats | Fagersta nya
stilverk.

Jéttecyklotron i

Amsterdam

Vid Forskningsinstitutet for Karnfysik
i Amsterdam héller man f, n. pa att
bygga en eyklotron, som kommer att bli
en av de storsta i vidrlden, och Philips
har nyligen levererat magneten till
denna. Man fir en uppfattning om stor-
leken d4 man ldser firmans uppgift att
i elektromagneten ingar inte mindre &n
200 ton jdrn och 30 ton koppar. Diame-
tern pa polskorna ar 180 em och polav-
standet 35 em. I fardigt skick berdknas
cyklotronen kunna utslunga partiklar
med ett energiinnehill av 30 miljoner
elektronvolt, vilket motsvarar en parti-
kelhastighet av 100 000 km i sekunden.

Prof. Bakker oeh Dr Heyn vid cyklotronen
1 Amsterdam.

TEEKNISK
(" pessiedy

% ARBETE MED ERSATTNINGS-
material under kriget gav ibland resul-
tat som overtriffade dem man tidigare
fick med de #kta varorna. Ett saddant
exempel berittar European Correspon-
dents fran den brittiska textilindustrin,
dir man under kriget icke kunde fa
olivolja i tillrdckliga kvantiteter. Den
kemiska industrin fick fram flera surro-
gat och forsoken med ett av dem, en
kiselprodukt, var si lyckade att man
fortsitter att begagna det dven sedan
tillgdngen pa olivolja Ater blivit tillrdck-
liz. Tyget blir betydligt starkare &n
tidigare och trots att icke nigra nir-
mare uppgifter slippts ut, vet man, att
fler och fler spinnerier gar over till den
nya metoden.

*x EXPERIMENT MED SNABB-
svarvning har enligt Machinery utforts
vid The Aluminium Company of Ame-
rica. Man utnyttjade ddrvid en svarv
som gjorde upp till 2000 r/m och en
motor pd 80 hk. Tva olika aluminium-
lereringar undersoktes och snitthastig-
heterna varierade mellan 1 500 och 6 100
m/min och man svarvade bort upp till
21 kg/min spin med ett enda stil. Det
visade sig att det erforderliga antalet
hk for att svarva bort en bestimd span-
volym var oberoende av hastigheten och

- snittdjupet.

%* TfA HAR TIDIGARE BERATTAT
om de prov man i England utfor med
dieselelektriska och oljeeldade lok, men
dven de koleldade loken privas mycket
ingdende f. n. for att f4 fram de typer
som lampar sig bidst for passagerar-,
gods- och blandad trafik. Till tigen
kopplas enligt Engineering speciella
mitvagnar utrustade med alla nddvin-
diga registreringsinstrument for att fa
klarlagt lokets arbete i normal drift.
Vid proven koéres loken med samma
sorts kol och med den normala beman-
ningen for de olika typerna. Resultaten
av proven kommer att ligga till grund
for lokfabrikationen i fortsattningen.

* NENE-VIKING — DET FORSTA
reaktionsdrivna trafikflygplanet i virl-
den — gjorde den 6 april sin forsta
provflygning frian Wisley-flygplatsen i
Surrey med Vickersfabrikens chefsprov-
flygare kapten J. "Mutt” Summers vid
spakarna. Denna med Nene-motorer for-
sedda experimenttyp dr i huvudsak ut-
formad som en "vanlig” Viking med un-
dantag for att vingar och stijdartplan
forstarkts for att tadla pafrestningen av
den okade farten, siger Dagens ABA.
Landstdllet har f. 6. ocksd forstarkts.
Med reaktionsmotorer stiger toppfarten
pad Viking till 755 lan/tim och marsch-
farten till 630 km/tim. Lika fantomar-
tat stiger emellertid &dven branslefor-
brukningen frin normalt 414 lit/tim for
den propellerdrivna versionen till inte
mindre #an 1954 lit/tim fér Nene-
Viking. Det Aterstir alltsd en hel del
for teknikerna att go6ra, innan reak-
tionsdrift p4 trafikflygplan blir ekono-
misk.



Isacson=Karilstrom

provar nya

Nir ingenjor Isacson hade sitt nya
modellplan Mustang klart vandrade
han over till en annan i modellbyg-
garkretsar mycket kind person,
nimligen Bjorn Karlstrom, for att
prova nykonstruktionen. I nedansta-
ende artikel berittar ingenjor Isac-
son om hur det hela avlipte, och di
redogorelsen innehdller Atskilliga
tips tror vi den kan vara av intresse
for alla som forséker sig pd detta
den nya tidens modellflyg.

Nér jag efter ett halvt &rs arbete var
klar med konstruktionen av Mustang
och fatt de forsta byggsatserna, vandra-
de jag dver till Bjorn Karlstrom och vi-
sade stolt upp Mustang. En polstav, ett
strykjdrn och en drillborr dkte fram och
s4 var Mustang i luften inne i Karl-
stroms finrum. Planet rusade upp som
en besatt fran golvet och snodde runt
polstaven varv efter varv som en vint-
hund, varefter det elegant satte sig pa
bakhasorna och landade med lagsta fart
— med fillda vingklaffar — precis som
forebilden: flygvapnets jaktplan.

Karlstrom byggde sjdlv en Mustang,
eller, som han nagot overdrivet péstod,
han oppnade kartongen som delarna lag
i och s var planet klart! Men nidr han
provade det ute forsta gingen blev det
en stortdykning rdtt i marken — han
hade glomt bort att Mustangen hade ro-
der att stdlla in fore uppdragningen for
fullt, Konstigt nog klarade sig emeller-
tid Mustangen. For att rehabilitera sig
plockade Karlstrom upp en Auster med
kugghjulsvixel. Den hade han byggt pad
58 minuter inklusive “ndringarna for
vixeln, men det kunde man inte se pd
modellen. Den rusade runt polstaven
varv efter varv och under fjortonde var-
vet fick jag en idé: vi skulle gora alla
tiders "vraldk"” av Mustang.

Givetvis var det Karlstroms Mustang
som fick slappa till vingarna eller At-
minstone storsta delen av dem. Planet
fick ett nytt, kort landningsstill och en
kraftig "vralmotor”. P& med pollinan
och fram med drillborren! Det blev fart!
Man knappast sig modellen diar den ru-
sade runt men si horde man den desto
biattre. Det har méaste bli nigot alldeles
speciellt om den far flyga fritt ute, for-
klarade Karlstrom, medan jag visligen
teg med tanke pa racermodellernas in-
stabilitet och nyckfullhet vid fri flyg-
ning.

Det gick inte heller riktigt som berik-
feel 2
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T et
BRacermodellen rusade runt polstaven
efter varv.

varv

Mustang

nat forsta gdngen, Racern 3kte i vag
som skjuten ur en kanon riatt upp i luf-
ten, hogt over tallarna, vinde buken i en
gracios looping och kom rakt ner mot
marken som en vrialande demon. Racern
tog upp i "lingonhdjd” och steg lite matt,
varpi motorn dog ut och planet i en sniv
sviang gled mot marken. Se det var ett
riktigt flygplan! Med litet dykroder fick
vi faktiskt racern att flyga fort rakt
fram ocksd, stabilare an vi anat och med
en fart som vi uppskattade till mellan 50
och 60 km/tim.

Ménga har frigat vad det 4r som gor
Mustang till "virldens enklaste flyg-
planmodell”?

Ja, med en flygplanmodell menar man
en sak, som verkligen dr en modell och
liknar férebilden. En vanlig stavmodell
av den idldre typen dr ju ingen sddan
modell! Men trots skillnaden i utseende
och anviandbarhet ar Mustangen faktiskt
lika enkel att bygga — ehuru den givet-
vis tar lingre tid att gora. Planets kropp
har ju den ur byggsynpunkt sviraste av
alla former: den &Ar oval, siledes helt

Mustangens stiirtdykning riitt 1 marken.

rundad liksom jaktplanet Mustang. Att
den dnda dr s enkel beror-pi den helt
nya konstruktionen, den som tagit den
langsta tiden att soka sig fram till. Man
lagger en rund skalkonstruktion av spe-
cialkartong over en enkel stav med ett
spant och tva ovre lister av balsa. Ef-
tersom alla delarna 4r firdiga med mar-
keringar for hopmonteringen och skalet
ay fardigtryckt i firg med nationsmar-
ken, motordetaljer, platar och t. 0. m. ni-
tar, s kan en fullkomlig nyborjare utan
nigon svirighet trolla fram ett litt,
starkt och verkligt elegant jaktflygplan!
Vingarna idr ju ocksa fardiga att limmas
ihop liksom alla detaljer. Landstillet
méste ju kunna fjddra for att inte stry-
kas av vid forsta landning, och for att
inte férsvira nagot lostes problemet si,
att det limmades fast direkt pd ving-
sprygeln, varvid vingen dr si utformad
att den vrider sig vid stotar och didrige-
nom astadkommer landstdllets fididring!

TfA :s klubborganisation, som nu tagit
en fast form, har genom Mustang fatt
en markbar kick framit. I skrivande
stund har ca 30 klubbar anmilts (da
detta ldses dr de betydligt fler), och man
flyger Mustang overallt. TfA har hir-
med ater vunnit framging i sin strivan

Sigurd Isacson ech Bjérn Karlstrém beriiknar
hiir Mustangens flyghastighet under slut-
- proven,

att fora fram alla virdefulla nyheter pa
hobbyomradet. Det dr nu pa sin plats
att stirka ”Auster-Mustang-klubbarna”
med nigra rad for verksamheten.

1. Se till att medlemmarna alltid har
nagot nytt att intressera sig for. Nya
byggsatser utkommer ju med korta mel-
lanrum, och forsok med egna, liknande
typer skadar inte.

2, Anordna sméi tdvlingar si ofta som
mdjligt. Ett stort rum eller &nnu bittre
en gymnastiksal (skolan lanar sidkert ut
den!) #ar utmirkt, i senare fallet kan
man ju flyga fritt utan polstav ocksi.
Forslag till tdvlingsgrenar m. m. fanns
infort i TfA nr 9.

3. Virva nya medlemmar genom att
visa kamraterna era flygningar. Ta hem
en del av klassen eller arbetskamraterna
niar ni har uppvisning! Klubben kan bli
mangdubbelt utékad med en ging. De
klubbar som visat storsta livaktighet
kommer att belonas vid en speciell tiv-
ling senare, detta for att stimulera in-
tresset f6r modellflygtivlingen.

Alleberg startar i maj

dsongen pA Segelflygskolan Alleberg

bérjar redan den 9 maj, d4 en kurs for
utbildning av segelflyglarare for dubbel-
kommando startar. Denna kurs dr den
forsta i sitt slag i Sverige. Kursen pa-
gir en manad. Samtidigt med denna
DK-kurs borjar en 3-veckorskurs for
byggledare inom klubbarna, och den 30
maj sitter en kurs for utbildning av van-
liga segelflyginstruktérer i ging. Den
varar likaledes tre veckor.

Den 6 juni borjar den egentliga elev-
utbildningen, som i 4r omfattar sex ny-
borjarkurser (A- och B-diplom) med
maximalt 18 elever i varje, fem segel-
flygcertifikatkurser med max. 12 elever
i varje, en elitsegelflygkurs for 12 ele-
ver samt fortsatt segelflygning i perio-
der om minst en vecka for max. 12 del-
tagare pr period frian 4 juli till sisong-
ens slut i augusti.

Flygmaterielen har under vintern som
vanligt genomgétt en grundliz Oversyn.
Till forfogande stdr nu sex glidflygplan,
sex ovningssegelflygplan, sju hogvardi-
ga segelflygplan, tvd (eventuellt tre)
tvasitsiga segelflygplan, tvd motorflyg-
plan och en Link-Trainer for instrument-
flygutbildning.
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KONTURSAG av en

utrangerad symaskin

En bra kontursig har overlira-
re Gottfrid Rungner skaffat sig }
genom att bygga om en gammal
utrangerad symaskin, och hur han
gatt till viiga beskriver han i ne-
danstiende artikel. Som den hir
presenteras #r den avsedd for 1
trampning, men den kan natur- ¢
ligtvis mycket vil forses med mo-
tor for den som s& onskar.

Sjialv sysslar overlirare Rung-
ner med intarsiaarbeten och det
ar bl. a. for denna hobby han for- ]
sig sig med kontursigen, och att
den arbetade bra framgick med
all onskvird tydlighet av de ar- ¢
betsprov han visade pd redaktio-
nen.

NS SRASANNY AR T, AR A A A A VA

¥ gt A L

En utrangerad symaskin kan man fér
¢n billig penning férviarva hos skrot-
handlaren, och det bereder inga storre
svarigheter att gora om den till en kon-
tursig,

Det forsta man Svertygar sig om #r
att nalstingen drives med vevstake och
allts4 har enkel fram- och &atergdende
rérelse. Pa vissa dldre typer har nil-

stangen “hjéartrirelse”, den gor en liten
extra knyck dd den vinder frin under-
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lige. Denna konstruktion ar inte ldmp-

lig for vart syfte.

Skivan tas bort och pd stativet skru-
vas 60 mm forhojningslister, i vilka det
22 mm tjocka sidghordet fistes med mo-
belvinklar. Vevstaken inuti armens
vertikala del borttages, varpd armen
lossas fran bottenplattan. Férutom av
skruvarna underifrdn fasthalles armen
vanligtvis av tvad styrpinnar. Nu ska
armen upp- och nedviand sittas fast pa
sdgbordets undersida, men man kan i
regel inte anvinda de befintliga skruv-
halen. Det giller ndmligen for det for-
sta att fA nalstdngen att nd upp titt
under sigbordets tvre yta. For det an-
dra vill man ha mdjlighet att anordna
en ldngre arm pd Oversidan for att ge
stérre svangrum At arbetsstyckena. Man
méste d3 skira bort en del av armens
sockelparti och ddrefter svetsa fast den
vid en platta, som skruvas fast pd sig-
bordets undersida. Plattan bdr vara av
giutgods for att svetsningen ska bli pa-
litlig. - PA den avbildade maskinen bort-
skars 22 mm med en bacfil, och en 6
mm tjock skiva frin undersidan av en
kokspis svetsades fast.

Nu griper vi oss an med dverpartiet,
som givetvis kan anordnas pa olika sitt.
Kan man komma over ndlstdngspartiet
fran ytterligare en symaskin men av en
tillriackligt gammal konstruktion, 4r sa-

Nedan t. h.: Ritning till
pusten. 1 Viiderlada av hirt
tri 1 genomskiirning. 2 Bot-
ten med Insugningshil 3 och
klaff av skinn 4 fiistes vid
viiderlidan wmed triiskruv,
Vid 5 #ir det bra att ha en
liten polhemsknut, men ock-
si skruvigla och miirla kan
anviindas,

T. v.: Ett detaljfoto som
visar hur den upp- och ned-
viinda armen placerats.

Kontursiigen fiirdig f6r anviindning,

ken latt ordnad. Néalstdngen och pres-
sarfoten #dr fyrkantiza och loper i
friasta spar i frontskivan. Med ett mel-
lanldigg av en slit plat, t. ex. en bit
sagblad, skruvar man fast frontskivan
PA en tridarm, sitter lovsigbladet pa sy-
nilens plats, anbringar en passande fj&-
der for striackning av sigbladet — och
ar si redo att provkéora.

Att bygga ovre armen av trid blir gér-
na. klumpigt, om nodig stadga ska upp-
nids. En konstruktion av stalrér blir
smickrare men #r inte ldtt att utfora.
Den pi bilden synliga armen dr gjuten
efter speciellt tillverkad modell.

Att injustera den ©ovre nalstdngen
exakt lodriatt och mitf for den undre &ar
ratt svArt med den mekaniska utrust-
ning, som 1 vanliga fall stir amatoren
till buds. Diarfor har de konstruktiva
delarna monterats pd ett stycke hart
trd, som i sin ordning ar fastat vid en
stos pa armen; finjustering sker genom
erforderlig formning av triastycket. Pa
detta fiastes ocksd stéindaren for blad-
spanningsfjadern m. m.

Det var inte fullt riktigt att siga, att
ovre nalstingen ska placeras mitt for
den undre. I sjdlva verket ska den réra
sig ett par mm ndrmare den arbetande
an understangen, eller ocksd ordnar
man ovre bladkliimman pa sadant sitt,




Detaljfoto av rensblisningsanordningen, )

att bladets "6verfall” kan varieras: det
ska arbeta vid nedgiende men ge slapp-
ning vid uppitgiende rorelse. I sidled
diremot ska rorelsen alltid vara lod-
Fh

Hur fjddern kan anordnas torde fram-
gd av bilden. Den méiste vara tdmligen
lang for att bladets spdnning ska bli si
konstant som mg)ligt under hela slag-
lingden. Genom staindarens héjning
eller sinkning anpassas spinningen
efter dimensionen pa sigbladet.

P& bilden syns ocksd hur pi pressar-
fotens stidng anbringats en gaffel, som
hindrar arbetsstycket att ryckas med
uppat. Gaffeln utgores av en nigot
andrad fallvikare, stingen hélles i lige
genom en stoppskruv.

En liten pust, som bliser bort sigspi-
nen frin arbetsstyckets monsterlinjer
ar en .vidrdefull kompletteringsdetalj.
P4 modellen har hirtill anviints bldsan
till signalhornet fran en motorevkel.
Den maste forses med insugningsventil,
varefter anordningen fdstes under sig-
bordets bakre kant. Sammantryekning-
en sker med en briada, som kopplats till
trampan. KEtt metallror leder luften
fram till ett smalare munstycke, férenat
med roret genom en kort gummislang.

Till munstycke har anvints ventilpar-
tiet frian en ecykelslang. Ventilstiftets
smalare del klippes bort men konan bibe-
halles och borras upp till samma vidd
som i mynningen, flinsen sparas och
hylsan utokas med en bit ror, som ger
faste 4t slangen. Munstycket bor vara
rorligt,
kan inriktas.

Ar roren av koppar, gir det tdmligen
latt att boja dem. Missingsroren dr be-
svidrligare: man gingar in en skruv som
propp i vardera @nden, koper for nigra
ore skursand och fyller ddrmed roret
omsorgsfullt. Nu kan réret béjas kallt
over en trdrulle utan att det blir knin,
om man inte gor allt {6r skarpa svingar.

Ordnas maskinen fér motordrift, kan
pusten ersidttas av en liten flikt.

Gottfrid Rungner.

s att luftstrommen bekvimt

TfA har under arens lopp haft
atskilliga artiklar om hur man pa
bista sitt bearbetar olika metal-
ler. En av vara lisare skrev emel-
lertid och fragade om vi inte ock-
si kunde ha en liknande artikel
om glasskirning, och hiir kommer
nagra rader baserade pA en ame-
rikansk uppsats i dmnet.

ur snabb utvecklingen av plast dn

varit under det senaste artiondet Ar
det obegripligt hur liten uppmérksamhet
vi dgnar var gamla vén glaset. Vi har
det i s4 stort 6verfldd i vira dagars hem,
att vi tar det for en given sak att det
ska finnas. Kanske det just édr av denna
anledning som det finns s4 f4 "hemma-
hantverkare”, som ar kvalificerade att
med framging skiira och siitta in glas.

Glas kan emellertid skiiras lika’ latt
som de flesta andra materiel man fraf-
far p4 i en genomsnittsverkstad av i
dag, om man bara iakttar vissa givna
regler.

Handverktygen dr enkla och billiga.
Tva typer glasskiirare dr i allmanhet
mest forekommande, diamantsk3rare som

|

Ligg glaset pi ett plant bord, helst ett bord

som lir tiickt med kartong. Anviind alitid en

rak linjal, doppa skiirverktyget 1 fotogen och

gir endast ett kraftigt drag., Bryt av skivan
dver bordskanten.

Enkel adring

En realistisk ddringseffekt kan erhal-

las genom att man drar en kasserad
rakhyvel éver en nymalad yta. For rak-
hyveln med svepande rérelser och be-
fria hyveltinderna frin mélarfirg s
snart dessa visar tendens att gro igen.

Att borra hil behiivs slillan men det kan vara

bra att veta hur det gir till, Anviind de verk-

tyg, som visas pia bilden, ech birja med en

liten borr, samt anviind efter hand stiirre

borrar fir att utvidga hialet till Unskad stor-

lek. Anviind rikligt med fotogen under borr-
ningen.

foredras av glasméstare, och glasskédrare
med stéiltrissor, som man kan fi for en

‘billig penning i vilken jirnaffir som

helst. Den sistndmnda arbetar lika effek-
tivt som diamanten men den bibehéller
inte sin skidrpa si lidnge.

En viktig sak att komma ihdg betrif-
fande glasskdrare: verktyget bor anvén-
das av endast en person. Glasets sprida
hérdhet sliter snart diamanten pa ett
visst hérn och om mer dn en person an-
viander samma verktyg blir det obruk-
bart for bada. Ndr man skidr glas, an-
vindes endast ett "drag”. G4 aldrig dver
en skdrning tvd ganger. Nir draget ar
gjort placerar man det skurna styckets
rits over arbetsbordets kant och bryter
med insidan av handen av det utskjutan-
de glaset. Om man anvinder lika stort
tryck pa diamanten under hela skdrning-
en hor glaset gé isdr utan att brottytan
blir ojédmn.

Nér man skir ovanligt hart glas lutar
man diamanten omkring tio grader fran
hégra hornet och slar litt med baksidan
av verktyget under det skurna stycket
innan man bryter av det.. Fotogen pé
ytan underlidttar skdrningen.

e T

e

For att skilra cirkelmiinster behiivs ocksi en

speciell fiirdighet, Drag konturen med en liis

fliirgpenna och skiir segmenten som strilar ut

fran eirkeln. Anviind en 24" plywoodskiva som
mall niir nl sklicr ecirkeln.
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Reflexkopplad miniatyrradio

Philips miniatyrror, Rimlock-
roren, finns nu pa den svenska
marknaden och hé@r presenterar
Teknik for Alla sin forsta kon-
struktion som bygger pa dessa.
Det dr en reflexkopplad minia-
tyrmottagare, huvudsakligast av-
sedd som lokalmottagare,

Da apparaten &r nitansluten
maste den byggas i enlighet med
bestimmelserna, framforallt far
inga stromforande delar vara at-
komliga utifran ech allt uppbyg-
gas sa att brandrisken elimineras.
Hir giller ocksa, liksom vid mer
avancerade konstruktioner, att
inte tillita obehoriga handskas
med apparaten. Att avsalu utan
S-miarkning &dr forbjudet, borde
nu vara sa vilbekant, att man
inte skulle behova upprepa det.

Philips har nyligen pi svenska mark-
naden introducerat en ny rorserie,
rimlockrioren. De nya riéren dr av hel-
glastyp och har liknande data som de hit-
tillsvarande helglasréren men har betyd-
ligt mindre dimensioner dan dessa. I den
apparat, som nu kommer att beskrivas,
anvandes rimlockroren UL 41 och UY
41. Pa4 grund av rorens smid dimen-
sioner har det varit miéjligt att fa plats
med hela mottagaren i en lada fér extra-
hogtalare. Apparaten dr huvudsakligen
avsedd for lokalmottagning, men under
gynnsamma omstindigheter kan dven ut-
landsstationer avlyssnas. Genom att
mottagaren utforts for allstrom kan man
anvinda den bade péd lik- och vixel-
strom, 110 eller 220 volt. Vid anslutning
till likstromsnat far man se till, att
stickkontakten blir vind si, att nitets
minuspol biir ansluten till mottagar-
chassiet.

Forst en smula om verkningssittet!
Av blockschemat, fig. 1, framgér, att det
ar fraga om en vanlig, rak mottagare
med hogfrekvenssteg, detektor och lig-
frekvenssteg. Den svaga, modulerade
signal, som antennen uppfangar, for-
stirkes forst i HF-roret och likriktas
sedan i detektorn. Den likriktade signa-
len, som innehaller en hogfrekvent och
en lagfrekvent komponent, passerar ge-
nom ett filter, som tilliter endast den
lagfrekventa delen slippa igenom. Denna
del, som motsvarar den ursprungliga
signalens modulering, forstirkes nu i
LF-steget, som driver higtalaren.

Genom vissa kopplingsfinesser kan
man fi4 samma rér att fungera bade som
hog- och lagfrekvensforstirkare (s. k.
reflexkoppling). I fig. 2 har vi motta-
garens kopplingsschema, och vi ska nu
se litet nirmare pd hur reflexkopplingen
hédr har utformats.

L

Fig. 1. Blockschema.
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Antennen dr genom C1 kopplad till
kretsen L1-C2, som dr avstimd till den
dnskade stationens frekvens. Signalen
pafores genom €3 UL 41:s styrgaller
och forstdarkes i roret. I anodkretsen
ligger ett filter for hogfrekvens som be-
star av drosseln Dr. och kondensatorn
C10. Detta filter spdrrar vigen for hog-
frekvensen, som far lov att ge sig ivig
till detektorn genom kondensatorn C7.
I detektorn likriktas signalen och passe-
rar genom blockeringskondensatorn C8,
kvarvarande hogfrekvens bortfiltreras i
filtret R8-C9, och den nu lagfrekventa
signalen pafores pd nytt styrgallret ge-
nom motstidndet R1. Lagfrekvensen for-
stdrkes i roret och slipper utan vidare
genom filtret Dr.-C10, som inte utgor
nigot storre hinder f6r lagfrekvens,
samt kommer via utgingstransforma-
torn Tr. till hogtalaren.

For att oka mottagarens kinslighet
har HF-forstirkaren Aaterkopplats ge-
nom L2-C6. R4 och R5 stabiliserar ater-
kopplingen och goér instidllningen av C6
mindre kritisk. Aterkopplingen har sitt
storsta virde vid mottagning av distans-
stationer inte minst darigenom att den
okar mottagarens selektivitet, som utan
aterkoppling dr ganska dalig.

Ja, det var en smula teori — lat oss
nu gi over till den praktiska sidan av
saken! Som fdérut nimnts, d&r mottaga-

ren inryvmd i en lada for en 4 tums
extrahogtalare. Néatdelen &r monterad
pd sjidlva hiogtalargaffeln med delarna
grupperade kring higtalaren, medan res-
ten av mottagaren fiatt plats pi lddans
bakstycke (se fig. 3).
Elektrolytkondensatorn C11-C12 ar
monterad horisontellt ovanfér hogtala-
ren och skyddas i ndgon méin frin vér-
men frdn ndtmotstindet genom en bit
asbestpapp omedelbart under. Till vins-
ter om higtalaren sitter likriktarréret
UY41 monterat med sockeln uppat. Till
hioger om hogtalaren ar utgingstrans-
formatorn Tr. placerad. Under likriktar-
roret sitter nidtstrombrytaren. Den ar
en vanlig, enpolig tryckstrombrytare for
enhélsmontage av den typ, som brukar
finnas pd skrivbordslampor. Den ir
monterad sa, att den kan mandvreras
frin framsidan med en liten glimlampa
(frén en strombrytare till en trappauto-
mat). Glimlampan tjdnstgior samtidigt
som signal for att visa ndr mottagaren
dr pakopplad. Under hiogtalaren &r en
plint med sex 15déron placerad. Den
tjdnar bl. a. som kopplingsstéd for R11,
som #r forkopplingsmotstindet till 16-
rens glodtradar, samt fér C10 och C13.
R11 dr av Vitrohms tillverkning, typ
H-A, och ar pid 1500 ohm, 12 watt.
(For dem, som har gott om plats i sina
apparatlador, kan upplysningsvis medde-

R1 = 0,1 megohm
R2 = 150 ohm, 1W

R3 = 100 ohm

Rs = 2000 ohm

R3 = 500 ohm

Rfi = R7 =1 megohm

R8 = 50 kiloohm

RI = 4000 ohm, 1W

R10 = 300—350 ohm, 3W
R11 = 1500 ohm, 12W

L1—L2: Clas Ohlsson & Co, nr T 1283,
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UY41
k C1 = 100—200 pF

€2 = 500 pF variabel
€3 = 200 pF
Ci=01 UF
C5 =50 H4F, 25 voll
C6 = 250 pF variabel

C7 = 100 pF
C8 = 20 000 pF
C9 = 500 pF

P
C11 =C12 =40 MF, 270 volr
(frin en “Philetta”),
C13 = 50 000 pF
G = signalglimlampa
Detektor: Sylvania 1N34,



las, att elt motstdnd pa 1 440 ohm, 15-20
watt dr att foredra.) En bit asbest-
papp ar placerad mellan R11 och hég-
talarmagneten. Under R11 4r sdkringen
monterad i en hallare, som tillverkats av
en pertinaxbit, tvd skruvar, tvd muttrar
och sex lodoron. I baffelns nedre hogra
horn, slutligen, finns en anslutningsplint
for nitsladden.

P34 bakstycket (som pé fig. ar sett in-
ifrdn ladan) har vi i nedre vianstra hor-
net ”’spolsystemet’ L1-L2, som ar avsett
£6r mellan- och l&ngvag, men har lang-
véigslindningen kortsluten. Till héger
om detta dr UL 41 monterat i liggande
stdllning och langst till hdger &r nippeln
for ndtsladden. I raden ovanfor har vi
fran véanster till hoger avstimningskon-
densatorn C2, drosseln Dr. och konden-
satorn C4. Ovanfor C2 #r aterkopp-
lingskondensatorn C6 och mellan dessa
finns antennuttaget. I 6vre hégra hor-
net ar detektorn med tillhérande mot-
stdnd och kondensatorer monterad vid
tvad kopplingsstod och snett till vanster
ddarom har vi C5. Detektorn kan natur-
ligtvis vara en vanlig kristalldetektor,
men betydligt battre resultat erhdlles
med Sylvanias lilla "kristall-diod” 1N34.
Aven ur sikerhetssynpunkt dr en ”fast”
kristall att foredra, d4 ju detektorn ar
direkt forbunden med ena nitpolen och
alltsd kan ha livsfarlig spanning till
jord.

D4 apparaten bygges dr det ldmpligt
att borja med nitdelen. Fiorst kopplas
alltsd glodstromskretsen och darpd lik-
riktarroret och kondensatorerna C11 och

C12. Likriktardelen ska vid anslutning
till 220 volt vaxelstrom lamna ca 300
volt obelastad. Om allt &r i ordning,
kopplas slutréret. Man bér prova, om
roret fungerar normalt som LF-forstar-
kare innan man bérjar med antennkret-
sen. Detta sker enklast genom att man
ber6r detektorns “heta” sida med fing-
ret. Darvid ska ett tydligt brum héras
i hogtalaren. I samma veva passar man
ocksd pé att kontrollmidta spanningarna
pad anod och skidrmgaller. Dessa spian-
ningar bor vara ca 165 volt. Spanning-
arna kan dndras genom att man dndrar
vardena pd R7 och R10. R10 far dock
¢j minskas under 160 ohm om appara-
ten ska anslutas till 220-volts ndt. R3
hindrar uppkomsten av parasitsving-
ningar och ska anslutas s nara rorhal-
laren som mojligt. D& allt fungerar, in-
kopplas #ven antennkretsen, varmed
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Fig. 8. Skiss dver apparatens mekanl._ska upp-
byggnad. Overst lidans inre med hogtalaren
i mitten, Dirunder bakstycket.

-pentodfilter

Flg. 4. Detektorns koppling vid anviindning
av UBL 21,

mottagaren ar firdigkopplad. Aterkopp-
lingen kan vara svir att fi att fungera
vial, men man fir prova med olika var-
den p& R4 och R5 tills dterkopplingen ar
mjuk och inte “glappar”. Antennen kan
vara 1 & 2 meter lang.

Till slut nagra sma tips. Klangfirgen
kan justeras genom att man dndrar pd
R8-C9. Ju storre virden desto morkare
klangfirg och tvirt om. Den, som sitter
stérre varde pid god ljudkvalitet &n pd
hog kianslighet, kan koppla in ett s. k.
over utgdngstransforma-
torns primir. Filtret bestadr av ett mot-
stdnd pa 4 kiloohm i serie med en kon-
densator pd 50 000 pF.

Da mottagaren byggts s kompakt,
blir innanmétet ganska varmt under
drift, och map bor diarfér borra nigra
ventilationshé,{li lddans tak — om mdj-
ligt utan att apparatens utseende blir
lidande p&4 kuppen. Om mottagaren ska
anvindas pa 110-volts nat, kortsluter
man R10 och 1100 ohm av R11.

Om man s& onskar, kan apparaten
byggas dven med réren UBL 21 och UY
21 (alternativt UY 11), fast det d& na-
turligtvis inte dr mdjligt att f4 rum
med allt i en s& liten hogtalarldda som
modellapparatens. D& UBL 21 ar for-
sett med ett par dioder, kan man anvén-
da en av dessa for likriktning av signa-
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Den fiirdiga apparatem.

len, och detektorns kopplingsschema blir
d3 som framgir av fig. 4. Med dessa
ror blir R11 1150 ohm resp. 50 ohm
for 220 resp. 110 volt.

Slutligen ett gott rad, grundat p& bit-
ter erfarenhet: gor alla lodningar om-
sorgsfullt — det lonar sig. \

Jan Bellander.

Nya bestimmelser
for standardracer

Som vi meddelade redan i fore-
giende nummer har KMK:s tiv-
lingskommitté pd ett sammantri-
de den 15 april beslutat vissa #and-
ringar och tllligg till bestimmel-
serna for grupp 11, outboards med
standardmotor (Nationella tiv-
lingsreglementet sid. 29 och 30),
vilka ska gilla tills vidare under
nu riédande import- och valutasva-
righeter.

Gruppen benédmnes “outboards med
standardmotor (standardracer)”.

Batskrov: Inga restriktioner.
Motor:

a) Motorn ska vara katalogiserad och
tillverkad i serier (minst 25 exakt
lika exemplar).

b) Kompressor ar ej tillaten.

¢) Propeller, forgasare, tandstift, styr-
inrattning, startanordning, reglage
avensom utvixlingsforhéllande mel-
lan motor och propeller ar helt fria.
Kul-, nal- eller rullager fir inmon-
teras.

d) Polering av in- och avloppskanaler
ar tilldten.

e) Andring av riggrorets lingd mellan
vaxelhus och motor far utforas,

f) Motorns undervattensdelar fir av-
putsas,

g) Ljuddampare ej erforderlig.

h) Ingen som helst forandring av vev-
axel, svanghjul, bréansletank eller
tindningsanordning &ar tilldten, ej
heller far motorns <fédstanordning
andras.

i) Utanpd liggande gasmatare dr ej
tilldten.

j) Brinsle valfritt.
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En stationir

modellangmaskin

— Slutavsnittet —

I detta slutavsnitt om den dub-
belverkande 2-cylindriga modell-
dngmaskinen beskrives tillverk-
ningen av vevstakar, slidstdnger,
gejdrar och bultar samt behand-
las monteringen. Diarmed dr &ng-
maskinen fardig och vir arbets-
beskrivning avslutad.

Det forsta avsnittet med en
oversikts- och en detaljriktning
publicerades i nr 7, andra och
tredje avsnitten med var sin de-
taljritning i nr 8 och 9.

Vér modelldngmaskin géres nu firdig.
Kvar #ar endast vevstakarna, slid-
stingerna, gejderna och bultarna. Vi
maste hidnvisa till nr 7, i vilken samman-
stallningsritningen var inford, nu nir
maskinen borjar ta form.

Vevstakarna tillverkas med hjalp av
svarvens frasutrustning. Borja med att
utforma deras ytterdimensioner enligt
ritningen av 10 mm tjockt materiel. Vev-
stakarna tillverkas i tvd delar sd att
de kan monteras pd vevaxeln. For att
underldtta frasningen kan man f6rst
med bagfil sdga bort det mesta materi-
alet. Vevstakarnas spar, som dr 3 mm
breda, kan géras med en pinnfris, men
det dr naturligtvis ej nodvindigt att ta
upp dessa spar, dd de vid modellen mest
Ar en prydnadsdetalj.

Borra och brotscha 8 mm halen innan
ni skidr upp bygelns 6 mm spar. Nir
stakarna dr fardigfrdsta, gores under-
styckena av 6 mm tjockt material, som
ocksd fridses enligt ritningens dimensio-
ner. Spann ihop understyckena med vev-
stakarna samt borra och ginga hilen
enligt ritningen. Detaljerna kan nu sit-
tas ihop med ecylindriska skruvar, var-
efter ett 11 mm h&l borras centriskt
mitt i skarven. Gor nu fyra bussningar
av brons med en diameter av 11 mm och

Fargtips

tt bra sitt att forvara farg i burk

utan lock och utan att hidlla pa vatten
ar att klippa till en rundel av aluminium
eller stanniolpapper och klamma fast
runt kanten, utanpd det hela en remsa
isoleringsband eller en gummiring klippt
av en gammal cykelslang. Vind burken
upp och ned ett 6gonblick si blir den
absolut tit.

Aluminiumpapper eller stanniol &r
ocksd bra att vira runt oljefirgspens-
larna om de ska bevaras G6ver en natt.

A. S. U-valla.
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8 mm langa, samt borra ett 6 mm hél
genom vardera bussningen. De lédes fast
pa sin plats med silverslaglod. Efter 16d-
ningen frases eller filas bussningarnas
overskjutande del bort, varefter detal-
jerna ater skruvas ihop. 6 mm halet kan
nu borras och brotschas upp till 8 mm.

Excenterstingerna tillverkas av 6
mm tjockt material. Bearbeta stangerna
forst till lagom lingd och bredd samt
borra och brotscha ett 3 mm hal i ena
anden. 22 mm halet i andra #nden bor-
ras lampligast i svarven med hjilp av
planskivan. Nir hdlen borrats gores tva
st. 6 mm tjocka bronsskivor. Deras dia-
meter ska vara 22 mm. De fastlodes nu
i de tidigare upptagna 22 mm héalen i
stdngerna. Excenterstdngerna sittes nu
ater upp pd planskivan, varefter 19 mm
halet tas upp i bronsskivorna. Halen ska
ha god glidpassning for excentrarna. Vi
kan nu borra och ginga skruvhalen pa
bada sidorna av excenterbyglarna.

De hirdade hylsorna, som visas pé rit-
ningen, ska passa mot 25 mm och 19 mm
diametrarna i excenterstangernas dandar.
Dessa hylsor kan tillverkas av silverstal
och hirdas. De upphettas med en blas-
lampa eller gasliga tills de fir en ljus-
rod farg, varefter de kyles hastigt i
vatten, Hylsorna passas sedan in i ha-
len i excenterstingernas dndar, varefter
de fastspannes i ett skruvstycke. Radien
kan nu filas snyggt, ty s snart filen
kommer ned till den hdrdade hylsan si
kan den ej komma djupare. Nér excen-
terbyglarna ar fardigfilade filas den
ovala mellandelen och oOverdelen avrun-
das. Aven vevstakarnas rundade #dndar
filas pa liknande sitt. For att fa stang-
erna snygga bor de putsas med smargel-
duk och ddrefter med en lumpskiva.

Gejderna tillverkas av 8 mm tjockt
material, som bér vara brons. Det 5 mm
breda sparet gores med en god yta. Bor-
ra och ginga hilet for fastsittning av
kolvstangen pd gejdern, darefter upptas
halet som haller vevstaken, vilket &r 3
mm. Radien, soni synes p4 ritningen, kan
filas genom att man begagnar sig av
den hirdade hylsan, som anvindes nar
vevstaken skulle filas.

Bultarna for fastsitining av vevsta-
karna och excenterstingen svarvas av
sexkantmaterial, helst stal. Se noga till
att bultarnas diameter passar exakt i
vevstakarnas 3 mm hil, Bultarnas sidor
forses med gangor som ritningen visar.
Muttrarna ar vanliga standardmuttrar.

Cylinderbeklddnaden tillverkas av 0,5
mm tjock méssingsplat. Klipp till pldten
efter en mall och borra halen. Observera
att 8 mm héilen endast ska vara pi ena
cylinderplaten. Dessa hdl dr avloppshéal
for den utgdende dngan. Nu #r alla de-
taljer fardiga till modellen sd vi kan
dvergd till hopmontering.

De sista delarna fiirdiga.

Montera vevaxeln i maskinbadden,
skruva fast lagren ordentligt och kon-
trollera att den gar liatt, ndr man vrider
den runt. Kontrollera dven de ovriga
detaljerna separat, sd att ni dr sidker pd
att den kan rora sig utan att den kédrvar.
Nu kan vi satta fast excentrarna och
svianghjulet pAd vevaxeln och dven vev-
stakarna. Sitt fast de fyra stativbenen
Pa maskinbiddden och kontrollera att av-
stdnden mellan desamma &dr exakt 19
mm. Maskinen kan fastsidttas pad tva st.
traklotsar s& den kan std uppritt under
monteringen. De fyra pinnskruvarna
skruvas i stativbenens overindar.

Cylinderblocket monteras nu med kol-
var och kolvstinger pd sina platser, var-
efter cylinderlocken paskruvas. Det dr ej
nodvindigt att ha slidskdpen fastsatta

.pa cylinderblockets &dndar vid det hir

laget. Det 4r battre att vinta med dessa
tills ni ar fiardig med att justera in
sliderna. Skruva fast gejdrarna pd sin
plats pa kolvstangerna och satt ned hela
cylinderblocket. Kontrollera att gejderna
latt kan glida upp och ned. Diarefter
dras eylinderblocket fast med fyra mutt-
rar pad pinnskruvarnas dndar. Satt fast
gejdrarna pd vevstakarna och sitt in
bultarna, Vrid runt vevaxeln for att
kontrollera att alltsammans loper fritt.
Olja alla rorliga delar si att de gdr latt.

Om ni tittar p4 sidosektionen av den
hopmonterade maskinen i nr 7 ska ni
observera att excentrarnas hogsta punkt
dr instadlld 90° ovanfor vevslangens hori-
sontalplan. S&dtt in edra excentrar i detta
lage och sidtt fast dem ordentligt med
stillskruvarna. Slidskidpen skruvas sedan
pa inloppsroret och skruvas fast pa sin
plats pd cylinderblockets #ndar. Sitt
inte pa slidskdpens lock #nnu. Dessa
siatts pd forst sedan sliderna Ar injuste-
rade. Montera in slidstdngen, stillbric-
kan och sliden p& bada sidor. Slidstéing-
erna sammankopplas nu med excenter-
stdngerna och styrskruvarna skruvas in
i excenterbyglarna sa att de styr i ex-
centersparen.

Vi kan nu prova sliderna. Lossa still-
skruvarna, som héaller stillbrickan pa
slidstdngen, och vrid runt vevaxeln tills
slidstdngen dr hogst upp. Lat nu sliden
ga upp tills den undre inloppséppningen
helt och héllet frildgges och drag &t
stdllskruvarna. Vrid runt vevaxeln ett
halvt varv for att kontrollera att sliden
frilagger den ovre inloppséppningen vid
slagets nedre inde. Gor detsamma med
den andra sidan och sétt pa slidsk&psloc-
ker(;, varefter maskinen ar fardigmonte-
rad.

Niar maskinen ska provkoéras kan ni
ta med den till ett garage och kora den
pd komprimerad ' luft. Garagevakten
kommer antagligen att bli s intresserad,
gtt han later er kora maskinen en hel

ag.
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UPPVINDSHASTIGHET
m/ock
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_och 62°

Uppvindsfirdelning pd 10 000 m héld dver ett
tviirsnitt genom Skandinavien mellan 61,4°
nordlig bredd enligt Lyras formel.

Vindstyrka 21 m/s frian viister, Lufttempera-
tur vid marken 10 °C, Temperaturgradient 0,7
“C/100 m. Viglingd (pa 10000 m) 12,6 km.
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NORSKA KUSTEN

Om lédvagornas teori
(Forts. fr. sid, 7.)

het dr storre an végornas fortplant-
ningshastighet. Slutligen finner man
ocksé att hindrets bredd har stort infly-
tande pa forstirkningen av de olika va-
gorna. De fjirran beldgna vagorna for-
stirks silunda kraftigt vid en hinder-
bredd av halva vaglingden och ddmpas
kraftigt om bergets bredd #r lika med
vaglingden.

Vid ”normala” forhdllanden (luft-
temperatur, gradient osv.) dr vagling-
den i storleksordningen 400 ganger
vindstyrkan i m/s, dvs. vid en vindstyr-
ka av 20 m/s dr vaglingden ung. 8 000
m.

For uppkomsten av kraftiga lavigor i
ett vigsystem med stor horisontell ut-
bredning blir tydligen de gynnsamma
villkoren foljande:

1. Skiktningen bér vara stabil (om
mojligt samma temperatur pd stor hojd
som vid marken.)

2. Vindstyrkan ska vara kraftig, 10
m/s eller mera,

3. Berget, om platdformat, bor ha en
bredd av ung. 4 km och stor héjd. Om
berget icke Ar platiformat utan fram-
stdlles som en godtyckligt formad trapp-
sektion finns icke langre nagon absolut
optimal bredd: vagorna forstirkes och
dampas i sd fall mera oregelbundet pa
olika avstind fran berget.

Stromningsbilden framgar av de hir
visade figurerna. Karakteristiskt dr att
vagorna forskjutes framat, mot vinden,
riaknat fran hindret och uppat. Harav
foljer ett observandum for alla motor-
flygare i synnerhet: man ska icke vara
silker péa att finna uppvind pa stor héjd
omedelbart framfor eller 6ver ett berg;
det mera sannolika Ar att har finns
kraftig fallvind.
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Betriaffande vagsystemets utstrack-
ning i hojden beror denna intimt av at-
mosfirens temperaturskiktning, Normalt
faller temperaturen med ungefiar 0,65
°C/100 m fran marken och till stratosfi-
rens nedre grans vid ung. 10 000 m héjd.
Detta ar ett forhallandevis stort tempe-
raturfall och icke synnerligen gynnsamt
for kraftig vagfortplantning mot héjden.
Ovan denna hdjdgrdns dr diremot tem-
peraturfallet forst lika med noll (till
ung. 15 000 m) ; darefter stiger lufttem-
peraturen ater, (Man har pad 300 km
hojd uppmitt en temperatur av bortat
1000 °C, beroende pa den starka kos-
miska stralningen,) I dessa lagre stratos-
farlager ar foljaktligen méjligheterna
for en stornings utbredning mot hojden
synnerligen gynnsamma och man kan
darfor konstatera att om en stéorning i
form av vagrorelse lyckas fortplanta sig
genom troposfaren upp till stratosfar-
gransen, d4 kommer den ocksa att fort-
planta sig genom stratosfaren upp till
mycket stor hojd. Att sd verkligen sker
vet man genom otaliga observationer av
typiska vagmoln, som har sin storsta
frekvens pa bortdt 30 km hojd. Anled-
ningen att man icke observerar dem pa
dannu betydligt storre hojd kan gissnings-
vis forklaras med att lufttemperaturen
hir stiger s4 att kondensation icke in-
traffar.

De rotorer, dvs. valsformade, roteran-
de moln som nistan alltid férekommer
i samband med ldvagor, kan helt forkla-
ras med hjilp av Lyras teoretiska fram-
stdllning., Uppkomsten beror i huvudsak
pa foljande:

1. Till varandra gridnsande vertikal-
rorelser i ett strommande medium, allt-
si stationiira stig- resp. sjunkomraden
bakom ett berg, kan generellt beskrivas
som en rotation odverlagrad pi den ho-
risontella strémningen.

2. Rotationen forstiarkes av att luften
i verkligheten har inre friktion med f6ljd
att de marknidra skikten bromsas.

s

3. Genom végrorelsen och den ddrmed
sammanhingande variationen i strom-
hastighet pa olika punkter av en luft-
massas viag foljer en variation i dess
statiska och dynamiska tryck. Tryck-
skillnaderna utmed markytan i nidrheten
av hindrets baksida kan litt uppgé till
5—10 millibar, vilket under vissa for-
hallanden ar tillrdackligt for att utlosa
kondensation av luftens vattenfnga
(molnbildning). Tack vare luftens frik-
tion mot marken kan tryckminimums
lage bli instabilt; d4 hiander det att mol-
net aker ividg med vinden och upploses.
Dessa moln kallas pseudorotorer.

Overhuvud far man icke betrakta roto-
rerna som nagot frin vigsystemen art-
skilt: de utgir en del ddrav om dn en
tillsynes artskild del.

H. Greinel har med hjilp av Lyras in-
tegralekvation berdknat och wuppritat
den strombild som uppkommer di en 21
sekundmeters vind med temperaturgra-
dienten 0,7 °C/100 m stryker dver Skan-
dinavien fran vister mot oster. P4 en
hojd av 10 000 m dr vertikalhastigheter-
na dnnu hogst aktningsvédrda: preeis in
6ver kanten pd den norska hdgplatian
finner man en stighastighet av 4,0 m/s
omedelbart bakom ett sjunkomride om
— 2,5 m/s. Bakom Kéolen ligger ett av-
gransat minimum om — 3,5 m/s bland
stigomriden om ungefdr 2,3 m/s; vid
overgangen till det svenska kustlandet
finns slutligen ett fall om — 8,1 m/s och
ett stigomridde om 1,5 m/s, allt, som
sagt, pa 10 000 m hojd.

Storleksordningen av dessa siffror
kan mojligen anses verifierad av Stor-
mers miatningar pad pirlemormoln vid
Oslo.

Lat oss hoppas att skandinaviska se-
gelflygare i ordentligt utrustade flyg-
plan snart ska f4 konstatera birande
véagor pa hojder upp till oech Gver 30 000
m. Med den héjden kan man utan vidare
glidflyga over 1 000 km.

Med segelflyg till .
(Forts. fr. sid, 7.)

Vad betyder Moazagotl?

Signerna siger, att det en ging
skulle ha levat en viderlekskunnig bon-
de nere i Riesengebirge, som hette
Gottlieb Matz. Han har kommit att ge
namn 4t ett stort moln, som brukar sti
over berget. Det var dix, som segelfly-
garna for forsta gangen fann vagupp-
vindarna pa. 1930-talet. Senare forsk-
ningar har ju visat, att viguppvindar
finns litet dver allt, ddr vi har hinder
i naturen, och ofta ocksi moazagotlmoln.
Ar ndmligen luftens fuktighet tillrick-
ligt stor, kommer den uppitgiende vig-
rorelsen att pa viss hojd utlésa ett
moln. Dir vagrorelsen gar nedit, kom-
mer molnet att upplosas. Pa si siitt
uppstidr de stillastiende mandelformade
moln som vi ser pa ett par bilder pa
sid. 7 och som sikert manga har lagt
mérke till uppe i fjidllen. Det egen-
domliga med de molnen #r ju, att de
star stilla hur hart det dn blaser. Men
har man bara klart for sig att de &ar
de synliga tecknen pi en stationdr vag-
rorelse, s& forstir man orsaken. Ofta
stdr molnen ocksd mycket hogt, mellan
6000—8 000 m, medan man fran marken
kanske uppskattar hojden till hégst hilf-




RGR 1934 RODA ROR 1938

NYCKELRGR 1940

RIMLOCK-RGR 1947

PHILIPS

nYu Rimlock-ror

— ett stort steg

I Philips nya Rimlock-rér bestir sockeln av en glasplatta pi vilken
konlaktstift och elektrodsystem #ro monterade. Sockel och glaskolv
sammanfogas medelst en speciell keramisk massa, vars smiiltpunkt #r
s lag, att elektrodsystemet icke uppviirmes till mer &n max. 230° C.
Tack vare denna liga temperatur kan elektrodsystemet placeras avse-
viirt nirmare sockeln iin vad som tidigare varit mijligt. Dessntom kun-
na kontaktstiften ges mindre format och giras av hart material da na-
gon efterjustering icke kommer ifrdga. Den nya tillverkningsmetoden
mojliggor mycket smi rordimensioner — diametern ér endast 22 mm och
lingden inklusive kontaktstift 60—75 mm. Helglaskonstruktionen i for-
ening med den ringa storleken gor Rimlock-roren idealiska for anvind-
ning vid hioga frekvenser och for konstruerandet av smi mottagare.
F.n. levereras biide allsiroms- och viixelstromsrir jimte blandarrér och

slutror i batteriserien. Begir utﬁipﬁga upplysningar fran Philips!

Allstromsserien omfattar typerna UCH 41, UF 41, UAF 41,
UL 41 och UY 41, Glodstrommen iir hos samtliga Rimlock-ror
100 mA och glideffekten har reducerats till ligsta praktiska viirde.
Detta gir att man dven vid 110 V kan anviinda en komplett serie
om 5 ror med alla glodtradarna serie-kopplade utan forkopplings-
motstind, vilket ger en avseviird effektbesparing och lig drifts-
temperﬁtur i mottagaren,

Vixelstromsserien omfattar typerna ECH 41, EF 41, EAT 41,
EL 41 och AZ 41. Roren dro avsedda att drivas med 6.3 V gléd-
spiinning och 250 V anodspiinning, varfér forstirkning och ut-
effekt blir stibrre éin i U-serien. Aven i viixelstromsserien har gléd-
effekten och diirmed den totala effektférbrukningen minskats.

SVENSKA AKTIEBOLAGET PHILIPS

Vi B WON -

utvecklingen

Helglaskonstruktion

Sma dimensioner

Lag effektf{irbn-.lkning

Stor jimnhet och driftsikerhet

‘Stift av hiard metall — ingen risk

for deformering vid isdttning i
rorhallaren.

Rorhdllaren konstruerad sa, att
roren endast kunna tryckas ned i

. ritt lage.

En lasanordning hindrar roéret
fran att lossna ur hallaren.

8-polig sockel mojliggor tillverk-
ning av alla normala rortyper
med samtliga elektroder sockel-
anslutna.

RORAVDELNINGEN -

SLUTROR

LIKRIKTARROR
HF. PENTOD
TRIOD-HEXOD

DIOD-PENTOD

STOCKHOLM 6
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ten. Ibland kan de std efter hela bergs-
kedjorna. I Alperna har man flugit
forbi ett moln, som var Gver 3800 km
lingt. Det var genom molnen, som vart
intresse for vaguppvindar 1 fjillen
vicktes. Men de finns #ven i sddra
Sverige. Bortom Hokensds forekommer

e

L

radio- .
batterier
Mottagning

\

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA aCKUMULATOR AKTIEBOLAGET IUNGNER

SAJO

for god

Projector News
from USA :

$ 193 payable in /J§
swedish currency JnE
kr, 695:— (list ;Y
price kr. T50: —). AN
Immediate delivery
from stocks at
Malmé and Stock-Z
holm e¢. o. d. Limi-§
ted quantity. Ask
for booklet.

REVERE 8 m/m

FEATURES: 220 Volt D, C, & A, C., 1,6 Wol-
lensack lens, 500 Watt long life lamp double
blower system, self-adjusting film gate, fast
automatic rewind, pilot light, easy film threa-
ding, knob for framing separate switch for
motor and lamp brilliant pletures up to 9 feet
wide theatre quality and performance one year
guarnatee, r s

Durable, high grade projector —

case incl.
THE DAN-AMERICAN RADIO
COMPANY

Photo Department Fuglegaards-
vinge 70. COPENHAGEN.

Utbildning till
URMAKARE

kan erhllas vid Sveriges Urmakare-
forbunds Yrkesskola 1 Borensherg.
Intriidesfilder: 16—18 fir, Utbildningen
dr fyradrig. Statsstipendier, Prospekt
och upplysningar frAn skolans exp.
tel. Borensberg 170. Anmiilan under
maj 1948,
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de ganska ofta. W. Kéllberg, Hjo, har
forresten fotograferat dem och fort
mycket noggranna observationer Over
dem i fem ars tid. Det visar sig dar,
att frekvensen Hr stérst var och host,
men att molnen ytterst sidllan forekom-
mer sommartid. Men det dr ju helt na-
turligt. Sommartid dr luften 1 de
markndra skikten i allmidnhet ganska
labil.

Hur hogt ndr vdagrivelsen?

Hur hiogt vagrorelsen och foljaktligen
vaguppvindarna nar i lutten ar ju ett
proolem, som intresserar inte bara se-
gelllygarna utan ocksa meteorologer
och vetenskapsmién., Vid en segeluiyg-
ning i ar i rjallen pa ganska stor hojd
uppskattade jag att tre vagmoln, som
Jag antog ligga portom dylarna, Strackre
sig till meuan 60UV och 800U m hojd.
Men det intressanta var, att over detta
moln-system lag ett pa annu storre hojd,
uppskattningsvis mellan 10000 och
lzvww m. wpa vi ver, att vagrorelsen
ofta kan stridcka sig over molnen, maste
vi ju erkidnna, a\% héar oppnar sig nya
vagar Ior segelflygets framtid. Det
tycks finnas mojligheter att komma upp
i tropopausen och kanske #nda upp i
stratosfaren. Men Gver 12 000 m rédcker
det inte ldngre med syrgas och vanligt
segelflygplan. Man maste begagna sig
av sdrskild tryckkabin som kompensa-
tion mot det minskade lufttrycket. Hu-
ruvida en och samma vagrorelse nar
upp till s4 hoga hojder eller om vi har
flera vagsystem 6ver varandra, didrom
har vi dnnu inga praktiska erfarenhe-
ter. Inte heller vet vi om det gar att
med segelflygplanet n4 anslutning fran
ett vagsystem till ett annat. Men teore-
tiskt &tminstone bor det g& att komma
annu hogre. Professor Carl Stiérmer,
Oslo, har mycket ingdende studerat
pirlemormolnen i Skandinavien, De lig-
ger enligt hans observationer pa hoj-
der mellan 22 000 och 27 000 m. Méanga
tecken tyder pi, att dessa moln uppkom-
mer genom en slags vigrorelse. Den
forskare som mest sysslat med vagmoln
och vaguppvindar #r professor W. Ge-
orgii, som sista dret arbetat i Paris for
det franska segelfiyget. Enligt hans
uppfattning bor det teoretiskt finnas
mojligheter att komma upp pa dessa
svindlande hojder med specialkonstru-
erade segelflygplan. Den hittills hog-
sta hojd som uppnitts, nimligen 11 400
m over havet, betyder sikert inte grin-
sen. Uppvinden vid denna segelflygning
over Alperna var for resten pi denna
hojd fortfarande stark, nar flygningen
maéaste avbrytas,

Rotorer — [lygarnas farliga
fallgropar.

Att flyga i vAguppvindar Ar en sen-
sation. Strémningen #ar nidmligen helt
fri fran all turbulens. Det Hr lugnt
och fridfulit hur hart det in blaser. Men
kommer man in i en rotor, ar det ocksé
en sensation, men at motsatt hall.

Rotorn eller rotorerna upptrider i
samband med vaguppvindarna ocksd pa
ldsidan. De brukar std kvar pi samma
plats och snurra som langa valsar. Lig-
ger man sig pa ratt plats framfor en
siddan rotor med ett segelflygplan, kan
man hastigt och ldtt komma upp pa

storre hojd och darifran né ansiutning
till vaguppvinden. Man ska bara akta
sig for att ga in i den oroliga molnval-
sen, Med segelflygplanet har vi upp-
mitt en fallvind pa 15 m/sek, och det
kan ibland vara sa ovoligt att det ar sa
gott som omojligt att halla planet i
vanligt flyglage., Flera hitintills ofor-
klarliga olyckor i bergstrakter, ndr tra-
fiktlygplan har stortat, beror med stor
sannolikhet pa att flygplanet kommit
in i ett sadant till synes mycket oskyl-
digt langstrackt moln.

Det ar inte bara nere i Riesengebirge,
Hohe Tatra och Alperna vi har sidana
rotorer. De finns &aven vid betydligt
mindre berg. Det &dr inte alls uteslutet
att manga av vara asar och berg i sod-
ra och mellersta Sverige idr tillrdackligt
hoga for att fa igang en siddan rotation.
En del molnfoton tycks tyda diarpa.
Uppe i fjalltrakterna ar de mycket van-
liga. En dag da vi hade mycket bra
vaguppvindar i Are i mars i 4r, kom ett
storre trafikflygplan fran Ostersund
med kurs pa Arveskutan. Hojden over
marken var 300 m. Plotsligt stidllde
sig planet néstan vertikalt och firaren
hade fullt arbete att fa det i rdtt flyg-
lige igen i den fruktansvirt oroliga luf-
ten. Variometern sprang dédrefter upp
till plus 15 m/sek. P& litet 6ver en halv
minut hade planet stigit- 500 m. Hade
kursen varit en annan och flygplanet i
stillet forst hade kommit in i fallvin-
den, som vi far anta vara lika stark,
dr det mdjligt, att vi kunde haft ett
oforklarligt flyghaveri i fjidllen., Ut-
forskandet och kartliggandet av fore-
komsten av rotorer skulle didrfor sikert
ha en stor betydelse for 6kad flygsdker-
het. Faran ligger nidmligen till stor del
dari, att rotorerna som i detta fallet
ocksd kan vara osynliga. Luften inne-
haller da s& litet vatteninga, att det
inte bildas nagot rotormoln.

Kommande arbetsuppgifter.

Utforskandet av vagorna bortom hin-
der 1 naturen &r i vart land endast pa-
borjad. Vi vet dnnu mycket litet om
vagrorelserna, men vi kan hoppas en
hel del. Enda siittet att 15sa problemen
dr en fortsatt teoretisk och praktisk
undersékning. Vi segelflygare behover
allt det stod vi kan fa av meteorologer-
na och meteorologerna 4 sin sida kan
sikert ha en viss nytta av det material
segelflygarna kan anskaffa i samband
med sina flygningar i vigorna. Ett hog-
vardigt segelflygplan — forsett med
automatiskt registrerande instrument,
som registrerar stig- och sjunkhastig-
het, alltsd luftens vertikala rorelser i
vagsystemet, hojd, temperatur och fuk-
tighet och fort av en kunnig segelfly-
gare — ar helt enkelt ett av de bista
matinstrument i meteorologins tjidnst
som vi kan finna. Uppsala universitet
lar ha 1 tankarna att anskaffa ett
segelflygplan, som just skulle anvindas
for vetenskapliga understkningar. Vi
hoppas for meteorologiens och segelfly-
gets skull att anslag ska beviljas.

I savdl de rorska som i de svenska
fjalltrakterna viantar oss sidkert de bdsta
resultaten. En dansk-norsk segelflyg-
expedition lag i mars i 4r tre veckor
uppe pa en sjo endast 30 km frian Oslo,
Trots att man endast drog upp segel-

(Forts. pa sid. 27.)



Ni har eit
varmgangs-

probilem... . szex
har Ni verkligen

rdtt olja?

En snickvixel i en metallvarufabrik arbetade undet
mycket hég belastning, vilket medférde hog arbets-
temperatur och onormalt slitage, Forsék hade gjorts
att byta ut den dittills anvinda oljan mot en tjock cylinder-
olja, men resultatet forblev otillfredsstillande. Man
konsulterade di Esso’s Varutekniska Avdelning, som
studerade fallet. Pa basis av serviceingenjorens under-
sokningar rekommenderades en relativt tunn olja, tillsatt

med vissa filmforstirkande medel. Temperaturen, som

forut var s hég, att man inte kunde hdlla handen pa

vixelhuset, sjénk ej mindre 4n 30°. Vid kontroll efter
ett 4rs storningsfri drift befanns slitaget ligga

helt inom normala virden.

bhar Ni smirjningsproblem?

Radgiér med vir 2
Varutekniska Avdelning rz'ng "s v E “ s Kﬂ Ess 0" Stockkolm

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD
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Hemslojdsforeningarna skapar
egen industri

Den 10 maj invigde hemsljdsférening-

arna ett eget spinneri och fargeri i
Arkhyttan i Dalarna. Det &r baserat pa
det tidigare Bergi spinneri och fidrgeri,
som inkopts och utvidgats med en ny
stor, modern fabriksbyggnad i tegel.
Bvggnadskostnaderna har gatt lost pa
ca 900 000 kr och maskinerna pa 400 000
kr. Man riknar med att kunna fem-
dubbla produktionen av wullgarn till
125000 kg garn pr &r. Fabriken kom-
mer under de nirmaste &ren att st un-
der samma ledning som tidigare.

Svenska fabriker i Tjecko-
slovakien silda

Underhandlingar som forts i Stockholm
mellan representanter for de svenska
industrier som har fabriker i Tjeckoslo-
vakien, vilka nationaliserats, och for de
tjeckiska myndigheterna har resulterat
i en dverenskommelse. De foretag det
giller ar Kullager, Aga, Separator,
Elektrolux och Jungner. Tidigare har
LM Ericsson traffat uppgorelse med
tieckerna.

Iggesunds utvidgningar

Av arsredogorelsen for Iggesunds bruk

framgir att den nya fabriken for till-
verkning av trdmjol nu ar klar men att
man inte kunnat kora i ging den pi
grund av kraftbristen. Under uppféran-
de har man en anliggning for tillverk-
ning av faner. Denna kommer delvis att
arbeta for brukets eget behov i samband
med snickeriproduktionen. Ett omfat-
tande utbyggnads- och rationaliserings-
arbete har dessutom bedrivits savil i
fabrikerna som i skogen och ett antal
bostadshus har uppforts i Hudiksvall och
Iggesund.

Svenska ur till USA?

en svenska urfabriken Union-Stjirn-

sund gor f. n, ett forsok att tranga
in p4 den amerikanska marknaden med
forgyllda pendyler av svensk tillverk-
ning. P& den amerikanska marknaden
har tidigare nya viaggur i antik stil va-
rit praktiskt taget obefintliga.

Industrijubileum i Norrkdping

AB Textilmaskiner i Norrkoping kan i
dagarna fira hundraarsjubileum. Det
var nidmligen 1848 som bolagets fore-
gangare G. Welander & Kellners verk-
stad startade under mycket blygsamma
fb’rhé}landen. Med anledning av jubileet
har firman gett ut en minnesskrift, som
ger intressanta uppgifter om denna spe-
ciella industri i Sverige frin dess begyn-
nelse fram till vira dagar. :

bl. a.:

Vi bhar materielen till

Reflexmottagaren

Detektor: Sylvania INM4 ..................
Philips rimlockriér typ UL41 ............

" 1 o b 7 K ARV R
Hillare till rimlockrir pr st. ............
L1—L2, Avstimningsspole .. ....c.ovveiien
Byt 40 Al progh. .ot e s
L T ke T R e

Shipmedelsfabrik i Hoganis

dganisbolaget uppfor f. n. en fabrik

for slipmedelsframstillning och tank-
anliggningar for bridnnolja i Hoganis,
massaberednings- och torvpressningsan-
lageningar i Bjuv och sorteringshall
samt generatorcentral i Skromberga.
Under det gingna aret uppfordes i Ho-
ganis ett centrallaboratorium, i Nyving
en fabrik for mellanviggsplattor och i
Billesholm en anliggning for transport,
tviattning och sortering av glasskrot till
glasullsbolaget, varjimte ugnsavdelning-
en dir fick en ny overbyggnad.

Standardiseringsutstillning
pi Svenska Missan

I samband med Svenska Missan arran-
gerar Sveriges Standardiseringskom-
mission en utstillning "Fran kaos till
trivsam ordning”, som kommer att visa
standardiseringens betydelse inom olika
omraden. 18 utstillare deltar,

KAN NI LEVERERA?

Modellmaterial och byggsatser for flyg,
bitar, bilar, tdg, maskiner, motorer
m, m. o

8iitt Br dd i forbindelse med

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 11 44 33 — 10 11 99
Tunnelgatan 8 — S tockholm

Virdefull handbok
for bilister m. fl.

T FORBRANNINGS-
............ e MOTORER

speciellt for bilar

Signalglimlampa (uppgiv 6nskad spinning .......... 3:—
Variabel kondensator 500 pf ..........cocviiinaninanns 8:25
”» ” e B P L e 10: —
5o o 250 Pf perlinAX ....sinieasess 3:—

Rullblockskondensatorer: Provspinning 1500 Volt
Alla viirden frAn 50 pf till 4 000 pf pr st. 0:45
4 . , B000 pt ,, 10000 pt ,, 0: 45
" " » 20000 pf ,, 80000 pf ,, 0: 55
40 000 pt ,, 0: 60
50 000 pt ., 0:70
0,1 i S e 0:80

Glimmerkondensatorer: Provspiinning 1000 Volt

Alla viirden frdn 10 pf till 100 pf pr 8t .......... 1:15
% i w10 G ) e ¢ SR s 1:50

Motstand: alia viirden

Grafit 1/2 W pr st. .. 0:35
o R S s & T
Tradlindade 12 W pr st. .... 1:80

Grafit 2 W prst, .. 0:
" BEWE T L

I &vrigt tillhandahdlla vi all materlel f6r amatdrbyggare.

INGENJORSFIRMA ELFA Akeslund

Tel. 26 16 75
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av Tekn. dr Nils Gustafsson

Innehall: Arbetsprinciper — Motorns allminna
anordning — Foérbranning — Motorns allminna
egenskaper — Forgasarmotorer — Vinterproblem
— Smorjoljor — Lagerproblem — Brinsle —
Forgasarmotorn som bilmotor — Bilens brénsle-
forbrukning — Automobilens allmidnna anordning
— Naégra olika motortyper — Dieselmotorer —
Forkammarmotorer.

2:a upplagan Inb. 13:25

1 serien Tekniskt folkbibliotek

BONNIERS




har en arbetstemperatur av c:a 1 300° C kunnat

uppnds i elektriska ugnar for den keramiska in-

dustrin. Déarvid brinnes porslin for olika dndamal

sasom sanitetsgods och hushillsporslin. I liknande

ugnar sker inbrinning av emaljen, Bilden visar en
tunnelugn, vars effekt uppgar till 900 kW, Dessa med
KANTHAL utrustade ugnar arbeta i hégtemperatur-
zonerna kontinuerligt vid 1 280°C, da elementtemperaturen

utgor c:a 1340—1350°C. KANTHAL ir det epokgorande,
varldsbekanta elektriska motstindsmaterial, som erbjuder stora
fordelar for el-industriugnar, el-spisar, el-strykjiarn, el-kaminer,
sparvagnsmotstand, regleringsmotstind, gengasmunstycken etc.

&

—\) hC ' S
AKTIEBOLAGET KANTHAL HALLSTAHAMMAR
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Annons publiserad av IFS

anga svenskar, som nu ir uppe i me-

deldldern, minnas fran sin barndom,
hur de med spinning liste Zacharias
Topelius saga om metallernas tivlan.
Diar hirskar jarnet som konung. En ef-
ter en gor andra metaller anspridk pa
rangplatsen, men de avvisas. Guld och
silver vicker manniskors lystnad och le-
der till blodiga strider, kopparn far un-
derbetyg emedan den alstrar giftig arg,
osv. En enda medtdvlare far nagot hopp
om att kunna ta upp striden med jiarnet.
Det 4r i sagan en silvervit yngling, alu-
minium.

Frﬁn bérjan till slut har ’vardagens

silver” wverkligen en underbar saga.
Den forste, som anade metallens exi-
stens, var en herre med fem skjortor pa
kroppen. Det var den engelske kemisten
Humphry Davy, som gick upp i sin
forskning si lidelsefullt, att han ofta
glomde ta av sig sin gamla skjorta, nir
han skulle byta. P& det sdttet kom han
stundom att gi omkring med #inda till
fem stycken pa-sig. Ar 1808 demonstre-
rade Davy, hur man med elektrisk strom
kan sonderdela kaliumsalter och fa fram
den dittills aldrig skidade metallen ka-
lium. "Jag tidnker gora likadant med
alun,” sade han. "Aven alun méste inne-
halla en okind metall, och jag har re-
dan dépt den till aluminium” (av engel-
ska alum-ore, som betyder alunsten).
Men detta utlovade forsék blev aldrig
av. Davy fick bratt att prova andra idéer.
Var store landsman Jons Jacob Berze-
lius var fast overtygad om den profe-
terade "lerjordsmetallens” existens och
sokte ivrigt men forgives framstilla
den. Forste upptiackaren blev Berzelius’
larjunge, den tyske kemisten Friedrich
Wohler. Aven dennes landsman Heinrich
Rose, som senare fann pad att utvinna
aluminium ur kryolit, var en av Berze-
lius’ larjungar.

Svenska Aloxidverkens fabrik i
Kubikenborg.
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Var tids stora revolulioner giras
laboratorierna.

ner von Siemens’ generator borjade kun-
na framstilla elstrom till billigt pris.
Man atergick nu till framstdllning pa
elektrolytisk vdg. Aluminium, vilket som
sagt ar 1850 betingade 4 000 kronor per
kilo, kostade ar 1855 650, 1867 85, 1890
4 och 1939 omkring 2 kronor per kilo.
Som utgangsmaterial har man bauxit
eller andra aluminiummalmer, Ur dessa
erhilles aluminiumoxid, som smiltes till-
sammans med mineralet kryolit. Smil-
tan sonderdelas av elektrisk strom med
ofantlig styrka, varvid ren metall ut-
vinnes.

Trots forbilligandet fick aluminium in-

te nigon viarldsbetydelse, forrin en
annan storindustri tog hand om metallen
— nimligen den moderna legeringstek-
niken. Efter manga &ars fifinga arbe-
ten fann den tyske forskaren Alfred
Wilm ar 1906 det sedan si kallade dur-
aluminet — en legering av aluminium
med nagra procent koppar, en kvarts
till en procent mangan och en halv pro-
cent magnesium. Den nya legeringen vi-

Sagan om ALUMINIUM

W6h1er anvande inte elektrolysmetoden,

med vilken Davy hade funnit kalium.
Han forenade i stdllet lerjord med klor,
varvid det bildas aluminiumklorid. Déar-
pé glidgade han detta salt i en platina-
degel med kalinmkvicksilver, som tog at
sig kloren, si att aluminium blev fritt.
Forsta gingen Wohler lyckades med det-
ta var ar 1827, d4 han erhdll den nya
metallen som ett gratt pulver. Efter yt-
terligare aderton ar kom han si langt,
att han kunde hamra ihop ndgra f& tun-
na, glinsande metallblad. Annu kring
1850 kostade aluminium 4 000 kronor per
kilo och var ddrmed avseviart dyrare an
guld.

Ett stort steg till metallens férbilligan-
de togs, nir den elektriska storindu-
strin efter konstruktionen 1866 av Wer-

-

sade sig Overtrdffa naturens aluminium
hogst vidsentligt i hallfasthet och seg-
het. Det blev mdéjligt att anvdanda dur-
alumin i bilar, flygplan, ldtta strémlin-
jetdg, sparvagnar, specialfartyg, bygg-
nadsdetaljer och till och med brokon-
struktioner. Nu bérjar man kunna tala
om en sannskyldig aluminiumalder.

Véi.rldens industrier producerar och for-

brukar arligen hundratusentals ton av
den metall, som en ging var dyrare 4n
guld. Oerhérda kostnader har nedlagts
pa tdlmodig industriforskning, innan
allt detta blivit verklighet. Har som pa
s& manga andra omraden har det en-
skilda ndringslivet visat en utomordent-
lig styrka. Det ar resultat, som man bor
overtinka, innan man gar in for statlig
tvaingshushéllning.




Berg-Fast har
en enastfiende
hiftfirmiga

och det limma-
de sitter som |
berg. Smetar
2j, efterlimnar
inga flickar.

BERG

PRIS 0:95

OMMAR aur-¥

A.-B. Husqvarna Borstfabrik, Huskvarna

Bliv
"~ " dgare till
% —  VELO-baten

Den idealiska semesterbfiten 8r 1848 Ni har
dessutom mycken nytta och glidje av den
under fisketuren m, fl. tillfillen. Den rymmer
2—3 vuxna personer och framdrives medelst
propeller, Ni kan utan svirighet uppni en
fart av 4—5 knop, Anskaffningskostnadernn
iiro liga och driftkostnaden ingen. N1 kan
bygea den sjily liitt och billigt efter vira
utforlign ritningar med arbetsbeskrivning.
Propeller samt ovriga mekaniska delar till-
handahfllas av oss.
INSAND EKUPONGEN

REDAN I DAG!

ENGROSFIRMAN E. R. NORDSTROM
Postfack 10065, Stockholm 10.

Siind mig omg. 1 sats ritningar med Bl‘bLtS-
beskrivning éver Velo-bfiten & kr, 5:— -+
porto mot postfirskott.

Namn

Bostad

L i R e e

Med segelflyg till .

(Forts. fr. sid. 22)

flygplanet med bilstart, flg man
pa tre veckor #Anda dver 100 timmar i
végor Det ar ett gott resultat. Fra-
gan dr for ovrigt, om inte Norge har
annu bittre mo_ylxgheter till vagsegel-
flygnmg dn vi. Viderleken i Oslotrak-
ten 4r stabilare &n hos oss och man har
flera dagar med vackert vider. Den
frimste kinnaren pi vigsegelflygning-
ens omréde, professor Georgii, anser att
Norge har virldens bista mdéjligheter.
Sverige bor inte komma si lingt efter.

Men dven sodra och mellersta Sverige
har s#ikert véagor. Undersdkningarna
bér enligt min uppfattning koncentreras
kring eller riattare sagt bortom féljande
dsar, ddr vi kan vinta oss vagrorelser
vid lamplig viderlek.

Skine: Soderisen

Halland: Hallandsasen

Vitterbygden: Hokensads och slutt-
ningarna ner mot Jonképing—Grinna

Vistergotland: Billingen, Halle- och
Hunneberg, Gerumsbherget, Mosseberg
och Alleberg

Dalsland: Kroppefjill

Nirke: Kilsbergen

Dalarne: Idkerberget.

Fordelen med dessa asar och berg ar,
att det finns flygklubbar inom mycket
nara rickhall., Redan i host bor under-
sokningarna pébdrjas. I september—
oktober bor luften ha blivit s& stabilt
skiktad i de marknira skikten, att vag-
bildning bér uppstd vid ldmplig vind-
riktning och vindstyrka och vid i ovrigt
gynnsamma atmosfiariska forhallanden.
Thagkommas bér, att vagor ofta fore-
kommer utan att man ser nigra moln.
For ovrigt tycks markens och foljaktli-
gen luftens avkylning under klara nit-
ter vara till nytta for vagornas upp-
komst. Den som ska jaga vagor, bor
dirfor vara morgonpigg. Solens stral-
ning tycks dimpa véigornas livslust se-
nare pa dagen.

P4 de sista &ren har en viss stagna-
tion intritt i det civila svenska segel-
flygets utveckling. Det &r ju delvis
forklarligt. Allt gar ju mer eller min-
dre i vigor. Men enligt mitt formenan-
de beror stagnationen delvis pa att vi
nistan uteslutande anviant oss av ut-
lindska rdén och erfarenheter. Detta
iar i och for sig inget fel, tvirtom. Men
man méiste ocksd hela tiden samtidigt
arbeta for att sjdlv finna nagot nytt.
Det har vi till stor del underlatit att
gora, och foljderna av detta kan wvi
sjilva se. Men nu har vi en lockande
uppgift — att utforska vagornas fre-
kvens och utbredning i vart land.

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

4 (vid Jdrntorget) Giteborg.

Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN.
VEREMASTAREEXAMEN friin dagskolan efter 4 (resp, 8) min:s kurs, frin afton-
12) min:s kurs i Viig- och Husbyggnads-,
samt Viirme- och Sanitetstekniska facken och specinlkurs i Radio.
Fackskols i skeppsbyggeri. Elektr, install atiérskurser under Kungl. kommerskollegii

Linnégatan

skolan efter 8 (resp.
Elektro-, Kemi.

Motor-, Muskin-,

kontrol. Enda tekniska institut i wviistra Sverige som har ingenjorskurser som Gver-
byggnad pA Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen pd
kortaste tid, Senaste liisiiret 579 elever. — Nya Verkmiistarekurser biirja den 19 aug.

Nya Ingenjorskurser birja den 23 aug, Begiir prospekt,

fack som Onskas,

Angiv om miéjligt vilket

Tel. 1459 39, ANMAL I TID.

{ Colgate
| Antisepticum efter

,aﬂ tandbor.irmng
| &b

Matadors allt
beror pd den héga, jimna kvaliteten.

storre popularitet

Matador rostfria rakblad dro till-

verkade av hogklassigt svenskt rost-

fritt stdl, expertslipade och detalj-
kontrollerade vid Sveriges stirsta och mo-
dernaste rakbladsfabrik, Kom ihdg att
mannens bista vin dr bans

Matador

"A/B MATADORYERKEN — HALMSTAD

|
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Till salu.

MOTORCYKEL 350 topp, Black Bornemotor
renoverad och i mycket gott skick s. billigt
pA gr. av militirtjg. Svar till Birger Holst,
V. Vram, Tollarp, tel.

MC-MOTOR, New, Imperial 500 ec sv. nybor-
rad 225:—, Bosch magnetgen. 100: — Bosch
magnet 30:—, Sachsg forgasare 15:—. Sv. t.
A, Westergren, Firsiiter, Skiirplinge.

BKARMDYNOR i prima skinn storl, 27X17 pr
gt. 19:50. Sv. t. Box 50, Gribo,

RADIODELAR, heg, men felfria: Sisom dross-
lar, transf., higtalare, spolsyst., skruv m, m.
siljes i satser. Pris 7:50 pr sats frakt tillk.
Rekv, fr. F:a H. Rutgersson, Killekiirr.

LUXOR batt. radio 75: —, Lokaltelefon 60: —
pr. par, Siemens lilleputt radio 5 r. 120:—.
Radiodelar 12: — Byggsats till K, v.-mott.
(TfA nr 19) 125¢—. Sv. t. 110 C, Torpshammar,

LATTVIKTARE Sachs i gott skick reg, o.
kirkl, H. O!otssons Verkstad, Norrflirke, tel.
39 (9—17).

MAGNETAPPARAT, Scintilla 6 pol.. 1 gt. me-
motor Sarolea 500 ce sv., 1 st. Rex Will, 147 ce
m, viixell. Sv, t. I, Bomark, Stadsiga 8388,
Karlgshamn,

LV. REX 98 ec kiird 250 mil, lig ram kirklar
och i gott skick.endast 360: —, Bengt Johans-
son, N. Hult, Stjirnorp.

COLLIBRI hjilpmof, nyren, kérkl. kompl.
110: —, Tiivlingskanot "Spiken” n., ny. Dras—
spel 5 rad. "Granesso 50 nytt. Uppl. m. p.
Johansson, Arkdsund, tel, 68 eft. kl, 18,

MOTOR 98 ¢c¢c Willlers Midget kompl, m, firg.
o. viixell. i utm. sk. Sven Nilsson, Siiby.

MC.-BIL m. 500 cc mot. nyren, m. startmot.
niigtan firdig, mycket trevlig mod. i p. skick
giilfjes billigt. Uppl. mot svarsporto t. "MC.-
Bil”, Bidalite,

MC-BILBYGGARE! 175 ce Williers nyrenov.
bra magnet o, forg, 160: —. G, Nyberg, Akern
6, Ljusdal.

MC-BIL 2 sits. m. nyrenov, 250 cc tv.-motor
NV bygegd pl sthlrérschassie, el, belysn., ratt-
viixel m. fl, finesser, end. provkird, topphast.
70 km, vikt 210 kg, siiljes pd gr. av fortsatta
expr, t. hégstbj. Bilmont. B, Johanson, Brl.
459, Kisa, tel. 203 eft. ki1, 17,

ELEKTROLYTKOND. 16 uF 450/500V 3:—
pr. st, 1 st. riknest. 30 cm Faber Castell 1/60
obet, beg, 15: —, A, Andersson, Bkbacken V :4,
Arboga,

MCO-MOT, HVA 550 ce 31 irs mod. kiird 175 mil
e, borrn, kompl. m. férg. o. magnetgen. Ba-
lansparti o. magnet precis nyren, 460: —, 1 st.
viixellida HVA 90:—, 1 st. bakhjul kompl.

dick 90 9% 95:—, 1 st, framhjul dick 60 %
65: — Dim, 26%325 2 st. nya gashandtag

12:— gt. 2 st. nya klimhandtag 6: — st. styr-
dim, 1”. 1 st. striilkast. Bosch 16: —, 1 st. sig-
nalhorn 9:—. 2 sgt, ljuddimp. av koppar 10—
st. 8Sv. t. "J. 8., Villan, Bettna.

MAG. GEN, 1 pol. higerg. nyjust, siilj. t.
hogstbj. Bilgen. 6V 25:— Tubkikare starkt
forst. i, m. g, sk, 45: —, E, Carlsson, Strandv.
4, Virsho,

8-FAEMOTOR 25 hk 950 varv 220V okapslad,
sliipringad, ASEA typ M 9 i gott skick,
Radiobolaget, Oskarsv. 12, Skellefted,

CHEVR. VAXELL. 1 st, 125: —, 1 gt. Williers
147 cc kompl, m, viixell, 175:—, 1 st. resegr.
m, 10 st, skiv, 50: —. 1 st. Ilo lv.m. kompl, m.
tank, avg.-rér o. ljudd. 175:—, 1 st. HVA
1000cc m. mag. o, firg, 1W0:—, Sy. t. H.
Larsson, Box B8, Bjiirketorp.

FORD A MOTOR 1 st, e¢j kompl, 75: —. Styr-
sniicka med rattsting o. rait Ford A 25:—,
1 st. generator Ford A 20:—, 1 st. start-
motor Ford A 30: —. 1 st. viixel, Ford A fullt
just 75:—. 1 st. ny forgas, Nife 15: — Sv. t.
Bror Brus, Box 1088, Hansji.

NY EL-MOTOR 3/4 hk, helkapslad, mantel-
kyld, 1410 varv 220 volt siiljes av en hiindelse
for 145: —, Svar till "Absolut felfri”, Box 32,
Kibping.

TAPPINBORENINGSMASKIN, ¢b, anv, m,
rulle, spetsar o. revolverskiva m, 12: —, samt
borrar frin 10/100 till 50/100 mm 35: —, 1 st
rullbéink (Tappolermaskin) ob, anv, 90—,
gt. el-modellmotor 12—20V 8:—, 1 st. el—
bordsur 220V 25:—. 1 st. el-motor 1/2 hk 1
fag 75:—. 2 st. gamla fickur kedjedrivna, en
;dts’ar datum. J. O, Nordin, Box 118, Kviss-
eby.

rail-
o 5 annonser

Ann.-priset under denna rubrik dr neito kr
1:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke fir
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

EL-MOT. 1/4 hk 1400 v/m 1-fas ]10/2‘.?0\’
kull, 50: —, nya 3-fas 220/380V kul- el. glidL
140: — resp, 115:—, gengasfl, m. 6V 10:—.
1 hk likstr. 800 v/m 220V glidl, 125: —, Nytt
Universalinstr, 21 métomr, 120: — Nya fick-
instr, 0—12/0—240V, 0—12V/0—6A resp, (—
15V/0—25A samt panelinstr, 0—30V pr. st
10: —. Ny stat. bensinmot. MAG 3 hk 2800 v/m
2-tkt 150 ce 595:—., Arbetshandskar pr. par
4:—, Golvlampor helt i miissing, 2-armade
med skiirmar 80: — (affirspris 130:—), Viei,

EKungsg, 68, Giteborg, tel. 11 08 97,
NV MOT. komplett o. ram dito, Sv, t. "Pri-
ma”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.
BC 812 niitansl, TX 30W rér 6V6, 2 st, 6L6

mod. TBTE—§8J7—6L6 mont., 4 alumininm-
chassie, 4 st. X Taler. A, Moberg, N. Kyrkog.
19, Hiirnisand.

SPEED hjiilpmotor 72 ¢ce mont. 4 nyr. ballong-
cykel m. ljus korklar 175: —, K.-E, Hjert-
berg, Warenbergsgatan 18 A, Ialkoping.

RACERBIL-MODELL m, helgjutna gummi-
hjul oeh gummimot., som dr, 8:— Brown,
5: 50, Frimiirkssamling om 1000 ol. h. v. 18:—,
8v. t. "Teckning”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

GRAMMOFONMOTORER, 1 st. ny 220V §5:—,
1 st. obt. beg. 220V 50: —, 2 st. beg. mren felfr.
110V 40;: —, inbyg. hast.-regul. f. samtl. mot.
Riiknem, Saldorita obt, beg. i sk. 8. ny 125: —
m. postf, el. uppl, m, p. fr, F:a H. Rutgers-
son, Kéllekirr,

RAKBLAD 100 st. éikta Menton 3:95 franco.
Inséind namn och adress erh. prov gratis, El-
Teknik, Trelleborg,

T-FORDMOTOR stationiir i prima skick med
mag. t. Sv. t. "E, G.”, Box 79, Hestra,

KEAMERA 24%36 em £=1:2,9 m, forst, app, o.
tillb, s. nytt. Fisrm. pris, T. Friede, Sisdala.

MC-HJIUL 3 st, 24 X2% 2 fr. 1 bak, 4 nya diick
pass, me-hil 110: —, 1 reseradio nya batt.
T0: —. Persgon, Saxhyttev. 22, Hiillefors,

FORNICKLA SJALY, utforlig beskrivn, 2 me--
toder 1:50. B. Larsson, Angeltofta, Vejbyslitt,

NYHET! Angturbiner kompl. o. provkirda,
kraftiga med helsvetsade Angpannor i storlek
25%X10 em pr, st. 25: —, Levereras frin Arne
Siderstrom, Miistaremilla, 8pjutshygd.

MC. HVA med Williers mot. kirkl., skatt o.
forsiikr, betald. 8v. t. Box 30, Torgismon,

INSPELNINGSMOTOR Dual f. gram, beg. fel-

fri, firsedd m. kullager 65: — D:o Thoréns
TC 950 fab.-ny 75:—, Inspr.-tallrik 58 kg
12;: — D:o 3,56 kg 5:—, Sv. t. "Inspelnings-
matr."”, Faek 558, Jonkiping 2,

JAP-MOT, 175 cc T70: —, mc-mag, SEM 35: —,
viixell, 150 cc 30:—, forg. Thce 10:—, littv,
strilk. 15: —, tiilt 25: —, kanot mahogny "La-
xen"” 200:-. R, Inghamn, Styrmansg. 6, Kiping,

BEG,. DRAGSPEL, stor sortering, liga priser,
viira instrument firo alltid viiljusterade, siiljas
med ombytesriitt och garanti., Prislista sindes.
mot porto. Gustafssons Musikaffiir, Husarg.
21, Giteborg.

WILLIERS motor 147 cc komplett, nyrenov.
50:—. 8v. t. J. Holm, Gamleby.

MC-MOTOR 4 cyl. 500ce, magnet, forgasare-
ktirklal;ﬁ?ﬂﬂ:—. Sv. t. H, Holm, Kiillg., Luled,.
tel, 32 85,

EL-HANDBORRM. 6V 6pp. t. 7 mm 25:—.
Transf. ny 110—220V p, 6—24V sek, 130W
35:—. 8. Annerfeldt, Alstad.

MC-MOT, 175 ec blockmot, m. mag. o. firg, u.
viix, felfr, 125: —, Ram till d:o med styre o.
sadel 25:—, propell. 2 bl. 153” som ny 15:—.
Fliiktmot. 6: —, G. Siderlind, Gallsiiter,

RACERPROP, t. Johnsson P, O, L, 75: 3
bl, prop. 12”X10” 45:—, 3 bl, prop. 10")(9"
40: — Ny Evinrude 55 hk, H. Gustafsson, Sol-
torg. 12 Borlinge.

SBKIVSP, 1 st. f. 1. o, viix. 145: —, 20 st. skiv.
av senaste mel. 38:50, 20 brev av prakt. Sv.
37:50, 2 st, ritn. t. meb, 15:—. B, Sjogren,
Baldringe, Higestad. GBS

HD MOT. 1000 cc mod, 24 med magn Q. fiirg-
T5:—, Viixell, £, HD 1000 cc def, 25: —, Vev-
hus m. balans, vevst., oljep, m. m, f. HD 1200
ce 20: —, 2 st. stitd. def. 20:—. Styrsniicka
15:—, 8v. m. p, t. Box 38, Siteniis.

SVARYV, dubbhiijd 65 mm, dubbavst, 330 mm
265 : —, Ventilslipningsmaskin m, poler o, slip-
skiva, stiillbar 30—60°, med 1/4 hk enfas mot.
115/130V 450: —, 1/4 hk enfas mot. 120V 125:—,
1 pol. mag, Tacas ¥. g. 33:—. 1 pol. mag.
Bosch 30: —, Bil, gen, Bosch 30 —. Mot. cyk.
gen. Bosch e Upplysningar ru porto 8.
Arentson, I\‘.ar]husg. 41, Ostersund,

RADIO, Philip 4 rir n, def. 20;: — Luftgevir
Tell 41/2 mm 20:—, Smibildskamera 24 X368
Agf, Karat 1:63 f£:556 200:— Falklind,
Grineg. 16, Trelleborg.

ETT ANTAL nya kikare 8 X30 av mérket Day-
rop, mittelinstillning, elegant liderfodr, 140:—
mot pf. IFull returriitt. Pantforsiljningen,
Skfiineg. 69, Sthlm, tel, 42 62 90,

OBS! Sign, "Motor”, Box 1583, Ludvika i
TfA 9 siiljer allt enl. ann, m. 10 ¢ rab. (Ka-
meran sfld) el, f. allts. 110: —, Ev. byte m.
biilgkam, 6X6, 6X9 el, dyl.

EL-MOTORER 220 el. 127 volt, lik- och viixel-
str. 1/6 hk som nya 48: — pr. st, B, Petters-
son, Tiirningholmsg. 1T C, Malmé.

SMABILDSKAMERA Ontobloe "24X36 mm
1:3,0 Prontor 11 1—1/200 sek. toppavtr., sjilv-
utl. samt beredskapsv, i skick som ny (kost.
ny 341:—) siilj, £, 225: —, 8. Andersson, Box
206, Boxholm.

LADDNINGSLIKRIKTARE Philips 110—220V
typ 2552 110: —, Signalgenerator 35:+—. Skjut-
motstind 0,2 amp. 6400 ohm 20:—, Motstind
1,3 amp, 27 ohm 8:— Viiggkontakter 10 st.
nya 15: —. Viigglamphfillare § st. 5:—, Allt i
prima skick. Alsmo, Bickviigen 81, Sthim, tel.
19 32 17,

PRISMAKIKARE T7X030 med nattglas samt
dgonmusslor av gummi i skick gom ny 360: —.
D:o 8xX25 ny 80:—, Nisse Arnlof, Banafjil,

TRAMP-JEEPEN alla barns cykelbil, Billig
och litt att bygga, fullstindig ritning med
arbetsbeskrivning, Pris 4:50 + porto, Rit-
Peon, Box 142, Hiilsinghorg,

RESEGRAMM, m. 35 skivor o, pick-up i prima
skick 65:—, K. Svensson, Mejeriv. 1, Nybro.

JAP MOTOR 330 cc topp, Speed 80 ce kompl.
90: —. Sportaffiiren 95 tel. Tviirdlund.

SPRUTLACKERA med vAr amatorfiirgspruta.
Pris 2: 050 + frakt. F:a B, Dollsén, Eskilstuna,

KAMERA, Zeisg Ikon 41/2X6 film 6X9 med
viiska 30:—. Grammofonskivor 25 gt. 15:—.
Sv. t ”B. N.”. Box 126, Arjiing.

BROM modellbensinmotorbyggsatser cyl.-vol.
8cc m, ritn. end. 40: — st. Nirm. uppl. mot
porto. E, Jonason, Akern, Bergsjo.

CYKELBIL, 1-sitsig fullt kompl. 225: —, Ivan
Fellbrandt, Box 33, Hohultslitt,

TILLFALLE, utfirsiiljn. Racerb, 2-sits, m, 8-
eyl, mot, me. Henderson 4 cyl.,, Sarolea 500 tv,,
2 N. Imperial 500 tv, nedmont. Fl, mot. 1 My
VII 580 hk gingt. 5 tim. m, civ. journ, nyren.
f. c:a TODO: — t, hogstbj, 2 st. Walter 240 hk.
Tillf. t, bra aff, f, riitt pers, Bilr. Crosley 6 r.
Secintilla magn, m. 8 utt, p:a. Nya me. res, del,
bill. Skrivm., Underwood. Hv. utbyte m. me.,
BMW, Zundapp el, likn, Utf, sv. p. bil & fl.

mot, m, 2 p. dvr. 1 p. D. Lindstrim, Oster-
lingg. 25, Malmberget, tel, 393,
KOPIERINGSAPP., Higglanspress, skiirma-

skin, samt mycket annat fotografiskt. K.
Larsson, Funiisdalen,

LJUSTELEGRAFER 2 st. pr, st. 15: —, Uppl.
mot porto, K. G. Wessman, Box 32, Friivi.

KAMERA, ny, liten o. behiindig, Tydl, bilder
14:—, Film t. d:0 12 bilder 1:75, Postf, T.
Mattsson, Bergsg, 43, Malmi,

ALL SLAGS BEG, RADIOMAT, Aven rir o.
g\?rmlssilg, skriv t, T. Mattsson, Bergsg. 43,
AMalmao,

RITBESTICK 20 del. si goft s. nytt 50: —.
Kikare 630 ny klarseende m. axelrem o, gum-
mihilje 115: —, F:a H. Rutgersson, Kdillekiirr,

RADIOTEL. Yank 2 st, m. batt., hiirtel., depot
o. spjutant, 75: — st, G, Johansson, Lyadalen,
Bistad.

MINIATYRGRAMMOFONER f. vanl. skiv. end.
35:—. Niirm. uppl, m. p. F:a Helo, Bankeryd.

SPRITKOK 2 ligor 15:—, radio viixelstr.
10: —, kikare tub 40 em 15:—, fliki 220 V
§:—, Uppl. m. porto, Larson, Box 36, Orebro.

AMATORSANDARE, 50 W 40 m, kompl, el
delvis, till lAgt pris p. g a. nybyggnad, 1
modtransf. 15 W prim, 5000 ohm, sek, 4500,
5000, 6200, 7000 ohm. 1 split-Stator kond.
Cardvell XP-90-KD, Rir 46, 56, 69 83. Vrid-
kond., spolformar 2.75", mstrument 0—50 mA.
Chassieplit m. m, Serg . Nilgsson, Offmiissen
I b, tistersund.

RESERADIO, 1 st, Marconi m. nytt batteri
80: —. H. Nilsson, Box 440, Sve eg.




RAPIOTILLFALLE, 1 niist. ny Philips § r.
v.-gtr. 5 m sladd. 8v, t. "Snarast”, TfA, Box
3137, 8thlm 3.

EL-LUDKOLVAR 20 st, 500W 220 V nya pr st.
20: — + porto, R, Pettersson, Smedsv, 3,
Hiillefors.,

C. B. 101 PILOT-RAM utan hjul t. ritn. bill.
Sv. t. "A, H.”, L-heden, Ashammar.

RELA- och regulatorspolar till DEW me.
‘Sten Berglund, Edsbordet, tel, 111.

MC 120 €C med Williers motor nyborrad och
i prima skick, kirklar, siiljes eller bytes mot
bra utombordsmotor. Pris 650 : —. Foto siindes
pl begiran. Svar till Egon Andersson, Kom-

missg. 10, Hiilsingborg.

OYKELVAXEL Simplex nya kompl, 26:50 +
fr. Uppg. nav. Sv. t. "Sipe”, Box 30, Stdertiilje.

BCINTILLA magnet 4-pol. 1 gott skiek 50: —.
Elis Osterlund, Elvsunda, Rotebro.

HYVELBANK 43:—, kraftigt bilbatteri 12 V
1'ma T5:—, likriktare 6 V 8 amp. 65:—,
littv.-tank, sadel 20:—, A-Ford generator
15: —, startmotor 10: —, Byte kan diskuteras.
E. Blom, Toringsg, 38 B, Orebro.

FYND. Demont. bil "Tempo” 2-cyl, 2 takt
125 hk, miitarst, 1900 mil, Fiatmotor 4-eyl
mont. pA ram m, styranordn. ratt, kylare
m. m. Utombordsm. Archimedes 2-cyl, 3—3,5
hk fabriksrenoverad, kiirklar, Forfrign. mot
porto. Valdemar Olsson, S6dra Agat. 17, Amil

OVAMJIUL kiirkl, 100: — Citroén bilm, mag-
nettiind, Sv. t. Box 55, Urshult, tel. 163,

BRA skrivmaskin 150:—, Box 666, Ljusne.

LV-MOTOR 98—200 cc fullt komplett, Sv. t.
B. Gustavsson, Box 79, Hestra.

MC-RAM fir 500 ce med eller utan hjul. Uno
Persson, Triidgirdsg. 6, Klippan,

LV.MOT, ev. siind. Andersson, 0. Lund, Gusum,

RAKNESTICKA Darmstadf 1/98. Sv. m, pris-
uppg. till E. Pers, Liingbrotorg 7 B, Orebro.

DRAGSPEL 5 rad. iildre omkr, 150: —, Flol-
strikar beg. m. el, u. tagel omkr. 5: —. Erik
Winvall, &. Képmang. 13, Earlskrona,

FORSTORINGSAFPP, R, Nord, Ostertiilje
MC. MOT, 98—147 cec. B, Lindqvist, Grillby.

VULSTDACK 27X2,75—3,00" eller me-hjul
26X 3,00—3,50” m, dilck o, slang Onsk, kipa.
Vpl. 1901-17-47 Carlesji, 1 div. I' 14, Halmstad.

HD MOT, 750 ce, skiirmar, sadel o, hjul, magn,
gen. av HD, M.-O_ Engblom, Box 386, Matfors,

MC-MOTOR 250—350 ecc med vixel, ram o.
framg, Svar till Box 30, Torgismon.

TRASIG men reparabel motore, kiipes. Arsm,
37—47 storl, 250—500 ce, helst DKW, Ziin-
dapp, BSA el, likn, Event, kipes end. ram.
Svar snarast till T, Larsson, HAllbovallen,
Alvdalen.

BILHJUL 4 st. f. 15 eller 16” diick m, broms-
trummor och lager. 2-polig me-magnet el. gen,
magn., Hj, Markstrim, Lulev, 16, Boden_

CYLINDER; Williers Sport och avgasrir f.
d:o. E, Lindman, Viickelsing.

ENG. LINGUAPHONEKURS, felfri R, Eriks-
son, Drottningg. 34, Boden.

FOTOGENMOTOR "Solo” 2 hk 2 takt | prima
skick 850;: —, Sv, t. Knut Forsberg, Askeryds
kyrkhy.

VAXELLADA 1 st, miirke Sturmey Archer el.
liknande, evt. delar av o, v. n. viixellida. Sv.
t. F. Nordstriim, Vall, Isums.

DRAGSPEL 5 r. n. nytt 500: —, evt, byte m.
me, K, Lindholm, ¢/o Holmblad, Ymsenviigen

‘8. T tr.. Enskede.

BATMOTOR 25 hk inomb, 175: —, Henning
Berg, Odalgatan 4, Lingebro.

BATMOTOR 5 hk inombord s, 175:—. Liitt-

viktsmotor kan tagas 1 dellikvid, Firfrign,
mot porto. Lindblad, Rihiillan,

CYL. HD 1000ce m. 1919 friimre felf, ev, h.
nedm. m. tiindsp., 2 eyl, striilk, liten f. dub-
belmont, mod. 30 HD, 8v, m, pr. . J. Henrik-
son, Isums.

CYKELGENERATOR pd 8V kipes av Bertil
‘Werner, Karlsviksgatan 18, Stockholm,

TYSK o. Engelsk Linguaphonekurs. Sv. m. Be-
skr. 0. pr. t. A, Danielsson, L. B. 1, 8tiilldalen.

REXMOTOR 98 ecc nyborrad. Bytesfirslag.
Fiirfrign. m. porto. Box 49, Hamriingefjiirden.

MC-MOT. 350—i00cc blockmot, giirna DKW, G
Johansson, Vallahemmet, Linképing.

MYNNINGSLADDARPISTOL kompl, 20:—,
me.-firgas, Schebler de Luxe 15:—, fiirgas.
T-Ford T: —. Buick 10: —, oljelnftsren, 10: —,
div. lv.del, 10:—, H. Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

FORD JUNIOR motor 1 gt., 1 st, nyrenoverad
Pontiacmotor 8 eyl, 1 st, 4 eyl. Volvomotor,
1 st. Ford T-ram limplig till Midgetracer, 2
st. Bosehstrillkastare, 1 st, 6 cyl, Boschmag-
net, 1 st. 12V Beoschgenerator, 1 st. Bosch
startmotor. Tel, Alingsiis 2114,

ETT ANTAL nya kameror "Spical” m. kikar-
gikare tar mycket bra bilder fiir rullfilm
4%6,5 em 17: — st. Nyhet! 2-cyl, &ngmaskiner
m, giutna cyl. o. helsvetsade Angpannor m.
siikerhetsventil, fAngpannans storlek 25 cm
Hing 0. 10 em dlam. gingtid Gver 3 tim. oer-
hiirt kraftiga 30: — st. Levereras direkt frin
konstruktiiren, Gustavy A, Sdderstrim, Mis-
taremfila, Spjutshygd.

REX 148 ce nedm. i pr. sk. u. hj. 100;: —, nya
hj. m, nytt g. 60: — E. Lindman, Vickelsing,

Onskas kopa:

SMALFILMSKAMERA 16 mm m. tillbehir.

Kjell Larsson, Funiisdalen.
MC-MOT. 200-500ce, G. Wessman, Box 32, Frivl.

BEG. me, motorer och tillbehiir kéip, och siil-
jes kont, 8, Carlsson, Tandsbyn.

KARDAN m, bakaxel, impl. t. me-bil. G.
Sjbstriim, N:a Orniis, Sorsele,

VINDRUTETORKARE till Opel Olympia. Sv.
t. Kurt Johansson, Briickev, 24, Falkenberg.

MC. topp t. 500 ec, mag. me, utan vent, ny el
beg. W. Corselli, Hindby,

FJADERVERK f. Pnthé-Baby 9.5 handdriven
filmkamera, 8v. t. "A. A.”, Postf, 6. Kolsva.

VERKTYGSBOX o, styrlds fir DEW 500 cc.
Runo Nilsson, Skolan, Yshy.

CYKELBIL | gott skick f0r 2 pers. 1 bredd
o. med viixel kiipes. Beskr, o. pris till S. Gus-
tavson, Baggirden, Broniis,

SERIVMASKIN, A. Nilsson, Box 99 Malmi.

MODELLSVARY handmatn. kontant. Sv, t.
Borodatov, Rostockviigen, Mellerud,

SKRIVMASKIN, "AWA”, Box {06, Kalmar 2.

RAKNESTICKA A W, Faber Castell 1:98
Eleetro. Svar m. prisuppg. t. R. Liungkvist,
Skolgatan 32, Orehro.

MC-M, 500cec | 1:ma sk, helst DEW e d. A.
Andersson, Hiiga Nilsgatan, Trollhiittan.

SPEGELREFLEXKAM, 6X6 beg, 056 eller
skarpare, ev. felnktig. Svar med pris o. data t.
N. Persson, Solbacka, Mariedam.

MOTOR 1-cyl, 2 t, t. 4—8 hk pass. f. biit u.
magn. o, forg, Sv. t. "8, 0.”, TfA Box 3137,
Sthlm 3.

SADELTANK, fiirnicklad, tvfidelad, passande
350ce BSA, Amalfirg, mod, 1928, Rel, modern
:)e]g.mstrﬁlkastare. Olof Stridsberg, Arboga,
el. 10.

Bytes.

EL. RAKAPP. 8 st. mrk, Mobil 60: — st. mot.
Iv. el. firslag. "G, L.”, Box 2026, Sundsvall.

REX VAXFELL. 2 viix], m. frik, o. drev 40: —,
Rex W. magn,, tindsp., 15W Ijns, sviinghi.
fil: — Byt. m. ntombordem. Sv, m. p.
Paulsson., Dala, Biistad.

Diverse.

L)&'I‘TV]KTAR‘F‘N har Ni — Reservdelar har
. Prisl, m, p. Ivan Hodk, SAgen, tel, 30—31.

BEG. GRAMMOFONSKIVOR, Fir §0 ére pr
st. byta vl de skivor N1 tréttnat pA mot
andra likviirdiga. Endast felfria bytas och
expedieras, Insiindes till: T. Mattsson, Bergs-
gatan 43, Malmi,

ATERFORS, ADR. 360 st, 1948 1:95. Franco
till giro 335841. T, Sjiberg, Svagvarhile,

VEM kan vara intresserad av att ta upp till-
verkningen av en klidhiingare, gjord i trdd
for tvA kostymer, kliinningar, att spiinna kjo-
lar pi, samt diverse underkliider. Fiir resor,
hopfiillbar | flckformat, Patentnr, 12584/47. En
sensationell praktisk nyhet. Konstruktiir: Lars
Backman. Box 2130, Leksand. tel. 644

VEM har att sfilja en mofordr, invalidvagn,
ev. kan fitaga sig tillverkn, av flera d:o0. Sv.
t. "Kontant”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

kande lidder, som snabbt
mjukar upp skiggstrana.

Pnlmolive rosifria rak-
blad ha en varaktig
skiirpa, som

perfekta,
ningar,

Pnlmollve
stiirker och

rar huden, — Rakningen
blir fullindad!

almolive rakcreme ger
ett rikligt, ldngsamt lor-

garanierar
smdrtfria rak-

rakvatten
stimule-

w‘

PALMOLIVE

VARLDSMARKET FOR RAKMEDEL

| Vi méste hjdlpas at

att ratt disponera upplagan

i dessa ransoneringstider.
V1 tycker det dir trikigt att dagligen
fA hira att vira lisnummerkipare
glitt miste om tidningen genom att
den hastigt tagit slut hos tidnings-
forsiiljaren, Det enda rfd vi kan ge
er {ir att prenumerera, ni slipper
osiikerhetskiinslan, ni har tidningen
giikert i brevliiidan!

Prenumerera i dag.

Nordens stirsta tidskrift tér POPU-
LARTEKNIK, HOBBY, MODELL-
BYGGE

Prenumerationspris:

Helar 11:50 Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften p& postgirokonte
157992 eller insiind nedanstfiende ku-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
forskott. PRENUM