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dr det sjosattningstider, och bathammar,
bryggor och kajer antar ater sitt som-
marutseende.

Det kanns alltid lika underbart nir
den nymaélade baten glider ut i sitt ritta
element och allt dr klart for sisongens
provtur. Utgdr denna dartill den efter-
langtade jungfruresan for den egenhdn-
digt tillverkade farkosten, da blir stapel-
avlopningsogonblicket ocksd fyllt av
verklig spanning och skaparglddje, sak
samma om det ar friga om en stor eller
liten bat, ppen eller dédckad, segel- eller
motorbit.

Hiromdagen hade vi tillfdlle se en va-
riant av semesterbdten som bygges pd
en vecka debutera uppe i Gavledn. Sex-
tonaringen Bjorn Svensson i Givle, sva-
rade for evenemanget och den duktige
batbyggaren har lovat aterkomma med
foto och nirmare presentation.

Det var i TfA:s midsommarnummer
for tre &r sedan — nr 13 1945 — som vi
publicerade ritningar och byggnadsbe-
skrivning till det snabbyggda, behandiga
lilla plywoodskrovet, som kan utrustas
lika bra for segel, motor eller aror. Vi
talar om den saken hiar #nnu en géng,
d& konstruktionen alltjamt faktiskt ut-
gor en myeket lyckad 16sning pa som-
marens batproblem — Bjdrns exempel
gav oss ytterligare beligg hdrpi — och
vi rekommenderar alla handiga men bat-
l6sa grabbar att skaffa sig nyssnamnda
nr av TfA direkt fran var expedition
(ett mindre antal ex. finns dnnu att till-
ga). Ni far di chansen att fér en bil-
lig penning bli rorsman pa en treviig,

lattmandvrerad och sjosdker sommarbat.
Och det finaste ar att Ni hinner klara
av bygget innan seglarsdsongen startat
for fullt,

S84 fort gdr det inte #n att snickra

jhop TfA:s folkmotorbat, men om det
samarbete som vi inlett med AB Iversen-
Batar kommer att kunna genomforas ef-
ter de linjer vi tankt oss och som vi i
korthet kunde omnimna i forra numret,
ar det ingen utopi att en héndig ama-
tor pa ndgra veckor sjélv sidtter ihop och
utrustar sin T-meters motorbat.
_ Intresset for TfA:s folkmotorbat har
i var varit mycket stort och vi vet att
manga byggen f. n. stidr pa slip och vi
hoppas snart f4 rapporter frin de fors-
ta sjog'zittmngarna och provturerna. Men
materialsvirigheterna och de alltmer
stegrade anskaffningsbesvarligheterna
och omkostnaderna har gjort att ett
stort antal folkmotorbatsentusiaster tills
vidare fatt skrinligga sina byggnads-
planer. I vintan pa att TfA en dag skul-
le kunna erbjuda béten i byggsats...

Vi har nu hunnit si ladngt att vi kan
presentera nedanstdende materiallista:

Yiterkol 70 mm. i spunningen, ek.

Innerkil 100 X 35 mm. ek,

Bottenstockar 20 mm. ek.

13 par spant 45 X 20 mn. faru,

Spantkndin 8 mm. plywood.

Balkvdgare 70 X 25 mun, furu.

Relingslist 25 X 12 mm. ek.

Inv. relingslist 25 X 30 mm, ek,

Avvisarlist 60 X 30 mm. mahogny.

Skott av 8 mm. plywood.

Sargar 22 mm. mahogny.

Sprutlist 30 X 15 mm. mah, eller ek.

Décksbalkar 45 X 25—335 X 25 mm. furu.

Garnering 100 X 10 mm. mahogny.

Durkar 12 mimn. furu.

Bordliggning 8 mm, plywood.

Dick 8 mm. plywaod.

Finster 3,8 mm. Plexiglas,

Motorbottenstockar av ek.

Alltsi tillsammans ett komplett skrov,
dar varje del ar fardighbearbetad, men

Detalj ur Patrik de
Lavals schackspel
med svenska 1700-
talsfartyg som pjii-
ser. Modellerna ir ut-
forda i skala 1:400
och mestadels efter
af Chapmansoriginal.
Den hiir atergivna
sjunkande fregatten
("hiist”” som stegrar
sig) har dock ingen
namngiven firebild i
verkligheten utan ger
en generell replik av
en fregatt pa 1750-
talet. De Lavals mo-
deller iir gjorda med
en saklighet, preci-
sion och skicklighet
som gott kan beteck-
nas som enastiende
och schackspelet var
en av kvalificerings-
utstillningens  mest
uppmiirksammade f6-
remal. I niista nr
kommer "Sveriges
forsta landslag i mo-
dellbygge” och sam-
tidigt skriver en av
jurymedlemmarna in-
tendent Torsten Al-
thin synpunktsrikt
och intresseviickande
om Modell och Mi-
niatyr.
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tendent Torsten Althin;
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rité tryock
1/1-sida Kr. 376:— Kr. 400:—
1/2-sida » 210:— n 235:—
1/4-slda s  1101— » 185:1—
1/1 dubbelspalt ,, 275:— »  300:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— » 1656:—
Per mm 65 Ore 80 dre

- Omslagets sista sida:
Hndast 1/1-sida Kr. 425:— Kr. 460:—

RABATTERR : Belopp lnom #r ocfn procent:
500/5, 1000710, 8000/15, 5 000/20. Spalt-
bredd 59 mm.
Sidans format 8 sp. X250 mm. Nir det giil-
ler annonser fir byggsatser, modellmate-
rial, byggnadsbeskrivningar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
ti11 forhandsgranskning ay varorna,
Teknik fir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 18 juni 1848.
(Eftertryck av Teknik for Allas innehall
forbjudes!)

ej inpassad och putsad och ddr plywood-
materialet naturligtvis ar vattenfast.

Under forutsittning att minst 10 ko-
pare forhandstecknar sig kommer till-
verkningen av sidana byggsatser att
snarast sitta i gAng och leveranspriset
blir 1 900: — kr. Bestillningar gires hos
TfA :s Hobbytjanst eller direkt hos AB
Iversen-Batar.

Givetvis ar det var forhoppning att
serietillverkningen en dag ska starta
efter en stérre uppliggning dn den vi
£. n. kan kalkylera med. Manga nodvan-
diga utrustnings- och inredningsdetaljer,
som ratt, roder, beslag m, m. och fram-
f6r allt motorn blir nu helt kiparens en-
sak. Det finns dock vissa midjligheter att
vi ska kunna hjilpa hugade spekulanter
iven med dessa tillbehér, varfor ev.
onskeméal bor bifogas bestidllningen.

TfA lovar emellertid som vanligt inte
mer #n vi kan halla och alla vara folk-
motorbatsvinner kan lita pd att vi ska
fortsitta arbetet pad att f& fram en si
billig 7-meters motorbat, som det i dessa
tider dr mojligt. 0.

visar denna ging Wing Comman-
der William Nel, D.S.0., D.F.S.,
befilhavare for de brittiska fly-
garna pa besok. Han dr fodd 4
Transvaal, Syd-Afrika, och var
elektroingenjor innan han anslil
sig till det brittiska flygvapnet
ndgra &r fére krigets utbrott och
han har kimpat i Abessinien, Ita-
lien och Tyskland. ”Den verkar in-
tressant”’, forklarade han for var
kameraman som hittade honom
bliddrande i Teknik for Alia pd
F-16:s officersmiss i Uppsala.

»Det dr synd att jag inte kan lisa
svenska.”
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Ett lands flygvapen och dess flyg-
tekniska utveckling har ett intimt
samband med varandra, och det ar
diarfor naturligt, att det svenska
flygvapnets snabba utbyggnad med-
fort en hogtstiende svensk flyg-
industri liksom att denna snabba ut-
byggnad inte skulle ha varit mdéjlig
utan den inhemska produktionen.

I nedanstiende artikel redogor
redaktor Hans Andersson for det
svenska flygvapnet och konstaterar
att i Europa endast England och
Sovjet ar starkare An Sverige i luf-
ten. Han behandlar vidare den in-
hemska flygindustrin och kommer
fram ftill frAgan om inte denna kan
bli grundvalen for en enhetlig nor-
| disk flygplananskaffning.

Det ir otvivelaktigt en imponerande ut-
veckling, som det svenska flygvapnet
genomgatt under de 4r som forflutit se-
dan det andra varldskrigets utbrott. Al-
la vet hur daligt vi och de ovriga nor-
diska ldanderna di var rustade for att
méta ett angrepp och det dr foga troligt
att vi ska glomma lixan fran 1940.
Fran att vid krigsutbrottet ha om-
fattat endast en fullt uppsatt jaktflot-
tilj, tva bomb- och tva spaningsflottiljer
vaxte flygvapnet 1 oforminskat tempo
under kriget och det bestir i dag av
10 dagjaktflottiljer, fem attack- (ny be-
namning pi bombflottili) och en spa-
ningsflottilj. Dirtill kommer en f6r-
stirkt spaningsdivision, forlagd tili
Flygbaskadrens filt i Luled (F 21) och

En brittisk Vampire Mk VII, av vilka flyg-
vapnet bestiillt ett antal som kommer att gi
under Dbeteckningen J 28, De blir snabbare
ach fir stirre riickvidd in de tidigare Vam-
pire-planen och kan dessutom medfira raket-
vapen eller bomber,

utrustad med flygmateriel som tidigare
tillhort Roslagens Flygflottilj i Higer-
nas (F 2).

Higernisfiottiljen har som bekant
limnat raden av s. k. stridande flottil-
jer och dess anldggningar har numera
tagits i1 bruk av flygvapnets radarskola.
En av de ovan nimnda fem attackflot-
tiljerna, F 1 i Visterads, ska enligt for-
svarskommitténs férslag omvandlas till
nattjaktflottilj och i stdllet fér de nu-
varande attackplanen av typ Saab
B 18R, ska F 1 tillféras ett antal natt-
jaktplan av den kinda engelska typen
de Hayvilland Mosquito i dess specialver-
sion Mk XIX. Det #r emellertid mening-

.
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en att dessa plan si smaningom (1953 .
—b54) ska ersdttas med hypermoderna
tvamotoriga nattjaktplan av en reak-
tionsdriven typ som for narvarande ar
under konstruktion vid SAAB 1 Linko-
ping. Forsvarskommitténs forslag gick
ut pa att F1 ej slulle ombildas till
nattjaktflottilj forrin den nya flygma-
terielen blev tillginglig, men pad grund
av den komplicerade markradarutrust-
ningen ete., som Ar nidvandig for att
hilla ett nattjaktforband i luften, vill
flygvapnet redan nu sidtta iging med ut-
bildningen av piloter och markpersonal
och pid sid sidtt paskynda overgdngen
fran attack- till nattjaktflyg. Man
har ocksa erhallit riksdagens medgivan~
de att av redan tillgingliga medel an-
skaffa de omnidmnda Mosquito-planem



i England. Genom uppsittandet av denna nattjaktflottily
(chefen for flygvapnet foresldr f. 6. uppsiattandet av ytter-
ligare tvd dylika inom en nidra framtid samtidigt som anta-
let dagjaktflottiljer foreslds hojt till 13) skulle den storsta
bristen hos det svenska flygvapnet vara avhjilpt.
Jaktflyget, som bcrtsett fran ett antal amerikanska Mus-
tang-plan (J 26) vid krigets slut si gott som helt var utrus-
tat med propellerdrivna plan av svenskbyggda typer, har
pa sista tiden borjat tillféras ett stéindigt stigande antal
reaktionsdrivna jaktplan. Sverige torde f. 6. vara det enda
landet i Europa vid sidan av England och Sovjet, som
forfogar over stridsberedda forband av reaktionsjaktplan.
Reaktionsdriften, som 1944 introducerades av tyskarna,
gjorde med ens alla propellerdrivna jaktplan hopplost for-
dldrade, di det gillde bekdmpning av snabba bombplans-
forband, och det var darfér helt naturligt att det svenska
flygvapnet, s& snart tillfalle bjods, vidtog atgdrder for
anskaffning av dylika plan. Di den svenska flygindustrin
saknade mdjligheter att tillrackligt snabbt kunna leverera
reaktionsjaktplan till flygvapnet, vinde man sig till Eng-
land, ndrmare bestimt till de Havilland-fabrikerna i Hat-
field, med vilka man i borjan pd 1946 tecknade kontrakt
om leverans av 70 exemplar av den d& splitternya jakt-
planstypen Vampire MK I. Samtliga plan levererades under
en tidrymd av 15 minader och de uteslutande goda erfaren-
heter flygvapnet under skiftande forhillanden haft av denna
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Hiir intill tvad bilder av J 21 1 sin reaktionsdrivna verslon J 21R.
Prototypen proviligs i mars 1947 och serietillverkningen har just
biirjat vid SAAB:s fabriker i Linkiping, Overst ser vi den i luften
vid en av de tirsta provflygningarna och diirunder pA startplatsen.

typ, resulterade strax efter arsskiftet 1947—48 i ytterligare
en Vampire-bestidllning, denna dock betydligt storre an den
forsta. Ryktesvis har antalet uppgivits till ca 120, dvs.
materiel for tva flottiljer. De nya J 28:orna, Vampire kal-
las som bekant s& inom flygvapnet, blir av en nigot moder-
niserad typ med starkare motor (svenskbyggd), hogre fart
och stérre riackvidd samtidigt som planet #ven kan med-
fora raketprojektiler eller bomber. Typen gar i1 England
under beteckningen Vampire MK VII.

Aven i Sverige byggs emellertid reaktionsjaktplan och
i mars 1947 kunde provilygningen av det forsta svenska
reaktionsplanet — Saab J21R — &dga rum. Produktionen
av J21R (R =reaktionsdrift), som flygvapnet hittills be-
stdllt i endast 120 exemplar, har nyligen kommit iging
och det torde dirfor inte drbja si lange forrdn de forsta
seriebyggda flygplanen ar i luften. J 21R &r i sitt slag ett
ganska mirkligt flygplan si tillvida att det &r det hittills
forsta jakitplanet i virlden som framgingsrikt byggts om
fran propeller- till reaktionsdrift. Den ursprungliga J 21:an,
som i stort antal redan finns ute pa dagjaktflottiljerna
landet runt, har ndmligen utrustats med ett engelskt reak-
tionsaggregat av typ de Havilland Goblin i stillet for den
svenskbyggda Daimler-Benz-motor p4 1475 hk, planet van-
ligen &r utrustat med. Ombyggnaden tog endast ca 1 ar i
ansprik och kunde genomforas utan alltfor stora besvir.
Den reaktionsdrivna J 21R &r ungefdar 150 km/tim. snab-
bare #n den propellerdrivna foregangaren, vilket maéste
anses sisom synnerligen tillfredsstdllande, eftersom man
inte kan komma ifrdn att J 21R betraktas som en slags
interimtyp.

Under byggnad vid SAAB ar emellertid dnnu ett nytt och
oerhort snabbt reaktionsplan av svensk konstruktion, J 29
eller ”"Tusen och en natt” som detta projekt mera skiamt-
samt kallas pd grund av fabriksbeteckningen Saab -1001.
Det lir vara utrustat med en engelsk reaktionsmotor av
typ D. H. Ghost, och beriknas vara fardigt for provflyg-
ning under sensommaren. Ghost-motorn, som &r betydligt
starkare #n foregingaren Goblin, har en statisk dragkraft
pa 2,3 ton mot Goblins 1,36 ton. J 29 ska enligt vad chefen
for flygvapnet berittat gora en toppfart pid drygt 1050
km/tim. och torde bli ett av virldens absolut snabbaste och
modernaste jaktplan, nir det kommer i tjinst om ca 2 ar.
Meningen #r att Ghost-motorn i likhet med Goblin ska
byggas piA licens hir i landet av Svenska Flygmotor AB
i Trollhattan. <

Utéver denna modernisering av materielen kommer en
genomgdende forstirkning av jaktflygets numerir att dga
rum. Inom ramen for den nuvarande flottiljorganisationen
ska antalet flygplan per flottilj 6kas med mer &n 50 procent,
varigenom jaktflygets styrka skulle stiga till mellan 600
och 700 jaktplan i den forsta linjen, exklusive reserver.
Denna avsevidrda forstirkning kan erhdllas for en extra
kostnad av 75 miljoner kronor per ar.

Attackflyget, eller den ldtta och tunga bomben, som
det forr i tiden hette, har #nnu inte utrustats med nigra
reaktionsdrivna plan. Sdkert #r emellertid att reaktions-
drivna attackplan befinner sig pi projektstadiet och att
vi inom en inte alltfér avligsen framtid kommer att ha
ett reaktionsdrivet attackflyg utrustat med svenskbyggda
plan. For nirvarande dr formodligen USA det enda land
i vidrlden som har reaktionsdrivna attackplan pd produk-
tionsstadiet, men nigra firdiga forband av dylika plan har
man inte ens dir. Det svenska attackflyget omfattar i dag
tre tunga flottiljer utrustade med tvdmotoriga plan av
typen B 18B samt tvd latta flottiljer, som f6r nédrvarande

Viirldens snabbaste helmetallbombplan, kunde SAAB:s tviamoto-
riga bombplan B 18B betecknas vid sin tillkomst. Maximifarten
575 km/tim placerar fortfarande planet i den absoluta toppen bland
propellerdrivoa bombplan. -




J. 21:an eller "tvestjiirten” som planet mera skiimtsamt diipts till,
lir inte bara standardjaktplan inom det svenska flygvapnet utan
ocksd 1 tjinst som attackplan vid F 6 (Karlsborg) och F 7
(Biiteniis), i

haller p4 att fi flygplanparken moderniserad med en attack-
version av det okonventionella jaktplanet J21. Typen &r
betecknad A 21 och ersdtter flottiljernas tidigare plan av
typen B17. A 21 har betydligt hogre fart an den gamla
vilkinda B 17, av vilka som bekant ett antal forsilts till
det etiopiska flygvapnet. A 21 gor pad béasta hojd 640 km/tim.,
vilket ju dr avsevirt mer #n de 455 km/tim, B 17 kan
prestera. :

Det dr emellertid inte endast de stridande fdérbanden
inom flygvapnet, som under de senaste aren genomgétt be-
tydande forstirkningar. Ett starkare krigsflyg krdver givet-
vis en intensifierad flygtrdning och savidl Krigsflygskolan
pa Ljungbyhed (F 5) som Flygkadettskolan i Upsala (F 20)
dr numera utrustade med modernaste flygmateriel. 1944—46
fornyades bestindet av skolflygplan for den grundldggande
utbildningen genom tillférseln av ett avsevidrt antal Biicker
Bestmann, tillverkade av AB Hiigglund & Sotner i Ornskolds-
vik pa licens fran Biicker-fabrikerna i Tyskland. Denna
flygplantyp, inom ”vapnet” kind under beteckningen Sk 25,
far fortfarade anses representera sista ordet i friga om
utformning, utrustning och egenskaper. Aven skolplanen for
den fortsatta utbildningen fram till stridsflygplanen, har
nyligen moderniserats genom det hundratal canadabyggda
ovningsplan av typ North American Harvard II, som i fjol
levererades till Sverige. Flygplanen, som tili fabulost billigt
pris inkoptes frin amerikanska Gverskottslager, var i utom-
ordentligt skick — de flesta helt nya. Harvard-planen an-
linde hit i sonderplockat tillstind, varefter de genomgick
grunddversyn och firdigmontering vid flygvapnets centrala
verkstider i Arboga.

Som bekant forfogar flygvapnet dver ett flertal verkstads-
anliggningar eller Centrala Verkstider som det mera offi-
ciellt heter. Utom i Arboga (CVA) finns verkstider i Vis-
terds (CVV) samt pa Malmslitt (CVM). Tidigare hade man
dven en fabrik i Ulvsunda, dir under krigets senare skede
ett stort antal jaktplan av den kinda helsvenska typen J 22
tillverkades. Denna populdra flygplantyp konstruerades av
flygforvaltningens ingenjorer med flygdirektor Bo Lund-
berg i spetsen och byggdes av 500 underleverantbrer, spridda
over hela landet. Vid tillkomsten — 1943 — var J 22 fullt
i klass med de b#sta utlindska typerna, #iven om motor-
effekten var synnerligen begrinsad. Trots att motorn endast
gay 1065 hk vid starten var J 22 lika snabb som ménga
utlindska jaktplan med motorer pi mellan 1500 och 2000
hk. Efter flera &rs god tjinst har dock J 22 blivit domd
att forsvinna som "forstalinjeplan”, men som &vningsplan
har typen fortfarande en viktig mission att fylla. Flygfor-
valtningens utomordentliga bedrift att utan tidigare erfa-
renhet av modernt jaktplansbygge, konstruera och tillverka
ett hogklassigt jaktplan som J 22, visar mer &n nigot annat
den sdllsynt hoga tekniska och organisatoriska standard som
kénnetecknar det svenska flygvapnet av i dag.

Utan den fran flygvapnet fristiende inhemska flygindu-
strin, skulle dock det svenska flygvapnet ingalunda ha nitt
upp i den respektingivande styrka det i dag har. Sveriges
flygindustri — ett begrepp som numera &r helt liktydigt
med Svenska Aeroplan AB {SAAB) — nadde visserligen
aldrig upp i mer @n brikdelen av kapaciteten vid krigstidens
amerikanska flygindustri, men icke desto mindre var tillverk-
ningen efter vara forhallanden ganska betydande. Hur stora
tillverkningssiffrorna i verkligheten var, ir &nnu i denna
dag en militdr hemlighet. SAAB, som for inte si linge se-
dan kunde se tillbaka pa tio framgingsrika verksamheisar,

Overst Bo Lundbergs utomordentliga jaktplansskapelse J 22, som
ar mycket omtyckt bland piloterna men som nu ska bytas ut mot
modernare reaktionsdrivna plan, i forsta hand J 28 Vamplre § dess
senaste version Mk VII, Diirunder flygvapnets viilkiinda stort-
bombare B 17, som nu haller pa att bytas ut mot dem betydligt
snabbare A 2l:an — en attackversion av "tvestjirten” J, 21.

har sedan starten seriebyggt inte mindre dn 9 huvudtyper av
flygplan, vartill komnmer ett flertal olika versioner av varje
typ. Av dessa 9 4r 2 civila — de vilkinda Safir- och Scan-
dia-flygplanen — 3 tillverkade pa tysk respektive amerikansk
licens, och Aterstdende 4, krigsflygplan av egen konstruktion.

Anledningen till att verksamheten inleddes med licenstill-
verkning av utlindska typer var den att man, innan man
gav sig in pd egna typer, ville ge ingenjorer och arbetare
erfarenhet av modernt flygplanbygge i helmetall. SAAB:s
ledning var emellertid dvertygad om att det i lingden skulle
bli oméjligt att tillfredsstilla flygvapnets behov av modern
flygmaterial enbart genom licenstillverkning av utlindska
typer och man satte diarfor redan 1938 iging med konstruk-
tionsarbetet pa den forsta egna konstruktionen — ett enmo-
torigt stortbomb- och spaningsplan betecknat Saab-17 (FV-
beteckning: B 17 — S 17). Provflygningen #gde inte rum
forrin 1940 p4d grund av att man under konstruktionsarbe-

-tets ging fick lov att dndra om planet s att det vid sidan

av den ursprungliga huvuduppgiften, spaning, dven skulle
kunna anviandas som latt bombplan. Saab-17 byggdes aven i
en version med flottérlandstédll, vilken levererades till Rosla-
gens Flygflottilj i Hédgernids. Sedan det nu senare framkom-
mit att sjoflyget i Ostersjon Ar otidsenligt, har dessa flyg-
plan monterats pa hjul och fordelats mellan F 21 och F 11
i Nyképing.

(Forts. pd sid. 29.)
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De kemiska formlerna utgor ett internationellt sprak,
utan vilket de senaste Artiondenas oerhiérda utveckling
av de kemiska vetenskaperna knappast skulle ha varit
mojlig. Det ir emellertid endast litet 6ver hundra ar
gammalt och skapades av den store svenske kemisten
J. J. Berzelius. Om detta och den linga vigen fram till
kemins eget sprak berittar i nedanstdende artikel
redaktor Harry Bjorke.

Lé.t oss gira ett enkelt kemiskt experiment. Lat oss t. ex.
losa litet jadrn i saltsyra. Reaktionen forloper som bekant
s& hir

Fe+2 HCl— FeCla+4-2 H.

Vi far alltsi som resultat ferro-klorid (jirnklorur) och
fritt vite. Ekvationen siger allt om experimentet. Den ut-
siger vilka dmmnen, som deltar i reaktionen och vad som blir
resultatet av densamma. Men den sdger ocksi hur mycket av
varje imne, som medverkar. En kemisk ekvation dr alltsd
ett synnerligen bekvamt sidtt att "tala kemi”.

Vem har ldart oss den konsten? Jo, ingen mindre #n var
egen store kemist Jons Jacob Berzelius, som dog for hundra
ar sedan. Hans uppfinning var epokgérande, men vigen dit
var ling. Ty i den kemiska ekvationen riknar man med mole-
kyler och atomer, men det drdjde 4nda till bérjan av 1800-
talet, innan den vetenskapliga virlden blev dvertygad om att
materien var uppbygegd ytterst av atomer. Det &r frimst
f!ngelsmanllen John Daltons fortjinst att den sanningen slog
igenom,

En rést fore var tiderikning: Materien ar
atomer och tomrum”,

Tidigarc hade man hyst den ursprungligen fradn Indien hir-

stammande uppfattningen att materien var uppbyggd av
de fyra elementen jord, luft, vatten och eld. Visserligen hade
atskilliga skarpa filosofhjirnor i det gamla Grekland langt
fore var tiderdkning av rent logiska skil hivdat att materien
méaste vara uppbyggd av smdidelar, men den uppfattningen
slog inte igenom. Anaxagoras, som levde 500—428 f. Kr.,
talade sdlunda om materiens allminna homeomeri. "Vad han
menar diarmed”, sédger den romerske forfattaren Lucretius,
Vdr forst och framst att t. ex. ben #r format av o#ndligt
fina och sma ben, kitt av oindligt fint och sméatt kétt, blodet
av en miangd inbordes férenade smé bloddroppar; han tinker
sig dvenledes att guldet &r uppbyggt av sma guldkorn, att
jorden sammansatts av smi jordpartiklar, elden av eldpar-
tiklar, vatten av vattenpartiklar, och han innefattar alla
kroppar i detta bildningssitt...”

Uppenbart var Anaxagoras pd vig mot atomerna, men han
nidde aldrig riktigt fram. Ty han kunde inte tinka sig ett

De avgiende gaserna frin trii som upphettas ledde Demokritos
fram till hans atomteori.
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slut pad delbarheten av smapartiklarna och négot tomrum
mellan dem tdnkte han sig inte.

Men i Abdera i Trakien levde nédgot senare Demokritos
(460—370 f. Kr.), som visat sig vara ett av alla tiders skar-
paste intellekt. Aven han grubblade en hel del ver materiens
sammanséttning. En massa fenomen visar, sade han, att den
synliga bild vi har av foremélen inte Aterspeglar deras ratta
Upphettar man t. ex, ett stycke tri, bortgdr gaser och
svart kol bildas. Hirav bor man dra den slutsatsen att tra
méste vara uppbygegt av enklare bestdndsdelar. Demokritos
utvecklade vidare dessa tankar och kom till resultatet, att alla
kroppar var uppbyggda av ytterst smi, osynliga delar, som
han kallade for atomer. Dessa atomer lag, sade han, ej kom-
pakt intill varandra utan var skilda medelst tomrum. -

Som vi ser har Demokritos foregripit utvecklingen under
ett par tusen Ar. "Verkligheten dr atomer och tomrum?”, sade
han. Det klingar forbluffande modernt. VAr tids kemister
lutar vdl 4t den éasikten att materien dr elektroner, atomkdr-
nor och tomrum. Men det Ar i grunden samma sak. Man
méste beundra skirpan i hans tankeging, nir han siger att
det som karakteriserade ett imne var dessa atomers byggnad,
antal och rorelse. Dirmed har han visat, att han t. o. m.
anade elektronernas existens,

Ldran om de fyra elementen harskade under
ett par tusen ar.

emokritos var for stor for sin tid. Att han skulle vinna

nagon uppskattning i Abdera ir sjdlvklart uteslutet. De
sjilvgoda Abderaborna ansidg honom vara mindre vetande och
hans lira om atomerna f6ll snart i glomska. Den gamla fore-
stillningen om de fyra elementen blev bestdende. S3i sma-
ningom uttkades elementens antal till fem, d4 den s, k. etern
tillkom. Under den alkemistiska perioden, som rdckte hela
medeltiden ut, d4 man inte bedrev experiment for forskningens
egen skull utan i det praktiska syftet att géra guld, blev detta
femte element, etern, det hemlighetsfulla fludium, den quinta
essentia, som just skulle vara i stind att forvandla en oddel
metall till guld och som man didrfor sokte overallt. Etern
blev de vises sten, vilken somliga charlataner paistod sig ha
funnit och drog nytta av, eftersom den tidens furstar trak-




tade efter guld. S3 sminingom blev herrarna avsldjade och
slutet blev ofta galgen — en forgylld galge, for att hdna de
arma charlatanerna.

Alkemisternas ivriga forsok att &stadkomma guld misslye-
kades alltsi stindigt, varfor man birjade misstinka att de
fyra urelementen inte var tillriickliga och s lade man till tre
nya element: svavel, kvicksilver och salt. Men det hjilpte
inte. NAgot guld lyckades trots allt aldrig alkemisterna fram-
stilla. Vid borjan av den nya tiden intridde en ny riktning
_inom kemin. Det var inte lingre guld man ville framstilla
utan likemedel. Den s. k. iatrokemiska tiden tog sin bérjan.
Man ansig att mAnniskokroppen — liksom all annan levande
materia — innehdll kvicksilver, svavel och salt i vissa, noga
avpassade férhillanden, och att sjukdomar berodde pa att detta
forhallande av nigon orsak rubbats. Genom att tillféra krop-
pen metallpreparat av limplig beskaffenhet kunde emellertid
jimvikt dnyo intrida och hilsan sdlunda aterstdllas. Nu be-
drevs kemi huvudsakligen av ldkare och apotekare, vilket
oftast var samma person.

Med engelsmannen Robert Boyle (1720—91) intrddde ett
nytt skede. Det var han, som lyfte upp kemin till en sjilv-
stindig vetenskap och med honom bérjar den period i kemins
historia, som kallas den flogistiska. Man antog nidmligen att
nir ett dmne forbrindes, avgav det en for alla brdannbara dm-
nen gemensam bestindsdel, flogiston. Nu mera vet vi att for-
brinning #dr en reaktion i rakt motsatt riktning. Nagot dmne
avgives inte utan syre upptages i stillet. Det var den store
franske kemisten Lavoisier (1743—94), som klart fastslog sy-
rets roll vid forbranningen. Det var han, som for forsta
gaéngen anvinde vAgen vid kemiska experiment. Flogiston-
perioden var ddrmed forbi och kemin ingick i ett nytt skede,
den kvantitativa analysens tidsélder.

Efter mdnga trevande forsok fick kemin sitt
teckensprdk genom Berzelius.

Demokritos’ bortglomda atomteori fick sin renissans genom

den engelske kemisten John Dalton (1766—1844), som led-
des till tanken att materien var uppbygzgd av atomer av rent
fysikaliska sk#l, men han tillimpade asikten Aven pad kemin.
Om, sade han, tvd grundimnen, t. ex. jirn och svavel, ingar
en forening med varandra, sker detta pd det siittet att ett
visst antal jirnatomer lagrar sig intill ett visst antal svavel-
atomer och tillsammans med dessa bildar en sammansatt atom
(vi kallar den molekyl) svaveljirn. Dalton utredde ocksa la-
gen om de multipla proportionerna, som bl. a. bestyrktes av
Berzelius' experiment.

Kemin hade nu blivit en vetenskap, som behivde sin egen
nomenklatur liksom andra vetenskaper, Nir man skriver 512,
sa betyder det att 5 ska adderas med 2 och skriver man 5: 2,
sa vet alla att b ska divideras med 2. Matematiken hade allt-
* si sin nomenklatur. Visserligen hade man sedan urminnes
tider betecknat metallerna med vissa tecken, nimligen de gam-
la tecknen for himlakropparna, pa féljande sitt:

D) QT 4 h

Guld  Siiver Kvicksilver Xoppar Jirn Tenn

' Men de beteckningarna héll inte méattet. Det fanns andra
amnen i naturen #n metaller. Under 1700-talet gjordes en
del allvarligt menade forsok att dstadkomma ett kemiskt tec-
kenspriak. Men de var samtliga opraktiska och fick ingen all-
mén anvindning. Dalton gjorde ocksi ett forsék. Han teck-
nade grundiémnena som cirklar med olika tecken:
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Meileltidens alkemist arbetade fortfarande med firestiillningen om
de fyra elementen som kompletterades med forestillningen om etern,

Det systemet forefaller inte si tokigt, iven om det kunde
vara ldtt att forvixla en del av tecknen i cirklarna vid ett
hastigt ned¥ecknande av figurerna. Det systemet slogs ocksa
fullstindigt ut av Berzelius’ genialt enkla och praktiska satt
att teckna grundimnena och de kemiska reaktionerna. Han
skriver sjilv:

»Nir vi bemoda oss att ge uttryck for kemiska proportioner,
kdnna vi nidvindigheten av kemiska tecken. XKemien har all-
tid varit i besittning av dylika, ehuru de varit till liten nytta
... De kemiska tecknen bbra vara bokstiver, sd att de bli
latta att skriva och icke vanstdlla en tryckt bok. Ehuru
denna sista omstindighet mahinda icke kan synas vara av
stirre betydelse, bér det undvikas nidr si ar mojligt. Jag
Amnar didrfor som kemiskt tecken taga begynnelsebokstiverna
i det latinska namnet for varje element.”

Berzelius tecknade alltsi vite med H (av hydrogenium), sy-
ret O (av oxygenium), svavlet S (av sulphur), kolet C (av
carbo), jirnet blev Fe (av ferrum), kvicksilvret Hg (av hy-
drargyrum) osv. Men — och detta dr det inte minst vik-
tiga — ett grundimnes tecken anger inte blott dess namn utan
dven dess atomvikt. Bokstaven O betyder alltsid inte bara
syre utan ocksi det tal 16, som anger hur méinga ginger tyngre
en atom syre dr dn en atom vite,

Lat oss dtergd till vir enkla reaktionsformel i borjan:
Fe-+2 HCl—>» FeClo+2 H.

Denna korta formel skrives pa ett ogonblick, man behgver
inte rita nigra cirklar eller andra figurer och den upptar bara
en rad i tryckytan. Men med ledning av en atomviktstabell
kan vi av formeln se att 56 gram jarn kan upplosas i
2% (1+35,4) — 72,8 gram saltsyra och att dirvid bildas
56+4-2>¢35,4 — 126,8 gram ferroklorid samt 2 gram vitgas,

Detta torde vara tillriickligt for att ge ett begrepp om den
reda och den 6verskadlighet, for vilka den kemiska vetenskapen
har att tacka Berzelius’ teckensprik. Det dr han som givit
kemin dess internationella sprik.

J. J. Berzelius, ska-
paren av kemins
specielln spriik, un-
der senare skedet
av sitt liv. Bilden
iir en reproduktion
av 0. J. Sbder-
marks oljemalning
fran 1843,
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Vid motortivlingarna pa Solval-
la for nagra veckor sedan segrade
i det hittills fornimsta midget-
heatet i Sverige Oscar Swahn med
en nyimporterad Cooper-vagn. I
nedanstiende artikel beskriver
ingenjor Sigurd Aberg denna vagn
som segrat 1 si gott som alla lopp
dir den deltagit i Engiand.

Niir den av Sveriges Motorfederation
tillsatta midgetkommittén koncen-
trerade sitt intresse pa vagnar med mo-
torer begrinsade uppat till 500 em?, be-
rodde det till en del pid att genom den
nya FI-2-regeln, dven kallad Formula
B, hade redan en regel skapats som gill-
de vagnar over 500 cm?, och #ven kom-
pressormatningens vara eller icke vara
hade avgjorts. Som bekant giller for
denna regel att vagnar med kompressor

Den utmiirkta teckningen av Coopers export-
modell i vinjetten siiger biittre iin ord hur
vagnen iir konstruerad.

Diirunder sitter John Cooper i en ny vagn
som iir klar fir provtur, Mannen bakom vag-
nen iir Cooper senior.

De biada teckningarna visar (iverst) det enkla
men effektiva pedalarrangemanget och den
fjiidrande motorupphiingningen, som liven
medger Justering av drivkedjans spiinning.
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ar begrdnsade till 500 em? och utan
kompressor till 2 000 em?.

Den nya nationella s. k. midgetregeln
s4 att sdga tillvaratar de vagnars in-
tressen som icke dr forsedda med kom-
pressorer men har en motor som under-
stiger 500 em®. Dessa #ar efter euro-
peiska forhallanden de verkliga dvir-
garna eller midgets. Detta innebdr allt-
sd ej nagot forbud att bygga racervag-
nar over denna 500 em3-grians. Des-
sa sammanfores automatiskt under 2-li-
tersregeln. Négot generellt forbud for
nagra vagnar att t. ex. starta pd 400
m rundbana finns ej utan detta avgores
genom klassning av banorna.

Detta dr skrivet som en liten inled-
ning pa grund av att en del oklarhet
tycks finnas just pd dessa punkter bland
en del midgetintresserade.

En annan anledning till att midget-
kommittén koncentrerade sig pa den
minsta kategorin var de praktiska erfa-
renheter som under de senaste efter-
krigsaren vunnits huvudsakligen i Eng-
land och i viss mén dven hir i landet.
Sjalva har vi ej nigon som helst erfa-
renhet av midgets av den storleksord-
ning, som ir typisk for de amerikanska
vagnarna och vilka dr oméjliga att in-
forliva under nagon annan europeisk
formel an just FI -2. Det foll sig sale-
des ur flera synpunkter naturligast att
anknyta till de engelska vagnarna, vil-
ket dven tycks ha skett i bl. a. Belgien
och Holland.

Vi har ju tidigare har i TfA beskri-
vit en del engelska konstruktioner, som
kunde ha intresse for de svenska mid-
getbygzarna och hidrvid har vi Aven som
hastigast nimnt namnet Cooper.

Den drivande kraften och initiativta-
garen inom The Cooper Car Co. ir John
Cooper, som tillsammans med sin fader
har konstruerat och utvecklat de 500
ecm3 Coopervagnarna, vilka haft sidan
framging pd de engelska tévlingsbanor-
na. Under det senaste &ret har vid alla

(Forts. pd sid. 22).
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Nedre bildra-
den: Liingst t.
V. Ser man sprin-
termotorn (J. A.
P.) pd sin plats
samt bensintan-
kens form och
instrumentbrii-
dan med sin
varvriiknare, Av
mitthilden fram-
gir tydligt Indl-
viduella fram-
hjulsupphiing-
ningen, HHr in-
till Osear
Swahns Cooper
efter debuten pa
Handen.



INTRESSESCHEMAT och YRKESVALET

Inom kort limnar en ny arskull ¢
fortsittningsskolorna och diarmed
l skolorna dverhuvudtaget. Med an-

ledning hirav redogor ingenjor

Olof Hellgren p& Arbetsmark-

nadsstyrelsens yrkesviglednings-

byra for hur man med enkla hjilp- !
| medel sasom frageschema och yr- 1
kesorienterande filmer kan hjilpa
fortsittningsskolans ungdom fill-
T med yrkesorienteringen och
1
yrkesvalet i enlighet med Skol-
overstyrelsens bestimmelser.

Fb’r ménga ungdomar pi landet blir si-
kerligen fortsidttningsskolan den sis-
ta skola som bestks. Sedan borjar for-
varvsarbetet. Det dr ju ddrfor helt na-
turligt att Kgl. skoloverstyrelsen fore-
skrivit, att man i fortsattningsskolan ska
ldmna eleverna en yrkesorientering och
yvrkesvigledning. Det giller ju for den
unge att vidlja ett sddant yrke eller en
sidan sysselsdttning att hans anlag och
fardigheter kommer till sin ratt. Gor
man ett riktigt yrkesval si kan livet
komma att bjuda pa en rad av fram-
gingar och tillfredsstillelse med tillva-
ron. Kommer man diaremot in pa fel lev-
nadsbana kan motsatsen intraffa.

Nar fortsdattningsskolan i en stor soc-
ken i vastra Viarmland for ett 10-tal ar
sedan led mot sitt slut var det darfor at-
skilliga elever, som frigade efter utsik-
terna inom olika yrken och vad magis-
tern trodde att de skulle kunna passa
till. En hel del hade ju klart for sig att
de skulle overta fadernegdrden, andra
daremot ville ut i virlden och se sig om-
kring. Men vad skulle man soka for
jobb och vad passade man for?

Vi vinde oss di till arbetsformedling-
en i Karlstad och bad om ett rdd och det
drojde heller inte linge forrdn vi som
ledning fick ett mycket intressant frage-
schema, som under manga ar med fram-
gang anviants vid bl. a. undgdomsfor-
medlingen i Géteborg. Sarskilt intres-
seschemat kom i hog grad att sysselsat-
ta o0ss. Det dr ju si att det som intres-
serar vill man gdrna halla pd med. Kan
man fA ett intressant jobb, da blir arbe-
tet roligt och di fir man arbetsglddje,
nagot som man val skulle ongka att alla
manniskor hade.

Intresseschemat upptog inte mindre dn
144 fragor av vilka 32 gillde slojd m. m.,
19 husligt arbete, 19 somnad, 14 tekniskt-
mekaniskt arbete, 8 maleriarbete, 20
kontorsmassiga sysslor, 17 konstnarliga
sysselsattningar och 15 s, k. fritidssys-

selsdttningar. Frigorna var numrerade
pa foljande satt:
SLOJD m m
Har du firfirdigat eller reparerat — en

stol (1), sklip (2), bord (3), fotografiram (4),
docksiing (5), syskrin (6), ljusstakar (7), lam-
pa (8), pappersknlv (9), bil (10), dockskiip
(11), dockmibel (12), dockteater (13), kulis-
ser (14), brevpress (13), bokstéd (16), siill-
skapsspel (17), triiskedar (18), triifigurer (19),

Filmen i klassrummet dr gott hjidlpmedel
vid yrkesorienteringen.

blomsterlida
tusstiill (22), tridgdirdsstol
(24), kanpot (23), vindflojel (26), leksakshiit
(27), modellflygplan (28), papparbete (29).
Har du klitt om bdcker (30), bundit in en
bok (31), klitt om en stol (32)?

(20), blomsterbriida (21), kak-

(23), modellbit

HUSLIGT ARBETE

Har dun biddat (33), tviittat golv (34), fer-
nissat eller bonat golv (35), piskat mattor
(36), dammtorkat (37), putsat miissing och
silver (38), polerat miébler (39), tviittat klider
(40), manglat och strukit klider (41), firgat
kliider (42), dukat bord (43), diskat (44), ploc-
kat fiigel (45), skalat potatis (46), rensat grin-
saker (47), lagat mat (48), packat matsiick
E?}B? bakat (00), skiétt och passat smdbarn
5.

SOMNAD m m

Har du stoppat strumpor (52), lappat byxor
(53), sytt i knappar eller hiingare (54), lagat
skjorta eller underkliider (55), sytt eller {ind-
rat klinning eller dylikt (56), stickat jum-
per eller missa (57), sytt eller iindrat hatt
(58), broderat duk, lopare eller dylikt (59),
firfirdigat bollar, dockor m m av garn (60),
virkat och knypplat (61), forfiirdigat piirl- och
armband (62), reparerat skolviiska (63), for-
fiirdigat djur, dockor m m av vaxduk (64),
forfiirdigat niigot liderarbete (65), farfiirdigat
linoleum- eller triisnitt (66), korg- och matt-
flitning (67), bastarbeten (68), forfiirdigat
lampskiirm (69), tillverkat hiingmatta, tilt o.
dyl. (70)?

TEKNISKT-MEEANISKT ARBETE

Har du reparerat ringledning (71), radio-
apparat (72), strykjirn (73), dammsugare
(74), cykelbelysning (75), eykel (76), rull-
skridskor (77). Har du firfiirdigat en dynamo
(78), reparerat ett ur (79), slipat kniv eller
sax (80), byggt med mecano (81), utfort tenn-
lodning (82), lagat fotboll (83), reparerat
dirrhandtag eller 1is (81)7?

MALERIARBETE

Har du spacklat och slipstrukit (85), malat
féinster, dorrar och viggar (86), milat mdbler
(87), kalkat en mur (88), limstrukit tak (80),
kittat fonster (90), utfirt utvindig milning
(91), dekorationsmilning (92)?

KONTORSMASSIGA SYSSLOR OCH
DYLIKT

Har du fort riikenskaper 8ver 16n eller fick-
pengar (93), gatt in annons i tidning (94),
fyllt i olika postblanketter (95), fylit i frakt-
sedel och konossement (06), anviint telefon-
katalogen (97), bestiillt rikssamtal (98), an-
viint kommunikationstabellen (99), skrivit
maskin (100), anviint riknemaskin (101), du-
plicerat (102), stenograferat (103), uppriittat
register (104), skrivit brev pd tyska (105),

skrivit brev pAd engelska (106), skrivit brev
piL franska (107), hjilpt till med lixlisning
(108), skrivit artikel t. ex. till skoltidning
(109), deltagit i diskussion (110), hillit fire-
drag (111), samlat frimiirken (112)7
KONSTNARLIGA SYSSLOR

Har du moddelerat 1 vax eller lera (113),
miilat portritt eller landskap (114), forfiir-
digat affisch, milning, teckning (113), ritat
minster (116), gjort modeteckning av klidder
(117), porslinsmilning (118), spelat nigot
instrument (119), spelat i1 trio, orkester eller
dylikt (120), sjungit solo (121), sjungit 1
singkor (122), list upp dikt (123), dansat
plastisk dans och rytmik, selo (124), dansat
plastisk dans och rytmik, skola (125), spelat
teater (126), besiikt teater- och konsertfiire-
stiillningar (127), utfért akrobat- eller stepp-
nummer offentligt (128), wutfort trolleri-
konster (129)? "

FRILUFTSSYSSELSATTNINGAR

Har du skitt kaniner och duvor (130), ma-
tat djur (131), haft hund (132), fiskat (133),
lagat fiskredskap (134), campat (135), sigat
eller huggit ved (136), ridit en hi#dst (137),
rott en bidt (138), styrt segel- eller motorbit
(139), Lkirt hiist och vagn (140), kdrt motor-
fordon (141), varit ledare vid utflykter (142),
?rllﬂl)a’;t och pressat viixter (143), &kt 'skidor

Vilken ledning vid yrkesorienteringen
gav nu intresseschemat? Det visade sig
att 1 allminhet hade pojkarna varit med
om ett 40- a 50-tal av de i schemat upp-
satta fragorna. Men man hade ocksi
varit med om si mycket mer, som inte
fanns medtaget 1 frageschemat, vilket
sakerligen var uppgjort mer med tanke
pa stddernas ungdomar dn en jordbruks-
betonad fortsdttningsskolas. Hér pi lan-
det saknade man fragor som riktade sig
direkt till lantbruksarbetet och som si-
kerligen Aatskilliga pojkar i 14—15-ars-
aldern skulle kunna svara ”ja” p4, t. ex.
Har du plojt — rensat rovland — satt
potatis — tagit upp potatis — fillt trad
— kort timmer etc.?

Vi gjorde darfor si, att var och en
sjdlv fick komplettera frigeschemat och
redogora for sidana sysslor som man va-
rit med om, men som inte fanns upptag-
na i frigeformulidret. Pa det sidttet kun-
de vi f4 vars och ens intressen s& nog-
grant kartlagda som majligt.

(Forts. pa sid. 21.)
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Utvecklingen omedelbart fore och under kriget.

Med denna sjiitte artikel avslutar trafilchef Nils Ahlberg
pia Kioping—Uttersberg—Riddarhyttans Jirnviig sin stora
oversikt av jirnvigarnas hastighetsprestationer fran jarnvi-
garnas forsta tid fram till vira dagar.

For modellbyggare kan trafikchef Ahlberg tilthandahilla
fotografier av Twentieth Century Limited, den franska lok-
typen 221 och LMS snabbléopande lokaltagslok klass 4P, av
det senare loket har han ocksd en mindre fullstindig ritning
och av det belgiska Atlantic-loket en ur modellsynpunkt bra
ritning.

De engelska och tyska jirnvigarna hade tydligen under 1938 tagit
ut vad som gick, och ndgra nimnvirda okningar i tidtabells-
hastigheterna forekom ej ar 1939, utan positionerna holls.

I USA fortsatte man emellertid pd den inslagna vigen. Hiawathas
kortid mellan Sparta och Portage, 126,0 km, 1 timma 3 min. blev
120,0 km/tim. Det borjade bli for styvt for loken av typ 2-B-1, och
stromlinjeformade 2-C-2 borjade visa sig.

New York Central och Pennsylvania konkurrerade alltjamt. St.
Louis—New York kordes pi den forra, en 1861,0 km lang vig, av
taget Knickerbocker pa 21 timmar 15 min. — 87,6 km/tim., under
det att den senare banan korde sina 1 690,4 km pa 20 timmar jimnt
— 84,5 km/tim, Striackan New York—Chicago, som de bada konkur-
renterna alltid tillryggalagt p4d exakt samma tid, avverkades av de
snabbaste tagen pa 16 timmar, vilket over New Yorks Centrals
1 541,4 km gav en medelhastighet av 96,3 km/tim. och Pennsylvanias
1 456,1 km blev 91,0 km, Héarvid &r att midrka, att New York Cen-
trals linje dr praktiskt taget plan under det att Pennsylvanias korsar
Alleghanybergen med hogsta punkten 670 m éver havet vid Gallitzin.
New York Central hade nya stromlinjeformade Hudsonlok framfor
Twentieth Century Limited under det att Pennsylvanias Broadway
Limited drogs av elektrolok till Harrisburg och didrefter av K4s och
K5. A bada linjerna fanns 43 dagliga tdg med i genomsnitt ca 18
timmars kortid, och av dessa hade 14 en genomsnittskortid av 17 %%
timmar.

Chicago—Denver kiordes ocksa iver tva olika stridckor. P4 Chicago
—Burlington & Quiney Railway kérde Overnite Denverite 1 663 km
pd 17 timmar 20 min, = medelhastighet 95,9 km/tim. Over Chicago
& North Western och Union Pacific kérde Columbine 1 688 km pa 1T
timmar 20 min. — 97,4 km/tim, Omaha—La Salle, 826,4 km, kiordes
pé 8 timmar 3 min, = 102,7 km/tim., Lane—Lockwood, 198,3 km, pa
1 timma 44 min. = 114,56 km/tim. och Rogers—Silver Creek, 65,8
km, pa 31 min. = 127,83 km/tim. Chicago North Western anvinde
2-C-2 och Union Pacific 2-D-2 lokomotiv. Ett dieselelektriskt latt-
viktstdg, City of Denver, kirde ovan nimnda stricka Lane—Lock-
wood pa 1 timma 38 min, — 121,4 km/tim.

P4 New York Central hade man ifrdga om det berémda tiget
Empire State Express mera lagt an pa elegans dn pad extremt hog
hastighet. Sommartidtabellen 1939 kordes New York—Buffalo och
vice versa, 701,4 km, pa 7 timmar 55 min, = 88,6 km/tim. och New
York—Cleveland, 999,2 km, pa 11 timmar 25 min. = 87,5 km/tim.

Overst: Twentieth Century F 4 i 4 ]
Limited limnar La Salle 7 v : : =

station 1 Chicago. Mittbilden
ovan: En vacker bild frin
1941 av Empire State Ex-
press i rosifritt utférande.
Iiir ovan ett danskt lyntog
— elegant och harmoniskt 1
utformningen. T.h.: Franskt
strimlinjeformat dingtig med
ombyggt lok typ 221.
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Vintertidtabellen minskade kortiden &
den forra strickan till 7 timmar 45 min.
= 90,5 km/tim. I detta tag insattes
samma dag USA indrogs i kriget nya
tagsitt med all yttre klddsel av rostfritt
stal. Dessa byggdes pa fyra manader och
kostade vartdera 2 500 000 dollar.

I Belgien hade man visserligen kort
ganska fort tidigare, men néigra rekord-
hastigheter ville det inte gdrna bli. I
gista stund fore kriget satte man emel-
lertid in snabba forbindelser mellan
Bryssel och Ostende enligt nedanstiende
uppstallning.

Striicka Avstind Kirtid Medelhastighet
Km Minuter Km/tim,

Bryssel—Brilgge 92,8 40 121,1
Briigge—Ostende 20,9 13 96.5

Med 1 minuts up-

pehiill i Briigge 113,7 60 1137
Ostende—Brilgge 20,9 12 104,6
Briigge—Dryssel 928 47 118,5
Med 1 minuts up-

pehdill i Briljgge 113,7 60 113,7

Loket var ett stort, originellt strom-
linjeformat Atlantic-lok med invidndiga
eylindrar och i vissa konstruktionsdetal-
jer padminnande om bade SJ litt A och
BJ litt H3, och vagnvikten' var endast
163 ton. Kriget kopplade hastigt av dessa
verkligt snabba tag.

I Danmark kérdes de nya "lyntogen”,
dieselelektriska lattviktstag av tysk typ.
Snabbaste korning presterade @stjyden
mellan Roskilde och Slagelse, 61,6 km,
som tillryggalades pa 35 minuter, medel-
hastighet 105,6 km/tim. Med samtliga
dessa tdg, Nordjyden, @stjyden, Midt-
jyden, Kronjyden, Englaenderen och
Vesterhavet kordes per dag 2023 km
dver 93,3 km/tim, och 1141 km over
96,5 km/tim.

De italienska statsbanorna har sedan
flera 4r genomfort elektrifiering i stor
skala. De snabbaste tigen pd medellinga
och langa strdckor enligt 1939 ars tid-
tabell framgir av nedanstidende uppstill-
ning.

Striicka Avstind Kirtid Medelhastighet
Em Tim. Min. Xm/tim.
Rom—Neapel 2100 1 48 116,7
Bologna—Milano 2190 1 53 116,2
Milano—Neapel 87,6 7 i) 105,5
Milano—Rom 6320 6 — 105,3

Nist de amerikanska, vilka alltjimt
gick efter 1935 Ars tidtabellshastigheter
med hogsta medelhastighet 119,8 km/
tim., var dessa de snabbaste elektriska
tigen i viarlden. Aven "bredden” var av-
sevird, i det att pr dag 10 tag med 1 910
km korstrickor hade medelhastighet dver
112,6 km/tim., 34 tdg om 5792 km lag
over 103,0 km/tim. och ej mindre &n 101
tidg om 11 500 km oversteg 96,5 km/tim.
1 medelfart, alla elektriska.

Dédrmed dr 1939 &rs mera sensatio-
nella tidtabellsnyheter genomgéngna,

Jiirnviig New York Belgien Franska
Central National National

DO iy ivis Sl Bl iie e ¢ J-3a - n
“Tillverkningsir 1938 1939 1907
Ombyggnadsir ...... — —_ 1935
Hjulanordning . 2-C-2 2-B-1 2-B-1
Cylinderdiameter mm 572 480 Ll
24540

Slaglingd ...... e 37 720 650
Drivhjulsdiameter ,, 2007 2100 2000
Angtryeck ....kg/cm? 19,25 18,0 16,0
Eldyta, total .... m2 354,0 160,6 140,9
Overhettningsyta w1645 63,0 60,4
ROBEFEA. . oneawsian- L= 7,63 3,70 2,98
Vikt 1 tjéinst .... ton 1550 89,2 .8
Adhesionsvike .. 86,1 45,8 36,6
Tendervikt ...-.. o 1380 53,0 67.8
Dragkraft ...... g 15000 9240 T280

Ett elektrifierat jarnvigsnit, som lit
mindre tala om sig var det franska. En
ganska anmirkningsvard provtur utfor-
des emellertid ar 1939 & de franska na-
tionalbanorna av elloket nr 704, typ
2-Do-2 av Schneider-Westinghouse's till-
verkning. Strédckan Blois—St. Pierre—
de Corps, 20,1 km, kordes med ett tag
om 173 tons vagnvikt med en medel-
hastighet av 169,7 km/tim., varav 2,0
km kordes med 170,2 km/tim. och 1,0 km
med 185,0 km/tim.

De amerikanska toppnoteringarna var
ej sa4 manga, men ganska sensationella.
P4 Chicago, Milwaukee, St, Paul & Pa-
cific kordes med 2-C-2 lok ett provtag
om 1800 ton pa horisontal bana med en
konstant hastighet av 112,6 km/tim., och
pa samma bana uppnadde Hiawatha un-
der inkborning av tid med ett 550 ton
tungt tidg mellan Chicago och St. Paul
en maximihastighet av 202,7 km/tim.

En tysk prestation, som kan vara vird
att nimnas, noterades av en resande
engelsman pa en for fortkbrning mindre
vil ldmpad linje med ett dieselelektriskt
lattviktstag enligt nedanstidende upp-
stéllning.

B —

= - i e

Stricka 4 Z& 32 .=

wg Ed 38 &g

<t HME =4 =M

Freiburg—Baden Oos 1028 40 45 1248 165,0
Baden Oos—Karlsruhe 27,5 17 47 028 —

KEarlsruhe—Mannheim 60,7 20 48 1221 160,9

De franska stromlinjeformade tagen
med dldre ombyggda lok kirde ganska
fort. Gamla Atlantic-loket 221-B18
(PLM) koérde Laroche—Dijon, 159,3 km,
pa 1 timma 31 min, 40 sek., medelhastig-
het 104,3 km/tim. och 221-B20 korde
samma tagvikt, 225 ton, Lyon—Dijon,
196,6 km, pa 1 timma 50 min. 30 sek. —
106,7 km/tim. Ett Pacific-lok fran 1912,
231-G240, korde sistnimnda stricka med
350 ton pé tiden 1 timma 48 min, 56 sek.
— 108,38 km/tim.

Slutligen har vi de engelska prestatio-
nerna, vilka detta ir slog rekord pa flera
olika och originella sitt. P4 London &

T —

T. v.: London,
Midland & Scot-
tish snabblipan-
de lokaltigslok

klass 4 P. T. h.:
Ivatts Atlantie-
lok friin 1902 i ur-
sprungligt skick.

London, Midland XYondon & North Eastern

& Bcottish ex. Great Bas- ex. Great Nort-
tern hern
4P NT Tvatt Atlantic
1936 1914 1902 - =
- — — 1922 1926
1-C-2 0-C-1 2-B-1 = =
498 457 476 508 =
G660 610 610 = =
1752 1473 2019 2032 =
14,0 12,6 124 11,9 =
107,0 80,0 2320 171,0 1610
22.8 22,0 — 39,7 0528
2,49 1,65 2,88 = =
80,5 65,0 69,5 70,7 =
50,8 51,0 36,5 4086 =
Tank Tank 41,7 = =
8600 TO80 5520 5990 =

North Eastern korde stromlinjeformade
loket nr 2512 Silver Fox ett tig om 265
tons vagnvikt Kings Cross—Darlington
373,8 km, pa 3 timmar 14 minuter 3Y
sekunder, medelhastighet 115,7 km/tim.,
hogsta hastighet 154,56 km/tim., under
det att nr 4467 Wild Swan gjorde sam-
ma tur pid 3 timmar 15 min. 3 sekunder
— 114,5 km/tim. resp. 160,9 km/tim.
Man kan konstatera att den forra &ar
mera smart genomford under det att den
senare sikerligen blev mera ekonomisk.

Alla hittills beskrivna fortkérningar
har utférts med lok avsedda for hioga
hastigheter. Fran 1939 finns emellertid
nagra anteckningar fran tillfillen nir
varmgingna expresstigslokomotiv har
fitt ersittas med utpriglade lokaltdgs-
%ok, vilka darefter satt upp farten otro-
igt.

P4 London, Midland & Secottish kordes
med ett tanklok 1-C-2 klass 4P ett tag
om 95 tons vagnvikt Luton—Radlett,
24,1 km, pa 13 min. 50 sek., medelhastig-
het 104,7 km/tim., hogsta 144,8 km/tim.
En fenomenal korning med 1752 mm
héga drivhjul! P4 Great Western kir-
des med ett migot mindre tanklok av
6100-klassen typ 1-C-1 med 285 tons
vagnvikt Banbury—Wolvercut Junetion,
31,9 km, pd 20 Y2 minuter — 92,9 km/
tim., hogsta hastighet 120,7 km/tim. Med
den storre tagvikten #r kanske denna
prestation dnnu skarpare. Men. fragan ar
om ej London & North Easterns 0-C-1-
lok klass N7 med 1473 mm drivhjul, ur-
sprungligen tillverkade for Great Eas-
tern Railway under perioden 1914—1921,
gjorde de mest sensationella lépningar-
na, Med backgéiende lok framfordes ett
tag om 240 tons vagnvikt Bishops Stot-
ford—Northumberland Park, 37,8 km, pa
26 32 minuter =— 85,8 km/tim. Ett lok av
samma typ tog réttvint ett tdg om 235
tons vagnvikt Bishops Stetford-—Brims-
down, 31,7 km pid 22 minuter — 86,8
km/tim., varvid strickan Sawbridge-
worth—Broxbourne Junction, 18,4 km,
passerades med 102,2 km/tim, medelhas-
tighet.

(Forts. pd sid. 20.)
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GDIOKONTQOI.I.ERGDE

MODELLFLOTTOR -

Experiment med radiokontrollerade modeller av olika slag gores f. n. i
skilda linder, dock kanske minst i Sverige dir bestimmelserna ar sidana
att det kriaves certifikat som amatorsindare — alltsi kunnighet bl. a. i
telegrafi — for att fa anvinda sadan apparatur hur begrinsad rickvidden
#an ar. I nedanstiende artikel berittar en amerikansk modellbyggare och

i radioamator Herbert Barnett frAn Rhode Island om ett av sina radiokonfrol-

' lerade modellfartyg.

Med den ubitsjagare som syns pa foto-

grafierna arbetade jagindrmare tva
Ars tid och den tog storre delen av min
fritid, men den &r vidrd varje minut jag
lade ned pa den. Den dr ungefir 1,6 m
lang och dr en fullstindig kopia av den
amerikanska marinens ubdtsjagare SC-
365. Den &r helt radiokontrollerad.

Overst t, v. manivrerar Herbert Barnet
sin SC-365 friin kajen efter att under sin
barns Overinseende ha justerat anliigg-
ningen (bilden under). Nedan t, v. juste-
rar ban reliiet som mottar orderna frin
mottagaren och dirigerar strimbrytarna.
Hiir nedan slir Mr Barnett olika order
och kontrollerar att riitt strombrytare slis
till. Frin for till akter ser man i tur och
ordning det elektroniska reliiet, nio mag-
netiska strimbrytare, tvii smi ackumula-
torer och lingst akterut enriérsmottagaren
och de tvi sma motorerna.

I sina barn har Mr
Barnett ett par in-
tresserade askidare
som helst vill bli
hans medhjilpare da
han dirigerar sin
radiokontrollerade
modellbat.

Alla order sindes med en enrérs radio-
sindare utrustad med en "petmoj” av
den typ som anvindes pa telefoner.
Ubatsjagaren lyder perfekt vilken som
helst av nio olika order: start, stopp,
full fart framéat, halv fart framat, full
fart back, halv fart back, gira styrbord,
gira babord och rak kurs. P4 petmo-
jen” finns det 10 mdijligheter men av
tekniska skidl kan den ena av dessa inte
anviandas.

En liten mottagare i fartygets skrov
fangar upp sindarens order och skickar
dem vidare till ett kidnsligt elektronreli.
Detta reld "tolkar” ordern och slar till
den riatta av de nio strombrytare baten
dr utrustad med. Diarigenom placeras
rodret i det onskade ldget eller farten
regleras s att baten ror sig i enlighet
med direktiven frin stranden.

For propellerdriften finns tvd sma
elektriska motorer, och tva ackumulato-
rer limnar kraft for mottagaren. Den
lilla ubatsjagaren har en maximihastig-
het av drygt fem knop — vilket inte ar
s& daligt for en si liten farkost — och
den kan dirigeras pid ett avstdnd upp
till omkring 75 meter. Sandaren arbetar
pa 1l-metersbhandet.

Modellracerbatar

spelar i USA nistan lika stor roll
som modellracerbilar. TfA hade redan
i nr 17 1946 ett stort reportage om
amerikanska tdvlingar pi omradet
och i samband med Teknik i Minia-
tyr hosten 1946 ordnades en liten
uppvisning med snabbgdende batar
pa Djurgdrdsbrunnsviken i Stock-
holm. Sedan dess har Atskilliga batar
kommit till hdr i landet och det ar
pa tid att méjligheten till tavlingar
undersokes. Teknik for Alla foreslar
darfér, att alla som har nigra batar
av denna typ satter sig i forbindelse
med TfA:s redaktion och uppger
namn och adress samt data om béa-
ten, si ska redaktionen om intresse
finns unders6ka mdéjligheterna till en
mindre tidvling till hosten. Skriv ome-
delbart!
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SAS forsta DC-6a har
landat pa Bromma
och dirmed har ett
av de mest moderna
trafikflygplanen in-
firlivats med det
skandinaviska trafik-
flyget. Bilden ger en
god uppfattning om
hur pass stor en
modern trafikflyg-
maskin 1 verklighe-
ten iir. Héjden frin
marken till fenans
spets iir 8,66 m, allt-
s4 higre iin den
higsta punkten pi
en 2-viningsvilla.

i

Sé dr SAS forsta DC-6or hdar och det

kan vara skil att litet nirmare titta pa
planet — inte bara dess eleganta inre
och dess ”charmrum” som dagspressen
tiusats av utan framfor allt dess tek-
niska data. Visserligen mellanlandade
planet pd hitresan men dess aktions-
radie 4r 6 800 km och alltsa tillridckligt
stor for att tillita nonstop-flygning
New York—Stockholm. Utan branslepé-
fyllning kan planet halla sig i luften 18
timmar i strick.

DC-6an #r ett lagvingat, fyrmotorigt
plan i helmetallkonstruktion med infall-
bart landningsstidll med noshjul och for-
sett med tryckluftkabin. Till det yttre
skiljer det sig obetydligt fran sin fore-
gangare DC-4an med samma spinnvidd,
35,81 m, och vingprofil. Lingden har
emellertid 6kats med tva meter till 30,94
m. Invindigt dr det emellertid ett helt
nytt plan, bade betrdffande den tek-
niska utrustningen och passagerarkabi-
nens inredning.

De moderna trafikmaskinerna rir sig
med stora tal. Flygvikten ar 42 250 kg
och planet tar utom de 48 passagerarna,
6—7 mans besidttning och den betalda
lasten dven 16 000 liter bensin, wvilket
kan behévag di de fyra Pratt & Whit-
ney Double Wasp CA-15 motorerna nor-
malt drar 1150 lit/tim tillsammans. De
utvecklar vardera mea vatteninsprutning
en starteffekt av 2 440 hk. Det normala
effektuttaget ar 950 hk pr motor vilket
pa 5800 m hojd resulterar i en marsch-
fart av 460 km/tim. Den maximala
marschfarten vid ett uttag av 1100 hk
och pa samma hojd dr 500 km/tim.

Tva ur sidkerhetssynpunkt betydelse-
fulla nyheter #Ar virmeavisning och
bromsande propellrar. Varmeavisningen

innebdar att planet kan flyga i nedis-
ningsviader, ty alla utsatta ytor pa
vingar och stjirtparti ar uppvirmda
till over 0°C, vilket ar betydligt effek-
tivare dn det tidigare systemet med pul-
serande gummibelige pa utsatta ytor.
De bromsande propellrarna kan genom
ett sdrskilt kontrollorgan stillas om si
snart planet tagit mark sa att de driver
bakat, varigenom planet kan stoppas pa
kortare stricka #&n som #r mijligt med
vanliga hjulbromsar. Genom dessa om-
stidllbara propellrar och motorernas vat-
teninsprutning — SAS #r f. 6. det forsta
trafikbolag i virlden som anvinder mo-
torer med vatteninsprutning — #r bade
startstriackan till 15 m hdjd och land-
ningsstrackan forhéllandevis korta, 960
m resp. 900 m.

DC-6an &r ocksd utrustad med auto-
pilot av den mest moderna konstruktion.
Den dr utford med tanke pi att senare
ingd som huvudelement i en konstruk-
tion, som ska tillata att flygplanet kan
landas helautomatiskt. DC-6orna kom-
mer att kompletteras med sédan utrust-
ning si fort erforderlig markutrustning
inférts och utprovningen av systemet
slutforts. .

Passagerarutrymmena bestir av tva
kabiner, en framtill med plats for 32
passagerare och en bak for 18 passage-
rare, med mellanliggande ’vestibul”.
Tryckkabinen ar utrustad med luftkon-
ditionering som héaller temperaturen
oférandrad oavsett yttertemperaturen.

Sa till slut vtterligare litet stora tal
— denna gang om den elektriska utrust-
ningen, DC-6an finns sammanlagt
23 270 m elektrisk kabel, 160 relder och
640 glédlampor — di dr dndi inget som
tillhor radioutrustningen medriaknat.

* GASTURBINDRIFTEN SKAPAR
nya problem och i England har enligt
Machinery sedan en tid funnits en gas-
turbinskola, som drivits av The National
Gas Turbine Establishment. Denna &r
emellertid redan i viss méan foraldrad pa
grund av den snabba utvecklingen och
diarfor ska en ny uppridttas och drivas
av firman Power Jet Ltd. Den &ar inte
avsedd att biara sig sjilv, utan man rak-
nar med att den' ska kosta firman en
hel del men naturligtvis indirekt tillfora
firman virden genom att kunskapen om
gasturbindrift sprides bland tekniker
och férbrukare av olika slag. Man rdk-
nar med olika linjer med specialutbild-
ning for de skilda problem, som dyker
upp i samband med gasturbinerna, exem-
pelvis betraffande kompressorer, turbi-
ner ete. Specialkurser kommer att an-
ordnas for flygare, laboratorieingenji-
rer och konstruktorer.

* ALUMINIUMFARTYG BORJAR
nu dyka upp dven i England. Enligt Ny-
heter fran Storbritannien sjosattes nyli-
gen det forsta aluminiumfartyg, som
bygets i England. Det dr en motortor-
pedbidt pd eca 22 meters lidngd, vilken
bygets for Royal Navy och som nu un-
dergir diverse prov. Den anvidnda alu-
miniumlegeringen har endast en tredje-
del av stalets vikt. Denna viktminskning
kan utnyttjas for hogre fart eller tyngre
beviapning.

% ITALIENS FLYGPLANKON-
struktorer har ingalunda Gvergivit tan-
ken pa att bygga flottorforsedda flyg-
plan i1 samma storleksklass som Douglas
DC-4 och Constellation, siger Dagens
SAS, Det farskaste exemplet hdrpa ir
Breda-Zappata BZ 408 en sjoversion
av det b5-sitsiga trafikflygplanet BZ
308. Provflygningen av det senare ér en-
ligt uppgift ndra forestiende och av allt
att doma kommer den fran forkrigsti-
dens atlantflygningar beromde comman-
dant Stoppani att fi det hedrande upp-
draget att ”spaka” det Constellation-
liknande planet pa dess forsta flygning.

* JAKTPLANENS OKADE HASTIG-
heter medfor nya beviapningsproblem,
enligt vad som framgir av en redogi-
relse i Teknisk tidskrift for erfarenhe-
terna av det forsta amerikanska reak-
tionsjaktplanet, Shooting Star. Redan
vid 800 km/tim slits fenorna pa vanliga
bomber av och bombluckorna &ar omdj-
liga att oppna. All precision vid kul-
spruteriktningen ar utesluten om man
ar beroende av minsklig reaktion, var-
for nya automatiska sikten maste kon-
strueras, Projektilernas utgingshastig-
het méste ocksa odkas, vilket tyder pa att
raketprcjektiler kommer att ersitta eld-
vapen och bomber.

Bara till propellrarnas kontrollappara-
ter atgdr ca 3 000 m kabel, vilket ar mer
an vad som finns i en hel DC-3a, dar
den sammanlagda elektriska kabellang-
den #r 1600 m.
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Styrsiindare med variabel frekvens

De sindaramatorer, som triidde
till da etern Ater blev fri hiir 1
landet, birjar nu bli varma i kli-
derna och fragar iiven efter andra
konstruktioner in de enkla sin-
darna och mottagarna. Fir alla
dessa tror vi att nedanstiende
VFO-Exiter ska bli lockande att
forsoka sig pa.

fter att under en veckas tid ha suttit

mer eller mindre overksam vid appa-
raten med minst en telefonistation pa
varje kristallfrekvens beslutade jag att
ordna variabel frekvens paA sdndaren.
En synnerligen god lésning #r ju att
skaffa ca 200 kristaller, men det still-
de sig vdal dyrbart dtminstone for mig.
En minst lika god l6sning som dessutom
inte behovde ruinera ekonomin var en
s. k. vfo (forkortning for Variabel fre-
kvens oscillator). Den lediga tiden un-
der den foljande méanaden Zgnades At
studiet av amerikanska tidskrifter och
en och annan “over the air’-diskussion
med andra amatorer om saken. Var och
en har sin kdpphidst nir det giller vfo.

Enda sittet var tydligen att gora upp
en tabell dver vad som kunde anses ha
betydelse i mitt fall. Slutet pa det hela
blev en synnerligen lyckad apparat som
under snart ett 4r fungerat till min
fulla belatenhet. Jag formodar att manga
nyblivna amatbrer géar i vfo-funderingar,
varfor en beskrivning kan vara av in-
tresse.

De onskemdl som en vfo méiste upp-

+
o

N
I

Fig.l v

fylla for att vara av intresse ansiag jag

vara foljande:

1. God frekvensstabilitet.

2. Inga komplicerade justeringar.

3. Frekvensindring med endast en ratt.

4. Endast standarddetaljer ska erford-
ras vid byggandet.

5. Lag tillverkningskostnad.

Punkt ett far inte endast vara ett
onskemél. Det ar ett oeftergivligt krav.
Svarigheten dr att de andra punkterna
inte heller bor eftersattas.

Betriffande oscillatorn finns ett fler-
tal kopplingar att utgd ifrian. Alla ger
god frekvensstabilitet om de utfores

Fici.Z..

ey

noggrant och forstklassig materiel an-
vindes. Huvudsaken &r att den fre-
kvensbestimmande kretsen ej belastas,
d4 varierande belastning ocksid #ndrar
frekvensen. Har ska ju hogfrekvent
effekt tas ut frin oscillatorn, varfor en
stunds funderingar behovs for att vilja
en ldmplig koppling. Den som visas i
fig. 1 pAminner sikert de flesta om den
vanliza aterkopplade detektorn. Genom
att effekt Aterfores fran anodkretsen
till gallerkretsen, sjdlvsvinger roret.
Detta intraffar som bekant, om ater-
kopplingen pa en vanlig enkrets apparat
dras pa for langt.

Hir har vi med andra ord en
oscillator, som utan tvekan kan an-
vindas. Emellertid ska ju effekt tas
ut frian denna. Detta kommer di att in-

;

|O

Fig 3

verka pa Aaterkopplingen och ocksd pa-
verka frekvensen. Oscillatorn blir osta-
bil och kippar vid nyckling i efterfél-
jande steg. Vad vi siledes bir efter-
trakta dr en oscillator dir effekt kan
tas ut, utan att den frekvensbestimman-
de kretsen belastas. Kopplingen mellan
i detta fall gallerkretsen och efterfol-
jande steg ska vara mycket los. I fig. 2
visas samma oscillator med endast den
skillnaden att Aaterkopplingsspolen in-
lagts i katoden. I fig. 3 har vi dterigen
samma oscillator. Har har katoden kopp-
lats till ett uttag pa spolen for att slippa
den extra Aaterkopplingsspolen. Prinei-
piellt medfor detta ingen skillnad. Vi
bortser nu frin anod och bromsgaller i
roret, Kvar dr d4 samma koppling som
i fig. 2. Skdrmgallret fungerar som en
anod i osecillatorn. Om vi kopplar upp
en oscillator enligt detta schema, finner
vi att oscillatorn svinger utan att anod
och bromsgaller behover anslutas till
nigon punkt, Jordar vi nu bromsgallret,
kommer detta att ligea som en skidrm
mellan de i oscillatorn ingdende elektro-
derna och anoden. Aven om vi nu ligger
fingret till anodkontakten eller jordar
denna, inverkar detta obetydligt pa fre-
kvensen. Tillfér vi si anodspanning till
roret, dndras frekvensen endast négon
ke/s. Anodstrommen kommer emellertid
att wvariera i takt med den hogfre-
kventa svangningen, eftersom elektro-
nerna maste passera genom gallret.

Vi kan siledes frin anoden ta ut
effekt av gallerkretsens frekvens utan
att i storre grad paverka denna, di ano-
den ar varken kapacitivt eller induktivt
kopplad till gallerkretsen. Kopplingen
sker enbart genom elektronstrémmen i
roret. Denna oscillatortyp kallas darfir
ocksd elektronkopplad. Firkortas ECO.
(En svapg induktiv koppling mellan anod
och gallerkrets uppkommer dock, genom
att anodstrommen flyter genom Aater-
kopplingsspolen, men detta kan lidmnas
utan avseende.) Denna oscillatortyp tor-
de vara den mest anvdnda och ar gan-
ska lattbyged.

Vi har nu en oscillator, som ér ganska
okinslig fér belastningsindringar. Det
finns emellertid fortfarande kvar en del
orsaker till frekvensdrift, Kapacitansen
mellan katod och den jordade glodtraden
ligger over en del av spolen. Denna ka-
pacitans ar icke konstant utan #andras
vid uppvarmning. LikasiA kan de dvriga
kopplingsdetaljerna dndra viarde genom
temperaturforandringar, som uppstir
under drift. Det senare kommer man

I nista nr:
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ldttast ifrdn om man placerar konden-
satorer och spole si, att de ej nids av
viarmestralning fran roret. Vidare bor
man anvidnda kondensatorer med lag
temperaturkoefficient. Andringarna i
rorkapacitanserna 4r en sak som kan
vara besvirligare, For det forsta ska
ett ror med lag effekt anvidndas. Hir-
igenom blir virmeutvecklingen lagre.
Ett vanligt mottagarror ar fullt till-
rickligt, eftersom nagon storre effekt ej
behovs. Ett utmirkt ror for dndamilet
dr 6SKT. Detta ror har liga elektrod-
kapacitanser och utmirkt skdrmning
och dr dessutom billigt. F'ér att minska
verkningarna av kapacitansindringarna
i roret anvindes stor kapacitans i osecil-
latorkretsen. Om vi t. ex. har en krets
med endast 50 pF total kapacitans och
temperaturférindringen medfor en dnd-
ring av t. ex. 0,2 pF har vi en total ka-
pacitansindring av 0,4 %. Om vi nu hg-
jer totalkapacitansen till 300 pF med-
for samma dndring endast 0,06 % total
kapacitansvariation. Om man vill ytter-
ligare gardera sig mot dessa dndringar,
kan kondensatorer med negativ tempe-
.- raturkoefficient anvidndas, men deras
viarden blir ganska kritiska och kridver
noggrann avvagning for att inte med-
fora frekvensdrift i motsatt riktning.
Om oscillatorn kopplas pa 10 minuter
fore anvandandet, hinner den fi kon-
stant temperatur och &r fullt stabil.
Annu en orsak tilh frekvensdrift finns
kvar. Andrmg‘ av anod och skdrmgaller-
spanningen, sérskilt den senare, medfor

SOCKELKOPPLINGAR

nummer

el
(=3

1k
Skiirm (Jordas)
Glodtriid
Bromsgaller (Gg)
ff::ytrgnller (Gy)

Sknrminl!er (Ga)
Glodtrid

1S TR R B

nod
Observera att kopphngen skiljer sig avse-
viirt frin vad vi dr vana vid betn‘tffnnde
amerikanska rir.

6 F o

Kontakt nummer

Skﬁrm (.Tordas}
Glidt

Anod
Skiirmgaller (Ga)
Styrgaller (Gy)
Ej ansluten
Glodtrid

Katod
Bromsgallret Gg fir direkt firbundet med
katoden inne i riret.

=1 = Lo kS =

Komplett 20 “’ siitndare med vfo. Slutsteg enllgt de\n i nr 8 och 10 1947
beskrivna amatdrsiindaren, har placerats pa samma chassie som den
hiir beskrivna styrsiindaren,

L]
H]
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frekvensindring. Oscillatorns okénslig-
het mot spinningsidndringar, dr nistan
uteslutande beroende av uttaget pa spo-
len. Aterkopplingen séledes, Uttagets
placering far provas fran fall till fall,
endr de anvdnda delarna i Gvrigt, jamte
uppbyggnaden inverkar pa detta. Lamp-
ligen tar man skirmgallerspanning fran
t. ex. ett anodbatteri och provar med att
indra spanningen ca 50 V. En okning
av frekvensen nidr spidnningen sinkes
betyder att uttaget ligger for higt upp.
En minskning innebidr att uttaget ligger
for lagt. Ja, dirmed var sjidlva oscilla-
torns prineciper och konstruktion av-
handlande. Vi dvergar nu till det prak-
tiska utforandet.

Om vi studerar schemat i fig. 4, dr
sjalva oscillatorn langst till vénster.
Alla ingdende kopplingsdetaljer har in-
neslutits i en skdrmburk. Denna har till-
verkats av en gammal 3-gangskondensa-
tor. Sidorna har klitts med aluminium-
plat och sivil plattor som axel har ta-
gits bort. Det hela blir en synnerligen
stabil lada och rymmer allt utom roret.
Placeringen av de olika delarna fram-
gar bast av fotografierna. Placeringen
ar inte direkt kritisk, men fér att und-
vika onoddiga misslyckanden ska nigra
rad ges. "Jorda” alla kondensatorer ete.
endast i en punkt. Lampligen vid vrid-
kondensatorns fdaste. HAall glodstroms-
ledningarna borta fran ovriga delar och
ledningar for att forhindra att “brum”
inféres den vigen. Glom sedan allt vad
vinkelrdata kopplingstridar och sym-
metrisk placering heter. Anvind kortast
mojliga ledningar. Visst ser det trevligt
ut med alla motstdnd och kondensatorer
satta pa en plint och alla kopplingstra-
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De tviv buffertstegen sedda frin undersidan.
Yorsta steget har omgivits av en skiirm.

dar bojda i rit vinkel. Det medfor emel-
lertid litt att apparaten inte gir. I
varje fall inte tillfredsstdllande. I en
lagfrekvensforstirkare kan man ibland
tillata sig en del "prydnadssaker” men
inte har.

Kom ihdg att tvd parallella tradar,
som for hogfrekvens, dr forbundna med
en kondensator, som dr lika med kapa-
citansen mellan dem. Denna kan bli ritt
betydande dven vid den relativt "laga”
(3 500 ke/s) frekvens, som forekommer
hdar. Kopplingsspolens uttag placeras
mellan 2 och 4 varv fran jorddndan.
Riatta vdrdet utprovas pa sidtt som forut
namnts, och frekvensen kontrolleras ge-
nom att lyssna pi tonen i en mottagare.
Lyssna pa overtonen pa 20-metershan-

6560

€4, C11, Ci5, C18, =
mer eller keramisk,
Cs, Cg, Cq,

. galler,

Cy = Vridkondensator 75 pF.
Cs = Luflisolerad trimmer 100 pF. Ro,
Cy = Keramisk kondensator 250 pF.
100 pF. Glim-

Cs, Co, Cip, Ci2, Ci3s
Ci4 = 0,01 F pappersisolerad.
Cig, C17 =8 MUF Elektrolyt. 450 V.
L =16 varv 08 mm Cu-trad. Lédngd 30 mm. Diam. 25 mm. Trolilul

eller keramisk stomme,
Hfdy, Hfdg =25 mH drossel,
Hfds =1 mH drossel,
eller mindre dn dvriga. Se text.
J1, J2 = Anslutningar fér nyekel,
Output = Ansluining fiér skdrmad kabel, Kabeln kan om sd énskas
anslutas direkt utan kontak!, Lidngden bdr ej dverstiga 30 cm,
Skiirmen kopplas till ehassiel, innerledaren till filjande rérs

eiga ¥

—0
8 63V ~

Ficj 4

Ry = 50 000 Ohm 1% W.

Rs, Rg, = 10 000 Ohm 1 W,
Rs, Rg, = 01 Megohm 1% W,

Ry, Ry=200 Ohm 1 W,

Rg = 10 000 Ohm. 10 W med uttag.
Rip =10 000 Ohm. 10 W.

Uttagets placering: Se text.

Virdena ej kritiska, Hfds mdste vara stirre

London och dess forste innehavare




— - o

£
=
Oscillatorn sedd underifran, Bilden iir fran
deo fiirsta experimenten da siirskild kopplings-

spole anviindes § stiillet for uttag pid avstim-
ningsspolen.

det. Dar mirks bidst savidl frekvensind-
ring som andra eventuella fel pa tonen.
Anvind filtrerad strom vid dessa prov.
Ar tonen oren, koppla in ett batteri i stal-
let for likriktaren. Hjdlper detta okas
filtreringen. Ar tonen fortfarande dalig,
kontrollera avkopplingen av glodtraden.
Néagra svarigheter att f4 ren ton fore-
kommer ej om korta ledningar anvints
och uppbyggnaden i 6vrigt ar stabilt ut-
f6rd. Tonen ar T 94 vid forsta provet.

For att nu fi god isolation mellan
oscillatorn och kommande steg, samt till-
riacklig driveffekt for dessa anvindes ett
par oavstimda buffertsteg efter ameri-
kansk fiorebild. Réren 6F6 &r hdr lamp-
liga pd grund av deras effektiva skidrm-
ning mellan elektroderna. Hf-drosslarna
bér vara av nigot olika varde, for att
forhindra sjdlvsvangning genom att
anod och gallerkretsar vid lika drosslar
blir avstimda till samma frekvens. Dess-
utom fir anod- och gallertilledningar
inte komma for ndra varandra. Vidare
avrades fran anvindandet av beampen-
toder 6V6, 6L6 ete. di dessa litt foror-
sakar sjilvsviangning. Uteffekten fran
dessa buffertsteg ar fullt tillrdcklig for
att utstyra t. ex. ett 6L6 som dubblare.
Négon aterverkan frin slutsteget i sin-
daren till oscillatorn har inte mirkts
dven vid kérning pA 80 m di dessa har
samma frekvens. Uppbyggnaden av des-
sa buffertsteg dr inte sdrskilt kritisk.
Bést dr att for sikerhets skull omge
varje steg med en skidrm eller placera de
olika kopplingselementen i ett fack for
varje steg enligt fotografiet av under-
sidan. Skulle nigot av roren visa ten-
dens att sjidlvsvdnga, avhjilpes detta i
regel om en extra avkopplingskondensa-
tor inligges vid ett av skirmgallren.

I schemat har angivits tvd punkter
for placering av nyckeln, Sikrast Ar na-
turligtvis att inte alls nyckla i nigot av
dessa ror, utan 1 det efterfoljande steget.
Sdrskilt om en likriktare med dalig
spanningsreglering anviandes. Om likrik-
taren diremot Ar vildimensionerad, kan
nyckeln anslutas vid J 2, och kippfri
nyckling erhéllas pa alla band.

Om nyckeln anslutes till J1, kan man
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BJORN KARLSTROM TfA-ciceron
vid strovtag i flygfloran

didremot riaka ut for diverse svarigheter.
Nyekling av en oscillator dr alltid ett
problem. Det medfiér att spanningen niar
nyckeln tryckes ner d@ndras fran 0 till
max. pad skiarmgallret. Det medfor latt
kipp. Mycket gott resultat har emeller-
tid uppnétts pd 40 och 80 meter med
den har beskrivna apparaten. Viktigt dr
att inga kondensatorer eller annat slag
av nyckelfilter anvidndes. Néagra stor-
ningar eller kndppar 1 andra apparater
har inte miarkts trots detta.

Vid nyckling varierar som nidmnts,
skdrmgallerspinningen mellan 0 V och
max. Om denna spanningsindring sker
mycket snabbt, mirks ingen frekvens-
Andring. Detta dr ju vad som sker om
inget filter anviandes. Om man i stillet
lagger in ett nyckelfilter innehéllande en
kondensator och ett motstind, uppladdas
kondensatorn ej Ggonblickligen till fullt
viarde, utan spanningen stiger langsamt
beroende pa kondensatorns storlek. Aven
om uppladdningstiden haller sig vid na-
gon tusendels sekund, dr detta tillrack-
ligt for att fororsaka kipp, eftersom
frekvensen dndras i takt med den sti-
gande eller fallande spanningen. En viss
tidskonstant kan man emellertid inte
komma frian. Denna fororsakas av
skdrmgallerkondensatorn C 7. Dess var-
de kan om s& onskas sankas till 1 000 pF
men vid angivet virde marks inget kipp
pd 40 och 80 meter. Pa 20 metersbandet
bor en oscillator overhuvud taget inte
nycklas, dd dven den minsta tidskonstant
ger upphov till ett markbart kippande.
Tack vare oscillatorns goda skirmning,
mirks ingen stralning fran denna dven
om den stdr pi vid mottagning eller
break-in kiorning p4d samma frekvens.

Till slut kan ndmnas nigra ord om
lampligt nitaggregat. (Se nr 10 och 12,
1946.) Har man endast tillging till
mycket ojamn strom, som fallet ofta
dr pa landsbygden, dir spdnningen
i vaggkontakten kan variera mellan
240 och 180 V, bor stabilisatorror
anvandas, En enklare losning dr att an-
vianda batteri till skdrmgallerspanning-
en pi oscillatorroret. Ett vanligt 72 V
anodbatteri ricker omkring ett ir vid
normal drift varfor kostnaden blir obe-
tydlig. Kontrollera alltid med mottaga-
ren att ni ligger p4 bandet med sidnda-
ren. Lyssna pd tonen att den dr OK.
Lita inte for mycket p4 den rapport ni
far frin en motstation. Sidrskilt en med
dilig ton. En sidan ger girna en rap-
port i éverkant for att £ en bra rapport
sjalv. Lat Er inte paverkas av smickret.
Ge T 4 eller vad han nu kan fortjina
tillbaka. Det ska ni f4 av mig om ni
later som en hes kridka. Good luck!

Svenne.

Fr. o. m. detta nummer kan Teknik for
Alla i sin framstiende medarbetarstab
fiven Inriikna Bjorn Karlstréom, som &r
allt fir viil kiind for sina flygplansrit-
ningar att behdva niigon niirmare presen-
tation. Han kommer att presentera en
serie intressanta flygplan i skala 1:75.
Med denna skala blir det mijligt for mo-
dellbyggaren att fia med alla detaljer utan
att modellen blir allt for skrymmande. De
flesta ritningar kommer att uppdelas i tvid
blad, som alltsd infiores i tvii piA varandra
foljande nummer. Det forsta planet pre-
senteras hiir nedan och ritningen aterfin-
nes pa motstiende sida,

Boulton Paul P.82. “Defiant IlI”

Ett stort antal Defiants var i tjdanst
under det sist timade kriget, och
Aven om dess insatser inte Gver hovan
utbasunerats, si var typen inte desto
mindre ett gott och valbehovligt tillskott
till RAF:s flygplanspark. De anvindes
huvudsakligen till nattjakt, tranings-
flygning och malbogsering.

Prototypen flog for forsta gangen ar
1938 och foljande Ar kom typen under -
serieproduktion under namn "Defiant
I”. Denna version hade den 1030 hk
starka Rolls Royece "Merlin ITI”-motorn
och hade en toppfart pa omkring 485
km/tim. Denna version genomlevde kri-
get, men fick senare sillskap med en
yngre broder, "Defiant II”, med den
starkare ”Merlin XX’-motorn (1280
hk), vilken dessutom ofta hade ett ”Vo-
kes”-filter framfor kompressorluftinta-
get och'anvindes speciellt i Mellersta
Ostern.

Storsta insatsen gjordes av “Defiant
I” under luftstriderna éver Dunkerque.
En division forstirde den 29 maj 1940
38 fientliga flygplan utan egna forlus-
ter. De tyska forarna trodde att det
var "Hurricanes” och anfoll dem bak-
ifrdn — vilket var det absolut simsta
sitt att attackera en Defiant pa...!

Sedermera fann typen sin storsta an-
vandning som nattjaktplan och giorde
mycket god tjinst som sadant, kanske
mest tack vare det motordrivna kul-
sprutetornet. Defiant var for évrigt den
forsta flygplantyp som utrustades med
just den finessen — numera standard sa
snart det galler kulsprutetorninstallatio-
ner.

Milbogseringsversionen #dr praktiskt
taget identisk med stridsversionen med
undantag av de nddvandiga detaljerna
for detta varv. Den vinddrivna vinschen
ar en intressant detalj och dess funktio-
ner framgar av ritningen. For att inte
bogserlinan ska trassla in sig i, eller
péd annat sitt skada stjartplanen har
en avbiararwire spants runt dessa, som
ritningen visar. Den moderna krigforing-
ren krdver snabb-
gdende malbogse-
ringsplan och De-
fiant dr ett saddant,
men med dagens
utveckling mot de
extrema farterna
ir den dock redan
omodern.

Tvi Defiants IT i
luften.
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PORSLINSSKAP med SKJUTLUCKOR

Ett porslinsskdp med skjutluckor, av-
sett att sdttas over diskbanken, sdtter
varje husmoder virde pa. Den sneda av-
skarningen ar till for att skdpet inte
ska vara i vigen ndr man arbetar pa
diskbénken, samtidigt som det dr inom
rickhall, ndr man ska stilla in porslinet
och glasen efter diskningen. Sitt inte
skapet ligre @an 40 em och inte higre dn
50 em over diskbianken, Sképet dar till-
verkat av masonit och tri.

Materialforteckning.

Masonitskiva 7 fot 122X213 cm.
X%"
8m 134" X3%”
8 m 13"X%”

Virke 12 m 2"

1m

%ﬂ'

14!;

stav

2 m? 3. "X5" spant till hyllor.

Traskruv 30 st
60 st

Masonitspik 3"

138"
1”

, 40 st 3"
10:st 2¢

Dyckert 112"

Arbetsbeskrivning.

Borja forst med att gira sidorna, se
fig. 2, Delarna ar mattsatta i fig. 4.
Saga till delarna 1 till 5, 2 st av varje,
av 2"X%", Ligg de bida lika delarna
tillsammans och rita tapparna, s att de
blir lika som i detalj 1, alltsi si att de
blir spegelvianda. Limma och skruva till-
sammans de bada ramsidorma med %"
skruv. Sdga sedan till konsolerna 6 och
T, 2 st. av varje samt 4 st. av 8 2" X %",
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Prat¢ om batar:

Utrustning och propellerberikning

Innan man ger sig ut pa sjon ska man

se till att biten verkligen #r "utrus-
tad”. Som jag siilv svndat med detta
en hel del har jag haft anledning géra
reflexionen att bristerna oftast visar
sig vid de mest oldmpliga tillfillen, Sil-
lan, mycket sdllan gir roderwiren av vid
gang i lugn, 8ppen sjo! Nei, en sidan
malor #r "férbehillet” de tridnga far-
vattnen eller fiarder i grov sjo och helst
did om man kidrar land och har palands-
vind. Nu ska man givetvis inte vara sa-
dan pessimist att man utgir ifran att
allt ska hinda, i s4 fall har man inget
1 bat att gira, men knappast behdver
den anses for riaddhigad som har sin
bat rustad s4 att varje mijlighet till ha-
veri 4r den minsta tdnkbara.

Givetvis har eller behiver inte alla
sorters farkoster utrustas pa samma sitt.
Framfor allt efter batstorleken blir till-
behérens antal och utseende varierande.

For min del anser jag att ingen bat
bor sakna sim- eller flytdynor, samt

ara(-or), varje storre bat, Atminstone
motordriven, bor ha kemisk eldsldckare
och si ska det naturligtvis finnas an-
viandbara lansningsanordningar ombord.
Batshake och fortojningsankare bor fin-
nas och i samband med fortéjning
vill jag ocksd paminna om vikten
av att understka fortojningsgodset
ibland. Fortare dn man tror kan en tag-
inde ruttna om den far ligga fuktig
eller ligga i "kloakhaltigt” vatten. For
manga dndamail kan det vara nyttigt att
medfora en lang klen lina (t. ex. flagg-
lina) forsedd med en stor, helst vitmalad
kork i ena dnden och en liten dragg i
den andra. — Som minsta tidnkbara
"skeppsapotek” har en modern forpack-
ning av forste forband naturligtvis en
given plats embord.

Nu sdger kanske nigon att det ar var
och ens ensak hur man har sin bat ut-
rustad i nu nimnt avseende. Med atskil-
liga konkreta exempel kan motsatsen
bevisas.

Konsolerna limmas och skruvas fast med
1" skruv efter de matt, som &r utsatta
4 fig. 3.

Sedan kan man gora de spir som
skjutluckorna ska ga i, se fig. 6, Av
134X %" (30X15 mm) sdgar man till 8
st. och av 1%4"X%W"” (30X 5 mm) 4 st.
86 cm langa bitar. Siga dem gidrna lite
lingre si att det finns lite att passa in
péi. Hyvla sedan med en nothyvel sparen
10 mm breda och 6 mm djupa i 1% "X%"
styckena. Limma ‘'styckena tillsammans
enligt ritningen, och sitt dem i tvingar
medan de torkar. For att de ska bli rik-
tigt starka kan man sitta 3 st skruvar
pa varje sida. 2 st av sparen ska goras
sneda som i 2 i fig. 6. Dessa ska sitta
pa den sneda delen av skapet. Limma
sedan tillsammans 2 st av varje typ se
1 och 2 i fig. 6. De ska placeras vid
sjdlva brytningen (2 i fig. 2).

Dérefter gor man hyllerna, se fig. 7.
Man kan visserligen kopa fiardiga lim-
fogar, men det gir lika bra att gora
dem sjidlv. Kép % “X5" spant och siga
till dem ungefir 92 em linga si att det
finns nigot att passa pad. Limma sedan
tillsammans 3 st bridder till de bredaste
hyllorna och 2 st till de tvd andra. Nar
de har fitt torka sigar man till dem
efter de mitt, som dr utsatta i fig. 7.

Nir sidorna, spiren och hyllorna #r
fardiga, kan man sdtta samman delar-
na. Sdga av 2"X3%" en bit 86 ecm lang
och en 90 em ldng se 4 och H1i fig. 2. Nrd
dr avsedd att spikas eller skruvas fast
i viggen, dir skapet ska sitta. Gar ska-
pet anda upp till taket, s& kan man
spika eller skruva fast nr 5 ddr, Skulle
inte skipet gd dnda upp i taket, s4 far
man forscka sitta en extra sld hogt upp
att fdasta det med och spika fast maso-
nit over skiipet. Sdtt fast de bada sla-
arna vid sidorna. Sidtt sedan dit botten-
hyllorna, som skruvas fast med 4 st
112” triskruv genom sidorna. Placera
sedan de andra hyllorna pa sina platser
och spika fast dem, Nér detta dr fardigt
sitter man dit de dvre och undre spa-
ren, se 1 och 3 i fig. 2. De sdttes fast

med tvad 1%” skruv i varje dnde. Det
undre kan man limma och skruva med 3
st 1” skruv igenom bottenhyllan. Spika
masonit pa sidorna och pa framsidorna
hogst upp, se fig. 3. Spika 1 em fran
kanten och med 2 2 3 em mellan varje
spik. Man kan ju stryka pa lite lim in-
nan man spikar fast masoniten si blir
det starkare. Sedan fir man putsa till
skapet med sandpapper sd att det blir
snyggt. Se till att alla spikar blir or-
dentligt inslagna sa att de inte sitter
utanfor masoniten.

Nu dr det biast att man placerar ska-
pet pd sin plats innan man sitter dit
skjutluckorna. Saga av masonit till
skjutluckorna, se fig. 8, efter de matt
som #dr utsatta — girna lite storre sa
det finns att passa in pi. Limma och
spika med sma spik fast 1%4”X14," en-
ligt detalj 2. Ribborna ska vara 2 cm
kortare in luckorna, alltsad 1 em kortare

‘pa varje sida. Det &r bist att spikarna -

gir igenom si att man far nita till dem
pé insidan. Gor sedan 4 st handtag, se
fig. 5, och sdtt dem pa sin plats med
lim och ett par skruvar. Sitt de bida
mittsparen pa sin plats med 2" skruv
genom sidora (se 2 i fig. 2). Placera
3 st skruv i varje dnde och 3 st igenom
sparet in i hyllan, s att det blir riktigt
stadigt. Luckorna far lov att provas in
s4 att de gir latt att fora fram och ater.
Spika fast 34" staven under skdpet.

Men montera inte for gott. Det &r
bist att inte ha skjutluckorna fastskru-
vade ndr man ska méala. Kommer det
nimligen farg i spiren si gir inte luc-
korna att fora fram och ater. Darfor ar
det bast att ha dem losa nir man malar
och skruva fast dem forst ndr de har
torkat. Skruvarna kan man méla Gver
efterat. Det ar lampligast att stryka
masoniten med lim (ej kallim) innan
man mélar den. Stryk sedan med olje-
firg i onskad firg ett par ginger. Man
kan nidr man har strukit en ging med
farg spackla med spackelfirg over spi-
ken och eventuella skavanker.

Lennart Bergstrim.

Vad som ger mig impulsen att skriva
detta om sikerhetsanordningar var att
jag sjilv i fjol blev vittne till ndr en
sdsongny elegant stor mahognybit lade
ut fran en brygga och ca 30 m fran land
fick eld under motorhuven. Befdlhava-
ren (?7), adgaren (?) och nagra av
passagerarna greps halvt av panik och
rusade upp pa diack medan en av passa-
gerarna, en dldre herre, offrade sin
sommarhatt och fyllde den med vatten
som han sedan hillde 6ver motorn! Nir
det didrvid bérjade brinna &ven under
durkarna forstod vi pA bryggan att ben-
sin ldckte ut och ropade diarfor at man-
nen att stinga av vid brénsletanken.
Naturligtvis visste han inte var den var
(och inte dgaren heller som stod pa for-
dick). Néagon eldslickare kunde han
heller inte finna, varfor vi ropade att
kasta en fanglina till bryggan. Nigon
sidan kom inte. Under tiden hade en
motorbitsigare pad vir anmodan fatt
fart pa sin bat och stuckit ut till und-
sittning med en skumsldackare. Sansad
och forstandig som han var lokaliserade
han snart felet och drog for hand till

-bensinrorsforskruvningen vid forgasa-

ren. Det var nidmligen muttern mellan
rioret och den wid férgasaren befintliga
avstingningskranen som hade lossnat
sa att bensin ldckte ned i kolen.

Elden slocknade snart men nir biten
bogserats till land visade det sig att i
den saknades forntom eldslackare dven
handpump, fanglina och aror! Flott in-
strumentbrida med massor av instru-
ment, gyrokompass, stralkastare, isskap
m, m. sadant fanns, men ingen avsting-
ningskran pi bensintanken! Att man
"planerat” tillbehoren till denna béat
bakldnges dr odiskutabelt, uppenbart fel
Ar ocksd att hilla vatten pd brinnande
bensin som bara flyter ovanpd vattnet
och i stidllet far storre spridning medan
det daremot kan diskuteras vilket som
var forstindigast av dgaren att genast
stanna motorn eller backa tillbaka till
bryggan. Kanske saknades backslag?

P4 speciellt grundgiende bitar han-
der det ofta att man under gang s. m. s.
Pfar stotta” baten, dvs. hilla rodret it
ena eller andra hallet for att inte biten
ska gira 4t ett bestimt hall. Vad kan
detta bero pd? Om vi bortser frin de
fall di4 batkroppen dr osymmetrisk eller
roder och propeller inte sitter i symme-
triplanet beror det p4 den omsténdighe-
ten att propellerbladen arbetar i "harda-
re” vatten under axelcentrum &n ovan-
for. Anledningen hartill dr vattnets
olika hydrostatiska tryck men fram-
for allt att vattnet bakom axelstod
och i ndrheten av béatbottnen &r upp-
blandat med luftblisor. Nir propeller-
bladet roterar, blir didrfor motstindet
storre pa undre halva varvet och en na-
turlig foljd blir di, om propellern ak-
terifrin sett gir t.ex. medurs, att batens
akter vill g At hoger, biaten girar ba-
bord hédn. For att undvika denna oldgen-
het brukar man kroka rodret just si
mycket att det "ostottat” far tillracklig
roderkraft att halla kursen rak. Bitens
manéveregenskaper for ovrigt dr ocksa
nagot beroende pa propellerns rotations-
riktning; s& dr alltid en bat med higer-
gingad propeller villigare for babords-
an styrbordsmandvrer och vice versa.

Medan vi talar om propeller vill jag
giarna framhalla vikten av att anvinda
en for enheten motor-bat limplig pro-

(Forts. pa sid. 26.)
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Modellracergala
1 Karlstad

Lb’rdag och sindag den 5—6 juni reser
tre man ur Getingarna till Karlstad,
dir de ska uppvisningskira med sina
modellracerbilar.

Banan utgores av ett gymnastikssals-
golv, som tdckts med masoniteskivor
med den striva sidan upp. Vid tdv-
lingen i Eriksdalshallen provades meto-
den och det visade sig, att den gav gott
fiste for drivhjulen.

Miniatyrracingdebuten for Xarlstad
sker i samband med Barnens dag-firan-
det. En god idé som hirmed vidarebe-
fordras till andra Barnens dag-organi-
satiorer. Modellracingen &dr som varje
TfA-lasare vet en rolig och fascineran-
de sport, overallt diar den hittills visats,
mottagen med entusiasm, och vad som
gores for att fA den nya sporten kind
over hela landet ar vart allt stod.

Initiativtagaren till Karlstadsarran-
gemangen Ar Sture Sonnd i samarbete
med Curt Jigne. Tillsammans med sina
klubbkamrater Sten Ahlfors och Holger
Karlsson tar Jigne sex bilar med sig,
eventuellt #dven Goudes dieseldrivna
Wampire, och de tre getingarna har
lovat propagandakora som aldrig forr.

Karlstadspubliken kommer att fa se
bade lingsammare och snabbare vagnar.
En del av vagnarna &ar utrustade med
glodstift och en del med tiandstift. Jagne
stidller upp med Doolingvagnen och den
egenhandigt tillverkade “paddan”. Ahl-
fors med sin ”padda” och ”proto”, bida
hemmagjorda och Karlsson kommer med
en precis likadan uppsidttning som Ahl-
fors.

Givetvis kommer de tre "Getingarna”
inte bara att uppvisningskora sina bilar.
Mer 4an gidrna bistdr de ocksid med rad
och anvisningar for bildandet av en mo-
dellracerklubb, Det dr tydligt, att det
borjar rora sig inom det hir gamet och
till hostens SM i Stockholm kan bilar
viantas fridn forutom, Stockholm &dven
Skellefted, Landskrona, Uddevalla och

som vi hoppas Karlstad.
H., —son.

Casey Jones Microtagklubb

Vi i den nya Microtigklubben bérjar bli
en enda stor familj. Det &r bara Er
vi véntar pa. Och vi formodar att nar
ni last dessa rader ni fattar om penn-
skaftet och skickar ett brevkort till
adressen nedan, som vi tidigare talat
om i TfA.

Microtagklubben #r inte en klubb i
egentlig mening. De allra flesta av oss
har aldrig sett varandra. Antingen vi
bor 5 mil fran varandra eller den ene
i Stockholm och den andre i Brasilien,
USA eller Spanien, dir vi nu fatt var
forsta medlem, tillhor vi samma klubb.
Vi har inte kommit s& lingt att vi valt
styrelse dn, men det gir bra #inda. Un-
dertecknad fungerar for niArvarande
som den sammanhallande linken.

Det roliga med Mieroklubben #r att
den sikert ir den enda sammanslut-
ningen av sitt slag. Det ar klubben for
alla vara "ensamma vargar”, som vill
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Jiarnvigarnas hastighetsprestationer

Forls, fr. sid 11.

Tidtabellsenligt kirda kilometer pr dag med en medelhastighet av dver 60 resp.
70 miles pr timma, motsvarande 96,5 resp. 112,6 km/tim.

i [ T iy o e e (R Y D e

: (965 km/tim) || (1126 km/tim) .
RS ol 0t Tl AR R
1931 | 1385 | 2040 0 ‘ ? 0 0 0 ‘ 0
1932 | 3434 3818 0 | 3253 124 0 0 0
1933 3821 8788 1146 | ? 124 0 573 0
1934 4195 9427 4563 : ? 124 113 573 0
1935 8641 11926 10098 | 31020 Ii 872 1342 3680 | 1504
1936 10018 20092 12843 48346 872 2449 4317 | 3897
1987 | 18066 | 23617 13250 | 60196 | 1175 | 8244 | 4043 | 5139
_ 1938 18619 | 23482 16470 77629 i 1175 2976 4896 | T104

Fordelningen av ovanstdende dr 1938 kirda kilometrar pd olika drivmedel av nedan-
staende framgar av filjande uppstillning.

Och 4anda kan man fraga om ej ett av
Ivatts gamla Atlantic-lok fran sekel-
skiftet gjorde alla tiders kérning. Det
sattes for ett 380 ton tungt tag i stdllet
for ett varmginget A3 i Grantham och
forcerade till Kings Cross pid 1 timma
44 min, = 97,4 km/tim, Med det tunga
taget blev givetvig starten langsam, och
in till Kings Cross blev det flera sakt-
ningar framfor signaler. Strickan Stoke
—PFinsbury Park, 157,0 km, passerades
med 105,1 km/tim. och Huntington—Ar-
lesey, 35,2 km med 120,2 km/tim. medel-
hastlghet Loket var visserli gen ombyggt
till éverhettare, men korningen ar i alla
fall grandios, ej minst pa grund av ta-
gets tyngd samt att hogsta hastigheten
ej uppgick till mer &n 129,5 km/tim.

sitta hemma 1 matvran och pyssla utan
att behiova ge sig ut p4 sammankomster.
Varje medlem har sin egen lilla jirn-
viag i matvran eller vid hogtidliga till-
fdllen i vardagsrummet, ty Microanligg-
ningarna ar for det mesta portabla.

Niar kungorande om klubben kom i
dessa spalter, stillde sig vidl de flesta
den fragan: Vad kostar det att g in?
Det kostar en krona pa TfA:s postgiro.
Vidare fragade man sig sidkert: Vad far
vi for denna krona? Ja, se det var det
lilla hemlighetsfulla och det avsléjar vi
fortfarande inte. Vi kan dock forsikra
att var och en som efter anmilningen
fick svar blev ytterst fortjusta, sdrskilt
i friga om anskaffningen av material,
som underlattas pa ett for oss modell-
jarnviagsbyggare synnerligen tacksamt
sitt.

Nog sagt. Vilkomna i Microtagklub-
ben. Skriv till MTK, Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Anmédlan sker
bdst pa ett inbetalningskort. Satt in
en krona samt mark talongen med MTK.
Droj inte for linge, ty nu borjar vi med
byggnaderna. Casey Jones.

Minsta tidtabellshastighet i | Summa kérda km Anga Diesel- Elektriskt
miles resp, km pr timma pr dag % elekt_:“‘kt %
60— 96,5 136200 50 a3 - 17
64—103,0 51287 29 54 17
T70—112,6 16151 21 76 3 |

De avhandiade viktigare anglokens hu-
vuddimensioner finns sammanforda i ta-
bellen pa sid. 11, i vilken man kan se,
att de dldre ombyggda loken och lokal-
tigsloken méste ha overtrdffat sig
sjalva.

Tabellen 6verst pA denna sida ger en
god bild av den snabba trafikens ut-
veckling i de fyra storsta hastighets-
kérande landerna.

Siffrorna for 1939 dr osikra pd grund
av att en del planerade lok ej hann insat-
tas fore kriget. De 1 det foregaende nimn-
da italienska hastigheterna hade annars
icke ovisentligt forbittrat elektrodrif-
tens procentsiffror, vilka torde ha stigit
till resp. 23, 25 och 12 %.

Av dessa tabeller kan man dra fol-
jande slutsatser. USA var pa en oerhord
frammarsch, vilken i motsats till for-
hillandet hos de andra linderna knap-
past har avbrutits under kriget. De die-
selelektriska ldttviktstigen synes vara
de konkurrenskraftigaste vid mycket
hoga hastigheter, under det att angan
hir syntes pa vidg att uttridngas och
elektriciteten dnnu hade svért att gira
sig gillande.

Under kriget har mycket f4 uppgifter
statt att f4. I de europeiska ldnderna
har ingen fortkorning kunnat dga rum.
Fran Amerika har sipprat ut att allmén-
heten irriterades av de ganska manga
olyckorna, beroende pa bl. a. alltfér vald-
sam inkorning av forlorad tid.

En uppgift att ett strémlinjetig om
lok och 14 vagnar péa strickan Milwau-
kee—Chicago skulle ha korts med en
medelhastighet av 168 km/tim., varvid
205 km/tim. skulle ha uppnatts, verkar
lovande for utvecklingen. Att detta skul-
le ha gjorts med anglok som dragkraft
komplicerar méjligheterna att bedoma
vilka vidgar utvecklingen kommer att
ta. Att det blir bidde framditging och
framgang far man vil ta for givet.



Intresseschemat och yrkesvalet
(Forts. fr. sid. 9)

Det som sedan var verkligt givande
var resonemanget med var och en av
eleverna. Vilka sysslor tyckte han bist
om? Vilka var roligast och vad skulle
han helst vilia halla pd med? Samtidigt
framhéll magistern att kommer man ut
i vidrlden lir det ska finnas omkring
20 000 olika sysslor och yrken att vilja
pi. Sa méanga finns i varje fall be-
skrivna i ett engelskt yrkeslexikon. Nu
Ar det ju ocksa si lyckligt att i allmén-
het kan vi passa till litet av varje, men
det finns arbetsomriden dar vi absolut
inte passar, och hir giller det att se
upp. Man kan t. ex. ha ett naturligt
hinder for ett visst yrke, Fargblindhet
Ar t. ex. ett sidant hinder., Den som vill
bli malare fir inte vara fargblind och
detsamma giller den, som ska silja va-
ror dir firgerna spelar en viss roll. Vis-
sa forare far heller inte vara fargblinda.
De maéste kunna skilja pa riott och gront
ljus. Trots att detta dr sd sjdlvklart
hinder det alltjimt, att man viljer ett
yrke, dir man forr eller senare blir stop-
pad pa grund av ett mnaturligt hinder,
ocli for mangen kanske det sedan inte
blir s& ldtt att komma dver pa nagon an-
nan levnadsbana.

Méanga av dessa naturliga hinder ar sa
litta att komma underfund med att man
t. 0. m. i klassrummet kan avgora den
saken. Huruvida andra svagheter dar-
emot kan verka hindrande vid yrkesva-
let bor en likare avgora, t. ex. om man
ar nervos, lomhérd, plattfotad, stammar
elier dr behdftad med vissa sjukdomar
sdsom reumatiska dkommor, brock, spas-
mer, rinnande 6gon, vind- och skelogd-
het, the ete.

Men 14t oss nu atergd till intressesche-
mat. Diskussionen om detta gav omedel-
bart en hel del intressanta resultat. Nag-
ra utpraglade begivningar kunde vi ge-
nast uppspara. En av de allra minsta
pojkarna t. ex., som kanske inte alltid
hade si ldtt for sig, visade sig vara en
utpriglad musikalisk begivning, Forst
nu fick vi veta, att han hemma hade ett
dragspel, som var nistan lika stort som
han sjilv, och nar vi sedan fick hora
honom traktera instrumentet, var det en
sann njutning. Man forstod bara inte
att han, som var si liten, orkade hantera
béde bilg och tangenter. Niar sederme-
ra militiren kom att invadera granssock-
narna mot Norge var det den lille spele-
mannen och magistern, som fick sta for
underhallningen, som vi satte i ging med
for dem som lag forlagda i var bygd.

S4 hade vi dessutom ett par mekanis-
ka genier. De gav sig aldrig nagon ro
forrdn de hade listat ut hur maskiner
och apparater fungerade och som &dven
hastigt och lustigt kunde laga nistan
vad som helst som var trasigt. Varje
ledig stund hdll de till i bysmedjan, dar
inga verktyg eller arbetsuppgifter var
dem frimmande. Att det var blivande
serviceman och kanske ocksd ingenjorer
den saken var klar!

En annans stora lust lag it tradgirds-
skotseln. I sin egen dgandes tradgird
hade han inplanterat allehanda vilda
blomster och han kucklade sméitt med
vaxtforadling och ldrde sig ocksa pi egen
hand de latinska namnen pd vixterna.
Hur skulle han kunna bli tradgdrdsmas-

tare? Var det kostsamt? Kunde man
inte till en birjan fi gd som elev i na-
gon stor tridgard? Visste inte magis-
tern nigon utvig?

Och s& hade vi klassens stora matema-
tiska begdvning. Han var en dverding-
are i att rikna i huvudet. Dir gick t. o.
m, magistern bet ibland. P& lediga stun-
der hade han fitt bérja hjalpa till i
byns lanthandel. Han hade ett artigt
och trevligt sdtt, var proper och hade
snabb uppfattningsformiga och ett gott
minne. Det forefoll som om han ocksi
hade god psykologisk blick och ett stort
tidlamod med knarriga och villradiga
kunder. Han skaffade sig forvanansvirt
latt en god varukinnedom och hade inte
svart att komma till tals med frimmande
personer. Han tycktes vara som klippt
och skuren till affarsman,

En pojke bide skrev och ritade bra.
Han ritade t. o. m. si att det blev likt
forebilden! Magistern hade han forarat
ett litet konstverk, som var si bra, att
det sattes upp pd viggen som en pryd-
nad till allmént beskddande. Han skulle
sdkerligen komma att g lingt inte bara
som t. ex. reklamtecknare utan kanske
aven som konstnir.

For oss fanns ju inga mdjligheter att
liksom stadsbarn fA gira s. k. studiebe-
sok och dra omkring pa olika arbetsplat-
ser. Men vi hade en annan méjlighet att
fa reda pa hur arbetslivet gestaltade sig
inom olika yrkesomraden och det var ge-
nom filmen. Den korde vi i klassrummet
— med folkskoleinspektérens benigna
medgivande, som var mycket intresserad
av detta experiment — och dels visade
vi film vissa kvidllar for foraldrar och
maélsmén och bygdens folk i évrigt. Hir-
igenom finansierade vi eventuella film-
hyror och transportkostnader. Mycket
film fick vi ldna och det gillde sdrskilt
sadan som berdrde arbetslivet i skogen
och lantbruket, men detta ar en annan
historia, som vi kanske kan fa tillfalle
att aterkomma till en annan ging.

Numera har man ju inte bara tillging
till intresseschemat och film utan #ven
till en omfattande litteratur, som dels
skidinkes av arbetsmarknadsstyrelsen och
dels kan képas fér en billig penning sa-
som Malte Eurenius’ lilla arbetsbok:
"Min yrkesbok"” och Ruthquist-Jacobsens
bok: ”Vilket yrke passar bdst” — ung-
dom infor yrkesvalet, Natur och Kulturs
forlag, m, fl.

Knep vid rérbyte

Néir ni byter rér i radion — om ni

skiter den detaljen sjilv — dr det
mycket praktiskt att skriva rérbeteck-
ningen pi chassiet vid rorsockeln, si
undviker ni forvaxlingar eller omstind-
liga provningar for att hitta ratt stift-
kombination.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
spd begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

VASAGATAN 16, GUTEBORG
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD
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inom olika fack. Studietid: 3 ar frén folk-
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studentexamen, Med realexamen och 6
mdnaders praktik fore intradet kan i insti-
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kollegii behdrighetsbevis av klass A.
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Seriebyggd midget . ..

(Fors. fran sid, 8.)

tivlingar diar 500 em3-vagnar deltagit,
tvd namn figurerat i prislistorna, niam-
ligen John Cooper och Eriec Brandon,
bagge pa Cooper. Alla de erfarenheter,
som dessa vunnit under tiavlingarna med
sina tva vagnar har legat till grund for
de forbiattringar som Aaterfinnes pd de
vagnar, som nu borjat att tillverkas i
serie, eller rittare sagt i de tva serier
som nu nidrmar sig sin fullbordan nere
i Surbiton, dir det arbetas for higtryck
for att man ska fi si manga vagnar
som mojligt klara till den kommande si-
songen.

Négra data om den nya vagnen sdger
en hel del om dess mojligheter, s &r
t. ex. motorn vanligen en sprinter-J.A.P.,
vilkdnd for alla motorcykelintresserade,

- Z%Z%%ﬁaa%ﬁhzZ%&E?
[ planboken

Man vet aldrig nar olyckan &r
framme. Ett snabbférband foér
smdasdr borde alla bara pa sig i
vaskan eller planboken.

men #dven Norton 500 ecm3 har, dtmin-
stone i ett fall, monterats in i en vagn.
I detta sammanhang kan nimnas att
aven tre Cooper's ar under byggnad
med den senaste 8—80 J.A.P. 1000 cm?
motorn och de dr avsedda att koras av
Cooper, Riando och var gamle bekan-
ting fran Rommehed och Vailentuna,
George Abecassis i Formula B tdvling-
ar, dir de trots att de endast har halva
den tillditna cylindervolymen tros kunna
hiavda sig val pa grund av sin liga vikt
och goda vighillningsformiga. Utforan-
det pa dessa vagnar ar lika med 500 em?
vagnarna med undantag for att forar-
platsen mast flyttas nagot framat for
att bereda plats for den tvacylindriga
motorn och att de forsetts med dubbla
luftintag.

For att nu Atergd till 500 em® vag-
narna kan nimnas att de dr forsedda
med Burman koppling och fyrvixlad
vixellida av samma fabrikat samt att
kraftoverforingen till den tredelade dif-
ferentiallgsa bakaxeln sker med en enkel
kedja.

Ramen bestar av tva liadformade bal-
kar urborrade for viktminskning samt
tviarstagade med ror. Tva tviargédende, i
vagnens langdriktning forskjutbara
bladfjiddrar tjinstgér som enkla men ef-
fektiva motorupphidngningar. En stom-
me av bandstal svetsad vid rambalkarna
bildar den formgivande delen, pA vilken
karosseriets blankpolerade aluminium-
plat dr fist

Fjddersystemet utgores sivdl fram
som bak av tvdrciende bladfjadrar i
samband med svetsade spindel-stottor
och lagerhillare samt underliggande
linkarmar, .Fjiderkontrollen sker med
hjilp av dubbelverkande teleskopstot-
ddampare.

De “forst byggda Coopervagnarna var
forsedda med hjul av motoreykeltyp,
men for att i storsta mojliga mén re-
ducera den ofjadrade vikter. har pa de
senast byggda vagnarna dessa ersatts
av specialbyggda hjul av lattmetallege-
ring med inbyggda 8” bromstrummor
som forsetts med stdlfoder. Ringdimen-
sionen #ar 4,003¢15” och om si &nskas
5,003<15” p& bakhjulen.

Bromssystemet bestdr av Lookheeds
hydrauliska bromsar och en kabelma-
novrerad handbroms pa bakhjulen. Att
mirka #r att fotbromspedalen verkar

direkt pa den, framfor densamma mon-

terade, huvudbromscylindern.

Den centralt monterade styrappara-
raten av Burmans konstruktion manov-
rerar hjulen med tva lika langa styrlin-
kar fran en centralstyrarm och ar for-
sedd med en Fordratt.

Som standardutrustning pa de senast

— &
e
;;" - —
{5 2

Sveriges enda tekniska internatskola

. Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje
5, = o G

8-Arig kurs med ingenjSrsutbildning 1 tre
fack, Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda ldrarkrafter ;
Personlig handledning
Inspektor;: Civiling. Tore Lundstrém, dver-

assistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt,

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560 767

levererade vagnarna finns dven en varv-
riknare, som #r placerad mitt pa den
lilla instrumentbréddan och som registre-
rar upp till 8 000 varv pr min. Vagn-
vikten uppges till eca 235 kg, och di vag-
nen erbjuder mycket ringa luftmotstand
med sin strémlinjeformade kaross och
helg slita undersida samt har en rivan-
de sprintermotor under huven forstar
man att de uppgivna 170 km i timmen
som max.-fart ej dr nagon omdijlighet.
Faktum #r att John Cooper avverkat ki-
lometern med stiende start pa en tid
som svarar mot 110 km i tim., vilket dven
tyder pd en sjusirdeles acceleration.

Nagot sdrdeles glidjande i detta sam-
manhang dr att en av de vagnar som
byggts for export inkdpts av en av Mo-
torsillskapets medlemmayr, Oscar Swahn.
Den har nu debuterat pd de svenska tav-
lingsbanorna, forst i ett par uppvis-
ningsvarv p4 motorstadion vid Handen
samt darefter pd Solvalla. Vid Solvalla-
tavlingen tog vagnen hem en uppmirk-
sammad seger i det starkaste midget-
heat som nagonsin stdllt upp i Sverige.
Som konkurrenter hade Coopern Ake
Jonssons "Halvpanna” och tva nybyggda
vagnar frin Orebro firda av Sven An-
dersson och Bengt Pettersson. Samtliga
vagnar var forsedda med 500 cm?
J. A. P, motorer,

Nédr man nu ser dessa smickra och
eleganta vagnar ocn tédnker pa den nya
racerformeln som talar om 500 em® med
kompressor kan man ej fritaga sig fran
den tanken, att hir har vi ju vagnen
som bra nira nidrmar sig idealet, om
man bara hade en lampliz kompressor-
matad motor, men vi far vil hoppas att
en sadan snart ska dyka upp. Betrdf-
fande de svenska “Halvpannorna” ar ju
motorfrigan delvis lost genom SRM,
men tors man viska ndgot om att de
svenska midgetbyggarna nog girna sige
att det dok upp en SRM II, utvecklad
ur Husqvarnas gamla "tvapip”. S. 4

Ritning for byggandet av
El-grammofonen
"KILROY II"

Forsiljes av
CURTH OHLSON
Regeringsgatan 109 - Karlshamn

Motorn bygger Ni ldtt av en DYNAMO.
Motorns spanning 30 V eller 220 V.
Transformator anvandes ej. Pris 2 Kr.
-+ porto.

MIALPER

mot brinnskador,
6mma fotter, klida,
sarskador, hudirritatio:
ner, sariga bréstvartor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av he-
morroider och frostska-
dor. Vid spidbarnsvard
irf]ukon synnerligen virs
defull.

A.-B. JUKON, Gdteborg
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rackte
tionen dirfor framst en
omférdelning av godset.
Det rickie med 50 gram
for att ge den nya litt-
metallfilgen den profil
som gjorde den lika sd-
ker som stilfdlgen. Mo-
narks ldttmetallfilg vi-
sar i dag, nir den i labo-
ratoriets  “tortyrmaski-
ner” utsittes for de har-
daste hallfasthetsprov —
av vilka nigra visas i vinjetterna
hirintill — t.o.m. stdrre talighet
in den avsevirt tyngre stdlfilgen.

Monark ldttmetallcykeln har givit
ytterligare beligg f6r att ritt an-
vand ldattmetall dr starkmetall.

Ta som exempel filgen. En viktig
detalj. I samarbete med den schweiz-
iska liattmetallindustrins forskare fick
Monark fram en for cykelfilgar speci-
ellt limpad legering av hogsta spinst och
hallfasthet. En nykonstruktion av filg-
profilen krivdes dven. Legeringens ringa
volymuikt tillater att filgen framstalles i
exakt dgn profil som Gr den matematiskt och
praktiskt mest effektiva. DA en filgs styrka
pad visst sitt dr mer avhiangig av godset i fil-
gens sidor dn i dess botten, gillde omkonstruk-

- melclicykeln

AD CYKELFABRIKEN MONARK ¢ VARBERDG

4/6 1848

Littmetallfdlgen (Gverst)
och stdifdlgen i profil.
Styrkan 4 fdlgen ligger
ej 1 dess botlten, utan 4
gidorna. Littmetallens
ringa volymvikt tilldter
att fdlgen framstilles
i exakt den profil som
dr matematiskt och prak-
tiskt mest effektiv.

v

I »’slagprovet” bringas
en tung metalleylinder
att falla mot [filgen.
Aven wvid den dvernors
mala belastning det hdr
rir sig om blir deforma-
tionen pd  stdlfdlgen
storre dn pd littmetali-
filgen. =

Stalfdlgen bryts ner tidi=
gare dn littmetallfdlgen
vid ett prov som ¢
verkdgheten motsvarar
kdrning pd svdr kuller-
stensgata med litet luft
i ringarna. Stdlfilgens
rofil plattas wut -och
uftslangen exploderar.
Tack vare den ringa vo-
lymvikten kan Ilittme-
tallfilgens profil kon-
strueras sd att den bitt-
re "bdddar in’ gummi-
ringarna och skyddar
dem frdn explosion.
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SAJO batterier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA aCKUMULATOR AKTIEBOLAGET IUNGNER

NYHETER

frin S; vensk industrs

| TR R AT

Sulfitfabrik blir kemisk fabrik

Sulfitfabriken i Norra Nyhamn, som
tillhér Cellulosakoncernen och legat
nere under flera ar pa grund av rivaru-
brist, haller nu pd att forvandlas till en
kemisk fabrik. Man har redan bérjat
tillverkning i liten skala av cellulosalim
och till hosten vantar man kunna sitta
i gAng fabrikation av Cellufix, ett cellu-
losaderivat, som anvidndes bl. a. i tex-
til-, pappers- och livsmedelsindustrin.
Vid full drift beriknas fabriken syssel-
sdtta ca 60 man,

Kalkstenshrytning i Sérmland

Kalkstensfﬁrekomsterna vid Ribbinge-
lund i Kjula socken, Sormland, kom-
mer nu att industriellt bearbetas sedan
Fackforeningarnas byggnadsproduktion
i Stockholm fatt tillstind att forvirva
vissa fastigheter inom omradet. Foreta-
get kommer dir att anligga kalkugnar
for att exploatera kalkstensférekomsten

2y

och leverera kalk till planerade nya mur-
bruksfabriker, bl. a. i Stockholm. P4 om-
radet ska ocksd uppforas erforderliga
arbetarbostdder.

Nya kraftverk i Hedstrommen

Kolsva planerar bygga tvd nya kraft-
stationer i Hedstrommen vid Kall-
stena och Ostuna. Kallstenastationen ska
forliggas tre km fran Hedstrommens ut-
lopp i Milaren och dess kapacitet be-
raknas till 2 milj. kWh per ar och an-
liggningskostnaden till 325000 kr. An-
laggningen i Ostuna placeras ca 4,5 km
fran utloppet och kapaciteten berdknas
till 250 000 kWh pr ar och anliggnings-
kostnaden till 290 000 kr.

Fagerstakoncernens
utvidgningar

Under 1947 placerade Fagerstakoncer-

nen enligt styrelseberittelsen 7,7 milj.
kr. i nyinvesteringar. Dessa har i hu-
vudsak gillt gotvalsverket i Fagersta,
vars ombyggnad fullbordats, och stal-
verket i Fagersta, som berdknas vara
under tak nidsta arsskifte, samt kallvals-
verket i Léangshyttan, vars utbyggnad
fortsatt.

Andra

tider

AR 1883

andraimotorense

AR 1948

VACUUM OIL COMPANY

Det hiir ér faktiskt en motor, en av de allra firsta “snabbgiende

forbriinningsmotorerna”. Si siirskilt snabbgiende var den nu
inte med ett toppvarv pa 800—900, men den gick — fbland —

smorjoljespecialister

ENSAMFORSALIARE FOR SOCONY-VACUUM OIL COMPANY. INC
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och #r faktiskt “pappa” till den moderna mec-motorn. Den var
inte kinkig pa briinsle eller olja — fotogen och
maskinolja fick duga.

En modern motor ser litet annorlunda ut, och
har litet annorlunda prestanda. Sport- och
racermotorer toppar mellan 5—7000 varv
och ger @nda upp till 95 hk. per liter eylinder-
volym. Si kriiver de ocksd, liksom alla mo-
derna motorer, en verklig specialolja, som inte
”koksar” eller bildar tjira och som til higa
temperaturer — Gargoyl Mobiloil D.

Gr.RGOyl 3

— )

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY



. \ ’ % 2 ‘
: 3 g
A (?
(

AB ARVID LINDGREN & CO J! STOCKHOLM DO

4/6 1948 TEKNIK for ALLA 25



---—-------------—--'
tack vare dubbelverkan

1

(]

]

]

(]

1

!

(]

; i (
E | medicinskt: stimulerar 1
harbotten, motarbetar mjall :
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och ddrav féranlett haravfall
samt innehaller for
vilgorande cholesterin.

héret

2 binder héret vil, men
bibehaller det mjukt och na-
turligt, utan att smeta.

PALMOLIVE
BRILLANTINE
ger extra glans
och en diskret
parfymering

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatten
olika fetthalter och storlekar

Berg-Fast har
en enastfiende
hiiftfirméga

och det limma-
de sitter som

berg. Smetar
&}, efterlimnar
Inga flickar.
BERG :
&
PRIS 0:95 JMMAR ALLT-

A.-B. Husqvarna Borstfabrik, Huskvarna
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(Forts. fr. sid. 19.)

peller. Det 4r i extrema fall inte lite
som kan vinnas genom propellerbyte.
Har man en motorbdt som jamfort med
ett flertal liknande enheter gar lika fort
eller fortare dr troligen propellern mye-
ket lamplig men anser man att farten
inte stir i proportion till tillginglig mo-
toreffekt dr det tillrddligt att konsul-
tera nagon fackman. Det dr en mycket
svar sak att bestimma en idealpropeller,
da ett otal svirbestdmbara faktorer spe-
lar in, ja bestimningen av propeller-
dimensioner till, for att vilja nigra ex-
trema fall, sivdl vira svenska fiskemo-
torbatar som racerbatar avsedda for ab-
soluta hastighetsrekord, har foregitts
av vetenskapliga forsik bide med skal-
modeller i tank och fullskaleférsck. For
att ”per korrespondens” kunna bestim-
ma en standardpropeller fordras som
jag nu hoppas var och en forstir ocksi
utforliga uppgifter om savidl bit som
motor. Manga forfrigningar jag har
mottagit i detta drende har innehillit
alldeles for fa och ofullstindiga uppgif-
ter. Som avslutning pa denna kronika
ger jag dirfor ett schema som upptar
uppgifter onskvirda for bestimmande

av ldmplig propeller, Data inom ()
ar fingerade uppgifter!
Bat:
Typ. (Férruffad, rundbottn. med bred
spegelbotten),

Lingd (7,5 m).

Storsta bredd (2,1 m).

Storsta djup (0,5 m).

Avst. fr. axelecentra vid prop.-navet
till batbottnen (0,3 m).

Vikt (ca 1300—1400 kg).

Motor:

Mirke: ”"Marina”.

Cylinderantal (4). Cyl.-diam. (70 mm)
Slaglingd (85 mm).

(Fyrtakt).

Effekt (30 hk vid 2500 r/m. 20 hk
vid 1 500 r/m),

Rotationsriktning sedd fr. aktern
(medurs — higer).

Fart med annan motor och (eller)
propeller. (10 knop med uppgiven
motor och propeller med 12" dia-
meter och 9” stigning vid 1800
motor- och prop-varv).

Ovriga upplysningar: (Propellern tin-
kes placerad ca 0,12 m bakom den 8
em breda ytterkédlen och ca 0,6 em
frin akterspegeln samt med axel-
centrum 0,4 m under vattenlinjen.)

ERK.

Tips for fiskare

N'zir firgen har gitt av en wobbler, s3

gar det att lackera om den om man
satter ett flugnit omkring wobblern och
lackerar den sedan med hjilp av en fix-
spruta. Dope gdr bra att anvinda. Det
ger en glansig yta och torkar mycket
fort. Dessutom #dr det hallbart och blir
inte s fort avnott.

Pinocchio.

SEGEL-SCOUT

DIESEL-SCOUT

tva patiemodeller 1
en gittebyggsals!

SEGEL-SCOUT iir en utveckling av Super-
Scout, landets populiiraste sgegelmodell i
internationella klassen.

SEGEL-SCOUT iir enkel och littbyggd,
har balsafenor och turbulemstrid, som gir
den synnerligen stabill

SEGEL-SCOUT #r den firsta modell som
kan styras 1 starten (U-kontroll), har
automatiskt kurvroder och strilkastare
for kviillsflygning!

SEGELSCOUT kan pA en timme utan
findringar firses med dieselmotor och blir
da

DIESEL-SCOUT, Startar litt frAn marken,
stiger utmiirkt och presterar landets biista
glidflykt!

DIESEL-SCOUT &ppnar viigen fir alla
pojkar att f& en egen dlegelmotormodell!

o, e
L LAY
’& [ J""T 22

“AUSTER IV

— |
fir nu fiirdig, Ytterligare firbiittrad |
med kraftig gummimotor av amer, I
typ, beteckn. som engelskt inva-
sionsspaningsplan och I
sportplan m. m,
Aterforsiljare och platsombud |

antas mot goda villkor.

svenskt

2

g
SIGURD ISACSON Dostad:
LIDINGO

Spv. 145 em, Komplett byggsats med alla de-
lar fiirdigsigade, balsafenor, ritning och in-
struktion. Kostar endast 9: 75, Ett fantastiskt
lagt pris fir vir intressantaste segelmodell
med en miingd finesser, Se kupongen nedan!

MUSTANG

Byggsatsen innehiil-
ler liksom Auster fiir-
digstansade balsade-
lar, specialkartong
fir oval flygkropp
med alla detaljer
tryckta i firg (t.o.m.
plitskarvar och nitar,
se t, h.), gummimo-
tor m, m.

Siind mot postférskott + porto:

.. 6t. Segel-Scout, end. kr, ...
. Testor ekon, jlittelimtub
... st., Mustang, endast kr. ...
weer. Bt. Auster, Ilikn. detaljerad
... Bt fiirdighyggd Mustang ...
.. st. Stor limtub
. st. BExtra stor tub Testor ..

Hﬂ:t;*wlahb

MNARAE L Siivineeases e e I
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Foljande ror nu i lager | !NSPELNINGSMATERIEL:

Viaxelstrom, 33/78 varv ................ 390: —
Gravermotor, viaxelstrom 70 W, med 256 cm

for omgdende leverans; | S v 1o W med 2 e e

Graverdosa, monterad & arm samt med an-

passningstransformator ................ 75:—
Sindarror: Thyratroner: Graverdosa, 5 ohms imp. utan arm ........ 45: —
STIBL, e el 12: 50 Graverdosa, 200 ohms imp. utan arm ...... 45 —
6D 17: 25 Naltrycksmétare, 0—28 gram ............ 13:50
% Gravernilar, omslipningsbara, pr st. ....... 1:50
: Szlg);llatorror' Avspelningsnilar, ldgbrusiga, pr 100 st. .... 5:—
""""""""""" prass Kristallmikrofon med bordsstativ .......... 145:—
Fotocell: Hértelefoner, 2000 ohm .................. 19:50
Likriktarrér: SRR o3 39: 50 Inspelningsskivor.
REK21 ..
3B24 H iod:
& 2 Kiistalldiod: GRAMMOFONMATERIEL:
[ = . 28: BT S e 9: 75 ) -
ig}é ......... : Skivspelare med ldattviktspick-up och tystgé- I
"""""""""""""" Specialror: ende synkronmotor, utférd som bordsmodell.
o e et . 5. 'k k
Motstandsrér: QO L, b o 16: 50 Mont_erad lackerad lada av samma s'!‘,orle
O30 W — som i handeln varande svenska skivvidxlare
Mott - med dimensionerna 355>{410 mm och en
ottagarror: totalh6jd av 130 mm. Fabrikat: Husbondens
i T LB T e b = Ao 170: —
o= Samma som ovan men i lyxutférande .... 185 :—
= Kristallpick-up med arm .................. 29: —
= Kristallelement for pick-up .............. 18: —
o Magnetisk pick-up utan arm .............. 17: —
i Reluctans pick-tup «....oovevnerennireennnn. 44: —
S = Rirhillare for acornror .................. 5:40
BCPL s 70: — m, fl. typer % TOT-B26=B829 | L re i i e s 12: —
1l acel v it oyt o s SR e ol R SR e S T B e 15: —
Telegrafnyckel, amerikansk modell ........ 12:50

LEDNINGSMATERIEL: : HE Arosstoi®h B o bt N :3;3

HF drosslar 2,6 mH, pd keramisk spolkropp

Nitsladd, 2-led. gummikabel, prm. .......... —: 75 Styrkristaller 40 och 80 m banden, pr st. .. 12:50
Nitsladd, 2-led. textilomspunnen, prm. ...... —: 85 MF transformator 10—13 Mc ... ....... 16: —
Kopplingstrad, puch-back, 1-tradig, pr m. ... —:15 Vridkondensator 156 pF' .................. 6:50
Kopplingstrad, puch-back, mangtradig, pr m. —:18 4 275 o] AN o Fr e e LR Te—
Antennwire, 77 trad., koppar, pr m, ....... —:25 ,, TOIPES v e lnas o r i 9: —
NedledningstrAd, Dr M. «ovvievee cnennnrsons —:22 o A e S R B B e 12: —
Litztrad 33<0.05, nylonomspunnen, pr m. .... —:40 i =
Litztrad 73<0,05, nylonomspunnen, pr m. .... —:55 | Materiel till STYBSKNDAREN
Litztrad 290,05, silkesomspunnen, prm. .... 1:10 .
HF-kabel, dubbelledare, plasticisolerad med variabel frekvens

? ? “ ; o beskriven & sidorna 14 o. 15 i detta |
Impedans 100 ohm per meter, prm. ........ —: 75 nummer av TfA finner Ni hos oss. |
Impedans 300 ohm per meter, prm. ........ 1:05 * |

Vi tillhandahdlla all i marknaden befintlig radiomateriel.

INGENJORSFIRMA ELFA

AKESLUND e Tel: 261675

—_—

4/6 1948 TEKNIK for ALLA 27




Till salu.

SKARMDYNOR i prima skinn storl. 27X17
pr. st. 19:50, Sv. t. Box 60, Gribo.

TRAMP-JEEPEN alla barns cykelbil. Billig
och ldtt att bygga, fullstiindig ritning med
arbetsbeskrivning, Pris kr. 4:50 -+ porto.
Rit-Peon, Box 142, Hiilsingborg.

RAKBLAD 100 fikta Menton 3: 95 franco. Ins,
namn ¢. adr, erh, prov gratis, El-Teknik,
Trelleborg. .

BEG. DRAGSPEL, stor sortering, liga priser,
vAra instrument #dro alltid viilljusterade, siil-
jas med ombytesritt och garanti, prislista
siindes mot porto. Gustafssons Musikaffir,
Husarg., 21, Goteborg.

RADIOGRAM. 300: —, R, v, Otter, Sigtuna.

VATTENF., plywood 16 m? ev, biitskrov t. s.
Nérm. m, p. "0. 8.”, Box 1087, Karlsborg.

EL. MOT. 1 st. 6—S8YV rejiilt utf, 15:—, Transf.
pass. denna mot., omkpl.-bar 130—220V $:—.
Likrikt, omkpl.-bar 130—220V 9V likstr. 15:—.
Smatransf, ol, utf, 10—12:— m, postf. S.
Hellgren, Box 777 C, Ume4.

DIV, MC-TILLBEHOR nytt o. beg. kedjor,
kedjeldis, el-signal, baklykta, bakspeglar, ek-
rar, nav, hjul, diick, generator m, strilk., bil-
radio m. m, Firt. m, p. E. Blomberg, Slutarp.

CYKELVAXEL ”Versol” 3-v, niist. ny 32:—.
"Fiyg" nr 8—26 arg, 44, Arg. 45, 46, 47, kompl.
30: —. 8. Johansson, Kjellstorp, Hishult.

LUFTGEVAR 1 gt. Em.-Ge, 25:—, 1 st. cy-
kelv, n. ny 20:—, Allt i prima skick eller
bytes mot littviktsmotorcykel, Henning Gliv-
berg, ¢, Hoby 3, Holmiikra,

NY HERRCYKEL realiseras 170:—, Liittv.-
motoreykel 280:-, “E. A.”, Sandniis, Hycklinge.

MC. 350ce "Osterrikisk Puch” racertyp 500: —
kont, Box M, Ostersund,

RADIOLA 390 batt, 25: —, Marconi 8 r. 2 kr.
m. batt. 35:-, Perm, dyn. higt. m. transf. 12:-.
Vid. uppl. m. p. E, Palm, Box 467, Arboga.

CYLINDER m, kolv t. 200cc NSU 15: —, Vev-
stake m, rullager t. Rex Master 200cc s, nytt
20: —, Kedja f. lv, 10: — Luftpistol "Caro-
Ius” s. ny 35:—. Stig Stenberg, S. Ringviig.
7, Giivle.

MONARK 98ce lv.me. 1938 giljes for 275: —.
Gunnar Jansson, Storg. 66, Trands,

HANGSLEBYXOR 300 p, 4-skaft blitwlills
10: 60, ut, hiingslen dubbelv, tyg 10:95. BIli-
blus dubbelviivt tyg 9:55, Svensk konfektion,
uppg. storl. Fack 53, Vinglker,

EXP.-MATARE, Sixtus, nig, beg. Bill. v, sn.
aff. Emrell, Hagmarksg, 27, Urebro,

PRIMA RAKNEMASKIN Original Odhner 9-
slff. kap. med add., multip., sub., en utmirkt
maskin 460: —, 1 gt. Rex lv, 35, inreg. m. ben-
sinkort 300:—, 1 st. app. for galv- och in-
duktionsstr, med omkoppl.-bart miitinst. niit-
ansl, 127V, Lidmpl, for expr, eller tillv, av
miitapparat, handelektr, medfolja 110: —.
Trionninge Cykelaffiir, Tronninge, tel, 154.

MC 200cc fullt kompl. p:a dick, kirkl, ej reg.
425:—. N, uppl. g. B, Palm, Laggarbo, Hede-
mora,

THOR-MOTOR firsedd m, Viisterdis-forg., 2
st. glédtindstift. Silj. end. tillsammans. Sv. t.
40 kr.”. Box 218, Orebro.

VINDGENERATOR 150W komplett utan bat-
teri billigt 125: —, HD generator 1927 m. reli
o. tindspole samt avbrytare 35:—. J. Alm-
strom, Turingeg. 43, 2 tr., Sidertilje.

DACK till salu: 3 st. 32X4,95, 2 st. 31X4,00-

med slang och fiilg samt 1 st. 30X4 och 1 st.
30X4,60, Ett st. motorcykelram (Royal En-
geld 500cc). Herr Olle Mihlberg, Box 638,
narp.

PICK-UP f, resegr, 1:a skick halva pris. 12:—
0. 6:—, Roupé, Skrivarv. 2, Enskede,

NSU MOT. 350ce tv. nyborr. startkl, pr. 125:-.
Littv. ut. mot. kompl. nytt gum, 100:—, firg.
Ilo ny 25:—, d:o V8 gondr. 10:—, Box 64,
Harminger.

ne

il ~ radl-

3%) annonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
1:50 per rad (ca 3% typer). Firskottslikvid:
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92,

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke f[dér
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

med vAr amatrfiirgspruta, Pris kompl, 2:50
+ frakt. F:a B, Dollsén, Eskilstuna,

ENGELSK grammofon-kurs 2 dubbelskivor
samt kursbok 17:50, Lysrirsarmatur, g"ltur-

rer, trolleriart, Begiir katalog. Firma G. E.
Larsson, Box 2026, Sundsvall. -

VIOLETTA-STRAL, vex, 110—250 med 4 elek-
troder har kost, 112:— g, f. 35: — Wolmut-
appar. m, elektroder, Bhandl.-Bok utan batt,
h, k, 850: — g. £. 50:—, Permanentapp, utan
omf, I":a G. B. Larsson, Box 2026, Sundsvall.

T-FORDSMOTOR 1 st, med hel- och halvfart
i gott skick 150: —, 1 st. Chevroletmotor i gott
skick, firsmod, 1928 200:—. Svar till Peder
Johansson, Box 321, Ruda,

DEW mc.mot. 220ce nyjusterad m, firgas. o.
magnet, tvi-viixlad 125: —. Indian ram kompl
m, gaffel 45: —, H, Resare, Storfors.

BOKSAML, c:a 175 band siiljes helt el. delv.
ev. byte mot god kamera el firsl, Fort, o, pr.
m. p. K. Eriksson, Fack 116, Jiirvso.

DYNAMOTOR, ny med filter, in 27, 9V, gV. 1,
25A, ut 220V, 0,07A 60:—, Ing. E, Minsson,
Skivarps Sockerbruk.

CYKELBIL enmans med sulkynav, forkrigs-
ringar 3 viixlad 225:— samt en gengasflikt
6 volt 20: —. 8. Andersson, Telefonstationen,
Forshem, efter kl. 18,

BEG, EL-MOTOR 1 fas kortsluten 127V 120W
280 varv pass, till hobbyarbete 55: — Mo-
torhandbok 641 sid. har kostat 36: — nu 25:—.
8. Blomqvist, Dygdensstig 6, Norrtiilje,

BAT- 0. MC.MOTOR Evinrude 4,5 hk iild. mod.
225:—, 1 st. 1200cec HD m, firg. nig. def. m.
reparabel 75: —. G. Andersson, Oset, Hissna.

D. 8, MOUTORCYK. Ti0cc 1927 firs mod, m. bra
diick 550:— gamt 4 st. diick m. filj 21X525"
40; — pr. st. L, Karlsson, Onnarp, Hissna.

GITARR-MIKR, f. ansl. t. gram,.-utt. i radion
30;: —, gulsk, pasd. t. Tengoflex kam, 10;—,
"G, B, Box 358, Ambjirnarp.

TRANSFORMATORER fir geng, fliktar, mo-
delljirnv., metallikriktare, autotransf, o, likn.
levereras mot postfirsk, Pris: 10—30vA 14:—,
3 o0vA 17:—, 50—S0vA 21:— B0—110vA
25:—, Vid order uppgiv nitspiinning, tnsk.
Bek, spiinning o, stromstyrka samt transf., an-
viindning, Ramlisa Brunns El.tekn, Verkstad,
Ramlisa Brunn,

SYENSK TEKNISK UPPSLAGSBOK, alla tre
banden alldeles nya 45: —, Sv, t, H. Hikans-
son, Morsil.

TILLFALLE: Indian me.mot, 2-eyl, kpl, kiir-
kl, 165:-, B, R. Sjogren, Fredsg, 57 I, Malmd.

HUDSON 500cc nyren. irsm, 1930 utan bakhj.
450:—, S, ev. delv, Anderson, 0. Lund, Gusum,

RADIO Tjerneld 3 ribr. Niist. ny, kat.-pr, 185:-
g. f. 100:—, A, Arnesson, Box 40, Ustersund.

TRANSP.-HJUL, nya 20X2 u. gum, 2 m, sul-
kynav, 2 m, bromstr, 110: —. T, 1652 03, Ghg.

REX 125cc mod, 1936 helren. ny cyl. ny ked.
o. drev pr. gum, i dvrigt gott skick, T65:—.
Alfons Granberg, Barsele,

HVA orig. delar nya o, beg. Forfrign. mot
porto, 8. Werner, Skultuna,

NYA HJUL 3 st. 1 bak 2 fram 20X 2" fornickl.
med trummbromsar 165:-. Tel, 4557 27 (Sthim),

DUROUTRUSTNING ny 205:— T. Olund,
Duvstigen 2. Lldingd 4, tel. 652140 (Sthlm).

NYTT grammofonskp, plywood, alm "flott
modell” 50: —, 250ce mot. kiipes, R, Ostenson,
Taborsbergsy, 9 Norrkidping, tel. 33 332,

DRAGSPEL Ital. 5 r. T0/80 pass. nyb, Ut-
miirkt 245: —. 1 el. 2-rad. i byte, E. Nord-
strivm, Jirnviigsg, 20, Ludvika.

NI EAN sjilv sprutlackera t. ex. Eder cykel
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MODULATORFORSTARKARE, 4 Watt, 2 rir
60: —.Ake Norrbrink, Kungsv, 61, Mjilby.

REX littviktare 2 st. Gbsta Johansson, Box
24, Kilingared.

HJUL 2 st. 26%X3” v, 1 st. diick 263" v, 60 %.
1 st, 650X 65, 2 st. slangar 26X 3” 5. nya. Div.
delar t. HD 530cc m/20, sdsom cyl., kolv, h.,

vevhush, m, m. Nidrm. uppl. m. p. S. Anders--
son, Lindesberg, Odeshig.

BILM., striilk., gengasfl, skrivmask., bil-
viirmeel.,, rakapp., skinnkl., batter.,, packv.
samt lit. bll m. m, Omb, ant. A, Lindh, Vin-
nersjd, Hedesunda.

RESERADIO 4 riirs Philips m. batt. obet. anv,
Stationfir batteriradio 3 rérs m. batt, Flygar-
huva m, hirtelefon och mikrofon. Ev, bytes-
forslag, El. gram., bilgkam., kikare el. dyl
Ake Andersson, Nya Kulld, Tidaholm,

SPECIAL-SAML. 202 ol. Argentina end. 20:—.
Frim.-saml, 8. 2000 ol. h, viirld, vackra miir-
ken 35:—, d:o h, virld. stort alb. fin saml-+
kilov, 65:—, Dieselmot. utm, sk, 1/10 hk 9 000~
v. end. 35:—, d:o mod. OK 60 n. ny 1/T hk
10000 v, 75:—. Gram, v. m. tillb, 25:—, O.
Andersin, Akersberga, 3

EL. RAKAPPARATER Philipshave 110—130
0, 220V viixelstr, 49:76. Omkoppl.-bara f. ol
spinn. T1:25. Uppglv strimst. Mot postfir-
skott, Nils Viglin, Svenstavik.

LATTVIKTSMOTORCYKEL Monark -36 fullt
kiorkl. men avreg. 275: —, 2 st. bilgeneratorer-
6V 20:—/st.,, 1 st. generator t. Opel Kadett
nyr. 60: —, 1 st. d:o Deleo Remy 40: —. Hjul-
kapslar £. Dodge o. Plymouth 10: —/st. Nya:
tindst, 18 mm 1:50/st, 6 st, 7: —, 1 st. batt.
radio 15:—, 1 st. bilsign. 8: —, 1 st. stril-
kastare f. me, 20: —, 1 st. kompl. tiindsyst.
nytt HVA 98 cc 50: —, 1 st. radio felfri 35: —.
1 st. styrsn. m. rattst. 10: — Sy, t. Petters-
son & Svensson, Box 101, Blidsberg.

KIKARE dubb, optik 18: —, frim.-s. 1000 ol.
h. v. 16:—, riiknest, 8. D. 5:—, projektor 35:—.
T, Sjiberg, Svarvarbile,

VAXELLADA 1 st. fullt komplett 40: —, 1 st.
transporthjul 20X2 m, diick o. slang 20: —, 1
st. cylinder till Jap 330 s, v. 25:—, 1 st. s.
tank Indian 15:—. Ture Jonsson, Box 189,

Kiirviisen. -
LV. MOTOR Williers 14Tcc nyborrad 160:-—.
En d:0 98cc 110:—, 1 st. lv.ram Monark ej

vevpartl eller framg. 15: —, 1 st. me.hjul m.
slang o, diick 3,30%X20 15:—, 1 st. d:o f..
3X28” dick m, axel o, bromstr. 10: —. 1 st.
firg. for 80ce 8:—. Svar mot porto, Alvar
Johansson, Prinsfors, Bodafors,

UTOMBORDARE Karlsvik 2,5 hk kompl. fel-
fri kirkl, 200:—, G, Sioderlind, Gallsiiter,

U-KONTROLLRACER m, dieselm,
50:—. N. Sandin, Box 34, Dorotea,

MCB 101 PILOT. Chassie av stdlrir med 98-
cem, Sachsmotor, karossen delvis klar. Full-
stindigt nytt material, Stolar och vindrutor:
monterade, Korklar, Nirmare uppl. g. T.
Mellword, tel. 262220 (Sthim),

LATTYV. en HVA 475:—, en Rex 425:— en
Rex 150ce 650: — ej inreg., en Monark 500: —,.
en Blixt 500: —, en Simson 500: —, Alla helt
nyrenov, m, fjidr., framgaffl. o, bijda ramar,
nya diick, lackerade o. randade. En Crecent
hastighetsbegriingsad med Sachs hjnlmotor.
325:—, H, Larsson, Skogshyddan, Asaka,

SKIVSPELARE med skivor 130:— Skivviix-
lare obt. beg. siiljes omg. billigt. Ett n. nytt
luftgeviir h, kost, 8 — giilj. f. 60: —, Morse-
telegraf 2 st. m. batt, 25: —, Diverse saker-
m. m. bill. radiod. n, upplysningar Nils B.
Olsson, Box 565, tel, 281, Haparanda.

DIV, FORGASARDELAR (nya ¢, beg.) tilI
Adler, BMW, DKW, Hanomag, Mercedes ete.
Forgasare t. Ford-4 och V8 Amerik. Higef-
fekttiindspolar 6 o, 12V. Kondensatorer, Btt
100-tal olika billampor. Backspegel med in-
filld kloeka. Uppl. mot porto, Box 15089,
Sthim 15.

ALL SLAGS BEG, radiomat, Aven rér o. chas-
sie, skriv t. T, Mattsson, Bergsg. 43, Malmb.

JAP-MOTOR 100 topp. nyborrad ,(ldre mod.
150: —, NV-motor 250 topp nyborrad ej mon-
terad 150: —, HD-motor 1 000cc 26:a med for-
gasare och magnet 160: — Indian-motor 600cc
28:a siilfjes 1 delar. Viixellddshus till stora
Burman, Viixellida till Indian 600 siiljes hel
eller i delar. Hus, axlar och div. delar, drev
till lilla Sturmey viixellida. Cylinder till FN
500 topp 28, Bosch mag. generator 30V mod.
E 2 pol, v. g. ML mag. gen, 100: — NV mo-
toreykel 250 topp 1 pr. sk, 600: — HD gene-
rator 60:— Lyktor till HD 29:a 10:— st.
Andra delar anskaffas. Beskrivning mot porto.
B. Engstrim, 8:t Paulsg. 35 B, Stockholm,
eller tel, fiire ki. 9 41 26 67. i

REX LV, 98¢ mod, 38 m, nya diick inreg.
skatt bet. kitrkl. 325:-, G. Biderlind, Gallsiiter.

DUPLIKATOR: Rex Rotary modell Turning

EOm ny




mm, 1000 ppr, o. div, tillbehtr 140: —, Ett antal
“Washington reseradio nya 145: — st. Batterier
till d:o 12:— st, 50 gt. Hobbytidn., Modell-
“Teknik, Hobby-Magasinet, Teknik & Hobby,
Populiir Teknik, Vingar m, fl, siiljes helt el.
delar till hégstbjudande. Upplysningar mot
porto. B, Hamrin, Box 2310, Sundsvall.

MAGNETTANDNING fyrpolig 38: —, Ford-
.generator 25:—, Vindrutetorkare 12: —, Bil-
Iyktor kompl, 23; — Bakdyna me 12: —, Mek.
Arvid Olofsson, Bleka, Tandsbyn.

DURO-MASKIN, ny med verktygslida 160: —,
Nils G, Hermansson, Stamg. 2 C, Uppsala.

EVINRUDE Speedi Twin 500 em3 nyren, av
‘Tonseth end. provkdrd kontant 1200: —, Alm-
.gren, Mellanbergsv, 4, Stlhm 32,

RAKNESTICEKA 28 ¢m 5:—, brown, §: —, gi-
tarr n, ny 35: —, T. Sjiberg, Svarvarbile,

EL-MOTOR 220 V 1/8 hk 33: — + fr. Skivspel,
m, p.-up + 15 skilv. i viiska 45:— + fr. Plas-
ticree. 2: — + p. Radiodel. Liittv, u. m. p, Sv.
1. "Diverse”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

KAMERA, ny, liten o, behiindig. Tydl. bilder
14:—, Film t. d:o 12 bilder 1:75. Postf. T.
Mattsson, Bergsg. 43, Malmi.

Onskas kéopa:

DRAGSPEL, ifiven trasigt kontant. Nils G.
Hermansson, Stamgatan 2 C, Uppsala.

KEDJA till littviktsmotor 3/8X7/32". Alm-
gren, Mellanhergsv, 4, Sthim 32.

C.-BILCHASSIE., T. SBjoberg, Svarvarbdle.

AKTERSNURRA o, littv, 8v, m, alla uppg. t.
"Kontant”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

LY-MOTOR kompl, med fiirg.,, magn., v.-lida,
350 el. 500 ce pr skieck, Magn. 1 pol. Svar m.
pris, J. Jonsson, G 95, Frisin 1.

DOUGLAS-MOTOR 2-cyl, 500 toppv. el, sidv.
omkr. 1935 kipes. E.-E, Odmann, Kyrkviigen
4, Lidingd 1.

BEG. mc-motorer och tillbehdr kip, och siil-
Jjes kont. 8. Carlsson, Tandsbyn.

MC-MOT, 247 cc Rex med magnet, viixell. o.
firg.,, me.hjul fram- o, bak med axlar o. drev
i 250 ¢, Svar med pris. Th, Pehrsson,
Fack 81, Sennan.
MC-MOTOR 175 cc toppv. m. firg.. magn, o.
viixell. Sv. t. Box 49, Glimfikra, tel, 168,

MC-BIL kiipes kontant, helst u. kaross, Obs!
¥For experiment stark konstruktion. Nord-
Skandinav, Malmd.

MC-MOTOR 150—200 cc med magnet, viixel-
ldda och fiirgasare helst Jap kipes. Svar till
K, J. Ljunggvist, Box 101, Vilberg,

BALGKAMERA (X9 tnskas kopa, Karl Mag-
nusson, Ulvsryd, Vedersliv,

MEKANIKERSVARYV VLG eller Myford ej
under 680 mm dubbavstind, EI-Pistolhand-
borrmaskin ligvarvig for 8 mm borr, Svarv
samt borrmaskin | prima skick, Upplysningar
samt pris, 8jddin, Fack 16 Gullinget,

| Sverige — Europas tredje flygmakt

(Forts. frdn sid. 5.)

B 17 stod pa SAAB:s tillverknings-
program #nda fram till 1944 da typen
avlostes av det tvimotoriga stortbomb-
och fjarrspaningsplanet B 18. Denna
typ byggdes i tvd huvudversioner, en
med 1065 hk Twin Wasp-motorer och
en med 1475 hk Daimler-Benz-motorer.
Under det att den forra pa grund av
den liga farten — 465 km/tim — nu-
mera uteslutande anvinds for spanings-
uppgifter ir den senare, B 18-B, stan-
dardutrustning vid de tunga attackflot-
tiljerna i Viisterds, Halmstad och Ron-
neby. B 18-B har en toppfart pd inte
mindre an 575 km/tim.

SAAB:s forsta jaktflygplan, den
okonventionella J 21:an, debuterade
1943 och tvad Ar senare var de forsta
planen av denna avancerade typ ute pa
flottiljerna. Senare har inte mindre &n
fem av flygvapnets jakt- och ldtta at-
tackflottiljer utrustats med denna flyg-
plantyp, som fir anses vara ett av det
mest avancerade jaktplan, som under
det andra virldskriget nidde fram till
seriestadiet. Flera liknande projekt av
tysk och amerikansk hirstamning lan-
serades under kriget men samtliga pro-
jekt stupade pd att konstruktérerna in-
te tillfredsstillande lyckades ldsa de
problem som sammanhinger med ett
plan av J 21:ans slag. Typen har som
tidigare omtalats numera #ven uppen-
barat sig i en reaktionsdriven version,
vilket tvder pa att konstruktionen var
ett verkligt lyckokast och dessutom det
verkliga beviset pa de svenska flygingen-
jorernas stora skicklighet.

Det forhallandet. att nu Norge i likhet
med Sverige bestdllt Vampire-jaktplan i
England, vicker ostkt tanken pi ett ut-
videat nordiskt samarbete pa det flygmi-
litdra omradet i likhet med vad som skett
inom trafikflygunionen SAS. Som ett
firsta ster i denna riktning skulle det
kunna tdnkas, att svenska fabriker
tors i ansprak for leverans av viss er-
shttningsmaterial, sisom motorer ete.,
till Norge och varfir inte ocksi pa ett
senare stadium till Danmark. Si smé-
ningen skulle detta kunna leda till en

STEREOSKOP samt sterecanordning for ka-
mera. Sv. t. E. Sandberg, Box 21, Glimfkra.

COYLINDER HD 1200 cc halvtopp. Frebes Rep.
Verkstad, Hoglundsg, 35, Géteborg, tel, 147951,

korkl. helst hlockmot., 2 st. eleykel- el, trans-
porthiul m. el, u. gummi (el. enbart nav) for
ensidig fastsfittning m. bromstr. H, Wann-
herg, Box 238, Sundfisen.

BILCHASRSIE, helst Ford V8-37 kompl. Refl.
fiven A Opel el. likn. Sv. m, fullstiindiga uppl.
o. pris t. "Genast”, TfA, Box 3137, Sthim, 3.

BILMOTOR 4 cyl. mindre typ. Svar till Erik
Andersson, Vinor, Fird.

LYV. MOT. kompl, Sv. t. "SR”, Box 30, Runemo.

MAUSERGEVAR nytt eller beg. limpl, fér
ompipning, Sv, t. U, Gustavsson, R. Hault,
Mariannelund.

GENERATORDREY till HD 750 ce mod. 1930.
Sv. t. G. Nordin, Holmen, Hedensi.

CYKELHJUL 1 par 28X 1%” m, rostfria ekrar,
Martin Carlsson, Ovi, Kiping,

LATTYIKTSMOTOR med magnet o.
Gert Karlsson, Fack 79, Bredaryd.

BEG, KAMERA (X6, Svar m, beskr, o, pris.
8. Axelsson, Ostanfiviigen 8, Sandviken 4.

GRAMMOFONMOTORER uppkipas. Sv, m.
pr. G. Biick, Box 05, Svenstavik.

FN MOTORER 350500 cc toppv. Bjdrklinge
Bilfirma, Bjdrklinge,

MC-MOT, 175—350 ce 2-takt 1 gott skick o.

firg.

KANADENSARYE viil hihehlillen kiéipes kont.
Sv. m. utf. data o, prisuppg, t. "Omghende”,
TrA, Box 3137, Sthim 3.

Bytes.

SACHS LATTYV. m/39 6nskag byta mot kompl,
2-taktsmotor 250—350 ec. W, Carlsson, Ling-
gatan 7 A, Linkdping.

Diverse.

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi, Prigl. m, porto. Ivan Hé6k, Sigen, t. 30—31.
BEG, GRAMMOFONSKIVOR, Fir 60 Ore pr
st, byta vi de skivor Ni tréttnat pA mot
andra likviirdiga. Endast felfria bytas och
expedieras. Insfindes till: T. Mattsson, Bergs-
gatan 43, Malmi,

LATTYV, o. u.-hordsmot, mottagas till fiirsiljn.
Stor efterfrigan. Resultat gar. Hallander,
Arenbergsg. 13 C, Giitehn_rg,

BYGGN.- 0. MASKINRITN, utféres viil, bill.
o. snabbt. F. Dahl, Krukmakareg, 4, Sthim.
BERAKN. fir omlindn, av enfas smiitransfor-
matorer utfdéras. Kjell Lindgren, Grottviigen
3 B, Ludvika.

centralisering av hela den nordiska flyg-
plananskaffningen till Sverige, nagot
som otvivelaktigt vore av oskattbart var-
de for Skandinaviens luftférsvar.

Matador rostfria rakblad dro kinda

fér enastiende behaglig skirpa. Och

den beror helt pd att Matador rak-

blad dro expertslipade vid Sveriges

storsta och modernaste rakblads-
fabrik, med erfarenhet och resurser av
internationella métwt. Kom ibhdg att mannens
baste van ar bans

Matador

'A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD

Kompletta drgingar

TERN o

for 1944, 1945, 1946 och 1947

Pr A3rgidng i hiften kr. 11:50.
Inbundna Arg. i klotband finnes
endast for 1946 (16: — kr) och
1947 (20: — kr).

Expedieras mot likpid pr postgirokonto

157992 eller mot postfdrskott. Vid post-
foérskott tillkommer porto.

! Stockholm kunna drgdngarna erhdllas
pd vdr expedition, Tunnelgatan 3

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 38187,

Stockholm 8.
Siind undertecknad mot postfirskott:
Arg. 1944/1945/1946/1947.
1 hiften/Inbunden
Stryk allt som ej Onskas.
Namn:

Bostad :

Postadress:

4/6 1948 TEKNIK fior ALLA



J-22 som U-kontrollmodell
finnes #Ater 1 lager, efter
en del firbittringar. DEN
FORNAMSTA BYGGSATS NI SETT. Byeg-
satsen innehfiller allt material fér byggan-
det, fiven plastiskt trii, firger, nationalbe-
teckningar, hjul, pianotriid, propelleriimne,
kartongen ir alldeles packad med tillbehor.
Med modellen kan Ni, om kraftizg motor
insiittes, gira loopings. Limplig motor fir
detta Hndamfl, torde vara omkring 5 ec,
fiven kraftigare gir att anvinda, Fir mer
vanlig flygning, sisom hastighetsflygning,
dykningar, Ilfgsniffar, upptagningar och
dyl. erfordras endast en motor pd 2% ce.
Sddan motor forsiljes av oss, for ett pris
av Kr. 62: —,

»l, . 7| ul’

... BRODERNA FORSLIN
Fack 76 - Bollniis I
(F:a STAG:s) postorderavdelning I

Hirmed bestiilles att siindas mot postforskott:

...... st. Byggsats J-22 Kr, 20: —
...... st. Dieselmotor ............. Kr. 62—
plus porto, l
T M T e R R T ey e o R ~ " 3 A
Bostad: | Bestdller Ni byggsatsen i dag, si har
R B ) S e, Y, NN O DX Ni den hos Eder om tre dagar.
ROSERATBINE o o s ovatrite i e Bons ot Watsts e[

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRUM
'I‘,

Sveriges storsta enskilda tekniska liiroanstalt.
I Anmiil i tid. Upprop 20 augusti. Exp.-tid 10—19. Tel. 23 37 05.
E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

DAG- & AFTONSKOLOR, STOCKHOLM

Ingénjiirs- och verkmiistareutbildning friin folkskola, real- och studentexamen. Fack-
avd.: Verkstadstekn., motortekn., flygtekn., viirme o. sanitet, elektrostarkstrim, radio o.
svagstrim, hus- och viigbyggnad, kemi, Stipendier. Avgiftslindringar. Prospekt siindes.

KUNGSGATAN 82

 TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTA SSKOLA

i NYNASHAMN

kommer att antaga elever i 4ldern 15—17 Ar for utbildning till verktygs-
arbetare och instrumentmakare.
Nya kurser borja den 6 september 1948.
Upplysningar om kursernas omfattning, aviéning under kurstiden m. m.
ldmnas p& begiran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN.

Y

A, TEKNISKA SKOLAN
A KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstodd liiroanstalt. Begiir genast kostoadsfritt prospekt friin
vira avdelningar fisr: Maskinteknik, elektroteknik, hushygenad, viig- och brobygg
nad, viirme- och sanitetsteknik, viigmiistare, byggmiistare, elektr. montérer. Moderna
laboratorier. Platsfiirmedling, Kortaste studietid frin fol ola eller realexamen.,
Statsstipendier (115 kr. pr mfn.) fiir mindre bemedlade. Nya kurser birja 20 aug.
Viigmistarekurs omfattande 9 minader biérjar 20 aug.

Tekniska institutet

Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm
Tel. 616514, 616515, 616516, 651513, Exp.-tid k1, 9—16, 19—20.
Studierad: Prof. Wollmar Fellenius. Rektor: Civ.-ing. Gustaf Goldkuhl. Ingenjors-
kurs inom samtliga fackavd. frin folkskola, real- och studentexamen. Viigmiistar-
kurs om 4 miin. El, installatdrskurs av klass B och C. Kort studietid. Platsanskaff-
ning. Avgiftslindring och stipendier. Histterminen birjar den 21 aug. Begiir sko-
lans prospekt.

AR | —

o
(=)

TEKNIK for ALLA 4/6 1948

Pa denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmint intresse.
Om svar diremot onskas I brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 157992.

Friga: 1) Limnar en tviitakts respektive
fyriaktsmotor samma effekt i hiistkrafter rik-
nat, om de har samma cylindervolym och
varvtal? 2) Hur minga hiistkrafter limnar
vid beriiknad marschfart en motorcykel pd 250
respektive 350 em®? 3) Har TfA:s me-bil
nigot fjiidringssystem, vilka 1 sfi fall?

Oviss 18 @r.

Svar: Tvitaksmotorn limnar mellan 10 och
40 9 hoégre effekt, men i regel med higre
briinsleférbrukning pr hk. 2) En motoreykel
med 350 em3 motor utvecklar mellan 18 och 23
hk och en 250 em3® motor ca 3 & 4 hk mindre.
3) Fram 2 ventilfjiidrar frin en bilmotor. Bak
2 bladfjidrar plus en pump,

Friga: 1) Kan Siderfors 28 snabbstiil an-
viindas till kanna och cylinder i TfA-diseln?
2) Vilket iir biist att slipa eylindern pi dorn
eller med slipskiva? 3) Var kan man kipa
smi slipskivor? Disel fan.

Svar: 1) Ja. 2) Ni biir nirmare forklara
denna friiga om den ska kunna besvaras. 3)
]Ii‘rﬁn AB, John Wall, Sveaviigen 36, Stock-
holm.

Friaga: 1) Var kan man fi képa 2 mm alu-
miniumpliit i storlek 65X 607 2) Vart ska man
viinda sig for att fA tag i kugghjul till en
fickracer? Fickracerbyggare.

Svar: 1) Vind Eder till AB Svenska Metall-
verken, Beridarbansgatan 17, Stockholm, 2)
Vissa typer kan erhfillas genom TfA :s hobby-
tjiinst, Box 3137, Stockholm 3.

Friaga: 1) Ar en miniatyrdieselmofor biittre
eller simre iin en miniatyrbensinmotor? 2)
Vilken miniatyrdieselmotor skulle Ni rfida
mig till att kipa och vad kostar den? 3) Vil-
ken miniatyrbensinmotor skulle Ni riida mig
tlil att kipa? Stiindig TfA-liisare,

Svar: 1) Dieseln iir siimre fin bensinmotorn,
som ger higre varv med storre effekt
och #r betydligt biittre fiven ur ren. modell-
synpunkt, 2) Hir miste vi hiinvisa Er till ev.
annonser 1 TfA och pressen i ovrigt. En
mindre diesel kostar en 60—70 kr, 3) Nigra
dylika finns £, n, inte i landet. Ni kan mijli-
gen kipa 1 andra hand genom TfA:s radan-
nonser. De biista 10 em?®-motorerna iir de ame-
rikanska McCoy, Hornet och OK, de biista
4,25 cm?-motorerna iir nog Arden och Bantam,

Fraga: 1) Var kan man f4 kdpa svenska
lok och vagnar i HO-skala? 2) Kommer TfA
att infora nigra ritningar till modelljirnviig
i HO under 19487 HO-rallare.

Svar: 1) Se TfA:s Hobbytjinsts annonser
147 och lopande. 2) Ja.

Friga: 1) Vad fisr slags kirkort behivs for
att fi fiora traktor resp. Me-bil? 2) Vilken
fllder fordras? 3) Kommer TfA att infira rit-
ning dver en me-hil? A, B.

Svar: 1) For vanlig traktor behiivs ej kor-
kort, fir me-bil vanligt kirkort for bil, 2) 18
ir, g)l Nej, men TfA-ritning nr 22 idir pi en
mc-Dil.

Fraga: 1) Ar H, D, 500 em® mod, 26 sfi
konstruerad att den ska tiinda utan batteri?
2) Om inte, hur sgka batteriet kopplas? 3) Kan
TfA ge adr. pA verkstad som kransar om
kedjedrev ? Midget.

Svar: 1) H. D. 500 em® mod, 26 ska vara ut-
rustad med generator och batteri, 2} Batteriet
kopplas med minuspol till jord och plus via
amperemiitare till omkopplare och tiindnings-
kontakt, 3) Delmot, Bondegatan 86, Stockholm,

Friaga: 1) Ar den i TfA infiirda beskriv-
ningen pd det amatorbyggda flygplanet slut-
ford? 2) Vilken salufér det i TfA omtalade
glidtindstiftet ? 3) Fordras kirkort for att fa
kiira midget-racer? Bibob.

Svar: 1) Nej den kommer att fortsiitta. 2)
TfA:s Hobbytjinst., 3) Formellt nej, di den
endast kires pl inhiignat omriide men tiv-
lingsarrangirerna kommer siikerligen icke att
godkiinna andra fn verkliga motormin,

Friaga: 1) Har TfA haft inne nfigon ritning
pd radiogrammofon i tidningen? 2) Var kan
man fi kipa en el.-grammofonmotor for 220 V
viixelstrim ? Intresserad.

Svar: 1) Nej., Kommer eventuellt, 2) Viind
Eder till niirmaste radioaffiir,
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TfA:s TANKENOTTER.

Tva tomter.

Herrar Alm och Borg har var sin
kvadratiska egnahemstomt., Herr Bergs
tomt har 25 kvadratmeter storre areal
an herr Alms, men sidan &r endast en
meter lingre. Hur stor ar herr Bergs
tomt?

Hund och Kkatt.

En hund forfoljer en katt, som har 20
meters forsprang. Eftersom hunden till-
ryggaldgeger en meter pd en tjugondels
sekund kortare tid &n katten, hinner han
upp henne pad 20 sekunder. Hur ménga
meter méaste hunden springa for att
hinna upp katten?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 9 av TfA.

Flugsmak?

Herr P. hade lagt socker 1 kaffet, innan
han upptickte flugan.

Rittvis delning.
Sedan fem av herrana tagit var sin sardin,

tar den sjitte asken med den Aterstiende sar-
dinen.

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 9: Hugo Pettersson, Hriks-
gatan 14, Falkdplng, och Sven Madestam,
Skinegatan 5, Nybro (5:— kr. vardera).

Korsord nr 9: Franz Winsberg, Villa Karls-
horg, Bergshamra (10 kr.), och Arvid Berg-
lund, Jirnvdgen, Llnkiping (kvartalsprenu-
meration).

Korsord nr 12, f

VAGRATT:

1) Fysikaliskt begrepp och
styrka, 4) De firsta sfidana an-
lades 1 Egypten pd 300-talet. 8)
Ingdr ofta 1 en fransk adress.
9) Testas. 10) Mekanisk anord- | A
ning for dérr. 11) Gift med
“husse”, 12) Ar metall tillver-
kad av pulver. 15) Del av kraft-
iverforing. 18) Nordisk 6, 21)
Utan dem ingen mekanisk verk-
stad, 25) Sent. 26) Kvide. 27)
Engelskt enbiirsbriinnvin, 28)
Har eftertriitt dngloket. 29) Mu- |
sikalisk symbol. 30) Motsats till [

snabb.
LODRATT:

1) Alster i briind lera. 2) Liir-
jungar, 8) Gir ur jorden om vii-
ren. 4) Indelningsgrund. 5) Bir 24
pii ek. 6) Gér man i demonst-
rationstieg. T) Snabb. 13) =
Franska som hundar forstir.
14) 137451. 16) Glidjetoner. 17)
Vill inte titelsink svensk bli.
19) Saftrik frukt. 20) Grafiskt §&7
fiskdidliggbrande av sambandet 5
mellan tekniska storheter. 21) |
Hissas i sommar. 22) Gir inte
fullt tvA pA 1 meter. 23) Med

22

204

23 25

W rektor fir Tekniska Hogsko-
lan. 24) Verkligt pilitlig, 25)
Ljuskiinsligt grundimne som

anviindes i vissa likriktare,
Losning av TfA:s korsord nr 9.

VAGRATT: 1) Radiolicenser. 8) Reglera.
10) Kniipp. 11) Rekyl. 12) Mallad. 14) Ask.
16) Drevet. 18) Stok. 20) Galt. 21) Melass. 23)
Insjié. 24) Lerkar, 27) Kipan. 29) Inn, 30)
Oviga. 32) Transporteras,

LODRATT: 1) Ror. 2) Degel. 3) Orera. 4)
Isak, 5) Enklav, 6) Skiinkta. 7) Reparatir. 9)
Redd. 12) Maskinist, 13) Lakej. 15) Seger. 17)
Exslav. 19) Omsinta. 22) Loéksfis. 25) Enigt.
26) Knarr. 28) Polo. 31) Tes.

Genom ettt beklagligt missdde blev lésen-
ordet for 12 vigritt felaktigt i en del av upp-
lagan varfor vi miist acceptera tvd olika lis-
ningar som riktiga. Fior att kompensera dem
gom avskriickts genom maléren kommer ett
extrapris pd 10 kr att utdelas f6r korsord nr 12,

Tivlingsbestiimmelser.

Markera liésningarna med Korsord nr 12
resp. Tankendtter nr 12 och insind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till férst 6pp-
nade ritta lisning pA varje problem i tan-
keniitterna och till korsordslisarna ett pris
pd 10 kr. och ett pd en kvartalspren.



TfA:s oumbaérliga
handbocker

1. Riiknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Bkitsel — Laddnlng, Av T, Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket i teori och praktik. Av T.
Porsander, 2: 75,

6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2.00.

7. Hur blir jag tekniker? Av F, Adel-
skild, 2: —

8. Hur Jjag skbter min eykel, Av 8, Wint-
zer och J. E, Lamm, 2: 00,

9. Alla matematiska formler — en populdr
matematikhandbok, 4:70. 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 2

uppl.

11. Maskinritning. Av R, Tegstrém, 2:50. 2
uppl.
12. Modelljirnviigen Dei I, Av C.-E. Nord-
strand. 2: 80,

18. Modelljiirnviigen Dej II. Av C.-B. Nord-
strand. 3:50,

14. Genviigar till snabbriikning; Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3: B0,

15. Att laborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska fiiradk
Av I, Bolin och B. Gustaver. 3: 75,

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknlk far Alla, Box 3137, Stockholm 3

Vira danska ldsare kan bestilla hand-
backer hos €. A. Reltzels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Kebenhavn K.
Telf.: C. 2400.

Det svenska elloket litt. D — SJ allround-
maskin — 1 skala HO, helt pressgjutet,
forsett
motor,
treriilssystem. Stréimavtagarna ej verkan-
de. Byggsatsen hopsiittes utan svArigheter
av varje nybirjare.

Modelltag HO

ALLA LOK 2-RALS

kraftiz permanentmagnet-
llkstrém. For tvi- eller

med
12 volt

T7:50
Eorklart lok, malat och provkirt 92: —

I komplett byggsats

Fungerande stromavtagare, pr st. §:—

Obs! 12 volt likstrom ar

standard for alla skalor.

GA 1 med ling fattning pr st. .... 6:10
GA 2

Viirldens finaste modellok
Mantua

Till Teknik fér Alla, Box 8137, Sthim 8.
Sind undertecknad foljande handhicker
mot postférskott,

Batdetaljer

20 mm Akan (4 delar) ...... Dr sats

3:50
Raddningsflotte ........ .. prst. 1:30
Lv-Ksp (kulspruta) pr st. 2:—
Strélkastare pr st. 0:40
Friilsarkrans ... .. pr st. 045
BLOCK, viilgiorda, enastdende billigt!

2, 3, 4 mm cnkla ..
4 mm dubbla ...

. pr dussin 0: 70
. pr dussin 0:80

NYTT

GLODTANDSTIFT, dter inkomna

med kort fattning pr st. .... 6:—

Spara tid och besvir
— kor pa glodtindstift!

Pacifie 2-C-1, amerikansk
super deluxe byggsats, helt press-
giuten med alla detaljer, inkl
tender

Hopsiittes otan lédning.

Viixellok O0-R-0, komplett, mflat,
kirklart med fullstiindig slid-
styrning och automatkoppel .... 200:—

Godsvagnsboggier, nfillagrade, svart

finish, amerikanska, pr par 6:50
Viixelriilsmatta, svart, pr st. ..... 0:75
Standard HO permanentmagnetmo-

tor fter i lager. Kan monteras

mellan hjulparen. Dlm. 13X 19X42

Yo i SRR e R EVER T

TfA:s ritningar

1. TfA:s folkbit "Shkindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

2. TfA:s Masonitekanot. Slutsild.

8. TfA:s miniatyrmotor nr, 1. 7,6 cc (O
hlad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4: 60,

4. Inspelningsaggregatet. Slutsilt,

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3: 80.

6. Den idealiska ritapparaten, 2:15. (Ska
la 1:2).

7. TfA-racern gom gor 80 km i timmen,
3:10.*

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2: 15.¢

10. TfA:s amatérsvarv. §: 50, Skala 1:2,

11. TfA:s cykelb&t. (14 blad) i hel skala,
35:— pr =ats.*

12. Den idealiska koplerlngsnppamten Ska-
Ia 1:2 (6 hlad),

18. 4-cyl. angmaskln. Skala 12 -2:35.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15,

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedherg-
gka miisterskapsvagnen, 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanpstiende hil. 4:50.

17. Barken Quincy. Slutsiild

18. ORTON, "Bananens’ dieselflygplansme-
modell. Slutsfild.

19. Den fulliindade fdrstoringsapparaten,
11: 40.%

20. Miniatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-
:tr;i(ms direktdrivna stromlinjevagn.

21. Racerbit som amatiirbygge. L. #i. a, 4.45
m, hastighet upp till 35 knop beroende
pﬂ motorstyrka. Komplett ritningssats
(8 hlad) inkl, licens 22: —,

22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsheskrivning, 11:

23. HUMLAN — "Bananens' nyva F-modpn.
Maotorflvgplan for 3.8 ee motor, 3:70.*
24. METEOR — Tegstriims nya 10 ec mo-
dnllmntnr for tindstift eller dlesel

»l

25. 'I"fA.n FOLEMOTORBAT —
sats med fuollstindig
ning, Komplett 8: —.

De med * mirkta ritningarna &r 1 full

skala.

ritnings-
arhetsheskriv-

Vdra danska ldsare kan bestalla ritningar
hos . A Reltzels Subskriptionsafdeling
Varreqade 20. Kabenharn K Telf - € 2400

Till Teknlk fir Alla, Box 81387, Sthim 8
SRR at S L h i T v Jeltes BT S & R SN
Namn:
Rosgtad :
Postadress:

LTI

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3" - Sthim 3

Gor oss ett besdk! Betr. landsorts-
order v. g. se tidigare nummer av
TfA under 1948.

AUSTER (spv. 440 mm. firdigstan-
sat balsafanér, eng, gumimimotor,

ritn, 8-sid. beskrivn, polstav etc.) 4:85

TESTORS berémda lim, snabbtor-
kande, ......... asssvansssnasessas BEOP UL 1320
Jittetub 2:50

SENSATION
i U.S.A

PRISER
Lok, enbart,
Pullmanvagn, byggsats
Godsvagn, byggeats ....
Fiirdigt lok, kirklart .
Pullmanvagn, korkiar .
Godsvagn, kirklar ........
Spér, 3 m. byggsats ..

Bkala 1: 150

byggsats

o B ST PR

MICRO-TAGET

Varldens minsta modelltdg

Sparvidd 10 mm

Spéir, 3 m. cirkel  fardigt ...... kr. 25: —
Rakspir ca 30 ¢ 1Angt, l'hrdig't kr 3: 50
Fiirdigingd viixel Nr 6 ... . kr. B:—
Fiirdiglagd viixel Nr 8 ... 8: 50
Figur (fisrare) ..... A e 0:50
Figur (koundnktir) 0: 50
Korsning, fullt isolerad ﬁir tvamls

30°, flirdig pd viilsnatta ......ooceeneee 100 —
Vixelomkastare, mekaniska pr st e &0

L -

TRYCKERJAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1948

Personvagnshoggier, 2-axlade,

pr par : SROSEERE o RN S
Pullmansboggler, 3-axlade, pr par 6:50
Skarvjirn, l’-‘!rd!gbockade |

pr par ... iSaids . kr. 0:20
RilshAllare pr 100, 0y typ ... kr. 1:50 |
Automatkoppel, pr par ............ kr. 1:— |}
Permanentmagnetmotor for lok. i

12 v, DRSO .ooccciicnmsemnenens KF 285 —
Dekalkomanier fiir lok .... kr. 0:90 |
N:o fir pulimanvagnar ........ kr. 0:90 |
1D :o fir fivr, personvagnar kr. 0:90 |
D:o fiir godsvagnar .... kr. 0:90 |
Pirg, svart, for lok .... . 0:80 |

)

s 2 Xz vy Twilll



