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TERRÄNGLÖPN'ING med båt 



Just nu 
Med Teknik för Allas initiativ att 

sända svenska amatörmodeller till Mo­
del Engineer Exhibition - den klassiska 
londonutställningen som i år för första 
gången utökas med en internationell sek­
tion vilken avses bli bestående (även 
detta till icke ringa del ett resultat av 
underhandlingar som Tf A fört med den 
stora marshallkoncernen) - debuterar 
de svenska modellbyggarna i samlad 
tropp inför internationellt forum. 

Händelsen motses med största förvä'n­
tan inte bara av de lyckliga och förklar­
ligt nog stolta modellbyggarentusiaster, 
som hedrats med uppdraget att tillsam­
mans bilda Sveriges första landslag i 
modellbygge. Tillfredsställelsen är stor 
inom hela den svenska modellbyggar-

Kanske, 
men Ja~ böjer mrq tör fakta 

världen, där Tf A :s initiativ allmänt häl­
sats som en av de viktigaste insatser 
sOll). gjorts för att främja och stimulera 
modellbygget i vårt land. 

Här på Tf A är vi- naturligtvis glada 
över detta. Med särskild tacksamhet vän­
der vi oss nu, när den betydelsefullaste 
delen av förarbetena i och med kvalifi­
ceringsutställningen nära nog program­
enligt kunnat genomföras, till dem som 
genom att deltaga i uttagningen gjorde 
denna till en elitmönstring och gav ju­
ryn möjlighet att i öppen tävlan välja 
bland ett verkligt gott material. 

Vi tackar också jurymännen för det 
ansvarsfulla, objektiva och sakkunniga 
sätt varpå de' gått tillväga vid handläg­
gandet av det grannlaga uppdrag de 
åtagit sig. Det var i sanning ingen lätt 
uppgift att slutgiltigt välja ut det få­
tal modeller, som skulle få äran att fort­
sätta till London. Juryn gör inte heller 
anspråk på att ofelbart ha löst uppgif­
ten, men den är fullt enig i det resul-

Förste innehav re av Teknik för Allas rese­
stipendium blir Harry Fjellström som alltså 
själv får tilHälle i London demonstrera sina 
mlniatyrmästerverk, däribland viLrldens minsta 

'-1tIIn i till til!it.ltltvel­
~ lIIIUt iWIIIlti&e 

~ 
SA HAR SER DEN UTI 

\ J Ett rakblad kan ge bästa: möj-
~ I liga resultat endast i den hyvel, 

som fullständigt eliminerar bladets vibration 
vid rakning, På grund av täckplattans {radie 
Al och skyddsplattans (radie B) olika böjning 
spännes bladet i en riktig hyvel a1;lsolut tätt 
mot anliggningsytan på skydds plattan, Samt­
liga Swing· hyvlar konstrueras efter denna prin­
cip och passa till alla två-eggade blad, Begär 
en Swing-hyvel, som finns i olika utföranden 
och prislägen, så är Ni säker på att få en rik. 

tig rakhyvel. 

• ger minst 
13 perfekta 

rakninaar pr blad 
SWING LID AB • SANDVIKEN • Kunl!l. Hovleverantör 

racerbll och dieselmotor. 

tat (se sid. 11) till vilket den kommit 
och jurymännen sover nu återigen lugnt 
om natten med gott samvete! 

Landslaget är utan tvekan ett för­
nämligt koncentrat av dagens svenska 

. modellbyggarkonst. De förnämsta bland 
jämlikar tvekar vi inte ett ögonblick att 
skriva under på. Så mycket mer gläd­
jande är det då, att juryn utan att begå 
någon mannamån även kunnat lägga så­
dana synpunkter vid urvalet, som de 
engelska värdarna särskilt framhållit i 
sin inbjudan och som i viss mån nöd­
vändiggjorts av den långa och kostsam­
ma transporten. 

Landslaget omf.attar för Sverige ty­
piskt amatörbyggda mästerverk, där 
även stor hänsyn tagits till s. k. arbe­
tande konstruktioner och till att repre­
sentationen blivit så allsidig som möj­
ligt. I ett avseende torde den dessutom 
va~a unik. Bl. a. genom de fjellströmska 
konstruktionerna innehåller den några 
v världens minsta fungerande miniatyr­

tekniska skapelser. Vi tippar att engels­
männen kommer att göra stora ögon, 
när· de små dieslarna sätter i gång. 

RE.DAKTIONSKOMMITTE: 
föres tändaren för Tekniska Museet in­
tendent Torsten Althin ; 

verkst. ledamoten i Folkbildnillgsför­
bundet fil. dr Iwan Bolin; 

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. E. Walter Holmstedt; 

luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Ångström; 
bergsingenjör Folke Lindgren; 
ingenjör Sven Sköldberg. 

ANNONSPRISER : 
Svart tryck 

l/l-sida Kr. 375:-
1/2-sida 210:-
1/4-sida ,,110:-
1/1 dubbelspalt " 275:-
1/ 1 enkelspalt " 1,40 :­
Per mm 65 öre 

Svart/rött tryck 
Kr. 400 :-

235:-
135:-
300:-
165:-
80 öre 

Omslagets sista sida: 
Endast 1/1 sida Kr. 423: - resp. 450:­
RABATTER: Belopp inom är och procent: 
500/ 5, 1000/10, 3 000/15, 5 000/ 20. Spalt­
bredd 59 mm. 
Sidans format 3 sp.X250 mm. När det gäl­
ler annonser för byggsatser, modellmate­
rial, byggnadsbeskrivningar etc. ser re­
daktionen helst att den beredes tillfälle 
till förhandsgranskning av varorna. 

Teknik för Alla utkommer varannan fre­
dag. Nästa nr fredagen den 2 juli 1948. 
(Eltertryck al) Teknik tör Allas innehåll 
törb judes /} 

Innan Tf A tar itu med det arbete 
som ännu återstår för att få över mo­
dellerna till England vill vi också rikta 
ett tack till Tekniska Museet och Pres­
sens Rundtur i Stockholm utan vars 
värdefulla bistånd, vi icke skulle kunnat 
genomföra våra planer. Kvalificerings­
utställningen gav visserligen inte de in­
täkter vi trots den olämpliga årstiden 
för arrangemang av detta slag hoppats 
på och så väl ·behövt, men med våra 
medarrangörers hjälp hölls dock om­
.kostnaderna inom rimliga gränser. 

Kostnaderna i fortsättningen tar 
Tf A helt på sig, och för att det ska . bli 
möjligt att skicka över åtminstone en 
svensk förtjänt modellbyggare har Tek­
nik för Alla beslutat inrätta ett resesti­
pendium för modellbyggare på k?'. 
500: -. Det har av juryn enhälligt till­
delats Harry Fjellström, som med stör­
sta glädje mottar detsamma och reser 
till Model Engineer Exhibition, där han 
kommer att demonstrera sina motorer. 

Om TfA:s resestipendium ska oH en 
stående institution och hur vi planerar 
det fortsatta internationella utbytet mo­
dellbyggarna emellan, därtill återkom­
mer vi. Nu kräver nämligen den inrikes­
politiska papperssituationen en allvarlig 
maning till Er alla som inte vill riskera 
att bli utan något nr av Tf A : Prenu­
merera vid 1/2 årsskiftet eller anteckna 
FJ.r som fast kund hos Er tidningsför-
säljare. O. E. 

Omslagsbilden 
I döper vi till amerikanskt midsow ., 

marnöje och hänvisar till sid. 31 

AKTUELLT inför 1/24Fss~iftei;PRENUMERERA på Tf A I 
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Terränglöpning för motorbåtar låter ' 
som ett sämre skämt men inte desto 

mindre är det den enda beteckning man 
kan ge åt de tävlingar för utombordare 
som årligen hålles vid Cypress Gardens 
i Florida. 

Det kan knappast kallas för en förnuf­
tig sport men förvisso ger den sen saC 
tion i massor. Vid dessa tävlingar kan 
man, som det framgår av våra bilder, få 
se utombordarna flyga, köra genom väg­
gar och eldbarriärer. sladda runt cy­
pressträd eller göra luftsprång från ett 
vatten till ett annat . 

. Båtarna är specialbyggda och försed­
da med 25 hästars utombordsmotor. som 
fälls upp då båten rusar upp på en platt­
form eller ett hinder. där det ofta hän­
der att föraren. kastas av och båten fort­
sätter med 40 knops fart på egen hand. 

Sporten är långt ifrån ofarlig - åt­
skilliga olyckor har inträffat - men del­
tagare finns det alltid gott om och pub­
liken, som befinner sig i säkerhet på 
stränderna, njuter naturligtvis intensivt 
a v sensationerna. 

men Jandal' .... 
atAven flll'O - en 
tiondels aekund 
efW bUd_ ex­
ponerlnc liar eId­
papt Illaett l'UDt. 
Har flIraren tur 
får han endut ett 
doppmen ..... han 
otul' kan det bU 
hane alata. 

Fart odl ___ 
tlon l II~ 
karakterlaerar den 
typiskt -'-­
kana'" .penen: 
terräDel6pDiDc'l1r 
utombordare. De 
snabba bAtanIa 
rusar pi bUcleD. 
tIO vänater alla 
sUnpaade WIe 
conom de ..... 
cypres .......... 
elIeI' ellr kllldlU­
ca meten l1I1t­
.prAne Hm IlA 
bUden tIU Ypr. 
På bUden lIIlr in­
till ..... Yl en al­tuatlon. __ ... 

till' ofta InUl&tfalr. 
FlIraren ..... 101'­
cerat ett binder 

De båda bUderna nederst t. h. vI_ ett 
lyckat odl ett mlaalyclrat fllra611: att 
foreera ett landblnder. På den 6vre 
bUden bopPAl' eld1l&lret dl'yp U -­
te!' trAn ett -*ten UD ett annat. Pi 
den nedl'O bUden ..... emellertid bi-
ten ..... land .... fel viJaII:el, WIl'fllr 
båten stoppar men flIraren forilMter. 

• 

NING 
• 
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Här ovan har vi två av de mest fotograferade 
.och beskrivna brittiska flyggästerna. överst 
bar Just Air Vice l\larshal (generalmajor) Tho­
mas Cathcart Traill, som kommenderade divi­
... lonen .... der dess btiliök 1 Sverige hoppat npp 
ur sittbrunnen etter landningen l Uppsala och 
... Uter av sIg tlygdressen. Därunder har vi den 
28-årlge veteranen Squadron Leader (major) 
Charles Haw 1 sin Hornet omedelbart töre 

en flygning. 
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BRITTl KA~~~ 
dl SVERIGE 

Det var ett historiskt ögonblick för alla flygsinnade när för första 
gängen en jaktplansdivision frän RAF kom pä officiellt besök till Sve­
rige. Deras Hornet-plan representerar teknikens senaste framsteg be­
träffande propellerdrivna jaktplan och den flottilj de tillhör har genom­
levt hela utvecklingen av stridsflygning under mer än SO är, säger re­
daktör G. F. Liebenthal i m~danstäende presentation av förbandet, ma­
skinerna och männen. 

nu~Äer_ •• 
tU ........ Bor­
Ilet Ifark m I 
11Iftea -.l hWa 
... ....-- beIt 
fIIJIade. 

nu ..... 'WIq 

• 

ga~ oc värfVÖver Sverige och landa 
)'Up la --T"'en ny triumf för eskader­

ingen. Den kom in över fältet i tät 
förm IOn med ledarplan~ täten och 
de andra tolv planen ~re led med fyra 
plan i varje. Trot~den kraftiga storm 
som rådde gjor!ie- de en perfekt land­
ning och tog ark som djrigera.de av ett 
urverk, v f ter de "taxade" över fältet 
och fo , erade ocV mottogs av leende, 
vän!). folk frfl,rt flygvapnet som stod 
rriliga att tJuara planen. 

Den o~iCiella delen av mottagningen 
var d~ normala: ett honnörskompani, 
dvs. tt kompani från flygvapnet med 
e m~sikkår på sin vänstra flygel och 
en ~pp guldgalonerade generaler och 
tabs fficerare på den högra, tog emot. 
~n b ~'ttiska ambassadören fanns där, 

flanker av tre gentlemän i himmels­
'bJått och d, de tre flygattacheerna, 
tv1t rittis a och en kanadensisk. Det var 
de va li~ ' välkomsttalen men sedan 
startade !le e,nska flygofficerarna och 
en hord av nyfikna pressmän och foto­
grafer att inspektera planen. 



Bålgetingarna 
Hornet betyder bålgeting och en blick 

på dessa välskötta jaktplan är tillräck­
ligt för att övertyga åskådaren om att 
de är utrustade med "sting". Hornet 
Mark III, som det officiella namnet ly­
der, blev färdigt f ör sent för att kunna 
ta del i det senaste världskriget. Det 
uppges emellertid vara det snabbaste 
pr opellerdrivna långdistansjaktplanet i 
världen. Det kombinerar en maximifart 
av drygt 750 km/ tim med en räckvidd 
på omkring 3000 km. Utrustat med ut­
vändiga extratankar, vilka kan fällas 
sedan de fyllt sin uppgift, kan det utan 
svårighet flyga 4 000 .km och hålla sig 
nio timmar i luften. Den division som 
besökte Sverige kunde alltså inte bara 
flyga från sin bas ' i Linton-on-Ouse i 
Yorkshhze till Uppsala utan den skulle 
också o så varit nödvändigt kunnat 
återvända 'll sin bas utan mellanland-
ning. • 

Denna typ är speciellt byggd för vad 
vi här i Sverige skulle kalla väpnad spa­
ning. Dess beväpnin är respektingivan­
de. Fyra 20 mm kulsprutor monterade i 
flygkroppen sticker hotande ut under 
förarens sittplats och dirigeras automa­
tiskt genom att piloten trycRer på en 
knapp. Dessutom för Hornet drygt 900 
kg bomber (2000 lbs). 

Hornet, som byggts av De Havillan 
Aircraft Company, är ett midvingat mo­
noplan med enkel fena och roder, fly 
kroppen helt i trä och vingarna av rä 
och metall. Det är .utrustat med vå 
Rolls Royce Merlin motorer på 2 O hk 
vardera. Babordsmotorn är en erlin 
130 (högerroterande) och styr ordsmo­
torn är en Merlin 131 (vänsterroteran­
de). Även de helt flöj bara. fyrbladiga, 
motroterande propellrarna är av De Ha­
villands tillverkning. Hornets topphöjd 
är omkring 10 500 m. 

De två extra långfärdstankarna rym­
mer vardera drygt 450 'liter (100 gal­
lons). De kan på ett ögonblick kopplas 
till motorerna med hjälp aven spak in- ' 
till förarplatsen. Planets huvudrnått är: 
spännvidd 13,5 m, längd 10,2 m. ving­
yta 33,5 m2, vikt (med reservtankar) 
9150 kg. 

Flyghistoria 
Den 65:e flottiljen är intimt förbun­

den med flygteknikens utveckling under 
de senaste trettio åren liksom också med 
luftkrigföringens historia. Den upprät­
tades vid en tid då flygplanen endast be­
fann sig i början av sin historia och 
Royal Air Force fortfarande hette Royal 
Flying Corps - nämligen 1916. Den 
upplöstes vid freden 1919 men återupp- I 

sattes 1936 och fick då full styrka både 
beträffande flygplan och manskap. Un­
der Munchen-krisen 1938 sattes den till 
hälften på krigsfot och var beredd att 
omedelbart träda i aktion om så erford- < 

rades. När kriget bröt ut trädde också 
flottiljen omedelbart i tjänst och gjorde 
sina första försvarspatrulleringar fem 
dagar senare. 

Men dess-' stora dag kom i maj 1940, 
då 65:e flottiljen, som ' nu var utrustad 
med Hurricane jaktplan, överraskade en 
Luftwaffe-formation på 30 plan, som 
höll på att bomba en brittisk stad. Strid 
uppstod och flottiljen redovisar sex sä­
kert nedskjutna och fem troligen ned­
skjutna ska plan. Därmed började en 
lång r ii av segerrika luftoperatiORer. 
Försv. rspatrullering och luftstrider un­
der aget om Storbritannien"i940, offen­
si bombning oc!J. kulspruteanfall över 

Vad vore de skickligaste Jaktplansförballd 
ntan sin markbetjäning, och här har vi cn 
8olvarg8grinande medlem av divi81onen8 mark-

personal. 

Männen 
Vad som gäller för flottiljen gäller 

ankrilIe och uppgifter som jaktskydd 
ör kortvojer . Engelska kanalen och 
ord ön. D~tOg också del i den histo-"-

ns raide mot Dieppe och medverka­
d l mi lyckade försöken att stoppa 

' de tysk lagskeppen Gneisenaus och 

' också för dess män. Nästan varenda en 
av dem skulle - kunna berätta om hur 
luftstrider och stridsflygning ändrat ka­
raktär under de senaste åren, ty de har 
ett stort mått av praktisk erfarenhet i 
dessa angelägenheter. 

Prinz uge ' flykt från kanalham­
narna. decembe 943 utrustades flot­
tiljen med Mustan~cl) användes för 
jaktplanssvep. eskort 1tv~o~armador 
och stående patrulluppdrag: ___ ,'B~ tog 
också aktiv del i invasionen i Norm~e­
och de hårda strider som följ de i Frank 
rike och Tyskland. 

Nu är som sagt 65:e flottiljen utrus­
tad med Hornet Mark III och utgör en 
av Storbritanniens jaktflottiljer i front­
linjen, redo att gå upp med ett ögon­
blicks varsel för att avvisa varje luft­
attack mot de brittiska öarna. 

BIl cnl.,., .m.. 
_och_eJcap 
tDJhlnade U:. 
f1otu)JID. _d_ 
.r~ 

till 8--"~ 
ket pi. t T •• 
UDte.-e_-oa.e. 
Yorbhln. 

T .... : .. ....... 
av ....... _ 
te .... eeh ......... 
leJiarteIIet!ee , 

Bland de besökande fanns först och 
främst Air Vice Marshal (generalma­
jor) Thomas Cathcart Traill. Han bör­
jade sin karriär som kadett i den brit­
tiska flottan 1914, flyttade emellertid 
redan tidigt under kriget över till fly~et 
och fick sin första krigsmedalj efter en 
serie st r-idsoperationer med dessa skrang­
liga åbäken av duk, list och wire som på 
den tiden kalla es för jaktplan. Vad han 
inte vet om den tekniska utvecklingen 
från Bristols över Hurricanes och Spit­
fires till Hornet är inte värt att veta. 

(Forts. på sid. 27.) 
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Svensk~ Mässan, 21.-29 maj, 1949, står 
det på de reklamtändstickspaket, som 

Svenska Mässan delar ut i. år för nästa 
års Svenska Mässa. Framsynt är man 
alltså i staden vid Göta älv och fram­
synta är också hrlY Bergendahl och 
Erixon, männen bakom Svenska mäs­
san. När man vandrat runt och tittat 
i uppfinnarnas hall, där modeller och 
patent på allt från cykelgeneratorer till 
tunnbandsavtagare vittnar om vad vi 
kommer att få se på nästa års Svenska 
Mässa, kommer man in i en hall där re­
dan i år framtidens utställning visades. 
Det var Sveriges Standardiseringskom­
missions (SIS) utställning "Från KAOS 
till trivsam ordning", där 13 industrier 
slagit sig samman med Sveriges ' Stan­
dardiseringskommision }ör att göra nå­
gonting alldeles extra i utställningsväg. 

Ett utställningstekniskt grepp, som 
Standardiseringskommissionen har myc­
ket stor heder av, var att låta alla ut­
ställarnas montrer arrangeras aven och 
samma konstnär. Detta gav hela ut­
ställningen en överskådlighet och en 
lugn enhetlighet, som man annars kan­
ske saknat på Svenska Mässan, "varu­
mässan som håller på att bli en kun­
skapsmässa", som mässledningen sade 
vid presskonferensen. Konstnär Per 
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--~------------------------~------------------------~ 
Från KAOS till trivsam ordning stod det över Standardiseringskommis­

sionens utställnlingshall - den som gav mässledningen anledning att 
fälla omdömet om kunskapsmässa i rubriken. Å ven om det nu lnte ska 
tolkas så, att det tidigare rått KAOS på Svenska Mässan, så är det i alla 
fall glädjande att se ett initiativ för att blåsa friska fläktar i de nu skäli­
gen stereotypa varumässorna landet runt, konstaterar vår utsände medar­
betare efter sin rundvandring på Svenska Mässan i Göteborg. 

'-__________________________________________________ J 

Fru Westman i Sveriges StMldardiserings­
komm.ission (SIS) demonstrerar för en besö­
kande verkstadschef, dir. Manfred Kjellander 
i Nydqvist & Holm. hur mycket bättre det går 
att vända plättar med den nya stekspaden. 

Hedlund och elever vid Slöjdföreningens 
skola i Göteborg stod för den konstnär­
liga utsmyckningen av G-hallen, och ele­
verna fick som lön för mödan på kväl­
len före mässans öppnande åka till Pa­
ris och tänka på annat än standardise­
l'ing. 

Men innan vi tittade in till Standar­
diseringskommissionen, som höll mässans 
verkligt renodlade tekniska utställning, 
gjorde vi ett svep bland puddingpulver 
och kuriosa, mattor och flygvärdinnor 
- både KLM och SAS hade egna mont­
rer på utställningen och SJ hade näs­
tan öppnat en l'esebyrå med modeller av 
både bussar och järnvägsvagpar. 

Ska vi vara ärliga fanns det mycket 
trevliga tekniska saker här och var men 
de flesta var gamla pålitliga bekanta: 
Centrums snabbtelefon, Sticklers svet-

T. v. Gustavsbergs monter. Llingst t: v. på 
bilden en gammal bäckenspolare som jämför­
des med den nya stMldardlserade i mitten. 
Veven på bäckenspolens högra sida är till för 
att stjälpa bäckenet vid tömningen, som sker 
med pålagt lock, så att personalen får det så 

lindrigt som möjligt, 
Ll\IE:s monter på den högra bilden visade de­
taljstandardiseringens betydelse inom telefon­
tekniken. T. v. på bilden en Jämförelse mellan 
barnets bygg klotsar och teknikerns bygg bi­
tar. Exempel på detaljstandardiseringens 
verkningar synes t. h. i bilden, översta raden 
t. ex. visar 20 stycken växelbordproppar, som 

ersatts med en enda, den inom cirkeln. 

sar m. m. Följande nyheter lyckades vi 
dock hitta. 

Svenska AB Tempus ställde ut en ny 
eldsläckningsapparat som man hade 
kallat Vatten-Tempus. Den var kon­
struerad för att ersätta de vanliga as­
suranssprutorna och bestod aven vat­
tenbehållare och en 'kolsyretub. Kolsy­
ran trych.-te ut vattnet, blandat med kol­
syra mot eldhärden och man kunde på 
det sättet tillgodogöra sig både kolsy­
rans och vattnets eldsläckande egenska­
per. Apparaten verkade enkel och billig 
och den enda nackdelen den har är att 
den inte är frostfri, men det är ju inte 
de gamla assuranssprutorna heller. 

Golnerfästet demonstrerades av 
Svenska Patentverktyg från Stockholm. 
Det är en atålhållare som gör en vanlig 
supportsvarv tifl en revolverdito. Upp 
till åtta olika stål får man in och de 
olika stålen är alla individuellt efter­
justerbara. 

Galon är ett helt nytt plasticmaterial, 
eller plast som det heter på korrekt tek­
nisk svenska. Det nya materialet består 
av plast på väv, vilket gör att de första 
plastprodukternas nackdelar i form ~ 
sprickbildning, sönderrivning osv. helt 
fallit bort. Galon är ett helt svenskt ma­
terial, som tillvel'kas vid Gamlestadens 
Konstläderfabrik. Det kommer att er­
sätta vaxduk, som det är mycket över­
lägset, vidare kommer galon förmodli­
gen att användas för inredningar i bi­
lar och till möbler. Inom väskindustrin 
har galon redan gjort sitt intåg. 
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Bort med matoset! var parollen hos 
Enköpings verkstäder, som ställde ut en 
Köksfläkt bland de övriga ventilations­
,anordningarna. Trevlig- sak som säkert 
kommer att få användning i många vil­
lor. 

Firma Sven Gneib visade en ny ap­
'parat för filning av vedsågar. Den hade 
flera fördelar, bl. a. kan man med hjälp 
:av de ställbara styrningarna låta vem 
;som helst fila sågen och ändå få ett 
fullgott resultat. 

Bil och Truck heter Volvos represen­
tant i Göteborg. Bland nyheterna de vi­
'sade märktes lantb:ruksmaskiner som 
kunde dras av de utställda Volvotrakto­
Terna. Ett slirskydd :(ör traktorer med 
gummihjul tilldrog sig särskilt intresse. 

En egen hall hade Wezätalitografen 
'kostat på sig, där man fick se alla ny­
neter som den grafiska industrin hade 
'att bjuda på. En påkostad utställning. 

Bredvid låg Sveriges Standardise­
ringskommissions (SIS) stora hall, där 
'en hel rad ,firmor slagit sig samman för 
att visa standardiseringens ide och för­
-delar. 

SKF visade hur de, tack vare en för­
'11uftig sta.ndardisering, ha.de kunnat min­
ska den närmare kvarts miljonen olika 
typer av kullager, som kunderna frågat 
-enbart göteborgsfabriken om. till 8 000. 
Genom att det finns världsstandard på 
kullager är 3/ 4 av . hela tillverkningen 
koncentrerad till den internationella 
standardens 1720 typer. De övriga 
drygt 6 000 utgör tillsammans alltså 
'blott en fjärdedel av hela tillverkningen. 

Lika vackra siffror visade Sandvi­
'kens Jernverks AB upp. Där tillverka­
-des 70 % av hela produktionen efter 
·standard. Särskilt visades en timmer­
'svans som ersätter 192 stycken före­
'gångare, samt en mängd rör som alla 
följde svensk standard. 

Standardiseringskommissionen själv 
'ställde ut en stekspade, ett förslag till 
'svensk standard, som nu för första 
gången visad~s för allmänheten. Den 
-föreslagna spaden är tunnare mot spet­
sen än vid skaftet, vilket gör att den 
'lätt och behändigt böjer sig in under 
-den nystekta fläskkotletten. För att 
prova att bladet är avtunnat på rätt 
sätt finns föreskrivet att ett inspänt 
'blad ska böj a sig efter formen på en 
parabel när det 'belastas. 

Husmödrarna hade ytterlig-are en sak 
'av intresse att titta på i denna teknikens 
nög-borg. Textilrådet ställde ut sin nya 
'varudeklaration, som hädanefter ska in­
föras på alla tyger innan de lämnar 
fabrikerna. Även för en fackman är det 
'numera mycket svårt att enbart genom 
känseln avgöra om ett tyg är av högsta 
Kvalitet. Textilrådets varudeklaration 
,omfattar därför uppgift om tygets sam­
mansättning, draghållfasthet m. m ., som 
ikan vara av intresse för en bedömning 

av kvaliteten. Det är emellertid ingen 
lätt konst 'att prova tyger och därför 
har man - för att alltid få jämförbara 
resultat - utarbetat särskilda prov­
ningsmetoder, som föreslagits som 
Svensk Standard. 

ASEA ställde ut installationsmateriel 
och visade att i Sverige en typ av stick­
propp passar i alla tänkbara väg-guttag 
medan man i London har inte mindre än 
nitton olika typer av stiftavstånd etc., 
vilket naturligtvis medför att den som 
flyttar från ena änden av staden till 
den andra får montera om alla sina 
strykjärn, dammsugare, golvlampor och 
kokplattor. 

Nymanbolagen ställde ut cyklar, som 
alla tillverkats efter Svensk Standard. I 
den nya cykelstandarden är f. ö. fram­
och 'bakaxel lika. Bredvid Nymanbola­
gens monter ställde Surte ut den nya 
mjölkflaskan, den nya saftlitern och de 
nya standardiserade konservburkarna. 

Gustavsberg visade en synnerligen re­
dig mOnter med sanitetsporslin enligt 
Svensk Standard för sjukhus och ställde 
äVEm ut ett av!4:räckande .,..exempel på 
bäckenspolare av den äldre modellen. 

Så gör barnet - så gör teknikern, an­
vände LM Ericsson som bild för att visa 
hur man bygger upp reläer och omkasta­
re, ja, hela telefonstationer med hjälp av 
standardiserade byggelement på samma 
sätt som det lilla barnet med hjälp av 
en bygglådas standardiserade byggbitar 
kan bygga en mängd olika hus. 

Fästelement, dvs. skruvar, muttrar 
och nitar, .tillhör ju de saker, som fabri­
ceras i mycket stor skala och som därför 
på ett mycket tidigt stadium blivit före­
mål för standardisering. Bultfabriksak­
tiebolaget Hallstahammar visade i en 

-monter ett urval av de pro­
dukter, som firman tillver­
kar efter svensk standard. 
Det är fråga om synnerli­
gen stora kvantiteter: en_o 
bart av skruvar och mutt­
rar producerar Bultfabriken 
ca 600 miljoner om året, vil­
ket betyder ungefär 2 mil­
joner om dagen. Räknar 
man med 8 timmars arbets­
dag svarar' detta mot en 
kvarts milj on i timmen eller 
drygt 4 000 i minuten eller 
ca 70 i sekunden! 

En Volvotraktor som utställdes av Bil 
och Truck. Firman visade en hel del 
finesser för jordbruksmotorlseringen. 
Bl. a. fick man se en ny typ av slir­
skydd för traktorgummlhjuI. Skyddet 
bestod av in- och utfällbara vingar 
som fästes på hjulen och som alltså 
inte - var i vägen när man körde på 
asfalt eller grusad vägbana. I utfällt 
läge gav slirskyddet synnerIlgen gott 
ingrepp l lös jord. Dessutom ställde 
Bil och Truck som Volvos västkust­
representant ut en del bussar och 

lastbilar. 

Tunnbandsavtagaren 
överst tillhörde de ny­
heter som presenterades 
i patenthallen. Bredvid 
den nya kombinerade 
vatten- och kolsyrcsläc­
karen Vatten-Tempus 
som ska ersätta de gamla 

assuranssprutorna. 

Standardiseringskom­
missionen ställde själv ut 
de nya T-gängorna, ett 
svenskt förslag till världsstandard för 
skruvgängor, som utarbetats för att för­
söka få en enhetlighet mellan de tre nu 
rådande skruvsystemen i världen. Vi 
återkommer i en senare artikel till dessa 
gängor. 

Standardiseringsutställningen hade or­
ganiserats av v. verkst. ledamoten i SIS, 
civilingenjör Nils Lundqvist, och innan 
vi fick lämna hallen visade han oss på 
en Vet-Ni-att-tavla vid utgången. På den 
upplystes vi om att Sverige tjänar ca 3 
miljoner om året på de standardiserade 
dörrarna som ' kostade 115000 kronor i 
utredningskostnader, en verkligt förnäm­
lig ränta på nedlagt kapital! Vidare 
fick man veta att mefCikanarna gjort 
standard för whisky och att vi i Sverige 
gjort svensk standard både på potatis, 
äpplen och päron, något som väl kanske 
få känner till. 

En intressant avdelning för en tekni­
ker är patentutställningen där alla våra 
svenska småuppfinnare ställer ut sina 
konstruktioner. Det är alldeles omöjligt 
att göra någon rättvisa åt alla de kon-

(Forts. på sid. 25.) 
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~'''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''IIIII'I''' I De stora motortävlingarna på. ~ I Skarpnäck blev trots vädrets I 
I makter och diverse trassel en stor ~ 
~ succe och kommer säkerligen att ~ I återkomma flera år, men om det ~ 
~ blir exakt samma form är väl i 
~ mera tvivelaktlgt. ~ 
~ I nedanstående artikel berättar ~ I Ing. Sigurd Åberg om händelserna I I ute på banan och i en kommande I I artlkel ska han mera Ingående ~ 
~ behandla en del av de deltagande I 
~ vagnarna. I 
~""""""""""""~ 

Rubriken har en dubbelmening, alla som 
är intresserade för teknik hade något 

att lära på vår, tyvärr, tillfälliga auto­
drom ute på flygfältet vid Skarpnäck, 
där en kurvrik 3 km lång banslinga lagts 
ut på fältets breda startbanor. 

DKW-beu~rarna fick först sitt lyst­
mäte stillat l den s. k. Ältarundan, en 
sträcka på 5X3000 m, där det största 
intresset koncentrerade sig på de tre 
DKW-vagnarna, som borrats upp till 746 
cms och försetts med specialkonstruera­
de avgasrör, vilka hade en av de tävlan­
de, Trollhätte-ingenjören Lars M.elde till 
pappa. Des,sa tre vagnar, vilka fördes av 
Gösta Bergqvist, Olof Landbu och Mel­
de, placerade sig på de tre första platser­
na med rörkonstruktören på l:a plats, 
Landbu på 2:a och Bergqvist på 3:e 
plats. Anmärkas bör att denna rörkon-

Slmca-Gordlnl sedd framlIrån. där man läg­
ger märke tlll separatfjädrlngen och de kraf­

tiga bromsarna. 
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struktion kommer att tillämpas på de 
nya Saab-vagnarna. 

För dem som är beundrare av motor­
cykelförarnas TT-teknik erbjöds sedan 
ett tillfälle, som tyvärr sällan återkom­
mer här i Sverige. S:t Eriksloppet, klass 
B 350 cm3, körde 15 varv och vanns med 
stor marginal av den skicklige norske fö­
raren Leif Samsing på en mycket snabb 
Veloce~te med överliggande kamaxel. 
Som nummer två placerade sig finnen 
Olli Riekke på vad som vid ett första 
ögonkast såg ut att vara en veritabel 
"rishög" men som vid närmare gransk­
ning visade sig vara en 1-cylindrig Hus­
qvarna av gammal känd årgång. Den 
var ovanligt pigg för sin ålder och vi­
sade' under större delen av loppet bak­
skärmen för betydligt yngre och elegan-.. 

l\långa goda förare på goda vagnar har 
redan fått vänja sig att se Simca i detta 

perspektiv. 

tare årgångar, och det visade sig än en 
gång att man ej ska döma hunden efter 
håren. Den otursföljda S.R.M., vilken 
kördes av ingenjör Gunnar Hagström, 
visade sig mycket snabb på raksträckor­
na och avancerade snabbt mot täten, och 
alla patrioters hjärtan började slå has­
tigare, men så gick kopplingen sönder 
och så var det slut med den glädjen. Som 
3:a placerade sig Botkyrka-föraren Rune 
Gustafsson på en vanlig Måtchless ka­
talogmaskin efter en mycket vacker kör­
ning. 

I klass C 500 cm3, som kördes 20 varv, 
blev det som väntat finska toner, dvs. 
toner av N orton Manx, världens för­
nämsta TT -cykel. Walter Bergström pla­
cerade sig, som det tycktes utan större 
ansträngning, i täten med sin snabba 
maskin och var aldrig hotad, men det 
var däremot 2 :an A. Järvelainen, som 

Bira i sin vagn - m ed öppen benslnkran 
från början hade d et varit ett segrande 

ekipage. 

, mot slutet höll på att bli omkörd av Es­
kil Carlsson på en anrik "2-pipig" Hus­
qvarna, vilken var den bästa maskin som 
Sverige kunde ställa upp mot den fins­
ka övermakten. Många förare i denna 
klass gjorde ypperliga prestationer, men 
de var redan från början slagna till 
slant på grund av för gamla eller olämp­
liga maskiner. Det återstår endast att 
konstatera, att Sverige för närvarande 
ej har några TT-maskiner. 

Som avslutning på första dagens täv­
lingar kom så Skarpnäcksloppet. sport­
vagnsklass B för vagnar med en cylin­
dervolym mellan 1100 cm3 och 2 000 
cm3• Där deltog vagnar som B.M.W., 
H.R.G., M.G., Citroen och Ce-Ge special, 
och det största intresset knöt sig här 
omkring sistnämnda vagn och dess föra­
re, rommehedssegraren Raymond Sjö­
qvist, samt Magnus Knutsson, Östanå, och 
hans röda B.M.W. Baköm beteckningen 
Ce-Ge special döljer sig en nedbantad 
och upptrimmad 4-~ylindrig framhjuls­
driven Citroen, som efter en specialbe­
handling av Sjöqvists kunnige mekani­
ker Gunnar Andersson sägs utveckla ca 
100 hk. Den håller även under 20 varvs 
hårdkörning som nu på Skarpnäck, då 
den endast kunde överträffas av den ac­
celerationssnabba B.M.W.-vagnen, som 
efter en mycket skicklig körning fördes 
till seger av Magnus Knutsson, samme 
man som nyligen vann det finska Djur­
gårdsloppet och senast visade sin över­
lägsenhet på Solvalla vid en kvällstäv­
ling för Europahjälpen. Knutsson har 
med dessa segrar vandrat rakt in i den 
svenska racereliten och kommer säkert 
att låta tala om sig i fortsättningen. 

Söndagens tävlingar började med ett 
inbjudningslopp, en s. k. entypstävling, 
och i det här fallet gällde' det Fiat 500. 
Banan kördes tre varv och genom att 
vagnarna var så lika blev loppet riktigt 
spännande, då det faktiskt in i det sis­
ta var oklart vem . som först skulle skä-

T. ' •• : 8 .... ar u.c. lut oeh _bb __ enkelt bYRd :med_linJer. 
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ra mållinjen. Efter att ha tagit ledningen 
i näst sista kurvan vann dock guldsme­
den K. Borg framför Ingmar Matsgård 
med Åke Hultberg på 3:e plats. 

I den stora sportvagnsklassen samlade 
sig det största intresset kring Gunnar 
Olssons specialbyggda Kaiser och Kei­
nänens Chrysler, en beprövad relik från 
Rämenloppen. Striden stod het från all­
ra första börj an mellan dessa två och 
avgjordes ej förrän på sista varven till 
Gunnar Olssons fördel - enligt mångas 
utsago det mest spännande lopp som gått 
av stapeln inom landet. Vi har ej till­
fälle att här framhålla alla de deltagan­
des prestationer, då det skulle föra för 
långt och ta för mycket utryrnrne i an­
språk i dessa pappersbristens tider, men 
man fick se många prov på körskicklig­
het med stora vagnar, föga lämpade för 
hastighetslopp. 

I huvudloppet Stockholms Grand Prix, 
som kördes 67 varv, ställde racervagnar 
upp som gick i FI-2 eller Formula B, 
den nya Grand Prix-regeln som tidigare 
omtalats i Teknik för Alla i samband 
med midgetreglerna. Bland deltagarna 
märktes i första hand Raymond Som­
mer på den nya 2-liters Ferrari, som 
byggts speciellt för tävlingar i den nya 
klassen och som är utrustad med en 12-
cylindrig V-motor, vilken utvecklar ca 
130 hk. Biondetti körde den andra del­
tagande Ferrarivagnen och bägge förde 
den italienska vinröda racerfärgen. I 
Frankrikes blå racerfärg kom Gordinis 
Simcor, den ena förd av den siamesiska 
prinsen Bira och den andra av Roo!. 
Simcavagnarna är uppbyggda på Fiat­
delar och har nedbantats till det ytters­
ta, vikten sägs ligga omkring 370 kg och 
med en så liten och lätt förare som t. ex. 
Bira förstår man, att dessa vagnar med 
sina livliga motorer kan ta upp kampen 
mot vagnar med nära nog den dubbla 
motoreffekten men med en betydligt 
högre totalvikt. Detta gör sig särskilt 
gällande på en bana som denna med ett 

En 110m kom bort på ett t1dlg-t stadium var 
tyvärr Arne Hlndsvaerk vars V-S Ford vi 

ser här. 

T. v.: Seg-raren I 
stora sportvagnsklas­
Ben Gunnar Olsson 

på Kaiser spec. 

T. h.: Eng-elsmannen 
Heath anländer un­
der solparasoll I stri-

lande reg-n. 

otal kurvor där en lättare vagn accele­
rerar snabbare och de större vagnarna 
ej har tillräckligt långa raksträckor att 
komma upp i fart på. 

Amerikanaren Shell körde den mycket 
omtalade Cisitalia, även den baserad på 
Fiat och i stort sett av ett liknande ut­
förande som Simca. Shell gjorde en god 
körning om ock något ojämn, men blixt­
rade då och då till med ypperliga varv­
tider. Hans prestation ställdes dock nå­
got i skuggan av de andra favoriterna, 
men han hade ett utmärkt "sjung" i sin 
blå och vita vagn. 

Englands gröna färg representerades 
av den engelske gentlemannen John 

Blondetti I full tart mot en omtvistad seg-er. 

Heat's strykjärnsliknande Alta Formula, 
en vagn som i detta utförande lär ska 
finnas i endast ett exemplar och som 
även den är byggd med tanke på den 
nya racerformeln. Här på Skarpnäck 
var den dock ej tillräckligt· snabb för 
att kunna göra sig gällande i täten, nå­
got som även gällde den finska B.M.W.­
vagnen förd av spänstfenomenet Keinä­
nen, som tidigare på dagen utkämpat en 
hektisk kamp med Karlskoga-Olsson. 

Efter en urusel start med bensinpå­
fyllning på de franska vagnarna 30 se­
kunder före starten kom fältet i väg 
utom Bira som glömt att öppna bensin­
kranen. Han kom snart underfund med 
saken och satte i gång en fantastisk 
uppåkning och tog efter några varv led­
ningen framför Sommer och Biondetti. 
Sommer återtog dock snart ledningen 
vilken han hön till trettionde varvet då 
bakhjulet lossnade och han måste utgå. 

Segrare efter 67 varvs rattslaveri och 
spakryckande var Biondetti trots att Bi­
ra hade snabbaste tiden. Denne blev 
nämligen utesluten på grund av den 
oreglementsenliga starten. Tvåa blev 
amerikanaren Shell på Cisitalia och trea 
Rool på Simca, fjärdeplaceringen klara­
des av Heat på Alta Formula och Kei­
nänen slet sig till femte plats. 

Beträffande den segrande Ferrarivag­
nen ska vi återkomma med en utförlig 
beskrivning i ett senare nummer av TfA. 

De två tävlings dagarna avslutades 
med ett lopp för sportvagnar med moto-

rer understigande 1,1 liter och i detta 
lopp fick även tre finska förare på Ford 
starta. Dessa tre vagnar med sina stör­
re motorer distanserade de övriga sport­
vagnarna ganska avsevärt, vilket ju ej 
var annat än väntat. Segrare bland 1,1 
litersvagnarna blev Karl Evert Anders­
son på Simca. 

Detta lopp kallades helt skämtsamt 
för ett evakueringslopp, emedan man ha­
de väntat att publiken skulle börja att 
dra sig hemåt efter uppgörelsen i Stock­
holms Grand Prix, men därav såg man 
ej så mycket, de flesta var kvar till sis­
ta vagnen flaggats av. Ett tecken så 
gott som något på det stora motorintres­
se som finns, detta icke minst med tan­
ke på det kyliga och regniga vädret. 

Resultatlista från Skarpnäcksloppen 

Sportvagnsklsss I (under 750 emS): 1) Lars 
Melde, Trollhättan, DKW, 13.10,5. 2) Olof 
Landbii, Trollhättan, DKW spec., 13.12,7, 3) 
Gösta Bergquist, ' Stockholm, DKW, 13.31,9, 
4) K. G. Svedberg, Norrköping, DKW, 14.03,2. 
1110torcyklar, 350 cms (Klass B) : 1) Leif Sam­
sing, Norge, Velocette, 35.04,6. 2) Olle Rlekki, 
Finland, HVA, 36.13,3, 3) Nils Jönsson, Lund, 
Norton, 36.27,0. 4) Rune Gustafsson, Bot­
kyrka, Matehless, 36.27,5. 1110torcyklar 500 cms 
(Klass C): 1) Walter Bergström, Finland, 
Norton, 45.00,6, 2) Arvid Järvelalnen, Finland, 
Norton, 46.11,7, 3) Eskil Carlsson, Stockholm, 
Husqvarna, 46.21,6, 4) Väinö Holming, Fin· 
land, Norton, 47.05,0. Sportvagnsklass B (1,1 
-2 liter): 1) Magnus Knutsson, östanA, BMW, 
37.04,1, 2) Raymond Sjöqvist, Stockholm, Ce­

-Ge spec., 37.17,8, 3) Wilhelm Nelleman, Dan­
mark, 37.48,5, 4) Osvald Heiek, Danmark, MG, 
38.42,7. Inbjudnlng.lopp tör Flat 1100: 1) K. 
Borg, Stockholm, 9.45,8. 2) I. MatsgArd, Stock­
holm, 9.47,7, 3) Å_ Hultberg, Stockholm, 
10.08,1, 4) S. E. Nilsson, Stockholm, 10.25,7. 
Sportvagnsklass A (2--4,5 liter): 1) Gunnar 
Olsson, Karlskoga, Kaiser spec. 48.18,8, 2) 
Sulo Keinänen, Finland, PhUipssons spec., 
48.26,5, 3) Sven Karlsson, Enskede, Ford, 
50.21,2, 4) Börje Hartley, Marlestad, Ford, 
50.27,7. Stockholms Grand Prix: 1) Biondettl, 
Italien, Ferrari, 2.19,7, 2) Harry Schell, USA, 
Cisitalia, 2.20,4, 3) Roll, Frankrike, Simca· ' 
Gordini, 2.18,4 (63 varv), 4) John Heath, Eng-. 
land, Alta, 2.22,9 (63 varv). SportvagnskIasII O 
(under 1,1 liter): 1) Karl Evert Andersson, 
Sandviken, Simca, 27.15,8, 2) Ernest Camp, 
Danmark, Simca, 27.36,9, 3) Ivar Hartley, 
Marlestad, Flat, 27.41,9, 4) Torsten Gustavs­
son, Jönköping, Fiat, 28.19,9. 

Detta lir ej ett reservhjul utan ett av de t yra 
hjul som Kelnänen hoppats köra l m&l på 

80m segrare. 
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51'~ motstående sida finner ni en f örteckning över d e modeller ~ 
som juryn utvalt att r epresentera Sverige p å Model Engineer Exhi- : 
bition 1948. Det var som var och en f ör står ingen l ätt uppgift alt : 
bland alla de h ögk valificer ade m odell erna som deltog på uttag- ~ 
ningsutställningen sammansätta vårt lands första landsl ag i mo- : 
dellbygge. På få saker torde' nämligen så många olik a synpunkt er :­
kunna läggas som när d et gäller alt objektivt värdesätta amatör- : 
mässigt byggda modeller. Intendent Tors/en Althin - en av jury- : 

: m edlemmarna - sammanfattar i nedanstående intressanta artikel :. 
: n ågra av d e v iktigas te r iktlinjerna som dock måste ligga till grund : 
: tör varje bedömning av eli tmodeller ooh det är intendentens och : 
: TIA :s f örh oppning att denna artikel ska bli elt första inlägg i en : 
~ livlig diskuss ion, som l eder till alt så enhetliga bedömningsgrun- ~ 
: d er som m öjligt komm er alt tillämpas vid modellutställningar. lan- : 
: det runt. Ordet är alltså fritt och alla modellbyggare är välkomna : 
~ m ed sina synpunkter. ~ 
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Bland båtmodellerna 
hjälpte sakkunniga 
från Sjöhistoriska 
l\Iuseet jury n att ut­
se högbåtsman G. An­
derssons, Stockholm, 
modell l skala 1: 100 
av fregatten af Chap-

man 1803. 

Åtskilliga i övrigt förtjänstfullt utförda 
arbeten dras ned av att t. ex. skruvar 
och muttrar och liknande köpts i all­
männa handeln och utan vidare använts. 
eller att man fuskat ifrån sig ganska 
fundamentala saker. Grov färg, slarvig 
målning eller lackering fördärvar, för-

MODELL och MI·NIATYR 
Några kritiska erinringar ay Torsten Althin 

Återgivandet i liten skala av maskiner, 
fartyg, flygmaskiner och åtskilligt 

annat har glädjande nog tagit god fart 
under de senaste åren bland intressera­
de amatörer. Icke så få verkligt goda 
resultat har också uppnåtts och blivit 
belönade vid utställningar och tävlingar. 
Det vore kanske då inte ur vägen att 
försöka klara upp en del begrepp och 
lite närmare granska vad som kan in­
rangeras under rubrikens ord och vilka 
krav som bör ställas. Man finner då, att 
det är nödvändigt att försöka få en nå­
got fastare terminologi än vad som hit­
tills varit fallet och att även beröra en 
del av de misstag och fel, som alltför 
ofta begås. Självfallet kommer här en­
bart att behandlas arbeten :utförda av 
amatörer, dvs. sådana personer som på 
fritid och utan betalning sysslar med 
byggarbeten i liten skala. 

Om vi först försöker göra klart för 
oss vad som menas med modell aven 
maskin, apparat eller dyL, synes det 
vara riktigast att i detta sammanhang 
definiera skal'IMdell, som en modell, de­
taljtroget återgiven i liten skala av 
någonting som redan finns förut. Om en 
modell verkligen ska kunna anses vara 
fullt riktig bör originalets material 
även återfinnas i modellen och varje de­
talj även den minsta skruv, mutter eller 
bult vara exakt nedkrympt i skalan. 
Detta ställer mycket höga krav på utfö­
randet .och kan mången gång icke till­
lämpas om modellen t. ex. ska vara en 
arbetande modell, ty man kan ju inte 
lura naturlagarna hur som helst eller 
utan vidare bortse från t. ex. hållfast­
heten hos materialet. Då uppkommer 
den frågan: hur långt kan man få av­
vika i fråga om material och dimensio­
ner för att skalmodellen ändå ska kun­
na rubriceras som en modell av origina-

Detta typiska svenska godsmagasin har vi 
alla sett någon gång i verkligheten. Anlligg­
Dingen lir skickligt och säkert återgiven l 
skala HO av den klinde stockholmska modell-

järnvligsbyggaren Gunnar Nor6n. 
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let? Vi tar ett exempel. Om ett fartygs­
skrov ska göras och originalet har ett 
svetsat- plåtskrov, kan då modellens 
skrov få göras aven till dimensioner 
och form fullt· riktigt utformad träbit 
som målas så gott det går i originalets 
färg? Är inte skrovets material lika vik­
tigt för kännedomen om fartyget som 
låt oss säga block, taljor, rigg, lanternor, 
ratt etc., på vilket modellbyggarna ofta 
lägger ned en oändlig detaljmöda ? Bor­
de man inte omedelbart på en modell 
kunna se om skrovet är nitat eller svet­
sat? Och som slutfråga: hur många 
gånger kan man se det på en modell? 
Ytterligt sällan, även på yrkesmässif;1; 
utförda fartygsmodeller ! 

Vill man slå av på kravet på trohet 
mot originalet just på en sådan viktig 
punkt, då kan man väl också slå av på 
riktigheten på en mängd mer eller min­
dre viktiga detaljer. Men det bör inte 
få ske! För en ambitiös amatörbyggare 
bör varje detalj vara lika viktig för att 
helheten ska bli homogen och verkligen 
ge en otvetydig nedförminskad bild av 
originalet. Nu syndas det avsevärt mot 
denna kardinalregel på alla slag av mo­
deller. Det förefaller en kritisk grans­
kare som om modellbyggarnas intresse 
icke - som sig bör - omfattar alla de­
taljerna med samma levande intresse. 

gravar och förfalskar mången gång de­
taljer och ytor, som kanske från början 
varit fint utförda. -

Av praktiska skäl kan man ju inte 
alltid få tag i sådant material som vore 
önskvärt, men då får man använda sin 
uppfinningsförmåga och ta en ersätt­
ning, som ger det rätta utseendet och 
intrycket av det i skala nedförminskade 
originalet och - det -synes vara det 
viktigaste - detta får icke klicka på 
någon enda punkt om slutprodukten ska 
kunna rubriceras som en verkligt först­
klassig skalmodell. Finishen är i alltför 
många fall sorgligt försummad och ofta 
så grovt utförd, att man vid en gransk­
ning drar sig för att tala om en modell 
i verklig bemärkelse. Detta gäller såväl 
fartygsmodeller som modeller av lok, 
flygplan och maskiner. Nu förefaller det 
ofta som om modellbyggaren, i glad iver 
över att ha sitt arbete nära fullbordat, 
i slutspurten kladdar på första bästa 
färg, utan att tänka på att även någon 
tiondels millimeter tjockt färglager full­
komligt förrycker proportionerna. Olje­
färg och lack kan förtunnas, slipas ned 
och bearbetas till en fin yta, men det 
kräver mycket arbete och tålamod in i 
det sista. Och färgnyanserna - hur 
mången tänker på att det ' är fullkomligt 
fel att ha exakt samma färg som origi­
nalet? Även färgnyansen måste så att 
säga krympas ned i skalan. För att kun-



Konkurrensen var hård I alla klasser och sklckllgheten bland eliten av de svenska flygmodell­
byggarna har vi haft' tlllfälle konstatera vid ett flertal utställningar. I skarp tävlan med en 
hel rad 'framstående London-aspiranter hedrades denna mycket förnämliga DC-Sa byggd i 
skala 1: 25 av SIgfrid Karlsson. Eskllstuna. med att representera SverIge på 1I10del EngIneer 
ExhibitIon. 1I10dellen är spa.ntbyggd och har bl .... rörliga roder, och In- och utfällbart land­
nlngsstiill. 2 st. el-motorer drar var sin propeller och all el-utruswlng kan manövreras från 
- förarkabinen. 

na 'göra detta fordras av modellbygga­
ren ett gott färgsinne och säkert öga. 

Helt visst finns det många fler syn­
punkter att lägga på dessa problem och 
mycket annat att ta hänsyn till för att 
man ska kunna tala om en förstklassig 
skalmodell, men det sagda må vara nog 
i detta sammanhang. 

Det vore önskvärt att finna ett bra 
namn på sådana modelier i skala, som 
innehåller en eller flera detaljer. som 
köpts färdiga och kring vilka modeller i 
övrigt byggts upp, vilket icke så få jäm­
vägsmodellbyggare gör. Slutresultatet 
kan mången gång vara synnerligen för­
tjänstfullt utfört om det gjorts med 
konsekvens och med beaktande av de 
synpunkter som här framförts. Kanske 
skulle man kunna kalla dem delmodeller 
i skala, därmed markerande att vissa 
delar är fabriksgjorda och andra utfÖp. 
da av modellbyggaren själv, som också 
svarar för sammansättningen. 

Vi kommer så till tekniska miniatyrer. 
Därmed borde avses sådåna maskiner, 
flygplan, motorer, bilar eller annat i li­
ten skala, som icke avser att helt utgöra 
en förminskad kopia av ett utfört exis­
terande original. De är i s'tället mer 
eller mindre frjtt konstruerade och av­
ser kanske i de flesta fall att kunna 
köras eller drivas. Här bör givetvis byg­
garen ha stötre och friare val, när det 
gäller såväl material som dimensioner 
på detaljer, men därmed får han icke 
släppa av på konsekvens i proportioner­
na och naturligtvis ej heller på finishen. 
Det är inte nog med att en miniatyr fun­
gerar, den ska även vara ur teknisk syn­
punkt tilltalande för ögat. Först då kan 
man tala om en förstklassig teknisk 
miniatyr. 

Så till slut någTa ord om underlag och 
skyddsmontrer för modeller och miniaty­
rer. När man ser synnerligen knepigt 
och väl utförda arbeten och sedan tittar 
på hur underlaget. stativ till glasmont­
rer och dyl. är utförda, så frågar man 
sig, är verkligen byggarna så dåliga fin­
snickare att de inte ens kan sköta en 
hyvel eller välja snygga och rätt dimen­
sionerade skruvar för montaget aven med 
oerhörd möda hopknåpad modell eller mi_ 
niatyr? Ty ' även montage och skydds­
monter bör byggaren göra själv och de 
kan göras även med mycket enkla me­
del. Även här gäller det att hålla på 
konsekvens ~ utförandet, annars kan ett 
fint bygge med ett illa utfört staffage 

Olof Lindqvists. Uppsala. bOl'l'Dlaskln. Däs­
ta.n alltIgenom hemmagjord. kommer också att 
vara i aktIon på 10ndonutstä11nlngen. Lind­
qvIst hade dessutom med en fin instrument­
makarsvarv - totala längd 25 cm - som han 
emellertid tyvärr inte hunnit få fullt färdig 

till kvallflceringsutstä11nlngen. 

eller tarvlig skyddsmonter verka precis 
lika inkonsekvent och tokigt som det är 
att uppträda i oklanderlig frack, men 
med bruna skor! 

J ag är angelägen att understryka att 
mina kritiska reflexioner endast dikte­
rats av min önskan att fästa byggarnas 
uppmärksamhet på en del sidor i deras 
arbete, som de kanske har på känn men 
i alltför många fall icke tillräckligt be­
aktar. Svenska byggare står icke de ut-

Bland storfavori­
terna l utstllll­

ningsbesökarnas 
omröstnlngstä'VJan 

på Sveriges modell­
byggarlandslag var 
det fina de lavalska 
schackspelet. Da­
larö skans 1 skala 
1: 400 representerar 
torn i den blå styr­
kan och blir med 
övriga ~äser nå­
got för de sJö­
historiskt intresse­
rade engelsmiinnen 

att titta på. 

Till LONDON 
sändes följande modeller nedan upptag­
na i den nummerordning som de hade på 
kvalificeringsutställningen. 

Nr 4 nC-9 i skala 1,' 25, byggd av Sig­
frid Karlsson, Eskilstuna. 

Nr.l0 a Borrmaskin, total höjd 29 cm, 
arbetande, byggd av Olof Lind­
qvist, Uppsala. 

Nr 26 Kompoundångmaskin med panna, 
arbetande, byggd av Nils Lager­
löf, Västervik. 

Nr 27 Oil-derric. med detaljer kring ett 
oljefält i Kalifornien, arbetande, 
byggd av Knut A. I. Lindeberg. 
Stockholm. 

Nr 94 Ånglok från Nässjö-Oskars­
hamns Järnväg (numera överta­
gen av S. J.), l-C-O i skala HO, 
byggt av Bengt östlund, ~iksby, 
Stockholm. 

Nr 98 Godsvagn, litt. Gmk och person­
resegodsvagn litt. CF från S W B 
vid tiden för banans förstatligan­
de 90/6 1945, skala 1,' 45, byggda 
av Olof Sjöholm, Stockholm. 

Nr 42 Godsmagasinsanläggning med 5 
vagnar i skala 1,' 87, byggd av 
Gunnar Noren, Stockholm. 

Nr 49 Miniatyrmotorer och miniatyrbil, 
arbetande, byggda av Harry Fjell­
ström, Stockholm. 

Nr47 c Fregatten af Chapman 1809 i 
skala 1,' 100, byggd av Gösta An­
dersson, Stockholm. 

Nr 51 Schackbräde med till största delen 
svenska 1700-talsfartyg som pjä­
ser - mestadels af Chapmanmo­
deller, skala 1,' 400, byggt av Pat­
rick de Laval, Stockholm. 

Det utrymme som Sverige får dispo­
nera i London medgav att juryn även 
kunde bereda plats åt Nr 5 a Kanot med 
paddel, i skala 1,' 10, byggd av Svante 
Hellström, He lene lund, Stockholm, en 
uppmuntran till dl m som alltigenom 
med enkla medel bygger verkligt bra 
modeller. 

ländska 'efter, men det är min förviss­
.ning att de med den speciella känsla i 
fingrarna och allmänt erkänt stora in­
tresse för tekniska ting. som svenskar 
har ska kunna · nå oetydligt längre än 
hittills. 
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Elektriska mätmetoder 
En maskintekniker eller en brobyg­
/ gare behöver ofta kontrollera sina be­
räkningar genom direkta mätningar på 
de fjirdiga konstruktionerna. Det är na­
turligtvis utomordentligt viktigt att 
varje del i en konstruktion har tillräck­
lig hållfasthet för varje belastning som 
kan tänkas komma i fråga. Äldre mät­
metoder härför grundade sig på meka­
niska mätapparater, som ofta var svåra 
att applicera och som icke alltid gav 
säkra resultat. 

De elektriska mätmetoderna har ut­
vecklats fantastiskt på sen'are år, och 
elektroteknikerna har därför angripit 
även dessa problem och kommit till helt 
nya och man kan säga revolutionerande 
mätmetoder för mätning av nämnda be­
lastningar. 

Som bekant har en metalltråd ett 
visst elektriskt motstånd som bl. a. be­
ror på trådens längd och tjocklek. Sträc­
ker man på tråden ökas längden något, 
om än obetydligt, samtidigt som diame­
tern minskar. Trådens elektriska mot­
stånd ökas därigenom, och denna mot­
ståndsändring förstärkes med elektron­
rör och mätes i en särskild apparat. Fäs­
ter man en sådan metalltråd på t. ex. 
en brobalk och utsätter brobalken för 
belastning genom att t. ex. låta ett järn­
vägståg gå över bron, böjer sig balken 
och den därpå fästa tråden förlänges. 
Motståndsändringen i tråden utgör då 
ett mått på balkens deformering. 

Den moderna förstärkartekniken har 
möjliggjort att man kan utföra mättrå­
darna i zig-zag-form, så att de icke upp­
tar större yta än ett frimärke. De levere­
ras också i form av ett "frimärke" som 
helt enkelt klistras på det föremål som 
ska undersökas. 

De nya mätmetoderna som framkom­
mit under kriget har sedermera full­
komnats av Philips, som nu för i mark­
naden speciella utrustningar för ända­
målet. Inom flygplansfabrikationer är 
det t. ex. synnerligen viktigt att man 
känner varje påkänning på de olika de­
larna i bl. a. flygplansvingarna. En full­
ständig undersökning aven flygplans­
vinge kräver ett par tusen sådana "fri­
märken", klistrade på de olika vingde­
larna. Mätutrustningen medföres i pla­
net, och den medföljande ingenjören kan 
bekvämt från sin plats mäta påkänning­
arna i varje önskad punkt på vingen, 
under det att planet befinner sig i luf­
ten. Detta skulle med äldre metoder 
vara fullständigt uteslutet. Samma kan 
utföras med fartyg i sjön eller skrov 
under sjösättning, bilar, bussar och 
järnvägståg i drift m. m. 
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Belastnlngsmätnmg på ett stativ för plåtsax. 

PLANET utan 
. landningsställ 

Det amerikanska flygvapnets XF-85 
Parasite är nu färdigt för mark- och 

vindtunnelsprov, till vilka det just rul­
las på en särskild vagn på vår bild här 
nedan. Det saknar fullständigt land­
ningsställ, då det är avsett att placeras 
i bombutrymmet på en Consolidated­
Vultee B-36 och alla starter och land­
ningar ska ske under flykt. Den kommer 
att få sina första flygprov i sommar 
med hjälp aven modifierad Boeing 
B-29. -

Det har en spännvidd av 6,4 m och en 
längd av 4,6 m. Inne i bombrummet är 
vingarna hopfällda men fälles ut vid 
start. Det säreget 
fQrmade stjärtpar· 
tiet avser att ge 
det maximum av 
stabilitet men lika 
fullt passa in i 
det trånga bomb­
utrymmet. Kraft­
källan är ett Wes­
tinghouse J-34 re-

aktionsaggregat, 
som har en statisk 
drageffekt på 1360 
kg, och planet be­
räknas få en maxi­
mifart på 960 km/ 
tim. 

XF-85 rullas ut till 
mark- och vindtun­

nelprov. 

* ETT TRANSPORTBAND PÅINTE 
mindre än 11 km användes för att trans­
portera fram materialet vid byggandet 

- av Bull Shoalsdammen i White River, • 
Arkansas, USA, enli~ uppgift i Compr. 
Air. Det är ett 800 mm brett gummi­
band som tillverkas i 16 delar av Good­
year Tyre and Rubber Co. Det drives 
aven 100 hk motor, får en hastighet av 
160 m/min. och en transportkapacitet av 
650 ton/ tim. 

,.. ETT NÅGOT KURIöST RESUL­
TAT av den moderna tekniken redovi­
sas i Ratten, som meddelar medelhastig­
heten för motorfordon i det centrala 
London år 1938 var lägre än medelhas­
tigheten för en hästdroska trettio år 
tidigare. I det inre London visade sig 
också söndags transporterna endast kosta 
omkring hälften av ,vad transporterna 
kostade under veckans övriga dagar. 
Detta förklaras naturligtvis av att tra­
fiken inom detta område på söndagarna ­
är obetydlig. 

* PÅ BÅDA SIDOR OM ATLANTEN 
arbetar helikopterkonstruktörerna inten­
sivt på framställningen av flermotoriga 
helikopters för passagerartransport, sä­
ger -Dagens SAS. I USA har Piasecki 
Helikopter Corporation på uppdrag av 
amerikanska flygvapnet, lanserat en 
transporthelikopter för 50 soldater och 
i England är såväl Bristol- som Cierva­
fabriken i full gång med att konstruera 
passagerarhelikopters. Cierva-skapelsen, 
som bär teckningen W, 11 T, är en di­
rekt utv~kling av samma firmas last­
helikopter W. 11 Air Horse, vilken se­
nare väntas bli klar för flygprov under 
augusti i år. W. 11 rymmer 25-30 pas­
sagerare och väger obetydligt mindre än 
en fullastad Douglas DC-3, nämligen 
11 400 kg. Bristolfabrikens helikopter 
med typnumret 173, är betydligt mindre 
än Cierva-skapelsen och beräknas få en 
flygvikt på 4 900 kg. 



LUFTENS 
. fl/' 

• 
D .et gångna året var utan tvekan ett av de mest händelserika 

på jätteflygplanens område. 1947 var inte endast debutår 
för det största flygplan världen över huvud taget skådat ge­
nom tiderna, nämligen miljonären - flygplanskonstruktören 
- filmmagnaten Howard Hughes enorma flygbåtsskapelse 
H-4 Hercules på 180 ton, utan även för det militära trans­
portflygplanet Convair XC-99 - världens hittills största land­
flygplan. På detta område ligger amerikanerna otvivelaktigt 
åtskilliga hästlängder före alla andra länder, även om man nu 
i England håller på att lägga sista handen vid prototypen till 
Bristol 167 Brabazon I - ett åttamotorigt trafikflygplan, 
vars maximala startvikt beräknas till inte mindre än 129 ton. 
I England byggs dessutom för närvarande tre exemplar av 
en tiomotorig passagerarflygbåt, benämnd Saro SR/45, vilken 
med 135 tons ' startvikt kommer att bli det näst största flyg­
planet i världen. Tidpunkten för provflygningarna med dessa 
båda engelska trumfess har ännu inte 'definitivt fastställts 
men av allt att döma kommer Bristol Brabazon I att vara 
fullständigt färdig för flygprov någon gång på höstsidan 
under det att SR/45 antagligen inte blir klar förrän om un­
gefär ett år. 

Även fransmännen arbetar för närvarande energiskt på 
en jättelik passagerarflygbåt kallad SE 1200. Flygbåten, som 
är under konstruktion vid den nationaliserade flygindustri­
gruppen SNCA du SUD-EST, har en beräknad startv~kt av 
ca 140 ton och ska enligt uppgift byggas i samma grupps verk­
städer i Marignane. 'På denna sida presenteras några av de 
största amerikanska flygjättarna effektfullt fotograferade av 
respektive fabrikers skickliga fotografer. 

Amerikanska arm6fiygets och världens största transportflygplan lir 
Convair-fabrikens sexmotoriga UO-tonsbjlisse XC-99, som kostat de 
amerikanska skattebetalarna ungelär 60 miljoner kronor. 400 solda­
ter rymmes i mastodontens inre, tillsammans med <len militära ut­
rustning en dylik trupp brukar me,ltöra. Med starkt reducerad last 
kan XC-99, som hittills endast existerar i ett enda exemplar, flyga 

nlirmare IS 000 kilometer utan mellanlandning. 

hnu en Convair-skapelse som kan ståta med attributet "världens 
största" lir jättebombaren B-S6, nu under lull serieproduktion för 
det amerikanska flygvapnets strategiska bombförband. B-S6 kan över 
korta sträckor medföra linda upp till S4 ton bomber och med atom­
bomb ombord (vikten aven dylik uppskattas till ca 4,5 ton) kan 
planet flyga inte mindre lin 16 000 km. Få platser på den här Pla­
neten torde ligga utom räckhåll för detta fruktansvärda krigsin-

strument. 

l ' 

Ett annat mycket stort militlirt transportplan är Lockheed-Ia·brikens 
S4-tonsjätte CODstitution (här ovan) som i två exemplar levererats 
till den amerikanska flottans transportflyg. Constltution kan ta 180 
soldater, och har en marschfart av ca 400 km/tim. och en längsta 

flygsträcka av 10 000 km. 
T. v. en bild från Lockheed-1abrikens verkstäder l Burbank, där de 
båda jätteflygplanen framställdes. Var och en av motorerna lämnar 

en starteffekt på mer än S 000 hästkrafter. 
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Swimmingpool i trädgården 
Trots att Sverige är ett vat­

tenrikt land frågas det ofta efter 
ritnIngar till enkla badbassänger 
i trädgården - vissa områden har 
ju trots allt långt till vatten och 
dessutom är det inte alltid så att 
mödrarna önskar släppa i väg 
barnen på egen hand till öppna 
sjön. Här kan nu Tf A på. grund­
val av amerikanskt material pre­
sentera en lösnIng av problemet. 

Ni behöver inte vara en Hollywood-
stjärna eller en miljonär för att kun­

na skryta med en privat-badbassäng på 
er ägandes mark. Allt som behövs är en 
smula föga ansträngande arbete, några 
skivor plywood samt några kubikmeter 
färdigblandad betong. Kostnaden blir 
säkert endast en bråkdel av vad ni i all­
mänhet ger ut på en semester och den 
behållning ni får kan inte mätas i peng­
ar. 
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Gör utstakningspålarna lika höga som bas­
sängen så kan ni avgöra hur mycket sol an­

läggningen kommer att tå. 

Era telningar, och andras med kanske, 
kommer att få sitt livs upplevelse genom 
att plaSKa omkring i 1,8X3 meter-bas­
sängen med dess djup på 1,2 meter. Och 
inte blott det. Den kommer även att 
hålla de kommande Arne Borgarna bor­
ta från vägarna under de långa varma 

f.1 "'fl.,. 

i IlvHO. '."0.1 
; . "'.0""_ 

- I 

sommardagarna, samt hålla dem svala 
under det att mamma kan hålla ett va­
kande öga på sina ungar. Även bygg­
mästaren själv behöver inte känna sig 
tokig om han en varm afton ej kan mot­
stå frestelsen att hoppa i och kyla av sig 
innan han går till sängs. Han kommer 
att känna sig synnerligen uppfriskad och 
sover sedan säkert som en stock. 

Vi ska nu tala om hur vi bygger bas­
sängen. En blick på ritningarna och ni 
ser att sidorna är gjorda av vattenfast 
plywood, som är fastsatt på ramar, vilka 
sedan lätt kan sättas ihop eller åter de­
monteras. Dessa sidor sättes fast med 
bult mot trälister som gjutits fast i be­
tongen. Bassängen fylles med vatten 
medelst en vanlig trädgårdsvattenslang. 
Vattnet bör bytas ungefär två gånger i 
veckan när bassängen har använts fli­
tigt, eljest kan det räcka med ~n gång i 

Formbräda a nvändes vid avvägnln&,. Obs. a tt 
avloppet redan är utp lacerat. 

Om en S/ 4" klots läl"l"eB ovan på avloppet, när 
n I avvi,ger tör I"Jutformen, k ommer det 
a tt ligga nå&,ot under golvet vid gJutnIngen. 
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veckan. Bassängen tömmes medelst ett 
vanligt badkarsavlopp. Avloppsvattnet 
kan användas för trädgårdens bevatt­
ning. När sommaren är slut kan ni mon_ 
tera ned sidorna och ställa undan dem 
till nästa sommar, men ni kan också låta 
bassängen stå kvar hela vintern. Barnen 
kan kanske t. ex. leka kommandobrygga 
på en båt eller dylikt med anläggningen. 
Tänk i alla fall på att avloppet är öp­
pet och bassängen helt övertäckt ty hur 
lite regnvatten som helst kan frysa sön­
der den. 

Vi måste först och främst välja ut en 
plats i trädgården för bassängen. Den 

Nedslagning av stolpar på formens ut sid .. för 
att stödj.. den mot betongtrycket . Formen 

spik .. s från insid .. n. 

Färdigt för gjutning. Jorden jämn .. d. Den 
inre ramen är väl st .. gad och .. rmeringsnätet 

på sin plats. 

Jämn .. 'betongen med en murslev. Betong­

bör ligga så till att 
ni får sol minst hal­
va dagen och så 
långt bort som möj­
ligt från närmaste 
väg i trädgåp:len. 
Om platsen kan väl­
jas så att mamma 
kan hålla ett vakan­
de öga på ungarna 
under det att hon 
håller på med sina 
dagliga sysslor så är 
det bara en fördel. 

När ni stakat ut 
anläggningen sätter 
ni ut stakningspålar_ 
na i hörnen på den 
planerade bassäng­
ens utsidor och spän­
ner upp ett snöre, 
som markerar ytter-
konturen på anläggningen. När ni har 
stakat ut anläggningens läge och med 
de dimensioner som ritningen anger tar 
ni bort grästorven och gräver diket för 
gjutformen. Innan ni sätter upp gjut­
formen för betongen sätter ni in avlopps­
ledningen på sin plats och så placerad 
att avloppsöppningen kommer något un­
der bassängens botten. Avloppsröret 
måste naturligtvis mynna ut något utan­
för bassängens bottenplatta. 

Vi kan nu börja sätta upp gjUtformar_ 
na i enlighet med fotografierna och rit­
ningarna, varefter trådgallret som arme_ 
rar betongen inlägges på sin plats. 2" X 
4" sockel-plankorna, på vilka de olika 
sektionerna bultas fast. lägges sedan ut 
på sin plats. 

När betongen har hårdnat fastsättes 
skivorna på 2"X4" lister i botten samt 
bultas ihop provisoriskt utan tätning. 
Känn efter under kanterna med en 
bordskniv om det finns några OJämnhe­
ter som behöver jämnas. Sådana ställen 
markeras och justeras sedan med hjälp 
aven hyvel. Om ojämnheten ej är större 
än max. 3 mm kan den klaras av med 
hjälp av tjärdrev sedan bassängen är 
hopmonterad. 

När ni anser att sektionerna passar så 
bra som möjligt, tas bassängen isär, var­
efter ni förbereder den slutliga hopsätt­
ningen med användning av tätningsdrev. 
Bestryk sockelplankorna med trätjära 

(Forts. på sid. 25.) 

Första doppet tas i d en nybyggda swimming­
poolen. Här har ännu inte skyddsräcket s .. ttil 
upp men det är en sak man absolut inte bör 

slarva med. 

R esning av sidsektionerna.. Bottensparrarna 
måste bestrykas med trätjära och tjärdrev på­

läggas före resningen. 

Insättning av den sista sektionen på sin plats. 
Alla hörnen bör spännas fast med hjälp .. v 

skruvtving .. r före bult .. rnas inp .. ssning. 

blandningen måste .. rbet .... ned ordentligt un- Borrning av , hål för bult .. rna. Sätt ej fast Tätning av sk .. rvarn.. vid sidorn .. s botten-
der ramen och in l alla hörn. sidorn .. i botten förrän slutlig justering skett. kanter. 
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Serveringsvagn 1- skala H O 
Den vanligaste III klass personvagnen 

i dagsnälltågen och de större person­
tågen går under littera e08. Den skiljer 
sig från andra vagnar genom sin "blan­
dade" inredning. Mitt i vagnen ligger två 
stora, över vagnens hela bredd gående 
salonger, medan inredningen i ändarna 
på vagnen består av korridor och små­
kupeer. Ett undantag från denna regel 
utgör serveringsvagnarna, litt. e08c, i 
vars ena vagnshalva det i stället är ser­
veringskupe och kök. 

De första vagnarna av e08-typen, 
e08a, anskaffades år 1917. Dessa hade 
vagnskorgar av frä, och 1921 levererades 
de två första stålvagnarna aven tysk 
fabrik. Under 1930-talet började tillverk­
ning av e08-vagnar av stål inom landet. 
Dessa fick litt. e08d. De första e08-
vagnarna med serveringskupe kom år 
1933. Av dessa vagnar, litt. e08c, finns 
numera två typer: e08cm och e08cs. Det 
är den sistnämnda, som är avbildad på 
ritningen, och som vi här valt för mo­
dellbygge i skala HO. Dessutom finns 
sedan år 1945 litt. e08b med specialin­
redd barnkupe. 

Vi övergår nu till att bygga modellen. 
Först sågar vi till en bottenplatta av 

3 mm tjockt virke. För att vi sedan ska 
·kunna sätta vagnssidorna utanpå plat­
tan, gör vi den ett par mm kortare och 
smalare än vad den färdiga vagnen ska 
bli. Efter plattans kant limmar vi på den 
blivande undersidan fast långbalkarna, 
som vi här gör aven trälist 2,5 X 2,5 
mm. I ändarna på vagnen limmar vi se­
dan - också på undersidan - en träbit 

f 

3 mm tjock, i vilken vi fäster den färdig­
köpta buffertplankan och det likaså fär­
digköpta- kopplet. Observera att buffer-· 
tarnas skallar inte är cirkelrunda utan 
"avfilade" på två sidor. Boggier till den­
na vagn är av mod. 39 och finns att köpa 
färdiga. Vi mäter ut på botten plattan 
var de ska sitta och fäster dem med 
lämplig skruv. För att vagnen ska bli så 
lätt som möjligt, använder vi balsaträ 
till vagnskorgen. Ett balsastycke 10 X 
36 X 254 mm, slipar vi till tak, och av 
3 mm balsa skär vi till 5 st. stöd för 

. taket och väggarna. Deras bredd är lika 
stor som bottenplattans, och höjden blir 
om vi använder en 3 mm tjock botten­
platta 21 mm. Två lika höga stöd gör vi 
för vagnsgavlarna, men dessa blir som 
synes av ritningen betydligt smalare. De 
målas svarta på utsidan. Därefter gör vi 
4 stöd för vagnssidorna vid övergången 
mellan den breda vagnskorgen och den 
smalare plattformen. Dessa formas efter 
bottenplattans form vid inskärningen för 
plattformen. Den som ämnar förse sin 
vagn med inredning bör emellertid göra 
stöden av smalare material t. ex. 1 mm 
tjock plywood. Nu placerar vi ut våra 
stöd på bottenplattan och limmar fast 
dem, men se upp så att de inte kommer 
mitt för fönstren. Särskilt under lim­
ningen bör man stöda dem med en - trä­
klots, så att de kommer vinke1rätt mot 
botten plattan. Taket limmas sedan fast 
på stöden . . 

Nu kommer turen till vagnssidorna. 
Dessa kan göras på flera olika sätt. En 
del modellbyggare föredrar att såga ut 
sidorna ur mässingsplåt, medan andra 
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Här Intill en 
bild av- serve­
ringsvagnen 
C08cs, som ne­
derst på sidan 
återfinnes l rit­
ning tör bygge 
i HO. 

drar sig för denna mera arbetsamma me­
tod, eftersom man kan göra lika realis­
tiska sidor av kartong. I handel ·finns 
kartongsidor som passar till denna 
vagntyp. (e08b, e08c och e08d ser lika 
ut utvändigt, endast i inredningen skiljer 
de sig från varandra.) Dessa sidor består 
av två lika tjocka sidor med en bit tunn 
celluloid mellan som "fönster". Om man 
gör den yttre sidan av tämligen tunt 
papper, kan man göra de ränder, som 
förekommer på vagnssidan, genom att 
med en hård penna mot mjukt underlag 
dra linjer på papperets baksida. Ett an­
nat sätt att göra ränderna är att mellan 
den yttre tunnare och den inre tjockare 
sidan l.imma fast pianotråd av lämplig 
dimension. Obs! att sidorna måste göras 
något längre än vad ritningen utvisar 
på grund av att de böjes inåt vid platt­
formarna. När vi har gjort ett par bra 
sidor, målar vi dem i en rödbrun färg. 
Men akta fönstren så att ni inte målar 
dem också! Sedan målar vi med grön 
färg gardiner på insidan av fönstren. 

Taket och underredet målas i en matt 
svart färg, t. ex. chinagrundlack, och när 
detta har torkat, limmar vi fast sidorna 
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Var noga med skarvarna, så 
så litet som möjligt. 
på gavlarna göres av kar­

fast. "Dragspelen" mel­
gör vi aven bit papper, 

i den U-form, som den färdiga 
ska ha. Sedan viker vi dragspe­
böjer ihop den till rätt form. För 

jämn kant fäster vi på utsidan 
som är klippt i U-form. 

svart före fastlimningen. 
gör vi av små bitar kartong 

men se upp så att de inte kom­
för boggierna, när vagnen 

en kurva. Med' vit färg målas 
och klassbeteckningen "3" på vag­
långsidor. På ytterdörrarna till ser­

sitter en skylt, se fo­
text är: "Serveringskupe. 

resandeavdelningen från vag­
plattform." Den gör vi aven 

papper. Fotografiet visar vidare 
mängd detaljer, som vi sedan sät­
på vår modell. Vi förbättrar mål­
om så behövs, t. ex. i skarvarna 

sidorna, justerar in koppelhöjden 
är vår nya vagn färdig att sät-

trafik. Ragge. 

Stansverktyg för småverkstäder 
Stansnings- och pressningsarbeten 

i små serier är besvärliga på grund 
av de stora kostnaderna för verkty­
gen. Genom den metod som här be­
skrives kan emellertid en betydande 
del av dessa kostnader undvikas och 
metoden kan ekonomiskt begagnas 
även för relativt små serier. 

Det har alltid v~rit ett stort problem 
att stansa eller pressa mindre serier 

av diverse detaljer i plåt under 0,5 mm 
tjocklek. Särskilt inom guldsmeds­
branschen, där man ofta blir tvungen att 
använda rätt dyrbara stans- och press­
verktyg även för ett mindre antal av ett 
fabrikationsmönster. blir omkostnader­
na alltför stora. Ä ven ismåverkstäder 
eller i hemfabrikation är det mycket 
svårt att framställa lämpliga verktyg, 
av vilka man har ett stort behov. 

Vårt beskrivna universalverktyg löser 
dock alla dessa problem. Verktygets till­
verkning är relativt billig och okompli­
cerad. Dessutom behövs icke några spe­
ciella maskiner användas och en någor­
lunda skicklig verkstadsman kan göra 
det på några få timmar. 

Fig.Z 
Verktyget före användningen med en;- gaveln 

avmonterad. 

Enligt en ny princip kan man utstan­
sa vilken form som helst på ytterkontu­
ren. Denna princip kan dock endast an­
vändas vid ett materiel upp till 0,5 mm. 
Det bör här påpekas att stansning och 
pressning kan utföras i alla slags me­
taller med undantag av legerat stål. 

Såsom i varje verktyg av detta slag 
har vi en dyna och en stans. Stansen 
är som ett vanligt skarpslipat stålstyc­
ke, som 'har sin form efter det stycke vi 
vill utstansa. Dynan är dock 'i motsats 
till ett vanligt stansverktyg inte av stål, 
utan av ett lämpligt, medelmjukt indu­
strigummi. Gummit är inneslutet i en 
stabil järnlåda. På järnlådans botten 
nitas eller skruvas spänntappen fast som 
fig. 1 visar. Lådans gavlar fastsättes 
med skruv eller svetsas samman. Det 
inlagda gummit ska vara minst 25 mm 
tjockt. Om man ej kan anskaffa en 
gummiplatta. av ,denna tjocklek tar man 
som ersättning två plattor, vars sam­
manlagda tjocklek blir minst 25 mm. 
Huvuddelen av vårt verktyg är härmed 
färdigställd. 

Som underdel har vi en tjockare järn-

ffi
' ff plåt, helst med slipade ytor, som passar 

-----'5', precis in i järnlådan. Järnplattan, eller 
~ stansbordet som vi även skulle kunna 

kalla den, skruvas eller svetsas fast med 
Tig . 1 bottenplattan varefter verktyget är fullt 

Universalverktyget l tvärsnitt med exempel färdigt. 
på en form som ska utstansas. 1. Spänntapp. Ve kt t f kt' .. f "l' d V' 
2. Låda. 8. Gummiplatta. 4. l\laterial. 5. Stans. r yge s un lOn ar o Jan e. l 

6. Stansbord. 7. Bottenplatta. 8. Skruv. ~ sätter fast spänntappen i en skruv eller 
excenterpress med minst 8 tons tryck. 
Bottenplattan fastspännes som . vanligt, 
på pressbordet. Stansen lägger vi mitt 
på stansbordet. Materialet som ska ut­
stansas, lägges ovanpå stansen, varvid 
man bör tillse att materialet placeras 
så jltt det täcker stansen med 3 mm mar­
ginal. Se fig. 2. 

Med detta enkla verktyg kan många 
sorters arbeten göras, särskilt vid relief­
pressningar. Vid dylika arbeten är man 
tvungen att för det min~ta arbete fram­
ställa först stansen och sedan ett mot­
stycke till denna. Men genom gummits 
formbarhet erhåller vi ju automatiskt 
ett motstycke och spar på detta sätt 
både ,tid och pengar. 
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T/A CALL/NG! 
Sommaren är här och därmed reseap­

paraterna. Affärernas skyltfönster är 
fullproppade med apparater av alla de 
märken i olika prislägen och en hö.qst 
varierande prestationsförmåga. De flesta 
typerna är som döda på kortvåg men de 
som fun.qerar bra sliter sina batterier 
ofantligt. Ja.q skulle önska mi.q en appa­
rat med enbart kortvå.q samt -en lokal­
knapp, och eftersom jag endast har nytta 
aven reseradio på dagen när jag är ute 
och badar eller cyklar, kan jag välja mel­
lan alla kortvå.qsstationer som alltid nå­
.qon av dem har ett underhållnin.qspro­
gram, och rikspro.qrammet. När hör man 
på någon mellan- eller långvå.qsstation 
annat än på kvällen? 

En sådan apparat blir för övrigt lätt 
att byg.qa, den .kan gärna .vara "rak" 
med återkopplin.q bara man klarar av 
faran för akustisk återkoppling. Vem 
vill bygga min önskemotta.qare? Nu vän­
tar sig radiored. förstås en stor hö.q 
schemor som då i tur och ordning publi­
ceras i TfA. Visa hur du har tänkt dig 
din egen önskemotta.qare, sänd ett foto 
och en kort beskrivning med, så kanske 
det kommer en liten postanvisning i re­
tur. 

Hälsningar Conny. 

FM i England 
Englands första frekvensmod~.lerad: 

sändare Eå1ler på att uppforas l 

landskapet Kent. Den ska arbeta på 3 
meter och man väntar sig mycket stora 
förbättringar i mottagningskvalitet för 
de lyssnare som är inom stationens räck­
vidd. Wrothamstationen kommer vara 
den första i raden av de FM sändare 
som så småningom ska förse hela Stor­
brittanien med det s. k. Third program-

• me som till stor del består av klassisk 
'Illu'sik, vilken via FM ska kunna avlyss­
nas störningsfritt och med yppersta 
ljudkvalitet. 

Man räknar med att publiken till att 
börja med ska skaffa sig tillsatsmottaga­
re för frekvensmodulation som då skulle 
vara billiga eftersom den redan befin~­
liga rundradioapparaten helt eller delVIS 
kan utnyttjas. Så småningom kommer 
radiofabrikanterna att tillverka appara­
ter med en inbyggd FM del, som inkopp­
las med lokalknappen. Även rena FM 
mottagare väntas få en avsevärd mark­
nad när en gång det nya radionätet har 
blivit utbyggt. 

Marconi bygger den nya brittiska sta-
tionen. Conny. 

Nya miniatyrrör 
I nom en snar framtid kommer Tungs­

ram att släppa ut en ny serie minia­
tyrradiorör på den svenska marknaden. 
Vid konstruktionen har man utgått från 
de amerikanska batterirören 1R5, 1 T4, 
1S5 och 1S4, men man har eftersträvat, 
att anpassa dem för en europeisk mark­
nad. Bl. a. har glödströmsförbrukningen 
minskats till hälften genom användning 
aven ny sort oxydkatoder. Rören har 
samma beteckning som de amerikanska, 
men med ett T på slutet. Rören kan utan 
vidare ersätta de amerikanska eftersom 
storlek, sockel och inre data är identiska. 

Conny. 

MIKROFON AV SOLETTASK 
En mikrofon aven solettask har 

Lars Lewen 1 Söderfors tillverkat 
och den har enligt vad han u ppger 
fungerat mycket bra. I nedanstående 
lilla artikel och med hjälp aven 
sIdss och ett kopplingsschema be­
skriver h an hur det gick 00. 
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En enkel tonkontroll 
M ed minsta möjliga materialuppbåd 

har en engelsk konstruktör gjort e!l 
effektiv diskantkontroll som kan applI­
ceras på de flesh enkla rundradiomot­
tagare och förstärkare där rören 6F6, 
6V6 och liknande användes i slutsteget. 

Kretsen arbetar med negativ återkopp­
ling vars storlek är beroende på fre­
kve~sen och potentiometern~ läge. ~ mö;r­
kaste läget, när armen befmn..:r SIg VId 
gallret, återmatas alla frekvenser, som 
släpps igenom, av 400 pF kondensatorn 
med motsatt fas från anod till galler och 
motverkar den inkommande spänningen. 
Kontrollen täcker ett mycket stort klang­
färgsområde och de i schemat valda vär-

Skaffa en "solettask", den vanliga gula 
typen av trä. Tag ut kolstavarna ur 

ett gammalt utbränt batteri. Stöt sönder 
dessa till ej för fint pulver. Skaffa sedan 
en ståltråd ungefär 1 mm i diarn., som 
avklippes och böjes enligt ritningen. 

Till membran tas lämpligen ett visit­
kort eller en tunn gummibit. I botten på 
asken göres två hål så stora att ståltrå­
den går att tryck~ igenom. 

När trådarna är isatta fyller man i 
kolkornen ända upp till kanten. Membra­
net klippes till så att en bit skjuter utan­
för. Gör ett 2 cm stort hål i locket, men 
var försiktig så att asken inte spricker I 
Lägg sedan membranet ovanpå kolkor­
nen. Skruva därefter på locket ungefär 
till hälften. Se till att membranet ej 
buktar sig utan ligger jämnt på kolkor­
nen. Mikrofonen är nu färdig att tas i 
bruk. 

Lars Lewen . 
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dena torde vara de för åtminstone 6F6 
mest lämpliga. . 

I 'anslutning till detta ber TIA sma 
radio läsare komma med några eleganta 
tonkontrollkopplingar, antingen för bas­
"hävning eller -S'änkning, eller för dis­
kanthävning eller -sänkning och kombi­
nationer av båda. Varje infört schema 
med några ord förklarande text honore­
ras med 5 kr. Underförstått att kopp­
lingen måste ha provats ut och att den 
ej innehåller några induktanser. 

Litteratur som rekommender.as 
Grundlagen der Röhrentechnik av J . 

Deketh, utgiven av Philips. i Eindhoven, 
Holland, är visserligen sknven på tyska 
men torde kunna förstås av alla med 
några förkunskaper och kännedom av 
motsvarande facktermer på svenska. Bo­
ken är något av- det allsidigaste i fr.å~a 
om handledning för apparatkonstrukto­
rer som hittills funnits och sysslar ingå­
ende med samtliga de problem som före­
kommer vid konstruktion av rundradio­
mottagare. Elektronröret behandlas i 
alla sina i en mottagare förekommande 
former, varvid den rent teoretiska be­
handlingen helt skjutits i bakgrunden 
till förmån för på erfarenhet grundade 
kopplingstekniska synpunkter. 

Den har utkommit nyligen i sin betyd­
ligt utvidgade efterkrigsversion och kan 
erhållas genom Nordiska Bokhandeln, 
Lindståhls Bokhandel !ID. fl. 
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SegellDodell blir 
diesellDotorlUodell 

Teknik för Alla kan här presen­
tera en verklig nyhet på segebno­
dellfronten. Ing. Signrd Isacson har 
gått nya vägar när han konstruerat 
denna Segel-Scout, som är försedd 
med sådana tekniska finesser som 
bL a. u-kontrollerad högstart, ett 
enkelt kurvroder som ger rak start 
och kurvad glidflykt, samt belysning 
för flygning under mörker. Alla 
dessa finesser är mycket enkla och 
kan efter anvisningarna tillverkas 
av vilken Segel-Scout-byggare som 
helst. När han prövat planets glld­
egenskaper kan han på någon timme 
förse det med en llten diesebnotor 
- och vips är hans dröm om en rik­
tig diesebnotormodell uppfylld! 
Konstruktören, ing. Isacson beskri­
ver här Segel-Scout-finesserna: 

F öljande specialutrustning finns endast 
på Segel-Scout och är verkliga nyhe­

ter. Ingen av dem är givetvis direkt 
nödvändig för flykten, men rätt intrim­
made ger de ett mycket intressant stu­
dium av nya vägar att öka segelmodel­
lens användbarhet och säkerhet. 

Turbulenstråden över stabilisatorn 
gör att luftpartiklarna "rullar" lättare 
över ytan och följer denna från fram­
kant till bakkant utan att virvla loss. 
Inte ens då hela planet och vingen över­
stegras och sjunker igenom förlorar sta­
bilisatorn sin lyftkraft med turbulens­
tråden, utan den lyfter upp stjärten 
och återställer längdstabiliteten bättre 
än utan turbulenstråd. Tråden är syn­
nerligen enkel att aptera efter ritning 
och instruktion. 

Belysningen är värdefull 
vid kvällsflygningar, speciellt höst- och 
vintertid, då man annars mycket lätt 
tappar bort modellen i mörkret, både i 
luften och efter landningen. Belysningen 
består av ett litet 20 mm stavbatteri, 
på vilket limmas eller säkrare lödes en 
mjuk metalltråd mot bottnen. Den föl­
jer batteriet upp till lampsockelns bak­
re kontaktyta, mot vilken den böjs då 
lampan ska lysa. Själva glödlampan lö­
des eller limmas till batteriets övre kon­
taktyta. Hela arrangemanget är som 
synes mycket lätt att utföra, och ~egel­
Scout är så beräknad, att det bhr en 
lagom nos"ikt, som ersätter de flest.a 
haglen men utgör en bra mycket trevlI­
gare barlast! 
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Segel-Scouts kurvroder 
är också en nykonstruktion. Det har ju 
funnits kurvroder tidigare, men denna 
konstruktion är enklare och saknar bl. 
a. den långa känsliga manöverstången 
från krok till roder. Meningen ' med 
kurvrodret är ju att en segelmodell ska 
starta rakt upp med rakt roder, varef­
ter den vid urkopplingen av startlinan 
bringas att kurva genom att kurvrod-
ret slår ut. ___ 

Fig. 1 visar kontrollinans arrange­
mang. Den är helt enkelt en förläng­
ning av startlinan från . den vanliga 
startringen och akterut till fenan, där 
den med sin ändring kopplas till kroken 
på kurvrodret. Fig. 2 visar själva 
kurvrodret från sidan. Så länge man 
drar i startlinan, dras roderkroken 
framåt och håller rodret i rätt läge, 
men när startlinan kopplas ur från 
startkrok och roderkrok drar gummi­
sträckaren på andra sidan rodret i läge 
för kurvning. Detta läge bestäms av 

stoppvinkeln av trä, som kan justeras 
efter prov. Gummisträckaren ska vara 
ganska slak, så att den inte övervinner 
startlinans dragning före urkopplingen. 
På detta sist nämnda sätt kan man 
åstadkomma en enkel startstyrning, 
ehuru den kanske blir litet svår att an­
vända. Man sträcker gummisträckaren 
hårt. Planet inställs med högra fenans 
trimroder på svag vänstersväng i star­
ten. Om nu modellen skulle kränga över 
åt vänster när den dras uppåt av start­
linan, kan man släppa efter litet på 
denna, varvid ;rodret av gummisträcka­
ren dras över åt höger - planet svänger 
åt höger och lägger sig rätt. 

Denna enkla lösning är dock som 
sagt osäker. Den u-kontroll av högstar­
ten som lanseras på Segel-Scout ger be­
tydligt större möjligheter. Vi tar bort 
startlinans förlängning bakom start­
rillgen, och i stället knyter vi fast e~ 
ny lina (tunn), björn- eller kinatråd l 
den lilla ringen som hakas på roder­
kroken. Denna kontrollina löper exakt 
likadant som den förra till startringen, 
men rakt igenom denna och följ er start­
linan parallellt ner till den startande. 

Här knyts linorna till var sin ända av 
ett kont1'ollhandtag, en 15 cm lång rib­
ba, som hålls i handen vid starten. Lin­
längden avpassas så, att kurvrodret 
står rakt, då kontrollhandtaget hålls 
rakt. Först trimmas Segel-Scout ln på 
rak start med rakt kurvroder. 

Om vi nu startar med hela anord­
ningen, kan vi helt kontrollera planets 
gång under starten på precis s~mma 
sätt som i ett stort flygplan. Svanger 
Scouten över åt höger, så drar vi kon­
trollinan åt oss och planet rätar upp! 

Man kan med träning komma mycket 
långt med denna styrning, om man blott 
kan hålla rätt på de bägge linorna. En 
god hjälp härvidlag är den allmänt bru­
kade lin/allskärmen, som efter urkopp­
lingen utvecklar sig och håller linorna 
sträckta i luften. 

Bilda en AUSTER-klubb med kamraterna I 
I nr. 8-9 av Tf A fanns anvisningar 

för bildandet av Auster-klubbar. De kan 
bildas av minst 3 medlemmar (KSAK­
klubb får även anmälas som Auster­
klubb och utnyttja dess fördelar!) och 
anmäls till Ing. S. Isacson, Lidingö, 
med alla uppgifter om klubbens och le­
darens namn, adress etc. Auster-klub­
ben får betydligt sänkta materialpriser, 
meddelanden om alla nyheter etc. och 
får utnyttja Tf A som medlemsorgan. 

Vem sätter första rekordet med Auster 

. och Mustang? 
A eroklubben har inga bestämda reg-

ler, som tillåter rekord för polflyg­
ning, men däremot ,kan rekord noteras 
för fritt flygande skalamodeller. Inget 
rekord är ännu noterat för dessa, även 
om MFK Sky Devils i Västerås sänt in 
en rekordansökan till KSAK. Sätt där­
för igång med rekordförsök i tidsflyg­
ning utan pollina, vilket ju är lätt ord­
nat. Rådfråga gärna Sigurd Isacson. 
Tf A korrnner också att notera rekord 
även för polflygning - i alla grenar 
såsom tid, hastighet, lastkapacitet m. fl. 
enligt tävlingsreglerna. Det behöver inte 
vara många sekunder eller km/ tim att 
börja med. Får vi bara någon som bör­
jar så kommer sedan flera och rekord~n 
blir bättre. Sätt igång, flyg och SkrlV 
till Tf A! 

I nästa nummer publleeras en 
förteckning på det 50-tal klubbar 
som nu existerar. 



IaIH@rastati" lör 
@xtr@IHa närbild@r 

Modellbyggaren ställes mången gång 
inför problemet att med sin ägan­

des lådkamera eller liknande enklare fo­
tografiapparat söka åstadkomma ett 

, skapligt foto av någon hobbymödans pro­
dukt, antingen det nu är flygplanrepli­
kans ytfinish eller glansdagrarna i mo­
dellmotorns kylflänsar, som särskilt tju­
sat hans öga och inbjudit till förevigan­
de. 

För den som har en kamera med dub­
belt bälgutdras.r är närbildsskärpan ing­
et större problem, men även med en ka­
mera med fast inställning kan man ta 
skarpa bilder på mycket nära håll, näm­
ligen om man använder försättslinser. 
Till rena stillbilder, som det här närmast 
är fråga om, kan man också gott klara 
sig utan särskilda fotolampor, eftersom 
exponeringstiden kan göras hur lång 
som helst. Lång exponeringstid är även 
erforderlig med tanke på att man måste 
avblända mycket starkt för att få önskat 
skärpedjup. Vid alla sådana långtids­
tagningar måste kameran vara stadigt 
uppställd. Ett vanligt trebensstativ, som 
annars är mycket användbart om det är 
försett med kulled, medger inte att ka­
meran kommer på lägre nivå än tre, fyra 
decimeter' över mark- eller bordsplanet. 
Ett specialstativ för tagning av extrema 
närbilder kan därför väl fylla sin plats 
i den fotograferande amatörens arsenal. 

Det kamerastativ. som visas på fotot 
här intill, är genom sin enkla konstruk­
tion i trä, väl lämpat som amatörsnicke­
ri. Vid kanten aven kvadratisk fot­
platta är .en lodrät stolpe fastskruvad, 
och på denna glider en löpare, som är 
ställbar för olika höjd och som bär upp 
kameran. Fotplattans och stolpens di­
mensioner framgår av fig. 1. Om man så 
vill, kan bottenplattan beklädas med filt 
på undersidan. Den repar då inte en öm_ 

o och , glider heller inte så 

Fig.l. 

280 

150 

lätt. Om stativet ställes vid kanten av 
ett bord, kan det klämmas fast med en 
vanlig skruvtving. I annat fall - sär­
skilt om kameran sitter högt upp på 
stolpen - kan bottenplattan belastas 
'med ett par böcker eller dylikt för att 
göra det hela mera stadigt. 

Löparen, som kameran skruvas fast 
på, visas i fig. 2. Två skivor av maso­
nite eller plywood är fastskruvade vid en 
träklots a, som är 0,5 mm tjockare än 
stolpen, och vid stolpens andra sida sam­
manhålles plywoodskivorna aven skruv 
med vingmutter, som låser löparen i öns­
kat höjdläge. Rätt igenom skivorna och 
klotsen går ett hål för bulten b, som är 
avsedd att skruvas in i kamerans gäng­
ade stativbussning. På bultskallen är 
fastsvetsad en bit bandjärn, så att bul­
ten kan dras åt för hand. S. k. engels~ 

I 
I 
I 
I 
I 

g 

Fig.2. 

stativskruv är gängad med Witworth 
1,4" och tysk med W %". Bulten får 
alltså rättas efter kamerans gängor och 
får även avpassas till sin längd, så att 
den inte går i botten på bussningen vid 
åtdragningen. Med ett par brickor un­
der bulthuvudet finjusteras detta. Man 
kan också ta en lång, helt gängad skruv 
med vingmutter, fig. 2 c, vars längd då 
inte blir så kritisk. . 

Om en rullfilmskamera sättes upp på 
stativet så som på det visade fotot, blir 
riktmöjligheterna i höjdled ganska be­
gränsade. Den utskjutande delen av själ­
va kamerahuset tar emot vid höga och 
låga viRklar, fig. 3 a. En ' kamera för 
plåtar, liksom även en lådkamera, går 
det däremot bra att dra fast direkt mot 
löparen, fig. 3 b. För en rullfilmskamera 
får man ta bulten längre och sätta en 
genomborrad träklots på den innan ka­
meran skruvas fast, så att kamerahuset 
går fritt, se fig. 3 c. Eventuellt får bot­
tenplattan göras bredare i detta fall, för ' 
balansens skull. Om den ena stativbuss­
ningen sitter på högra sidan av kame-

Klart för tagning. 

ran, såsom i fig. 3 d, får löparen vändas 
upp och ·ner vid övergåns,r från tvär- till 
höjdformatet, för att kamerans tyngd­
punkt ska komma någorlunda mitt över 
bottenplattan. . 

Vid närbildstagningar kan den vanli­
ga sökaren inte utan vidare användas på 
grund av parallaxfelet. Därför får höjd­
riktningen ske efter ögonmått ' (om man 
inte har mattskiva förstås), men sidrikt­
ningen som sker genom att hela stativet 
vrides, kan underlättas om på fotplattan 
drages en linje, som går fram mitt under 
kamerans optiska axel. Efter denna lin­
je siktar man på objektet. J a, egentligen 
blir det två parallella linjer som erford­
ras, en för höjd- och en för tvärfopnatet. 

När stativet inte användes. gängas en 
lös mutter på ändan av fästbulten för 
kameran. så att bulten inte kan falla ut 
och bli borttappad. 

Sven Sahlin. 

o b 

c d 

Fig.9. 
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CUMULUS -
Kvantitativt är Cumulus ingen stor-

klubb; vi har bara drygt 20 registre­
rade medlemmar, men vi försöker efter 
bästa förmåga kompensera detta genom 
att i stället arbeta desto hårdare. Vi 
experimenterar med linkontroll o. dyl. 
och sysslar dessutom med tävlingsmo­
deller i alla förekommande klasser. 

Vi har också försökt stimulera mo~ 
dellflygintresset i Stockholm med om­
nejd genom att ordna ett par tävlingar 
under den gångna varen. Den senaste 
gick i klasserna S :1, S :2, G-.fri och F . 
Anslutningen var skäligen dålig och 
det förvånar oss inte alls. ' Vädret var 
något mulet och blåsigt och nu för tiden 
vågar sig ingen modellflygare ut om 
inte vädret är alldeles perfekt. Vingar­
na syns numera nästan aldrig till på 
Skarpnäck. Tävlingen blev mest en upp­
görelse inom Cumulus. K. E. Carlsson 
tog hem segern i båda S-klasserna och 
Rune Andersson i G. Solna läroverks 
eskader och några andra småklubbar 
hade anmält sig men kunde inte göra 
sig gällande med sina något omoderna 
modeller. Grabbarna visade emellertid 
den rätta gnistan och vi är övertygade 
om att de snart kommer igen som all­
varliga konkurrenter om förstaplace­
ringarna. 

För någon tid sedan ordnade Cumulus 
Sveriges första officiella linkontrolltäv­
ling. Vingarna var inte med men an­
nars var deltagandet tillfredsställande. 
En ny klubb, Mik Speed från Huvudsta, 
med linkontrQll på programmet hade an-

Pio 

A.B. SlridsLerg & .... u ... " 
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en aktiv mfk 
mält två kärror, drivna av "Ohlsson 
60" och "Arden 19". Tyvärr hade de in­
te riktigt trim på motorerna men kär­
rorna lär vid andra tillfällen ha gjor t 
mer än hundra knutar. Vi hann ledsamt 
nog inte genomföra hela tävlingen utan 
endast klass A, lilla klassen. Mario Pi­
notti vann med sin GP-drivna modell, 
tätt följd av Ragnar Odenman som flög 
en modell driven aven västeråsdiesel. 
Marios fart var 80 km/tim. 

Linkontroll tycks vara dagens lösen 
för det slöa släkte som kallas modellfly­
gare. Idealet är att röra på sig så litet 
som -möjligt och inte att springa sig 
halvt fördärvad efter en i fjärran för­
svinnande friflygande kärra. Dessutom 
är naturligtvis linkontrollen spännande 
och trevlig att hålla på med och ur pub­
liksynpunkt kan man väl knap:gast tän­
ka sig något roligare än dessa små 
strömlinjeformade fartvidunder som 
ibland kan utföra de mest halsbrytande 
manövrer. Det finns de som tror att lin­
kontroll är något mycket svårt. Det­
ta är emellertid inte alls fallet. Bara 
man har en uppfattning om vad det 
gäller, så ger sig resten av sig själv. 
Naturligtvis finns d~t vissa regler man 
bör gå efter när man konstruerar en 
linstyrd modell. Att gå in på det här 
kan jag av utrymmesskäl inte göra, men 
jag lovar att återkomma med en utför­
lig artikel om en månad. Då ska jag 
försöka klargöra hur man konstruerar, 
bygger och flyger en linstyrd modell. 

Rosen. 

Tåget går ••• 
Som vi för några nummer sedan kunde med­

dela äger i sommar en utställning med ovan­
stående namn rum på Skansen med J. S. och 
S. J . som medarrangörer. 

Vi hade nöjet vara med på den trevliga 
invigningen med rallarsång och tal av kom­
munikationsministern och övriga ståndsper. 
soner. D lln stora modelIJärnvägsbanan i skala 
O hade inte hunnit bil fullt klar, men den 
lovar att bil något extra. 

Tf A kommer snarast med en detaljbeskriv­
ning och finfina fotografier över banan. 

Fri gas 
hett,e en annan intressant utställning, där det 
moderna bränslet för hushåll och industri 
demonstrerades. GASOL är namnet p å denna 
svenska Kvarntorpsprodukt, som utgör en 
giftfri, bllllg blandgas av propan och nor­
malbutan. Arrangör var Sveriges OIJekonsu­
menters Riksförbund. 

PRENUMERERA 
är nu viktigare än någonsin. Pappers­
hrist~ gör det allt svårare att erhålla 
lösnummer. Vill Ni ha tidningen re­
gelhund~t efter l juli prenumerera 
omedelbart. 

Nordens största tidskrift för populärteknik, 
modellbygge och hobby 

Prenumerationen 
kostar fortfa­
rande: 

helår 11: 50, 
halvår 6:-, 
kvartal 3 : -. 
Sätt in av­

giften på post­
giro 157992 
eller sänd oss 
kupongen. 

Till Teknik för Alla, Box 3137, Sthlm 3 
Undertecknad prenumererar härmed pli. 

Teknik fö r ,Alla under 1 helå r - 1 halvär 
- 1 kvar tal från . . .. .. .. . . mi na d 1948. 

Stryk det ej önskade! 

Namn: ...... .. .... .. ... ... ... ... ..... ... .. 
Bost ad : ... .. ..... .... ..... ... , .. ... ..... . 
P osta dr. : . ....... ............ .... ....... . 

Var god T;EXTA,! 



Esso-rådet gav 
effektivt rostskydd 

Vid pressning av Vissa stålplåtsdetaljer inom en 

mekanisk storindustri använde man en relativt tjock 

olja, som måste avlägsnas efter pressningen. Detta 

utfördes i en tvättmaskin, där ~etaljerna först 

spolades med lut och sköljdes med vatten för att 

sedan torkas med varmluft. Slutligen insmordes de 

för hand med ett halvfast rostskyddsmedel. 

En av Esso's serviceingenjörer föreslog, att man 

skulle slopa varmlufts blåsningen och i stället doppa 

detaljerna i en lättflytande Esso rostskyddsolja. 

D enna olfa har förmåga att "krypa under" och 

därigenom undantränga vatten, och ger 

förstklassigt rostskydd under lång tid. 

R e s u I t a t: 

1 -
ROJtJkvddet b/ev abJo/ut 
e!fekti;t; 

2 
I-2 man kunde ö/JerjöraJ lill 
annat arbete, då inJmörjning 
blev onödig; 

3 
man Jparade I kbm ved per 
Jkijt på att J/opa 
varm/ttjIJlorkningen; 

4 
rOJIJkyddel koJtade end'JJI 
J kr. per Jkijl. 

har Ni smörjningsproblem? 
Rådgör med vår Varutekniska Avdelning 

ring "SVENSKA ESSO" Stockholm 

SVENSKA PETROLEUM AB S T A N D A R D 

so 



NYHETER 
§ från Svensk industri 

meddelat, att oljeimporten under bräns­
leåret 1948-1949 inte kommer att räcka 
för nuvarande förbrukning. Speciellt re­
kommenderar BK företagen undersöka 
möjligheten att använda kolstybb som 
bränsle, då detta är det ur valutasyn­
punkt billigaste bränslet. 31111 I III 1111111 III 111111111 II III 111111111111111111111 III 111111 III III II II Ull 

Industrin måste återgå till 
fasta bränslen 
De större svenska industriföretag som 

under senare år övergått från fasta 
fossila bränslen till olika slag av bränn­
olja måste nu på nytt genomföra en om­
läggning sedan bränslekommissionen 

Venezuela önskar beställa 
båtar i Sverige 
Venezuelas representant, kapitän Er­

nesto Deseda Hernande, har nyligen 
besökt Sölvesborgsvarvet för att inspek­

. tera den sista av de s. k. tyskbåtarna, 

CEND 
Den nya ,erllkala 
med drygt 20 grams kalHllclII1 

rymmande 
fästas på 
sida 

EXTRA 
'l'ILLBEHÖR: 

Påfyllnlngstratl 
med automatisk do­
se"lngsanordnlng 
ca 1 Okg massa att 
maskinens vänstra 

En 

Tork· och för, 
värmningsskåp 
för RprutmaStia 
(under konstruk· 
tlon) 

S'ICIPlltATION, 

Kapacitet. över 20 fl. 
Antal slag per timme: upp 

till 150. 
Minsta avstånd mellan 

formplattorna 1 slutet Illge' 
100 mm. 

SlÖrsta avstånd mellan 
form plattorna I slutet täge: 
110 mm. 

Slaglängd hos den rörliga 
form plattan: 50 mm. 

IVerktygsutrymmets höjd : 
100 mm. 

Värmeelementets effekt: 
400 W . 

SpUnning: 220 'V. (Annan 
spänning på beställnlng.l 

Vikt: ca 50 kg. 
Höjd: 720 mm, 
Djup: 430 mm. 
Bredd nertIlII 200 mm. 

Kraftöverföringen sker genom hävarm 
och länkkoppling, en kraftigare och håll­
barare konstruktion än den på de flesta 
småmaskiner använda ratten med KUgg­
drev, som dessutom erbjuder den f.ör­
delen. aU den största kraften utvecklas 
i slutet av slaget, där den bäst behöves. 
Verktygslåsningen sker t horisontalled 
medelst en excenter. som justeras med 
en lättåtkomlig låsmutter. 
Stativet består aVen helsvetsad, abso­
lut stum ramkonstruktion i stål. 
Sprutcylinderns uppvärmning sker me­
delst ett termostatreglerat element. 
Reläet fästes på en vägg eller annan 
lämplig vibrationsfri plats invid maski­
nen 
Cylindern är försedd med värmetorped 
över vars förlängning den ihåliga kolven 
löper. Därigenom har en snabb och jämn 
uppvärmning av massan och en effektiv 
tryckfördelning åstadkommits. 
Munstycket är försett med en special­
konstruerad ventil, som förhindrar att 
massan sipprar ut mellan insprutning­
arna. 
Den kompletta cylindern med element, 
munstycke och torped kan utbytas på 
2-.3 minuter - en stor fördel vid arhe­
~ med olika material och kulörer. 

SALEN &WICANDE~ I.MIPLlGA 

SPAUTMASS;OA 

PÅ LAGEA. 
.... T ••• O ... O 

S~\'1U4ANSGATAN 4 STOCKHOLM 
~e1., 8701110 (vlb:e1). 
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som inom kort avgår till Venezuela. Han 
diskuterade även möjligheterna att pla­
cera ytterligare beställningar på varvet 
och kommer även att besöka andra 
svenska varv för att undersöka möjlig­
heterna. 

Miljonexporf av svenska 
trätalIrikar 
Strömstadsverken, som med utnyttjan-

de aven ny limningsmetod tillverkar 
pressade trätalIrikar av admufaner, har 
fått förfrågan från engelska armen och 
ockupationsmyndigheterna i västzonen 
om leveransmöjligheterna av dessa fat. 
Enligt uppgift rör det sig här om en 
order för flera miljoner kronor. Svårig­
heten är emellertid att Strömstadsver­
ken icke har maskiner och utrymmen 
för dylika jätteorder. F. n. tillverkar 
man 300 tallrikar om dagen i en till­
fällig lokal i Ordenshuset. Detta parti 
ska gå till några amerikanska restau­
ranger, som ska använda tallrikarna 
som smörgås fat. 

Wedholms AB utvidgar 
Den 3 juni invigde Wedholms AB i 

Nyköping en ny fabriksanläggning, 
som närmast är att betrakta som en 
etapp i en fortsatt utbyggnad. Företa­
get som är landets största tillverkare 
av transportflaskor för mjölk har f. n. 
en arbetsstyrka på 230 man men man 
räknar med att denna ska ökas med 
ytterligare 100-200 arbetare när den 
nya anläggningen nått full kapacitet. 
Fabrikens planlösning och tomtförvär­
vet medger nämligen betydande utvidg­
ningar - ända upp till 20 000 m2 golv­
yta i ett plan - och fabriken har pla­
nerats så att den kan byggas till i mån 
av behov. 

Korsnäsverkens nya såg nu i 
verksamhet 
I samband med Korsnäsbolagets stäm-

ma demonstrerades för första gången 
den nyuppförda sågen vid Kastet, vil­
ken ersätter den gamla sågen vid Kas­
tet samt de båda nedlagda sågarna vid 
Korsnäs och Vansbro i Dalarna. Den 
nya sågen har samma kapacitet som de 
tre äldre sågverken tillsammans eller 
30 000 stds men sysselsätter 250-300 
arbetare mindre. Hela anläggningen är 
emellertid rationaliserad och arbetsme­
toderna har förändrats. Timret kommer 
obarkat till timmermagasinet, där det 
barkas maskinellt. Här sker också en 
dimensionering, varigenom man undvi­
ker täta omställningar av sågramarna. 
Den nya timmergården rymmer 400 000 
sågtimmer och är utrustad med 12 fem­
ton meter höga vattenkanoner, som på 
ett dygn kan begjuta timret med 384 
mm regn. Genom en speciell torknings­
anläggning är virket klart redan efter 
fem dygn och genom detta har man kun­
nat nedbringa lagerhållningen till en 
tredjedel av den tidigare eller från ca 
15 000 till 5 000 stds. Den nya anlägg­
ningen har dragit en kostnad på 8-9 
milj. kr. 



11 { 41 I ,[ssa l SOlIl blev . . 1 I Swimmingpool ... 
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struktionstekniska finesser som man fick 
se, vi kan bara välja ett par Ur högen. 
Firma V. Nordström ställer ut en trevlig 
tunnbandsavdragare, som gör ett lätt och 
elegant arbete utan att för den skull 
skada tunnan. 

En knepig herre, O. W. Sahlsten ställ­
de ut en elektrisk cykelljusgenerator med 
en vattentät kulled för en specialstrål­
kastare, dessutom hade han ett förslag 
till en i framhjulsnavet inbyggd cykel ge­
nerator så att man ska få ut strömmen 
från centrum av framaxeln. Hur pass 
stor effekten kan bli om man försöker 
hålla dimensionerna nere är svårt att 
säga. Men konstruktionen såg trevlig ut 
och dessutom försvinner ju risken för 
att cykelgeneratorn ska ramla in i fram­
hjulet och förorsaka olyckor. Karl Lin­
dahl ställde ut en "anordning vid isär­
tagbar knapp" som vi får hoppas kom­
mer att infria uppfinnarens förvänt-
ningar. B. J. 

SPRUTPRESS 
f ör plastiaillverkning 

med automatisk påfylluing. samt termo­
statreglerad. Lätt att bygga efter mina 
fullständiga ritningar. Ritn. sändes mot 
postförskott kr. 21 :50 plus porto. 

S. S p O R R O N G, 
Po.tf""k 10040, Stockholm 10. 

S EG E L-SCOUT 
DI ESEL-SCOUT 

två jättemodeller i 
en jättebyggsatsl 

SEGEL-SCOUT är en utveckling av Super­
Scout. landets populäraste segelmodell i 
internationella klassen. 
SEGEL-SCOUT är enkel och lättbyggd, 
har balsafenor och turbulenstråd, som gör 
den synnerligen stabil! 
SEGEL-SCOUT är den första modell Bom 
kan styras i starten (U-kontroll), har 
automatiskt kurvroder och strålkastare 
för kvällsflygning ! 
SEGELSCOUT kan på en timme utan 
ändringar förses med dieselmotor och blir 
då 
DIESEL-SCOUT. Startar lätt från marken, 
stiger utmärkt och presterar landets bästa 
glidflykt! 
DIESEL-SCOUT öppnar vägen för alla 
pojkar att få en egen dieselmotormodell ! 

och lägg på tätnings drev innan ni sätter 
upp sektionerna. Vi reser först upp två 
sidor och stagar upp dem, varefter vi 
reser de två återstående sidorna och kon­
trollerar att det hela passar, varefter 
den slutgiltiga hopfogningen kan ske. 
När alla hörnen -tätats och är inspända 
borras frigående hål för bultarna. Bot­
tenbultarna fastsättes sist sedan ni kon­
trollerat att sidorna står perfekt lodrätt 
på sockeln. Använd bult av metall med 
brickor under huvudena. Om det inte 
skulle vara riktigt tätt längs sidornas 
nedre kant användes tjärdrev som diktas 
in. Vi får även tänka på att träet-kom­
mer att svälla något när vattnet fylles 
på och detta kommer att bidra t ill t ät­
ningen. 

Nu återstår bara uppsättningen av 
den yttre trappan och den inre stegen 
samt bryggan längs ena sidan av bas­
sängen. Ett räcke på yttersidan av bryg­
gan kan förhindra att någon alltför oför­
siktig unge gör en torrdykning ner i bac­
ken. Fotbadet, som måste användas av 
alla badande innan de går i bassängen 
förhindrar att en massa sand' och smuts 
förorenar bassängen i onödan. När nu 
alla eventuella justeringar är gjorda 
fylls bassängen till ett djup av omkring 
lh meter och man undersöker noga att 
den inte läcker. Eventuella läckor tä­
taS; varefter bassängen fylles till ca 1 
meter. 

Spv. 145 cm. Komplett byggsats med alla de­
lar tärdig8ågade, balsafenor. ritning och in­
s truktion. Kostar endast 9: 75. Ett fantastiskt 
lågt pris för Yår intressantaste segelmodell 
med en mängd finesser. Se kupongen nedan! 

MUSTANG 
Byggsatsen innehål­
ler liksom Auster tär­
dlg8ta.nsade b a lsade­
lar, specialkartong 
för oya! flygkropp 
med a lla detaljer 
tryckta i färg (t.o.m. 
plåtskarvar och nitar, 
se t . h.). gummimo­
tor ID. ID. 

- - - - - ;n7 m:; ;st~s;:tt-: -;rto; ~ i 
..... . st. Segel-Scout, end. kr. .. . 9 . 75 

v 
...... st. Tester ekon. jättelimtub 2: 50 I 
..... . st. l\ln8tan~, endast kr. ... 3 : 90 I 
..... . st. Au.ter , likn. detaljerad 4: 85 
.. .... st. färdigbyggd Mustan ..... 12: 50 I 

är nu färdig. ytterligare förbättrad . . , . st. Stor limtub .. ... . . .... . O: 75 

~g:s~~~!:~:~fi~i~:X:lst1v1!Hi ~ ... ·Ns~:~t~~ . ~~~~ .. ~~~~ ~.~~.~~.~ .. : .... . . ~.: .~~ : 
sportplan m. m. .h ,r' 
Åter försälj are och platsombud SIGURD ISACSON Bostad: ........ ......... ....... .. ....... .. ..... I 

_a_n_t a_s_m_o_t_g_o_d_a_v_il_lk_o_r_. ____ ..!.- _ L~ ~ c:' _ ~s~r~ : ~"~"4:.:: ~,,"'::f: 1:J 

• 
\NJ\.f~' 

l · veckor rakar samma Matador 

?t rakblad lika oklanderligt, lika be­
hagligt. Det beror på att MlI-tador 
rostfria rakblad, som tillverkas av 
svenskt · högklassigt, rostfritt stål, 

äro expertsUpade vid Sveriges största rak­
bladsfabrik. Kom ihåg att mannens bäste 
lIän är hans 

Dlatador 
AlB MATADORVERKEN - HALMS! AD 

av snabbstål och kolstål till. 

fredsställande högsta ansprålt 

på skärhastiget, precisiol) 

och hållbarhet. Stort I. 
ger av alla förekom .. 

mande dimensio­

net ocb type ..... 

M4L~US~ 
~.48 ... _MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAS· 
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Alla beundrar vi den 
moderna bilens ele­
ganta kurvor, m en få 
av oss tänka på den 
möda, som ligger bak­
om den sköna ytan. 
Det kan ha behövts 
åratals arbete, flera 
dussin dyrbara mo­
~eller, livsfarliga 
prov, innan den rät­
ta formen, den ända­
målsenligaste kon­
struktionen, det bästa 
materialet blivit fast­
ställda. 

Hur bilindustrien 
Låt oss tala ett slag om bilar, fast ka­

pitlet just nu inte har enbart behag­
liga sidor. Så småningom kommer det 
väl en tid igen, då vi skall slippa att 
som i dag ha oändliga överläggningar 
med kommissioner och ämbetsverk, in­
nan vi får köra vår gamla kärra eller 
skaffa en ny. Bensinransoneringen och 
det övriga krånglet kom som en kalldusch 
över alla motormän, när de "planhus­
hållande" svenska statsmakterna hade 
misslyckats med sin penningpolitik och 
nödgades införa nya restriktioner och 
ransoneringar. Men som ~agt, än en 
gång skall vi väl få vår frihet igen -
åtminstone i detta avseende. 

Kanske ni då med tacksamhet vill be­
tänka, hur underbart det egentligen är, 
att ni under normala tider kan gå in i 
en bilaffär och köpa en vagn... utan 
att ni för säkerhets skull först måst 
provköra den i veckor och månader. Det 
är inte någon särskild risk för er ens 
att köpa bil~ fulTständigt obesedd; är 
det en bra bilaffär och ett gott märke, 
så kan ni alltid lita på leveransen. Vi 
har blivit så vana vid den moderna in­
dustrins kvalitetsprodukter, att vi tar 
saker som dessa som något självklart. 
Blott fackmännen vet riktigt. hur myc­
ket det ligger där bakom! 

Om man använde de maskiner och 
metoder, som fanns vid industrialismens 
första början, skulle en fullgod bil kosta 
hundratusentals kronor att tillverka. Nu 
får mån den för några tusen, tack vare 
att bilfirmorna lagt ner oerhörda kapi­
tal på att skapa effektiva arbetsmeto­
der. När en av de stora bilfabrikerna 
ute i världen byggs. måste ägarna vara 
beredda att lägga ut 20 miljoner kronor 
eller mera, innan de får in ett enda öre. 
Det kostar fantastiska summor att an­
lägga byggnader, konstruera erforder­
liga maskiner, skaffa nödvändigt mate­
rial, göra upp ritningar, tillverka mo­
dellvagnar, göra tusentals prov och 
experiment med varje detalj, osv. 
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Vanligen brukar man efter ritningar-
nas fullbordande göra en 'liten modell 

i lera eller papier mach e och sedan en 
modell i originalskala i plywood, konst­
massa eller dylikt. Slutligen bygger man 

Bilens kvalitet ligger i det som inte syns -
och inte hörs, kanske den känslige bilägaren 

skulle vilja tillägga. 

några verkligen körbara vagnar i till­
tänkt utförande. En sådan provvagn 
kan mycket väl gå på 100 000 kronor 
men är likafullt till blott för, att "expe­
rimenteras ihjäl". Man kör den tiotals 
mil med "spiken i botten", man driver 
den genom sand, låter den störta över 
stenar och klippor och krossar den kan­
ske till sist mot en tegelmur. Iden är 
att man ökar påfrestningen, tills det 
uppstår en spricka eller ett brott. Då 
har man hittat vagnstypens svagaste 
punkt och man vet, var förbättringar 
måste sättas in. 

Genomsnittligt är det 120 olika slags 
material i en vanlig bil. Enbart av stål 
kan det finnas tiotals olika sorter. Dess­
utom ingår aluminium, magnesium, 
bronser och andra legeringar, skilda 
sorters trä, konstmassor, osv. Alla dessa 

material måste först provas. Man un­
dersöker dem kemiskt, mikroskopiskt, 
mekaniskt, med röntgen, etc.! En viss 
plåt t. ex., av vilken det skall göras 
många detaljer som är utsatta för hård 
påfrestning, tar man måhända stycken 
av och sätter in i en provmaskin. Där 
driver en motor styckena, så att de boc­
kas fram och tillbaka månad efter må­
nad i svindlande fart... kanske sam­
manlagt 100, 200 eller 300 miljoner 
gånger tills de brister. 

Medräknar man alla detaljer, även de 
elektriska, finner man att genom­

snittstabellen har omkring 12000 olika 
delar. Enbart motorn har 1 500 till 
2 000 delar. Många tusen av bilens de­
taljer har under tillverkningen blivit in­
dividuellt mätta med en precision på 
ned till 1/ 100 mm. Motorn är föremål 
för mellan 500 och 600 inspektioner, in­
nan bilen utlämnas till kunden. Sam­
manlagt kräver en standardbil vällD 000 

arbetar 
a 12 000 detalj kontroller - vartill kom­
mer provkörningarna av den färdiga 
vagnen. 

På grund av denna oerhörda omsorg 
i urvalet av material och på grund av 
den oerhörda tillverkningsprecisionen 
förmår också moderna bilar uträtta un­
derverk. Tänk på en detalj som motor­
kolvarna. En sådan kolv måste vara 
exakt utförd på bråkdelen aven milli­
meter. Men sedan kan den lilla kolven 
också under sina pulsationer röra sig 
sammanlagt 10000 kilometer och mera i 
motorn, innan den har tjänat ut. 

Bilindustrin är ett utomordentligt 
exempel på hur det moderna enskilda 

näringslivet skapar fantastiska resultat. 
Denna storartade bransch är helt ett 
verk av fria producenter, som med vä -
diga l'isker och väldig energi ar a 
fram sina företag... sporrade den 
underbara drivfjäder som heter konkur­
rens. Är inte det ett sundare och bättre 
system än skrivbordsexperternas bebå­
dade "planhushållning"? 

En vagns verkliga styrka framstdr först, då 
den prövas under de vidrigaste förhållanden 
- ett faktum , som den moderna bilindustrien 

aldrig lämnar ur sikte. 



AMERIKANSK 
NY HET 

som ännu ej tillverkas l Sverige, är vArt 
etter magnetofon princip konstruerade 

t r å d io spe loiogsaggregat. 
Inspelningar u pp till en timme per trAd­

rolle. som enbart kostar kr. 9: - och som 
allt efter behag kan avmagnetiseras och 
användas pA nytt. äro möjliga frAn radio­
programmet. grammofonskivor eller egna 
tal-o sAng- och musikprestationer. Aggre­
gatet kan lätt, enkelt och bllligt byggas 
av var och en. och eftersom det kan an­
slutas tlll ' varje radiomottagare resp. 
grammofon, behövs varken sä rskild motor 
eller förstärkare. 

OBS I Inköps]dlIIor ' till all erforderlig 
materral ä ro angivna. Ritningar och 
arbetsbeskrivning liro ntförda 1 minsta 
detalj. 

FIBl\lA H. K. WALLENBERG, 
Drottnlngg. 42, örebro. 

Sänd mot postförskott och porto: 
... ... st. ritn.-satser och arbetsbeskrIvning 
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HELIKOPTER - MODELL 
Patents. ------

Skruvar sig högt, 
högt upp i luften. 

Kan flygas av 
,' em som helst. 

Färdigbyggd, endast r otorbladen äter stä 
att limma fast. 

P er styck 2: 25 

Apelbergsgatan 48 
Stockholm 

Ett parti 
/ 

KULSPETSPENNOR 
- endast 4.75 pr st. + frakt 
3 st fraktfritt. Passa på tillfälle nu och ~ 
rekvirera från 
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Härmed beställes . .... s t kulspetspennor. 
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Brittiska bålgetingar ... 
(Forts. fr. sid. 5.) --~ 

Där fanns vidare Wing Commander 
(överstelöjtnant) William Andries Nel, 
som prydde Tf A :s förra omslagssida. 
Hans stridsflygningar började i Abessi- o 
nien 1941, han kämpade vid El Alamein 
under fältmarskalk Montgomery och vi­
dare via Sicilien, Italien och Normandie 
till Holland och Tyskland. Han repre­
senterar en tradition inom RAF, den att 
alltid ha ett kraftigt inslag av folk från 
imperiet i de stridande förbanden. Han 
är nämligen född i Sydafrika och stu­
derade till ingenjör vid Transvaals Hög­
skola innan han anslöt sig till RAF. 

Så var där förbandets mest fotografe­
rade man, den mustaschprydde 28-årige 
veteranen Squadron Leader (major) 
Charlton Haw, som var en av dem som 
bekämpade Luftwaffe 1940 och om vilka 
Churchill fällde sitt bevingade uttryck 
"aldrig tidigare har så många haft så 
få att tacka för så mycket". Därvid sköt 
han vid ett tillfälle ned ett tyskt j akt­
plan men blev samtidigt nedskjuten av 
sin antagonist och gjorde en störtland­
ning oi skogen, vilket medförde åtskil­
liga månader på sjukhuset. Han har va­
rit i Nord-Europa tidigare. Det var när 
han var "utlånad" till ryssarna och med 
sin Hurricane hjälpte till att försvara 
MurmansK och konvojerna genom Norra 
Ishavet. Han kom tillbaka med Lenin­
orden på bröstet och en rysk fru som 

o nu bor i England. 
Där fanns en man som blev ne~skju­

ten över fientligt område och var tre år 
i tysk fångenskap och som hade tre 
flyktförsök bakom sig innan han befria­
des av de amerikanska trupperna 1945 
och där fanns de yngre flygarna som 
ännu inte har varit i aktiv strid men 
som nu står beredda om så skulle er­
fordras. 

Vad tänker då de brittiska gästerna 
om det svenska flygvapnet och dess tek­
niska utrustning? På vår fråga förkla­
rade Air Vice Marshal Traill bl. a.: 

- Det förefaller mie: som om det 
svenska flygvapnet har valt de rätta ty­
perna plan och motorer. Jag säger inte 
detta på grund av att en hel del av edra 
plan är av brittisk konstruktion utan 
på grund av att jag är övertygad om 
att ni har mycket goda plan. 

Det brittiska försvarsministeriet har 
nyligen i en förklaring fastslagit sin po­
litik beträffande militära företrädesrät­
ter. Som nr ett står militär forskning, 
nr två är flygvapnet, följt av flottan 
och armen. Därigenom har flygvapnet 
tillsammans med flottan blivit den första 
försvarslinjen och jag är övertygad om 
att edra ledare har samma inställning. 
Jag är stolt över att kunna säga att i 
händelse av att någon av våra vänner 
på kontinenten anfalles eller hotas kom­
mer RAF att vara det första vapen som 
kommer till dess hjälp och försvar. 

G.F. L . 
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('Ph män.). Yrkesknrser för el. lnstallaWrer, statskur81)r. C-kID's börjar 10 aug. B-knrs 
samt vägmästarekurs (40 veckor) börjar den 10 jan. A-behörighet under vissa fö r­
utsättn. fr An el. tekn. fackavd. högre kurs. - Moderna laboratorier (även högsp. 
lab.). P r ogram gratis, dä denna tidning nämnes. Anmälningstiden u tgår 31 jull. 
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eger 

ÖVER SKÄGGET! 

t 
Palmolive rakcreme - rik­
ligt löddrande, l!'tngsamt 
torkande, uppmjukar den 
härdaste skäggstubb! 

2 
Palmollve rakblad - ett 
garanterat och rostfritt 
rakblad. som räddar 

:~d~t •. ,." 
Palmollve rakvatten 
- härligt hudsti­
mulerande, ger en 
perfekt finish ät en 
perfekt rakning! 

PAL OLIVE 
Världsmärket för rakmedel 

radio­
SAJO batterier 
för god mottagning 

@ 
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Till salu. 
HÅNGSLEBYXOR, 300 p. 4-skaft blätwills 
10 :60, ut. bängslen dubbelv. tyg 10 :95. B1äblus 
dubbelvävt tyg 9 :55. Svensk konfektion, uppg, 
storl. Fack 53, Vlngäker. 

KULPENNA, Balriter, en kvalitetspenna som 
skriver m. Ijusbllltt bläck, vilket torkar o. m. 
försedd med inskjutbar spets. Netto' endast 
II :-. L. Ludvigsson, Haga, Eldsberga. 

FILMKAllIERA, Patbe med kombinerad pro­
jektor, f :1,9 I förstklassigt sk. säljes bill. t, 
högstbj. L. Hansson, Box 7, Göteborg. 

ULTRAKORTVAG, sänd. 8 rör, mott. 10 rör; 
100--156 Mc/s, sälj. eller byt. m. försl. Pris 
c :a 450 :-. Brune, Odinsg. 21, Göteborg. 

UTOl\IDORDSl\I., Evinrude Blg-Four, ny 50 hk 
m. r es.-delar o. tlllb. Även lämpl. s. racer i 
kl. XU. H. Gustafsson, Soltorg. 1. 2, Borlänge. 

KOPIERINGSPAPPER, alla storl. sä lj. bill., 
ex. 7,5 x 10 cm 3:60 pr gross. 1 st. ny försto­
rlngsapp. f: 3,5 för smäbild. samt kontaktko­
pleringsläda, 290 :-. M. A. Hellström, Spräng­
kullsg. 21, Göteborg. 

CENTRA bensinrnot. II cc körkl. m. glödst. o. 
prop. 40 cm 55: -. Starkvlnscb 15 : -. Tändsp, 
10 : -. Tonarm m. pick-up 10: -. Sv. t. R. Tis­
sier, Box 61, Dannemora. 

TRAKTORBYGGAREI Växling för jordbruks­
traktor, drev i oljebad 1 pr, sk, hjul m. nab­
bar o. transp.-rlngar, 350:-. H. Olsson, Bleka, 
Tandsbyn. 

SNABB FN, 500 cc t, v. 1 mycket gott skick. 
Sv. t. "Topptrimmad", Tf A, Box 3137, Sthlm 3. 

FöNSTERFLAKT 1 st. 220 V växelstr., re­
glerbar hastighet, prima fläkt, 60 :-. 1 st. mc­
kedja 3/8 x 5/8", ny, 35:-. Svar till Gösta 
Svantesson, Sjöborg, Klippan. 

PUCH MC, 180 cc t. v. nyren. u. bjul men i 
övr. f. kompI. 230 :-. "Motor", 1350, Sundsvall. 

l\1C-HJUL, 2 st. 3,25 x 19 m. 90 % däck o. sI., 
ekrar o. bromssköldar, ä. förkrom. fälg. ä. 
lack. o. rand, 250 :-. H. Larsson, Box 58, 
Björketorp. 

NI KAN själv sprutlackera t. ex. Eder cykel 
med vär amatörfärgspruta, pris kompl. 2:50 
plus frakt. F:a E. Dollsen, Eskilstuna. 

AJS m/34 kompl. mot. 350 cc 170: -, växellä­
da d:o 70 :-, förgas . 35 :-, ram m. gaff. 65 :-, 
strälkastare Boscb 18 :50. S. Vestin, Box 1071, ' 
Gullänget. 

SALONGSGEVAR obet. beg. 6 skotts m. 2 ma­
gasin 100 :-. 150 skott medföljer. A. Bräberg, 
Ingribyn, Mellerud. 

RESERADIO, 1 st. AGA typ 1840 ny kpl. m. 
batt. kostar 219:- säljes för 185 :-, 1 st. beg. 
Radiola 411B 3-vägl. u. batt. 70 :-, 1 st. Pbil­
co m. batt. mellanv. 50 :-, 1 st. Radiola 470B 
ny kpl. m. batt. kostar 192 :- säljes för 165 :-. 
E. Norberg, Norra Bryggerigatan lO, Sölves­
borg. 

BOSCH dieselp. 6 cyl. i gott skick säljes t. 
bögstbjudande. Upp!. mot svarsporto. Uno 
öberg, Box 244, Älvsbyn. 

l\1C-l\[OTOR NV 250 cc tv. 'kompl. med förga­
sare, växelläda, magnet, 225 :-. Ingemar 
Backman, Box 665, Alvsbyn. 

Sl\lITH PREl\lIER, kontorsskrivmaskin, bätt­
re 150 :-. Arvid Jobansson, Skarrarp, Ves­
singebro. 

l\1C-MOTOR 450 cc med magn., förg. o. v.-IAda 
150 :-. 1 st. Rex mot. 147 cc med magn. o. 
förg. 75:-, 1 st, mc· mot. 120 cc med magn. o. 
förg. 70 :-, 1 st. v.-IAda för 500 cc 30 :-, 1 st. 
fl. kyl. för Williers 147 cc 15 :-. Upplysning­
ar mot porto. K. G. Larsson, Klarälvsg. lO, 
Karlstad. 

l\1C-MOT. HD 350 tv. m. ram o. gaffel. Sv. t . 
"350 HD", Tf A, Box 3137, Stockbolm 3. 

FISKDRAG, de bästa o. mest fängstsäkra, 
satser om 3 st. pr sats 5 :-. Rekv. frAn W. 
Andersson, SiljeAsen. Högbynäs. 

KRAFTFöRSTARKARE, 30 W, pusb-pull-ut­
gäng kost. 575:- sälj. f. 300 :-, d:o 25 W kost. 
495:- säljes f. 280 :-, d:o 60 W kost . .650:­
säljes f. 400: -. 2 st. 17'" kraftbögtalare med 
Hkr. kostat 500 :-/styck säljes f. 300 :-/styck, 
1 bögtalare lO" 50 :-, 1 d:o 12" 100 :-, 1 st. 
skivväxlare Luxor 100 :-, 1 d :o amerik. 125':-, 
1 kristallmikrofon, Triumpb 125: -, 1 d:o As­
tatic 150 :-, 1 d:o 100 :-. All material. kon· 
trollerad ocb i prima skick. Svar snarast till 
"Kontant", Fack 32, Köping. 

BEG.~RESERVD. o. kedjor till HD 1000 cc 
ä . m . HuItmans Gummiverkst., Kungsv. 44, 
Mjölby. 

SP ORTBAT mindre för utomb.-motor, däc­
Kad, sittbrunn för tvä personer med bil dynor, 
svängd vindr uta samt suflett. Sv. t . I. W. J o­
bansson, Box 11, Arkösund. 

JfPR [\ I'ud· 
llllJ:U.~~ annonser 
Ann.-prbel un der denna rubrIk är netto kr 

1: 50 per rad (ca S4 typer). Förskottslikvid, 
kontant eller insatt d postgirokonto 15 7992. 

Manuskripten mdste vara tydliga - maskin­
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke tör 
otydligt skrivna eller starkt förkortade manus. 

l\IAG.-GEN. 9 pol. 100 :-, 1 st. gasbandt. 10 :-, 
1 st. förg. Amal 15:-, motordr. t. HVA f. 
spärrkoppI. 21 t. nytt 15: -,1st. d:o 55:-, 
högt. ny parmadyn. 16 cm 15 :-. Sv. t. Box 
105, Mjölby. 

BATl\l. INOl\ID. 1 st. 12-15 bk nyren, säljes 
el. bytes mot Cbevroletm. 1928 ärs. Svar tlII 
Tage Jobanson, Box 56. Tranäs, tel. 2057. 

l\IC-BIL, 2 sits. m. 500 cc mot. sidv. överbygg. 
äterst. R. Gustafson, HCrrstorp, Ulricebamn, 
tel. 1502. 

CYKELBIL 85 :-, badflotte 25 :-. ängmaskin 
10 :-. V. Larsson, österlängg. 12 B, Arboga. 

RACERBÅT m. steg. J. 2,50 m, bro 1,10 m. Säl­
jes bill. Bengt Carlsson, Ekkälleg. 22, Linkö­
ping. 

RADIORöR nya ocb begagnade. Knut Pers­
son, Box 40, Teckomatorp. 

KöRVISARE 1 par 6 V Boscb som nya 50 :-. 
Reinhold Nilsson, post!. 612, Svalliden, Os­
karsbamn. 

BOSCH-l\IAGNET 4-poJlg, 100 :-, 98 cc WIl­
liers med läda 75 :-. Gösta Andersson, Trus­
torp, Köinge. 

l\[OTOR 250 cc komp!. med förg. O. väx. fullt 
körklar 125 :-. Skivväxlare för 10 skivor med 
skäp i almfärg nästan ny 375 :-. O. Karlsson, 
Gälsjö, Rönnesbytta. 

REX W. 100 cc nyborr. m. nya la~ . o. bussn. 
f. kompl. 145 :-. K. O. Eriksson, Tobo. 

LV.-RAl\I m. fjäder, framg., bjul, mg., tank, 
styre, skärm, paketb. o. sadel f. kompJ. 150: -. 
Lv.-mot. 98 cc m. kick samt gasbandt., avgasr. 
O. Ijudd. f. komp!. 75 :-. Lv.-kedja 7 :-. Gen­
gasfl. mot. 10 :-. F . H. Pettersson. Tobo. 

CYKELBIL ny ensitsig 3-hjulig fullt kompl. 
m. fl. finesser. Uppl. m. svarsporto t. Ragnar 
Gustavsson, Näs Blädinge. 

EL-GRAl\ll\[OFON ny med pick·up märke Pbl­
lips 220 V v.-str. 150 :-. Svar till Gustaf Fors­
berg, Box 940, östhammar. 

DRAGSPEL, beg. Granesso 5 rad. Tysk t. v. 
n. ny just. o. nystämt. Vid kontant O. snabb 
affär 400 :-. B. L. Jobansson, Fack 57, Rot. 

KANOT, dukbeklädd 100 :-. Sv. t. "Nybyggd", 
C. Jobansson, Lörby, Lister-Mjällby. 

NAGRA kraftiga motorer 127 V allström beg. 
men felfria c:a 1/6 hk 10 mm axeldlam. lätta. 
Sv. t. "Motorer", Tf A, Box 3137, Sthlm 3. 

VULSTD. 3,85 X 18 ballong 15: -, 2 däck 3,25 X 
19 10:- st., 1 förg. GJ ej kompl. 1.'l :-, 1 st. 
Boscb mc·lampa 20 :-. B. Jobansson, V. Järn­
vägsgatan 2, Kristinehamn. 

l\IOTORCYKEL 350 cc AJS ej fullt körklar 
säljes för 600:- kontant, event. byte med lätt­
vlktsmotorcykeI. Svar till BertlJ Rlx, L:a 
Strandgatan 2, Ystad. 

PHILIPS växelströmsmott. 5 rör 140 :-. Bat­
teriradio, äldre mod. 50 :-. BlIgenerator Del­
co-Remy 60:-. Instrumenttavla f. vind·elverk 
ao :-. Reservdelar för lättviktare. Gunnar 
Fors, Ed. 

FOTOGEN-BATl\[OT. "Vickström" 4 bk m . 
prop. O. alla tillb. renov. felfri körkl. I b. sk. 
300 :-. Rex Midget Iv.-mot. 98 cc m. kick in­
satt 2 nya lag. mod. 37 kompI. körkl. 125 :-. 
Växell . Sturmey-ArCher a väx. felfri osliten m . 
kick 60 :-. G. Söderlind, Gallsäter. 

l\IODELLFLYGIUOT. ' 2 st. Centra näst. nya 
45:- st., 1 st. uvpulvan 15 :-. Box 17, Rottne. 

RIESENSCHNAUZER, stamt. 150:-. Sv. t. 
"Dragbund". TfA. Box 3137, Sthlm 3. 

l\[C-BIL för 2 pers. 250 cc motor m. väx.-J., 
ej kompl. 450 :-. Henze, Persbagen. 

SPEGELREFLEXKAl\IERA, VolgtIänder 6 x 
6 cm. f: 6,3 I förstklassigt skick m. bered­
skapsväska 150 :-, plätk. 6,5 x 9 f :8, höj- och 
sänkb. obj. kompl. m. kass. O. läderv. 50:-. 
L. Hansson, Box 7, Göteborg. 

CORONA, additionsmaskin m. kontrollremsa. 
Sv. t. "250 :-", Box 565, Västanfors. . 

EL-LYTER enhälsf. 350 V provsp. 8-1,25. l&-
1,65, 32-2,20, 2 X 8-2,25, 2X1&-2,70 2X40--
5,25. 450 V m. bllIlare 8-1,45, 1&-1,95, retur­
rätt. Sv. t. "E-r", Box 18026, Stockholm 18. 

EL. RAKAPP. mrk. Mobile ny 30:-. Krono­
grap arb,-ur b. k. 160:'- s . f. 60 :-. "L", Box 
2026, Sundsvall. 

ENGELSKT isoleringsb. 25 yards länga 1/2" 
1 :50. 3/4" 2 :10. l" 2 :70. Sv. t. "L-d", Box 
18026, Stockbolm 18. 

l\IONARK 98 cc 37-38 ärs m. fjäd.-gaff. inreg. 
skatt O. förs. bet. orört bens.-kort 325 :-. Vär­
meledn.-panna 0,7-0,9 kvm köks. 70 :-. 1 rad. 
kran samt kOp,P1. 1,5" 8:-, 120 böcker ävent., 
detekt.-rom., r esesk. , uppsl. av Vilb. Moberg, 
J. London O.S.V. 50: -. Batteriradio. Radio­
lam. batt. snygg 45 :-. Dual gram.-mot. all­
str. m. tallr. 60 :-. Förg. Amal 500 cc 20 :-, 
förgas. f. Rex 98 cc 30 :-, IV.- ram m. gaff. o. 
vev rak m. 30 :-, prima motorskydd m. ström­
bro 220 V väx.-str. f. 1 hk 30 :-. Prima gengas­
fl. 20 :-. Närmare upplysningar O. rik bal tig 
prislista pli. IV.-delar samt div. beg. matro mot 

' 40 öre. "Motor", V:a Nöbbelöv. 

KULLAGER 30 st. SKF 6202 15 xa5X ll mm. 
Samtl. obeg. 4: 50 pr st. Sv. t. S. Johanson, 
Box 55. österäng. 

l\[OT.-CYK. 350 cc inreg. O. körkl. l :a skick. 
Lättvikt. g. som dell. Sv. t. "700 :-", Ta­
numshede. 

LV.-l\IOT. 98 cc ej kompI. 45:-. Andersson, 
ö. Lund, Gusum. ' 

EVINRUDE, ny 55 bk utomb.-motor m. res.­
delar" verktyg O. tillb. Lämpl. S. klass XU 
racer. H. Gustafsson, Soltorg. 1. 2, Borlänge. 

SPEED PAHANGSl\I. 72 cc, komp!. 100:-. 
Herrcykel, ballong, nytt gummi, 75: - kon­
tant. Sv. t . S. Tjernlund, Vestansjö. 

TRÄSVARV m. trampn. stabilt utf. 75:-. 
35 m/m proj. m. el-mot. O. c :a 900 m film 
med!. 150: - . H. Svensson, Furuv. 3, Norby, 
Uppsala. 

4 QST 8: -, Pop. Radio 1947 6 : -, 9 Pop. 
Mechanics 18: -. H. Nyström, Odeng. 71, 
Stblm. 

RADIOGRAl\ll\[OFON ' Orlon n. ny m. skiv­
växlare 600: -. Del. t. Cbev. 34 växel1Ma 
30: -. Startm. 10 : -, gen. 10: -, strömf. 
10 : -, luftp. Zenit 20: - , startp. 6 mm 6 
skott 10: - , 2 elplattor 130--220 V 10: - st. 
El. a·fas-mätare 380 V ny 100: - . Tf A-nr 25 
öre st. Kamera 3X4 cm 20: -. EL-mot. 6 V 
10: -. Liten växelstr.-gen. 10: -. 1 sats el. 
matro 30: -. Uppl. m. p. E. Ludvigsson, Tbu­
leslund, Vollsjö. 

FöRGASARl\lUNSTYCKE pass. 350 O. 500 cc. 
Amalförgas. storl.: 90, 130, HO, 180, 220 ocb 
250, kr. 1: 25 pr st. mot postförsk. H. Stäbl, 
Box 38, Åstorp. 

CYKELBIL m. suffl., kör-visare O. lyse. 
2 trpt. 3·hjul växel, stort bag.-utrymme. God 
fjädring 420: -. T. Hörnfeldt, Synä lsv. 20, 
Riksby, tel. 265998 (StockboIm). 

RöRPROV. m. universalinstr. för spännlngs­
motständs- O. kapac.-mät. , 1 st. lins plan­
konv. 150 mm. Kamera Zeiss Nettar 6X9 obj. 
4,5 säljes. S. Carlsson, Box '300. Hässlebolm. 

JlIAGN. GEN. Boscb 1 pol. bögerg. ny just. 
prima, 1 st. SEM magnet l pol. typ ZF l, 
sälj. t. bögstbj. G. Landestedt, pJ. 802, Tibro. 

SÄNDARE BC 457 A, BC 696 A samt mott. 
BC 453 B, BC 454 t. bögstbj. Sv. t. "Surplus", 
Tf A, Box 3137. Stockbolm a. 

RAl\[ HVA 1 st. 65: -,1st. motor HVA 
225: -,1st. ram HD 50: -,1st. tank HD 
50:-, 2 st. bjul . 28X3 vulst. 10:-, 1 st. 
växelläda Indian 45: -, 2 st. skärmar till 

~ Rudge 25: -,1st. bänkborrmaskin 40:-. 
F. Gustafsson, Strandvägen 40, Motala, tel. 
2083. 

LV. l\[OTOR l\lARATON 98 cc nyr. ej lnreg. 
350: - . Lv. mot. Rex mod. 37 i bro sk. 45:-. 
Mc. kedja 1j8" X %" 5 fot beg. 24: -. Batt.­
radio Telefunken 4 r. s. mod. n . tro 30:-. 
S. Holmström, Fack 283, Arvidsjaur. 

INDIAN 81 750 cc nyren., nylack. pr. gummi, 
sidvagn U. hjul medföljer 1500: -. Elcykel­
delar, NV ram m. gaffel, fjädrar O. bakaxel 
50: -, framhjul m. gummi p., kedja O. krans 
45: -, motor m. pädrag 75 : -, sadel 12:-, 
2 st. bakbjul kompl. m. gummi O. bromssköl­
dar O. axlar 90: - st., 2 fjädrar m. bultar 
10: - st. 100 st. Tf A 10: -. Gustaf Nilsson, 
Tandsbyn. 

RACER 184 cc i gott skick säljes kontant 
175: -. Lars Axen, Strömgatan 7, Motala. 

REDIOTOR 147 cc med magnet, förgasare o. 
växelIäda 100: -. Dito 98 cc 100: -. FN mo­
tor 350 cc sidv. med magnet. förg. O. växel­
lMa 250: - . Dito Royal Enfleld 250 cc 125:-. 
NV·motor 250 cc isärplockad med ram 125:-_ 
1I0lättviktsmotor 100: -. Lv-cykel utan mo- -
tor 100: -. Lättv. med Sacbsmotor inreg. 
265: -. Lättviktsbakhjul med däck O. slang 
35: -. Dito frambjul 25: -. Närm. mot porto, 
Lindblad, RäbälIa;...n..;..-:-__ -,,..,,.-,-,,--_....,:-:-__ 
l\[C. NV 250 cc topp, bes. O. körklar med ben­
sinkort. Tage Persson, Eriksberg. 



BADIOlUIATöRER! Div. radiomat. bort­
slumpas. Pris!. mot svarsp. B. Endermark. 
Strälg. 3. L:a Essingen. 

DUAL-GRlUI.-JUOTOR typ U 40 U genom 
omk.-bar 220. 150. 120 V 15 o. 35 W 2 hastIg­
het. S,kivtallrik o. läsanordn. f. Insp. skivor. 
Felfri obet. använd 95: -. AB Erde-Produkt. 
Fack 53. Mölndal 1. 

lUlATöRSVARV. Rosenfors Bruk ut. stä! m. 
13 kugghjUl S. V. A. chuck dubbavst. 200 
m/m. 375: -. L. Balrup. Ängsv. 10. Akarp. 

JAP 175 cc kp!. u . mag. c :a 35:a 95: -. Högt. 
+ läda bakelit 18: -. d:o 10: -. fotbollsl. n. 
nytt 6: -. Uppl. m. P. O. Andersin. Hagsta. 
Akersberga. 

EMALJERAD koppartr. 025. 035 12: - kg. 
Transf. beg. 220 V p. 6-12 V sek. 130 W 
25: -. N. V. Andersson. Box 21. Kvänum. 

KATALOG gratis. - Cykelväxel. Eng. gram­
mofonkurs. böcker. damväskor. trolleriart. 
m. m. F:a G. E. Larsson. Box 2026. Sunds­
vall. 

LÄTTV. JlIONARK ut. mot. 75: -. 1 st. mo­
torcykelram m. fjädergaffel Husqvarna 175 

,.. cc 35: -. H. Carlsson. Töräs. Anderstorp. 
tel. 54. 

NYA EL-JlIOTORER. växelstr. 0.25-15 hk. 
Lev.-tld 6 män. Moderata priser. exemp. 1 hk 
motor 150: -. Prislista mot dubbelt porto. 
P. Eriksson. Nedansjö. 

TREFASJlIOT.. helkapsl. AEG 220-380 V 
2800 varv 0.8 hk 210: -. obj.: Goerz-Dogmar 
1 : 6.3 F = 16.5 35: -. Bytesförsl. disk. H . Bra­
connier. Björntorpsg. 16. Malmö. 

JlIELASS magnetgen. 75 : - . Nya förg. Amack 
o. Schebier 30: -. Nya cyl. HVA 500 s. v .• 
kolvar lättmet. o. gjutjärn nya 10: -. Nya 
oljep. 12 : 50. växell.-del. nya Sturm. HVA. 
Albion m. m. G. Johansson. Herredal. Eksjö. 
tel. 1285. 

BENSINTANK 50 1. 12: -. T-Fordhjul nytt 
12: -. El. ringl. 10: -. magnetväxl. Indian 
8: -. vindrutet. 7 : -. el.-motor (ny) 10:-. 
Lödlampa 9: -. gengasfläkt 7: -. fotogen­
förgasare (Kayce) pass. Ford-4 m. fl. 25:-. 
utbläsningsrör Rex m. ljuddämp. 8: -. Hen­
ric Ohlsson. Bleka. Tandsbyn. 

OBS! 1 st. herre. 100: -. 1 st. herre. 125:-. 
1 st. dame. 120: -. 1 st. dame. 110: - o. ny­
ren. o. brännhfck. f. c:a 75: - t. 100: - st. 
Beg. ram o. c.-del. finnes. Frimärken c:a 
10000 st. b!. endast 70 : -. kilovara 9 kg 
svensk 65: -. 1 st. 2 r. radio näg. sön. 10 : -. 
ritn. t . bät 7 m 4: -. Allers. den st. bilp. 2 
blad sakn. 12: -. Mats Ernstsson. Ljurhalla. 

SVARV- o. SJlIÄRGELMOT. m. div. tillbeh .• 
1 :ma 6 V sälj. f. c:a 40 : -. transformator 
pass. ovanst. mot. inbyggd i mindre väska m. 
reostat. prim. omkoppl. 110-125-150-220-
240 V växelstr.. sek. 6/12 V. 115 W 25:-. 
Luftgevär Diana beg. men felfr. kal. 4.5 mm 
20: -. Sv. t. Ake Kjellin. Fack 4. östavall. 

BILGEN. 6 V med relä vg . .Auto-Llte. Delco­
Remy 50: - st. Bosch 6 V 180 W 75: -. Mc.­
gen. 35: -. Magnetgen. Lucas modern med 
lös gen. 175: -. 1 pol. magnet BTH 55:-. 
d:o ML racer 85: -. Samtllga renoverade och 
i prima skick. Roterande omformare In 24 V 
ut 300. 150. 14.5 100:,-. Serviceinstrument för 
radio (Hickok) 275: -. Dammsugarmotor 
127 V 20 : -. S. Svensson. Karl Gustavsg. 21. 
Göteborg. tel. 11 92 89. 

MC.-MOTOR pr. Jap 250 cc med Amal förg. 
Bosch magn. 85: -. 4-pol. Bosch magnet. 
extra kraft. gnista 75: -. El. sign. t . mc. 
10: - . DKW ram m. fr. skärm felfr. 35:-. 
Förg. t . Rex Iv. 10: -. J. Johansson. Töns­
torp. Vinberg. 

KlUIEROR. Bälgkamera 6X9 gott skick 
35 : -. Klappkamera med rullf.-kassett 6.5X9 
1 : 11-10.5 cm 25-100/sek. m. fodr. pr. sk. 
60: -. Plätkamera 6.5 X 9 Agfa (Anastlgmat­
Trillenar) F :4.5 = 10.5 cm 2-100jsek. m. 3 
kass. o. fodr. som ny 95 : - . Kamerastativ 5 
del. m. fodr. 8: -. Kikare äldre mod. felfria 
m. fodr. 65: -. Mot postf. eller uppl. m. p. 
F:a H. Rutgersson. Källekärr. 

FILMKlUlERA Siemens 9.5 mm Xenon F :1.5 
= 2.5 cm. Elektisk filmframmatning. Anv. i 
Tyska armen. Säljes till högstbj. Upplys­
ningar end. m. porto. F:a H. Rutgersson. 
Källekärr. 

RESEGRlUlJIl. s. ny m. 40 st. skivor 75:-. 
Bälgkamera 9 X 12 35: - . Lädkamera 9 X 12 
lämpl. s . förstoringsapp. 25: -. kam. 4 X 6.5 
7: -. hörl. 7: -. växel i pr. sk. 20: -. radio 
10: -. kompass armemod. 20: -. radio 20:-. 
S. Nelson. Box 25. Tandsbyn. 

HD JlIOTOR l st. 1000 cc komp!. 175: -. l st. 
mC.-mot. 250 cc tv. kompl. 150: -. l st. 2-pol. 
magn. bra gnista 50: -. l st. 2-pol. gen. m. 
ford. dosa 50: -. T-FordRtyrning kompl. 
20: - . 90 cm pole. rostfr. rör l" 5: - . l st. 
batt.-radio kompl. 25: -. l st. sadeltank 
15: -. Lorentz Bergstedt. Box 520. Storfors. 

STENBERGS cirk.-säg. direktdr. 220/380 V. 
Bandsäg 350 mm hjuld. f. bänk. elmot. 15 hk 
220/80 V 1400 v. Bachofläkt. ledstängssvarv. 
sägspindel m. kull. o. kilremskiva. 2 st. kull. 
nr 1508 m. hus. 150 kg. renhorn. Mazurbjörk 
i rundstock. Granatpapper i 12" rondeller. 
Säljes el. bytes m. förslag. Upplysningar m. 
dubbelt porto. Firma Conny. Box 17. Ulriks­
fors. 

SKRIVJlIASKIN "Smith Premier" 75: -. Alf 
Strömqvist. Box 423. Tranemo. 

RAOLJEJlIOTOR. VästervU<s: typ B. 3 hk. i 
gott skick 300: - . G. Engelholm. Räppllnge. 

FLYTVÄSTAR. äkta javakapok. beg. 20: - st. 
"J. N .... Postf. 19. Sthlm 32. 

LÄTTVIKTARE säljes Rex m. 38 325: -. 2 
st. Sachs mod. 38 425: - pr st .• 2 st. Monark 
m. 38 350: - st.. 2 st. Peugeot m. 39 100 cc 
m. kick 400: - 'pr st. Alla cyklarna äro i pr. 
sk. m. pr. ringar. fullt körkl. välskötta. Byte 
m. beg. bänkborrmask.. slIpmaak.. gassvets. 
mc. el. mc.-bi! kan disk. Stig Nilsson. Röjan. 

GASTUB m. kran tro 190 at. V. II kg 50:-. 
mc.-däck 80 % 25 X 3.85 vulst med slang 70 : -. 
Stig Nilsson. Röjan. 

KATALOG gratis. Eng. grammofonk .• böcker. 
gitarrer. trolleri art. m. m. Box 2026. S-vall. 

BIOFILJlI 35 m/ m 5 öre m. Helge Holmberg. 
Nr 27. Vellinge. 

KlUIERA. ny. liten O. behändig. Tydl. bilder 
14: - . Film t . d :o 12 bilder l: 75. Post!. T. 
Mattsson. Bergsg. 43. Malmö. 

KRISTALLJlI. m. hörlurar 10: - ev. del. Sän­
dare-mott. 30 W m. tillbehör 225: - ev. byte. 
Uppl. m. p. E . Malmgren. Norrg. 47 B. örebro. 

ALL SLAGS BEG. radio mat. Även rör O. chas­
sie. skriv t. T. Mattsson. Bergsg. 43. Malmö. 

Önsk as köpa: 
CYLINDER TOPP till Williers super sport 
T. T. 175 cc. Svar med prisuppgift till Alf 
Strömqvist. Box 423. Tranemo. 

JlI-CYKEL 250-500 cc kompl. äv. n. def. Sv. 
m . pr. O. sk. t . G. Engelholm. Räpplinge. 

LÄTTVIKTSJlIOTOR 98-125 cc ev. defekt 
samt 26" c-hjul. "J. N .... Postf. 19. Sthlm 32. 

NY eller beg. vev eller el. 120-220 V enfas 
bänkborrmask. Gassvets. svarv. el. motor 
120-220 V enfas. mc. eller mC.-bi] köpes omg. 
Stig Nilsson. Röjan. 

LV. i prisl. 200: -. "G. L .... 2026. Sundsvall. 

BEG. mc.-motorer och tUlbehör köp. och säl­
jes kont. S. Carlsson. Tandsbyn. 

VEVAXEL till DKW 98 cc topp tiH Monark 
175 cc ev. hel mot. eller komplett 98 cc mo­
tor. S. Borg. Box 862. Tollarp. 

RlUl event. med hjul o. tank passande 250 
cc NV-motor. S. Hallberg. Nya Rädstuguga­
tan 15. Norrköping. 

ARJlIEMOTORCYKEL. Matchiess. AJS el. 
BSA beg. sen. ärsm. köp. kont. Sv. m. full­
ständiga uppl. o. pris till Sven Bergh. Nyg. 
14. Falkenberg. -

VÄXEL LADA beg. i gott skick passande In­
dian 350 cc ö. köpa. Svar med pris t. G. Fors­
berg. Starrebo. Sporda. 

INSPELNINGS- O. grammofonmotor med 
skivtallrik. Dammsugare 127 V. Svar till E. 

. Persson. Sandbäck 5. Sjöbo. 

VÄXELL . STURJlIEY A. kompl. m. lamellhus. 
kickst .• växelsp. Ev. bara lamellhus. 2 avg.­
rör m. ljudd. Kompi. baknav. fr. O. bak­
stänk sk. samt dlv. del.. allt t. Raleigh 500 cc 
mc. tv. Sv. m. pris t. N. Wilen. Box 113, 
Koskullskulle. 

JAG öNSKAR köpa gamla pistoler. Svar med 
beskrivning O. pris till Lars Eckerbom. 
Malmg. 31 B. örebro. 

PAHÄNGS- eller lättviktsmotor i gott skick 
önskas. Svar m. bes kr. O. pris till J. Fred­
holm. Björkhultsv. 15. Eskllstuna. 

FJÄD.-GAFFEL t. Iv. m/37. Svar till B. 
Einarsson. Tjugosjö. 

RYGGASTÄLT beg. m. bott. 4-mans. Sv. m. 
pris t. Börje Johansson. Ängstugan. Degerön. 

JlIC.-RlUl 250 cc fullt kompl. m. el. ut. hjul. 
Sv. m: beskr. O. pris. I. Alfredsson. Humpen, 
Strälsnäs. 

MC. Sv. m. beskr. O. pr. ev. byte i kvarts­
lampa. G. Nyman. Sem.-gat. 4. Skellefteä. 
öVAHJUL 1 st. fullt komplett köpes. Sv. m. 
prisuppg. t. I. Noren. Arbotten. Arvlka. 
CYLINDERTOPP till AJS 350 sidv. äldre 
ärsm. samt växell. UH 350 cc köpes. K . J o­
hansson. Västrakulla. 
JlIC-RlUI med gaffel pass. 35(}-.5()() cc mc. 
Även mc. utan motor. Svar med pris till 

Gunnar Gaude. Sörby. Box 525. G;;:ä;.;,v~le",. __ _ 

VÄXELLADA till 500 cc med lamell-kugg­
drev O. kick. Rudge l1l.da eller liknande. 
G. Gappel. Stadshagsv. 15. Västerä;.::s-,-. ___ _ 

MC. 250-500 cc ev. felaktig. Svar till S. Lan­
ner1l.s. Box 603. Välberg. 

ENFASJlIOTOR omkring en 1/3 hk l10-127 
V 50 per. v.-str. S. Akesson. Krabbeg. 10. 
Hälsingborg. 

KlUIEROR. även def. köpes. noggranna upp­
gifter och lägsta pris till F:a H. Rutgers­
son. Källekä rr. 

ELCYKELJlIOTOR 3/~1 hk 6-12 V med 
batteri köpes el. bytes mot mC.-motor 118 cc. 
Svar till Box 33. Hohultslätt. 

UTOJlmORDSJlIOTOR. 1-2.5 hk köpes kont. 
B. Ekman. PI. 1052. Alvesta. 

DKW 250 cc mot. kompl. m. avg.-rör. Tank t. 
d :0. Bak- O. fr.-hj. pass. DKW. Sv. t. A. Ek­
berg. Box 750. Piteä. 

JlIC. m. vagn el. 3-hjuling köpes. Kjellgren. 
Sundby. Röl -Smedsta. 

JlIC. VÄXELL. 4-växlad Rudge 500 cc med 
växelspak och singment. Eric Nilsson. Box 
417. Färnäs. 
JlIC-TANK, tvädel. mc. -ked:ia beg. l,{,"Xl,{," el. 
l,{,"X %". N. Isaksson. Myrhult. Älgaräs. 

JlIC. 98---öOO cc. Svar m. pris O. b. till Y. Jons­
son. Angsta. 
JlIOTORCYKEL DKW. Rex el. dyl. 98 till 
350 cc ev. n1l.got det. Svar m. beskrivning 
och pris till "2-takts mc .... Box l15. Boräs l. 

l\1C. VÄXELLADA till Velocette modell 1929 
kompi. event. huvudaxel. botten drev. 2 drev 
koppling. Svar till Gruvris Anders Jonsson. 
Boda-kyrkby. 

JlIC. BAKHJUL kompl. m. bromstrumma O. 
kedjedr. f. 2.5-3.5" däck. gärna m. gum. Mc.­
signal kompl. Ut!. sv. t. Ragnar Johansson. 
Rödupp. 

Bytes. 
KRISTALLMOTTAGARE ny bytes mot film­
projektor 35 m/m. Sv. t. B. Holmberg. Fote­
vik. 

EL. JlIOT. helkp. l fas 1/5 hk I g. sk. byt. m. 
1/2 hk d :0. E. Carlsson. S:t Gertr.-v. 73. Väs­
tervik. 
FORD-J. JlIOTOR l st. nyborrad ej hopploc­
kad. kamaxel saknas. Bytes mot en bra utom­
bordsm. pli. 5-7 hk. J-ngve Stenberg, Hagels­
torp. Nissafors. 

GIRINDIKATOR typ Askania Lg 1.4 r önskas 
byt. mot bättre kamera eller säljes. Lund-
berg. Västanvindsg. 7 C. Göteborg.'--___ _ 

SACHS LV. 37. nya h.-cyklar. mc.-magnet. 
bänkborrmaskin m. m. sälj. el. byt. mot god 
svarv b. m. motor. R. Krantz. Spelmansg. 29. 
Borlänge. 

JlIOTORCYKEL 250 cc bytes mot 5-rad. drag­
spel helst med register. Svar med alla uppl. 
t . S. Hansson. Henninge. Holmsveden. 

Diverse. 
LÄTTVIKTAREN har Ni - Reservdelar har 
vi. Prlsl. m. porto. Ivan Höök. Sägen. t . 30-31. 

BEG. GR1UIJIIOFONSKIVOR. För 50 öre p r 
st. byta vi de skivor Ni tröttnat pli. mot 
andra likvärdiga. Endast felfria bytas och 
expedieras. Insändes till: T. Mattsson. Bergs­
gatan 43. Malmö. 

DUPLICERING. Snabbt. bra. billigt. Prisl. 
gratis. Duplex. Köping. , . 

ATERFöRS.-ADR. 360 st. 1948 1: 95. Franco 
till giro 335841. T. Sjöberg. Svarvarböle. 

DRAGSPEL. Trapp- o. pianospel. Fullst. re­
parationsverkstad. Köper. byter. säljer. E. 
Nordström. S. Järnvägsg. 20. Ludvika. 

T ill salu. 

CYKELBIL 
säljes billigt. Tel. Södertörns Villastad 132 
eller till sign. "Cykel bil". Teknik för Alla. 
Box 3137. Stockholm 3. 

SYMASKINSTRANSMISSIONER 
beg. men i prima skick lämpI. till 
hobbyändamAl till salu. Sv. t. 
"Hobbymaskiner", SDS, Lands­
krona. 



Lär. Dig 
eli yrke 

med lön under utbildningstiden 
Ynglingar i åldern 15-17 år med håg och fallenhet för mekaniskt 
verkstadsarbete kunna beredas anställning vid vår yrkesskola. 
Utbildningstid 3 år. Lön under hela utbildningstiden. H elinackor­
dering för ett begränsat antal i våra lärlingshem. 
Anmälningar, åtföljda av betygshandlingar, skola vara oss tillhanda 
senast den 31 juli och ställas till Arbetarekontoret, AB Atlas Diesel, 
Stockholm L 
Personlig hänvändelse kan även göras till vårt anställningskontor 
vid verkstäderna i Sickla varje vardag kl. 12- 14 eller per telefon 
namnanrop »Atlas Diesel», 232. 

YRKES SK.OLAN 

Tekniska Gymnasi el~nje 

8-llrlg kUr!! med Ingenjörsutbildning l tre 
fack. Inträdesfordringar: Realexamen el­
ler motsvarande kunskaper. 

Koncentrerade studier 
Goda lärarkrafter 

Personlig handledning 
Inspektor: ClvllIng. Tore Lundström, över­
assistent vid Statens Mask.lnprovnlngaan­
stalt. 

Prospekt g_nom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560767 

TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADSSKOLA 
i NYNÄSHAMN 

kommer att antaga elever i åldern 15--17 år för utbildning till verktygs-
arbetare och instrumentmakare. . 

Nya kurser börja den 6 september 1948. 
Upplysningar om kursernås omfattning, avlöning under kurstiden m. m. 

lämnas på begäran. 

NETZLERS 

TELEGRAFVERKETSVERKSTAD 
NYNÄSHAMN. 

TEKNISKA INSTITUT 
Linnegatan 4 (vid Järn torgel) Göteborg. 

Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN. 
VERKMÄSTAREEXAlIffiN frän dagskolan efter 4 (resp. 8) män:s kurs, frän atton­
skolan efter 8 (resp. 12) män :s kurs i Väg- och Husbyggnads-, lIIotor-, 1I1askin-, 
Elektra-, KemI. samt Värme- och Sanitets tekniska facken och specialkurs i Radio. 
Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. installatörskurser under Kungl. kommerskollegil 
kontroll. Enda tekniska institut i västra Sverige som har ingenjörskurser som över­
byggnad pä Verkmästareexamen BAD E I en dag- ' och en aftonskola med examen pä 
kortaste tid. Senaste läsäret 579 elever . - Nya Verkmästarekurser börja den 19 aug. 
Nya Ingenjörskurser börja den 28 aug. Begär prospekt. Angiv om möjligt vilket 
fack som önskas. 

Tel. 145939. ANMÄL l TID. 
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, ." 
BREVLADA 

Pä denna avdelning besvaras koetnads­
fritt tekniska trägor av allmänt Intresse. 
Om svar däremot önskas I brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in­
sändas pä postgirokonto 157992. 

Fråga: 1) Hur arbetar en vattenkanon och 
hur längt skjuter den bort vattnet? 2) Hur 
stor motor behövs för dess eldrift och vad 
ä r priset och driftkostnaden? 3) J ag har en 
radio för elektrisk drift. det uppstår störning­
ar, undrar· vad det kan bero pä, den stör 
under klart väder. Kan TU ge mlg räd för 
detta? K. A. J . 

Svar: 1) En vattenkanon är en sädan som 
användes vid bevattning av större fäJt under 
torra somrar. Den arbetar som en vanlig 
brandspruta, oeh dess räckvidd är helt be­
roende pil motoreffekten och munstyckets ut­
formning. 2) Motorstorlek och driftkostnader 
är helt beroende pli. anläggningens storlek. 3) 
Tf A kan ej yttra sig om salten när vi ej har 
apparaten härstädes, ni bör vända eder tm 
närmaste radioverkstad. 

Fråga: -1) Vad för material erfordras för 
heminspelning för grammofonskivor förutom 
inspelningsaggregat ? 2) Gär det att använda 
vanlig radio till detsamma? 3) Är det lämp­
ligt. bygga en 4-hjulig mcbil, och drev pä 
vänstra bakhjulet? Amatör. 

Svar: 1) Mikrofon, förstärkare, graverdosa, 
gravernäl m. m. 2) Ja. om man vill spela in 
radioprogrammet. Radions lägfrekvensför­
stärkning räcker endast till vid kol korns-

_ mikrofon, viII man använda kristallmikrofon 
erfordras en extra förstärkare. En förutsätt­
ning är att radion kan lämna upp till 4 Watt 
distortionsfrI uteffekt och att graverdosan är 
nägorlUl'lda känslig. 3) Beror naturligtvis pä 
konstruktionen. Vanligast dock med 3 hjul. 

Fri',ga: 1) Vad användes för sorts masonit 
till de s. k. masonitbätarna? 2) Hur mycket 
kostar en medelstor HO-anläggning? 

Prenumerant. 
Svar: 1) Härd masonit. 2) Beror helt pä 

hur mycket man utför själv. Det kan variera 
frän 500 upp till tusentals kr. 

Fråga: 1) Kan en elmotor som är tagen ur 
en kiJovattmätare användas till grammofon­
motor om man lindar om den för 220 volt lik­
ström? 2) Gär en sMan motor att koppla till 
skalbelysningslamphäJlaren i en radio utan 
att denna tar skada härav? 3) Var finns en 
spegelfolIeringsfabrik där man kan fä ytför­
silvrat spegelglas? 

Illotorintresserad glasarbetare. 
Svar: 1) Nej den blir för svag. 2) Nej. 3) 

Ni kan vända eder till Eriksson & Co., Skep­
pargatan 22, Stockholm, som utför dylika. 

Fråga: 1) Med hur mänga procent ungefär 
bör man öka en transformatorkärnas volym, 
om man använder g lödgad svartplät i stället 
för transformatorplät? 2) Gär det utan att 
skada att belasta en 5 hk bätmotor förutom 
med den vanliga propellern även med en bll­
generator? 3) Är en gengasfläkt kraftig nog 
för att användas som startmotor till denna 
motor? 4) Hur mänga r/m bör en bllgenera­
tor göra för att lämna full effekt? 5) Orkar 
en gengasfläkt driva en bänkbandsäg med 
6 mm blad? 6) Gllr det att köra en Bolin­
ders gengasfläkt 6 V Typ KGC5A med växel-
ström? Fantasi. 

Svar: 1) Ca 10 %. 2) Ja. 3) Nej. 4) Varvtalet 
varierar pli. olika generatorer. 5) Nej. 6) Ja , 
om statorn ej är massiv ... 

Fråga: 1) Vem är Generalagent för Indian 
motorcyklar? 2) Finns ingenjör Olle Ekbergs 
yritesföljetong i bokform? 3) Är det import­
stopp pä amerikanska smämaskiner och verk­
tyg? 4) Vilken spärvidd har Stockholms spär­
vägar? 5) Vilken firma i Sverige tillverkar 
Kaplan vattenturbiner? Prenumerant. 

Svar: 1) AB. Hans Osterman, Birg. Jarls­
gatan 18, Stockholm. 2) Nej, men den kom­
mer. 3) J a. 4) 1435 mm. 5) BI. a. AB. Karl­
stads Mekaniska Verkstad, Verkstaden, Kri­
stinehamn. 

"Fråga: 1) Var kan man köpa- en telefon-
'katalog över London och vad kostar den? 2) 
Kan Tf A rekommendera nägon engelsk tek­
nisk tidskrift. som speciellt behandlar väg-
och vattenbyggnadsteknik ? Prenumerant. 

Svar : 1) Tillskriv Brittiska Ambassaden. 
Strandvägen 82, Stockholm. 2) Tvä tidskrifter 
av den typ ni efterfrägar är Highways Bridges 
and Aero dromes samt Roads and Road Con­
struction. 
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TfA:s TANKENÖTTER. 

Åldersfantasier; 

"Om jag vore dubbelt så gammal som 
jag är nu; den 15 juni 1948, skulle jag 
vara lika mycket över' femtio år som jag 
nu är under de femtio", sade herr Pet­
tersson. Vilket år och vilken månad är 
herr Pettersson född? 

Streck och punkter. 

J ag har på ett papper ett visst antal 
punkter. Om jag med ett rakt streck 
förenar varje punkt med varje annan 
punkt på papperet, får jag 300 förbin­
delselinjer. Hur många är punkterna? 

lösningar av "Tankenötter" i nr 10 av Tf A. 

Naturfenomen. 
Fenomenet har ingenting med lI.ngbild· 

ningen att göra, utan orsaken är den att luf­
ten ovanför den varma vätskan smll.ningoru 
uppvärmes och utvidgar sig, varvid korken 
pressas ut. 

Ovanlig släktskap. 
Bertil är gift med en faster eller moster 

till Allan. 

PRISTAGARE : 
Ta n kenötter nr 10 : Bertil Lönnermo, Noaks­

gatan 9, Eskilstuna, och Roland Waltridzon, 
Fack 8, Sörling (5:- kr vardera). 

Korsord nr 10: Karl -Olof For slind, ~savä­
gen 61 A, Lin köping (10:- kr.), och Per 
Zschaeck, Valdemarsvik (kvartalsprenu m.) . 

Korsord nr 13. 
VAGRÄTT: 

1) För seglets manövrering. 
4) Ledstj ärna till sj öss. 8) Där 
trivdes svenskar till 1940. 9) 
Osämja. 10) Linje i cirkel. 
11) Lever pli. folkets läppar. 
13) Behöver även den mest 
energiske. 15) Stalin. 17) Irri : 
terade prinsessa. 18) Del i ar­
betsprocess i kolvmotor. 19) 
Cosinus. 20) Term för för­
orening i järnmalm. 21) Gam­
maltestamentlig segelbät. 23) 
Motsvara. 25) Kan midsom­
marIeken bli . 28) Biflod till 
Donau. 29) Mystisk svenska. 
30) Metallen Cr. 31) Del av 
grundämne. 32) Aktuellt tek­
niskt ord som egentligen be­
tyder motverkan. 33) Är 
skönt om midsommar. 

• LODRÄTT : 
1) Hoppas vi fä göra un­

der semestern. 2) Djärv. 3) 
Fördrar. 4) Gör man vid mid­
sommartid. 5) Under kjOl pli. 
80-talet. 6) Sä ttes bokstäver i. 
7) H elt motsvarande. 12) 
Klippes som semesterrnotion . 
14) Gör t ecknaren. 16) I berg­
sluttning insprängd gäng. 18) 
Fasthäller arbetsstycken. 22) 
Motstöt. 24) Bilda och iord­
ningställa en gjutform. 26) 
Kom vären utan. . . 27) '" men kunde 
skalderna ändä. · 30) Svart bränsle. 

~ävlln"8be8tämmel.er. 
Markera lösningarna med Korsord nr 13 

resp. Tankenötter nr 13 och Insän d dem inom 
14 dagar till TU.. Prlaer : 1\ kr. tm först öpp­
nade rä t t a löanlng pA varje problem 1 tan­
kenötterna och tUl koraordalöaarna ett pria 
pli. 10 k r. och ett pil en kvartalspren. 

lösning av TfA :s korsord nr 10. 
1) Brll.d. 5) Deci. 8) Lejd. 8a) e m. 9) Odds. 

10) Narv. 11) Ett. 12) Val. 13) Skri. 16) Tjär. 
18) Libau. 19) Smal. 21) R igg. 24) Lex. 25) 
Mes. 26) Emir. 28) Räli. 29) Barr. 29a) Al. 30) 
Svit. 31) Tvål. 

LODRÄTT: 
. 1) Broms. 2) Alder. 3) Destillerat. 4) I de. 5) 
Denaturerat. 6) Emalj . 7) I nvar. 14) KLM. 15) 
ABA. 17) Ärg. 19) Spets. 20) Alibi. 22) I sälv. 
23) Grlll_ 27) Är a. 

• 



T A'-TIPS 
. ~--------------------------~ 

TfA:5 oumbärliga 
handböcker 

1. BllJmestlekan oeh d __ vän~. ÅV 
T. Porsander. 1: 110. 5 upp!. 

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion 
- Skötsel - Laddning. ÅV T. POrB81b­
der. 2: 25. 3 uppl. 

8. Kon8ten att upptlJma. ÅV H. v. Horte· 
nau. 2: 25. 2 uppl. 

4. Oml1ndnln.r oeh bertUml.n&' av amåmo­
torer. Av T. Porsander. 2: 80. 4 uppl. 

II. Vind-elverket l teori oeh praktik. ÅV T. 
Porsander. 2: 75. 

6. Modellbåten. ÅV .Tac M. Iversen. 2.00. 
'J. Hur blli Ja&' teImlkerf ÅV F. Ådel­

sköld. 2:-. 
8. Hur Ja.r sköter mln eykel. ÅV S. Wint­

zer och .T. E . Lamm. ~: 00. 
l. Alla matematiska tormler - en populAr 

mateinatlkhandbok. 4: 70. 4 uppl. 
10. Svarvboken. ÅV T. Porsander. 2: 110. 2 

uppl. 
11. Masklnr1tnln&'. ÅV R. Tegström. 2: 110. 2 

upp!. 
12.lIlodelljärnvä&'_ DeJ. I. ÅV C.-E. Nord· 

strand. 2: 80. 
lS.lIlodellJärnvä&,en DeJ. n. ÅV C.·E. Nord­

strand. 3: 50. 
U. Genväpr tm ..... bbril.lmlnc'. ÅV .T. Alm­

qvist. En oumbärlig hjälpreda vid det 
praktiska räknearbetet. 3: 110. 

111. Att laborera hemma Del I. Laboratlons­
handledning med 1110 kemiska försök. 
Av I. Bolin och B. Gu.taver. 3: 75. 

l varje bokhandel eller direkt !ron I 
Teknik för Alla, Br»: :11:17, Stockholm :I. 

Vdra danska ltUare kan be6lälla hand­
!1öeker ho. C. A. Reltub Sobskrfptioll8-
afdeling, NfJrregade 20, K"benha,m K. 
Telt.: C. 2400. 

~11l TeJmlk för AUa, Box 818', Sthlm II. 
Sänd undertecknad följande handböcker 
mot postförskott. 

.... ex. nr: ...... . .. . ................ . .. . 

Namn: .. . .... ... ..... . ..... .. ............ . 

Bostad: •............ .. ...............•.•. • 

Postadress: ... . ........ . .... ........ . . ... . 

Båtdetaljer 
20 mm Akan (4 delar) ...... pr .. ta 8: 110 
RäddnIngstiotte .................. pr lit. 1: 3D 
Lv-Ksp (kUlspruta) ............ pr.t. 2 : - . 
Strälkastare .... . .. .......... ....... pr at. O: 45 
FrälsarkranII ....................... . pr . t. O: 45 
BLOOK, vlU&'Jorda, eIlA!ItieDde buu.t l 

2. 3, 4 mm enkla ......... pr duMln O: 70 
4 mm dubbla ....... . ....... pr dulllln O: 80 

Modelltåg HO 
ALLA LOK 2-RÄLS 

Det sven8ka elloket lltt. D - S.T allround­
maskin - I skala HO, helt pressgjutet, 
försett med kraftig permanentmagnet ­
motor, 12 voJt likström. För tvä- eller 
trerälssystem. Strömavtagarna ej verkan­
de. Byggsatsen hopsättes utan svärlgheter 
av varje nybörjare. 

I komwett byggeata ..................... 77: 110 
KörKlart lok, mälat och provkört 92:­
Fungerande .trömavtaeare, pr lit. 5: -

Obs! 12 volt likström är 
standard för alla skalor. 

NYTT 
G L Ö D T Ä N D S Yl Fl, åter inkomna 
GA 1. med läng fattning pr st. ... • II: 10 
GA 2 med kort fattning pr st. .. . . II: -

Spara tid ocb besvär 
- klJr på glödtändstiftl 

Världens tlna.te modellok 
Mantua Paeltlc 2-C-1, amerikansk 

super deluxe byggsats, helt pres8-
gjuten med alla detaljer, Inid. 
tender . ..... • .. . . .. . .. .. .. .. .. .. . 2110:-

Hopsättes utan lödning. 
Växellok O-B-O, komplett, mälat, 

körklart med fullständig slld­
styrning ocb automatkoppel . • . • 200:-

Godsva.rDsbo.r.r1er, nällagrade, svart 
finish, amerikanska, pr par .... II: 110 

VlI.xelrälsmatta, svart, pr st. • • . . . O: 'J5 
Stalldard HO permanentmagnetmo-

tor äter I lager. Kan monteras 
mellan hjulparen. Dlm.13X19X42 
mm .......... . .............. . . .. . 24: 911 

II 11111111111 11111 III III illllll III III II III 111111111 1111 11111111111111111 

TfA:s HOBBYTJÄNST 
Tel. 114433 - Tunnelo. 311 - Sthlm 3 

Gör oss ett besökt Betr. landsorts­
order v. g, se tidigare nummer av 

Tf A under 1948. 

SENSATION 
i U. S. A. 

MICRO-TÄGE T 
Skala 1: 1150 

PRISER: 
Lok, enbart. byggsats ............ kr. 110 
Pullmanvagu. byggsata ......... kr. 22 
Godsvagn, byggsats ............... kr. 18 
Färdigt lok, körklart ............ kr. 1110 
Pullmanvagu. körklar ............ kr. 88 
Godsvagn, körklar .................. kr. 2Ci 
Spär, 3 m. byggsatll ............... kr. 10 

Världens minsta modeJltåg Spårvidd lO ..... 

SpAr, 3 m. cirkel. färdigt ...... kr. 
RakspAr ca 30 cm längt, färdigt kr. 
Färdiglagd växel Nr 6 ............ kr. 
Färdlglagd växel Nr 8 ............ kr. 
Figur (förare) .......... ~ .. .. ....... . kr. 
Figur (konduktör) ............... kr. 
Korsning. tullt 180lerad . för tvärIlIs, 

211:-
3: 1!8 
8:­
S: 110 
O: 110 
O: 110 

30°, färdIg pä räJsmatta ............... 10: -
Växel omkastare, mekaniska pr lit... 2: 110 

TJlYCJa!IlLUtTIBBOLACET FYLGIA, STOCKHOLM 1.41 

TfA:s ritningar 
L TfA:s folkbåt "Sländan" (7 blad) 12:­

Inkl. lIeensavgitt. 
2. TfA:8 Masonltekanot. Slutsäld. 
S. TfA:s min1atyrmotor nr. l. 7,6 cc (5 

blad) 8: 85. d:o n:r 2, 14,3 cc 4: 60. 
4. InspeJnln.r8&&,&,reptet. Slutsält. 
II. Bensinmotorn lkarus lO, 3: 80. J 
6. Den IdNll8ka ritapparaten; 2: 15. (Ska· 

la 1: 2). 
'J. TfA-raeern 80m &,ör 80 km 1 t~ 

3: 10.-
8. En ettrl.r 2-taktsmotor, O: 95.-
9. TfA:s mlnlatyrdleeelmotor, 2: 15.-

10. TfA:8 amatörsvarv. 5: 50. Skala 1: 2. 
IL TIA:s eykelbåt. (14 blad) I hel skala, 

35: - pr sats.-
12. Den ldNll8ka koplerinlr8&Ppa1aten. Ska­

la 1: 2 (6 blad) . 7: 85. 
lS.4-(\yl. ånlrm&8k1n. Skala 1: 2, 2: 15. 
14. Ån.rpanna t ör muklner med et!ekt av 

1/100-1/75 hk, 2: 15. 
111. HIll Standard OykelbU. Den Svedberg­

ska mästerskapsvaguen. 8: M. 
16. Hill-Speed TrampsY8tem. Revolutione­

rande nyhet tör ovanstäende bli. 4: 110. 
17. Barken Qulne,.. Slutsäid. 
18. ORION, "Banan_s" dleselflygplansme­

modeJ.l. Slutsäid. 
19. Den fulländade tUrstorln.rsapparaten, 

11: 40.-
2O.l\lInlatyrraeerbUen "Flyln.r Oar", Teg­

ströms direktdrivna strllmllnjevagn. 
4: 30.-

21. Baeerbåt 80m amatörby.rl'8. L. ö. a. 4,45 
m. hastighet upp till 35 knop beroendl' 
pä motorstyrka. Komplett ritningssats 
(9 blad) Inkl. lleens 22:-. 

2%. TfA :s IlIe-bU. RItningssats med tull­
stiindlg arbetsbeskrivning. 11 : -. 

28. HUllILAN - ''Bananens'' nya F-modell. 
Motorflygplan för 3.8 'ee motor. 3: 70.-

U. METEOR - Tegström8 nya 10 cc mo­
dellmotor tör tändstltt eller diesel. 
5: 80.-

!I. TfA:s FOLKlIfOTORBAT - ritnings­
sats med fullständig arbetsbeskriv­
ning. Komplett 8:-. 

De med - märkta ritningarna lir 1 tull 
skala. 

Vdfa dcuuka l/bare kan bedlRla ritningar 
hos C. A. Relt2eZ. SobdripHonsa!dellng. 
>i.rreQ(ld~ 20. K/Obenharm K . "elf.: C. 2400. 

Till Teknik tör Alla, Box S18' , s thlm S. 

......... st ritning nr ................................ . 

Namn: ......... .' .... . ........................... . .......... . 

Bostad: . . . .............................................. .. 

Postadreall : 

Flyg 
AUSTER (spv. 440 mm. tJlrdl&,stan-

.at balsatan~r, eng. gummimotor, -
ritn. 8-Bld. beakrtvn. polstav etc.) 4: 85 

TESTORS berömda 11m, anabbtor-
kande ........ .................... IItor tub 1: 20 

jättetub 2: 110 

Personvagnsboggier, 2-axlade, 
pr par ................................. kr. 

Pullmansboggier, 3-axlade, pr par 
Skarvjärn. tärdigbockade, 

pr par ................................. kr. 
Rälsh1Ulare pr 100. ny typ ...... kr. 
Automatkoppel . pr par ............ kr. 
Permanentmagnetrnotor tör lok, 

i2 v. likström ................ .. ... kr. 
DekalkomanJer för lok .. .. ........ kr. 
D :o för pullmanvaguar ........ . kr. 
D :o för övr. personvagnar ...... kr. 
D :o tör godsvagnar .............. . kr. 
Färg, svart. tör lok ............... kr. 

.: 110 
O: 110 

O: 20 
1: 110 
1:-

211 
O 110 
O 110 
O 110 
O 110 
O 110 


