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Med Teknik for Allas initiativ att
sinda svenska amatormodeller till Mo-
del Engineer Exhibition — den klassiska
londonutstillningen som i ir for forsta
gingen utikas med en internationell sek-
tion vilken avses bli bestidende (dven
detta till icke ringa del ett resultat av
underhandlingar som TfA fort med den
stora marshallkoncernen) — debuterar
de svenska modellbyggarna i samlad
tropp infor internationellt forum.

Handelsen motses med storsta forvin-
tan inte bara av de lyckliga och forklar-
ligt nog stolta modellbyggarentusiaster,
som hedrats med uppdraget att tillsam-
mans bilda Sveriges forsta landslag 1
modellbygge. Tillfredsstillelsen dr stor
inom hela den svenska modellbyggar-
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Kanske
Men jag bojer mg 1y fakfa

~ helst { en piktig hyvel -
Yyehas man dnni bitlre

: %, SA HAR SER DEN UT\
ﬁ 4 Y Ett rakblad kan ge basta méj-
I liga resultat endast i denhyvel,

som fullstindigt eliminerar bladets vibration
vid rakning. P4 grund av tickplattans (radie
A) och skyddsplattans (radie B) olika béining
spinnes bladet i en riktig hyvel absolut tatt
mot anliggningsytan pa skyddsplattan. Samt-
liga Swing-hyvlar konstrueras efter denna prin-
cip och passa till alla tvd-eggade blad. Begir
en Swing-hyvel, som finns i olika utféranden
och prislagen, s& ar Ni sdker pa att fA en rik-
tig rakhyvel,
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2 rakningar pr blad
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varlden, ddr TfA :s initiativ allmint hil-
sats som en av de viktigaste insatser
som gjorts for att frimja och stimulera
modellbygget i vart land.

Hir pa TfA &r vi naturligtvis glada
dver detta. Med sirskild tacksamhet vén-
der vi oss nu, nir den betydelsefullaste
delen av férarbetena i och med kvalifi-
ceringsutstillningen nidra nog program-
enligt kunnat genomforas, till dem som
genom att deltaga i uttagningen gjorde
denna till en elitmdnstring och gav ju-
ryn mdojlighet att i oppen tdvlan vilja
bland ett verkligt gott material.

Vi tackar ocksd juryminnen for det
ansvarsfulla, objektiva och sakkunniga
satt varpd de gatt tillvdga vid handlag-
gandet av det grannlaga uppdrag de
atagit sig. Det var i sanning ingen lidtt
uppgift att slutgiltigt valja ut det fa-
tal modeller, som skulle f4 dran att fort-
siatta till London. Juryn gor inte heller
ansprak pa att ofelbart ha lost uppgif-
ten, men den #r fullt enig i det resul-

: j Forste 'mnehav‘"ﬂre av Teknik fior Allas rese-

stipendium hlir Harry Xjellstrom som alltsa

sjiilv far tilltiille i London demonstrera sina

miniatyrmiisterverk, diiribland viirldens minsta
racerbil oech dieselmotor.

tat (se sid. 11) till vilket den kommit
och juryminnen sover nu aterigen lugnt
om natten med gott samvete!

Landslaget ar utan tvekan ett for-
namligt koncentrat av dagens svenska
modellbyggarkonst. De fornamsta bland
jémlikar tvekar vi inte ett Ggonblick att
skriva under pa. S4 mycket mer glid-
jande ar det d4, att juryn utan att bega
nagon mannamin aven kunnat ligga sa-
dana synpunkter vid urvalet, som de
engelska vardarna sdrskilt framhallit i
sin inbjudan och som i viss méin ndd-
vandiggjorts av den langa och kostsam-
ma transporten.

Landslaget omfattar for Sverige ty-
piskt amatérbyggda mésterverk, dir
dven stor hénsyn tagits till s. k. arbe-
tande konstruktioner och till att repre-
sentationen blivit si allsidig som moj-
ligt. I ett avseende torde den dessutom
vara unik. Bl. a. genom de fjellstromska
konstruktionerna innehaller den nigra
v varldens minsta fungerande miniatyr-

tekniska skapelser. Vi tippar att engels- *

ménnen kommer att gora stora ogon,
nar de smi dieslarna satter i gang.
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/riott tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr., 400:—
1/2-sida w 210:— o 235:—
1/4-sida » 110:— » 185 —
1/1 dubbelspalt ,, 275:— v 300:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— »  165:—
Per mm 63 dre 80 tre

Omslagets sista slda:

Endast 1/1 sida Kr. 425:— resp. 450: —
RABATTER: Belopp inom ir och procent:
50045, 1000/10, 3 000/15, 5 000/20, Spalt-
bredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X250 mm. Niir det giil-
ler annonser fir byggsatser, modellmate-
rial, byggnadsbeskrivningar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
till forhandsgranskning av varorna,

Teknik fir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 2 juli 1948,
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
farbjudes!)

Innan TfA tar itu med det arbete
som dnnu aterstar for att fa dver mo-
dellerna till England vill vi ocksa rikta
ett tack till Tekniska Museet och Pres-
sens Rundtur i Stockholm utan vars
viardefulla bistand, vi icke skulle kunnat
genomfora vara planer, Kvalificerings-
utstéllningen gav visserligen inte de in-
tikter vi trots den olampliga &arstiden
for arrangemang av detta slag hoppats
pad och si vil behdvt, men med vara
medarrangorers hjialp hélls dock om-
kostnaderna inom rimliga granser.

Kostnaderna i fortsdttningen tar
TfA helt pd sig, och for att det ska bli
mojligt att skicka over atminstone en
svensk fortiant modellbyggare har Tek-
nik for Alla beslutat inrditia ett resesti-
pendium for modellbyggare pd  kr.
500:—. Det har av juryn enhilligt till-
delats Harry Fjellstrém, som med stor-
sta gladje mottar detsamma och reser
till Model Engineer Exhibition, ddr han
kommer att demonstrera sina motorer.

Om TfA:s resestipendium ska oii en
stadende institution och hur vi planerar
det fortsatta internationella utbytet mo-
dellbyggarna emellan, dartill aterkom-
mer vi. Nu kridver namligen den inrikes-
politiska papperssituationen en allvarlig
maning till Er alla som inte vill riskera
att bli utan ndgot nr av TfA: Prenu-
merera vid 1/2 arsskiftet eller anteckna
Er som fast kund hos Er tidningsfor-
sdaljare. 0. E.

Omslagsbilden

I doper vi till amerikanskt midsom-
marnoje och hinvisar till sid. 3!
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RANGLOPNING

Terrénglb’pning‘ for motorbatar later

som ett simre skamt men inte desto
mindre dr det den enda beteckning man
kan ge it de tidvlingar for utombordare
som Aarligen halles vid Cypress Gardens
i Florida.

Det kan knappast kallas for en fornuf-
tig sport men forvisso ger den sensa-
tion i massor. Vid dessa tdvlingar kan
man, som det framgar av vara bilder, fa
se utombordarna flyga, kora genom vag-
gar och eldbarridrer, sladda runt ecy-
presstrad eller gira luftsprang fran ett
vatten till ett annat.

Batarna ar specialbyggda och forsed-
da med 25 hidstars utombordsmotor, som
fills upp d& baten rusar upp péd en platt-
form eller ett hinder, ddr det ofta hin-
der att foraren:kastas av och baten fort-
sitter med 40 knops fart pd egen hand.

Sporten dr langt ifrdn ofarlig — at-
skilliga olyckor har intraffat — men del-
tagare finns det alltid gott om och pub-
liken, som befinner sig i sidkerhet pa
strianderna, njuter naturligtvis intensivt
av sensationerna.



Hir ovan har vi tvd av de mest fotograferade
och beskrivna brittiska flyggilisterna. Overst
har just Air Vice Marshal (generalmajor) Tho-
mas Cathcart Tralll, som kommenderade divi-
sionen under dess besdk i Sverige hoppat upp
ar slttbrunnen efter landningen i Uppsala och
sliter av sig flygdressen. Diirunder har vi den
28-arige veteranen Squadron Leader (major)
Charles Haw i sin Hornet omedelbart fore
en flygning.

—~ | GVERIGE

Det var ett historiskt ogonblick for alla flygsinnade mnir for forsta

gingen en

jaktplansdivision frdn RAF kom pé officiellt besok till Sve-

rige. Deras Hornet-plan representerar teknikens senaste framsteg be-
triffande propellerdrivha jaktplan och den floftilj de tillhér har genom-
levt hela utvecklingen av stridsflygning under mer an 30 ar, siger re-

daktor G. F. Liebenthal i nedanstiende presentation av forbandet, ma-

I skinerna och minnen.

Det ar med flygplan som med kvinnor

— varje ging man moéter en ny typ
blir man en erfarenhet rikare, for-
klarade flygvapnets chef general Nor-

" denskiéld, ndr han hilsade sina brittiska

gaster och deras nya jaktplan valkomna
pa F-16:s rymliga och vilskyddade flyg-
filt utanfor Uppsala.

Den nya typen flygplan var tretton
absolut nya Hornets, uppstillda i tvd
rader och mycket beundrade av den
svenska markpersonalen och bestkarna.
Det var en historisk dag i var
tidsilder och for flygintres
niskor. Flottbesok ar ju

de man-
cket vanliga

och har forekommit dnda sedan eft folk'
onskade att gora

skapade en sjomak

nu landade f forsta ~gangen an
flygplanet pfanns n formati ut-
lindska itdrflygare pA svemSk mark

de en offieiell visit/f vart land.
hade tagit obety mer an tre
timmar. for den ur RAF:s 65:e
flottilj som besokte Sverige att starta
frin sin bas, passera Nordsjon, Katte-

och

kniska

ppsala — en ny triumf for eskader-
m&n. Den kom in dver faltet i tit
ion med ledarplanet i tdten och
de andra tolv planen i tre led med fyra
plan i varje. Trots den kraftiga storm
som radde gjorde de en perfekt land-
ning och tog mark som dirigerade av ett
urverk, varefter de “"taxade” Gver filtet
och formerade och mottogs av leende,
vanligt folk fradn flygvapnet som stod
fardiga att tjudra planen.

Den officiella delen av mottagningen
var den normala: ett honndrskompani,
dvs. ett kompani frin flygvapnet med
en musikkdr p3 sin vanstra flygel och
en grupp guldgalonerade generaler och
stabsofficerare p& den hégra, tog emot.
Den brittiska ambassadéren fanns dir,
flankerad av tre gentlemin i himmels-
blatf och'guld, de tre flygattachéerna,
tva brittiska och en kanadensisk. Det var
de v:mh * valkomsttalen men sedan
startade de “svenska flygofficerarna och
en hord av nyfikna pressmin och foto-
grafer att inspektera planen.
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Bdlgetingarna

Hornet betyder balgeting och en blick
pé dessa valskotta jaktplan dr tillrdck-
ligt for att overtyga askadaren om att
de #r utrustade med "sting”. Hornet
Mark ITI, som det officiella namnet ly-
der, blev fardigt for sent for att kunna
ta del i det senaste varldskriget. Det
uppges emellertid vara det snabbaste
propellerdrivna langdistansjaktplanet i
viarlden. Det kombinerar en maximifart
av drygt 750 km/tim med en rickvidd
pa omkring 3 000 km, Utrustat med ut-
viandiga extratankar, vilka kan fédllas
sedan de fyllt sin uppgift, kan det utan
svarighet flyga 4 000 km och halla sig
nio timmar i luften. Den division som
bestkte Sverige kunde alltsd inte bara
flyga frdn sin bas i Linton-on-Ouse i
Yorkshire till Uppsala utan den skulle
ocksd om sd varit nddvandigt kunnat
Atervianda 'till sin bas utan mellanland-
ning.

Denna typ ar speciellt byggd for vad
vi hdr i Sverige skulle kalla vdpnad spa-
ning. Dess beviapning dr respektingivan-
de. Fyra 20 mm kulsprutor monterade i
flygkroppen sticker hotande ut under
forarens sittplats och dirigeras automa-
tiskt genom att piloten trycker pi en
knapp. Dessutom for Hornet drygt 900
kg bomber (2000 1bs).

Hornet, som byggts av De Havilland
Aircraft Company, ir ett midvingat mo;/"
noplan med enkel fena och roder, flyg
kroppen helt i trd och vingarna av trid
och metall. Det &r wutrustat med Ava
Rolls Royce Merlin motorer pa 2070 hk
vardera. Babordsmotorn &ar en MMerlin
130 (hogerroterande) och styrbordsmo-
torn ar en Merlin 131 (vénsterroteran-
de). Aven de helt fléjbara, fyrbladiga,
motroterande propelirarna dr av De Ha-
villands tillverkning. Hornets topphojd
ir omkring 10 500 m,

De tvd extra langfirdstankarna rym-
mer vardera drygt 450 liter (100 gal-
lons). De kan pa ett ogonblick kopplas
till motorerna med hjilp av en spak in- -
till forarplatsen. Planets huvudmatt dr:
spiannvidd 13,6 m, lingd 10,2 m, ving-
yta 83,6 m?2, vikt (med reservtankar)
9150 kg.

Flyghistoria

Den 65:e flottiljen &r intimt férbun-
den med flygteknikens utveckling under
de senaste trettio dren liksom ocksd med
luftkrigféringens historia. Den upprit-
tades vid en tid di flygplanen endast be-
fann sig i bérjan av sin historia och
Royal Air Force fortfarande hette Royal
Flying Corps — mnimligen 1916. Den
upplostes vid freden 1919 men aterupp-
sattes 1936 och fick di full styrka bade
betraffande flygplan och manskap. Un-
der Miinchen-krisen 1938 sattes den till

hilften pd krigsfot och var beredd att

omedelbart tridda i aktion om si erford-
rades. Nar kriget brot ut tridde ocksa
flottiljen omedelbart i tjdnst och gjorde
sina forsta forsvarspatrulleringar fem
dagar senare.

Men dess stora dag kom i maj 1940,
di 65:e flottiljen, som'nu var utrustad
med Hurricane jaktplan, dverraskade en
Luftwaffe-formation pid 30 plan, som
holl pa att bomba en brittisk stad. Strid
uppstod och flottiljen redovisar sex si-
kert nedskjutna och fem troligen ned-
skjutna tyska plan. Dirmed borjade en
lang rad av segerrika luftoperationer.
Firs __a/:spatrullering och luftstrider un-
der slaget om Storbritannien 1940, offen-
siy’ bombning och kulspruteanfall dver
Frankrike och uppgifter som jaktskydd
or konvojer i’ Engelska kanalen och
Nordsjon. Den tog ocksa del i den histo-
riska raiden mot Dieppe och medverka-
de/i de misslyckade forsiken att stoppa
de tyska-slagskeppen Gneisenaus och
Prinz FKugens flykt frian kanalham-
narna: I december 1943 utrustades flot-
tiljen med Mustangs och anvindes for
jaktplanssvep, eskort av bombarmador
och staende patrulluppdrag. Den tog
ocksa aktiv del i invasionen i Normandie
och de hirda strider som filjde i Frank-
rike och Tyskland,

Nu 4r som sagt 65:e flottiljen utrus-
tad med Hornet Mark III och utgir en
av Storbritanniens jaktflottiljer i front-
linjen, redo att g upp med ett dgon-
blicks varsel for att avvisa varje luft-
attack mot de brittiska Garna.

Vad vore de skickligaste jaktplansfirband

utan sin markbetjiining, och hiir har vi en

solvargsgrinande medlem av divisionens mark-
personal.

Mdannen

Vad som giller for flottiljen giller
ocksd for dess man. Nastan varenda en
av dem skulle kunna beridtta om hur
luftstrider och stridsflygning andrat ka-
raktdr under de senaste aren, ty de har
ett stort mitt av praktisk erfarenhet i
dessa angeldgenheter.

Bland de bestkande fanns forst och
framst Air Vice Marshal (generalma-
jor) Thomas Cathcart Traill. Han bor-
jade sin karriir som kadett i den brit-
tiska flottan 1914, flyttade emellertid
redan tidigt under kriget over till flyget
och fick sin férsta krigsmedali efter en
serie stridsoperationer med dessa skrang-
liga Abiken av duk, list och wire som pa
den tiden kallades for jaktplan. Vad han
inte vet om den tekniska utvecklingen
fran Bristols dver Hurricanes och Spit-
fires till Hornet &ar inte vart att veta.

(Forts. pd sid. 27.)

18/6 1948 TEKNIK for ALLA D



Svenska Missan, 21—29 maj, 1949, star
det pa de reklamtidndstickspaket, som
Svenska Miassan delar ut i ar for nasta
ars Svenska Missa. Framsynt dr man
allts4 i staden vid Gota dlv och fram-
synta ar ocksd hrr Bergendahl och
Erixon, mdnnen bakom Svenska mis-
san. Nar man vandrat runt och tittat
i uppfinnarnas hall, dir modeller och
patent pa allt fran cykelgeneratorer till
tunnbandsavtagare vittnar om wvad vi
kommer att fi se pa nidsta ars Svenska
M'zi.ssa, kommer man in i en hall dar re-
dan i ar framtidens utstallning visades.
Det var Sveriges Standardiseringskom-
missions (SIS) utstillning ”Fran KAOS
tiil triveam ordning”, dir 13 industrier
slagit sig samman med Sveriges Stan-
dardiseringskommision for att gora na-
gonting alldeles extra i utstdllningsvig.

Ett utstdllningstekniskt grepp, som
Standardiseringskommissionen har mye-
ket stor heder av, var att lata alla ut-
stidllarnas montrer arrangeras av en och
samma konstndr. Detta gav hela ut-
stéllningen en &verskadlighet och en
lugn enhetlighet, som man annars kan-
ske saknat pad Svenska Miassan, ”varu-
missan som hiller pd att bli en kun-
skapsmiéssa’”, som missledningen sade
vid presskonferensen. Konstnidr Per

FEE T AR TR
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Fran KAOS {ill trivsam ordning stod det over Standardiseringskommis-
sionens utstillningshall — den som gav missledningen anledning att
falla omdomet om kunskapsmiissa i rubriken. Aven om det nu inte ska
tolkas si, att det tidigare ratt KAOS pi Svenska Missan, s dr det i alla
fall glidjande att se ett initiativ for att blisa friska fliktar i de nu skili-
gen stereotypa varumissorna landet runt, konstaterar vir nutsinde medar-
betare efter sin rundvandring pa Svenska Missan i Goteborg.

/7

Fru Westman i Sveriges Standardiserings-
kommission (SIS) demonstrerar fiir en besi-
kande verkstadschef, dir. Manfred Kjellander
i Nydqvist & Holm, hur mycket biittre det gar
att viinda pliittar med den nya stekspaden.

Hedlund och elever vid Sléjdforeningens
skola i Goteborg stod for den konstnir-
liga utsmyckningen av G-hallen, och ele-
verna fick som lon for médan pa kvil-
len fore méassans oppnande &ka till Pa-
ris och tdnka pd annat in standardise-
ring.

Men innan vi tittade in till Standar-
diseringskommissionen, som héll missans
verkligt renodlade tekniska utstidllning,
gjorde vi ett svep bland puddingpulver
och kuriosa, mattor och flygviardinnor
— bade KLM och SAS hade egna mont-
rer pa utstillningen och SJ hade nis-
tan oppnat en resebyrd med modeller av
bade bussar och jArnviigsvagnar.

Ska vi vara arliga fanns det mycket
trevliga tekniska saker hiar och var men
de flesta var gamla palitliga bekanta:
Centrums snabbtelefon, Sticklers svet-

T. v. Gustavshergs monter. Liingst t. v. pa
bilden en gammal biickenspolare som jaimfor-
des med den nya standardiserade i mitten.
Veven pa biickenspolens higra sida iir till fir
att stiiilpa biickenet vid témningen, som sker
med pilagt lock, 84 att personalen fir det s
lindrigt som méjligt.
LME:s monter pd den hogra bilden visade de-
taljstandardiseringens betydelse inom telefon-
tekniken. T. v. p& bilden en jiimfirelse mellan
barnets byggklotsar och teknikerns byggbi-
tar, Exempel pa detaljstandardiseringens
verkningar synes t. h. i bilden, iversta raden
t. ex. visar 20 stycken viixelbordproppar, som
ersatts med en enda, den inom eirkeln.

T

sar m. m. Foljande nyheter lyckades vi
dock hitta.

Svenska AB Tempus stillde ut en ny
eldsldckningsapparat som man hade
kallat Vatten-Tempus. Den var kon-
struerad for att ersitta de vanliga as-
suranssprutorna och bestod av en vat-
tenbehallare och en kolsyretub. Kolsy-
ran tryckte ut vattnet, blandat med kol-
syra mot eldhdrden och man kunde pa
det sidttet tillgodogira sig bade kolsy-
rans och vattnets eldslickande egenska-
per. Apparaten verkade enkel och billig
och den enda nackdelen den har dr att
den inte dr frostfri, men det dr ju inte
de gamla assuranssprutorna heller.

Golnerfistet demonstrerades av
Svenska Patentverktyg fran Stockholm.
Det #dr en stalhillare som gor en vanlig
supportsvarv till en revolverdito. Upp
till atta olika stil far man in och de
olika stilen ar alla individuellt efter-
justerbara.

Galon dr ett helt nytt plastxcmatemal
eller plast som det heter p4 korrekt tel\-
nisk svenska. Det nya materialet bestar
av plast pa viv, vilket gor att de firsta
plastprodukternas nackdelar i form av
sprickbildning, sonderrivning osv. helt
faliit bort. Galon ar ett helt svenskt ma-
terial, som tillverkas vid Gamlestadens
Konstldderfabrik. Det kommer att er-
satta vaxduk, som det dr mycket over-
lagset, vidare kommer galon férmodli-
gen att anvindas for inredningar i bi-
lar och till mébler. Inom vaskindustrin
har galon redan gjort sitt intag.
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KUNSKAPSMASSA

AL e

Bort med matoset! var parollen hos
Enképings verkstdder, som stdllde ut en
koksflikt bland de ovriga ventilations-
anordningarna. Trevlig sak som sdkert
kommer att fi anvandning i manga vil-
lor.

Firma Sven Gneib visade en ny ap-
parat for filning av vedsdgar. Den hade
flera fordelar, bl. a. kan man med hjilp
av de stdllbara styrningarna lata vem
som helst fila sdgen och #nda fa ett
fullgott resultat.

Bil och Truck heter Volvos represen-
‘tant i Goteborg. Bland nyheterna de vi-
sade mirktes lantbruksmaskiner som
kunde dras av de utstillda Volvotrakto-
rerna. Ett slirskydd for traktorer med
gummihjul tilldrog sig sdrskilt intresse.

En egen hall hade Wezatalitografen
kostat pa sig, ddr man fick se alla ny-
‘heter som den grafiska industrin hade
att bjuda pi. En pékostad utstéllning.

Bredvid lag Sveriges Standardise-
ringskommissions (SIS) stora hall, dir
en hel rad. firmor slagit sig samman for
att visa standardiseringens idé och for-
-delar.

SKF visade hur de, tack vare en for-
nuftig standardisering, hade kunnat min-
ska den ndrmare kvarts miljonen olika
typer av kullager, som kunderna fragat
.enbart gbteborgsfabriken om, till 8 000.
Genom att det finns virldsstandard pa
kullager ar 3/4 av hela tillverkningen
koncentrerad till den infernationella
standardens 1720 typer. De G&vriga
drygt 6000 utgér tillsammans alltsé
blott en fjirdedel av hela tillverkningen.

Lika vackra siffror visade Sandvi-
kens Jernverks AB upp. Dar tillverka-
des 70 % av hela produktionen efter
standard. Sarskilt visades en timmer-
‘svans som ersidtter 192 stycken fore-
‘gingare, samt en miangd ror som alla
foljde svensk standard.

Standardiseringskommissionen  sjalv
stillde ut en stekspade, ett forslag till
svensk standard, som nu foér forsta
gingen visades for allminheten. Den
foreslagna spaden dr tunnare mot spet-
sen an vid skaftet, vilket gor att den
latt och behiandigt bojer sig in under
den nystekta flaskkotletten. For att
prova att bladet #r avtunnat pid ratt
sitt finns foreskrivet att ett inspént
blad ska bidja sig efter formen pé en
parabel nar det belastas.

Husmddrarna hade ytterligare en sak
av intresse att titta pd i denna teknikens
‘hégborg. Textilradet stdlide ut sin nya
-varudeklaration, som hiddanefter ska in-
foras pa alla tyger innan de lamnmar
fabrikerna. Aven for en fackman ar det
numera mycket svart att enbart genom
kinseln avgora om ett tyg dr av hogsta
kvalitet. Textilrddets varudeklaration
-omfattar darfor uppgift om tygets sam-
‘mansattning, draghéllfasthet m. m., som
%kan vara av intresse for en bedomning
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av kvaliteten. Det dr emellertid ingen
litt konst att prova tyger och dirfor
har man — for att alltid f4 jamforbara
resultat — utarbetat sdrskilda prov-
ningsmetoder, som foreslagits som
Svensk Standard.

ASEA stillde ut installationsmateriel
och visade att i Sverige en typ av stick-
propp passar i alla tinkbara vagguttag
medan man i London har inte mindre én
nitton olika typer av stiftavstand ete.,
vilket naturligtvis medfér att den som
flyttar fran ena #nden av staden till
den andra fir montera om alla sina
strykjarn, dammsugare, golvlampor och
kokplattor.

Nymanbolagen stidllde ut cyklar, som
alla tillverkats efter Svensk Standard. I
den nya cykelstandarden ar f. 6. fram-
och 'bakaxel lika. Bredvid Nymanbola-
gens monter stillde Surte ut den nya
mjolkflaskan, den nya safflitern och de
nya standardiserade konservburkarna.

Gustavsberg visade en synnerligen re-
dig monter med sanitetsporslin enligt
Svensk Standard for sjukhus och stédllde
aven ut ett avskrickande exempel pa
backenspolare av den adldre modellen.

Séa gor barnet — sa gor teknikern, an-
vande LM Ericsson som bild for att visa
hur man bygger upp relder och omkasta-
re, ja, hela telefonstationer med hjalp av
standardiserade byggelement pa samma
sdatt som det lilla barnet med hjialp av
en bygglidas standardiserade byggbitar
kan bygga en mangd olika hus.

Fiastelement, dvs. skruvar, muttrar
och nitar, tillhor ju de saker, som fabri-
ceras i mycket stor skala och som darfor
pa ett mycket tidigt stadium blivit fore-
mil for standardisering. Bultfabriksak-
tiebolaget Hallstahammar visade i1 en
monter ett urval av de pro-
dukter, som firman tillver-
kar efter svensk standard.
Det ar fraga om synnerli-
gen stora kvantiteter: en-
bart av skruvar och mutt-
rar producerar Bultfabriken
ca 600 miljoner om aret, vil-
ket betyder ungefdr 2 mil-
joner om dagen. Réknar
man med 8 timmars arbets-
dag svarar detta mot en
kvarts miljon i timmen eller
drygt 4000 i minuten eller
ca 70 i sekunden!

En Volvotraktor som utstiilldes av Bil
och Truck. Firman visade en hel del
finesser for jordbruksmotoriseringen.
Bl. a. fick man se en ny typ av slir-
skydd for traktorgummihjul. Skyddet
bestod av in- och utfitlllbara vingar
som fiistes pa hjulen och som alltsi
inte- var i vilgen nir man koérde pa
asfalt eller grusad viigbana. I utfillt
lige gav slirskyddet synnerligen gott
ingrepp i los jord. Dessutom stiillde
Bil och Truck som Volvos vistkust-
representant ut en del bussar och
lastbilar.

P

Tunnbandsavtagaren
dverst tillhérde de ny-

heter som presenterades
i patenthallen, Bredvid
den nya kombinerade
vatten- och kolsyreskic-
karen Vatten-Tempus
som ska ersiitta de gamla
assuranssprutorna.

Standardiseringskom-
missionen stillde sjalv ut
de nya T-gingorna, ett
svenskt forslag till vidrldsstandard for
skruvgingor, som utarbetats for att for-
soka fi en enhetlighet mellan de tre nu
radande skruvsystemen i virlden. Vi
Aterkommer i en senare artikel till dessa
gangor.

Standardiseringsutstidliningen hade or-
ganiserats av v. verkst. ledamoten 1 SIS,
civilingenjér Nils Lundqgvist, och innan
vi fick limna hallen visade han oss pa
en Vet-Ni-att-tavla vid utgngen. Pa den
upplystes vi om att Sverige tjinar ca 3
miljoner om aret pad de standardiserade
dérrarna som' kostade 115000 kronor i
utredningskostnader, en verkligt forndm-
lig rinta pa nedlagt kapital! Vidare
fick man veta att mexikanarna gjort
standard for whisky och att vi i Sverige
gjort svensk standard bade pa potatis,
dpplen och piron, ndgot som vil kanske
fa kiinner till.

En intressant avdelning for en tekni-
ker dr patentutstéllningen dér alla vara
svenska smauppfinnare staller ut sina
konstruktioner. Det dr alldeles omojligt
att gora nigon rattvisa it alla de kon-

(Forts. pd sid. 25.)
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Teknik for Alla
pdSKARPNACK

TFOTITTTTTTTTTTITESTTITTTY
De stora motortivlingarna pa :
Skarpniick blev trots viadrets
makter och diverse trassel en stor
succé och kommer sikerligen att
dterkomma flera 4r, men om det
blir exakt samma form #ar vil
mera tvivelaktigt.

I nedanstdende artikel berattar
ing. Sigurd Aberg om hiindelserna
ute pA banan och i en kommande
artikel ska han mera ingiende
behandla en del av de deltagande
vagnarna.
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ubriken har en dubbelmening, alla som
Ar intresserade for teknik hade nagot
att ldra pd var, tyvarr, tillfilliga auto-
drom ute pa flygfiltet vid Skarpnick,
dir en kurvrik 3 km lang banslinga lagts

ut pa fialtets breda startbanor.

DKW-bem\drarna fick forst sitt lyst-
miite stillat 1 den s. k. Altarundan, en
stricka pa 5X3 000 m, dir det storsta
intresset koncentrerade sig pa de tre
DK W-vagnarna, som borrats upp till 746
em3 och forsetts med specialkonstruera-
de avgasror, vilka hade en av de tdvlan-
de, Trollhiitte-ingenjoren Lars Melde till
pappa. Dessa tre vagnar, vilka fordes av
Gosta Bergqvist, Olof Landbii och Mel-
de, placerade sig pa de tre forsta platser-
na med rorkonstruktéren pa 1:a plats,
Landbii pi 2:a och Bergqvist pid 3:e
plats. Anmérkas bor att denna rorkon-

Simca-Gordinl sedd framifrian, dir man Lig-
ger miirke tlll separatfjiidringen och de kraf-
tiga bromsarna.

struktion kommer att tillimpas pa de
nya Saab-vagnarna.

For dem som dr beundrare av motor-
eykelforarnas TT-teknik erbjéds sedan
ett tillfdlle, som tyvarr sidllan aterkom-
mer hir i Sverige. S:t Eriksloppet, klass
B 350 em3, kérde 15 varv och vanns med
stor marginal av den skicklige norske fo-
raren Leif Samsing pi en mycket snabb
Velocette med overliggande kamaxel.
Som nummer tvd placerade sig finnen
Olli Riekke p4 vad som vid ett forsta
ogonkast s4g ut att vara en veritabel
"rishog” men som vid nirmare gransk-
ning visade sig vara en 1-cylindrig Hus-
qvarna av gammal kind arging. Den

var ovanligt pigg for sin &lder och vi-
sade under storre delen av loppet bak-
skirmen for betydligt yngre och elegan-

Manga goda fiérare pi goda vagnar har
redan fiatt viinja sig att se Simea i detta
perspektiv.

tare Argingar, och det visade sig 4n en
gang att man ej ska doma hunden efter
héren. Den otursfioljda S.R.M., vilken
kiordes av ingenjér Gunnar Hagstrom,
visade sig mycket snabb pi rakstriackor-
na och avancerade snabbt mot titen, och
alla patrioters hjdrtan borjade sla has-
tigare, men sd gick kopplingen sonder
och s4 var det slut med den gladjen. Som
3:a placerade sig Botkyrka-foraren Rune
Gustafsson pad en vanlig Matchless ka-
talogmaskin efter en mycket vacker kor-
ning.

I klass C 500 ¢m3, som kirdes 20 varv,
blev det som viintat finska toner, dvs.
toner av Norton Manx, virldens for-
nimsta TT-cykel. Walter Bergstrom pla-
cerade sig, som det tycktes utan storre
anstringning, i tdten med sin snabba
maskin och var aldrig hotad, men det
var daremot 2:an A. Jarvelainen, som

Bira i sin vagn — med #ppen bensinkran

det varit ett
ekipage.

frin bérjan hade segrande

" mot slutet holl pa att bli omkérd av Es-

kil Carlsson pa en anrik 2-pipig” Hus-
qvarna, vilken var den béasta maskin som
Sverige kunde stilla upp mot den fins-
ka overmakten. MAanga forare i denna
kiass gjorde ypperliga prestationer, men
de var redan fran bdrjan slagna till
slant p4 grund av for gamla eller olimp-
liga maskiner. Det Aterstir endast att
konstatera, att Sverige for narvarande
ej har nidgra TT-maskiner.

Som avslutning p4 forsta dagens tdv-
lingar kom s34 Skarpnicksloppet, sport-
vagnsklass B for vagnar med en cylin-
dervolym mellan 1100 em3 och 2000
em®. Dir deltog vagnar som B.M.W,,
H.R.G., M.G., Citroén och Ce-Ge special,
och det storsta intresset knot sig hir
omkring sistnimnda vagn och dess fora-
re, rommehedssegraren Raymond Sjo-
qvist, samt Magnus Knutsson, Ostand, och
hans réda B.M.W. Bakom beteckningen
Ce-Ge special doljer sig en nedbantad
och upptrimmad 4-cylindrig framhjuls-
driven Citroén, som efter en specialbe-
handling av Sjéqvists kunnige mekani-
ker Gunnar Andersson sidgs utveckla ca
100 hk. Den haller dven under 20 varvs
hardkérning som nu pa Skarpnick, da
den endast kunde 6vertriffas av den ac-
celerationssnabba B.M.W.-vagnen, som
efter en mycket skicklig korning fordes
till seger av Magnus Knutsson, samme
man som nyligen vann det finska Djur-
gardsloppet och senast visade sin over-
lagsenhet pAd Solvalla vid en kvillstiav-
ling fér Europahjilpen. XKnutsson har
med dessa segrar vandrat rakt in i den
svenska racereliten och kommer sdkert
att lata tala om sig i fortsdttningen.

Sindagens tidvlingar borjade med ett
inbjudningslopp, en s. k. entypstivling,
och i det har fallet gillde det Fiat 500.
Banan kordes tre varv och genom att
vagnarna var sa lika blev loppet riktigt
spannande, d& det faktiskt in i1 det sis-
ta var oklart vem som forst skulle ski-
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ra mallinjen. Efter att ha tagit ledningen
1 nast sista kurvan vann dock guldsme-
den K. Borg framfér Ingmar Matsgird
med Ake Hultberg pa 3:e plats.

I den stora sportvagnsklassen samlade
sig det storsta intresset kring Gunnar
Olssons specialbyggda Kaiser och Kei-
nianens Chrysler, en beprivad relik frin
Réamenloppen. Striden stod het fran all-
ra forsta borjan mellan dessa tvd och
avgjordes ej forran p& sista varven till
Gunnar Olssons fordel — enligt mingas
utsago det mest spannande lopp som gatt
av stapeln inom landet. Vi har ej till-
fille att hir framhalla alla de deltagan-
des prestationer, di det skulle fora for
lingt och ta for mycket utrymme i an-
sprak i dessa pappersbristens tider, men
man fick se manga prov pa korskicklig-
het med stora vagnar, foga limpade for
hastighetslopp.

I huvudloppet Stockholms Grand Prix,
som kordes 67 varv, stillde racervagnar
upp som gick i FI-2 eller Formula B,
den nya Grand Prix-regeln som tidigare
omtalats i Teknik for Alla i samband
med midgetreglerna, Bland deltagarna
mirktes i forsta hand Raymond Som-
mer pad den nya 2-liters Ferrari, som
bygegts speciellt f6r tdvlingar i den nya
klassen och som ar utrustad med en 12-
eylindrig V-motor, vilken utvecklar ca
130 hk. Biondetti kérde den andra del-
tagande Ferrarivagnen och bagge forde
den italienska vinrdda racerfargen. I
Frankrikes bld racerfirg kom Gordinis
Simeor, den ena ford av den siamesiska
prinsen Bira och den andra av Rool.
Simcavagnarna ir uppbyggda pa Fiat-
delar och har nedbantats till det ytters-
ta, vikten sidgs ligga omkring 370 kg och
med en si liten och latt forare som t. ex.
Bira forstir man, att dessa vagnar med
sina livliga motorer kan ta upp kampen
mot vagnar med nira nog den dubbla
motoreffekten men med en betydligt
higre totalvikt. Detta gor sig sarskilt
gillande p4 en bana som denna med ett

En som kom bort pd ett tldigt stadlum var
tyviirr Arne Hindsvaerk vars V-8 Ford vl
ser hiir.

T. v.: BSegraren |

stora sportvagnsklas-

sen Gunnar Olsson
pid Kaiser spec,

T. h.: Engelsmannen

Heath anliinder un-

der solparasoll i stri-
lande regn.

otal kurvor dir en lidttare vagn accele-
rerar snabbare och de storre vagnarna
ej har tillrickligt ldnga rakstrackor att
komma upp i fart pa.

Amerikanaren Shell kérde den mycket
omtalade Cisitalia, 4ven den baserad pi
Fiat och i stort sett av ett liknande ut-
forande som Simca. Shell gjorde en god
korning om ock nigot ojdmn, men blixt-
rade di och da till med ypperliga varv-
tider. Hans prestation stilldes dock na-
got i skuggan av de andra favoriterna,
men han hade ett utmarkt ”sjung” i sin
bla och vita vagn.

Englands grona firg representerades

av den engelske gentlernannen John

Biondettl 1 full fart mot en omtvistad seger.

Heat’s strykjarnsliknande Alta Formula,
en vagn som i detta utforande lar ska
finnas i endast ett exemplar och som
iven den ar byggd med tanke pd den
nya racerformeln. H&r pa Skarpnick
var den dock ej tillrackligt snabb for
att kunna gora sig gillande i tdten, na-
got som #Aven gillde den finska B.M.W.-
vagnen ford av spanstfenomenet Keind-
nen, som tidigare pA dagen utkdmpat en
hektisk kamp med Karlskoga-Olsson,
Efter en urusel start med bensinpi-
fyllning p4 de franska vagnarna 30 se-
kunder foére starten kom filtet i vig
utom Bira som glémt att 6ppna bensin-
kranen. Han kom snart underfund med
saken och satte i ging en fantastisk
uppakning och tog efter nigra varv led-
ningen framfor Sommer och Biondetti.
Sommer Aatertog dock snart ledningen
vilken han holl till trettionde varvet da
bakhjulet lossnade och han maiste utgi.
Segrare efter 67 varvs rattslaveri och
spakryckande var Biondetti trots att Bi-
ra hade snabbaste tiden., Denne blev
nimligen utesluten pid grund av den
oreglementsenliga starten. Tvia blev
amerikanaren Shell p4 Cisitalia och trea
Rool pad Simea, fjdrdeplaceringen klara-
des av Heat pa Alta Formula och Kei-
ninen slet sig till femte plats.
Betraffande den segrande Ferrarivag-
nen ska vi aterkomma med en utforlig
beskrivning i ett senare nummer av TfA.
De tva tavlingsdagarna avslutades
med ett lopp for sportvagnar med moto-

rer understigande 1,1 liter och i detta
lopp fick dven tre finska forare pad Ford
starta. Dessa tre vagnar med sina stor-
re motorer distanserade de 6vriga sport-
vagnarna ganska avsevart, vilket ju ej
var annat an vantat. Segrare bland 1,1
litersvagnarna blev Karl Evert Anders-
son pa Simeca.

Detta lopp kallades helt skdmtsamt
for ett evakueringslopp, emedan man ha-
de vantat att publiken skulle bérja att
dra sig hemat efter uppgorelsen i Stock-
holmg Grand Prix, men dirav sig man
ej s4 mycket, de flesta var kvar till sis-
ta vagnen flaggats av. Ett tecken si
gott som négot pd det stora motorintres-
se som finns, detta icke minst med tan-
ke pa det kyliga och regniga vidret.

Resultatlista fran Skarpnicksloppen

Sportvagnsklass I (under T30 cm3): 1) Lars
Melde, Trollhiittan, DKW, 13.10,5, 2) Olof
Landbii, Trollhiittan, DKW spec., 13.12,7, 3)
Giosta Bergquist, Stockholm, DKW, 13.31,9,
) K. G. Svedberg, Norrkiping, DKW, 14.03,2,
Motorcyklar, 850 cm3 (Klass B): 1) Lelf Sam-
sing, Norge, Velocette, 35.04,6. 2) Olle Riekki,
Finland, HVA, 36.13,3, 3) Nilg Jonsson, Lund,
Norton, 36.27,0. 4) une Gustafsson, Bot-
kyrka, Matchless, 36.27,5. Motoreyklar 500 cm3
(Klags C): 1) Walter Bergstrim, Finland,
Norton, 45.00,6, 2) Arvid Jirvelainen, Finland,
Norton, 46117 3) Eskil Carlsson, Stockhnlm
Husqvnrnm 46.21,6, 4) Viiiné Holming, Fin-
land, Norton 47050 Sportvagnsklass B (1,1
—2 Titer) : 1) Muguus Knutsson, Ostand, BMW,
37.04,1, ) Raymond Sjéqvist, Stuckholm. Ce!
Ge spec., 37.17,8, 3) Wilhelin Nelleman, Dan-
mark, 37.48,5, 4) Osvald Heick, Danmark, M@,
38421' lnb.‘ludn.lng'llopp fér Fiat 500: 1) K.
Borg, Stockholm, 9.45,8, 2) 1. Matsgfrd, Stock-
holm, 94‘?7 3) A. Hultbherg, Stockholm,
10081 4) 8. B. Nilsson, Stockholm, 10.25,7.
Sportvngnsklass A (2-—45 liter) : 1) Gunnar
Olsson, Karlskoga, Kalser spec. 48.18,8,
Sulo Keiniinen, Finland, Philipssons spec.
48.26,5, 3) Sven Karlsson, Enskede, Ford,
50.21,2, 4) Birje Hartley, Marlestad, Ford,
-.)0277 Stockholms Grand Prix: 1) Blondetti
Italien, Ferrart, 2.10,7, 2) Harry Schell, USA1
Cigitalia, 2.20,4, 3) Roll Frankrike, Simca-
Gordini, 2184 (Gi Varv), 4) John Heath, Eng-
land, Alta 2229 (63 varv). Sportvngnsklasso
(under 1,1 liter) 1) Karl BEvert Andersson,
Snndwken, Simea, 27.15,8, 2) Ernest Camp,
Danmark, Simea, 27.38,9, 3) Ivar Hartley,
Marlestad, Flat, 27.41,9, 4) Torsten Gustavs-
son, Jﬁukoping, Fiat, 28.19,9.

Detta iir ej ett reservhjul utan ett av de fyra
hjul som Xeiniinen hoppats kéra i mal pi
80mM Segrare.
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ndgra av de viktigaste

med sina synpunkter.

-/& molstdende sida finner ni en firteckning éver de modeller
som juryn utvalt ait represenfera Sverige pd Model Engineer Exhi-
bition 1948, Det var som var och en firstdr ingen litt uppgift att
bland alla de higkvalificerade modellerna som dellog pd utlag-
ningsulstillningen sammansédtta vdrt lands
dellbygge. Pi fd saker lorde nidmligen sd mdnga olika synpunkier
kunna ldggas som ndir det giller alt objektivt virdesitla amatir-
missigt byggda modeller. Intendent Torsten Althin — en av jury-
medlemmarna — sammanfaltar [ nedanstdende intressanta artikel

fir varje bedémning av elitmodeller och det dr infendenlens och
TfA:s farhoppning ait denna arlikel ska bli elt forsta inldgg i en
livlig diskussion, som leder till ait sd enhetliga bedémningsgrun-
der som mdjligt kommer atl tillimpas vid modellntstdllningar, lan-
det runt, Ordet dr alltsd fritt och alla modellbyggare dr vilkomna

orsta landslag i mo-

riktlinjerna som dock mdste ligga till grund

Bland batmodellerna
hjiilpte sakkunniga
frin Sjéhistoriska
Museet juryn att ut-
se hiigbitsman G. An-
derssons, Stockholm,
modell 1 skala 1: 100
. av fregatten af Chap-
man 1803.

Atskilliga i ovrigt fortjanstfullt utforda
arbeten dras ned av att t. ex. gkruvar
och muttrar och liknande kiopts i all-
méanna handeln och utan vidare anvints,
eller att man fuskat ifrdn sig ganska
fundamentala saker. Grov farg, slarvig
malning eller lackering fordarvar, for-

MODELL och MINIATYR

Nagra kritiska evinringar av Torsten Althin

Atergivandet. i liten skala av maskiner,

fartyg, flygmaskiner och atskilligt
annat har glidjande nog tagit god fart
under de senaste &ren bland intressera-
de amatorer. Icke s4 fi verkligt goda
resuitat har ocksid uppnatts och blivit
belénade vid utstdllningar och tdvlingar,
Det vore kanske di inte ur vigen att
forsoka klara upp en del begrepp och
lite ndrmare granska vad som kan in-
rangeras under rubrikens ord och vilka
krav som bor stdllas. Man finner da, att
det ar nodviandigt att forsika fi en na-
got fastare terminologi &n vad som hit-
tills varit fallet och att dven berdra en
del av de misstag och fel, som alltfor
ofta begis. Sjialvfallet kommer har en-
bart att behandlas arbeten utforda av
amatorer, dvs. sidana personer som pa
fritid och utan betalning sysslar med
byggarbeten i liten skala.

Om vi forst forséker gora klart for
oss vad som menas med modell av en
maskin, apparat eller dyl., synes det
vara riktigast att i detta sammanhang
definiera skalmodell, som en modell, de-
taljtroget Aatergiven i liten skala av
nagonting som redan finns férut. Om en
modell verkligen ska kunna anses vara
fullt riktig bor originalets material
dven Aterfinnas i modellen och varje de-
talj dven den minsta skruv, mutter eller
bult vara exakt nedkrympt i skalan.
Detta stiller mycket hoga krav pid utfo-
randet och kan mangen gang icke till-
lJimpas om modellen t. ex. ska vara en
arbetande modell, ty man kan ju inte
lura naturlagarna hur som helst eller
utan vidare bortse fran t. ex. hillfast-
heten hos materialet. D& uppkommer
den fragan: hur langt kan man fi av-
vika i friga om material och dimensio-
ner for att skalmodelien dndi ska kun-
na rubriceras som en modell av origina-

Detta typiska svenska godsmagasin har vl
alla sett niigon ging i verkligheten. Anliigg-
ningen iir skickligt och siikert #tergiven i
skala HO av den kiinde stockholmska modell-
jiirnviigsbyggaren Gunnar Norén.
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let? Vi tar ett exempel. Om ett fartygs-
skrov ska goras och originalet har ett
svetsat platskrov, kan di modellens
skrov f& goras av en till dimensioner
och form fullt riktigt utformad trabit
som mélas s& gott det gir i originalets
farg? Ar inte skrovets material lika vik-
tigt for kdnnedomen om fartyget som
14t oss sidga bloek, taljor, rigg, lanternor,
ratt ete., pad vilket modellbyggarna ofta
ligger ned en oidndlig detaljmioda? Bor-
de man inte omedelbart pd en modell
kunna se om skrovet dr nitat eller svet-
sat? Och som slutfriga: hur ménga
ginger kan man se det pid en modell?
Ytterligt sillan, dven pa yrkesmissigt
utforda fartygsmodeller!

Vill man sld av pa kravet pi trohet
mot originalet just pd en sidan viktig
punkt, d4 kan man val ocksa sli av pa
riktigheten pa en mingd mer eller min-
dre viktiga detaljer. Men det bor inte
fa ske! For en ambitios amatorbyggare
bor varje detalj vara lika viktig for att
helheten ska bli homogen och verkligen
ge en otvetydig nedférminskad bild av
originalet. Nu syndas det avsevart mot
denna kardinalregel pa alla slag av mo-
deller. Det forefaller en kritisk grans-
kare som om modellbyggarnas intresse
icke — som sig bér — omfattar alla de-
taljerna med samma levande intresse.

grovar och forfalskar mingen ging de-
taljer och ytor, som kanske frén borjan
varit fint utfoérda.

Av praktiska skidl kan man ju inte
alltid f& tag i sidant material som vore
onskvirt, men da fir man anvinda sin
uppfinningsformiga och ta en ersitt-
ning, som ger det rdtta utseendet och
intryeket av det i skala nedforminskade
originalet och — det synes vara det
viktigaste — detta far icke klicka pa
nigon enda punkt om slutprodukten ska
kunna rubriceras som en verkligt forst-
klassig skalmodell. Finishen dr i alltfor
manga fall sorgligt forsummad och ofta
s& grovt utford, att man vid en gransk-
ning drar sig for att tala om en modell
i verkliz bemirkelse. Detta giller sivil
fartygsmodeller som modeller av lok,
flygplan och maskiner, Nu forefaller det
ofta som om modellbyggaren, i glad iver
over att ha sitt arbete ndra fullbordat,
i slutspurten kladdar pa forsta bidsta
firg, utan att tdnka pad att dven nigon
tiondels millimeter tjockt farglager full-
komligt forrycker proportionerna. Olje-
farg och lack kan fortunnas, slipas ned
och bearbetas till en fin yta, men det
kraver mycket arbete och tdlamod in i
det sista. Och fidrgnyanserna — hur
mangen tanker pd att det dr fullkomligt
fel att ha exakt samma firg som origi-
nalet? Aven fargnyansen méiste si att
siga krympas ned i skalan. For att kun-




Konkurrensen var hird i alla klasser och skickligheten bland eliten av de svenska flygmodell-
byggarna har vi haft tillfiille konstatera vid ett flertal utstiillningar. I sgkarp tiivian med en
hel rad framstiende London-aspiranter hedrades denna mycket féorndmliga DC-3a byggd i
skala 1: 25 av Sigfrid Karlsson, Eskilstuna, med att representera Sverige pd Model Engineer
Exhibition. Modellen iir spantbyggd och har bl. a. riorliga roder, och in- och utfiilibart land-
ningsstiill, 2 st. el-motorer drar var sin propeller och all el-utrustning kan mandvreras fran
- forarkabinen.

na gora detta fordras av modellbygga-
ren ett gott fargsinne och sikert Gga.

Helt visst finns det manga fler syn-
punkter att ligga pd dessa problem och
mycket annat att ta hinsyn till for att
man ska kunna tala om en forstklassig
skalmodell, men det sagda ma vara nog
i detta sammanhang.

Det vore onskvidrt att finna ett bra
namn pi sddana modeller i skala, som
innehéller en eller flera detaljer, som
kopts fardiga och kring vilka modeller i
ovrigt bygegts upp, vilket icke si fa jarn-
vigsmodellbyggare gor. Slutresultatet
kan mingen ging vara synnerligen for-
tianstfullt utfort om det gjorts med
konsekvens och med beaktande av de
synpunkter som hir framforts., Kanske
skulle man kunna kalla dem delmodeller
i skala, dirmed markerande att vissa
delar ar fabriksgjorda och andra utfior-
da av modellbyggaren sjilv, som ocksd
svarar for sammansittningen.

Vi kommer si till tekniska miniatyrer.
Darmed borde avses sidana maskiner,
flygplan, motorer, bilar eller annat i li-
ten skala, som icke avser att helt utgora
en forminskad kopia av ett utfort exis-
terande original. De ar i stdllet mer
eller mindre fritt konstruerade och av-
ser kanske i de flesta fall att kunna
koras eller drivas. Har bor givetvis byg-
garen ha storre och friare val, nar det
giller savil material som dimensioner
p3 detaljer, men darmed fir han icke
sldppa av p& konsekvens i proportioner-
na och naturligtvis ej heller pa finishen.
Det ar inte nog med att en miniatyr fun-
gerar, den ska dven vara ur teknisk syn-
punkt tilltalande for dgat. Forst d& kan
man tala om en forstklassig teknisk
miniatyr. :

S& till slut ndgra ord om underlag och
skyddsmontrer for modeller och miniaty-
rer, Nir man ser synnerligen knepigt
och vil utforda arbeten och sedan tittar
pa hur underlaget, stativ tiil glasmont-
rer och dyl. 4r utforda, sd frigar man
sig, ar verkligen byggarna si daliga fin-
snickare att de inte ens kan skota en
hyvel eller vilja snygga och ratt dimen-
sionerade skruvar for montaget av en med
oerhord miéda hopkndpad modell eller mi-
niatyr? Ty #dven montage och skydds-
monter bor byggaren gora sjidlv och de
kan goras dven med mycket enkla me-
del. Aven hdr giller det att halla pa
konsekvens : utforandet, annars kan ett
fint bygge med ett illa utfort staffage

Olof Lindqvists, Uppsala, borrmaskin, niis-

tan alltigenom hemmagjord, kommer ocksa att

vara i aktlon p3 londonutstillningen. Lind-

qvist hade dessutom med en fin instrument-

makarsvary — totala lingd 25 em — som han

emellertid tyviirr inte hunnit fi fullt fiirdig
till kvalificeringsutstiillningen.

eller tarvlig skyddsmonter verka precis
lika inkonsekvent och tokigt som det &r
att upptrida i oklanderlig frack, men
med bruna skor!

Jag ir angeligen att understryka att
mina kritiska reflexioner endast dikte-
rats av min onskan att fasta byggarnas
uppmirksamhet p& en del sidor i deras
arbete, som de kanske har pad kdnn men
i alltfor manga fall icke tillrackligt be-
aktar. Svenska byggare stir icke de ut-

Bland storfavorl-
terna i utstiill-
ningsbestékarnas

omrostningstivian
pa Sveriges modell-
byggarlandslag var
det fina de lavalska
schackspelet, Da-~
larii skans i skala
1: 400 representerar
torn i den bli styr-
kan och blir med
Gvriga pjiser ni-
got fér de 8jo-
historiskt Intresse-
rade engelsmiinnen
att titta pa.

Till LONDON

sindes foljande modeller nedan upptag-
na i den nummerordning som de hade pa
kvalificeringsutstallningen.

Nr4 DC-8 i skala 1:25, byggd av Sig-
frid Karlsson, Eskilstuna.

Nr 10 a Borrmaskin, total hojd 28 cm,
arbetande, byggd av Olof Lind-
quist, Uppsala.

Nr 26 Kompounddingmaskin med panna,
arbetande, byggd av Nils Lager-
lof, Vistervik.

Nr 27 Oil-derric med detaljer kring ett
oljefilt i Kalifornien, arbetande,
byggd av Knut A. I. Lindeberg,
Stockholm.

Nr 8} Anglok frin Nissjo—Oskars-
hamns Jdrnvig (numera overta-
gen av S. J.), 1-C-0 i skala HO,
byggt av Bengt Ostlund, Riksby,
Stockholm.

Nr 388 Godsvagn, litt. Gmk och person-
resegodsvagn litt. CF frin SWB
vid tiden for banans forstatligan~
de 30/6 1945, skala 1:45, byggda
av Olof Sjéholm, Stockholm.

Nr 42 Godsmagasinsanliggning med 5
vagnar i skala 1:87, byggd av
Gunnar Norén, Stockholm.

Nr 48 Miniatyrmotorer och miniatyrbil,
arbetande, byggda av Harry Fjell-
strom, Stockholm.

Nr 47 ¢ Fregatten af Chapman 1803 3
skala 1:100, byggd av Gista An-
dersson, Stockholm.

Nr 51 Schackbride med till stérsia delen
svenska 1700-talsfartyg som pja-
ser — mestadels af Chapmanmo-
deller, skala 1: 400, byggt av Pat-
rick de Laval, Stockholm.

Det utrymme som Sverige far dispo-
nera i London medgav att juryn dven
kunde bereda plats &t Nr 5 a Kanot med
paddel, i skala 1:10, byggd av Svante
Hellstrém, Helenelund, Stockholm, en
uppmuntran till dém som alltigenom
med enkla medel bygger verkligt bra
modeller.

lindska efter, men det dr min forviss-

ning att de med den speciella kinsla i

fingrarna och allmant erkint stora in-
tresse for tekniska ting, som svenskar
har ska kunna nd betydligt lingre in
hittills,
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En maskintekniker eller en brobyg-
"“gare behover ofta kontrollera sina be-
rikningar genom direkta mitningar pi
de fardiga konstruktionerna. Det ar na-
turligtvis utomordentligt viktigt att
varje del i en konstruktion har tillrdck-
lig hallfasthet for varje belastning som
kan tinkas komma i friga. Aldre mit-
metoder harfor grundade sig pd meka-
niska métapparater, som ofta var svira
att applicera och som icke alltid gav
sidkra resultat.

De elektriska matmetoderna har ut-
vecklats fantastiskt pd senare &r, och

elektroteknikerna har darfor angripit
* dven dessa problem och kommit till helt
nya och man kan siga revolutionerande
miatmetoder for matning av nimnda be-
lastningar.

Som bekant har en metalltrdd ett
visst elektriskt motstdnd som bl. a. be-
ror pa tradens lingd och tjocklek. Strac-
ker man pa traden ckas lingden nigot,
om #n obetydligt, samtidigt som diame-
tern minskar. Tradens elektriska mot-
stdnd ©okas dirigenom, och denna mot-
stdndsindring forstirkes med elektron-
ror och mites i en sarskild apparat. Fis-
ter man en sidan metalltrdd pa . ex.
en brobalk och utsidtter brobalken fir
belastning genom att t. ex. lata ett jarn-
vagstdg g4 Over bron, bojer sig balken
och den didrpd fista traden forlanges.
Motstdndsdndringen i traden utgér da
ett mitt pa balkens deformering.

Den moderna forstdarkartekniken har
mojliggiort att man kan utfora mattra-
darna i zig-zag-form, si att de icke upp-
tar storre yta an ett frimarke. De levere-
ras ocksd i form av ett "frimirke” som
helt enkelt klistras pA det foremil som
ska undersidkas.

De nya miatmetoderna som framkom-
mit under kriget har sedermera full-
komnats av Philips, som nu fér i mark-
naden speciella utrustningar for anda-
malet. Inom flygplansfabrikationer &r
det t. ex. synnerligen viktigt att man
kdanner varje pikianning pd de olika de-
larna i bl. a. flygplansvingarna. En full-
stindig undersokning av en flygplans-
vinge kriver ett par tusen sddana “fri-
mirken”, klistrade pd de olika vingde-
larna. Mitutrustningen medfiores i pla-
net, och den medféljande ingenjoren kan
bekviamt fran sin plats méata padkanning-
arna i varje onskad punkt pad vingen,
under det att planet befinner sig i luf-
ten. Detta skulle med #ldre metoder
vara fullstindigt uteslutet. Samma kan
utféras med fartyg i sjon eller skrov
under sjosittning, bilar, bussar och
jarnvigstig 1 drift m. m,
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Belastningsmiitning pa ett stativ for plitsax.

PLANET utan
landningsstdll

Det amerikanska flygvapnets XF-85
Parasite ar nu fardigt for mark- och
vindtunnelsprov, till vilka det just rul-
las pa en sdrskild vagn pa var bild hir
nedan, Det saknar fullstindigt land-
ningsstéll, d4 det dr avsett att placeras
i bombutrymmet pd en Consolidated-
Vultee B-36 och alla starter och land-
ningar ska ske under flykt. Den kommer
att f4 sina forsta flygprov i sommar
med hjilp av en modifierad Roeing
Det har en spdnnvidd av 6,4 m och en
lingd av 4,6 m. Inne i bombrummet ir
vingarna hopfillda men filles ut vid
start. Det sareget
formade stjartpar-
tiet avser att ge
det maximum av
stabilitet men lika
fullt passa in i
det tranga bomb-
utrymmet. Kraft-
killan dr ett Wes-
tinghouse J-34 re-
aktionsaggregat,
som har en statisk
drageffekt pa 1360
kg, och planet be-
riaknas fa en maxi-
mifart pad 960 km
tim. =

XF-85 rullas ut till
mark- och vindtun-
nelprov,

TEEKNISK

% ETT TRANSPORTBAND PAINTE
mindre dn 11 km anvidndes for att trans-
portera fram materialet vid byggandet
av Bull Shoalsdammen i White River,
Arkansas, USA, enligt uppgift i Compr.
Air. Det ar ett 800 mm brett gummi-
band som tillverkas i 16 delar av Good-
year Tyre and Rubber Co. Det drives
av en 100 hk motor, fir en hastighet av
160 m/min. och en transportkapacitet av
650 ton/tim.

» ETT NAGOT KURIOST RESUL-
TAT av den moderna tekniken redovi-
sas i Ratten, som meddelar medelhastig-
heten for motorfordon i det centrala
London &r 1938 var ligre d&n medelhas-
tigheten for en hidstdroska trettio ar
tidigare. I det inre London visade sig
ocksd sondagstransporterna endast kosta
omkring halften av vad transporterna
kostade under veckans ovriga dagar.
Detta forklaras naturligtvis av att tra-
fiken inom detta omrade pa sondagarna
ar obetydlig.

% PA BADA SIDOR OM ATLANTEN
arbetar helikopterkonstruktérerna inten-
sivt pd framstallningen av flermotoriga
helikopters for passagerartransport, sd-
ger Dagens SAS, I USA har Piasecki
Helikopter Corporation pa uppdrag av
amerikanska flygvapnet, lanserat en
transporthelikopter for 50 soldater och
i England dr sivil Bristol- som Cierva-
fabriken i full gdng med att konstruera
passagerarhelikopters. Cierva-skapelsen,
som biar teckningen W, 11 T, ar en di-
rekt utvebkling av samma firmas last-
helikopter W. 11 Air Horse, vilken se-
nare vantas bli klar for flygprov under
augusti i ar. W, 11 rymmer 25—30 pas-
sagerare och vager obetydligt mindre an
en fullastad Douglas DC-3, niamligen
11 400 kg. Bristolfabrikens helikopter
med typnumret 173, dr betydligt mindre
an Cierva-skapelsen och beriiknas fa en
flygvikt pa 4 900 kg.




et gdngna aret var utan tvekan ett av de mest hindelserika

pa jatteflygplanens omrade. 1947 var inte endast debutdr
for det storsta flygplan virlden over huvud taget skddat ge-
nom tiderna, ndmligen miljondren — flygplanskonstruktoren
— filmmagnaten Howard Hughes enorma flygbatsskapelse
H-4 Hercules p4 180 ton, utan aven for det militdra trans-
portflygplanet Convair XC-99 — virldens hittills stérsta land-
flygplan. P4 detta omride ligger amerikanerna otvivelaktigt
atskilliga hidstlangder fore alla andra linder, 4ven om man nu
i England haller pd att ldgga sista handen vid prototypen till
Bristol 167 Brabazon I — ett aAttamotorigt trafikflygplan,
vars maximala startvikt beriknas till inte mindre d4n 129 ton.
I England byggs dessutom for ndrvarande tre exemplar av
en tiomotorig passagerarflygbat, bendmnd Saro SR/45, vilken
med 135 tons startvikt kommer att bli det nédst storsta flyg-
planet i varlden. Tidpunkten for provflygningarna med dessa
bada engelska trumfess har #nnu inte definitivt faststallts
men av allt att doma kommer Bristol Brabazon I att vara
fullstandigt firdig for flygprov nigon gang pa hostsidan
under det att SR/45 antagligen inte blir klar férrin om un-
gefir ett ar. -

Aven fransminnen arbetar for nirvarande energiskt pa
en jattelik passagerarflygbat kallad SE 1200. Flygbaten, som
dr under konstruktion vid den nationaliserade flygindustri-
gruppen SNCA du SUD-EST, har en beriknad startvikt av
ca 140 ton och ska enligt uppgift byggas i samma grupps verk-
stider i Marignane. ‘P4 denna sida presenteras nigra av de
storsta amerikanska flygjattarna effektfullt fotograferade av
respektive fabrikers skickliga fotografer.

Amerikanska arméflygets och viirldens stiérsta transportflygplan Hr

Convair-fabrikens sexmotoriga 120-tonsbjiisse XC-99, som kostat de

amerikanska skattebetalarna ungefiir 60 miljoner kronor. 400 solda-

ter rymmes i mastodontens inre, tillsammans med den militiira ut-

rustning en dylik trupp brukar medfira. Med starkt reducerad last

kan X(-99, som hittills endast existerar i ett enda exemplar, flyga
niirmare 18 000 kilometer utan mellanlandning.

R e i

Annu en Convair-skapelse som kan stita med attributet "viirldena
storsta” Hr jittebombaren B-36, nu under full serieproduktion for
det amerikanska flygvapnets strategiska bombfirband. B-36 kan Gver
korta strickor medfora #nda upp till 34 ton bomber och med atom-
bomb ombord (vikten av en dylik uppskattas till ca 4,5 ton) kan
planet flyga inte mindre iin 16 000 km, Fi platser pia den hiir pla-
neten torde ligga utom riickhdll for detta fruktansviirda krigsin-
strument.

Ett annat mycket stort militiirt transportplan iir Lockheed-fabrikens
84-tonsjiitte Constitution (hiir ovan) som 1 tvi exemplar levererats
till den amerikanska flottans transportflyg. Constitution kan ta 180
soldater, och har en marschfart av c¢a 400 km/tim. och en lLingsta
flygstricka av 10000 km.
T. v. en bild frin Lockheed-fabrikens verkstiider 1 Burbank, dir de
bada jiitteflygplanen framstiilldes. Var och en av motorerna Limnar
en starteffekt pia mer #in 8 000 hiistkrafter.
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Trots att Sverige ar ett vat-
tenrikt land fragas det ofta efter
ritningar till enkla badbassinger
i tridgarden — vissa omraden har
ju trots allt lAngt till vatten och
dessutom ir det inte alltid si att
modrarna onskar slippa i vig
barnen pA egen hand till oppna
sjon. Har kan nu TfA pA grund-
val av amerikanskt material pre-
sentera en losning av problemet.

Ni behover inte vara en Hollywood-

stjirna eller en miljonéar for att kun-
na skryta med en privat badbassing pa
er dgandes mark. Allt som behovs ar en
smula foga anstringande arbete, nigra
skivor plywood samt nigra kubikmeter
fardigblandad betong. Kostnaden blir
sakert endast en brakdel av vad ni i all-
manhet ger ut pid en semester och den
behallning ni fir kan inte mitas i peng-
ar,

dolladelsda
™ 2% 4 sechkellrada
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Giir utstakningspilarna lika higa som bas-
singen si kan ni avgira hur mycket sol an-
liiggningen kommer att fi.

Era telningar, och andras med kanske,
kommer att fi sitt livs upplevelse genom
att plaska omkring i 1,8X3 meter-bas-
singen med dess djup pa 1,2 meter. Och
inte blott det. Den kommer &Hven att
hilla de kommande Arne Borgarna bor-
ta frin vidgarna under de linga varma
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sommardagarna, samt hélla dem svala
under det att mamma kan halla ett va-
kande 6ga pi sina ungar. Aven bygg-
mistaren sjilv behover inte kidnna sig
tokig om han en varm afton ej kan mot-
std frestelsen att hoppa i och kyla av sig
innan han géar till sings. Han kommer
att kinna sig synnerligen uppfriskad och
sover sedan sikert som en stock.

Vi ska nu tala om hur vi bygger bas-
singen. En blick pa ritningarna och ni
ser att sidorna ar gjorda av vattenfast
plywood, som ar fastsatt pd ramar, vilka
sedan latt kan sittas ihop eller iter de-
monteras. Dessa sidor sittes fast med
bult mot trélister som gjutits fast i be-
tongen. Bassdngen fylles med vatten

medelst en vanlig tradgirdsvattenslang.
Vattnet bor bytas ungefir tva glnger i
veckan nar bassingen har anvints fli-
tigt, eljest kan det rdcka med en ging i

Formbriida anviindes vid avviigning. Obs. att
avioppet redan iir utplacerat.

Om en 8/4” klots liigges ovanpa avloppet, niir
ni avviiger for gjutformen, kommer det
att llgga nigot under golvet vld gjutningen.
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Palar som haller
orméradon pa'sin /,(nlr
veckan. Bassingen tommes medelst ett
vanligt badkarsavlopp. Avloppsvattnet
kan anvdndas for triadgardens bevatt-
ning. Nir sommaren dr slut kan ni mon-
tera ned sidorna och stidlla undan dem
till ndsta sommar, men ni kan ocksi lata
bassingen sta kvar hela vintern. Barnen
kan kanske t. ex. leka kommandobrygga
pa en bat eller dylikt med anlaggningen.
Téank i alla fall pd att avloppet &r op-
pet och bassdngen helt overtidckt ty hur
lite regnvatten som helst kan frysa son-
der den.
Vi maste forst och frimst vilja ut en
plats i trddgarden for bassingen. Den

Nedslagning av stolpar pi formens utsida for
att stodja dem mot betongtrycket. Formen
spikas frin insidan,

Yirdigt for gjutning. Jorden Jjimnad. Den
inre ramen lir viil stagad och armeringsniitet
pa sin plats,

Jimna betongen med en murslev. Betong-
blandningen mdste arbetas ned ordentllgt un-
der ramen och in 1 alla hérn.

bor ligga sa till att
ni fir sol minst hal-
va dagen och si
langt bort som mij-
ligt frdn nidrmaste
vig 1 triadgarden.
Om platsen kan vil-
jas s& att mamma
kan halla ett vakan-
de Oga pd ungarna
under det att hon
haller p4 med sina
dagliga sysslor s4 ir
det bara en fordel.

N&r ni stakat ut
anldggningen sitter
ni ut stakningspéalar-
na i hornen pa den
planerade bassing-
ens utsidor och spian-
ner upp ett snore,
som markerar ytter-
konturen pd anliggningen. Nir ni har
stakat ut anlaggningens lige och med
de dimensioner som ritningen anger tar
ni bort griastorven och griaver diket for
gjutformen, Innan ni sdtter upp giut-
formen for betongen sitter ni in avlopps-
ledningen p4 sin plats och si placerad
att avloppsoppningen kommer nagot un-
der bassdingens botten. Avloppsroret
maste naturligtvis mynna ut nagot utan-
for basséingens bottenplatta.

Vi kan nu borja sitta upp gjutformar-
na i enlighet med fotografierna och rit-
ningarna, varefter tradgallret som arme.
rar beétongen inldgges pa sin plats. 27X
4" sockel-plankorna, pa vilka de olika
sektionerna bultas fast, ldgges sedan ut
pi sin plats.

Néar betongen har hirdnat fastsittes
skivorna pa 2”X4” lister i botten samt
bultas ihop provisoriskt utan tdtning.
Kinn efter under kanterna med en
bordskniv om det finns nagra ojimnhe-
ter som behdver jdmnas. Sadana stillen
markeras och justeras sedan med hjilp
av en hyvel. Om ojamnheten ej dr storre
an maxX. 3 mm kan den klaras av med
hjdlp av tjdrdrev sedan bassingen ar
hopmonterad.

Nir ni anser att sektionerna passar s&
bra som mojligt, tas bassdngen isar, var-
efter ni forbereder den slutliga hopsatt-
ningen med anvandning av tatningsdrev.
Bestryk sockelplankorna med tritjira

(Forts. pd sid. 25.)

Bitt ej fast

Borrning av hil fiér bultarna.
sidorna i botten forriin slutlig justering skett.

Forsta doppet tas i den nybyggida swimming-

poolen, Hiir har innu inte skyddsriicket satts

upp men det idir en sak man absolut inte bor
slarva med.

Resning av sidsektionerna. Bottensparrarna
miiste bestrykas med triitjiira och tjiirdrev pa-
liggas fore resningen.

Insittning av den sista sektionen pa sin plats.
Alla hérnen bér spiéinnas fast med hjilp av
skruvtvingar fore bultarnas inpassning.

Tiitning av skarvarna vid sldornas botten-
kanter.
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Serveringsvagn i skala HO

en vanligaste III klass personvagnen

i dagsnilltidgen och de stérre person-
tdgen gir under littera C08. Den skiljer
sig frin andra vagnar genom sin “blan-
dade” inredning. Mitt i vagnen ligger tva
stora, over vagnens hela bredd giende
salonger, medan inredningen i #ndarna
pd vagnen bestdr av korridor och smaé-
kupéer. Ett undantag frin denna regel
utgor serveringsvagnarna, litt. CO8e, i
vars ena vagnshalva det i stillet dr ser-
veringskupé och kok.

De forsta vagnarna av CO08-typen,
C08a, anskaffades a&r 1917. Dessa hade
vagnskorgar av fri, och 1921 levererades
de tva forsta stilvagnarna av en tysk
fabrik. Under 1980-talet borjade tillverk-
ning av C08-vagnar av stal inom landet.
Dessa fick litt. C08d. De forsta C08-
vagnarna med serveringskupé kom Aar
1933. Av dessa vagnar, litt, C08¢, finns
numera tva typér: C08cm och C08cs. Det
ar den sistnimnda, som Ar avbildad pa
ritningen, och som vi hir valt for mo-
dellbygge i skala HO. Dessutom finns
sedan 4r 1945 litt. CO8b med specialin-
redd barnkupé.

Vi 6vergar nu till att bygga modellen.

Forst sdgar vi till en bottenplatta av
3 mm tjockt virke. For att vi sedan ska
kunna sidtta vagnssidorna utanpi plat-
tan, gor vi den ett par mm kortare och
smalare &n vad den firdiga vagnen ska
bli. Efter plattans kant limmar vi p4 den
blivande undersidan fast langbalkarna,
som vi har gor av en trilist 2,6 X 2,5
mm, I d&ndarna pa vagnen limmar vi se-
dan — ocksa pa undersidan — en tribit

3 mm tjock, i vilken vi faster den firdig-
kopta buffertplankan och det likasé féar-
digkopta kopplet. Observera att buffer-
tarnas skallar inte #r cirkelrunda utan
Yavfilade” pa tva sidor. Boggier till den-
na vagn ar av mod. 39 och finns att kiopa
fardiga. Vi mater ut pa bottenplattan
var de ska sitta och fister dem med
lamplig skruv. F6r att vagnen ska bli sa
latt som mdjligt, anviander vi balsatrd
till vagnskorgen, Ett balsastycke 10 X
36 X 254 mm, slipar vi till tak, och av
8 mm balsa skar vi till 5 st. stod for
taket och viggarna. Deras bredd dr lika
stor som bottenplattans, och hgjden blir
om vi anviander en 3 mm tjock botten-
platta 21 mm. Tva lika hoga stéd gor vi
for vagnsgavlarna, men dessa blir som
synes av ritningen betydligt smalare. De
mélas svarta pa utsidan. Darefter gor vi
4 stiod for vagnssidorna vid overgingen
mellan den breda vagnskorgen och den
smalare plattformen. Dessa formas efter
bottenplattans form vid inskdrningen for
plattformen. Den som &mnar forse sin
vagn med inredning bér emellertid gora
stoden av smalare material t. ex. 1 mm
tjock plywood. Nu placerar vi ut vara
stod pa bottenplattan och limmar fast
dem, men se upp s& att de inte kommer
mitt for fonstren. Sarskilt under lim-
ningen bér man stoda dem med en trd-
klots, s& att de kommer vinkelrdtt mot
bottenplattan. Taket limmas sedan fast
pa stoden.

Nu kommer turen till vagnssidorna,
Dessa kan goras pa flera olika sdtt. En
del modellbyggare foredrar att siga ut
sidorna ur maéssingsplat, medan andra

Hiir intill en §
bild av- serve- |
ringsvagnen
C08¢s, som ne-
derst pa sidan
aterfinnes i rit-
ning for bygge
i HO,

drar sig for denna mera arbetsamma me-
tod, eftersom man kan gora lika realis-
tiska sidor av kartong. I handel finns
kartongsidor som passar till denna
vagntyp. (CO8b, C08c och C08d ser lika
ut utvindigt, endast i inredningen skiljer
de sig fran varandra.) Dessa sidor bestar
av tva lika tjocka sidor med en bit tunn
celluloid mellan som ”fénster”. Om man
gor den yttre sidan av tdmligen tunt
papper, kan man gira de rander, som
forekommer pd vagnssidan, genom att
med en hird penna mot mjukt underlag
dra linjer pd papperets baksida. Ett an-
nat sitt att gora rdnderna dr att mellan
den yttre tunnare och den inre tjockare
sidan limma fast pianotrdd av lamplig
dimension. Obs! att sidorna méste goras
ndgot lingre an vad ritningen utvisar
pa grund av att de bojes indt vid platt-
formarna. Nar vi har gjort ett par bra
sidor, malar vi dem i en rédbrun firg.
Men akta fonstren s att ni inte méalar
dem ocksd! Sedan malar vi med grén
firg gardiner pa insidan av fonstren.
Taket och underredet mélas i en matt
svart firg, t. ex. chinagrundlack, och nir
detta har torkat, limmar vi fast sidorna
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pd Btéden. Var noga med skarvarna, s3
att fle syns s3 litet som majligt.
Bilkarna pA gavlarna gires av kar-
tong och limmas fast, ”Dragspelen” mel-
lan ffvagnarna gor vi av en bit papper,
somiivikes i den U-form, som den fardiga
bélgen ska ha. Sedan viker vi dragspe-
let gch bojer ihop den till ritt form. For
att f& en jimn kant fister vi pi utsidan
en Ekartongbit, som &r klippt i U-form.
Malk balgen svart fére fastlimningen.
Fotdtegen gor vi av smi bitar kartong
elley pladt, men se upp sé att de inte kom-
mer]i vigen for boggierna, nar vagnen
garfgenom en kurva. Med vit firg méilas
”SJF och klassbeteckningen ”3” pa vag-
neng langsidor. P4 ytterdorrarna till ser-
verihgsavdelningen sitter en skylt, se fo-
tot.| Skyltens text ar: ”Serveringskupé.
Ingdng till resandeavdelningen fran vag-
neng andra plattform.” Den gor vi av en
bit yitt papper. Fotografiet visar vidare
en Hel méngd detaljer, som vi sedan sit-
ter flit p& var modell. Vi férbattrar mal-
ningen, om s& behovs, t. ex. i skarvarna
melfan sidorna, justerar in koppelhtjden
och Eedan &dr var nya vagn firdig att sit-
tas | trafik, Ragge.

30l00 =

Stansverktyg for smdverkstider

Stansnings- och pressningsarbeten
i sma serier #Ar besvirliga pa grund
av de stora kostnaderna for verkty-
gen. Genom den metod som hiir be-
skrives kan emellertid en betydande
del av dessa kostnader undvikas och
metoden kan ekonomiskt begagnas
aven for relativt smé serier.

Det har alltid varit ett stort problem

att stansa eller pressa mindre serier
av diverse detaljer i plat under 0,5 mm
tjocklek. Sirskilt inom guldsmeds-
branschen, diar man ofta blir tvungen att
anvinda riatt dyrbara stans- och press-
verktyg dven for ett mindre antal av ett
fabrikationsménster, blir omkostnader-
na alltfor stora. Aven i smiverkstdder
eller i hemfabrikation dr det mycket
svart att framstdlla 1ldmpliga verktyg,
av vilka man har ett stort behov.

Vart beskrivna universalverktyg l1oser
dock alla dessa problem. Verktygets till-
verkning dr relativt billig och okompli-
cerad, Dessutom behivs icke nagra spe-
ciella maskiner anvidndas och en nigor-
lunda skicklig verkstadsman kan gora
det pa nagra fa timmar,

Fig. 1
Universalverktyget 1 tviirsnitt med exempel
pi en form som ska utstansas. 1. Spiinntapp.
2. Lada. 8. Gummiplatta. 4. Material. 5. Stans.
68, Stansbord, 7. Bottenplatta. 8. Skruv.

Y4020

Fig.2

Verktyget fore anviindningen med ena gaveln
avmonterad.

Enligt en ny princip kan man utstan-
sa vilken form som helst pd ytterkontu-
ren. Denna princip kan dock endast an-
vandas vid ett materiel upp till 0,5 mm.
Det bor har papekas att stansning och
pressning kan utféras i alla slags me-
taller med undantag av legerat stil.

Sasom i varje verktyg av detta slag
har vi en dyna och en stans. Stansen
ar som ett vanligt skarpslipat stilstye-
ke, som har sin form efter det stycke vi
vill utstansa. Dynan ar dock i motsats
till ett vanligt stansverktyg inte av stil,
utan av ett limpligt, medelmjukt indu-
strigummi. Gummit dr inneslutet i en
stabil jarnldda. P& jarnlddans botten
nitas eller skruvas spanntappen fast som
fig. 1 visar. Ladans gavlar fastséttes
med skruv eller svetsas samman. Det
inlagda gummit ska vara minst 25 mm
tjockt. Om man ej kan anskaffa en
gummiplatta av denna tjocklek tar man
som ersittning tva plattor, vars sam-
manlagda tjocklek blir minst 25 mm.
Huvuddelen av vart verktyg adr hirmed
fardigstalld.

Som underdel har vi en tjockare jirn-
plit, helst med slipade ytor, som passar
precis in i jarnlddan. Jarnplattan, eller
stansbordet som vi dven skulle kunna
kalla den, skruvas eller svetsas fast med
bottenplattan varefter verktyget ar fullt
fardigt.

Verktygets funktion #dr foljande. Vi
sitter fast spinntappen i en skruv eller
excenterpress med minst 8 tons tryck.
Bottenplattan fastspannes som “vanligt
p4 pressbordet. Stansen lagger vi mitt
pé& stanshordet. Materialet som ska ut-
stansas, ligges ovanpd stansen, varvid
man bor tillse att materialet placeras
sa att det tdcker stansen med 3 mm mar-
ginal. Se fig. 2.

Med detta enkla verktyg kan méanga
sorters arbeten goras, sirskilt vid relief-
pressningar. Vid dylika arbeten ar man
tvungen att for det minsta arbete fram-
stilla forst stansen och sedan ett mot-
stycke till denna. Men genom gummits
formbarhet erh&ller vi ju automatiskt
ett motstycke och spar pi detta satt
bade tid och pengar.
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TfA CALLING!

Semmaren dr hir och dirmed reseap-
paraterna. Affdirernas skyltfonster dar
fullproppade med apparater av alla de
mdrken i olika prisligen och en hogst
varierande prestationsformdga. De flesta
typerna dr som doda pa kortvig men de
som fungerar bra sliter sina batterier
ofantligt. Jag skulle énska mig en appa-
rat med enbart kortvig samt en lokal-
knapp, och eftersom jag endast har nytta
av en reseradio pd dagen ndr jag dr ute
och badar eller eyklar, kan jag vilja mel-
lan alla kortvdgsstationer som alltid nd-
gon av dem har ett underhdllningspro-
- gram, och riksprogrammet. Nir hir man
pa ndagon mellan- eller lingvdgsstation
annat dn pd kvdillen?

En sidan apparat blir for évrigt ldtt
att bygga, den kan gdrna vara "rak”
med dterkoppling bara man klarar av
faran for akustisk dterkoppling. Vem
vill byggae min onskemottagare? Nu vin-
tar sig radiored. férstds en stor hog
schemor som dd ¢ tur och ordning publi-
ceras t TfA. Visa hur du har tankt dig
din egen dnskemottagare, sind ett foto
och en kort beskrivning med, sd kanske
det kommer en liten postanvisning i re-
tur.

Hilsningar Conny.

FM i England

Eng]ands forsta frekvensmodulerade
séindare haller pa att uppfiras i
landskapet Kent. Den ska arbeta pa 3
meter och man véantar sig mycket stora
forbittringar i mottagningskvalitet for
de lyssnare som Ar inom stationens riack-
vidd. Wrothamstationen kommer vara
den férsta i raden av de FM sindare
som s sméningom ska forse hela Stor-
brittanien med det s. k. Third program-
“me, som till stor del bestar av klassisk
musik, vilken via FM ska kunna avlyss-
nas storningsfritt och med yppersta
ljudkvalitet,

Man ridknar med att publiken till att
birja med ska skaffa sig tillsatsmottaga-
re for frekvensmodulation som d& skulle
vara billiga eftersom den redan befint-
liga rundradioapparaten helt eller delvis
kan utnyttjas. S& sméaningom kommer
radiofabrikanterna att tillverka appara-
ter med en inbyggd FM del, som inkopp-
las med lokalknappen. Aven rena FM
mottagare vintas fi en avsevird mark-
nad niar en géng det nya radionitet har
blivit utbygget.

Marconi bygger den nya brittiska sta-
tionen. Conny.

Nya miniatyrror

Inom en snar framtid kommer Tungs-

ram att slippa ut en ny serie minia-
tyrradioror pid den svenska marknaden.
Vid konstruktionen har man utgétt fran
de amerikanska batteriréren 1R5, 1T4,
1S5 och 1S4, men man har efterstrivat,
att anpassa dem for en europeisk mark-
nad. Bl. a. har glidstromsforbrukningen
mingkats till halften genom anvéndning
av en ny sort oxydkatoder. Roren har
samma beteckning som de amerikanska,
men med ett T pa slutet. Roren kan utan
vidare ersitta de amerikanska eftersom
storlek, sockel och inre data ar identiska.

Conny.

MIKROFON AV SOLETTASK

En mikrofon av en solettask har
Lars Lewén 1 Soderfors tillverkat
och den har enligt vad han uppger
fungerat mycket bra. I nedanstiende
lilla artikel och med hjilp av en
skiss och ett kopplingsschema be-
skriver han hur det gick till.

J

KOLKORN

MEMBRAN

LOCK

727771 } N T4 g
T ',’:" §E =
\ R B RSN
! roy i
- S "N o D
' 20
i

kaffa en "solettask”, den vanliga gula

typen av trd, Tag ut kolstavarna ur
ett gammalt utbrint batteri. Stot sonder
dessa till ej for fint pulver. Skaffa sedan
en staltrdd ungefir 1 mm i diam., som
avklippes och bojes enligt ritningen.
. Till membran tas lampligen ett visit-
kort eller en tunn gummibit. I botten pi
asken gores tvd hal si stora att staltri-
den gar att trycka igenom.

Néar trddarna Ar isatta fyller man i
kolkornen #nda upp till kanten. Membra-
net klippes till s& att en bit skjuter utan-
for. Gor ett 2 em stort hal i locket, men
var forsiktig si att asken inte spricker!
Ligg sedan membranet ovanpd kolkor-
nen. Skruva darefter pi locket ungefir
till halften. Se till att membranet ej
buktar sig utan ligger jamnt pa kolkor-

nen. Mikrofonen dr nu firdig att tas i
bruk. :
Lars Lewén.
MIKBOFON TRANSFORMATOR
1:3
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BATTERI 4.5V

En enkel tonkontroll

Med minsta mojliga materialuppbad

har en engelsk konstruktor gjort en
effektiv diskantkontroll som kan appli-
ceras pi de flesta enkla rundradiomot-
tagare och forstirkare didr réren 6F6,
6V6 och liknande anvindes i slutsteget.

Kretsen arbetar med negativ aterkopp-
ling, vars storlek &r beroende pa fre-
kvensen och potentiometerns lage. I mor-
kaste liget, nir armen befinn.r sig vid
galiret, dtermatas alla frekvenser, som
slipps igenom, av 400 pF kondensatorn
med motsatt fas fran anod till galler och
motverkar den inkommande spanningen.
Kontrollen ticker ett mycket stort klang-
fargsomrade och de i schemat valda vir-

dena torde vara de for atminstone 6F6
mest lampliga.

I anslutning till detta ber TfA sina
radioldsare komma med nigra eleganta
tonkontrollkopplingar, antingen for bas-
‘hiavning eller -sinkning, eller for dis-
kanthiavning eller -sinkning och kombi-
nationer av bada. Varje infort schema
med nagra ord forklarande text honore-
ras med 5 kr. Underfiérstatt att kopp-
lingen maste ha provats ut och att den
¢j innehaller nigra induktanser.

Litteratur som rekommenderas

Grundlagen der Riohrentechnik av J.
Deketh, utgiven av Philips i Eindhoven,
Holland, ar visserligen skriven pa tyska
men torde kunna forstds av alla med
nigra forkunskaper och kinnedom av
motsvarande facktermer pa svenska. Bo-
ken Ar nagot av det allsidigaste i friga
om handledning for apparatkonstrukto-
rer som hittills funnits och sysslar ingé-
ende med samtliga de problem som fore-
kommer vid konstruktion av rundradio-
mottagare. Elektronréret behandlas i
alla sina i en mottagare forekommande
former, varvid den rent teoretiska be-
handlingen helt skjutits i bakgrunden
till forman for pa erfarenhet grundade
kopplingstekniska synpunkter.

Den har utkommit nyligen i sin betyd-
ligt utvidgade efterkrigsversion och kan
erhéllas genom Nordiska Bokhandeln,
Lindstéhls Bokhandel m. fl.
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Segelmodell blir

dieselmotormodell

Teknik for Alla kan hir presen-
tera en verklig nyhet pA segelmo-
dellfronten. Ing. Sigurd Isacson har
gitt nya vigar nir han konstruerat
denna Segel-Scout, som ir forsedd
med siddana tekniska finesser som
bl. a. u-kontrollerad higstart, ett
enkelt kurvroder som ger rak start
och kurvad glidflykt, samt belysning
for flygning under morker. Alla
dessa finesser Ar mycket enkla och
kan efter anvisningarna tillverkas
av vilken Segel-Scout-byggare som
helst. Nir han provat planets glid-
egenskaper kan han pi4 nigon timme
forse det med en liten dieselmotor
— och vips dr hans drim om en rik-
tig dieselmotormodell uppfylld!
Konstruktoren, ing. Isacson beskri-
ver hir Segel-Scout-finesserna:

Fiilja.nde specialutrustning finns endast

pa Segel-Scout och #r verkliga nyhe-
ter. Ingen av dem #r givetvis direkt
nodvindig for flykten, men ritt intrim-
made ger de ett mycket intressant stu-
dium av nya vigar att oka segelmodel-
lens anvandbarhet och sikerhet,

Turbulenstraden Sver stabilisatorn

gor att luftpartiklarna “rullar” littare
over ytan och foljer denna fran fram-
kant till bakkant utan att virvla loss.
Inte ens d& hela planet och vingen over-
stegras och sjunker igenom forlorar sta-
bilisatorn sin lyftkraft med turbulens-
traden, utan den lyfter upp stjdrten
och Aterstédller lingdstabiliteten battre
an utan turbulenstrid. Traden 4r syn-
nerligen enkel att aptera efter ritning
och instruktion.

Belysningen ar vi:irdefull

vid kvillsflygningar, speciellt hist- och
vintertid, d4 man annars mycket litt
tappar bort modellen i mérkret, bade i
luften och efter landningen. Belysningen
bestir av ett litet 20 mm stavbatteri,
pa vilket limmas eller sikrare lodes en
mjuk metalltrad mot bottnen. Den fol-
jer batteriet upp till lampsockelns bak-
re kontaktyta, mot vilken den bdjs da
lampan ska lysa. Sjilva glodlampan 16-
des eller limmas till batteriets Gvre kon-
taktyta. Hela arrangemanget #r som
synes mycket latt att utféra, och Segel-
Scout #r si beriknad, att det blir en
lJagom nosvikt, som ersitter de flesta
haglen men utgior en bra mycket trevli-
gare barlast!

y
-
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Segel-Scouts kurvroder

ar ocksd en nykonstruktion. Det har ju
funnits kurvroder tidigare, men denna
konstruktion ar enklare och saknar bl
a. den langa kidnsliga mandverstingen
fran krok tili roder. Meningen med
kurvrodret dr ju att en segelmodell ska
starta rakt upp med rakt roder, varei-
ter den vid urkopplingen av startlinan
bringas att kurva genom att kurvrod-
ret slidr ut. -
Fig. 1 visar kontrollinans arrange-
mang. Den &ar helt enkelt en forling-
ning av startlinan frian den vanliga
startringen och akterut till fenan, dir
den med sin dndring kopplas till kroken
pd kurvrodret. Fig. 2 visar sjilva
kurvrodret frin sidan. S& ldnge man
drar 1 startlinan, dras roderkroken
framit och haller rodret i ritt lige,
men nar startlinan kopplas ur fran
startkrok och roderkrok drar gummi-
striackaren pi andra sidan rodret i liage
for kurvning. Detta lige bestims av

\ Korvrooar

s

Abedniisoa -

Pesl et 4
stoppvinkeln av trd, som kan justeras
efter prov. Gummistrickaren ska vara
ganska slak, s att den inte Gvervinner
startlinans dragning fére urkopplingen.
Pa detta sist namnda sdtt kan man
adstadkomma en enkel startstyrning,
ehuru den kanske blir litet svar att an-
vinda. Man striacker gummistrickaren
hart. Planet instélls med higra fenans
trimroder pa svag vinstersving i star-
ten. Om nu modellen skulle krdnga over
4t vinster ndr den dras uppat av start-
linan, kan man slippa efter litet pa
denna, varvid rodret av gummistricka-
ren dras over at hoger — planet svinger
at hozer och lagger sig ritt.

Denna enkla losning &dr dock som
sagt osiker. Den u-kontroll av hogstar-
ten som lanseras pa Segel-Scout ger be-
tydligt storre mojligheter. Vi tar bort
startlinans forlangning bakom start-
ringen, och i stéllet knyter vi fast en
ny lina (tunn), bjorn- eller kinatrad i
den lilla ringen som hakas pi roder-
kroken. Denna kontrollina léper exakt
likadant som den forra till startringen,
men rakt igenom denna och foljer start-
linan parallellt ner till den startande.

Hir knyts linorna till var sin dnda av
ett konirollhandiag, en 15 em lang rib-
ba, som héalls i handen vid starten. Lin-
lingden avpassas sd, att kurvrodret
stdr rakt, di kontrollhandtaget hélls
rakt. Forst trimmas Segel-Scout in pa
rak start med rakt kurvroder.

Om vi nu startar med hela anord-
ningen, kan vi helt kontrollera planets
ging under starten pa precis samma
satt som i ett stort flygplan. Svanger
Scouten over it hoger, s4 drar vi kon-
trollinan 4t oss och planet ritar upp!

Man kan med trianing komma mycket
lingt med denna styrning, om man blott
kan halla rdtt pd de bagge linorna. En
god hjilp harvidlag dr den allmént bru-
kade linfallskirmen, som efter urkopp-
lingen utvecklar sig och haller linorna
strickta i luften.

Bilda en AUSTER-klubb med kamraternal

I nr. 8—9 av TfA fanns anvisningar
for bildandet av Auster-klubbar. De kan
bildas av minst 3 medlemmar (KSAK-
klubb fir &dven anmilas som Auster-
klubb och utnyttja dess férdelar!) och
anmils till Ing. S. Isacson, Lidingd,
med alla uppgifter om klubbens och le-
darens namn, adress ete. Auster-klub-
ben fir betydligt sinkta materialpriser,
meddelanden om alla nyheter ete. och
far utnyttja TfA som medlemsorgan.

Vem sitter forsta rekordet med Auster

och Mustang?

Aerokluhben har inga bestimda reg-

ler, som tilliter rekord for polflyg-
ning, men didremot kan rekord noteras
for fritt flygande skalamodeller. Inget
rekord &r #nnu noterat for dessa, dven
om MFK Sky Devils i Visterads sant in
en rekordansdkan till KSAK. Sitt dir-
for iging med rekordforsék i tidsflyg-
ning utan pollina, vilket ju #r ldtt ord-
nat. Radfraga gdrna Sigurd Isaecson.
TfA kommer ocksad att notera rekord
aven for polflygning — i alla grenar
sAsom tid, hastighet, lastkapacitet m. fl.
enligt tdavlingsreglerna. Det behiver inte
vara manga seckunder eller km/tim att
borja med. Fir vi bara nigon som bor-
jar sd kommer sedan flera och rekorden
blir bittre. Sdtt igang, flyg och skriv
till TfA!

I niista nummer publiceras en
forteckning pa det 50-tal klubbar
. Ssom nu existerar.



Kaoamerastativ for
extrema mnarbilder

Modellbyggaren stdlles mangen ging

infér problemet att med sin dgan-
des ladkamera eller liknande enklare fo-
tografiapparat soka Aastadkomma ett
skapligt foto av ndgon hobbymddans pro-
dukt, antingen det nu ar flygplanrepli-
kans ytfinish eller glansdagrarna i mo-
dellmotorns kylflinsar, som sarskilg tju-
gat hang 6ga och inbjudit till forevigan-

e.

Fér den som har en kamera med dub-
belt balgutdrag dr niarbildsskirpan ing-
et stérre problem, men dven med en ka-
mera med fast instdllning kan man ta
skarpa bilder pd mycket ndra hall, ndm-
ligen om man anvédnder forsidttslinser.
Till rena stillbilder, som det hir ndrmast
ar friga om, kan man ocksi gott klara
sig utan sdrskilda fotolampor, eftersom
exponeringstiden kan goéras hur lang
som helst. Lang exponeringstid ar dven
erforderlizg med tanke pd att man maéaste
avblinda mycket starkt for att f4 onskat
skdrpedjup. Vid alla sidana langtids-
tagningar maste kameran vara stadigt
uppstilld. Ett vanligt trebensstativ, som
annars ir mycket anvindbart om det ar
forsett med kulled, medger inte att ka-
meran kommer pi ldgre niva én tre, fyra
decimeter 6ver mark- eller bordsplanet.
Ett specialstativ for tagning av extrema
nirbilder kan darfor vil fylla sin plats
i den fotograferande amatorens arsenal.

Det kamerastativ, som visas pa fotot
har intill, Ar genom sin enkla konstruk-
tion i tra, vil limpat som amatorsnicke-
ri. Vid kanten av en kvadratisk fot-
platta ar en lodrit stolpe fastskruvad,
och pi denna glider en l6pare, som &r
stdllbar for olika hdjd och som bar upp
kameran. Fotplattans och stolpens di-
mensioner framgar av fig. 1. Om man s
vill, kan bottenplattan beklddas med filt
pd undersidan. Den repar d inte en 6m-

ordyta, och glider heller inte si

(\

Fig. 1.

280

.

1att. Om stativet stilles vid kanten av
ett bord, kan det klimmas fast med en
vanlig skruvtving. I annat fall — sar-
skilt om kameran sitter hogt upp pa
stolpen — kan bottenplattan belastas
med ett par bocker eller dylikt for att
gora det hela mera stadigt.

Loparen, som kameran skruvas fast
pa, visas i fig. 2. Tva skivor av maso-
nite eller plywood ar fastskruvade vid en
traklots a, som ir 0,5 mm tjockare an
stolpen, och vid stolpens andra sida sam-
manhaélles plywoodskivorna av en skruv
med vingmutter, som laser 16paren i 6ns-
kat hojdlage. Ratt igenom skivorna och
klotsen gir ett hal for bulten b, som &ar
avsedd att skruvas in i kamerans ging-
ade stativbussning. P& bultskallen ar
fastsvetsad en bit bandjirn, sd att bul-
ten kan dras &t for hand. S. k. engelsk

i #a g

Fig, 2.

stativskruv #r gingad med Witworth
14" och tysk med W %”. Bulten far
alltsa rittas efter kamerans gingor och
far Aven avpassas till sin ldngd, sd att
den inte gir i botten p& bussningen vid
atdragningen. Med ett par brickor un-
der bulthuvudet finjusteras detta. Man
kan ocksd ta en lang, helt gingad skruv
med vingmutter, fig. 2 ¢, vars ldngd da
inte blir s& kritisk. ;

Om en rullfilmskamera sdttes upp pd
stativet s& som pa det visade fotot, blir
riktmdjligheterna i hojdled ganska be-
grinsade. Den utskjutande delen av sjil-
va kamerahuset tar emot vid hoéga och
laga vinklar, fig. 3 a. En kamera for
platar, liksom dven en ladkamera, gir
det daremot bra att dra fast direkt mot
16paren, fig. 8 b. For en rullfilmskamera
fiAr man ta bulten lingre och sitta en
genomborrad triklots pd den innan ka-
meran skruvas fast, si att kamerahuset
gar fritt, se fig. 3 ¢. Eventuellt far bot-

tenplattan goras bredare i detta fall, for

balansens skull. Om den ena stativbuss-
ningen sitter p4 hégra sidan av kame-

Klart for tagning.

ran, sisom i fig. 3 d, far 16paren vindas
upp och ner vid dvergdng fran tvar- till
héjdformatet, for att kamerans tyngd-
punkt ska komma nigorlunda mitt 6ver
bottenplattan.

Vid nirbildstagningar kan den vanli-
ga s6karen inte utan vidare anvindas pa
grund av parallaxfelet. Darfor far hojd-
riktningen ske efter dgonmitt (om man
inte har mattskiva forstis), men sidrikt-
ningen som sker genom att hela stativet
vrides, kan underldttas om pa fotplattan
drages en linje, som gar fram mitt under
kamerans optiska axel, Efter denna lin-
je siktar man pé objektet. Ja, egentligen
blir det tva parallella linjer som erford-
rasg, en for hojd- och en for tvarformatet.

Niar stativet inte anvidndes, gingas en
168 mutter p3 indan av fistbulten for
kameran, s att bulten inte kan falla ut
och bli borttappad.

Sven Sahlin.

1

21

a8

Fig, 3.

TEKNIK for ALLA 18/6 1948



CUMULUS - en aktiv mfk

Kvantitativt ar Cumulus ingen stor-
Kklubb; vi har bara drygt 20 registre-
rade medlemmar, men vi forsoker efter
béasta formaga kompensera detta genom
att i stidllet arbeta desto hirdare. Vi
experimenterar med linkontroll o. dyl
och sysslar dessutom med tavlingsmo-
deller i alla forekommande klasser.

Vi har ocksd forsokt stimulera mo-
dellflygintresset i Stockholm med om-
nejd genom att ordna ett par tdvlingar
under den gingna varen. Den senaste
gick i klasserna S:1, S:2, G-fri och F.
Anslutningen var skiligen dilig och
det forvanar oss inte alls. Vadret var
nagot mulet och blasigt och nu for tiden
vagar sig ingen modellflygare ut om
inte viadret ar alldeles perfekt. Vingar-
na syns numera nistan aldrig till pa
Skarpnéck. Tavlingen blev mest en upp-
gorelse inom Cumulus. K. E. Carlsson
tog hem segern i badda S-klasserna och
Rune Andersson i G. Solna ldroverks
eskader och nigra andra smaklubbar
hade anmiit sig men kunde inte gora
sig gillande med sina nagot omoderna
modeller. Grabbarna visade emellertid
den rdtta gnistan och vi &r dvertygade
om att de snart kommer igen som all-
varliga konkurrenter om firstaplace-
ringarna.

For nigon tid sedan ordnade Cumulus
Sveriges forsta officiella linkontrolltiv-
ling. Vingarna var inte med men an-
nars var deltagandet tillfredsstillandé.
En ny klubb, Mfk Speed fran Huvudsta,
med linkontroll p4 programmet hade an-

milt tvd kiArror, drivma av "Ohlsson
60" och "Arden 19”. Tyvarr hade de in-
te riktigt trim pA motorerna men kir-
rorna ldr vid andra tillfdllen ha gjort
mer dn hundra knutar. Vi hann ledsamt
nog inte genomféra hela tivlingen utan
endast klass A, lilla klassen. Mario Pi-
notti vann med sin GP-drivna modell,
tatt foljd av Ragnar Odenman som flog
en modeli driven av en visterasdiesel.
Marios fart var 80 km/tim.

Linkontroll tycks vara dagens lésen
for det sléa slikte som kallas modellfly-
gare, Idealet ar att rora pa sig sa litet
som mojligt och inte att springa sig
halvt fordarvad efter en i fjarran for-
svinnande friflygande karra. Dessutom
ar naturligtvis linkontrollen spinnande
och trevlig att hélla p4d med och ur pub-
liksynpunkt kan man vil knappast tidn-
ka sig ndgot roligare #n dessa smi
stromlinjeformade fartvidunder som
ibland kan utfora de mest halsbrytande
manovrer. Det finns de som tror att lin-
kontroll d&r ndgot mycket svirt. Det-
ta dr emellertid inte alls fallet. Bara
man har en uppfattning om vad det
géller, si ger sig resten av sig sjilv.
Naturligtvis finns det vissa regler man
bor ga efter ndr man konstruerar en
linstyrd modell. Att gid in pi det hir
kan jag av utrymmesskél inte gira, men
jag lovar att aterkomma med en utfor-
lig artikel om en méinad. D3 ska jag
forsoka klargdra hur man konstruerar,
bygger och flyger en linstyrd modell.

Rosén.

%]

AB. Stridsberg & Biorck™"

L
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TROLBATTAN

gelbundet

Prenumerationen
kostar forifa-
rande:
heldr 11:50,
halvar 6: —,
kvartal 8: —.
Sitt in  av-
giften pa post-
giro 157 992
eller sdnd oss
kupongen.

s

PRENUMERERA

ir nu viktigare #n nagonsin. Pappers-
bristen gor det allt svarare att erhalla
l6snummer. Vill Ni ha tidningen re-

omedelbart.

o O
Taget gar . . .

Som vi for niigra nummer sedan kunde med-
dela liger i sommar en utstillning med ovan-
stivende namn rum pA Skansen med J. S. och
8. J. som medarrangirer.

Vi hade nijet vara med pa den trevliga
invigningen med rallarsing ech tal av kom-
munikationsministern och Ovriga stiandsper-
soner. Den stora modelljiirnviigsbanan i skala
O hade inte hunnit bli fullt klar, men den
lovar att bll nigot extra,

TfA kommer snarast med en detaljbeskriv-
ning och finfina fotografier 6ver banan.

Fri gas

hette en annan intressant utstiillning, diir det
moderna briinslet fér hushiall och industri
demonstrerades. GASOL iir namnet pa denna
svenska Kvarntorpsprodukt, som utgir en
giftfri, billig blandgas av propan och nor-
malbutan. Arrangiér var Sveriges Oljekonsu-
menters Riksforbund.

efter 1 juli prenumerera

’,

FOR ALLA

Nordens storsta tidskriff for populdrteknik,
modellbygge och hobby

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pa
Teknik for Alla under 1 heldir — 1 halvér
— 1 kvartal frdn .......... miinad 1948,

Stryk det ej dnskade!

Namn:

Bostad :

Postadr.:

Var god TEXTA!
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Esso-radet gav
eftektivt rostskydd

Vid pressning av vissa stalplatsdetaljer inom en
mekanisk storindustri anvinde man en relativt tjock
olja, som méste avligsnas efter pressningen. Detta
utfordes i en tvittmaskin, dir detaljerna forst
spolades med Iut och skoéljdes med vatten for att
sedan torkas med varmluft. Slutligen insmordes de

for hand med ett halvfast rostskyddsmedel,

En av Esso’s serviceingenjorer foreslog, att man
skulle slopa varmluftsblasningen och i stillet doppa
detaljerna i en littflytande Esso rostskyddsolja.
Denna olja har formaga att “krypa undetr” och
dirigenom undantringa vatten, och .ger

forstklassigt rostskydd under ling tid.

1
Rostskyddet blev absolut
effektivey
2

1-2 man kunde Gverfiras till
annat arbete, dd insmirjning
blev onodig;

3

mian sparade 1 kbm ved per
skift pd att slopa
varmiuftstorkningen;

4

rosiskyddet kostade endust
3 kr. per skift,

bar Ni smorjningsproblem?
Radgir med var Varutekniska Avdelning

ring "SYENSKR ESSOQ” srocknorm

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD




NYHETER

frin 5; vensk industrs

ST Ry

Industrin maste atergd till
fasta brinslen

De storre svenska industriféretag som

under senare ar Overgatt frian fasta
fossila bridnslen till olika slag av brann-
olja miste nu pd nytt genomfora en om-
liggning sedan brédnslekommissionen

TS

meddelat, att oljeimporten under brins-
ledret 1948—1949 inte kommer att ricka
for nuvarande férbrukning. Speciellt re-
kommenderar BK foretagen undersika
mojligheten att anvidnda kolstybb som
bransle, di detta dar det ur valutasyn-
punkt billigaste branslet.

Venezuela onskar bestilla
batar 1 Sverige

enezuelas representant, kapitin Er-
nesto Deseda Hernande, har nyligen
bestkt Solvesborgsvarvet for att inspek-
tera den sista av de s. k. tyskbatarna,

Den nyo verlikelo handdrivae S

med dryg! 20 groms Impnclm :

EXTRA
TILLBEHOR: &§

Pafyliningstrat
med automatisk do-
seringsanordning
rymmande ca 1 kg massa att
ﬁiigtas pd maskinens vénstra
slda

En eller flera

Tork- och for-
virmningsskap
for sprutmassa
(under konstruk-
tion)

SPECIFIKATION:

Kapacitet. tver 20 g
Antal slag per timme: upp

till 150.

Minsta  avsténd mellan
formplattorna 1 slutet lige
100 mm.

Storsta avstdnd mellan

formplattorna 1 slutet {ige:
110 mm.

Slagléngd hos den rorliga
formplattan: 50 mm.

erktygsutrymmets hdjd:

100 mm.

Virmeelementets effekt:
00 W.

Spinning: 220 ¥. (Annan
spidnning p& bestillning.)

Vikt: ca 50 kg.

Hbjd: 720 mm.

Djup: 430 mm.

Bredd nertill: 200 man.

SALEN & WICANDER

A KT I BB O L A O

STYRMANSGATAN 4 STOCKHOLM

Tel.: 670150 (vilxel).

Kraftoverforingen sker genom havarm
och lankkoppling, en kraftigare och hall-
barare konstruktion in den p3 de flesta
smamaskiner anvianda ratten med kugg-
drev, som dessutom erbjuder den {or-
delen, att den storsta kraften utvecklas
i slutet av slaget, dir den bast behoves.
Verktygslasningen sker | horisontalled
medelst en excenter. som justeras med
en lattatkomlig lasmutter.

Stativet bestir av en helsvetsad, abso-
lut stum ramkonstruktion i stal.
Sprutcylinderns uppvarmning sker me-
delst ett termostatreglerat element.

Reliet fdstes pA en vigg eller annan
limplig vibrationsfri plats invid maski-
nen.

Cylindern ar forsedd med varmetorped
6ver vars forlangning den ihdliga kolven
loper. Darigenom har en snabb och jimn
uppviérmning av massan och en effektiv
tryckfordelning astadkommits.
Munstycket adr forsett med en special-
konstruerad ventil, som forhindrar att
massan sipprar ut mellan insprutning-
arna.

Den kompletta cylindern med element,
munstycke och torped kan utbytas pa
2—3 minuter — en stor fordel vid arbe-
ten med olika material och kuldrer.

LAMPLIGA
SPRUTMASSOR
PA LAGER.

=
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som inom kort avgér till Venezuela, Han
diskuterade dven mdjligheterna att pla-
cera ytterligare bestdllningar pad varvet
och kommer &4ven att besoka andra
svenska varv for att undersoka mojlig-
heterna.

Miljonexport av svenska
tritallrikar

Sterstadsverkcn, som med utnyttjan-

de av en ny limningsmetod tillverkar
pressade triatallrikar av admufanér, har
fatt forfragan frian engelska armén och
ockupationsmyndigheterna i vistzonen
om leveransmojligheterna av dessa fat.
Enligt uppgift ror det sig hdr om en
order for flera miljoner kronor. Svarig-
heten ar emellertid att Stromstadsver-
ken icke har maskiner och utrymmen
for dylika jdtteorder. F. n. tillverkar
man 300 tallrikar om dagen i en till-
fdlliz lokal i Ordenshuset. Detta parti
ska gé& till ndgra amerikanska restau-
ranger, som ska anvdnda tallrikarna
som smorgdsfat.

Wedholms AB utvidgar

Den 3 juni invigde Wedholms AB i

Nyképing en ny fabriksanliggning,
som ndrmast ar att betrakta som en
etapp i en fortsatt utbyggnad. Foreta-
get som dr landets storsta tillverkare
av transportflaskor for mjolk har f. n.
en arbetsstyrka pi 230 man men man
raknar med att denna ska okas med
ytterligare 100—200 arbetare nar den
nya anldggningen nitt full kapacitet.
Fabrikens planlésning och tomtforvir-
vet medger nidmligen betydande utvidg-
ningar — anda upp till 20 000 m2 golv-
yta i ett plan — och fabriken har pla-
nerats sd att den kan byggas till i man
av behov.

Korsnisverkens nya sig mu i
verksamhet

I samband med Korsnisbolagets stim-

ma demonstrerades for forsta gingen
den nyuppfirda sigen vid Kastet, vil-
ken ersdtter den gamla sidgen vid Kas-
tet samt de badda nedlagda s3garna vid
Korsnis och Vansbro i Dalarna. Den
nya sigen har samma kapacitet som de
tre ildre sigverken tillsammans eller
30000 stds men sysselsdtter 250—300
arbetare mindre. Hela anliggningen &r
emellertid rationaliserad och arbetsme-
toderna har fordndrats. Timret kommer
obarkat till timmermagasinet, dir det
barkas maskinellt. Hir sker ocksi en
dimensionering, varigenom man undvi-
ker tdita omstdllningar av sigramarna.
Den nya timmergirden rymmer 400 000
sagtimmer och dr utrustad med 12 fem-
ton meter hoga vattenkanoner, som pa
ett dyen kan begjuta timret med 884
mm regn. Genom en speciell torknings-
anldggning dr virket klart redan efter
fem dygn och genom detta har man kun-
nat nedbringa lagerhillningen till en
tredjedel av den tidigare eller frin ca
15000 till 5000 stds. Den nya anligg-
ningen har dragit en kostnad pid 8—9
milj. kr.
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(Forts. fr. gid, 7.)
struktionstekniska finesser som man fick
se, vi kan bara vilja ett par ur higen.
Firma V. Nordstrom stéller ut en trevlig
tunnbandsavdragare, som gor ett ldtt och
elegant arbete utan att for den skull
skada tunnan,

En knepig herre, 0. W. Sahlsten still-
de ut en elektrisk eykelljusgenerator med
en vattentdt kulled for en specialstral-
kastare, dessutom hade han ett forslag
till en i framhjulsnavet inbyggd cykelge-
nerator si att man ska fa ut strommen
frin centrum av framaxeln. Hur pass
stor effekten kan bli om man forscker
hilla dimensionerna nere #ir svart att
siga. Men konstruktionen sag trevlig ut
och dessutom forsvinner ju risken for
att cykelgeneratorn ska ramla ini fram-
hjulet och férorsaka olyckor. Karl Lin-
dahl stédllde ut en "anordning vid isdr-
tagbar knapp” som vi far hoppas kom-
mer att infria uppfinnarens forvint-
ningar. B. J.

SPRUTPRESS

for plastictillverkning

med automatisk plfyllning, samt termo-
statreglerad. Liitt att bygga efter mina
fullstiindiga ritningar. Ritn. siindes mot
postférskott kr. 21:50 plus porto,

8. SPORRONG,

Postfack 10040, Stockholm 10,

(Forts. frin sid. 15.) ————
och ligg péd tétningsdrev innan ni sitter
upp sektionerna. Vi reser forst upp tva
sidor och stagar upp dem, varefter vi
reser de tva aterstdende sidorna och kon-
trollerar att det hela passar, varefter
den slutgiltiga hopfogningen kan ske.
Niar alla hérnen tdtats och dr inspianda
borras frigiende hil for bultarna, Bot-
tenbultarna fastsiittes sist sedan ni kon-
trollerat att sidorna stir perfekt lodritt
p4 sockeln. Anvidnd bult av metall med
brickor under huvudena. Om det inte
skulle vara riktigt tdtt ldngs sidornas
nedre kant anvandes tjardrev som diktas
in. Vi fir dven téinka pd att triet kom-
mer att svidlla nigot ndr vattnet fylles
P4 och detta kommer att bidra till tét-
ningen.

Nu Aaterstir bara uppsittningen av
den yttre trappan och den inre stegen
samt bryggan lidngs ena sidan av bas-
singen. Ett ricke pa yttersidan av bryg-
gan kan forhindra att nagon alltfor ofor-
siktig unge gor en torrdykning ner i bac-
ken. Fotbadet, som méiste anvandas av
alla badande innan de gir i basséingen
forhindrar att en massa sand och smuts
fororenar bassingen i onddan. Nir nu
alla eventuella justeringar &Ar gjorda
fylls bassingen till ett djup av omkring
15 meter och man undersiker noga att
den inte ldcker. Eventuella lickor ta-
tas, varefter bassingen fylles till ca 1
meter.

SEGEL-SCOUT

DIESEL-SCOUT

tva pattemodeller 1
en jittebyggsats!

SEGEL-SCOUT ir en utveckling av Super-
Scout, lamfets populiraste segelmodell i
internationella klassen.

SEGEL-SCOUT #r enkel och littbyggd,
har balsafenor och turbulenstrid, som gir
den synnerligen stabil!

SEGEL-S8COUT #r den firsta modell som
kan styras 1 starten (U-kontroll), har
automatiskt kurvroder och strilkastare
for kviillsflygning!

SEGELSCOUT kan pA en timme utan
ﬁlidringar forses med dieselmotor och blir
d

DIESEL-SCOUT, Startar liitt frin marken,
stiger utmiirkt och presterar landets biista
glidflykt!
DIESEL-SCOUT #dppnar viigen fir alla
pojkar att fA en egen dieselmotormodelll
20,4
i

Rty |
/ 4 { [
AUSTER IV |

ir nu firdig, Ytterligare forbiittrad :
|

|

med kraftig gummimotor av amer.
typ, beteckn. som engelskt inva-

Spv. 145 em, Komplett byggsats med alla de-
lar firdigsigade, balsafenor, ritning och in-
struktion. Kostar endast 9: 75, Ett fantastiskt
lAgt pris for vir intressantaste segelmodell
med en miingd finesser. Se kupongen nedan!

MUSTANG

Byggsatsen innehil-
ler liksom Auster fiir-
digstansade balsade-
lar, gpecialkartong
for oval flygkropp
med alla detaljer
tryckta i fiirg (t.o.m.
pidtskarvar och nitar,
ge t. h.), gummimeo-
tor m. m,

Siind mot postfiirskott + porto:

...... gt. Segel-Scout, end. kr, ... 9:75
. Bt. Testor ekon, jiittellmtub 2:

.. st. Mustang, endast kr. ... 3:
...... gt. Auster,

«oees Bt fiirdigbyggd Mustang ... 12:
. Bt. Stor llmtub

50
90
likn. detaljerad 4:85
50
o (5]

. st. Extra stor tub Testor .. 1:20

slonsspaningsplan och gvenskt Namn:

sportplan m, m, 9"}""7‘”

Aterforsiljare och platsombud SIGURD ISACSON Bostad:

antas mot goda villkor. | LIDINGU  Postadress: ............c... TfA liJ

I veckor rakar samma Matador

rakblad lika oklanderligt, lika be-

hagligt. Det beror pd att Matador

rostfria rakblad, som tillverkas av

svenskt- hogklassigt, rostfritt stil,
dro expertslipade vid Sveriges storsta rak-
bladsfabrik. Kom ihdg att mamnens baste
van ar bans

Matador

A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD

av snabbstal och kolstal tills
fredsstillande hégsta ansprab

p& skirhastiget, precision
och hallbarhet. Stort la-
ger av alla férekom.
mande dimensio~

ner och typen.

Qtumpan
1209
A.-B._ MALCUS HOLMQUIST, HA LMSTAE'
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MHuaur bilindustrien

Lit oss tala ett slag om bilar, fast ka-

pitlet just nu inte har enbart behag-
liga sidor. S4 sméaningom kommer det
vil en tid igen, dd vi skall slippa att
som i dag ha oandliga overliggningar
med kommissioner och #mbetsverk, in-
nan vi far koéra var gamla kirra elier
skaffa en ny. Bensinransoneringen och
det Gvriga kranglet kom som en kalldusch
over alla motormén, nar de "planhus-
hallande” svenska statsmakterna hade
misslyckats med sin penningpolitik och
nodgades inféra nya restriktioner och
ransoneringar. Men som S8agt, in en
ging skall vi vil fA var frihet igen —
atminstone i detta avseende,

Kanske ni d4 med tacksamhet vill be-
tdnka, hur underbart det egentligen #r,
att ni under normala tider kan g& in i
en bilaffar och kiépa en vagn... utan
att ni for siakerhets skull forst mast
provkora den i veckor och méanader. Det
dr inte nagon sidrskild risk for er ens
att kiopa biléh fullstindigt obesedd; ir
det en bra bilaffir och ett gott marke,
s& kan ni alltid lita pd leveransen. Vi
har blivit s4 vana vid den moderna in-
dustrins kvalitetsprodukter, att vi tar
saker som dessa som nagot sjdlvklart.
Blott fackminnen vet riktigt, hur mye-
ket det ligger dar bakom!

Om man anviande de maskiner och
metoder, som fanns vid industrialismens
forsta borjan, skulle en fullzod bil kosta
hundratusentals kronor att tillverka. Nu
far man den for ndgra tusen, tack vare
att bilfirmorna lagt ner oerhorda kapi-
tal p4 att skapa effektiva arbetsmeto-
der. Nir en av de stora bilfabrikerna
ute i varlden byggs, maste dgarna vara
beredda att lagga ut 20 miljoner kronor
eller mera, innan de fir in ett enda ore.
Det kostar fantastiska summor att an-
ligga byggnader, konstruera erforder-
liga maskiner, skaffa nodviandigt mate-
rial, g6ra upp ritningar, tillverka mo-
dellvagnar, gora tusentals prov och
experiment med varje detalj, osv.
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Alla beundrar vi den
moderna bilens ele-
ganta kurvor, men fd
av oss linka pa den
mdda, som ligger bak-
om den skiéna ylan.
Det kan ha behivts
dratals arbele, flera
dussin dyrbara mo-
deller, livsfarliga
prov, innan den rit-
ta formen, den dnda-
mdlsenligastle kon-
struktionen, det bista
materialet blivit fast-
stallda,

Va.nligen brukar man efter ritningar-
nas fullbordande gora en liten modell
i lera eller papier maché och sedan en
modell i originalskala i plywood, konst-
massa eller dylikt. Slutligen bygger man

Rilens kvalitet ligger { det som inle syns —

och inte hiirs, kanske den kinslige bildgaren
skulle vilja tilldigga.

nagra verkligen korbara vagnar i till-
tinkt utforande. En sfdan provvagn
kan mycket vdl g4 pa 100 000 kronor
men dr likafullt till blott for att “expe-
rimenteras ihjal”. Man kor den tiotals
mil med ”spiken i botten”, man driver
den genom sand, liter den storta over
stenar och klippor och krossar den kan-
ske till sist mot en tegelmur. Idén &r
att man okar pafrestningen, tills det
uppstir en spricka eller ett brott. D&
har man hittat vagnstypens svagaste
punkt och man vet, var forbattringar
maste sdttas in.

Genomsnittligt dr det 120 olika slags
material i en vanlig bil. Enbart av stil
kan det finnas tiotals olika sorter. Dess-
utom ingdr aluminium, magnesium,
bronser och andra legeringar, skilda
sorters trd, konstmassor, osv, Alla dessa

material méste forst provas. Man un-
derscker dem kemiskt, mikroskopiskt,
mekaniskt, med rontgen, ete.! En viss
plit t. ex., av vilken det skall gbras
méanga detaljer som dr utsatta for hard
pafrestning, tar man mahdnda stycken
av och siitter in i en provmaskin. Dar
driver en motor styckena, s att de boc-
kas fram och tillbaka méanad efter ma-
nad i svindlande fart... kanske sam-
manlagt 100, 200 eller 300 miljoner
ginger tills de brister.

I\;iedriiknar man alla detaljer, dven de
““elektriska, finner man att genom-
snittstabellen har omkring 12 000 olika
delar. Enbart motorn har 1500 till
2000 delar., Manga tusen av bilens de-
taljer har under tillverkningen blivit in-
dividuellf mitta med en precision pa
ned till 1/100 mm. Motorn dr féremal
for mellan 500 och 600 inspektioner, in-
nan bilen utlimnas till kunden, Sam-
manlagt kriver en standardbil vil 10 000

arbetar

a 12 000 detaljkontroller — vartill kom-
mer provkorningarna av den fardiga
vagnen.

Pa grund av denna oerhorda omsorg
i urvalet av material och pad grund av
den oerhorda tillverkningsprecisionen
formar ocksd moderna bilar utriatta un-
derverk, Tank pi en detalj som motor-
kolvarna. En sidan kolv méaste wvara
exakt utford pa bridkdelen av en milli-
meter. Men sedan kan den lilla kolven
ocksd under sina pulsationer riora sig
sammanlagt 10 000 kilometer och mera i
motorn, innan den har tjdnat ut.

ilindustrin dr ett wutomordentligt

exempel pd hur det moderna enskilda
naringslivet skapar fantastiska resultat.
Denna storartade bransch #r helt ett
verk av fria producenter, som med vil
diga risker och vildig energi ar
fram sina foretag... sporrade
underbara drivfjader som heter konkur-
rens. Ar inte det ett sundare och bittre
system #n skrivbordsexperternas beba-
dade ’planhush&llning”?

En vagns verkliga styrka framstdr férst, da

den prévas under de vidrigaste férhdllanden

— ett faktum, som den moderna bilindustrien
aldrig ldmnar ur sikte.
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som finnu ej tillverkas 1 Sverige, Hr virt
efter magnetofonprincip konstruerade
=] (3 L3
tradinspelningsaggregat.
Inspelnipgar upp till en timme per trad-
rulle, som enbart kostar kr, 9: — och som
allt efter behag kan avmagnetiseras och
anviindas pA nytt, iro mijliga frin radio-
programmet, grammofonskivor eller egna
tal-, sfing- och musikprestationer, Aggre-
gatet kan litt, enkelt och billigt byggas
av var och en, och eftersom det kan an-
slutag till varje radiomottagare resp.
grammofon, behiive varken siirskild motor
eller fiirstiirkare,
0BS! Ipkipskiillor till all erforderlig
material #ro angivoa, Ritningar och
arbetsbeskrivning #ro utforda i minsta
detalj.,
FIRMA H, K. WALLENBERG,
Drottningg. 42, Orebro.
Siind mot postfirskott och porto:
st, ritn.-satser och arbetsbeskrivning
& kr, 11:75

Pinottis
HELIKOPTER — MODELL

Patents.

Kan
! vem

Skruvar sig hoegt,
higt upp i luften.

flygas av
som helst.

Firdighyggd, endast rotorbladen Aterstd
att limma fast.

WeNTZEL
+  Ett parti

KULSPETSPENNOR

— endast 4.75 pr st frakt

3 st fraktfritt. Passa pa tillfille nu och _
rekvirera fran

Per styck 2:25

Apelbergsgatan 48
Stockholm

I PENNSERVICE, Spannviigen 32, Akeslul:d I
Hiirmed bestilles ..... st kulspetspennor.
| e T e I
| LI U | ey s i T ol S, |
I VLT i B R e TfA I

n

BT e
Drit{isKa

gatinoar
ulsdl ...

5.)
Diar fanns vidare Wing Commander
(overstelojtnant) William Andries Nel,
som prydde TfA:s forra omslagssida.
Hans stridsflygningar borjade i Abessi-
nien 1941, han kimpade vid El Alamein
under filtmarskalk Montgomery och vi-
dare via Sicilien, Italien och Normandie
till Holland och Tyskland. Han repre-
senterar en tradition inom RAF, den att
alltid ha ett kraftigt inslag av folk fran
imperiet 1 de stridande forbanden. Han
Ar niAmligen fodd i Sydafrika och stu-
derade till ingenjor vid Transvaals Hog-
skola innan han anslit sig till RAF.

Sa var diar forbandets mest fotografe-
rade man, den mustaschprydde 28-arige
veteranen Squadron Leader (major)
Charlton Haw, som var en av dem som
bekdmpade Luftwaffe 1940 och om vilka
Churchill fillde sitt bevingade uttryck
"gldrig tidigare har si méanga haft si
T4 att tacka for sd mycket”. Diarvid skot
han vid ett tillfille ned ett tyskt jakt-
plan men blev samtidigt nedskjuten av
sin antagonist och gjorde en stortland-
ning i skogen, vilket medforde Atskil-
liga ménader pi sjukhuset, Han har va-
rit i Nord-Europa tidigare. Det var nir
han var utlanad” till ryssarna och med
sin Hurricane hjilpte till att forsvara
Murmansk och konvojerna genom Norra
Ishavet. Han kom tillbaka med Lenin-
orden pad brostet och en rysk fru som
nu bor i England.

Dir fanns en man som blev nedskju-
ten over fientligt omrade och var tre ar
i tysk fingenskap och som hade tre
flyktforsok bakom sig innan han befria-
des av de amerikanska trupperna 1945
och dar fanns de yngre flygarna som
Annu inte har varit i aktiv strid men
som nu stir beredda om si skulle er-
fordras.

Vad tinker di de brittiska gisterna
om det svenska flygvapnet och dess tek-
niska utrustning? P& vir friga forkla-
rade Air Viee Marshal Traill bl. a.:

— Det forefaller mig som om det
svenska flygvapnet har valt de ritta ty-
perna plan och motorer. Jag siger inte
detta pa grund av att en hel del av edra
plan #r av brittisk konstruktion utan
pa grund av att jag dr Gvertygad om
att ni har mycket goda plan.

Det brittiska forsvarsministeriet har
nyligen i en forklaring fastslagit sin po-
litik betriaffande militara foretrddesrit-
ter. Som nr ett stir militir forskning,
nr tvd ar flyvgvapnet, folit av flottan
och armén. Darigenom har flygvapnet
tillsammans med flottan blivit den forsta
forsvarslinjen och jag ar overtygad om
att edra ledare har samma instdllning.
Jag ar stolt over att kunna sidga att i
hindelse av att nidgon av vara vidnner
pé kontinenten anfalles eller hotas kom-
mer RAF att vara det forsta vapen som
kommer till dess hjilp och fﬁl(‘g.v%'r.L

115
(Forts, fr. sid.

3-DUBBEL

sNeger

| | 7]

GVER SKAGGET!

f

Palmolive rakereme — rik-
ligt ldddrande, lAngsamt
torkande, uppmjukar den
hiirdaste skiiggstubb!

)

> " =
= ——

Palmolive rakblad — ett
garanterat och rostfritt
rakblad, som riiddar
skinnet och gir Er viil-
rakad!

Palmolive rakvatten
— hiirligt hudsti-
mulerande, ger en
perfekt finish At en
perfekt rakning!

-(I'a'..r-ldsmﬁr.k;t .f_iir rak.m.et:iei

radio-

SAJO batterier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULAYOR AKTIEBOLAGET IUNGNER

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal Liroanstalt under statens inspektion.
Nya kurser hilirja den 1 okt, Statsstipendier upp till 115 kr. pr min. Fackavdelningar
fiir maskinteknik (Inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- &
vattenbyggnad med kurser om 2, 3 och § terminer, Viirme. och sanitetsteknisk kurs
(7% méfn.), Yrkeskurser fiir el, installatirer, statskurser, C-kurs bérjar 10 aug, B-kurs
samt viigmiistarekurs (40 veckor) borjar den 10 jan, A-behérighet under vissa for-
uteiittn. frin el, tekn, fackavd. hiéigre kurs. — Moderna laboratorier (liven hiigsp.
labh.). Program gratis, dA denna tidning nimnes, Anmiilningstiden utglr 31 juli.

Platsﬂtrnmdllns

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pi begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM
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Till salu.

HANGSLEBYXOR, 300 p. 4-skaft bliAtwills
10:60, ut, hiingslen dubbelv, tyg 10:95. Bliblus
dubbelviivt tyg 9:55. Svensk konfektion, uppg.
gtorl. Fack 53, Vinglker.

KULPENNA, Balriter, en kvalitetspenna som
skriver m. ljusblitt bliick, vilket torkar o. m.
forsedd med inskjutbar spets. Netto endast
11:—. L. Ludvigsson, Haga, Eldsberga.

FILMEKAMERA, Pathé med kombinerad pro-
jektor, £:1,9 i forstklassigt sk, siiljes bill, t.
higstbj. L. Ha Box 7, Giteborg.

ULTRAKORTVAG, siind. 8 rir, mott. 10 rir;
100—156 Me/s, silj. eller Dg m. firsl. Pris
c:a 450:—., Brune, Odinsg. 21, Giteborg,

UTOMBORDSM., Evinrude Big-Four, ny 50 hk
m. res.-delar o. tillb, Aven limpl. s. racer i
kl. XU, H. Gustafsson, Soltorg. 1. 2, Borliinge.

KOPIERINGSPAPPER, alla storl. silj. bill.,
ex. 75 x 10 ¢cm 3:60 pr gross. 1 gt. ny forsto-
ringsapp P 35 for smiAbild. samt kontaktko-
pleringslida, 200:—. M. A. Hellstrim, Spriing-
kullsg, 21, Gbteborg.

CENTRA bensinmot. II ec kirkl. m. glidst. o.
prop. 40 em 55: —. Starkvinsch 15: —. Tiindsp.
10: —. Tonarm m. pick-up 10: —, Sv. t, R. Tis-
gier, Box 61, Dannemora.

TRAKTORBYGGARE! Viixling for jordbruks-
traktor, drev i oljebad 1 pr. sk. hjul m. nab-
bar o. transp. ringar, 350:—. H. Olsson, Bleka,
Tandsbyn.

SNABB FN, §00 cc t. v. i mycket gott skick.
Sv. t. "Topptrlmmad" TfA, Box 3137, Sthim 3.

s annonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
1:50 per rad (ca 34 typer). Fiorskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

MAG.-GEN, 9 pol. 100:—, 1 st. gashandt. 10:—,
1 st., firg. Amal 15:—, motordr. t. HVA f.
spirrkoppl. 21 t. nytt 15:—, 1 st. d:o0 55: —,
hijgt. ny parmadyn. 16 cm 15:—. Sv, t. Box
105, Mjilby.

BATM. INOMB. 1 st. 12—15 hk nyren, siiljes
el, bytes mot Chevroletm. 1928 Ars, Svar till
Tage Johanson, Box 0§6, Tranfis, tel. 2057.

MC-BIL, 2 gits. m. 500 ce mot. sidv. verbygg.
fiterst. R, Gustafson, Herrstorp, Ulricehamn,
tel. 1502,

CYKELBIL 85:—, badflotte 25:—, fingmaskin
10:—. V. Larsson, Osterlingez, 12’ B, Arboga.
RACERBAT m, steg. 1. 2,50 m, br. 1,10 m. 8iil-
jeis bill. Bengt Carlsson, Ekkiilleg. 22, Linko-
ping.

RADIOROR nya och begagnade. Knut Pers-
son, Box 40, Teckomatorp.

KORVISARE 1 par 6 V Bosch som nya 50:—

FUNSTERFLAKT 1 gt. 220 V viixelstr.,, re-
glerbar hastlghet, prima flikt, 60:—. 1 st. mc-
kedja 3/8 x 5/8", ny, 35:—, Svar till Gosta
Svant Sitborg, EKlippan.

PUCH MC, 180 cc t. v. nyren. u. hjul men i
vr. f. kompl. 230:—, "Motor"”, 1350, Sundavall.

MC-HJUL, 2 st, 3,25 x 19 m. 90 9 diick o. sl.,
ekrar o. bromsskildar, #d. forkrom. fiilg. ii.
lack. o. rand. 250:— H. Larsson, Box 58,
Bjbrketorp.

NI EAN gjilv sprutlackera t. ex. Eder cykel
med vir amatérfiirgspruta, pris kompl. 2:50
plus frakt. F:a E. Dollsén, Eskilstuna.

AJS m/34 kompl. mot. 350 ¢c 170: —, viixelld-
da d:o T0:—, forgas, 35:—, ram m, gaff. 65:—,
strilkastare Bosch 18:50. S. Vesun. Box nm.
Gulliinget.

Reinhold Nilsson, postl. 612, Svalliden, Os-
karshamn.
BOSCH-MAGNET 4-polig, 100:—, 98 cc Wil-

liers med 1ida 75:—. Gista Andersson, Trus-
torp, Kiinge.

MOTOR 250 ee kompl, med férg, o, viix. fullt
kiirklar 125:—. Skivviixlare fir 10 skivor med
skiip i almfarg nfistan ny 375:—. 0. Karlsson,
Giillsjo, Ronneshytta.

REX W. 100 c¢ nyborr. m. nya lag. o. bussn.
f. kompl. 145:—. K. 0. Eriksson, Tobo.

LV.-RAM m. fjiider, framg., hjul, mg., tank,
styre, skiirm, paketh. o. sadel f. kompl. 150: —.
Lv.-mot. 98 cc m. kick gamt gashandt., avgasr.
0. 1ljudd. f. kompl. 75;—. Lv.-kedja 7:—. Gen-
gasfl. mot. 10:—, F. H, Pettersson, Tobo.

€YKELBIL ny ensitsig 3-hjulig fullt kompl.
m. fl. finesser. Uppl. m. svarsporto t. Ragnar
Gustavsson, Niis Bliidinge.

BALONGSGEVAR obet. beg. 6 skotts m, 2 ma-
gasin 100:—. 150 skott medfdljer. A. Br&berg.
Ingribyn, Mellernd.

EL-GRAMMOFON ny med pick-up miirke Phi-
lips 220 V v.-str. 150:—, Svar till Gustaf Fors-
berg, Box 940, dsthammar,

RESERADIO, 1 st. AGA typ 1840 ny kpl. m.
batt. kostar 219:— siiljes for 185:—, 1 st. beg.

Radiola 411B 3-viigl. u. batt. 70:—, 1 st. Phil-

eo m, batt. mellanv, 50:—, 1 st. Radiola 470B

ny kpl. m. batt. kostar 192 .— giiljes fiir 165:—.

Z‘I;I. Norberg, Norra Bryggerigatan 10, Sdlves-
OTE.

BOSCH dieselp. 6 cyl. i gott skick siiljes t.
hiégstbjudande. Uppl. mot svarsporto. Uno
dberg, Box 244, Alvsbyn.

MC-MOTOR NV 250 cc tv. kompl. med férga-
gare, viixelldda, magnet, 225:—. Ingemar
Backman, Box 665, Alvsbyn.

SMITH PREMIER, kontorsskrivmaskin, biitt-
re 150:—. Arvid Johansson, Skarrarp, Ves-
gingebro.

MC-MOTOR 450 cc med magn., firg. o, v.-lida
150:—, 1 st. Rex mot. 147 ¢cc med magn. o.
forg. 70:—, 1 st. me-mot. 120 cc med magn. o.
férg. 70:—, 1 st. v.-lAda for 500 ec 30:—, 1 st.
fl. kyl. fér Willlers 147 cc 15:—, Upplysning-
ar mot porto. K. G. Larsson, Klarilvsg. 10,
Karlstad.

MC-MOT. HD 350 tv. m. ram o, gaffel. Sv. t.
350 HD", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

FISKDRAG, de bhiista o. mest fAngstsiikra,
satser om 3 st. _pr sats b:—. Rekv. frin W.
Andersson, 8ilj Hﬁgbynﬁs.

KRAF TFG‘RSTABKARE, 30 W, push pull-ut-
glng kost. 575 :— siilj. f. 300 d:o 25 W kost.
495 :— giiljes . 280:—, d:o 50 W kost. 650:—
séiljes £, 400: —. 2 st. 17' krafthigtalare med
likr. kostat 500 —/Btyek giiljes f. 300:—/styck,
1 higtalare 10” 50:—, 1 d:o 12" 100:—, 1 st.
gkivviixlare Luxor 100:—, 1 d:0 amerik. 125:—,
1 kristallmikrofon, Triumph 125: — 1 d:o As-
tatic 150:—, 1 d:o 100:—. All material. kon-
trollerad och i prima skick. Svar snarast till
"Kontant”, Fack 32, Kiping,

BEG. RESERVD. o. kedjor till HD 1000 ce
. m. Hultmans Gummiverkst., EKungsv. 44,
Mjilby.

DRAGSPEL, beg. Granesso 5 rad. Tysk t. v.
n. nyjust. o. nystiimt. Vid kontant o. snabb
affiir 400:—, B. L. Johansson, Fack 57, Rot.

KANOT, dukbeklidd 100:—. Sv, t. "Nybyggd”,
C. Johansson, Lirby, Lister-Mjiillby.

NAGRA kraftiga motorer 127 V allstrim beg.
men felfria c¢:a 1/6 hk 10 mm axeldiam. litta.
Sv. t. "Motorer”, TfA, Box 3137, Sthim 3,

VULSTD. 385X18 ballong 15: —, 2 diick 3,25 X
19 10:— st., 1 firg. GJ ej kompl, 12:—, 1 st.
Bosch me-lampa 20:—, B. Johansson, V. Jirn-
viigsgatan 2, Kristinehamn,

MOTORCYKEL 330 cc AJS ej fullt kirklar
giiljes for 600:— kontant, event. byte med litt-
viktsmotoreykel, Svar till Bertil Rix, L:a
Strandgatan 2, Ystad.

PHILIPS viixelstrimsmott. 5 rir 140:—. Bat-
teriradio, #ldre mod. 50:—, Bilgenerator Del-
co- Remy 60 :—. Instrumenttnvln f, vind-elverk
30:— Reservdelar for littviktare. Gunnar
Fors, Ed. 3

FOTOGEN-BATMOT. "Vickstrdm” 4 hk m.
prop. o. alla tillb. renov, felfri kirkl. i b. sk.
300:—, Rex Midget lv.-mot. 98 cc m. kick in-
satt 2 nya lag. mod. 37 kompl. kirkl, 125:—,
Viixell, Sturmey-Archer 3 viix. felfri osliten m,
kick 60:—, G. Siderlind, Gallsiiter.

MODELLFLYGMOT. 2 st. Centra niist. nya
45:— st., 1 st, uvpulvan 15:—. Box 17, Rottne.

RIESENSCHNAUZER, stamt. 150:—. B8v. t.
"Draghund”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MC-BIL fir 2 pers, 250 cc motor m. viix.-l,
ej kompl. 450:—. Henze, Pershagen,

~ Rudge 25:—,

EL. RAKAPP. mrk. Mobile ny 30:—. Krono-
grap arb.-ur h. k. 160:— s. f. 60:—. "L”, Box
2026, Sundsvall,

ENGELSKT isoleringsh. 25 yards linga 1/2"
1:50, 3/4” 2:10, 1”7 2:70. Sv. t. "IL—d”, Box
18026 Stockholm 18,

MONARK 98 ec 37—38 firs m. fjiid.-gaff. inreg.
skatt o. firs. bet. oriirt bens.-kort 325 :—. Viir-
meledn.-panna 0,7—0.9 kvim kiks. 70:—. 1 rad.
kran samt koppl. 1,5" 8:—, 120 bicker fivent.,
detekt.-rom., resesk., uppsl. av Vilh. Moberg,

London o.s.v. 00:—. Batteriradio. Radio-
lam. batt. snygg 45:—. Dual gram.-mot. all-
str. m, tallr, 60:—. Firg. Amal 500 ce 20:—,
fiorgas, f. Rex 98 cc 30:—, Iv.-ram m. gaff. o.
vev rak m. 30:—, prima motorskydd m. strom-
br. 220 V viix.-str. f. 1 hk 30:—. Prima gengas-
fl. 20:—., Niirmare upplysningar o. rikhaltig
prislista pd lv.-delar samt div. beg. matr. mot
~40 bre. "Motor”, V:a Nibbeliv.

KULLAGER 30 st. SKI" 6202 15X35X11 mm,
Samtl. obeg. 4:50 pr st. Sv. t. 8, Johanson,
Box 55, Usteriing,

MOT.-CYK. 350 cc inreg. o. kdrk]

1:a skick.

Liittvikt. g. som dell. Sv. t. 700 : —", Ta-
numshede.
LVY.-MOT. 98 c¢c ej kompl, 45:—. Andersson,

¢. Lund, Gusum.

EVINRUDE, ny 55 hk utomb.-motor m. res.-
delar,, verktyg o. tillb, Limpl. s klass
racer. H. Gustafsson, Soltorg. 1. 2, Borliinge.

SPEED PAHANGSM. 72 cc, kompl. 100:—.
Herrcykel, ballong, nytt gummi, 75: — kon-
tant. Sv. t. 8. Tjernlund, Vestansjo.

TRASVARY m. trampn. stabilt utf. 75:—.
35 m/m proj. m. el-mot. 0. c:a 900 m film

medf. 150: —. H. Svensson, Furuv. 3, Norby,
Uppsala.

4 QBT 8:—, Pop. Radio 1M7 6:—, 9 Pop.
Mechanies 18:—., H. Nystrom, Odeng. 71,
Sthlm.

RADIOGRAMMOFON Orion n. ny m, skiv-
viixlare 600:—. Del. t. Chev. 34 viixellida
30:—, Startm. 10:—, gen. 10:—, strimf.
10: —, luftp. Zenit 20:—, startp. 6 mm 6

skott 10:—, 2 elplattor 130—220 V 10:— st.
El, 3-fas-miitare 380 V ny 100:—. TfA-nr 25
dre st. Kamera 3X4 em 20: —. El-mot. 6 V
10: —. Liten viixelstr.-gen, 10: —, 1 sats el.
matr. 30: —. Uppl. m, p. E. Ludvigsson, Thu-
leslund, Vollsji.

FORGASARMUNSTYCKE pass. 350 o. 500 ce.
Amalfirgas. storl.: 90, 130, 140, 180, 220 och
250, kr. 1:25 pr st. mot postforsk. H, Stihl,
Box 38, Astorp.

CYKELBIL m. suffl,
2 trpt. 3-hjul viixel, stort bag.-utrymme. God
fifidring 420: —, T, Hirnfeldt, Synilsv. 20,
Riksby, tel. 265898 (8tockholm).

RORPROV. m, universalinstr. fir spiinnings-
motstinds- o. kapac.-miit.,, 1 st. lins plan-
konv. 150 mm. Kamera Zeiss Nettar 6X9 obj.
4,5 siiljes. 8. Carlsson, Box 300, Hiissleholm.

MAGN. GEN, Bosch 1 pol. hiégerg. nyjust.
prima, 1 st. SEM magnet 1 pol. typ ZF 1,
giilj. t. hbgstbj. G. Landestedt, Pl 802, Tibro.

SANDARE BC 437 A, BC 698 A samt mott.
BC 453 B, BC 454 t. higstbj. Sv. t. "Surplus”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

RAM HVA 1 st. 65:—, 1 st. motor HVA
225:—, 1 gt. ram HD 50:—, 1 st. tank HD
50:—, 2 st. hjul .28X3 wulst. 10: —, 1 st.
viixellida Indian 45:—, 2 st. skiirmar till
1 st, biinkborrmaskin 40: —.
F. Gustafason. Strandviigen 40, Motala, tel.

LY. MOTOR MARATON 98 ce nyr. ej lnreg
350: —. Lv. mot. Rex mod. 37 i br. sk, 45:
Me. kedja Bg” X 3" 5 fot beg. 24:—, Batt-
radio Telefunken 4 r. 8. mod. n. tr. 30:—.
S. Holmstrém, Fack 283, Arvidsjaur,

INDIAN 381 750 ec nyren., nylack. pr. gummi,
sidvagn u. hjul medféljer 1500: —. HEleykel-
delar, NV ram m. gaffel, fjiidrar o. bakaxel
50: —, framhjul m, gummlp. kedja o. krans
45: —, motor m. plddrag 75:—, sadel 12:—

2 st, bakhjul kompl. m. gummi o. bromsskl-
dar o. axlar 90:— st., fjidrar m. bultar
10: — st. 100 st. TfA 10: —. Gustaf Nilsson,
Tandsbyn.

RACER 184 cc i gott skick siéiljes kontant
175: —, Lars Axén, Strimgatan 7, Motala.

kiir-visare o. lyse.

SPEGELREFLEXKAMERA, Voigtlinder 6 x
6 cem, f:6,8 i forstklassigt skick m. bered-
skapsviiska 150:—, plitk, 65 x 9 £:8, hiij- och
giinkb. obj. kompl. m. kass. o. liderv, 50:—.
L. Hansson, Box 7, Giteborg,

COBON:\. additionsmaskin m. kontrollremsa.
Sv. t. "250:—", Box 565, Viistanfors,

SPORTBAT mindre fér utomb.-motor, diic-
kad, sittbrunn fér tvi personer med bildynor,
sviingd vindruta samt suflett. Sv. t. I. W. Jo-
hansson, Box 11, Arkisund.

EL-LYTER enh&lsf 350 Y gmvsp. 81,25, 16—
1,65, 32—2,20, XK16—2,70, 2X40—
525. 450 V m. hailare 3—145 16—-195 retur-
riitt. 8v. t. "E—r"”, Box 18023 Stockholm 18.

REXMOTOR 147 ce med magnet, furgaf;are 0.
viixellAda 100: — Dito 98 cc 100: —. FN mo-
tor 350 cc sidv. med magnet, furg. o. "ilxe]-
Jida 250: —. Dito Royal Infield 250 ce 12F
NV-motor 250 cc isirplockad med ram 125: —
Ilo littviktsmotor 100: —, Lv-cykel utan mo-
tor 100: —. Liittv. med Sachsmotor inreg.
265: —. Liittviktsbakhjul med didck o. slang
35: —. Dito framhjul 25: —. Niirm. met porto,
Llndblad Riihiillan,

MC. NV 250 cc topp, bes. o. kirklar med ben-
sinkort. Tage Persson, Eriksberg.




RADIOAMATORER! Div. radiomat. bort-
slumpas. Prisl. mot svarsp. B. Endermark,
Striilg. 3, L:a Essingen.

DUAL-GRAM.-MOTOR typ U 40 U genom
omk.-bar 220, 150, 120 V 15 o. 35 W 2 hastig-
het, Skivtallrik o. 1isanordn. f. insp, skivor.
Felfri obet. anviind 95: — AD Erde-Produkt,
Fack 53, Milndal 1.

STENBERGS cirk.-sfig, direktdr. 220/380 V.
Bandsig 350 mm hjuld. £. biink, elmot. 15 hk
220/80 V 1400 v. Bachofliikt, ledstingssvarv,
sfigspindel m. kull, o. kilremskiva, 2 st. kull.
nr 1508 m. hus, 150 kg. renhorn. Mazurbjirk
i rundstock. Granatpapper 1 127 rondeller.
Siiljes el. bytes m. forslag. Upplysningar m.
dubbelt porto. Firma Conny, Box 17, Ulriks-
fors.

AMATORSYARYV. Rosenfors Bruk ut. stl m.
13 kugghjul S. V. A. chuck dubbavst. 200
m/m, 375: —, L, Balrup, Angsv. 10, Akarp.

JAP 175 ce kpl. u. mag. c:a 35:a 95: —, Hogt.
+ lida bakelit 18: —, d:o 10: —, fotbollsl. n.
nytt 6: —. Uppl. m. p, 0. Andersin, Hagsta,
Akersberga.

EMALJERAD koppartr. 025, 035 12: — kg.
Transf, beg. 220 V bp. VY sek., 130 W
25:—. N. V. Andersson, Box 21, Kviinum.

EKATALOG gratis, — Cykelviixel, Eng. gram-

mofonkurs, bicker, damviiskor, trolleriart.
m. m, F:a G. B, Larsson, Box 2026, Sunds-
vall,

LATTYV. MONARK ut. mot. 73: —, 1 st. mo-
toreykelram m. fjidergaffel Husqvarna 176
ce 35:—, H. Carlsson, Tirds, Anderstorp,
tel. 4.

NYA EL-MOTORER, viixelstr, 0,25—15 hk,

Lev.-tid 6 min. Moderata priser, exemp. 1 hk
motor 150:-—, Prislista mot dubbelt porto.
P. HEriksson, Nedansjo.

TREFASMOT, helkapsl. AEG 220—380 V
2800 varv 0,8 hk 210: —, obj.: Goerz-Dogmar
1:63 I = 16,5 35: —. Bytesforsl. disk. H. Bra-
connier, Bjérntorpsg, 16, Malmo.

MELASS magnetgen, 75: —. Nya forg. Amack
o, Schebler 30:—, Nya cyl. HVA 500 s. v.,
kolvar littmet. o. gjutjirn nya 10: — Nya
oljep. 12:50, viixell.-del. nya Sturm, V{L
?]lblg%m' m, G. Johansson, Herredal, Eksjo,
el i

BENSINTANK 50 1. 12:—,

T-Fordhjul nytt

12: —. El ringl, 10: —, magnetviixl, Indian
8:—, vindrutet. 7:—, el.-motor (ny) 10:—
Lidlampa 9:—, gengasfliikt T:—, fotogen-

forgasare (Kayce) pass. Ford-4 m, fl. 25:—,
utblisningsrér Rex m, ljuddiimp, 8:—. Hen-
ric Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

OBS! 1 st. herrc. 100: —, 1 st. herre. 125: —,
1 st. dame. 120: —, 1 st. dame, 110;: — o, ny-
ren, o, brinnlack, f. c:a T6:— t. 100: — st.
Beg. ram o. c.-del. finnes. Frimiirken c:a
10000 st. Dbl. endast T0:—, kilovara 9 kg
svensk 65:—. 1 st. 2 r. radio nig. sbn, 10: —,
ritn, t. bt 7 m 4:—. Allers, den st. bilp. 2
blad sakn. 12:—, Mats Ernstsson, Ljurhalla.

SYARV- o, SMARGELMOT. m. div. tillbeh,,
1xma 6 V gilj. £f. c:a 40:—, transformator
pass. ovanst. mot, inbyggd {1 mindre viiska m.
reostat, prim. omkoppl, 110—125—150—220—
240 V viixelstr.,, sek. 6/12 V, 115 W 25:—,
Luftgeviir Diana beg. men felfr, kal. 45 mm
20: —. Bv. t. Ake Kjellin, Fack 4, Ostavall.

BILGEN. 6 V med reli vg. Auto-Lite, Delco-
Remy 50:— st. Bosch 6 V 180 W 75: —, Me.-
gen. 85:-—. Magnetgen, Lucas modern med
168 gen. 175:—, 1 pol. magnet BTH 55: —,
d:o ML racer 85:—. Samtliga renoverade och
i prima skick. Roterande omformare in 24 V
ut 300, 150, 14,5 100: —, Serviceinstrument for
radio (Hickok) 275:—. Dammsugarmotor
127 V 20:—, S. Svensson, Karl Gustavsg. 21,
Giteborg, tel, 1192 89,

MC.-MOTOR pr, Jap 250 cc med Amal forg.
Bosch magn. 85:—, 4-pol. Bosch magnet,
extra kraft, gnista 75:—. El sign. t. me.
10: — DEW ram m. fr, skiirm felfr. 35: —.
Firg. t. Rex lv. 10: —, J, Johansson, Tblls-
torp, Vinberg.

HAMEROR. Billgkamera 6X9 gott skick
35: —. Klappkamera med rullf,-kassett 6,5X0
1:11—10,5 em 25—100/sek. m. fodr., pr. ek.
60: —, Plitkamera 6,5X9 Agfa (Anastigmat-
Trilienar) F:40 =100 cm 2—100/sek. m. 3
kass. o. fodr. som ny 95:—., Kamerastativ 5
del. m. fodr. 8: —, Kikare iildre mod. felfria
m, fodr. 65:—. Mot postf. eller uppl. m. p.
¥:a H. Rutgersson, Killekirr.

FILMEAMERA Siemens 95 mm Xenon F:1,5
=25 em, Elektisk filmframmatning. Anv, 1
Tyska armén. Siljes till hogstbj. Upplys-
ningar end. m. porto. F:a H. Rutgersson,
Kallekiirr.

SKRIVMASKIN "Smith Premier” 75:—, Alf
Stromqvist, Box 423, Tranemo.

RAOLJEMOTOR, Visterviks: typ B, 3 hk, {
gott skick 300:—. G. Engelholm, Riipplinge.

FLYTVASTAR, iikta javakapok, beg. 20: — gt.
”J. N.”, Postf. 19, Sthlm 32,

LATTVIKTARE giiljes Rex m. 38 325: —, 2
st. Sachs mod, 38 425: — pr st., 2 st. Monark
m, 38 350: — st., 2 st. Pengéot m. 39 100 cc
m, kick 400:— pr st. Alla eyklarna firo i pr.
sk. m. pr. ringar, fullt korkl. viilskitta, Byte
m. beg. biinkborrmask. slipmask., gassvets,
me, el. me.-bil kan disk. Stig Nilsson, Rijan,

Gunnar Gaude, Sitrby, Box 525, Giivle.

VAXELLADA till 500 cc¢c med lamell-kugg-
drev o. kick. Rudge Ilida eller liknande.
G. Gappel, Stadshagsv. 15, Viisteriis.

MC. 250—500 cc ev, felaktig. Svar till 8, Lan-
nerds, Box 603, Vilberg.

ENFASMOTOR omkring en 1/3 hk 110—127
V 50 per. v.-str, S. Akesson, Krabbeg. 10,
Hilsingborg.

KAMEROR, #ven def. kiipes, noggranna upp-
gifter och ligsta pris till F:a H. Rutgers-
son, Killekiirr,

ELCYEELMOTOR 8/4—1 hk 06—12 V med
batteri kiipes el. bytes mot me.-motor 118 ce.
Svar till Box 33, Hohnltsliitt.

UTOMBORDSMOTOR, 1—25 hk kipes kont,
B. Ekman, Pl _ 1052, Alvesta.

DKW 250 ce mot. kompl. m. ave.-riir, Tank t.
d:o. Bak- o. fr.-h;l.eﬁmss. DKW, Sv. t. A, Bk-
berg, Box 750, Pitedl.

GASTUB m. kran tr. 190 at. v, IT kg 50: —,
me.-diick 80 95 253,85 vulst med slang 70: —,
Stig Nilsson, Rijan.

KATALOG gratis. Eng, grammofonk., bicker,
gitarrer, trolleriart. m. m. Box 2026, S-vall.

MC. m. vagn el. 3-hjuling kidpes. Kjellgren,
Sundby, Rél-Smedsta.

MC. VAXELL, 4-viixlad Rudge 500 cc med
viixelspak och singment. Brie Nilsson, Box
417, Fiirniis.

BIOFILM 35 m/m 5 ére m. Helge Holmberg,
Nr 27, Vellinge.

MC-TANK, tvidel. me.-kedja beg. 16" X 14" el.
1w % Be» N, Isaksson, Myrhult, Algarfis.

KAMERA, ny, liten o. behiindig. Tydl. bilder
14: — Film t. d:o 12 bilder 1:75, Postf. T.
Mattsson, Bergsg. 43, Malmd.

KRISTALLM. m, hirlurar 10: — ev. del. S8in-
dare-mott. 30 W m. tillbehtr 225: — ev. byte.
Uppl. m. p. B. Malmgren, Norrg. 47 B, Orebro.

ALL SLAGS BEG. radiomat. Aven rir o. chas-
gie, skriv t. T. Mattsson, Bergsg. 43, Malmi.
Onskas képa:

CYLINDERTOPP till Williers super sport
T, T, 175 ce. Svar med prisuppgift till Alf
Stromgvist, Box 423, Tranemo,

M-CYKEL 250—300 ce kompl. iiv. n. def. Bv,
m. pr. o. sk. t. G. Engelholm, Riipplinge.

LATTVIKTSMOTOR 98—125 cc ev. defekt
samt 26” c-hjul. "J. N.”, Postf. 19, Sthlm 32.

MO, 98—500 ce. Svar m. pris o. b. till Y. Jons-
gon, Angsta.

MOTORCYKEL DEW, Rex el. dyl. 68 till
350 ce ev. nfigot def. Svar m. beskrivning
och pris till "2-takts me.”, Box 115, Borfis 1.

MC. VAXELLADA till Velocette modell 1820
kompl, event. huvudaxel, bettendrev, 2 drev
koppling. Svar till Gruvris Anders Jonsson,
Boda-kyrkby.

MC. BAKHJUL kompl. m. bromstrumma o.
kedjedr. £. 2,6—3,5" diick, grna m. gum, Mc.-
gignal kompl. Utf, sv. t. Ragnar Johansson,
Ridupp.

Bytes. _

KRISTALLMOTTAGARE ny bytes mot film-
projektor 35 m/m. Sv. t. B, Holmberg, Fote-
vik.

NY eller beg. vev eller el, 120—220 V enfas
biinkborrmask, Gassvets, svarv, el. motor
120—220 V enfas, me. eller me.-bil kipes omg.
Stig Nilsson, Rijan.

LV. i prisl. 200: —, "G. L.”, 2026, Sundsvall.

BEG. me.-motorer och tillbehiir kip. och siil-
jes kont, 8. Carlsson, Tandsbyn.

VEVAXEL till DKW 98 cc topp till Monark
175 ee ev. hel mot, eller komplett 98 ¢¢ mo-
tor. 8. Borg, Box 862, Tollarp.

RAM event. med hjul o. tank passande 250
ce NV-motor. 8. Hallberg, Nya Rédstuguga-
tan 15, Norrkiping.

ARMEMOTORCYKEL. Matchless, AJS el
BSA heg. sen. firsm. kop. kont. Sv. m. full-
stiindiga uppl. o. pris till Sven Bergh, Nyg.
14, Falkenberg. "

VAXELLADA beg. i gott skick passande In-
dian 350 cc 6. kipa. Svar med pris t. G. Fors-
berg, Starrebo, Sporda.

INSPELNINGS- o. grammofonmotor med
skivtallrik, Dammsugare 127 V. Svar till H.
Persson, Sandblick 5, Sjtbo.

VAXELY. STURMEY A, kompl. m, lamellhus,
kickst., viixelsp. Ev. bara lamellhus. 2 avg.-
ror m, ljudd. Kompl. baknav, fr. o. bak-
stiinksk. samt div. del,, allt t. Raleigh 500 ce
me. tv. Sv. m. pris £. N. Wilén, Box 113,
Koskullskulle.

JAG ONSKAR kipa gamla pistoler, Svar med
beskrivning o. pris till Lars Hckerbom,
Malmg. 31 B, Orebro.

PAHXNGS- eller littviktsmotor 1 gott skick
nskas. Svar m, beskr. o, pris till J. Fred-
holm, Bjirkhultsv. 15, Eskilstuna.

FJAD.-GAFFEL t. lv. m/37. Svar till B.
Einarsson, Tjugosjd.

RYGGASTALT beg. m. bott. 4-mans. Sv. m,
pris t. Biirje Johansson, Angstugan, Degerin.

RESEGRAMM, s. ny m. 40 st. skivor 75: —.
Biilgkamera 9x12 35:— Lidkamera 9X12
limpl. s. forstoringsapp. 25:—, kam. 4X65
T:—, hiirl. T: —, viixel 1 pr. sk. 20: —, radio
10: —, kompass armémod. 20: —, radio 20: —,
§. Nelson, Box 25, Tandsbyn.

HD MOTOR 1 st. 1000 ce kompl, 175: —, 1st.
me.-mot. 250 ce tv. kompl. 150: —, 1 st. 2-pol.
magn. bra gnista 50: —, 1 st. 2-pol. gen. m.

ford. dosa 0§0:—. T-Fordstyrning kompl.
20: —, 90 em pole. rostfr. rér 17 5:—, 1 st.
batt.-radio kompl. 25:—, 1 st, sadeltank

15: —. Lorentz DBergstedt, "Box 520, Storfors.

MC.-RAM 250 ec fullt kompl., m. el. ut. hjul.
Sv. m. beskr. o. pris. I. Alfredsson, Humpen,
Strilsniis.

MC. Sv. m. beskr. o. pr. ev. byte 1 kvarts-
lampa. G. Nyman, Sem.-gat. 4, Skelleftefl,
OVAHJIUL 1 st, fullt komplett kbpes, Sv, m.
prisuppg. t. I. Norén, Arbotten, Arvika.
CYLINDERTOPP till AJS 350 sidv, iildre
Arsm. samt viixell. till 350 cc kdpes. K. Jo-
hansson, Viistrakulla.

MC-RAM med gaffel pass. 350—500 cc me.
Aven me. utan motor. Svar med pris till

EL. MOT. helkp. 1 fas 1/5 hk i g. sk. byt. m.
1/2 hk d:o. B. Carlsson, S:t Gertr,-v. 73, Viis-
tervik.

FORD-J. MOTOR 1 st. nyborrad ej hopploe-
kad, kamaxel saknas. Bytes mot en bra utom-
bordsm. pA 5—T7 hk, Yngve Stenberg, Hagels-
torp, Nissafors.

GIRINDIKATOR typ Askania Lg 1,4 r nskas
byt. mot biittre kamera eller siiljes. Lund-
berg, Viistanvindsg. 7 C,q(_}ﬁtehorg.

SACHS LV, 27, nya h.-cyklar, me.-magnet,
biinkborrmaskin m. m, silj. el. byt. mot god
svarv b. m. motor. R. Krantz, Spelmansg. 29,
Borliinge.

MOTORCYKEL 230 cc bytes mot 5-rad. drag-
spel helst med register. Svar med alla uppl.
t. S. Hansson, Henninge, Holmsveden.

Diverse.

LATTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi, Prisl. m. porto, Ivan Hiitk, Sigen, t. 30—31.

BEG. GRAMBMOFONSKIYOR. Fiér 50 Ore pr
st. byta vi de skivor Ni trittnat pd mot
andra likviirdiga. Endast felfria bytas och
expedieras, Insiindes till: T. Mattsson, Bergs-
gatan 43, Malmi.

DUPLICERING. Snabbt, bra,
gratis. Duplex, Kiping.

ATERFORS.-ADR, 360 st. 1948 1:95. Franco
till giro 335841, T. Sjoberg, Svarvarbile.

DRAGSPEL. Trapp- o. pianospel. Fullst, re-
parationsverkstad. Koper, byter, siiljer. H.
Nordstrém, 8, Jirnviigsg. 20, Ludvika.

Till salu.

CYKELBIL

siiljes billigt. Tel. Sédertérns Villastad 132
eller till sign. Cykelbil”, Teknik fér Alla,
Box 3137, Stockholm 3.

billigt. Prisl.

SYMASKINSTRANSMISSIONER

beg. men i prima skick ldmpl. till

hobbyindamal till salu. Sv. t.
"Hobbymaskiner”, SDS, Lands-
krona.
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— med lon under utbildningstiden

Ynglingar i &ldern 15—17 &r med hdg och fallenhet for mekaniskt
verkstadearbete kunna beredas anstillning vid vir yrkesskola.
Utbildningstid 3 &r. Lon under hela utbildningstiden. Helinackor-
dering for ett begrdnsat antal i vira ldrlingshem.

Anmilningar, atfoljda av betygshandlingar, skola vara oss tillhanda
senast den 31 juli och stiillas till Arbetarekontoret, AB Atlas Diesel,
Stockholm 1.

Personlig hinvindelse kan dven goras till virt anstdllningskontor
vid verkstiderna i Sickla varje vardag kl. 12—14 eller per telefon
namnanrop »Atlas Diesel», 232.

YRKESSKOLAN

@ Vigghyholmsskolans Tekniska Gymnasi elinje -

& = = Sueriges enda tekniska internatskola
oy ge. —

8-Arig kurs med ingenjdrsutbildning 1 tre

i fack, Intridesfordringar: Realexamen el-
‘,< ler motsvarande kunskaper.
\ Koncentrerade studier

Goda ldrarkrafter
Personlig handledning

b 3 Inspektor: Civiling. Tore Lundstrdm, dver-
I'( Ay ..,K"‘;-‘ e e atsasllgtent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560 767

( TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADSSKOLA

i NYNASHAMN

kommer att antaga elever i aldern 15—17 Ar for utbildning till verktygs-
arbetare och instrumentmakare.

Nya kurser biorja den 6 september 1948.
Upplysningar om kursernas omfattning, avloning under kurstiden m. m.
limnas pa begiran.

TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
k NYNASHAMN.

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 (vid Jdrntorget) Giteborg.
Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN.,

VEREKMASTAREEXAMEN frfin dagskolan efter 4 (resp, 8) min:s kurs, frin afton-
skolan efter 8 (resp. 12) mfn:s kurs i Viig- och Hushyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi. samt Viirme- och Sanitetstekniska facken och specialkurs i Radlo.
Fackskola i skeppshyggeri. Elektr. installatirskurser under Kungl. kommerskollegii
kontroll. Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjirskurser som iver-
byggnad pf Verkmiistareexamen BADH i en dag- 'och en aftonskola med examen pi
kortaste tid. Senaste liisfiret 579 elever. — Nya Verkmiistarekurser birja den 19 aung.
Nya Ingenjérskurser birja den 23 aug. DBegiir prospekt. Anglv om miijligt vilket
fack som tnskas

Tel, 1459 39. ANMAL 1 TID.

o m m m N
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PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiéint intresse.
Om sgvar diiremot Gnskas | brev uttages
ett arvode av 1 kropa. Likvid torde In-
slindas pd postgirokonto 157992.

Friaga: 1) Hur arbetar en vattenkanon och
hur lingt skjuter den bort vattnet? 2) Hur
stor motor behivs for dess eldrift och vad
fir prigset och driftkostnaden? 3) Jag har en
radio fir elektrisk drift, det uppstir stirning-
ar, undrar vad det kan bero pd, den stir
under klart viider, Kan TfA ge mig rid for
detta ? K. A

Svar: 1) En vattenkanon fir en sfidan som
anviindes vid bevattning av stirre fillt under
torra somrar, Den arbetar som en vanlig
brandspruta, och dess riickvidd #dr helt be-
roende pl motoreffekten och munstyckets ut-
formning. 2) Motorstorlek och driftkostnader
iir helt beroende pd anliiggningens storlek. 3)
TfA kan ej yttra sig om saken niir vi ej har
apparaten hiirstiides, ni bir viinda eder til}
niirmaste radioverkstad.

Friga: 1) Vad fér material erfordras fir
heminspelning for grammofonskivor fiirutom
inspelningsaggregat? 2) GAr det att anviinda
vanlig radio till detsamma? 3) Ar det limp-
ligt bygga en 4-hjuliz mcbil, och drev pa
viinstra bakhjulet? Amatir,

Svar: 1) Mikrofon, forstirkare, graverdosa,
gravernil m. m, 2) Ja, om man vill spela in
radioprogrammet, Radions lAgfrekvensfir-
stiirkning riicker endast till vid kolkorns-
mikrofon, vill man anviinda kristallmikrofon
erfordras en extra firstiirkare, En firutsiitt-
ning i{ir att radion kan liimna upp till 4 Watt
distortionsfri uteffekt och att graverdosan ir
nigorlunda kiinslig. 3) Beror naturligtvis pi
konstruktionen. Vanligast dock med 3 hjul.

¥riga: 1) Vad anviindes fiir sorts masonit
till de s, k. masonitbiitarna? 2) Hur mycket
kostar en medelstor HO-anliggning ?

. Prenumerant,

Svar: 1) HArd masonit. 2) Beror helt p&
hur mycket man utfér sjiilv. Det kan variera
frin 500 upp till tusentals kr.

¥raga: 1) Ean en elmotor som #ér tagen ur
en kilovattmiitare anviindas till grammofon-
motor om man lindar om den fér 220 volt lik-
strim ? 2) Gir en sidan motor att koppla til}
skalbelysningslamphfillaren {1 en radio utan
att denna tar skada hiirav? 3) Var finns en
spegelfolieringsfabrik dir man kan fi ytfir-
silvrat spegelglas?
Motorintresserad glasarbetare,
Svar: 1) Nej den blir fir svag. 2) Nel. 3)
Ni kan viinda eder till Eriksson & Co., Skep-
pargatan 22, Stockholm, som utfér dylika.

¥raga: 1) Med hur miinga procent ungefiir
biir man 6ka en transformatorkiirnas volym,
om man anviinder glidgad svartpldt 1 stiillet
fir transformatorpldt? 2) GiAr det utan att
skada att belasta en 5 hk biitmotor fiirntom
med den vanliga propellern #iven med en bil-
generator? 3) Ar en gengasfliikt kraftig nog
for att anviindas som startmotor till denna
motor? 4) Hur minga r/m bir en bilgenera-
tor giira fisr att limna full effekt? 5) Orkar
en gengasfliikt driva en biinkbandsig med
6 mm blad? 6) GAr det att kira en Bolin-
der's gengasfliikt 8 V Typ KGC5A med viixel-
strim ? Fantasi.

Svar: 1) Ca 10 9. 2) Ja. 3) Nej. 4) Varvtalet
varierar pdA olika generatorer, §) Nej, 6) Ja,
om statorn ej fir massiv.

Friga: 1) Vem iir Generalagent fiir Indian
motoreyklar? 2) Finns ingenjir Olle Ekbergs
yrkesfoljetong i bokform? 3) Ar det import-
stopp pi amerikanska smfimaskiner och verk-
tyz? 4) Vilken spirvidd har Stockholms spir-
vignr? 5) Vilken firma i Sverige tillverkar
Kaplan vattenturbiner ? Prenumerant.

Svar: 1) AB, Hans Osterman, Birg. Jarls-
gatan 18, Stockholm, 2) Nej, men den kom-
mer, 3) Ja. 4) 1435 mm. 5) Bl. a. AB, Karl-
stads Mekaniska Verkstad, Verkstaden, Kri-
stinehamn.

“Fraga: 1) Var kan man kipa en telefon-
katalog bver London och vad kostar den? 2)
Kan TfA rekommendera nigon engelsk tek-
nisk tidskrift, som speciellt behandlar vig-
och vattenbyggnadsteknik? Prenumerant. ;

Svar: 1) Tillskriv Brittiska Ambassaden,
Strandviigen 82, Stockholm. 2) Tvi tidskrifter
av den typ niefterfrAgar iir Highways Bridges
and Aero dromes samt Roads and Road Con-
struction,
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TfA:s TANKENOTTER.

Aldersfantasier.

"Om jag vore dubbelt s4 gammal som
jag ir nu, den 15 juni 1948, skulle jag
vara lika mycket over femtio &r som jag
nu dr under de femtio”, sade herr Pet-
tersson. Vilket i4r och vilken ménad ar
herr Pettersson fodd?

Streck och punkter.

Jag har pa ett papper ett visst antal
punkter. Om jag med ett rakt streck
forenar varje punkt med varje annan
punkt pa papperet, far jag 300 forbin-
delselinjer. Hur ménga &r punkterna?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 10 av TfA,

Naturfenomen.

Fenomenet har Ingenting med #&ngbild-
ningen att giira, utan orsaken iir den att luf-
ten ovanfir den varma viitskan sminingom
uppviirmes och utvidgar sig, varvid korken
pressas ut.

Ovanlig sliiktskap.

Bertil iir gift med en faster eller moster
till Allan.

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 10: Bertil Linnermo, Noaks-
gatan 9, Eskilstuna, och Roland Walfridzon,
Fack 8, Soriing (5:— kr vardera).

Korsord nr 10: Karl-Olof Forslind, Vasavii-
en 61 A, Linkiping (10:— Er.), och Per
schaeck, Valdemarsvik (kvartalsprenum.).

Korsord nr 13. 1 2
VAGRATT :

1) Fir seglets mandvrering. 8
4) Ledstjiirna till sjiss., 8) Diir
trivdes svenskar till 1940. 9) 9
Osiimja. 10) Linje i cirkel.

11) Lever pd folkets lippar.
13) Behiver iven den mest
energiske. 13) Stalin., 17) Irri-
terade prinsessa, 18) De] iar-
betsprocess 1 kolvmotor. 19) 13
Cosinus, 20) Term fior fir-
orening i jiirnmalm. 21) Gam-
maltestamentlig segelbdt. 23)
Motsvara. 25) EKan midsom-
marleken bli. 28) Biflod till 18
Donau. 29) Mystisk svenska.
30) Metallen Cr. 31) Del av
grundimne. 32) Aktuellt tek-
niskt ord som egentligen be-
tyder motverkan, 33) Ar 3
skont om midsommar, 24
& LODRATT:

1) Hoppas vl fi gira un-
der semestern, 2) Djiirv. 3)
Firdrar, 4) Gir man vid mid- 29
sommartid. 5) Under kjol pd
S0-talet. 6) Siittes bokstiiver i.
7) Helt motsvarande. 12)
Klippes som semestermotion.
14) Gor tecknaren. 16) I berg- 32
sluttning inspriingd ging. 15)
Fasthdller arbetsstycken. 22)

u 12

19 20

21 |22

28

30

31

33

Motstiét. 24) Bilda och ford-
ningstiilla en gjutform. 26)
Kom viiren utan.., 27 .. men

T 5 kunde
skalderna {indd. "30) Svart briinsle.

THvlingsbestimmelser.

Markera lisningarna med Korsord nr 13
resp. Tankeniitter nr 13 och insfind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 6 kr. till forst dpp-
nade ritta 15sning pA& varje problem 1 tan-
kendtterna och till korsordslSsarna ett pris
pld 10 kr. och ett pd en kvartalspren.

Losning av TfA:s korsord nr 10.

1) Briid. 5) Decl. 8) Lejd, 8a) e m. 9 Odds.
10) Narv. 11) Ett. 12) Val. 13) Skri. 16) Tjiir.
18} Libau, 19) Smal. 21) Rigg. 24) Lex. 25)
Mes, 26) Dmir. 28) Riili, 29) Barr, 29a) Al 30)

Svit. 31) Tval
LODRATT:

1) Broms. 2) Alder. 3) Destillerat. 4) Ide. 5§)
Denaturerat. 6) Emalj. 7) Invar. 14) KLM. 15)
ABA. 17)Arg. 19) Spets. 20) Alibi. 22) Isiilv.
23) Grill, 27) Ara.
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TfA:s oumbaérliga

handbécker

1. Rliknestickan och dess anviindning, Av
T. Porsander. 1:50. 5 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skitsel — Laddning, Av T. Porsan-
der, 2:25, 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Ay H. v. Horte-
nau. 2:25, 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer. Av T. Porsander. 2: 80. ¢ uppl.

5. Vind-elverket i teori och praktik. Av T,
Porsander, 2:75.

6. Modellbiiten. Av Jac M. Iversen. 2.00.

7. Hur blir Jag tekniker? Av F. Adel-
skold, 2:—

8. Hur Jag aklim min eykel, Av 8. Wint-
zer och J, H, Lamm, 2: 00,

9. Alla matematiska formler — en populir
matematikhandbok, 4:70, ¢ wppl.

10. Svarvboken. Av T, Porsander, 2:00, 2

uppl,

11. Maskinritning. Av R, Tegstrim. 2:50. 2
uppl.

12. Modelljiirnviigen Del I, Av C.-H, Nord-
strand, 2: 80.

18, Modeu,lnrnvﬂgen Def I1. Av C.-H, Nord-
strand. 3:

14. Genviigar till snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig h:lﬂlpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3:

15. Att lnaborera hemma Del 1. Laborations-
handledning med 150 kemiska f8rstk.
Av 1, Bolin och B, Gustaver. 3: 5,

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Vdra danska ldsare kan best@lla hand-
béeker hos C. A. Reitzels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Epbenhavn K.
Telf.: C. 2400.

Bostad :

"Till Tekunik for Alla, Box 8187, Sthim 8.

Siind undertecknad f6ljande handbdcker
mot postfirskott,

20 mm Akan (4 delar) ...... pr sats
Riiddningstiotte .... .
Lv-Ksp (kulspruta

StrAlkastare ..
Frillsarkrans

Batdetaljer

v/ |

Modelltag HO

ALLA LOK 2-BRALS

Det svenska elloket itt. D — SJ allround-
maskin — 1 skala HO, helt pressgjutet,
forsett med kraftig permanentmagnet-
motor, 12 wvolt likstrém. Fir tvi- eller
trerﬁlssystem Stréomavtagarna e] verkan-
de. Byggsatsen hopsiities utan svirigheter
av varje nybirjare.

1 komp‘lett e A e ML T1:50
Kirklart lok, mélat och provkirt 92: —
Fungerande strdmavtagare, pr st. B5:—

Obs! 12 volt likstrom &r
standard for alla skalor.

TtA:s ritningar

L. TtA:s folkbit "Slindan” (T blad) 12:—
Inkl, llcensavgift.

2. TfA:s Masonitekanot. Slutsild,

8. TfA:s miniatyrmotor nr, 1. 7,86 cc (B
blad) 8:85, d:o nr 2, 14,3 cc 4:60,

NYTT

GLODTANDSTIFT, iter inkomna

GA1 med lAng fattning pr st. .... 6:10
GA 2 med kort fattning pr st. .... 6:—

Spara tid och besvir
— kor pa glodtindstift!
Yiirldens finaste modellok

Mantua Paeific 2-C-1, amerikansk
super deluxe byggsats, helt press-
gijuten med alla detaljer, InkL

= U R e Sl S AR 250: —

Hopsiittes atan lidning.
Viixellok O-B-0, komplett, mélat,
kirklart med fullstiindig slid-

styrning och automatkoppel .... 200: —

Godsvagnsboggler, nillagrade, svart

finish, amerikanska, pr par .... 6:00
Viixelrilsmatts, svart, pr st. ..... 0:75
Standard HO permanentmagnetmo-

tor Ater 1 lager. Kan monteras

mellnu hjuolparen. Dim. 13X19X42

............................. 24:95

TR nsmmm

TfA:s HOBBYTJANST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3" - Sthim 3

. Inspelningsaggregatet. Sluts&lt

. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:

. Dem idealiska ritapparaten, 2 15 (Skn

la 1:2).

. TfA-racern som gor 80 km { timamen,

3:10.*

. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

. TfA:s minlatyrdieselmotor, 2: 15.*

. TfA:s amatirsvary, §: 50, Skala 1:2,

. TfA:s cykelbat (14 blad) i hel skah.

35:— pr sats.*

. Den idealiska kopler!ngsappmten Ska-

la 1:2 (6 blad),

. 4-o¥l. in;maskln SLam 1:2. 235

14. Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15,

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstiende bil. 4:50.

17. Barken Quincy. Slutsiild.

18. ORION, "Bananens” dieselflygplansme-
modell. SlutsAld.

19. Een fulliindade fYrstoringsapparaten,
: 40

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car’, Teg-
strgoms direktdrivna stromlinjevagn,
4:

21. Racerbiit som amatérbygge. L. 0. a, 445
m, hastighet upp till1 35 knop beroende
pﬂ motorstyrka, Komplett ritningssats
(9 blad) Inkl. licens 22:—,

22. TfA:s MC-bH. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

23. HUMLAN — "Bananens” nya F-modell.
Motorflygplan fdr 3,8 ce motor, 3:70.%
24. METECR — Tegstroms nya 10 cc mo-

seg;)-notor fér tindstift eller diesel.

25. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —,

De med * mirkta ritningarna &r { full

gkala,

Vdra danska ldsare kan bestdlla rllnlngar
hos C. A. Reltzels Snb:kription:a!deli‘
Nerregade 20. Rabenhavn K. Telf.:

Till Teknik fir Alls, Box 81387, Sthim 3.
......... St FIEDIDE DX o ovivicnreertaagiisnoarsdassan

Bostad :

Gor oss ett besik! Betr. landsorts-

AUSTER (spv. 440 mm. flirdigstan-
sat balsafanér, eng. gummimotor, -
ritn, 8-sid. beskrivn, polstav etc.) 4:85

order v, g. se tidigare nummer av TESTORS berfmda lim, snabbtor-
TfA under 1948. Eande, .....eereeecevensrensenness 8tOF tub 1:20
jiittetub 2:50
o

- MICRO-TAGET D DA e KT 4100

- PE PAT s i
SENSATION . . Pu]]mausboggler S-axlade_ pr pa.r 6: 850
i U.S.A Skala 1: 150 Varldens minsta modellidg sparvida 10 mm Skarvjirn, mrdigbuckadc =N

e DE-DRE o i 8
Spir, 3 m. cirkel, fardigt ...... kr. 25:— Riilshillare pr 100 ny typ 1:50
PRISER: Rakspiir ca 30 cm 1Angt, firdigt kr 3:50 Automatkoppel, pr par .... 1:—

Lok, enbart, byggsats - Fiirdiglagd viixel Nr 6 8: — Pennnnentmugnetmotor tir lok

Pul]mnnvag-u byggesats —_ Fiirdlglagd viixel Nr 8 . 8: 50 12 w. HEStrOm. .......ccoseeonness BB Wgi—
Godsvagn, byggsats ... — Figur (forare) .......e.. 0:60 Dekalkomanier for lok .. « Ekr. 0:90
Fiirdigt lok, kérklart ... —_ Figur (kondukwr) 0: 560 D:o for pullmanvagnar FReTTrORy | SO T
Pullmunvngn kirklar ... —_ Korsning, fullt igolerad for tvﬁ.rﬂls. D:o fir Ovr, personvagnar ...... kr. 0: 80
Godsvagn, kSrklar ... —_ 30°, fiirdig pA rillsmatta . .10 — D:o fiir godsvagnar .~ Er. 0:80
Spir, 3 m. byggeats .........eeree —_ Vuxelomkasture mekaniska pr Bt ... 2:50 Fiirg, svart, for Iok .......cccceens 0:980
5 . = - T e L/ ':‘ j _-.—.-t‘

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1948
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