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Man skriver och fragar oss om det
blir nagra svenska mésterskapstivlingar
for eykelbilar dven i ar.

Det hoppas vi verkligen och TfA kom-
mer att i vanlig ordning utfirda inbju-
‘dan till de populdra tavlingarna sa fort
tid och plats blivit definitivt bestdmda.
Redan nu kan vi emellertid meddela att
med all sannolikhet 1948 Ars masterskap
i likhet med vad som varit fallet allt-
sedan 1944 utkdmpas pa Ostermalms
idrottsplats under senare delen av sep-
tember och att masterskapen blir inter-
nationella, en av bidde de tdvlande och
publiken uppskattad nyhet, som infordes
forra Aaret.

Overhuvud #r det vidr mening bjuda
pa i sak samma program, som de senaste

TfA:s ritningar

1. TfA:s fo!kbut. "Sliindan” (7 blad) 12: —
inkl, licensavgift.

2. T{A:s Masonitekanot. Slutsild.

3. TfA:s miniatyrmotor nr, 1. 7.6 ce (b
blad) 8:85, d:o nr 2, 143 ec 4: 60.

4. Inspelnlngsnggrexa.tet Slutsilt,

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3: 80,

6. ]Deg écjieauskn. rltappmta‘n 2:15. (Ska-
a

'I.;.;I:fiio-:acem som gir 80 km i timmen,

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95.*

9. TfA:s mln!atyrdlewlmotor, 2:15.*

10. TfA:s amatirsvarv, 5:050. Skala 1:2.

11. TfA:s cykelbat (14 blad] i hel skala,
30: — pr sats.*

12. Den idealiska koplerlnxmpparaten Bka-
la 1:2 (6 blad). 7:85.

13. 4-cyl. nngmskln Skala 1:2, 2:15,

14. Angpanna f6r maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15.

15 Hill Standard COykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 53,

6. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiiende bil. 4:50.

17. Barken Quinecy. Slutsild.

18. ORION, "Bananens” dieselflygplansmo-

-

dell. Slutsild.
18. ?len fulliindade firstoringsappraten,
: 40.%
20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
Etr;})nls direktdrivna  strimlinjevagn,

21. Racerbit som amatirbygge. L. a, 4,45
m, hastighet upp till 35 knop heroende
pﬂ. motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl, licens 22: —,

22. TfA:s MC-bil thningssats med full-
a.tiimhg arbetsbeskrivning,

23. HUMLAN — "Bananens” nya F- modell
Motorflygplan for 3,8 ce motor, 3: 70.*
24. METEOR — Tegstrims nya 10 ce mo-

geg‘:}u‘otar fir tiindstift eller diesel.

25. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning, Komplett 8: —,

De med * miirkta ritningarna dr i full

skala.

Vira danska ldsare kan bestilla ritningar

hos €. A. Reiizels Subskriptionsafdeling,

Norregade 20, Kebenhavn K, Telf.: C 2400,

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthlm 3.
st ritning nr

Namn :

Bostad:

Postadress:

tvd Aren, dvs. med inslag av me-bilar
och midgetracers. Betrdffande de sist-
nidmnda sa gar vi faktiskt och hoppas pa
att bestimmande instanser nu ska anse
tiden vara mogen att slippa fram dem i
full frihet.

Ostermalms idrottsanliggning har ju
forr varit skiddeplats for manga och har-
da motorstrider och i sommar har lycka-
de dirt-track-arrangemang anordnats
dir, for att inte tala om vinterns raff-
landé fartfester.

Det har hint en hel del pd midget-
racerfronten sedan TfA 1 samband
med cykelbilsmisterskapen 1946 lycka-
des utverka tillstind att f4 framfora
Olle Bergstroms hembyggda lilla vagn
pi den oOstermalmska kolstybben. Oss
veterligt var detta den férsta géngen,
som en midgetracer fick kiora pa en
svensk idrottsplats loparbanor. Det vore
synd sdga att exemplet fatt manga efter-
foljare, men midgetvagnarna har blivit
populdra vrildk pad andra vigar t.ex.
Solvalla och nu tanker tydligen inte
Jagersro visa sig samre efter’ vad som
rapporteras nere fran Malmé. .

Ovedersigligt dr emellertid att de sma
litta och hiarligt snabba midgetbilarna
trivs mycket bra pi kolstybben och att
denna inte tar ndgon skada av vril-
dkens framfart. Det har experimenten
pa Ostermalm visat och i Skdne har man
gjort samma erfarenheter, huvudsak-
ligast med Ake Jiénssons vilkinda
"Halvpanna”. Lange var denna f, 6. den
enda svenska vagn av nagot s4 nir
klass men det borjar nu éntligen bli litet
fart pA véra inhemska byggen.

Nyligen sig vi en bild pa léparkungen
Gunder Higg, dir han pa Malmd idrotts-
plats satte full speed pa ett av de senaste
nybyggena frin broderna Folke och
Yngve Hakanssons midgetracerfabrik.
Det gick undan virre och kolstybben rok
om den forne rekordslagaren sa det stod
harliga till.

Broderna Hékansson #r som TfA ti-
digare berdttat om, nyssnimnda "Halv-
pannans” konstruktérer, och de bada her-
rarna har nu satt igdng med midgettill-
verkning i stor stil. I sommar riknar
man med ett ”stall” Hakansson pi minst
fem verkligt snabba vagnar. Nya order
strommar in och f. n. &r man bl a. i
fird med att bygega en “"Helpanna”, var-
med avses en 1 000-kubikare at den kén-
de norske racerféraren Hindsverk.

Denna midgetracer ska forses med
tva seriekopplade Sprinter-Japar pa var-
dera 45 hk och vixellada av helt ny
konstruktion. Farten tippas till omkring
200 km/tim, vilket later imponerande.
Sandvikens Jernverk har konstruerat
ultraldtta stalrér for chassiet och den
nya typ av storre vagnar som Hikans-
sons sldpper ut viger endast 260 kg. med
motor och allt. Som jamforelse kan nim-
nas att Ake Jonssons lilla vagn viger
220 kg. Inom kort kommer emellertid den
kiande skinske féraren med en ny karra,
pa 180 kg. och kapabel fir 180 km/tim.

Kanske fir vi se denna och andra re-
presentanter for svensk mldgetracmg i
spidnnande strider pa Ostermalm i host.
Gar det att arrangera garanterar vi alla
tiders fartfest. 0. E.
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tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrom;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjér Sven Skoldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rité tryck
1/1-gida Kr. 375 :— Kr. 400:—
1/2-sida b 210:— n 235:—
1/4-gida T » 185:—
1/1 dubbelspalt ,, 275:— w  300:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— 165:—
Per mm 65 tre 80 tre

Omslagets sista sida:
Endast 1/1 sida Kr. 425:— resp. 450:—
RABATTER : Belopp inom &r och procent:
500/5, 1000/10, 3 000/15, & 000/20. Spalt-
bredd 59 mm.

Sidans format 3 sp.X250 mm. Niir det gal-
ler annonser fir byggsatser, modellmate-
rial, byggnadsbeskrivningar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
till forhandsgranskning av varorna,

Teknlk fir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 18 juli 1048.

(Eftertryck av Teknik fir Allas innehdll
farbjudes!)

Till Lisekretsen!

Teknik for Alla har under det halvar
som nyss gdtt 'till dnda wppndit den
storsta medelnettoupplagan hittills under
ndgon motsvarande period i tidningens
snart 10-driga tillvaroe. Detta dr sd myc-
ket mer glidjande som redaktionen redan
fran drets borjan mdaste planera och rik-
na med en begrinsming av tidningens
sidoantal.

Men stigande upplage i pappersranso-
neringens tid dr knappast tilliten! Pé
TfA:s program finns emellertid inte
ordet stagnation. Vi kommer atl fort-
gitta att gd framdt till vdra ldsares
tjinst. Det dr for att bist utnyttja vire
pappersresurser som vi under sommaren,
da anmonserna normalt tar mindre ut-
rymme i ansprdak, nu ytterligare tvingas
beskira tidningens omfdng.

Omslagsbilden

visar hur tivlingsledaren ﬂaggm' I
in segrarvagnen fran banan efter
ett midgetracerlopp i Amerika.
Téivlingarna med dessa ettriga smd
vagnar tillhor mndst baseball de
storsta publikmagneterna
there” med publiksiffror pi flera

miljoner per ar enbart i Kalifor-
nien — midgetsportens egentliga
hemland. Det som dnnu sd linge
i den wigen bjudils pd svenska
banor dr bara smdsaker, men pd
publikens intresse kan man inte
ta miste,
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Charles Dickens har i sina Pickwick
Papers berittat om apotekaren, som
vigrade att ldmna sin butik och tjdnst-
gora som juryman, emedan hans unge
assistent hade for sig, att cyankalium
och bikarbonat var detsamma, och for
att han gdrna ville blanda valeriana-
droppar med opiumtinktur och pé si sitt
forgifta en god del av kunderna. Inga
sidana misstag kan intriffa i en mo-
dern likemedelsfabrik, Det dr namligen
en industrigren, hos vilken besékaren har
tillfille att se, hur enormt vetenskapen
har gitt framat under de senaste fyrtio
eller femtio Aren.

Ty svensk lidkemedelsindustri dr ej
mycket dldre #&n si. Fore dess tillbli-
velse blandades och iordningstilldes alla
likemedel hantverksmissigt pd apotek,
liksom i andra ldnder. Naturligtvis med
undantag av mer eller mindre kloka gub-
bar och gummor. Det fanns emellertid en
foretagsam apotekare som insig, att det
kanske var ldttare och mer rationellt
att tillverka 10 000 piller p4 en gang i
stillet for att trilla 100 st, varje ging
ett nytt recept kom in. Men det var ej sa
enkelt. En mingd fordomar spelade in,
och det forekom t. o. m. forutsdgelser
om ldkekonstens undergidng, om man
tillverkade mediciner med teknisk hjilp
och maskiner, -

Trots sin ungdom och trots att ldke-
medelsindustrin d4r en ganska liten in-
dustri — den har inte mer &an 1 500 an-
stillda, 120 av dem &r farmacevter,
civilingenjorer och vetenskapliga kon-
sulter — har Sverige i dag en plats pid
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En modern likemedelsfabrik arbetar i intimt samarbete med den medi-
cinska forskningen vid universitet och hogskolor och dess produkter ({till-
hor de kanske grundligast kontrollerade i viirlden. I vissa fall skulle den mins-
ta fororening av ett preparat kunna bli ddesdiger och darfior existerar exem-
pelvis vid AB Leo i Hilsingborg en avdelning dir man over huvud taget inte
tilliter nigra bakterier — en avdelning som fatt svara for rubriken pa denna

artikel.

7

En bild fran den s. k. sterila avdelningen, dir
olika medel och di friimst de amerikanska Ste-
rilamps hiller fullstiindigt rent frin bakterier.

den internationella likemedelsmarkna-
den. Det efterbildar ej langre enbart ut-
léndska produkter och uppfinningar. In-
dustrin kunde &r 1945 framstilla like-
medel for ca 29,2 miljoner kronor, vil-
ket betyder ca 48 miljoner kronor i apo-
tekens utforsiljningspris. Dessutom har
for export forsalts likemedel for 6,8
miljoner kronor.

Forsta steget: forskning och upptickt.

Lat oss folja var ciceron genom AB
Leos i Hilsingborg laboratorier, vilka
forfattaren till denna artikel nyligen

Sydafrikanskn
klogrodor

(Xenopus lae-
vis) anviindes
fior standardi-
sering av thy-

reoldea, ett
viktigt hor-
mon,

besikt. Till grund for allting miste lig-
ga en idé, Hur fir nu en forskande ke-
mist uppslaget till att forsoka ett nytt
lakemedel och hur fullféljer ingenjoren
det tekmiskt for att framstiéllningen av
likemedlet ska bli till gagn for patien-
ter, likare och tillverkare?

Som i minga andra fall ir det ofta
en friga om tillgAng och efterfrigan.
En ny sjukdom kan ha dykt upp eller en
redan tidigare kind sjukdom kan ha
spritt sig over landet och patienter so-.
ker bot. Det kan vara kint, att en viss
drog kan bota denna sjukdom — men
finns denna substansi tillrdckliga mang-
der, finns det nog rdmaterial och till
vilka priser, eller vore det bittre att ga
en genvag och forsoka fi4 fram substan-




sen pa syntetisk vig? I gAdana fall sit-

ter fabrikens forskningslaboratorium
i ging forsok, oftast i nira samarbete
med offentliga institutioner sdsom uni-
versitet och %ﬁhus etc. Ibland tar
dessa undersokningar méinader och Aar,
och ibland, om man har tur, kan proble-
met 16sas mycket snabbare, Eller ocksi
kan en ingenjor uppfinna en ny apparat
eller maskin, med vilken laboratoriet
kan losa ett problem mera effektivt och
snabbare.

Ett exempel pa hur ett nytt preparat
kommer till ger det hormonpreparat mot
sterilitet, som under professor Axel
Westmans ledning utexperimenterats vid
Yeos laboratorier i Hilsingborg. Under
mer #n ett dr arbetade tvd framstiende
kemiska forskare med uppgiften. Sjilva
preparatet har tidigare funnits, men det
har inte kunnat framstillas i ren form.
P4 grund av fororeningarna blev prepa-
raten svaga och foga verksamma och
gav under behandlingen ofta upphov till
biverkningar som feber och illamiende.
Det nya preparatet som gir under nam-
net Gonadex dr emellertid ett rent pre-
parat, som framstilles i kristallinisk
form och som ddrfor kan ges i stora
doser utan biverkningar. Resultaten har
ocksd varit forbluffande. Kvinnor som
tidigare wvarit oméjliga att bota fran
sterilitet har genom det nya preparatet
fatt steriliteten havd.

Ofta spelar frigan om patent in, sir-
skilt om uppslaget till ett nytt ldkemedel
kommer frian utlandet. I de flesta delar
av virlden kan substanser, som anvin-
des for mediciner, inte patenteras, men
deras framstillningssitt kan det. Man
kan t. ex. icke patentera penicillin, vil-
ket gires av migel, men man kan pa-
tentera en viss maskin, vilken anviandes
for att koncentrera de verksamma be-
standsdelarna., Det #r ibland fbrenat
med stora svirigheter att undvika att
trida nigons ratt for ndr och att pa
samma gang forse marknaden med li-
kemedel.

Om forskningslaboratoriet har full-
giort sin uppgift och analyslaboratoriet
har godkint det nya likemedlet, fram-
stilles det i storre skala. Under vissa
omstindigheter dr vildiga mingder ra-
material nodvindiga for att f4 fram en
ytterst liten mingd av substansen. En
sarskild byggnad pi Leo ar fylld av tun-
nor med illaluktande hasturin — tusen-
tals liter. Kemisterna anviander det for
att framstilla ett mycket viktigt hormon,
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kint under namnet dstron, det hormon,
som reglerar sexualfunktionerna hos
kvinnan. Fran tusen liter urin fir man
en ytterst liten mangd ostron, men efter-
frigan okar stindigt. Det &r darfor inte
s& underligt, att Leo pd egen bekostnad
bygger avlopp i lantbrukarnas stall och
med bil himtar den uppsamlade vit-
skan. Lantbrukaren fir 22 ore litern —
mer an han fir for sin mjolk.

Sterilisering genom bestrilning.

En hel del av vira moderna medici-
ner injiceras i kroppen, antingen under
huden eller direkt in i venerna. Detta

gor man for att vara siker pi att det
verksamma dmnet ska komma in i blodet
och pa s4 sdtt snabbare tringa in i
kroppen #in om det sviljes eller ad-
ministreras pd annat sitt. Detta &ar
ocksad fallet med s. k. rontgenkontrast-
medel, vilka likaren anvinder, nir han
tar rontgenbilder av sina patienter. Om
dessa beredningar inte skulle vara ab-
solut rena i medicinsk mening, dvs. om
de skulle innehélla bakterier eller andra
substanser @n de avsedda, skulle krop-
pens reaktion gentemot dem bli en helt
annan an den, som likaren vidntade sig.

En sirskild avdelning pA Leo sysslar
endast med injektionsmediciner. Dar eli-
mineras alla bakterier — &ven de bak-
terier, som ej behtver vara direkt skad-
liga for kroppen. Detta sker antingen
med inga eller genom att 14ta medicinen
passera genom glas- eller asbestfilter,
men dven med hjialp av en sinnrik ame-
rikansk uppfinning, de s. k. Sterilamps.
Dessa utsinder ultrakorta stralar over
laboratoriets vi#l isolerade, glastickta
rum, Bakterierna kan ej leva langre an
tre minuter i ljuset frin dessa lampor.
Till och med laboratoriets forrum och
tvattrum dr forsedda med sidana lampor,
TN AT
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som aven belyser de fina elektriska va-
gar, med vars hjilp likemedlen dispen-
seras i ampuller, D4 stridlarna dr far-
liga for ogonen och kan framkalla ett
slags snoblindhet, miste de anstillda
bédra ogonskydd

Renlighet #r ocksi viktigt vid piller-
och tablettframstdllningen. N&rmare
hundra av Leos etthundrafemtio olika
produkter ldmnar fabriken i form av
piller eller tabletter. Denna process bor-
jar med framstillning av ett granulat
— i kornform alltsi — som innehaller
medicinens verksamma bestandsdelar,
varefter det genomgdr en komprime-
ringsprocess, som ar helt maskinell.

Var ska tabletten losas — 1 munnen
omedelbart efter intagandet, eller i ma-
gen, eller dnnu senare, i tarmen? Sma-
kar den illa, s& att man méste tillsdatta
socker eller nigon annan ingrediens?
Dessa problem kan lésas genom moderna
metoder. I stora kopparkittlar, som ro-
terar med en bestdmd hastighet, far
tabletterna ett dverdrag, som gor att de
loses i rdtta dgonblicket och genom den-
na drageringsprocedur elimineras varje
dalig smak eller lukt, till och med frin
de mest obehagliga likemedel.

Tabletterna blir naturligtvis ocks3
omsorgsfullt kontrollerade. Man kan da
och di se en arbetare vid komprime-
ringsmaskinen vidlja ut en tablett och
ligga den pa en elektrisk vidg i nirhe-
ten. En vanlizg Albyltablett t. ex. ska
vaga omkring 650 milligram — vigarna
kan viga med en noggrannhet av ett
milligram — och om variationen dr mye-
ket storre, s4 vet den kontrollerande
apotekaren, att det maste vara nigot fel
med sammansidttningen. Detta kan na-
turligtvis innebdra, att en hel dags ar-
bete ater maste kontrolleras och even-
tuellt kastas bort. Men man ar mycket
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Murning med Parallellblock, Bruket ligges
upp i striingar, varigenom luftkanalerna bi-

behiilles iiven i fogarna,

noga i likemedelsindustrin. Man spolie-
rar hellre en dags arbete én att fora ut
en ej fullgod produkt i marknaden.

Det sista stadiet for varje likemedel
dr kontrollanalysen. Varje flaska eller
ask, som lamnar fabriken, méaste ha ge-
nomgatt denna analys. Hir dominerar
dter de komplicerade glasréren, Bunsen-
lagorna m. m. vid sidan av apparatur,
som ofta 4r mycket bade komplicerad
och dyr. Spektrografer med ménga lin-
gser och rattar, en s. k. Pulfrichfotome-
ter for kolorimetriska analyser etec. an-
vidndes hdr, Dir finns vidare en sinnrik
apparat, konstruerad av Leo, vilken vi-
sar exakt vad som hinder tabletten, som
intagits for att t. ex. bota en forkylning
eller magbesvir. Dess atta ror innehéal-
ler de exakta kemiska bestindsdelarna i
saliv, magsaft, tarmsaft m. m. Om man
ligger en tablett i ett av roren, visar
apparaten, i vilken del av kroppen
tabletten loses snabbast eller lingsam-
mast, och hur minga minuter eller tim-
mar det drdjer, innan den gar in i blo-
det.

Lakemedelsindustrin har givit stora
summor till universitet och institutioner
forutom till sina egna laboratorier for
att gynna medicinsk och kemisk forsk-
ning. Under krigsdren gjorde den Sve-
rige oberoende av import. Jimfort med
andra industrier, sisom st&l-, gruv- och
skeppsbyggnadsindustrin, dr den #nnu
ganska ung. Men den har redan gjort
sig aktad och kommer utan tvivel att
inta en viktig plats bland de foretag i
vérlden, som arbetar ej endast for en
nations utan for hela minsklighetens
béasta.

— R

Nyttt fran Junemidssan

Allmiinheten visade inget storre intres-

se for arets Junemissa. Naturligtvis
kan det diskuteras, om en missa ska ses
ur allminhetens eller forsdljningsresul-
tatens synpunkt. En fiordel hade dock
miassan: Den kunde ledigt avverkas pi
en dag, Enligt uppgifter ska emellertid
forsdljningen ha gatt bra. Det var mest
gamla bekanta man sdg i stinden men
féljande saker noterades som "nyheter”.

Diskmaskinsfronten var foretridd pa
ett par hall. Den i vart tyecke trevligaste
konstruktionen hade gjorts av ett par

Den nya diskmaskinen Carat.

herrar som blaste in luft genom en per-
forerad botten i diskhon med en motor-
flakt. Maskinen diskade bade fort och
vil vid demonstrationerna och kostade
Ybara” 600—T700 kronor. Den anvinde
det varmvatten som vi hoppas si sma-
ningom ska borja rinna i roren igen. S3

virmningen behdver man inte rdkna
med. Apparaten hette Carat.

Parallellblock hette en ny betonghal-
sten forsedd med genomgiende rektangu-
ldra luftkanaler. Med hjilp av en delvis
ny fabrikationsmetod har man i 25 em
sten kunnat placera inte mindre an 11
saddana luftkanaler. D4 den muras med
ett sdrskilt verktyg, som gor att luft-
kanalen fortsdtter ocksi genom fogen,
har man med en vigg av denna sten
utan isoleringsplattor men med puts fitt
ett varmegenomgangstal pa 0,61, vilket
enligt uppgift motsvarar en tre ganger
s4 bred tegelvidgg. Stenen var dessutom
utféord efter modulmitt och kan alltsd
anvandas till standardiserade hus, lik-
som man genom detta ocksd sparar tid
vid murningen.

En trailer av lattviktsmodell, skatte-
fri och forsedd med tvd baddar, visades
av firma Trophon. Den var byggd pa
stalrérsstomme med hirdad masonit-
klddsel och forsedd med SKF-hjul. Pri-
set for det rullande sommarndjet var
ganska rimligt, mellan 2 000—3 000 kro-
nor och da foljde en komplett koksut-
rustning med pa kopet.

Plastnyheten var en demonstration
av det nya sittet att emballera och for-
vara produkter med hjdlp av pasmalta
eller pasprutade overdrag. I stillet for
att smorja in en kanon, for att ta ett
exempel, sprutade amerikanerna ett par
olika sorters plast Gver alltihopa, var-
efter den stir sig 10 &r mot rost utan

(Forts. pd sid. 19.)

nidgon effektférbrukning for vattenupp-
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Gasturbinen som kraftkilla for bi-
lar har det experimenterats med un-
der flera ar och att den skulle kom-
ma forr eller senare har vil de flesta
vantat, Att den redan skulle vara
praktiskt anvindbar var emellertid
en overraskning, som britterna nyli-
gen presterade i samband med Bri-

tish Industries Fair, dir tvad olika

aggregat presenterades. I nedansti-
ende artikel redogor ingenjor Sigurd
Aberg nirmare for aggregaten.

En forstklassig overraskning var det
for alla motorintresserade ndr det
tillkinnagavs genom den engelska radion
och dagstidningarna att en 160 hk gas-
turbin avsedd for bildrift skulle visas pa
the British Industries Fair (Brittiska
Industrimiissan). Intresset var enormt
och minskades inte av att ej endast en
firma utan tvd hade lattat pd sléjan
Over sina, som det visade sig, langt

rivna experimentarbeten.

Det var ej linge sedan hogsta sakkun-
. skapen férklarade att det ej var majligt
att bygga forbranningsturbiner under-
stigande 400 a2 500 hk pA grund av att
det ej skulle vara méjligt att minska ned
dess métt med bibehdllen verkningsgrad,
och darmed skulle det vara omdjligt att
bygga s4 sma enheter som fordras for
att driva fram bilar av normal storlek.
Lien man ska aldrig siga aldrig, och
nu har utvecklingen iter tagit ett steg

framit vars konsekvenser vi endast kan
ana,

De gasturbiner for bilar som nu kom-
mer fram dr direkta frukter av det hek-
tiska experiment och konstruktionsar-
bete, som bedrevs under kriget och som
for flygets del kulminerade i och med
att de reaktionsdrivna flygplanen tridd-
de fram och i frdga om fart visade sig
klart overlagsna de kolvmotorforsedda,
en oOverligsenhet som efter kriget allt-
mer pi allvar stillt i fraga den konven-
tionella motorns vara eller icke vara som
kraftkalla i luften.

Ska nu samma sak upprepas nir det-

giller vara markbundna transportmedel
hos vilka dn si linge kolvmotorn har
varit den s34 gott som allenarddande
kraftkidllan, ska turbinen trdda fram
och?tri'a',nga undan den gamla trotjdna-
ren?

Om si sker, dr det den storsta for-
dndring som skett med vara bilar det
senaste halvseklet — sjédlvstarten, fyr-
hjulsbromsarna och ballongringarna till
trots. Men tro nu inte att detta kommer
att ske pd ett eller tvd ir, 4nei, enligt

Niirmast ¢. h.: Cen-
trax kompressorhus
med de fasta led-
skovlarna, Liingst
t. h.: Rotorn till
Centrax 8 stegs axial-
kompressor med den
avslutande centrifu-

galkompressorn.
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Overst t. h.: Centrax 160 hk motor pi
demonstrationsbiinken. Den lilla elek-
triska startmotorn och de fyrkantiga
lufttiltren ordnade i en ring syns till
higer pA bilden. Higst upp pa den
cylindriska delen, som innesluter fir-
briinningskamrarna, ser vi glidstiftet
som endast anviindes vid starten. Diir-
under Rovers 100 hk turbin, byggd sd
att dem passar i ett wvanligt person-
vagnschassi. Nedan en mycket firenk-
lad skiss &ver de olika delarnas inbir-
des ftirhiillande vid gasturbindrift av
motorfordon, T. v.: XKurvor dver det
relativa vridningsmomentet vid en van-
lig kolvmotor, en enkel gasturbin samt
vid den hiir beskrivna dubbla anord-
ningen.
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de fabrikanter som nu kommit ldngst
far vi vinta minst fem ar innan vi far
se de turbindrivna bilarna pd vira vi-
gar och gator i ndgot storre antal.

Centrax Power Units Ltd. har nu
konstruerat en turbin, som utvecklar
160 bromsade hk och som endast viger
136 kg samt har en stiorsta diameter av
381 mm och en total lingd av 1 524 mm.
Enheten bestir av en axialkompressor
med 8 steg samt direfter en emnkel cen-
trifugalkompressor samt tvd gasturbi-
ner, en for drivning av kompressorn
ia.mt en for kraftuttaget till bilens bak-

jul.

Starten av aggregatet sker med hjilp
av en vanlig elektrisk startmotor och
luften till kompressorn sugs in genom
ett antal radiellt placerade luftfilter,
ett arrangemang som #r nodvandigt da
turbindriften ska anvidndas pd dammiga
vagar, dir kompressorns hastigt rote-
rande skovlar annars skulle skadas av
frimmande partiklar. Den komprimera-
de luften fores in i en kidpa som omger
sju foérbrinningskammare, av vilka en

(Forts. pa sid. 18.)




Redan i samband med den orien-
tering Teknik for Alla publicerade
i nr 12 om flygvapnet och dess
framtidsplaner kunde vir medarbe-
tare, redaktor Hans Andersson,
limna viirdefulla uppgifter om flyg-
vapnets nya reaktionsjaktplan J 29,
som sedan dess presenterats for
pressen och fatt stor publicitet. Hir
limnar viar medarbetare en utforli-
gare beskrivning av detta virldens
snabbaste jaktplan.

Det forsta provexemplaret (som inom

kort foljs av ytterligare tre) av ett
nytt sensationellt reaktionsdrivet jakt-
flygplan narmar sig sin fullbordan i ex-
perimentverkstaden vid Svenska Aero-
plan AB (SAAB) i Linképing och om
inget ofdrutsett intriffar, kommer prov-
flygningen att kunna #ga rum under
sommaren. Jaktplanet, som inom flyg-
vapnet kommer att heta J 29, ar at-
skilliga strdn vassare #in "vapnets”
engelska Vampires (J 28) och torde av
allt att doma bli virldens utan gensi-
gelse snabbaste jaktplan vid tidpunkten
for provflygningen. Detta visar kanske
mer dn nigot annat, vad som trots rela-
tivt begrinsade resurser kan Astadkom-
mas i ett litet land som Sverige med dess
vil utvecklade flygindustri.

Den for J 29 berdiknade toppfarten —
1050 km/tim — tangerar de siffror man
i USA uppnatt med specialbyggda for-
soksflygplan, helt konstruerade med tan-
ke pa hoghastighetsflygning. De ameri-
kanska prestationerna har kunnat ge-

J 29
form i
mentverkstaden.

borjar ta
experi-

Oknamnet Tun-

-nan iir kanske inte

alldeles oberiitti-
gat.

nomforas pa bekostnad av flera viktiga
egenskaper som &r nidvidndiga pa ett
jaktplan — Atminstone i Skandinavien.
For att ett jaktflygplan ska bli av na-
got som helst militdrt virde erfordras
forst och frimst goda egenskaper vid
lag fart samt korta rullstriackor vid start
och landning. Viktigare d4n annorstddes
ar detta i Skandinavien med dess jim-
forelsevis sma och daliga flygfilt, En-
ligt , vad J29:ans chefskonstruktior civil-
ingenjor Lars Brising berdttar for TfA:s
utsinde dr man fullt och fast évertygad
om att det nya svenska jaktplanet kom-
mer att f4 dessa for vart vidkommande
s& betydelsefulla egenskaper samtidigt
som man ger flygplanet en hastighet i
den absoluta toppklassen.

Det dr emellertid inte endast fartmés-
sigt som J 29 Ar fullt jimbérdig och i
vissa fall éverligsen de allra senaste ut-
ldindska experimenttyperna. Bevipning-
en dr ocksd helt utformad i enlighet med
modernaste standard och omfattar sa-
viill kanoner som raketvapen.

J 29 horjade projekteras for ca 2%
4r sedan. Efter di_kussioner med flyg-
vapnet hade di de huvudsakliga riktlin-
jerna uppgjorts: ett ensitsigt jaktplan
med en toppfart pd Gver 1000 km/tim.
Planet skulle utrustas med en engelsk
reaktionsmotor av typ de Havilland
Ghost — en forstorad upplaga av Gob-

lin — med en statisk dragkraft pid ca
2 270 kg vid start. De fyra prototyperna
kommer att utrustas med engelskbyggda
motorer men avsikten dr att Ghost-mo-
torn i likhet med Goblin ska tillverkas
pé licens i Sverige vid Svenska Flygmo-
tor AB i Trollhdttan.

Nir projekterandet av J 29 borjade
fanns inom landet mycket liten kdnne-
dom om forhallandena vid s pass hoga
hastigheter och jimsides med konstruk-
tionsarbetet har ddrfor bedrivits ett mye-
ket omfattande forsknings- och prov-
ningsprogram. Vindtunnelproven, som
till storre delen utforts i den nya hog-
hastighetstunneln vid Flygtekniska For-
soksanstalten i Ulvsunda, har varit be-
tydligt mer inglende #n vid nagon av
SAAB:s tidigare typer — den ytterst
okonventionella "tvestjarten” J 21 inbe-
riknad. De har dirfor kompletterats med
praktiska flygprov i halv skala med en
Saab Safir utrustad med vingar av sam-
ma form som J 29:ans — en kombina-
tion som vdckte en del undran i det flyg-
intresserade Ostergitland.

Aven héallfasthetsproven har varit
mycket grundliga, Parallellt med det
forsta provflygplanet har salunda byggts
ett komplett provbelastningsskrov, som
pa marken utsatts for samma laster som
flygplanet berdknas bli utsatt for i luf-

(Forts, 4 sid, 9)
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Grand Coulee Dam i Columbiafloden — inte blott Amerikas utan viirldens
mest gigantiska kraftverk och iven byggnadsverk — fick nyligen utsta
ett hallfasthetsprov av milktig art. Det var vid Columbiaflodens éver-
sviimningar for nigon tid sedan. Dammen héll och riiddade dirmed nedanfor
liggande omraden frin en skadegirelse av oanade dimensioner.

Civilingenjor Hans Lundquist besokte forra dret Grand Coulee Dam och
berittar hir nedan om sina infryck frin detta storslagna byggnadsverk.

X

J

I maj forra Aret gjorde jag under

mitt bestk pa USA:s vistkust en
resa 1 staten Washington. Jag besckte
da Grand Coulee Dam, som ligger vid
Columbiafloden, ungeféir 400 km rakt
oster om Seattle. Det dr klart att ens
forvintningar dr hogt stdllda vid motet
med det storsta byggnadsverk, som na-
gonsin utférts (the biggest man-made
structure of all time), men de flesta
blir i forsta ogonblicket besvikna, for
dammbyggnaden verkar inte si stor som
man skulle ha anledning att tro. For-
klaringen ligger nog i de storslagna
omgivningarna, i den miktiga canyon,
ddr dammen #r beldgen och som helt
enkelt fortar intrycket av den.

Niér man emellertid borjat vanja sig
litet, méste man dock medge att det ar
en imponerande anldggning, grann, vil-
proportionerliz och enkel i linjerna.
Dammen #r fullkomligt rak samt mas-
siv. Dess formaga att motstd det sto-
ra vattentrycket ligger helt i dess
tyngd. Vid exempelvis den kanske mera
kinda Boulder Dam, som ligger vid Co-
loradofloden pi grinsen mellan Arizona
och Nevada och som #r utférd i bag-
form, overféres en stor del av vatten-
trycket till strinderna genom valvver-
kan, varfor dammen kunnat byggas
smickrare., Det byggnadssittet har
emellertid inte visat sig ldmpligt vid
Grand Coulee beroende pd canyons sto-
ra bredd, hela 1330 m, samt de rela-
tivt flacka strinderna. Over dammen
leder en 10 m bred bro. Ddr gir en
s. k. "highway” (ungefirligen motsva-
rande en autostrada), men den var
annu inle upplidten for allméin trafik.
Det vatten, som rinner 6ver det nira
500 m linga skibordet och som bildar
ett mycket effektfullt vattenfall har
pd grund av sin renhet en skim-
rande gron fidrg innan det brytes sion-
der i skummande vitt for att till slut
fingas upp i en enda &ngande hixkit-
tel. Fallets hojd ar 105 m, saledes mer
in dubbelt si hogt som Niagarafallen.
Om héjden riaknas fran kronet till berg-
grunden, blir den 168 m.

For att man ska fa ett begrepp om
dammbyggnadens storlek, kan det vara
av intresse att gora en jamforelse med
ett annat stort byggnadsverk, som for
inte si linge sedan gillde for att vara
det stérsta, nimligen Cheopspyramiden.
Till Grand Coulee Dam Aitgick det 9,2
milj. kubikmeter betong, vilket betyder
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att den till volymen &r mer &n tre
ganger storre &n pyramiden. (Anméir-
kas bor att kinesiska muren till voly-
men fortfarande &r det storsta bygg-
nadsverket.)

Grand Coulee Dam &r ett statligt pro-
jekt. Sedan en del forarbeten var un-
dangjorda, paborjades arbetet pi hos-
ten 1933, Arbetsstyrkan var storst ar
1937, da over 7000 man var anstill-
da. En hel stad, kallad Mason City, upp-
fordes pa Gstra. sidan; demna var nu
endast till en del bebodd och kommer
alltmer, som kraftverket nirmar sig
sin fullbordan, att 6vergivas. Staden
Coulee Dam pé vistra sidan strax ne-
danfér dammbyggnaden kommer dar-
emot att bestd. Diar bor ingenjorer, ma-
skinister och all annan personal, som
har hand om anléggningens fortsatta
drift och administration.

Arbetet piskyndades genom Ameri-
kas intridde i kriget. Behovet av kraft
var stort. Storsta delen av kraften le-
vererades direkt till krigsindustrin, sir-
skilt for produktion av aluminium och
andra ldttmetaller. Grand Coulee Dam
bidrog ocksd i hiog grad till skapandet
av atombomben, enér en av dess starkt
kraftforbrukande fabriker, Henford
Engineer Works, forsags med kraft diar-
ifran.

Ménga tekniska problem maiste dver-
vinnas under uppférandet. Ett sidant
var kylningen av betongen. For den
skull ingiots i betongmurarna 1 tums
stalrér till en sammanlagd lingd av
3200 km (l), genom vilka kylvatten
cirkulerade.

Annu s34 sent
som 1940 wvar
ingen generator
installerad. I
mars 1941 in-
stallerades tva
mindre genera-
torer om var-
dera 10000 ki-
lowatt, som av-
sag att forse
arbetsplatsen
med kraft. Des-
sa tvad genera-
torer anvindes
nu for att forse
kraftverket och

kringliggande
byed med kraft,
virme och ljus.

e

T ——

BYGGNADS:
VERK

1 oktober 1941 installerades det forsta
stora aggregatet. Dirmed var virldens
storsta turbin installerad, den hade en
effekt av 150000 histkrafter eller
110 000 kilowatt oth var hopkopplad med
en generator om 108 000 kilowatt. Redan
i januari 1944 var det sjitte stora aggre-
gatet installerat.

Maskinhallen ar synnerligen impone-
rande. Den dr 25 m bred och hela 230
m lang. S4 mycket kan man ju inte se;
generatorerna var f. 6, helt inkapslade.
Statorn, som har en diameter av 11 m
och en hojd av 3 m, levererades frin
fabriken i fyra stycken 68 tons delar,
som sammanfogades pa platsen. Den
tyngsta delen #r rotorn, en bjidsse av
stdl och koppar om 587 ton. I taket
Iopte tva stycken dubbeltraverser, var-
dera med en lyftkraft av 700 ton, och
som de kan overbelastas med 25 proc.,
Ar det en ganska nitt vikt, som de
formér lyfta tillsammans. :

En hiss forde oss ner; vi passerade
turbinaxlarna. Det var en imponeran-
de syn av kontrollerad kraft, som ut-
stridlade fridn dessa over 1 m tjocka
axlar, dir de 1 vidrdig och lugn takt
roterade med ca 125 varv i minuten.

Nar jag besokte kraftverket var sju
aggregat installerade. Annu fattas det
tvd, innan viastra kraftstationen blir
komplett. Dédrefter kommer turen till
den redan uppforda oOstra kraftstatio-
nen, som blir identisk med den vistra,
bortsett fran de tva mindre aggregaten
om vardera 10000 kilowatt. Grand
Coulee Dam kommer ddrmed att bli
viarldens storsta kraftverk och distan-
gserar Boulder Dam, som f. n. intar
forsta platsen. I fardigt tillstdnd blir
Grand Coulee Dam i stidnd att leverera
cirka 2000000 kW. PA andra platsen
foljer Boulder Dam om 1350000 kW
och pi tredje foljer det ryska kraft-
verket Dnjeprostroy om 550 000 kW.
Den ryska dammbyggnaden forstordes
som bekant delvis under kriget, men
lir enligt uppgift nu vara reparerad.
Som jamforelse kan vidare namnas, att

————



En av de 18 turbinerna
pi 150 000 hk med gene- z
rator och transformator 3
sedd i genomskiirnings-

skiss.

sen valts beror siledes
= pa, att man hir fatt en
praktisk mdjlighet att
pumpa upp vatten till
den kringliggande hbyg-
den, di den dioda dal-
gingen ligger betydligt

108000 KVA GENERATOR

lJigre #in de hoga berg,
som annars omger flo-
den. Dessutom &r grun-
den mycket god; den ut-
gores av granit av syn-
nerligen hog kvalitet.
enom den sjo, som bil-
dades ovan dammbygg-
naden och som heter
Lake Roosevelt, hdjdes
vattennivin med 105 m.
Emellertid fattas ytter-
ligare 85 m innan man
nar upp till den gamla
I dalgingens ligsta punkt.
Déarav kan man ocksa
forsta, att den isbarriar,
som bildades for tjugu-
femtusen Aar sedan, méste
ha varit av oerhorda di-

£ ) D mensioner, sikert dub-

EE belt s4 hog som den nu-

H.R[TURBINE D i \éarande dammbyggna-
en. :

I Grand Coulee, den
torra flodbadden, kom-

n,

‘-
atnnoc:ta

Sveriges for ndrvarande storsta kraft-
verk dr Trollhdttan, som levererar na-
got mer &n 220 000 kW och siledes kan
riknas lill ett av de storre kraftver-
ken, iven om Grand Coulee Dam &r
ungefar nio génger storre.

Att Grand Coulee Dam ligger dir
den ligger beror pd en hindelse, som
figde rum for ca 25000 Ar sedan. Med
istidens intrdde blev flodfiran blocke-
rad av is. Just ddr dammen nu ligger
bildades en villdig isharriir, Columbia-
floden tvingades att bryta sig en ny
fara och forenade sig forst idngre so-
derut med den gamla flodfiran. Nir
isen s sméningom smilte, itertog flo-
den sitt gamla lopp och efterldmnade
en torr flodbddd med kvarlimnade
mindre sjdar, som #nnu minna om den-
na hindelse, Denna dal, som bir nam-
net Grand Coulee, har givit kraftver-
ket dess namn. Nar jag gjorde min re-
sa frin Seattle till Grand Coulee Dam,
fardades jag sista biten genom denna
trakt, som ndrmast dr 6de och obrukbar
i brist pd regn. Vid Coulee City, 60 km
soder om Grand Coulee Dam, gick vi-
gen i serpentiner brant uppfor. Till
higer om oss hade vi The Dry Falls,
"De torra fallen”, som piminde mig om
Déda fallet vid Ragunda, dven om det
svenska dr avsevidrt mindre.

Det #r nu meningen, att denna dal
och dess omgivningar ska gboras frukt-
bara medelst konstgjord bevattning.
Allt som allt kommer ungefir en mil-
jon tunnland, dvs. en areal lika stor
som halva Skine, att beroras av detta
projekt. Det ar sdledes inte endast Ka-
lifornien, som gores fruktbart med
hjilp av konstgjord bevattning.

Vad naturen gjort for 25000 ar se-
dan, har minniskan Astadkommit i dag
i mindre skala genom att bygga en
damm vid Grand Coulee. Att den plat-

mer att anliggas tva
vattenreservoarer, till
vilka vatten kommer att
tryckas med hjilp av tio
pumpar. Det kommer att bli en gigan-
tisk anliggning. Var och en av dessa
pumpar har en effekt av 65 000 hk eller
48 000 kW, dvs. varje pump blir ca atta
ganger storre dn ndgon pump som f. n.
ar konstruerad, En sidan pump kommer
att ha tillricklig kapacitet att forse alla
New Yorks 7 miljoner invanare med de-
ras behov av vatten. 4 m. breda tunnlar
har redan anlagts genom bergen upp
till den blivande platsen for reservoa-
ren. Pumpstationen kommer att liggas
intill den vistra kraftstationen och
pumparna kommer att férses med ef-
fekt darifran.

Man frigar sig nistan oroligt, om Co-
lumbiaflodens vatten kommer att ricka
till for detta projekt. Men det &r ingen
fara. Varje flod genomgér, som vi nog-
samt kdnner till hidr i Sverige, sina
hog- och lagvattenperioder. De flesta
floder i USA har hogvatten pd varen,
lagvatten p4 sommaren och hosten samt
lagvatten eller hogvatten pd vintern be-
roende pad om nederbérdsomridena &r
frusna eller inte. Columbiafloden #r den
enda storre amerikanska flod, som har
hogvatten under hela sommaren. Det Ar
detta ganska unika faktum, som gir
hela projektet mojligt. Den konstgjor-
da bevattningen kommer siledes att ske
med sommarens dverskottsvatten,

For framtiden dr det meningen att
ytterligare en mio till tio stora kraft-
verk kommer att byggas nedanfér
Grand Coulee. Man ridknar med att kun-
na utnyttja Columbiaflodens fallvirde
till ea 90 proc. Samtidigt vinnes den
fordelen, att de uppdimda sjdarna, som
bildas ovan dammbyggnaderna, kan ut-
nyttjas som utjaimnande reservoarer.

D4 man har skil anta, att en stor
del av det land, som avses att ldggas
under konstgjord bevattning, kommer
att utnyttjas i spekulativt syfte, har

Sverige far virldens...
(Forts. fr, sid. 7.)

ten. Har mites materialspinningarna pa
ea TO0 punkter och slutligen belastas
hela skrovet till brott.

J 29 karakteriseras till det yitre av
en tdmligen fyllig kropp med en mycket
tunn bakatsvept vinge. Luftintaget for
reaktionsmotorn #r centralt placeraf i
kroppsnosen och hidrifrin gir en rak cir-
kuldr kanal till motorn i kroppens bak-
re del. Denna utformning gav redan
fran bérjan upphov till 6knamnet ”Tun-
nant

Grundprineipen har varit att gora den
tunna vingen till ett obrutet styvt och
latt skal och att forldgga all utrustning
till kroppen, dir storre mojligheter finns
att anordna luckor och dylikt utan att
forsvara den hallfasthetsmissiga ut-
formningen. Kroppen innehaller férutom
foraren och motorn all utrustning samt
hela det infdllbara landstillet. Trots att
den déirigenom blivit ritt si trind, har
dock kroppen tack vare lamplig form-
gi;n'ijng ett overraskande litet luftmot-
stand.

Bakkroppen har fatt sin karakteris-
tiska “hakform”, dels for att undvika
en ogynnsam forlingning av reaktions-
roret (orsak till stora effektforluster pa
flera amerikanska typer), dels for att
landningsstédllet ska kunna giras si 14zt
som mojligt utan att stjarten tar mark
i landningen. Stabilisatorn, som har va-
riabel instdllningsvinkel, har placerats
hégt for att undga storningar fran ving-
en vid allra hogsta hastighet, dd s. k.
kompressionsstétar kan utbildas kring
denna, & ,

Vingen dr som nimnts myeket tunn
och har en viss pilform for att mojlig-
gora flygning vid hastigheter som nér-
mar sig ljudets. En sddan vinge har emel-
lertid mindre goda Overstegringsegen-
skaper vid landning och dédrfor har ving-
nosens yttre del forsetts med automatis-
ka slots som visat sig méjliggtra god
kontroll &ver flygplanet' #ven sedan
overstegringsvinkeln néatts. I vingskalet
har anvints den nya ldttmetallegeringen
75 8, som har ea 40 procent béttre hall-
fasthet dn vanlig dural. 75S tillverkas
numera helt inom.landet.

Flygplanet dr forsett med overtryeks-
kabin och till de &vriga "moderna be-
kvidmligheterna” hor givetvis dven en
katapultstol, Med denna kan foraren
slungas 15 meter upp i luften. 'En si-
dan utskjutningshastighet erfordras
nimligen for att han ska gi fri fran
flygplanets stjdrtparti efter utsprang vid
hogsta fart. Aven kabinhuven, som har
den numera allt vanligare droppformen,
kan skjutas bort med en krutladdning.
Det kanske har sitt intresse att kata-
pultstol redan 1943 anvindes pid det
svenska jaktplanet J 21, T USA och Eng-
land har liknande anordningar kommit
i bruk forst efter kriget.

Den forsta prototypen till J 29 dr nu

(Forts. pd sid. 21.)

man i tid vidtagit atgdrder hiremot ge-
nom antispekulationslagen av den 27
maj 1937. Samma lag har tidigare vid
motsvarande projekt visat sig vil fylla
sitt dndamail,
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en 13 maj prov-

flogs i USA en
ny militdr tvamo-
torig flygbat, kal-
lad Martin XP5M-
1. Planet har i for-
sta hand tillkom-
mit for att utexpe-
rimentera en ny-

utvecklad flyg-
kroppsform, som
man hoppas ska

ge framtida flyg-
batar battre hy-
drodynamiska
egenskaper, korta-
re starttider samt
storre sjovidrdighet
i grov sjo.

Nyheten bestadr i att det bakre "steget”
dragits ut i stjdrten i stdllet f6r mitt un-
der flygkroppen vilket dr det normala
och f. 6. paAminner XP5M-1 utvindigt en
aning om samma fabriks tidigare ska-
pelse i denna klass, den under och efter
kriget mycket anvinda PBM Mariner,
vilken for ovrigt fortfarande serietillver-
kas i en moderniserad amfibieversion, I
motsats till Mariner har XP5M-1 enkelt
stjiartparti, vars utformning och storlek
ger planet dess karakteristik. Provflyg-
ningarna har visat att den nya flygbéten
har utomordentliga egenskaper inte bara
i luften utan ocksid pa vattnet, vartill
kommer att rackvidden dr storre #n pa
nigot annat plan i denna klass, Forutom
de i vingarna inbyggda bensintankarna
har niamligen XP5M-1 extra brénsle i
kastbara behéllare under vingarna.

Om samtliga prov utfaller vil, vilket
man har all anledning att formoda, hop-
pas Martinfabrikerna pa stora bestall-
ningar frin den amerikanska flottans
flygvapen.

Planets militira uppgifter kommer att
bestd i utspaning och bekdmpning av
ubitar med sjunkbomber och fjdrrstyr-
da raketprojektiler, rdddning av skepps-

Camping dret runt

Automotive Industries meddelar att
campingvagnar till bilar blivit allt
vanligare. Somliga typer har ocksi bli-
vit s& rymliga och luxudsa att ménga
familjer bor i dem &ret runt. Det finns
campingvagnar, som ar utrustade med
barnkammare, veranda, oppen spis i var-
dagsrummet, dusch, elektriskt kylskdp
ete. och kan ha en lingd av dnda upp
till tio meter, men s kostar ocksi dessa
omkring 6 000 dollars — alltsd omkring
20 000 kronor.
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Béittre flygbdtar frdn Martin

XP5M-1 under proviur utanfiir amerikanska kusten. Den nya kropps-
formen med bakre steget utdraget iinda till stjiirten gir planet sta-
bilt iiven i grov sji.

brutna ete. For framdrivningen svarar
tvi nykonstruerade Curtiss-Wright R-
3350, 18-cylindiga luftkylda stjarnmoto-
rer med 2T00 hk starteffekt vardera.

Toppfarten anges till mellan 325 och 350,

km/tim.

En detalj som fértjdnar ndmnas, dr
att XP5M-1 &r utrustad med hjilpmoto-
rer, vilka paverkar rodren och alltsa
hjdlper piloten i hans arbete.

5000 km/[tim i tunnel

Den forsta stora kontinuerligt verkan-
de vindtunneln i védrlden, genom vil-
ken luften flyter med en hastighet av
mer dn 4800 km/tim har nyligen in-
vigts i Maryland, USA, i nirvaro av
en mingd hdgre arméofficerare och
framstdende vetenskapsméan.

Tunneln ska anvindas for att stu-
dera bomber, grana-
ter, raketer och for
att forklara projek-
tilernas verkan vid
hastigheter hégre dan
ljudets. Det ar den
forsta vindtunneln,
som uppnatt ljudets
hastighet under kon-
tinuerlig drift pa
mer An fyra timmar.

En projektil under prov
i vindtunnelns under-
sokningskammare.

TEKNISEK

*x EN SPECIALBYGGD DOCKA att
anvindas vid oversyner och verkstadsar-
beten p4 Douglas DC-6 héller nu pa att
levereras och Ar redan delvis uppférd i
flygplansverkstaden pad Bromma. Doc-
kan bestar enligt Dagens SAS av linga
plattformar, som i lamplig arbetshojd
omger planets flygkropp, vingar, mato-
rer och stjartparti. Ndr planet kors in
i dockan, avligsnas plattformarna kring
stjartpartiet, och da Gversynsarbetet
ska borja #r planet helt omgivet av
plattformar i olika hdjd, vilka star i
forbindelse med varandra genom stegar.
En uppfattning om dockans storlek far
man om man vet att lokal telefonférbin-
delse ska inmonteras pa densamma.
Fullt firdig vintas dockan, som byggts i
Mora, inte bli forrdan till hdsten, men
man berilmar att den ska kunna tas
i bruk redan under juli manad.

*x FRAN USA HAR INGATT UPP-
gifter om vilken enorm omfattning
biltrafiken fatt dir under de senaste
iren. Salunda Atgick under 1947 enbart
for nummerplitarna till bilarna inte
mindre dn 20 000 ton stdl, men s byter
man ocksad dessa platar for varje ar pa
samtliga vagnar. Nummerskyltarna ar
dock till allra storsta delen endast 0,5
mm tjocka, medan de tidigare holl en
ndstan allmédn tjocklek av 0,9 mm —
n;g? sd ar materialet ocksd rostfritt
stal.

En annan, efter vdra forhallanden
egendomlig foreteelse pid andra sidan
Atlanten dr de dver 200 biograferna av-
sedda enbart for bilister och ddr man
ser forestdllningarna frén bilarna —
eventuellt medan man intar nagon for-
friskning eller ett mal mat fran nagon
av de restauranger, som serverar sina.
kunder vid bilarna vid ett bord som pla-
ceras i ett oppet vagnsfionster.

X VARLDENS STARKASTE ELEK-
triska lokomotiv har nyligen tagits i
bruk i Amerika av the Virginian Rail-
ways., Det bromsar inte mindre &n

6 800 hk och skall anvindas for att
transportera fullastade kolvagnar over
Alleghenybergen.
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Trycktank foér utbordaren

Manga moderna motorer dr utrustade Bensin tryckes d& genom 1 upp i for-
med brédnslepump av nigot slag. gasaren.

Detta medfor att brénsletanken utan

oldgenhet kan placeras under forgasa-

rens flottérnivd. Fordelarna med detta ‘H

ar minga och pitagliga. Att montera
pump pi& en motor som inte #r avsedd
for en dylik dr mestadels besvérligt och o
ritt kostsamt. DA finns det enklare sitt A
att uppna samma effekt.

Som bakgrund fér de konstruktioner
som presenteras i denna artikel ligger
tanken pa att nu i bensinbristens tider
slippa "skvitta” med de dyrbara droppar-
na alltfor mycket. Sirskilt pa4 utombords-
motorerng med sina sméa tankar dr det
besvirligt att "skvitta i” tanken om
det blaser och rullar litet. Jag har dar-
for utgatt ifran att tanken ska vara
transportabel, dvs. man ska kunna hamta
bensinen i trycktanken. De s. k. Jerry-
dunkarna — som spelade en mycket vik-
tig roll under det senaste virldskriget —
ir i alla avseenden synnerligen lampliga
for ifrdgavarande dndamal.

Beroende pd motorslag (tva- eller fyr-
takt) samt onskad transportvig till for-
gasaren kan de i figuren visade fem

armaturerna kombineras ihop.
Enklast ordnas trycktanksystem vid

tvataktmotorn (bl. a. alla utombords-
motorer med nagra fa4 undantag), da
man i sd fall anvinder vevhuskompres-
sionen.

Vid fyrtaktmotorn har man inte den
att tillgd, men det gar fint att klara
av med hjélp av en cykelpump. Denna
bor for bekviamlighets skull sidttas fast,
lampligen i instrumentpanelen, pa ett sa-

dant sitt att bara sjdlva handtaget blir
synligt.
S&4 kan vi overgd till ritningen ett

tag och se vilka detaljer som behovs for
olika alternativ,

Onskar man brinslet fran trycktanken
direkt till forgasaren behiévs foljande
armatur:

For tvataktmotor For fyrtaktmotor

nrl,2st (3) ochd nr 1, 2 och 34cy-
kelpump.

Medelst cykelpump eller dvertrycket i

vevhuset inpumpas genom 2 resp. 1 luft
i trycktanken.

Tankférskruvning. a) férskruvning, b) rir, ¢) tankbeslag.
Ventil. eykelventil, komplett,

Biikerhetsventil. a) Stiillskruv, b) fjiider, ¢) kula, d)
tankbeslag.

Flottir. a) flottirhuvud, b) flottirhus, c¢) korkflottor,
d) hottenplit, e) ventilnil.

Backventil, a) forskruvaning, b) ventilhus, ¢) kula, d) an-
slagspinne,

nop skp

Backventilen 5 hindrar luften att gé
tillbaka i vevhuset.

Obs. Vid vevhuskompression anvindes
alltsd 2 st. tankforskruvningar 1, det
ena med roret ”b” dnda ned till tank-
bottnen, p4 det andra kan "b” sluta i
plan med forskruvningens underkant.

Onskar man brénslet fran trycktanken
till en tank pd motorn (utbordaren) eller
annan s. k. dagtank med sjdlvtillrinning
till forgasaren behovs foljande armatur:

For tvdataktmotor For fyrtaktmotor
nr 1, 2 st. (8) 4 mnr 1, 2, 3 och 44
och 5, cykelpump.

Detalj 3 for tvataktmotorn behiver
egentligen inte anvindas di vevhus-
kompressionen ger just det tryck som
forgasarens flottorventil kan stinga for
liksom ocksé flottor 4.

Funletionsfarlopp:

Luften inpumpas i trycktanken pa sitt

som ovan angivits. Bensinen upptryc-

kes i1 en tank i vilken flottoren .. monte-
rats. Nir bensinen kommer upp till

(Forts, pd sid. 15.)
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BOUNCIE = en littbyggd

modellracerbat

Modellracerbatar biorjar intressera
en allt stéorre grupp av TfA-lisarna
och i nr 11 och 12 1947 publicerade
vi ritningar och arbetsbeskrivning pa
en av de typer man anviinder vid
amerikanska tidvlingar p& rundbana
med centrumpdéle. Vi har sedan haft
forfragningar om ritningar pA en an-
nan typ, som visserligen skulle kun-
na kiras pi rundbana men som sam-
tidigt var biittre avviigd for frikor-
ning. Den bat vi presenterar hir —
ocksa en amerikansk modell — har
just konstruerats med tanke pa dessa
krav och kommer sikert att tilltala
vira byggare.

I detta nummer publiceras samtli-
ga ritningar och inledningen till ar-
betsbeskrivningen och i niista num-
mer avsiutas beskrivningen samtidigt
som olika fotografier fir illustrera
hur detaljerna utfores.

Om ni aldrig forr byggt en modellra-
cerbat forsedd med bensinmotor di
bor ni verkligen géra BOUNCIE till ert
forsta jobb pa detta omrade. Den &r litt
att bygga (originalmodellen byggdes i
forfattarens kok med tillhjdlp av de
verktyg som i allmédnhet finns i ett hus-
héll) och kostar inte manga kronor, Den
hir racerbiaten kan koras fritt pa varje
nagot s4 nir stor damm eller sjo eller
ocksd kan man kora den med centrum-

péle och lina pad en bana med si liten
diameter som ca 8 meter.

KONSTRUKTIONEN.

Modellen bygges i upp- och medvint
lage pa en stor arbetsskiva. Nar skrovet
val fastsatts pa skivan tas det inte bort
forrdan bordliggningen helt och hallet
satts fast. Borja arbetet med att ligga
ut spantmallarna pa 3/8"” plywood. Skir
ut spanten lings ytterkonturerna med en
lovsag. Darefter utskires stiven av sam-
ma materiel. Tag sedan en plan brida
eller plywoodskiva, som #r nagot ldngre
och bredare an modellbaten och mark ut
centrumlinjen. Mark ut laget for de oli-
ka spanten ldngs denna centrumlinje och
med en delning av exakt 80 mm. Miark
ut bredden frin centrum av varje spant
lings denna linje och limma fast varje
spant pa deras respektive platser pi ski-
van. Forstiven ska stodja mot spant
DiPwl :

Fem stycken fyrkantlister av 3/16”
dimension behévs for att fista spanten.
Sitt in dessa i spanturtagen samt fasa
urtagen i de tre forsta spanten si att
de passar efter bordlaggningen, Passa
in framre anden av varje bord i urtaget
i stiven. Anviand modellflygplanlim
emedan det torkar mycket fortare #n
vanligt lim. Sma skruvtvingar anvindes
foér att halla borden pa sin plats tills lim-

Den firdiga biten. Under kiérning #Hr friimre
siitet: och motorhuven borttagen fir att fa
biittre kylning. *

met torkat, Tag nu en bordliggnings-
briada och spdnn fast den och se efter
om det finns nigra hogre eller ligre
stillen pa4 spanten. Om si skulle vara
fallet tas dylika punkter bort medelst en
trafil. Fasa samtidigt de tre forsta span-
ten och forstiven si att varje bord kom-
mer att passa noga mot varje spantkant.
Till bordlaggning kan man anvanda vil-
ket tridslag som helst, som inte ar tjoc-
kare &n 3 mm och inte bredare &n 25 mm.

Borja bordliggningen vid kolen. Skir
till ena sidan av forsta bordet i en sa-
dan kurva att det passar direkt lings
batens centrumlinje och gor likadant
med motsvarande bord pa andra sidan
av kolen. De foljande borden behdver ej
avfasas. Anvind skruvtvingar att halla
fast borden pa sin plats tills limmet tor-
kat. Vid stdven och aktern borras hal
genom varje bord in i spantet resp. sti-
ven, varefter varje bord sdkras med en
tratapp som doppas i lim.
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¢ T, v. Ritning ph
s s diicksbalkarnas ytter-
3 i konturer. Firstorad
r 7 4 till full skala.
8 3
2
-—f%’crt pegel —-t———— |
T T L
e = 6.3 ;y/ /-ut(on e
LLLLLLL I T. h, Tviirsektion vid
Kurva or dackséalkarna gpant mr. 4. Oba.

Det svaraste arbetet med bordlige-
ningen &r att fi bottnen och sidorna att
passa bra mot stdven. Skidr av botten-
borden jims med 3/16” av ribbans ytt-
re underkant. Jdmna bottenborden med
kniv och sandpapper sa att det blir en
snygg kant mot undre sidobordet. Bord-
ligg nu sidan p4 samma sidtt som botten
bordlades. Skidr darefter det sista sido-
bordet sé att det nagot s& nir stimmer
overens med 3/16” ribban. Néar limmet

bordliiggning oeh mo-
torbiidd.

stelnat anvindes tréfil och sandpapper
till att jaimna bordliggningen. Tag se-
dan bort skrovet frin arbetsskivan ge-
nom att skdra av spanten med en lovsag.

Nu jamnas spantens ovre #dndar och
sidoborden mot ribban, varefter motor-
badden kan installeras. Denna tillverkas
av hirt triaslag och ej klenare én 1/2".
Efter mélningen fastsidttes den pa varje
spant med smé tridskruv och lim. Motor-
biaddens hojd blir naturligtvis beroende

i
Jpﬂﬂf h_”nuye M’"

av den motor som anviindes, men genom
att avstindet mellan b#addbalkarna #r
stérre in motorns bredd, blir det méjligt
att installera motorer med olika storle-
kar pd vevhuset genom att anvinda en
liten metallplat mellan baddbalkarna och
motorfistet,

(Slutavsnittet pd arbetsbeskrivningen
och foton pa ett antal detaljer kommer
i ndsta nr.)
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En RUTSCHBANA

for smdattingarna

Rutschbanor av olika slag ir tydligen en sak TfA:s lidsare intresserar
sig for niir sommaren kommer. Hir presenteras efter en amerikansk idé
en rutschbana for gardsplanen. Det ir en enkel konstruktion, som bér
kunna varieras pi olika sitt for att motsvara vars och ens behov.

dgon bidttre metod att halla barnen
hemma pd gardsplanen én att ge dem
en rutschbana for sig sjilva existerar
knappast. Nigra masonitskivor, 134"
runda tridstavar for stegpinnarna, %"
vagnsbultar, skruvar och spik plus lite
diverse brader dr allt vad som behdves
for att bygga upp denna lilla privata
lekplats. 1
Bérja med det upprittstiende tornet.
Det gores av fyra st 2”X4" spiror.
Ligg mirke till pd ritningen att de ar
stagade i Ovre dnden genom intappning
av 2"<4" tvirstag, vilka dr insatta om-
kring 4" frian overkant. Stegen som le-
der upp till toppen pi tornet har sina
sidostycken tillverkade av 2"<4” plank.
Stegpinnarna tillverkas av 17X4"” bri-
der, antal 6 st. De intappas i sidostyc-
kena enligt fig. 3 pa ritningen. Stegpin-
narna pa tornets sidor d&r 1%4” runda
- tristavar, som sidttes fast pi ett inbor-
des avstdnd av ca 30 e¢m, se ritningen!

De tvi sidokanterna, som stodjer sjil-

va rutschbanan har ocksd dimensionerna
Upptagning ay kurvan | sidokanterna vid Borrning av hil i1 tornets spiror fiir stegpin- ” ” as
banans verging till horisontalplanet. narna, 14” runda triistavar, 2"X4”, De sittes omsorgsfullt fast med

%" triaskruvar i tornet. Fastsittnings-
stdllet bor dven understidjas med tri-
klotsar for att ytterligare forstirks
rRasxier skarven, emedan den fir stora pakin-
{M;:r ] ningar.
g Pa ritningen ser vi att nedersta delen
av rutschbanan slutar med ett horison-
talt bromsverkande plan for att redu-
cera barnens fart i slutmomentet av .
nedfdrden. Detta horisontalplan placerar
ocksd rutschdkarens fotter i precis

lagom position for att bereda honom en
tryge landning.

Masonite viljes till rutschbanans bot-
ten, eftersom den eliminerar risken for
triastickor. Materialet har ocksi den for-
delen att det kan formas i kurvan till
horisontalplanet utan att det spricker.
Observera pa ritningen att %” maso-
nite anvindes till botten och Hy infillt
i sidokanterna. For att ytterligare for-
stérka bottnen inséittes 1" X1%" tvirstag
pa ett inbdrdes avstdnd av ca 45 cm, se

ritningen!

2°%4" Tyarsfog

¥ x K‘\_\_
N
kfm&a%:wfy’&w? \‘\/’Qh‘hﬁ:-“

2°x4* Blank

Sedan alla delar av trd omsorgsfullt
putsats med sandpapper. milar man ste-
gen och banans sidokanter i en ljusrsd
farg. Tornet bor lampligen milas gult.
Smitt folk brukar tycka om ljusa fir-
ger.

1 i +
._.ﬂ__
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De forsta Austerklubbarna

Knmratfijrenlngen Bjorkens Austerklubb,
J. Hansson, Kristianstad.
S]" B. M. G:s Austerklubb Magnus Svensson,
Gunnebobruk.
hzlunestnds Austerklubb, Arne Jiittel, Marie-
Birje

at
Flygklubben The R. T. P. Fliers,
Magnusson, Tireboda,

Austerklubben Viken, Bengt Johansson, Vi-

ken,

Austerklubben TERMIE, Tage Jonsson,
Malung,

Austerklubben MUSTANGERNA, Hiikan

Hallander, Jinkdping.

Austerklubben c‘_‘iR\‘E\' Bengt Lindberg,
Simrishamn.

Biksjo MFEK, Kjell Earlsson, Algsjifis.
Sandvikens Austerklubb, Gista Jernstrim,
Sandviken,

Austerklubben TERMIK, Jirgen Borregiird,
Karlstad.

Hallingebergs hobbyklubb,

Yngve Skild,
Hallingeberg.

hI;nmpas M.F.K., Rune Juhansson, Stock-
1olm.

Austerklubben Svalan, Kjell ILundberg,
Driingmarkshy,

Austerklubben 1 Partille, Gite Gibransson,
Partille.

Austerklubben Falken, Karl-Axel Hervids-
son, Skurup.

Ales Austerklubb, Ake Larsson, Ale,

Bullmarks Austerklubb, BO!‘JO Andersson,

Bullmark.

Austerklubben TERMIK, Alvar Svensson,
Kivlinge,

Austerklubben, Borje Fiilldhin, Terrassen,
Stocksund.

Austerklnbhen, Gert Olsson, Karlshamn.
%usterklubben Roland Fransson, Stocka-
Iy

Austerklubben, Clas Salomonsson, Ystad,
Austerklubben, Lars Westerberg, Halmstad.
Austerklubbey, H. J. Hansson, Kristianstad.
Austerklubben, Nils-ike Nllsson. Vallarum.
Austerklubben, Bengt Ekstriim, Lund,
Aunsterklubben Lennart Palm, Viixjb.
A]Aliljslerklubben EKONDOR, Nils Backlund,
na.
Austerklubben Luftens Musketdrer, Lennart
Lundgren, Lingse

Austerkluhben KO\TDOR Ruben Gunell,
Jularbo.
Austerklubben Filipshyttan, Karl-Axel

Eriksson, Orebro

\usterkluhben EONDOR, E. Lundkvist,
Jiirved.

Austerklubben SAFIR, Ake Nyman, Liing-

em,
Austerklubben Godelivs Aero, KXarl-Erik
Ekdahl, Bjérnstorp.

Ratt post
till ratt konto

Dexters resultatindex later
Er ogonblickligen veta hur
en affirstransaktion skall
bokforas. Resultatindexet
Ar mycket litt att anviin-
da dven for icke bokforings-
utbildade — installning och
avlisning sker rent rutin-
missigt. Rekvirera denna
praktiska riknesticka” —
den kostar endast 7: 50 plus
porto.

A.-B. DEXTER

Skeppsbron 4, Giteborg,

Till A-B. DEXTER,
Skeppsbron 4, Giteborg,

Hiirmed rekv. mot pnstfurskott ...... st.
Dexters resultatindex & kr, 7:
Full returriitt inom 8 dagar,
A e e it b rrsannons
Adress:
Postadr,: « TIA

Austerklubben KONDOREN,
gren, Stockholm,

Austerklubben Albatrossen,
berg, Tringsviken.

Austerklubben Hellerup, Jiérgen Ostenfeld,
Hellernp, Danmark.

Austerklubben KONDOREN,
gon, Gamlehy.

Hikan Caster-
Lennart Eng-

Berndt Svens-

Aunsterklubben LAREAN, Lags TLanden,
Fridhem.

Austerklubben ORNEN, Lennart Hultgren,
Hirle.

Aunsterklubben SVALAN, Bernt Lennartsson,
Giteborg

Auqtﬂ'i\lubbcn AUSTERN, Axel Hjertin, 86-
dertiilje,

Havsbadens Austerklubb, Anders Westin,
Vejbystrand.

Austerklubben

ORNEN, Rune
Kimstad

Aunsterklubben M.K.M., Bo Colliander, Gite-
borg.

Karlsson,

Trycktank...

Forts, fr. sid 11,

flottéren stinger nélen 4 e tilloppet Sa
snart nivin sjunkit négot Gppnar na-
len och mer bensin rinner i.

Betridffande sjilva tillverkningen av
de olika delarna behiover sikerligen inte
ordas mycket. De #Ar nistan genant
enkla for TfA:s hiindiga ldasekrets! Min-
dre mattavvikelser behéver inte heller
dventyra resultatet, Till fjader i siker-
hetsventilen (3 b) kan ldmpligen anvin-
das en sddan som anvindes att halla ko-
len i en mag’netapparat. Ventilen instdl-
les s& att den oppnar vid ett dvertryck
av 4—b5 m vitskepelare eller m. a. o.
strax under det tryck for vilket forgasa-
reflottoren resp. flottoren 4 med siker-
het stinger.

Kulorna 3¢ och 5e knackas med en
mjuk kopparten eller dylikt mot sina si-
ten sd att god {dtning erhilles.

Sdtena borras med 120° borrvinkel,

Flottérhuset 4b fastlodes i tankfor-
skruvningen eller direkt i tanken.

Korkflottéren inpregneras ldmpligen
med syntetisk lack.

Backventilen 5 dr avsedd att monteras
vertikalt (stiende) pi vevhuset om plats
finnes eller ocksd pd forgasaren men
fore ev. dir befintlig annan backventil sa
att kommunikation med vevhuset erhal-
les. Kan inte ventilen placeras staende
méaste en fjader ingittas ungefir som
vid sidkerhetsventilen, men fjidern ska
endast ge behovligt tryck for att kulan
ska styras in i sitt site. Gédngan M 10

pa det. 1a och bb kan ersattas med R1/8"
Pa.ckmng kan anvidndas mellan 1la och ¢,
5a och b samt 6b och motorgodset.

Alla lodningar bor helst goras aed
slaglod men naturligtvis kan ocksi tenn-
lédningar duga.

Bensinforande slangar - bor vara av
polyvinylklorid eller syntetiskt gummi,
béada sorterna relativt billiga. Luftslang-
en kan vara av vanligt gummi, Den
skruvas fast vid cykelventilen eller skju-
tes pd forskruvningen (1.). Lampligen
avfilas "hittan” p4 en s. k. ventilhatt
och séttes in i slangéinden. Innan slangen
skruvas fast vrides den a4t motsatt hall
s& att den sedan giingas pa ordentligt.

Betriffande beslagens placering pa
Jerry-dunken foresladr jag att man pla-
cerar dem bredvid det lufttita pafyll-
ninglocket, ddr de &r ldtt Aatkomliga
men ocksd relativt skapligt skyddade.
Glém inte att vidra ur alla bensinidngor
ordentligt ur tanken innan ni séfter i
ging och loder. Och s& ska alla for-

skruvningar vara tita si att inte luft
eller bensin licker ut.

Slutligen vill jag padpeka att trycktan-
ken aldrig ska vara riktigt full, rymmer
den 22 liter ar det ldmpligt att fylla
higst 20 liter om man anvinder hand-
pump, annars far man till att borja med
pumpa ofta innan “luftkudden” blivit
nigotsdnir stor.

Om inté vevhuskompressionen kan ut-
nyttjas dr inte de nu beskrivna armatu-
rerna si lampliga vid motorer med stor
bensinforbrukning per tidsenhet beroen-
de pad just att tanken maiste "pumpas
upp” ganska ofta, Detta kan dock i vi-
sentlig grad elimineras om flottérer och
sikerhetsventil instilles for hogre tank-
tryck. R. K.

Verktyg for

HOBBY o FINMEKANIK

HANDBORRSKAFT, amerik., lingd 1983
mm, fiir borrar llpp till 7 mm
Pris per st. veererss KT, 26300

HORRBEHALLARL‘ inst-‘!lltmr med 51 st.
olika borr, frin 1, 1.10, 1,20, 1.30 0. 8. V.
t. 0. m. 6 mm. Pris per st.:

Nr. 1 med kolstilsborr ......... kr, 28: 50
Nr. 2 med snabbstilsborr ...... kr. 47: 50
ELEKTR, LODKOLY, S-miirkt, med sladd
och stickpropp, 100 Watt (110 127 odl 220

volt). Prig per st .c.....ceenias . kr. 15;: 00
LODTENN med syra, I‘ns per m. kr. 0: 80
—_— GWSERTER S S R DT

Om _Ni ar i behov av andra verkivg
godhefsfullt skriv och begir pris.

AKE THORELL, Sliithaksviigen 46,
Enskeula
8iind mig fraktfrit t (inom Sverige)
mot postfirskott:
(A enbart lédtenn tillkommer porto.)

Borrskaft. .....st. Lbdkolv, 100
o TOME anuees st. Borrbehdllare
..met, Lidtenn med

Bostad:

TfA/14.

Var god textal

F_-\
YRKESVALET

dr ofta ett problem,

MILITARYRKET
ger rika valmojligheter.

RAdfrdga rekryteringsofficeren
vid n#rmaste férband, den of-
fenthga arbetsformedlmgen eller
sind in kupongen till Forsvarets
Anstillningsbyra, Postfack 261,
Stockholm 1

Var god sand mig vidare upp-
lysningar ang. fast anstillning.

...........................

Postadress:
(Skriv tydligt
med blyerts.)

' =
FURSVARETS ANSTHLLNINGSBYRA
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radio-

SAJO batterier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

SVEMSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET IUNGNER

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

NYHETER

frzin Svensk industrs

Z AR

AEG blev svenskt

Ett svenskt industrikonsortium, fore-
tritt av dir. Ake Wiberg, har med re-
geringens godkinnande overtagit Elek-
triska AB AEG med dess dotterforetag
Svenska AB Tradlos telegrafi och Svens-
ka instrument AB m, fl.

Genom denna oOverenskommelse har
forutsattningar skapats for att AEG-
konecernen i framtiden kommer att bli ett
sjdlvstindigt, fristdende svenskt foretag
med betydande utvecklingsmdjligheter.
AEG-koncernen har f. n. en omséttning
overstigande 30 milj. kr och efter den
nu avslutade dverenskommelsen kommer
Sverige att fi4 tvd gentemot varandra
helt fristdende foretag inom branschen,
niamligen AEG och ASEA, vilket ur
nationell synpunkt kan vara av stort
véarde.

I

Decentraliseringen vid L. M.

Ericsson fortsitter

Nybyggnadsprogrammet o DI D B
Ericsson har under férra aret i hu-
vudsak kunnat foljas och man anser
inom foretaget, att si ska kunna ske
dven i 4r. Salunda har fabriken i Katri-
neholm fardigstillts och tillverkningen
igAngsatts, och Grondalsfabriken for till-

rans omgiende frdn lager.

| delar,

Spolcentral for amatorer
for 10—20—40-80 m. banden

Torotor spoleentral typ 2-OF-4iir special-
tillverkad fir trafikmottagare och har 4 viglingdsomriden:
10 m, bandet (28—30 MHz), 20 m, bandet (14,0—14,4 MHz),
40 m, bandet (7,0—7,3 MHz) och 80 m, bandet (3,5—4,0 MHz). |
Spoleentralen fr laboratorietrimmad vid leveransen,

2-gang vridkondensator typ 2-MSB-21 pF.
ogt. MF transformatorer for H7 kHz,

Pris Kr, 9: 25 pr st,

Kondensator fiir C.W, (telegrafi) mottagning.

En 5-riirg trafikmottagare 1 vilken ovanstiende delar ingl,

iir beskriven I Populir Radio Nr. 4, 147, vilket nummer le-

vereras gratis vid bestiillning av ovanstiende delar, Leve-

Vi ha jiven stor sortering av ivriga kortvigs- och radio-
NATIONAL RADIO,

Mélargatan 1, Stockholm, tel. 20 86 62

Pris Kr, 48: —

Pris Kr, 11: —, |

Pris Kr. 3: 50,

=l
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ASEASVETS =3
Bagsvetshandbok

verkning av telesignaler berdknas uppna
full produktionskapacitet under senare
delen av innevarande ar. Vid Soder-
hamnsfabriken har tillverkningen nyli-
gen kunnat igAngsidttas, medan fabrika-
tionen vid Karlskronafabriken inte vin-
tas knnna ta sin borjan forrin under
1949, For det planerade kabelverket i
Alvsjo har byggnadstillstind just bevil-
jats, varfér arbetena ska pabérjas inom
den niarmaste tiden. Kontors- och labora-
toriebyggnaden 1 Midsommarkransen be-
riknas slutligén vara féardig under inne-
varande Ar.

Genom denna decentralisering av fore-
taget hoppas man effektivt kunna mot-
verka bristen pa arbetskraft,

ASEA far komplementfabrik

i Bollnis

ASEA har triffat uppgorelse med
Bollnds stad angéende forvirv av ett
industriomrade for att sd4 snart bygg-
nadstillstind inhdmtats uppfora en verk-
stad for tillverkning av standardrelder.
Ett hundratal personer, huvudsakligen
yngre sividl mén som kvinnor, kommer
att sysselsittas vid fabriken, som nér-
mast ar avsedd att vara ett komplement
till verksamheten i Visteras.

Sverige 4:e nation pa Bar-
celonaexpon

id den internationella missan i Barce-
lona kommer Sverige pa fjdrde plats i
fraga om antalet utstillare. Antalet re-
presenterade svenska foretag uppgéar till
13 och friamste utstillare blir England.

=i i bokhandeln

Ur innehdllet: Stdlets framstdllning, egenskaper
och behandling » Olika svefsmetoder ¢ Maski-
ner och utrustning fér bagsvetsning o Elek-

froder fér metallbdgsvetsning av
stdl e Uiformning av svetsade kon-
struktioner o Kostnadsberdkning.

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER

STOCKHOLM




Hela cykeln i
viktreducerande

metall

Speciallegerad
ldttmetall

Flygstél

Ramen 1/4 ldttare

Mérket
pé ramen

Er garanti

Monark littmetallcykelns hela stomme,

inte endast hjul och skidrmar, bestir av
viktreducerande metall.

Hjul, skirmar och flera andra delar idr
tillverkade i speciallegerad littmetall, medan

bland annat ramen och gaffeln dr konstruerade
av det vid flygplanstillverkning anvinda
krommolybdenstalet — “flygstalet”.

I denna stallegering kan ramroren goras
tunnare och dirigenom Littare och trots
detta halla storre styrka dn ramror

av vanligt stal. Ett ramror av

flygstal dr en fjirdedel lLittare

dn ett ror av vanligt stal!

Krommolybdenmirket pi ramen

garanterar denna “Littmetall i std]” och

betyder jimvil speciallegerad littmetall
i hjul, skirmar och andra delar.

AB CYKELFABRIKEN MONARK o VARBERG
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(Forts. fr. sid. 6.)

dr forsedd med ett glodstift, vilket en-
dast kommer till anvindning vid star-
ten. S4 fort denna skett sker forbrin-
ningen kontinuerligt i samtliga och na-
got tindningssystem i egentliz mening
finnes siledes ej. Brinslet, fotogen eller
brannolja ete., tillféres forbrannings-
kamrarna genom munstycken, som ma-
tas av en speciell brinslepump och ge-
nom att reglera bridnsletillforseln sker
regleringen av turbinens effekt. Den
genom forbranningen frigjorda energin
tillvaratages i forsta hand av en tre-
stegs turbin, vilken driver kompressorn,
och den Overblivna energimingden ab-
sorberas av en drivturbin vilken har
ett effektivt hastighetsomride mellan
17000 och 35000 varv per min. Den
effekt som aterstir d& kompressorn ta-
git sitt behov uppgér till ca 30 %, vil-
ket kan tas ut pa bakhjulen. Av allt att
déma tycks Centrax turbin vara kon-
struerad i huvudsak for anviandning i
tyngre lastvagnar och bussar.
Samtidigt som denna turbin utstélles
till allmdnt beskddande har &dven en
mycket vilkdnd auntomobil-fabrik i Eng-
land, nimligen the Rover company, de-
monstrerat en turbin som nu natt sa
langt att den i befintligt skick kan in-

monteras i ett vanligt chassie av fabri-
kens serieproduktion, detta efter marga
och krdvande prov i provbiank.

Rovers turbin dr betydligt mindre och
nittare dn Centrax och utvecklar ca 100
hk samt har turbinhjul av endast 5"
(127 mm) diameter, vilket medfér en
mycket hog rotationshastighet. Den har
sialunda varit uppe i ca 70 000 varv per
min. trots att den dr konstruerad for en
normal max. hastighet av 55000 varv
per min, Den dr 914 mm liang, 455 mm
bred och -508 mm hég. Vikten inklusive
koppling och reduceringsvaxel ar sd lag
som 215 kg eller ndra 100 kg ldttare dn
en normal motor med samma effekt.

P4 grund av det hoga varvtalet, som
turbinerna arbetar med, maste de vara
kopplade till en reduktionsvixel med ett
utvixlingsforhéllande av ungefiar 15 till
1. Detta var till en borjan en killa till
mycket bekymmer for konstruktorerna
men har nu losts pd ett fullt tillfreds-
stallande sidtt genom ldmpliga vaxlar.
D4 dubbla turbiner anvindes ar kom-
pressorturbinen oberoende av kraftut-
taget och det varvtal arbetsturbinen har.
Arbetsturbinen utvecklar storre vridan-
de moment vid lagre varvtal, upp till
nira det dubbla mot vid maximalt varv-
tal. Detta har som foljd att den vanliga
vixellddan kan uteslutas och endast er-
sdttas med en enkel backvixel, vilket
kommer att medfora en ytterligare vikt-

minsgkning och ett forenklat manoversitt,
sdledes kommer den turbindrivna bilen
att endast ha gas- och bromspedal.

Av vad som hir framhallits kan det
ju synas som turbindriften hade enbart
fordelar, men sa vil dr det ej. Det finns
innu manga problem forknippade hir-
med som vantar pa sin losning och bland
dem &dr ju den ekonomiska sidan av sa-
ken, den som stéller det storsta hindret
i vigen, liksom ocksd den relativt laga
verkningsgraden.

Betriffande framstidllningskostnader-
na ar ju dessa stora pad grund av den
stora precision, som méste utmirka allt
arbete som har att gora med turbinhjul
och skovlar som med kolossala hastighe-
ter ska rotera i heta forbranningsgaser,
liksom det stora krav som stidlls p& allt
material som kommer till anvindning.
Det dr i sjalva verket materialfrigan,
som har haft det avgérande inflytandet
pd hela konstruktionen och endast tack
vare att legeringar kommit fram som
statt mot hoga temperaturer har turbi-
nerna natt en sddan verkningsgrad att
de kunnat borja konkurrera med de
gamla kolvmotorerna, bland vilka ju
dieselmotorn har den bidsta verknings-
graden. Brinsleforbrukningen #r dock
annu hog, vilket emellertid delvis kom-
penserats av att billigare brinsle n hég-
vardig bensin kan anvindas.

Nu ar kanske p3 sin plats att anmir-

Andra

tider

andragmotorerns

AR 1948

VACUUM OIL COMPANY

[0

Det hiir dr fakliskt en motor, en av de allra forsta ”snabbgiende

==

forbriinningsmotorerna”. Si sirskilt smabbgiende var den nu
inte med ett toppvarv pa 800—900, men den gick — ibland —
och ir faktiskt pappa” til den moderna me-motorn. Den var

smorjoljespecialister
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OIL COMPANY INC

NEW YORK

inte kinkig pa brinsle eller olja — fotogen och
maskinolja fick duga.

En modern motor ser litet annorlunda ut, och
har litet annorlunda prestanda. Sport- och
racermotorer toppar mellan 5—7000 vary
och ger dnda upp till 95 hk. per liter cylinder-
volym. Si kriiver de ocksd, liksom alla mo-
derna motorer, en verklig specialolja, som inte
"koksar” eller bildar tjira och som til higa
temperaturer — Gargoyl Mobiloil D.

Mobiloil

&g




ka att det vi nu Ar vittne till endast ar
en borjan pd en utvecklingslinje. Gas-
turbinen i sin nuvarande form &r ju
mycket ung och har sd att sdga hela
framtiden for sig, den har redan visat
vad den duger till i luften och nu bor-
jar den att gora sig gillande &dven
till lands och sjoss. Gasturbindrivna lo-
komotiv finns redan i tjinst savil i
Amerika som Schweiz men hidr giller
det ju storre enheter #&n i bilarna och
som bekant dr det ldttare att bygga en
- stor turbinanldggning in en liten,

Den goda start som nu gjorts av
Centrax och Rover kan ej annat &n
gladija och vicka forhoppningar hos
dem som &r intresserade av att utveck-
lingen ej stir stilla nir det giller bi-
larna, samtidigt som man ej kan undgi
att beundra de engelska pionjirerna pa
detta omride som med Air Commodore
Frank Whittle i spetsen banat vig for
utvecklingen.

Masonit-jolle

Liingd 3,5 m, Bredd 1,37 m. Segelarea 6,7 m?,
Iirsedd m, centerbord, Liittbyggd.

Ritning m. utfirlig bygganvisn, 1:50 +

porto,

WeNTZELS

r H. ALBIHNS
PATENTBYRA A/B

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrad A B)
Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 2319 10

Kontor i Géteborg:
N:a Hamngatan 18

Firman grundad 1891
Patentombud:
M, Kierkegaard, E, Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss.

Medlemmar av
Svenska Patentombudsféreningen

Apelbergsgatan 48
Stockholm

Nytt fran Junemdssan
(Forts, fran sid. 5.)

att man behéver gora ren den. Liknande
metoder anvindes for att dra Gver egg-
verktyg ete. Nar man ska anviinda verk-
tyget kan man skala bort plastet lika
latt som man skalar en banan.

En gammal nyhet var en kanthyvel
6t masonit, som litt och behindigt
fasade kanten i énskad vinkel och som
dessutom drogs mot arbetaren, vilket
gjorde det betydligt ldttare att styra en
stor masonitskiva.

Nir vi lamnade Junemissan vinde vi
oss om och tittade ut over Kungliga
hallen. Vi sdg Teknik for Allas jitte-
stora skylt, Nordens storsta populdrve-
tenskapliga tidning visade namligen sina
handbécker och sina Microtidg flankerad
av Morneons Iljusreklamer. Nedanfor

PATENT - VARUMARKEN - | o o oy Sromaakakokare 411
i hétorgskonst. B. J.
2> Vlggbyholmsskoluns Tekniska Gymnasielinje

Suertges enda te]cn;ska lnternats]cola

8-arig kurs med ingenjirsutbildning i tre
fack. Intridesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studi