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Just nu

For var del var vi linge overtygade
om att sakkunskapens opposition mot
ordet plastics sisom sammanfattande
benimning pid de minga material, vilka
bl. a. ger oss tandborstar, strumpor,
klider, radioapparater, bilar, batar i ett
utforande, som for den stora allménhe-
ten narmast verkar trolleri, tyvirr var
hopplds. Atminstone si linge man en-
dast hade det svenska begreppet konst-
harts att foresla i stdllet for det anglo-
sachsiska plastie, som med hjdlp av ma-
terialets miarkliga egenskaper och en
effektiv amerikansk reklam inhamrats i
det allminna medvetandet.

Men vara tekniker och spridkmién gav
sig inte i forsta taget, och det &ar i sjil-
va verket ett mycket skickligt samar-
bete mellan dessa bada kategorier ve-
tenskapsmin, vilket efter arslanga dis-
kussioner lett till att Svenska Konst-

hartsforeningen nu kan rekommendera

anviandningen av den svenska nybild-
ningen plast som samlingsbegrepp for

ach helst en wktig byve!

SA HAR SER DEN UTI
Ett rakblad kan ge basta moj-

@
liga resultat endasti den hyvel, - ?

som fullstdndigt eliminerar bladets vibration
vid rakning. PA grund av tdckplattans (radie
A) och skyddsplattans (radie B) olika béjning
spannes bladet i en riktig hyvel absolut tatt
mot anliggningsytan pa skyddsplattan. Samt-
liga Swing-hyvlar konstrueras efter denna prin-
cip och passa till alla tvi-eggade blad, Begdr
en Swing-hyvel, som finns i olika utféranden
och prislagen, sA dr Ni siker péa att fa en rika
tig rakhyvel.

- ger minst
13 perfekfa
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alla de #dmnen, som hitintills for det
mesta gitt under bendmningen plastic.
I full konsekvens hiarmed tvingas Sven-
ska Konsthartsforeningen att byta
namn, men det #r en oldgenhet, som
synes vara mycket ringa mot att for-
eningen lyckats f4 fram ett forslag, som
har alla utsikter vinna bade fackkun-
skapens och allminhetens bevigenhet.

Ordet plastic maste ndmligen anses
olampligt att inférliva med svenska
spraket av flera skil. En pluralform pa
s ar otdnkbar i svenskan och i ordsam-
mansiattningar blir ordet plastic alltfor
svarhanterligt. Dessutom har plastik
med betoning pad andra stavelsen sir-
skild betydelse sedan gammalt.

Ordet plast forekommer redan inter-
nationellt i tekniskt och vetenskapligt
sprik i exempelvis orden termoplast,
fenoplast och aminoplast. Termen plast
passar till form och uttal svenska spra-
ket och kan latt bojas och anvidndas i
ordsammansittningar.

Plastiecs dr pluralis av substantivet
plastic, som pd engelskans lattvindiga
sitt utan #ndring ir bildat av adjekti-
vet plastie, vilket svarar mot vart plas-
tisk. Detta &ar visserligen ett ldneord
men passar bra i vart sprak, och plas-
tiskt material, plastisk formindring,
plastisk bearbetning osv. dr vedertagna
uttryeck. Om man av plastisk vill bilda
ett substantiv blir den enklaste formen:
plast. Plast forhaller sig till plastisk
liksom metall till metallisk, eller som
bas till basisk osv.

Bland de olika forslag till samlings-
namn, som framkommit, har alltsi
enighet nitts om benimningen plast,
men uttrycket méaste dven ges en enty-
dig innebdrd. Manga material ir plas-
tiska dvs. formbara och darfor maéste
uttrycket avgrinsas till vad som rimli-
gen bor och kan hanforas dit — av tek-
niska eller andra skil.

Enligt den i samband med namnfor-
slaget framfiérda definitionen bestir en
plast (-en, -er) av eller innehaller som
karakteristisk bestindsdel organiskt ma-
terial av mer eller mindre hogmolekyldar
natur; den ér eller har under nagot till-
verkningsstadium wvarit plastiskt form-
bar genom inverkan av tryck eller vir-
me eller bidadera och &r, sidan den in-
gar i slutprodukten, i huvudsak fast och
stabil vid rumstemperatur.

Plast kan och bor siledes anvidndas
dels som sjidlvstandigt substantiv och
dels som for- eller efterled i ordsam-
mansittningar.

I enlighet med definitionen har mate-
rialgrupperna konstgummi, naturgummi
och naturhartser inrdknats bland plas-
terna. Inom begreppet plast kan man sa-
ledes sirskilja foljande materialgrupper:
A. Konstplaster: 1, Xonsthartser, 2.

Konstgummi, 3. Plaster av omvand-

lade hégmolekyldra naturprodukter.
B. Naturplaster: 1. Naturhartser, 2.

Naturgummi, 8. Bitumenplaster.

Och si sdger och skriver vi fr. o. m.
i dag plast i stillet for plastic, O. E.

Omslagsbildeny

dr hdmlad frin dgonblicken fire star-
ten med en liten reaktions-racer. Med I
det ldnga cylindriska verkiyget punk-
teras kolsyrebehdllarens kapsyl, var-
efter den hiéghkomprimerade gasen

Lm‘rﬁmmar ut och driver vagnen.
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— Skotsel — Laddning. Av T, Porsan-
der, 2:25. 3 uppl,

Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau, 2:25, 2 uppl.

Omlindning och beriikning av smaAmo-
torer. Av T. Porsander, 2: 80. ¢ uppl.
Vind-elverket 1 teorl och praktik. Av T,
Porsander, 2: 75,

Modellbiten, Av Jac M, Iversen. 2.00.
Hur blir jag tekniker? Av F, Adel-
skild. 2:—,

Hur jag skiiter min eykel, Av 8, Wint-
zer och J. B, Lamm, 2:00,

Alla matematiska formler — en populir
matematikhandbok, 4:70, 4 uppl.
Svarvboken, Av T, Porsander, 2:00, 2

uppl,
Maskinritning. Av R, Tegstrom, 2: 060, 2
1

uppl.
. Modelljliimviigen Del I, Av C.-H, Nord-

strand. 2: 80,

. Modelljiirnviigen Del 11, Av C.-H, Nord-
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Genviigar till snabbriikning. Av J, Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
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Av I. Bolin och B, Gustaver. 38: 75,

I varje bokhandel eller direkt [rdn
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3

Vira danska ldsare kan bestdlla hand-
bicker hos C, A. Reitzels Subskriptions-
afdeling, Nerregade 20, Kebenhavn K.
Telf.: CG. 2400.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 8.
Siind undertecknad f8ljande handbiicker
mot postfirskott,

Namn:
Bostad :
Postadress :

. X, Or:




OP A

Ne15. 16-30i © TEKNISK REVY 1948. 9 rg.

=

Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon vixel 116079, 101199 och 1144 33. Redaktdr och ansvarig
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halvdr 6:— kr., kvartal 3:— kr.
Postgirokonto 15 79 92. Postbox 3187, Stockholm 8.

Reaktlonsdnvna miniatyrracers ir en nyhet pa andra si-
dan Atlanten, dir man dépt dessa sma vagnar till "Tizz
Racers” — dvs. frisande racers. Dessa racers, som &r
mycket ldtta, byggs i balsatrid och drivs med ett reak-

2001, tim .-«

Reaktionsdrift pd miniatyrracers — sma friasande, spra-
kande och spottande, otroligt snabba och ldtta vagnar av balsa
ar arets stora hobbynyhet fran Amerika. Hiar for forsta
gangen presenterade i Norden.

tionsaggregat, som kan ge vagnen en fart av omkring 200 km/tim.
Drivmedlet dr koloxid, dvs. vanlig kolsyra, som far stromma ut
genom reaktionsaggregatets slutmunstycke pad samma satt som
vid all ovrig reaktionsdrift.

De som &dgnar sig 4t denna nya gren av modellracing har re-
dan hunnit fi ett eget smeknamn och kallas helt enkelt "Fizz
Kids” och i likhet med midgetracingen si har dven denna tav-
lingsform sitt upphov i Kalifornien, dar man alltid dr pigg pa
nyheter av olika slag. De forsta forsoken med reaktionsdrift pa
dessa sm& miniatyrbilar gjordes — troligen som ett led i den
flygtekniska undersikningen av reaktionsmotorernas prestations-
mojligheter — vid Cal-Aero Technical Institute, som efter att
ha offentliggjort sina resultat numera fitt méanga efterfiljare
bade i USA och Kanada, inte minst bland privata modellbyggare.

Den minsta tillitna vikten pd dessa fickracers dr ca 85 gram
och kolsyremotorn, som placeras i nigot liknande ett patronlige
i bakindan pa wvagnen, bestir helt enkelt av en buteljformad,
eylindrisk stalbehéllare innehallande den till nidrmare 900 kg
tryck per em? komprimerade koldioxiden. Reaktionsracern ar i
det stora hela tamligen ldtt att skota och innan starten har man
blott att punktera kolsyrebehillarens metallhuv, varvid kolsyran
med starkt viisande ljud strémmar igenom munstycket. De flesta
"Fizz Racers” dr pa undersidan utrustade med ett litet eylind-
riskt hal lopande i vagnens langd- (Forts. pad sid. 21.)




Det riksbekanta tegelbackselindet har antligen liosts med en provﬂso—\
risk (!) viadukt och stockholmarna kan borja inrikta sig pa en annan tra-
fikteknisk l6sning av mer permanent karaktir — tunnelbanan, som en gang
i sin firdiga strickning kommer att effektivt sammanbinda stadens olika
fororter. De flesta springningarna och schaktningarna for den forsta,
centrala delem av banan iir vid det hiir laget fardiga, varfor det nu gar

\att fA en Overblick bide Gver arbetets giang och de framtida planerna. J

Stockho]m haller pa att bli en storstad.

Arets befolkningssiffra for de inre
delarna av staden var 700 000, medan
Stor-Stockholm néidde upp till i det néar-
maste 900 000. Men man ridknar fran in-
tet hall att maximum for stadens stor-
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lek skulle vara natt pa linge an. Tviart-
om, genom vissa utredningar har man
kommit till att Stor-Stockholms folk-
mingd ir 1960 med den nuvarande ok-
ningstendensen skulle bli inte mindre &n
1 300 000.

Stadens snabba utveck-
ling for med sig en mingd
problem av olika slag. Ett
av de allvarligaste ar hur
man ska kunna bemistra
trafiken, som wvuxit till en
omfattning man inte kunnat
dromma om for négra ar-
tionden sedan. Eftersom sta-
den si gott som uteslutande
tillvixer i ytteromradena,
medan storsta delarna av
befolkningen har sitt arbete
inom de centrala delarna,
har belastningarna pi tra-
trafikmaskineriet, sarskilt

Kartskisserna t. v. visar ne-
derst tunnelbanans striickning
genom Stockholms centrala de-
lar och éverst hur man tiinkt
sig tunnelsystemet i fullt wut-
byggt skick. Bilden nedan €. h.
visar en schematisk teckning
Gver hur trafiken under den
fiirsta schaktningen fitt flytta
ut mot gatans sidor.

under rusningstider, blivit onormalt sto-
ra, En bidragande orsak till svarigheter-
na Ar att man har en mangd "flaskhal-
sar”, t. ex. Tranebergsbro och Skanstull,
som uppkommit genom att staden byggts
pa en mingd bar, vilket inte dr ratio-
nellt ur stadsbyggnadssynpunkt.

Men kommer trafiksituationen att bli
varre och virre vart efter staden vixer?
Nej, sa illa dr det lyckligtvis inte. Om
nagra ar kommer stockholmarna att ge-
nom tunnelbanan kunna resa snabbt och
bekvimt och far man hoppas &ven bil-
ligt mellan stadens fororter och centrum.
Stockholm har ju linge (sedan 1932)
haft en kortare tunnelbana mellan
Skanstull och Slussen och for ungefér
tvd Ar sedan'borjade man som bekant
arbetena med dess fortsatta utbyggan-
de, Nu fir man emellertid inte alltfor
mycket fastna for begreppet tunnelbana.
Inom stadens centrala delar kommer ta-
gen att framforas under jorden i tun-
nel, men detta centrala system kommer
sedan att intimt sammankopplas med en
méngd forortslinjer, ddr tagen emeller-
tid ska g& ovan jord.

Som systemet #r planerat kommer
frian sider att anslutas tre linjer fran
Alvsio och Skarpnick, frin sydvist
fran Sitra och Milarhéjden och fran
nordvast frian Nockeby och Hisselby.
Dessa forortslinjer méste pA grund av
tagens stora hastighet ha en relativt hog
trafikteknisk standard, som utmirkes av
att inga tvdra kurvor och korsningar i
plan med andra spar eller vigar far
forekomma. Ett exempel pd hur en sa-
dan bana utféres kan man se i Angby-
banan, som di den forlingts kommer att
utgira den forut nimnda forbindelsen
mellan Hisselby och staden.

24 aa
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Mellan dessa ytteromraden kommer
tigen att g4 i pendeltrafik, dvs. man
kommer att kunna resa fran forort till
forort utan att behdva byta vagn en
enda ging, Pendeltrafiken innebdar nam-
ligen att man i stillet for att lata ett
tig gi exempelvis fram och tillbaka
mellan Stockholms centrum och Sader-
térn, och ett annat mellan Hisselby och
Stockholm liter ett tdg ga hela vigen
fram och tillbaka mellan Sédertorn och
Hisselby, Det kan namnas att S. J. ej
anviander sig av detta system for sin
trafik mellan Stockholms fororter.

Men det kommer att drija linge an
innan alla de som bor i Stockholms for-
stdder far det si bekviamt. Byggandet
av tunnelbanan i de inre delarna av sta-
den ar ju i full gang och arbetena i sin
helhet har i stort sett planerats i fyra
etapper. Den forsta omfattande delen
Slussen—Skanstull har nu varit i bruk
ca 15 '4r och den andra och f. n.
mest aktuella strdckan Drottningholms-
vigen(vid Lindhagensplan)—Kungsga-
tan. Dess ldngd blir ungefir 4 km, och
den berdknade totalkostnaden blir da
banan ar firdig omkring ar 1950 eca 51
miljoner kr. Som tredje etapp kommer
strickan mellan Slussen och Centralen.
Fran borjan var det meningen att dven
denna skulle vara fardig omkring Aar
1950, men den har dannu ej paborjats och
dess fullbordan har darfor forskjutits
flera ar. Den fjirde och sista etappen,
strickan Centralen—Kungsgatan, &r
den kortaste, men trots detta kommer
det nog att dréja linge innan man blir
klar med den. Dess byggande hidnger
nimligen intimt samman med hela pro-
blemet Nedre Norrmalms reglering, som
man vial knappast kan vinta blir lést
inom de narmaste aren. Det finns ju
tyvdarr ingen mojlighet att bygga tun-
nelbanan innan man ens vet hur ga-
torna kommer att ligga.

Arbetet med den andra etappen be-
drivs emellertid med full energi i Gatu-

kontorets regi med civilingenjor Bo Jon-
dal som arbetschef, Fran Llndhag'ens-
plan springer man sig i tva tunnlar via
en station vid Fridhemsplan genom
Kungsholmen fram mot Alstromergatan,
ddar berget tar slut. Springningsarbetet
dr nu fardigt och nir detta skrives ater-
stdr endast vissa efterspringningar vid
sidorna.

Fran Alstromergatan till S:t Eriks-
bron, dir man inte lingre har berg,
méiste tunneln utforas pa ett annat sitt.
Man har di ghtt tillviga pa si sitt att
man forst schaktat ur och byggt tva
vertikala vdggar av betong, samt dar-
efter mellan dessa ett tak av betong,
som alltsd fir uppbira hela tyngden av
trafiken nidr konstruktionen dr fardig.
Jordmassorna inom ”tunneln” har fatt
ligga kvar under byggandet for att frak-
tas bort med hjilp av bilar i underjor-
den forst sedan all betongen héardnat.
Detta arbete dir nu helt klart och jord-
massorna bortforda, varfor hela tunneln
salunda dr klar om man undantar att
sparvagssparen annu ej dr utlagda.

Nar det giller att ta sig over till Va-
sastan frian Kungsholmen Ar svérighe-
terna inte si stora som man skulle kun-
na tro. D4 man byggde om S:t Eriks-
bron 1938 hade man den blivande tun-
nelbanan i tankarna och konstruerade
bron sa att det utan vidare gir att pa
ursparningar i dennas landfisten ligga

ut en barande konstruktion for tunnnel-

banan. En icke ovisentliz svarighet dr
att man méste rdkna med att det blir
ganska starkt buller di tunnelbanans
tig passerar bron, men detta har man
forsokt rdda bot for att forse den
med en betongiverbygenad med ballast
av grus, som avseviart kommer att dim-
pa ovisendet,

Strickan S:t Eriksbron—S:t Eriks-

plan utfores dven den som en gjuten be--

tongkonstruktion. Vid S:t Eriksplan blir
det en station, givetvis underjordisk, dit
man kommer att kunna ta sig ned med

T. v.: Aven medan
tunneln gjutes fir
spirvagnar och bilar
hillla sig kvar pa si-
dorna av gatan.

Ovan t. h.: Bilden
! visar urtagningarna
. i pelarna for tunnel-
. banans bro. Som sy-
| mes jfir det ont om

utrymme 1 héjdled,

men det ricker dock.

3 Under t. h.: Betong-
¢ keonstruktionen fr

gjuten oeh wurschakt-

. ningen sker med
.. hjiilp av griivmaskin.

. T. v.: Sektion av ga-
| tan sedan betongra-
- men gjutits och tra-
- fiken atertaglt sitt
normala lige.

rulltrappa, eller om man hellre vill, med
en vanlig trappa. Stationen vid S:t
Eriksplan ligger endast 8—10 meter un-
der markytan, medan daremot stationen
vid Fridhemsplan kommer att ligga inte
mindre #n 19 meter under gatunivan.
Men har kommer det i gengild att fin-
nas tre rulltrappor, si ingen behover
vara radd for att odsla tid och kraft pa
att springa i trappor for mycket.

Pa linjen S:t Eriksplan—Odenplan,
ddar man har bdde betongkonstruktion
och bergtunnel pagir arbetet for fullt
och ar snart avslutat. Frian stationen
vid Odenplan schaktar man sig ned for-
bi Stadsbiblioteket och rundar Socialpo-
litiska Institutet si snalt att man maste
grundforstirka byggnaden och tar se-
dan i forbifarten med en bit av Brunke-
bergsisen innan man &r framme vid
nista station, som kommer att ligga un-
der Sveavigen vid Raddmansgatan.

Den sista strdckan i denna etapp #r
att bygga en betongkonstruktion under
Sveaviagen i likhet med vad man gjort
under S:t Eriksgatan, varefter man #r
framme vid stationen vid Kungsgatan.
Det arbetet befinner sig emellertid dnnu
pa ett forberedande stadium, di man
f. n. endast héller pd med att flytta de
ledningar, som ligger i gatan och maéste
bortflyttas innan schaktningen for tun-
neln kan giras — ett tidsodande men
nidvandigt arbete.

Mycket Aterstdr att gora innan Stock-
holms tunnelbanesystem, som di det ar
fardighygpt med sdkerhet kommer att
sta fullt i klass med de stora virldssti-
dernas underjordiska banor, har natt
sin fullbordan. Det sdger sig sjilv att
ett arbete av denna storleksordning, siir-
skilt under nuvarande forhillanden med
brist p4 bade materiel och arbetskraft,
inte gir att utfora pad si kort tid som
man skulle gnska. e A3
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ITALIENSKT PG

VRALAK

Union-aren omedelbart fore kriget.

stortiivlingarna har
och Cisitalia.

Italienarna har mer in nagra andra satt sina spar i racersportens forhal-
landevis korta historia. De har inda frian Felice Nazarros storhetstid i bor-
jan pa 1920-talet och till vira dagar haft forare bland den verkliga virlds-
eliten och det inhemska maskinmaterialet har alltid tillhort virldens ypper-
sta — méjligen med en liten inskrinkning for de tyska Mercedes- och Auto

Italiens bilfabrikation har ocksa repat sig fortare in nagot annat lands
efter det nidtvungna stillestindet pa racerfronten
for det mesta synts namn som Alfa-Romeo, Ferrari

och i prislistorna fran

J

Da Clemente Biondetti skar maéllinjen
som, lat vara, omtvistad segrare och
Sommer under stérre delen av loppets
forsta del ledde i vacker stil och visade
prov pa en blindande kurvteknik, var
det pi Ferraris nya racervagn Typ 166.
Typbeteckningen hirleder sig fran
motorvolymen som per cylinder ej dr mer
dn 166 em®. Cylinderdiametern dr 60
mm och slaglingden 58 mm. Att ligga
mirke till hir dr det negativa cylinder-
forhallandet dvs. cylinderdiametern &ar
storre #@n slaglangden, ett forhallande
som blir allt vanligare pi méangeylind-
riga racermotorer med hogt varvtal.
Foregingare betriffande detta bygg-
nadssitt var Daimler-Benz-fabrikens
fantastiskt snabba 1,5 liters, kompressor-
matade Mercedes, av vilken typ tre vag-
nar blev firdiga omedelbart fore kriget.
Huvudsakliga orsaken till att man
bygger racermotorer med negativt cylin-
derforhillande dr att man pa detta siitt
soker att fi kolvhastigheten att halla sig
inom rimliga grinser; i detta fall 14,53
m/sek,
Ferraris motor #dr 12-cylindrig och
uppbyggd av ett cylinderblock gjutet i
elektron med l6sa vata cylinderfoder av

T. v. iir pi dversta bilden Ferrarimotorn fri-
lagd och man ser hur litet utrymmet jir un-
der huven, men si lir hela vagnen ocksia upp-
byggd kring motorn och ka-
rossen utformad fiir att gira
minsta luftmotstind. Bilden
nedanfér visar firarsiitet med
ratten placerad till hngar och
varvrik en som d an-
de instrument. Den vil ge-
nomfirda, liga strimlinje-
formen pi segrarvagnen vid
_ Skarpniickstiivlingarna de-
monstreras tydligt pd mitt-

bilden, dir man iiven bir
Ligga miirke till den &ver-
byggda platsen bredvid forar-
siitet, vilket skvallrar om att
vagnen iiven kan starta 1 sport-
kiass. Fortfarande t. v. ski-
das pd niista bild den 12-
cylindriga V-motorn med sina
dubbla Uverliggande kamaxlar
och tre falltorgasare, Motorn,
av littmetall, ger ett kompakt
intryck och verkar tyngre iin
den egentligen iir. Frontalrit-
ningen liangst ned i samma
rad ger en god uppfattning
om vagnens liga tyngdpunkt.

gjutjirn placerade i V-form. Cylinder-
locken som dven ar av en ldttmetallege-
ring har tvA ventiler per cylinder vilka
ar stillda i 60° vinkel. Ventilerna pa-
verkas av vipparmar som paverkas av
en kamaxel liggande dver varje cylinder-
rad och ventilfjidrarna dr av harnals-
typ. Tre fallforgasare med dubbla luft-
spjall och munstycken &r placerade cver
motorns centrumlinje och varje forgasa-
re forser fyra cylindrar med brinsle-
blandning genom korta kanaler vilka dr
sammanforda tvid och tvd. Avgasventi-
lerna har var och en separat kanal som
p4d motorns yttersidor med ett grenror
star i forbindelse med ett avgasror.
Den fullt utbalanserade motoraxeln ar
lagrad i sju ramlager och vevstakarna ar
med delade lagerhalvor lagrade sida vid
sida pa vevslingarna. Delmngen har
hiarvid gjorts med sddan vinkel i forhal-
lande till vevstaken att kolvar och vev-

(Forts. pa sid. 13.)

Hiir nedan tvdi Ferrari-vagnar, som bida
kiirts av den franske stjiirnan Raymond Som-
mer. Pi den Gvre, som han sa virtuost tog
runt Skarpnicksbanans “hirnalar”, ligger
man miirke till de halveliptiska l,mdrm-na
och kraftiga stitdiimparna bak medan ne-
dersta bilden visar den tvAsitsiga racer, med
vilken Sommer tog hem segern 1 Turins
Grand Prix med en genomsnittshastighet av
108 km/tim.
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En av den brittiska motorismens frimste, Mr Edward H. Fryer (pa bil-
den t. h.), gistade nyligen Sverige och gjorde i det sammanhanget for TfA
ett uttalande om bilismen i England forr och nu. Efter hemkomsten till
London avled Mr Fryer helt hastigt, varfor hans ”vilkommen till Eng-
land” fir sti som en posthum hilsning till alla hans kinda och okiinda

vinner i Sverige.

J

P

En av forgrundsfigurerna inom den

brittiska bilismen genom tiderna var
Mr E. H. Fryer. Han var inte endast
sekreterare i Automobile Association of
Great Britain utan ocksi vicepresident
i Alliance Internationale de Tourisme,
vérldens storsta sammanslutning av bi-
lister. Vid sin bortging nirmare 70 ar,
kunde Mr Fryer kanske bittre #n de
flesta erinra sig historier frén bilens
barndom och den tid nir bilisterna an-
sdgs vara négra sorts underdjur, som
egentligen horde hemma i féngelserna
och inte borde limnas for stora friheter.

Hur Motorist’s Association kom till?
Mr Fryer berittade. Det var faktiskt
en handling i sjalvforsvar, ty i dessa bil-
ilderns tidigaste dagar var hastigheten
begriinsad till 20 miles i timmen — unge-
fir 30 km/tim. — och var och en som
forsokte gora bruk av sin vagns verkliga
mébjligheter, hade stora chanser att niista
morgon vakna bakom galler med en mer
eller mindre vinlig polis som uppassning
vid morgonmalet. I de sma stdderna och
byarna var magistratspersonerna “hist-
sinnade”. Om de kanske inte direkt
fodde upp histar sjdlva och tjdnade
pengar pa dem, si red de i alla fall it-
minstone en ging om dagen. Varje
bilist, som av en eller annan an-
ar-

ledning blivit fast och ford i

rest, kunde dirfor ocksd vara si-
ker pa att fi ett straff helt efter
lagens bokstav — inte en enda dag
mindre #n statuterna tillit magi-
straten att utdéoma. I kollegial
samverkan med de lokala domarna
ordnade polisen ocksd kontroll pa
viagarna. En polis hir och en tvd
hundra meter lingre fram — och
Gud bevare den motorforare, som
de kom p& med att dvertrdda has-
tighetsbestimmelsen. D34 fanns
ingen mojlighet att komma un-
dan, inte ens om han visade att vagnen,
hur hart den an kordes, ej kunde kom-
ma Over 15 miles i timmen. F4 polismin
hade nigonsin sett ett stoppur, sa de
grundade sina anklagelser endast pa
uppskattning med "Ggonmatt”.

Varning fér polisen.

Men Automobile Association svarade
med att organisera vigpatruller besta-
ende av cyklande min, som bar A. A:s
mirke. Om dessa motte en bil med sam-
ma miirke, s skulle de hidlsa. Detta be-
tydde att kusten var klar och att ingen
polis fanns i grannskapet. Men om de
inte hilsade, s skulle bilisten stanna sin
vagn och friaga: "Varfior hilsar ni inte
pa mig?” och patrullkarlen skulle svara:
“Jag #r ledsen, men jag sig er inte”.
Diarmed var bilisten underriittad om att
polisen var ute for att kidnappa alla lag-
brytare. Den lilla omskrivningen var
nidvindig, ty hade den patrullerande
"varnaren” bara stoppat bilen for att
varna, si kunde han ha blivit adtalad for
att std i vigen for lagen. Polisen kom
givetvis snart underfund med vad som
var p4 ging och stimde Automobile As-
sociation men forlorade malet i higsta
domstolen i England efter mer dn tva
4rs kopsldende.

Den évre bilden t. v. visar en efter
engelska forhallanden relativt skat-
tebillig bil, den nya Jowett Jave-
lin, som har en 4-eyl. 1,5-liters,
toppventilad *"pannkaksmotor” pa
ca 50 hk. Yen lr vidare med tor-
sionsstavar separatfjiidrad runt om.
Synnerligen modern i utformning-
en iir iiven Healey, skissen t. v., som
med sin 2,5-liters topp-4:a” med
dubbla Gverliggande kamaxlar har
en toppfart ay 170—180 km/tim och
| minga avseenden — liven betrif-
tande priset — #Hr Jimbiérdig med
Alfa-Romeo och Delahaye.

I en liten by brukade polissergeanten
l&na urmakarens enda stoppur, ndr han
skulle ut péa bilistjakt. Vad, han dock
inte visste, var att urmakaren hade en
uppgorelse med A. A:s viagpatrull om
att ha stoppuret hingande i skyltfonst-
ret. Niar si klockan inte fanns pa sin
synliga plats, var det uppenbart fara &
firde, Ett lika enkelt som effektivt sys-
tem.

Till stor del tack vare motorklubbens
stora aktivitet blev bilisterna i stédllet med
tiden nagot av myndigheternas gullgos-
sar. Bilproduktionen bérjade och fran
att forst ha varit en klubb for nagra fa
entusiaster blev Automobile Association
en varldsomspinnande organisation.
Over hela det brittiska imperiet — i
Malajstaten lika vil som i Kanada, Bur-
ma, Kenya eller pad Fidjivarna — har
A. A. numera branschorganisationer, vil-
ka #r fristdende och sjilvstyrande i sig
sjilva men sins emellan samarbetar fir
att underlitta och hjdlpa till rétta vid
bilresor och i frdga om motorsport. Den-
na sammanslutning har numera omkring
750 000 medlemmar spridda &ver hela
virlden och en arlig inkomst pi ungefar
3 milj. pund. Den arliga medlemsavgif-
ten haller sig vid 3 pund.

Men A. A. har dven gjort mycket an-
nat for att hjilpa sina medlemmar bade
hemma och i hela imperiet. Salunda har
ca 3 000 hjzlptelefoner satts upp pa olika
platser och varje medlem har en nyckel
for att vid behov kunna anviinda dessa
apparater. I hindelse av en olycka eller
motorstopp kan en medlem pi detta sitt
latt skaffa hjilp frdn nigon av A. A:s
garage- eller servicestationer och birg-
nings- eller servicevagn stir pa kortaste

(Forts. pd sid. 17.)
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Rysslands flygindustri arbetar for nir-

varande for hogtryck och den ena
uppseendevidckande nykonstruktionen ef-
ter den andra ser dagens ljus i landet
bakom "jarnridan”. Under de senaste
tvd Aren har inte mindre &n sju olika
typer av reaktionsdrivna jakt-, bomb-
och experimentflygplan blivit kinda
utanfor Sovjets granser.
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Overst ett ensitsigt, reaktionsdrivet jaktplan,

troligen Mikoyans senaste. Treplansskissen

diirunder visar samme konstruktiirs originella
"flygande anka” MIG "Utka",

X
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‘ Ryssarna har alltid — kanske av ganska naturliga skil —
varit synnerligen firtegna om sina faktiska tekniska land-
vinningar pA4 militirflygets omride. Nyligen pa en utstillning
i Helsingfors visade man dock nya konventionella transport-
‘och bombplanstyper medan de verkliga nykonstruktionerna,
pa jaktflygets omride, endast kunnat beskadas vid en mili-
tirparad i Moskva, varifrin TfA ar i tillfille Jimna denna
ksensationella information.

Flygforskningen i Sovjet bedrivs lik-
som i de flesta andra lander med stor
frenesi; det visar inte minst de uppgif-
ter som 1 dagarna borjat sippra ut om
att ryssarna med ett experimentplan
natt upp till ljudets hastighet. Enligt till-
forlitliga killor lir det ryska forsoks-
planet ha kommit upp i ca 1230 km/tim.
Néagon direkt anledning att betvivla des-
sa uppgifters riktighet finns icke, da
man tar i betraktande att ryssarna dven
haft tillgdng till en betydande del av de
tyska forskningsresultaten fran kriget.
Dartill kommer att Sovjet med sikerhet
har en stor mingd tyska tekniker enga-
gerade i sin flygforskning.

For en "visterlindsk” betraktare ter
det sig som om den rent tekniska led-
ningen av den ryska flygindustrin nu-
mera lagts i hinderna pi en sextett av
de fran kriget mest kinda konstrukto-
rerna, namligen Alexander Jakovlev,
Sergej Iljusjin, Andrej Tupolev, Simon
Lavotehkin, Artem Mikoyan samt Niko-
laj Gurevich. Den mest kinde av dessa,
den 39-arige generalléjtnanten A. Jakov-
lev har for sina fortjanster fatt sovjet-
landets vilsignelse 1 form av inte mindre
in sex Stalin-pris och ar enligt "vister-
lindsk kapitalistnomenklatur” att be-
trakta som mangmiljondr. Jakovlev,

som redan fore kriget konstruerade
ndrmare tiotalet typer av ldtta flygplan,
har sedan det andra virldskrigets hor-
jan varit chefskonstruktor for inte mind-

re #n sju olika jaktplanstyper, fyra
transportplan samt ett skolflygplan. Alla
dessa har serietillverkats.

Den nist Jakovlev mest kiinde av Sov-
jets flygplankonstruktorer dr pionjiaren
Andrej Tupolev. Trots att Tupolev varit
med i gamet lingst av alla nu verksam-
ma ryska konstruktérer, si #r hans se-
naste skapelser minst lika avancerade
och moderna i utformningen som de yng-
re konstruktorernas. Tupolev har inte
lika méanga typer pd sitt samvete som
Jakovlev, men han ar daremot pappa till
det storsta flygplan som hittills byggts
i Sovjet: Tu-70. Den bertmmelse han
genom denna nyskapelse fatt, méste dock
anses mindre smickrande. Tu-T0 a4r ndm-
ligen en direkt kopia av amerikanernas
tyngsta bombplan under kriget, den fyr-
motoriga Boeing B-29 Superfortress. Den
nyaste Tupolev-skapelsen ar emellertid
inte B-29-kopian utan Tu-4 — en reak-
tionsdriven utveckling av det under kri-
gets slutskede introducerade attackflyg-
planet Tu-2.

Det ryska attackflygets fader Sergej
Iljusjin har efter sitt sista enmotoriga
attackplan I1-10 slagit sig pa flermoto-
riga, reaktionsdrivna bombare. Hans
senaste konstruktion dr en fyrmotorig
typ i den medeltunga klassen, ganska
mycket paminnande om amerikanernas
B-45 och B-46. Iljusjins konstruktion
torde emellertid vara betydligt langsam-
mare an sina amerikanska motsvarighe-
ter, speciellt med tanke pa de nuvarande

ryska reaktionsmotorernas relativt
ringa styrka och dessutom &r den
aerodynamiska utformningen av
planet inte gjord enligt absolut
senaste ron.

T. v, Andrej Tupo-
levs snabba ny-
konstrnktion Tu-2,
som med dubbla
reaktionsaggregat
piistiis ha en topp-
hastighet pid in-
emot 750 km/tim.
med en riickvidd
av ca 2400 km och
en maximal bomb-
last pa 2 ton.
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Jak-16 som har ett tiimligen konventionellt
Yttre.

Modern si det forsldr dr emellertid
Artem Mikoyans senaste jaktplanskon-
struktion, Dess kroppsform péminner
overraskande mycket om det nyligen of-
fentliggjorda svenska reaktionsjaktpla-
net J 29, men ddrmed Ar det ocksd slut
pa likheterna. Den ryska typen har inte
pilformade vingar som den svenska och
for att komma upp i ungefir samma
hastighetsomrdde som denna, har man
anvint sig av det enkla men tyviarr mye-
ket farliga tillvigagingssittet att helt
enkelt minska vingytan, Eftersom Mi-
koyans konstruktion dr forsedd med tva
reaktionsmotorer, monterade sida-vid-
sida inuti flygkroppen (hdrav den yt-
terst trinda formen), dr foljaktligen vik-
ten ganska hog. Vad detta innebdr pa
ett flygplan med en sa liten vingyta som
det ryska kan var och en forstd. Land-
ningsfarten blir enorm och ddarmed blir
flygplanet utan praktiskt virde om man
inte har tillgdng till utmarkta flygfilt
med flera kilometer langa banor, och det
har vil inte ens Sovjet — allra minst
under krig. Mikoyans nyskapelse ér en
direkt utveckling av MIG-9 — &dven det
ett tvAmotorigt reaktionsdrivet jaktplan,
som i likhet med Jakovlevs nyaste jakt-
plansskapelse, Jak-15, sedan mer #n ett
ar tillbaka finns ute pi de ryska jakt-
forbanden.

De Gvriga ryska konstruktérernas mi-
litdira skapelser dr endast mycket litet
kanda och négra nirmare uppgifter om
dem foreligger inte. Daremot har ryska
killor offentliggjort en del uppgifter om
en rad civila typer av sividl Jakovlev-,
Iljusjin- som Mikoyan-konstruktion. Tva
nya Jakovlev-skapelser har helt nyligen
blivit kidnda, ndmligen det tvamotoriga
litta trafikflygplanet Jak-16 for 10 pas-
sagerare och skolplanet Jak-18. Det
forstnamnda, som dr byggt helt i metall
och utrustat med tva 750 hk stjdrnmo-
torer, utstdlldes helt nyligen pa Malms
flygplats utanfor Helsingfors i sam-
band med en rysk industrimissa. Jak-16
gor emellertid inte ndgot dvervildigande
intryek av modernitet och ser ut att lika
giarna kunna vara byggt i USA ungefir

11-12 fireter onekligen vissa likheter med
Saab Scandia,

1937. Flygplanet #dr emellertid Sovjets
hittills modernaste i sin klass och an-
vinds troligen redan pa ett flertal kor-
tare flyglinjer inom Sovjet. Typens all-
ménna utseende paminner for ovrigt
en aning om DC-3:an. Skolflygplanet
Jak-18 &r avsett att ersidtta hans be-
provade men numera ganska foraldrade
Ut-2, som sedan 1937 anvinds av det

ryska flygvapnet. Jak-18 dr emellertid

inte helt nidgon ny typ utan snarare en

avsevdrt forbattrad upplaga av Ut-2 pa

vilken trédkonstruktionen utbytts mot det
mera tidsenliga metallbygget (med un-
dantag for vingarnas kladsel som fort-
farande dr duk) och det fasta stittade
landstdllet ersatts av ett infallbart. I
ovrigt dr flygplanen mycket lika var-
andra, Mérkligt nog dr ocksi motorut-
rustningen densamma pd Jak-18 som pa
Ut-2 med det undantaget att den fem-
cylindriga M-11-motorns starteffekt sti-
git fran 110 till 160 hk. En foga impo-
nerande utveckling med tanke pd att
det dr drygt tio 4r mellan de bada flyg-
planen.

Iljusjins bdda eivila nykonstruktioner
dr av betydligt mer avancerat slag an
kollegan Jakovlevs. Den forsta av dessa,
det tvamotoriga trafikplanet Il-12, som
debuterade 1946, visades i likhet med
Jak-16 i samband med den ryska in-
dustrimédssan 1 Helsingfors. IL-12 fore-
ter stora likheter med den svenska Saab
Scandiaoch dr liksom denna utrustad med
inféllbara landningsstill av noshjulstyp.
Utformningen #dr genomgéende mycket
modern, dven om planet i fraga om
prestanda inte kan tdvla med den sven-
ska typen, Trots den relativt starka mo-
torutrustningen (2X1600 hk) &ar IL-12
40—60 km/t langsammare &n Scandia.
Planet kan medfora 27 alternativt 34
passagerare och har normalt 5 mans be-
sittning. IL-12:ans spannvidd &r 31,7
m och langden 21,3 m. Storleken ar allt-
sd nagot storre dn for Scandia och det-
samma ar fallet med vikten, somn anges
till 17 250 kg mot Scandias 14 700 kg.

Den andra nya Iljusjin-typen dr ett
fyrmotorigt transport- eller trafikflyg-

Nedan ett av Iljusjins medeltunga,
reaktionsdrivna bombplan,

plan, kallat IL-18, Néigra ytterligare
uppgifter om denna skapelse dr emeller-
tid inte tillgingliga.

Ovan tvi skisser av nya ryska Jjakiplan. Den
dvre har drag gemensamt med det tyska fir-
sbksplanet DFS-8-246 och det iir troligen med
detia plan, som man
enligt ryska uppgifter
nitt den s. k. ljudval-
len (se TIA 20/1947).
Yren undre skissen fi-
restiiller en nyutveck-
lad form av det tidiga-
re renktionsdrivona rys-
ka Jjaktplanet MIG-9,
gom tycks vara firvi-
nande likt det nya
svenska jaktplanet J-29
presenterat i fiéregien-
de nummer av TfA.
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3 TIPS for SOMMARNOJET

Blomtunnor

Dessa originella och trevliga tunnor, som med

latthet tillverkas av betong och placeras utan-
for eder villa eller sommarstuga bidrar visent-
ligt till att forhdja helhetsintrycket. For huvud-
gangen eller en lugn vra i eder tradgard forlinar
ett par sddana blomtunnor med spirande plan-
tor en lantlig sdrpriagel 4t omgivningen.

For att fa4 tunnorna att rdcka ldnge gir man
dem av betong, och for detta dndamal behover
man en gammal tunna och ett ca 200 mm platror
som gjutform. Tillslut ena dndan av réret som
ritningen visar och spika fast tradrullar som stod
under, si att betongen kan flyta ned i botten pa
tunnan. Placera si réret mitt i och fyll det med
sand si att det star stadigt medan ni sldr pa be-
tongen i kaggen. Fukta didrefter tunnan grund-
ligt med vatten si att triet svdller och tillsluter
eventuella sprickor och fogar. Sedan bestryker
man tunnan och roret med spillolja for att hind-
ra betongen fran att fastna pa ytorna.

Gor betongen av en del cement, tvd delar sand
och tre delar fint grus och tilligg, om ni s& ons-
kar, murbruksfarg. Hill di och da pa lite vatten
tills satsen dr s4 pass log att man kan hilla den

En liten triidgirdsmiistare Lontrollerar viixt-
ligheten i blomtunnorna.

Tunnmeébler

ar ni rullar ut dessa mobler kan ni

satta er i lugn och ro och gira det
bekvamt for er.

Fér utsmyckningen av er speciella
favoritplats eller tradgard dr ingenting
s4 bestdndigt tilldragande eller sa roligt
att gora som mobler av tunnor. Vanliga
tunnor av furu eller de stadigare vin-
tunnorna av ektrd kan anvindas.

Fér att gora stolen, bestdmmer man
forst den exakta mittpunkten pa tunnan
och sigar den mitt itu. PA den ena delen
som ska utgdra nedre delen av stolen
bibehalles bottnen, denna far tjina som
stolsits. Undre delen utskdres med en
sticksag for att astadkomma en bekvdam
plats for den sittandes fotter,

Tva stolpar 2” x 4” fastskruvas pa
insidan och ska wvara tillrdckligt langa
s& de skjuter fram omkring 2” i bottnen.
Dessa bildar ben for att luta stolen en

aning for okad bekvamlighet. Tunnban-

i formen och arbeta ned den
i botten pa kaggen och under
roret. Lat sedan det hela std
i 48 timmar, tag ddarefter bort
formarna och bestryk insidan
av blomtunnan med flytande
asfalt.

7l bort ﬁm’e rra

,f ran lrddrullarna

(3) Borra for /4 bull

Ogrimt

med fand

Ovan fors det i botten till-
slutna riéret ned i gjutfor-
men och pa bilden t. h. spi-
kas triiskivan med tridrul-
larna fast i rirets ena finde.
T. v. en skiss dver gjutfor-
mens lordningstiillande.

® st fast shivan

¢ rored med .VJ,{ :

Nedan en skiss iiver hur man siigar till kaffe-

bordet och av tunnans nedre halva fir en del
till stolenm.

N T

Bobfendleles gavanae

Séad

Fig 1

Tada lunnan ora/en/éjf

Sagas av

B YA Salgier ar el :;n{rw”fuyrn

o -

Bollendlefen an.
vandler for salel

Forslamhes
mea sdeur

rored méd en

Sull s funnans bollm
Den successiva eclur o alf ﬂ/ormcn s ordn.
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FIG 4

FIG 3

174" bansldd
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Bockas

.

Skigsen ovan visar hur man tillverkar stolen

och nedan ser man det fiirdiga kaffebordet,

diir fyra lacgar liimnats osigade fir att bilda
ben och tunnbanden fiérstiirkts.

Nedan samtliga tunnmibler fiirdlga fir an-
viindning. Fir att skydda dem mot vatten bor
de fernissas.

Nedan njutes siestan sedan miiblerna blivit
- klara,

den pi bada tunnhalvorna bor forstar-
kas med rundhuvade traskruv.

Tunnans aterstiende del sigas didref-
ter mitt itu enligt fig. 4. Laggarna slis
ut och jirnbanden sigas av varvid man
limnar en forlingning av 2" pa varje
anda. Denna extra lingd béjes indt och
skruvas fast enligt fig. 4. Laggarna si-
gas i en diagonal mot toppen. Andra

hidlften av mittbandet placeras omkring

Jagas s 7 Faif avre

fy'idﬂ’a- @ i,'f:’: e
e fangal

o o

8 danden

; 3
=3 A@ ;
B s S

FIG &

Stosaas ~ea bom
wit och Alacles
medd faden

2” fran toppen for okad forstirkning.
Insidan av ryggstodet beklddes med
bomulls-stoppning och lider. Gér detta
innan 6Gvre halvan av tunnan skruvas
fast mot den nedre delen.

Kaffebordet: Denna ging sigas tun-
nan i tvi delar omkring 4” ovanfor
mittlinjen. Alla tunnlaggar sigas av
utom en vid varje “hirn”, vilka ska ut-
gora ben. Forstark tunnbanden med tri-
skruv och tdck sia Gver tunnbottnen med
rott lider. Over detta placeras hirefter
en tung glasskiva, som skéres sd att den
passar bottnen.

Fotpallen: Fotpallen gores av en li-
ten tunna. SAdana kan erhillas fran
nigon speceriaffar. Den sagas av sa att
pallen far fyra ben, som bilderna visar.
Pallen stoppas med bomull och piklids
med rott ldder.

For att moblerna ska fa ett tilltalande
utseende bestryker man dem efter puts-
ningen tvid ganger med en god fernissa.

Tippsiker gunghdst
Sésom lydig pappa till en unge i "gung-

Aldern” kommer ni att spara mycken
nétning pad edra knidn och er avkommas
uppriktiga beundran genom att tillver-
ka denna stadiga, tippsikra gunghist.

En gammal bilfjader ger ryttaren den
erforderliga studsen. Det kommer bli
svart att borra de eforderliga hélen i
bladfjddern, s& det blir bédst att virma
fiadern sa hiardningen sldpper i #nden
fore borrningen av de tva halen, Efter

(Forts. pd sid. 13.)

Nedan en detaljritning for
arbetet med gunghlisten.

Kurve cffer bodler

Gunghiisten fiirdig med 7lilleman” i sadeln.

Foten iir gjord av 1/4" plywood som satts
fast pi stéd av 2 x 47, Som synes pi bilden
stiidet.

nedan iir bultskallarna forsiinkta 1
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Som de flesta pojkar var liven Jag 1 min
barndom road och intresserad av meka-
niska leksaker och da siirskilt tig. Tan-
ken att en ging fi bygga en modelljiirn-
vilg, som fungerade wutan anmirkning,
hiigrade jiven sedan jag wvuxit upp, och
fir ett par ar sedan birjade jag planera
mitt modelljiirnviigsbygge, skriver marin-
ingenjir Sven Hylander i denna artikel
om sin fiérniimliga mj-anliiggning.

Pé. grund av att utrymmet { min ligen-

het icke tilldit att bygga en storre
fast modelljirnvigsanldggning, beslot
jag att uppfora anliggningen pa en ski-
va sA att jag litt kan stdlla undan den
utmed en vigg. Skalan valdes till HO,
emedan denna skala dels battre limpade
sig for en tdgplan pd en portabel skiva
4n storre skalor, dels erbjod storre moj-
ligheter att i detalj utforma lok, vag-
nar, signaler, byggnader m. m., d4n vad
fallet 4r med dnnu mindre skalmodeller.

Taghordet ar 2,40%X1,15 m och bestar
av en hidrd 5 mm masonitskiva fastspi-
kad pi ett underlag, utbildat som ett
fackverk av 16”X2" brider stidllda pi
kant. Kring bordet loper en lag trilist.
Pa detta sdtt erhalles goda mdjligheter
att under skivan draga bide mekaniska
och elektriska ledningar fran centralen
till olika delar av tigbordet.

Huvudspéret utgdres av ett "rund-
spAr” och en "itta” med korsningar i
olika plan, se fig. 1. Tva spir i bordets
diagonal bildar stationsspir och tre spir
tillhor som synes sjdlva bangérden. Tio
vixlar med korta rorliga fiarrmandvre-
rade vixeltungor samt tvd korsningar
finns utplacerade sa att alla kérkombi-
nationer och korriktningar kan astad-
kommas, Dessa mijligheter dkar néjet
att kora tagen, trots anldggningens
lilla yta.

De bAda skenorna &ar lika stromfo-
rande, pa grund av vixlarnas utforande,
och strommens aterledning sker genom
en mellan spiren 4 nubbhuvuden fast-
lodd 1 mm harddragen kopparledning.
Spinningen ar 12 volt likstrom och er-
héalles fran ett kraftaggregat, bestdende
av en transformator anslutbar till sdvil
220 som 110 V vixelstromsnit samt en
selenlikriktare som kan ldmna 5 amp.
Hastighetsreglering och fram- och back-
koppling sker med endast en ratt. Frin
neutralliget (stromlost) vrides ratten
antingen at higer eller vinster beroende
pa vilken kérriktning som oOnskas, sam-
tidigt som en kontinuerlig hastighetstk-
ning av tAgen erhélles. Anordningen #r
utford med ett i tva skilda delar lindat
"ohmite” vridmotstind & vardera 30 ochm.
Vridmotstindets axel &r mekaniskt kopp-

Bilderna kommenteras utﬂil;llg‘t i texten, diir
de aterfinnes under respéktive beteckning
fig. 1—5. PA sid. 13 fr. h. flg. 6—7.

4

lad till en omkopplingsanordning for
dndring av stromriktningen, En sirskild
transformator limnar 4 V till modell-
jarnvigens belysning och automatiska
reglering (relder och solenoider) av vig-
vergingarnas bommar samt semaforer.
Vid tagbordets ena langsida finns en ma-
noverbox, varifridn vixlarna mekaniskt
liggs om av strombrytare, som dels
overfor vipprorelsen med pianotrdd ge-
nom tunna missingsror, dels samtidigt
reglerar signalsystemen med ridda och
grona ljussignaler. Dessutom regleras
hir in- och urkoppling av fem olika ban-
sektioner.

Tre lok trafikerar for nirvarande tig-
bordet. Ett elektriskt, utfort som det
svenska D-loket, med kraftoverforing till
hjulen genom koppelstinger, se fig. 2,
ett Anglok av svensk wixel- och per-
gontagsloktyp men "free-lanced”, se
fig. 3, och #Annu ett &nglok av ameri-
kansk “free-lanced” typ 2-6-2 med savil
tank & loket som i tendern, se fig. 4.
Kraften dverfores medelst koppelstdinger
och dessutom har loket forsetts med
Stevensons reglering. Loken &r hem-
magjorda i minsta detalj, med un-
dantag av hjulen. vilka inkdpts som de-
tali och vars profil 4 flinsen for Gvrigt
forbattrats. Huvudramarna till de sven-
ska loktvperna bestir av U-méssing i
vilka hjullagren (méssingsror) fiasts pe-
nom tennlédning. Ramen till det ameri-
kanska loket dr gjort av tvd missings-
plattor av 3 mm tjocklels vilka skruvats
ihon. Mellan plattorna har hil borrats
for axlar och sndckvixel. Angpannan ut-
gors av ett 22 mm missingsror och ov-
riza detaljer sisom forarhytt. sanddom
och angdom, evlindrar, sotlucka m. m.,
ar utforda av 0,35 mm hardvalsad mis-
singspldt med nitarna markerade genom
kornslag i platen. For att minska risken
for ursparning vid exempelvis passe-
randet av vixlar och korsningar, har
jag 16tt fast ledhjulen vid ramen pa
samtliga lok, samt filat av flinsen sd
att hjulen endast kommer att ligga ca
0,5 mm ovan ridlsen, Motorerna ar ur-
sprungligen 3-poliga leksaksmotorer fér
4,5 V, som omlindats och forsetts med 2
mm kullager av schweiziskt fabrikat. In-
konspriset for dessa motorer #dr blott
4:50 och miniatyrkullagren kostar en-
dast 2:— pr st. Motorns kontaktfjadrar
har utbytts mot fjadrande kollektorkol
och en ny liten permanentmagnet av
Alnico-typ har inmonterats. Polskorna
dr av 2 mm jarnplat och motorerna kan
tas isdr i minsta detalj. Motoraxelns ro-
relse Overfores med en vixel (snicka
och hjul) med utvixlingstalet 1:16 di-
rekt & ena hjulaxeln. De 6vriga hjulpa-
ren drivs som ovan nimnts med koppel-
stinger, se fig. 5. Rotorns diameter ar
30 mm och hiarigenom erhills en utom-
ordentligt god svinghjulsmassa, som ut-
jamnar rorelsen och &stadkommer en
mveket jimn och lugn ging pd loken.
Vid 95 km/tim. skalhastighet eller 30
em/sek #r motorns varvtal 5300 r/m.
Nir stréommen brutits vid fullt motor-
varvtal, rullar tiget ca 30 em,

I tvd av loken ar belysning inbyggd
och huvudstrilkastaren dr férsedd med
en lins (10 mm briannvidd) for parallellt
ljusknippe. Lamporna dr av 12 volts typ
med vanlig 10 mm Edison skruvfatt-
ning.

Angloken Hr mélade med svart matt
Zaponlack. Kolet i tendern dr gjort av



korksmulor, vilka fastklistrats och ma-
lats med blank cellulosalack. Det elekt-
riska D-loket dr malat med en brunréd
lackfirg och gritt tak. Ledstdnger och
stromavtagare (ej fungerande) #r gjor-
da av 0,5 mm pianotrdd. Lokens vikt ar
omkring 0,5 kg (utan tender).

Vagnparken bestir dels av hembygg-
da last- och personvagnar, vilka dr gjor-
da av byggsatser efter svenska typer, s&
nir som boggies, hjul och kopplingar,
personboggievagnar av mirket Marklin,
vagnar, dels av en del storre kompletta
personboggievagnar av mérket Merklin,
vilka malats om och forsetts med svens-
ka skyltar och beteckningar.

Taghordets "natur” ar utford av vige-
isoleringsmaterialet “Kramforsplattan”,
som tillverkas i 3" tiocklek. Genom att
ligga flera sddana plattor pd varandra,
kan man med litthet Astadkomnia hela
berg och raviner, Plattorna har klistrats
fast vid tagbordets skiva och utform-
ningen av naturen har skett med hjilp
av sigblad samt genom indrdnkning av
materialet med parllim, som darvid moj-
liggjorde 6nskad modellering av natu-
ren. Efter ett halvt dvgn hdrdnade ytan.
"Kramforsplattan” har mycket lidgre
specifik vikt &n kork och limpar sig vil
till modellnatur, sarskilt om hinsyn tas
till att tAdgbordet maste vara litt.

Byggnaderna, sisom lokstall, stations-
hus, stillverk m. m., med undantag av
ett vattentorn som utfiorts av en i Sve-
rige inkopt amerikansk byggsats, ar
fritt komponerade och tillverkade av
kartongtjockt ritpapper samt malade
med snabbtorkande cellulosafirger, se
fig. 6. Fonstren #r utférda av tjock
celluloid, vilket klistrats pd kartongens
insida. Alla byggnader kan avligsnas
frin bordet, da detta stédlles at sidan.
For att ytterligare minska bordets vikt,
som netto vidger ca 25 kg, har tunneln
vid bordets ena kortsida gjorts léstag-
bar. Dirvid erhélls &ven mdjlighet att
inspektera denna del av banan, som #ir
ca 1,20 m lang.

Signalbryggor och andra signalstill
ar utforda av 0,35 mm missingsplat, som
klippts ut i remsor och tennlétts ihop.
Sméi elektriska lampor ca 6 mm linga dr
inmonterade i korta missingsror, vilka
utgor lampornas héllare p4 signalanord-
ningarna. Signalernas fidstpunkter till
bordet &4r utbildade som kontaktanord-
ningar, och kan darfor litt avligsnas
fran tigbordet.

Tack vare sparplanen kan tva tig utan
storre svarighet kora samtidigt, fig, 7.
Stigningen mellan de tvAd kérplanen &r

3,3 proe, och eit lok drar utan svarighet
3 till 4 boggievagnar uppfor denna slutt-
ning. Férutom tidgen finns smi last- och
personbilar jimte jdrnvigspersonal och
passagerare, vilka godtyckligt kan pla-
ceras ut pa anldggningen.

Men tigbordet dr icke fardigt — det
blir aldrig fardigt. Automatiseringen kan
ytterligare utvecklas. Majlighet att kira
tvid tide oberoende av varandra kan ut-
foras. Naturen kan fullindas. (P4 grund
av svarighet att sjidlv tillverka verkligt
naturtrogna trid, har denna detalj fatt
vanta, till nigon mdilichet yppas att
skaffa sidana frin USA). Bakgrunds-
kuligserna bér uiféras och byggnaderna
utvecklas till storre fullindning. De bi-
fogade fotona representerar dirfor en-
dast min portabla modelljirnvig i var-
dande.

Dessa fotografier har jag tagit med
en vanlig bidlgkamera med 10,5 em
briannvidd. I de flesta fall har avstin-
det instillts p4d 60 em och Sppningsfor-
hallandet har varit 1:36 fér att erhdlla
s4 pod djupskirpa som méjligt. Nirbil-
derna av loken har tagits med samma
kamera, vilken forsetts med ett extra ob-
jektiv (ackromatiskt 2-linsigt objektiv
med ca 20 em brinnvidd) framfor det or-
dinarie objektivet (Zeiss Tessar 1:4,5),
varvid kamerainstillningen satts pa
Yodndlighet”. Avstdndet mellan foremal
och kameraobjektiv har vid dessa nidr-
bildstagningar varit 17 em. Bldndaren
har dven i detta fall varit 1:36 och ex-
poneringstiden i de flesta fall omkring
2 min. med super XX film oavsett om
dags- eller lampljus anviints vid fotogra.
feringen, Genom att anvinda forsittsling
enligt ovan, erhills bittre perspektiv pd
de foton som tagits av detaljerna 3 tig-
bordet.

Tippsiker gunghist
Forts, fr. sid 11.

borrningen sittes fiddern i det lige den
ska ha och man borrar genom blocket
och foten och fiorsinker fér skruvskal-
larna i det undre stodet. Bultarna ar
vanliga 3/8” vagnsbultar.

Hastens huvud kan skéras till av ett
stycke 1 1/4” trd till de dimensioner som
visas pa bilden. Till handtaget tages en
rund trdastav med 3/4” diameter och 175
mm langd, som limmas fast. Histhuvu-
det méalas 1 en ljus fargton, de Gvriga
detaljerna i nigon mirkare firg som
finns tillgdnglig.

Ttalienskt vralak

(Forts, fr. sid. 6)

stakar kan féras upp genom cylinderlop-
pet trois dettas ringa diameter. Smérj-
ningen av vevpartiet sker med hjilp av
kugghjulspump och i ecirkulationssyste-
met finns en oljekylare inmonterad.

Tandningssystemet innefattar tva
magneter pid motorns bakkant drivna
frin motoraxeln. En atomatisk kedje-
spénnare sérjer for att tindningen dven
dr riktig och hinner med vid hastig acce-
leration,

Motorn &r gummiupphingd i fyra
punkter och sammanbyggd med den fem-
vixlade vixellddan, vars fidrde vixel ar
direkt. Kompressionsforhillandet #r
i1,5 till 1 och vid 7000 r/m utvecklar
motorn ca 130 hk. Maximihastigheten
hos vagnen uppges till 225 km/tim. pad
specialbrinsle,

Ramen ir uppbyged av ovala stilrér
med runda stalrér som tvidrstagning och
fijidringen utgbéres fram av en tvirgien-
de bladfjider monterad under ramen och
kontrollerad av hydrauliska stétddmpare.
Bak fjidras vagnen med torsionstavar
i samband med hydrauliska stétddmpare.
Hjulen &r av Rudge-typ med 5.00%<15
ringar fram och 6.00315 bak.

P4 grund av att vagnens tyngdpunkt

" ligger mycket 14gt bl. a. beroende pa den

laga kortslagiga motorn, vagnens ringa
fria hijd tver marken (127 mm) samt
den laga totalvikten (430 kg) har den ut-
mirkta vighillninesegenskaper dven vid
hoe hastighet pd kurvrik bana.

Ferrari byges i tvd olika modeller en
racer som beskrivits hir och en sport-
modell. Den senares motor ar i stort
sett densamma som racerns men har
Jigre kompressionsforhéllande (7,5 till 1)
och histkrafterna #r endast 90 vid max.
6 000 r/m. Till skillnad frdn racern har
sportmotorn batteritindning. Den stor-
sta olikheten i chassiet till de tva vagn-
arna ir att torsionstavarna bak pi ra-
cern ersatts med halveliptiska fiddrar av
vanlig typ, vilket bl. a. var fallet med
de tvad vagnarna i Stockholms G. P.

Vagnarna forses dven med olika ka-
rosser; for sportmodellerna en dppen
tvasitsig samt en tdckt tvasitsig och ra-
cervagnarna har émsom gjorts ensitsiga
och tvisitsiga. S. A

Artikeln om Skarpniick i nr 13 inmnehsll
betr, DKW-vagnarna vissa felaktigheter, som

speakern under tiivlingen meddelade. Riittelse
har utlovats frin Trollhiittan,

-'l‘yvlirr kunde vi inte bereda plats at alla de utmiirkta bilder marin-
ingenjiir Hylander stiillt till viart fiirfogande, men liisaren fir siikert
#indi en utmiirk¢ uppfattning av detta viilplanerade mj-bygge.
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Till propelleraxel anvindes en bit sil-

vertrad eller dylikt med en diameter av
3 mm, Axeln ska g3 genom ett missings-
ror med en innerdiameter av 3 mm, Bor-
ra upp ett hal mitt i skrovets botten
mellan spant nr 7 och nr 8 for detta ror.
Bakre &nden av roret stodes av ett V-
stod, som &r tillverkat av ett ror med
samma dimension och som #r tillplattat i
bida #ndarna och pi mitten. Mitten pa
rorstodet lindas runt axelréret och 16-
des. De yttre indarna av stidet dr bojda
for att passa mot skrovets botten och #r
fastsatta pd spant nr 9 med sma bultar.
Rorets dnde i baten dr fastsatt med en
palodd metallremsa, vars dndar dr bor-
rade for smi skruvar och fastskruvade
mot spant nr 7. Tdck nu Gver réret mel-
lan spant nr 7 och nr 8 med plastictrd
eller dylikt. Kontrollera att propellerri-
ret ligger rédtt i forhallande till motorn
och kolen.

Till durken anviindes Gverblivna bitar
fradn bordliggningen. Ligg in ett skott
vid spant nr 2, Harigenom blir rummet
under durken och fradmre rummet vat-
tentdtt ndr dicket lagts pi. Bakre sitt-
rummet gires pd samma sitt varigenom
man siledes fir tvd vattentita skott,
som kommer att hilla biten flytande om
den skulle kantra.

Vi kan nu odvergd till att installera
motorn och palla upp den si att den
kommer i linje med motoraxeln. Ténd-
spolen placeras mellan motorn och sitets
bakkant. Batterilddan sdttes pd durken
i framre sittrummet framfor sitet.

Dicksbalkarna skires till den kurv-
form som visas pi ritningen, si att
de passar mot varje spant. Passa ir
tva dickshalkar pi lingden mot span-
ten nr 4 och nr 7 och fist en annan
ddcksbalk mellan spant nr 7 och nr S
i linje med framsidan av bakre sitt-
rummet. De extra balkstéden mellan

spant nr 4 och nr 7 utgbr sidorna till
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BOUNCIE Elar for procvtur

2:a avsnittet

den borttagbara luckan. Bordligg déde-
ket med samma material som anvints
till skrovets sidor och botten. Bordligg
inte sittrummen men ddremot platsen
for luckan. Niar dacket ar firdiglagt
skires luckan ut. Jimna alla kanter och
skiir ut halet for motorns tandstift.

Skdar nu bort de delar av dicket som
eventuellt stricker sig over sittrummen
och sitt fast en 12" bred sarg runt sitt-
rummens kanter. Placera framre sitet
och sédtt det pa tva sméa klotsar, si pla-
cerade att sdtet kan tas bort nér ni
kér baten. Hirigenom kan luft komma
till motorn och A4stadkomma nédvén-
dig kylning.

Vi kan nu dvergd till att montera in

Bygget med denna vackra och snabba modell-

racerbiit pibirjades 1 fiérra nr. och avslutas

nu. Bilderna visar Bouncie pa proviur i
amerikanska farvatten.

roderhylsan, som tas av ett méssingsror
med en invindig diameter av 3 mm.
Vidga den ena #nden ldtt och stick
roret genom halet, som borras genom
didcks- och bottenborden, och vidga se-
dan den andra #dnden. Rodret tillverkas
av tunn metallplat, som lédes fast pa
en 3 mm missingsaxel. Roderstolpen in-
stickes i roderhylsan och oGvre #nden
bockas sa att det av fjddringen hélles
fast mot den tandade metallskenan, som
Ar fastsatt i didcket. Harigenom kan
rodret instillas i varje onskat ldge.

Skdr upp hil i dicket for strombry-
taren och hjidlpbatteriets kontaktanslut-
ningar. Den ovriga ddcksutrustningen
sisom knap och ljusutrustning pamon-
teras si som fotografierna visar. Dessa
kan kipas hos ndgon vilférsedd modell-
butik.

Vindputan gires av en tunn genom-
skinlig plastskiva som klippes till 1dmp-
ligt utseende samt fastsittes i ett spar
i en liten trilist, som fastlimmas pa

dicket. En mittlist med spar pid bida
sidor delar vindrutan i tvd halvor.
Limma fast fyra stycken 3 mm fyrkan-
tiga lister langs skrovets fyra horn
som ritningen visar. De ska tjina som
landningsavledare. De hijer dven batens
utseende,

Vi kan nu dvergd till att ytbehandla
biten. Sandpappra hela skrovet ordent-
ligt s& det blir slitt. Darefter paligges
ett par lager mahognyoljefirg. Botten
kan méalas i ndgon kulér lackfiarg, dven-
si skrovets inviindiga ytor. Efter det
oljefirgen torkat strykes baten med
en god batfernissa.

Emedan vikten och dimensionen pa
svinghjulet har stor betydelse for mo-
torns ging bor ni utprova ett ldmpligt
shAdant. Kopplingen ir en vanlig klo-
koppling, som kan tillverkas av tva
muttrar med spir i. De fastsittes pa
var sin axel med spiren vinda mot var-
andra. En bit metallplit passas i spa-
ren och hdlles pad sin plats av en bit
gummislang, som #r tridd éver det hela.

Propellern kan kipas fran nagon
modellaffir eller kan goras av tunn
plat och en sexkantmutter. Gor spir i
muttern foér propellerbladen och 16d
fast bladen pd sin plats. Anvind en
tvd eller tre-bladig propeller med en
diameter av ea 60 mm. Ldd fast pro-
pellern pA axeln si att dnden pi pro-
pellerhylsan tjinstgdr som lagring i
axiell led.

Om ni ska kora baten fritt eller
tjudra den beror helt pd hur stor vat-
tenyta man har att tillgh. Om Dbéten

—

Detalj av strombrytare och anslutningar fir
hjilpbatteriet.

ska koras fritt bor man inmontera en
liten tidinstdllningsapparat i téndkret-
sen, som bryter strommen efter en in-
staild tidspunkt.

Ska baten koras tjudrad sitter ni
fast tvd stycken krokar pa skrovet sa
att ni fir en Y-formad bygel i linje
med tyngdaxeln. Korningen
bor ske moturs si att maski-
' nens propellermotstind A&stad-
kommer en strickning av linan.

Bilderna visar fr. v. roder,

propeller, roderinstiillningen

med hjiilp av den tandade

skenan samt lanterna pa fir-
diick,



TfA CALLING!

For att gora en ldng historia kort, sd
efterlyser i alltjimt radioartiklar.
Vem har ndgot att komma med? Det dr
framforallt sindare, som wvdra ldsare
skriver och fragar efter. Sikert finns
det vl mdnga gom sitter inne med en
bra station. Varfor da inte hjilpa de
som will ha nya séndare. Det kanske
bara behévs ett schema, beskrivningen
kan da géras kort och den som vill kan
komma med forslag till forbdttringar

eller helt enkelt rapporter, sdsom J.
Lindgqvist gor nedan. Vi vintar alltsdl
Conny.

en radiosindare som TfA hade rit-

ningar till inférda i nr 8—10 férra
dret har byggts av hr J. Lindqvist,
Oxelosund, som skriver oss féljande om
densamma :

Sindaren gar verkligen fb. Redan vid
forsta proven fick jag kontakt. Detta
var pa 80 meter varvid jag korde med
en sammankopplad dipol 23<10 meter.
Har nu gétt ned pa 40 meter och fatt
fb rprt. Har en transformator som &r
gjord for 2X475V 200 mA (AZ 12) for
en anodstrom pd 60—75 mA vilket ger
en 20—30 watts input.

Har dven bytt ut 6V6 i pa:n mot tva
6L6 i parallell vilket ger hogre anod-
strom och storre stabilitet.

Anviander nyckelfiltret och #nnu har
jag ej fatt ndgra klagomal fran gran-
narna. Ar mycket nojd med sidndaren
och ar tacksam for att Oldtimer verk-
ligen har gjort nigot for T{fA.

Héar nagra utdlag ur loggen:

SM TZT . . Varnamo 589
SM~8CT se00 Goteborg 589
SM 4UJ ..... Askersund 569
Sgg-2 .....0. Kristianstad 589
LA 4CB ..... Norge 479
La ZEKT ... Oslo 579
OZ 4HF .... Bornholm 489
GW 5TW ... Swansea_ 579
UO HAD .... Moldavice 568
UP 2KBA ... Vilnius 559

Som mr ser ir det vy fb och det vore

roligt fa traffa mr via etern.
Radio SM3 AJG.

Bra vertikalgalvanometer

Fm att sjdlv bygga en enkel vertikal-
galvanometer behovs bara ett rakblad,
en synal, en korkbit, fyra massmg’sbltar
och litet koppartré.d.

Ankaret (nr 3) dr gjort av ett gam-
malt rakblad, som magnetiserats med
en permanentmagnet. Som framgir av
figuren &r rakbladet avbrutet i kan-

Westinghouse se-
naste batterimot-
tagare ir en av de
smakfullaste  repre-
sentanterna for "the
new_look” pi radio-
omradet. Givetvis in-
nehdller den minia-
tyrror — batterier —
m. m. och ar liten
och ldatt. I Amerika
riknas numera i hu-
vudsak med att en
apparat siljs genom
sitt utseende, Priset
inverkar naturligtvis

Som en drom i plast

ocksd men prestationsformagan, strom-
férbrukning och tekniska finesser tycks
ej interessera fullt lika mycket.

En annan nyhet visterifran ar "Rese-
radio att hyra”. Detta foreslas péa
grundval av gjorda erfarenheter pa
fullt allvar av en skribent i en ledande
radiotidskrift. Liksom man vid alla bad-
strinder kan hyra en kanot eller rodd-
bat, borde man, menar den amerikanska
forfattaren, kunna hyra en radio att
lyssna pa vid stranden, pa baten eller
i tily och sportstuga. For den stora all-
minheten dr det lyx att kiopa en egen

"The new
look” pa
radicomridet.

terna for stabilitetens skull. Genom
mitthilet sittes en korkbit (nr 6) och
genom denna en synal (nr 4) som sli-
pats i bidda dndarna. Denna nil, som
utgor axeln, lagras 1 maéssingsvinklar

(nr 8), vari man med en spetsig kor-
nare slagit sma fordjupningar. Spolen
(nr 5) lindas mellan méassingsvinklarna
(nr T) och for att dessa ej ska kortsluta
varven lindas de med isoleringsband. Vi-
sarnalen

(nr 2) kan man gira av
en tunn och litt
metalltrad, som
sticks fast i kor-
ken. Annu Dbittre
dr att anvinda en
smal remsa mag-
nesiumband, som
klistras fast pa
rakbladet. Sadant
band finns hos
farghandlarna.

Skalan (nr 1) gé-
res av en papp-
skiva, som fast-
sittes pa traplat-
tan (nr g}.

Diir man hyr radio fior badet!

radio i 200-kronors prisklassen bara for
sommaren, eller ocksd kan det vara be-
svarligt att jAimt behova sldpa den med
sig ndr man ska gi ner till stranden.
Ett sommaruppslag for fioretagsamma
radiohandlare!

Radar som hamnvakt

Pé smirre fartyg, 1 synnerhet pa

dem som endast gar i kusttrafik, blir
radar for dyrbar. En intressant losning
av detta problem har gjorts med radar-
installationen i hamnen Douglas pa den
engelska on Isle of Man.

Anldggningen skiotes av hamnmyndig-
heterna, som genom radarstridlen som
sveper Over hela hamnomradet, pid en
oscillografskirm fir en avbildning av
inloppet, 6ar och holmar samt alla far-
tyg och deras forflyttning,

Hamnen i Douglas dr under sommar-
méanaderna ofta helt blockerad genom
tit dimma som forsvarar eller omdj-
liggor normal sjofart. Genom radaran-
laggningen kan hamnen bevakas och
fartygen lotsas in via radiotelefon.
Hamnkaptenen ser varje bats position i
forhallande till infartsleden och kan
varna for motande fartyg samt ge bi-
ringen.

Anldaggningen bestir av ett 20 m
torn pa piren, som bdar upp avsoknings-
systemet — den roterande antennen —
och kontrollrummet med hela instru-
mentutrustningen vid boérjan av piren.

Ett intressant experiment, som ger mindre

fartyg mijlighet navigera med radar rappor-

teras frin England, Bilden visar avstknings-
tornet med 10 cm-antenn i toppen,
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Rekordplanet just innan det tar mark efter

den sensationella hijdflygningen. Liigg miir-

ke till det stora luftintaget 1 vingen fir den
nya reaktionsmotorn "Ghost".

Vampiren édven hogst

nternationella héjdflygningsrekordet,

som #nda sedan 1938 innehafts av den
italienske Oversteljtnanten Mario Pez-
zi, slogs for nigon tid sedan av prov-
flygningschefen vid de Havilladd Air-
craft Company Ltd, Mr John Cunning-
ham, som overtriaffade det gamla rekor-
det med ungefir 1 000 meter och nadde
en héjd av hela 18 133 meter,

Rekordplanet dr ett modifierat de Ha-
villand Vampire standardjaktplan av
samma typ som numera anvinds bade i
Royal Air Force och utomlands och mo-
difieringen bestdr hir i att spannvidden
minskats och planet utrustats med en
speciell ny reaktionsmotor av mirket
de Havilland "Ghost”. Denna motortyp
kommer senare att anvédndas i den
transatlantiska trafiken.

Hela rekordflygningen tog inte mer
an 47 minuter i ansprik fran starten
tills planet iter tog mark och stérre de-
len av den tiden gick &t for att ni de
sista meterna upp till 18 133.

Inte bara "luft’

I hela virlden rader en viss bensin-

knapphet och darfor dr det inte un-
derligt att man forséker att komma
fram till smé, bensinbesparande motor-
fordon. Italienarna gjorde en vacker
borjan redan i slutet p& 30-talet med
sin lilla Fiat 500, Topolino och sedan
har man sett exempel piA bade mijliga
och omdjliga vagnar. Fransménnen har
forsokt sig pad att gora om gamla he-
derviarda Mathis till en trehjulig “halv-
bil” och dven engelsmannen har varit
inne pa4 den bogen, fastin man aldrig
fatt se nigot fullbordat. I England har
man didremot fatt fram en riktigt trev-
lig 2-sitsig bil i lilla Rovin och tjeckerna
har givit sin diminutivskapelse det na-
got hogt siktande namnet Aero — luft.
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Med tanke pi att tjeckerna sedan
ganska langt tillbaka har gott rykte som
bilfabrikanter, s& fir man nog anta att
Aero inte precis tillhor de simre pro-
dukterna i "flugviktsklassen”. Den i,
som ocksd syns péd bilden tvisitsig och
karossen har linjer nidstan som vilken
konventionell fransk bil som helst. Mo-
torn dr pa endast 5 hk, men uppges an-
da ricka till for att ge vagnen en lamp-
lig fart for stadskorning och kortare
landsviagsstriackor. Kuritst dr emeller-
tid att Hela vagnen enligt uppgift kan
lyftas av endast en person, varfir en
punktering inte torde vara sa besvir-
lig att klara av — om man skulle ha
glomt domkraften hemma.

Déen nya tjeckiska Aero, som trots sin ringa
vikt kunnat giras I_;z'idu rymlig och bekviim
fir tvih personer.

Kul med kulor

I Monaco har man alltid varit inne pa
den bogen att kan man bara hitta pa
nigot nytt for turisterna, s& har man
ocksd en ganska bra utkomst. En fore-
tagsam monegask har ocksi av engels-
miannen och amerikanerna kopt in en
del efter kriget overblivha bomber, vil-
ka han byggt om till nidgot som fak-
tiskt liknar kanoter. Nir detta skrives
finns ungefir tjugofem ”bomb-kanoter”
fardiga och vem som helst, som vill ha
en liten trevlig sjotur under Monaco-
vistelsen, kan nu for en ganska billig
penning fi hyra ett exemplar av den-
na originella farkost.

Man bor kanske tilligga att de som
sett och priovat “bomb-kanoten” siger
sig vara nojda med forsoken — de ar
till och med byggda for att bdra tva
personer, sd ... Eja vore vi dir!

TEKNISK
‘ foressiery l

¥ VID BILUTSTALLNINGEN 1 AMS-
terdam nyligen introducerades en ny
Morris-produkt pa den utomengelska
marknaden. Det dr en 5-tons, 6-cyl. ra-
oljedriven lasttruck med kompressions-
tandningssystem. Vagnen kommer till en
borjan enbart att tillverkas for export
och de forsta demonstrationsmodellerna
ar tillverkade med tanke pa att demonst-
rationskoras i bl. a. Sverige. Enligt New
Products and Processes dr vagnens typ-
be!}eckning Morris Commercial ECVO
13/5.

X EN UNG STOCKHOLMSKA, FRO-
ken Gun-Britt Ullberg, presterade pa
midsommaraftonen ett svenskt kvinnligt
langdflygrekord med segelflygplan —
alldeles utan egen forskyllan. Friken
Ullberg startade fran Skarpnicks flyg-
filt utanfor Stockholm i avsikt att utfo-
ra lingdflygningsprovet for silver C-di-
plomet, tappade 4t mariefredshallet ori-
enteringen, men fortsatte pd ca 1000
meters hojd utan karta och hammnade i
skometropolen Kumla. Sedan tillskyn-
dande kumlabor efter landningen medde-
lat den unga segelflygerskan var kring-
liggande rapsfilt var beldget, var det
bara att bestilla segelflygklubbens bil
for hemtransport av planet och den nya
rekordinnehavarinnan. Flygstriackan #r
16 mil och det gamla kvinnliga rekordet
l6d inte pA mer &n O.

X JEEPEN TILLVERKAS NU I ENG-
land i tva typer, Den ena #r enligt New
Produets and Processes av armétyp med
4-cyl. motor p4d 55 hk, 4-hjulsdrift och
individuell fjadring runt om. Denna
jeeptyp ar bekviamare och har storre
prestationsforméiga dn de tidigare ame-
rikanska i det den mer eller mindre sim-
mande kan ta sig dver vattendrag, lad-
da radiobatterier och sjilv vinscha sig
upp ur diken och raviner.

Den andra jeepliknande vagnen kal-
las Landrover och byggs av the Coventry
Rover Company. Trots 4-hjulsdriften
har den en enklare konstruktion &n ar-
méjeepen och lampar sig sdrskilt vil
for jordbrukare, som onskar en all-
round-vagn med mojlighet att msom dra
en plog och omsom frakta passagerare
och produkter bdde i terrdng och pa
snabbare viagar.

En "bomb-kanot” i Monacos hamn.



(Forts. fr, sid. 7.)

mojliga tid till hans forfogande. P4 sam-
ma sitt stiller A. A. kartor och vagvi-
sare till forfogande, forsvarar gratis si-
na medlemmar infor ratta i varje mal,
dir deras vagnar dr inblandade: fran
didsolyckor till mindre forbrytelser mot
trafiklagarna.

Ménsterransonering.

Hur inverkar ransoneringen och and-
ra besvirligheter i dagligt engelskt liv
och hur blir bilturisten mottagen?

— Bilskatten #ar fortfarande i Eng-
land virre dn hir, siger Mr Fryer. Vi
skattar bilarna efter hastkraftantalet
och detta tvingar oss att kora sma vag-
nar till skillnad fran de stora som an-
viands 1 USA. Vidare dr vara fabriker
efter direktiv frin regeringen hinvisade
att ldgga produktionen for export och
kan de inte fylla sin faststillda kvot, s&
far de heller inget stdl. De stora fabri-
kerna, som bygger sina bilar i serier pa
lopande band har forstds inte si svart
att infria férhoppningarna, men det #ir
annorlunda for de mindre fabrikerna,
som bygger mer ”individualistiska” bilar.
Detta arrangemang mi vara aldrig sa
bra ur nationell synpunkt, men jag tviv-
lar pa att det dr sa lyckat ur prestations-
synpunkt, fortsiitter Mr Fryer, ty en fa-
brik vill gardera sig mot avbrott i pro-
duktionen och @nda introducera nyheter,
nya typer och tekniska hjdlpmedel av
olika slag. Tiden far utvisa om detta
system att dirigera produktionen #r rik-
tigt eller fel.

Vara bensinransoner ar fortfarande
mindre dn de ar hiar i Sverige, sdrskilt
for nojesakning. I medeltal far biligarna
en kvantitet som berdknas for 90 miles
(mellan 14 och 15 sv. mil) i manaden.
Men man maste minnas att England ock-
sd ar mycket tdtare befolkat dn Sverige
och att avstinden inte dr sf stora som
hir. Nir det giller att vilkomna frim-
mande bestkare gir regeringen emeller-
tid utanfor sin linje, antingen turisterna
nu kor i affirsangeldigenheter eller blott
for nojes skull och trots att England —
i likhet med ménga andra europeiska
linder — inte har samma mdjligheter
som éren fore kriget, behiéver bestkarna
inte befara ndgra allt for stringa in-
skrankningar. Man kan bo si pass linge
som 28 dagar pi ett hotell utan ranso-
neringsbok och kopa ransonerade varor
pa enbart passet under forutsidttning att
man anviander for minst 25 pund ut-
landsk valuta. Och vidare kan man kipa
varor av speciellt teknisk eller mekanisk
art utan kuponger och sadana varor
sinds direkt till koparens hemland eller
till den bat eller det flygplan med vilket
han ldmnar England.

Bestkare med egen bil fir all tAnkbar
hjilp. En representant frin Automobile
Association eller Royal Automobile Club
viantar i varje brittisk hamn och star
gratis till forfogande med kartor och
svar pad alla frigor, Denne representant
anskaffar ocksd bensinkuponger och till-
delningen #r beréiknad att ricka till att
fora bilturisten fran inskeppningsham-
nen till hans mest avligsna destina-
tionsort samt till att tillryggaldgga yt-
terligare 900 km under de tva forsta vec-

korna av bestket och 600 km under ater-
stoden av forsta ménaden. Ytterligare
tilldelning kan erhallas for andra och
tredje manaderna till ett maximum av
2 650 km pé tre minader. Om en utldndsk
bestkare onskar kipa eller hyra en bil i
England, s& kan #dven detta ordnas ge-
nom A, A

Bilvég genom hela Afrika.

Automobile Association haller goda
forbindelser med motororganisationer
ocksd i frimmande linder. I Sverige ar
Motorminnens Riksforbund var korres-
ponderande klubb, sager Mr Fryer och
fortsatter med att tala om att A. A:s
senaste verk #r organiserandet av den
transkontinentala rutten i Afrika.
Minga engelska medborgare onskade
namligen emigrera till Syd-Afrika eller
Atminstone besoka landet, men fartygen
var otillrickliga och rederierna ofor-
mogna att ombesdrja transporterna fior
dessa mangder av ménniskor. Dirfor
gick vi in for en afrikansk trafikled ritt
igenom Sahara till Johannesburg och
Kapstaden. Vigvisare, proviant, reserv-
delar och allt Ovrigt finns tillgingligt
for vara medlemmar lings hela strickan
och vid det hiir laget har vi hjilpt unge-
fiar 180 000 personer genom den svarta
kontinenten.

Enligt min uppfattning har utveck-
lingen just borjat pa bilresandets omra-
de, tillagger Mr Fryer, och det ligger en
hel del uppfinningar, dndringar och dven
svarigheter framfor oss, det senare
kanske mest beroende p4 de ansvarigas
kortsynthet, niar de &nnu inte kunnat in-
se motorismens betydelse. Men vad kan
man begira? Det-har alltid varit sig likt
och vi organisatirer fran bilturismens
barndom har aldrig varken latit skridm-
ma oss eller varit for optimistiska. Vi
lever i en teknisk tidsilder och vi som
tror p4 den moderna tekniken har alltid
framtiden for oss — sak samma hur
gamla och erfarna vi &n #r som indi-
vider.

Slutorden far en symbolisk mening
niar denne motorismens nestor nu gatt ur
tiden. Kvar lever bilden av gentleman-
nen, motorkamraten Edward H. Fryer
— hans ord och verk,

G. F. L.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pd begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Spitalboty och veikiyg

av snabbstadl och kolstal tille
fredsstillande hégsta ansprak
pad skarhastiget, precision
och hallbarhet. Stort la.
ger av alla fsrekome.
mande dimensios

ner och typer.

© MALCUS

A.-B._MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
R

CB:-101 PILOT

@r en speciellt i dessa dagar aktuell konstruktion
PILOT | cykelbilversion ar helt cberoende av

bensinransoneringen. PILOT i motorversion ér
en ofroligt bensinsndl liten bil, med en brans-
leforbrukning av 0,25—0,30 liter per mil, vid en
hastighet av 50 km i timmen. Med en PILOT k&r
man alltsd ldngt pd bensinransonen.

Det @r latt alt bygga en PILOT! Den noga ut-
provade kanstruklionen ar sé4 enkel och val ge-
nomtankt och ritningarna sa tydliga och |atlasta,
att alla kunna nd eht gott resultat. Byggnadskost-
naderna bli dessutom l&ga, eftersom ingc dyr-
bara specialdelar erfordras.

Sénd in kupongen | dag — Ni erhdller
ritningarna omgaende och kan bygga
Er bil i sommar.

ING. ULF CRONBERG, Langgatan 19, Hoganas
8find mot postforskott filjande ritningar
1) CB-101 PILOT a 8:50 plus porto.
2) M-101 (motorinstallation till CB-101)
a4 3:50 plus porto.
(8tryk det ev. e] Snskade.)
DEITLINES s o a st 5 S i o pe g F et it s AT
Bostad :
Postadress :

‘pﬁ Vlggbyholmsskoluns Tekniska Gymnasielinje

14

& ,w(m

Svenges nula te]nus]ra lnternats]cola

8-Arlg kurs med ingenjSrsutbildning 1 tre
fack., Intridesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda lararkrafter
Personlig handledning
Inspektor: Clviling. Tore Lundstrdm, dver-

ass{gtent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt,

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyhoim. Tel. 560 767
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radio-
batterier
for god mottagning

JUNGNERBOLAGE

SVEMSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGE! IUNGNER

SAJO

LT
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Kockums bygger 22 tankfartyg
for Norge

ockums i Malmb har order frin Nor-

ge inne pd inte mindre dn 22 nya
tankfartyg, varav det forsta nyligen sjo-
sattes. Fartyget, som fick namnet Beau-
fighter, ar byggt som helsvetsat tank-
fartyg och har en tankvolym péa ca
22 000 m3, fordelad pd tjugo olika tan-
kar. Det berdknas lasta 16 300 ton dw
och dgs av rederifirman Biorn Biornstad
& Co i Oslo.

Sveriges ildsta spinneri
firar 135-arsjubileum

Sjuntorps spinneri AB firar nu i da-
garna sitt 135-adrsjubileum. Foreta-
gets utveckling har alltifrdn bérjan gatt

kontinuerligt och
under senare &ar
har avdelning efter
avdelning utbyggts
— speciellt avdel-
ningen for garnets
foradling som nu-
mera dr utrustat
med tyg- och band-
vaveri samt farge-
ri. Spinneriets pro-
duktion ar f. n. 1,3
milj. kg per vecka
och spinnerierna
har en samman-
lagd golvyta av
7000 m2 Bandvi-
veriets kapacitet
dar omkring 700 000
meter och band for
tekniskt bruk ca
800 000 meter —
ocksd per vecka.
Foretaget som i sin
helhet under sena-
re Ar genomgitt
omfattande moder-
nisering och ratio-

nalisering, syssel-
satter ungefar 900
arbetare, huvud-

sakligen kvinnor.
Till jubileet har
Sjuntorps spinneri
AB utgivit en mye-
ket innehallsrik
historik over fore-
tagets verksamhet
fran 1813 och fram

till vara dagar,

arbetsformedling eller direkt till

Skytteintresserad mekaniker

(ogift) sbkes till ammunitionsfabrik i mellansvensk stad. Ansokningshand-
lingar med uppgift om tidigaste tilltridesdatum kunna insdndas till narmaste

ARBETSFORMEDLINGEN I VASTERAS
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216 nya AB under
2:a kvartalet

Under andra kvartalet i Ar har inte

mindre dn 216 nya aktiebolag regist-
rerats 1 Patentverket med ett aktiekapi-
tal pd sammanlagt 10,28 milj. kronor,
varav 9,87 milj. anmildes vara inbetalt.

For 119 bolag har beslut registrerats
om kapitalokning genom nyteckning med
sammanlagt 9,82 milj. kronor, fér 98 bo-
lag verkstillighet av kapitalokningsbe-
slut med sammanlagt 13,37 milj. samt
for 88 bolag kapitalokning genom over-
foring av vinstmedel pa tillsammans
26,82 milj. kronor.

400 utstillare vid Skinemissan

Ungeﬁir ett tusental firmor och fore-

tag kommer i Ar att bli represente-
rade pd Skianeméssan i det omkring 400
utstdllare anmilt sig och manga repre-
senterar flera foretag. Det ar i ar 30-
arsjubiléum for missan och utstillarna
har varit s intresserade att fo komma
med att inomhusutrymmet var slutsalt
sedan flera manader tillbaka och utstill-
ningskommissariatet dven maste stoppa
uthyrningen av utrymmet pa stora miss-
torget redan i bérjan av juni.

Stal, pappersmassa och
maskiner till Spanien

Ett handelsavtal mellan Sverige och

Spanien har i dagarna undertecknats
och omsluter ett omsesidigt varuutbyte
under tiden intill den 1 juli 1949 for 118
milj. kronor. Sverige ska huvudsakli-
gen exportera pappersmassa, stil, ma-
skiner och elektriskt materiel och far i
utbyte frin Spanien kemikalier, texti-
lier, kork, frukt m. m.

Visterasbryggeri till

stockholmskoncernen

Samtliga aktier i Nya Bryggeri & Mil-

teri AB i Visterids har inkopts av
AB Stockholms Bryggerier, som overta-
git rorelsen frdn och med den 1 juli.
Bryggeriet kommer att drivas som hit-
tills, endast med vissa forandringar i
ledningen.

Chefsskifte vid AB Vig-

forbattringar

AB Vagforbatiringar har efter verk-
stdllande direktéren Hilmer Melins
franfille forordnat vice verkstillande di-
rektoren, civilingenjor Wilhelm Kruse
till verkstdllande direktor. Dir. Kruse
som dr fodd 1901 har varit i AB Vag-
forbattringars tjinst sedan 1932,



Annons publicerad av IFS.

I "Grottekvarnen” midlade Viklor Rydberg

en dyster bild av den industriella utveck-

lingen, Men i dag dr det annorlunda, Det ar

industrialiseringen som givit oss vdrt relativt
higa vidlstdnd.

sig ofta utféra med hjdlp av maskiner.
Storforetagen kunde ldttare anskaffa
och bygga maskiner, och de hade bittre
rdd dn sméafirmorna att experimentera
och forska for att skapa en rationell
organisation. Friamst tack vare de sto-
ra koncernernas konkurrens forbittra-
des salunda tillverkningsmetoderna, det
blev gott om billiga varor, och vilstan-
det steg i alla industrialiserade lander
pa ett sdtt som man aldrig forr hade
dromt om.

Men trots allt har vi alltjimt kvar
otaliga smafirmor. Vad kan det bero pa?

stind en rationell, enhetlig' och plan-
missigt arbetande organisation, som
framstiller och distribuerar varor billi-
gare och bittre &n de enskilda foreta-
gen.

Hér man detta, fir man forstds den
uppfattningen, att planhushallarna vill
lata staten Gverta alla de smaforetag,
vilka nu existerar och vilka naturligt-
vis inte alltid kan drivas med samma
grad av string rationalisering som an-
ldggningar av jatteformat. Deras arbete
betyder i stdllet som vi sett, andra for-
delar for kundkretsen. Att likrikta dem
skulle vara hédnsynslost och dumt men
naturligtvis utgbra ett slags konsekvent
tilldimpning av de diktatoriska forenk-
lingsidéer som planhushallarna predikar.

Markligt nog vill nu planhushillarna

Det finns plats fér bade stora

Vad ar béast for ndringslivet i ett sam-

hidlle — radikal stordrift eller en
mingd smaforetag? Det dir en stridsfra-
ga som blev aktuell i och med den mo-
derna industrins uppkomst under 1800-
talet. En man som Viktor Rydberg sig
med fruktan och bivan de industriella
storforetagens uppvixt och malade i
”Grottekvarnen” en dyster bild av ut-
vecklingen, Det 4r sant nog, att over-
gangen till den nya tiden ibland skedde
under former, som vi nu skulle anse
ovirdiga ett humant samhille. Kvinnor
och barn drevs hart, arbetstiden var of-
ta orimlig och hygienen dalig. Men det-
ta var inte nagot speciellt for industrin.
Saken var ett uttryck fir det bristande
sociala sinne, som &Hnnu priaglade hela
samhallslivet.

I dag dr det annorlunda. I dag har vi
storartade vilfirdsanordningar bade
inom industrin och inom samhillet som
helhet. Fran bérjan var dock, som vi
sett, den allmdnna instillningen till
storkoncernerna yttérst kritisk. Nar fo-
retagen vixte till dimensioner, som man
aldrig skiddat under det gamla hantver-
kets period, var det just den vildiga
storleken, som frimst fick skulden féor
alla svirigheter under brytningstiden.
Man trodde, att organisationer av stirre
métt pad nagot sitt ovillkorligen var
domda att bli opersonliga, harda och
hénsynslosa.

Det utvecklade sig andra tankegangar,
nir bade staten och de enskilda indu-
strierna dvergick till att tillimpa god
socialpolitik. Nu fick man upp blicken
for de goda sidorna av storlekstillvix-
ten. Man sag, att de foretag, som arbe-
tade i verkligt maktig skala, ofta kun-
de tillverka sina varor billigare in sma-
firmorna. De kunde spjilka upp sin pro-
duktion i en méngd specialiteter, Varje
arbetare eller arbetargrupp fick syssel-
sattning med blott en detalj. Det lonade
sig att tillverka sirskilda maskiner for
en mingd av dessa detaljer, och de an-
stillda trinade upp en utomordentlig
skicklighet i framstéllandet av sina re-
spektive specialiteter. S& monterades
detaljerna samman till firdiga produk-
ter. Aven denna montering lirde man

Det dr oftast sd all de firetag, som arbelar i
stor skala, kan tillverka sina varor billigare

dn smdfirmor. Man brukar ju tala om de
langa seriernas ekeonomi, alllsd masstillverk-
. ningen.

Det maéste sammanhinga med, att de
fyller en nyttig funktion. I ett samhille
med fri konkurrens blir ndmligen de fo-
retag, som inte tjdnar ndgon uppgift,
automatiskt utmonstrade. Andé lever sa
manga smafirmor. De bestar, emedan de
tillverkar speciella mirken och kvalite-
ter eller tillimpar s#rskilda distribu-
tionssitt, som vissa kunder har intresse
av. Storforetagen maste nodvindigtvis
ofta vara instdllda pa masstillverkning
av ett begrdnsat antal kvaliteter; det
lonar sig inte alltid for dem att arbeta
for sdrskilda smagruppers eller indivi-
ders onskemil. Hir kompletteras de av
andra slags féretag, Tack vare att det
finns olika typer av industrier i vart
land — stora, medelstora och smi —
har vi normalt den fordelen att alla moj-
liga arter av efterfriagan kan bli téckta.

Det finns nu en grupp av ménniskor,
som inte tycks gilla den existerande for-
delningen mellan stora och sma firetag.
De samhillsfilosofer, som sjidlva kallar
sig planhushallare, klagar stindigt Gver
den bristande rationaliseringen i vart
nédringsliv. De forklarar, att man genom
att forstatliga naringslivet bor fa till

och sma

inte alls vara konsekventa! De bestrider
pd det bestimdaste att de vill at sma-
foretagen — som dock kan tdnkas
behova en rationalisering. I stallet vill
de nya filosoferna ockupera storindu-
strierna — som redan & r till det ytter-
sta rationaliserade och som i den stela
och byrdkratiska statens héander ju inte
kan annat an forlora ett gott stycke av
sin ofantliga produktionsforméiga.

Sédana orimliga motsigelser visar, att
det dr nagonting barockt med planhus-
hallarnas filosofi, Det dr ingen konse-
kvent tanke bakom den, dtminstone si
som de sjilva framstéller saken. Anting-
en menar de vad de sdger om att sma-
foretagen skall limnas i fred... och att
silunda blott storindustrin skall byréa-
kratiseras. I s& fall forstatligar man av
rena blinda begiiret. Eller ocksd tdnker
man innerst, att &ven sméafirmorna skall
sviljas av staten. Det betyder da, att
man skall bygga upp en fullkomlig stats-
diktatur efter utlindska forebilder. In-
tet av perspektiven verkar val direkt
lockande!

Men dndd lever sd mdnga smidfirmor. De kan

leva och verka, emedan de framstiller spe-
ciella mdrken och kvaliteter.
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Till salu.

HERRARMBANDSUR, 15 rubiners verk. Bak-
boett i rostfr. stil. Endast 48:—, 1 firs garan-
ti. Kulspetspennor utforsiiljas till 6:— pr st.
3 dagars ret.-riitt. F:a Sven H. Nilsson, Box
43, Falkenberg.

AV EN HANDELSE finnes ett parti plexiglas
i storl. 3 mm x 225 x 900 0. 6 x 325 x 900 mm.
T. Janson, Stockholmsy. 8, Nykoéping.

MC.-MOTORER, 1 st. HD 1000 ce demont, m.
firg. 75:—, 1 st. HVA 560 cc 2-cyl. 50:—, 1 st.
viixell. HD 25:—. 8, Norén, Box 405, Grillby.

ALUMINIUM. Plit i ung. form. 0,7 x 200 x
400 mm 3:—/kg. Nit, osorterade i pdsar om
250 g c:a 800 st. 1:25. Sv. t. "AL", TfA, Box
3137, Stockholm 3.

(§7AE A

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
1:50 per rad (ca 34 typer). Firskottslikvid:
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [ér
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

PLASTICOR J:R, endast provkird 150:—, A,
Wenngren, Magasinsgatan 9, Trollhiittan.

MC-BILBYGGARE, 2-pol. magn. g. sk. limpl.
HD-mot. 30:—. R, Sjokvist, Box 995, Arboga.

DEW 98 ce lv.mot. ut. firg. def. ko&llp]. 0. Vev-
axel 60:—. 8. Svensson, Overfikra, Ryssby.

NORDIC, VIND-ELVYERK, niistan nytt 3 m
hig mast, 6 volt, siilj. fir 100:—, 2 st. kulla-
gerhus, nya fir 25 mm axe]l 25:—. Arvid
Karlsson, Siivenfors, Hillefors.

PELARBORRMASK. m. 13 mm chuck 190:—.
Uppl. fr. P. 0, Aslund, Ljungaverk.

ANGMASKIN stiende m. slidomk. c:a 2 hk
Lutnn panna) 45:—. K. H, Johansson, Gripen-
erg.

MOTOR REX 147 ¢c m, magnet o. firg. T0:—
E. Johansson, Box 40, Raus.

BATM. METEOR 2,5 hk n. pumpst. m, magn.
50:—, resegramm. m. 50 sk. o. pick-up f. ra-
dio T6:—, 1 st. Ford-diick 500 x 19 15:—, 2 st.
hjul t. Ford 15:—, transp.-cyk. beg., 35:—,
diskvig m. vikt 26:—, beg. radio, m. "Andrea”
50:—, dubb.-paddel n. ny 20:—, Volvo-kyl.
beg. 35:—. Siilj. el. byt. m. me. el, lv, 8y m.
porte till "K, E, 8", Box 812, Njurundg.

MC-MOTOR 1 st, Sito 400 em3 m. Bosch mag-
net o, féorgasare u. viixellida, startklar 100:—,
Ture Jonsson, Box 189, Kiirvsiisen,

AJS MOTOR 1 st. 350 ee sv. utan magnet, 1
st. AJS wviixell. till d:o, allt fér 200:—. Helmer
Flat, Box 180, Kiirvsisen.

TRANSF. Prim omkpl.-bar 110—220 V m. inb.
likrikt, limn, 7% V likstr. S-miirkt, fabr.-ny,
endast 40:—. Hj. Jonsson, Lomsjokullen,

GENERAL MOTORS Automobilhandb. 16:—.
Box §727, Boriis.

EXELLENT luftpistol. Garanteras i skick s.
ny. Inkbpspr. 52:—. Bortslumpas nu fior 35:—,
i:\l t,3 "God affiir', TfA, Box 3137, Stock-
1wlm 3.

BADBAT, viilgjord 2,10 x 80 cm, biir 175 kg.
Mast m. segel, roder, paddlar o. transp.-hj.
ingir i priset 25:—. Sv. t. "Good II", TIA,
Box 3137, Stockholm 3.

WILLIERS 147 ce kompl. motor m, filrgasa-
re, tank, viixell. o. ram m. fjidergaffel 100:—,
Firfrign. m. porto. Sy. t. "CM.MC"”, Tfa, Box
3137, Stockholm 3.

HEMTELEFONER fabr. LME typ DEP 1003,
3 st. nigot beg. pr. st. 20:—, AB. Erdepro-
dukt, Box 53, Méindal 1.

MINIATYRMOTT,. f. Kortv, 15—100 m, 3 riir,

storl. 10 x 20 em 60:—, Rér ECH 11, DCH 11,

DL 11, IDSGP & §:— UK-riir 954, 956 m .hill,

12—, siindarriir 3C24 4 25:—, spolsystem Ge-

loso 1915 med alla tillbeh. 30:—, mf-trans. 450

S—mo ke & 2:—. 8. Korch, Tallbackstigen 8§,
kivde.

GEN, 1 st. 24 V 1500 W, 2 st. 12 pol. magn., 1
st. startmotor 24 V t. salu ev. byte m. biittre
liittv. C. Grossman, Burspriksv. 7, Hammar-
byhiijden.

FORSTARKARE 127 V nedmonf. alla delar.
Kompl. m. mikr, o. hogt. 50:—, Event. siiljes
del.» var for . sig. Niirm. upplysn. m. porto,
B. Flodén, Bjorkedalsg. 158, Giteborg.

TRIUMPH 500 12 hk klar f. besiktn. siiljes
f. 925:— kont. Motorn helrenov. ej inkdrd.
Liittviktsmotor 3-viixlad koépes helst 98 eller
:520 ce. Svar till Haldo Eriksson, Skander-
BT

LIKRIKTARE fabr. LME typ RH 30220, 220
V 24 V 0,1 A firsedd med voltmiitare 0—30 V.
Fabriksny pris 120:—, AB. Erdeprodukt, Box
53, Milndal 1. -

ETT PARTI sportkikare slutfirsiljes pr. st.
24:—, 2 st. fraktfr., Pl. 172, Lindis.

EL-MOTOR 110 V, 3000 r/m, 6 mm axeldiam.
liimpl, t. hobbymask. e. d. 40:—, Iv-mot. 98 ce¢
Rex just. erf, 50:—. B. Johansson, Polhemsg.
3 €, Sodertiilje. h

EL. SKIVSPELARE s. ny m. pick-up fir v.-
str. 100:—. 8v, t. 1. Vigren, Tiugosji.

KINOANLAGGNING, typ K.- N. Z kompl
drsm. 37 fullst. kirklar, absolut felfri. Vid
uppl. N. T. 0,, L, Jonsson, Korsniis.

DET UPPRAKNADE i min annons i nr 13 av-
ser NV-eleykeldelar. G, Nilsson, Tandsbyn.

BATPROPELLER 2 blad. 87 diam. obet. beg.
pass, till omkr. 8 hk mot. 25:—. Svar till Kurt
Andersson, Tengene.

DEW-MOTOR 500 cc S. B. mod./37T nyren.
Div. delar t. DEW 98 ce. Uppl. m. p. Norr-
man Andersson, Kvidinge.

KIKARE, ny, 15:—, kamera 3 x 4 15:—. Bru-
no Hansson, Klova, Hiéndn.

HD 1000 HALVT. 1 st. cylinder, bakre, m,
kann, o. vevst. 40:—, 1 st. vevhus m. nya la-
ger kompl. 40:—, 1 st. magn. nyren. 35:—, 1
st. forg, Solex t. mindre bil 25:—. Svar till
Birje Thulander, Kvarngatan, Sjibo.

SE HIT! 1 st. Willlers 98 cc kpl. m, fiirgasa-
re o, viixellida { prima skick 200:—, 1 st. Jap
120 ee m. magnet, forgasare o, viixell. 100:—,
1 st. herreykel ballong m. belysning, freds-
diick, grova ekrar 1:a skick 75:—, 1 st. rir-
bockningsapparat Bacho-typ ny 125:—, beg.
elmiitare 127 0.-220 V 5:—

r st., bilgen. 12
V 20:—, Uppl. m. p. Olov Sjistedt, Box 24,
Fellingsbro.

SPEGELTELESKOP parabol.spegel 250 mm
diam. planspegel 55 x 70 mm. Carl Ohlsson,
Pilg. 5, Karlstad.

MATLESS 350 cc sv. 3¢ firs mod. | gott skick
siljes for 1200:—, 8Sv, t. Tel. Tanumshede 9.

TRANSP.-CYKEL 3 hjul 200:—. Dalhem, Gu-
sum.

MC, miirke HVA med Jap-motor 250 ce sid.v.
t. mod. 30 pr, motor o. nya diick inreg. o. m.
bensinkort siiljes f. 930:—, Uppl. mot svars-
porto. A, Johansson, Jirnviigen, Gunnarn.

SIDOVAGN, canadensartyp, fullt kompl.
250:—. G. Johansson, Ahlby, Rdiniis,

ALL SLAGS beg. radiomat. Aven rir o, chas-
sie, skriv t. T, Mattsson, Bergsg. 43, Malmi.

TA drg. 47 t. hogstbj. "B.E.”, Box 46, Jiirlisa.

AGA BATT.-RADIO 4 rir bill, John Rutgers-
son, tel, Fagerfjill 10,

DIV, BEG. RADIOMAT, m. m, bill: Vrid-
kond. 2-gang 2 x 500 5:—, P.M. higt. 7" 12:—,
transform. t. d:o 5:—, magnetsyst. f. hogt.
2:—, riikneverk 1:—, gram.-verk duobbeltj,
20:—, emalj. koppartrid. Uppl. m. poroto B,
Goransson, Box 136, Ramniis.

EL-MOT, 1 st, allstr. 12T V 1/8 hk 40:—, 1 st.
me-mot. Williers 250 ec m, alla tillbeh. 225:—,
1 st. me-mot., NSU 350 ce tv. m. magn., forg.
nyren. o. borrad limpl. f, me-bil 200:—, 1 st.
firstiirkare 12 W m, 2 mikr. o. higt. n. ny
175:—, 1 st. forst. 10 W 100:—, 1 st. S. I, M.
me-magn, bra gnista 30:—, 1 st. batt.-radio
kompl. 40:—. N. Magnusson, Vallarum nr 5.

LATTYV. HVA-39 ny motor 430:—, kiirklar. J.
Rutgersson, Bitvarvet, Djupvik, tel. Fager-
fjiill 10, kont.-tid.

CONSERTON 5 rir 1936 irs mod, 50:—, gitarr
n, ny 50:—, H. Petersson, Pl. 1264, Siivsjo.

MOTORCYKEL 150 ec Rex helrenov. inreg. o.
kiorkl. 500:—, Ingvar Conradsson, Tegsniset,
Grand.

75:—. Strdlkastare f6r mc¢ helforkr. 20:—.
Mc.-hjul m. bromstr, drev 30:—. Me.-diick
3,85X%18, 90 % 25:—, me.-styre 10:—, me.-ram
50:—. John Rutgersson, Bitvarvet, Djupvik,
tel. Fagerfjill 10, kont.-tid.

RAKNEMASKIN  110:—, duplikator 175:—,
likstrémsradio 25:—., Uppl. m. porto. Sv. t.
"Fynd"”, Box 91, Hiirnosand.

TILLFALLE. Generator Bosch 12 volt 70 W
600 amp, m. relii o. kopplingsdosa som ny
400:—. D:o 6 volt m, inbyget reli i g. sk.
100:—. Div. svetsutrustning (Red.-vent. skii-
rare, viirmare) stora mod. nytt 90:—. Skjut-
mitt nytt 8:—. Biinkbandsig (hemsléjd) halv-
fiird. allt besl, £6lj. 70:—. Riknemaskin "Sal-
dorita” add., subt. m, kontrollremsa i m. g.
sk. 80:—., Tennisracket "Green Staar” 10:—.
Mandolin "Levin” 12-striingad s. ny 75:—.
Kikare "AY"” 8 x 40 i p:a sk. 110:—, Obj.
"Zeiss” Biotar 1:2 f=58 em T nytt 325:—.
Filmkamera "Bumig” 8 mm dubbel F:2,5,
filmframmatning m. inbyggd motor s. driv.

"m, ficklampsbatteri 8. ny m, v. 350:—. PIlit-

kamera 9 x 12 em d. utdrag 1:7,7 25—100/sek.
Kimpl, till forstoringsapp. 45:—. Mot postfir-
skott eller upplysningar endast mot porto.
F:a H, Rutgersson, Killekiirr.

HD 500 sida m. kompl. viix. fiisten for meb.
400;—. Sv. t. "Kirklar”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

FLYGMASKINSPROPELLRAR fyp S.K. 14
limpliga filr montering till armatur el, dyl.
siiljes billigt.- Sv. t. Svahn, Box 803, Tyringe.

RADIO International 110 V 4 r. 35:—, Phi-
lips anodsp. app. typ 372 m. rir 220 V 15:—.
ev. byt. m. lv,-mot. L. Karlsson, Huleberg,
Redviigsbrunn,

EN FELFRI kirklar bensinmotor miirke Thor
m. spole, kondens. o, propeller Kr. 45:—, Tel.
Blido 124 el. Anders von Hofsten, Grevgatan
70, Stockholm.

CENTRA SYARY kompl. 125:—. Pass. motor
till svarv 45:—, 0,75 hk el, motor El. Mekano
1-fas 110—220 V v. h. ging 1400 v. ob, anv,
160:—. Bosch bit%{. prima u, reli, 6 V 60:—.
Ford gen. felaktig 10:—. B#jl, axel fir 1/8
smiverktyg med lést. handstycke o. chuck
1.120 cm #tf, 25 st. verkt. 35:—. Ivar Karls-
son, Vessinge, Veinge,

LY. WILLIERS 147 cc 1934:a korklar 325:—,
me, motor Brevels 174 ce 2-cyl, m. magn. o.
forg. 76:—. Luftp. Exellent ny 50:—, avgasr.
m, 1j.-diimp. Rex 8:—. Sv. t. L. Lundstrim,
Box 1, Giissiiter,

SKIVVAXLARE Garrard inb. 1 snygg golv-
miibel 330:—, 30 st. skivor medfélja, 5-rad.
dragspel 200:—, h.-cykel m. ljus o. viixel 90
% diick 90:—, plhiingsmotor 75:—, 4-mans
tilt 35:—. Sv. t. Sven Persson, Torp, Kilsii-
ter, Viirml.-Nysiiter.

WILLIERSMOTOR 175 cc nyborr, m, nya la-
ger kompl. m, 3-v. viixellida ny forgas., av-
gasrir och Iljuddimp. 300:— Ny sadeltank
fornickl. 125:—, 1 st. me.-ram Kompl. m, nya
skiirmar, styre och sadel 40:—. 2 st. littvikts-
hjul 24 x 2 m. nytt baknav och bra gummi
T5:—. Mec.-generat, 30:—, 10 hk mot. kompl,
m. magnet och firgas. fullt gingbar pass. t.
biit 275:—, Kapklinga m. spindel m. SKF lag.
xllytt 100:—. ©O. Karlsson, Gilsjo, Rinnes-
hytta.

KICKSTART till me. 18:—, 2 st. bilrutor pas-
sande till eykelbil (med gummilist) pr st.
20:—, Sulo kamin 55:—, stiill till me. 7:—,
axel till skottkiirra (utan gummihjul) 20:—,
3 st. fettsprutor pr st. 8:—, 1 st. smiirgelski-
va (handdriven) 80:—, backspegel till mec.
me.-signal 15:—, wvulkaniseringsapparat
for 2 cykeldiick storre (felfri) 155:—, cykel-
stiill for cykelverkstad, av gjutgods for fast-
skruvn. av eyklar vid rep. 165:—, lidkoly el
10:—. F. Gustafsson, Strandviigen 40, Motala.

PIANODRAGSPEL m. National 3 kir. 41
tang. 120 bas. i pr. sk. m. koffert 450:—.
Arvid Annas, Box 31, Stenkyrka,

CB 101 PILOT. Ram, hjul, trampsystem m.
m. Uppl. m. p. L. Johansson, Box 248, Malmii.

o
2—

§-38, FREK.-KOND., xtal.,, omk., higt.,, rir,
motorhuva skinn m. m, bortslumpas. Skriv
vad Ni behiver. Uppl. mot porto. "SM3ICB",
A, Johanssonsg. 7, Arboga.

BILBAKAXEL 1 st. liittare med kardan fel-
fri 75:—, 1 st. personbilsfiilg 16" som ny 35:—,
en d:o utan navplit 10:—, dynamotrid 2 ggr.
bomm.-omsp. 0,85 mm 12:— pr kg. D:o 1,00
mm beg. felfri 5:— pr kg. Ett par T-Ford-
hjul komglett med gummi, limplig till sulky
el, dyl. 40:—, 1 st. el-mot. 5 hk 220 V 3-fas,
kullager, nylindad 300:— Mekaniker-svary
750 mm dubbavst. fabriksny 525:—. Svar till
Box 21, Nedansji,

FN-MC BLOCKMOTOR 350 ce s. v. m/32 275 :—,
Magn.-app. filr me 45:—. Generator fiir me.

AMERIKANSK RADIO 1 st. 11 rior f. h.
Mejssner siilj. t. hogstbj. ej und. 460:—, 2 st.
cykelviixlar BVA, en ny men nigot sdnder,
den andra obet. beg. m. felfri 15:— pr st. 1
st. simdyna, kork, ny 10:—, G. Karlsson,
Korskrogen, Krylbo.

CYLINDER HVA 550 ce 45:—, ecylinder HD
1200 ce 45:—, me.-signal 20:—, borrehuck
35:—, sidovagnsaxel HD 40:—, pakethylla HD
20;—, fogasare 3 st, ej kompletta pr st. 15:—,
fornieklingskar storl. 45 x 30 95:—, 1 par vev-
stakar 750 ec HD 35:—, 8. Gustafsson, Strand-
viigen 40, Motala.

DKW-MC. 500 cc mod. 1940 m. bakhjulsfjidr.
bra skick el. byte med 350 cc. Assar Jinsson,
Skottorp, tel. 92,




HOGFREKVENSAPP. 35:—, "G.L.”", Box 2026,
Sundsvall.

CYKELVAXEL, fingmaskin, ritn. Velo-bit,

Velohil. Box 2026, Sundsvall.

HD 2-¢yl, 500 ee kompl. kirklar 125:—, d:o
ram, gaffel, skiirmar m. m, 50:—. Bensintank
20:—., Balanshalvor, vevtappar, lager m. m.
till Blackburne 500 fopp 20:—, & fot kedjor
5/8 x 3/8 20:—., Motoreykel 1753 ce topp Jap
motor med nytt bakhjul och gummi 300:—.,
Lars Thaung, Gemla.

EL-MOTORER 1-fas, 220 V viixelstr. c:a 1/4
hk bill. Nilsson, tel. 17877, Karlstad,

LUFTGEVAR Ceska Sport nytt 75:—, 1 st.
hiittre beg, skomakerimask. m. tillbeh. 75:
sv. herreykel 85:—. Sv. t. "Genast”, Fack 6,

Granberget.

ILO LATTVIKTSMOTOR 100:—, Me-motor
a50 ec tvitakt 250:—. Liittvikts- eller annan
motor kan tagas i dellikvid. Niirm. mot porto.
Box 49, Hamringefjirden.

Onskas kopa.

18- och JORDBANEDACK nya eller heg. ins-
kas kipa nu genast, Lars Thanng, Gemla,

GASSVETS beg. felfri, Sv. t. Nilsson, tel.
17877, Karlstad el. S:a Ljﬂlgyigutan 10.

MC-MOTOR 98—200 ce komplett, korklar i bra
skick., Sv. t. "Motor”, Fack 6, Granberget,

MC.-MOT, 500 c¢c DEW Lyx m. sjilvst, el, an-
nan blockmot, Assar Jinsson, Skottorp, tel, 92,

MC-MOTOR 98500 ce kijpes. Box 1, Rihiillan

BEG. BIL- och me-delar kipes och siiljes.
Henrie Ohlsson, Bleka, Tandsbyn.

MC-MOTOR 200 cc NSU adrsmodell 1939 fullt
kompl., Svar med pris till O. Antti, adr. Pello.

HUSKYARNA, 1036 firs mod. 500 cc toppv.
kompl. el. okompl. kipes kont. Sv. t. "HVA
1936", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

OLJEP. o. kedjesk. for magn. kiitt, (ev. viixel-
lida) t. New Hudson 1930. Svar t. H, Hoff-
strim, Box 4106, Fagersta.

STARTPISTOL, 6 mm Colt. Sv. m. beskr, o.
pr. t. "B.E.”, TfA, Box 3137, Stoekholm 3.

EL-MOTOR 220 V viixelstr, for smiirgelskiva.
Nils G. Hermansson, Stamg, 2 C, Uppsala.

INSPELNINGSAGG. Eriksson, tel. 416170,
Stoekholm.

FORSTORINGSAPP, 6 x 9 dags- el. elljus,
Grammofonmot. ny el. beg., samt beg, drag-
x;ltae}tkiipes kont, Sv, m. pris t. "H.C."”, Box 69,
Anit.

SKRIVMASKIN och duplikator kipes. Svar
med Nigsta pris till Box 508, Kalmar 2.

CYLINDER 1 st. till Tlo 60 cc kipes. N.
Ahlén, Fack 86, Stiilldalen.

MAGNET i prima skick till 350 ec Jap motor.
Bernt Andersson, Atterfis, Smilandsstenar.

MC iildre m. ®nskas kiipa. Svar m, pris och
heskrivning till Nils Ldéthman, Filsarby,
Tobo,

SAROLEA topp 500 o/sv. enkelport, ev. hel
motor. Engstroms Mek. Verkstad, V. Nyg. 3,
Skellefted.

BATMOT. Sv.m.uppg. t. E. Wirsén, Kristdala.

MOTORCYKELBIL  kirkl. kipes kont. M.
Bergfors, Plantskoleviigen 56, Enskede.

VIND-ELVERK och bilgenerator, sfivil nya
som begagnade kipes. Firma Gustav Sjigren,
Flirke.

DEW 98 ce firsm, 38—30. Tel. Kioping 750,

UTOMBORDSMOT. beg. 2—4 hk. Svar m. pris
o. beskr. . R. Norén, Arbotten, Arvika.

MC 98—500 ec kirklar eller trasig men i re-
parabelt skick kipes, Uppgiv fabrikat, frs-
modell, ev. brister samt ligsta pris. Svar till
Urban Larsson, Fanbyn,

ANGMASKINSMODELL m. slid, helst detalj-
rik fiir skoldemonstration, giirna siénder men
reparabel. Beskrivn. o. pris t, Red. E. Lund-
berg, Stromstad,

BANKSLIPMASK, f, 220 V 1-fas el. 3-fas m.
1 ell, 2 slipsk, giirna mindre mod. i b. sk. H.
Wahlin, Stjernev. 1, Karlskoga.

Bytes:

LV SACHS 1 st 60ccig. sk. byt. m. 98 ce Rex
el. DKW. (. Karlsson, Korskrogen, Krylbo.

Kolsyreracern
(Forts. fr. sid. 3)

riktning och genom vilket man drar en
tunn men stark trid, som léper runt
hela banan och pa sa sitt styr det snabba
ekipaget.

Vid tivlingar med "Fizz Racers” kors
vagnarna oftast individuellt med elek-
trisk tidtagning pa samma sidtt som vid
vara vanliga backtivlingar. Att lata
ett helt filt av dessa sma vagnar kora
pa en ging har i starthinseende vissa
svarigheter och skulle nddvidndiggora
en ganska komplicerad automatisk start-
anordning,

Bland tavlingsforeskrifterna for des-
sa smi reaktionsracers finns bl. a. en
paragraf som stipulerar att reaktions-
aggregatet icke fiAr halla hiogre tempe-
ratur dn vanlig rumsvdrme, da det

S-MODELL (spv. 162 em), Modellvinsch 6. by-
ta mot bra bensinmotor. Sv. t, Holger Eng-
vall, Box 530, Alfta.

MC-MOTOR 285 ce med magn, o, férg. bytes
m. Rex lv-motor utan viixell. Alvar Bengts-
son, Kiaby 30, Biickaskog.

KLARINETT, 1:a skick b. m, mindre biitmo-
tor el. 120—250 mec-mot, Svar t. "150:—", TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

MC INDIAN 600 cc 1923 firs. bra diick och
motor kirkl. byt. m. lv. me. Onskas kilpa me-
motor 350 ce 2-takt. Kjell Johansson,
Ugglarpsgirden, Spannarp,

Diverse:

LXTTVIKTAREN har Ni — Reservdelar har
vi. Prisl. m. porto. Ivan Hiodk, Sigen, tel. 30—31

AMATORFORSTORINGAR 13 x 18 cm 1:50
18 x 24 em 2:60, i fiirg 3:T5 och 5:—. Angiv
filrger, Firstklassigt utférande. Firma Svensk
Fotokopia, Arboga.

A.J.8, nya reservdelar f, iildre mod. i lager.

Kedjekransar f. alla miirken tillverkas. Om-

]E,l::nf:mingnr utféras. Tage Ram, tel. 1064,
itefi.

TANDSPOLAR (till

liittviktare av alla slag

omlindas fort, pris 17:50 pr st. Svar till
"A.G.W.L.", Box 11, Kinna.
AGARE av liittvikts-me! Cylindrar borras,

vevlager renoveras. Reservdelar i lager. Pris-
}ls;aksﬁndes mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Si-
yriicka.

Till salu.

mycket vidl kan hinda att en alltfor
upphettad kolsyreeylinder exploderar —
oftast d4 med avsevirda skador som
f6ljd. Sikerhetsbestimmelser behivs
alltsa dven for dessa ytterst diminutiva
vralak!

Sol och saltvatten

— hadrligt,
men tink pa haret!

Med Palmolive dubbelverkande hér-
vatten bekdmpar Ni effektivt den
trikiga "sommarrufsen”, ty Palm-
olive &r medicinskt och binder utan
att smeta. Nir Ni
packar semesterviis-
kan — glém inte ta
med Palmolive !

PALMOLIVE
BRILLANTINE

ger extra
glans
och en
diskret g,
parfymeringfz

PALMOLIVE

dubbelverkande hdrvatten
olika fetthalter och storlekar

ANGMASKINER,

populira handbdcker, ritningar och delar
till Velo-biten o. Velo-bilen, eykeldetaljer,
fiskredskap, trolleriartiklar m, m,

Allt detta finner Ni i vir katalog, som
erhfilles gratis om namn o, adress insiin-
des tili

Fa S. A. LJUNGKYVIST

Postfack 26, Motala Verkstad,

Ni kan sjiilv sprutlackera

t. ex. Eder cykel med vir amatirfirgspruta.
Prig kr. 2: 50 + frakt.

Firma E. Dollsén, Eskilstuna

OBJEKTIV UTFORSALJAS

passande filmapparater, teleobjektiv, for-
storingsapparater m, m, Per st. Kr, 12: —,
tvdh st, fraktfritt.
AMERIKANSK LJUDTEKNIK AB,
8:t Eriksgatan 54, Sthim,

EL-MATARE
eg. 127 och 220 volt, 5: — pr st.

be,
OLOV SJOSTEDT, Box 24, Fellingsbro.

ﬁ
YRKESVALET

ir ofta ett problem.

MILITARYRKET
ger rika valmdjligheter.
Ridfriga rekryteringsofficeren
vid ndrmaste forband, den of-
fentliga arbetsférmedlingen eller
sénd in kupongen till Forsvarets
Anstiillningsbyra, Postfack 261,
Stockholm 1, '
Var god sind mig vidare upp-

lysningar ang. fast anstiillning.
NemRe et e e e
Postadress: ........c.coceeciceneriens TLA
(Skriv tydligt
med blyerts.)

FURSVARETS ANSTXILNINGSSYRA




Parallellskruvstycke

EJALPER

mot brinnskador,
omma fotter, klida,

a'\:rmspecialgjutjnrn med backar av hiirdat

Nr ] Kiftbredd 130 mm. ‘;pannv:dd sirskador, hudirritatios
150 mm, Vikt c:a 17,5 kg kr.46:- ner, siriga bréstvirtor,
Nr2 I\Sl"bl"!dd 100 mm. Sllﬁ;:m’llfd3s._ solbrinna, nariga hinder
“Ol;‘;‘;“ D:Illk!t cia 8 rg‘ " samt lindriga fall av hes
dga priset,
Levereras direkt frén tillverkaren, frakt- gwrron\(;e; OChdbﬁOStSka'
fritt mot efterkrav med returriitt inom 8§ or. Vid spidbarnsvird
dagar, artjukon synnerligen virs
Broderna Bengtssons Mek. Verkstad deful
Hultaberg A.-B. JUKON, G8teborg

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstalt under statens inspektiom,
Nya kurser biirja den 1 okt, Statsstipendier upp till 115 kr. pr mfn. Fackavdelningar
for maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- &
vattenbyggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Viirme. och sanitetsteknisk kurs
(7% mfn.), ¥Yrkeskurser fiir el, installatirer, statskurser, C-kurs birjar 10 aug, B-kurs
samt viigmiistarekurs (40 veckor) birjar den 10 jan, A-behirighet under vissa fir-
utsiittn. frn el, tekn. fackavd. higre kurs. — Moderna laboratorier (iiven higsp.
lab.). Program gratis, di denna tidnlng nlimnes, Anmiilningstiden utgir 31 juli.

Platsférmedling

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENISK FACKAVDELNING. 3-Arig dag- o. b-firig afton-
f skola, Ingenjidrs-, verkmiistare- o. formanskurser fr. folkskola eller
realexamen, Sprikundervisning. Stipendier. Liiga levnadskostn. Hist-
term. birjar 1 sept. Aftonskoleelever fi arbete i Kiping. Viind Eder
t. niirm. arbetsformedl. Begiir vir Studiebhandbok!
Borgmiistareg. 19 A. — KOPING, — Tel, 1316.
INGVAR LILLIEROTH. Civilingenjir, Rektor.

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 (vid Jdrntorget) Gileborg.
Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN,

VEREMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp, 8) min:s kurs, frin afton-
skolan efter 8 (resp. 12) mfin:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Keml. samt Viirme- och Sanltetstekniska facken och specialkurs i Radio.
Fackskola | skeppsbyggeri. Elektr. installatiirskurser under Kungl, kommerskollegii
kontroll. Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjorskurser som Gyer-
byeggnad pd Verkmiistareexamen BADE 1| en dag- och en aftonskola med examen pi
kortaste tid. Senaste lisfiret 570 elever, — Nya Verkmiistarekurser birja den 19 aug.
Nya Ingenjirskurser biirja den 23 aug, DBegiir prospekt. Angiv om mijligt vilket
fack som bnskas,

Tel. 145939, ANMAL 1 TID.

PRAKTISK UTBILDNING

till

BILMEKA NIKER

borjar den 16 aug., 30 aug. och 13 sept. 1948.

S VETS ARE

borjar den 16 aug., 30 aug. och 13 sept. 1948.

KONTORISTER

bbrjar den 24 augusti 1948.

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, da tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Dobelnsgatan 9. Skovde. Tel 1249.

99 TEKNIK for ALLA 16/7 1948

- , @
BREVLADA
(= 1,4 ™ :

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot #nskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
sindas pd postgirokonto 157992.

Friga: Vilken firma salufdr transformator-
plit i olika dimensioner? TLA-liisare,

Svar: T. ex. Sundbergs Transformator-
fabrik, Tureberg.

Friga: 1) Ar S-metersbandet upplitet for
klass C-amatiorer? 2) Hur ska man dndra den
i TfA nr 4 1047 beskrivna oscillatorn fior att
frekvensen ska vara i1 niirheten av 5-meters-
bandet? 8) Var ska man placera en vridkon-
densator och pA hur minga pF ska de;; va‘i‘l;a"

Svar: 1) Nej. 2) 3) Medelst en kondensator
av keramisk eller luftisolerad typ parallellt
med lechersystemet. Kapacitet 25—50 pF.

Friga: 1) Ar elsvetsning skadlig for synen
fiven om man anviinder Sgonskydd? 2) Vilka
metaller gdr att elsvetsa? 3) Hur lig spiin-
ning och stromstyrka kan man anvinda? 4)
Vilket stil gAr det att tillverka permanent-
magneter av? §5) Vad dr gjutdeglar, som det
glr att smiilta koppar och miissing, tillver-
kade av? @) Vad &r motoreykeleylindrar
gjutna av? Prenumerant.

Svar: 1) Nej. 2) De flesta stdl- och jirnsor-
terna samt vissa metaller. 3) Vid de mindre
svetsaggregaten dr spiinningen endast niigra
volt och stromstyrkan ca ett par hundra am-
pére. 4) Magnetstdl, som iir krom-, volfram-
och koboltlegerade. 5) Av grafit och eldfast
lera. 6) Vanligen gjutes de av "perlitjirn”,

Friaga: 1) Hur stor effekt kan utvinnas ur
en fliktmotor omlindad for 127 volt? 2) Har
TfA publicerat nfigon ritning eller beskriv-
ning till en tubkikare? 3) Om inte. I\an 1ii-
sarna viinta en sfidan ritning?

Svar: 1) Motoreffekten iir helt berocnde pﬁ
storleken. 2) Nej. 3) Troligen inte, pA grund
av att linserna iir sviira att anskaffa.

Fraga: 1) HAiller 28” hjul i en ensitsig
3-hjulig cykelbil? 2) Ar det nigon stirre
skillnad pd e-bilarna Pedobil och Fantom?
3) Vilken utviixling iir léim%\lignst for en rund-
trampad cykelbil? 4) Ar Fantom rundtram-
pad? 5) Riicker det med bakhjulsbroms pi
cykelbil. C-bilsentusiast.

Syar: 1) Ja, om transportekrar anviindes.
2) Pedobilen har tagit pris och iir sannolikt
biittre iin Fantom. 3) Viixelnav av niigon
stark konstruktion med utviixling av ca 35, 50
och 65 tum. 4) Ja, 5) Inte vid hastig inbroms-
ning.

¥raga: Gir det att findra om en hirlur
till mikrofon att ansluta till radions gram-
mofonuttag. Intresserad.

Svar; Ja, utan d{indringar, fastin ljudkvali-
teten blir mycket dilig.

Fraga: 1) Har en me.-motor, Villiers 2-takt
250 cc, som har en firskruvning mellan av-
gasuttagen frin vilket léper kanaler till ram-
lagren samt friimre sidan av kannan, fir ovan-
stiende anslutning avsedd fir nfigon typ av
oljekopp? 2) Eller gir det att kira den en-
dast med oljeblandat briinsle? J. G. H.

Svar: 1) och 2) Smérjningen av dessa moto-
rer sker endast genom oljeblandad bensin.
Niigon oljekopp ska ej finnas, genom befint-
liga kanaler rinner bverskottsoljan frin cy-
linderviiggen mned till lagren.

Friga: 1) Gir det att montera in batteri-
motor i en c¢-bil? 2) Hur minga batterier be-
hiive det? 3) Kan man ladda batterierna
gjiilv? 4) Hur dyrt blir det hela? 5) Fordras
kiirkort? ESSET.

Svar: 1) och 2) Det gfr att montera in
t. ex. en 1,5 hk serielindad elektromotor som
drives av 6 st. 6 volts ackumulatorer. 3) Ladd-
ningen av batterierna kan ske med belys-
ningssirim under fiérutsiittning att man har
ett Iaddningsaggregat for viixelstriom i form
ay likriktare eller omformare, fir likstrim
fordras andra apparater. 4) Priset iir ganska
sviirt att angiva men blir ganska hogt, billi-
gast blir att forstoka fA tag i en beg. eleykel
och bygga om denna. 5) Ja.

Friga: 1) Hur stor iir tjinstevikten for-
GM el-transporteykel? 2) Motorstyrkan? 3)
Maximihastigheten utan last? 4) Antal bat-
terier? El-bil.

Svar: 1) Ca 400 kg, (Ekipagets totala vikt
inklusive forare men exklusive last.) 2) 15
hk. Varvtal 1860 per min. vid 35 km/tim. 3)
40 km/tim. 4) 6 st. 6 volts batterier om &5
amp/tim. = 36 volt.
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TfA:s TANKENOTTER.

Far och son.

"For nio ar sedan”, sade herr Blom,
var jag 26 ginger s& gammal som
Bengt, men om tva 4r kommer jag bara
att vara 4 ganger s4 gammal som han”.
Hur gammal dr herr Blom?

1.

Fotvandring.

Erik gar hemifrin med en jamn has-
tighet av 4 km i timmen, Anton beger
sig i viig 50 minuter senare och hinner
upp honom jamnt en mil frin hemmet.
Med vilken genomsnittshastighet har
Anton gatt?

Lésningar av "Tankendtter" i nr 12 av TfA.
Tva tomter.

169 m?2.
Hund och katt.
100 meter.
PRISTAGARE:

Tankeniitter nr 12: Nils Pettersson, ¢/o Se-
gerstrom, Vistmannagatan 43, IV, Stockholm,
och R. 0. Hollari, Privatgatan 11, n. b,
Stockholm Sié. (5:— kr vardera).

Korsord nr 12: 8. Jonsson, Epidemiviigen
T a, III, Kristianstad (10:— kr) och Nils
Knutsson, Jirnaffiren, Ljungsbro (kvartals-
prenumeration), Extrapriset pA 10: — kr som
utlovats tillfoll Gust. A. F. Olsson, Trid-
girdsgatan 21, IT, Striingniis,

Korsord nr 15. 7 -

VAGRATT:

1) Diir mormonerna #r i
majoritet. 5) Gir runt. 8)
Blossa. 9 Faller 1 sommar- 9 '
morgonen. 10) Pyr. 11) Bijd
form av vi, 12) Bir man vara
om sommaren. 13)
mingen semester. 16) En sf-
dan haver allting, 18) Motor-

Ordnar ¢ A

10

briinsle, 19) Sliktnamn. 21) VZ2 Yy
Tillhiir dig. 24) Bifled till
Rhen. 25) VArd., 26, Vider-
streck, 28) Likasdl. 20) Ingir
i broms. 30) Valfett, 31) Gri
och firlegad dansk stavning.

LODRATT:

15 16 7,

27 |22 23

1} Fenomen ufan veten-
skaplig forklaring. 2) Hundra- 2y
dgd vilktare, som gav upphov
till uttrycket argusigon. 3)

Lever vi mitt i nu, 4) 16 juli. 26
5) Tidig tindning wvid for-
brinningsmotor, 6) Ar det nu

inte fullt ett halviir kvar till. ‘ J’

7) Maiste skyttar gora. 14)
Fir man ro 1. 15) Hiist-

25 8 -

kvinna. 17) Medel mot mal. 20
19) Sadant vatten fir ej for
bad. 20) Magdalenas mot-

7 .

sats. 22) Fett av svinspiick.
23) Tidsindelning. 27) Gor all
viirk mer eller mindre.

Tiivlingsbestimmelser.

Markera lésningarna med Xorsord nr 14
resp. Tankendtter nr 14 och insiind dem inom
14 dagar till TtA. Priser: 5 kr. till first Spp-
nade riitta losnlng pd varje problem 1 tan-
keniitterna och till korsordslisarna ett pris
pi 10 Ekr. och ett pd en kvartalspren.

Losningar av TfA:s korsord nr 12.

VAGRATT: 1) Kraft. 4) Kloster, 8) Rue.
9) Anlag. 10) Lfs, 11) "Matte”. 12) Sintrad.
15) Kardan. 18) Island. 21) Svarvar. 25) Siirla,
26 Ode. 27) Gin. 28) Ellok. 29) Lyran, 30)
Lingsam.

LODRATT: 1) Keramik. 2) Adepter. 3)
Tjiile, 4) Klass. 5) Ollon. 6) TAgar. 7) Rapid.
13) Ici. 14) Tal, 18) Dar. 17) Niad. 19) Apri-
kos. 20) Diagram. 21) Segel. 22) Alnar. 23)
Voxén, 24) Heell. 25) Selen.



VIKTIGT!

" nummer.

Prenumerationen
kostar fortfa-
ronde:

PRENUMERERA

FRAN HALVARSSKIFTET

Pappersransoneringen gor att vi infe si-
kert kan hilla en si stor upplaga, som
motsvarar den stigande efterfrigan. Tag
diirfor det sikra fore det osidkra och gor
som tusentals andra TfA-lisare

PRENUMERERA

si riskerar ni inte att g& miste om nigot

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pd
Teknik f3r Alla under 1 helir — 1 halvir

AKTUELLT!

NJUT AV SEMESTERN @5
I EGEN BIL

Bensinransenen

racker!

helar 11: 50,

halvér 6: —, — 1 kvartal frin

Stryk det e] dnskade!

kvartal 3: —.

Satt in av- .
giften pé = S uss TR e SR P L ey e -
giro 157 992 BoBtad s +...irisiicarnindanadsbniesesas .
eller sind oss e e e S e c s [ U
kupongen. Var god TEXTA!

minad 1948.

TEA -V

\G

ar sommarens storsta schla-
ger. 2 personer med bagage

NEN

Arbetsbeskrivning och ut-

forliga ritningarll: —

fir bekvimt utrymme. Ni
bygger den litt efter TFA-
ritningarna. Bestill dem ge-
nast.

TfA:s HOBBYTJKNST

Tel. 114433 - Tunnelg. 3" - Sthim 3

fb’rildger
GLODTANDSTIFT

GA 1 med ling fattning pr st. ....
6:-—
i i el e 1. TfA:s folkbat "Slindan” (7 blad) 12: —
IS NS s inkl, licensavgift,
2. TfA:s Masonitekanot. Slutsild.
3. TfA:s miniatyrmotor nr, 1. 7.6 ce (5
G U MM | RI NGAR blad) 8:85, di nr 2, 143 cc. Slutsild.
4. Inspelningsaggregatet. ﬁlgtiilolt
- . 0.5 5. Bensinmotorn Ikarus 10
Standard, {6r modellracerbilar pr st. 12:50 Sipon ldeatldla Hiapparaten, 215, (Ska-
la 1:2).
N AR s nmnnm . A Faperm: som  gbr 80 km 1 thmmen,
3:10.
8. En etirig 2-taktsmotor, 0:05.*
MODELLRACERBIL 0. TfA:s ml.nin.tyrdmselmo r, 2:15.*
10. TfA:s amatbrsvarv, 0: Skala 1:2
npadda”, gjutgodssats i aluminium, 11. :'rn 8 c;l\eltbn_t (14 blad} i hel skala,
;e 5:— pr sats
Zodelar ......ieieiieeiiiiiiaens i = 12, Den idealiska kopieringsapparaten. Ska-
la 1:2 (6 blad). T7:835.
R snm 18. 4-cyl. Angmaskin. Skala 1:2. 2:15.
14. Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100-1/75 hk, 2:15. -
LO c o M O T IVE S a n d 15. Hill Standard Cykelbil. llen Svedberg-
gka miisterskapsvagnen, 8:
16. Hill-Speed Trampsystem. Re\olutlonp-

ROLLING STOCK

Amerikas forniimsta HO-katalog ger
mj-byggaren massor av ypperliga

uppslag.

T

7. Barken Quiney. Slutsﬁld
. ORION, "Bananens"

. Den

. Miniatyrracerbilen ’Flying Car’”’,

Box 3137

Namn

Al - Bostad

Postadress

T TEKNIK for

Sind mot postfirskott plus porto ......
inkl, fullstiindig arbetsbeskrivning a kr 11: — till

Ni kommer att midta hundratals TfA-vagnar pd de svenska
viigarna 1 sommar,

ALLA—
Tel. 116079

. st. TfA MC-bilritning

STOCKHOLM 3

rande nyhet fiir ovanstiende bil. 4:50.
dieselflygplansmo-
Slutsdld.

fulliindado

dell,
forstoringsappraten,
11:40.*

Teg-
stromhn]evagn

strims  direktdrivna

4:30.*

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1948

21. Racerbit som amatorbygge. L. 6. a. 4,45
m, hastighet npp till 35 knop beroende
pA motorstyrka. Komplett ritningssats
(9 blad) inkl. licens 22:

22. TfA:s MC-bil. thnlugssnts med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:—

23. HUMLAN — "Bananens” nya F'- modell.
Motorflygplan for 3,8 cc motor, 3: 70.*
24, METEOR — Tegstréms nya 10 ec mo-

de]l:n‘(l)tor for tindstift eller diesel.

. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —.

De med * miirkta ritningarna #r i full
skala.

w0
=

Vdra danska ldsare kan bestilla ritningar
hos C. A, Reilzels .Subw‘\r:phonxﬂfdeum}.
Nﬂrregadc 20, Kobenhavn K, Telf.: € 2400,

Till Teknik fiér Alla, Box 3137, Sthlm 3.

st ritning nr

Namn:

Bostad :

Postadress:

{5 S




