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gor. Dessa måste översä~das till våra 
specialrnedarbetare på olika områden, 
exempelvis för motor, -radio, kemi, flyg 
etc . . Det innebär att först ska det ur­
sprungliga f!ågebrevet , komma hit till re­
daktionen och sedan tillsammans med 
eventuella andra frågor översända:s till 
specialrnedarbetaren. Hå.n ska ha tid att 
'gå 'igenom frågan, eventuellt .också till 
att vidtll,la någon expert eller få tag i 
ett specialverk som endast finns på bib­
lioteken. Sedan ska han .besvara frågan 
och oversända den till r~daktionen som 

REDAKTIONSKOMMITT:a: : 
förestAndaren tör Tekniska Museet in­
tendent Torsten Althin ; 

, 
t' 

kan vi inte annat än beklaga ' att på 
grund av upplagans storlek, tryckning 
och distribution tar närmare fjorton da- , 

'gar, ty därigenom in,trä#ar det ur re­
aaktionens synp\lnkt otrevliga att vi intr 
kan ha en"rad med om SM för cykelbilar 
och den stora midgetgalan . på Öster= 
malms idrottsplats den 17 oktober -:­
alltså fem dagar innan detta nummer 

'\. är daterat. Samma historia spelade ju 
"Oils,-O,ckaå,ett spratt när tävlingarna 1llås" 

, te uppskjutas p~ grund av ' grev'e- Berna-: 
dottes begravning. ,- .-

Denna period mellan tryckningen och 
den dag tidningen finns tillgänglig i han- , 
deln observeras i allmänhet inte av lä­
sarna. Det händer ofta att man begär 
atffå en fråga besvarad eller 'en annons 
införd i ett nummer som redan, ligger i 
pressarna eller kanske :r:ent av är under 
distribution till Pressbyrån och prenume­
ranterna. När det gäller frågeavdelning­
en har för övrigt läsarna en allt för 
smickrande uppfattning om redaktionens 
förmåga att själv behärska aiIa inte bara 
teknikens utan också livets områden. Man 
frågar ofta om saker som knappast kan 

, ser till -a:tt ,den frågande får svar. Detta 
kan. som säkert var och en förstår, inte 
ske på en dag. 

Rekvirera vår Hobbylista 
m ed fullständig förteckning över : 

TfA:$ ritningar: bL a . Folkmotor­
bä ten, MC-bilen och Den fullä n­
dade förstoringsapparaten. 

TfA:$ handböcker: bl. a, R ä knestic­
k a n , Omlindning och berä kp ing av 
sm ä mot orer, All a matematrska 
f ormler och Genvägar t ill sn aBb­
r1ik p.ing. 

Hobbymaterial: bl, a . Mgdelliä rn­
vägar, Modellbila r , Modellplan, 
Sprutaggregat ?Ch L ysr ör sa'rmlitur. 

Här Ni köpt GLODTÄNDSTIFT ? 

verkst. ledamoten i FolkbUdningllför­
bundet tU. dr Iwan Bolin; 

rektorn vid StOCkholms Tekniska InIU-
tut civ.-Ing, E. Walter Holmstedt; 

luftfartsiDBp. clv.-ing. Tord Ångström; 
bergsingenjör Folke Lindgren; 
Ingenjör Sven Sköldberg. 

ANNONSPRISER : 
8val'f; tryck 

1/1-slda Kr. 375:-
1/2-sida .. 210:-
1/4-sida .. 110:-
l/l dubbelspalt .. 2711:-
1/1 "enkelapalt' .. 140 :­
Per mm 65 öre 

8val'f;/rllt1 trTcIr; 
Kr. 400:-
" 2.'m:-
.. 1311:-

300:­
.. 1611 ,:-

80 öle 
Om.lacet. eleta .lda: 

Endast 1/1 sida Kr. 425: - resp. 4110:­
RABATTER: Belopp inom Ar och procent: 
:'jOO/II, 1 000/10, 3000/16, II 000/20. Spalt­
bredtl 119 mm. 
Sidans format 3 sp.x250 mm. När det gäl­
ler annonser tör byggsatBer, modell mate­
rial, byggnadsbeskrivningar etc, ser re- ­
daktlonen helst att den beredes tillfälle 
till förhandsgranskning av urorna. 

Teknik tör Alla utkommer varannan fre­
dag. Nästa nr fredagen den 5 nov. 1948. 
(Eltertryck av Teknik l/jr Alla.s innehdll 
(örbjudesr) 

besvaras: om fabrikshemligheter, mark- Prislistan .linds lIrad!'! 

nadsutsikter för olika produkter man ning- över vad som utgivits men den är 
planerar att tillverka etc. Vidare gör Teknik för Alla -H O B B YTJ Ä N S TE N, en god översikt av de viktigaste skandi-
man frågebesvarandet onödigt besvärligt naviska arbetena på teknikens område, 

Tel. 11 44 33 ~ Box 313t - Sthlm 3. genom att inte lämna tillräckligt klara ' som f. n. finns eller kan skaffas. Den är 
uppgifter. Man kan t. ex. begära förslag uppdelad på olika kapitelrubriker 'och re-
till propeller på en båt, som man allmänt Detta' alltså när det gäller de frågor lativt lätt att hitta i, varför den som 
betecknar som passbåt, utan att ange som besvaras pr brev: När det gäller de söker en bok i ett speciellt ämne här har 
varken båtens storlek eller motorns st yr- frågor som besvaras i brelådan tillkom- en möjlighet att själv söka sig fram till 
ka. Så är det på många områden och då mer numrets framställningstid. , I dagar- den. 
har naturligtvis inte frågeavdelningen na hat' emellertid utkommit en liten ka- Andra hjälpmedel för att snabbt själv 
någon möjlighet att ge ett ordentligt talog, som gör att en speciell typ av frå" finna ut hur en sak ska göras är exem­
svar. gor inte behöver gå till oss utan var och pelvis Teknik för Allas handböcker, som 

Man har också i allmänhet allt för op- en har möjlighet att själv besvara dem. på måI)ga av de områden som ständigt 
timistiska uppfattningar om hur snabbt Det är Svensk Boktjänst, d~ 'svenska bok- frågas om ger mycket utförligare svar 
ett svar kan komma. Gäller det en fråga handlarnas egen upplysningsbyrå, som än de som kan lämnas i ttdningen eller 
som'man här på redaktionen rent rutin- gett ut en katalog, Teknisk ,Litteratur, pr brev. För dem som söker tidigare , 
mässigt kan' besvara, går detta natur- som erhålls gratis på begäran hos lan- publicerade uppslag finns vidare en för­
ligtvis ganska fort. Helt annorlunda stäl- dets samtliga bokhandlare. Det är natur- teckning i nr 1 1947 som upptar alla de 
ler det sig emellertid med de flesta frå- lig'tvis . inte någon fullständig förteck- konstruktioner som publicerats fram till 
--------------------------------------------------------------~---------------------- denna dag och där num-
~ ~ ren fortfarande finns 

'~ ~ tillgängliga på vår expe-
~ ~~~~~ 
~ ~ kommer också ständigt, 
~ ~~ '(arför en genomgång av 
~ ~ tidningens "Brevlåda"un-
~ ~ der några nummer ofta 
~ har fört Ahlen '& ' ~ ' kan ge ett snabbt svar. 

~ dande ställning i ~~I~r:~:;~. t~~I~e~~s o~~ ~ allIi~At~~1 '~f:~;i~::~ sJ!~ 
~~~ bekvämt gör Ni Edra postorderköp hos ~~~ vill helst lära läsarna att 
~ ~ hjälpa sig själva. Där-
~ oss ur ett sortiment på över 12.000 artik- ~ med gör den sin största 
~ lar. Vi garanterar fri by tes- eller retur- ~~ nytta. 
~ rä'tt och redbar behandling vid varje ~ H. C. 
~ köp. Skriv efter AH-katalogen på ett ~ 
~ vanligt brevkort eller vykort, så ~ 
~ kOl1lIner den Er 'som ny kund till- ~ 
~ handa gratis och portofritt. För- ~ 

l AHLiN & HOLM ~;::~~:~:~al:n J 
~ .... - D E N S T o R S T A o C H l E D A N D E P o S T o R D E R A F F Ii R E N -_ ..... 

Omslagsbilden 
är från den brittiska 
utställningen i Köpen­
hamn och visar den 
radaranläggning på 
vilken man bl. a. såg 
kusten kring Malmö. 
Se vidare artikel på 
sid. 8. 
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Under den kommande vintern slår 
man säkert världsrekordet för mo· 
tordrivna isjakter i USA. De första 
provkörningarna med en raketisjakt 
avverkades nämligen redan förra 
vintern och så fort isarna lägger sig 
är man beredd att försöka på nytt. 

A merikanska raketspecialister har, kon-
struerat världens troligen första 

styrbara, raketisjakt, vilken redan ge­
'nomgått framgångsrika ' prov. Den är 
resultatet av ett projekt som utarbetats 
på fritid av personal på försöksavdel­
ningen hos Reaction Motors, lnc., Dover, 
New Jersey. 

Med tanke på att slå världsrekordet 
för motordrivna isjakter, vilket lyder 
på ca 210 km/tim, gjorde konstruktörer­
na en farkos':;, som man vid en hastig 
blick skulle kunna ta för ett flygplan 
- den har nämligen en lång, cigarrfor­
mad kropp med uppåtsträvande stjärtfe­
na och en öppen förarplats bakom den 
utdragna nosen. De långa utriggarna 
kunde man ta för flygplansvingar -
med -den inskränkningen, att vinkeln i 
förhållande till kroppen här är negativ: 

T, v . : Baketlsja,k­
ten klar för start 
under proven på 
vårvintern. 
Därunder föraren l 
sittbrunnen, 80m 
påminner om en så­
dan från ett ensit­
sigt öppet flygplan. 
Lii.ngst ned t. , h. 
synS den lilla ra.­
keten ' som svarar 
för den framdrivan­
de kraften. 

dvs. att den lutar från kroppen neråt 
mot isen. 

Alla viktigare delar på isjakten, däri 
även inräknat raRetagg.regatet, har 
konstruerats av kasserat material. 
Kroppen och utriggarna består aven 
tum grova svetsade rostfria stålrör, och 
förarsätet och alla behövliga förstärk­
ningar har också tillverkats av rostfria 
stålrör - dessa dock endast ungefär 7,5 
mm grova. 

lsj aktens hela längd är omkring 6 me­
ter och alla ytor klädda med plåt. Ut­
riggarna är vardera ca 1,5 meter långa 
och den tämligen stora fenan har till 
uppgift att ge farkosten stabilitet vid 
höga hastigheter. Styrningen sker med 
ratt, som medelst wires är förbunden 
med aktermeden. Var och en av de tre 

---

medarna är vidare nägot drygt en me-,: 
ter långa och "skäret" står i 45 'graders ; 
vinkel. Den totala vikten av isjakten' t 
med förare understiger SDO kg. 

Kraftkällan är en liten raketmotor 
som är ca 25 cm lång och 6 cm i dia­
meter och levererar ett tryck på något : 
under 200 kg. Drivmedel är alkohol och ' 
flytande sYTe. Drivmedelstankarna har 
placerats alldeleS' bakom förarsätet och 
för att alstra tryck till tankarna har 
man placerat en kvävebehållare i isjak­
tens nos. 

De första praktiska proven med is­
jakten företogs förra senvintern vid 
Lake Hopatcong i New Jersey, men 
ojämn is och snödrivor gjorde att man 
inte kunde använda motorns fulla driv­
kraft mer än 18 sekunder. Trots detta ' 
visade hastighetsmätaren en ' fart på 
150 km/tim. Dåligt väder ,och olämpliga , 
isförhållanden gjorde att man senare ' 
inte hann göra något försök att slå 
världsrekordet - något som alltså åter­
står för konstruktörerna att göra denna 
vinter så snart isarna hunnit lägga sig 
och vädret bli lämpligt. Man har beräk­
nat att isjakten ska komma upp i en ' 
topphastighet på ca 320 km/tim - och 
det kan mycket väl hända att man med 
mindre modifieringar av farkosten och 
vid en längre färd på jämn is ska uppnå 
än hö,gre hastigheter, 



\TAllENSKA YL)' 
3 OOOA939 = ·1 500/1948 

Namnen Ferrarl och Cisltalla är 
som bllmärken förhållandevis nya, 
men de har under de senaste åren 
bIlvit "äl kända av den motortntres­
serade allmänheten genom att fabri­
kerna med framgång varit represen­
terade vid så gott som varenda stor­
tävllng l Europa och Sydamerika. 

Rubriken är lnåhända en aning re­
busbetonad. Den syftar emellertid på 
de nya racermotorernas effekt per 11-
ter slagvolYm l förhållande till de 
äldres, vilket framgår l följande ar­
tikel av redaktör BjörnolIe Zanonl. 

4 TEKNIK för ALLA 22/101948 

I taliens bilindustri har i alla tider haft 
gott namn och rykte för kvalitet och 

effektivitet och inom racers porten har 
den - icke minst som en följd därav -
alltid -intagit en dominerande ställning, 
som endast under de allra sista åren före 
andra världskriget hotades av de tyska 
"fantomprodukterna" från Daimler­
Benz- och Auto-Union-fabrikerna. Efter 
kriget har Italien emellertid på nytt ta­
git en betryggande ledning på tävlings­
rnotorismens område och racervagnarna 
i toppen på prislistorna har för det 
mesta hetat Alfa-Romeo, Maserati, Fer-

_ rari och Cisitalia. 
Alfa-Romeo är i detta sammanhang 

det mest kända märket och även det 
äldsta med en meritlista som sträcker 
sig alltifrån början av 1920-talet och 
fram till idag: vinster staplade på vins­
ter i mängder av olika tävlingar med 
otaliga kända förare. Och allra störst 
har måhända Alfas namn blivit just un­
der de tre sista åren genom den kom­
pressormatade 1,5-litersracern Alfette 
Typ 158, som i obruten följd vunnit alla 
stortävlingar den deltagit i - trots att 
det aldrig byggts mer än på sin höjd 
sex ii åtta vagnar av denna typ. 

Till - skillnad från Alfa-Romeo, som 
aldrig tillverkat racervagnar för avsalu, 
har Maserati oftast lagt upp förhållan­
devis stora ser-ier av varje typ: ibland 
på ända upp emot ett hundratal vagnar. 
T. o. m. den förnämsta racern i fabri­
kens hela produktionskedja - med 1,5 
liters, 4-cylindrig, 16-ventilers motor och 

övent t. v. den nya 2-
liters Fe .... an V12-motorn 
med en Iltereffekt på 
närmare 80 hk och där­
under Ferrarls nya kom­
pressonnatade GP-racer 
som vid sitt fönta fram­
trädande vid italIens­
Grand Prix nyligen tog 
tredjepIacerlngen. Längst 
ned den Ferrarl 166 Sport 
som för några vookor &e­
dan med en medelhastig­
het på hela 116,75 km/tlm 
utklassade samtliga and­
ra vagnar vId 12-tIm­
IDanloppet på 1Ilontlh6-
ry-banan utanför ParIs. 
Föraren, ChlnettI, gjorde 
en enastående prestation 
genom att köra hela lop­
pet utan avbytare och 

f1l1lrv, ...... ,t""le 1 401 km. 

tvåstegskompressor - börjar nu finnas 
på ganska många privata händer både i 
Europa och på andra sidan oceanerna. 

Kompressorlös bilmotor med 
80 hk litereffekt 

I stort sett förelåg emellertid både 
Alfa-Romeos och Maseratis nu så seger­
rika vagnar färdiga åtminstone på pap­
peret redan före eller i början av Världs­
kriget II och endast smärre modifie­
ringar - främst på chassier, fjäder­
system och kompressorer - har senare 
företagits. Några egentliga efterkrigs­
racers kan man därför inte kalla dem: 
trots att "1,5-litrarna" inte började 
skära sina egentliga lagrar förrän un­
der senare år. 

Verkliga nykonstruktioner har dock två 
helt nya bilfabriker givit sig på - Fer­
rari och Cisitalia. Den förra fabriken 
torde få anses som en ren utveckling av 
världens kanske mest berömda racer­
stall, Scuderia Ferrari, som räknar sin 
tillblivelse långt tillbaka i början på 20-
talet. Själva fabriken ligger i MaraneIlo 
strax utanför Modena i norra Italien och 
står under teknisk ledning av de tidi­
gare från- Alfa-Romeo kända konstruk­
törerna Colombo och Bazzi. 

Ferrari-fabriken har redan hunnit 
komma ut med en hel rad snabba täv­
lingsbilar, varav bl. a. två något ur 
viktssynpunkt bantade sportvagnar i slu­
tet av maj i år gjorde sig kända i 
Sverige i samband med tävlingarna på 
Skarpnäcksfältet. Dessa vagnar be­
skrevs då utförligt i Tf A nr 15 varför 
vi närmast ska ägna oss åt fabrikens 
senaste konstruktioner. 

Istället för ursprungligen 130 hk läm­
nar nu den 12-cylindriga V-motorn på 
ungefär 2 liters volym hela 155 hk, vil­
ket är en litereffekt på närmare 80 hk. 
Som jämförelseobjekt kan man ta 
BMW:s före kriget helt oslagbara 2-
liters sportvagn - typ 328 Grand Prix 
Sport - som maximalt inte gav mer än 
omkring 87 hk. BMW 328 vägde också 
sina modiga 680 kg, medan den nya Fer­
rari har kommit ner till ca 500. Skill­
naden i acceleration och topphastighet 
mellan en BMW från slutet på 30-talet 
och en ny Ferrari fick den motorintres­
serade en uppfattning om just vid 

• 



Skarpnäckstävlingarna, dar ju den fins­
ke "vikingen" S. p. J. Käinenens BMW 
inte hade mycket att säga till om emot 
Sommers och Biondettis moderna vrålåk. 
Ändå tillhörde dessa vagnar den "äldre 
generationen" Ferrari med 130 hk motor 
och styv bakaxel med konventionella 
halvelliptiska fjädrar - något som fa­
briken nu frångått på samtliga typer. 

Ferraris nya 1,5-liters kompressorma­
tade racer för tävlingar enligt Formula 
A liknar till det yttre de 2-liters sport­
vagnarna. Chassiet har emellertid kortats 
av så att hjulbasen endast ,är 225 cm 
och karossen gjorts ensitsig. Även denna 
motor är en V12 med dubbla överliggan­
de kamaxlar och negativt cylinderförhål­
lande. De första vagnarna, som man 
från början väntade skulle uppenbara 
sig redan under försommaren, gjorde ny­
ligen ett första framträdande vid Ita­
liens Grand Prix i Turin och en av dem 
- förd av RaYmond Somrner - 'tog 
t. o. m. hem tredjeplaceringen: något 
synnerligen ovanligt för en debuterande 
racer, som inte hunnit över "barnsjuk­
domarna". Med en enkel Rootskompres­
sor ger motorn ca 230 hk, men enligt 
uppgift ska vagnen senare utrustas med 
inte mindre än tre kompressorer. Man 
behöver nog inte vara siare för att ana 
att både Alfa och Maserati då blir 
tvungna att lägga på ett par "extra kol" 
för att kunna hålla undan för detta åk, 
som inte ~orde väga ens fullt 510 kg. 

Hä,. blir nog 1938-39 års 
3.litrf:lr efter 

Den andra nykomlingen bland de ita­
lienska racerfabrikerna är kanske den 
intressantaste - Cisitalia. Den starta­
des först för en del år sedan som trim­
ningsverkstad av f. d. Fiat-ingenjören 
Aymone Dusio och den även i Sverige 
(från Saxtorp) kände racerföraren 
Piero Taruffi. 

Efter krigets slut satte dessa två 
igång med att bygga en liten lätt 
kompressorlös racer med 1100 cc 
motor - dvs. en Fiat 508 i racer­
upplaga. Redan från början blev vagnen 
genom sin effektivitet och driftsäkerhet 
populär både bland professionella racer­
förare och amatörer och det är därför 
inte underligt att den har gått ut i syn­
nerligen stora serier - racermässigt 
sett. För att kunna hålla jämna steg 
med den franska systerversionen Simca­
Gordini, som gick in för att höja effek­
ten genom att öka motorvolymen, bör­
jade även Cisitalia för något år sedan 
borra upp sina motorer till omkring 
1 460 cc, varigenom denna lilla topp-4: a 
kommit att ge närmare 90 hk. 

Cisitalia-fabriken arbetar för framti­
den, vilket kanske allra bäst märks på 
den förnämliga konstruktörsstab som 
fabriken knutit till sig. Ingen kan ju 
gärna förneka att tyskarna vid slutet 
av 30-talet hunnit absolut längst när 
det gällde konstruktioner av högvarvs­
motorer och därför låg det nära till 
hands för huvudmännen inom Cisitalia 
att utnyttja de tyska tekniker, som kri-

, get gjort arbetslösa. Sådana namn som 
Abarth, Hruschka och Scholz hör nu 
också till Cisitalias fasta konstruktörs­
stab : därtill precis som under den gamla 
Auto-Union-tiden - under ledning av 
Eberan von Eberhorst, en av förkrigs­
tidens allra förnämsta experter på 
racerkonstruktioner. Egentligen förefal­
ler det som om endast dr Porsche skulle ' 
saknas ifrån det gamla Auto-Union­
gänget, men han sysslar nu för tiden 
hemma i österrike med en förbättrad 
upplaga av Volkswagen i sportupplaga. 

Man ska alltså inte förvåna sig över 
att Cisitalias verkliga efterkrigskon­
struktion har vissa bestämda drag ge­
mensamma med vad man tidigare an­
sett vara typiskt för Auto-Union -
fastän givetvis en förbättrad, kanske lite 
"italiserad" Auto-Union i 1,5-litersklas­
sen. Största likheten ligger förstås i att 
motorn placerats bakom föraren och att 
växellåda och kardan byggts ihop till en 
enhet. Beträffande växellådan har man 
emellertid gjort den förändringen i för­
hållande till de ursprungliga förebilder­
na, att den nu ligger framför kardan 
och inte tvärt om som på de gamla 
Auto-Union. Lådan har givetvis fem väx,.. 
lar - därtill alla synkroniserade. Vad 
man däremot inte hittar på Cisitalias 
1,5-litersracer är de för Auto-Union så 
typiska korta avgasrören som mynnar ut 
på "ryggen": detta troligtvis beroende 
på att Auto-Union ju alltid höll sig med 
V-motorer, medan Cisitalia nu tagit 
steget fullt ut och gjort en helt okon­
ventionell 12-cylindrig, toppventil ad 
"pannkaka" - dvs. en motor med hori­
sontalt liggande cylindrar - som med 
trestegs Zollerkompressorer uppges ge 
närmare ·420 hk. Detta betyder att man 
ur denna motor tar en effekt som med 

överst t. h. den mest kända Clsltalia-typen 
med 4-eyI. motor och kaross från Farlna _ ' 
vlirldens kanske främsta karosserifabrik. Dlir- ~ 
under den senaste 2-sltslga upplagan av Cls­
Italias lIOO-sportvagn. De två undre bil­
derna gliller Cisltalla-fabrlkens I,S-liters 
kompre88ormatade 
"fantomåk" på när­
mare 420 hk - först 
!len femväxlade, helt 
8ynkronlserade växel. , 
lådan som byggts 
Ihop till en enhet med 
kardan och slutligen 
en exteriörbUd, 80m 
osökt för tanken till 
förkrigstidens Auto­
Union. (BildmaterinI 
delvis friLn "The 1\[0-
tor".) 

50 % överstiger den Alfa-Romeo fått ur 
sina så segerrika 1,5-liters Alfette: en 
effekt exakt lika stor som 1'!aserati 
1939-40 uppnådde med sina 3-liters­
motorer typ 8CL 3 000, men 'med deR 
skillnaden att litereffekten här ligger 
vid 280 hk mot "3-liters-Massens" 140. 

Efter allt att döma kommer också den­
na Formula A-racer att prestera samma 
hastigheter som de allra snabbaste 5,6-
och 6,1-liters Mercedes-Benz- och Auto­
Union-vagnarna nådde enligt 1937 års 
formel - dvs. topphastigheter på mel­
lan 320 och 350 km/tim för vanliga ban-

(Forts. på sid. 7.) 
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Gasturbinen är en kraftkälla, 
som säJi:erligen kommer att få en 
revolutionerande inverkan på 
många områden. I nedanstående 
artikel redogör civllingenjör S.-G. 
Nordstrand för amerikanska för­
sök att anpassa gasturbinen för 
lokdrift. 

Ända tills helt nyligen har järnvägar-
na arbetat med lok av i stort sett 

samma princip som för hundra år se­
dan. Det är visserligen en oerhört ut­
vecklad maskin - större, effektivare 
mer pålitlig och ekonomisk men den be~ 
s.~år dock fortfarande av samma grund­
laggande element som de första loken. 

Historiskt kom den första hjälpen 
från den elektriska driften, vilken emel­
l~!tid hindrats i sin utveckling av de 
hoga kostnaderna för distributionsnä­
tet. Likaså spelar numera de diesel­
elektriska loken en ständigt större roll. 

Ångdrif ten är emellertid fortfarande 
den förhärskande och här sker fortfa­
rande nya konstruktioner av stort in­
tres~e: .. Fö~ . tre ~r sedan fick Pennsyl­
vamaJarnvagen l samarbete med Bald­
winve~kstäderna och Westinghouse 
Electnc fram ett ångturbinlok där en 
ordinär ångpanna försåg den 6 900 hk 
starka turbinen med ånga. Kraften över­
fördes med kuggväxel mellan turbin­
och .,pjulaxel - man hade nämligen go­
da erfarenheter från fartyg av sådan 
kuggväxeldrift. Loket har i hård kon­
tinuerlig ~rift kört expresståg ut~n att 
~an funmt några svagheter i de egent­
hgen nya delarna, dvs. turbinen och 
växeln. Loket har visat sig vara lätt­
kört samtidigt som bränslet kunnat ut-
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nyttjas väl och drivsättet har varit allt­
igenom pålitligt. 

En annan viktig nykonstruktion är 
ett turboelektriskt lok, som kommer att 
specialbehandlas i ett kommande num­
mer av TfA. 

Gasturbinlok 

Hittills har det inte varit möjligt 
att bygga ett gasturbindrivet lok för 
praktiskt bruk. Trots detta har fack­
männen mycket starkt trott på möjlig­
h.eterna, och flera företag, bl. a. Wes­
tmghouse och General Electric, har 
star tat omfattande experiment och 
dr iftprov med för lokdrift passande gas­
turbiner. 

. Westinghouse har en 4000 hk gastur­
bm under konstruktion" vilken man är 

I bilden under vinjetten demonstrerar Gene­
ral Electrics chef gasturbinens arbet e i ett 
lok för chefen tör American Locomotive Co 
N edan Westinghouses 2000 hk gasturbin m ed 
d.? . två likströmsgeneratorerna längst bort 
folJt av drev, luftintaget, axialkompressor 
parallellkopplade förbränningskammare gas: 

turbin och utblåsning. ' 

övertygad om ska snurra under år 1949. 
Denna konstruktion är ytterligare ett 
steg. i Westinghouses arbete med gas­
turbmer, som började den 8 augusti 
1.941, då man erhöll en order på reak­
~IOnsaggregat för Marinflyget. Långt 
~~ma~. freden beslöt man sig för att 
overfora dessa erfarenheter på anlägg­
ningar för industriellt bruk och för lok­
drift. På grund av den starka pressen 
u;nder kriget har man nämligen skaffat 
sIg stor erfarenhet beträffande axial­
kompressorer, förbränningskammare och 
gastur biner. 

Det första experimentaggregatet på 
2_ 000 hk kördes igång den 1 aug. 1946. 
Sedan ~ess har detta aggregat gått i 
1000 .. tImmar u~an anmärkning, delvis 
med overbelastmngar under korta tider 
då temperaturen stigit tiU 700-800" 
C - en temperatur vid vilken stål i 
vanligA fall blir som deg. Denna höga 
temperatur möjliggörs genom speciella 
legeringar i skovlarna. 

Några avgörande svagheter i kon­
s~ruktionen av kompressor, förbrän­
nmgskammare eller turbin har icke 
kommit fram, och de två nya aggrega­
ten skiljer sig från experimentaggrega­
tet endast i fråga om några mindre för­
bättringar. 

Man kan sammanfatta gasturbinagg­
regatets fördelar för j ärnvägsdrift i: 

att stort hästkraftantal kan pressas 
in i ett litet utrymme, 

att oljeförbrukningen sjunker, 
att alla svårigheter med fram- och 

återgående delar i kolvmaskiner elimi­
neras, 

att man kan elda gasturbinen med 
vilken brännolja som helst, 

att aggregatet inte behöver något vat­
ten och inte har något problem med 
aska, 

att gasturbinen är. symbolen för en­
kelhet och kompakthet: 

. Det ij,r möjligt att bygga ett gastur­
bmlok med två tredjedelar så stor vikt 
oc? hälften så långt som ett dieselelek­
tnskt. Fastän bränsleekonomin för den 



nuvarande gasturbinen icke är lika god 
som för dieselmotorer, uppvägs skillna­
den i bränsleförbrukning väl av enkel­
heten, frånvaron av vevstakar och kol­
var, möjligheten att använda billigare 
bränsle och en väsentlig nedskärning 
av smörj problemet. . 

Själva turbinens verkningsgrad vi­
sade sig ligga mellan 84 och 86 %, dvs. 
förlusterna i tur binen uppgår till 14-
16 %. Iförbränningskammaren ' där ol­
jan sprutas in genom munstycken så att 
den sprids i ett oerhört fint regn och 
förbrinner förloras ca 6-4 %. Hela 
verkningsgraden hos aggregatet blir 
emellertid inte högre än 16,7 % - en 
siffra som kanske verkar avskräckande 
låg. Som jämförelse kan dock nämnas 
att en dieselmotor kommer upp till 
ca 35 % medan den vanliga bilmotorn 
stannar vid 25 %. Bränsleförbrukningen 
vid ovannämnda verkningsgrad blir 0,35 
kg pr hästkrafttimme. 

Fastän Westinghouses första gastur­
bin använder olja som bränsle, har man 
inte blundat för möjligheten att använ­
da kolpulver. Sedan två. år tillbaka har 
man utfört experiment med kolpulver­
förbränning och tänker inte sluta förr­
än man funnit att en gasturbin anting­
en kan eller inte kan eldas med detta. 

Som förut nämnts har aggregatet 
körts i över 1 000 timmar under olika 
slags belastningsförhållanden. Större 
delen av driftproven, dvs. nära 850 tim­
mar, har emellertid skett efter den 9 
juli 1947. Tiden före juli 1947 använ­
des för att studera olika driftsförhål­
landen vid anläggningar där en gastur­
bin av denna typ kunde tänkas komma 
till användning. 

Temperaturvariationen i gasturbinen 
vid driftprov som överensstämmer med 
normal järnvägsdrift visar att tempera­
turen går upp från 320 0 C till 725 0 C 
mellan stationerna, temperaturen i gas­
turbinen varierar nämligen med belast­
ningen och är vid tomgång mellan 300 
och 400 0 C och stiger vid full belastning 
till 725 0 C. Vid detta prov varierades 
belastningen från tomgång till full last 
under 10 resp. 30 minuter. Belastningen 
och därmed hastigheten på turbinen 
ökades från tomgång till full belastning 
på 10 till 20 sekunder. 

Det har även framgått vid proven, 
att man kan få ut betydligt mer kraft . 
ur aggregatet vid kall väderlek. Som 
exempel kan nämnas att om aggregatet 
antas utveckla 2000 hk vid 27 0 C så 
kan man en dag då temperaturen sjun­
ker till minus 12 0 C avläsa en effekt 
på 2500 hk. 

Turbinen i General Elec­
trlcs aggregat granskas 
av ledande Järnvägsmän 

och lokbyggare. 
På bilden längst ned 
t. v . ses kompressor­
rotorn i samma aggre­
gat och t. h . studeras 
det uppskurna kompres-

sorhuset. . 

Körningen av agg­
regatet har inte skett 
helt utan svårigheter. 
Två större olyckor 
har hänt - en med 
turbinen och en med 
kompressorn - och 
trots att reservdelar 
fanns att ta till tog 
det hela tre månader 
i vardera fallet att 
bygga upp aggregatet 
igen. 

Den första sönderkörningen skedde då 
turbinrotorn, som på grund av att ett 
kullager förskjutit sig, kom att riva i 
huset och slita sönder skovlarna. Den 
andra sönderkörningen skedde genom 
att ledskenorna i kompressorhuset kom 
i vibration genom en försvagning vid 
infästningen. Kompressorskovlarna var 
oskadade så när som på sista skovelra­
den som måste ersättas. Som tur var 
upptäcktes skadan innan alla ledskenor­
na förstörts. 

Erfarenheten från proven har visat 
att man kan bygga en gasturbin med en 
bränsleförbrukning på 0,27 kg olja pr 
hästkrafttimme. Vidare gjorde man den 
erfarenheten att en ökning av skovlar­
nas längd till minst det dubbla skulle ge 
maximal verkningsgrad. Då skulle dess­
utom priset räknat på utvecklad häst­
krafttimme väsentligt minskas. 

General E lectrics gasturbinaggregat 

Ä ven General Electric har under läng­
re tid arbetat med gasturbiner för lok­
drift. Erfarenheten på detta område 
sträcker sig så långt tillbaka som.ll år. 
Den 3 mars i år demonstrerades bola­
gets försöksanläggning för en represen­
tativ skara järnvägsmän. Försöksan­
läggningen utvecklar 'vid full last en 
effe t på 4 8QO hk och inloppstempera­
turen på gasen från förbränningskam~ 
maren till turbinen är 775 0 C. Kompres­
sorn ger ett tryck av 5 atmosfärer och 
den totala verkningsgraden på aggre­
gatet är 17 %. 

Försöksaggregatet är 5,8 meter långt 
och väger 9 ton. Luften insugs genom 
det böjda inloppet, komprimeras i }com­
pressorn och strömmar därefter in i 

förbränningskammaren, där brännolja 
sprutas in genom munstycken och an­
tänds. Vid förbränningen stiger tem­
peraturen ända upp till 775 0 C, varef­
ter den strömmar ut genom turbinen 
och driver denna runt. Kompressorn 
drivs av turbinen g~nom att de monte­
rats på samma axel och den effekt, som 
sedan blir över, används för att driva 
loket. 

Ett annat intressant projekt som gäl­
ler ett helt nytt drivmaskineri har 
Westinghouse tagit upp tillsammans 
med Lima-Hamilton Corporation. Expe­
rimenten med en ny gasgenerator av 
kolvtyp för gasturbiner har visat att 
man med dellJla kan uppnå ytterst höga 
verkningsgrader och man räknar med 
att bygga ett aggregat på 3 000 hk för 
lokdrift. Arbetet har emellertid endast 
påbörjats. 

Det händer saker och ting inom lok­
branschen som aldrig förr. Aldrig har 
det funnits så många nya uppfinningar, 
så många nya möjligheter för järnvä­
garna att hålla sin starka framåtsträ-
vande position. . 

Italienska racermotorn 
(Forts. från sid. 5.) 

racertyperna och drygt 400 km/ tim för 
vagnar med speciell, helt inklädd "re­
kord kaross". 

Ungefär samtidigt som de första Cis­
italia Formula A beräknas uppenbara 
sig på racerbanorna för att ställa till 
med sensationer i rekordtabellerna, räk­
nar fabriken med att ha även ett par 
andra nykonstruktioner i det närmaste 
klara för Formula B - nämligen små, 
lätta, helt individuellt fjädrade racer­
vagnar med 4-cylindriga motorer på re­
spektive 1100 och 1 500 cc: båda model­
lerna med bl. a. dubbla överliggande 
kamaxlar och övr iga typiska racerfines­
ser. Dessutom ligger konstruktionerna 
klara för ett par nya 2-litersmodeller, 
båda med 6-cylindriga, luftkylda, svans­
monterade "pannkakor". Den enda egent­
liga skillnaden blir att racerversionen 
får tre förgasare medan sportversionen 
anses klara sig med en. Dessa två se­
nare typer har enligt fabrikens egna 
uppgifter konstruerats speciellt med tan­
ke på sydamerikanska förhållanden. 
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Britterna saknades på S:t Eriksmässan 
i Stockholm och motiveringen var att 

man skulle hålla en stor specialutställ­
ning i Köpenhamn för den skandina­
viska publiken. Denna visade sig också 
vara en kraftansträngning av stora 
mått. Utställningen reklamerades som 
den största utställning som någonsin 
hållits i Skandinavien och engelsmännen 
satte verkligen sin prägel på Köpenhamn 
under dessa dagar. Sammanlagt hade 
mer än tusen brittiska tillverkare hör­
sammat kallelsen. 

Då nära 90 procent av utställningen 
hade med teknik i detta ords vi'dare be­
tydelse att göra - Danmarks största ut­
ställningshall; Forum, ägnades så gott 
som helt åt radio, radar, moderna elek­
triska instrument och verktygsmaskiner 
- så är det klart att här endast kan 
behandlas några få av de nya och in­
tressanta saker som direkt föll i ögonen. 
Åtskilliga av dessa föremål kommer f. ö. 
på en specialutställning i Stockholm 
inom kort. ' 

En av de största attraktionerna för 
publiken var ett nytt 100 kV elektron­
mikroskop från Metropolitan-Vickers 
Electrical Co. Det utför förstoringar 
upp till 100 000 gånger och är konstru­
erat så att fotograferingar av föremålet 
också kan tas med denna förstoring. 
Kraftkällan är innesluten i en särskild 
enhet för att undvika magnetiska fält i 
närheten av mikroskopet. Kameran har 
konstruerats så att man kan ta två 31A." 
fyrkants bilder sida vid sida och därige­
nom är det möjligt att ta en serie på 
8 bilder med en laddning. Firman hade 
emellertid beställningar motsvarande 
full kapacitet ända till 1951. 

Ett annat intressant instrument var 
Muirheads akustiska belastningsmätare. 
Den är så känslig 'att den registrerar 
belastningen av 'en ensam cykel på en 
bro av Västerbron s storlek eller regist­
rerar rörelserna aven hiss drygt 15 
meter från den hiss som egentligen ska 

mätas. Orsaken till att man an­
vänder termen akustisk är att in­
strumentet är baserat på fre­
kvensvariationerna hos en vibre­
'rande tråd med en grundfrek-

Ett bIldsvep från den brittiska 
utställningen i Köpenhamn. 

överst det "beskrivna eiektron­
mikroskopet som förstorar 

100 000 gånger. 
Därunder en brittisk dubbelsex­

tant av ny konstruktion. 
Andra bilden nedifrån visar en 
mikrobaJBD8våg 80m kan väga 

ett miljondels gram. 
Här intill den I texten beskrivna 
akustiska belastningsmätaren. 

.vens av 900 p/s. Man får en relativt 
stor frekvensvariation även vid mycket 
små belastningar och med denna metod 
undviker man åtskilliga felkällor som 
finn hos andra elektriska belastnings­
mätare. 

Televisionen har ju varit Skandina­
viens styvbarn och man kan därför för­
stå att köpenhamnarna och de tillresan­
de utställningsbesökarna fyllde Tivoli 
vid demonstrationerna, som åsågs av i 
genomsnitt 10000 åskådare varje dag. 
Tolv · olika fabriker hade satt upp sina 
mottagare i samma hall och för första 
gången i världen visades en ny modell 
med en skärm på inte mindre än 31 X 25 
cm. Danska radion stod för programmen 
och danskarna kunde se och höra åt­
skilliga av Danmarks mest populära 
skådespelare. 

Intresset för radar är tydligen fort­
farande mycket stort hos allmänheten. 
Så befann sig exempelvis en monter hos 
Gutenberghus under ständig belägring 
av människor som vill se radarbilden av 
Köpenhamns hamn och omgivande kust 
tillsammans med en betydande del av 
den svenska kustlinjen kring Malmö. 
Även för den som sett åtskilligt av ra­
dar under de senaste åren var bildens 
klarhet förvånande. 

De skandinaviska nationerna är sedan 
gammalt sjöfarande nationer och de 
brittiska utställarna hade därför sett till 
att få med sina bästa och senaste navi­
gationsinstrument. Där fanns bl. a. 
Hughes självregistrerande ekolodanlägg­
ning, som ger en fullständig kvarvaran­
de bild på en pappersremsa av havs­
bottnen genom att den återvändande 
ljudimpulsen direkt via en förstärkare 
påverkar registreringsinstrumentets rit-
stift. -

Vidare fanns naturligtvis ett stort 
antal sextanter, gyrokompasser, där­
ibland den dubbel sextant som återfinns 
på en av vf..ra bilder. Den är utrustad 
med två skalor från O till 150 grader, 
mikrometer, dubbla index- och horisont­
speglar och teleskop. Utförandet är i en 
korrosionsbeständig lättmetallegering 
för att minska vikten till ett minimum. 
Där fanns vidare en intressant stabili­
tets- och trimningsindikator för fartyg. 

Beträffande de olika mätinstrument 
baserade på radioteknik hoppas vi kun­
na återkomma i annat sammanhang och 
får som avslutning endast nämna att 
man också presenterade ett representa­
tivt urval av det bästa inom den brit­
tiska biiindustrin, liksom från de bägge 
områden där engelsmännen kanske hun­
nit längst: reaktionsaggregat och gas­
turbiner. 



.. . Användning och beräkning 
av försättslinser 

Fotografering med försättslinser 
är inget problem för den erfarne fo­
toamatören, men av frågorna till 
TfA:s brevlåda framgår det tydligt 
att nybörjarna har svårigheter med 
saken. Med denna och en följande 
artikel får de emellertid de upgif­
ter de behöver för att under vinter­
halvåret kunna experimentera med 
detaljfotograferingar utan att kosta 
på sig en dyr specialkamera. 

Vid fotografering på nära håll med 
amatörkamera kan man vanligen inte 

komma ner till kortare avstånd än 2 
meter - eller cirka hälften därav om det 
är fråga om en småbildskamera. Med 
en lådkamera, som saknar avståndsin­
ställning, får man t. o. m .. nöja sig med 
flera ~ter som minsta avstånd. Vill 
man emellertid ta extrema närbilder, så 
kan objektivets brytande förmåga ökas 
genom att en positiv lins sätts framför, 
och förhållandet är därvid detsamma som 
när en långsynt person tar på sig glas­
ögonen för att kunna se närliggande 
föremål, som annars på grund av bris­
tande ackommodationsförmåga hos ögo­
nen inte skulle kunna ses tydligt. 

Även för kameran kan försättslinser­
na utgöras ' av glasögonlinser. Om de är 
en smula kantstötta gör ingenting, efter­
som det endast blir den del som befin­
ner sig mitt för kameralinsen som ut­
nyttjas. 

©]r® o 
Fig. 1-4. Hur linshållaren sammansätts. 

Flg. 5. På lådkameran fastspänns linshälla­
ren med gummisnodder. 

LinshåJlare. 

Man behöver olika linser för olika av­
stånd vid fotograferingen, och därför er­
fordras främst en hållare, som bekvämt 
kan sättas på objektivet, och som lin­
serna kan läggas in i. En sådan hållare 
kan enkelt göras av papp och papper. 
Till att börja med utskärs av 3 mm 
tjock papp en cirkelring med ytterdia­
metern 40,5 mm som blir lagom till run­
da 40 mm glasögon. Innerdiametern får 
rättas efter diametern på kameraobjek­
tivets fattning. Hålet görs först för 
litet, varefter det filas upp med sand-
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Fig. 6. Hur brännvidden mäts och räknas ut. 

papper under det att man provar pass­
ningen på objektivringen till dess att 
pappringen nätt och jämt kan trängas 
på. Av tunnare kartong göres en skiva, 
lika stor som den föregående men med 
en millimeter mindre innerdiameter. Den 
limmas ihop med den tjockare ringen och 
hindrar denna från att skjutas för långt 
in vid påsättningen ·på kameran. Se fig. 
1 och 2. 

Den sammansatta ringens ytterkant 
bestryks med klister, och en 18 mm bred 
pappersremsa läggs runt om, såsom i 
fig. 3. När ett varv av remsan fullbor­
dats, bestryks den till hela sin bredd 
med klister, varpå man fortsätter att 
linda på flera lager flV papper, så att 
ett stadigt rör bildas. En likadan pap­
persremsa böjs ihop till en ring, 38 mm 
i diarn., vilken sedan lindas på samma 
sätt med papper i flera lager, till dess 
att ringen precis kan skjutas in i den 
förut gjorda linshållaren. Den inre ring­
en har till uppgift att hindra linserna 
att falla ut ur hållaren och bör därför 
gå något trögt i denna. 

Sådana linser som inte är runda, mon­
teras med hjälp av häftplåster eller 
klisterremsa på pappringar, som passar 
i hållaren (fig. 4). 
. Hur hållaren tar sig ut på kameran 

Linshållaren is'irtagen. När linserna förvaras 
i hållaren inläggs en rund tygbit mellan dem. 

kan man se på f~tot till . artikeln om 
kamerastativet i nummer 13, och isärta­
gen syns den på fotot här bredvid. 

På en lådkamera finns det inte alltid 
någon objektivring, som är .så bred att 
linshållaren kan klämmas fast därpå. 
Då får hållaren göras efter den lilla 
kant som finns, och får för övrigt spän­
nas fast med ett par hopknutna gummi­
snodder, som läggs runt hela kameran 
- fig. 5. I innerringens kant görs för 
detta ändamål fyra små hack, placerade 
två och två, i vilka gummisnodden läggs, 
så att ringen och därmed hela linshålla­
ren trycks in ;mot kameran. 

Dioptritalet. 

Så kommer vi till frågan om vilka för­
sättslinser som ska väljas _till en viss 
kamera. I stort sett gäller den regeln, 
att man med en försättslins kan foto­
grafera på ett avstån,d, som är lika med 
linsens brännvidd. Brännvidden är lin­
sens viktigaste karakteristiska, och den 
uttrycks av optiker och ögonläkare me­
delst dioptritalet, som alltid följer lin­
sen som dess signatur. Dioptritalet är 
det inverterade värdet av brännvidden 
räknad i meter. Eller m. a. o.: om bränn~ 
vidden är lika med 1/ 2 m har linsen en 
styrka av 2 dioptrier, om den är 1/3 m 
är diopritalet 3 osv. Om två linser läggs 
på varandra, så att de används 
samtidigt, får man helt- enkelt lägga ihop 
deras dioptri tal. 

Brännvidden mäts. 
Om dioptritalet inte är bekant, får 

brännvidden fastställas på annat sätt. 
Med solen ' som objekt kan brännvidden 
fås direkt, så som till vänster i fig. 6, 
när solbilden blivit · skarpt inställd på 
skärmen. Det är dock svårt att få god 
noggrannhet på detta sätt. Med hjälp 
aven klar glödlampa kan saken 

+ 
b 

Flg. 7. Diagrammet visar hur formeln överst 
uträknas grafiskt. 
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ordnas så som t. h. i figuren. Den bild 
av glödlampan B, som uppfångas på 
skärmen A, inställs skarpt genom att 
man ändrar avståndet a mellan skär­
men och linsen eller b mellan linsen och 
lampan. För brännvidden f gäller då den 
grundläggande formeln t. v. under figu­
ren. Formeln t. h. är samma som den 
föregående, men omformad så att f kom­
mit för sig på ena sidan av likhetsteck­
net. Om avstånden a och b i centimeter 
insätts i formeln, fås även f i centime­
ter vid uträkningen . . 

Ett sätt att grafiskt räkna ut f då a 
och b är kända visas i fig. 7. Vinkelrätt 
mot en baslinje av godtycklig längd av­
sätts sträckorna a och b i en och samma 
skala - t. ex. i mm om måtten är tag­
na i cm. I figuren antas de uppmätta 
sträckorna ha varit resp. 100 och 50 cm, 
vilket antyds av graderingen' på dessa 
linjer. Från den fria änden av linjen a 
dras en rät linje till foten av b, och 
likaså från toppen av b till foten av a. 
Frän dessa linjers skärningspunkt dras 
till basen en linje t, parallell med a 
och b. Längden av linjen t blir då lika 
med brännvidden i samma skala som a 
och b. I figuren blir alltså t lika med 33 
cm, motsvarande 3 dioptrier. 

Kombinerade linser. 

För en 6X9-kamera är två försättslin­
ser med 100 resp. 50 cm brännvidd lämp­
liga. Om båda linserna påsätts samti­
digt fås brännvidden 33,3 cm. För att 
räkna ut resulterande brännvidden för 
en sådan kombination kan de förut an­
givna formlerna för linsens avstånd till 
lampa 'och skärm användas, om man låter 
a beteckna den ena och b den andra 
linsens brännvidd. Kombinationens 
brännvidd blir då lika med f. Ett dia­
gram som i fig. 7 kan även här spara 
in den numeriska uträkningen. Att exem­
pelvis brännvidderna 1/1 m och 1/2 m 
kombinerade ger 1/3 m framgår även av 
att dioptritalen 1 + 2 är lika med 3. 

Vi stannar här för denna gång. Nästa 
gång ska vi tala lite om skärpedjup och 
bildvinklar vid närbildstagning. 

Sven Sahlin. 

Längre livstid på 
elsladden 
blir det om förbindningen mellan den 
och stickkontakten utvändigt förstärkes 
med några varv isoleringsband eller 
häfta. Vid vissa enklare utföringsfor­
mer av dylika kontakter består hela 
fastsättningen av att ledningstrådarna 
är fastskruvade vid stiften utan .någon 
dragavlastning. Följden blir att det hela 
snart nog går sönder vid flitigt bruk. 
Då fyller häftan en uppgift I 
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Julklappstips: 

NATTDUKSBORD MED LYSE 
Ett par nattduksbord av denna 

typ kommer säkert att uppskattas 
som julklapp. Det enda besvärliga 
är den elektrisl{a delen av konstruk­
tionen och den bör lämpligen överlå­
tas åt en fackman - görs det hela 
som en fast anläggning är det abso­
lut nödvändigt. 

Nedan beskrivna nattduksbord -kan till­
verkas av envar för en mycket blyg­

sam kostnad och utan större verktygs­
uppsättning. 

Materialet består av furulister, ply­
wood samt faner av mahogny och val­
nöt. 

Börja med att såga sidostyckena 1 
och 2 av 58X 58 mm hyvlad furu. Di­
mensionerna framgår av ritningen. 
Märk urtaget i sidstycket (2), där kon­
taki; och lampa ska monteras samt hå­
let för el-sladden. 

Därefter sågar man ut över- och un­
derstyckena 3 och 4 av 12 mm ply­
wood, märker ut urholkningen för dörr­
plåten och hugger ut den med ett stäm­
järn. 

Delarna 1, 2, 3 och 4 skruvas tillsam­
man sedan beröringsytorna bestrukits · 
med lim. Alla ojämnheter putsas bort 
och sidorna kontrolleras att de är plana 
sedan limmet torkat. 

Bakstycket (5) sågas ut ur en 8 mm 
plywoodskiva samt limmas och skruvas 

PRAKTISKT 

RITSVERKTYG 

Ett utmärkt redskap för hemmaverk­
staden tillverkar man i en handvänd­

ning av ett · pensel- eller pennskaft av 
trä samt ett begagnat grammofon stift. 
Den vanliga fästhylsan för stålpennan i 
pennskaftet borttas och fylls igen med 
plastiskt trä, som får torka. Sedan bor­
ras, som figuren visar, ett axiellt hål 
i skaftet, varvid borrens diameter bör 
tas något mindre än basdiametern på 
grammofonstiftet, så att tillräcklig frik­
tion erhålls för att hålla stiftet kvar i 
läge. En ytterligare finess_är att stiftet 
kan bytas ut mot ett nytt då det blir 
trubbigt. 

fast. Dessförinnan .läggs el-sladden in 
på sin plats enl. ritn. 

Det viktigaste arbetet börjar nu, 
nämligen faneringen varvid man lämp­
ligen börjar med kanten på överstycket. 
Skär ut en 13-14 mm bred remsa av 
valnöt, ca 1 meter lång. Slipa den kant 
som ska vara nedåt absolut rak och 
jämn. Bestryk ytorna med lim och fäst 
faneret till överstycket så som fram­
går av fig 1, samt spänn med hjälp av 
ett starkt band och ett par krokar. Kila 
in små stickor under bandet där så be­
hövs för att faneret ska ligga mot rik­
tigt. 

Sedan limmet torkat skrapas överflö­
digt lim bort, överskjutande faner bort­
skärs och putsas och det är klart att 
fanera vidare. Skär ut en ca 30-31 
mm bred remsa ur mahognyfaneret med . 
fibrerna på tvären, slipa ena kanten 
rak och limma faneret till sidostycket 
som framgår av fig. 2. Ä ven här kan 
man med fördel spänna faneret under 
torkningen med hjälp av band och kro­
kar. 

Efter torkningen skär man nedre kan­
ten rak' med hjälp aven .skarp kniv 
och en stållinjaI och sedan återstår en­
dast den undre valnötslisteR som fast­
sätts i likhet med den övre. 

Ovansidan ska nu kläs med en ma­
hognyskiva och detta sker enklast om 
man lägger alltsamman upp och ner 
på ett plant underlag, t. ex. marmorski­
van i en fönsterkai'm eller något lik­
nande samt belastar med böcker för att 
få ett kraftigt tryck under torkningen. 

Faneringen av bakstyckets framsida 
sker på samma sätt. 

Vi fortsätter nu med tidningshyllan. 
Skär till snedlisten (6) och skruva 

den till bakstycket, skruva- fast listerna 
7 och 8, sozn sågas till av 10X20 
mm furulist samt slipa och putsa enl. 
ritningen. Listerna 7 och 8 skruvas 
sedan 'av igen för att faneras på sidor­
na med valnöt, fastskruvas igen och 

·limmas och framsidorna faneras med 
mahogny. Kanterna på bakstycket och 
snedlisten faneras slutligen enl. rit­
ningen. 

Nu återstår belysning, luckan samt 
skjutlådan. Luckan klipps till, borras 
samt Dockas (se ritn. fig. 3), plywood­
skivan skruvas fast och luckan är färdig 
för montering.-Faneringen görs efter 
monteringen för att få den att passa 
så exakt som möjligt. Innan luckan 
skruvas fast insätts tryckkontakten 
och lamphållaren vilket inte torde tarva 
närmare beskrivning då det framgår av 
ritningen. Lamphållaren fästs med en 
liten plåtremsa och lampan är en s. k. 
"parfym"-lampa. 

Principskiss till lådan. som emellertid kan 
ges liven annan utformning. 
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HeDlbyggt -fo tocellrelä 
Andra avsnittet (Första avsnittet publicerades i nr 20). 

Vid gasfyllda celler, som närmast an­
vändes i samband med direktlysande 

strålkastare, är det lämpligt med 5-10 
M5J. Vid vakuum celler, som används för 
färgsortering, tändning av gatubelys­
ning och för noggrann mätning, erford­
ras 5- 50 M5J. Ju mindre ljus, desto 
större R 4 • (Vid högre värden måste 
flera 10-megohmsmotstånd seriekopp­
las). Om det kopplas efter schemat, tän­
der tyratronen om belysningen ökar. 
Byter fotocell och R 4 plats, tänder den 
när belysningen minskar eller upphör. 

Ett fotocellrelä av beskrivna typ är 
snabbt, även mycket korta ljusväxling­
ar åstadkommer tillslag. Man kan pröva 
detta genom att bryta ljussträlen med 
fingrarna som snabbt förs förbi. Bara 
det elektromagnetiska reläet är tillräck­
ligt kvickt, så hinner nog fotocellen och 
tyratronen med. 

Detta ~gäller egentligen främst för 
fotocellen. De amerikanska typerna täc­
ker alla tänkbara användningsområ­
den. I princip skiljer man främst på 
gasfyllda och vakuum-celler. De först­
nämnda har en hög känslighet (som ut­
trycks i mikroampere/ lumen), de kan 
arbeta bra med små belastningsmotstånd 
och strömmen genom dem varierar inom 
vissa gränser relativt liniärt med belys­
ningen, varför de mest finner använd­
ning i ljudfilmsanläggningar. Spänning­
en får ej överskrida 90 volts toppvärde 
enär det då uppstår en glimurladdning 
i cellen som förstör det ljuskänsliga 
skiktet. En gascell har dessutom en re­
lativt hög mörkström (strömmen är ej 
noll när ljusstyrkan är noll) och stabi­
liteten är för många ändamål för d·ålig. 

Vakuumcellerna har med vissa un­
dantag en väsentligt lägre känsligh~t än 
de gasfyllda, de är mycket stabila och 
tål spänningar upp till ~50 a 500 volt 
beroende på typen. De kan arbeta med 
mycket höga belastningsmotstånd, var­
för man i realiteten kan uppnå samma 
spänningsvariationer vid belysningsänd­
ringar som med gasfyllda celler. Va­
kuumcellen föredras vid olika slags ljus­
mätningar, för kvalificerade fotoelek­
triska reläändamål och överallt där en 
stor linearitet erfordras. 

I andra hand särskiljer man alla fo­
toceller efter deras känslighet för olika 
ljusfärger. I tredje hand gäller det att 
välja cellerna efter formatet. Det finns 
subminiatyrceller, som skulle kunna få 
rum i ett pennskaft, och det finns stora 

fotoceller med ena elektrodanslutningen 
uttagen i toppen för att garantera full­
god isolation. Dessa används för veten­
skapliga mätningar. 

Vi kan ur nedanstående tabell se, vad 
man i USA kan välja på. Käns1igheten 
inom ljusområdet är också angiven. 

En anordning enligt fig. 1 erfordrar 
en- gasfylld cell, som genom sin känslig­
het minskar behovet aven alltför stark 
strålkastare. Ledningen till reläet kan 
vara rätt lång men bör skärmas. Foto­
cell RCA 930 eller 921 rekommenderas 
och en 15 watt billampa med kraftig 
lins eller spegel borde räcka för upp till 
5 meters avstånd. Fotocellen skärmas så 
att minsta möjliga mängd dagsljus kan 
komma på den. Vid fig. 2 duger endast 
den blåkänsliga vakuumcellen 929 med 
ett motstånd R. på upp till 50 Megohm. 
För fig. 3 och 4 där noggrannheten och 
stabiliteten måste vara stor, används 
t. ex. typ 917 eller 919. Dessa har an­
tingen anod- eller katodanslutningen ut­
tagna i rörets topp och en synnerligen 
stor ljuskänslig katod. De är enl. tabel­
len mest känsliga för rött ljus, alltså 
lampljus, och påverkas relativt litet av 
dagsljus. Vid mycket varierande nät an­
vänds stabilisatorrören V. och V, för 
att hålla fotocellens anodspänning kon­
stant. Strålkastaren i dessa exempel lik­
som även i tig. 5 kan bestå aven--' 25 
eller helst 50 watt billampa och en lins 
med kort brännvidd, t. ex. Jungners KL 
50/65. Strålkastarens konstruktion i öv­
rigt överlåts åt den knepige amatören 
själv. Se bara till att ' det blir luftcir­
kulation genom den, annars är billam­
pan slut efter några timmar. 

I fig. 5 går ' det bra med en enkel 
vakuumcell. Färgskillnaderna kan göras 
eller är stora, varför t. ex. 922, 925 eller 
929 fyller sin uppgift väl. Den sist­
nämnda är visserligen blåkänslig men i 
så hög grad, att dess känslighet för gult 
Uus fortfarande är i nivå med de andra 
speciellt rödkänsliga cellernas. 

Fotocellsituationen här i Sverige är 
just nu bedrövlig p. gr. a. importstop­
pet. Det kan tänkas att enstaka finTIor 
har fotoceller av amerikansk typ kvar. 
Den som inte vill vänta till det lättat 
igen är hänvisad till de dyrare Philips­
fotocellerna. Likriktarrör, tyratron och 
stabilisatorrör finns dock inom landet, 
enstaka billampor finns ävenledes i han­
deln och övriga detaljer är standardsa-, 
ker. Transformatorn lindar vi efter be-

Tabell över olika amerikanska fotoceller. 

Tabell I Färgområde I Känslighet 
I 

Spänn. 
max. 

I Tillåten I· 
medelstr' l 

Dimension 

Typ 921 gas fylld Röd,infraröd 135 ,u A/lumen 90 V 3 .u A 1 42 X 022,5 mm 
930 » » » » » 63 X 030 mm 
917 vakuum » 20 fl A/lumen 500 V 10 fl A 93 X 0 30 mm 
919 » » » 500 V » » 
922 » » 20 fl Ajlumen 500 V 5 ,u A 42 X 022,5 mm 
925 » » 15 ,u A/lumen 250 V 5 ,uA 52 X 030 mm 
926 » Violett'grön 6,5 fl A/lumen 500 V 5 fl A 42 X 022,5 mm 
929 ,. Blå 45 fl A/lumen 250 V 5 ,u A 63 X 030 mm 
935 » Ultrav.,blå 30 ,u A/lumen 250 V 10 fl A 90 X 030 mm I 

1 P42 » Blå 25 fl A/lumen 150 V 0,4 fl A 34 X 0 6,3 mm 
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Ett toto elektriskt sorteringsrelä l kommer­
sieUt utförande. Reläet innehåller 2 tyratron­
rör som reagerar för var sin färgnyans. ~'oto-

cel1uppsl,ttnmgen är dubbel. 

skr ivningen i Tf A nr 6, 7, 9, 11, 13; 
1946. . Conny. 

III aterialj örteck:ning. 

S = 2-polig strömbrytare. 
T = Nättransformator. 

L, = 0-110-127- 150-220 V. . 
L. = 200-300 V 15- 100 m A beroen­

de på använt relä R. 
L,-L. = 120-130 V 10 m A vid gas­

fylld fotocell. 
300 V 15 m A vid vakuum­
fotocell. 
350 V 25 m A vid vakuum­
fotocell och stabilisatorrör. 

L, = 5V 2A vid V, = 5Y3 eller likn. 
4V lA vid V, = AZ1 eller AZ21. 

L. ~ 6V 0,7A för enbart tyra,tronrör 
V •. 
6V 4A för tyratronrör och bil­
lampa. 

6V 25 W till strålkastare. Vid 
50 W billampa eller annan 
spänning än 6V används sepa­
rat transformator. 

V, = Likriktarerör, 5Y3, 5Y 4 m. fl. AZ1, 
AZ21 m. fl. 

V2 = Tyratronrör RCA 2050 eller 2021, 
Standard G4S5 eller motsv. 

V, = Fotocell, se tabell. 
V" V. = Stabilisatorrör, vid varierande 

nätspänning. VR-150/30, 
Standard G2S5 eller G2S9. 

R = Relä, se ' text. 
G = Billampa, 15, 25 eller 50 W, se text . 

. O = Optik, se text. 
C, C. = Elektrolytkondensator 2 X 8 fl F / 

'350-450V. . 
C, = 100 fl F /1500 V rullblock. 
C.= Se text. 
R, = 10 k5J ,5 W, trådlindat. 
R, =10 kg lh W. 
R, = Potentiometer 20 'k5J , 3-5 W, 

trådlindat. 
R, = 5-50 M SJ beroende på använd­

ningen. Se text. 
R,= Se text. 
Ro = 100 'k$] 1 W. 

Rörhållare, chassi, signallampa, kopp­
lingsmatel'ial m. m. 

Tyratronrör, stabilisatorrör och ett tåtal 
fotoceller 921 hos T.fA:s Hobbytjiinst. 



Hårt i Eriksdalshallen 
O m kapplÖpningshästar och specialträ-

nade idrottsmän säger man, att de 
är fulltränade, när de börjar visa ovan­
lig nervositet. Om det stämmer om mo­
dellracerbyggare får vi se på modell­
racer-SM i Eriksd'alshallen på lördag 
23 okt. - faktum är nämligen att det 
är oro i lägret. 

Till och med storfavoriten i protoklas­
serna Bernt Nilsson, som med Sina 178 
km/ tim ligger 50 km/ tim bättre än fjol­
årets vinnare Tegström, skakar på hu­
vudet och säger: 

- Det är nog roligt att det går fort, 
men den våldsamma farten är en fan­
tastisk påfrestning på materialet. J ag 
har kört sönder drev och tappat konden­
satorn i "Arrow", och vid senaste kör­
ningen (26 sept.) var farten 10 km/ tim 
lägre än mitt personliga rekord. Unge­
fär detsamma gäller Railton. 

"Zettis", som ska försvara mäster­
skapet i paddklassen (och försöka klå 
B.ernt i hemgjorda proto) har det job­
bIgt med skolan och hinner inte lägga 
ned tillräckligt med arbete på kärrorna. 
Han lyste upp, när han efter att ha 
bytt ut den brända kannan i förra årets 
SM-vagn fick Mc Coyen att fräsa runt 
bortåt 150 som i fornstora dar. 

Paddklassens stadiga stöttepelare är 
"Hogge", Holger Karlsson, som sliter 
väldigt ute i Ella. Han är mest pigg på 
att vinna säkerhetspriset, Harry Lind­
qvists stiliga vandringspris, som Per 
Lindman tog i våras och som kom­
mer att ' vandra vidare. Priset kommer 
ju att vid årsskiftet definitivt tillfalla 

F Jellström m ed sin 
ny.. d iesel pad da. 

den som vid tävling 
på tre starter upp­
nått högsta medel­
hastigheten. Lind­
man hade omkr. 130, 
varvid han slog Teg­
ström med 3/ 100-dels sekund ( I) och 
Hogge med ytterligare några tiondelar. 
Eftersom Hogges padda är inställd på 
att göra 144 km/ tim, oavsett soppa, vä­
derlek och hjulsort, har vi en säker ga­
ranti för att det kommer att bli en strid 
på kniven om "Deusenbergaren". 

Ett annat vandringspris kommer att 
uppmuntra paddorna under ett år fram­
åt, så där blir det en präktig strid. 

Uppif rån norr kommer brev f rån Teg­
ström, som givetvis kommer och gör sttt 
tredje försök att få Expressens stora 
pokal till lapparna. Tegström har byggt 
en ny padda till sin nya Doolingmotor, 
Red Devil II. Han deltar i ytterligare 
två klasser, nämligen i katalogproto 
och - naturligtvis - i dieselklassen. I 

". 

OEN /. 
ATea rör ... tinaiekaren är materialet av avgörande betydelse 
rör det färdiga arltetela utseende. Se därför till att plywood- och 
blocklamellskivan har L jusne-märket i hör­

Det - eD sarantistämpel för högklassigt 
material 10m även fackmannen litar pL 
De mhga tjocklekarna. formaten och möj­
Ughetenui till ytbehandling göra Ljusne 
Plywood öch BlocldameU till ett önske­
material ler "laell ..... lPickaren"~ 

den förra ska han försvara sitt SM, 
1 den senare ta revansch med gamla he­

. derliga Flying Car (världsrekorddie­
seJn!) på Herbert Goude. 

Hur det blir med dieselrevanschen 
frågar man sig oroligt, eftersom Harry 
Fjellström för första gången i sitt liv 
gått ifrån sina "modeller av modellerna" 
och byggt sig en "stor" bil till en 10-

/ kubiks motor. 
Den som slutligen får hedern och äran 

av att vara absolute mästaren med da­
gens snabbaste körning borde bli Nils­
son, men upplysningsvis kan nämnas att 
bara Tegström får en lika bra soppa 
som Nilsson bör hans Doolingdrivna 
padda gå aningen snabbare. 

Jan Jangö. 



I HOBBY KATALOG_I 
en guldgruva för alla 

hobbyister 

ISACSON-KARLSTRÖM 
slariar flygskola 

Skriv etter vår nya kat~ 
log n r II. 118 8ldor. Ma8-
Bor av nyheter. däribland 
många svåran8kaffade ar­
tiklar. 80m ej flnn8 att 
köpa l attIirerna . Böcker, 
ritningar, bätritningar 
och bMar, kanoter, radio· 
ritningar, radio delar, 
byggsatser för sändare, 
mottagare och förstär· 
kare. modellflyg, mo· 
dellblitar. modelljärn· 
vägar, impulstlig. re-

pulstAg, gummimotordrivna bilar, ameri ­
kanska specialverktyg, oykeldelar, cykel­
växlar. c;klar, sport- och träningsartik­
lar, sportfiskeredskap, stor sortering av 
sAvä l enkla som komplicerade trolleriappa­
rater, skämtartiklar, fyrverkeri, luftgevär, 
pistoler , metallbygglAdor, elmotorer, äng­
maskiner, modellmaskiner, mekaniska lek­
saker, mikroskop, telegrafapparater, fri ­
märken, kameror m. m. Katalogen sände8 
mot SO öre l frimärken. 

HOBBY -FÖRLAGET, BORÅS R. 

K onstruktören Sigurd Isacson och t eck-
naren Björn Karlström har slagit sig 

ihop för att i Teknik för Alla dr iva en 
flygskola för alla Auster-byggare. Mas­
sor av flygknep kommer att läras ut och 
små tävlingar ska anordnas till vilka 
flyglärarna består priserna. Skolan kom-

Björn Karlström 
med en lIIustang l 
handen betraktar 
hjiiJpredan FlIfi-

kus. 

lJ$pllall~~!.J~t!11III 
~_~_ ~ ____ -r:;;;_ ;;;;;;;;;;,~ _ _ _ __ 

K ommunalt statsu nderstödd lä roansta lt. 
Begä r genast kos tnadsfri t t p rospekt f r. vära avdelningar för Maskintekn ik. elektro­
teknik, husbyggnad , väg- och vattenbyggnad. värme- och sanite ts tekn .. vägmästare 
och byggmästare. Moder na labo ratorier. P latsförm. K ortaste studietid f r . folkskola 
eller realexamen. S tatsstlpendier ( 115 : - kr pr mflnad ) och sänk t avgift fö r mindre 
bemedlade. Nya ku rser börja 10 jan. och 20 aug. Vägmästarkurs omfa t tande 9 män. 
börja de~ 20 aug. 

Ingen chans .·till en dans? 
~ «4 d4f 4if;., Colgate's Tandcreme gör andedräkten 

frisk samtidigt som den rengör tänderna 

Borsta tänderna morgon och kväll med 
Colgat e - och även strax innan Ni skall 
ut på något trevligt. Colgate befriar tän­
derna från - kvarstående matpartiklar ....:.... 
vanligaste orsaken till dålig andedräkt. Väl 
rengjorda tänder betyder v i t a r e tänder. 

g"rgelyaHen. 

Colgat e höjer effekten yt­
terligare genom ett 
milt polerme­
del. 

S Kom Ihelog aH Ik61Ja Mun­
nen med Colgote Antllep­
tic".. efter 011 landbon t· 
n l~ . - f6nt delo blir ... "n· 
hygienen perfekt. Det lir 
octa6 eH olldele. ullllllrkl 

........ ....... _-

mer att ständigt vara i gång, dvs. det 
kommer ett nytt avsnitt i så gott som 
va r je nummer av TfA. 

Visserligen är Sigurd Isacson kon­
st ruktören av bl. a . Auster, Mustang, 
Safir och Scout samt trefaldig svensk 
mästare och Björn Karlström Sveriges 
främsta modellplanstecknare och man­
nen bakom de eleganta ritningarna till 
Mustang och Safir men trots dett a kom­
mer de att inkalla sina hjälpredor Fiffi­
kus och Flygpojken ('Se bilderna) som 
hjälp vid undervisningen. 

Givetvis kommer denna "flygskola" 
huvudsakligen att syssla med Auster 
och liknande Isacson-kon- . 
struktioner, men enligt upp­
läggningen ska alla råd och 
anvisningar bli av så pass 
allmän karaktär att de kan 
vara till nytta för alla som 
sysslar med modellflyg. 

Sigurd I S8Cson och t . h . 
FJygpoJken. 

pPlTllI{ 
bat~erff!' 

med ,do Ifv 

AB TUDOR 

STOCKHO LM - GOTEBORG - MALMO 



EN olja · 
i stället för-två 
gav ökad produktion 
En maskinfabrik använde en mörkfärgad skärolja ' 
som innehöll fet olja för svarvning, gängning och 
brotschning av stål i revolversvarvar. När en speciellt 
hård stålsort skulle bearbetas, använde man ren lardolja 
för att få goda ytor och minska verktygsslitaget. 

En av Esso's serviceingenjörer påpekade det 
opraktiska i att använda två slags oljor, då ju på så sätt 
varje maskin hölls bunden för ett visst slag av 
bearbetning. När man bytte stålsort måste man 
alltid först byta olja. Dessutom blev förbrukningen 
av lardolja stor, då denna olja kraftigt häftade 
vid de färdiga detaljerna. 

I stället provade man en genomskinlig Esso-skärolja 
innehållande vissa syntetiska tillsatser. D enna olja 
visade sig utmärkt väl kunna ersätta båda de 
tidigare använda, och med den bättre kylning som 
erhölls kunde man öka skärhastigheterna. Samtidigt 
ökade också verktygens livslängd, och tack vare 
oljans genomskinlighet kunde man lätt observera 
arbetsstyckena under bearbetningen. Resultatet blev 
en kraftig ökning av produktionen. 

har .Ni smörjningsproblem? 
rådgör med "SVENSKA ESSO" vår Varutekniska Avdelning ring Stockholm 

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD 



Verktyg !iJr 

HOBBY och FINMEKANIK 

SKJUT?UTT, svenskt fabr. Med 
djupmätt och Whitw. gängtabell ä 

- baksidan. Mätomräde: 0--13 cm. Kr. 19: 20 
STALSKALA, E:a fabr. Ex. prima 
kvalit~. Nr 2 A. Längd: 15 cm. Gra-
derad i meter och eng. tnm ... Kr. 2: 25 
RITSPETS, 6';6" läng. Per st. Kr. 1: 90 
STALSKALA, Nr 3 A, lik nr 2 A, 
men bredare o. 30 cm läng ... Kr. S: 75 
D :0, nr 3 C, försedd med gäng- och 
vikttabell ä baksidan. Per st. Kr. 6: 50 
TUMSTOCK av aluminium, svenskt 
fabr. Pris per st. 1 meters .... Kr. 2: 50 

.. 2 .•.• Kr.5:-
STRYKMÅTT, längd : 7". Per st. Kr. 2: 25 
ANSLAGSVINKLAR, 1 :ma eng. fabr. 
Lev. I träetuI. Storl.: 2" S" 4" 
Per st. vanl. stål: 5: 55 5: 55 6:-

.. härdade: 19: - 24: 60 28: 70 

ATLASTÅNG, Eskilstnna fabr., 
längd 225 mm. Mattförn. Nyckel­
vidd : 0--25 mm. Kan användas som 
skiftnyckel, rörtäng, flIklove, tving, 

. flacktång m. m. Pris pr st .... Kr. 11:-
BLECKSAX, eng. fabr. Längd 185 
mm. Pris pr st ...... , ......... Kr. 5: 55 
AUTOMATISK KöRNARE. Matt-
förn. Längd 125 mm. Pris pr st. Kr. 10: 15 
JUVELERARSKRUVMEJSLAR, 
amerik. fabr. 6 st. I en sats. Längd 
H)() mm. Mejselbredd : 1,00,0,80,0,70, 
0,55, 0,40 och 0,25. Förnicklade. Rör-
lig överdel. Säljes endast pr sats. 
Pris ............................ Kr. 19: 80 
OBS' min annoll. i TJA nr 21 ang . 

• X-a" t o kni"ar och verktyg. ................................................ 
ÅKE THORELL. Slätbaksvl1gen 46, 
Tel. 49 40 95 Enskede 

Bänd mot postförskott plus porto: Order 
över 20: - p o r t o f r i t t. 

. . . . .. st. Skjutmätt, .... . . st. Stålskala 
nr: ...... , ...... st. Tumstock ...... me-
ter, ...... st. Strykmlttt, ...... st. Anslags-
vinkel ...... tum vanl./härdad, ...... st. 
Atlastång, ..... . st. Blecksax, ...... st. 
Automatisk körnare, ...... st. sats Jnve-
lerarskruvmejslar. 

Namn : ................................... . 

Bostad: .................................. . 

Postadress ........................ TrA 22 

16 TEKNIK för ALLA 22/1 01948 

F.A.I. behandlar tävlingsreglerna 
D en internationella privatflygfederatio-

nen F.A.I. (Federation Aeronautique 
lnternationale) har hållit sin 41:a kon­
gress i Paris under tiden 26 september 
-1 oktober. Förhandlingarna leddes av 
federationens president Lord Brabazon 
of Tara och bevistades ' av representan­
ter för 25 nationer. Från Sverige del­
tog KSAK:s generalsekreterare överste 
Harald Enell, tillika vice president i fe­
derationen, direktör Gösta Fraenckel, 
Göteborg, och ingeniör Georg H. De­
rantz, KSAK. 

l den omfattande verksamhetsrappor­
ten intog Sverige en framskjutande 
ställning. Särskilt framhölls Per Axel 
Perssons världsrekordsegelflygning och 
hans seger i de inofficiella värdsmäster-

AKTUELLT 

skapstävlingarna segelflygning 
Schweiz. 

Sverige anmälde sig vid kongressen 
som anordnare av intenationella segel­
flygtävlingar, eventuellt världsmäster­
skapstävlingar, år 1950 i samband med 
KSAK:s 50-årsjubileum. 

Däremot beslöts att F Al:s världskon­
gress 1950 ska hållas i Stockholm med 
anledning av KSAK:s jubileum. Redan 
sommaren 1949 väntas FAI:s general­
sekreterare Bleriot till Stockholm för 
att diskutera 'arrangemangen med 
KSAK. 

Lord Brabazon of Tara avgick som 
federationens president och efterträddes 
av amerikanen W. R. Enyart. 

(Forts. på sid. 18.) 

-- -
- HOSTA! 
I(~ ~. J'j ~"': iM lflKEROL " 

( f/lustrallon och lext av [(/Jr de Mumma) 

\lakQrol 
- alltid aktuell 

P. Ahlgrens Tekn. F.brik AB, Läkerol-Bolaget, Gävla 
Kungl. HovleverantGr 



SÄNDARSPOLAR 
50 watts sändarspole för 20 metersbandet 9 75 
50 watts sändarspole för 40 metetrsbandet 9 75 
50 watts sändarspole för 80 metersbandet 9 75 
Keramisk spolhällare passande till dessa 

spolar . ... .. ....... .. . . . .. .. . ... .... 6: -
Sändarkondensator passande till dessa 

spolar . .. ..... . ... ... . .. .. . . .... ... . 14: 65 
Sändarspolsats bestäende av ovanstäen-

de detaljer pr sats .. < •• • • •••••••••• •• 45:-

/ STYRKRISTALLER 
Styrkristaller för 20 metersbandet 12: -
Styrkristaller för 40 metersbandet . ..... 19:-
Styrkristaller för 80 metersbandet . . .. .. 19:-. 
SPOLSATSER FOR MOnAGARE 
SPOLSATS FöR KORTVAG 
4 spolar 4 poliga, täcker området 8,8 -

193 meter, schema medföljer, pr sats SO:-

SPOLSATS FöR MELLANVAG 
2 spolar 4 poliga, täcker omrädet 162 -

600 meter, schema medföljer, pr sats .. 18:-

Material för amatörbyggare av 
tråd- och grammofoninspelnings-

apparater 

Grainmofoninspelningsmaterial: 
70 watts inspelningsmotor med skivtallrik 120:-
70 watts inspelningsmotor utan skivtallrik 95:­
Lågohmig graverdosa, 5 ohms impedans 45:-
Näitrycksmätare . . .. .. .. ... .. ....... . 15: -
Gravernälar, omslipningsbara ... . ...... 1: 50 
Lågbrusiga avspelningsnälar pr 100 st . . 5:-
Kristallmikrofon med bordsstativ . . .... 125:-
Kristallpick-up, lättviktst yp .. ....... . . . 29:-
Nälkopp . . ... .. . .... .. .. .... . ... . .... . 2: 25 
Grammofonstift pr ask . . .... . :.. . . ... . 1: 75 
Grammofonstift långspelande pr 30 st . . 2: 75 

Trådinspelningsmaterial : 
Motorer se ovan under grammofoninspel­

ningsmateriel. 
Lackträd för lindning av oscillatorspole 

pr sats .. ...... .... .. .... ... ...... . .. 15:-
Spolhällare för rullen med inspelningsträd 5:­
Inspelningsträd, rulle med en speltid av 60 

minuter .. . . .... .. .... .... .. . . ... ... 60:-
Inspelningsträd, rulle med en speltid av 30 

minuter .... .... .... .. ... . .. .. . .. ... S5:-
Inspelningsträd, rulle med en speltid av 15 

minuter . . ... . .............. ... ..... 25:-
Hästskomagnet av litet format lämplig 

för bortradering .. .. .... ...... .. . . .. 5:-
Rör 7AG7 12 : -, 7C5 11 : - , 6X5 7:-. 

GRAMMOFO N BYG G SATsl 
Bestäende av motor 110 V, skivtallrik 

och kristallpick-up .. . . . .. . .. .... . . 85:-'-__________________________________ J 

I övrigt finner Ni 

"Allt mellan antenn och jord" 
hos 

INGENJöRSFIRMA ELF A , 
Tunnlandsvägen 22, Akeslund 

Telefon 261675 

~---------------~--------~ 

1300 TON JÄRNKONSTRUKTION 
.FÖR FAGERSTA BRUKS NYA ST ÄLVERK 

35 000 meter svetslängd 
200000 'Philips-elektroder ' 

JärnskeleHet till det nya stlilverket vid Fagersta Druk 
har en totalvikt av ca 1300 ton. Stommen i konstruk­
tionen best~r av ett ramvå k, som ensamt svarar för ' 
halva vikten. Ramverket torde vara ett av de största som 
byggts i Sverige och de olika byggnadsdelarna ha ovan­
ligt stora dimensioner. Den största styckevikten har 
balkarna till ramverket, vilka med en längd av 20 m 
och en höjd' av 2,80 m väger icke mindre än 50 ton. 
Den färdiga byggnaden har en total längd av 90 m och 
största bredden är 90 m. -

Arbetet har utförts av AB. Bröderna Hedlund och de · 
olika delarna ha sammansvetsats p~ verkstaden i 
Stockholm, varefter de transporterats till byggnadsplat­
sen och monterats. 

Sammanlagda svetslangden p~ hela konstruktionen utgör 
ca 35000 m och svetsningen har utförts med Philips väl­
kända elektroder PH-48, 
PH-50 och PH-56. Allt 
som allt har ~tgått ca 
200000 elektroder. 

Bilden t. h. visar en av ramarna under 
mon tering . Den är hopbyggd av balkar 
med max. vikt ca 50 ton. vilande på 2 st.' 
ben och 2 st. mellanstöd . Materia let är 
stålplå t St 4 4 i tjocklekar upp till 50 mm. 
Allt svetsarbete är utfört med Pr. ili ps 
elektrode, PH· 48 och PH-50. 

T .v. Ben och bottenplatta med lager, be­
räknade för en max .belastning av 700 
fon. De centrala plåtarna har svetsats 
med Philips PH-4 B och de in bockade 
flänsplå ta rnas sam manfog ning med lag­
ret har utförts med Phi lips nya, basiska 
e tektrod PH-56. 

PHILIPS 
SVENSKA AB PHILIPS 6l SVETSAVDELNINGEN • STOCKHOLM 6 



R a 
·rättNi slätt 

MED PALMOL 1;VE! 

TvlUa 12min. med Palmollve 
rakcreme - det r I k II g a. 
Il!.ngsamt t o r k a n d e lödd­
ret mjukar effektivt upp 
skägget! 

Raka löst och ledigt med 
hyveln I 30· vinkel mot hu­
den-det skarpa PalmolIve­
bladet ' skär lätt , och 
smärtfr itt av skägget. 

NI ä r nu rakad -
rätt och slätt - l!.ter­
stll.r bara Palmolives 
här ligt hudst1mule­
rande rakvatten! 

Världsmärket för rakmedel 

RADAR 
MAGNE-

TRON 
ELEK ­

TRONMIKROSKOP 
RADIONAVIGERING 
EUKTROHKIIARE 
RADIOLIMMING 
'TEU'VISION 
IKONOSKOP 
CYKLOTRON 
ATOMKRAFT 

m. m. I en lä ttfa tt­
lig. rikt lllustrerad 
kurs i modern RA­
DIOTEKNIK och 
ELEKTRONIK. Ut­
arbetad av kända 
fackmän. Inga för· 
kunskaper erfordras. 
Utsändes I delar vec­
kovis. Pris 18 : - kr. 

Insänd naInn och 
adress till RADIO_ 
SKOLAN Avd. G, S :t 
Briksgatan 95, Stock­
holm Va, s d erhdlle. 
gratis prosp ekt med 
innehållslörtckning. 

Intressanta nyheter - säkert nl!.got för Er. 

De n tål a tt gra n­
.kas - konstruk­
t ion, material, ar-

.. bete - allt bestyr­
ker den vederhäft ighet som på kort t id 
fört namne t - AL WER - långt över lan­
dets gränser. 
Rekvire ra vår broschyr. " En Pre cision· 
skärmaskin till riml igt pris" ... den 
berätta r mera. 

F.A.I. behandlar . 
!...--- -f(Forts. från sid. 16.)1-- --...:. 

Sverige fick fast representation i Mo­
dellflygkommissionens styrelse, där in­
geniör G. H. Derantz blev vice president. 

Bland kommissionens viktigare beslut 
kan f ölj ande framhållas: 

1. Man beslöt att FAl:s Modellflygkom­
mission i fortsättningen inte enbart 
ska syssla med rekordregler utan 
även med internationella tävlingsreg­
ler. Detta innebär en betydelsefull 
seger för de nordiska synpunkterna 
som framfördes . till F Al redan 1946. 

2. Linstyrpingen erkändes officiellt och 
f ick sina egna rekordklasser i hastig­
hetsflygning . 

3. Rekordklasser för inomhusmodeller 
och för fjärrstyrda modeller infördes. 

4. Särskild uppmärksamhet ägnades ( det 
obestridliga förhållandet att modell­
flygsportens vanligaste tävlingsmo­
ment, tidsflygningen, numera utveck­
lats så långt att det inte längre är 
modellernas kvalitet eller modellfly­
garnas skicklighet som bestämmer 
resultaten utan i sista hand är det 
termiken och tidtagarnas ögon som 
avgör. Några beslut fattades inte i 
denna fråga, men kommissionen 
kommer att ha sin uppmärksamhet 
riktad på det anmärkningsvärda för­
hållandet. 

Zip. 

Bygg en trevlig båt ••• 
I plywood eller virke efter en god och 
elegant ritning. Begär 1948 l!.rs illust­
rerade prospekt över lättbyggda mo­
torbl!.tsritnlnga r för amatörer. som sän­
des mot 20 öre I frimärken. 

IVAN TRO~NG 
Västerängsvägen 75. lllvsjö ~ 

~
. Alwermaskinens många konstruktiva 

D ' nyheter äro patentsökta. 

. A·~~MI.I 

• FJÄ DERUPPHÄNGD 
MOTOR 

• FRIKTIONSKOPPLING 

• VIBRATIONSFRI GAN G 

• KULL..o.GRI'D 

• FULLSTJI>NDIG SERVICE 

E SK ILSTU NA • SKRIFTLIG GARANTI 
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GLIMLAMPOR 

Luma gllmlam,or 
ger ett svagt rött 
sken, tar knappast 
någon ström oell 
har mycket lång 
llvsllingd. 

Beställes genom när­
maste konsumbutik. 
Be att fl!. se Lumas 
stora kata log. 

Typ 3 Typ 4 
Typ 1 passar i van­
lig normal lamp­
hl!.llare. Finns för 
100-115 V, 115-130 
V, 210-240 V. Pris 
kr. 3 : -. 

Typ 3 och 4 med 
sockel av mellan­
storl. f inns för alla 
spänninga r mellan 
100 och 260 V. 
Pris kr 3:- o. 3 :15. 

LUMA 
Luma b"ly.ni n g.lampor finn. 
i kon . umb u tike r lan d e t runt 



Uppriktigheten och omsorgen ELEV· 
INTERVJU 

fäste jag mig särskilt vid hos J;Jrevskolan, säger Herbert Akesson i U ppsala , 
när han berättar om sina brevstudier fram till ingenjörskompetens. 5 
- Jag hade det rätt m()tigt i början, 
när jag skulle försöka läsa på egen 
hand. Det var några år efter folk­
skolan, då jag arbetade på en bil­
reparationsverkstad, som jag insåg 
att jag måste skaffa mig teoretiska 
kunskaper för att komma nånstam 
inom det här yrket. 
J ag tog därför en bilteknisk kurs per 

korrespondens, men mina tidigare 
skolkunskaper räckte inte "till för att 
fullfölja kursen. 

Skam d en som ger sig, tänkte jag 
och skrev in mig vid en lägre teknisk 
skola. Efter tre månader var jag 
tvingad avsluta även dessa studier 
- den här gången på grund av mili>. 
tärinkallelse. 
Väl ute i det civila igen återupptog jag 
mina brevstudier och under 1943-45 
klarade jag aven verkmästarekurs. Då 
jag nu under årens iopp hade tjänst, 
gjort som bilmontör, svetsare, verk. 
tygsarbetare och motorinstruktöI 
tyckte jag praktiken skulle räcka föt 
att ta itu med en ingenjörskurs. 
Av kamrater, som också läst på egen 
hand, fick jag veta att Brevskolan 
hade utmärkta tekniska kurser och 
ett samtal med skolans studieråd. 

giV nI:1g 
min ingenjörskurs där 

Under min studietid vid Brevskolan 
har jag fäst mig vid upprikti gheten 
i studierådgivningen samt den om. 
sorg och mtresse som visas eleven. 
Nu, efter avslutad ku'rs, vet jag att 
jag stål bättre rustad för att möta 
den allt hårdare konkurrensen på 
arbetsmarknaden och Jag ' är glad 
över att kunna rekommendera mina 
studieintresserade vänner en skola 
som håller vad den lovar, - slutar 
Herhert Akesson', som trots mot. 

gångar i början 
ändå inte gav 
tappt utan segt 
arbetade si g fram 
till det studiemål 
han satt upp för 
sig. 

Ju allsid igare praktik man ha. inolr. 
facket , desto säkrare går arbetet vid 
beräkninzar och konstrukttonel 

-_ ................ ' 
nikens 
grunder: 
Denna kurs lär Dig läsa en ritning på räH 
sätt och ger Dig god kännedom om hur 
en ritni ng skall utföras. 
Kursen ställer inga krav på förkunskaper 
och har givits en trevlig och lättfattlig ut. 
formning. S atudiebrev. Pris 21 kr. Anmäl 
Dig d irekt på nedanstående kupong. 
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Brevskolan STOlSHOLM 

Härmed anmäler jag mig till ku rsen 
Ritteknikens grunder. Avgiften 
kr. 21 : - insättes samtidigt på post_ 
girokonto nr 11 . 
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Tf A 22 

• • • • • • I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I -. 
I 
I 
I 
I 
I • 

Verkstadsteknik : 

F örmanskurser 
R eparatörskurser 
){I}ntörskurser 
Maaklnlstkur·ser 

I ngenjör skurser 
Verkmästarekurser Jllotorteknlk: 

BrevskDla~'5 ; 
Förmanskurser Verkmästarekurser Sänd prospekt över de kurser jag strukit under. 
Yrkeskurser Förmanskurser 
Kurser rö r arbets- lIIontör skurser Namn: . .... .. .................... .. .......................................... ... . 
studiemän lIIotorskötare-

Kurser för kurser 
plal!erlngsmlln 
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Svet1Jnlngsteknlk: Rltt~.Ik: p tad 
Verkmä starekurse Ingenjor skurser os re ss : .. ....... ... .. .. ........ .. ............ .. . ... ... ..... . Tf A 22 
, .. r RItarekurser 

F ormanskurser Ämneskurser 
Yrkeskurser 
Smldesteknlk: Elektrotekn1k: 

lIfästarbrevskurser 
lIfasklnistkurser 
Yrkeskurser 

Verkmä starekurser Ingenjörskurser Vägbyggnad.-
Förmanskurser Verkmästarekurser teknik: 
Yrkeskurser Maskinistkurser Vägmästarekurse.r 
Grovplåtslogeri : Insta!.lotörskurser Schaktmästare_ 
Verkmästarekurser Montorskurser ~."rser 
F örmanskurser LärlIngskurser ~ormanskurser 
GJuterlteknlk: Yrkeskurser Yrkeskurser 
Mäs tarekurser Teleteknlk: . Grundknrser II 
F örmanskurser Radlotekniker_ Ma tematik 
Lärlingskurser kurser Formelräkning o. 
Träförädling! Radio trigonometri . 
Verkmästarekurser Signal teknik Fysik och kemi 
Förmanskurser Yrkeskurser ~:~ket~rdl~etsUtra 
Yrkeskurser Grundkurser Elek'tromasklnlära 
JlI ..... k1nteknIk: Värme- och Radio 
Konstruktör·s- sanitetsteknik: SIgnalte knik 
lmrser Ingenjörskurser Motorlära 

Verkmästarekurser Verkmästsrekurser Verkstsdsteknik 

Specialkurser: 
Räknestickan 
Avvägning 
Elektrotekn-lska 
berälmlngar 

I sola tIons­
mä tningar 

Planschverk för 
y rkesunder­
visning m. fl . 

T yska, Franska 
R yska, Spa usk:. 
E speranto 
Förenlngsteknlk : 
F örenin gsk un skap 
lI1ö testeknik 
Föreningsbok_ 
för ing 

Att tä nka och 
di sku t.era 

T ala rkurs 
Realskoleknrser: Fackförenlngs­
B: nsklld brevunder- kurser 
vi sning 

Dagbrevskolor lIIuslk och bobby: 
Aftonbrevskolor Att sju nga till 

g i ta Tr eller lu ta 
Språkknrser: F iolspelning, 
Grundkur·s I - p ia no, dragspel 

sven ska lI1u slkledarkul'8 
Rätts krivning T eckning 
Praktisk skrIvkura Amatörteater 
Engelska Orientering 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
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Till aalu. 
FLYG-, foto_ o. rndiotidskr .• 2 teckningskur­
ser o 2 armb.-ur slumpas bort. Uppl. fr. Arne 
Ekblom, Köpmang. 79, Härnösand. 

NYBORR. cylinder Sachs m. toPP. o. kolv. 
Uppl. m. p. "E. A, .. , Sand näs. Hycklinge. 

WANDERER mot. 500 sv. 2 cyl. äld. mod. rem­
drift DL. förg. o. magn. 65:-. StrlUk. Bosch t.lv. 
kraft. mod. Sv. t. "K. C .... Box 530, Kvarnsveden. 

BAND SÅG 650 mm hjuld. säljes för 250 :-. 
Ev. byte mot mindre motorcykel. Sv. t. Eric 
Espvall. Äspnäe. 

LV. 1I1C 98 cc i bra skick klar att Inreg. 
250 :-. Lv. mot. Rex 98 cc äldre mod. fullt 
komplett mec;l förgas. o. växeII. 4():-. S. Her­
mansson. Haby Gärd, Skene. 

BSA 500 cc tv. -31 kör kl. 800 :-. Rex Iv. körkl. 
450: . A. Karl sson, Muggehult, Kosta. 

PROJEKTOR 1 st. 35 mm med skjutmotständ 
samt motor för 1l0--127 volt lämplig för hem~ 
mabruk. 1 st. tilmhjul 300 mm. BiografflIm 10 
öre pr. m . 1 st. motor 1l0--125 volt Siemens 50 
watt (1/16 hk.). 1 st. cylinder FN 350 sv. med 
lock. Div. delar till projektor 35 mm spol­
apparat m . m. Närmare uppl. gm. K. J ean An­
dersson. Rosa Villa. Vagnhärad. 

LÄDERSTöVLAR, finska nr. 45 nästan nya 
30 :-. Sv. t. "FS". TfA. Box 3137. Stockholm .3 

BEG. SVARVCHUCK 6" säljes el. bytes mot 
växell. passande Rex m. 29 350 cc. Svar t. 
"Chuok" • TfA. Box 3137. Stockholm 3. 

REX LV. nyren. mod. 38, 1 st. skrivmask., 1 st. 
lv-mot. Ev. b. m. förslag. Sv. t. Box 51. Gusum. 

DREV kick o. lameller tör lilla Burman v.-IMa. 
Sv. t. 'r~. Sandberg (B. V.) Älveniis. VIUberg. 

SACHS 37:a p:a m. teleskopfjädr. 425:-. beg. 
mc-kedj. 1.5m % X ')8" 5:- . 3.5m %X'A," 25:-. 
Sv. till R. öberg. Box 60. Dannemora. 

MC-III. 147 cc nyborr. m. törg. o. växell. 200:-. 
1 sats svets· o. skärmunst. AGA 75 :-. 1 st. 6 V 
gen. D elco Remy 25 :- . 1 st. svänghjul 110 
25:-. 1 st. törg. Amal 25:-. 1 st. 24V NW el­
mot. 75 :-. 1 st. 1;'ldelio piano 2 kör. 100 :-. Sv. 
m. P. "Billigt pris". TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

BÄLGKAlII. m. ny lä derv. 6 X 9 Kodak 90 :-. 
Stormlykta Primus 300 l. 28:-. Resegramm. 
m. 10 sk. 75 :-. Damcykel nyren. 90 :-. Bakhj. 
2OX2" Novo transp. nav. m. gummi 35:-. Sy­
maekinsverk 10 :-. M. Carlsson. Ovl. Köping. 

SELENELElIIENT för max 12V 4A likstr. 
18:-. End. ett mindre antal. 1 st. RF-Amme­
ter 2.5A. A. Sundström. N. Köpmang. 10. Gävle. 

MC. INDIAN 600 cc 23 ny kedja. bra däck o. 
mot. nägot det. reg. 400:- . Kamera Agta D6 
8 x 12 cm p:a m. väska 125 :-. Uppl. m. p. 
Kjell Johansson. Ugglarpsgärden. Spannarp. 

PELARBORRlIl. m. chuck. handslipm. 1 fas 
220V. handborrm. 1 fas 220V. E. M. Slem ens 
380/220V 2 H. Smidesstäd 70 kg. Redus.-vent .• 
svetshandt Sladdlampor m. 10 m. gum.-kabel. 
Uppl. m. 1 P. N. V. Andersson. Box 21. Kvänum. 

MOTORCYKEL 1 st. Ralelgh 500 cc sida. av 
en händelse billigt. Itkatt o. förs. bet. nybor_ 
rad o. nya lager. snygg o. välvärdad 90% däck. 
Sv. t. "H. L .... Box 10. Jäger. 

lIIAGN. 4-pol. 55:-. mc.-slgnal 15:-. mikrofon 
14:-. pick-up 18:-. mc-dyna 22:-. Flygbok­
en II :-. PassbAt. racerb. o. kanot. Uppl. m. p. 
Sven Karlsson. Finkelösa. Linköping. 

REX-1I10TOR 147 cc m. förg. 75 :-. mc-kedja 
% x 1,4" ny 5 fot 50:-. Beg. el-mätare 127 .?' 
220 V 5 :-. räknev~rk pr. st. 2: 50. Olov Sjo_ 
s tedt. Box 24. Felhngsbro. 

BYGG själv en el.-borrmask: driv. m. nätansl. 
geng. fläktmot.. lätt o. bill. att tlllv. rltn. o. 
arbetsbeskr. 3:50 + P. fr. F :a G. Andersson. 
Pb. 2228. Höör. 

MC-BIL 550 cc motor kaross av al. plAt inreg. 
Sv. t. "G. G .... Emausg. 31 D. VästerAs. 

KiUIERA 4.5 150 :-. Tidning Foto 5 ärg. 
Skrivmaskin. fört. m. p. Box 2. Esseboda. 

BöCK. o. frim. m. m. el. byt. mot förslag. 
Bertil Andersson. öl. Bredsätra. 

VÄXELL. 3V Burm. 75:-.1 st. mC·dyna15:-. 
1 st. bil generator 50 :-. Sv. t. Holger Karls­
son. Box 9. Graversfors. 

AllIAL FÖRG. 1 st. m. ny luftr. 4():-. 1 st. 
Bosch 4 p. magn. 20 :-. 1 st. SEM mag. 1 p. 
kraft. g. s. ny 40 :-. 1 st. mc. gaffel 350 cc 
15 :-. 1 st. mc. m. Raleigh 1934 k. m. mag. o. 
förgas . ·mot. helrenov. m. foder BTH mag. re­
nov för 150:- samt racerförgasare m . d. flot ­
törer prima 500 cc sv. 380 :....,.. 1 st. ram t. d :o 
m. skärm. kompi. förnicklad tank o. styre 
170:-. 1 st. v-Iäda t. d:o kompi. 155 :-. 2 st. 
hjul t. d:o 19 X 3.25 gummi b. 1000/0 150 :-. 

Ann.-priset under denna rubrik är netto kr 
1 : 50 per rad (ca 34 typer). Förskottslikvid, 
kontant eller insatt d postgirokonto 157992. 

Manuskripten mdste vara tydliga - maskin­
skrivna eller textade. Vi ansvg.rar icke för 
otydligt skrivna eller starkt förkortade manus. 

fram 75% 130:-. E. Norman. Ruddamsg. 17. 
Eskilstuna. 

AlIIERIKANSK svarv. fräs. slip och pelar­
borrmaskin. alit I lättmetall 300:-. obet. beg. 
Harry Svensson. R:ansliet. Marieberg. Stock_ 
holm 12. 

BEG. INOlllB. M. 2 t. 3 hk komp. m. förg .• 
mag .• v. pump. prop. ax. 100:....,... Sv. m. db. p. 
O. Deubler. Trädgärdsg. 10. K öping. 

POLERIIIASKINER 20 st. fabr. n. f. finrnek. 
arb. Uppl. m. p. S. Johanson. Box 55. österäng. 

FLYGPLANSPROPELLRAR av vacker valnöt 
pr. 1 st. 60 :-. pr. en halv st. 32 :-. passar u t­
märkt till golvlampa. Best. gen. dä endast näg. 
ra ex. finnes. Ivar Persson. Box 125. önnestad. 

SXH'SPELARE m. arm o. pick-up för 127-
220V 50 p. 60 :-. El. mot. 1 fas kortsluten mv 
120W 50 P. 2800 v/m 55 :-. D :o för Iik_ o. 
väx.-str . 5000 v/m 50:- pass. t. hobbyarb. 
S. Blomqvist. Dygdensstig 6. Norrtälje. 

REX 1110TOR 98 cc kompl. I bra skick 140:-. 
_ Sv. t. T. Sellberg. Brastad. 

1I1INIATYR-1I10T. OhlsoIi & Rice 23 ny med 
Instruktionsbok. prop .• tändspole. kond .• olja 
SA~ 70 sviinghj, 75 :-. Sv. t. Kurt Johansson. 
Box 65. Vetlandn. 

EXPERIlIIENTMOTOR 4 cyl. 45 mm dlam. 
I. kyld u. magn. o. förg. 125:-. T . Olofsson. 
575, HammerdaI. 

SELENlImNTALLIKRIKTARE som ny. typ 
ELC8/24 omkopplingsbar 110--220. 24 volt 8 
amp. kostade ny 380:- säljes eller bytes mot 
förslag. helst verkstadsmaskin. I10 80 cc utnn 
magnet o. svänghjul 60:-. Nyborrad cylinder 
kompi. med kolv för 98cc I1o-HVA 64 :-. 
Svar till Box 364. Lycksele. 

DAlIICYKEL 1 st. nyrenoverad 105 :-. Sv. t. 
"K. F.". Box 702 B. Sala. 

YLG SVARV 610 mm dubbavst. kompl. m. 
chuck. transmission. stAlo. fot av. v. järn 
475 :-. kost. nytt 675 :-. Lv. Sache nyren. o. 
lack. 400:-. växell. HVA 350 35:-. mc. m. 
278 cc 2-takt lämpl. t. kompressor 25 :-. Uppl. 
m. p. Nlle Lindberg. Stora Skedvl. 

BI;LVÄRlImELElIIENT 40:-. d :o äldre 25 :-. 
motorvärmare. spriteld. 25 :-. Box 105. örebro. 

LÄTTVJKTS- & mc·motorer till salu. PrIs­
lista mot porto. Lindblad. RAhällan. 

SACHS 1110TOR 98 cc. Jap 175 C)C. Willlers 
147 cc u . v. säljes. T. Ahlin. Godegärd. 

- DRAGSP. Hagström trapp. nytt sälj. ev. byt. 
m. mc. Husqv. 98 cc el. Iv. Tel. Emmeboda 298. 

KiUIERA 1 st. 6x9 25:-. 1 st. bakelitkam. 
4x6.5. 1 st. batt.-radio 2 rör 15:-. 2 st. äng­
mask. nya 10:- st. Sv. t. Bo Björklund. c/o 
Bäckström. Boktryckarv. 41. Sthlm 39. t el. 
45 88 60. 

VINDELVERK Tudor 12V 400W med topp­
torn o. instrumenttavla beg. men I gott skick 
säljes t. högstbj, G. Thunborg. Landsbro. 

LOK m. fung.strömavtag. Sv. t. "HO växel­
lok". TfA. Box 3137. Stockholm 3. 

R._SKRIVlIIASI{. 1 st. Remington ny 380 :-. 
1 st. spinnrull e Record Expert med 50 m ny­
lonlina ny 50:-. 1 st. luftp. Exellent m. 1000 
kulor ny 45 :-. 1 st. hört. am. ny 13 :-. Div. 
andra art. o. tekn. Iltt. bill. Förteckning m. p. 
Fritz Sandin, Berghem. Älghult. 

LINGUAPHONEKURS, eng. o. fransk 80:­
st. Nästan kompi. realgymnasiekurs 75 :-. Sv. 
t. "SprAk". TfA. Box 3137. Stockholm 3. 

NORTON 500cc sv. motor med förgasare. 
magnet, växell. 350 :-. 1 st. Rex Williers 147cc 
med förg .• växelI. o. mag. 150:-. 1 st. Iätt­
viktsmc. komplett u. motor. nya däck 175 :-. 
1 st. mc. styre 5 :-. 1 st. avgasrör 10 :-. 
Sv. t. M. Arnälv. Box 30. St. Levene. 

REX 147cc mot. m. växell. 100 :-. förgasare 
t. öwa 10 :-. d :o för 98-125cc ny 30 :-. lamell 
t. Rex -37 10:-. cylinder I10 98cc 10:-. ve~­
hushnlva vånst t I10 5:-. Bosch strAlk. for 
Iv. 10:-. 4 st. ;'c.:bjul 8:- st. Sv. t. "B.M.K.". 
Box 9. BilIeberga. 
MAGN. GEN. Luca8. Rex midg. m . v. 1.. d :o 
350cc v. l. Cyl. Rex 147cc. Nya del. läs % x %". 

kedj. lh x '/,0". hast. mät. Iv .• förg. o. stöd. Iv. 
drevämn. m.m. Upp l. m. P. Rosenqvist. Jllrnv. 
g. 17. Hudiksvall. 

THORIIIOTOR obet. beg. med spole o. kond. 
Ake Möller. Stagneliusv. 33. Sthlm, tel. 512931. 

BILSTRÅLKASTARE Bosch 2 st. 250 mm bra 
modell. förn. sarg. med lam.por 25:- pr. st. 
Eie Johanson. Box M. VetIanda. 

FöRSTÄRKARE Philips 2822. 50W pr. sk. 
200 :-. d:o för 6V bilbatteri med högt o. mi­
krofon 1.000:-. Radiobolaget. VetIanda. 

STUlIl- o. LJUDFILIII 16 mm 7:- pr. 100 m. 
Fört. fin. ej. Eie Johanson. Box M. VetIanda. 

RESVÄSKA av äkta nöthud som ny. kostat 
150:- säljes till högstbj. Stickmaskin beg. 200 
näl. -br. 42 cm näg. def. i övrigt prima säljes 
t. högstbj. 6 r örs Philips radio väx.-str. pr. 
80:-. Sv. t. Box 15. öl. Lindby. 

INSP. APP. 60W 130--22OV u . grav ... ~osa 
130: . K. J Larsson. Axgränd 4 n. LinkoplDg. 

TANKlIIÄRKEN, motordelar m. m. Å.. Jans­
son. Tunnlandsv. 58. Akeslund. 

1I1C. m. ny 200cc Japmot. nya däck. nylack. ny 
förg. sälj . bill. vid snar aff. S. A. Andersson. 
Box 682. Fors. tel. Krylbo 30007 el. 30119. 

REX LV. 147cc med kickst .• bra däck. nyborr .• 
Inreg. O. körkI. Säljes f. 225:-. Sv. t. G. L ind ­
qvist. L. 324. Näsviken. 

DRAGSPEL 5-rad. trapp. 4-kör. 3 reg. fransk 
ton. Nästan nytt 1300:-. Uppl. mot porto 
L. Olsson, Brunnsg. 31. Sala. 

LV. MOT. REX 98cc f . kompi. med y. I. 100:-. 
Sune Johansson. Fagerhult. Gnesta. 

VLG JÄRNSVARV obet. använd. är som ny 
m. ti\lbehör. G. Thunborg. Box 156. Landsbro. 

KURS Imorsetelegrafering 20 skivor med 
sändarnyckel 75:-. E. Lundkvist. Kvarngär­
desg. 36. Eskilstuna. 

KAlIIERA 6 x 6 spegelrefl. s. ny 30 :-. trästativ 
. m/18 s. ny 20: . E. Green. östanä. Glimminge. 

STARTlIIOTOR Delco Remy 6V. 2 st. feltr. 
25 :-, 1 st. väx.-1. 3V 20 :-. J. A. Eriksson. 
Baggbo. Sellnäs. 

VÄXELSTR. RADIO 3 r. 35:- . a1lstr. r ,Super 
75:-. Centrum golvr. 100 :- . Remington rak­
app. 25 :-. Uppl. m.p. E. Palm, Box 467. Arboga. 

,BTRUlIIPUPPlIIASKN.JIASKIN Maskita Pax 
ny end. provk 522:- el. byt. m. bättre beg. 
skrlvmnsk. Sv: t. "B. H .... Fack 1. Lappträsk. 

LINGUAPHONEKURS i eng. ej beg. 125 :-. 
ritn t motorbAt 15:-. roddbl!.t 4:-. ritn. t. 
elektr 'Iok Lltt D typ SJ skala HO 25:-. ritn. 
t . spegelteleskop 4 :85, nitad roddbät I g. sk. 
ny sommaren 1947 300 :-. I. österberg. Vlk­
torslund Gamlarp. Nässjö. 

LADDN.-LIKR. Graham Br. 1 st. typ BLL 
220 V v.-str. 24 V 3.3--8 amp. =. 1 st. el-cykel_ 
motor NV 24 V. 1 st. Scintilla Vertex magnet. 
6 cyl. (m. drlvanordn. f. Chev.) nyrenoverad. 
1 st Boschmagnet typ FF4 R102 för 4 cyl. 
nyrenov. Tel. 42 04 27 kl. 18.30--21 eller Verk­
staden. Assessorsg. 4. 1 tro Sthlm. 

LV. III. m. förg .• växell. O. magn. 85:-, Iv.·tank 
20:-. tank t. 350 cc 20 :- . racerdäck 3.25X19 
50: • vlndr.-tork.10:-. K . Lindholm. Mattors. 

BEG. RADIOlIlAT. ALL SLAGS: .r ör. hög­
talare chassie drosslar. nättrafo. spolsyst .• 
gang o. vridkond .• pot.-metrar. strömbr .• block. 
motständ m,m. Även hela app. Ny materiel 
med aJDatörrab. Skriv till Elit Radio. Malmö 7. 

DRAGSPEL obet. beg. 2-rad. Belcanto 75:-. 
Excellent 5·rad. 450 :-. Raggie Special 5-rnd. 
tro 1100:-. B. Minevitch-munspel obeg. krom. 
40 t . 25 :-. flöjt 20 :-. gi~rr handgj. sens~r. 
285 :-. bassträke 25 :-, fIoler fr. 35 :-. NIls 
G. Hermansson. Starng. 2 C. Uppsala. 

ElIIAL,J. KOPPARTR. 0.20. 0.25. 0.35. 0.40. 
1:50 hg. 0.60. 0.90. 1.00. 1.50 1:25 hg. N. V. An­
dersson. Box 21. Kvänum. 

lIIC-BIL för 2 personer 3-hjulig. motor 200 cc 
inregistrerad. skatt O. försäkring betald. nya 
däck max-fart 40 km/tim .• bensinAtgAng 0.35 
per;'i\ 50 I bensin medfÖljer. Svar till Tage 
AlfredssQn. Gustavsber g, Grästorp. 

LöDKOLV 127V 100W I plAtläda. S-märkt obet. 
anv kostat 22:- säljes för 14:-. magnetise_ 
ringsapp.. st.'illbart polavständ för 12--20V 
Iikstr. Ii: . S. HelIgren. Box 777 c. Umell. 

1I1C III 200 cc Jap ny förg .• magn. 400 :-. Iv. 
150:- fiol 45:- mc. m. 147 cc 35 :-, radio 38 
40:.:.....· I-pistol 20:-. Sv. t. "G." Vnlleslätt. 
Rölanda. 

ALLSTRö~ISM. 2 st. 220 V omkr. 150 W 30 :­
st. B. Andeborg. Granv. 6. Helenelund. tel. 
35 02 95. 



TRXVITA smA trAg i björk 100 X 240 mm. Obs 
hemslöjd. W. LöftJtröm, Box 85, Mörsil. 

GRAV1:RAPPARAT för i nspelning av gram­
mofonskivor med förstärkare 4 watt inbyggd 
i lAda av ek. Säljes fullt komplett för 47f> :-. 
Svar till Sture Richtner, Box 80. SkärpIinge. 

KODAK KAMERA 6X9 f-4,5 i utmärkt skick 
m. väska o. 2 försättslinser 200:-. Chevrolet 
4 cyl. bUm. m. div. tlllbehör 220:-. Uppl. mot 
porto. 'l'. Alexanderson, Storg. 28, Vänersborg. 

FRIlIU.RKSURVAL. Billiga urval sändes pA 
begäran. Bifoga 40 öre till porto. G. T. Solve, 
Ringg. 27, Nässjö. 

TELEFONER 2 st. av LME :s fabr. i mkt. 
gott skick. Lämpi. som lokaltel. Pris 22:- st. 
Gunnar Landrner, Bi rkagatan lO, Växjö. 

NYHET 1 Leksaksgevär l,M em m. kraft. inb. 
mekanism, förnickl. metalldelar o. tin lack. 
kolv. HAllbart o. ofarl. Bytesrätt 5:- frakt­
fritt. Sjöbo CykeL & Sportaffär, BorIls 4. 

GEN. t. vindelverk 6V pr. skick 40:-, hand­
borrmask. 2 hast. u. chuck f>:-. stavantenn 
8:-, rörsummer kompi. m. rör 15 :-. telegraf­
nyckel t. d:o 4 :-, billslampa f. skidvalIn. 
15:-, transf. pr. 110-220 V sek. 2X300 V-
86 mA 6,3 V-3 amp. 5 V-2 amp. 15 :-. Lars­
son. Box 32, Tannefors. 

MAG. GEN. Bosch typ CK1 mell.dr. fattas 
50 :-, BTH typ PMBl125:-. Lucas typ MDIE 
100:-, mc. gen. näst. ny 6 V 30 W 75 :-, bil. 
gen. ]tenault -39 typ D48 80:-, bUelem. AC 
6 V 75 :-, bUk yl. Opel Kadett -38 75 :-, 6 
beg. däck 450X16 mm. Uppl, m. 2 porton. H. 
Nyström, Husby, Vendel. 

RADIO~[ATERIEL, alla slag säljes eller läm. 
nas som likvid el. d ellikvid för c- el. mc-bil 
ev. delar. Refl. äv. pil motorcykel. Vidare säl­
jes 110 nr. av Tf A Ilrg. 1940-44. Svar till 
"Radio", Tf A, Box 3137, Stockholm 3 . . 

MC, M. Sarolea m. 26 500 s.v.m. bra lager, 
förg. samt 2 nya kedjedrev utmä rkt till mc­
bli 130:-. Vevhus till 750 Indian m . 27 samt 
en balans 20 :-. Mc. st yre m. frik.broms O. 
gsshandt. 15:-, skärmdyna bra 15:-, strIlI­
kastare till mc. 20 :-. VäxellA.da till 750 In­
dian 35 :-. Bengt Antons80n, Alnaryd. 

MODELLJÄRNVÄG HO, ej färdigb. best. av 
2 hopfällb. bord om vard. 120xl80 cm, 1 
snällt.-lok, 1 ellok, 18 vagn., 2 transf., 12 räls­
m., samt!. Märklin 250 :- A. Lengquist, Box 
21, Flen. 

TROitNGRAT Ite Quick med 10 hk Johnson­
rnotor. Allt nytt [ör A.ret, säljes billigt ev. var 
för sig. Svar till Ingvar Mllrtensson, Rt. 2490, 
TranA.s. 

UTOMBORDSMOT. 2 cyl. 3 hk Archimedes l 
g. sk. 300:- ev. säljes även 5 m bllt av ek 
prima halvdäckad för 500 :-. östen Jirsell, 
Karlshamn, tel. 1503. 

LÄTTV. ILO 1 st. 235 :-, 1 st. handborrma­
skin 8 :-. 1 st. fläkt 6 V 25 :-, 1 sats svets­
handtag 3 m. 33 :-, 1 st. elektriskt ur 25 :-, 
1 st. herrarmsbandsur nytt ·4O:-, 1 st. gene­
rator 6 V 37 :- , 1 st. startmotor 6 V 15 :-, 
1 st. motor~WUliers 147 cc 25:-, 1 st. motor 
NSU 25 :-, 1 st. sllpspressare el. 220 V 15 :-, 
1 st. knivskärpare bästa 4: -. Upplysn. mot 
porto. Martin Johansson. Postfack 20, Knätte. 

FN MC. 350 cc sv. nyren. mot. n. nya däck, 
reservmot. med!. inreg. O. skattad 625 :-, 1 st. 
mc. NV 250 cc tv. mod. -32 modernis. bra sk; 
575 :-, 1 tJt. mC.-mot. Henderson 1500 cc 4-cyl. 
kompi. mont. A. ram 325:-, 1 Iv. ut. mot, Mo­
nark -38 allt. ut. mot. medf. 195:-, 1 mC .• mot. 
200 cc m. ram 165:-, 1 Iv. -ram R,ex Dupl. 
85:-, Rex 147 cc mot m. magn. o. förg. 85:-, 
lv-mot 98 cc kompl. 125 :-, HVA mC.-ram 550 
cc m. ga!f. 65:-, vevhus m. bal. t. Jap 350 sv. 
1 enpol magn. Lucas 35 :-, mC.-ram 1 000 cc 
m. gaff. 50 :-, Bromstr. ny t. Iv. 18 :-. Tan­
kar : SuP. X 10:-, Indian 300 cc 12 :-, HVA 
550 cc 15 :-, MC.-sadel bra 10 :-, 1 tJt. mc.-hi. 
250-21 m. nytt däck O. sI. M:-, 1 st. däck 
250-21 nytt 16 :-, vulsthj. 01. dim. 1f>:- st. 
Oljep. ny 12:-. Nya 'och beg. växellA.dsdel. t. 
de flesta mär\<en finnas. Cyl. O. vevhus, samt 
massor m. mC.-del. i övrigt. Uppl. m. P. S. 
Törnqvist, Box 624, Gnarp. 

OBSI SmA.bildskamera GaJlus 3X4 obj. 1 : 3,5 
slut. (ridA.) B 25-500/sek. Kam. s. ny (fem 
film. tagna) med fodr. 200:-, bälgkamera 
4 X 6Y.! Erneman obi. 1: 6,3 slut. TB L-300/ 
sek. kam. i mycket g. sk. m. gulfilt. 70 :-, 
plA.tkamera m. rullfilmskasett 6y'! X9 obj. 1: 11 
slut. T 25-100/sek. i p:a sk. m. fodr. 50 :-, 
spegelreflexkam. Voigtlä nder 6x6 obi. 1: 7,7 
slut. B 25-50/sek. I m. g. sk. m. fodr. 60:-, 
plA.tkam. 9 X 12 lämpl. f. ombygg. t. först.­
app. 40:-, d :o 9X12 30:-, framkallnings­
dosa 4X6Y.! som ny 45:-, tubkikare 10 ggr 
först. m. fodr. 40 :- , exponeringsm. Electro­
Bewi felfri m. fodr. 30:-. Hl.dkam. 6x9 fullt 
brukbar 10 :-. Uppl. m. p. el. m. postförskott. 
Byte disk. Kameror klipes. F:a Holger Rut­
gers son, KA.llekärr . 

Radannonaerna forta . på aid. 22 

How do you 
spend ·your 
spare tIme ? 

K AN NI öVEBSÄTI'A frågan 

' i rubriken? Den betyder: Hur 

tillbringar Ni Er fritid P Kunde . 

Ni det inte, finns det dubbel anled­
ning att fråga: How do you spend 
your spare time? Det är både nyttigt 
och roligt att kunna språk. Ni kom­
mer aldrig att ångra, om Ni anslår 
en del av ·Er fritid till språkstudier. 
Ni har kanske tagit några lektioner 
och lärt Er en smula. Nu bestämmer 
Ni Er för att med allvar ägna Er åt 
systematiska studier. Då når Ni re­
sultat. 

I Hermodsprospektet Språkstudier 
finner Ni utförliga beskrivningar av 
kurser i 11 språk för olika stadier: 
nybörjar-, fortsättnings-, text- och 
stilskrivningskurser, grammatik och 
handelskorrespondens. 

Regelbundnå hermodutudier på Er lediga 
tid ger Er en trevlig hobby för fritiden . 
och för framtiden ökade relluraer. 
Klipp kupongen och lIänd den i dag! ---------I HERMODS Slottsg. 82 A, Malmö 

I 
I 
I 

Jag är Intresserad av de kurser jag stru­
kit under. Sänd prospekt och Hermoda 
mA.nadstldning Korrespondens! 

ENGELSKA realskolekurs - gymnasls­
FRANSKA kurs - studentkurs - grund-

TYSKA 
läggande kurs - fortsätt­
ningskurs - grammatik -
skrivning litteratur 
högr.e skrlvkurs _ handels-I korrespondenll / 

SPANSKA ' Illlmän praktisk kura 

I handelskorrespondens 

RYSKA, ITALIENSKA FINSKA 

I ESPERANTO LATIN GREKISKA 
Engelska för järnvägstjänstemän. rese­
Franska byrA.personal, hotell- och re­I Tyska staurangpersonal, chaufförer, 

konduktörer, polismän, han-

I
delskorrespondenter 

Teknisk engelska, Tidningsengelska, Eng­
elsk fonetik, Butlksengelska för IIvsme-

I dels-, manufaktur- och beklädnadsbran­
scherna 

I 
I 
I 
I 

Handel O. kontor - Teknik o. Industri -
Lantbruk _ Realskola o. ' Gymm.slum -
Teckning _ Målning - Fotografi 
FörkunsJciper: 
folkskola - r ealexamen - 7 -kl. flickskola -
studentexamen (stryk det som ej gäller) 

Namn 

BotJtad 

I Postadr. 
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LV.-MC. Rex läg r am end. mot. bor ttagen 
140 :- , 1 I ndianmot. 1 000 cc m. växl., magn. 
o. förg. 170 :-, 1 mot. Supreme 172 cc m. 
m agn. förg. o, koppl. ut, v-läda pass. lv_ 
65:-, 1 bastrum. n, ny m, fotped. 1J)O:-, 1 
blIgen. 6 V 35:- ev. byt. m , bra 500 cc mc-m. 
S. Isakson, Ralmtebo, Valdemarsvik. 

HD 1000 cc mc. (end. mot. växell. o. lykta 
saknas) t. övr. fullt kom.pl. 150 :- , ram f. 350 
cc FN m. fjäderg., skärmar, fotst., sadelt. o. 
sadel 85 :- , 1 st. ram pass. NSU 350 cc m. 
fjäderg. 60 :- . Rex mo~. 147 cc m. magn. o. 
förgas. 70 :-, mc-kedja c:a 5 fot n. ny 20 :-, 
strömfördel. f. Chevrolet -39 25 :-, förgas. f . 
de Carter kompI. 25 :-, ny förgas. Ideal pass. 
25-40 hk mot. 30 :-, bensinp. m. renare f. 
Ch.evrolet 25 :-, cyl. m . ka~na t .. 147 ~ Rex 
25.-, vevaxel o. vevst. f. d.o 10.-, Ij dd. f . 
d:o 5 :-, el. sIgnalhorn f. mc. 15 :-, m .-Iykta 
15:-. S. Johan~son, Box 14, RamIösa. 

EL, HANDBORR~lASKIN nägot felaktig 
75 :-. S. Carlsson, Vadstenag. 23, Skänninge. 

LISTHYVEL m. 125 fasonstlU i prima skick, 
Roy Carlbom, Linnegatan 37, Göteborg. 

Önskas köpa. 
~IC.-MOTORER, växellädor samt andra mc­
delar köpas. Svar med pris till S. Carlsson, 
Vadstenag. 23. Skänninge. 

LÄTTVIKTS~IOTOR köpes. Box 55, Urshult, 
tel. 163. 

MC_~IOTOR 350-500 cc sv. komplett med 
v-läda. Svar till G. Gaude, Box 525, Gävle. 

RÄKNESTICKA Darmstadt 1: 54. Svar till 
A. Adamsson, Zachrissonsg. 7 B, Göteborg. 

SALONGS el. fågelstudsare samt pistol eller 
brown. köpes kont. S, Andersson, Röjan. 

MOTORER: NV 250 cc tv. komplett m. 
mag. o. förg. samt sönderkörda NV motorer. 
Mc-hjul med s lang o. däck 50 %. Sy ar till 
Tore Svensson, Norlunda, Ändebol. . 

INDIAN CYL: 29 el. 32 ärs 600 cc el. 750 cc, 
främsta cyl. m. kanna el. hel motor. Albin 
Persson, Redbyn, r,udvika. ' 

DKW-CHASSIE med motor gärna komplett 
bil. Eventuellt annan liten bil helst körklar 
önskas ' köpa billigt. T. Resselryd, Asögatan 
185, Stockholm. 

EUIOT, 'h hk 1 fas 220 V ut, kollektor. 
PA.hängsm. kasserad 40-60 cc. Borodatov, 
Rostocvägen, MeJlerud. 

~IOTOR 20-77 cc. Svar med beskrivning till 
Yngve Runnsjö, Hycklinge, Oskarshamn. 

BÅT~IOTOR 6-8 hk i g. sk. av välkänt mär­
ke köpes. A. Bäckström, O 1I F. Längedrag. 

BIL~10TOR liten komp. Morris el. liknande 
köpes. M. Nyberg, Vargög. , 6, ·Göteborg. 

SKRIVMASK, köpes. "R. L .... Box 73, Gnosjö. 

( CYKElBllEr'[) 

~~ 
'Il"'~-_ ", 

Den perfekta cykelbilen 
Byggd som en bil i synnerligen lätt 
konstruktion. Därför lättrampad som 
en cykel och en idealisk längtursvagn. 
Ni sitter i den Skyddad för regn och 
bläst och har gott bagageutrymme. 
Finnes en- och tväsitsig. 
Ni kan själv bygga den efter vära 
fullständiga ritningar och väl' utför­
liga arbetsbeskrivning. 

Pris kr 4: 50. 

Sändes mot postförskott varvid porto 
tillkommer. 

BÅT~IOT.OR 10-15 hk el. 1. bilmotor köpes. 
T. Nilsson, Breviksvägen 6, Västervik. 

MC,-MOTOR Jap 350 cc topp helst drag­
stängsm. gärna med växelläda önskas köpa. 
Svar till Jan_Erik Nordqvist, Elfvik, Lunds­
brunn. tel. 54. 

~IC-CYLINDER B SA 1931 350 cc toPP. Jap­
motor 500 cc tv. h. dragstäng. Svar med pris 
till G. Peterson, Nyttorp, Gyttorp. 

SVETSTRANSFOR~IATOR ev, stuksvets, 1-
fas bänkslipmaskin %- 1 hk. handstansma­
skin. N. G. Hermansson. Starng. 2 C, Uppsala. 

~IERA bälg 6 X9. Spegelreflex 6 X6. Svar 
med beskrivning o. pris till Fack 23, Vedum. 

SKRI~lASKIN köpes. Roy Carl bom, Linne­
gatan 37, Göteborg. 

MC,-MOT, 250-500 cc kompl. gärna 2_takt. 2 
st. el.-cykelhj. kompI. el. llkn. f . ens. fastsättn. 
köp. kont. Sv. t. Ragnar Johansson, Rödupp. 

DÄCK 2 st. 5OOX16 nya eller 90 %. Einar 
Svensson, Tidaholm. 

MC,-~10T, 350 cc kompI. m. växel!: topp el. 
sidv. i g . sk. 2 st. mc.-hj. 19 X3,25 ut. gum. 
E. Palm, Laggarbo, H edemora. 

~IC. 350-500 gärna näg. feland . ej äldre än 
34 under WO :-. Svar m. uppg. till .. K ... , Box 
123. tel. Björnänge 1. 

MC,-~10T. 1 st. RVA ru-29 550 cc. Svar med 
pris ' till Roland Sjölin, nögsjö, tel, 450 OS. 

TILL NSU LV. 98 cc m/38 vevax. o. balans­
centr. A. Strömberg, Box 148, Svärdsjö. 

~IAXEL f. Sal'olea 1928 ' 500 sida ev. hel 
motor köpes. K. Nilsson. Sjörup lO, Rynge. 

BAKHJUL 2 st. för el-cykel m. däck ,, 0. 
slangar 24 X 2,5". 1 st. mc-mot. 500 cc. Sv. t. 
K. E. Johansson, Huntorp, Nossebro. 

EN KO~IPLETT 2-2% hk begagnad felfri 
räoljemotor för stationär drift köpes. P. 
Zakrisson, Renån, Strömsund. 

Diverse: 
LÄTTVIKTAREN har Ni - Reservdelar har 
vi. Pris!. m. porto. I van Höök, Sägen, tel. 30-31. 

GRATIS sänder vi Annons J ournalen under 
äter st. av 1948. Ins. namn o. adress samt 60 
öre i frim. el. giro 330281 till porto o. exp.­
kostn. Annons Journa len, Säby 6. 

DRIVEN KONSTRUKTIONSRITARE : Un­
derleckn. lItager sig att ' pli. fritid u tföra alla 
slags ritningsarbeten. Allt material in gäl'. 
önskat antal ' kopior pli. utförda ritningar kan 
även ,p.rhällas. Sv. t. L. 'Wahlgren, V:a Storg. 
22, Sölvesborg. 

KULPENNAN FYLLES, p ,:a bIll. pasta om 
1: 50 i frim. meds. C. Widerstedt, Erumaboda. 

KE~nSKA-TRIX-BESKUIVNINGAR mot 
1 :-. J. Dahlström, Fack 30, Sthlm 29. 

~10TORCYKELDELAI~ nya o. beg. till olika 
märken. Motorfirman J ap, Olivedalsgatan 3, 
Göteborg. tel. 12 69 34. 

DA DET GÄLLER omborrning av Eder lv­
motor. sam t omlindningar av tändspolar till 
d :0. rädgör med oss. Vi utföra dessa arbeten 
snabbt och under full garanti till billiga pri­
ser. Spec. Do, Sachs. Husqvarna. Infordra 
offert Tandsbyns Mek Verkstad Tandsbyn 

'BALRITER Kulspetspenna I 
endast Kr. 7: 65 + frakt. Full 

ombytesrätt. Rekvirera från 
F:a Duroprodukter, Akeslund. 

ÅNGMA.SKINER , 
Iys-handböcker, ;itningar, språkkurser, 

rörsarmatur, trolleri, leksaker m. m. Allt 
detta finner Ni i vär katalog som erhäl-
les gratis. 

Firma S. A. LJUNG KVIST 
Postfack 26, ~lotala Verkstad. 

Ni kan själv sprutlackera 
t. ex. Eder cykel med vär amatörfärgBpruta. 

Pris kr, 2::10 + frakt, 

Firma E. Dollsen, Eskilstuna 

HOBBYMÄN h5 01. r ecept pä klister o. 
lim som Ni själva kan tillv. för några öres 
kostnad. 2: 25 + P. m. postf. Kem, G, 
L yckholm, Storgatan 57, TorshäIla. 

BREVLADA 
Pä deuna avdelning besvaras Jtolltnads-' 

fritt tekniska trägor av allmänt intreue. 
Om Bvar däremot önskas I brev uttages 
ett arvode av 1 krona, Likvid torde In­
Bändal pä postgirokonto lM992. 

Fråga: 1) Vilket · varvantal blir lämpligt tör 
omlindning av gel!IDlsfläktmotor tlH 220 volt 
växelström 3 000 v7min? 2) Vilka varvantal' 
om man skulle shuntlinda motorn? 3) Blir · 
det bra med halva varvantalet och givetvis, 
grövre träd om man slär ihop pllitarna efter . 
tvä flilktar? Centrasvarvare. 

Sv .... : 1) Varvtalet beror pä belastningen vid! 
en kOllektormotor, /varför det ä r svärt att säga 
hur stort varvtalet ska vara och hur grov 
tråden bör tas. T!ll en del kan man varier81 
varvtalet genom att vrida statorn- i förhällan­
de till rotorn, vilket kanske i detta fall är det 
bästa. Ska motorn ge ett nägorlunda kon· · 
stant varvtal- vid varierande belastning är det 
bäst att ta en trefasmotor eller en kOJ:t­
sluten enfas d :0. Tag 80-100 varv i varje 
härva pli. rotorn, och variera sedan varvtalet 
pli. statorn 800-~ 000 varv i härvan, sä blir 
varvtalet lättast att fä vid en viss belastning. 
Det är bäst att lägga pli. 1 000 varv Pli. stator­
härvorna till att· börja med och sedan minska 
om varvtalet blir för stort och ev. att som 
i det · ovanstående päpekats vrida statorn i 
förhällande till rotorn. 2) Shuntkopplar man 
en motor med kollektorer vid växelström upp­
stär antagligen vissa fasförskjutningar, vilket 
gör att man kan fä motorn att gli synkront 
men med mycket dålig effekt. 3) Beträffande 
den tredje frägan ä r det svärt att säga be­
stämt att varvtalet kan halveras. J ag skulle 
dock tro, att det skulle gä bra, men för säker­
bets skull kan statorspolarnn tas till större, 
dvs. med flera varv oeh sedan minskas, om 
det skulle visa sig, att motorn täl belast­
ningen utan att bli varJl), 

Fråga: Rur bygger man en hemtillverkad 
inspelningsapparat och vilka delar erfordras? 

~Iuslkintresserad, 

S~''''': Vi avräder f.n . frän ett sädant bygge. 

Fråga: 1) ' Vilken strömstyrka ska användas 
till en grammofonmotor konstruerad aven 
cykelgenerator? 2) Var kan man köpa en 
transformator till densamma? 3) Gäl' det att 
köra generatorn utan transformator, i sä fall 
med vilken ström? 4) Gär det att driva spin­
deln för skivtallriken direkt med en rem från 
motorn? Grammofonbyggare, 

Svar: 1) 1-2 Ampere. 2) En ringlednIngs­
transformator 8V lA kan .beställas genom nä­
gon el-affär. Det blir emellertid mera lönan­
de att i stället lägga till något för en vanlig 
grammofonmotor. 3) Nej. 4) Nej. ' 

Fråga: 1) Rur tillverkas permanenta mag­
neter? 2) Vart ska jag vända mig för att fä 
tag i en liten hästskomagnet, passande till en ­
pickup och en litet större till graverdosa. 

Pickup, 
Svar: 1) Av vIssa stäl-, nlckel-, kobolt-, 

aluminiumlegeringar, som magnetiseras en 
gäng i ett starkt fält. 2) Sannolikt hos AB 
Luxor, Motala. 

Fråga: 1) Vad betyder UCR 21, RE 054. 
Radiorör? 2) Finns enr örsmottagare? 3) Rur 
mycket kostar det att bygga en sådan? 4) 
Behövs mer än ett lager tråd pä en kristall­
mottagare? 5) Rul' mycket kostar UCR 21. 

Intresserad, 
Svar : 1) Vid UCR 21 anger bokstäverna 

vad det ä r för typ, nämligen en a llströms­
triodhexod. RE 054 är en batteriet rio d för 
4 Volt O,05A glödström. 2) J avisst, fastän ej 
längre I marknaden. 3) Ca 30-40 kr. 4) Detta 
beror pli. våglängd, spolens dimensioner samt 
kopplingen och träddiameter. 5) 16 kronor, 

Fråga: 1) I vilka nummer av "Radio News" 
var upptaget television som amatörbygge ? 2) 
Kommer Teknik för Alla att införa ett r eak­
tionsaggregat som amatörbygge? 3) Vet Tek­
nik för Alla om det finns hoppicoptrar som 
kan flyga och s. k. flygande loppor alltsä 
smä flygmaskiner, som en fransman konstrue-
rade. H. O. 

Sv .... : 1) Sept. 1947. 2) Knappast. 3) Ja, det 
finns men ej i Sverige. 

STÄMPLAR 
AV ALLA SLAG 

Offerter och Katalog 
på begäran 

ÅHLEN l: HOLM AB, STOCKHOLM 
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TfA:s TANKENÖTTER. 
Olles akvarium. 

Olle har ett akvarium med bottenytan 
50X20 cm och höjden 25 cm, och det gäl­
ler att fylla detta med vatten till unge­
fär fyra femtedela~ av akvariets höjd. 
Han har till sitt förfogande ett cylind­
riskt mätglas med bottenradien 6 cm och 
höjden 15 cm (invändiga mått). Hur 
många gånger måste han tömma mät­
glaset i akvariet för att uppnå det öns­
kade resultatet? 

Skorstensstagning. 
En fabriksskorsten ska stagas med 

tre lika långa stålwires. Varje wire ska 
fastgöras vid skorstenen på 22,5 meters 
höjd över marken, och fästpunkterna vid 
marken ska ligga 12 meter från skor­
stenens fot, Hur många hela meter stål­
wire går det minst åt för denna anord­
ning? 

Lösningar av "Tankenötter" i nr 19 av Tf A. 
stockbärning. 

190 stockar. 

ökade inkomster. 
20 kr. 

PRISTAGARE: 
Tankenötter nr 19: Hrr Sven-Arne Rosen­

berg, Brl. 422, Hjo och Oddvard Gusthuss, 
Odda, Norge (5:- kr vardera). 

Korsord nr 19 : Kapten ' Knut Björnström, 
Linnegatan 19. Stockholm (10 :- kr) och hr 
Alt Dahlström, Tveten Björkäs, Frändefors 
(kvartalsprenumeration) . 

/-fONOM .I / ,'" ' 

Korsord nr 22 

VÅGRÄTT: 
1) Plats för moderna stri­

der mellan Danmark och Sve­
rige; 2) Reaktionsmotorplans­
skämtare ; 8) Har ej med 
motständskraftig stat att gö­
ra; 9) Vinddrag; 10) ViII 
mängen bygga men fär snart 
ingen; 11) MarmorJiknande 
form av gips; 13) Lyftdon 
med trissa; 15) Jubelrop; 16) 
Ger tidskriften Finish; 18) 
3:e potensen av ett tal; 20) 
Kallades tidigare bl. a . ra­
dumemanation ; 22) Gör guld 
och silver för de flesta blott; 
23) Maskin för stansning; 24) 
Bokstavsräkning. 

LODRÄTT: ., 
1) Grundade i vära dagar 

allt större makt; 2) Smuts; 3) 
Har de flesta anledning kalla 
tombolahjulet; 4) Svensk lä­
kemedelsfabrlk; 5) Uppstär 
genom ofullständig förbrän­
ning av kol; 6) Innehäller 
celler men ej fängar; 7) Att 
bearbeta arbetsstycke; 12) Blir 
det understundom av arbete; 
13) Har ni med 99 proc. sä­
kerhet just nu i er hand; 14) 
Är fölungar; 17) Mjölkleve­
rantör ; 18) Ängel; 19) Forn­
tida mälarstad; 21) Djurmun. 

Tävlin.gsbestämmelser. 
Markera lösningarna med Korsord nr 22 

resp. Tankenötter nr 22 och insänd dem inom 
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till först öpp­
nade rätta lösningen pli. varje problem i tanke­
nötterna och till korsordslösarna ett pris pli. 
10 kr och ett pli. en kvartalsprenumeration. 

lösningar av TfA:s korsord nr 19. 

VÅGRÄTT : 
1) Them sen 5) Bolag 8) Viktigt 9) Nuckö 

10) All 11) Slagvolym 13) Teori 15) Logos 
16) Attrahera 18) Sol 20) Eskil 22) Italien 23) 
Serum 24) Tretand. 

LODRÄTT: 
1) Tavla 2) Enkel 3) Slipskiva 4) Nytta 5) 

Bin 6) Lycklig 7) Glömmes 12) Valtalare 13) 
Trapets 14) Optiker 17) Edikt 18) Svida 19) 
Länad 21) Lim. 
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Rekordplanet SAFIR . 
- landeis·jörnä..mst~ -byggsa.!S . 
Alla tidigare ' Skal~niO:deli~'r';"h leknar ' ~ld ' 
j ämförelse med Saflr: den är t: o. ' J1l ; " 
byggd av "plåtar" .-som förl,lllUden mild. 
alla detaljer, nitar lite; f~igtrYCkta i 
färg! Med_ färdJgstansade;' byperllitta 

'"b~sadelar är Safir trots sin Iileg ll,Ys 
. världens enklaste skalam.odelI [ .:.Infäl~lrltrt 
. Jandställ. Flyger även inom hUf!. Ril'tt~iJ l. 
~!n . och 8-sidig) nstruktion. ""':':'I\Jit '.tBtir 
' lig llerfätgskarto~, ',c~~/: ,~-~. \;:;:.il 

:::::"f?::: ... ~:_ .. :.~ t~~~-::, '.,-~"'"."";. ~ .... ~. 

~_~ 1' ,-/ 

:i!_~ ~-, 
sensationell 

propellerdriven 
raiervågft ! .. 

BLUE BIRD är en verkligt stilig racerbil. Den kan uppnå 50 
km/tlm med sin kraftiga gummirnotor och lUftpropeller och kör 
lika elegant utomhus på raksträcka som inne runt polstav. Liksom 
MUST~NG. AUSTER och SAFIR är BLUE BIRD lika användbar 
pA sno och is med sina skidor och medar. Hjulen är fjädrande 
och styrbara! 
Byggsatsen kan monteras på ett par timmar även av en oer!a~n 
modell byggare. innehåller alla delar fä rdigstansade. färgtryckta, 
hjul. poJstav. emblem, äkta gummirnotor. färdig propeller etc. _ 
men kostar endast kr 3: 9O! 

~ , 
ISänd -;otposttörskott pLus -;orto :- - -

I .... st SAFIR - lyxbyggsats - kr 5: 90. 

I .. .. st öRN ·cement lim. STOR tub O: 90. 

I .. ~ > st BLUE BIRD. tullst: sats 3": 90. 

I .... st MUSTANG. mycket lättbyggd 3: 90. 

I .... st AUSTER. flyg. skalarnodeU 4: 85. V 
SIGURD ISACSON I Namn : . . . . . . .. . .. . .. .. ... . . ... . . ... . .. ...... . 

I Bostad : . . . ... .. . ... . ... ... . ...... . ...... . . . . 

I Postadress : . .. . .. . .. . . . . . . . . . . .. .. . . .. Tf A. 22 
LIDINGÖ 
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Praktisk sak 

Praktisk 'uppslags­
bQ.k. tör arbets leda­
re.., - metallarbetare 
och'. alla unga med 

,'o 'I.:.; _ idtresse tör teknik. 

för yrkets män 

TEKNISK 
HANDBOK 

Endast kr. 7.50 inb. 

Ett utomordentligt rikt iDDehåll~ 
;J hl. 8. märkes: 

Fysiska och tekniska termer - Viktiga indu­
strimetaller (behandlingsprocesser och använd­
ning) - Lödning - Härdning - Olika slags 
svetsning - Förbränningsmotorers arbetssätt, 
skötsel, fel och reparationer - Automobilens, 
flygmaskinens och motorcykelns delar - Elek­
triska maskiner, deras fel och reparationer -
Radio - Trådlös telefonering och telegrafe­
ring m. m. 

BESTÄLL I DAG! 

Ombud antagas. Hög provision. 

FrAn A.-B. LINDQVISTS FöRLAG, Grevturegat. 18, 
S t o c k h o l m. beställer undertecknad att sändas 
pr postförskott . ... ex. Teknisk handbok. inb. 7: 50 
plus porto. 

Namn : . : . .. . . . . . ... ... . .... . . . . .. ... . .. .. . . . .. . . . .. . . 

Bostad : Tf A 22 

Pio • 

TRYCKERIAKTIEBOLAGET F1'LCIA. STOCKHOLM 1948 
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