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Det nummer ni har i handen, nyarsfi-
rande ldsare, d4r som ni ser daterat den
1 januari 1949 och inleder Teknik for
Allag 10:e arging. Bara dirigenom blir
det ett mirkesexemplar i den svenska
tidningsfloran, dar hittills ingen popu-

=~ lirteknisk tidning vixt och blomstrat sa
méanga ar.

Vi hdr pa redaktionen &r inte vana
ta ut nagonting i forskott och dmnar
foljaktligen inte fira var 10-ariga fidel-
sedag i forvig heller; atminstone ej pa
annat sidtt an att redan nu lova att gora
vad som stir i var forméga for att samt-
liga 26 nummer under 1949 ska bli av
finaste TfA-kvalitet!

Det vet vi oss infria bist genom att
stadigt halla samma kurs och arbeta vi-
dare efter det program, som varit TfA:s
alltsedan starten: Dagens och morgon-
dagens teknik i populir form. De tek-
niska framstegen och landvinningarna
skildrade si att alla har mdjlighet for-
std dem utan att saklighet och vederhif-
tighet eftersdtts. Yrkeskurser som un-
derldttar er tekniska utbildning och yr-
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direkt
hem till Er — som forutseende
nog prenumererar pé...
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Nordens stérsta och dldsta tidskrift for
populdrteknik, modellbygge och hobby.

Insiindes till Teknik for Alla, Box 8137,
Sthlm 3, | slutet kuvert, frankerat med 20
dre. Avgiften nttages mot postfirskott.
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Kupongen kan Hven avskrivas.

Viirt lifte att i
grammet fir Ostermans ungdomsvecka ger
nss fir en glings skull mijlighet hiinvisa
till en vederhiftizg konkurrent.
hen"” utkommer i anledning av evenemanget,
innehdller wuppgifterna och rekvireras frfin
Ostermans.
slaget m. m,
komna flickor och grabbar!

P. 8. Hela redaktionen instiimmer natur-
ligtvis i1 nydrshiilsningarna och prenumera-
tionsuppmaningen! D. S,

Omslagshilden

kestversikter som placerar ridtt man pa
riatt post.
truktloner och nya hobbyuppslag, be-
skrivna i utforliga och lidttfattliga ar-
betsheskrivningar och ritningar, som gor
det mojligt for en var att sjdlv bygga
och syssla med vad han helst dnskar.

Modellbygge, . verktygskon-

Att awﬁga och disponera det sidoan-

tal som i pappersransoneringens tid star
till buds sa att alla dessa intressen till-
podoses #Ar stindigt en maktpaliggande
uppgift. Med =sirskild tillfredsstillelse
liste vi darfor hiromdagen att folkhus-
hallningsministern i ett interpellations-
svar i riksdagen stillt i utsikt en rdttvi-
sare fordelning av papperet for de tek-
niska tidningarna.

Pa ett siddant beslut kan atminstone

inte Teknik for Alla bli lidande och en

““sak kan ni alltid lita pa. Varje TfA-nr
ger kunskap, nyheter och stimulans &t
er initiativ- och skaparformaga.

T£A blir sig lik i alla vdder och var

mycket uppskattade avdelning "Hindigt
folk” alltjimt den guldgruva, varur sa
méanga och allt fler hdmtar nddvindig
avkoppling och nyttig rekreation, Vi
namnger
dels dirfor att TfA i svensk press ir en-
sam om att regelbundet pa detta sitt ge
sina ldsare i alla aldrar en underhill-
ning och service, som siktar pa att i
sjdlvverksamhetens form skidnka utbild-
ning och yrkeskunskap, dels darfor att
vi dir under 1949 kommer att lansera
nagra verkligt forndmliga nyheter, bl. a.
en svensk nykonstruktion pid smamoto-
rernas omrade, vilken ger lisaren mdj-
lighet att sjdlv bygega sig en hjdlpmotor
for cykeln och motorbiaten! Och si vill
vi ocksa lugna dem som saknar den for-
teckning over hobbyupnslag, som varit
tradition i detta nr. 8e annons pa sid. 21
och rekvirera redan i dag, Den som kom-
mer forst star forst i tur ndr "Handigt
folk”-registret dr klart i borjan av aret.

"Handigt folk"-avdelningen

Ett Arsskifte har ménga glidjeim-

nen. P4 TfA glidder vi oss f. n. dock mest
4t den entusiasm varmed ldsarna foljt
vir uppmaning att prenumerera och
limna lésnummerkoparens osdkra tillva-
ro. Allt fler av dem som vet att de méste
ha TfA har overtygats om att de for
att sikert f4 den méiste prenumerera.

Vart angelidgnaste budskap denna ny-

Arshelg dr: Folj exemplet, prenumerera
och jubilera med TfA, di dr ni viss om
Ett framgangsrikt och trevligt Nytt Ar.

Som nyarsgiva till vira prenumeran-

ter kommer vi att varje ménad skinka
bort 5 inbundna argingar av Teknik for
Alla 1948 under hela 1949, Tag chansen
till denna vardefulla present fran Arets
borjan. Prenumerera! 0. E.

£3
detta nr meddela detaljpro-

"Motorgrab-

For det populiira modellracerin-
svarar som vanligt TfA. Vil-

onskas vdra lisare., Om nmi prenu-
mererar pa TfA 1949 och foljer
varje nummer behéver mi inte se
sd forvdnad ut som flickan inféor
teknikens skapelser!

Ett Gott och Lyckosamt Nytt Ar I
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. Riknestlckan och dess anviindnlng. Av
T. Porsander. 1: 50, 6 uppl,

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— S8kitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Av T, Porsander, 2: 80. 4 uppl.

Vind-elverket i teori och praktik. Av T.
Porsander. 2: 75,

. Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:00.
.éllala blir Jag teknlker? Av F. Adelskdld
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. Hur jag skiter min eykel Av S. Wint-

zer och J. E. Lamm. 2:00

9. Alls matematiska formler — en populﬂr
matematikhandbok, 4:70, 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 2
uppl,

11. Mas:xl.nrltnln‘. Av R. Tegstrém. 2:50. 2
uppl.

12—13, Modelljlirnviigen Del I o. II. Av C.
B, Nordstrand. 5:15. 2 appl.

14. Genviigar till snabbrikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjiilpreda vid det
praktiska riknearbetet. 3:50

15. Att laborera hemma Del I. Lahoratious-
handledning med 150 kemiska forsik.
Av I. Bolin och B, Gustaver. 3: 75,

Vdra danska ldsare kan bestdlla hand-
bocker hos C. A. Reltzels Subskriptions-
afdehng Norregade 20, Kebenhavn K.
Telf.: C. 2400,

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknlk fér Alla, Box 8137, Sthim 3.

Siind wundertecknad f6ljande bhandbicker
mot postfirskott.
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Slipningen spelar en stiindigt 6kad
roll inom industrin och slipskivor
snurrar i snart sagt varje liten verk-
stad av vad typ det vara ma. Det
skulle emellertid vara en &verdrift
att pastd att en slipskiva dr ett na-
turligt universalverktyg — idven om
den ibland anvinds si. P4 AB Slip-
material-Naxos i Vistervik, som be-
sokts av vAr medarbetare, tillverkar
man nimligen inte mindre @n 300 000
- olika slipkroppar for att det ska va-
ra mojligt att alltid anpassa verkty-
get efter den uppgift det ska fylla.

En tillverkningsprocess som férekom-
mer inom nédstan all produktion Ar
slipningen. Vart porslin och vara glas,
skor, textilier, verktyg och maskiner ar
allesamman slipade under nigon fag av
tillverkningen — och nér det giller pre-
cision dr slipningen en av de allra vik-
tigaste faktorerna for ett gott resultat.
Och slipningen har gamla anor. Anda
bort i den yngre stenildern kan man
hdrleda dess ursprung, den tid, da de
grovt tillknackade verktygen genom att
slipas mot ndgon hard berghill kom att
fa den fina, jimna yta, som vi kanske
ofta forvinat oss over vid betraktande
av en stenyxa eller pilspets av flinta.
Men utvecklingen fran dldsta tid och
fram till vira dagar gick lingsamt s&

=Den rent vetenskap-
liga kontrollen spelar
en stor roll vid sawviil
tillverkningen som
vid slipskivans an-
vilndning till

kvalificerad

Hiir tre bilder frin
AB Slipmaterials la-
boratorium. dverst
t. h. ett Micro-Mag-in-
strument som anviinds
fiir att kontinuerligt
milta iametrar,
vilka den omedelbart
ger 1 tusendelar av en
mm. Diirunder ser vi
en sjiilvreglernnde
glingslip med mikro-
skop, diir sliparen
med blotta Ggat kan
&¢  varlationer pi

Posteirokonto 15 79 92, Postbox 3137, Stockholm 3,

att man dnda till langt in pa 1800-talet
anvinde sig av de naturliga slipmedel
man hade i sandsten, granit och wvissa

. skiffrar. De forsta konstgjorda slipski-

vorna av smirgel, vilken i hardhet vida
overtraffade alla tidigare anvinda berg-
arter, framstilldes inte forrdn pa 1860-
talet. Inne pa 1890-talet borjade man
sedan anvanda sig av kiselkarbid, vars
hardhet endast Gvertriffas av diaman-
tens och nigot langre fram av elektro-
korund: elektriskt smalt och kristallise-
rad aluminiumoxid. Fortfarande bildar
dessa slipdmnen grunden vid tillverk-
ningen av slipskivor, som blivit ett av
den mekaniska industrins allra vikti-
gaste precisionsverktyg och forutom vil-
ka den moderna tidens serietillverkning
skulle vara omdjlig att genomfira.
Den forsta fabriken i Sverige for till-
verkning av slipmaterial enligt di se-
naste metoder anlades 1895 av AB
Svenska Naxos i Baskarp vid Vittern.
Namnet Naxos torde ha kommit av me-
delhavsén med samma namn, varifrin
man fick storsta delen av den smirgel,
som kom till anvidndning vid tillverk-
ningarna pa 1800-talet. 1903 anlades s&
i Lomma landets forsta fabrik for slip-
skivor och ddrmed #r vi vid grunden
for den virldsbekanta produktion, som

i dag dirigeras av AB Slipmaterial-

Naxosg i Vistervik,

/skapade

¥ . R B

Yittersta noggrannhet ger absolut
kvalitet.

Helt fristidende fran de tva foretagen
i Baskarp och Lomma grundades ar
1913 AB Slipmaterial i Viastervik, Star-
ten gjordes i all blygsamhet av bergs-
ingenjor Erik W. Tillberg, disponent Jo-
han Winterskog och foretagets dispo-
nent sedan 1920, Ossian Nilsson — pa
den tiden driftschef — och i den forsta
hantverksmissiga produktionen hade
man 6 arbetare anstidllda. F. n. 4r arbe-
tareantalet uppe i ca 400 och tjinste-




Uverst

Ovan tre bilder frin tlil\-erkninxen.
uppviigning av ingredienserna i slipskivebland-

mingar. Diirunder pressning av slipkroppar
pid upp till omkring 1 grams vlkt. Hiir ovan
den i artikeln beskrivna stora kanalugnen.
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mannastaben, vilken &#ven inkluderar
forsknings- och laboratoriepersonal, rak-
nar omkring 170 personer.

— Redan fran borjan anviande vi oss
av 1 stort sett samma metoder som i
dag, siger disponent Nilsson, fastdn
fabrikationen undan for undan utveck-
lats och mekaniserats. Produktionen av
slipskivor omfattar exempelvis nu stor-
lekar alltifran sliptoppar och -stift med
en vikt pa endast 30 mg och upp till ski-
vor pa ca 500 kg och med de skilda sam-
mansattningar, man laborerar med for
olika anvidndning av slipkropparna, kan
man nog rikna med att det totala anta-
let typer ar omkring 300 000 med ett
Arligt tillverkningsvidrde pa drygt 11
milj, kronor.

En slipkropps anvindningsmojlighe-
ter bestims nimligen av dess samman-
sdttning, fortsdtter hr Nilsson — for-
hillandet mellan bindemedel och slipme-
del, slipmedlets kornstorlek, olika binde-
medel och olika tillverkningssitt. Som
en huvudregel kan man saga, att det
for ett hart och sprott arbetsmaterial
fordras ett segt slipmedel och tvirtom.

Som verksamt slipmedel i skivorna an-
viands var for sig elektrokorund och ki-
selkarbid, Det forra, som i foretagets
produktion kallas Alumo, utnyttjas i
storre utstriackning &n kiselkarbiden,
som kallas Sicto. For att f4 slipkornen
att halla ihop anvinder man sig si av
olika sorters bindemedel, av vilka de
keramiska samt bakelit, shellack och sili-
kat (vattenglas) dr de viktigaste. Ge-
nom att variera sivil arten som méang-
den av bindemedel erhiller skivorna
sina karakteristika ifriga om hallfast-
het och slipformiga och blandningen av
slipmedel och bindemedel ar dirfor en
synnerligen viktizg grundliggande fak-
tor for den blivande produktens kvali-
tet. Genom en fullkomlig exakthet vid
uppviagningen av de olika bestindsde-
larna — i vissa slipstift kan noggrann-
heten hénga pad hundradedelen av ett
gram — kan man ocksi genom méanga
ars studier och erfarenhet redan fore
tillverkningen bestdmma en slipkropps
egenskaper; och vad som kanske dr idn
viktigare, med absolut sikerhet repro-
ducera varje slipskiva, som en gang till-
verkats pa fabriken.

T. h.:" Kontroll av
metallstrukturer 1 ett
metallmikroskop som
firstorar upp till
1800 gianger. Innan
undersiikningen etsas
provbitarna med sal-
netersyra.

_bli odugliga.

Den keramiska tillverkningen av slip-
skivor sker, sedan slipmassan blandats,
efter tva olika system, dels genom press-
ning, som numera ar det vanligaste, och
dels genom gjutning. Vid bakelit- och
shellackbundna skivor lagrar man forst
massan av slip- och bindemedel i luft-
konditionerade rum, varefter den vid
limplig konsistens pressas efter precis
samma linjer som for keramiska skivor.

Kontinuerlig kontroll pa alla
punkter.

Efter pressning eller gjutning av ski-
vorna torkas de under viss tid i speciella
rum, dir man noggrant hiller reda pa
luftens savidl virme- som fuktighets-
grad. Denna torkning méste ske succes-
sivt for att inte endast skivornas ytla-
ger ska hidrdna, medan de inre delarna
fortfarande har samma fuktighet som
vid de forberedande stadierna av till-
verkningen. I si fall skulle de nimligen
vid branningen mycket 1att spricka och
Mellan torkningen och
brinningen forekommer emellertid en
arbetsoperation, forsvarvningen.

Vid branningen anvinder man sig av
tre olika metoder. Keramiska skivor un-
derstigande 700 mm diameter branns i
en modern s. k. kanalugn, diar de pa
stora vagnar fir rulla igenom en lang
ugnstunnel, ddr vidrmen undan for un-
dan okas till omkring 1300 grader vid
tunnelns mitt for att sedan ater suecces-
sivt avta mot dess andra oppning. Re-
san genom den 48 meter langa, oljeel-
dade ugnen tar 105 timmar och for kon-
tinuerlig drift skjuts vagnarna dygnet
runt in med 3% timmars mellanrum. Da
det dr av synnerlig vikt att man hela
tiden har kontroll &ver varmen och
branningens forlopp, finns det ett antal
titthdl pa vissa avstdind utmed hela
ugnens langd och dessutom inte mindre
an tre olika kontrollmdjligheter for tem-
peraturen.

En langsammare brianningsmetod, som
anviands vid keramiska skivor med
storre diameter an 700 mm, dr brianning
i s. k. randugnar. Skivorna placeras

hirvid under ca 14 dagar i eldfasta
kapslar, vilka staplas pd varandra som
i stackar. Eldningen sker med olja eller




kol i fyrhal, fran vilka flammorna sti-
ger upp till ugnens kupolformiga tak
och darifridn sugs ner mellan stackarna
till bottnen, ddar ocksd rokuttagen finns.
Vid bada dessa metoder for keramisk
brinning smilter bindemedlet av hettan
till en porslins- eller glasliknande massa,
som "kittar” ihop slipkornen.

Den tredje metoden for brianning an-
viands vid s. k. organiskt bundna skivor,
dvs. sddana, vars bindemedel bestir av
bakelit eller shellack. Hirvid anvander
man sig av elektriska ugnar, som kon-
struerats pi foretaget. Brianningen eller
hirdningen regleras hidr automatiskt av
en elektrisk programregulator efter ott
pa forhand uppgjort schema och vir-
men understiger i dessa ugnar 200
grader.

Efter branningens slut filjer en hel
del viktiga processer innan skivorna ir
fardiga for leverans. Alla slipskivor —
utom de allra minsta och slipstiften, som
frin borjan pressats till sina fardiga
matt — méaste di forst svarvas till
rdtta dimensioner. en procedur som bru-
kar ske i tre etapper: plansvarvning
med roterande svarvskalar for att er-
hilla ratt tjocklek; centrumhilens iord-
ningstdllande med blybussningar eller
genom svarvning och slipning samt slut-
ligen kantningen, som bestar i att kan-
terna svarvas till riktig ytterdiameter
och eventuellt forses med avsedd profil.

De synnerligen effektiva efterkontrol-
lerna bestir framst i balansering av
skivorna, s att obalansen vid periferin
inte overstiger 2/1 000 av skivans vikt
samt i ett rotationsorov fér att utrona
eventuella sprickor eller spinningar i
godset. Vid rotationsprovet later man
slipskivan snurra med en hastighet som
med ungefir 100 % overstiger den av
vrkesinspektionen foreskrivna higsta
tillAtna hastigheten for viss skivtyp,
varigenom man kan vara fullt siker pa
halifastheten. De dédrpa foljande efter-
kontrollerna giller bl, a. dubbel under-
sokning av héardhetsgraden, avsyning,
dimensionskontroll samt vigning; och

den slipskiva som gatt igenom dessa
olika undersékningar utan anmirkning
kan sedan utan risk forses med savil
kvalitets. som firmabeteckningar.
Detta ar emellertid inte pd ldngt nir

det enda man sysslar med pa Slip, siger
disponent Nilsson. Sedan 1920 har vi
bl. a. tillverkat slipmaskiner av olika
slag — bade for eget bruk och avsalu.
I ovrigt brukar vi forutom tillverk-
ningen indela var verksamhet i fioljande
tre grenar, som pa satt och vis ingar i
ett enda helt: service, forskning och un-
dervisning — dvs. var laboratorieavdel-
ning.

Den fiorsta i varlden.

Aven om man har en forndmlig pro-
dukt att arbeta med — i detta fall en
slipskiva av god kvalitet — &dr det inte
sikert att arbetsresultatet blir det av-
sedda. Resultatet dr ndmligen i mycket
hig grad beroende pAd om man anvinder
gsig av ratt slipskiva for varje sdrskilt
indamdl, niagot som hittills oftast varit
endast en omdomesfraga for sliparen.

Det har emellertid visat sig, att dven
en aldrig sid kunnig slipare inte alltid
haft forutsittningar att vdlja riatt ski-
va, detta beroende pi att han saknat de
teoretiska kunskaper, som fordras bade
betriffande arbetsmaterial och skivty-
per. Valet har ofta fitt ske pad “kinn”,
di man inte haft nagra absolut kon-
stanta slipvdarden att ridtta sig efter i
likhet med t. ex. de fixerade skirdata,
som finns for svarvning.

Eftersom slipningen for varje ar fatt
allt storre betydelse i samma man som
kravet pa precision och enhetlighet sti-
git har man p4 AB Slipmaterial-Naxos
kommit till det resultatet, att goda prak-
tiska yrkesmdn ocksd méaste ha en ge-
digen insikt i slipningens teoretiska pro-
blem. Av den anledningen bérjade man
for nagra ar sedan planera en slipare-
skola, som grundad pA de fortlopande
vetenskapliga forskningar foretaget be-
driver vid sitt eget laboratorium i Vis-
tervik, skulle kunna ge slipare fran hela
landet — och dven frin utlandet — de
kunskaper, som fordras for sikert ar-
betsresultat.

Slipareskolan i Viastervik dr férmodli-
gen viarldens enda i sitt slag oeh med
sikerhet kan man siga, att nagot lik-
nande Atminstone inte finns annorsti-
des i Europa. Den arbetar i mycket
ndra samarbete med foretagets labora-
(Forts. pd sid. 18.)

Under kontrollen tar
man iiven oscillogra-
fen till hjilp fir att
miita  vibrationerna,
varvid oscillografens
utslag  ofta filmas.

Hiir ovan tre precisionsinstrument fér miit-

ning av slipade ytor. Overst €. E. Johansons

mikrohiardhetsmiitare och diirunder en Brush-

Surface-Analyser, som pi elektrisk viig miiter

profildjup och registrerar det pi ett diagram.

Hiir ovan ett lLjussnittsmikroskop som arbetar
enligt skuggprincipen.
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De svenska midgetvagnarna
kommer sikerligen under det
kommande Adret att provas i storre
sammanhang hiivdar ing. Sigurd
Aberg i nedanstiende artikel, dir
han redogor dels for vissa stadge-
#ndringar, som tillkommit som
ett resultat av Arets erfarenheter
och dels presenterar en ny brit-
tisk midget. Han riiknar med att
midgets kommer att vara med i
de flesta storre tivlingssamman-
hang i Sverige under 1949,

Den efter forra &rets radsmote tillsat-
ta midgetkommittén hade den 15 no-
vember sitt sista mite d4 den samman-
stillde erfarenheterna av arets midget-
tiavlingar i Sverige. P4 grund av dessa
erfarenheter reviderades ocksi pa vissa
punkter de nu gillande sidkerhetsbhestim-
melserna for klass C/M-500 cm?®.

Andringarna var i stort sett foljande:
Brinslesystemet méste vara forsett med
latt tillginglig avstdngningskran vilket
ir en av tekniska skidl uppmjukad for-
mulering, Den maximala sparvidden #r
av samma anledning. ékad fran 1200 till
1250 mm. Betraffande hjunlskydden vid
korning pa is, ska dessa pd samtliga hjul
savdl fram som bak gd ned till 15 em
dver isen. Motorhuven ska vidare vara
fastsatt si att man ej ska behdva springa
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och leta efter verktyg for att kunna 6pp-
na den, Med tanke pa montering av mo-
torn fram behover ej lingre avgasroret
striacka sig forbi bakaxeln, men ska vara
s& riktat att det ej river upp damm eller
smuts frdn vidgbanan eller att avgas-
strommen utgor fara for medtdvlarna.
Brandviaggens tjocklek dr begrinsad till
minst 1,5 mm plus asbestbeklddnad for
siavil stil som aluminium.

D& det dr troligt att “halvpannorna”
kommer att ldmna rundbanorna i viss
utstrickning och ge sig pa storre upp-
gifter i internationellt samband, stipu-
leras fyrhjulshromsar, Har har dock
Sveriges Motorfederation medgivit un-
dantag for nationella tdvlingar pa rund-
banor och i backar, dir det gamla broms-
systemet pa endast bakhjulen fortfa-
rande fir anvindas, detta med tanke pa
de nuvarande vagnarnas utrustning och
den riddande materialbristen.

Vagnvikten dr fortfarande minst 200
ke trots att framstidllningar om ytterli-
gare viktreducering framforts. Beslutet
héarom dikterades helt med hénsyn till
sdakerheten. Maximivikten slopades dir-
emot helt, si dr det ndgon som bygger
en verklig tungviktare med en 500 em3
motor s& fir han std sitt eget kast.

Bland allmédnna regler kan nimnas att
alla trikonstruktioner dr forbjudna samt
att fastspdnningsanordning med snabb-
utlésning ar obligatorisk.

Som syns av det ovan relaterade &r
500 cm3

midgets deltog bl. a. i Englands

firsta GP fir bilar efter kriget pi flygfiiltet

SIlmrstnna — en bana som mycket paminner

om vir Skarpniick-bana. PA vir bild hiir ne-

dan jagar den slutliga segraren Spike Rhian-

do (t. h.) pA Cooper en medtiivlare pa sammn

miirke. Man hade en genomsnittsfart pa 97,8
km/tim.

T. h,: Den i texten beskrivna nya midgeten
Type U Bond, som riiknar med att vinna pa
sin liga vikt och framhjulsdrift.

T. v.: Bonds trehjuling som siktar mot att
bli den verkliga folkbilen — liten och litt
samt billig 1 drift.

NEDR .-

UPPG/IFTER

det inga genomgripande forindringar
som skett, vilket bekraftar att reglerna
i gin ursprungliga utformning var si
gott som en fulltriff, ett faktum som yt-
terligare bekriftas av atgy FIA (Federa-
tion Internationale d'Automobile) in-
fordrat dessa regler da de ska ligga till
grund for ett internationellt reglemente
f6r racervagnar med 500 em3 kompres-
sorlésa motorer. En internationell kom-
mitté har ocksa tillsats bestidende av di-
rektor Sten Hagardt, KAK, Lord Howe,
England, och Canestrini, Italien, for att
utreda fragan i det internationella sam-
bandet. Vad som ur var synpunkt &r
sarskilt glidjande ir att vi genom den
svenske representanten har mojlighet
att gora var stimma hord i motorspor-
tens "Mekka”, dvs. Paris.

I och med att det reviderade reglemen-
tet nu Overlimnades till Arets ridsmite,
avgick midgetkommittén di den slutfort
sitt uppdrag. Den blev i stillet repre-
senterad i automobilstyrelsens tdavlings-
kommitté,

En friga som midgetkommittén dven
hade att ta stillning till vid detta sitt
sista mote var midgetvagnarnas delta-
gande i scramblertdvlingarna. P4 grund
av de avskrickande erfarenheter man
fatt och med hinsyn till vagnarnas kon-
struktion beslits att forbjuda allt sa-
dant deltagande.

Vad de svenska midgetforarna har att
se fram mot under det kommande Aaret

(Forts. pd sid. 24).
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Den brittiska bilindustrin har un-
der det senaste aret till mycket stor
del genomgiatt en forvandlingspro-
cess som aldrig tidigare, si att den
birjat producera bilar som kunderna
vill ha dem och inte som tillférne ef-
ter normer vars storsta meriter lag
i ett visst antikviirde. Helt nya flik-
tar har pi den exteridra formgiv-
ningens omriade dragit igenom ett
flertal engelska bilfabriker, vilket
den bilsugna allminheten ocksi kun-
de konstatera nyligen vid den stora
motorutstillningen i London.

I Earls Court i London holls nyligen
den 83:e internationella engelska mo-
torutstallningen — och forutom en rent
otrolig mangd verktyg, motorutrustning
av alla slag, motoreyklar och batar vi-
sades som utstillningens huvudavdel-
ning bilar. Inte mindre dn omkring sex-
tio olika fabrikat fran Amerika, Frank-
rike, Italien och givetvis England lat
representera sig med egna stind. En
hel del av de italienska, franska och
amerikanska bilar som utstilldes i Earls
Court har redan beskrivits i TfA, var-
for har frimst ska sidgas lite om ae
engelska nyheterna.

Bland engelska bruksbilar — om man
fair kalla dem s& till skillnad ifran de
mer eller mindre specialbetonade sport-
och lyxidk som bildade utstidllningens
kanske intressantaste del — si hade
Austin den s#kerligen storsta represen-
tationen. Denna fabrik visade niamligen
samtliga sina nyare typer alltifrin den
lilla 4-cylindriga, 4-sitsiga A40, vars 1,2

. liters motor nu kommit upp i hela 40
hk, via 2,2-litersmodellerna AT0 och A90,
som ger 64 resp. 88 hk, den senare kal-
lad ”Atlantic”, d& utrustad med tva for-
gasare och speciellt avsedd for den ame-
rikanska marknaden, och fram till
den stora 6-cylindriga, 4-litersmodellen,
”Sheerline”, pd hela 135 hk. Till brit-
tiska bruksvagnar torde man &ven rik-
na den engelskbyggda Ford-en, som med
sin 3,6-liters V8-motor i stort sett lik-
nar den konventionella vagn man redan
vant sig vid. Morris stillde ut fem olika
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Frazer-Nash High-Speed Competition Model

som byggts med tanke pa FIA:g 2-litersklass

firefaller vara den fiorsta utvecklingen efter
kriget av den tyska BMW.

modeller, ddrav tre typer som alla ut-
rustats med den 4-eylindriga sidventil-
motorn pa 1,56 liter, fabrikens sdkerli-
gen mest uppskattade skapelse. Jowett
hade i likhet med Singer fornyat sig en-
dast exteriért medan Coventry-fabriken
Standard lit exponera sin egentligen
enda efterkrigsnyhet "Vanguard” som
forsetts med den forut kinda 2,1-liters
toppventilmotorn pa 68 hk, Denna vagn
gors emellertid endast for export, me-
dan engelsmédnnen sjilva torde ha mij-
lighet att "grata sig till” Atminstone
nagot exemplar av de Ovriga mirkena.

Utstdllningens intressantaste del var
som redan antytts de speciellt sportbe-
tonade vagnarna, varav de flesta aldrig
tidigare visats for allmanheten — flera
av dem har val heller inte tillverkats i
mer An ett enda utstdllningsexemplar.
Den sportigaste sportiga av samtliga
"engelsman” var Frazer-Nash-fabrikens
"High-Speed Competition Model” — en
liten tvasitsig, nidstan racerbetonad vagn
i kind BMW-stil, men modernare och
troligtvis avseviart snabbare dn de bidsta
»328-orna” fran 1939—40. Motorn &r
till ursprunget densamma som i Bristol
400, men effekten har utnyttjats bittre,
si att man ur Frazer-Nash’s 1,971 liter
vid 5 500 r/m tar ut hela 120 hk. Kom-
pressionen dr 9,5 till 1, varfér vagnen
svirligen kan gl pa vanlig bensin,

Jaguar har fAtt fram en tvasitsig
sportvagn, som vpastds ha en topphas-
tighet inte langt ifrdn 200 km/tim.
Motorn ar pa 8,5 liter och utrustad med
dubbla &verliggande kamaxlar samt i
likhet med Frazer-Nash tre fallforga-
sare. Effekten dr si pass hog som 160
hk, varfor man sakerligen kan rdkna

T, v. Austins exportmodell framfér andra blir
nog i framtiden den speclellt fiir Amerika av-

- sedda A 90, "Atlantic”. Nedan visar Alvis en

fiirnimlig sportexteriér. Tekniskt sett iir vag-
nen emellertid allt fior konventionell.

med mycket god acceleration. Hur mye-
ket “soppa” den drar per mil har fabri-
ken dock visligen fortigit. Priset &r
emellertid inte si himmelsskriande som
man vid en forsta konfrontation med
vagnen skulle férmoda — exkl. den i
England férekommande forsaljnings-
skatten stir chassit i "bara” ca 1000
punds vid fabrik, alltsd ungefar 15000
kronor.

En av de vackraste engelska nykom-
lingarna bland sportdken &dr utan tvivel
den tvasitsiga Alvis, som med sin 1,9-
liters, 4-cylindriga motor pid 65 hk med
tva forgasare paAstds vara snabb nog for
FIA:s 2-liters sportklass. Till skillnad
frin de flesta. sportvagnar av efter-
krigstyp har Alvis emellertid stela axlar
bidde fram och bak, varfor man bl. a.
faktiskt staller sig lite fragande infor

Ovan ett av utstiillningens stiirsta slagnum-

mer — den 3,5-liters Jaguar, som pastias god

{f6r omkring 200 km/tim. — oeh nedan fram-

giar hur Healey genom en skarp nedsviingning

av ramen kommit fram till mycket lig tyngd-
punlkt.

dess mojligheter pa tdvlingsbanan i kon-
kurrens med de kontinentala modernite-
terna av i dag. Storre mijligheter till-
tror man di Aston-Martins nya "Com-
petition Model”, som med en motor pa
1,970 liter med 95 hk vid 5000 r/m, in-
dividuell framhjulsfjidring och fyr-
vixlad forviljarldda verkligen- forefal-
ler kunna gd fort — och #ndi halla sig
kvar pa viagen. Healey dr sig lik sedan
i fjol — alltsd bade snabb och vacker
att se pA. Den finng nu med flera ka-
rosstyper an forut,

For ovrigt skymtade man de konven-
tionella typerna av olika fabrikat, dvs.
med motorer med stor slaglingd och
liten eylinderdiameter, stela axlar bade
fram och bak, mekaniska bromsar och
liknande som "blivit gammalt och vant”.
Rover har t. ex. givit sig pa ett ventil-
system av halvtoppstyp som Rolls-
Royece men annars inte dndrat nigon-
ting och MG typ TC forefaller snart
antik i sin utformning och bir knap-
past ndmna modelldr lingre. Men, i be-
traktande av detta "typiskt engelska” i
konstruktion och utformning &dr det
dubbelt intressant att verkligen f4
se brittiska nykomlingar som Jaguar,
Frazer-Nash "Competition” och Austin
"Atlantic”. Man fragar sig bara: — Nar
far vi se dem i Sverige?
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Revolutionerande

Det har varit manga funderingar om

den bebidade bensinsparande bilmo-
tor, som General Motors arbetat med se-
dan 1936. I dagarna har emellertid
G. M. slippt ut nagra detaljer, som vi-

sar att man Astadkommit en helt ny -

motor, som fr. o. m. 1949 ska monteras
i Oldsmobile. Tillverkningen har redan
borjat i de nya specialfabrikerna i Lan-
sing, Mich.

Den nya Oldsmobile-motorn #r en
V8:a med cylindrarna i 90° vinkel och
med toppventiler. I standardutférande
far motorn ett kompressionsforkillande
av 7,5—1, vilket torde vara maximalt for
den bensin som nu finns fior allmin-
heten. Skulle det sd vara, att man har
mojlighet att f4 91 oktan bensin levera-
ras motorn med kompression av 8—1, 91-
bensin finns i de vistra staterna i USA.
Vid standardforhillanden utvecklar V8-
an 135 hk vid 3 600 r/m och cylindervoly-
men ir pd ca 4,9 1. Trots att den nya
motorn har 20 hk mer #n den gamla,
raka 8:an, dr den 0,3 m kortare och
vager bara 13 kg mer. Sensationellt nog
dr den utrustad med hydrauliska ventil-
lyftare, vilket gor att man slipper hdra
det for toppventil-motorer sedvanliga
ventilslamret. Det bor kanske i detta
sammanhang namnas att Oldsmobile och

amerikansk V8-a

Cadillac inte ar ensamma om denna de-
talj, &ven Buick har pa 1949 irs motor
gatt in for hydrauliska ventillyftare.

Hela motorkonstruktionen dr betyd-
ligt kraftigare dn tidigare, di den kon-
struerats for en hogsta kompression av
12—1, sidllsynt t. o. m. pid racermotorer.
Dessutom har man avpassat det sd att
man kan hioja kompressionen genom att
anvanda olika cylindertoppar och va-
riera packningarnas tjocklek — nir hog-
virdig bensin kommer i marknaden.
For att gora vevaxeln oberoende av
dragningar och vibrationer ar den 5-lag-
rad och betydligt kraftigare an tidigare,
vilket minskar friktionen genom stérre
bijningsmotstind.

Enligt de olika prov, som féretagits
med motorn i normalutférande ger den
25 % hogre effekt och 15 % mindre ben-
sinférbrukning dn den gamla raka 8:an.
Tydligtvis har G. M. hir fatt fram en
motor med revolutionerande egenskaper
och man har efter all att doma ocksa
alla mojligheter att latt skapa om den
till en verkligt snabb sportvag'nsmotor
Synd bara att inte cyllndervolymen ar
under 4,5 1. s4 att den gitt in i stora
mternatlonella sportvagnsklassen.

Bobo.

T. v. en bild av den
nya Oldsmobile V-8
frin sldan. Kamaxeln
och de nya hydrauliska
ventillyftarna E¥NS
strax ovanfir vevaxeln.
En metor av precis
samma typ fast nigot
storre kommer 1 Cadil-
lac 1949.

Ovan en niirbild av den

hydrauliska ventillyf-

taren med de olika de-

larna i viitskesystemet
t. h.

[‘I‘EKNISKJ

* EUROPAS STORSTA NYLONFAB-
rtk haller pad att fullbordas i Pontypool
i Storhr:tanmen och en tredjedel av an-
liggningen ar redan i drift, uppger Eu-
ropean Correspondents. Fullt fardig rik-
nar man med att ha den om drygt ett ar
och den kommer da att ha en produktion
av vil 4,5 miljoner kilo nylon om é&ret.
Produktionsprogrammet kommer att om-
fatta ett drygt hundratal produkter, dir-
ibland féardiga underkldder for sivil
mian som kvinnor. Dessa kommer att till-
verkas av ett 30-tal olika tygtyper av
nylon, Aven pa andra omriden bormr
nylonprodukter — i de lander dar de ar
tillganglizga — tillhéra livets nddtorft
och som nya nylonprodukter redovisas
olika foremal for flyget, sdsom elastiska
bensintankar, fallskirmar och flygpost-
sickar, for vilka nylon visat sig mera
limpat &n nigot annat material. Det
borjar ocksd att i vixande utstriackning
anvindas for tillverkning av rep och
trossar, tralnidt och ett antal andra va-
ror, varfor man ridknar med att fabriken
kommer att behdva hela sin kapacitet.

% EN AMERIKANSK FIRMA HAR
enligt Mechanical Engineering fatt fram
en eldfast betong i vilken ingér krom.
Den ska kunna tila temperaturer upp
till 1 700° C. Enligt uppgift dr den lika
14tt att gjuta som vanlig betong och den
ska ocksi kunna anvidndas i cementputs.
Den uppges tala flytande slagg och
smilta material. Betongen ska framfor
allt anviandas till viggar i eldstider och
masugnar.

 PROFESSOR J. E. G. RAYMONT
gav nyligen i ett foredrag infor British
Association for the Advancement of
Secience nidgra intressanta uppgifter om
den hjilp kemin kan ge fisket. Han gav
en rapport om de forsok som gjorts med
kemiska gddningsmedel i skotska sjoar
och fjordar. Nar man tilisatte nitrat och
fosfat i Loch Craiglush okade kraftigt
de smd organismerna pd sjobottnen av
vilka fiskarna lever och detta medfiorde
att ocksd den hastighet varmed fiskarna
vixte snabbt Okade. Men efter tre ar
kunde man konstatera en kraftig ned-
ging, Det forefsll som om den stingda
sjon hade forlorat mycket av sitt syre.
Man slappte da in friskt vattén och kun-
de pa nytt konstatera en ytterligare be-
tydande tillvixt. Dessa experiment kom-
mer att fortsdtta i ndrheten av Sout-
hampton pd Englands sydkust.

Vid samma tillfille redogjorde mr
S. J. Holt for hur matematiken kan
tidna fisket och beskrev en formel en-
ligt vilken man kunde forutsidga fangs-
ternag omfattning och bestimma den
mest ekonomiska avfiskningen av fiske-
platserna i Nordsjon.

¥« EN UNGERSK RADIOFIRMA HAR
fatt fram ett radioror som kan arbeta
dven sedan batterispanningen sjunkit
under 0,9 V, uppger den engelska Mecha-
nics. Roret ska huvudsakligast anvdndas
for en ny batteriradio av fickmodell, som
den ungerska firman ténker tillverka for

ey T wwe i erc Ty T (R
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C-bilar och motorcyklar
i inomhustavling

lokal bade motoreyklar och
kordes uppvisning med en elbil.

Cykelbilarna hiller pi att erévra Finland och dir har
for forsta gingen i cykelbilens historia tivlingar hil-
lits inomhus — diirtill internationella med dven svenskt
deltagande — niimligen i Miisshallen
Men inte nog med detta, samtidigt tiivlade i samma
trampbilar fo6r barn och

i Helsingfors.

essa omfattande inomhustivlingar

hade ordnats av organisationen De
ungas hjidlp och genom formedling av
vara gamla bekanta fran cykelbilsmis-
terskapet 1947, broderna Sarjakivi, hade
svenska mistaren Alfons Davidsson in-
bjudits att ta ett nappatag med de finska
cykelbilisterna. Dessutom fanns det en
svensk tvamansvagn, Exons berimda
Karl Alfred, med i tivlingarna men kord
av finnar.

Bigge gjorde gott ifran sig. PA grund
av banforhillandena kunde endast tvd
cykelbilar starta samtidigt och enligt de
ursprungliga planerna skulle Davidsson
starta mot samtliga finska deltagare. I

forsta heatet vann han mot sin finne pa _

kvillens bista tid — 1.50,7 pa de sex
varven i Misshallen — och lag bra till
diven i det andra heatet, di under en
sladd en alltfor daligt pumpad bakring
medforde haveri och besék uppe bland
publiken. Trots detta nigot snopliga slut
pa Davidssons uppvisning hann han gira
god propaganda for sporten genom att
forst gora ett uppvisningsvarv och dir-
efter beritta litet i hogtalaren om savil
vagnbygge som tidvlingar i Sverige.
Dessutom visade han ju under det heat
han korde att han presterade en betyd-
ligt bittre fart an nagon av de andra
deltagarna.

Svensk vagnbyggnadskonst hivdade
gig dven betriaffande tvAmansvagnarna,
da kvillens tva basta tider i denna klass
uppnaddes med Exons Karl Alfred. Det
ar emellertid inte s& sidkert att svens-
karna kan hivda sig i kommande tiv-
lingar, ty enligt Davidsson dr finnarna
experter pa att trampa men har &dnnu
for daliga vagnar. Den saken kan emel-
lertid ridttas till och bade Davidssons och
Exons vagn studerades noggrant béde i
samband med tdvlingarna och vid den
utstdllning ddar de forekom veckan efter
tavlingarna. Just nu finns det endast 8

Davidsson har
sitt demonstra-

Alfons
gjort
tionsvary med cykelbi-
Ien i Miisshallen I Hel-
singfors och ska nu
fram till mikrofonen
fir att beriitta om cy-
Ekelbilsporten [ Sverige,

firdiga eykelbilar i Finland och ytterli-
gare ett knappt tiotal under byggnad.
Men fler kommer det otvivelaktigt att
bli — inte minst sedan man fatt rit-
ningen till Davidssons vagn, som han
lovade att sdnda over.

Finnarna har ocksi stora planer —
bl. a. att forsoka ordna nordiska mis-
terskap for eykelbilar till varen eller for-
sommaren i ar — och Davidssons hils-
ning till de svenska cykelbilisterna var
att forbereda sig vdl om de vill hiavda
sin stdllning i Norden.

Tavlingarna i Misshallen omfattade
emellertid mycket mer &n enbart cykel-
bilslopp. P4 denna inomhusbana kérde
man tévlingar mellan lattviktsmotoreyk-
lar med deltagande bl. a. av Kidinenen
j:r, scooters och trampbilar for barn,
dir man korde i tre olika klasser. Dess-
utom forekom uppvisningskérning av en
hembyggd elbil m. m. Publiken uppgick
till narmare 3 000 personer och pressen
hade uppmirksammat tivlingarna i all-
ra hogsta grad liksom Aven radion och
filmen.

Det var alltsd en helkvill hobbysport
i Misshallen och programmet skulle si-
kerligen ha varit d4nnu mer omfattande
om inte materialsituationen i Finland &r
sé besvirlig. Man saknar néstan allt som
méiste importeras men man forsoker nu
att fa fram inhemska ersdttningsproduk-
ter. Bl. a. har man snart en finsk diesel-
motor klar, som man vintar ska hjilpa
den nystartade modellmotorklubben att
fi bittre fart. Denna klubb ska syssla

T. v.: en dramatisk si-
tuation under ett av
me-heaten. En av del-
tagarna har just gitt
omkull 1 kurvan, T. h.
far XKiiinenen j:r In-
struktioner av sin
viirldsheriimde far in-
nan han startar.

med modellracerbilar, modellracerbatar
och forbranningsmotormodellflyg. Pla-
nerna dr omfattande och innefattar bl.
a. en rilsbana for modellracerbilar men
dn si linge dr vagnparken gammalmo-
dig — en sak som man hoppas kunna
ratta till.

Ett par smaparvlar i yngsta klassen for
trampbilar instrueras fiire starten.
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Amerikansk scooter
som vinterbygge

Scootern dr sidkerligen det mo-
torfordon som oftast amatorbyg-
ges 1 olika delar av viirlden. Hir
nedan och i ett kommande num-
mer presenterar Teknik for Alla
sn amerikansk konstruktion, som
gjorts speciellt med tanke pa
amatirbyggare utan allt for om-
fattande verkstadsutrustningar.
Beskrivningen och detaljritning-
arna har gjorts sA pass omfat-
tande att det inte bor mita nigra
storre svirigheter att genomfora
bygget och for den som inte ir
direkt Intresserad av att bygga
just denna scooter bor beskriv-
ningen kunna ge Aatskilliga tips
for egna konstruktioner.

Den hiar scootern &ar speciellt kon-
struerad for den amerikanska tid-
skriften Mechanix Illustrateds ldsare
och kan tillverkas av var och en som
har tillgdng till de vanligaste verktygen
for metallbearbetning. Motorn i den
forst byggda scootern var en Briggs &
Stratton, Serie ”"N”, luftkyld bensinmo-
tor p4 1,6 hk. Denna ansigs tillrick-
ligt kraftig for Jacksonville-trakten i
Florida, emedan marken ddr ar si plan
att ndgon backtagningsformiga inte var
nidvindig. For backig terring eller om
ni vill fa tillrdckligt hog fart foreslar
tidningen, att man inmonterar Briggs &
Strattons storre motor serie "B” eller
nédgon annan motor med ungefir mot-
svarande data. Utrymmet i scootern ar
sa stort att vilken som helst av de mo-
torer med lamplig
storlek som finns i
marknaden latteligen
kan inmonteras.
Fastdn Super Scoo-
ter 4r nagot stérre an
de vanligaste fore-
kommande mirkena i
allmdnna marknaden
kommer ni att finna,
att den Ar lika ldtt at’
kora som den dr litt
att bygga. Den ldder-
klidda stoppade sitsen
och de fjadrande hju-
len gor att akningen
blir mjuk och behag-
lig. Det bakre utrym-
met dr rikligt tilltaget
s4 att ni fAr en god

utflyktslunchen, verk-
tygen m. m.

hallet byggd av vin-

inte svetsas, vilket ir
ovanligt nir det gil-
ler en sddan konstruk-
tion. Ramen &ar tédckt
av aluminiumplét, som
givits sddan utform-
ning att platen ldtt

Den fiirdiga scootern
pd provtur,

bagageplats for t, ex.

Ramen #r helt och

keljdrn och behdver’

Vinkeljiirnen, si niir som pia de friimre, fiir-
diga fir slutgiltizg montering.

Bakre huvudramens detaljer och bakre hju-
lets ram fir tillfiilligt hopmonterade.

Siikra bakre hjulaxeln, som iir gjord av stil-
ror, med ramen med skruvar och mutirar.

Giir en Jjigg av trii fir att halla upp ramen
under monteringen.

ksn bockas. Stora arbetsritningar, som
visar hur detta utférs kommer att info-
ras i kommande nummer av TfA., Hir
borjar vi med en beskrivning av hur
ramverket byggs. Motorinstallation och
justeringar beskrivs i foljande nummer.

Birja konstruktionen med att gora
bakre hjulramen, vars detaljer framgéar
av fig. 1. Den ar gjord av atta stycken
3/16"%1%"x1%"” vinkeljairn och hop-
satts med vanlig skruv. Bakre hjulaxeln
gors av en bit 1" standardrér av stal
och sitts fast sA som framgir av bild
medelst tva ldatt borttagbara bultar.
Tva ringar, gjorda av 1%4” ror, gir
fritt pa4 axeln mellan ramen och hjulet
sé att det senare blir riktigt centrerat.

Huvudramen, som ses pa fig. 2, be-
star av tvad lingsgiende bitar, sex tvir-
stycken och tolv vinkelstod, samtliga
gjorda av vinkeljdrn. De tva bakersta
tviarstyckena dar sammanbultade till en
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enhet vilket framgir av fig. 1. P4 denna
enhet dr tvd vinkeljdrn fastsatta. De dr
borrade for att passa till den 4" sting
kring vilken bakre hjulets ram ska
kunna rora sig. Bild pa sid. 10 visar detta
tvarstycke tillfidlligt hopsatt med bakre
hjulramen, sa att ni kan kontrollera spe-
let och ratt instidllning.

Nir ni kommit si langt kan arbetet
fortséittas ldttare om ni gor en tridjige,
som haller upp ramverket medan ni
monterar det. Jiggen, som tillverkas av
2"X4" restvirke, visas pa bilder pa sid.
10. Nédr ni med bult sammanfogar

Tre lager av olika material bildar gnlvet I
botten av bit masonite, i mitten en plit av
jiirn och Gverst aluminiumplit,

Tydligt framgiir hiir hur de tvi halvelliptiska

bakstyckena och bakre hjulets fjiiderstid ser

ut. Motorn har provisoriskt satts In pa sin

plats for kontroll att den ligger fri fir ram-
verket,

.é/?a!tnj
/ Aﬁc/(s{m-é’

Broms
pedal

ramens olika delar, sd ser ni till att de
tre mellersta tvirstyckena placeras sa
att de passar for den valda motorn. De
tva bakre av dessa tvirstycken placeras
under motorns fasthil. I dessa sitts
motorn fast med bult. Det tredje tvir-
stycket sdtts fast ungefir mitt emel-
lan det frimre motorbdrande tvarsta-
get och ramens framre dnde.

Nista steg dAr att sidtta fast 318”7 X2"
bandjirnet, vars lingd dr ca 3,75 me-
ter, till huvudramen. Gor ett mirke pi
halva lingden oech boj det kring denna
punkt i U-form. Hérvid kan ni anvinda
ett av gummihjulen vars ytterdiameter
stimmer bra som jigg, Emedan huvud-
ramen dr bredare #n hjulets ytterdia-
meter ska den del av bandjarnet som
ligger mellan U-bocken och ramen boc-
kas snyggt pA bada sidor s& att det blir
en jimn Overgidng mellan bocken och
ramen. Hérigenom fir bakpartiet en
halvelliptisk form. Vi kan nu overga till
att montera in bakre hjulets fjdderstdd.
Det bdjs till av ett 3/16"X2" bandjirn
och sétts fast pd sin plats med %" jarn-
skruv, som framgdr av bild pa sid. 10.

Dérefter paldggs golvet. Det gors

”afOI?fl och
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i tre lager. Lings hela bottnen ldggs en
15" masonitskiva, Nista lager utgors
av en 3 mm jarnplat, som stricker sig
fran det bakre tvdrstycket till det mel-
lersta. Overst ldggs ett lager av 1,5
mm tjock aluminiumplat.

Nista moment blir att montera ram-
verkets uppriattstiende detaljer. Kapa
dem till de langder, som framgéir av fig.
2, Borra och ginga sedan hdlen samt
sitt fast detaljerna i undre ramverket
med skruv och 18” langa vinkeljirn, Nu
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ar det ldmpligt att kontrollera att den
motor ni har valt passar i scootern med
tillrdckligt spel verallt, sdrskilt om ni
foljt vart rdd och valt en kraftigare typ
an den som anvints i vart exempel.
Stdll den pd golvet pid den plats dir
den senare definitivt ska skruvas fast.
Om den nir ovanfér eller framfor de
framre uppadtgdende vinkeljirnen si
maste ni gora dem ldangre eller flyt

fram dem. (

Niér ni gjort detta utrymmesprov, tar
ni bort motorn samt tillverkar och mon-
terar det évre bandjirnsstycket. Ni bo-
jer det pA samma sdtt som ni gjorde
med det undre runt ett - av hjulen och
sitter med skruv fast det pi de upp-
stdende vinkeljarnen. Observera att dess
bakre &nde inte stricker sig lika lingt
bakidt som det undre bandjirnet, Gor
fardig ramen genom att sédtta fast de
tvi Ovre tvirstyckena. 3

Ni dr nu firdig att sitta i ging med
monteringen av det frimre striavpartiet.
Borja med lagringen. Den gérs i tre
delar och kapas frin en 300 mm ling
bronsbussning, som visas i fig. 3. Till
axe] tar ni ett 300 mm lingt %" rund-
jarn.

Friamre strivorna, tvd pi vardera si-
dan kapas till angivna lingder. Nir ni
bultat fast dem vid ramen i angiven
vinkel bojs de indt s& att deras Gvre

B
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Framstagen och styrbussningen lir noggrant
inriktade och fastskruvade.

Framgaffeln #r hopmonterad och klar f£or
insiittning av hjulet och tryckfjiidrarna,
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dindar ligger i rak linje med ramens
centrumlinje. Detta &r viktigt emedan
den firdiga scooterns balans och.ldtt-
het att styra beror pd att dessa stridvor
blivit korrekt centrerade. Deras ovre
dndar skruvas nu fast i 8” linga buss-
ningar, varvid tillses att bussningen fir
exakt den lutning, som fig. 3 visar. Nar
axeln insatts pa sin plats kommer ram-
verkets framparti att se ut s4 som bil-
den hédr bredvid visar.

Tar vi en titt p bilden nederst t. v. ser
vi de olika detaljer av framgaffeln, som
dr méattsatta 1 fig. nr 4, Materialet ar
vinkeljirn och bestir av 6 st. 8" tvir-
stycken, tvd 12%" fjaderskydd och tvi
33 4" uppatgaende stridvor. Dessutom
2 st. axelstdd av 3/” jarnplat, som till-
skdrs och borras enligt ritningen. Nir
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axeln Ar insatt i 8" lagringen och de
tvd 2“ lagringarna glider pi axelns én-
dar si4 kommer axelstéden att lagom
glida over de korta lagringarnas dndar,
pa vilka de dAr fastsatta med skruv.
Framgaffeln kompletteras nu med ett
brett och kraftigt cykelstyre, som fast-
sdtts pad gaffelns oversida.

Frimre hjulaxeln wutgbrs av en bit
1” standard stalrér med en lingd av
T%", PA samma sitt som vid det bakre
hjulet, centreras frimre hjulet med

distansringar. Tvirs igenom axelns dn-
dar fastsdtts en bit 4" rundjirn.
Fjddrarna krings over dessa rundjirn.

Fortsdttning pa4 den hidr beskriv-
ningen kommer i nédsta nummer och om-
fattar da motorinstallation och kraft-
overforing.
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Modellracersliiden "Bug II”

e

Modellracerslidar har vid olika
tillfiillen nimnts i Teknik for Alla
och hiir kan vi nu for forsta gingen
presentera en konstruktion pa omra-
det. Tidigare har ju i tidningen och
ritningsserien presenterats siviil mo-
dellracerbilar som modellracerbitar
och linkontrollerade modellflygplan,
varfor den som vill syssla med mo-
dellracersport har mojlighet att vil-
ja pa olika alternativ.

odellisracing dr en hobby som hittills
i mycket liten omfattning har ut-
ovats i Sverige. Detta ar ganska besyn-
nerligt, d4 val fa linder i vdrlden har
s4 goda naturliga forutsdttningar for
denna hobby som just Sverige, Anled-
ningen dr val ndrmast att soka i bristen
pd ritningar pad anviandbara modeller.
Undertecknad, som under flera ar har
hallit p4 med modellisracing, vill mye-
ket gdrna komma i forbindelse med in-
tresserade och stdr gérna till tjinst med
ytterligare upplysningar och tips.
"BUG II” dr en extrem racermodell
for klass B-motor (ca 5 em®) men dr ut-
mirkt lampad #ven. for klass A (ca 3
em?®) och klass C (8—10 em?). I sist-
namnda fall méste dock modellen byg-
gas nagot storre och kraftigare., t. ex.
genom att lata rutorna pa ritningen re-
presentera 20 mm i stillet for 15.
"BUG II” kan kéras "fritt” eller
kring centrumpéle, pa is, p4 sno (med

pamonterade aluminiumskidor), ja, den
kan #ven med gott resultat koras pa
hjul i en gymnastiksal (3 st. 30 mm
flygplanshjul monterade pa var sin
mede). Den #Ar avsevidrt billigare och
enklare att bygga &n en modellracerbil,
sA4 har har dven mindre vilbirgade
fartdarar en chans att vara medi”ring-
dansen”,

Bérja med att forma “kroppen”. Hir-
till anviinds en klots av kvistfritt virke.
Bok #ar bidst, men &r svirt att bearbeta.
Asp gar bra. (OBS! Balsa kan inte an-
vindas. Det tdl inte de stora pafrest-
ningarna vid linfdstena.) Det allra
bista dr forstds att bygega den av ply-
woodskikt {(enligt samma princip som
vissa modellbatar) men det kridvs stor
ovning for att uppna ett gott resultat.
Hyvla klotsen si att sidorna dr absolut
parallella 2 och 2. Rita upp delningslin-
jen och siga klotsen mitt igenom. De-
larna hopsétts ater med hjilp av ett par
smé limklickar, men anvidnd icke for
mycket, de ska gi att ta isar igen efter
formningen. Detta girs genom att for-
siktigt pressa in ett knivblad i springan.
Rita upp ytterkonturerna pa klotsens si-
dor och bearbeta dem med lévsig, stim-
jdrn, kniv, fil och sandpapper, tills en
glatt och jimn yta har uppnitts, OBS!
Gor "ryggsidan” ndgot mera platt &n un-
dersidan, icke symmetrisk med denna
som pa ritningen. Kroppen kommer da
att verka som en omvind vingprofil och
kommer vid hég fart att ligga stadigare
pad medarna, Efter isirtagningen ska
kroppen goras ihalig. GA forsiktigt

fram med stimjirn och sandpapper tills
vaggarna dr ca 5 mm tjocka (kdnn med
fingrarna om vidggen &r jamntjock),
men glém inte att lita motorbddden sta
kvar. P4 ritningen dr inritad kontur till
en "Ohlsson 23”, men bidden méaste for-
stas utformas s& att den passar till den
motor som finns.

Hir kan det vara pa sin plats att
giga ett par ord just om motorn. Det
gir att anvidnda vilken typ som helst,
diesel-, glodtandstift- (som ritn.) eller
vanlig tdndning. I sista fallet anbringas
batteri, spolar och kondensator i krop-
pen. Om glodstift eller diesel anvidnds
méaste modellen forses med ballast av
bly eller hagel s tyngdpunkten kommer
att ligga ca 1/3 bakom nosen. Jag gjor-
de si, att jag limmade fast en liten
pappask i hidlrummet ndra nosen, fyllde
den till hidlften med smilt paraffin och
hillde hagel ned i den varma massan
tills modellen balanserade.

Nu har ni alltsi 2 delar som tillsam-
mans bildar en ihdlig kropp av form
som en nagot avplattad droppe. I Gver-
delen gors uttag for motorn enligt rit-
ningen (det kanske maéste modifieras
nagot med hinsyn till motortyp). Diir-
efter fidsts de 2 smi tréblocken C pa
motorbddden. Dessa ska vara sd tjocka
att motoraxelns centrumlinjer kommer
att ligga precis i hojd med kroppens del-
ningslinje. Detta dr mycket viktigt!
Linfdstena (av 1,6 mm pianotrad)
isdtts som visas pa detaljskissen. An-
viand kraftig plattmissing som stod for
traden och 16d s& att det haller. Det ar
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stora pafrestningar pd dessa stillen,
mellan 50—75 kg for varje fiste vid
full fart. Missingsbiten till bakre lin-
fistet behitver endast forsinkas om ut-
rymmet nodvandiggor detta.

Stagen gors av 3 mm pianotrad eller
fjdderstdl som glodgas pa bocknings-
stillena for att underldatta formningen.
Hirda de mjuka stdllena igen genom att
Ater glodga dem och direfter hastigt
doppa dem i olja,

Medarna kan goras av samma mate-
rial som stagen, men bittre styrning
uppnis om man sagar ut dem av 3 mm
plat, slipar innerkanten knivskarp och
hirdar den i olja. Medarna ldds ordent-
ligt fast vid stagen, si att alla 3 &r
absolut parallella, Over- och underdel
hopsdtts med 3 lister 1 X5 mm plattmis-
sing som forsinks (se detaljskiss). Pro-
pellern kan kopas firdig eller man kan
gora den sjdlv om man har Gvning och
talamod. Det ska vara en skjutande pro-
peller, 9" diam., 12” pitch om Klass B
eller C anvinds, 8” diam., 10" pitch
om klass A motor anviinds. Hir finns
dock mdjligheter fir experiment for den
som intresserar sig harfor, Mina erfa-
renheter visar dock att ett ligre pitch/
diameter-forhadllande i samband med
hégvarviga motorer gér modellen nagot
ostabil i starten. Bist ir om modellen
gradvis accelererar si att motorn forst
gir pa toppvarv efter 3 & 4 varv kring
centrumpéalen, For snabb acceleration
kan ocksa vid vissa motoriyper medfora
att motorn fir for fet brinsle-luftbland-
ning eller rent av drénks. (Tanken lig-
ger ju framfor motorn si att brinslet
under acceleration pressas in i motorn.)
Forsok med 16s tank och anbringa den
pa olika stéllen i kroppen tills biista re-
sultat (jAmn och "seg” acceleration upp-
nitts.

Ett par ord om banan. Vilj ut ett om-
rédde drygt 20 m i fyvrkant med grunt
vatten. Forsok att forma ev. skridsko-
dkare att halla sig darifrin. Ett skrid-
skospédr eller annan ojamnhet i banan
kan nimligen fi katastrofala foljder
fér modellen och dven for den som star
1 vigen for den om den river sig lis
under full fart. JAY B.

FRAMKALLNINGSDOSA for 5 kr

Amatirfotografens olika apparater
ir ganska dyra om man ska kipa
dem ute i affirerna och Teknik for
Alla har diirfor publicerat atskilliga
fotokonstruktioner. Har kan nu TfA
fylla ut denna serie med en god fram-
kallningsdosa som inte Kkostar mer
in en femma, Vi hoppas att under
det nu inledda Aret kunna bjuda fo-
toamatiorerna ytterligare ett antal
sadana konstruktioner.

Varje fotoamatér har vdl nigon gang
hyst en onskan, att sjalv kunna fram-
kalla sina filmer. For detta #ndamal
finns i marknaden smirre s. k. "fram-
kallningsdosor”, vilkas enda oldgenhet
ir, att de Ar for dyra. Undertecknad
borjade darfor fundera pa, hur man
sjalv skulle kunna forfirdiga en sadan
till billigt pris. Resultatet av dessa fun-
deringar, som Aterges hir nedan, blev en
apparat, som trots sin enkla konstruk-
tion, fungerar till full belatenhet.

Till dosa anvinds en vanlig emalje-
rad mugg till vilken ett lock forfardigas
av maissingspldt. En rund skiva, som
lagom ticker muggens oppning klipps
till och paléods en kant, gjord av en
massingsremsa, vilken gir ned omkring
och sluter tdtt intill muggens kant.

Filmhallaren tillverkas av ett par
gamla filmspolar (for 16 mm film) av
lattmetall med ca 70 mm ¢. Ena sido-
skivan till dessa avligsnas och de bada
aterstiende sidorna med sina péanitade
"filmbottnar” hopfogas genom att dessa
senare sticks in i var sin dnda av en
missingseylinder, som kan tillverkas av
samma plat, varav locket dr gjort. Den-
na cylinder bor vara en mm ldngre #n
bredden pa den film, for vilken dosan ar
avsedd, samt sid tridng, att den sitter
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stadigt pa, utan att behiova fistas pd
annat sitt. Sidoskivorna genomborras
enligt skissen, for att genomslappa
framkallningsvitskan till den pa ecylin-
dern upprullade filmen.

Locket genomborras i mitten och sam-
manfogas med filmhallaren (se skissen)
medelst en ca 36 mm lang skruv, som
samtidigt tjidinar som handtag. Skruven,
sdvidl som rorstumpar och brickor,
méaste vara av rostfritt material.

Fér att inte filmen ska klibba ihop,
behéver vi ett mellanligg, ett s. k. "per-
forerat band”. Detta tillverkas pd fil-
jande sitt: En celluloidremsa av samma
bredd men ldngre och nigot tiockare
an filmen anskaffas. Med en hilting
klipps smi hal i bAda kanterna pi ett
avstdnd av eca 12 & 15 mm fran var-
andra. I dessa hal placeras tryckknap-
par av allra minsta sorten. Halen bér
d4 vara placerade si nira kanten, att
knapparna kommer kant i kant med
remsan, utan att sticka utanfér denna.
Man tillser, att knappens underdel kom-
mer pd utsidan av remsan. Med en
kornare och en hammare nitas knap-
parna i mitten pd Overdelen, sd att
de ej kan lossna, varefter ena hilf-
ten av underdelen wviks upp i vin-
kel mot celluloidremsan med tillhjilp av
en kniv eller liten mejsel. "Taggarna”,
som sdlunda uppstdr, justeras med en
liten ting, s& att de stir i riat vinkel
mot remsans kant. P4 dessa taggar ska
den ljuskinsliga sidan av filmen vila.
Bandet tillklipps i ena #ndan, si att det
far formen av ett T, vilket insticks i en
hirfor gjord rektangulir Gppning pa
cylindern. Detta férhindrar glid och
man kan nu med ldtthet samtidigt upp-
rulla bandet och den i detta placerade
filmen pA filmhallaren.

Det hela sammanhills av en "bom”
av missingstrdd @ 2 mm, som béjs till
enligt skissen och som i den dvre skivan
placeras i nigot av de sma hal, som for
detta &ndamil borrats runt kanten och
i den undre skivan sticks in | mittenha-
let. Tack vare denna form blir bommen
fiidrande och gir litt att sitta dit eller
avligsna, vilket &r nédvindigt d& man
arbetar i morkrum. Hallaren med den
silunda upprullade filmen sinks ned i
muggen med framkallningsbadet, varvid
locket sluter titt till om densamma.
Efter féreskriven tid (vanligtvis 15
min.) lyfts den upp, doppas nagra
ginger i rent, tempererat vatten och
nedsinks didrefter i en annan likadan
mugg med fixerbad, Efter fixeringen
rullas filmen av, skélis som vanligt och
héings upp for att torka,

Aterstir nu endast att omtala, att det
gir At 10 duss. rostfria tryckknappar
av dep sort, som ir 5 mm i diameter,
4 30 ore pr duss. Celluloidremsan kosta-
de 1: — kr. och muggarna, som &r 8 em
i diameter, likasid 1: — kr. pr st. Bort-
sett frin méssingspliten och de andra
sméidetaljerna, stannar det hela alltsd
vid 6: — kr. eller vid en femma, om man
nojer sig med en mugg. Detta ir emel-
lertid inte mera #n ungefir fjirdedelen
av det pris, som de billizaste i mark-
naden forekommande framkallningsdo-
sorna betingar,

T. Tode.



TfA CALLING!

TfA :s stora nydrssensation har just in-
flutit pd radiored:s bord, Wire-recor-
dern, m. a. 0. ett trddinspelningsaggfe-
gat med ursprung i Umed. Den kommer
att publiceras sd snart utrymmet sd
tilliter med ett stort antal fotografier
och ritningar. Apparaten dr byggd med
sddant material som kan erhdllas i lan-
det, det svdraste torde vara de bdda mo-
torerna, inspelningstrdaden tillverkas hos
Fagersta och TfA:s Hobbytjinst kom-
mer att undersika leveransmajligheterna
déirifrdn.

I Amerika vintas trddspelningsaggre-
gaten fd samma spridning som skivby-
tarna, och sd skulle nog fallet bli dven
hiir bara det funnes aggregat att fd.
Hiir har vi emellertid en mojlighet att
bygga sjdlv, givetvis bor man ha kin-
nedom om forstirkareteknik samt me-
tallbearbetning for att komma ndgon-
stans, men hor man dessa elementira
forutsittningar bor resultatet bli gott.

Fir sommarens portabla konstruktio-
ner fdr vi pdminna om de nya strim-
besparande miniatyrbatteririr som nu
finns i handeln, vi nidmner DL41, DLL
101, DK 41, m. fl. frdn Philips och
Tungsram, vilka éppnar nya moéjlighe-
ter for dem som vill bygga mindre appa-
rater dn som var mojligt forut,

Hilsningar Conny.

Synpunkiter
pa uk=trafiken

N%ir den nyblivha amatoren fatt sin

signal, vill han givetvis viidra den pa
banden, och han spikar diarfér ihop en
sindare s4 fort som mojligt. PA 40 me-
ter blir det formodligen en kristalloseil-
lator och en rak mottagare, pA uk troli-
gen en superregenerativ mottagare och
en sjdlvsvingande sindare,

Niar det giller uk-stationer, dr det
vissa fakta, som bor papekas. Utveck-
lingen efter kriget har gitt med en
enorm fart, eftersom uk-banden visade
sig ha en del forndmliga egenskaper,

TfA:s radiosida

Grammofonforstiirkare
med bashoéjning

Till de moderna grammofonverk som
numera finns i marknaden, vi ndm-
ner endast Garrard, Aga-Safir, Philips
och Luxor, hor onekligen ocksi en bra
forstirkare tillsammans med en stor
hogklassig hogtalare for att erna en god
aAtergivning av favoritskivorna. God
Atergivning dr ett relativt begrepp, det
dar svart att exakt kunna ange vad som
menas didrmed. Huvudvillkoret #r att
ljudet d@r rent, det far ej innehélla ndgra
storande bitoner uppkomna antingen i
forstiarkaren sjilv eller i skivan.

Distorsion i forstdrkaren undviks ge-
nom en riktig dimensionering av ingi-
ende element, och ett val av sddana ror
att den normala ljudstyrka man will
lyssna med ligger under slutrirets maxi-
mala utgingseffekt och alltsi reserv
finns for starka passager.

Nalrasp kan tas bort med ett filter
eller en tonkoppling som skidr bort fre-
kvenser ovanfor 5000 p/s.

Vad Aatergivningen av liga och higa
toner betrdffar, har undersokningar vi-
sat, att de flesta foredrar ett s. k.
mjukt ljud, alltsd en stark hdjning ne-
danfor 400 p/s och en successiv damp-
ning ovanfor. Anledningen till detta #r
nog att radio- och grammofonmusik i ett
bostadsrum ej far stéra pigdende sam-
tal, den fir ej trénga in i orat pa ett
siatt som kan avleda uppméirksamheten
fran andra svsselsittningar, men den
ska dndd fornimmas, En annan forkla-
ring dr att orat uppfattar ldga frekven-
ser simre #n hoga vid de ldga ljudstyr-
kor det hidr #dr friga om, varfor man
bor kompensera denna drats bristfillig-
het pd elektrisk vig for att A en till

Rdéttelse.

I schemat pa tonkontrollsteget, som publi-
cerades | nr 25 1048, har felaktigt katodmot-
stindet pi 6C5 angivits till 25 kiloohm, ska

synes naturtrogen dtergivning. En gram-
mofonforstirkare bér ha en extra kraf-
tig hojning av laga frekvenser for att
kompensera den sankning som gjorts
vid inspelningen och den som orsakas
av de i ovannimnda skivspelare an-
viinda magnetiska pick-upsystem.

Nedanstidende koppling har utarbe-
tats med hinsyn tagen till alla dessa
synpunkter.

Slutsteget bor kunna avge upp till
3 & 3,56 Watt vid 10 % distorsion, Om
man raknar med en normal uteffekt pa
1 W i ett medelstort rum si finns en
god reserv.

Forstirkningen ar tillricklig for en
pick-up inkl. nélraspfilter och volymen
ar reglerbar med potentiometern Ra.

Kopplingen i sina stora drag dr kon~
ventionell, det siregna #Ar tonkontroll-
anordningen, bestiende av Rs—io och
kondensatorerna C7 och Cs. Den funge-
rar som en frekvensberoende negativ
aterkoppling dir kondensatorn Cr hind-
rar laga frekvenser att motkopplas fran
slutroret Va:s anod till dess galler
varfor de forstirks mera dn de medel-
hoga och hoga frekvenserna. Cs i Ovre
potentiometerlaget bidrar till detta me-
dan den i undre laget i stédllet hindrar
dven de hioga frekvenserna att nd slut-
rorets galler. Diskantitergivningen for-
battras siledes i detta ldage,

Som syns tas slutrorets gallerfor-
spdnning ut over ett i minusledningen
inlagt motstdnd i stdllet for odver ett
katodmotstand. En bortsilning av ton-
och brumfrekvenser sker via filtret
Riz—Cy. Man vinner didrigenom atskil-
ligt i basatergivning och spar en katod-
elektrolyt.

Jorda forstrémsledningen endast i en
punkt pa chassit. Koppla ihop alla jord-
ningar vid Vi i en punkt pa chassit.

(Forts, pd sid 21.) vara 2,5 kiloohm, Conny.
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MATERIALFORTECKNING: Samtliga motstind % W diir ej annat
R;=100 kiloohm C1=1000 pF (endast vid Aga-Safir).
Megohm. R4=1000 Ohm. Rs=04
Megohm. Rg=0,1 Megohm= 100 kiloohm. R7=50 kiloohm, Rz=0,3 Meg-
ohm. Rg=0,2 Megohm, Rjp=1 Megohm log, potentiometer, Ru=0,5 Meg-
ohm. Rj2=0,1 Megohm, R;3=1000 Ohm (kan ey. uteliimnas),
Ohm. R35=100 Ohm 2—8 Watt. C2=10000 pF 1500 V, C3=25 uF 12 V.

angivs,
1 Megohm. log. potentiometer. Ry=2

Rz2=

Ri14=100
hiigtalaren.

C4, Cg, Cp=0,1 UF 1500 V. C5=8 UF 330 V el. kond, C7=500 pF ev. 1000
pF beroende pa higtalaren. Cg, C10=1000 pF 1500 V. C11=16 #F 450 V
e] nidviindig om likriktarens silning iir god, V1=EF 22. V:=EBL 21,
EBL I, EL 3, H = Hogtalare, minst 8", helst 10 & 12" med stiirsta malj-
liga filltstyrka | Gauss. T = Utgiingstransformator, minst 6 Watts be-
lastning, primiirimpedans 7 000 Ohm, sekundiirimpedans avpassad efter
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e Ett bildsvep detaljer till M-
= loket, som introducerades i nr 25 %

” Sl b forra Aret, Aterfinns nedan som

a7’ Q7ILIINLEe”?” . hjilp vid lokbygget. M-loket har §
utgivits i TfA-ritning i bide skala

' HO och O och kostar med 5 blad

L och fullstiindig byggnadsbeskriv-

| ] ning kr. 12: —. Den kan rekvire-

ras fran Teknik for Alla i likhet 1

TR med oOvriga ritningar i TfA-
e, ¥ 1y TrA vipumg- av Rustan Lange serien. Den stindigt brinnande
——. e aktuella pappersbristen har omoj-

3 1 liggjort inforandet av byggnads-

beskrivningen i TfA, men di den

nu medfiljer ritningssatsen har §

ju modelljirnvigsbyggarna &

andra sidan hela materialet sam-

lIat pia en plats. Ytterligare en

i bildsida kommer att inforas 1 nr 3
som hjilp vid bygget.

Hjulsats till M-loket 1 skala HO

k kan rekvireras fran TfA :s Hobby-

tjinst fill ett pris av kr. 18: —
inkl. dubbla snickdrev.

NS
PR G it . el e |
Fjildersystem till ena boggin pd M-loket. Fjiderjustering pi drivboggl. Specialnyckel

I det undre ligger axelboxarna pia sin plats. fir detta iindamil ses Infiilld.

E

WS R T R miI

Polariserat relii fir omkastning av strim-
riktningen di seriemotor anviindes.

Banrijarna monteras med en skruv M2 och
tvis stycken styrstift av pianotrid.

Homplett hoggi med motor och hemgjord
ofiirviixelbar stickkontakt fir anslutning till
Hjul, hemgjorda Ledjedrev, axelboxar och Dolariserat relil.

kedja till drivboggin,

-\:———u%g’".'- 3 D e

s ¥ L e i 5

Sniickskruvaxeln iir lagrad i tvh stycken BEF
enradiga sparkuollager EI$ féir 3 mm axel
T. h. om balanshjulet syns den bijliga axeln.

Ramverk till M-lokets ena boggl med palédda = mors, -~ =T - ; o

sandliador och de | texten omnimnda stid- Drivboggi sedd underifrin. Spelrummet mel- Det gir fort att kapa material med friis-
eylindrarna, som anviinds vid Igingslittning. lan snlickskruv och drev lir justerbart med klinga uppmonterad i svarven,

en stiillskruv.




Alla motorbltnu grabbar —

och andrva” ocksi

Ostermans ungdomsvecka kommer igen
3—5 och 7—8 januari

Den hidr gingen giller det att bli en verklig specia-
list p4 Secania-Vabis lastvagnar. For att Du skall f&
veta sd mycket som mojligt om dem kan Du fi
himta en sdrskild tidning som vi kallat ”Motorgrab-
ben”, och i den stir det mycket som Du sikert ar
intresserad av.

Det é&r ocksa verkligt fin-fina priser
att tivla om. Vad siger du t. ex. om
ett studiestipendium pd 1.500: — kr. Du
har chansen att £& utbildning till midget-
racerféorare., Du kan vinna en resa till

Genéve eller 10 dagars vistelse ¢ Vdlddalen. For att
inte tala om andra klimmiga priser sisom Fkdrkorts-
utbildning, cyklar, sportutrustningar, heldrsprenume-
ration pd Teknik for Alla m. m.

Skynda Dig till Ostermans och hdmta ”Motorgrab-
ben” och tdvlingsformuldr, Givetvis miste Du ocksa
se Ungdomsveckan i utstdllningshallarna den 3—5
och 7T—8 januari, si att Du dr s vil forberedd som
mijligt for deltagande i tavlingen. Tévlingstiden ut-
gdr den 156 jan.

A-B HANS OSTERMAN

BIRGER JARLSGATAN 18 — STOCKHOLM

Tidning och tivlingsformulir kan dven himtas pd vdra verkstader

Soder-Service Olandsgatan 37 — Centrum-Service Grevtureg. 3—5 — Norr-Service Vanadisvigen 4

Samt hos vara filialer

NORRTALJE
Frotunagatan 15

NYKOFPING
Fruiingsgatan 13

SODERTALJE
Lovisinsgatan 7



AHLEN & HOL

pa begaran

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog

M AB, STOCKHOLM

30 W Bosch Motorcykelutrustningar,

bestiende av: generator med brytarparti,
tiindspoele, strilkastare,
horn, avbliindningsomkopplare med signal-
tryckknapp, batteri och batterihiillare, fir
leverans frin lager.

S UECIA MOTORBOLAAG,
Riddaregatan 4, GOTEBORG,

baklykta, signal-

Radiodelar
EL

Rekvirera var prislista

Elekitrisk Materiel

AB. BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22, Stockholm.

H 204 Triid,
H 205 Casey Jonesg viixelmotor inkl

1 st.

1 st.

Sigurd

r par, 2-rills

p
H 202 Lindsay motorvagnsboggl, 2-

riills

H 203 Anslutningsdosa fir mj-kab-

lar, 12 stickkontakter fir
montering vid portabla an-
liggningar (tvdA delar)
realistiska, stirre typ

anslutning fér montage under
bordet och antomatisk frin-
slagning av strimmen efter
viixelomliiggning

MI"409 Reaktionsaggregat typ Dy-

na-Jet
ENSTAKA NYHETER

fiirdigt Dieselgodslok | tvl en-
heter A och B betitlat "Sout-

hern Railroad”, drivet av 5-
polig  sviinghjulsfirsedd per-
manentmagnetmotor, Kom-
plett Bt i ol e ee s ATATRR R

. Byggsats persondiesellok A-en-

het med 3-axliga boggier och
kraftig 5-polig permanentmag-
nefmotor

. Kbrklart godsfinglok 1'—D+

D—2' typ "Nothern Pacific”.
’J_'.‘nr 60 em kurvradie. Synner-
ligen kraftig 5-polig perma-
nentmagnetmotor

. amerikanska konduktiirsfinkor

(Cahoose Cars) firdighyggda,
2-rdils, 8 hjulpar pr st. ........
dito konduktorsfinka med 4
hjulpar pr st.

satser stiindigt pd lager.

NYARSFYND
fir MODELLBYGGARE

H 201 Godsvagnsboggier, niillagrade

6:25

T5:—

140:—

20:—

Isacsons flygplans- och hilbygg-

Modellhensinmotorer —
Modelltiz H00 och W0 — Batdetaljer |

Tel.

Flyg — Radio — lysrir

Modellbilar |

TfA:s HOBBYTJANST

1144 38 Tunnelgatan 3.
tppet 9—17. Lirdagar 9—12,

_TfA%tningar — TfA-handbicker

Sthlm 8.
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| Slzpykimn som. ..
(Forts, fr. std. §.) ——

torium och #r pa sitt och vis dven en
del av detta. 3

Slipareskolan dr upplagd pa tre olika
linjer: en for ingenjorer och arbetsle-
dare, vilka far genomgd en tva veckors
teoretisk preparandkurs, en pa 2 ména-
der for yrkesslipare, som bé_lde praktiskt
och teoretiskt far delta i arbetet 1_:9.
forskningslaboratoriet och en 4-5.1'.1;:
lurs fran lidrlingsstadiet o_ch fram till
utbildad elitslipare, Den sista gruppen
far under sin utbildningstid #ven syssla
med tillverkning av slipkroppar oqh far
diirigenom en allsidig utbildning i alla
problem, som sammanhinger rped slip-
ningen. Mot slutet av utbﬂdmngstl_den
far aven de delta i den undervisning,
som bedrivs vid forskningslahgratonet.
Savil detta laboratorium som shpares':.:g-
lan stair under ledning av Ingenjor
Gosta Fredriksson, vars vetenskgphga
assistent #r civilingenjor Bertil Rigvall.

Aven kurserna for ingenjorer och yr-
kesslipare borjar frin grunden med ski-
vornas tillverkning och deras samman-
gittning, varvid sirskild omsorg agnas
at att bibringa eleverna kunskap om be-
tydelsen av forhallandet mellan_slipme-
del, bindemedel och porer i en slipskiva,
siger hr Rigvall. Nir det finns over
300 000 kombinationsmojligheter, s& gil-
ler det att fa den ritta kédnslan for sam-
mansittningarnas betydelse och for be-
tydelsen av de kvalitetsformler, som
finns angivna for, varje slipkropp. Man
ska exempelvis utan vidare kunna sidga
vad "Alumo 3160L5A” betyder, dvs. att
det giller en slipskiva av ljus korund
(Alumo 81) med medelgrova slipkorn
(60), av medelhard kvalitet (L), medel-
stor kornspridning (5) samt med kera-
miskt A-bindemedel (A). P4 detta sitt
kan skivans egenskaper pa forhand
faststillas, vilket betyder att man for
varie slipoperation kan erhdlla den ab-
solut riktiga och darfor ocksd mest eko-
nomiska skivan.

De flesta yrkesslipare och arbetsle-
dare, som kommer till slipareskolan i
Vistervik, har hemifrin med sig slip-
ningsproblem, som vi noggrant tar still-
ning till och forséker reda ut antingen
vid vart eget laboratorium eller vid
Centrallaboratoriet i Hoganids, fortsit-
ter hr Rigvall. Sedan nigra ar tillbaka,
nirmare bestimt 1940, Air ju Slipmate-
rial anslutet till Hoganis-koncernen,
vilket haft till folid att alla révaror for
tillverkningen numera framstills inom
foretaget. Speciellt under avspdrrnings-

4ren hade detta stor betydelse, ia, disp.-

Nilsson anser t. 0. m. att detta verk-
samt bidrog till méjligheterna for var
kolossala upprustning under kriget. Ka-
noner och annan krigsmateriel maste ju
framstillas med den mest sorgfilliga
precision, vilket inte skulle kunna &stad-
kommas till overkomliga kostnader med
nagon annan metod &n slipning — om
de dver huvud taget skulle kunna utfo-
ras pA annat sitt.

— For att kunna slipa maste man
ocksd kunna mita, siger hr Rigvall vi-
dare. Detta dr en regel, som man nistan
forst och frimst maste bibringa de bli-
vande slipexperterna kinnedom om. Ty
om det giller att slipa en verklig pre-

cisionsdetalij, s4 hjdlper det inte om man
har aldrig si gott material och handlag,
om man inte kan hantera métinstrumen-
ten. Vid sliplaboratoriet i Vistervik har
man ocksi en uppsittning mitverktyg
av de mest skilda slag, alltifrdn C. E.
Johansons vanliga passbitar, via sam-
me uppfinnares toleransindikator, * som
kan mita halstorlekar med en noggrann-
het av 1/1 000 mm och fram till vibra-
tionsmétare som arbetar med hjilp av
oscillograf och tonfrekvensgenerator
samt elektrodynamiska, magnetiska eller
piezoelektriska givare. For undersokning
av slipytornas profilkurvor anvénder
man sig pa laboratoriet av bl. a. Brush
Surface Analyser och ytindikator enligt
Woxén och genom en mikrohardhetsmii-
tare kan man bestimma alla forindring-
ar i arbetsstyckenas eller slipkornens
hardhet.

Alla dessa instrument och ménga,
méanga fler, som det hiir skulle fora for
lingt att rikna upp, fir eleverna vid
Slipareskolan stifta bekantskap med och
fiven lira sig hantera och vidare bedrivs
undervisningen likavil som de direkta
laboratorieforskningarna med si for-
nimliga hjilpinstrument som metallmik-
roskop for undersckning av stalstruktur,
stilspinsdimensioner, ytkonturer ete.
rontgen och profilprojektor, som pa en
mattskiva kan reproducera exempelvis
gangprofiler pa ett sidant sitt, att man
bade kan mita upp och med dgat kon-
statera felaktigheter pa intill 1/10 9000
mm. Skulle inte dessa instrument ricka
till finns pa Centrallaboratoriet i Hoga-
nis t. 0. m. elektronmikroskop. I under-
visningsmaterialet ingdr &ven stereosko-
piska bilder i firg av olika detaljer, som
har betydelse for riktig slipning och det
kan kanske ha sitt intresse att veta, att
alla dessa bilder framstéllts pa foreta-
get, vars heltidsanstillde fotograf syss-
lade med fargfotografering och fullstin-
dig framstillning av stereoskopiska bil-
der i farg langt innan sidant egentligen
gjordes i Sverige.

For att riatt kunna anvinda sig av sa-
vil mit- som slipkunskaperna ingir i
elevernas utbildning #ven vissa allmén-
na fysiska begrepp, vilka ur speciell sli-
paresynpunkt utforskas vid laboratoriet
i Vastervik. Salunda #r det ur preci-
sionssynpunkt viktigt att kénna till olika
arbetsmaterials strukturformer och des-
sas omvandling vid temperaturférind-
ringar och andra liknande fenomen. For
att koordinera alla ron pé dessa omraden
bedrivs ocksd intimt samarbete mellan
slipforskningslaboratoriet i1 Vistervik
och avdelningarna for mekanisk teknolo-
gi och verktygsmaskiner vid Tekniska
Hbgskolan i Stockholm. Pa detta sitt
kan man halla siz & jour med de senaste
utlindska landvinningarna pa de veten-
skapliga omraden, som pd ett eller an-
nat sidtt har med sliptekniken att géra.

Slipareskolan i Vastervik ar ett initia-
tiv, som siktar mot framtiden: den har
tillkommit som en logisk fortsdttning pa
AB Slipmaterial-Naxos’ tillverkning och
forskning och samtidigt som den utgor
en viktig del av foretagets sévil organi-
gsation och utveckling som av dess yttre
reklam har den framsprungit ur det allt-
mer patagliga behovet av yrkeskunnigt
folk pi detta omradde — ty vetenskap
fordrar utbildning och precisionsarbeten
yrkesskickliga arbetare. B.Z




Specialerbjudande pé& hégtalare

HP-4

HP-5

HP-6

HP-8

HP-81

HP-12 HP-6

s 1/2

R 1/12

HP-4

HP-8

Storlek 4”, permanentdynamisk, tal-
gpoleimp. 20 ohm. Belastning 1 watt.

PS 2/1: Instillningsskala med planetviixel,

I’S 3/12 Instiillningsskala

PR 1/12 Pilratt med vitt indikeringsstreck.

PR 2/12 NC. I'11ratt Storlek 42 mm,
ov 1/12 Pmkgpp]nnred i brun bakelit, H#l

Precisionsskala i helmetallutfiran-
de. Storlek: diameter 150 mm. Gra-
dering 0—100. Vridningsvinkel 180
grader, Tvl instiillningsmiijligheter,
en snabbinstiilllning samt en finin-
stiillning med utviixlingsforhiillan-
det 1—1000, Gradering iiven pd fin-
instiillningsratten. Pris Kr. 19: 85

Storlek pa skalan 62 mm. Skalan
dr forsedd med keramisk axelkopp-
ling., Utviixlingsforhfillande 1—2,5.
Vridningsvinkel 150 grader,

Pris Kr. 11: 50
med sniickdrev,
Tva stycken skalor, varvid 360 gra-
ders vridning pd instillningsratten
motsvarar 1 grad pd indikerings-
skalan, vilken iir graderad 0—25.
Skalan kan ldsas i onskat lige.

Pris Kr. 8: 85
Instiillningsratt av svart bakelit
samt firsedd med kraftig miissing-
bussning avsedd fir 6 mm, axel.
Rattens diameter 56 mm.

Pris Kr. 1: 95

Storlek 31 mm.
mm. axel.

lng. Avsedd l’ur u
Fris Kr. 0:

I'ris ir. 0: 90

Storlek 41 mm.
Pris Kr. 0: 45

mm. axel,

lang.

Pris Kr. 8: 85
Storlek 5%, permanentdynamisk, tal-

gpoleimp. 4 ohm. Belastning 1,5 watt.
Pris Kr. 9: 85
Storlek 6%, permanentdynamisk, tal-

HP-10

spoleimp, 4 ohm. Belastning 2 watt,
Pris Kr. 10: 75 HP-12
Storlek 8", permanentdynamisk, tal-

gpoleimp. 8 ohm, Belastning 3 watt.

Pris Kr. 11: 05
Storlek 8”, permanentdynamisk, tal-
gpoleimp. 8 ohm, Belastning 3 watt.
Pris Kr. 13: 85

HP-121 Storlek 127, permanentdynamisk, tal-

Storlek 107, permanentdynamisk, tal-
spoleimp, 8 ohm, Belastning 8 watt.

Pris Kr. 28: 05

Storlek 12", permanentdynamisk, tal-
spoleimp. 8 ohm. Belastning 15 watt.

Pris Kr. 41: 55

spoleimp. 8§ ohm. Belastning 18 watt.
Pris Kr. 56: 75

PR2/12 PR 1/12 OV 1/12

PS 2/12

Telegramadr, :

NYHETER FOR LEVERANS | JANUARI 1649

PS 3/1:

PS 1/12 R 1/12

A.-B. BO PALMBLAD

(SM5ZK)

Torkel Knutssonsgatan 29, Sthim
Tel. 4019 40, 401545, 414343

ZEDKEY. Postgiro 193972,

KRONSAGARS FORSALININGSBOLAG:
Box 50 53, Géteborg 5. Tel. 272225,

CARL -ERIC BORJESON,

{aras, Kungsbacka med sin

"Jag gillar Kron-Stiletto, for den
kan jag séga med i litet av
varje, Och s& &t det gar se'n!
Varje héndig grabb borde ha
en Kron-Stiletto”, tycker unge
herr Bérjeson,

i
|

Bladets

P —m————— e — -

cemseseeem=-me

dndamdlsenliga
tillsammans med det faktum att det
dr stdllbart i fyra olike ligen,
mdajliggér bekwim sdgning dven pd
svdrdtkomliga stillen.

Kron-Stiletto &r en sdgnyhet, som re-
dan hdlsats med tillfredsstdllelse i skil-
da kretsar. UNIVERSALSAG kan man
kalla den. Arbetar i olika material. Ett
idealverktyg for industrier och verksta-
der, fastighets- och villaggare, lant-
egendomar, hem och hobby. Sdljes
genom verktygs- och [drnhandlare.

stilettform

Avd.kontor: Sthim, Herkulesg. 16; Malm3, Norra Vallg. 60




Till salu:

NKI-SKOLANS el.-tekn. ing.-kurs Overlites.
Vidare upplysn, mot porto till P. H. Lund-
gren, Parkv. 8, Kristinehamn,

3 st. NYRENOV. MC fior 1800:—, Jap 350 ce,
Rex 250 ce, Monark 80 ce. Nya kedj. 14%0§,
15 % 3/16, 1- o. 2-polig magnetgener. Diick och
fillgar 19x38,25. Viixellida 500 ce, cylinder och
kan. 98 ce, flera andra me-delar. Svar till
Hans Presl, Box 27, Niisfiker,

LV. M. 98 ¢c Sachs 15 W 90:—, korvis. kom-
plett till Flat 500 20:—. Sv. m. dubbelt porto.
0, Deubler, Tridgirdsg. 10, Kiping,

MC.-MOT. lﬂoﬂ'cc Excelsior, limplig for bit
eller me.-bil. Viixell. t. d:o, 1 st. startm, 12 V.
Uppl. m. d. p. E. Wigroth, Fack 8, Harplinge.

ELMOTORER, nya %4 hk 3-fas 220/380 V 1400
v/m kullager 125:—, allstrdms 35 W, 220 V,
5000 v/m, nya fickinstr. 0—12 V/0—6 A resp.
0—15 V/0—25 A pr st. 10:—, ny stat. bensin-
mot. MAG 3 hk 2800 v/m 2-takt, 150 cc, 595 :—
Viei, Kungsg. 58, Giteborg, Tel. 11 08 97.

OWA-HJUL kirklart, inreg., firsiikr. bet. nytt
reservdiick o. signalhorn, reservtiindflins, bak-
ljus, nr.-skyltar, ograv. bensinkort 145:—.
B. Gillén, Viisterg. 19 A, Gt‘utebarg

FRIMARKEN 100 st. 1:25, 200 st. 3:—, 300 st.
5:—. Viil reng. Olika linder el. hor{len Uppe.
onsk. Bo Ogren, Box 1006, Képmanholmen,

EL.-TAG (Miirklin) ej lok, Thor-motor, mo-
dellteater m. belysning. Landegren, Niisviigen
10, Nockeby. Telefon 2351949 (Stockholm),

1-FABMOT. %5 hk 120 V., D:o ny !4 hk 110, 127
—220 V, 3-fasmot. 1 hk. Samtl. 1400 v/m 110:—
pr st. 8. Akesson, Krabbeg. 10, Hiilsingborg.

MUSIKVANNER: Liittsp. o. pop. piano- och
dragspelsnoter bortvriikas, Insiind fir sats om
10 st. 3:50, 20 st, 6:50. Omg. lev. Bords Musik-
forlag, Box 348, Boriis.

ARCHIMEDES motorbiit med prima felfri in-
ombordsmotor. Svar till H, Wikstrim, Box
14, Jugansbo.

REX CYL. ny 98 cc 37 drs pass. 38—30 45:—,
ny férg. Gurtner 30:—. G. Glivberg, O. Hoby
nr. 3, Holmikra,

BEG. HVA MOTOR 250 cc . I\‘.ex 125 ce
25:—, v.-lada Alb. 3 V mml kli.k 25—,
HVA 250 cc 10:—, d:o 500 cc 10:—,
gaffel HD 1000 cc 15: —, ny fj.lgaffel f. liitt-
vikt. 30:—, generator Supreme 30:—, HD
magnet 2 pol. 25:—, -styrsniicka f. me, bil

10: —, stor hastighetsmiit. f. me. bil 10: —,
omborr. e¢ylinder m, kanna o. bult Sachs
36:—, ldderviiskor me. 5:— pr par. Stig

Nilsson, Rijan.

NY ASTROKOMPASS o. Ilyg 183 nr 5—25
1944, -45, -46 siilj. el. byt. mot el. grammofy.
W. Iserstdl, Gunebobruk,

CHANGER X-10, ritn, t. den tinkande skiv-
viixl. Sv. t. "10: — kr.”, Box 565, Viistanfors.

HVA-M, -38 08 ce m. stark i gott skick, kor-
klar, bra ljus. Sv. t. "475:—"", Tanumshede,

INDIAN motoreykel 20 600 ce nylagrad, mo-
tor i gott skick 90 ¢ dick el. utrustad bra
kedja, Event byte med senare modell 1,100: —
Arnold Kjernell, Troselligat. 23, Norrkiping.

TELESKOPGAFFLAR till littviktsme. fin-
nes nu i lager. Passar alla 88—125 ec me, Till-
verkade av heldragna stdlrir, 60: — fritt Hil-
singborg. Wingrens Motorindustri, Box 133,
Hiilsinghorg.

WINCHESTER kulgeviir kal. 45—60 11 mm (9
skott) 85:—. H. Olsson, Bleka, Tandsbyn.

PHILIPS o0, Robo eykelljus nya 22:—, higt,

4”7 PM 14:—, d:o 5* fiiltm. 9:—, rir nr 19
nytt 10: —, rostfr. chassie 7: —, KV vridkond.
860 o. 100 pF 5:—, krist.-mott. 3: —, mA-met.
8:; —, hirtel, 4: —, riiknev, 3: —, div. radiodel,

B:—, M. Lindqvist, Box 36, Ekeniissjin.

LUFTKOMPRESSOR 251/min. vid 6 atd med

30 1. tank, allstrimsm, 320: —. Smidesflikt for

medelst. hiird 120 el, 220 V allstr. Allstrémsm.

]ﬁ?;ﬂ W 55:—. Bertil Johansson, Bohult, Slitt-
ra.

WILLIERS MOT. 147 cc kompl, 75: —.
Bjérn Bengtsson, Skillingsfors.

URDELAR t. 1/2 pris. V. Asplund, Bygdei.

8v. t.

VAXELLADA 2 v, till Rex 98 cc 35 m. i gott.

gk. 25: —, 1 cylinder t. d:o nyborr. 25: — samt
1 sviinghj. 10: — G. Axelson, Niidinge.

TILLGODOHAVANDE hos Hermods & 151: —
el. del diirav Overlites fir 70 % kontant. Sv,
t. 730 % rabatt H", TfA, Box 3137, Sthim 3.

LATTVIKTARE komplett utan motor med
bensintank gas, frikopplingshandtag nya dick
nylackerad, nytt styre i gott skick 175:—,

Dﬁaﬁﬁgﬁ gggbnser

Ann.-priset under denna rubrik ar netio kr
2:— per rad (ca 34 typer). Firskotislikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade, Vi ansvarar icke fér
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

1 st. me.-diick 3X25X19 halvslitet 20: —, M,
Arniilv, Box 30, St. Levene.

FIOL-LACK (fikta hartzer) 5:50, halsiimnen

7:—, f. halsar 20: —, sarger 2: .;() bijverktyg
f. sarger 12: —, 23:—. Nilg G. Hcrnmnsson.
Stamgatan 2 C. Uppsala.

BIL REX 3 hjul. el-bil ut. elutrustning eljest
fullt komplett monterad med ratt o. special-
bestiilld heltickt pegamoidkaross prima gum-
miutr. Eimpl. som me.-bil, 2 sf, foto siindes
mot dubbelt porto 450:—, T. Johansson, Box
40, Raus.

MC. 2 cyl. 500 ec med-ram 125: —, Verner Ny-
berg, Box 4115, Ohn, Teg.

BEG, radiomaterial. Elit Radio. Malmé 7.

SCOOTER hopf.-bar 100 ce byt. mot firsl
el. siiljes for : —, Box T009, Giteborg T,

WILLIERS MARK 10 stationiir 1,2 hk motor
ny till sala fiir 425: — Sv. t. Tore Johansson,
Ringestena, tel. Svenljunga 240 34.

FILM 35 mm, SI' kortf. 25: —, 500 m. 20:—
kortf. 15:—, cykelvix, 20:— + frakt. g, W.".
Box 930, Alfta.

HASTIGHETSM., stitdimpare, cykelviixel,
bakdyna, 4 st. hiistvagnsdick. Uppl. m. p.
ng. 8., Binan,

NAGRA RORSUMMRAR (kompl.) samt ett
par telegrafnycklar 15:— resp. 4:—. Lars-
gon, Box 32, Tannefors.

LV.-CYKEL 1 st. 1 pr sk, samt en grammo-
fon med 25 skivor siiljes billigt, Henry Jo-
hansson, Askfisen, Kilingared,

MOTORCYKEL BSA 500 cc -32 nyborrad, viil-
viirdad, diverse lyxutrustning, 1100:— K.
Hellsten, Rideby.

DROSSLAR till lysrir 40 W 220 V 12:—,
Lysror 40 W 8:—, Lamphillare till d:o
kompl, med glimtindare 6:—, J. 0. Nordin,
Box 118, Kvissleby,

GENGASFLAKT m, omlindad f. 220 V 25: —,
7 st. radlor. 25:—. Radiohandb. ny kostat
11: 50 siiljes f. 10:—. 8. Ldvgren, Stormyr-
biriinna, Hotsmark.

HUSQVARNA o, BSA 120 cc me. i lager. Hand-
penning vid lev, rest, & avb. 8jigrens Cykelv.,
Atvidaberg.

KINEMATOGRAF fior 35 mm film & 25:—,
div. kemlartiklar & 10: —, c:a 1000 frimiirken
4 30: —. Sv. t. Gunnar Wettermark, Hogsby.

KAMERA 9x12 m, kass., viiska o, first. till-
sats. Forstoringsapp. 6X9 m. kond. Skdljapp.
ny. Dubbelkond. 200 mm f. 10X15, 3 st, dub-
belkass, f. plitar 13x18, Torkapp. el. 130 V
550 W, 3 st. telefonapp. limpl. f. lokalt, Sv. t.
"P, 0. R, Fack 17, Arboga,

VINDELVERK Nordic 6 ¥V m. T meter higt
torn prima skick 125: —, Carbidgasverk Nord-
svets fir 4 kg carbidladdning m. 5 st. olika
briinnare 150: —. Grammofonverk dubhbelfjid-
rigt m, skivtallrik o. pick-up 25: —. Styrspin-
delhus for DKW bil 1837 30:—. Transmis-
sionskedja till d:o ny 385:—. Olov Sjostedt,
Box 24, Fellingsbro.

MC-KEDJOR § (8X1) 4 nya, Me. diick o.
slang 3,25X19 nytt. SKF kullager 6202 nya.
Olov Sjostedt, Box 24, Fellingsbro.

KOMPRESSOR nv I}Tng me.

motorer f. an-

viindbara 80:—, 2-cyl. Angpump anvind m.
brukb, 75:—, heg l'lkthy\'?l 310 mm b. k-la-
ger felf. 480: V. . p. BE. Thors, B 828,
Malung.

MAGN. 2 pol, 30: —. \Iotorhloo}. Chey, 40-firs
oborr, 45:—, vévaxel t. d:o oslipad 50:—

Div, beg. motordelar Chev. -40 bill,, 2 st. gen-
gasfl. 6 volt beg. 10:— pr st., 1 st. kylare
pass. Chev. -39 50:—. Div, beg. A-Ford mo-

{ordclar. 1 st. startmotor Chev. 4, 21-rs mod.

—, Svar till Arne Pettersson, Talby, Odens-
hacken. -

GRAMMOFONMOGBEL ljus alm ny 125:—
kost, 160: —, El-rakapp. Remington fyrskiirig
n, ny 75:— kost. 105: —, Hembyggd skivviixl,
130 V f. 10 skiv. firnickl. m, krist.-pick-up
125: —. Gosta Bergegren, Ljungbyholm.

MC.-BIL viilbyggd inreg. o. kiorklar, Uppl. o.
foto mot dubbelt porto, Sv, t. Larsson, San-
nagat, 10, Karlstad.

RAKETAGGREGAT 2 st. typ Jetex 100 m, 75
laddn. Briinntid 20 sek., provkirda, Limpl.
fir smi modellplan 85:—, 8v, t, D, Mathias-
son, Regementsg, 23, Malmd.

FORG, 500 ce 20: —, me, kedj, 5/8X5/16” 15:—,
1/2%5/16” 5:—, Ljudd. me. 20: —, V. topp ©.
vevst, Indian 16:—, Sv. t. "H, J.”, Box §,
Forsmo,

MC-HJUL 19" ut. diick, fram o. bak nya 90: —,
me-signal Bosch 6V ny 30:—, delar t. 1lo
O8ce. Kanna diam. 51 mm ny 15: —, frikoppl.-
arm 12:—, vevst, 10;—, tratt 50 mm fasts.
ny 12:—, sldv.-lykta T:—. Uppl. m. p. H.
Magnusson, Hiisthagav. 4, Varberg.

DKW 250ce me, blockmot, m, firgas., tindn.-
system o, inbyggd viixellida, fullt komplett
kirklar 390: —, 2 pol. magnetgen. pass. HD,
Indian m, fl. 125: —, Strilkast, . littv, m, av-
bliind. 20: —, d:o stirre mod. pass, Indian el.
HD 25:—. T, Johansson, Box 40, Raus,

TUDOR VIND-ELVERK 12V 200W med torn
siiljes for 350:—. Elstiingsel f. batterl 40:—.
Kirriktningsvisare f. cykel obet. beg. 15:—,
d:o f. bil séndr. 10—, Tid.-t.-ur séndrig 40;—.
N. uppl. m, p, 8, Nylin, Rude, Rinneshytta.

BUICKMOT, 6-cyl. m/29 kompl. el, del., 4-pol,
magnetapp., motordelar o, viixellidor t, 4-cyl.
Chevr., A- B‘ord ti- 0. 8-cyl. Oldsm, Bilstrﬁlk
Ilo 98cc mot. 80;:—. Rex Iv. ej reg. 250:—.
Uppl. m. p. I, Andersson, Friilsegird.,, Dalum.

MOTORCYKELKARDAN 1 st, sammanbyggd
m, 2-viixl, v-14da limpl, t, me.-bil 80:—, 1 st.
DEW-mot, 140ce n, ny ej fird. inkird 275;: —

kompl.,, 1 st. Willlers 172cec ttsport kompl. m
magnet, firg. o, viixl, korkl, 225:—, 1 st, Ilo
98 cc bir renov. 80:—, Sv. t. D, Ejeholt,

Bryggaregatan 8, Boden, tel. 1608,

HJUL, bak 19”7 X216" m. br.-tr. n. anv. d. o.
sl. 3,00"X19” Dunl. 50 mil 75: —, 8. Jernberg,
Box 1085, Karlshorg,

BILELEMENT 12 volt i skick som nytt 60 —.
Hudson férg, fullt kompl. m. luftrenare, ben-

UTOMB.-MOT. 2,5 hk nyborr, lagr.-krans fullt
kompl, kirkl, 235:— el. byte m, bra motor-
cykel 98—250ce, Svar mot porto. E. Paulsson,
Dala, Biistad 1.

DIV, RADIOMAT, omf,, rir, kond, och motst.

sinsniil 35:—. John A, Eriksson, Baggbo, m, m, Signalmekano, Odeng. 10, Sthlm.
LS EL-MOT, 110V lik.—viixelstr, 125W 28:—,
BENSINMOTOR T8 ce, vattenmantlad monte- Transform, 12TV prim, 6—12V sek, 120W
rad med vattenpump 125:—. Allan Schwartz, 20:—. Svenska Motormiin i Ord och Bild ny
Tyllinge. 50:—, 8. Annerfeldt, Alstad.
LUFTKOMPRESSOR, gassvets, smiirgelm, PIANODRAGSPEL Granesso 25 t. 24 b. vit
verkt., renov. liittvikt. siilj. billigt el. byt. m. fiirg v. ton n. nytt siljes t. higstbj. Liten
stirre, V. Svensson, Kvarn 2—3, Tannefors. hompressur 50:—. Record taxameter m. tillb,

SOLO inombordsm. 2
magnet, firgasare, ranl\ propeller,

hk vattenk. komplett m.
lager och

roder, 8v. t. "L. F.", M -}herta. Norregiird, Mo-
heda. ¥

ILO 60 cc 35:—, me. tratt 156:—. Box 46,
Anneliv,

TfA 163 st. 1041—48 40: — B, Carlsson, Ja-

kobsg. 6, Orebro.

LUFTPISTOL Excellent
Rune Johansson, Priissebo,

TRANSFORM ny 1 st, prim, 127 o. 220 V sek.
6, 10, 18 o, 24 V 150 W. 8v. t. Firma Runes
El, Vansbro.

FOTVAXELN "BAR" f. HVA 120 ce 10: — +
frakt "BAB"™, Karlsg. 6, Lingebro.

niistan ny 45:—.

150: —. Me-motor 2 t. 175¢ce m. f. o. magnet
0. 3-v, fin viixellida 160: — Amerikansk biink-
svarv dubbavst, 400 mm dubbh. 63 mm m, stil
0. ny 3% chuck 300:—, Alva ansiktsskydd
10: —. Ny forg. f. Sachs 35: —, El-motor 38V
1% hk pr. sk, 75:—, Allformator f. likstrém
220V 175:—, 3 hjul Rex el-cykel b. gummi
runtom, m, el-motor o, laddaggregat f. 220V
likstrom 500 —. Siiljes h, eller delvis, Upp-
lysningar mot porto. E. Andersson, Box 200,
Alvkarleby. *
MOTORCYKLISTER! 1 st. HVA m, 47 120cc
850:—, Ar Eder me, lv. siinder tillskriv oss,
vi ha Iul!suindig reservdelssortering fir alla
miirken, Vi specialtillverka fiven alln slags
delar, F:a Cykelmekano, La, Munkebiicksg, 17,
Giteborg.

LV. 2 st, Mon, o, Sachs 98cc m/37 inreg. o.




korkl., fjid.-g, 286—275:—, Lv.-ram m. div,
tillb. o. bakhj, 50:—, tel.-gaff, f. lv. 65:—,
forg, f. lv. o, 0500ce fr. 10:—, lv, tank 10—
15:—, Div, me, del, 15:—. Geng. fl. 10:—,
fj.-gaff. cyk. 3:—, T0 hiift.,, 50 Inb. bicker
40: —, Div. annan matr.,, lista m, 40 &re,
"Motor"”, V:ia Nibbeldv.

REX MOT, 147cc kompl. utm. sk. kickst, 90:—,
tank d:o 5: —, Rex mot, 88cc kompl, utm, sk.
T:—, tank d:o 5:—, Peugot mc-mot, 98ce
utm, sk, kickst. 100: — Chev, I-bil v-lida felf.
40:—, Box 57, Ramvik, .

FOTVAXEL passande Husqvarna 120cc fin-
nes nu i lager mont, enastdende snabbt och
enkelt. Pris end. 18:30, siindes mot postfiir-

skott. Fack 18, avd. T, Hallsberg,
GENGABAGGREGAT till motoreykel samt
gaffelbaljor till DKW 350ce -39, Tel. T07,
Hallsberg, affiirstid.

MC 1000cc bra sk, 550:—, lv, kirkl, 200:—,
mot, nig, def, 80: —, bilgen. 28: — me. sign.
el, 20: —, relit T: —, me, stivl, 10: —, 2 strilk.

Iv, 10:— st., 2 gign. Iv. 5:— st.. kedj. HD 25:—,
dampiils st. 42 160: —, R. Cornelius, Alviingen,

MC-MOTOR block 175ce 90:—, bhakhj. 28x3”
m, bromstr. kedjedr, dfick o, sl. kompl, 8§:—,
hjul m, diick o, sl. bra sk, 26X3,25 60: —, 2 st,
hj. 24X2 m. gum, 20: — pr. st. Mc,ram 1000ce
m, etyre, tank, sadel o. div. regl. 75: —, Sadelt,
m, hast. miit. 45: —, Mc-dyna 8:—, me-sadel
12:—, Lv. hj. m, gum, o, drivkr. 26X 2,25 35:—,
Me, magn, 2-pol, Indian 45: —. Sviinghj. magn.
25: —, Lastlida f. sidovagn kliidd m. rostfri
plit 55:—. Beg. me-kedjor i ol, deln, 1:75/
fot. HD T50ecc viixell, kompl, 75: — Uppl. m. p.
O, Miihlberg, Box 638, Gnarp.

CENTRUM bhatt, radio 6 rir wiilvird, 75:—,
1 cykelvixel obet. anv, 15:—., A. Dahlberg,
Finneridja,

LY. MOT. 1 st. Rex 14Tce 125:—, 1 st. Ilo
98ce 150:—, tank t. Sachs 30:— "K. J.",
Hultet, Biurbiick.

AUTOMATSAKRINGAR 6—100A 6—40V limpl.
fiir bilar, bussar, flygplan eller stationiira
anl. Signalmekano, Odeng, 10, Sthim,
HOGTALARE SINUS fabr, 10 tums fabriksny
permanentdynamisk 45:—, Batterimottagare
3 ribrs f, hiirtel. 1 rir "slut" 30: —, Siiljes var
for sig el. b, mot tenorbanjo el. annat instr,
mot fiirsl. Anders Erixon, Box 12, Viistede,

LADDNINGSAGGREG, Asea 24V nytt 150: —.
Solo 2 hk helren, 350: — Kompl. vevparti Ilo
40: —, BiAtm, 6—7 hk BuB 430: —, Rioljem, 6
hk Storebro. Sv, m. p, Th, Linngren, Horn.

DELAR t. DKW mot. o, viixellid. dérrhandt.
in- o, yttre med o. utan lds, fénsterhissar,
8v. t, "Bil o. Me"”, TfA, box 3137, Sthlm 3.

Onskas kopa:

LATTV, eller me, kipes,
Bjurbiick.

KULLAGER RLS 4 A 10 st., 10 st, d:o RLS
8 A. Signalmekano, Odeng. 10, Sthlm. tel.
30 80 83,

SIGNALMORN s. k. “bolltuta” till lv. mec.,
me, el av dildre bil, Uppgiv storl, o, ton, Cy-
linder (stormhatt) storl. 55—37 giirna ndgot
defekt. Anders Erixon, Box 12, Viistede,

RULLFILMKASSETT och ridislutare till
Plaubel Makina II 8, K.-E, Erixon, adr. E.
Siirnblom, Stigbergsg. 17, Giteborg 4.

A-FORD eventuellt ntan motor, Svar till B.
Gustavsson, Box 79, Hestra.

"K., J.”, Hultet,

LV-MOTOR 98cc med el. utan viixellida Sven
Norell, StAngfsg, 46, Vimmerby,

HVA 3850cc -34 t. v. cylinder m, ¢, topp o. en
HVA ram. K, Holmberg, Mellbyg., Lidkiiping.

BALANSHALVA higer Ariel 250ce rsmod, -31
ev, helt vevhus, en topp Ilo 98ce, samt viixell,
4-vxl, 330ce kipes. Svar till T, Olsson, Bussji
15, Ystad,

BIL, kollisionsskadad Renault, Juvagvatre el.
likn, kopes, Gerfast, Osby.
SKRAMSKOTTSPISTOL 6 mm i coltmodell,
Sv. m. prisuppgift., Gite Johansson, Passarp,
Ljungsarp.

MOTORDELAR t. 500ce BSA frsm, 1931 sidv.
ev, hel motor énsk, kipa, 8v. m. beskrivning
samt pris till Olov Bergh, Stegeborg.
SADELTANKAR 2 st, passande Indian To0cc.
Gottfrid Nilsson, Box 5701, Borliinge.
SYRGASTUB 20, 40 el, 60 lit, Tel, 197 A, V.
Vidmark, Box 374, Stide,

MC 350ce billigt. Fack 16, Betsele,

LY. RAM Ildg, giirna m. fj.-gaffel 250—400ce
me.-mot. renoverad 1:a giirna 2-takt, R, Xed-
strém, Liared,

7007 g.95
Fér handigt folk,

Teknik for Allas forteck-
ning éver mer in 700 hob-
byuppslag, konstruktioner,
ritningar o. arbetsheskriv-
ningar inférda i tidningen
aren 1944—1948 plus Hob-
bytjinstens prislista erhal-
les for endast 25 oGre plus
porto genom att insinda
nedanstiende kupong.

MC-MOTOR omkring 98—150ve blockmotor
helst med kickstart kipes omgfiende, Even-
tuellt niigot defekt. Svar med pris och upp-
Iysningar till I, Likars, 0. Husargatan 6,
tel, 13 39 92, Giteborg,

FRAMHJ. t. NV el-eykel, beg, reseskrivmask.
Sv. t. "B. E.”, Box 46, Jiirlisa.

Bytes:

BUOJL. AXEL 2 m, ny bytes mot 134 el, 2 hk.
utomb, mot, Th., Linngren. Horn,

Till TEKNIK fér ALLA, Box 8137, Sthim 8

Siind omedelbart FOR HANDIGT FOLK
{700 hobbyuppslag plus Hobbytjinstens
prislista). 35 dre (25 ore plus 10 dre i
porto) bifogas i frimiirken.

NABINL e eieieiias nid ae sk oh B T o
Bostad :

Postadress: «...evhivsadias it crvae 5
Var god TEXTA!

BASFIOL 3/4 bortbytes mot mindre me,, skall
vara fullt kérklar, ej mindre iéin 125cc. Brev-
svar till Johan Norberg, Bjirksele,

DRAGSPEL nytt mot me.-bil, Sv, m. uppl. t.
Alf Carnbo, Djupsjd, Skorped,

BROWNING 6,35 llingd 10,5 em m. 25 skott by-
tes m. ljusmiit., Sixtus el, Zelss kikare 8X30.

Sv. t. "A, F.”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.
Diverse:
ALLT FOR LATTVIKTAREN, Nu iir riitta

tiden foér renovering av Eder littviktare., Be-
giir prislista. Roffes, Blekingegatan 63, Sthlm,
tel. 43 70 54,

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. Gver delar till Iv. och me, siindes mot
svarsporto, BeGe-Motor, Sibriicka.

OMBUD antages for populir cigarrettiindare
samt munstycke, Swema avd. 4, Malmi 14,
REP. SVETSNING och konstruktioner utfo-
ras billigt. Ebbe Gerfast, Osby.

L
Giir sjiilv en

EFFEKTIV BELYSNING

Firteckning Gver Iysrérsmaterlal kan
rekvireras friin

TfA:s Hobbytjiinst, Box 3137, Stockholm 8
Begiir " Lysrirslistan’!

Synpunkter . . .

BILMOTOR helst Ford 15—25 hk samt extra
v.-lida till d:o, A- el, T-Fords fram- o, bak-
axlar m. fiilg. 8v. m. pr. o. beskr, till Lars
Erik Larsson, Giirviksjin,

MC-GENERATORER och magneter briinda el-
ler felaktiga kipes, K, E, Storm, Box 8,
Viirnamo,

OLJEPUMP 1 st, magnetkedjeskydd, 2 st.
topplugg fir Royal Enfield mot, 500ce sv.
20—31. 8v. m, pr. t. Alvar Karlsson, Karliing,
Lucksta, ;

DEW-KAROSS 183839 tiickt eller kahr., ut.
mot, o. hj. Sv. m, beskr, o. pr. t. "G. L.,
TfA, Box 3137, Sthim 3.

T-FORDS bakaxel med nav och bromstrum-
mor, C. Halldén, Olsremma, Dalstorp,

BMW-MC 39 el, 40-firs mod. kip, kont, efter
den 28/2 -49, Forhandsuppl. Onskas, L.-G.
Wahlstrom, Giksholm, St. Mellisa,

RUDGE mag.-gen. Sv, t. Ake Karlsson, Storg.
18 A, Linkiping.

VAXELL, kompl. t, HD T30cc -30 samt tiindsp.
1 topp kompl. t. FN 350ce tv, -30 kipes, Lars
Rydh, Virserum, tel. 37.

(Forts. fran sid. 15.)

som man tidigare inte kinde till. Rick-
vidden ansigs ndmligen begridnsad till
horisonten, men amerikanarna upp-
tickte, att man med ordentliga stationer
kunde fi mycket storre ridckvidder. Re-
kordet pa 2 meter dr i Amerika ung.
110 mil, och i Europa har man kort 50
mil, en stricka, som, dven vad mellan-
lipgande terring betraffar, motsvarar
Stockholm—Kopenhamn.

I Sverige har vi tidigare haft 2,5-me-
tersbandet, men vi har fitt detta dndrat
till 2 meter, 144—146 mp/s. Fran och
med nyar forlorar vi 5 och 2,5 meter.
Bandbytet forde med sig att nya sédn-
dare och mottagare maste konstrueras,
och dessa bvggdes d& i enlighet méd e
senaste erfarenheterna. Marhauer skrev
i sin senaste artikel att de flesta 2-me-
terssandarna var sjalvsviangande. Detta
giller inte for Sverige; i1 Stockholm

finns nu 7 sindare, 6 kristallstyrda och
1 vfo-kontrollerad, alltsd inte en enda
gjilvsvingande. Samtliga amatiorer har
ocksd suprar, de enklare apparaterna
fyller helt enkelt inte de krav, som man
nu méste stdlla pd en amatorstation.

I Sverige ska vi givetvis ocksq_ for-
goka fa i ging langdistanstrafik. For att
detta ska lyckas, krdvs bra stationer i
alla delar av landet. Den amatir, som
bor pi landsbygzden, ska inte tro att det
Ar lonlost att bygga pa uk, tvirtom, den
avligset boende amatéren kommer att
bli mycket eftersokt pa uk! 2

En i detta sammanhang anvindbar
station méiste omfatta en stabil tele-
grafisindare, en stabil supermottagare
och en riktantenn, Hir frigar man sig
givetvis: blir det inte dyrt att bygga en
sidan station? Det blir inte billigt, men
s mycket behover det inte kosta, dess-
utom méste man tinka pa vilket som i
lingden blir mest ekonomiskt, att byg-
ga en enkel och billizg station, som,
ldngt innan den dr fiardig, &r hopplost
omodern, eller att bygga en litet dyrare
anldgegning, som man i manga aAr kan
ha gliddje av, och som man kan ni fina
resultat med.

Det dr ju inte nédvindigt att bygga
hela stationen komplett pd en géng.
Samla delarna efter hand, passa pa att
kopa ndr kassan det tilliter, eller nér
néagot tillfille yppar sig att komma over
grejor billigt. Byge stationen i etapper,
forst antennen sen mottagaren och sin-
daren.

Den, som endast lyssnar, kan med
fordel ocksd krypa ner pa uk. Bygg en
tillsats framfér dem wvanliga mottaga-
ren och rapportera de stationer, som
hors. Det kanske blir du, som bidrar
med den ldngsta enkelsidiga férbindel-
sen.

Tank dessutom pd att 2 meter for
Sveriges del dr nigot fullstéindigt out-
forskat. Det vi nu i blygsam skala bor-
jar med, kanske om ndgra ar har fatt
stor betydelse dven fér andra &n amati-
rerna. Forsok diarfor att komma med s
manga som mojligt! Geq.



‘Ni som vill gira 1949 till ett | resultat-ir |!

‘el

Borja det nya aret pa ritt sitt:

Se efter pa nista sida

varfor Ni bor fortsitta Er utbildning
och vad som intresserar Er mest.

Ar Ni det minsta tveksam i kursvalet
far Ni kostnadsfri hjilp av
NKI-skolans fackpsykologer och
studieradgivare.

Ni kan studera

fortare och lu’i“rc_a
under 1949.

Niar det giller studier

och i synnerhet fritidsstudier

ar det viktigt, att man anvinder
de biista studiemetoderna.

Gor man det gar studierna ldttare
och ger overraskande resultat.

==
K7

De biista studiemetoderna har
utexperimenterats och privats av
psykologer, pedagoger och Likare.
Sedan nigra minader fir varje
NKI-studerande del av dem i form
av en sirskild frikurs i studieteknik.
Denna kurs, som iar den

forsta i sitt slag i Sverige,

NG
KURSLEDN! r Gregor Paulsson har mottagits med entusiasm.
g, Hubendick  Profes™ . "ok
Professor Hartman %ﬁ Se vidare nista sida.

Rektor Sven

R
UL
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Alltid nya
kurser vid NKI

NK1 har genomgiende
nytt kursmaterial, Studie-
breven tryckas i regel i
sma upp'agor for att stin-
digt kunna hdllas 4 jour
med utvecklingen. Nya

kurser tillkomma varje dr,

Alla aldrar
studeror vid NKI

NKI ér Sveriges stora fri-
tidsskola, dir ambitiost
folk av alla aldrar kom-
plettera sina kunskaper,
NKI har kurse. for olika
stadier, frian folkskola till
hiigskola och universitet.

150.000 aktiva
elever vid NKI

De senare dren har NKI1
haft mer én 150.000 elever
i sina olika kurser, en del
fior kortare tid, men de
flesta for léngre och om-
fattande studier, mesta-
dels i fackkurser.

NKI har individuell
studieplanering
En specialitet vid NKI ir
den personliga studiepla-
nen, som genomfores for
alla storre kurser och som
tar hinsyn till elevens fir-
kunskaper, tid for studier
och personl. forhillanden.

Studieresor till
formanspriser
Genom sin resetjinst ord-
nar NKI drligen studiere-
sor inom Sverige och till
utlandet, vilka genom sin
dndamalsenliga upplagg-
ning blivit synnerligen

uppskattade.
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Avskily denna l
sida och sdand |

in den i dag! |

Mirk med X det som giiller L

som vill fi en modern och riktig
utbildning
som vill ha higre inkomst
som vill avancera
som vill na biittre arbetsresultat
som vill ha stérre sjiilviortroende
som vill ha biittre plats
som vill ha en tryggare framtid
for Ir och familjen
som vill hija betyget i ett skoldmn.
som vill fa ut mera av utlandsresan
som vill friska upp skoikunskaperna
som vill lisa mera i ett intressant amne
som vill allméinbilda Er
som vill veta mera om yrket
som vill bli Er egen
som vill folja utvecklingen
inom Ert fack
som vill effektivisera
Edra arbetsmetoder
som vill ligga grunden till en
specialutbildning
som vill oppna dorren
till ett [6nande yrke
som vill ha stérre utbyte av fritiden -
som vill ha stirre trivsel i arbetet
som vill komplettera Er praktik
med teoretiska studier
som vill bli till nytta i samhallet
som vill vara nutidsorienterad
som vill bygga ut Ert foretag
som vill lyckas i Ert arbete
som vill gora Er sjilv réttvisa i yrker
som vill oka Er kapacitet
som vill ldsa in ett imne snabbt
som vill komplettera Er utbildning
for ligsta kostnad

NKI har
Nordens storsta

per Kkorrespondens
inom 15 olika fack
Arbetsledarekurser
med psykologi

for utbildning {ill
bl. a.:

bilreparator
bygemiistare
chauffor
dessinatr
el-installatér
el-montor
flygmaskinist
flygmekaniker
flygmontér
forman
jordbruks-
mekaniker
kemist

laborant

— landmaskinist
och sjbmaskinist
— luftnavigator

— privatfiygare

50T T B

ritare
rormontor
- segelflygare
— svetsare
— trafikflygare
— erkmastare
— viigmastare
— virmelednings-
skitare
Matemaltikkurser [ir:
— férmén
— Ingenjirer
— verkmaéstare
Arbetsledring
Arbetspsykologi

Flygteknik

Virme och sanitet
Elektroteknik
Radioteknik
Byggnadsteknik
Viig- och vatlen-
byggnadsteknik
Textilteknik

Trii-, cellulosa- och
pappersteknik
Kemi och kemisk
teknologi
Gjuteriteknik

ANDRA KURSER

SOCIALA STUDIER

Ungdomsledarekurser
Fireningsteknik
Beskattningsteknik
Polismannakurser
PSYKOLOGI
MUSIKTEORI

skola per korrespon-
dens

Handelsgymnasie-
kurser till ny
privatistexamen

Pabyggnadskurser
till handeisgymnasiet
Merkantil sjifarisut-
bildning for anstilid
inom spedition,
skeppsmikleri och
rederirirelse

Firetagsekonomiska

kurser

Forsiljnings- och

offertingenjirskurs

Industri-kameral kurs

Handelskurser for ut-

bildning il bl. a.:

aifdirsbitride

bokfirare

dekorator

foredljare

granskningsman

kalkylator

kassor

kontorist

lagerforestindare

reklamman

revizor

stenograf och

maskinskrivare

— svensk korrespon-
dent

— utlandskorrespon-
dent

Hiigre uthildning till:

— affdrschef

— bokfdringschef

forsdljningschef

inkdpschef

kamrer

kontorschef

korrespondenschef

— personaichef

— reklamchef

Handelskorrespondens

Bokfiringskurser

Kontorsorganisation

Forsiljningskurser

Reklamkurser

Deteljhandelskurser

Pl [ B T

108 159 8 1

TECKNING OCH
NYTTOKONST

Allmiin teckningslira
Geometriskt
perspektiv

Férgléara
Stoffteckning
Komposition
Figurteckning
Landskapsteckning
Illustrationsteckning
Malningsteknik
Reklamkonst
Modeteckning
Mibler. bostad och
inredning
Textilkonst

Guld- och silver-
smideskonst

TILL NKI-SKOLAN, Sit Eriksgatan 33, STOCKHOLM 12
Sind mig utan kostnad NKI-skolans stora kursprogram jimte spe-
cialbroschyr fér det som jag ovan strukit under.
Al;lleckrla mig édven for gratisprenumeration pd Er tidskrift
PA FRITID under 1949.

men och praktisk
realexamen

Kurser fiir student-
examen

Klasskurser och
dmneskurser
Intrideskurser till
seminarier, skogssko-
lor, polisskolor m. fl.

kursprogram
INDUSTRI OCH | HANDEL OCH |  REALSKOLA OCH |  cooierumcen |
TEKNIK KONTOR GYMNASIUM | SFRAKKURSER l
Ingenjirsutbildning Fullstindig handels- | Kurser till realexa-| Engelska efter ny l

metod

Nybiérjare- och fort-
sattningskurser i:
engelska, franska,
tyska, ryska, 5panska,|
italienska, portugi-
siska, latin och
orekiska

Praktliska kurser i
svenska

situalion.

for studier?

trera sig?

at gangen?

littast?

uibilda Er inom.

Vad Ni in studerar

eller vill studera

har Ni nytta av NKl-skolans
frikurs i studieteknik. Ni far
hir del av vad modern forsk-
ning kommit fram till i fraga
om de biista studiemetoderna.
Ni lir Er att studera pa riitt
siitt och Ni far fackmins per-
sonliga rad om just Er egen

Kursen dar ularbetad av
fackpsykologerna docenten Torslen
Husén ach fillie, Bjorn Sjovall i sam-
arbete med NKl-skolans kursledning.

De nya studiebreven far Ni
rekvirera i den ordning, som Ni
onskar eller behover dem. Spe-
cialkursen omfattar bla.

— vilken tid pa dygnet iir bist
— hur kan man bist koncen-

— hur minns man biist artal,
data, siffror, glosor o.a.?
— hur lang tid skall man lisa

— hur &vervinner man olust
och bristande upplagdhet?

— hur btr man ordna studierna
vid tringboddhet?

— vad skall man liira sig "utan-
till” och hur gor man det

Bbr]ﬂ MU med kupongen och stryk
for del som intresserar Lr. Ni,fir et
glort kursprogram — Nordens slirsia
fir korrespondenssludier — och spe-
cinlprospekt fir det omride som Ni vill

¢ A e Rt S T AR R
— — — — mm— — — —

"_‘?.
7 GRATIS !
erhaller Ni
tidskriften
"PaFritid”
under 1 ar I
1
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MIDGETS infor storre . ..

(Forts. fr. sid. 6)

ar forutom rundbanedkandet lopp av
Grand Prix- eller TT-karaktidr och star-
ka krafter ir i gang for att 500-klassen
ska bli ett av slagnumren i de kommande
stora motortivlingarna i Sverige redan
under den nu stundande sisongen.

Nista var bor den svenska vagnpar-
ken att doma av de nybyggen som &r i
gang pa skilda platser i landet ha svillt
ut hogst betydligt for att nu inte tala om
den eventuella importen fridn England
av de nya Bond Racing Car Type C.

Pa tal om denna vagn kanske det dr
pa sin plats att limna nagra data om
dess senaste utforande. Till skillnad fran
de vagnar vi hittills sett p4 vara banor
ar denna framhjulsdriven med den van-
liga JAP-motorn, kopplingen och den
fyrviaxlade Burmanlidan sammanfirda
till en enhet pad en elektrongjuten bryg-
ga, som samtidigt utgor féste for den
individuella framhjulsfiddringen vilken
sker med hjidlp av en serie gummiseg-
ment i en ecylindrisk behallare. Enkla
friktionsstotdimpare utgér komplement
till detta fjidersystem, som dr detsam-
ma dven for bakhjulen, Aven styrappa-
raten skiljer sig ganska mycket fran det
vanliga, d4 den utgdrs av en ganska
okomplicerad linstyrning vars tillforlit-
lighet nidr det giller en racervagn nog
kan diskuteras. Bromsarna, vilka verkar
pa alla fyra hjulen, d4r mekaniska, men
de frimre bromstrummorna sitter innan-

for karossen och siledes ej som vanligt
ute pa hjulen, vilket bidrar till att re-
ducera den ofjidrade vikten. Bak dr de
ddremot av praktiska skdl placerade pa
vanligt sitt. Genom att anvinda elekt-
ron och aluminium i allra stérsta ut-
strackning har totalvikten kunnat héallas
s4 lapgt som 178 kg och pad grund av
framhjulsdriften har i det ndrmaste 80
proc. av denna vikt kunnat overforas pa
det frimre hjulparet. Axelavstindet ar
1778 mm och sparvidden 936 mm.

Enligt uppgift ska inte mindre &n fem
av vara midgetforare vara spekulanter
p4 dessa vagnar, men om nigon import
kan komma till stind dr vdl under nu
radande importregleringar tidmligen
ovisst. Man kan dven med skil fraga
sig om denna import ens #r onskvird,
da det visat sig att vi inom landet kan
bygga vagnar som mer &n vil kan mita
sig med de basta utlandska i denna klass.
Den valuta som dessa vagnar i si fall
skulle sluka kan i stédllet anvindas till
inkop av lampliga ddck och TT-motorer
samt diverse reservdelar som vi dr i
stort behov av!

Mr L. Bond har forutom den hir i ar-
tikeln beskrivna Type C Bond #dven kon-
struerat en mycket ldtt trehjulig vagn,
som beraknas komma att framstillas i
stora serier med upp till 50 vagnar i
veckan. Vagnen, som #r en verklig me-
bil, drivs av en 125 em?® Williers 2-tak-
tare pa 5 hk och viger endast ca 100 kg,
Max. hastigheten uppges till 65 km/tim.
Den invindiga bredden dr 1118 mm och
ger alltsa plats for tva personer i bredd.
Vi tar med den hir, d& den utgir ett
lampligt jamforelseobjekt for TfA:s
hembyggda me-bil.

ETT AVENTYR UTAN LIKE
| VETENSHAPENS VARLD

& o,
- -
- i

3
.

NU UTHOMMET!

Den vilkdnda seriehjdlten i ett av
sina mest fantastiska dventyr.
MIDAS HAND
Pris kr. 2:50
36 sidor i format 22 X 28 cm.

Forlag ESOW, Box 12084, Stockholm.
Sand mig mot postférskott & 2:50 plus
porto (vid insiind likvid portofritt).

. st. ALLAN KAMPE-album. '

Namn:
Bostad:

POStaAYesss | i R e Ve s B A
VAR GOD TEXTA!

Bygg Eder bat sjilv — biorja nu

TOROTOR SPOLSYSTEM

Batritningar och byggsatser till littbyggda trev-
liga plywoodbatar finner Ni hos oss.

Bygg tillsammans med nAgra kamrater, det gir
fortare.

BATPLYWOOD forenklar arbetet.

Har Ni ont om tid och plats, kiip di en BYGGBATS
med monterat, bordlagt skrov,

Viind Eder till' oss niir det giiller:

Motorer o Bitplywood e Batritningar e Byggsatser e Batar

(-}
AB. SERIEBAT
Karlaviigen 67, Stockholm Tel. 675185, 674290
Ensamférsiljare av Ljusne Batplywood

Typ 8-OA-11 med HF-steg, 11 tangenter fiir 8 bandsprid- l
ningsomriden samt LV, MV, KV-band, 2.
pol. strombrytare ete, .. Pris Kr. 158:—

Typ 3-OF-5 med HF-steg, 3 KV-omriiden samt MV och

LV, grammofon ........ Pris Kr. 85:—

fiir siindareamatérer med 10—20—40—80 m-
BRI T2 i adn G aara e Pris Kr. 48:—

med 2 KV-omriden samt MV och LV,
SrATINOEON iy, o vnvt s oa Pris Kr. 40:—

Typ 2-OF-4
Typ 2-OH-8

Typ 2-0H-6 med KV, MV, LY for 2-krets super, gram-
MIOLOE <os e s imnmamnn e Pris Kr. 82:—

Rikhaltig sortering av MF-transformatorer, gangkon-

densatorer samt skalor matchade till ovanstiiende spol-

gystem.

Vi ha iiven stor sortering av kortviigs- och alla radio-

delar,

NATIONAL RADIO

Malargatan 1 STOCKHOLM Tel. 20 86 62
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Under histen 1948 mottog Brevskolan sin mil-
lionte kursanmiilan sedan starten 1919. Intresset
fiir DBrevskolaps verksamhet har stiindigt viixt,
och under de senaste dren har skolan inregistre-
rat ca 90000 kursanmiilningar per ér.

Men det iir inte kvantiteten, som iir avgirande,
sitan de resultat Brevskolans elever nitt. De har
hiivdat sig viil, vare sig det giillt statskontrolle-
rade examensprov eller att i den dagliga glirnin-
gen gira stirre insatser i arbetslivet och sam-
hilllsarbetet. Aven de som av rent bildningsin-
tresse viint sig till Brevskolan, har funnit vad de
sokt. I folkbildningsarbetet intar DBrevskolan en
central plats och iir studiecirklarnas skola fram-
for andra. Brevskolans verksamhet ledes av ett
studieriid med representanter fir de stora folk-
I studieridet har Brevskolans elever
aranti fir undervisningens kvalitet, att prissiitt-
ningen inte iir baserad pi vinst och att kursav-
gifterna alltsi helt utnyttjas for elevernas biista.

rirelserna.

Det dr Brevskolans striivan att skapa god /
kontakt med sina elever, att med person- /

ligt enskildes /

intresse ta

studieprogram och

ar fér

L]

ett

Renlskolekurser:
Enskill broev-
nun fervisning
Dachirevskolor
Afltonbrevskolor

Sprikkurser:
Sveuska epriket
Riittskrivoning
Prakiisk skrivkurs
Fugrlska

T'wska

Fransky

Ryskn

Epan=zka
Esperanto

Fiireningsteknik:
FPiireningskunskap
Mitesteknik
Forenings-
hinkfiiring
I'svkolozins
wrunifrizor

Atr thinka och
di=kutera
Talarekursen

Farkfiirenings-
Kurser

Socinln friagor,
sumlii'lskunskap
och ekonomi:
Arhetsingstiftning
Deklaration
Internationella
prublem

sig an den
skapa  férutséiittning-

framgdngsrikt  studieresultat.

Fireningsungdo-
men och kommu-
nen

Kommunal-
kunskap
Nationalekonomi
Statskunskap

Ny skola
Olycksfall och
sjukvird .
Svensk social-
politik
Ekonomiska och
facklign problem

_ Firetagsekonomi

Net ekonomiska
liiget

Musik och hobbhy:

Att sjunga till
gitarr eller luta
Musikkorser
Teckning
Amatiirteater
Konsten | var-
dagsliver
Orientering

Kvinnan och
hemmets

Hemmet och wi
Barnens lek och
virksamhet
Hemmet blommar
Vi syr, vi stickar,
vl virkar

Viirt kosthanl i
teorl och praktik
Ivinoan och sam-
hitllslivet

Staplarna visar hur antalet
kursanmalningar stigit un-
der dren — fran en blyg-
sam bérjan 1919 och fram
till miljonen i histas. Se-
dan dess har antalet kurs-
anmilningar okat med yt-
terligare c:a 30 000.

Sl

1934

1919 1925 1999

1989

AXEL N

kursanmi

YGREN

— elmannen frén Viasterds
var sam Brevskoleelev primus
vid drets elinstallatérsexamen.
Efter befordran till kranmis-
ture dterkom han med en ny

lan och blev dirmed

Brevskolans »miljonelevs.

srevskolan har slagit igenom som en ledande korrespondensskola

TR TVORR (WM, AOETOR (T @R (TR AT I (T

&ind omgiende prospekt tver de kurser
jag strukit under,

o | e e e SRR e R e

Adress: ...

Postadress: .........

ELCECTTRETYCPIPRRRRR i - |

Prulktisk
kunskap:
Praktisk riikning
Bokfiiring
Affiirsjuridik
Viilskrivoning
Textning
Stenografl
Kalkylation
Skyltning
Handelskorre-
spondens
Yrkesekonomi

Yrkeskurger for:
Butiksanstiillda
IPirestindare
Kontorister
Lagerfirestindare
I'ersonal-
konsulenter
Polis- och fjir-
dingsmiin
Soclalviirds-
assistenter
Arbetsledare
Arbetsformed.
lingst Jiinstemiin

handels-

Kommunal-
tjiinstemiin
Verkstadsteknik:
Ingenjiirskurser
Verkmiistarekurser
Fiérmanskurser
Yrkeskursger
Kurser fiir arbets-
studiemiin
Kurser for
planeringsmiin
Svetsningsteknik:
Verkmiistareknrser
Firmanskurser
Yrkeskurser
Smidesteknilk:
Verkmilstarekurser
Firmanskurser
Yrkeskurser
Grovplitslageri:
Verkmiistarekurger
Pérmanskurser

Gjuteriteknilk:
Miistarekurser

Firmanskurser
Liirlingskurser
Triifiiriidling :

‘.'grk miistarekurser
Firmanskurser
Yrkeskurser

Maskinteknik:
Konstruktirs-
kurser
Verkmiistarekurser
Fiirmanskurser
Reparatirskurser
Montirskurser
Maskinlstkurser

Motorteknik:
Verkmiistarekorser
Firmanskursep

Montirskurser
Motorskitare-
kurser

Ritteknlk:
Ingenjiirskurser
Ritarckurser
Amneskurser
Flektroteknik:
Ingenjiirskurser

Yerkmiistarekurser

Maskinistkurser
Installatirskurser
Moutiirskurser
Liirlingskurser
Yrkeskurser
Teletelknilk:
Radiotekniker-
kursep
Radio
Slgnalteknik
Yrkeskurser
Grundkurser
Viirme- och
sunitetsteknik:
Ingenjirskurser
Verkmiistarekurser
Miistarbrevs-
kurser
Maskinistkurser
Yrkeskurser

Brevskola

Yiighyggnads-
teknili:
Viigmiistarckurser
Schaktmiistare-
kurser
Firmanskurser
Yrkeskurser

Grundkurser §:
Matematik
Formelrikning
0. trigonometri
Fysik och kemi
Ritteknik
Elektricitetsliira
Elektromaskin-
Lira

Radio
Signalteknik
Motorlirg
Verkstadsteknik

Specialkurser
Liiknestickan

beriikningar
Isolations.
miitningar
Planschverk fir
yriesundervis-
ping m. [l
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BILREPARATURSKURSER

2—4 minaders utblldningskurser till bilreparattirer brja den 10 jan., 7 febr.
och 7 mars 1949,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
8 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik birja den
10 jan., 7 febr. och 7 mars 1949,

HANDELSKURSER

5 minaders handelskura | praktisk kontorsutbildning birjar den 25 jan. 19490,
Prospekt och upplysningar mot tvd porton, dd tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

DOBELNSGATAN 9 Ko6vDR Tel 1249

b
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NETZLERS Tekniska Institut

Linnégatan 4 (vid Jarntorget), Goteborg. Inspekt. Prof. Gosta BODMAN

VEREMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 (resp. 8) miAn:s kurs, frin
aftonskolan efter 8 (resp. 12) mén:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi- sam{ Viirme- och BSanit kniska fack och Specialkurs i Radio. .

Fackskola 1 skeppsbyggeri.

Elektr. installatirskurser under Kungl. Kommerskollegil kontroll.
Hnda tekniska Institut i viistra Sverige som har Ingenjiirskurser som Gverbyggnad
pA Verkmiistareexamen BADH { en dag- och en aftonskola med examen phi Kortaste
tid. Benaste lisfiret 603 elever.
Nya verkmilstarekurser biirja d. 17 jan. Nya ingenjirskurser birjas d. 24 Jan.

Exp, 6ppen vard. 10—4 och 6—8, Lird. 9—2. Telefon 14 59 39.

Begiir prospekt. Angiv om méjligt vilket fack som Onskas. Anmiil § tid.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEKNISK FACKAVDELNING, 3-Arig dag- o. 5-Arig afton-
skola. Ingenjors-, verkmiistare- o, firmansexamen fr. folkskola eller
realexamen, Sprikundervisning. Btipendier, Lfiga levnadskostnader.
Elever med vissa fiérkunskaper fA biirja till vArterminen dem 10 jan.
Aftonskoleelever fi arbete | Képing genom niirmaste arbetsféormedling.

Begir var Studiehandbok! Borgmiistareg. 19 A. - KOPING. - Tel. 13168
INGVAR LILLIEROTH. Civilingenjiir, Rektor.

<= Stamflygforare

Ynglingar i &ldern 18—21 Ar antagas vid flygvap-
net for utbildning till fast anstiillda flygfirare.

Anstkan fran den, som avlagt realexamen (mot-
svarande eller higre examen) eller under varen 1949
avser avligga sAdan examen insdndes till Chefen
for flygvapnet senast den 1 februari 1949,

Utbildningen borjar omkring den 15 juni 1949,

Nirmare upplysningar ldmnar den offentliga
arbetsformedlingen eller flygstabens personal-
avdelning, Stockholm 80 (nammnanrop: "Flyg-
vapnet” nr 255 eller 263) eller Forsvarets an-

stillningsbyra, Stockholm 1.

FORSYVARETS ANSTALLNINGSBYRA

BYGG DEM I VINTER

L=

SEGELBAT "SEA-BEE" BOBSLEIGH ISJAKT
Lingd 3,50 m. Bkiktbyggd mo- fér 4—T7 pers. for 1—2 pers.
S.-area 6,70 m2, dell skala 1/50. Liingd 3,20 m. S.-area 8,350 m2
Ritn. 4004 B 1:50 Byggsats 531 RM Ritn, 6014 R 1:— Ritn, 4101 R 1:—

kL 2:50. PORTO TILLEKOMMER,

WENTZELS APELSBERGSGATAN 48 — STOCKHOLM

20 TEKNIK for ALLA 1/1 1949

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt teknlska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 92.

Friga: Vad iir priset pA féljande nya mo-
toreyklar och vilka forsiljer dem: Strakoni-
ce 125 em3, Terrot 125 em®, James 125 cmd,
toyal Enfield 125 e, [:lusq\'urnu 120 01113
Monark 120 em3, Nymans Verkstider (N. V)
125 em3,Jawa 250 cemd, Moto- Guzzi 24Tcem3,

Gammal prenumerant,

Bvar: Strakonice 125 em3: A.B, Nykipings
Automobilfabrik, Nykiping, Pris 1260:—, Ter-
rot 125 ecm3: A.B, Belgimex, Runebergsgatan
12, Stockholm, Pris 1915: — Std., 1965: — De
Lux, James 125 em3: Handelsbolaget Nordex,
Fredsgatan 10, Stockholm, Pris 1258:—, Royal
Enfield 125 em3: A.B. Motorkraft, Regerings-
gatan 89, Stockholm, Pris 1150:—, Husqvarna
120 em3: Husgvarna Generaldepots A.B.
Stockholm. Pris 960:—, Monark 120 cm3: Mo-
narks Filial A.B, C}'Lplfabrlkun Birger Jarls-
gat. 34, Stockholm. Pris: 1050:— N, V. 125
em3: Nymans Verkstiider {x\}'manlmhgen)
Upsala. Pris: 1325:— Jawa 250 cmd A.-B.
Nykipings Automobilfabrik, Nykiping. Pris:
2075 :—, Moto-Guzzi 250 cm3: Fallai A.B.,
Stockholm, Pris: 2850:—, Di efterfrigan for
tillfiillet fir stirre iin tillgingen pd motoreyk-
lar i de minsta klasserna kan i regel ej leve-
rans ske omegiende utan fiérst efter lingre
viintetider. Ovan angivna priser #ir med re-
servation for event. prisindringar,

Fraga: Finns det nfigon handbok eller kurs,
genom vilken man kan forviirva de teoretiska
kunskaperna for amatiéreertifikat (klass B)?

C-t.

Svar: Viind Er till Fireningen Sveriges
Siindaramatorer, Postfack, Stockholmn 8 som
sannolikt har limplig litteratur, Annars in-
nehdller nog The Radio Amateurs Handbook,
o Ni behiirskar engelska, det mesta,

Friaga: 1) Kan riret DK 40 anviindas 1
TfA:s UKV-mottagare? 2) Vilka data och
vilken sockelkoppling har det? Konfussion.

Svar: 1) Nej. 2) Tillskriv AB Philips, Giivle-
gat. 18, Stockholm,

Friga: Var kan man fi kipa ritning i full
skala av s/s Amerika, vilken publicerades i
nr 14—16, 1944, Prenumerant,

Svar: Finns icke i handeln,

Friga: 1) Fordras kirkort till en motor-
driven propellerisjakt? 2) Miste man betala
skatt for densamma? Lisnummerkipare,

Svar: 1) Nej, men det fir oklart om var
man fir kira med den. 2) Nej,

Friga: Iinns enbart ritning att skaffa pd
Mosquito-biiten som {ir Inférd i TfA nr 26
19457 Intresserad,

Svar: Niigra ritningar finns icke att tillgl.
Byggsatserna iir slutsilda,

Friga: 1) Hur tillgr hirdlodning? 2) Vad
fordras av en kompetent 16dare? Kalle Kula,

Svar: 1) PA grund av breviidans begriin-
sade utrymme kan vi ej st till tjiinst med
en inglende beskrivning Gver hidrdlodning.
Vi fir hiinvisa till handbieker. 2) Av en kom-
petent lodare fordras att han #r insatt 1 alla
forekommande lodningsarbeten med de 16d-
bara metallerna.

Friga: Vad kallas den metod dd metallen
i trddform fiirs in i en spruta, smiilts diir
I en elektrisk ljusbfige och pressas ut med
komprimerad luft genom ett munstycke?

Zorro.
Svar: Metoden kallas p& fackspriket fir
sprutmetallisering.

Friga: Finns det nigon firma som till-
verkar trycksmorjsprutor, hand- och luftdriv-
na, i Sverige?

Svar: Viind er till AB. Svenska Tecsle~
mit, Hovslagaregatan 3, Sthlm,

Fraga: 1) Finns det miigra ritningar eller
beskrivningar pi hur man sjilv skulle kun-
na tillverka en elektrisk svetstransformator?
2) Kan man gjiilv tillverka en el. svetstrans-
formator, genom att sjilv linda den, efter de
beriikningar som varit Infiérda i er tidnin
under rubriken “Amatdrtransformatorn”, s
att man fir ungefir 20—30 volts spiinning
samt ett par hundra ampérs striimstyrka. Gir
det sedan att anviinda en sidan transforma-
tor till att svetsa? Intresserad.

Svar: 1) Icke f, n. i allmiinna handeln. 2)
Ja, det gAr bra att beriikna en dylik trans-
formator efter tidningens beriikningar, Mind-
re svetsningar kan utfiéras med en dylik
transformator.
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TfA:s TANKENOTTER.
Otroliga teorgier.

Tant Anna dricker te som en hist dric-
ker vatten, och tant Hilda ligger inte
mycket i 14, nar det giller detta i och
for sig oskyldiga slag av dryckenskap.
Tant Anna forbrukar ett helt kilo ”dkta
ceylon” pa tio dagar, givetvis med ett
par grannfruars hjilp, men tant Hilda
behover fem dagar langre tid for att
gora slut pA samma kvantitet. De har
sedan en tid tillbaka gemensamt hushall,
och hiaromdagen inkopte de tillsammans
fem kilo. Hur linge kommer detta att
ricka, om samma takt halls?

Tippning.

Fyra vanner vann pa fotbollstippning
740 kr. Beroende pd olika insatser och
andra omstiandigheter fick Arvid 10 kr
mer dn Bertil, Bertil 20 kr mer #in Da-
vid och David 30 kr mer an Erik. Hur
mycket fick var och en?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 24 av TfA.
Litt friga for sjomin,

1852 meter (en distansminut eller en nau-
tisk mil), Man dividerar 10.000.000 first med
90 och sedan med 60

Kartmatning,

3 kvadratmil (300 km?); 1 tim, 15 min., Den
P en karta angivna skalan fir alltid lingd-
sléa{un. och ytskalan iir kvadraten pd lingd-
skalan,

PRISTAGARE:

Tankenitter nr 24: Olle Andrén, Grinega-
tan, Tomelilla och Hugo Pettersson, Eriksga-
tan 14, Falkoping (5:— kr vardern),

Korsord nr 1. ) 2
VAGRATT: 8
1) Arsskifte, 4) Viirmeelement,
8) Overmiitt, 9) Ar ugnar, 10)
Tidsindelning, 11) Lampfabrik,
13) Litteriir nobelpristagare
1913, 15) Originell, 17) Lurar un-
der isen, 18) Biér man ha pd sig
vintertid, 19) Hynda, 20) Miste
man ha motorn i, 21) Utgér ett |13
kollegium, 23) Pliga, 25) Sil-
verarbete med inlagda linjer av
metallpulver gjorda i Tula, 28)
Natrinmklorid, 29) Indisk flod,
30) Handlingar, 31) Foérseglar, [i8
32) Bide miinniska och djur,
33) Bambhiillsklass 1 Indien.

LODRATT:

1) Om det #r en teknisk si- [23 24
dan, liser ni forst om den i
TfA, 2) Tar man med #ror, 3) |
Ar idiggulor naturell, 4) Ater-
spegla, §5) Kan man gira med
miltider och fiistningar. 6) Del 59
av fot, 7) Verklighetssinne, 12)
Ar kipmiin, 14) Skiill, 16) In-
triide, 18) Siillsynt jordmetall,
22) Fiskredskap, 24) Skulle man
kunna kalla det allseende Ggat,
26) Onskar vi er rikligt under
hela 1949, 27) Ar figget, 30) Ut-

3 4 5 6 7
10
11 12
14 15 16
17
19 20
21 |22
25 26 27
28
30
3
33

Trop.

Korsord nr 24: Sven Ellhammar, Kungl.
Arméfirvaltningen, Stockholm 80 (10:— kr)
och Per Bolang, Tviirstigen 10, Norrkiping 4.

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera losningarna med Korsord nr 1
resp. Tankenotter nr 1 och insiind dem inom
14 dagar till TtA, Priser: 5 kr. till first Spp-
nade riitta 16sningen pA varje problem 1 tanke.
niitterna och till korsordslésarna ett pris pA
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

e S ==y

Lésningar av TfA:s korsord nr 24.

VAGRATT:

1) Lupp. 5) Plog. 8) Orka. 9) Pile, 10) Egal.
11) Ink. 12) Ans, 13) Sisu. 16) Utan. 18)
Maxim. 19) Lave. 21) Eden. 24) Arv. 25) Ara.
26) . Tele, 28) Agon. 29) Oren. 30) Syra. 31)
Trea,

LODRATT:

1) Lapis, 2) Polis. 3) Prenumerera. 4) Vas.
5& Prenumerant. 6) L#gst. 7) Galen. 14) Isa.
15) Yxa. 17) Ane. 19) Lotus. 20) Valir, 22)
Dager. 23) Nunna. 27) Ont.
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1

Slipning av hardmetallverktyg

Vid de flesta storre verkstider och
industrier anvands svarvstal och fri-
sar med hirdmetallskir 1 allt storre
wstrickning, och vid verktygsavdel-
n'ngarna har man dirmed fatt en ny,
kravande uppgift: slipning av hard-
metallverktyg. Detta forhallande ger
Er en god chans! Genom att lira
Er fackmassig slipning av hirdmetall-
verktyg gor Ni Ert foretag en stor
tjanst — och okar samtidigt Edra
egna mojligheter.

“‘Sandvikens brevkurs — Slipning
av hirdmetallverktyg‘, som Ni kan
anmala Er till genom att fylla i

]ag anmiler mig harmed till kursen
“>lipning av hardmetallverktyg*:.

har jag insatt pi

| . g postgiro nr 368058
AVglnen kr‘ 2‘.{ bilogas i frimirken

(slutet kuvert)
(Stryk det som ej giller)

kupongen hir nedan, omfattar inalles
5 brev — nr 1, 2 och 3: Slipning av
svarvstdl och nr 4 och 5: Slipning
av frasar. | varje brev har tyngd-
punkten lagts pa bildframstallning
(6ver 200-bilder). Illustrationerna ver
olika slipmoment &r 1 vissa fall s
instruktiva, att férklarande text ej ar
nédvindig.

Nir Ni tagit del av samtliga 5 brev,
far Ni fran Sandviken ett fragefor-
mulir, dir varje friga besvarats pi
3 olika sitt, varav ett svar ar ratt.
Er uppgift blir siledes endast att pric-
ka for det svar, Ni anser vara det

anstdlld |
vl

k5 & elev

(Fé retagets namn)
{Skolans-namn)

ritta. Det ifyllda formuliret insindes
till Sandviken, granskas och atersin-
des 1 rittat skick tillsammans med ett
DIPLOM, som intygar, att Ni néj-
aktigt genomgitt slipkursen.
Sandviken haller aven pa att organi-
sera en praktisk pabyggnad till denna
teoretiska kurs. Meddelande harom
kommer att utga till kursdeltagarna.
D3 kursen utgér ett led i Sand-
vikens COROMANT -service, behs-
ver kursdeltagaren endast betala en
anmalningsavgift pA 2'— kr. Gor Ex
anmailan snarast méjligt — Ni beho-
ver bara fylla i och sianda in kupongen.

" Till BREV. KURSEN, Sandvikens Jernverks Aktiebolag, Sandviken

Cé6
Namn:
Diplemmsi, o B0 i I
Postadress: TIA

TRYCKFRIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1949




