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ligger pa redaktionsbordet den silverme-
dalj, som The Model Engineer Exhibi-
tion 1948 latit pragla for att hedra sin
egen upphdjelse till virldsutstdllning i
allmidnhet och sina utlandska gaster i
synnerhet. ;

Det dr en synnerligen fornamlig min-
nespenning som mr Stogdon sant oss med
de bésta tillonskningar om ett fram-
gangsrikt Nytt Ar for de svenska mo-
dellbyggarna och de livligaste forhopp-
ningar om ett fortsatt och utvidgat um-
ginge mellan virldens modellbyggare.
Inom kort kommer ett exemplar genom
Teknik for Allas forsorg att tillstdllas
samtliga svenska deltagare i den forsta
viarldsutstiallningen for modellbygge och
vi far da sakert tillfille diskutera moj-
ligheterna att under 1949 &n ytterligare
befrimja det internationella modellbyg-
garutbytet. Redan nu vill vi emellertid

_uppmana alla intresserade att forbereda
sig s4 vdl att Sveriges landslag 1949
i modellbygge stidller upp minst lika
starkt som fjolarets. Och 1950 hoppas
vi gjdlva kunna vara arrangorer till en
internationell utstdllning i Stockholm.
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Prenumerera —
och jubilera med
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Nordens stirsta och dldsta tidning fir
populdrteknik, modellbygge och hobby.

Insiindes till Teknik fir Alla, Box 3137,
Sthim 3, i slutet kuvert, frankerat med 20
dre, Avgiften uttages mot postfirskott.

Helir 11: 50 Malvar 6: — Kvartal 3: —
Stryk det ej Onskade.
Namn:

Bostad :
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Kupongen kan idven avskrivas.

Det skulle vdl passa alldeles fortraffligt
i samband med Teknik for Allas 10-ars-
jubileum! Den som lever far ev. se...
Utan tvivel dr det av den allra storsta
vikt att sadana virldsutstidllningar re-
gelbundet kommer till stind, dven om ti-
den idnnu inte Ar mogen Atminstone inte
for Sveriges del att arligen deltaga. Det
symboliska handslag som engelsminnen
14tit ingravera pa sin medaljs framsida
tolkar bade riktigt och vackert betydel-
sen av att modellbyggare i alla ldnder
forenas och mots i fredlig tdvlan. Ma
det handslaget snabbt blisen allt fastare
realitet och de vidnskapsband som dar-
igenom knyts tjdna den fredliga sam-
levnaden méanniskorna emellan. Siakert
instimmer alla svenska modellbyggare i
den nyarshilsningen Over granserna till
sina kolleger och alldeles sirskilt till mr
Stogdon och hans engelska medarbetare.

Mannen hiir ovan grubblar inte dver det fak-
tum, att pi tva dagar utsildes direkt fram
firlaget de firsta 1000 exemplaren av magls-
ter Landgrens bok 100 roliga problem”. Nej,
han hjiirngymnastlserar med hjiilp av den
populiira problemsamlingen, En sak som Ni
siikert ocksid skulle ma viil och ha trevligt
av. Boken kan kipas i varje bokhandel eller
nu aterigen direkt frin Teknik for Allas exp.,
Tunnelgatan 3, Box 8187, Stockholm 3.

Det nyss pabérjade dret kommer for-
visso att bli p4 gott och ont som sina fo-
regingare, Men betrdffande papperssi-
tuationen bor det for Teknik for Allas
del inte medféra besvarligare forhallan-
den dn 1948, sedan regleringen efter
langvariga forhandlingar plotsligt och
helt oviantat havdes fr. o. m. Arsskiftet.
Tvartom och s& snart ldget pA den fria
inhemska marknaden klarnat hoppas vi
4ter kunna utoka sidantalet. Liasarna
kan vara overtygade att vi inte ska for-
sitta ett dgonblick men sjilva har Ni allt-
jamt mdjlighet att ge oss den effektivas-
te hjidlp. Prenumerera och garantera er
darigenom alla de 26 numren av den
nyss paborjade TfA-Argingen, den 10:e
i ordningen. Nagot overflod pad papper
torde det nédmligen inte bli under 1949
heller, men vi har all anledning féormoda
att Teknik for Allas intressen ska kun-
na tillgodoses efter rédttvisare principer
an hittills. 0. E.

Mr V. B. Harrison, Hans Majesliis

tryckare, vilket i detta fall innebdr alt

mr Harrison dr chef fir det traditions-
rika tryckeri som gir Englands fri-
mdrken, dr ocksd en framsidende mo-
dellbygqgare, Hans jdrnvdgsanldggning
iar en verklig allraktion som mr Harri-
son med stolthet visar fir besikare
frin jordens alla hirn, Dagen fare de
svenska representanterna pia The Model
Engineer Exhibition var dir, hade mr
Harrisons modelltag beundrats av nag-
ra indiska mj-byggare, J
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Svart tryck Svart/riitt tryck
t/1-sida Kr. 375:— Kr. 40—
1/2-sida W 210:— w 235:—
/4-81da o 110:— » 135:—
U/1dubihelgpait ,, 275:— o 300 :—
L1 enkelspalt 140 :— o 165:—
Par mm A5 dre 0 Hre

Omslagets aista sida:

Endast 1/1 sida Kr. 25— resgp. 450:—.
RARATTER
Kr 1000/5% 3 000/10. 5 000/15, 10 000/20) o,
Radannonser: 2:— per rad Spaltbr. 59 mm

Sidans format 3 sp. X250 mm. Niir det =zil-
ler announser fir byggsatser, modellmate-
rial, hygenadsbeskrivningar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfiille
till firhandsgranskning av varorna

Belopp Inom fr och procent:

Teknik fiir Alla utkommer varannan fre-

dag. Niista nr fredagen den 28 jan. 1949.

(Eftertryck av Teknik for Allas tnnehall
forbjudes!)
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L TfA:s folkbidt "Slindan” (7 blad) 12:—

ink]l lleengravgift

3. TfA:s miniatyrmotor nr L 7.8 cc (5

blad) 8:50

8. Benslnmotorn Ikarus 10, 3:80.
6. Den ldeallska ritapparaten. 2:15. (Ska-

la 1:2).

8. En ettrig 2-taktamotor. :95°

9. TfA:s minlatyrdleselmotor. 2:15°

10. TfA:s amatérsvarv. 5:50. Skala 1:2.
11. TfA:s eykelbdt. (14 blad) 1 hel akala,

35:— pr sata.®

ideallska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (8 blad), 7 85

13. 4-eyl. Angmaskin. Skala 1:2, 2:15.
14. Angpsnna for maskiner med effekt av

1/100—1/75 hk. 2:15

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg.

ska mésterskapsvagnen, 8:55

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolotione-

rande nyhet for ovanstiende bil. 4:30.

19. Den :uﬂhdade forstoringsapparaten,

11:40.

20. Minlatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-

striima dlrektdrivona

rtrémlinjevagn
430 :

21. Racerbiit som amatrbygge. L. 8. a

4,45 m, hastlghet upp til1,33 knop he
roende pd motorstyrka Komplerf -
ningssats (9 blad) inkl licens 22:—

22. TfA:s MC-bIl. Ritningssats med fu’l-

stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

23. HUMLAN — “Bananens” nya F-mo-

dell Motorflygpl. f. 8% cc motar. 8:70%

24. METEOR — Tegstréms nya 10 ce mo-

dellmotor fbr tindstift eller diesel
5800 g

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstiindig arhetsbeskriv-
ning. Komplett 8:—.

Nr 2, 4, 7, 1T och 18 #r slursflda.

De med ® miirkta ritningarna &r 1 fol)
skala.

Vdra danska ldsare kan bestilla ritningar

hos C. A, Reitzels Subskriptionsafdeling,
Nerregade 20, Kobenhavn R Teif . €. 2500

Namn: ..

Till TfA:s Hobbytjinst, Box 8137, Sthlm 8

.«+.. 8t. ritning nr
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Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon vixel 11 60 79,
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr.,
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Flygindustrin viixer f. n. dver
hela viirlden och den senaste kon-
tinent som upptritt som flyg-
plansproducent i storre stil ir
Sydamerika. Omfattande planer
pA inhemsk flygplansindustri finns
i Atskilliga sydamerikanska lin-
der, men #n si linge 4r det em- 3
dast Argentina som har kommit
over forberedelsestadiet. I nedan-
staende artikel redogor var flyg-

! medarbetare for de olika typer |
som #r under arbete dir samt

'l ocksd for planer pA ytterligare
produktion.

Tirlden har under de senaste fyra—
fem Aaren berikats med atminstone ett
flygplanproducerande land, namligen
Argentina. Liksom exempelvis den svens-
ka flygindustrin har visserligen den ar-
gentinska drygt 20-ariga anor, men det-
ta hindrar inte att denna gren av den
pad frammarsch stadda argentinska in-
dustrin, forst under senare ar natt in-
ternationell kinnedom.

Argentina ar i dag det enda landet i
Sydamerika, som kan stdta med en in-
hemsk flygindustri av internationell
klass. Visserligen har &ven Brasilien
numera intritt i de flygplanproduceran-
de lindernas led, men hir liksom i Peru
och Chile, har man dnnu inte vagat sig
pa nigra alltfor komplicerade opera-
tioner utan den begrénsade tillverkning
som #dgt eller fortfarande dger rum, har
antingen omfattat skol- och Gvningsplan
av egen konstruktion eller utlindska lat-
tare flygplan pa licens.

For ndrvarande dr Argentina det enda
sydamerikanska land som tillverkar
krigsflygplan, men si ar ocksa mes1den-
ten eller ska vi kanske siga diktatorn
Juan Peron en krigisk och maktlysten
herre — det visar inte minst agpgressio-
nen mot de brittiskdgda Falklandséarna.
Perons forsta mal ar att bygga upp ett
argentinskt flygvapen omfattande minst
1000 krigsflygplan i forsta linjen och
for att na detta mal har han naturligt-
vis mobiliserat det egna landets mojlig-
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heter att bygga upp en inhemsk flyg-
industri med tillrdacklig kapacitet for att
kunna forse flygvapnet med materiel.

Trots stora anstringningar och "im-
port” av utlindska, foretradesvis italien-
ska tekniker, har man emellertid &nnu
inte kommit sa ladngt att Argentina bli-
vit sjdlvforsorjande betriffande krigs-
flygplan. Stora kop gjordes till en bor-
jan bl. a, i USA men &dven for en dikta-
tor kan emellertid valutasvarigheterna
bli ett ooverstigligt hinder och av allt att
doma far Peron i framtiden ndja sig med
vad England och Italien kan producera.
Det argentinska flygvapnet har ocksi
under den senaste tiden tillférts ett be-
tydande antal engelska och italienska
flygplan. 1 dessa leveranser har bl. a
forekommit ett 100-tal reaktionsjakt-
plan av den tvimotoriga vilkidnda typen
Gloster Meteor 4 (toppfart: 940 km/tim),
ett 30-tal fyrmotoriga tunga bombplan
av typerna Avro Lincoln och Lancaster,
15 tvamotoriga transportplan av typ
Bristol Freighter-Wayfarer samt om-
kring 50 ldtta transportplan av miirket
de Havilland Dove med plats for 8—11
passagerare.

Fran Italien har argentinska flyg-
vapnet kopt 45 ensitsiga jaktplan
och tvagitsiga Ovningsjaktplan av typ
Fiat G.55A respektive G.556B och dess-
utom tecknat kontrakt om leverans av
70 tvasitsiga avancerade évningsplan av
den splitternya typen Fiat G.46 (345 hk
D. H. Gipsy Queen-motor) samt fyra
fyrmotoriga transportplan av den nyli-
fen movﬂugna typen Breda—Zd.ppatd
BZ-308, som i civil version rymmer 55
passagerare,

101199 och 11 44 33. Redaktor och ansvarig

halvdr 6:— kr., kvartal 3:— kr.

Postqirokonto 15679 92 Postbox 3137, Stockholm 3,
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Med denna starka utbyggnad av A
gentinas flygstridskrafter, &r det hell
naturligt att uppbyggnaden av den in-
hemska flygindustrin skett helt i de mi-
litdra flygplantypernas tecken, dvs. i den
man de inhemska typerna ej varit av-
sedda for direkt krigsbruk har det varit
friga om militara skol- och 6vningsplan.

Utbyggnaden av den argentinska flyg-
industrin har skett helt i statlig regi och
koncentrerats till Instituto Aerotécenicq,
eller som det forr hette Fabrica Militar
de Aviones, i Cordoba. Denna fabrik har
sedan starten letts av den i Argentina
mycket kinda flygteknikern overste D.
Juan I. San Martin och sorterar direkt
under flygministeriet. Instituto Aerotée-
mico sysselsdtter i dag betydligt mer 4n
6 000 personer,

Fran att sedan starten 1927 uteslutan-
de ha tillverkat flygplan pa utlindsk,
foretrddesvis fransk licens, ansig man
sig 1932 mogen att i mindre skala ge sig
i kast med egna konstruktioner. Dati-
dens argentinska flygindustri, var emel-
lertid av betydligt fredligare slag &n
vara dagars, vilket framgar inte minst
av att den forsta egna typen, kallad
Ae.C.1, var ett tresitsigt rese- eller
sportﬂygplan, for att anvidnda nutidens
nomenklatur. Ungefir samtidigt fullbor-
dades prototypen till ett tvasitsigt skol-
flygplan — Ae.C.2 — och &ret dirpd
lanserades det forsta argentinska flye-
planet for kommersielly bruk, Ae.T.L
1934 presenterades ett nytt tvﬁsltmgt
skolflygplan — Ae.C.3 — och samma ar
framstillde fabriken sitt forsta plan for
militdrt bruk, 6vningsplanet Ae.M.O.1,
varav en liten serie pa 12 plan leverera-

Argeniinas firsta helmetall-
plan, det ensitsiga, reak-
tionsplanet I.Ae¢.2% Pulqui.



des till den argentinska armén i juli 1934
(nagot egentligt flygvapen existerade in-
te paA den tiden). Emellertid tillfordes
ocksa sedermera ett flertal civila flyg-
skolor flygplan av denna typ.

Aren strax’innan det andra vérldskri-
get stod ‘emellertid endast utldndska ty-
per pA Fabrica Militar de Aviones’ till-
verkningsprogram. Bland annat byggde
man pa licens det amerikanska jaktpla-
net Curtiss Hawk 75 (en féregangare
till den’ mera kdnda Curtiss P-36 Mo-
hawk utrustad med fast landstill) samt
det tyska. skolflygplanet Focke-Wulf Fw
44 Stieglitz (dven anviand i Sverige un-
*der beteckningen Sk 12). Omedelbart in-
nan krigsutbrottet framkom vid fabri-
‘ken ett tvasitsigt hogvingat sportplan
""El Boyero”, som dock mest piminde om
en kopia av den amerikanska Piper-fab-
‘rikens. viirldsberomda Cub, samt ett an-
dal segelflygplan for de civila flygklub-
barna’ Jafidet runt. Tillverkningsratten
for ”El Boyero” forsildes senare till ctt
‘annat foretag S. A, Sfreddo y Paolini,
Som emellertid paA grund av svarigheter
*vid anskdffningen av utrustning utifran
méste 'lagga ner tillverkningen. ”El
‘Boyero™ tycks dock hora till de mera seg-
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livade flygplantyperna och licensen har
numera overtagits av ytterligare en an-

“nan firma Petrolino Hermanos, som nu

forfogar 6ver en militdr bestidllning pa
160 plan av denna typ.

Forst under kriget kom den verkliga
uppryckningen av verksamheten vid Fa-
brica Militar de Avions. Frian 1943 fram
till i dag har nidmligen inte mindre
an sex olika militira flygplantyper
sett dagens ljus i Cordoba. Ett kin-
netecknande drag for si gott som
samtliga dessa flygplantyper, har varit
att de i storre eller mindre grad starkt
pdminner om vissa utlandska flygplan-
typer. Darmed &r dock inte sagt att det
skulle vara friga om rena kopior men
ett odiskutabelt faktum ar att vissa nya
argentinska flygplankonstruktioner, sa-
vil byggnads- som utformningsmissigt
sett dr overraskande lika vissa vilkinda
utlindska typer. Speciellt giller detta
D.L.22, I.Ae.24 Calquin, samt I.Ae.30
Nameu, vars utseende konstruktdérerna
till respektive det amerikanska &vnings-
planet North American Harvard samt
de bada engelska typerna de Havilland
Mosquito och Hornet, sikerligen skulle
kdnna igen.

Det argentinska D.X.22, som trots
att det iir helt byggt i trii, till ut-
seendet paminner om North Ameri-
can Harvard (Sk 16).

Nedan det 2-motoriga jakt- och attackplanet
I.Ae, 30 Namcu, som i hig grad liknar engels-

miinnens de Havilland Hornet.

Det tvamotoriga Litta bomb-, jakt- och spa-
ningsplanet ILAe24 Calquin, som proviligs
1946,

Vad D.L.22 betriffar, si forekommer
denna i tvad olika utforanden. Original-
versionen D.L.22 var forsedd med en ar-
gentinsk stjdrnmotor av typ El Gaucho
pa 450 hk, men pa grund av svarigheter
med denna motor, tillverkas for narva-
rande en annan version — D.L.22-C —
utrustad med en engelsk Armstrong-Sid-
deley Cheetah 25 pa 475 hk, drivande en
tvabladig constant-speed-propeller av
typ Rotol. Genom denna effektikning har
toppfarten stigit fran 290 ¢till 305
km/tim och marschfarten fran 260 till
275 km/tim. Ett betydande antal plan
av denna typ har tillverkats sedan ty-
pens forsta framtridande 1943 och pla-
net anvinds for utbildning av savil
jakt- som bombflygare. Tva fasta kul-
sprutor for ovningsindamal dr inbyggda
i vingen och likaledes finns mojlig-
het att medfora raketprojektiler under
vingarna, I motsats till den amerikanska
forebilden dr emellertid D.L.22 byggd
helt i trd — detta pa grund av att Ar-
gentina forst pd sistone borjat fram-
stdlla ldttmetaller inom landet.

1945 fardigstdlldes prototypen till ett
nytt ovningsplan for den grundldggan-
de utbildningen, men planet blev av néi-
gon anledning mindre lyckat och nagon
serietillverkning kom aldrig till stind.

Betydligt bittre lyckades fabriken med
gitt forsta tvidmotoriga flygplan — det
laitta bomb-, jakt- och spaningsplanet
I.Ae.24 Calquin, som provflogs i juni
1946. Aven om detta plan, som konstrue-
rats under ledning av dverste San Mar-
tin, mer eller mindre kopierats fran
engelsmidnnens beromda Mosquito s dr
dirmed ingalunda klarlagt att Calquin
ir jambordig med den engelska fore-
bilden, trots att Mosquito konstruerades
sa tidigt som 1940. Den frimsta anled-
ningen till att Calquin ur europeisk syn-
punkt, var omodern redan vid tillkoms-
ten, d4r att finna i bristen piA motorer av
tillrdeklig effekt. P4 grund av den svaga
motorutrustningen — tva Pratt & Whit-
ney R-1830 Twin Wasp pi 1 050 hk var-
dera — blev toppfarten knappa 480
km/tim, vilket med tanke pa den rela-
tivt laga flygvikten — 6,5 ton — inte ar
mycket att skryta med. Bevipningen lar
vara ganska kraftig — fyra 20 mm
automatkanoner — men bomblasten blott
800 kg. Liksom D.L.22 &ar Calquin en
trikonstruktion. Serietillverkningen av
Calquin, som pabbrjades 1947, pAgér en-
ligt uppgift fortfarande. Ryktesvis har
antalet bestdllda plan angivits till 250.

I augusti 1947 provflogs det forsta
argentinska helmetallplanet, det ensitsi-
ga reaktionsdrivna jaktplanet I.Ae.27
Pulqui, vars chefskonstruktor varit den
i Argentina verksamme franske kon-
struktéren Emile Dewoitine, vilkind 1
Frankrike fore kriget for sina utmirkta
jakt- och trafikflygplan. Pulqui uppges
ha en toppfart pa ca 850 km/tim, vilket
inte verkar otroligt med tanke pa motor-
utrustningen, ett engelskt reaktionsagg-
regat av typ Rolls-Royce Derwent 5 med
1,8 ton dragkraft. Pulqui piminner i ut-
formningen om bl. a. amerikanarnas Re-
(Forts. pa sid, 18.)




V6-anpavig GALVANISERING

Det ryktas i Detroit, att nista stora

nyhet blir. Vé- -an. MVcket har skri-
vits om den och manga hiller fore att
det dr en omdjlighet att konstruera en
sidan, som blir fri fran skakningar och
vibrationer. Att de amerikanska bil-
fabrikanterna, som trots allt dr ganska
konservativa, de senaste aren kommit
med flera nykonstruktioner, torde hero
p4d den intima kontakt man kommit i
efter kriget med den europeiska forscks-
verksamheten. Italienarna har ju fram-
stillt ndgra prototyper av en V6-a, men
lingre har man inte kommit. Att ame-
rikanarna tagit upp denna typ samman-
hinger med problemet att fa fram mo-
torer med hiogre kompressionsforhallan-
den, Dessa fordrar som bekant en betyd-
ligt kraftigare och robustare konstruk-
tion #n vad nu dr fallet. Typiskt dr ju
att General Motors gatt éver till V8 for
de nya Oldsmobilemodellerna. Som alltid
niar det giller nyheter inom den ameri-
kanska bilindustrin hemlighdlls de till
det sista, men nagot sipprar i alla
fall ut.

Det ror sig hir om en V6-a pa ca 3,70
liter och hittills har man tillverkat tva
typer. En med 120° vinkel mellan cylin-
derblocken och en med 60°. Svarigheten
dr att f4 fram en motor som &r fri frin
skakningar. Det enklaste dar, som man
gjort 1 120°-typen, att ta en van-
lig treeylindrig motor med en vev-
axel med tre slingar i 120° vinkel och
sdtta ithop den med en lopande halva.
Vevstakarna frin den andra halvan
sammanbinds med den férsta halvans
pa samma vevtappar, vilka naturligtvis
méste dimensioneras si att bigge vev-
stakarna fir plats. Vevaxeln ar i det
hdar fallet trelagrad. Tandningsfoljden
blir som bilden visar 1, 3, 5, 6, 2, 4. Man

Schematisk !ramst{illnmg av eylindrarnas pla-
cering i de biigge motorerna.

)
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ntet nytt under solen, #r ett uttryck
som arkeologerna ofta har anledning

.att utbrista under sina forskningar da.

de ging pd ging konstaterar att atskil-
ligt av var tids teknik dr av mycket
gammalt ursprung.

Man har salunda vid utgrdvningar i
Khujut-Rabua i nirheten av Bagdad
funnit en sdreget formad kruka, som up-
penbarligen hiarstammar fran sista ar-
hundradet fore Kristus. Lerkrukan hade

JARN
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LER&GODS

En schematisk skiss av den funna krukan.

kan dock undra om det verkligen inte
blir négra vibrationer. Visserligen &r
varje motorhalva i och for sig fri fran
vibrationer, men man kan inte komma
ifradn att det maste bli ratt kraftiga
ryck i vissa lagen.

P& motorn med 60° vinkel verkar det
som om dessa vibrationer skulle kunna
undvikas, men sjalvfallet dr att vev-
axeln di ar sexslingad och femlagrad
(se bilden). T#andningsféljden blir 1, 5,
8, 6, 4, 2. Det forefaller som om den
senare motorn har battre egenskaper #n
den forstnimnda, dock med dyrare
framstillningskostnader.

Biagge motorerna har som sagt sam-
ma volym och utveeklar 110 hk vid 3 600
r/m. Efter de Ilyckade {orsck, som
giorts med hogvirdig bensin, vilken
troligen inom kort kommer att dominera
marknaden, har kompressionen satts sa
hogt som 7,5 till 1 och det finns mdjlig-
het att héja den ytterligare.

Vidare ar motorerna utrustade med
den for amerikanska bilar genomgaende
nyheten for 1949, namligen hydrauliska
ventillyftare. Oldsmobile var den forsta
med dylika och nu annonserar dven Pac-
kard och Buick att dess nya modeller
kommer att férses med dylika ventillyf-
tare. Typiskt for den amerikanska ut-
vecklingen dr att motorn far toppventi-
ler stidllda nagot pa sned. Det torde allt-
sé rora sig om en ganska snabb och kraf-
tizg motor, men frigan ar om den kom-
mer att tala upptrimning i stérre ut-
strickning. Har giller bara att vanta
och se. Annu har motorn inte satts i se-
rieproduktion och dnnu &dr det stréangt
hemligt, vilken koncern som ligger bak-
om, Men som sagt motorn tillverkas i
Detroit, sa ldsaren kan nog sjidlv funde-
ra ut i v11ken vagn den ska komma,

Filip.

s N e =
T e

_ konst

' fore Galvani

in\-"eindigt en fast koppareylinder och var
tackt med ett tjockt lager asfalt genom
vilket en jdrnsting stack ned { koppar-
cylindern (se fig.). Jarnstingens ena
inde var tydligt anfritt av en eller an-
nan syra.

Apparaten kan knappast haf‘t annat
indamil #n att frambringa én svag
elektrisk strom och man raknar med att
denna anviinds av de pelslska ldsme-
derna for att forgylla sina varor — och
detta langt fore den sagoomskimrade
Haroun-al-Rashids regering.

Redan 2 000 Ar innan italienaren Gal-
vani upptickte den strém som sedermera’
fick hans namn satt alltsd guldsmeder-,
na i sina sma butiker i de fiargstrilande!
orientaliska basarerna och lit elektriska
strémmar utfilla guld och silver pa arm.:
band och dronringar. Farst genom Gal-:
vanis upptickt blev emellertid denna;
mansklighetens gemensammaf
egendom,.

Som en kuriositet kan ndmnas att
samma metod for transport av material:
med hjalp av elektricitet, som begagna-
deg i denna kruka, ocksd anvinds av den:
beromde brittiske fysikern Michael Fa-.
raday vid dennes undersokningar av’
materiens och elektricitetens natur, Ge-
nom att mita forhallandet mellan den?
elektricitetsmingd som passerade genomi
en elektrolyt och den mangd materia som-
darvid avsattes pa elektroderna, fann:
Faraday att om man later samma elekt-!
ricitetsmangd passera genom olika elekt-:
rolyter avsidtts olika miangder metall,;
vars vikt dr beroende av materialens:
atomvikter, Mot bakgrunden av atomteo-.
rin betyder detta, att den elektriska:
laddning som transporteras av olika:
slags atomer alltid dr en eller flera av:
samma slags elektriska grundenhet. S4
har t. ex. en viitejon endast en positiv;
laddning medan en syrejon har tvid ne-i
gativa och en kopparjon tva posltlva~
elektriska laddningsenheter.

Man ser hdrav att sivil den elektnska
laddningen som materialet pa ett eller;
annat sitt maste vara uppbyggda av!
atomer och att redan de gamla persernal
var inne pé. liknande tankegingar som:
dem som i dag lagt grunden till atom-;
aldern. '
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Niirmast under rubriken Cummins diesel-
racer, don firsta i sitt slag pa Indianapolis,
som 1931 slutade pa 12:e plats. Iiirunder ba-
nans nuvarande promotor W. Wilbur Shaw i
sin BUTF 3 000 Maserati (kallad Boyle Spec.),
med vilken han tagit hem tvi av sina tre firsta-
placeringar 1 denna otroligt harda tiivling.
Niirmast hiir ovan iinnu en "tregiangersvinna-
re”, Mauri Roge, i en typisk Amerika-bygzd
Indianapolis-vagn kallad NOC-OUT Hose
Clamp, T. h. en situationsbild frin 1946 ars
tiivling, diir vi nirmast ser Amerikas genom
tiderna snabbaste banracer, Novi Governor
Spee., omedelbart bakom denna Rossos unika
racerskapelse med tvi motorer, en fram och
en bak, synkroniserade genom en gemen-
sam viixellida. Ingen av dessa fullfiljde.
Vraket vid sidan pid banan tillhiirde Mauri
Rose, som gjorde en totalkrasch utan att
skads sig sjilv — hundraprocentig sjiilvkon-
troll och lite tur fordras fiir sadant.

O TEKNIK for ALLA 14/1 1949

En av virldens mest krivande
biltivlingar ar det arliga Indianapo-
lis-loppet i Amerika. Det kan nir-
mast karakteriseras som en veten-
skapligt systematisk utmattnings-
process for sivil forar- som vagn-
material — och fir att f4 komma
med i den gigantiska ringdansen
fordras det ocksa otroligt mycket av
bade bilarna, deras forare och depi-
personalen.

Bili‘acing i Europa och bilracing i Ame-
rika #dr tva vitt skilda foreteelser, vil-
ket man mahédnda redan i nagon man
forstar i betraktande av den ameri-
kanska midgetsporten, som ju dr nagot
av dirt track for bilar. Aven de storre
racervagnarna kors i Amerika pa nés-
tan samma sidtt — dvs. pa ovala banor
med korta rakstrickor och doserade kur-
vor: runt, runt 4t samma hall ndstan i
oindlighet. En ilskare av europeiska
GP-tavlingar pa vanliga viagar och ga-
tor har formodligen ocksi mycket svart
att riktigt sdtta sig inidet amerikanska
tiavlingssystemets tjusning, men for ame-
rikanarna sjalva framstiar ”"The Memo-
rial Day 500-mile Race” p4 Indianapolis-
banan som wmotorismens allra storsta
hojdpunkt varje ar. Man ser fram emot
sista séndagen i maj som mot en natio-
nell hogtidsdag, man tippar, héller vad,
diskuterar och slass for sina favoriter.

Indianapolisbanan kan i ar fira 40-
arsjubileum, det var ndmligen den 19
augusti 1909 den 6ppnades for de forsta
tiavlingarna, som gick i dagarna ftre.
Initiativet till banans byggande, nar-
mast for att fA4 fram en lamplig plats
for testning av bilfabrikernas nya pro-
dukter, far framst tillskrivas fyra le-
dande m#n inom den ddvarande ameri-
kanska bilindustrin: Carl G. Fisher,

James A. Allison, A. C. Newby och
Frank H. Wheeler som i borjan av ar
1909 satte till alla klutar fér att snabbt
fa fram den redan sedan lidnge disku-
terade provbanan, som byggdes pa ren
rekordtid. Redan innan den andra tav-
lingen gick av stapeln pd Indianapolis
den 18 december samma &ar hade man
emellertid gjort en mycket omfattande
forindring av sjialva banan — perma-
nentbelagt den med tegelsten som sam-
manfogats med cement. Till den 2,5 eng.
mil linga banan (ca 4 km) som pé rak-
strickorna har en bredd pa 50 och i
kurvorna pa 60 fot (resp. ea 15 och 18
meter) gick det at inte mindre &n
3200 000 tegelstenar. Det visade sig
emellertid med &4ren att tegelstensper-
manenten inte var sa liamplig att kora
pa, varfor man senare har klitt Gver
den med kalkstensasfalt. Dock anses ba-
nan fortfarande med fog som en av
viarldens allra mest svirkirda — kanske
till en del beroende pi att kurvorna &r
nagot for lite doserade for vira dagars
krav: doseringen &ar nidmligen endast
knappa 17 grader fran innerkanten till
15 meter av banbredden och icke fullt
37 grader de sista tre meterna innan
forstarkningsvallen. Detta betyder att
farten maste reduceras fran ca 250
km/tim pa rakstrickorna till ungefir

150 i kurvorna — en synnerligen hard
pafrestning for savidl material som
forare.

Varje amerikansk forare av midgets
eller hot-rods, som man kallar de upp-
trimmade "standardik”, som 4r si ofant-
ligt populdra bland ungdomen "over
there”, hoppas nog nigon gang kunna
kvalificera sig for ”The Memorial Race”
pa Indianapolis och ldngst-inne ligger
da dven onskan att en gang fi sti som
triumfator efter en seger pa denna
svira bana. Men sa fordras det ocksi
ovanliga kvalifikationer bade av forarna
och deras vagnar.




En ordindr Indianapolis-racer med
mijligheter att komma med i prislistan
eller Atminstone fi starta i sjdlva tév-
lingen betingar f. n. i andra eller tredje
hand ett pris pad omkring 20 000 dollars,
alltsd ungefar 75000 kronor, Men nijer
man sig inte med en begagnad och kan-
ske redan néigot forsliten vagn si far
man betala avsevdrt mera. Nu kostar
ett amerikanskt specialdk av i dag —
utan nigon sarskilt dyrbar extrautrust-
ning minst 100 000 kronor och minga av
de vagnar som startar pad Indianapolis
och byggts enkom for denna tdvling har
sprungit upp i bade 200 000 och 250 000
kronor innan de blivit fardiga till start.
Som man ser behdvs det alltsd en ganska
fet plinbok for att over huvud taget ha
mijlighet att komma med bland de 33
utvalda bakom ”peace-maker-bilen” —
eller ocksd ska man vara ett stort namn
P4 midget eller dirt track, si att nigon
manager har lust att sldppa till en vagn
eller kanske till och med lita bygga en.
Och ménga forare som frian bérjan bac-
kats upp av ndgon manager har med
tiden kommit i sddana ekonomiska om-
stindigheter att de sjdlva kunnat skaffa
en nog snabb specialracer just for In-
dianapolis: bland dessa #r viil banans
och tdvlingsorganisationens nuvarande
chef — President of The Indianapolis
Motor Speedway Corporation som titeln
later i all sin glans — W, Wilbur Shaw
ett av de bédsta exemplen, men si har
~han ocksid vunnit denna otroligt pakos-
tande tdvling inte mindre in tre ginger
och tagit andraplaceringen lika méanga,
vilket berikat honom med sammanlagt
91 300 dollars (drygt 350 000 kr.) enbart
i pris- och varvpengar,

Det kan ofta, nir det giller ameri-
kanska tdvlingsvagnar, vara svart att
hélla reda pi fabrikaten, da storsta de-
len av de racers som deltar i tivlingar av
typ Indianapolis oftast fitt sina namn
antingen frin #dgaren, Agarens firma
eller nigot annat som kan anses virt
att std fadder for en bil. De flesta ame-
rikabyggda racervagnarna har heller
inte fran borjan till slut tillverkats pa
en enda fabrik, som det vanligaste dr i
Europa, utan motorn har oftast kommit
frian ett hall, chassidetaljerna fran ett
annat och karossdelarna fran ett tredje
etc. Sedan dr det vanligtvis nagon liten
verkstad — ibland Zven den blivande
agaren sjdlv och nigra av hans nir-
maste midn — som av dessa spridda de-
lar gor ett "hopplock”, som de diper
efter ndgot helt annat dn ursprungsde-
taljerna. Denna ovana att délja ur-
sprunget har t. o. m. gitt si lanst
att europeiska fabriksracers som Alfa-
Romeo, Maserati, Mercedes-Benz ete.
dyker upp pi Indianapolis under namn
som Bowes Sealfast Spec., Boyle (Piston
Ring) Spee. eller Don Lee Spec., si att
man néstan niodgas ldsa igenom hela an-
milningsformuliret for att komma un-
derfund med vad som exempelvis ligger
under motorhuven pa respektive vagnar.

Det &dr emellertid inte merit nog for
att fa starta pd Indianapolis att ha en
bra racer: féraren méaste ocksi kvalifi-
cera sig infor en speciell .kontrollkom-
mission pé tolv man under ledning av en
overkontrollant fran AAA (American
A'utomobile Association) som ju i Ame-
rika skoter om licensieringen av tavling-

e e

ar och forare pd samma satt som FIA
(Fédération Internationale d’Automobi-
le) skoter om denna sak i stérre delen av
den ovriga varlden. Forarkontrollen bor-
jar med en omfattande likarundersck-
ning, varefter varje forare far en stunds
samtal med tdvlingsledaren, som innan
han sldpper upp niagon pa banan ens for
traning eller kvalificering haller ett fa-
derligt formaningstal, som gar ut pa att
alla instruktioner som under tivlingens
gang signaleras till foraren obénhorligen
maste foljas, att all sorts trick- eller
buskérning #dr stringeligen forbjuden
samt att dven den minsta ohorsamhet
medfor avstingning fran banan for
minst ett 4r framat. Dirmed ar de teo-
retiska preludierna undanstéikade och
nér val depapersonalen ar firdig och de
tretton kontrollanterna intagit sina plat-
ser runt banan tar de praktiska korpro-
ven sin borjan.

Forst giller det att kéra 10 eng. mil
med en medelhastighet av 85 miles/tim.
(alla strdckor pa Indianapolisbanan mits
i eng. mil och hastigheterna uttrycks i
eng, mil per timme) vilket efter vart
mattsystem motsvarar ungefir 135
km/tim. Harvid gidller det for depiper-
sonalen att vara papasslig och genom
signalering halla féraren underkunnig
om eventuella variationer i hastigheten,
ty det enda foraren mojligtvis kan beds-
ma hastigheten efter dr sin erfarenhet
och varvriknaren som anger motorns
varvtal per minut, s ett misstag i fraga
om farten dr lidtt gjort da hastighetsmi-
tare saknas pa de flesta racervagnar. Det
dar diarfor inte latt for en forare som ar
ovan vid forhillandena pi Indianapolis
att halla exakt den fart som fordras, me-
dan daremot de, som vant sig vid banans
sirdrag, kan kora nidstan hur linge som
helst pa varvtider som endast varierar
med négon tiondedels sekund, Den som
klarat av 85-miles-provet fir sedan oka
farten férst till 90 miles/tim, och se-
dan i tur och ordning for fyra varv i
taget till 95, 100, 105, 110 och slutligen
115 miles/tim. vilket ar den fart som
varje vagn maste kunna héilla for att
overhuvud taget kvalificera sig till ”The
500-miles Speed Classic”.

Detta var indi bara ett forarprov —
den verkliga kvalificeringen kommer se-

T. h. Den firsta
vinnaren av G500~
miles-tiivlingen

var en firare vid
namn Ray Har-
ronn, som korde
2n trimmad’’

Marmon.

Indianapollsbanan
fir exakt 2,5 eng.
mil i emkrets, vil-
ket motsvarar un-
gefiir 4 km. "The
Memorial Day 500-

mile Raece” gar
alltsia inte mind-
re iin 200 varv

runt denna ovala
karusell med do-
serade kurver for
att farten aldrig
ska behibva slis
ner alltfér mye-
ket. Rekordet pib
200 varv ligger
vid ea 190 km/tim

Novi Governor Spec. fir Amerikas modernas-

te racer. Den har en V8-motor (ovan) med

fyra GOverliggande kamaxlar, tre firgasare

och kompressor och ger ungefiir 500 hk. Liigg

miirke till den platta “mellankylaren” ovanpa
motorn.

nare. Eftersom vagnarna i kvalificering-
en far starta en och en alltefter som de
blir klara fér det definitiva provet, sa
gar det knappast att gora denna till en
taktikkorning "enbart for att komma
med” som exempelvis pd europeiska GP-
banor, utan det giller att ta ut s4 myec-
ket som finns i maskinerna for att kom-
ma med bland de 33 utvalda ekipagen.
Och ménga fir kanske sedan efter
langvariga och kostsamma forberedelser
och anstringande kvalificeringskorning-
ar bryta tdavlingen efter-bara nigra fa
varvs korning — ofta pa grund av na-
gon tamligen minimal orsak — och ater
andra far se sig slagna kanske darfor
att det brustit med trdningen pa en bana
av Indianapolis’ karaktiar. S4 nigon ga-
ranti fér en snabb och bred vidg mot
stjdrnorna Ar sannerligen inte racer-
sporten ens i Amerika, dar de stora pub-
likméngderna for det mesta aAtminstone
far tavlingsarrangemangen att ga ihop
ekonomiskt. Men hoppet finns dar alltid
hos varje forare innan tavlingen, hoppet
som driver till oftast oanade uppoffring-
ar och systematiskt arbete — hoppet om
en verklig storseger. Z—.
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tt viaxter kan vdxa utan jord har

linge varit kidnt, men det dr forst
under det senaste varldskriget som sa-
ken fatt ndgon storre betydelse. "Hydro-
poniecs”, som metoden att studera odling-
ar i naringslésningar kallas i Amerika,
anviindes i borjan endast i laboratorier.
Det ar namligen det biista sittet att stu-
dera vaxternas utveckling eftersom man
kan plantera dem i glaskdrl och noga
kontrollera den kemiska sammansitt-
ningen av niringslosningarna. I det
verkliga Hydroponics dr vaxterna pla-
cerade pa ett nat som &Ar spidnt over en
behallare inneh&llande ndringslésning.
Men det finns ocksé andra former av
Hydroponics dédr véxterna t. ex. plan-
teras i vil rengjord sand som med jim-
na mellanrum genomdranks med ni-
ringsvatska.

En av fordelarna med Hydroponies
ar att man kan odla vilka vaxter som
helst under hela aret. Hydroponics kan
vil knappast dar det finns gott om bor-
dig jord mita sig med vanligt jordbruk,
men pa andra platser ddr sa icke &r fal-
let har Hydroponics stora fordelar. Som
exempel kan nidmnas att p4 en Hydro-
ponies-farm i Japan, omfattade 220 000
m?2, skordades omkring 2 800 kg riadisor
och hundratals ton sallad som anvints
av de amerikangka ockupationsstyrkorna.
Av denna areal var 20 000 m? under glas,
resten utgjordes av cementbassdnger som
var placerade ute i det fria.

Man har funnit att plantor lever i hu-
vudsak av tvad slags dmnen. Dels god-

Overst ett exempel pA tomatodling utan jord,
utford i ett kaliforniskt laboratorium. Pi de
foljande bilderna illustreras en enkel odlings-
metod. Overst spiinns det paraffinbehandlade
myggniitet dver kiirlet med niiringsviitskan.
Diirunder placeras frina pa niitet, vars under-
sida ir i beréring med losningen. Pa den ne-
dersta bilden t. v. har kraftiga skott utveck-
lat sig och kan dverflyttas till sin viixtplats.
Hiir nedan planteras en lok i smisten och till
higer dirom sés en anliiggning, som tillater
kontinuerliz striim av niiringsviitska frin re-
servoaren ‘till biombiidden av sand.

ningsimnen sdsom kvive, fosfor, kalium,
kalcium och magnesium, Dessa utgor den
storsta viktsmangden av dmnena. Dels
av sddana dmnen som jarn, mangan, bor
och zink, vilka endast forekommer i yt-
terst sma viktsméingder. Dessa dmmnen
har givetvis sina speciella uppgifter att
fylla men man dr Annu ej siker pa vilka
alla dessa uppgifter 4r. Utan bor t. ex.
blir det inte nAgra fron men & andra si-
dan dr ett dverskott pd bor dven i sa
smi mingder som 1 del pa 1000000
skadlig for vaxten. Alla &mnen som plan-
tan behover kan tillforas den genom att
upplosa dem i vatten i vilket rotsystemet
ar nedsankt.

Noggrant sett finns det inga plantor
som viaxer i jord. De stora barrskogarna
vixer i vatten likavdl som sjogriset.
Skillnaden ir att de plantor som vixer
pa land endast har sina rotsystem helt
och héllet omgivna av en mikroskopisk
vattenhinna.

Genom att variera naringslésningens
sammansattning kan man i1 viss méan
kompensera viderleksforhillandena. Ni-
ringslésningen kan exempelvis ersdtta
solens verkningar till en viss grad och
s dr aven fallet med det elektriska "’sol-
liuset”. Emellertid har man i laborato-
rierna inte nigot ljus som helt och hil-
let kan ersdtta solens. Vixterna behéver
precis som vi manniskor en viss cykel av
arbete och vila eller solljus och mérker
i annat fall blir de mycket brickliga.
Den riktiga proportionen mellan ljus och
moirker finner man pa sommaren da
viaxterna blir som kraftigast och ldmnar
de basta skérdarna.

Hydroponies &4r inte konstigare &n
man kan giora nagra forsok hemma. Ni-
ringslosningen ar gjord av billiga och
mycket vanliga kemikalier. Forutom des-
sa behdver man inte mycket mer #n en
blomkruka, litet grus eller sand, nagra
fron och ett nagot si nar soligt fonster-
brade.

(Forts. pd sid. 18.)




Inverterad triangelmotor

I England experimenterar man f. n. med
en 2-taktsmotor med ett flertal cylind-
rar arrangerade i triangelform och med
motgéende kolvar. Motorn &r frimst av-
sedd for fartye, flveplan och tyngre hi-
lar och den kan arbeta antingen med di-
rektinsprutning och kompressionstind-
ning eller med tdndning pd vanligt sitt
med gnista. Brénslet insprutas under
hégt tryek genom insprutningsventilen i
forbranningsrummet, som begrinsas av
de biada kolvarna. Eftersom motorn ar-
betar efter 2-taktsprineipen gir brinsle-
pumpen med samma varvtal som vev-
axlarna. Fordelarna med denna typ av
motor ligger framst i den forhillandevis
enkla uppbyggnaden, bortfallet av cy-
lindertoppen och i forbranningsrummets
gynnsamma form. Vidare utmirker sig
motorn med motgiende kolvar for brins-
lesnilhet och hig litereffekt.

Som framgér av den schematiska skis-
sen av triangelmotorn 4r denna utrustad
med tre vevaxlar, som liksom bildar hér-

nen i triangeln och givetvis roterar i’

samma riktning, Det ecylinderarrange-
mang, som syns pa skissen, har en stors-
ta vinkel pd 75 grader vid huvudvev-
axeln (b3). Detta ger motorn en fasfor-
skjutning pid 10 grader, vilket erhilles
genom att minska den Aterstiende vinkel-
summan vid b* och b2 = (105) med 75 och

Sékrare flygradio

S'si.kerheten i luften beror i mycket hig

grad pad den noggrannhet och snabb-
het med vilken de tillgdngliga radioan-
ordningarna fungerar. Flygtrafiken an-
vinder sig for olika dndamil sisom
radiopejling, trafik med markstationer,
trafik med flygledare vid start och
landning m. m. av olika vaglingder, och
det Hr ofta besvirligt for telegrafis-
terna att snabbt och sdkert skifta vag-
lingder for olika slag av trafik. Man
har diarfor sékt automatisera operatio-
nerna si att alla erforderliga manéver-
organ pi sindare och mottagare pi en
gang stidlls in korrekt endast genom
tryck pa en knapp vid dvergidng frin en
vaglingd till en annan.

P4 en flygutstillning i Haag har ny-
lipen visats ett nytt, av Philips i Hol-
land konstruerat system, som méjliggor
samtidig manbvrering av ett mycket
stort antal instillningsorgan. Systemet
dr elektromekaniskt och medger instill-
ning av bade siindare och mottagare pa
icke mindre #n tolv olika vAglingder
p4 endast 2—10 sekunder. Precisionen
dr utomordentlig och méjliggor att dven
mindre trinad personal kan manévrera
mycket invecklade radioanliggningar,

Schematisk skiss av triangelmotorn,

tar en tredjedel av iterstoden. Med fas-
forskjutningen menas att i samtliga ~y-
lindrar leder den ena kolven &ver den
andra i rorelserna i varje slag och for
att uppnd bittre porttider (det giller
ju hir en 2-taktare) och dirmed Hven
hbgre effekt vid savdl normalt som maxi.
malt varv har den ledande kolven giorts
till utblasningskolv, Det dr just for att
uppnd denna fasférskjutning, som man
inte gjort en fullt omkastbar motor med
60 graders vinklar och fullstindig ba-
lansering i varje triangulirt set, da det
ju redan frin 1930-talets tyska motorer
med motgdende kolvar Ar kint att man
uppnér hogre effekt genom att ge den
ena kolven i varje cylinder nigon led-
ning fore den andra.

Nyt sensationsplan

Nyligen provflogs forsta gingen det
amerikanska marinflygets XF7U-1,
Cutlass. Som framgdr av bilden hér in-
intill &dr det ett
stjdrtlost plan med
bakitsvepta vingar.
Cutlass dr avsett
for operation fran
hangarfartyg  och
drivs av tvd reak-
tionsaggregat,

Om planets pre-
standa #r man efter
vanligheten hemlig-
hetsfull och ndjer
siz med att for-
klara att det har
en maximihagighet
Y6ver 600 miles i
timmen”, dvs, drygt
960 km/tim. Hittills
har marinflyget be-
stillt 19 ex. av ty-
pen till ett pris av
sammanlagt 10 mil-
joner dollars.

* DE VALKANDA FOKKERFABRI-
kerna kommer att ateruppstd i ny ge-
stalt pA Amsterdams flygplats Schiphol
och man har i dagarna satt i ging med
bortschaktningar for grunden, sdger
KLM Pressmeddelanden, Schiphol har
valts med tanke pid de goda transport-
méjligheterna, jirnvig och kanal, samt
den relativt rikliga tillgAngen pa ar-
betskraft i Amsterdam. Enligt vad en
av Fokkerfabrikernas direktorer, ingen-
jor van der Laan, meddelar si far hela
fabriksomridet en yta pad 310000 m?2
under det att de planerade fabrikshal-
larna ska omfatta sammanlagt 42 000
m2. Byggnadsarbetet beriknas ta fyra
&4r i ansprik och nir den vildiga an-
liggningen blir helt fiardig bereds sys-
selsittning for 3 000 man. D4 vidare en
utokning av arbetsstyrkan till omkring
6 000 man forutses, maste en hel stad
med bostadskvarter byggas i nirheten.

X CHILES STORSTA KOLGRUVA
kommer att f4 virldens storsta ventila-
tionsanldggning, uppger Teknisk Uke-
blad. Den kommer att viga 120 ton och
har fyra 10 tons fliktar med en kapa-
citet pa tillsammans 17000 m3 luft i
minuten.

* VARLDENS TANKFLOTTA BE-
stdr nu av 1863 fartyg pad minst 2 000
ton med ett sammanlagt tonnage pa
over 15 miljoner ton, meddelar National
Petroleum Council. I Europa leder Stor-
britannien med 20 %, foljt av Norge
med 11 %, Italien 2,7 %, Frankrike
2,4 %, Nederlinderna 2,3 %, Sverige
2,2 % och Sovijet 1,1 %.

* DET STORSTA FARTYG I VARL-
den som sjosatts i Ar Ar det brittiska
Himalaya pa 31000 bruttoton, uppger
Nyheter fran Storbritannien. Det har en
fart av 22,5 knop och kommer att
minska restiden London— Bombay med
5 dagar och restidlen London—Mel-
bourne med 10 dagar. Byggnadstiden
har varit tre ar och kostnaderna beridk-
nag till 3,5 milj. pund (80,75 milj. kr.).
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EN ENKEL
KORTVAGSTILLSATS

Bland de radiokonstruktioner som
ofta efterfragats ar en enkel kort-
vagstillsats for den vanliga radio-
mottagaren, dir kortvaigen kanske
helt saknas eller ir otillfredsstillan-
de. Teknik for Alla kan nu presen-
tera en sidan av Jan Bellander, som
tidigare medverkat i TfA med en
miniatyrmottagare. Konstruktionen,
som ar baserad pa& dubbeltrioden
6J6, Ar enkel och relativt billig att
bygga, varfir vi riknar med att den
dven ska komma viil till pass for dem
som inte tillhor sjilva eliten bland
radioentusiasterna. :

Kristallen slar ut roren, stod det for

nagra veckor sedan i TfA. Men &n
leva de gamla gudar, och i vintan pa att
kristalltrioden ska komma hit, fir vi
sysselsdtta oss med vanliga trioder. I
den kortvigstillsats, som nu ska beskri-
vas, anviands en dubbeltriod, 6J6, som
blandarrér — den ena trioddelen som
oscillator och den andra som "mixer”.
Tillsatsen dr avsedd att kopplas till en
vanlig mottagare, instilld pad mellan- el-
ler langvag. Konstruktionen kan ldtt
dndras for att passa olika onskemal, den
ir enkel och effektiv, och relativt billig
att bygga.

For det mesta anvinds ju triodhexo-
der och -heptoder som blandarrdr, men
anviandandet av en dubbeltriod medfor en
hel del fordelar. Dels blir konstruktio-
nen enklare, dels erhills ligre blandar-
brus och hogre signalforstirkning i
triodblandaren #n i en hexod- eller hep-
todblandare.

Fig. 2. Tillsatsen har byggts 1 tvi avdelning-

ar med en skiirmplat emellan. T. v. signal-

kretsen Lz—C32 och t, h. riiret 6J6 och oscilla-
torkretsen.

Schemat har vi i fig. 1, Signalkretsen
Lo—C2 dr avstimd till den mottagna
stationens frekvens och dr kopplad till
antennen via L1 och antenntrimmern Ci.
Den hogra trioddelen (lat oss kalla den
triod II) &r kopplad som oscillator —
det dr den vanliga ECO-kopplingen si
nér som pd det med C3 avkopplade ka-

Co .
N till

ANT.

= I
sﬂmf ok

Fig. 1.

X—.gﬂs'ov C1=0C7=30 pF trimmer

C2=60 pF variabel
C3=C11=0,05 uF
C4=0C5=50 p¥ glimmer
Ce=30 pF variabel
Cg=15 pF glimmer
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Cp=storleksordn. 25 pF

C10=30—50 pF

C12=2 000 pF

R1=50 kiloohm 14W

R2=0600 ohm (ev. mind-
re) 14 W

L1, Lz, Ly se text.

.Gal-a avstiimd till MT,

Fig, 3. Den fiirdiga tillsatsen iir inbyggd i en
liten aluminiumlida som fullstiindigt skiirmar
hela enheten.

todmotstindet Ro, som anvinds for att
ge triod I en lamplig gallerforspinning.

Anodstrémmen i triod I kommer nu att
styras dels av signalspinningen, som pé-
fors styrgallret, och dels av oseillator-
spanningen, di ju spinningen katod—
jord (vilket dr detsamma som gallerfor-
spanningen till triod I) varierar efter-
som katoden dr ansluten till ett uttag pa
oscillatorspolen L.

I anodkretsen pa triod I hittar vi
olika frekvenser, alla modulerade pa
samma sdtt som den mottagna signa-
len. Bl. a. har vi en frekvens, som &r
skillnaden mellan signalfrekvens och
oscillatorfrekvens och som kallas mellan-
frekvens. Om vi t. ex, tar in en signal
med frekvensen 7000 kp/s och oscilla-
torfrekvensen dr 6400 eller 7600 kp/s
erhills mellanfrekvensen 600 kp/s. Den-
na frekvens tar vi ut 6ver utgingskret-
sen Ly—Cp och tillfér den en mottagare,
som dr instdlld pA mellanfrekvensen (i
detta fall alltsd 600 kp/s = 500 m).
Blandarsteget har omvandlat en god-
tycklig frekvens till en fast mellanfrek-
vens, som huvudmottagaren alltid stir
instdlld pa.

Och nu till det praktiska utférandet.
Som framgir av fig. 2, har tillsatsen
byggts 1 tvA avdelningar med en skirm-
plat mellan, I den ena avdelningen har
vi signalkretsen Lo—Cs, i den andra ser
vi roret 6J6 och oscillatorkretsen. Det
hela har sedan byggts in i en liten 1ada
av aluminiumplat, som fullstindigt skir-
mar hela enheten (se fig. 3), Aven led-
ningen mellan tillsatsen och mottagaren
dr skdrmad — en vanlizg mikrofonled-
ning kan anvidndas. P4 fig. 8 kan vi se
frontpanelen. Till vanster &r mikroska-
lan for den variabla kondensorn i oseil-
latorkretsen, Cg, och i 6vre hiogra hornet
ar en liten ratt for signalkretsens av-
stamningskondensator, Ca. Nedanfor
denna &dr en rorhéllare, som passar till
pluggen pad kabeln frin nitaggregatet.
I mitten dr en kontrollampa och en 2-
polig  strémbrytare, inkopplade som
standbyswitch. Dessa tva detaljer kan
naturligtvis uteslutas; de sattes dit
egentligen bara didrfor att det rakade
finnas plats éver pa panelen,

Vad det elektriska betrdffar finng det
en hel del att sdga., Forst och frimst:
avstimningskretsarna. Spolarna ir 14t
utbytbara och har lindats pa spolforma



med ca 25 mm diameter. Ndr man be-
rdknar varvtalet pi spolarna, bér man
tdnka pd, att det i oscillatorkretsen &r
lampligt med relativt f& varv pi spolen
och i stdllet en motsvarande stérre pa-
rallellkondensator (Cs). Det ir niamligen
sd, att d& man avstimmer signalkret-
sen, kommer oscillatorn att dndra frek-
vens, genom att den del av oscillatorspo-
len, som ligger mellan katoduttaget och
jord, d&r parallellkopplad med en kapa-
citet C=Cs, galler-katodkapaciteten i
triod I och Cg i serie. D4 man dndrar Cs,
varierar foljaktligen C, varfor oscilla-
torns frekvens dndras., En nollkapacitet
pa 60 pF ger betydligt mindre piverkan
fran signalkretsen #n en nollkapacitet pa
t. ex. 5 pF. Med en given variabel kon-
densator i oscillatorkretsen blir band-
spridningen storre ju storre kretsens
nollkapacitet dr. Vad katoduttaget be-
traffar, rekommenderar rérfabrikanten
1/4—1/5 av spolen mellan uttag och
jord. Gallervixelspinningen i triod II
bor vara ca 3 volt, vilket motsvarar en
strom genom Ri pd ca 60 mikroampere.
Signalkretsen dr avstimd med en re-
lativt stor variabel kondensator, even-
tuellt parallellkopplad med en trimmer.
Antennkopplingsspolen har ett varvtal
pa 1/4—1/5 av Lz. Under huvudschemat
visas hur L; kopplas d4 dipolantenn an-
vinds. — Alla spolar har lindats med
0,5 mm silkesomspunnen koppartrad.
En detalj, som kan varieras, ar ut-
gangskretsens utformning. Den kan go-
ras oavstdmd med drossel och kopplings-
kondensator, men bittre dr att ha kret-
sen avstdmd till mellanfrekvensen. Kopp-
lingen till mottagaren kan goras kapaci-
tiv, som visas i schemat, eller induktiv,

som alternativt visas nedanfér huvud-

schemat,

Valet av mellanfrekvens kan vara virt
att fundera litet 6ver, Vad som talar for
en relativt hég mellanfrekvens dr, att
spegelfrekvenserna undertrycks bittre;
en lag mellanfrekvens kommer & sin sida
att ge en nagot forbattrad kinslighet och
selektivitet.

De driftspinningar, som erfordras, dr
6,3 volt 0,45 ampere for glodtriaden och
150 volt 10—15 mA som anodspinning.
Den som &r road av det, kan ju stabili-
sera anodspinningen med ett stabilisa-
torror VR-150, men for det mesta haller
oscillatorn frekvensen #dven d4 anod-
sgﬁnnlingen varierar s mycket som =

volt.

Antag nu, att tillsatsen #r firdig-
byggd. Vi ansluter antenn och jord till
tillsatsen, ansluter den skiirmade led-
ningen till antenn och jord pa huvudap-
paraten, som ska vara instdlld pi den
ifrAgavarande mellanfrekvensen, och
ger 6J6 dess driftspanningar. Om kret-
sarna ar nagorlunda riktigt avpassade
hors — far vi hoppas — telegrafikvitter
eller nigot annat trevligt. Med trimmern
C7 justeras oscillatorfrekvensen si att
det avsedda bandet kan tidckas med Ce.
Cz instills for hogsta méjliga ljudstyrka,
varefter avstimningen sker med Cg. For
det mesta behover sedan Ca:s instdllning
inte Andras medan man haller till inom
ett visst band. Den, som #ir duktig, sdt-
ter fast Cr direkt p& oscillatorspolen s&
att man bara behdver byta spole for att
vgﬁ-a inom just det frekvensband man
vill,

Det kanske kan vara av intresse med
négra uppgifter om 6J6. Detta ror dr ett

T. h, den férdiga centrumdubben fiir rérsvarv-
ning och hiir ovan de olika delar som ingir 1
den.

TfA:s verktygsserie:

Den hdr rorcentreringen passar for
alla rérdimensioner fran 14" till 434",
Den upptar axialbelastningen med en
7/1¢" stalkula och radialbelastningen med
ett ndllager med 16 mm inre 84 mm yttre
diameter och lingden 5 mm., Om lager
med andra dimensioner anviinds s dnd-
ras dimensionerna si att de passar.
Arbeta forst huvudets insida och slut-
for alla operationer (arbetsstycket kan
inte inspéinnas igen efter det att utsidan
dr fardigarbetad). Biten vinds sedan
i chucken varefter framsidan firdigar-
betas. Harvid dr slutoperationen att bor-
ra oljehélet genom spetsen. Skaftet be-
arbetas mellan de bidda dubbarna. Dir-

. efter fasas de badda &ndarna och banan

eller spiret for kulan ursvarvas. Gor
stoppbrickan av en bit stilplat.

Toppsliden instiills 1 45° fiir att svarva den
koniska ytan, Mata lingsamt och firsiktigt!

Rircentreringen i arbete, Till skillnad mot de
vanligaste typerna repar den inte eller blir
varm di den utsiitts fér tryck,

Borttagning av dverskottsmaterial frin huvu-
dets insida lir visserligen inte nidviindigt men
det minskar vikten och firhiéjer utseendet.

5)5;996//2'4a

Sarv 4x /9

Ritning till den beskrivna centrumdubben f8r riérsvarvning.

amerikanskt miniatyrréor i helglasutfo-
rande. SER, dvs. Svenska Elektronrér,
har emellertid nyligen bériat tillverk-
ningen av en serie miniatyrrér, dir dven
6J6 ingdr. Det ar alltsid mycket ldatt att
fa tag ph roret i Sverige. 6J6 &r ett ror,

som ldmpar sig utmérkt for experiment
p4d UKV #nda nerdt 1 meters viglingd.
Sockeln dr T-stifts miniatyr.
Slutligen — gor alla ledningar si kor-
ta som mdjligt och lycka till med bygget.
Jan Bellander.
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Amenkansk scooter Il

. v
placeras

Tryckfjidrar
mellan fjh-
derstiidet och bak-
hjulsramen. T.

Det ena altemntlwt
for maskinell utrust-
ning. 1) Motor. 2)
Kickstart. 3) Kopp-
ling. 4) Drivrem, 3)
1: 1 Viixellada. @)
Kedja till drivhjulet.
Det andra alternati-
vet erhalls i ritning
nr 8

(Del I publicerades i nr 1 och del Il foljer i nr 3)

Nu dar vi fardiga for att sétta i gang
med det andra och nist sista avsnittet
av vart scooterbygge. Vi monterar di
forst in de bakre fjidrarna, se bild. Dessa
dr av tryckfjidertyp med en diam. av
13%” och en fri lingd av 9”. De halls
pa sin plats av 11” langa bitar av 4"
rundjdarn, som gir genom héilen, vilka ar
borrade i bakhjulets ram och 2/1g"” X2"
fjdderstodet. Hylsor gjorda av %" rund-
jarn sdtts over andarna pa dessa fjider-
hallare och sikras med lasskruvar.

Vi dvergar nu till bakhjulsdetaljerna.
Hjulet dr ett General Jumbo 14X450X6,
med kullagernav. Vi behover ocksd en
33-tandad kedjekrans, som finng i varje
cykelaffar, For att fA kedjekransen pa

567/77070@;{0//?&"7 (=i Aﬂ//?’ A{U

B

riktigt avstind fran hjulnavet anvinder
vi fem stycken distansrér 332" langa,
som kapats frdn ett %" standardror.
Hjulet, distansréren och kedjekransen
ses pa en av bilderna. Bromstrumman
och bromsskivan ér detaljerade i ritning
nr 5. Svarva ned dem till rdtta diamet-
rar i svarven, Anvand i jérnplat till
trumman och 4" jarnplat till bromsski-
van., Till bromsen anvinds en halva av
en 4%"” rorklammer jamte de detaljer
som visas i ritning nr 5. PA den inre
ytan nitas ett vanligt bromsband fast.
Av en bild ser vi. hur bromsskivan
och bromstrumman monterats in i
hjulet med hjdlp av %% ”X6” bult, di-
stansrér och muttrar. Sjdlva bromsen dr

tol.h‘lwn:foﬁ /8 Jf:m'ﬂ{ara/,-ga
-3;& L’a'/:?ct’ St 59155:.4
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R AT wam/

Bromsbana

- Jamm ans /ﬂ% .

\\a v broms.

fastbultad i ramen. En bit av ett rund-
jirn forbinder bromsen och en vridbar

stdng i scooterns frimre del. Denna
stdng Ar i sin tur kopplad till fotpeda-
len, se ritning nr 6.

Nista detalj dr sparkstodet vars de-
taljer ses i ritning nr 7. Det bestar av
en %" rundjarnssting, som dr bockad
sésom ritniigen visar och fastsatt i ram-
sidan medelst en fjdder, bricka och sax-
pinnar samt en %" platta med tva spér—
urtagningar. Den senare dr fastsatt i si-
doramen med tvd smi bitar vinkeljiarn.
Sparen dstadkommer ovre och nedre las-
liget for stodet och fjdidern tjinar till
att halla kvar stddet i det lasldge ni ons-
kar.

Nu dr det tid for att bestimma den
drivningstyp som ni ska anvinda. Vi
visar tva alternativ. Det forsta ser vi
P4 en av bilderna och #r det som an-
vinds i originalscootern. Det andra som
sdgs pd en av bilderna-i férra numret
ar kanske enklare och littare att instal-
lera,

I den forsta installationen anvinds en
1:1 vixelldda att vdxla Gver fran rem-
till kedjedrift. Tandhjulets axel fran
denna vixellida méste placeras i direkt
vertikal linje med bakhjulsramens
svingningspunkt si att kedjedrivning-
en ror sig korrekt med ramen. Tandhjs

Bromssiling 36 langd |

% m’ff X//fs Wn/e/ ars,
Shravas /ﬂ-sl Pa l"van;."mvan
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let har Atta tinder. P4 vixellidans and-
ra axel sitter ett 4” hjul for 2" kilrem.
Ett 3%"” hjul sitter p4 motoraxeln. Fri-
gingskopplingen #dr detaljerad i ritning
nr 9. Ett 2" polerat hjul &r monterat i
ett vridbart ok och det hela dr fastbultat
i golvet pa ett sddant sdtt att nér hjulet
lyfts genom nedpressning av fotpedalen,
s& stricks kilremmen omkring de tva
remskivehjulen. Ritning nr 10 visar full-
stindiga detaljritningar av kickstarten
som anvinds till Briggs och Stratton Se-
rie "N” motorn. Kuggstangen kan erhal-
las fran nagon skrotaffar.

Ovan: Bromsen fastsatt 1 hjulet. Nedan: Fem
distansrir — standardrir — hiiller tandhjulet
pi avstind frin nav och hjul,

i
ik
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o J5"stal 2slenf =1 —fI‘Q V3 5/54 25t enf.
308" Rz 5 I-1/16"
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I den andra installationen visas en
storre motor, Briggs och Stratton Serie
"B”, Monterad direkt p4 drivaxeln ar en
centrifugalkoppling. Direkt over bak-
hjulsramens drivningspunkt ligger en
%" axel som uppbdrs av tva lager. Pa

denna axel sitter ett 3,6” pitch diameter
"B” gektion hjul och ett 8-tandat hjul.
En ”B”-gsektion kilrem kopplar hjulet pa
kopplingen. En kedja forbinder tandhju-
let p4 axeln och det pa drivhjulet.
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Mc-tips

Latt start daven
i vinterkylan

Ménga motoreyklister kan ha svirig-

heter med att starta sina maskiner,
speciellt pA vintern, S& behover det i all-
minhet inte vara, en motorecykelmotor
kan vara anmirkningsvirt ldttstartad
om fabrikanten inte gjort det misstaget
att vdlja oldmpligt utvixlingsforhillan-
de for kickstarten,

Om motorn ska bli littstartad dr det
givetvis en grundforutsittning att ritt
olja och ridtt bensin anvinds. Att hir-
vidlag ange en annan regel #in att man
bér anvinda en tunn olja pd vintern och
en tjockare pid sommaren dr ogérligt da
detta givetvis dr en individuell friga for
olika typer av motorer.

Under forutsittning att motorcyklis-
ten av erfarenhet funnit vilket briinsle
och vilken olja, som passar hans maskin
bést, har han egentligen endast att iakt-
ta tre detaljer for att ernd 14tt start. For
det forsta att det verkligen finns en
brénsleblandning i férbrinningskamma-
ren. For det andra att det framtrider
en kraftig gnista pad tdndstiftet och for
det tredje att han har ritt schwung i
kicken. Det rdcker inte med en litt spark
pa kickstartpedalen.

Det elektriska systemet miste givetvis
vara i bdsta kondition. Ingen smuts eller
sot far forekomma pa brytarspetsar o.
dyl. och kablarna méste regelbundet gas
igenom. De forslits nimligen och maste
da ersittas, vilket dr speciellt viktigt pa
maskiner med batteritindning. Tind-
stiftet méste vidare kontrolleras. Visent-
ligt &r att riitt typ av stift anvinds, och
att detta halls si rent som méjligt.

For att fi brinsleblandning av onsk-
véird styrka anvindes tidigare den meto-
den att, sedan rdtt munstycke monterats
i forgasaren, helt stinga gasreglaget och
starta motorn med nistan stingd trottle.
Som regel Idinpar sig denna metod inte
for moderna maskiner, De bér startas
med gashandtaget oppnat omkring en
femtedel av hela padraget och med hel-
oppet luftintag. P4 en del maskiner vi-
sar det sig emellertid vara bast med
stingd luft. De olika reglagens stéllning
vid start varierar givetvis enormt pa
olika maskiner och det #&r omdjligt att
ange nigon gyllne regel. Visentligt #r
att riatt munstycke anviinds, detta pil-
ler givetvis alla motorer, Erfarenhet och
instruktionsbécker - ger vigledning hir-
vidlag. Att oppna och stinga gashand-
taget under forsok till start dr fullkom-
ligt forkastligt. Sitt det i en bestimd
stdllning och 14t det forbli dir!

Floda inte forgasaren fér mycket!
Bransleblandningen kan da bli for fet
for att explodera och tindstiftet blir 14t
6verdraget med bensin. Vanligen bor en-
dast flodarknappen begagnas vid start
av kall motor, och d4 endast sd mycket
f,tt bensinen bérjar sippra fram ur ha-
et.

Vid start av motorn #r det lampligt
att gi efter foljande schema:

1) Flada forgasaren och sitt reglagen
ddr erfarenheten visat att de stir bist.
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Lysror och likstrém

Lysriir och likstrom ar ju tva saker, som
egentligen inte hor ihop. Dock finns
det vissa fall, di man onskar dra fordel
av lysriorens egenskaper, fast vixelstrom
ej finns tillginglig.

D& har man mojlighet, att genom in-
koppling av ett vanligt ohmskt motstind
i kretsen kora roren pa likstrom. Kopp-
lingen framgir av fig. 1. Det trakiga ar
dock att lysrirens goda driftsekonomi pa
vaxelstrom, blir betvdligt férsimrad vid
overgang till likstromsdrift, Ett 40 watts
ror kommer sdlunda att dra ca 90 watt,
men ljusutbytet blir ju #ndi dubbelt,
jamfort med en vanlig glédlampa.

Vi évergér nu till att granska de olika
detaljerna i fig. 1 (en artikel om de
grundliggande principerna for lysrir
var inford i TfA nr 3 och 4 1948, var
till den intresserade hinvisas).

Motstindet R ir det.enda nya, som
tillkommer, om man jimfor med kopp-
lingen for vixelstrom. Motstindet bor
vara ca 250 ohm vid 220 volt och tala
minst 0,5 amp. Lampligt kan vara att
anvidnda ett gammalt natmotstind fran

—{6)-
\:[ 40 w |
Fig, 1.

en radioapparat. (Ett avbrint dylikt
gar ju ldatt att laga och kan kdpas bil-
ligt i nAgon affar, som sysslar med
radioservice.) DA motstindet blir ganska
varmt vid ldngre drift, &r det viktigt,
att det placeras pé sadant sitt, att skad-
lig uppvirmning ej orsakas. En liten
lada av perforerad plat ar alltsd att
rekommendera.

Drosseln D tycker kanske ndgon &r
onodig, d& strommen redan begrinsas
av ett motstdnd. Man far emellertid
komma ihdg, att drosseln har tvi upp-
gifter: 1) att begrinsa strommen och
2) att medverka i tdndningsprocessen.
For att fylla denna senare uppgift (att
vid brytning i startern fororsaka en
kraftig spanningsstot over roret) méaste
drosseln dven finnas med vid likstrom.
Det kan ju tyckas foérargligt, att den

2) Pressa ner kickstartpedalen en el-
ler tvad ginger med ventillyftaren dppen.

3) Stang ventillyftaren och trampa ner
pedalen tills kompressionen borjar kin-
nas.

4) Oppna ventillyftaren igen och pres-
sa ner kickstarten nigra centimeter.

5) Ventillyftaren stdngs, kickstarten
tillats ga tillbaka till utgingsliget och
trampas dédrefter ned i botten med kraft
och schwung.

I ndsta nummer kommer nigra spe-
ciella rad for start av 2-taktare, for vilka
givetvis dven ovanstiende tips gg"ller.

nte.

dyraste delen av armaturen endast har
sd kort tjanstgbringstid, men det &r
faktiskt ingenting att gora at.

Glimtindaren  (Startern) anvinds
samma som for vixelstrom. Dock hin-
der det relativt ofta, att man far
krangel med den detaljen vid likstréms-
drift. Vid en hemanliaggning for eget
bruk har man d& mdjlighet att utbyta
glimtidndaren mot en wvanlig ringled-
ningstryckknapp (b#st en med dubbla
brytstidllen!) och mantvrera téndnings-
forloppet for hand. Man trycker di ned
kontakten och haller den nedtryekt, tills
rorets bada #ndar borjar glida. DA
slipps kontakten hastigt och roret ska
tinda, om ej upprepas tandningsproce-
duren,

Nu kommer emellertid ett bland de
besvarligaste problemen vid likstroms-
drift: Roret krdver att polerna skiftas
efter nigon timmes branntid (ju oftare
desto battre). For den sakens skull kan
man ju ha en stickkontakt, som vinds
ibland, en korsomkopplare eller ndgot
liknande. Idealet vore givetvis nigon
helautomatisk anordning, som vixlar po-
lerna med nigon minuts mellanrum. En
miangd sadana konstruktioner har kom-
mit fram men ingen tycks fylla kraven
i fraga om enkelhet och driftsikerhet.
Kommer nigon av TfA:s ldsare pi na-
got effektivt 1 den vidgen. s4 ska nog
redaktionen sldppa till litet av det be-
g}'ﬁnsade utrymmet for en kort beskriv-
ning.

Men det finns faktiskt fordelar med
likstromsdrift av lysror ocksad, Den
storsta dr, att den vid vanlig enkel
vixelstromskoppling ibland ganska be-
sviarande stroboskopeffektensforsvinner.
Man far i stéllet ett jaimnt och behagligt
ljus, som vil dr virt det extra besvar
man fir ldgga ned pd armaturen.

For att dven de, som har tillgang till
vixelstrom, ska f4 nidgon behillning av
den hidr artikeln, ska vi titta pa en mye-
ket populdr koppling som framgir av
fig. 2. Drosseln #r av den typ som an-
vands for 40 watt, 220 volt vaxelstrom.
Roren dr tvd stycken 20 watts, vart och
ett med en 20 watts starter. Denna
koppling anvinds ofta i kok, dir ett ror
placeras mitt i taket och ett over ar-
betsbinken, varvid drosseln sitts vid det
ena rorvet. Kring en spegel kan man dven
med god effekt placera ut tva 20 watts
ror, kopplade enligt denna prinecip. I 6v-
rigt kan givetvis 20-wattsroren anvin-
das i vanlig vixelstromskoppling, var-
vid finns olika drosslar for de olika
spanningarna.

DA det fortfarande #r svart att fi lss
lysrérsmaterial som hallare, starters och
drosslar ute i allminna handeln, siljs
sddan material t. v. av TfA:s Hobby-
tidnst, varifrin forteckning kan rekvi-
reras,

&
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~En yrkessjukdom
Gvervanns...

I en fabrik, som bearbetade detaljer av litrmetall
automarmaskiner, hade man provat olika oljor for kylning och
smorjning av arbetsstyckena. Efter manga mer eller mindre
misslyckade forsok hade man funnic etr anvindbart
kylmedium, som inneholl terpentin som huvudbestindsdel.
De bearbetade ytorna blev fulle godragbara, men det visade
sig snart att arbetarna fick svira, eksemliknande utslag

pa hinder och armar.

En av Esso's serviceingenjorer tillkallades, och efter att ha
ingaende studerat problemet rekommenderade han en tunn
Esso mineralolja med speciell synterisk tillsars.

Det nya kylmediets fordelar blev snarc uppenbara:
Ytorna blev dnnu bicre dn forur och verkeygsslitaget
minskades. Allra viktigast anszg en.:llertid bade
foretagsledning och arbetare den vinst vara som gjordes
i arbetstimmar och arbertstrivsel, da de plagsamma
utslagen forsvann.

$ VENS KA PETROLEUM A B ST A

Har Ni smoérjningsproblem?

{Eigf&rkgst;lavg:delning Ring HSVENSKA ESSO" Stoekholm



Getingarna propagandakor

Modellracerklubben Getingarna har i

Teknik for Allas regi varit ute och
luftat pa sig under néigra lordagar och
sondagar i slutet av forra aret. Motala,
Norrkoping, Linkoping, Malmé och Ki-
penhamn har "lyckliggjorts’” med racer-
galor och dverallt har entusiasmen for
sporten varit stor och spontan.

For Ostgotaarrangemangen har tidi-
gare redogiorts pad Just nu-sidan i TfA,
varfor hir endast ska ordas om de "kon-
tinentala” tévlingarna i Malmé och K-
penhamn.

1150 foérviantansfulla danskar hade
infunnit sig i Idretshuset i Kopenhamn
och de ettriga modellracerbilarna gjorde
en uppvisning som de goda danskarna
sent kommer att glomma. Vira danska
vinner borjade med en uppvisning av
2 cc-bilar, vilka giorde omkring 30 km/
tim pa den 1/4 engelsk mil lAnga banan.
"Sedan kom de svenske” och just nir
Danska Statsradiofonien gjorde sin
radioutsiindning kérde Bernt Nilsson
med sin Dooling-Railton i en fart dver-
stigande 180 km/tim, vilket framkallade
fortjusta applider frin den begeistrade
publiken. Denna tid var egentligen nytt
svenskt rekord men di just denna kor-
ning skedde utanfér tdvlingarnas ram
kunde rekordet tyvirr inte godkinnas
som officiellt.

Holger Karlsson forbittrade som van-
ligt sitt svenska rekord i standardklas-
sen och uppnidde 100,6 km/tim. Erik
Thorpman forbittrade rekordet i strom-
linjeklassen, vilket blev 172,83 km/tim.
Thorpmans "padda” blir bittre fior varje
tdvling och det visade sig sedan i Malmé
att Thorpmans "padda” kérde lika fort
som Bernt Nilssons vagn i specialklas-

CB-101 PILOT

@r en speciellt i dessa dagar aktuall konstruktion
PILOT i cykelbilversion ar helt obercende av
bensinransoneringen. PILOT i motorversion &r
en ofroligl bensinsndal liten bil, med en brans-
leférorukning av 0,25—0,30 |ter per mil vid en
hastighet av 50 km i timmen, Med en PILOT kér
man alllsa ldngt pd bensinransonen.

Det ar |Gt att bygga.en PILO1] Den noga ut-
provade kanstruktionen Gr s& enkel och val ge-
| nomtankt och ritningarna sa tydliaa och latlasta,
oft alla kunna nd eft gott resultatl. Byggnadskost-
naderna bli dessutom ldga, eftersom inga dyr-
bara specialdelar erfordras.

Sind in kupongen i dag — Ni erhdller
ritningarna omgdende och kan ha Er
bil férdig 1 god tid till sommaren.

ING. ULF CRONBERG, Llénggotan 19, Hagands

Siind mot postfirskott filjande ritningar
1) CB-101 PILOT & 8:50 plus porto.

2) M-101 (motorinstallation till CB-101)
4 3:50 plus porto.
L L TN e o e UL
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sen och darmed far dela dran om att
vara Sveriges snabbaste vagn just nu.
I Kopenhamn hann Nilsson forbittra
rekordet i specialklassen till 176,7 km/
tim.

I ottan dagen darpi befann sig trup-
pen startklar i den flotta tennishallen i
Limhamn utanfor Malmo, ddar éver 1 200
personer bevittnade racerbilarnas fan-
tastiska farter pad masonitebanan,

Holger Karlsson forbattrade ater sitt
tidigare svenska rekord i standardklas-
sen (var ska detta sluta?). Det nya re-
kordet lyder pa 102 km/tim. Thorpman
satte nytt svenskt rekord i "paddklas-
sen” och noterade 178,8 km/tim, dvs.
samma tid som Nilsson uppnadde i spe-
cialklassen. Arne Zetterstroms Dooling
snurrade 143,56 km/tim och Thorpman
kirde i katalogklassen 142 km/tim med
sin Invader, som hade reparerats under
natten.

Frin tiivlingarna i Idretshuset 1 Képenhamn.

Tore Svensson, den forste mistaren
som korats i Sverige, deltog men fick
tyvirr inte fart pd sin “padda” annat
an i1 depan,

Gunnar Rosén fradn Cumulus i Stock-
holm gjorde en roande och trevlig upp-
visning med tre olika U-kontrollplan.
Aven Aeroklubben i Malmé och da
framst Terje Larsson gjorde ocksa upp-
visningar med modellflygplan.

Dessa modellracergalor har av alla
tecken att doma slagit vil ut och under
1949 #r truppen redan kontrakterad pa
ett flertal orter. Under ungdomsveckan i
Ostermans marmorhallar den 3—8 ja-
nuari blir det uppvisningar och sedan
giller det att avverka de svenska sté-
derna pA lopande band. Dalastdderna
kommer forst, den 30 januari kor vi 1
Orebro och diarefter kommer Skanesti-
derna och ytterligare ett evenemang i
Képenhamn i tur. Den 29 april blir det
i samarbete med Pressens rundtur i
Stoeckholm internationella tdvlingar i
Eriksdalshallen. Om inget klickar blir
det bade engelskt och schweiziskt delta-
gande. Mitt i hogsommaren stir Smé-
landsstdderna i tur och om det finns né-
got kvar av bilarna vid den tiden bér
rekorden i de olika klasserna ligga i
rdﬁvi med de amerikanska véirldsrekor-
en.

Déarmed skulle Getingarna ha gjort
en storartad upphamtning av det ame-
rikanska forspranget, ett forspring som
har sin orsak i att forarna pi andra
sidan Atlanten bérjade mycket tidigare
ian vi och #ven har bittre forutsatt-

..och glém inte sipa gummimotorn, annars
kan den biira sig it si hiir!

Austerklubbarna

n av de mest aktiva Auster-klubbarna
ir den trevliga Godelivs Aero Klubb.
Man har dir stindiga serietdvlingar me_l-
lan klubbens I och II ”Division”, varvid
man huvudsakligen flyger runt polstav.
Av de olika tdvlande typerna har ordf.
K. E. Ekdahls Auster vunnit tidsflyg
ningarna med 13 sek. efter golvstart o_ch
sekr. Nils Nilssons Jakt-Mustang hastig-
hetsflygningarna med 25 km/tim. Race.?-—
Mustangen noterar 34 km/tim. Det &dr
inga erfarna pojkar i klubben, och re-
sultaten dr kanske inte s& mirkliga, men
roligt har man, och intresset bara okar.
Efter att ha byggt dver 50 model]e.s.r
under sitt forsta halvar(!) ordnade .Go-
delévs Aero Klubb en trevlig utstillning,
for vilken inkomsterna anslogs till 6 nya
Saab SAFIR. I ett senare brev skriver
den framéatgiende klubben: "Godelovs
Aero Klubb tackar for konstruktionen!
Nir den &ar fardigtrimmad fyller den
hogt stillda ansprak.”

Modellflygklubben Jaktfalken i Flen

anordnade nyligen en lyckad uppvis-
ning av Auster-, Mustang- och dieselmo-
tormodeller.

En begeistrad publik félide de olika
flygplanens mandvrer. Klubbledaren,
herr Henry Falkenstrom, som sirskill
betonade vikten av att alla modellflygare
skulle tillhéra en klubb och ddrmed fa
all den hijilp en sammansvetsad modell
flygelit inbordes kunde Astadkomma, har
all heder av evenemanget. Askiddarng
blev en hel del flygerfarenheter rikare
och minga beslot sig sdkert for att ga
me(;l i modellflygbyggarnas hedervirda
skra.

ningar for rekordslakter i stor skala.
Dir over finns “hirliga kalasbanor” och
en lagom utomhustemperatur samt ett
enastidende intresse for sporten. Intres-
set hdr i Sverige befinner sig for nir-
varande i stadigt stigande och en bidra-
gande orsak till detta dr just dessa
racergalor vid vilka Getingarna visar
sina bidsta prestationer. Klubben beho-
ver dock fler friska krafter och om det
ir nagra "getinglarver” som vill vara
med i dansen si Ar det bara att kon-
takta Getingarnas ordférande under
Teknik for Allas adress. i



Axel Nygren berdttar hur studierna vid Brev-
skolan forde honom till kranmdstarbefattningen

i Visterds hamn.

Nidr Brevskolan i november férra aret
mottog sin millionte kursanmilan, kom
den fradn en viilbekant elev vid skolan.
Axel Nygren frin Visterds hade namli-
gen i augusti minad avslutat en kurs for
C-behdrighet som elinstallator, och det
var hans nya anmilan till en elverkmiis-
tarekurs som fick numret 1000000.

Vid en jubileumsintervju berdttar
herr Nygren bl. a. féljande:

— Direkt fran folkskolan fick jag bérja
pA ASEA hiir i Visteras och niir jag efter
nagra Ar stilldes som apparatprovare
miirkte jag riitt snart att mina teoretiska
kunskaper inte rickte till, och tog da en
2-arig aftonskolekurs i elektroteknik. 1936
borjade jag som kranférare i hamnen och
for nagra Ar sedan inledde jag korrespon-
densstudierna, di den viixlande arbets-
tiden gjorde det omdjligt att studera pa
annat sitt.

Férst tog jag en formanskurs och sedan

(I TR0 B D U NN

Grundkurs i radio f *‘"ﬂ

Hirmed anmiler jag mig till
GRUNDKURS I RADIO, som om-
fattar 3 rikt illustrerade studiebrev.
Avgiften kr. 14: — ingiittes sam-
tidigt pA Brevskolans postgirokonto
nr 11.

BREVSKOLAN, Stockholm 15

Namn:

Bostad:

.
Y ® & f F B 0 B B B N B N 8 3 3 3 B8 |

Postadr.:

TR
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fortsatte jag vid |
Brevskolan med en
installatérskurs, Den
avslutades med Kom-
merskollegii exa-
mensprov i Stock-

Hemma i lugn

—

honom.

P

bestimmer léser hir Axel Nygren i Visterds
de problem som Brevskolans lirare forelagt
Det blir resultat av sadana studier,
vilket han sjilv berittar om hir bredvid.

5
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och ro och i den takt han sjilv E
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T

holm och det betyg

jag da erholl gjorde att jag fick min nu-
varande plats som kranmiistare. Fram-
gangen sporrade till nya tag och jag an-
miilde mig till en elektrisk verkmiistare-
kurs, som jag nu hiller pA med som biist.

— Det betyder nya anstréngningar
dnnu en tid framadt, eller hur?

— Ja, man far ju inget vetande gratis
hir 1 livet, fortsitter herr Nygren, och
detta giilller dven vid brevstudier. Men det
ar roligt att lisa nidr man fir sgrepp» om
amnet och det ir faktiskt riktiga sméa
hégtidsstunder, nir de rittade svarshif-
tena kommer tillbaka frian liraren.

— Om Ni skulle ge ungdomen ett rad,
vad skulle det bli?

— DA vill jag vinda mig till den arbe-
tande ungdomen och fororda férkovran.
Just nu dr visserligen arbetsmdéjligheterna
goda, men andra tider kan komma och da
stiger Aven fordringarna pi kunnighet.
Personligen kan jag ocksa pa det var-
maste rekommendera Brevskolan, som
alltid har elevens biista for Ggonen. Ett
annat gott rad dr att inte ta fér sig for
stort stycke av kakan pid en ging, utan
liksom smaka pi den bit fér bit genom
att ta ett steg i taget. Detta tror jag for-
resten ir det allra viktigaste vid brev-
studier, slutar Axel Nygren.
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Jore ¢

Jordbruk ut:
(Forts. fr. sid. 8)
Man placerar frona pa ett med ni-
ringslosning fuktat ldskpapper. Lask-
papperet bor placeras i en glasskal som

sedan overtidcks med en glasskiva for att
forhindra avdunstning. Efter ett par

’ 2

Tillverka sjélv

p I ast plastie, )

konstharts

iolika fiirger! Metoden iir s enkel att den
kan utf. i hemmet. Maskiner behivs ej
vid hantverksmiissig framstiillning., Rima-
terial finnes i handeln i Sverige och till-
handahfilles diven av o0ss, om iinskas.
Fullstiindiga ree. och arbetsbheskr, kostar
-end. kr, 5:—. Intet material éir 83 oerhirt
mingsidigt som plast, vare sig det giiller
fabrikation eller hohbyarheten.

Konstgjord bdrnsten

i alla avseenden sfi lika den, iikta, mer dn
50 ggr dyrare, att Ni inte kan se niigon
skillnad. kan Ni iiven tillverka sjiilv. Eti
underbart material till konsthantverk och
hobbyarbeten. Rec. och beskrivn. kr. 3:50.
Har Ni i évrigt nfigot problem av kem.-
tekn. natur, kunna vi troligen lisa det &t
Er. VArt konsultationsarvode fir frin kr.
3:— fiir enkl. ree. och uppit 10:— for mer
omfattande frigor. Rec. och beskr. siindes
mot efterkrav.
Norrkdpings Gamla Kem. Industri, Konsuit.
avdelningT , Bredgatan 30, NORRKUPING

Namnet garanterar kvalitén. J

Hobbyintresserade!

Har Ni erhallit var prislista over
Elektrisk materiel och Radiode-
lar2 Om inte, skriv namn och
adress, s& sanda vi den omga-

ende.
NE/
O

AB. BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 — Stockholm.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog

pa begaran
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dagar kan man iaktta hur sméi rotspet-
sar har brutit sig igenom friskalet. En-
dast de kraftigaste frona bor anviandas
vid experiment. Dessa avldgsnas nu fran
liskpapperet och placeras pa ett mygg-
nat som man doppat i smilt paraffin
och sedan skakat sd att man fitt mask-
hilen oppna. Detta nidt placeras sedan
over en glasskal som man fyller éinda
upp till ndtet med utspadd niringslos-
ning. Efter en liten tid kommer friona
att sinda ned rotter som &r i stand att
uppta ndringsimnena ur losningen.

Niar plantan sedan blivit ungefir 2,5
till 3 em hog kan den flyttas dver till en
blomkruka fylld med val rengjord sand
eller grus. I bottnen pa denna kruka
placeras lampligen en glasskiva stor nog
att tdcka hdilet. P4 detta sitt kan ni-
ringslosningen passera igenom under det
att sanden endast tjdnar som stod for
plantan. De b#sta resultaten erhalls om
man stdandigt later naringslésning drop-
pa ned i sanden men det gir ocksa bra
att med jamna mellanrum hiélla pad sa
mycket losning att det gr tvidrs igenom
krukan och samlas upp i den skal som
bor ha placerats under densamma.

Det finns egentligen inte nigon for-
mel for naringslosningen som man kan
siga att den dr den allra bidsta utan
varje planta och varje forhallande ford-
rar en liten variation i vitskans sam-
mansidttning. Att komponera den ritta
formeln ar en uppgift for den som vill
experimentera.

Som utgangspunkt kan man emellertid
anvinda sig av en sammansittning som
ir utprovad av olika plantfysiologer och
som har visat sig ldmplig for experi-
ment i mindre skala.

A,
Superfosfat 2 tesked.
Natriumnitrat 1
Magnesiumsulfat 2,5 ,,
Kaliumklorid s
B.
Bor 3 T dnd
Mangansulfat e o
Zinksulfat e
Kopparsulfat o g
C.
Ferrie Citrat %

Av dessa kemikalier dr kopparsulfatet
giftigt men de Gvriga timligen ofarliga.
De forsta fyra salterna (A.) loses var
for sig i ungefidr 1 liter vatten. Nir de
ar fullstindigt losta blandas de och vat-
ten tillsétts i s stor mangd att den slut-
liga lésningen far en volym av cirka 19
liter, Detta dr den del av nidringslos-
ningen som innehéaller gédningsimnena.

I ca 2 liter vatten loses nu bor, man-
gansulfat och zinksulfat. Nir dessa ke-
mikalier dr helt losta tillsdtts koppar-
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sulfatet. Ferriccitratet loses for sig i
ungefir en liter vatten och tillsatts till
den andra lésningen strax fore anvin-
dandet. De tva sista losningarna (B och
C) ar losningar som kan forvaras linge.
Av dem behdver man ndmligen ta mycket
litet 4t gdngen. Av losning B tillsitts 2
teskedar till var 19:e liter. Av lgsning C
tillsitts en tesked pr liter.

Aven om Hydroponics inte kommer att
revolutionera jordbruket sa kan det bli
en trevlig hobby. Genom att experimen-
tera med olika losningar kommer man
snart underfund med vilka uppgifter de
olika dmnena har att fylla. Kvive t. ex.
fordras for att bilda lovverket, magne-
sium for att ge starka fiarger och
bor for att vixterna ska kunna fortplan-
ta sig.

Lokar trivs ocksd mycket bra i ni-
1-ing-sliisninzen och om man sitter dem
i losningen ca 2 manader eller sa fore
pask s4 kan man sedan ha hela huset
fullt med vackra blommor, L. J. A.

Svdamenrika
(Forts. fr. sid 4.)

public -84 Thunderjet, men &r &anda
ganska speciell vad detaljutformningen
betrdaffar. Luftintaget i nosen #r delat
pa ett mycket originellt sdtt och dess-
utom har reaktionsluftmunstycket i
stiirten fatt en mycket ovanlig utform-
ning. Forarplatsen dr placerad extremt
langt fyam pa flygkroppen men har inte
den numera gingse droppformade huven
i heldraget plexiglas utan den tidigare
vanliga typen med "rutor”. For ovrigt
ar Pulqui ett konventionellt lagvingat
monoplan med infdllbart landstall av
noshjulstyp.

I juli 1948 gjorde ytterligare en ny
Cordoba-bygegd flygplantyp sin debut,
nimligen det tvamotoriga ensitsiga
jakt- och attackplanet I.Ae.20 Namecu.
Planet har konstruerats under ledning
av tre italienska konstruktérer, nimligen
hrr Pallavicino (tidigare teknisk direk-
t6r vid Caproni-fabrikerna i Bergamacha
i Italien), Caviraghi och Ferretti. Trots
denna starka italienska representation
uppvisar Nameu tydligt mirkbara lik-
heter med engelsminnens de Havilland
Hornet, mest kanske pad grund av att
motorutrustningen &Hr praktiskt taget
identisk . p4 Nameu och Hornet, nimligen
tva Rolls- -Royce Merlin pa 1 800 hk var-
dera. Stjartparti och flygkropp har dock
en niagot avvikande utformning, vartill
kommer att Namcu i motsats till Hornet
ar en helmetallkonstruktion. Planet har
en spannvidd p4 15 m och toppfarten be-
riknas till ca 700 km/tim. Nigon serie-
tillverkning av denna typ har vidl vid
detta laget knappast hunnit pabérias.

I.Ae.31 Colibri #r beteckningen pa ett
litet tvasitsigt skolflygplan som prov-
flogs for forsta gangen forra aret. Coli-
bri dr byggd helt i trd och utrustad med
en 150 hk radmotor av typ Cirrus Major,
vilken ger planet en toppfart pa 235
km/tim. Landningsfarten ar 60 km/tim.
Inte heller betriffande Colibri dr det
kidnt om serietillverkning igdngsatts.

Det har kostat Argentina massor av
pengar att bygga upp en flygindustri
sadan som Instituto Aerotécnico och tyd-
ligt dr att man har stora svarigheter
med att skaffa kvalificerade tekniker in-
om landet, De uppnidda resultaten &ar
emellertid aktningsvarda.
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Till salu:

BEG. RADIOMATERIAL. Elit Radio, Malmi 7.

RAKNESTICKA, A. W, Faber Castell "Darm-
stadt” 1/04. Bo Sidderlind, Dalag. 20, Sthlm.

REX MOTOERCYKEL mod. /37 08 ce¢ 285:—,
nyborrad, nya diick. Erik H. Niislund, Undrom

BEG. RADIOROR, transformatorer, spolar,
drosslar, kondensatorer, higtalare, horlurar
m. m. Ny gltarr kostat D0: — siiljes for 80: —,
Magnet f. Ilo, bilgen. o, startmotorer. 1 st.
magnet Dosch Zu 6. F, Lindquist, nr 8, Torna-
Hiillestad.

MC.-MOTOR 350 ce sv. HVA med sumpsmirj-

ning fullt kompl. kiérklar m. magn., forg.,
reglage o. kedjor 225:—. T. Johansson, Box
40, Raus,

URMAKERIVERKTYG till salu, garanteras

som nya. Skriv till "Soar affiir’, TfA, Box

3137, Stockholm 3.

MC. 500 sida miirke New Imperial >
skatt o, forsiikring betald. Svar till Stig Kihl,
Korsbacken, Liinniis, tel, Alltorp 32

AUTOM. KOPPL. limplig fir me.-bil 125: —,
Uppl. m. p. G. Wigersand, Hertsjé, Dollniis.

SKIVVAXLARE, Garrard med volymkontroll
men utan skiip 180: —. N, Falldén, Nybrog.
20, Falun.

POTATISTVATTMASKIN, ny 100: — m. lig-
gande, roterande trummel. Rymd 100 lit., for
handkraft. Gerfast Aktiebolag, Osby.

STYRSNACKA med ratt 25:—, hjul 24x2¢
med ring 25:—, bilratt 5:—, el-ur batteri-
drivet 25:—, bilvirmare 220 volt 22: — ka-
mera 4%4 em tar bra bhilder 80: —, Flygpa-
raden, Allers 29:—, radio, batteri med higt.
25:—, radio niitansiut, 220 V 25:—, 8w,
Martin Johansson, Postfack 20, Kniitte.

MC. SUPREME 178 e¢¢ mod./37, inreg. och
fullt kiirklar, nya dick, ny mot. kedja 300: —,
Sv. t. Berndt Lundgren, Bjurbiick.

EL. LODKOLVAR S-miirkta 100 W 127 el
220 V end. 13: 50, Voltmeter lik-viixelstr. miit-
omr. 0—12 o. 0—240 V 15: —. Sladdl. m, 10 m.
gummik. 17:—. Sven Thorell, Tiéreboda.

DIESELMOT,. 1/10 hk nya o. beg. formiinl. pr.
Uppl. m. p. Sven Thorell, Tireboda.

LV, BAKHJ., luftg. 25: — Box 46, Anneliv.

LUFTGEVAR, limpl, for jakt & smivilt, har
kost. 120: — nu 90: —, 8v. t. "K. 8.”, Skanse-
bo, Slitmon.

GJUTGODS till trisvarv delvis bearb, Arne
Steén, Box 38, Vittaryd.

AGFA FILMKAMERA 16 mm siiljes eller by-
tes mot spegelreflex- eller annan biittre ka-
mera. Ett flertal kameror, éiven delar till ka-
meror siilljes, Uppgiv oOnskemdl, Lista m,
porto. D. Carlson, Box 78, Hidingsta.

EL-CYKELMOT, 24 V 1 hk m. pAdrag siilj. t.
hiigstbj. I. Likars, 6. Husarg, 6, Giteborg.

UTOMB.-MOT. Johnson Sea Horse 24 hk ny-
genomgingen pd verkstad siiljes billigt. An-
bud @nsk. Svar till "K. L.”, p. r., Giivle,

MC-BIL PILOT med Jap mot. 250 ce sv.,, 1
st, flilkt 130 V, 2 st, dameykl. nya 190: — pr
st., 2 st. forg. for litty, 33: — pr st., 1 st.
slagverk med 2 st. trummor, 1 st. 1 000 ¢e mo-
tor HVA. Uppl. m. p. t. Erikstads Cykelaffiir,
Hrikstad.

DIESELMOTOR 21/2 pe 33: —, International
radio 4 r. 110 V 25: —, Gashandt, t. Iv. 3: —,
M, Karlsson, Huleberg, Redviigsbrunn.

UNIVERSALMOTORER helkapsl, 1-fas 220V
120 W 115: —, d:o 25 W 35:—, d:o vent, kap.
1/50 H. 50: — nya, Gummikab. 2X0,75 kvmm
0:6 m, d:o 3X1 kvinm 1:10. N. V, Anders-
son, Box 21, Kviinum.

REX JAP MC. -20 175 cc nyborr, 325:—,
Iv, 1939 nyren. 350:—, EB me, mot.

525 —

Rex

175 ce

trasig 20:—, 3 sat. eykelgen, 1 ny 25: —, 3 st.
me.-magn. 20: — pr st., relit 8 V 7T:—, gen.
12 V 50: —. Sv. t. A. Andersson, Box 2083, Sala.

iﬁ:—d“ \r} f\ : . ]'ﬁf{'
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Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:— per rad (ca 3% typer). Forskotislikvid,
kontant eller insat! & postgirokonto 15789 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade, Vi ansvarar icke fér
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus,

mag. 15;:— def. 1—2-pol. mag. 10:— st.,
forg. Amal 25: —, oljep. 15: —, kompl, svii
hjul lv, 25; —, baknav HD 15:—, beg. cylind,,
kedj., ramar, drev, kugghjul, ventil m. m.
Erik Jakobsson, 7T Tviirgat. 30, Giivle,

LY-MOT, ILO 98 ce kompl, m. firg., magn. o,
viixell, fullt kirkl., 150: —, ev. byte m. skiv-
viixl. Bakhj. 26X2” m, nytt drev o. pr. gum-
Tank av pr. plit pass. Iv. T

mi 40: —. T —.
Skrivmaskin beg, i pr, skick 100: —, Ingemar
Andersson, Dala-Brunsberg.

DRAGSP, PRINCESS 5 rad. 70/50 tang. i bra
sk. m. n. ny billg 180:—, etui medf, T. Jo-
hansson. Box 40, Raus.

MC.-MOT. RALEIGH 250 cc sv. fullt kompl.
kirkl. m, magn. firg., kedj. o. regl 175:—,
me.-hj. 3,25%19 m. gum., drev o, bromstr, bak
90: —, fram T0: —, me.-strilk. modern typ m.
hel- o. halvlj. 30: —, vulstd., 26X3 S0 %6 35: —.
T, Johansson, Box 40, Raus.

SAROLEA DRAGST.-MOT. 500 ecc 35 firs. 4-
viixl, 1da, 2-viixl. 1Ada ut. kick 36:—. Chev-
rolet last. viixell. felfri T5:—. Dodge 4-cyl.
hil-mot, kompl. m. start, gen. o. viixel, kird
20 tim. sedan borrn. 250:—, Sarolea me. 500
ce kompl. m., ut. mot. o. viixel, regist.,, 1 st.
d:o HVA 27 &rs, HD ram 1000 cc m. styre,
gkiirm., o, framhj. Sv. t. "Me", Box 55, Urs-
hult, tel. 163 eft. kl. 17,

MODELLMOTORAGG, Champion tiindstift
V-1, V-2 o. V-3 3:50 + porto, 0:30 vid firsk.-
likv. postanv. Sven Thorell, Téreboda.

REX Iv 98 cc kompl, u. hj. 60:—, Leif Johans-
son, Ossbhy, Ol-Eketorp.

AGFA BALGK. 4 x 614 m, liiderv. 1 g. sk.
40:—. Blixt lv. m, fj, framg. i pr. sk, 400:—,
viirme-el. 6 V 45:—, armb.-ur m. liink niig. beg.
50:—, radio 3-ror felfri 15:—, dynamolampa
8:—, fliktm. 5:—, T. Séderlid, Odensfikra, Vii-
ring.

MC MOTOR Puck 250 ce 55:—.
de FN, Jap och Indian me., 1 st. Indian viixel-
1. 50:—, Me-hjul iildre mod. 45:—. Sve, cbils-
chassie 40:—, 1 st. kantmaskin som ny 800:—,
Antika benkaffepannor 35:— st., 1 st. BEA 500
ce 1.700:—, B, Clemensson, Vansbro.

Nedmontera-

Onskas kopa:
LV.-MOT. kompl. 8ven Thorell, Tiéreboda,

DRAGSPEL 2-rad. e, d. Svar med beskr. o.
pris till "Nybhiérjare”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

HD 350—500 cc el. Indian 600—750 ce giirna
defekt, kopes. Hugo Broms, Derzelieberg,
Upplands-Viisby.

PLASTICOR-MASKIN, beg, men felfri. Svar
m. pr. t. "Plasticor”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

MC.-BAKHJUL kompl. m. bromstr.,, drev o.
gummi. Svar med uppgift om pris t. Einar
Andersson, Dala-Brunsberg,

BUICK 6-¢yl, -31, ev. delvis. Svar till John
Johansson, Jiénslanna, Siirestad.

MC-MOT. 250 ce i gott skick med magn., firg.,
viixl, helst 2-takt, Svar med beskrivning o.
pris. H, Svanstrim, Box §1, Piryd.

HD-MOTORCYKEL event. motor 500—1 200 cc.
H. Johansson, Kv, Olands Kiillaberg.

DIESEL 1/10 hk. Sven Thorell,

AXEL t, HD baknav felfri. A. Ahlgren, Dal-
fors,

Toreboda.

MC.-RAM 350 ce¢ m. centralffj, framg., skiir-
mar, sadel, fotst., friimre o. bakre o. s, v. div,
tillb. 75: —. Sadelt. pass, ovanst. 15: —, me.-
ram m. centralfj, gaff, pass. BSA 330 cc 60:—,
3-viixl. wiixell, f. 350 cc. me. kompl. 60: —, el.
signalh, £. me, 6 V 10: —, MC.styre m. frik.
broms o. gashandt. 15: —. 8. Johansson, Box
14, Ramlisa.

CYKEL-VAXEL, skidor m. stav. o. bind., 1 par
bindn, siilj, t. higstbj. A. Larsson, Segerby.

OPEL MOT. 24 hk 275:—, Chevrolet 40 hk
150: —, me. skidor 40:— fj. fr.-gaffe] Iv.
20: —, HD viix.-lda 50:—, fj, bakdyna 15: —,

2 st. def. HD v.-ldd. 15:— st., kompl. 1-pol.

BEG, MC, 98—250 cc girna iildre modell reg.
0. kilrklar kiipes kontant. Sv. med beskr. o.
liigsta pris till B, Aslund, Granfisby.

SKRAMSK.-BROWN, T, Sjiberg, Svarvarbile, |

UTOMBORDSM. Ilo m. "L K.", Bosg, Mofalla.

SALONGSGEVAR giirna balvantomatiskt. H.
Braun, Glimminge,

FORSTKL. modellsvary,
cm. Not, 8. Bjerre,

OBJEKTIY, anast. f. 6,5—10,5, ljusstyrka om-

dubbhijd minst 6

Kalmar.

kring 1:4,5. E, Lundquister, Bjorstorpsv. 33, &

Tidaholm.

Bytes:

RESERADIO 2 ny bytes m, skrivinaskin I b.
skick, E. Salomonsson, Gaslunda, Hemzji.

Diverse:

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
I'risl. dver delar till lv. och siindes mot
svarsporto, BeGe-Motor, Sibriicka,

OMBUD antagées fir populiir cigarrettiindare
samt munstycke. Swema, avd. 4, Malmid 4.

VINSTRATT i 1700 premicobligationer erh.
g. medlemskap i Obligationsiig. Centralfir.
N. uppl. fr. Ake Svensson, Kristinefors.

Férsthklassig tontrad 0.1 mm fir

| TRADINSPELNINGSAGGR EGAT
Wire recorders

Spolar i amerikanskt standardformat
med 1 timmes speltid, motsvarande en
tridhastighet av c¢:a % meter/sek., (2
fot/sek.)., Pris Kr, 261 —.

Spolar for 15 min. speltid, Pris Kr. 16: —
Radioaffiirer erhiilla rabatt for dter-
forsiiljning,

Rekvirera omedelbart frin

Rei1s Rabio

Polhemsplatsen 2 - Goteborg.

Husqvarna och Monark, BSA

120 ce motoreyklar fir omg. lev. Siiljas

fiven pA avb. Fraktfritt.

SJOGRENS CYKELY., Atvidaberg.

Rymdens giganter

heter det senaste numret av Allhems
flyghocker. Forfattare ar redaktor Hans
G. Andersson, vilkind inte minst fran
TfA:s spalter, dir han medverkat med
uppskattade flygartiklar, och dédrmed &ar
det ocksd sagt att det Ar ett forstklas-
sigt arbete som sldppts ut. Vad redaktor
Andersson inte vet om olika flygplans-
typer &r knappast virt att veta, och i
detta arbete har han givmilt delat med
sig av sitt vetande om jatteplanens ut-
veckling fran en ansprikslos borjan fore
forsta virldskriget fram till dagens och
morgondagens flygjdttar. Kommer dar-
till att bildmaterialet ar ypperligt, s&
behovs det knanpast ndgon ytterligare
rekommendation av boken.

Seriens nio volymer finns numera

- ocksd inbundna tre och tre i halvfranska

band, varfér den som oOnskar ett sam-
lat verk om det moderna flyget och
dess bakgrund hidr kan fi det i ett be-
kvamt format.

Tips for vintercykling

Det Ar sikerligen vars och ens erfaren-

het att vid eykeldkning vintertid snon
vid vissa tillfallen har bendgenhet att
fastna i gafflarna och rockskyddet sa att
till slut hjulen ej gir runt. Detta for-
hindras effektivt genom att knyta ett
snire om hjulet. For varje varv skrapar
snoret bort snin innan den packar sig
och hjulen gar alltid lika latt. Visserli-
gen bultar det litet, i synnerhet om ge-
neratorn till belysningen #r pakopplad,
men denna olidgenhet uppvigs av att
hjulen ej "sndar igen”.

Hji. E.



Hermods Ry tek

 Hekitelais fni

Byggnadsteknisk linje

Kemisk-teknisk linje

Hermods ingenjorskurser pa olika
linjer foljer de hogre tekniska liro-
verkens kursplaner. De kriver arbete,
men si vinner ocksd den hermodsut-
bildade respekt hos arbetsgivarna,
gom vil kinner hermodskursernas

kvalitet.

I likhet med vira ovriga kurser kan ingen-
jorskurserna lisas pd fritid parallellt med
att virdefull praktik inh#imtas. Arbets-
schemat #r si upplagt, att studierna stegvis
leder till milet. Forsta tredjedelen av kursen
motsvarar t. ex. en férmans- eller verk-
mistareutbildning — en pitaglig fordel, som
uppskattas av vira elever. Andra tredjedelen
ger gott och vil en s. k. teknikerutbildning,
och efter genomgingen sista tredjedel av-
ligges ingenjirsexamen.

Hos Hermods kan Ni siledes skaffa Er full-

standig utbildning for olika branscher och

| Merkani-eknisk lne

olika befattningar. Men Ni kan ocksi fi

individuellt anpassad fortbildning. Tiotusen-

tals yrkesarbetare har hos Hermods liirt sig

rikna, att anvinda riknestickan, att lisa en

ritning osv. Minga ingenjérer och arbets-

ledare har kompletterat sin utbildning med

arbetsstudier,

arbetspsykologi,

nomografi, j

niska linjer

industriell organisation, arbetarskydd, fore-

amnen.

Ni som vill framat, nd bittre trivsel

och biittre villkor, skall lLiisa hos Her- j

tagsekonomiska #imnen och andra special- ©

)l

mods. Begir studichandboken Tek- ,

nisk utbildning och diskutera giirna

Edra studieproblem med Hermods er- |

farna radgivare. Kupongen iir ofull-

stindig, men studiehandboken ir ut-

forlig. Séind kupongen i dag

!

HERMODS

HERMODS

Slottsg. 82 A Maimd
Siind mig kostnadsfritt pro-
spekt iver den kurs, under

vilken jag dragit ett streck,
samt Korrespondens, Hermods
miinadstidning.

Postadress ......

Teknik o, Industri

Maskin. och
verkstadsteknik:
Ingenjorskurs |
verkstads- och
maskinteknik
Maskinverk-
miistarekurs
Maskinteknisk
formanskurs
Verkstadsteknisk
fiirmanskurs
med examen
Motorteknisk
verkmiist.-kurs
Motorteknisk
formanskurs
Gijutmiistarekurs
Specialkurs fir
arbetsledare
Specialkurser for
lirlingar
Hilllfasthetsliira
Maskinritning
Toleranger och
passningar
Materialliira
Materialprovoing
Metallografi
Stilets o, jiirnets
anviindning
Gjiateriteknik
Miitverktyg och
miitmetoder
Verktygs.
maskiner och
verktyg fir
spinbildande
formgivning
Viirmebehand-
lings- o. smides-
teknik
Elsvetsning
Gassvetsning
Firbriinnings-
motorer
Beskrivande
maskinlira
Skittsel och drift
av fingpanne-
ningar
Angmasklner
Kylteknik
Arbetsstudier
(verkstads-,
konfektions- oeh
textilindustri)

Merkantil-
teknisk ingen.
Jirskurs
Flygteknlk:
Flygteknlsk
firmanskurs
Kurs fir flyg-
mekaniker
Meteorologi
Aerodynamik
Hillfasthets- o.
materialliira fir
flygmekaniker
Flygplanliira
Flygmotorer
Flygplan-
instrument
Luftfartslag-
stiftning

Elektroteknlk:
Ingenjiorskurs
elektroteknik
El, installatbrs-
kurser fir B- o.
C-behirighet
Elektroverk-
miistarekurs

Bostad

Ll. montdrs-
kurser

El. maskinist-
kurser
Grundliigzande
kurser for
elektrotekniker
Byggnadstekntk :
Ingenjérskurs |
by gzgnads-
teknik
Byggmiistare-
kurser
Byggnadsverk-
miistarekurser
Kurser fir bygg-
nadsférmiin
Byggnadsriteing
Kurser f, ritare
och konstrak-
tiirer
Lantmanna-
byggnader
Byggnads-
‘materialllira
Grafostatik
HiillfasthetsBira
Beriikning av
armerad betong
Viirme- o. sani-
tetsteknik

Kurs for arbets.
ledare pA snie-
kerifabrik

Kurs for mbbel-
tekniker
Limningsteknik
Kurser for viig-
miistare

Kemi o, kemlisk
teknelogl:
Kemlsk-teknisk
ingenjirskuss
verkm.-kurs
firmanskurs
laborantkurs
Kemisk-tekniska
apparater
Allmiin kemisk
teknologi
Firbriinnings-
liira

Eem. mater.-lira
Vatten och vat-
tenrening
Kvalitativ analy.
tisk keml

Kurs fir cellu-
Iosaindustrin
Kurs fior teknisk
apotekspersonal

Nautlska kurser
Enskilda fimnen:

Praktisk yrkes-
matematik
Firetagsekonomi
Industriell
organisation
Riiknestickans
anviindning
Differential- och
integralkalkyl
Nomografi
Arbetspsykologi
(arbetsledning
m, m.)
Arbetarskydd

Handel och
kontor
Sprikkurser
Realskola och
gymnaslum
Lantbrukskurser

Motsvarande den ingenjérsut-
bildning, som meddelas vid de stat-
liga higre tekniska liiroverken.

TEA 815, 14/1 -49



PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt teknlska frAgor av allmiint Intresse.
Om svar diremot Gnskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pii postgirokonto 13579 92.

Friga: 1) Var kan man kiépa motor for
mindre kanot? 2) Hur ordnas Eylningen om
en mec-motor byggs om? Ti ri tu.

Svar: 1) Forsik hos AD Lineo, Linnégatan
31, Sthlm 5. Deras motor Ranger ger 1,1 hk
vid 3500 v/m och viiger 9 kg. 2) Enklast med-
delst en fliikt som drivs av motor- eller kam-
axeln, Ska motorn "byggas om” kan natur-
ligtvis en kylmantel svetsas eller lidas pi
men ett dylikt arrangemang iir ganska be-
sviirligt,

Friaga: 1) Hur ling tid gir en startmotor
pi ett 6-volts batteri utan uppehilll? 2) Vil-
ket iir firdelaktigast, att linda om en start-
motor eller en bilgenerator som kraftkiilla
till en eleykel? Krasse.

Svar: 1) Kan ej anges emedan tiden ir helt
beroende av hur stor startmotor man har och

hur mfinga amperetimmar batteriet dr pid. 2)

Bilgenerator ir att foredra,

Friga: Finns det gjutgodssatser till Thor
modellbensinmotor att kipa?
Motorintresserad.

Svar: Ej fir niirvarande,
Fraga: Var kan man fi kipa littmetallror
17 och 3/477 b, byggare.

Svar: Vind er till AB, Svenska Metall-
verken, Beridarebansgatan 17, Stockholm,

Friga: 1) Vilket #dr biist till en cykelbil,
pendeltrampning eller rundtrampning ? 2) Vil
ket iir billigast att bygga? Ove.

Svar: 1) Om c-bilen ska anviindas i stads-
trafik, sd fir pendeltrampning enl, Hill Speed
lingt dverliigsen rundtrampning, men pd van-
lig landsviig utan storre backar giir det bra

med rundtrampning om det-blista viixelnavet
anviinds. 2) Delar till rundtrampning gir
littare att anskaffa till billigt pris, om man
kan anviinda beg, delar.

Friga: Gir en vanlig kwh miitare bakit
vid effektuttagning ifall cos P-viirdet under-
stiger 05 (G0%). Elektriker.

S8var: Tyviirr ej, annars kunde man jn an-
sluta en kondensator och fi betalt av elver-
ket 1 stiillet, Under cos ¢ = 0,5 visar en elmii-
tare firbrukningen med ibland en filr fiir-
brukaren ofirdelaktig avvikelse frin det riit-
ta viirdet,

Friga: 1) Hur stor propeller ska man ha
till en 147 em3 me-motor 1 12 fot passbiit for
att fA biista effekt? 2) Hur minga knop kan
man uppnii? 3) Vilket kylsystem kan rekom-
menderas ? Intresserad,

Svar: 1) och 2) Om propellervarvtalet med-
delst remviixel viixlas ned till 1500 v/m kan
man riikna med en fart pd 5—7 knop. Limp-
lig propeller blir di en tvibladig med 8” dia-
meter och 77 stigning, 3) Luftkylning med
fliikt blir ldmpligast,

Fraga: 1) Var kan man kipa ritning till
en droppformad me-bil? 2) Vilken motor fr
starkast: en dieselmotor eller tindstiftsmo-
tor? 3) Var ska man kipa en sidan motor?
4) Vad kostar den? 5) Var ska man fi tag
i delar till en me-bil? 6) Vad blir priset?

12-aring i Valla.

Svar: 1) Hos TfA. 2) Verkningsgraden hos
en dieselmotor dr teoretiskt sett bhittre. Men
det #dr beroende pd storlek och anviind-
ningsomriide niir en dieselmotor iir att fire-
dra. 3) Se efter bland TfA:s smiannonser,
4) Niir ni ej angivit storleken kan ej niigot
pris anges, 5) Det man ej limpligen kan till-
verka sjitllv kan wan képa 1 nidgon bilskrot-
ningsfirma eller cykelverkstad. 6) Motorcy-
]i‘?'l\)il fir ca 1000:— kr. har varit beskriven i

Fraga: 1) Vad kostar det ungefir att byg-
ga en TfA-vagn? 2) Vad fir slags motor an-
viinds I denna wvagn? 3) Fordras bhilkirkort
fir TfA-vagnen, eller riicker MC-kirkort?

Jawa,

Svar: 1) Ca 1000-lappen om man kan till-
verka vagnen sjiilv och har tillgiing (ill svets-

och erf. verktyg. 2) Friin 120 till 350 ce. I
sistniimnda fallet méfiste framhjulen wvara
grivre dimensionerade, 3) TfA-vagnen Hr en
bil, varfir kiirkort fir bil erfordras,

Fraga: 1) Gir det att anviinda gliodtiind-
stift till en Condensator modellmotor? 2)
Tiinder motorn liittare med ett sfidant stift?
3) DBehiver man ha spole och kondensator
dd? 4) Ska det vara stift med ling eller
kort fattning till ovannimnda motor?G %

Svar: 1) Ja, med bussning. Utviindig glinga
3/8”, |n\.indip; giinga 1/4”, 2) Ja, 3) Nej. 4)
Liing.

Fraga: Fordras siindarecertifikat for att &

anvinda radiotelefonen "YANK"? Ove.
Svar: Ja,
¥Friga: 1) Hur kan man siitta pd transfers

{avtrycksbilder) pi en motorcykeltank, sdi att
de inte flagar av niir de blir viita? 2) Varfor
birjar en cykeldynamo lysa diligt fast det
inte finns nfigra mekaniska fel pi den? 3)
Giir det att gira nigonting At detta? 4) Var
kan man fi kipa transformatorplitar i olika
storlekar? Transfers.

Svar: 1) Efter det att bilden fir fastsatt
kan ni stryka en god fiirglis fernissa dver
bilden. 2) Magneterna fr svaga, 3) Ja, om-
nmguetiqorlng hjilper., 4) Transformatorplit
ar fir nurvurnndp m\'r:ket svir att anskaffa.
Ska ni endast ha nfigra bitar kan ni viinda
er till niirmaste Elektromekaniska verkstad
eller forsika med en TfA radannons,

Fraga: Vart ska man viinda sig fir att i
en kulrespondouskurs i urmakerivrket?
Intresserad.

Svar: Korrespondensinstituten férefaller ej
ha dylika brevkurser,

Friga: 1) Fir man framfira el-eykel utan
kiirkort, skatt o, dyl? 2) Hur stora blir kost-
naderna i drift pA en siddan, och vad slags
batterl anviinds? 3) Gir det att ladda om
dessa batterier ? 0, H.

Svar: 1) Nej. 2) Kostnaderna omijliga unt-
tala sig om di de iir beroende pA minga fak-
torer. De drivs vanligen med ackumulatorer.
3) Ja,

CARL-ERIC BORIESON,
Fiards,

KRON-STILETTO

KRONSAGARS FORSALININGSBOLAG:
Box 50 53, Géteborg 5. Tel. 27 22 25,
Avd.kontor: Sthim, Herkulesg. 16; Maimd, Norra Vallg. 60

Kungsbacka med sin |

"Jag gillar Kron-S$tiletto, for den
kan jag séga med i litet av
varjie, Och s& latt det gér se'n!
Varje handig grabb borde ha
en Kron-Stiletto”, tycker unge
herr Borjeson,

Kron-Stiletto dr en sGgnyhet, som re-
dan halsats med tillfredsstallelse i skil-
da kretsar. UNIVERSALSAG kan man
kalla den. Arbetar i olika material. Ett
idealverktyg f6r industrier och verksta-
der, fastighets- och villaggare, lant-
egendomar, hem
genom verktygs-

=
1

|

f

)

I Bladets dndamdlsenlige stilettform
' tillsammans med det foktum att det
i gr stdllbart i fyra olika ligen,
H mojliggdr bekvdm sdgning dven pd
: svdrdtkomliga stillen.

och hobby. Saljes

och {drnhandlare.

—~
]
]
]
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(Bs'r o FOUNCE ! ROGERS
TIGGER Oy N —r7ens
POLNCE AR FEdarws <52
TOTEN — VI M7 MINDIOS T
LTS INCRIDP 7 2ER £ -

DER orrER DE

DET FIniNG FLER JORDMAN HES AN/
RoGERS! EN BR Huse Ot TRE Tit.!
Sk uT EN PETRULL. EFTER D
e —

OCH N S5 BOGERS Ay VETE
STT HEN LEVER— HEIN

MIT FRaM TiLL POunNCE
20T

MEN NU MIBSTE RGeS0~
IFRAN! PMINE MEIN FARSTSR -
SKE INTE F7TT DET F@ &N FALLA

TfA:s TANKENOTTER.

Hur lang ar stegen?

En stege star lutad mot en lodrédt hus-
vagg, si att den bildar 30° vinke]l med
husviaggen. Stegens fot befinner sig da
pa ett avstind av 5 meter fran viggen.
Hur lang ar stegen?

Hur bred ar gatan?

Foten av en stege befinner sig 4 meter
frin den ena husviggen pa en gata. Om
stegen lutas mot denna vigg, bildar den
60° vinkel med gatan. Lutas den diremot
mot den motsatta husviggen, bildar den
45° vinkel med gatan. Hur bred ir ga-
tan?

Losningar av "Tankendtter” i nr 25 av TfA,

Apelsinaffirer,
1:680 kr per kilo,

X-koping—Y-koping.
16 km.

PRISTAGARE:

Tankenitter 25: Vpl. 386-15-47 Svensson, 4:e
plut.,, Tye 2, Skivde, och Sven Carlsson, Do-
torpsgatan 24, Falkiping (5:— kr vardera).

Korsord 25: TPer Zsehaeck, Valdemarsvik
(10: — kr), och Astor Lind, Box 98, Harniis
(kvartalsprenumeration)

Korsord nr 2, . >

VAGRATT:

1) Arbetas det i, 4) Grubb-
lag det &ver, 8) Norna, 9)
Farbror, 10) Innehdllslés, 11) » 8
Finns det tyviirr ingen massa
av niir det giiller papper, 12)

Fest, 15) Liigre examen, 18)
Snabb elektrisk urladdning, 1)
21) Anviinds till kaminfins-

ter m. m. 25) Kan vara av
guld, 26) Gora vi for mycket
vid helger, 27) Viixt, 28) Namn
£29) Kungligt smeknamn, 30)
Samstiimmighet.

LODRATT :

1) Litet siimn, 2) Bron dam,
3) Bakverk. 4) Gjutet blysigill.
5) Kraftig storm. 6) Fransk
textilstnd., 7)) Gronsak, 13)
Bér man inte hysa till niigon. &7
14) Hinsmat, 16) Sammanbin-

dande fimne. 17) Lever vi i
19) Fir det andra, 20) dver-
ensstilmmelse, 21) Vinter-

dryck. 22) Ur svingpiick. 23)
U-formig, spetsad metalltrid.

10
12 1 14
16 V7 13 19 20
23 % 25
26

24) Amerikan boskapsfarm,
25) Farlig vixt.

Tiivlingsbhestiimmelsar,

Markera lisningarna med Korsord nr 2
resp. Tankendtter nr 2 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priger: 5 kr. till fisrst dpp-
nade riitta l3sningen pd varje problem | tanke.
niitterna och till korsordslisarna ett pris p3
10 kr och ett pd en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 25,

VAGRATT:

1) Gran. 4) Telegram. 8) Viite. 9) Eros. 10)
Osmos, 11) Fukt. 13) Sotare. 15) Oslo, 17) Lea,
18) Syil. 19) Bro, 20) Ting. 21) Aga. 23) Vak-
ten. 25, Ornera. 28, Namn. 29. Aring. 30)
Skor. 31) Ural, 32) Klassrum. 33) Kamp.

LODRXTT:
2) Avogt. 3) Niis, 4) Telferbana,
6) Rim. 7) Miissing. 12) Kolofo-
Avlat. 16) Latin, 18) Sovsick. 22)
Krita, 26) Enkla. 27) Anrop,

1) Gnejs.
9) Emotse,
ninm. 14)
Gengas, 24)
30) Sak.

5



TfA:s OUMBARLIGA HANDBOCKER

Pris
HB 1 Riiknestickan och dess anviind-
ning. Av T. Porsander. 7 uppl. 1:50
HB 2 Elektriska ackumulatorer. Kon-
struktion — Skitsel — TLadd-
ning. Av T, Porsander. 3 uppl. 2:25
HB 3 Konsten att uppfinna. Av H, v.
Hortenan. 2 wppll | iiac..qinie 2:25
HB 4 Omlindning och berikning av
smiimotorer, Ay T, TPorsander.
A BPPEC Sl s L e e s el
HB 5 Vind elverket i teori och prak-
tik. Av T. Porsander, .......... 2:75
HB 6 Modellbiiten. Av Jac, M, Iversen 2:—
HB 7 Hur blir jag tekniker? Av F.
Adelskdld a5 R % oy ance P Y P
HB 8 Hur jag skiter mm cykel, Av
8. Wintzer och J. E, Lamm .... 2:—
HB 9 Alla matematiska formler — en
populir matematikhandbok 4
] e B AR SR o R 4:70
HB 10 Svarvboken. Av T Porsander. 2
b P e R 2:50
HB 11 Mabkmritumg Av R. Tegstrim,
oA e ol T e 2:50
HB 12—13 Modelljiirnviigen. Del 1 och
11. Av C. E. Nordstrand. 2 uppl. 5:15
HB 14 Genviigar till snabbrikning, Av
J. Almqvist, En oumbiirlig
hjiilpreda vid det praktiska
riiknearbetet .......... 00000000 3700
HB 15 Att laborera hemma. Del I. La-
borationshandledning med 150
kemiska fiérsik. Av I. Bolin och
ey e e L 3:78
TB 1 S8VENSK TEENISK ORDBOK.
En teknisk uppslagsbok for
alla, Sammanstiilld och redige-
rad av Sven Skildberg. Inb, .. 12:75
o
MICRO-TAGET
Skala 1:150 Viirldens minsta modelltig.
Spirvidd 10 mm
MT 1 Lok, enbart, byggsats
MT 2 Pullmanvagn, byggsats
MT 3 Godsvagn, byggsats ..........
MT 4 Fiirdigt lok, korklart
MT 0§ PPullmanvagn, kirklar
MT 6 Godsvagn, korklar ............
MT 7T Spir, 3 m byegsats ..........
MT 8 Spér, 3 m cirkel, fiirdigt ...... 25:—
MT 9 Rakspir ca 30 cm lingt, fiirdigt 3:050
MT 11 Fiirdiglagd viixel nr 8 ........ 8:—
MT 12 Figur (forare) ........... v <080
MT 13 Figur (konduktér) ............ 0:30
MT 14 hursum§ fullt isolerad for tvii-
riils, fiirdig pdA riilsmatta 10:—
MT 15 Vﬁxolmm.aatare. mekan, pr st 2:850
MT 16 Personvagnsboggier, 2-axlade,
PREREAY Wil s s w svom oy 200
MT 17 Pullmunboggier, 3-axlade, per
£ par 4:50
MT 18 Skary,
par 0:10
MT 19 Rhlﬁhﬁ]lnre pr 100, ny typ .«.- 1: —
MT 20 Automatkoppel, pr par ..... 0: 80
MT 21 Permanentmagnetmotor tor lok
12 volt likstrém ...... 25: —
MT 22 Dekalkomanier fir lok 0:90
MT 23 D:o fiér pullmanvagnar 0:90
MT 24 D:o fior ovr, persomagnar .0 0T
MT 25 D:o fiir godsvagnar .......... 0: 90
MT 26 Firg, svart, fér lok .......... 0:90
MT 27 Microriils pr 10 lingder om ca L.
o | R T PRy T [ DR S Ti—
MT 28 \hcrom]s m 30" liingder om ca
0 e RS e BT —
MODELLRACERBILAR
MR 300 Ringar, diam, 100 mm fir
fliingfastsiittning, pr st ...... 12: 50
Pris 1)r 2 ringar 20:—, pr 4 35
MR 314 MLLUY SPORTSMAN senior
9 ce for glodstift, pr st .,.... 130: —
MR 322 Kolsyrepatroner for COz mo-
torer. Forvaras svalt. Pr st .. 0:7
MF 400 Renktionsaggregat typ Dyna-
TRl -pE Bb s s e 205 —

Rekvirera alltid med angi-
vande av varunummer!

TiA-MATERIAL §

(@ e

ior

uppslag
endast

700

For

porto genom att
nedanstdende kupong.

0:25

hdndigt folk,

Teknik for Allas forteck-
ning over mer én 700 hob-
byuppslag, konstruktioner,
ritningar o. arbetsbeskriv-
ningar inforda i tidningen
Aren 1944—1948 plus Hob-
bytjinstens prislista erhal-
les for endast 25 ore plus
insinda

Till TEKNIK ftor ALLA, Box 3137,

prislista).
porto) bifogas i frimiirken.

Namn:
Bostad:
Postadress:

Var god TEXTA!

Sthim 3

Sind omedelbart FOR HANDIGT FOLK
{700 hobbyuppslag plus Hobbytjinstens
35 dre (250 bre plus 10 dre i

MODELLTAG

Skala 1:87 Spirvidd 16,5 mm

1 28 Amerikas firnimsta HO-katalog
utg, av Varney, "Locomotives and
rolling stock”. En guldgruva av
uppslag for modelljirnviigsbyg-
gare inom alla skalor. Ett prakt-
verk

-

SPARMATERIAL HO

H 50 a Riils, miissing, pr 10 lingder ....
H 50 b Riils, miissing, pr 30 liingder
H 51 Riilshdllare, pr 100 st
52 Riilsmatta, pr meter
53 Riilsmatta for viixlar, pr st ....
54 30° korsning, pr st
53 Viixel, nr 6, "-ru]s PR S
56 Viixel, nr 4, 2-riils, pr st .......
a7 \a*wlmutor mnrklmdong mmsta

absolut osviklig fir alla skalor ..
110 Isolerade hjul for 2-riilsdrift, 11
H 127

iy digm. DE BE . .nieng e
Ritning till vixel nr 6 (byeg
viixeln direkt dver ritningen,
biide hiéger och viinster), pr st
Permanentmagnetmotor, typ Lefa,
12 v. 0.6—08 A. pr st
Typlefa anviindes mest fir ho-
risontalmontage med bredden 19,
hijden 13 och lingden 45 mm.

a Pullmanvagn, amerikansk, i
byggsats med 3-axlade hoggier,
utstansade  finster, rellefstan-
sade sidor, gavlar, bromsdetal-
jer, takventiler m, m. Komplett
byggsats for 2-rils, pr st
181 b Lika ovanstende men for 3-
rills, pr st
Godsvagnsbhoggier,
pr par, 2-riils
Lindsay n:utor\'uguahﬂgm. 2-riils T
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H 151

201
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- Sthim 3

Oppet 9—17, Lordagar 9—12.

I1 203 Anslutningsdosa fér mj-kablar, 12
stickkontakter for montering vid
portabla anliggningar (2 delar)
Triid, realistiska, stiirre typ ...:

209 (,wr-\' Jones viixelmotor inkl. an-
slutning fir montage under bor-
det och automatisk friinslagning
ning av strommen efter viixel-
OMMEBEERINE. = % oo s e e

MODELLFLYG

AUSTER, landets roligaste flye-
planmaodell. Flyger var som helst,
niir som helst. Spyv. 440 mm ...
ATTSTRE, ANt - e S 0t
MUSTANG, viirldens enklaste flyg-
planmodell. Utmiirkt for nybiirjare
MUSTANG, fiirdig
MUSTANG RACER, raketsnabb
modell, den firsta i landet. Till-
liiggsats till Mustang, varmed fis
bide ett jaktplan och ett racerplan
5 SBAFIR,viirldens enklaste skalmo-
dell. Spv. 425 mm (skala 1:25), med
alla detaljer tryckta pd riktiga, alu-
mininmglinsande "skalplitar” och
fiirdigstansade balsadelar .........
BLUE BIRD, litthyggd propeller-
driven rekordsnabb racerbil. Kan
uppnit 50 km/tim. Kir lika elegant
utomhus pd rakstriickn som inom-
hus i minsta rum runt polstav.
Hjulaxlarna fir fjadrande upphiing-
da och bilen fir styrbar. Totalliingd
420 mm

!

fasieo
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X 665 SPRUTGIJUTNINGSMASKIN
for termoplaster, Kapacitet 15
gram, Vertikal sprutriktning.
Horisontal formdelning. Form-
hiilllare med killAsning. Verk-
tygsstorlek 60 xR0 X 100 mm.
Skjutmotstind fér temperatur-
reglering, Sprutmunstycket fir
selt med ventil fiir att hindra
sprutmassan att triinga ut mel-
lan  wverktygsbyten. Maskinens
hijd ea 450 mm. Vikt ea 35 kg. .
Leverans 3 veckor efter order.
Emballage debiteras till sjiilv-
kostnadspria ... iaieiaiae.
RM 608 Tyratronror (till TfA :s elektro-
niska tidreli) pr st
RM 609 Stabilisatorrir G285
1 st firdigt Dieselgodslok i tvﬁ enhe-
ter A och I} betiflat "Southern
Railroad", drivet av B-polig sviing-
luulsrnrwdd permanentmagnetmao-
tor, Komplett
1 st Byggams persondiesellok AB-enhet
med 3-axliga boggier och kraftig
A-polig permanentmagnetmotor ..
kurhiurt godsiinglok 1'—D+ D—2'
typ "Nothern Paeific”. Tar 60 em
kurvradie, Synnerligen kraftig 5-
polig permanentmagnetmotor ...,
3 st amerikanska konduktirsfinkor
(Caboose Cars) firdighyggda, 2-
rfils, 8 hjulpar, pr st .......couu.
dito konduktirsfinka med 4 hjul-
] o e e

X 6 VESSLAN, amerikansk sensatio-
nell byggsats till amfibiebil an-
viind vid invasioner under se-
naste viirldskrigef, Sensationellt
billig. Innehiiller fullstindig rit-
ning, fotografisk hyggnndsbe-
skrivning med alla tempon i ar-
}H’]tut En flott mn(!Pll I skala

v | R R R

HT 22 Sluten godsvagn Iitt @G, -2-riils,
kompl. med m‘skrl\'nmg och rit-
M - N L e

H 72 Ut—lmlkm- for godsvugnss:dor. pr
) et MR L Sl e et
Il 73 Ritningar till 1 3 Gmu-ru] Motors
amerikanska diesellok. A- och B-
enhet

1 st

1 st

990 :
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Begdr var kompletta Hobby-

prislista!
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