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har vi ndjet meddela att de fem inbund-

na Argingar Teknik for Alla 1948, vilka
vi lovat skinka bort under januari ma-
nad bland vara prenumeranter tillfallit

Herr Oscar Bremer, Tranemansgatan
14, Hilsinborg

Disponent Sven Esmarch, Sivsjostrom

Urmakare F. Hellgren, Stavreviken

Studerande Ake Unsgaard, Eksjogatan
26, Jonkoping

Hery Hilding Zoné, Torshigsgatan 18,
Hohag.

Vi gratulerar och kommer att sinda
den fina presenten sa snart var bokbin-
dare levererat de vackra banden.

De fem TfA-prenumeranter, vilka nu
som de forsta fir njuta fordelarna av
vart specialerbjudande for hela aret 1949
har anledning vara nojda, och vi vet ock-
si att de dr det. Forutom det fornamli-
ga tillskott till bokhyllan som de samla-
de numren fran fjolaret utgir &ar en
komplett arging 1948 niAra nog omojlig
att uppdriva. Ett bevis om nagot pa
den strykande Atgidng som TfA-numren
har, och vilka risker den tar som inte
under radande pappersforhillanden i tid
forsikrar sig om sitt TfA-exemplar!
Vissa nummer fran forra aret kan inte
langre anskaffas direkt fran oss,

Att det var ett populdrt erbjudande
vi gjorde ldsekretsen, genom att stilla
till forfogande fem argingar TfA varje
ménad 1949, alltsd sammanlagt sextio

vackert inbundna Teknik for Alla, fram-

Efterlingtat meddelande till lisekretsen

Teknik for Alla @r aterigen
32-sidig

och denna glddjande utdkning av sid-

antalet fir vi nu njuta av som fram-
gir av detta nummer.

Under viiren kommer vi med nfigra
verkligt fornimliga nyheter. First bi-
drar Olle Norelius med en sensation:
Junior-pianot i arbetsbeskrivning
och ritningar. Sedan fdljer i lagom
tid till bitsisongen den nya helsvens-
ka hjilpmotorn avsedd for biiten och
eykeln, Motorn iir pAi 11/2 hk och
viiger med tillbehér mindre fn 6 kg.
Den presenteras dels 1 TfA, dels som

TfA-ritning.
Lis varje nr av TfA! Prenumerera!
Ni spar pengar och hjilper oss biit-

re disponera vdrt papper sd att vi kan
géra TfA dnnu innehdllsrikare.

Nordens stirsta och dldsta tidning fir
populdrteknik, modellbygge och hobby.

Insiindes till Teknik fior Alla, Box 3137,
Sthlm 3, 1 slutet kuvert, frankerat med 20
tre. Avgiften uttages mot postférskott.

Helar 11: 50 Halvir 6: — Kvartal 8: —
Stryk det ej énskade,

P oL i s el s e s TfA 4
Kupongen kan iiven avskrivas.

gar med all énskvidrd tydlighet av pre-
numerationsposten. Vi tackar for de
ménga vinliga hilsningarna och hoppas
att just Ni ska ha turen komma med
bland de femtiofem prenumeranter som
annu har chansen fi TfA 1948 gratis.
Alla har samma tillfille, iven Ni som
inte har prenumererat, men som gor det

i dag, att bli en av de fem lyckliga re-
dan i februari.

Det ar inte bara prenumerationspos-

ten, som i sd riklig mangd glatt oss.
Pristavlingsredaktoren rapporterar att
losningarna till var julpristavlan fatt en
sadan omfattning, att han inte hunnit

RADIO-tidningen —
2 ar gammal TfA-nyhet

Tvia stora stockholmstidningar har slagit pd
reklamtrumman och tiivlat om att bli forst
presentera den Illla facsimile-tidningen for
svensk publik, Pia bilden demonstrerar ing.
C. A. Bruno sindarapparaten i samband med
Pressfotografernas utstiillning i Stockholm.
For TfA:s liisekrets innebiir det tekniska fér-
faringssiittet ingenting nytt. Redan for 2 Ar
sedan — i nr 4 1947 — skrev Teknik fiir Alla
en utforliz artlkel om ”“Radlon som tryck-
press”.

Ett exempel bland minga pa att Teknik
fiir Alla #ir tidningen som snabbt, vederhiif-
tigt och liittfattlizt presenterar de tekniska
nyheterna. Ni som vill fiéljs med wvad som
hiinder och sker Dbliv regelbunden liisare ge-
nom att prenumerera pa Teknik for Alla.
Anviind kupongen t. v. hiirbredvid!

g4 igenom materialet dnnu fast tdvlings-
tiden utgick den 19 jan. Men han garan-
terar vara klar till ndsta nr, dar vi pu-
blicerar den fullstindiga prislistan. Till
dess méiste vi alltsd ge oss till té.ls.o e

gr fran ungdomsveckan pd Ostermans,
ddr pd TfA:s avdelning bland annat
demonstrerades den modellbdt som do-
minerar bilden. Den dr konsiruerad
av herr Leo Carlsson, Sterdngen och
har utnyttjat rotorprincipen efter nya
linjer. De erfarenheter som modellex-
perimenten hittills givit dr kenstruk-
téren dveriygad om kommer alt visa
sig mycket givande inte endast [ér
modellbdtar utan ecksa betydligt stor-
re fartyg. Till defta hoppas TfA f[a
tillfille dterkomma.

TERNHo

REDAKTIONSKOMMITTE:

forestindaren for Tekniska Museet In-
tendent Torsten Althin;

verkst, ledamoten 1 Folkblldningsfdr-
bundet fil. dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;

luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrdm;

bergsingenjor Folke Lindgren;

Ingenjir Sven Skiéldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-sida »w  210:— w 235:—
1/4-sida w  110:— o 185:—

1/1 dubbelspalt ,, 276:— w 300:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— 1656 :—
Per mm 65 ore 80 bre

Omslagets sista sida:

Bndast 1/1 sida Kr. 425:— resp. 450:—.
RABATTER: Belopp lnom Ar och procent:
Kr. 1000/5. 3000710, 5000/15, 10 000/20 %-.
Radannonser: 2:— per rad. Spaltbr. 59 mm
Sidans format 8 sp. X250 mm. Nir det gil-
ler annonger fir byggsatser, modellmate-
rial, bygenadsbeskrivningar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfélle
till forhandsgranakning av varorna.

Teknlk fér Alla otkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 25 febr. 1949.
(Eftertryck av Teknik for Allas innehadll
forbjudes!)

1. TfA:s folkbAt "Slindan” (7 blad) 12:—
inkl. licensavgift.

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1. 7,6 cc (8
blad) 8:50.

5. Bensinmotorn Ikarus 10, 3:80.

6. ll)enllgeau-ka ritapparaten. 2:15. (Ska-
a 2),

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:95*

9. TfA:s ministyrdieselmotor. 2:15*

10. TfA:s amatérsvary. 5:50. Skala 1:2.

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.*

12. Den idealiska koplering D t
Skala 1:2 (6 blad), 7:85.

18. 4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2, 2:15.

14. Angpanna f6r maskiner med effekt av
1/100—1/76 hk, 2:15.

15. Hill Standard Oykelbll. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:565,

16. HIill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet fér ovanstdende bil. 4:50.

19. Deno fullindade fYrstoringsapparaten,
11:40.*

20. Miniatyrracerbilem ”Flylng Car”’, Teg-
stroms direktdrivna stromlinjevagn,

»

4:30,

21. Racerbit som amatérbygge. L. 5. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pA motorstyrka, Komplett «it-
ningsaats (9 blad) Inkl. licens 22:—.

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

28. HUMLAN — ”Bananens” nya F-mo-
dell. Motorflygpl. £. 8,8 cc motor. 3:70*

24. METEOR — Tegstrdms nya 10 cc mo-
delln:otor for tindstift eller dlesel.

5 :80.

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
pats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8:—.

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge i
gkaln 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12:—.*

Nr 2, 4, 7, 17 och 18 &r slutsdlda.
De med * mirkta ritningarna #r 1 full
skala.

Vdra danska ldsare kan bestdlla ritningdr
hos C. A. Reitzels Subskriptionsafdeling,
Nerregade 20, Kobenhavn K. Telf.: C. 2400.

Tiil TfA:s Hobbytjlinst, Box 3137, Sthim 8
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XeroQrafi

|

T. v, visas hur forfaran-
det gir till: 1 o. 2) En
plit laddas genom att
foras under en splin-
ningsféorande elektrisk
ledning. 8) Orlginalbil-
den proJiceras pa pliten
med hjilp av en kamera.
Ljus ldser laddningen
och limnar en elektrisk
blld. 4) Pliten pudras
med negatlvt pulver. &)
Ett ark papper Liggs 1
kontakt med pliten och
laddas posltivt pi sam-
ma siitt som 1 o. 2. 6)
Papperet attraherar pul-

ptHEEEEE ) ver fran pliten och bil-
i i35 den Gverfors till pap-
| nmi H I | peret. 7) Bilden “fixe-
i m,l.m 1 ¥ ras” genom viirme- eller
L__. = infrardd strilning.

Vid ett sammantride med Optical Society of America i slutet
av forra aret, demonstrerades en ny, marklig metod for repro-
duktion och méingfaldigande av bilder, dokument, streckteck-
ningar ete. Metoden har fatt namnet Xerografi. Reproduktionen
utfors pad elektro-statisk vidg till skillnad mot den vanliga dver
silvernitrat och kemiska reaktioner.

Den fotografiska reproduktionen och den efterfoljande tryck-
ningen” dger rum pd och frin samma plat. Processen borjar med
att en speciellt ytpreparerad plat laddas med statisk elektricitet.
Direfter utfors den fotografiska overforingen genom kamera,
forstoringsapparat eller som kontaktkopiering. I de belysta detal-
jerna losgbrs di den elektriska laddningen. Utan nigon vidare
behandling inpudras nu pliten med ett torrt pulver, innehallande
jirn och en plast-substans. Pulvret attraheras av den kvarsta-
ende "elektriska bilden” och denna framstdr positiv p& platytan.

(Forts. pd sid. 18.)

Med apparaten Gverst
t. h, laddas pliten. Den
spinningsftrsedda led-
ningen syns genom for-
storingsglaset. Diirun-
der exponeras en streck-
ritning genom en vanllig
kamera. Hiir t. h. avdras
den fi#rdlga "xerografin’
frin pliten. T. v.: Torrt
pulver 1 stilllet for fly-
tande fiirg pafylls den-
DA _experiment-press,




Dér graniten sdgas, kunde lika |
giarna ha stitt som rubrik dver ne-
danstiende reportage frin Briéderna
Flinks Granitstenhuggeri i Vistervik. |
Det #r ingenjor O. Hellgren vid |
Kungl. arbetsmarknadsstyrelsen —
forfattaren till vir nyligen avslutade |
yrkesorientering — som besokt fore-
taget och tar ldsaren med pa en |
rundvandring, dir man far folja sten- |
blockets behandling fram till en grav-
vird eller ett monument. Samtidigt
fortsdtter forfattaren pd detta om-
rdde sin redogorelse for de olika
yrkena,

/
- P

AB Bréoderna Flinks Granitstenhuggeri

i Vistervik grundades &r 1881 av
bréderna Carl, Oscar och Fredrik Flink,
som upptickte och inférde den svarta
vasterviksgraniten p& marknaden. Ar
1886 bildade man handelsbolag och tio
ar senare aktiebolag.

Firmans tillverkningar utgors till
ojamforligt storsta delen av gravvardar,
men diarjimte forekommer #Aven finare
stenhuggeriarbeten av granit sisom pe-
larkapitiler, finare portaler samt aven
bekladnadssten av granit, Ca 3 000 grav-
vardar och gravanliggningar levereras
arligen fran féretaget till kyrkogardar
Sver hela vart land samt aven pa export
till USA, Holland och Frankrike samt
tidigare till Danmark och Norge.

I alla firmans tillverkningar sparar
man vad tradition och yrkesskicklighet
parad med ypperlig teknisk utrustning

4 TEEKNIK for ALLA 11/2 1949

Nédan en exteritrbild av foretaget med sllperiet
§ mitten. T. h. ir en sidg- och friismaskin i arbete.

kan Astadkomma. Firmans tekniska ut-
rustning stidr pad toppen av vad som gér
att erhdlla i friga om stenbearbetnings-
maskiner och minga av dessa Ar spe-
cialkonstruerade av firmans forutva-

rande verkst. dir. Fredrik Flink.
Stenindustriarbetarférbundets ordf, har
t. 0. m. i en artikel i tidskriften Sten-
arbetaren ifrdgasatt om icke firmans
anliggning aAr "den modernaste i vdrl-
den betriffande maskinell utrustning”.

I blocklagret bérjar vi var intres-
santa upptdcktsfard for att studera hur
en gravsten eller ett monument blir till.
Som ciceron fi vi herr G6sta Johansson.
Han kédnner foretaget grundligt utan
och innan, d4 han nidstan vuxit upp i
det och han berattar gdrna allt om ar-
betet och #ven glimtar ur foretagets
historia.

Blocklagret ar det forrid dir man
lagrar de fran olika stenbrott kom-
mande’ graniterna. Herr Johansson pa-
visar i detta sammanhang hur oerhort
beroende foretaget dr av just limplig
granit. Den méste vara jamn i struktu-
ren och kunna ge en tillfredsstillande
fargton vid olika slipningar. Den far
inte heller vara s3 hard att den blir
oekonomisk i bearbetningen och den
maste ocksd kunna brytas i mycket stora
block. I all synnerhet giller detta for
de amerikanska bestdllningarna av
svartgranit, som ofta kriver mycket
stora dimensioner. Det ar mycket vik-
tigt att blocken &r felfria si att de
inte innehéller t. ex. rénder, flickar,
stick osv.

Nir en gravvard ska tillverkas ar det
verkmidstaren pi stenhuggeriet som
forst fir hand om ritningarna, Dessa

har vanligen uppgjorts av foretagets
egen gravvardsarkitekt eller av bestil-
larna anlitade arkitekter ute i landet.
Herr Johansson berattar i detta sam-
manhang hur Brdoderna Flink varit ban-
brytare i vart land fér en forbattrad
gravvardskultur. De vialdiga grovt bear-
betade stenmassor, som s& sent som for
ett 20- a 80-tal ir sedan var si vanliga
p4d vara kyrkogirdar, har genom fir-
mans inflytande pa gravvérdsmarkna-
den alltmer forsvunnit och ersatts av
mera fint bearbetade vardar i smickra
och vdl avviagda dimensioner.

Med ledning av mittuppgifter utvil-
jer sdgformannen lampliga block i
blocklagret, bestimmer vad som kan ut-
vinnas ur blocken och hur signingen bor
ske. Med hjilp av sdginldggare trans-
porteras blocken pa trallor. s. k. "sten-
bjornar”, in till ramsigarna. Traverser
i blocklagret lyfter de vildiga blocken.
Saginliggarna pallar upp blocken och
fixerar dem i ritta ligen under ramséi-
garna.

Sdgningen utfors medelst tandade
sigblad av lagom hart stil. De stora
fyrkantiga tdnderna sitter pd si stort
avstind frdn varandra att man gott och
val kan placera ett par tandsticksaskar
i tandhilen. Saginldggarna utbyter nu
och monterar fast lampliza sigblad
samt fixerar dem s& i sdgramen, att
man vid signingen erhdller granitski-
vor av lamplig tjocklek.

Stensdgarna reglerar sigramarnas in-
stallning och sdtter igdng signingen.
Under ett dronbedévande vasen pendlar
sigarna fram och tillbaka over sten-
blocken. Oupphérligt matar stensidgarna
sedan stdlsand och vatten i sdgskiren

"Spejande sjdman”, ett
arbete som firman
skiinkte till Visterviks
stad pi dess 500-Arsdag.



och har en stindigt skdrpt uppméirk-
samhet pad sdgningens ging. I allmin-
het tar det tvd & tre dagar innan ett
granitblock av ordinar storlek dr genom-
sigat. Sdginliggarna tar da bort de far-
digsigade skivorna och fraktar dem vi-

dare via en upplagsplats till kantsig- -

ningen.

Stalsanden ar ett si virdefullt hjilp-
medel att den tillvaratas av sopare, som
ser till att den anvidnds om igen tills
den blir oanvindbar for signingen. Se-
dermera kan den dock komma till an-
vandning vid forsta slipningen” eller
stalslipningen,

Sedan granitskivorna blivit granskade
och ritsade, ett ansvarsfullt arbete,
som utfors av kantsdgningsférmannen
transporteras de till de olika cirkelsig-
ningsmaskinerna.

Kantsdgningen sker med tillhjdlp av
cirkelsdgar och frasmaskiner. Cirkelsd-
garen placerar granitskivan pid en
tralla, som kors fram och tillbaka un-
der en sigklinga av karborundum. Un-
dan for undan tranger karborundumski-
van allt djupare ned i granitskivan tills
stenen ar helt genomsigad. I sigskiret
sprutas oupphorligt vatten och den ge-
nomsigade ytan blir alldeles jimn och
sldt, ndstan som glas. Alla listverk,
spar, faser, refflor m. m. utférs dven
med cirkelsig. Det dr endast speciella
arbeten, ovaler eller mera ovanlig faso-
nering, som maste utféras for hand av
stenskulptorer.

Cirkelsdgarna kan ibland fi olika yr-
kesbendmningar allt efter det arbete som
utforts, t. ex. kantsdgare som sigar de
ojdmna kanterna p& skivorna raka och
kapar dndar pA gravramar. Listsdgare
som sagar listverk och friser pd virdar,
spar och nedskdrningar m. m.

De olika stenblock en gravvard be-
stir av sammanhdills medelst bultar och
nu borras hdlen for dessa. Arbetet ut-
fors av stenborrare med hjilp av luft-
drivna borrmaskiner forsedda med hard-
metallborr.

Hoppassningslokalen for de sagade
blocken #r en mirklig bygegnad, Den var
ursprungligen det lokala brannvinsbran-
neriet och blev sedan Frilsningsarméns
i Viastervik forsta predikolokal, vilket
ger anledning till vissa reflektioner. Det
#dr sdkerligen inte minga gravvardsfir-

mor som kan tillverka sina gravvardar
i ett en ging helgat rum, som ju har
ar fallet.

Nu féljer ett av de allra viktigaste
momenten i tillverkningen, den s. k.
”passningen”, en montering och juste-
ring varvid man passar ihop de olika
delarna genom att montera upp dem. Det
utfors av justerare eller monterare och
tillgdr si att man kontrollerar att bul-
tar eller krampor passar i de darfor
borrade hélen, tillser att alla fogar ar
tita, att kanterna dr raka, att sdgrepor
ete. avldgsnas samt monterar upp arbe-
tet precis som pa kyrkogirden. Efter
justeringen marker man de olika de-
larna.

I slipnings- och poleringsavdelningar-
na giller det att fA fram de vackra gra-
nitytorna innan eventuell text eller an-
nan gravering utfors. Stenslipare slipar
graniten till olika finhetsgrader med
hjialp av vertikalslipmaskiner, I pulver-
form av olika finhetsgrad tillsammans
med vatten, kommer hir ater karborun-
dum till anvdndning. Under den snabbt
roterande slipskivan av gjutjairn far
graniten har en viss glans. Vid sddana
arbeten didr vertikalslipmaskiner ej kan
komma till anvindning utférs arbetet av
handslipare. Oftast giller detta skulptu-
rer av olika slag, listverk m. m,

Onskar man en mycket blank yta mas-

Hir intHl en de-
taljbild och ne-
dan t. h. en Yver-
slktsbild fran po-
lerverket, vars
maskinella utrust-
ning 1 hég grad
piminner om Pol-
hems stAngging-
ar. Overst t. h.
syns ramsigarna
| arbete och nedan
t. v. en mer om-
fattande bild frin
sighuset, dir
ramsigarna pend-
lar fram och till-
baka Gver granlt-
blocken och sigar
til granitskivor
av limplig tjock-
lek.

te graniten sedan poleras. Det kan an-
tingen ske genom att den forut roteran-
de slipskivan av gjutjirn i vertikalslip-
maskinen utbyts mot filtbelagda trissor.
Vissa ytor som man ej kan komma &t
med maskin poleras for hand av pole-
rare.

Hos Broderna Flink utfors dock pole-
ringen i ett for ca 85 &r sedan konstrue-
rat polerverk, som trots sin enkla kon-
struktion visat sig vara den mest ratio-
nellt arbetande maskinkombinationen for
granitpolering. Man tinker osikt pa
Polhem oeh hang stinggingar, d& man
kommer in i polerverket. Polermiistaren
har hir tillsynen dver verket. Han juste-
rar stenarna och ser till att sliphyvilar-
na blir réitt instdllda samt fir slipmedel,
polermedel m. m.

Runda pelare, urnor, kolonner m. m.
méste svarvas, vilket sker i en sten-
svarv av sgtora dimensioner. Den ma-
névreras av stemsvarvaren. Aven pole-
ringen av sddana ytor sker i svarv av
stensvarvpoleraren.

De sista arbetstempona inom foreta-
get bestdr i utférandet av inskriptioner,
ormament m. m. I ett sidrskilt med lim
och glycerin impregnerat liskpapper ut-
skdr ornamentskirare den text och de
ornament som eventuellt ska pryda grav-
stenen. Arbetet tillgAr s& att papperet

(Forts. pd sid. 24.)
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Finlands flyg arbetar under svira
forhallanden efter freden. Var flyg-
medarbetare, som nyligen besikte
vart ostra grannland, berittar péa
denna sida om liget for den finska
flygindustrin, som trots svérigheter-
na under 1948 fick fram prototypen
till ett nytt flygplan, och pA motsti-
ende sida redogor han for hur flyg-
ungdomen 1 viss utstrickning dver-
gatt till att sjiv firsoka bygga si-
na plan nir de inte kan fi dem pé
annat siitt.

inlands flygindustri har lidit svart av

det inhemska politiska ldget och den
internationella utvecklingen efter kri-
get. Fran att 1944 ha omfattat ett fler-
tal stora och moderna fabriker med det
statliga Valtion Lentokonetehdas (VL),
p4 svenska: statens flygplanfabriker, i
spetsen, har det nu gitt ddarhin att det
i dag endast finns en enda flygplans-
fabrik av betydelse, Veljektset Karhu-
miki (Broderna Karhumiki) j Koure-

vesi, vars verkstdder dock endast syssel-
gitter ca 150 man. Firman har emeller-
tid inte endast flygplantillverkning pa
programmet. Man bedriver &dven taxi-
flyg och har dessutom en flygskola, dir
mer dn 100 finska privatflygare utbil-
dats under arens lopp. Férutom flyg-
plan bygger fabriken dven flottérer och
flygplansskidor — allt i tra.

Anledningen till att Valtion Lento-
konetehdas helt méaste ligga om till-
verkningen fran flygplan till bussar,
jarnvagsvagnar ete., Ar dels att skade-
stindsproduktionen for Sovjet kriaver
storsta mojliga anslutning frdn indu-
strins sida, givetvis i forsta hand fran
den statligt dgda, dels ddrfor att Fin-
lands flygvapen genom bestimmelserna
i vapenstillestdndsavtalet endast tillats
ha en styrka om 60 flygplan och alltsd
inte langre &ar nagon kund att rdkna
med, Forutom fabriken i Tammerfors
dger VL en fabrik i Kourevesi. Har
tycks man emellertid inte helt ha givit
upp hoppet om framtida flygplansbyg-
ge, dven om man for nirvarande inte
har nigra plan under tillverkning.

-
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T. v. tvia bilder av
Kahru-48. Overst en
av de tva prototyper-
na vid en provilyg-
ning. Dirunder en
bild frin planets till-
verkning.

T. h. VL "PYORRE-
MYRSKY”, ensitsigt
jaktplan, delvis en
direkt utveckling av
"Myrsky', utrustat
med en 12-cylindrig
radmotor av
Daimler-Benz

605AC, Typen prov-
flégs for forsta ging-
en 1943, Planet bygg-
des emellertid endast
1 prototyp och nagon
serietillverkning kom
aldrig till stand.

Toppfarten uppges
till ca 630—640 km/
tim.

P A -
VL "MYRSKY", ensitsigt finskt jaktflygplan,
konstruerat och byggt vld Valtion Lentoko-
netehdas (Statens flygplansfabriker) 1 Tam-
merfors. Bilden visar prototypen My-1, som
provilogs 1942, Serietillverkningen férdréjdes
emellertid Atskilligt pA grund av svarigheter
med den triibyggda vingen och niir kriget slu-
tade 1944 hade VL endast fiirdigstiillt ett 60-
tal plan. Med en 1065 hk Twin Wasp-motor
hade "Myrsky” en toppfart pi ca 520 km/tim.

Den sista VIL-konstruktionen fére om-
laggningen var ett ensitsigt jaktplan
Pyirremyrsky (Tyfon), som dock endast
fardigstilldes it prototyp. Provilygningar
med denna #gde rum under senhosten
1945 men négon serietillverkning hann
aldrig komma igdng. Med en 1475 hk
motor av typ Daimler-Benz DB 605AC
var den berdknade toppfarten ca 650
km/tim.

Vidare pagick vid krigets slut kon-
struktionsarbetet pa ett tvésitsigt skol-
flygplan Tuuli (Vinden), avsett for
grundléaggande skolning. Kabinen wvar
hédr inredd pid ungefir samma sdtt som
pa Sk 25 (svenska flygvapnets skolflyg-
plan av typ Biicker Bestmann), dvs.
med ldrare och elev sittande sida vid
sida. Néigon prototyp fardigstilldes
emellertid inte av detta plan.

Tidigare under kriget tillverkade VL
ett 60-tal jaktplan av typ Myrsky
(Storm) — en finsk konstruktion nigot
paminnande om vArt svenska jaktplan
FFVS J 22 — konstruerat under led-
ning av diplomingenjérerna M. T. Vai-
nio och T, Verkkola., Myrsky blev
dock kanske inte den succé man hade
hoppats, mest beroende pi de ménga
haverier, som intriffade under utprov-
ningstiden. Dessa forsendde starkt ut-
vecklingen av flygplanet och typen
kunde knappast betraktas som modern
di den i slutskedet bérjade komma ut
pa flottiljerna. Toppfarten var exempel-
vis endast ca 520 km/tim. Planet var
utrustat med en 1l4-cylindrig stjirnmo-
tor av typ Pratt & Whitney ”Twin
Wasp” med 1065 hk starteffekt medan
bevipningen, som var ganska originellt
placerad i motorkdpans tvre del, utgjor-
des av fyra 12,7 mm tunga kulsprutor.
Flygstrickan var nog i kortaste la-
get, eller nirmare bestiamt 1 000 km med
och 500 km utan kastbara extratankar.

(Forts. pd sid. 21.)




Iygungdom

Som framgar av artikeln pad motstien-
»de sida har det finska flyget i allmén-
het och privatflyget i synnerhet utom-
ordentligt stora svarigheter att kampa
med.

Huvudparten av de privatflygplan,
som i dag finns inregistrerade i Fin-
land 4r si gott som genomgiende att
betrakta som forslitna och langt ifrdn
up-to-date, Den import av flygplan, som
sedan krigets slut férekommit i Finland,
har varit mycket blygsam och sivitt
forf. har sig bekant har vid sidan av
det statssubventionerade flygbolaget
Aero Oy:s inkép av Dakota-plan fran
amerikanska Overskottslagret i Europa
endast ett par civila plan importerats
till Finland, ndmligen en amerikansk
amfibie av typen Republic Seabee —

i3 g gl

sitsigt danskt reseflygplan av konven-
tionell typ samt en tresitsig tjeckisk
Sokol. ]
Dessa och tusen och en andra svarig-
heter har gjort att fiygentusiaster pa
ménga hall i Finland gbr stora an-
strangningar att med egna hinder ,byg-
ga sig nigot att flyga i. Flera idérika
och entusiastiska tekniska begévningar
har trots materialsvirigheter givit sig i
kast med uppgiften att sjdlva konstruera
och bygga flygplan. En av dem som
hunnit lingst ar otvivelaktigt ingenjo-
ren T. Ekholm i Tammerfors, som nu i
det nirmaste fardigstdllt en av honom
sjalv konstruerad ensitsig amfibie, kal-
lad TE-1. Planet har byggts pa fritid
av ingenjor Ekholm sjilv, som tillsam-
mans med niagra medhjilpare fatt dis-

man fick f. 6. vinta i manader pi att ponera utrymme i statens metallfabri-
kontrollkommissionen skulle ge tillstdind ker i Tammerfors. i

att montera upp planet i flygbart skick Amfibien #r som nimnts ensitsig och
— en enstaka KZ VII Lirkan, ett fyr- byged helt i tré, detta med tanke pa att

(Forts. pa sid. 22.)

Det tvisitsiga bogserings- och
privatflygplanet pa treplansskis-
sen hiir intill i{ir ett examensar-
bete av den finske segelflygaren
och teknologen J, Heinonen, Pla-
nets utformning iir hillen i den
moderna men lindd konventionel-
Ia stilen med fast landstill. Med
en 115 hk wotor har PIK-8, som
planet kallas, en beriiknad topp-
fart pi 216 km/tim, Konstruk-
tionsarbetet ilir emellertid iinnu
Inte slutfort och om medel for
byggandet av prototypen kan
skaffas, ligger i{innu i vida fiiltet.

PIK-9 heter den trevliga ensit-
saren nederst t, v. I likhet med
PIK-8 iir den ett examensarbete
vid tekniska hégskolan i Helsing-
fors. Pappa till projektet ir den
kiinde segelfiygaren Raimo Hiik-
kinen. Med en Continental-motor
pit 65 hk beriiknas en toppfart pa
- 200 km/tim. for PIK-9, Planet iir
i forsta hand avsett som Ovnings-
plan fér avancerad flygning, Ty-
viirr stir den fortfarande pi sam-
ma stadium som PIK-8,

Overst t. h, en startbild av det finska
dvningssegelplanet PIK-3 Cumulus,
som konstruerats av dlplomingenjor
Kalle Temmes, som numera utniimnts
till teknisk inspektor fiér det finska
civilflyget, dverst t. v. en bild av kon-
struktiiren i sittrummet pa PIK-5:an,
En mindre serie av detta plan har
byggts i segelflygskolans verkstad pi
Jimijirvi,

Hiir t. h. en bild av den lilla ensitsiga
finska sportamfibien TE-l, som pi fri-
tid konstruerats av ingenjor T. Ek-
holm, , Protolypen, som pA bilden be-
finrner sBlg i ett lingt framskridet

1 byggstadium, Hr nn i det niirmaste
‘A flygklar. Overst i ritningsraden en tre-
plansskiss av den trevliga skapelsen.

En 28 hk motor ger TE-1 en toppfart

pia 140 km/tim,
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Vid universitetet i Manchester experi-
menterar man f. n. med att med till-
hjilp av radar underséka de hindelser
i universum, som inte.kan foljas av det
minskliga ogat. Experimenten leds av
den vilkiande brittiske fysikern profes-
sor Blackett och de representerar borjan
av en ny epok for de astronomiska un-
dersokningarna. Alla osynliga foreteel-
ger sisom elektronmoln och meteorjoni-
sering har hittills icke kunnat foljas, d&
astronomin #n s& linge varit hanvisad
s& gott som uteslutande till optiska in-
strument och darfor endast har kunnat
studera sidana forlopp och hiandelser
som direkt eller indirekt ar synliga. Just

o b

@

N on)

En striingt riktad signal skickas ut av sin-
daren (a) mot rymden (c¢). Den reflekterade
"sirdlen’”’ (d) uppfiangas av mottagarestatio-
nen (b), Genom att miita tidsintervallen kan
man bestimma avstindet till det reflekteran-
de foremilet och genom slindarantennens

riktning dess llige i rymden.

\&)

b

SmA himlakroppar #r 1 de flesta fall biirare
av stora elektriska fiilt (b). Dessa kroppar,
som Hr for smia att ses i ett teleskop, kan
upptiickas genom radar, di de elektriska fil-
ten iiterkastar radlovigorna — detta giHller
specielit om det ror siz om en hel grupp av
elektriskt laddade kroppar (a).
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de foreteelser som #dr resultatet av eller
orsaken till den kosmiska strilningen
har emellertid ett stort inflytande pa
utvecklingen pd var planet. De elektris-
ka storningar de orsakar har inte endast
betydelse for kortvigsforbindelserna
utan de kan ocksid under vissa omstin-
digheter orsaka en mycket kraftig bio-
logisk aktivitet. S& gor man pa en del
hall vissa kosmiska strilar ansvariga
for mutationer och fér aldrandet. Deras
inflytande p4 mianniskans mentala till-
stand kan annu inte bestimmas men det
anses existera.

Under sadana forhillanden kommer
ett klarlaggande av de elektriska fore-
teelserna i universum att bli av stor be-
tydelse for vetenskapen, Dessutom kan
denna metod med elektrisk lokalisering
gora det mojligt att ocksd inregistrera
de materiella foreteelser som inte kan
uptickas ens med det bidsta teleskop.
Smé himlakroppar (exempelvis smi me-
teorsvarmar) ar vanligen orsaken till el-
ler bdarare av stora elektriska falt och
kan darfor observeras elektriskt, varige-
nom man kan dra slutsatser om vad
slags kroppar det ror sig om.

De arrangemang professor Blackett
anviander for sina experiment &r i prin-
cip desamma som anviandes redan under
kriget for att lokalisera flygplan. Fran
en ultrakortvagssindare skickas en
smal, riktad ”strile” av elektromagne-
tiska vigor ut i universum. En del av
dessa vagor reflekteras exempelvis mot
elektriska moln och géar tillbaka till en
antenn och kan tas upp och registreras
av en mottagare, speciellt byggd for det-
ta indamil. Genom antennens riktning
och den tid det tar mellan signalens ut-
sindning och ekots atervindande kan
platsen for det reflekterade foremalet
bestimmas. P4 grund av de stora di-
stanserna och det svaga ekot frén uni-
versum kriavs emellertid ett ojamforligt
mycket storre matt av kdnslighet och pre-
cision av en universumradaranlaggning
an av flygradar. For att minska dessa
svarigheter anviander Manchesteruniver-
sitetet ett instrument som arbetar pa en
frekvens av 72 megaperioder per sekund
och 150 pulser i sekunden med vardera
8 mikrosekunders varaktighet och en
effekt av 150 kilowatt. Mottagaren &ar
ganska standardbetonad och kan regi-
strera en ingingssignal pa 10-1* watt.
Hittills har man anviant en antenn be-
stdende av en kombination av 5 Yagi-

MIN ﬁ

element matade i fas. Denna antenn kan
riktas &t varje onskat hall och ar dar-
for monterad pd en fyrstrélkastare. Den
ar 9>(6 meter med en hojd av 9 meter.

Professor Blackett har nitt en hel del
resultat, framforallt ekon pad grund av
meteorjonisering, vanligen elektriska
laddningar (joniseringsmoln) pd en héjd
av omkring 160 000 km — alltsd halv-
vigs till manen. Genom att anvinda den
riktade antennen har de undersokt alla
de viktigaste elektronstromningar i uni-
versum, som foérekommit under det se-
naste #dret. Mycket Aterstir emellertid
att gora innan de kan prestera en till-
fredsstidllande fysisk forklaring till de
iakttagna foreteelserna. For nidrvarande
arbetar professor Blackett p& att for-
biattra tekniken sd att man kan erhidlla
storre precision d& man miter avstidn-
den och signalernas varaktighet. Med
den nuvarande apparatutrustningen var
det vidare inte heller mdjligt att be-
stimma joniseringseffekten genom att
enbart mita stralningen, pa grund av
att apparaturen icke var tillrackligt
kinslig. Professor Blackett och hans
stab vintar inte att man ska lyckas forr-
an man fatt fardig sin stora paraboloid,
som kommer att 6ka apparatens kanslig-
het 25 génger. Paraboloiden dr byggd
P4 marken s att den ar fixerad i verti-
kal riktning medan matarantennen upp-
bars av ett 40 m hogt torn. Paraboloi-
den bestar av ett traddnidt understott av
kraftiga genomgédende linor som fasts
vid marken i centrum, De linor som be-
ror paraboloidens periferi ar fastade i
9 meter héga stolpar, Med hjilp av den
kanslighet apparaten far med denna an-
tenn ndr man den grinszon — enligt de
teoretiska beriakningarna — dar det bor
vara mojligt att registrera den kosmiska
strdlningens joniseringseffekt. Skulle
emellertid detta experiment misslyckas
har professor Blackett vissa planer att
6ka kinsligheten pd andra vagar. Det
nya instrumentet berdknas vara klart
om nagon manad. Grunden f6r paraboloi-
den dr redan klar medan det fortsatta
arbetet, framforallt uppsattandet av tor-
net for antennen har blivit fordrojt.

Det ar klart att detta arbete som ror
sig inom en helt ny sfir kommer att
krava ménga ars hart arbete innan man
riktigt kan férklara de uppnidda resul-
taten. Borjan dr emellertid gjord och de
forsta resultaten ar under alla forhal-
landen uppmuntrande,
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Forbrinningsmotorn slits be-
tydligt snabbare pa vintern an
pi sommaren, I nedanstiende ar-
tikel redogors for anledningen
till att slitaget okar i cylindrar-
na vid kall viderlek och i anslut-
ning dirtill anvisas nigra bote-
medel.

Slitaget i en forbrinningsmotors cy-

lindrar dr av vissa speciella anled-
ningar avsevart storre p& vintern dan pa
sommaren — och detta ar mycket latt
att forstda om man betdnker, hur smorj-
ningen sker i cylindrarna. Niar en mo-
tor har fitt g4 ndgon stund har oljan
hunnit virmas upp och bli littflytande,
men nir motorn stannas, si kommer
inte lingre nagon olja till eylindrarna,
utan den olja som befinner sig pi cylin-
derviggarna rinner, s linge den annu
dr varm och tunn, ater langsamt till
vevhuset, varifrin den kommit, Givet-
vis stannar en mycket tunn oljefilin
kvar pi eylinderviggarna, men den ar
alltfor otillrdcklig for rikliz smérjning.

Niar s& motorn har statt stilla ndgon
stund, kallnar den och oljan som befin-
ner sig i vevhuset eller oljesumpen blir
kall och tjockflytande — speciellt pa
vintern. Startar man s& motorn, tar det
en viss tid innan oljan &ter hinner vir-
mas upp si pass att den kan tryckas
upp till cylinderviggarna. Under denna
tid gnider dock kolven mot cylindervig-
garna, som blott ar tickta av den tunna
oljefilm, som stannat kvar frién den
tidigare smérjningen, nir motorn sist
var igdng. Om man dartill anvander
choken, vilket ofta ar nédviandigt for att
over huvud taget f& igdng motorn pa
vintern, s& kondenseras 6verflédig ben-
sin mot de kalla cylinderviggarna —
och som vil de allra flesta vet, upploser
bensinen mycket fort oljan, s& dtt det
overskottsbrénsle, som kommer in i cy-
lindern innan motorn tinder liksom
tviattar bort det lilla oljeskikt som finns
kvar p& viggarna. Kolven fortsitter
dock att gnida upp och ned, trots att
ingen riktiz smérjning intritt.

Men, dven om motorn utan svérighet
skulle tinda s, att bensinen inte hunnit
lésa upp oljan p& de kalla cylindervag-
garna, aterstdr dock det faktum att
kolvens notning mycket fort konsume-
rar det fina oljeskikt som finns kvar
fran tidigare kortillfallen. S4 snart som
detta tillstdnd intrdtt okar friktionen,
vilket inte endast resulterar i en tillfil-
lig kraftforlust utan ocksd i onormalt
slitage av cylinderviggarna, Ty om
inget slitage ska uppstd nar tvd me-

tallytor gnider mot varandra med en
hastighet som kolven i en motor har, si
fordras det en mycket riklig smorjning.

Det ar darfor viktigt att det s snart
som mojligt kommer fram ny olja till
cylinderviggarna, men eftersom den ar
tjockflytande, kan oljepumpen inte f&
den att cirkulera annat an langsamt.
Vid undersdkning av cylindrarnas smorj-
ning vid start i kall vdderlek har det
visat sig att flera minuter forflot fran
startogonblicket och till dess den friska
oljan kom fram till eylindervaggarna.
Under denna tid blir alltsd slitaget
onormalt stort. For att reducera denna
tid forordar ocksid méanga bilfabrikanter
en tunn vinterolja, som inte s& latt
tjocknar.

Korrosion

Forutom den direkta notning som
kolvarna vid kalla starter fororsakar pa
de smorjtorra cylinderviaggarna, s &ar
det ytterligare ett mycket viktigt fak-
tum som spelar in i fraga om en motors
livslingd. De flesta motorforare har vl
nadgon gang hort talas om korrosion,
Aven om ménga aldrig satt sig in i vad
detta innebar. MAhdnda kan det darfor
vara lampligt med en forklaring av be-
greppet.

Det har redan ovan pépekats att cy-
lindervaggarna vid en kall start dr mer
eller mindre smorjtorra. Nar bensin-
luftblandningen sedan forbrianns i cy-
lindern bildas vissa gaser, som i kon-
denserad form angriper metalldelarna
med fo6ljd att cylindervaggar och kolv-
ringar, som icke tdcks av en effektiv
oljefilm sakta fréts. Harvid reducerar
aven det direkta friktionsmomentet mot-
standskraften mot korrosionen, varige-
nom slitaget blir onormalt stort.

Denna dubbla nedbrytande inverkan
p& cylinderviggar och kolvringar kan
forefalla oroande, men man bér darvid
betanka, att denna inverkan har skisse-
rats i sin mest extrema form och att
detta slitage till stor del &r beroende
dven pa andra faktorer. Silunda Ar det
av vital betydelse om motorn stannas
och startas ofta. Det har namligen vid
fortlopande undersokningar av exakt lika
motorer visat sig att den, som legat
i en langtradare kan ha haft mer an
dubbelt s ladng livslingd som den mo-
tor, vilken exempelvis legat i en brod-
bil med endast korta korningar fran
dorr till dorr i en stad.

Korrosionsbimmande dtgirder

Finns d& ingen mijlighet att mot-
verka ”kall-startslitaget” pid en motor?
Ett satt som teknikerna pa senare ar
infort i bilindustrin dr att tillverka cy-

lindrarna av nigon korrosionsbestindig
legering eller genom krompldtering.
Detta har ocksd resulterat i ldngre cy-
linderliv, trots att — och detta bor sar-
skilt papekas — dock friktionsslitaget
kvarstir oforandrat. Vissa motoringen-
jorer anser emellertid att man kan in-
skrianka #dven friktionsslitaget till ett
minimum genom att anvdnda sig av
ovansmorjning genom brinslet, men me-
ningarna ar nagot delade si tillvida, att
vissa pastdr det vara niodvindigt att
toppoljan i s fall sprutas direkt in i
insugningsroret, medan andra anser att
stora mangder olja skulle atgd for en
effektiv ovansmorining under den tid
efter starten, som det vanliga smorj-
systemet, p& grund av den kalla oljans
tjocklek, i1 forhallande till friktionens
storlek icke fungerar tillfredsstdllande.

Vid ovan namnda vetenskapliga un-
dersokningar av motorslitaget vid olika
forhallanden har man emellertid kom-
mit underfund med att en ovansmorj-
ning med endast en ringa mingd kol-
loidal grafit blandat i brianslet avsevirt
reducerade cylinderslitaget vid ’kallstar-
ter”. Undersokningarna av detta feno-
men gick till si, att man anviande sig av
tvd nya, fullkomligt lika motorer, som

(Forts. pd sid. 26.)
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n godsellastare

kopplad till
traktorn, som sko-
ter om hela arbe-
tet sa att traktor-
skotaren inte be-
hover stiga ned
frdn sin plats né-
gon ging under
lastningen — var-
ken vid dess bor-
jan eller slut —
var en av de saker
som illustrerades
vid en filmforevis-
ning som Fergu-
sons anordnat for
pressen for att
visa vad som kan
utforas med firmans traktorer och till-
behor.

Som framgir av var bild kopplas sko-
pan framtill p4 Fergusontraktorn och
dirigeras helt enkelt med en knapp. Sko-
pan har en bredd av 40 tum (ca 1 m)
och dess lastkapacitet pr gang anges
till 325 pound (n#dra 150 kg) och opera-
tionstiden pr skoplast anges till 45 sek.
Enligt firmans berikningar ar det mdj-
ligt for en man att lasta den gddsel-
spridare, som ocksd tillverkas for trak-
torn och som rymmer 1,5 ton, kiéra ut
den pa akern och tomma innehallet och
pa nytt lasta den fran godselstacken 25
ginger pa en arbetsdag — naturligtvis
under forutsidttning att inte korstrackan
blir f6r lang. Monteringen av goédsellas-
taren tar namligen inte mer &n fem mi-
nuter och den sitter kvar hela tiden som
traktorn anviands for att driva godsel-
spridaren.

Dessutom demonstrerades en terrdng-
gdende slipvagn och ett stort antal and-
ra hjdlpverktyg till vilka vi kanske far
tillfille att &terkomma.

Fokkerverken kommer

tillbaka

Den hollandska flygindustrin, som led
oerhort under kriget, har gjort en
kraftanstringning och bérjar nu kom-
ma in i normala gingor igen. Atskilliga
ir de f. d. trupp- och godstransportplan
av typen Douglas Dakota, som sedan
1945 fatt en mera fredlig anblick hos
Fokker i Amsterdam och i dag har
man ocksi kommit en bra bit pa vig
med en rad nya flygplantyper (visserli-
gen ldtta men dock!) av egen konstruk-
tion.

Overst’ pd firmans fredsprogram star
ett fyrsitsigt reseflygplan, kallat F. 25
Promotor, varav en serie pd omkring 20
flypplan nu Ar i det nirmaste fardig-
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Fergusons goddsellastare 1 arbete.

stillda. Helst,
hade vi nog velat bygga denna synnerli-
gen praktiska och bekvima men figa
vackra skapelse i atskilligt flera exem-
plar, men tiderna &r som bekant onda.

I stidllet har man fatt order om att
forcera fram den planerade licenstill-
verkningen av det kidnda engelska reak-
tionsjaktplanet Gloster Meteor och man
hoppas ocksd ha den forsta Fokker-
byggda Meteoren i luften redan detta
4r. _Den som lever fir se, Det ar emel-
lertid inte endast Meteoren som Fokker
fatt pa halsen. Vidare har man si gott
som alla storre oversyner for flygvap-
nets del och dessutom fiorbereder man
sig som bidst pd att borja licensbygga
hangarfartygsjaktplanet Hawker Sea
Fury_ for den holldindska flottan, ett
r_eaktlonsdr:ivet ovningsplan &4r under
tl_llblivelse for flygvapnet, serietillverk-
ningen av 100 skolflygplan av typen
Fokker S. 11 Instructor har just bor-
jat, tillverkningen
av prototypen till ett
nytt tvamotorigt ov-
ningsplan f6r bomb-
fillare och naviga-
torer befinner sig i
ett langt framskri-
det stadium ete. S&
inte behéver Fokker-
verkens 3000 an-
stdllda ga sysslolosa.

Fokkers originella

tyrsitsiga ¥ 25 Pro-

motor under en prov-
flygning.

sager man pd Fokker, -

¥ PA FLYGPLATSEN VID SOUTH-
ampton demonstrerade nyligen Cierva
sin senaste skapelse, Air Horse, som fir-
man uppger ar den storsta och krafti-
gaste helikopter som hittills tillverkats,
siger European Correspondents. Den
var ursprungligen konstruerad for be-
sprutning av vaxande grida men under
tillverkningen andrades planerna sa att
konstruktionen i stdllet omindrades till
ett frakt- och passagerarplan. Air Horse
har tre rotorer, drivna av en Merlin-
motor, och lastar tre ton. Den tar 24
passagerare och tvi mans besittning
och dess aktionsradie #r 370 km och
marschhastigheten ar 185 km/tim.,

» SAAB-SCANDIA HAR NU GATT
si linge i frakttrafik pa italienska och
franska rivieran att den klart bevisat
sin effektivitet, och kapten Helgstrand
i ABA som suttit vid spakarna spar, en-
ligt dagens SAS, en klar succé nir pla-
net s& smaningom insitts i passagerar-
trafik. Scandia har med full last gjort
flygningarna fran Rivieran upp till
Skandinavien p& drygt fem timmar med
hundraprocentig regularitet. Vid ett be-
sok som Scandia giorde i Albenga hade
flyvemotorfabriken Piagio och Fiatfabri-
kerna skickat upp tekniker for att stu-
dera planet och deras omddme l6d:
"Bittre flygplan kan man inte astad-
komma”. P& det lilla flygfaltet i Al-
benga, dir en DC-3 behover hela start-
banan for att kunna lyfta behover
Scandia endast halva banan.

¥ RADARS BETYDELSE FOR RE-
guljar farjtrafik illustreras av en notis
i en brittisk pressoversikt, som berattar
att motorfirjan Abercraig pa Tay-lin-
jen vid Dundee i Skottland i december
1947 utrustades med radar. Under de
féljande 9 méinaderna gjorde den 93 tur-
och returresor med hjilp av radar, da
sikten var si dalig att den utan detta
hjdlpmedel skulle ha tvingats att ligga
stilla. En andra fiarja pi denna linje
utrustades med radar i augusti 1948 och
redan den 80 november hade den gjort
10 tur- och returresor i kompakt dimma
tack vare radar.




Luftkyld kombinationsmotor =

for den tunga trafiken

Den amerikanska armén har i
samarbete med Continental Mo-
tors fatt fram en ritt sensatio-
nell motor for den tunga trafi-
ken. Det #4r en kombinations-
motor med vilken man kan bygga
upp sex olika modeller fran 125—
1040 hk och intressant nog &ir mo-
torn luftkyld. Den dr framst av-
sedd som en universalmotor for
den amerikanska armén, som ge-
nom Overgang till denna kan
hogst visentligt minska sin ser-
vicepersonal och sitt reservdels-
forrad men sidkerligen kommer
. den ocksa att paverka dem ”ci-
vila” utvecklingen.

- o

Ett av de storsta bekymren amerika-

narna hade under det sista kriget var
transportproblemet, Genom de stora
krav som stédlldes pi forbindelserna,
var det nodvandigt att utnyttja alla
mojligheter den amerikanska bilindu-
strin hade utan hidnsyn till enhetligt ur-
val. Detta medforde att ett orimligt
stort lager av olika reservdelar maste
laggas upp och ofta hidnde det, att livs-
viktiga forbindelser blev svart lidande
pa grund av att det for tillfallet inte
fanns reservdelar till just det market
eller den modellen. Vis av skadan har
det amerikanska forsvarets verkstiader i
Detroit i samarbete med den vilkinda
motortillverkaren Continental Motors
konstruerat en enhetsmotor for forsva-
rets lastbilar, traktorer och stridsvag-
nar.

Efter manga och synnerligen ingden-
de experiment har man kommit fram
till luftkylda motorer med utbytbara de-
lar, vilka kan byggas ihop till olika
storlekar och pé olika sitt for att passa
de mest invecklade fordonskonstruktio-
ner. Vilken placering eller storlek som
helst tillgodoses av den nya motorn, som
redan ar under tillverkning vid Conti-
nentals fabriker.

Fabrikationen #r i huvudsak upplagd

Hiir fir motorn i pannkaksverslon: 6 cylind-
rar med 6,432 1 volym oeh 187 hk vid 3000
v/m. Observera fliikten ovanpi!

pa sex modeller fran 125—1 040 hk och
man anvinder sig av tva slags cylinder-
storlekar med resp. 117,7 och 146 mm
diameter. Delarna ar sinsemellan utbyt-
bara. Forandringarna i styrkeforhillan-
det beror p& antalet cylindrar och kom-
pressionsforhallandet. I vissa fall kan
kompressor pdmonteras for att nd extra
goda prestanda. Vev- och kamaxlar gors
naturligtvis i olika lidngder allt efter
cylinderantalet. Motorerna med den
mindre cylindervolymen byggs som 4-, 6-
eller 8-cylindriga pannkaksmotorer och
blir sjalvklart avsevart kortare an en
radmotor. Den mindre typen omspanner
storlekar p&d 125—250 hk. Den storre
cylindertypen anvands for 6-cylindriga
pannkakor eller 8—12-cylindriga V-mo-
torer, som ar pa 375—1 040 hk, Det ar
den senare typen, som for att nd maxi-
mal kraftutveckling, firses med kom-
PIessor.

Men det kanske mest revolutionerande
ar att dessa motorer Ar luftkylda. Det
har visserligen tidigare forekommit bade
luftkylda lastbils- och personbilsmoto-
rer, men i regel har de inte stitt rye-
ken s lange. Svarigheten har alltid va-

En av de storsta versionerna av den Iluft-

kylda motorn: V-12 med en eylindervolym pa

inte mindre iin 28,160 1 utvecklande 1640 hk

pa vanlig 80 oktans bensin. Tva turbinflik-
tar sorjer for kylningen.

rit att Astadkomma effektiv kylning vid
storre pafrestningar. Under det sista
kriget anvande sig amerikanarna av
luftkylda radmotorer av flygplanstyp i
vissa medeltunga stridsvagnar och er-
farenheterna hidrav var Overviagande
goda, varfor det som ett oavvisligt vill-
kor sattes, att den nya enhetsmotorn
skulle vara luftkyld. Det visade sig un-
der kriget att vatskekylningen fororsa-
kade de flesta reparationerna och med-
forde dessutom att antalet reservdelar
som maste medforas blev onddigt stort.
Problemet har losts si, att en turbin-
flakt placerats mellan de bigge cylin-
derraderna och genom oppningar i bloc-
ket pressas den kalla luften in runt cy-
lindrarna. Genom ratt dimensionering
av dessa luftkanaler, som sveper runt
ventilsiten och cylindrar blir det en full-
komligt tillracklig kylning av motorn,
dven om den under ldngre tid pressas
till maximal effekt. Att den nya motorn
blir avsevart lattare genom luftkyl-
ningen torde vara sjalvklart.

Ett riitt ovanligt utforande, Vertikalmonterad

pannkaks-8 pi 8,6.6 I. Den utvecklar 250 hk
vid 8200 v/m.

Att Continentals ingenjorer gjomt en
verkligt genomgripande fordndring in-
om det militdra transportvisendet visas
av att under det andra virldskriget an-
vandes i stridsvagnarna sex olika motor-
typer. Detta betydde sex olika verktygs-
uppsittningar plus sex reservdelsforrad
omfattande inte mindre dn 5165 delar
for varje forband. Med enhetsmotorn
kommer man ner till en verktygsupp-
sattning och endast 954 delar i reserv.

Tyvarr kommer det att drdja innan
vanliga “civilister” kommer i atnjutan-
de av Continentals skapelse, d& produk-
tionen i forsta hand ska gé till det ame-
rikanska forsvaret och som detta just
nu befinner sig under uppbyggnad, kan
man inte ridkna med att inom de nar-
maste aren forse vanliga lastbilar med
den luftkylda motorn. Men det vore ju
roligt om &ven en siddan hidr nyhet
skulle komma den civila transportorga-
nisationen till godo och vad skulle inte
det betyda i minskade servicekostnader,
okad lastformiga och storre inkomster
for en stackars lastbilsigare? Och man
kan ju stilla undra om det inte vore na
got for det svenska férsvaret, Hur vore
det med ett utvidgat samarbete mellan
forsvarets motormin, Scania Vabis och
Volvo? Filip.

P

En fem-tons terriinggiende transportvagn med
motorn vertikalt monterad piA vagnens
framsida.
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ALL-ROUNDMOBELN

for den moderna ligenheten

Ett énskemAl som framforts fran
olika TfA-lisare ir att litet oftare
fA triiarbeten av mera avancerat slag.
Under senvintern och viren riknar
TfA med att kunna tillmdtesgd des-
sa Onskemal. Hir startar nu ingen-
jor G. Ohrstrom beskrivningen av en
kombinationsmébel. I detta nummer
kommer forsta delen av arbetsbe-
skrivningen och tvi helsidesritningar
och i ett kommande nummer avslu-
tas denna konstruktion med andra
delen av beskrivningen och ytterli-
gare en helsidesritning.

Direfter foljer ytterligare en mo-
belkonstruktion, namligen ett ele-
gant skidp for en radiogrammofon.

De flesta av oss vet nog hur trangbodd

den moderna ligenheten dr. Har man
i vardagsrummet lyckats fi in den obli-
gatoriska soffan, fatoljerna + bord och
kanske bokhyllan, samt sedan ©nskar
komplettera med t. ex. en buffé, en radio-
mobel, ett serveringsbord, ett barskip el.
dylikt, s& fir man med sikerhet slopa
detta sivida man inte onskar att rummet
ska se ut som det vore mobelutstdllning.

For att ni nu ska slippa forarga er
over detta si tag en titt pA kombina-
tionsmobeln. Den gor inte ansprak pa
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att ge en 100% lésning av problemet,
men den har en del fordelar, som ni
kanske kan se. Ty i en mobel far ni har
en bokhylla av icke foraktlig langd, ett
grammofonarkiv och plats fior automa-
tisk skivvidxlare (eller efter behag till
annat dndamil), plats for flera dussin
glas, ett barskdp utformat pi svingdorr
och automatiskt wverkande, en infilld
glasskiva som serveringsbord samt slut-
ligen en inbyggd monter for en pryd-
nadsmodell el. dylikt.

Detta ar i korta drag kombinations-
mobeln. Tittar ni nu pd ritningen finner
ni kanske att mobeln inte dr precis vad
man menar med liten. Men har ni ingen
"edig” vigg pi 3—3,5 meter, sd kan ni
ju minska pA métten efter smak. Jag
vill dock avrdda ifran att plottra till det
hela for mycket, da resultatet sedan blir
att man inte far plats med nigonting”.

Om ni nu alltsid bestimmer er att
bygga mdbeln enligt ritningen, si forut-
sdtter jag att ni sisom hiandig modell-
byggare har nagon trevlig modell att
placera i montern, t.ex. ett lok, en béat-
modeli eller dylikt. Ar emellertid si icke
fallet kan ni lampligen placera en radio
pa dess plats och i si fall utesluta mon-
tern. Vidare bor ni se till att er skiv-
viaxlare ar av den typ att den passar i
nedre vianstra hirnet. Ja, detta dar ju
sjalvklara saker for en mobelsnickare.

Eftersom mdbeln
tillverkas av fane-
rat trd sd bor man
anvianda sig av fa-
nerpress. Vi ama-
torer dger val sil-
lan en sidan pjis,
men vi méaste di
ordna med- mojlig-
het att f4 fanera i
nagon snickeri-
verkstad eller hos
nigon yrkesutova-
re i1 vAr nérhet.
Sjdlva  material-

IKombinationsmibeln

i fiirdigt skick i kon-

struktiirens hem. Som

framgar av bllden #Hr

det en pampig sak,

som biir upp en hel
vigg.

Den ena i#inden av mébeln med bokhyllor,

den automatiska skivviixlaren och sklverna

filr glasforridet. Dessa léper in bakom sjilva
bokhyllan.

kostnaderna for mdobeln varierar med
kvalitet och inkopskilla samt inred-
ningspretentioner av barskapet, men bor
halla sig mellan 100—150 kronor.

Och sa till bygget. Studera forst rit-
ningar och foton mycket noga, si att ni
ir siker pa hur mibeln ska komma att
se ut i fardigt skick. Borja diarefter att
anskaffa material till styckena A:B:E:
F:H:J och K, vilka bestir av 1” furu-
brider, vilka sedan faneras med 1 mm
bjorkfaner pa bada sidor. Tag till ling-
derna i overkant! I stillet for att fa-
nera framkanten pad styckena, kan man
limpligen limma p& en hel bjorklist, vil-
ket Ar att rekommendera. P& styckena
A framkant limmas en kvartsrundad
bjorklist. Urtagningen i hornen mot
styckena H och K gérs for hand pa den-
na list. I évrigt skarvas enligt fig. I—III
(yttre hornskarvar). Men var forsiktig
sedan de vassa hornkanterna blivit hyv-
lade eller frista. I stycket B ska upptas
spér, 55 mm, for kommande elledning-
ar. Sparen miste tas upp si, att led-
ningarna ej kommer i vigen for sving-
dorren R. Nar alla delar till mobeln
utom dérrar, dr firdiga sitts hela mo-
beln ihop utan limning, varvid ev. diliga
passningar justeras. Direfter tas det
hela isdr igen, varefter betsning och yt-
behandling av svardtkomliga delar ge-
nomfiérs. Observera att styckena F in-
sida, G dorrsida samt D undersida ej ska
betsas utan vara ljusa.

Stycket M bér lampligen goras i 3—4
delar. Kurvmallarna for Q gors av 2"
material och skruvas fast i styckena P.
Stoppklotsar pasitts Q; likaledes H for
luckan J, vilken i Gverdelen fiorses med
klimstopp. De for glas avsedda hyllorna
Q beklids med gron spelbordsfilt, samt
pa dindan med ett skydd av celluloid; se
ritningen!

I filjande nummer ska vi beskriva in-
redningen till baren, liksom den meka-
niska och elektriska utrustningen till
mobeln_ 4

G. Ohrstrom,
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Prat om batar:

Gor klare for varen

Niar det hir numret kommer uf ér
det hiog tid for baAtigarna att birja
spekulera over hur de ska ha det
med sin bat till viren. Det Ar At-
skilkigt som kanske behovs &#ndras
pa eller kompletteras. Ingenjor Rune
Kock startar darfor redan nu sin se-
rie Prat om baAtar, och han ridknar
med att Aterkomma fler ganger in-
nan vi nitt fram till de ljuvliga sjo-
sittningsdagarna. I slutet av sin ar-
tikel efterlyser han ocksd hjilp frin
iisekretsen, -

Knnu ar det tyviarr ratt lang tid kvar

till sjalva batsdsongen borjar. Visser-
ligen #4r det 