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Att det stora genombrottet for svensk
modellracing som tavlings- och publik-
sport dgde rum vid fjolirets Pressens
Rundturs-kérningar i Eriksdalshallen dr
alla eniga om. Det var ocksa di som det
goda och for den unga farthobbyns ut-
bredande utanfér huvudstadens hank och
stor sa betydelsefulla samarbetet mellan
Stockholms modellracerklubb Getingarna
och TfA inleddes. °

Nir vi hiirmed har dran kalla till 1949
ars Rundturs-meeting i den populira
Eriksdalshallen har var inbjudan dirfor
forutsdttningar att pa ett helt annat siitt
an tidigare nd och hérsammas av modell-
racerférare landet runt. Overallt diir
TfA:s bejublade propagandakérningar
dgt rum och det 4r som vi vet pid At-
skilliga stdllen mellan Malmé i séder och
Mora i norr — den senaste rapporten
kommer f. 6. frAn Karlskrona, dir Karls.
krona Motor Klubb efter lyckade tiv-
lingar lordagen den 12 mars bildade en
modellracersektion, som sikert kommer
att lata tala om sig — Gverallt pa dessa
platser har modellracingen vunnit entu-
siastiska proselyter, som inte tnskar na-
gonting hégre &n att si snart de kan ta
chansen komma till Stockholm fir ett
nappatag med sina ldromistare. Och

Wha annbhzila: La =l
IfA:s oumbarliga Ea::&‘%{éhﬂf-h@f

1. Riiknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. T uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
~ Bkitsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 appl,

8. Konsten att uppfinna. Av H, v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

» Omlindning och beriikning av smfimo-
torer. Av T, Porsander, 2:80. 4 uppl.

5. Vind-elverket | teori och praktik, Av T.
Porsander. 2: 75,

. Modellbiten. Av Jac M, Iversen. 2:00.

;1161‘-) blir jag teknlker? Av F. Adelskild

'y

-

8. Hur jag skiter min eykel. Av S. Wint-
zer och J. E. Lamm. 2:00.

. Alla matematiska formler — en populiir

matematikhandbok, 4: 70, 4 uppl.

10. Bvarvboken. Av T, Porsander. 2:50. 2
uppl.

11. Maslklnritnl.ng. Av R. Tegstrom. 2:50. 2
appl.

12—13. Modelljlirnviigen Del Y o. II, Av C.
E. Nordstrand. 5:15. 2 uppl. °

14. Genviigar tll] snabbriikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riiknearbetet. 3: 50.

16. Att laborera hemma Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska forsok.
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3: 75,
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I warje bokhandel eller direkt frdn
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 8.

TIll Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.

Siind undertecknad f6ljande handbicker
mot postférskott.

dar stdr favoriterna efter sina succére-
sor bédttre sammansvetsade och snabbare
an nagonsin beredda att inte slippa ens
1/100 sekund av det forsprang, de har,
men overlyckliga over varje ny konkur-
rent som dyker upp. Sia nog skulle den
landsortsgrabb, som snuvar de forhands-
tippade stockholmarna pi segern, ha alla
utsikter bli nationalidol!

Det ar faktiskt viart ett forsék redan
nu och lyckas det inte dr en Stockholms-
resa aldrig bortkastad. Den kommer att
ge minga erfarenheter, som blir till nyt-
ta om inte forr si vid hostens SM-tdv-
lingar, vilka numera gir pi samma ba-
nor som Rundturs-evenemanget,

Programmet kommer att omfatta alla
klasser frdn de smi Thimble Drome till
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samband med

modellbyggare! I
utdelandet av medaljen fran The Model Engi-
neer planeras ett modellbyggarmite i Stock-
holm till slutet av april. Se niista nr ay TfrA.

Sveriges

Intresserade uppmanas redan nu hjilpa oss
propagera fir saken.

A e e P P R e

de verkliga vraliken., Sarskilt glada
skulle arrangérerna bli, om nagra nya
alltigenom svenskbyggda kiarror dok upp.
En rent nationell vagn har vi for var
del alltid dréomt om en géing skulle bli
amerikanarnas och engelsminnens jam-
like i den allt vdldsammare hastighets-
striden om viarldsrekorden.
Anmalningar till tavlingarna som ager
rum fredagen den 29 nista minad mot-
tas av Teknik for Alla t. 0. m. den 19
april, men arrangorerna ar mycket tack-
samma for att fi besked om deltagande
sd snart som mdjligt., Dréj darfor inte
till sista dagen med er anmailan, som ska
inneh3lla uppgifter om den tdvlandes
fullstdndiga namn och klubb, vagntyp,
klass samt motorns storlek och fabrikat.
I skrivande stund &r det inte definitivt
klart om vi far glidjen eller ej att hilsa
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Svart tryck Bvart/ritt tryok
1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-gida o 210:— v 235:—
1/4-8ida 5  110:— » 135:—
1/1dubbelspalt,, 275:— w 800:—
L/1 enkelspalt ,, 140:— w 165:—
Per mm 85 bre 80 6re

Omslagets sista slda:
BOndast 1/1 sida Kr. 425:— resp. 450:—.

RABATTER: Belopp Inom Ar och procent:
Kr. 1000/5, 8000/10, 5000/15, 10 000/20 %.
Radannonser: 2:— per rad. Spaltbr. 39 mm
SBidana format 3 sp. X250 mm. Niir det gil-
ler anpnonser fér bygxsatser, modellmate-
rial, bygegnadsbeskrivningar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tIlifiille
till forhandsgransknlng av varorna.

Teknik for Alls ntkommer varannan fra-
dag. Niista nr fredagen den 8 april 1949.
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

ett lag engelska modellracerforare vil-
komna till Eriksdalshallen. Det troliga
ir emellertid att tidpunkten inte riktigt
passar engelsmannen utan att dessa fo-
redrar komma i samband med mister-
skapstavlingarna 1 oktober.

Kontakten med The Mode]l Car Asso-
ciation i England tog emellertid under-
tecknad upp under sitt besck dir forra
histen. Engelsmannen har kommit mye-
ket iangt med denna sport och géir med
frenesi in for att hdalla amerikanarna
stingen men sdtter samtidigt en dra i att
gora detta med engelska vagnar och mo-
torer. Modellracertillverkningen stir
redan pa ett flertal skolors sléjdschema
och att det dr fart pA de lektionerna kan
ni lita p&, for att inte tala om de tim-
mar som anslds till kérningar mellan
klasserna. Vi har mycket att lira av ett
niarmare umginge med engelsk modell-
racing. O. E.

| anknyter till artikeln Gasturbinen {till I

sjiiss pd sid. 6—7 och wisar koppling
fir kraftéverforingen mellan turbinen

' och axeln.
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Lis TfA nr 3—4 dr 1948 och kip virt lysrorsmaterial till 26: 95

Modelljirnvigsbyggare — om ni allvarligt reflekterar pa ett nytt lok se
forst var standardprislista och var speciallista pd enstaka lok.

Det dr ont om HO-rals — skaffa tillrackligt 1 tid!

TiA:s HOBBYTJANST
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Den radioaktiva stralningen ar
en sak pa gott och ont. Nir pa
sin tid radium birjade anvindas
inom medicinen representerade
det ett oerhort framsteg och de
radioaktiva isotoper som nu
framstills i USA:s och Storbri-
tanniens “atomstider” uppges re-
dan ha raddat fler méanniskoliv in
atombomben tagit. Nir strilning-
en blir for intensiv och okontrol-
lerad ar den emellertid livsfarlig
— nigot som inte minst rappor-
terna fran atombombspringning-
arna klargjort for en bredare all-
minhet. I nedanstiende artikel
redogors for de skyddsatgiirder
som vidtagits i Harwell, den brit-
tiska “atomstaden”, skyddsitgir-
der som sikerligen blir aktuella
ocksd i Sverige nir den svenska
atomforskningen borjar bedrivas 1
storre skala.

Atomkraften skapar nya problem for
m'é.nsk]igheten. Trots att de flesta
méanniskor An si linge har mycket suddi-
ga forestdllningar om vad det hidx ror
sig om har inte minst atombomben klar-
gjort att radioaktivitet dr nagot ganska
farligt for levande varelser, och de fata-
liga bilder som publicerats frin de olika
"atomstiderna” i USA och England har
‘ocksa visat att man forsokt skydda sig
mot denna stralning,

Problemet har knappast varit aktuellt
hir i Sverige &nnu men i samma Ggon-
blick den forsta svenska atomstapeln
borjar arbeta pa alivar kommer sikerli-
gen allminheten att intressera sig for
sdker hetsproblemen och vi kanske rent
av far uppleva nagot liknande det som
skedde i England, dir formliga visk-
ningskampanjer forekommit under viika
man kunnat berdtta att avfallsvattnet
fran den statliga atomforskningsanstal-

———

ten i Harwell i Berkshire, vilket slipps
ut i Themsen, haller pa att forvandla
denna till en radioaktiv flod med allt vad
detta skulle innebdra for befolkningens
hilsa och trevnad.

Dessa farhdgor har vil stillats at-
skilligt genom ett uttalande av ordfdoran-
den i Themsens flodstyrelse, som svarar
fir kontrollen dver allt som rér floden
och dess sikerhet, vilken forklarat att
riskerna #r obefintliga, d& personal fran
Harwell pa tre olika punkter kontrolle-
rar utflodet och dessutom flodstyrelsens
egna kontrollanter stdndigt tar prov
och funnit att radioaktiviteten alltid
legat vdl under den tillitna gransen.
Han tilligger emellertid att flodsty-
relsen fortsitter noggrant folja denna
fraga.

Den stora brittiska
nyhetsbyrin Reuter har
ocksa latit en av sina
medarbetare, Douglas
Liversidge, besoka Har-
well och redogora for
de A&tgdrder man dar
vidtagit for att skydda
savial utomstiende som
dem som arbetar inom
foretaget, atgarder som
vial s34 smaningom ock-
sd kommer att bli ak-
tuella i Sverige.

Medan det varit si gott
som omdjligt att fA en en-
da bild frin den ameri-
kanska "atomstaden” har
britterna varit litet mer
rundhiinta och pi denna
och filjande sida presen-
terar vi nigra bilder som
ger en uppfattning om hur
det ser ut i Harwell, Stor-
britanniens undersik-
ningsanliggning fir atom-
energi.
Bilden hiir intill visar det
yttre av en atomstapel och
t. h. pid bilden kan man
skymta en del av de detek-
torer 16r radioaktiv stril-
ning som niirmare behand-
las I artikeln.

ATFORST
Sakenelzan

ENIS

Han foérklarar att allminheten inte
behover oroa sig, di4 man i Harwell inte
lamnar nagot at slumpen och detta allra
minst di det giller sikerhetsatgirder,
speciellt d4 reningsanliggningen for ut-
flodet, i vilken alla detaljer dupliceras.

I verkligheten var just det radioaktiva
utflodet ett av Harwells storsta problem
i borjan och lésningen blev en stor re-
ningsanldggning, som visserligen Annu
inte dr firdig men som vil miter de nu-
varande kraven, di heller inte atom-
kraftanldggningen dr fardig.

S4 smaningom kommer “atomstaden”
att anvanda drygt 4,5 miljoner liter av
Themsens vatten varje dag, och mellan
70 och 80 procent av detta vatten ater-
vander till Themsen efter anviandningen.
Huvuddelen av denna kvantitet kommer




.

att anvindas for att kyla de jittelika
atomstaplarna och for att tillfredsstdlla
anlidggningens normala vattenbehov. Res-
ten kommer att anviindas for forsknings-
uppgifter av vilka en del ror radioaktivi-
tet. For detta andamAl har inrittats ett
speciellt rorsystem utan forbindelse med
det 6vriga systemet och det befinner sig
alltid under speciell kontrell. Den mest
radioaktiva delen av detta vatten av-
skiljs och atervinder aldrig till Themsen.

For aterstoden av vattnet har det brit-
tiska forsorjningsministeriet utfiardat
noggranna bestimmelser for att se till
att det dr befriat fran farlig radioakti-
vitet nir det Aterbirdas till floden. Se-

dan vattnet utnyttjats till att ge tusen-
tals kilowatt energi med hjilp av hettan
fran uranstaplarna leds det ut i stora
massiva cementbassinger, diar det far
stanna tills virmen och den farliga stral-
Vattnet far

ningen forsvunnit. forst
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sta en tid innan det borjar réras om av
kraftiga roterande armar for att for-
svaga de radioaktiva partiklarna.

De roterande armarna hdller vattnet
i rorelse och férhindrar dirigenom det
radioaktiva utflodet att koncentreras.
Man haller sig med tre jittetankar efter
varandra, var och en rymmande néra 1,4
milj. liter, och nir avloppsvattnet natt
den sista tanken har dess radioaktivitet
forsvagats hogst avsevirt,

Genom omfattande kontrollsystem si-
ker vetenskapsmin oupphorligt fast-
stilla om det finns losta uransalter eller
andra giftiga biprodukter frin atom-
springningarna, Inga salter kan emel-
lertid behdlla sin radioaktivitet under
négon lingre peried, inte ens de isotoper
som tillverkas i atomstapeln och som an-
vinds pa olika sdtt for medicinska och
vetenskapliga undersokningar.

Négra kontrolltjinstemin undersiker
ocksd detta avloppsvatten
innan det blandas med av-
loppsvattnet frin anligg-
ningens &vriga verksamhet
och genom en 10 km ling
ledning leds vidare ned till
Themsen, ddr det samlas
upp i en speciell damm och
ytterligare blandas med sto-
ra kvantiteter flodvatten.

Kontrollerna #r emeller-
tid inte slut med detta.
Utmed floden finns ett

Overst en av de tre stora av-
loppsbassiingerna under bygg-
nad vid atomforskningsanliigg-
ningen i Harwell, Dii dessa ut-
byggts till full kapacitet ska de
pr dag kunna rena omkring 4,5
miljoner liter radioaktivt vat-
ten innan det sliipps vidare till
utloppet i Themsen. Man hiller
Just pi att montera de anord-
ningar som ska hilla vattnet i
rérelse och firhindra koncentra-
tion av radioaktivitet.

Mittbilden hiir intill visar sam-
mn stapel som bilden pa fiore-
giende sida men frin annat
hill. Genom én jiimforelse med
miinniskorna fir man en god
uppfattning om anliiggningens
storlek. Denna tillhiir emeller-
tid inte de jitteaniiggningar
man si sminingom har att rik-
na med utan ir vad britterna
kallar en Gleep (Graphite Low
Energy Experimental Pile).

laboratorium for forriadsministeriets
och flodstyrelsens kemister, vilka fort-
lopande tar stickprov pad vattnet. Dessa
omfattande kontrollatgdrder besléts pa
sin tid efter omfattande diskussio-
ner mellan experter fran forradsmini-
steriet, hdlsoministeriet, de myndigheter
som har ansvaret for Themsen m. fl.
och den som svarar for deras utformning
ar det brittiska medicinska undersck-
ningsradets kommitté for atomfysikens .
medicinska och biologiska applikation.

Dessa vetenskapsmin har fastslagit
att en viss grad av radioaktivitet i
dricksvattnet icke dr skadligt for min-
niskan och med utgangspunkt frin detta
har det medicinska undersékningsradet
faststdllt en hogsta grins for radioakti-
vitet i Themsens vatten, vilken innebidr
att de medicinska och biologiska effek-
terna av att dricka detta vatten under
ett helt liv ar fullstindigt betydelseloea.

Det #ar emellertid inte enbart allmin-
heten utanfor “atomstaden” som siker-
hetstjéinsten har att tinka pa. Aven de
anstillda maste skyddas fran alla faror
och man har en sirskild sikerhetskom-
mitté 1 arbete som #r ansvarig for den-
na del av verksamheten. Geigermitare
och andra detektorer fior att faststilla
forekomsten av radioaktivitet #r utpla-
cerade Gverallt dir siddan mojligen kan
misstéinkas forekomma,

En grupp iar enbart sysselsatt med
att undersdka vetenskapsminnen och
deras laboratorier si att de icke &r in-
fekterade med radioaktivitet eller radio-
aktivt damm. Varje anstilld genomgér
vid anstiillningens bérjan en noggrann
medicinsk understkning och denna upp-
repas sedan med jimna mellanrum.

Anstéllda som dr utsatta for stralning
bir pa sig en fotografisk film, som regi-
strerar den storleksordning stralningen
haft varje vecka. Dessa filmer sinds
sedan till det statliga fysiklaboratoriet
vid Teddington for analys. Dessutom &ar
alltid en grupp med geigermitare nir-
varande vid varje arbetsprocess dar
strdlning i stérre utstrackning kan miss-
tinkas, exempelvis did man tar ut mate-
rial fran stapeln. i

Genom dessa firsiktighetsatgirder lig-
ger den bestrilning personalen utsitts
for betydligt under den sikerhetsmargi-
nal, som faststillts av medicinska forsk-
ningsridet och man har inte haft ett
enda fall av sjukdom p4 grund av radio-
aktiv strdlning.

Bilden nederst t. v. ger en god uppfatéming
om de férsiktighetsmatt som vidtas for att
skydda den personal som arbetar med radio-
aktiva lsotoper vid Harwell. Mannen tar upp
ett prov pa isotoper som just gjorts radioak-
tiva i stapeln i bakgrunden. Provet befinner
sig 1 en aluminiumbehillare, vilken nnder he-
handlingen i stapeln iir placerad i ett hil pa
grafitblock av den ty¥p som syns nederst till
héger pa bilden, Dessa skjuts in och ut med
handkraft genom ett hil i den skyddande ce-
mentviiggen. Mannen som skiter det hela
skyddas frin strilningen friin det material
som har varit i stapeln genom den blytannel
(anordningen med handtag) genom vilken
proven tas ut med linga tiinger. Proven pla-
ceras 1 blyhehillare for transport (mitt i bll-
den). 1 firgrunden ses aluminiumbehallare
som viintar pi att féras in i stapeln fér be-
stralning. TIll viinster ses den allestiides miir-
varande miitaren av den radicaktive séril-
ningen.




Hittiills torde Cooper ha varit
det dominerande midgetnamnet i
England och dessa vagnar har ju
fiven gjort sig vidlkinda utanfor
de brittiska tidvlingsbanorna. Det-
ta har emellertid inte hindrat att
ocksd andra fabriker dykt upp for
att soka gora lycka i den lilla
bilklassen. For nagot Ar sedan
kunde TfA presentera sina lasare
en engelskbyggd midget vid namn
Marwyn 500 — iAven kallad Mid-
get-racer i bygglida — och denna
vagn har nu modifierats en hel
del bade till det yttre och inre,
varfor den bor ha stora chanser
till topplaceringar bland smaiken.
I nedanstiende artikel ger ing. S.
Aberg en orientering om den nya
Marwyn 500.

Infdr den stundande sdsongen pa tdv-
lingsbanorna borjar nurapporter strom-
ma in fran ndr och fjdrran som visar
att midgetfolket ej ligger pa latsidan.
Har i Stockholm har som tidigare med-
delats den svenska 500 klubben” star-
tats efter forebild frdn England och far
sfledes ndrmast formen av en kamrat-
forening, didr Sveriges midgetforare ska
kunna kinna sig hemma. Detta "hem-
ma” #r lokaliserat till KAK, som i sidr-
skilt hog grad tinker ta sig an midget-
sporten inom landet. Att midgetsporten
behover all den hjilp den kan fi stir nu
i 6ppen dag, men hur det nu ska ske ar
tyvarr icke lika klart. Att denna sport
fordrar intresse, arbete och icke si litet
pengar framgick med all onskvird tyd-
lighet av de talare som pa den blivande
""500-klubbens” informationsméte berit-
tade om sina erfarenheter av midget-
bygge och tévling. Ingenjir Greger Lut-
teman var nog vinlig att referera till
TfA som en av drivfjidrarna till hans
midgetbygge och dir. Raymond Sjdqvist
varnade pd det bestimdaste fran att "ta
skjortan av kroppen for att ga i land
med ett midgetbygge”, for som han sade
“det Ar ingen som ger er en ny skjorta”.

T, h. tvk bilder som ger en
god uppfattning om 1949 irs
Marwyns utseende ur olika
synvinklar och man skiinjer
hiir saviil som pa minga
andra “efterkrigsik” vissa
konturlikheter med 1939 ars
G.P.-Auto-Union. Vagnen iir
avsedd att utrustas antingen
med 500- eller 1 000-Jap be-
roende pa vad tiivlingar det
giiller. Bakaxeln, som pa ti-
digare modeller lig helt syn-
tig, har i denna nya upplaga
Kldtts in i karossen.

Trots penningproblemet och en del
andra problem, som har med material-
anskaffning att gira, byggs det vagnar
bade hiar och didr och i den méan de blir
firdiga ska TfA forsoka komma med
beskrivningar och bilder. For dagen ska
vi ndja oss med att presentera en gam-
mal bekant fran England.

Marwyn 500 em3 racervagn dr nimli-
gen icke helt okdnd for TfA:s ldsare, ty
redan for ett 4r sedan (Nr 4 1948), hade
vi nojet att presentera den forsta vag-
nen, som hade blivit firdig mot slutet
av 1947, Artikeln i fraga hette "Midget-
racer i bygglada”, detta narmast med
anledning av att tillverkarna The Mar-
wyn Car Construktion Co, Ltd 55 North
Street, Wareham, Dorset, var beredda
att icke endast leverera kompletta vag-
nar utan dven byggsatser bestiende av
mer eller mindre kompletta chassier, en
sak som de fortfarande #r beredda att
gora.

Den n#drmaste anledningen till att

Marwyn 500 em®-racervagn #r nimli-
vagnen undergitt en genomgripande om-
konstruktion, som faktiskt placerat upp
den i en higre klass bland 500 em3-vag-
narna, icke minst betriffande utseendet,
som gar i den snart nog traditionsenliga
Auto-Union-stilen. Ramen ar fortfaran-
de uppbyggd av U-balkar stadgade med
tvirgdende stilrér, som dven tjdnstgdr
som stod for motor och vixelldda och
fiddringen sker med hjilp av 1/4 ellip-
tiska fjadrar, som fram ar tvirstillda
och verkar som en 1/2 elliptisk fijdder
och bak dr lingsgiende fistade i ram-
balkarnas éndar. Sivil fram som bak ar
vagnen forsedd med friktionsstotdimpa-
re,

Motorn #r liksom tidigare en JAP
Speedway av gingse typ, men vagnen
har omkonstruerats si att den #ven
kan fiorses med en tvicylindrig 1000 ¢cm3
JAP, vilket bl. a. har haft till foljd att
axelavstindet ckats till 2 134 mm. Spar-
vidden dr fram 1195 mm och bak endast
915 mm, Kraftoverforingen sker pa sed-
vanligt satt med kedjor, mo-
toreykelkoppling och 4-vix-
lad Burmanlida, samt stel

1949 Ars Marwyn 500 i kiorklart skiek.

rorformad bakaxel utan differential.
Till skillnad fran férra arets vagnar,
som var forsedda med stdlekerhjul av
motoreykeltyp dr denna vagn forsedd
med pressade stalhjul med 4,50X16"
didck, men planer finns att utrusta kom-
mande vagnar med 15” ldttmetallhjul.

Bromssystemet dr betecknande nog en
av de saker som undergitt en férbatt-
ring s& tillvida att det nu dr hydrauliskt
pa framhjulen mot tidigare kabelmanov-
rerat. Har lyser erfarenheterna fram
fran det gangna A&rets snabba lopp pa
flygfilt och liknande banor, samma er-
farenheter som motiverat kravet pa
fyrhjulsbromsar i de svenska reglerna.

Den kanske mest iogonfallande for-
béattringen av vagnen dr dock den aero-
dynamiskt biéttre utformade karossen,
som ersatt de tidigare ganska primitiva
kaporna, och som onekligen giort hela
vagnen mera tilltalande for ogat. Men
om nagon forgapar sig i det flotta gal-
lerforsedda luftintaget i vagnens nos,
s4 kan vi forst som sist avsloja att det
endast dr till for syns skull, det sitter
ndmligen en blank plat strax innanfor
och de verkliga luftintagen, som kastar
frisk luft mot eylindertoppen, ar osyn-
ligt placerade vid forarplatsen. Ventila-
tionsoppningarna akter ut pi kaross och
motorhuv har diaremot en viktig mission
att fylla genom att slippa ut den heta
luften under motorhuven. En bidragande
faktor till att temperaturen kan hallas
inom, for motorn, lampliga prinser ar
att avgasriret dragits ut pad karossens
utsida.
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Ovan i rubriken den gasturblndrivna motor-
torpedbiiten 1 full fart.

Hiir nedan férst ledskenorna och diirunder
rotorn i aggregatets gasgenerator.
Nederst en detaljbild av den avklidda viixel-
ladan.
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Gasturbinen spelar en sténdigt
storre roll pA olika omriden. Siar-
skilt vintar man sig mycket av
dess marina anviindning, varfor
Teknik for Alla riknar med att
nedanstiaende redogorelse for vis-
sa prov som utforts av den brit-
tiska flottan &r av allmint in-
tresse for vira liisare. Redogorel-
sen bygger pa ett flertal artiklar
i The Engineer, som offrar stort
utrymme pi gasturbinens utveck-
ling.

Det forsta gasturbindrivna fartyget,

ett av engelska marinens experiment-
fartyg ”M. G. B 2009”, har for en tid
sedan demonstrerats. Det &r en motor-
torpedbdt, som tidigare varit utrustad
med tre stycken Packardmotorer pa 1 250
hk vardera, som drev var sin propeller.
I stallet for den mittersta motorn har
man installerat ett gasturbinaggregat
pa 2500 hk. Vanligtvis kirs endast de
tva Packardmotorerna men nar
man ska upp i hogsta fart kopp-
lag gasturbinen till.

Vid demonstrationskorningen
anviandes forst de tvd Packard-
motorerna, vilka gav normal
fart. Den snabbhet, med vilken
gasturbinen kunde kopplas till,
demonstrerades sedan och pa ett
par minuter var baten uppe i
hogsta fart, ca 35 knop. I mo-
torrummet var det ett vil-
digt ovdsen, men det visade
sig att det var Packardmo-
torerna som bullrade varst,

. Kompressor,

. Forbrinningskammare,

. Branslemunstycke.

. Turbin fér kompressorn.

LD DO

for nir man stoppade dessa och korde
enbart med gasturbinen, tyckte man att
det blev tyst.

Gasturbinen har for de driftforhal-
landen det hidr giller en rad foérdelar.
Den tar litet utrymme i forhallande till
effekten. Den kan koras upp i fullt varv
pa mycket kort tid, vilket ofta har en
avgirande betydelse for motortorpedbé-
tar i strid, Det har visat sig att driv-
momentet stiller sig fordelaktigare vid
gasturbinen dn vid bensinmotorn, d4 man
vid den forra far ett stort drivmoment
vid laga varvtal. Detta dr sarskilt var-
defullt, om man behdver bogsera ett an-
nat fartyg. Fordelen av att kunna an-
vianda briannolja i stidllet for den ldttan-
tandliga bensinen ar uppenbar for krigs-
fartyg. 2

Nir experimentfartyget skulle utrus-
tas med gasturbin anfortroddes uppgif-
ten it Vickers Electrical Company Ltd.
Detta bolag hade tidigare byggt ett re-
aktionsaggregat for flygmaskiner, och
det bestimdes att detta skulle anvdndas
i s4 gott som oférandrat skick fér den
gasgenererande delen, varfor nykonstruk-
tionen endast kom att omfatta drivtur-
bin och kuggvixel. Man hade fullt klart
for sig, att 1osningen icke var den allra
basta di reaktionsaggregatet pa grund
av gitt ganska liaga kompressionsforhal-
lande ger en relativt lg totalverknings-
grad, men man vann si mycket tid hir-
igenom, och d& aggregatet endast kors
korta stunder ansigs brinsleekonomin
ha underordnad betydelse.

Gasturbinaggregatet bestir av en
kompresfsor, en forbranningskammare,
en turbin for kompressorn och en driv-

En schematisk bild av hur aggregatet arrangerats.

Drivturbin.
Viixel.
Sjiilvsynkroniserande kopplimg.

2om



turbin for propellern. De bada turbi-
nerna ar oberoende av varandra.

Kompressorn 4r en axialkompressor i
nio steg och de stromlinjeformade skov-
larna av aluminiumlegering sitter pa en
rotor av samma material. De mellan
turbinhjulets skovelrader liggande led-
skenorna sitter i ringar p4 kompressor-
husets insida, och bade ledskenor och hus
dr av samma aluminiumlegering som
kompressorhjulet. Kompressorns rotor
har en konisk del som sticker ut at ena
sidan och p& ytterdnden av denna sitter
ett turbinhjul monterat pa en axeltapp.
Rotorn dr lagrad i kullager, som smorjs
med oljedimma som matas in i lagerhu-
sen med luft frdn kompressorn. Kullag-
ren kyls ocksd med kompressorluft, som
strommar genom rotorn och axeln samt
genom ventilationskanaler i lagerhuset.

P4 utsidan av kompressorhuset sitter
olika hjalpaggregat, sdsom brinslepump,
regulator, tachometergenerator, startmo-
tor och smorjoljepump, Dessa hjilpma-
skiner drivs fran huvudaxeln Gver en
vixel,

Férbranningskammaren ar ringformig
med dubbla vaggar och rakt genomlopp.
I det mellersta rummet, primarkamma-
ren, sker forbranningen tillsammans med
en mindre del av kompressorluften. Den
ovriga luften strommar mellan de om-
kringliggande vidggarna och blandas
langre fram i forbranningskammaren
med de mycket heta gaserna fran pri-
markammaren, si att man fir en for
turbinen lamplig gastemperatur,

Turbinen, som driver kompressorn, ar
i tvad steg och har en navskiva av mo-
lybden-vanadinstil. Turbinskovlarna ar
gjorda av en varmebestindig legering
betecknad ”’Nicomit 80”. Bada sidor av
navskivan kyls med luft fran kompres-
sorn.

Drivturbinen ar oberoende av kom-
pressorturbinen. Den dr i fyra steg och
helt av molybden-vanadinstil. Huset ar
av vanligt smidesstil. Turbinrotorn be-
stdr av en trumma, som bédrs upp av tva
navskivor. Den ena av dessa dr utford
som elastiskt system av skivor, si att
inga farliga vdArmespdnningar ska upp-
stad. Turbinen ar lagrad i kullager, som
smorjs genom oljedimma och kyls med
kompressorluft. Det bakre av kullagren
dr monterat i ett sfdariskt séte, si att
axeln kan stdlla sig nigot i vinkel.
Husen till rekationsaggregatet, den

gasgenererande delen, och drivturbinen

dr forbundna med en balgliknande an-
ordning si att en forskjutning kan ske
utan spianningar. Nar de heta gaserna
lamnar drivturbinen leds de genom en
sniacka av rostfri plat, som riktar gas-
strommen upp genom en skorsten, vilken
ger fartyget dess karakteristiska
silhuett.

Kuggviaxeln som viaxlar ned varvtalet
fran turbinaxeln till propelleraxeln i ett
steg med forhallandet 3:1, har dubbla
kugghjul med snedskurna kuggar. Dre-
ven sitter pd en rorformig axel, genom
vilken turbinaxeln léper. Hirigenom
undviks varmespanningar som uppkom-
mer av temperaturvariationer.

Det visade sig nddvidndigt att ordna
s& att gasturbinens propeller kan rotera
fritt, ndr man endast kor Packardmoto-
rerna, Vixeln dr darfor forsedd med en
”Sinclair” sjilvsynkroniserande klokopp-
ling. De storre kugghjulen dr forskjut-
bara langs axeln och arbetsprincipen dr
den, att d4 kugghjulen belastas, kommer
de genom de sneda kuggarna att tryckas
ihop sa, att klokopplingens tva tandfor-
sedda ringar griper in i
motsvarande ringar pa
kugghjulen. For att kopp-
lingen inte ska gripa in da
propelieraxeln, genom att
fartyget backar, kommer
att rotera &t motsatt hall
och dven for att synkroni-
seringsanordningen inte
ska behéva ligga inkopp-
lad hela tiden, kan kugg-
hjulen hallas isdr medelst
en spak. (:

Nir fartyget gér med
marschfart roterar den
frilopande propelleraxeln
med tillrickligt varv-
tal for att kunna dri-
va en oljepump, si att
oljetrycket halls till-
riackligt hogt, for att
gasturbinen ska kun-
na startas. Om farty-
get ligger stilla kan
man fa oljetrycket
genom en handpump.

T. h. drivhusturbinens
rotor och ledskenor.

Gn_stur_hlnm' — t. v. under snmnnﬂmm‘ for biinkproy och t. h. med avtagen skyddskipa pa sin plats 1 baten. :

R

DA gasturbinen Ar frankopplad under
storre delen av linga kryssningar skulle
om rotorerna stod stilla, kullagren och
rullagren forstoras genom de stindiga
skakningarna fran de andra motorerna.
Dérfor later man en liten motor pad 1/16
hk driva rotorerna runt med lag hastig-
het.

Reaktionsaggregatet har ett visst tom-
gangsvarvtal. Fran detta varvtal till full
fart sker regleringen endast genom att
variera brianslekvantiteten. Men for att
komma upp i tomgéngsvarv miste man
ta startanordningar till hjalp. For att
starta gasturbinen anvinder man en
elektrisk startmotor, som snurrar upp
kompressorn med tillhorande turbin till
ett varvtal pa 800—1 000 r/m, si att
man far ett tillrdckligt hogt tryck i for-
brinningskammaren. Tandningen av
brénslet sker sedan pa elektrisk vidg. Nar
forbranningen kommit i ging, kommer
turbinen till att borja med icke att ge
tillrdckliz kraft for att driva kompres-
sorn, utan startmotorn hjilper till inda
upp till 2000 r/m varefter denna slis

(Forts. pd sid. 26.)
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Sommarens sparkstétting

Sparkstiittingen ar under vintern det
frimsta transportmedlet i Norrland
och dven i stora delar av landet i dvrigt.
Normalt motsvaras den p4 sommaren av
eykeln, men fabrikér John Nilsson uppe
i Bygded i Vasterbotten ansig inte detta
var helt riktigt. Hang fru hade svart att
eykla och dnnu svarare att ga varfor hon
fragade om det inte fanns mdjlighet att
tillverka en sparkstotting, som hon kun-
de anvinda ocksd pia sommaren och inte
vara tvingad att halla sig hemma kring
garden under Arets bidsta manader.

Resultatet blev det fordon som syns
pa bilden hirintill och som fabrikor Nils-
son antagligen far patent pa endera da-
gen, Det bestdr av en rejidl rorstomme
och tre transporthjul 2”X10” och spar-
kas fram pid samma sitt som vinterns
sparkstotting. Styrningen sker med
framhjulet och fotplattor finns pd insi-
dan av bakhjulen,

Farten kan myecket vidl mita sig med
sparkens och ndrmar sig pid god vig i
verkligheten cyvkelns. D& herr Nilsson
var nere och demonstrerade sitt ak for
TfA i samband med ett bestk pa Patent-
verket vickte han verkligt uppseende pa
Kungsgatan, Farten blev t. 0. m, nagot
hégre &n beridknat och man har redan
beslutat skaffa en effektivare broms #n
man ursprungligen raknat med.

Fabrikor Nilsson, som troligen_ sjilv
kommer att serietillverka Akdonet, rak-
nar med att det i framsta rummet ska
komma, vl till pass for dldre minniskor
och andra som har svirt att rora sig.
P4 det tomma utrymmet framfor den
kérande riknar han med att placera en
barnsits eller en hallare for paket o. d.

Hur mycket fordonet kommer att kosta
vigade han inte uttala sig om med si-
kerhet, dd dnnu si linge endast proto-
tvpen dr fardig. Under alla forhallan-
den rdaknar han emellertid med att den
ska bli billigare in en eykel.

80 cykelekrar

I minuten

Britterna, som haft en omfattande cy-

kelindustri redan fran cykelns barn-
dom, har sdreget nog aldrig tillverkat
ndgra maskiner for framstillning av
eykelekrar. I allmidnhet har man impor-
terat ekrarna fardiga, vilket under nu-
varande brittiska exportoffensiv inte va-
rit sdrskilt lampligt, d& det visat sig
ganska besviarligt att f4 fram ekrar i
den omfattning fabrikerna behovt och
dessa kostat Atskilligt av den virdefulla
frammande valutan.
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Fabrikiér John Nilsson med sin sommarspark.

Helt nyligen har emellertid en firma i
Wolverhampton fatt fram en automatisk
ekermaskin — den férsta i Storbritan-
nien — som man anser sta pa hojden av
vad som presterats,

Den nya maskinen arbetar med alla
for detta andamil vanliga tradsorter och
matas direkt fran tradrullarna. Vid prov
har tillverkningen uppgéatt till 80 ekrar
i minuten. Utan nigra specialanordning-
ar kan maskinen instdllas for tillverk-
ning av ekrar med en lidngd mellan 190
och 330 mm. Kraftkillan dr en 3 histars
motor inmonterad
i stativet,

PDen nya Dbrittiska
automatmaskinen fér
tframstiillning av
cykelekrar.

¥ EN AV AMERICAN PETROLEUM
Institutes kommittéer forklarar enligt
Automotive Industries att en betydande
dkning av bensinproduktionen frin na-
turliga killor kommer att ske i USA
under de niarmaste fem Aren. Rapporten
beriknar att produktionen 1953 kommer
att vara uppe i 7300 000 barrels pr dag
(1160000000 1 pr dag). Detta &r
2300 000 barrels pr dag mer #n under
rekordaret 1945, Det dr ndstan 800 gal-
lons (3030 1), omkring 80 procent mer
pr huvud dn 1941.

 DET BRITTISKA PENSIONSMINI-
steriet har enligt New Products And
Processes fitt fram en artificiell hand
fir krigsinvalider, vilken s& nfra anslu-
ter sig till en naturliz hands funktion
att dess dgare kan skriva, kasta pil och
spela kort och ta upp fran ett bord eller
golv varje foremal av normal storlek.
Sammanlagt har man fatt fram sex oli-
ka nyva modeller for arbets- och fritids-
dndamal.

¥ BRITTERNA ARBETAR F. N.
allvarligt pa att undersoka mdjlighe-
terna att utnyttia vindelverket i storre
skala. Det dr Storbritanniens elektriska
och anknytande industriers forsknings-
organisation som tillsatt en sédrskild vin-
delkraftskommitté, vilken utfért sex
méanaders praktiska prov pa de blasiga
Orkneybarna, enligt en uppgift i en
brittisk pressoversikt. Kommittén inne-
sluter representanter for forrads- och
brinsleministerierna liksom fér de myn-
digheter som direkt handlagger elfragor
i Storbritannien.

Man riaknar med att arbetet pa den
forsta kommersiella vindturbinen inom
kort ska starta. Det ror sig om ett
vindelverk pa 1000—2000 kW som
ska mata in sin strom direkt pa det
existerande nitet. Tydligt d4r att man
riaknar med att anvianda vindelverken
som en hjilpkalla till de otaliga #ing-
kraftverken som dr utplacerade runt om
i landet.




Ny Cyclone-motor VARLDENS minsta A-GALOSCH

for DC-planen

e tva forsta motorerna av en ny mer

kraftig 9-cylindrig typ for Douglas-
planen har just tagits i bruk i Amerika.
Dessa nya motorer ska enligt uppgift
hoja hastigheten med inte mindre &n 25
proc. och sinka kostnaderna med 11
proc. pa den nyligen planerade tvimoto-
riga transportmaskinen frin Douglas
Aircraft Company.

Den nya Cyclone HE, som motorn kal-
las, anses vara en av de mest hogeffek-
tiva flygmotorerna i virlden, da den bl.
a. inte viger mer #n ca 630 kg och har
en effekt pa inte mindre @&n 1500 hk.
I grund och botten dr den nya motorn
endast en ldngt hunnen utveckling av
den beromda Cyclone 9, vilken for nar-
mare 15 Ar sedan blev standardmotor
nir det gillde att utrusta Douglas DC-2
och DC-8, vilka fortfarande dr varldens
mest anvanda transportplan.

De forsta tvd Cyclone-He-motorerna
har for prov installerats i en ny version
av DC-3-an, vilken helt kort kallas ”Su-
per”’. Cyclone-motorerna kommer hérvid
att oka topphastigheten med drygt 70
km/tim till i runt tal 375 km/tim och
samtidigt 6kar den hogsta tilldtna nyt-
tiga vikten fran omkring 11400 till
12 800 kg, vilket tilliter planet att ta 28
passagerare i stéllet for 21 i de nuvaran-
de modellerna av DC-3-an.

Tvd herrar 1 Vaxholm, Bertil
Frodé och Sture Karlsson — den
senare skyldig till siviil text som
bilder i nedanstiende artikel —
har tillsammans byggt sig en
mycket originell farkost, vilken
nirmast kan karakteriseras som
en motoriserad strykbrida med
beniigenhet att gi& pa vattnet.
Frodé har tidigare sysslat en hel
del med bitar och bl. a. konstru-
erat den snart riksbekanta sport-
biten "Espingen” och Sture
Karlssons alster har flera ginger
skymtat i TfA.

Rubriken till denna lilla beskrivning

verkar kanske vara Overdrift, men
Ar sann si till vida att nagra uppgif-
ter om att en mindre snurregalosch
skulle existera, ej har varit synliga 1
nagon som helst tidskrift, mig veterligt.

Att "baten” air liten kan kanske be-
lysas av en hindelse, som intriffade pa
sodra Vaxholmsfjarden i somras. Da
var nimligen ett roddarlag ute och tra-
nade. Det var f6r resten nordiska mas-
tarna, med sin styrman Georg Anders-
son. Det bliste ganska hart. Plotsligt
stirrade A. framit over sjon. ”’Grabbar”,
sade han, "ar det jag som fatt solsting,
eller ser ni detsamma som jag? Ar det

2

| inte Bertil Frodé
som &4r ute och
4ker med en stryk-
briada?’ Jo, myec-
ket riktigt. Det sag
atminstone si ut,
ndr galoschen kom
farande. Vid sam-
ma tillfdlle blev det
nagot senare mo-
torstopp, varfor

‘ 117./760.' /e m
| BREDD: [0 m
“ VIKT: furan merog) ca /5 ky
FARE ca 25 #la/z
| MOTOR. Srame. 4-HoroR
| MATERIGL: 4 ma Proco

SAMT ¥ “ vIRKE
7 8100R ¢ SPRAK |

Frodé fick paddla i
land och sdtta
snurr pa aket igen,
men da° maste han
lagga en stor sten
pad dicket for att
ej hela hirligheten
skulle tippa bakat.
Nir sedan motorn
gick igang var det
bara att peta ste-
nen i sjon.
Framhallas bor,
att galoschen ej ar
lamplig som &kred-
skap a4t vem som
helst. Atminstone
inte 4t den som ir

Galoschen ur olika

synvinklar.

——

UTOMBORDS-RACER., |
—— lass — 1
e |
Berlil Frodd ='Sture Korlsson

Rlad d'%49 | Sl Wadoen. |

"Strykbriidan” framifrin.

rddd om livhanken. Den &r byggd pa en
natt och provkirdes pa kvillen ett dygn
efter arbetets borjan. Alltsi ett rent ex-
periment for att utréna hur liten och ldtt
en galoseh kan vara for att fylla sin upp-
gift. Som badbat eller surfing kan den
daremot rekommenderas. Fotografierna
visar forresten urprototypen, vilken
sedan forbattrades, emedan det visa-
de sig att bérigheten var dalig, var-
for den ej ville flyta med enbart motorn.
Satte man sig pa ratten, d4 man lade
pa startsnoret, gick det genast bdttre.

" 3 T |

Frodé tiinker efter om han kan simma,

Den dr byggd av 4 mm plywood pa
spant och sidor av 3/4” furu. Frimre
spantet tjanstgdr ocksd som vattentitt
skott. Spanten ar uppbyggda som fack-
verk bekldtt med plywood. Akterspegeln
dr férstirkt for motorns fidstande. Allt
limmat och skruvat. Motorn 4r en stan-
dard A-motor forsedd med tvabladig
racerskruv.

I ovrigt hanvisas till skisser och fo-
ton. Vid ett ev. bygge, rekommenderas
att livforsdkring ordnas och flytvist pa-
tages fore provturen.
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Om ni Onskar er ett bxlllgt och bra,
stallbart ritbord bdr ni understka
om inte nedanstdende konstruktion pas-
sar er perfekt.

Vinkeln mellan stativets frimre och
bakre ben, fig. 1, dr ritt si godtycklig.
Om hopsittningen sker si som bilden
visar, bor framre benens hogsta punkt
lizga pa ett avstdnd fran golvet av un-
gefir 1 meter. Det ar limpligt att gora
en mall i full skala av den ena sidan
innan man sigar fogvinklarna for be-
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nen och strivorna. For hacken, som till-
later justering av bordets vinkelinstill-
ning, borras forst hil i benen varefter
hacken fullbordas med en sidg. Hopfoga
benen och tvarstrdvorna medelst lim-
ning och tappning.

Niar limmet torkat spikas de tre stag-
ningsplattorna fast pa stativet, enligt
figuren, si att det blir stadigt. Den o6vre
bakre stagplattan, som goérs av %4” ply-
wood bor ha tillrdcklig bredd si att den
forhindrar tviarsvajning. Ovre ramver-
ket hopsitts pa sdtt som
fig. t. v. visar. Vad man
sdarskilt bor tinka pa ir
att forvissa sig om att
de Ovre strdvorna ger
bordet tillrdckligt stod
och att frimre strivorna
gar klara for de yttre
sidorna av frimre benen
niar det sitts ihop med
stativet. Detta astad-
koms genom att tva di-
stansklotsar limmas fast
pd de Ovre stravorna.
Satt fast de ovre stri-
vorna vid ritbordet med
triskruvar. Anvind inte
lim har, ty bordet mAste
tilldtas att ”andas” en
smula,

Anvind mjukt furu-
virke och ej hart trid till
sjalva bordet. Detta for

rémsor

T. h. drivs tappar genom

frimre benen och over lis-

varigenom ritbordet

Justeras till  vilket

Limpligt arbetsliige som
helst (nedan).

904 och limma

fal'

i

10 TEKNIK for ALLA 25/3 1949

ol | ———0

Gor e7 malds Jos/
Shats av srhrved ema
Sl och fardsdh kb

melan berer cet Fdr-

[+
wl

att haftstiften latt ska kunna sittas
fast. Bordet gors av flera breda brider
som sigas av till lamplig lingd. Siga
dem sedan pa lingden i ungefir 4” bre-
da strimlor och placera varannan strim-
la med oversidan nedat och aldrig kort-
andarna av tva intilliggande strimlor
vinda a4t samma hall. Limma ihop dem
pa detta sdtt. Detta for att neutralisera
triets tendens att sli sig. Sdtt ocksa en
%" plywoodstrimla i vardera Anden in-
nan kanterna jamnas. Alla hir givna
dimensioner kan naturligtvis skalenligt
okas eller minskas om s& énskas. Det ir
lampligt att lita bordet vara omalat
men om ni ej skulle tycka om detta kan
ni eventuellt stryka det med ett eller tva
lager schellack eller fernissa. Stativet
och 6vre ramverket kan ni méila i en
fiarg ni finner limplig.




PRAKTISKT

VERKTYG

FOR HANDGANGNING

G'&ingning for hand fordrar verklig

skicklighet av den person som utfor
arbetet, Sarskilt giller detta vid an-
vindning av klenare gingtappar. Att
en gingtapp bryts i ett hal dr mycket
vanligt och att en gingning bhr dilig
beroende p& att gingtappen inte haills
lodrédtt mot arbetsstycket ar kanske &an-
nu vanligare.

S&dana misslyckanden kan latt und-
vikas om man anvinder den hir enkla
génganordningen, Inspanningsstycken

pa bottenplattan haller fast arbetsstye-

ket vinkelrdatt mot gangtappen si att allt-

ni behover géra ar att vrida runt hand-
ratten. Det forhdllandet att det endast
behovs fyra hallare for att passa for
nistan alla mindre géngtappsstorlekar
gor gangapparaten synnerligen praktisk.
Isartaget kan gingverktyget bekvamt
stuvas ned i verktygsladan.

Bottenplattan tillverkas av en bit
jarnplat, som sagas och filas till ritt
form samt borras och gingas sfsom
framgir av ritningen. Pelarfistet svar-
vas av en komprimerad stilaxel. Efter
det de tre hilen borrats med lika del-
ning, fastspanns fastet p& bottenplattan.
Efter att ha kornat bottenplattan borras
och géngas /" hélen. Borra och ginga
de atta 14" h&len utefter bottenplattans
centrumlinjer. De ska mojliggora in-
spanningsstyckenas justering. I de fyra
8,1 mm halen utefter bottenplattans
V-formade #nde ska de fyra tapph&llar-
na placeras nir de ¢j anvands.

Diarefter tillverkas de tva inspin-
ningsstyckena. Observera att ce kan sit-
tas fast horisontellt eller vertikalt, pd
bottenplattan. Tvirstycket arbetas till
de dimensioner som visas pa ritningen.
Halen for pelaren och tapphallaren bor-
ras i samma uppsdttning si att pelaren
och tapphallaren kommer att bli paral-
lella. Tvarstyckets ena #nde avrundas
och den andra uppslitsas, varefter de tre
halen med 20 mm diameter borras fran
sidan, Dessa ar borrade endast fér att
minska vikten. Borra och ginga ena #n-
den for ldsarmen och den andra #nden

Arbetsstycket ir fastspiint pi bottenplattan
och hills diirigenom vinkelritt mot tappen.
Hallarna passar for M1 till M5 och W 1/16”

ti 7/32”.
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Sedan #lolsar

for %" skruven, som ska halla fast
tvirarmen pa pelaren.

De fyra handtagen, navet, pelaren och
de fyra tapphillarna #r rent svarv-
nlngsarbete. Observera att tapphéllama,
som gors av 10 mm silverstdl, ar lika
s& ndr som pi halet for tappen. I nedre
inden av varje hallare borras ett hal
med diametern ”A” enligt tabellen i ned-
re vanstra hornet pa ritningen. Forborra
med borr som dr nagot mindre an de
som dr upptagna i tabellen. I h&llarnas
nederénde insdtts en lasskruv, som ska
lasa mot tappens fyrkantiga #nde. An-
vind skruv med invindig 6-kant for
hopmonteringen.

Kan arbetsstycket Inte fasthiallas med inspin-
ningsstyckena kan man anviinda ett skruv-
stycke.

Varje tapphillare borras for att passa viss
tappstorlek och tappen fasthills med en skruv
med Inviindig G-kant,

Delar klara for hopmontering. Pelare och
tapphillare fir av silverstil, bottenplattan och

insplinningsstyckena av jirnplit, flins och
ratt av komprimerad stilaxel samt lisarmen
av miissing.

25/8 1949 TEKNIK for ALLA 11



Svensk

WIRE RECORDER Il
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Hir nedan foljer nu det tredje
och sista avsnittet av herr Carl
Eklunds wire recorder, som kom-
mit att omfattas med mycket
stort intresse. Konstruktirens
egen apparat har provlyssnats av
ett flertal radiotekniker i Umed
och samtliga har blivit si begeist-
rade, att de borjat fundera pi eg-
na byggen. De tva foregiende av-
snitten av byggnadsbeskrivningen
var Inférda i nr 5 och 6 av TfA,

b, o

Motorer

Inspelningsmotorn #r av asynkrontyp
med kortslutet ankare och tystglende.
Det senare ar sirskilt viktigt och for
att underldtta detta har den’ dessutom
inbdddats i svampgummi som upptar
ev. vibrationer. Motorn roterar med en
hastighet av 2500 varv i minuten. En
effekt pa 30 watt rdcker vdl med si
tunn trad. Aterspolningsmotorn kan
vara av annan liamplig typ p4d ungefir
samma effekt.

Det dr kanske lyx med tvd motorer,
man kan sikert ordna med nigot slags
vixel si att endast en motor erfordras.
Fordelen med tvd motorer ligger vl i
att det ar enklare att ordna for en ama-
téor och att all vaxling sker elektriskt.
Grammofonmotorer ar sdkert utmirkta
och tystgiende men de bor vara av
kortsluten typ, vilka har minsta stor-
ningsfilt. Anvdnds seriemotor for Ater-
spolning maiste den avstéras med kon-
densatorer mot jord, di den annars kan
stora nirliggande radioapparat.

Mikrofoner

Den anvédnda mikrofonen bestir avett
kristallsystem som inbyggts 1 en me-
talldosa och forsetts med skdrmad ka-
bel. Jag har dven med mycket gott re-
sultat anvint mig aven hembyggd band-
mikrefon (TfA nr 21 1948) samt en
kolmikrofon av reizstyp. Den senare
har visat sig ha ett vidare upptagnings-

213 mm

————e s

] 193 mjm

! l

T. h. wire recorderns
instramentbriida.

omride dn kristallmikrofonen och &r
dirfor lamplig nir mikrofonen ska vara
relativt langt ifrdn den talande, t. ex.
vid diskussioner ete. Nackdelen ar ju
det ofrdnkomliga bruset, som dock ej ar
sdrskilt stérande.

Apparatlida

Ytterholjet kan ju utformas till en
mobel efter vars och ens smak. Denna
experimentapparat byggdes upp forst
pa ett ribbverk av tri, Sedan klistrades
konstliderpapp upp pa masonitskivor
och med dessa bekliddes s& yttervig-
garna enligt fotografierna. Dessforin-
nan hade naturligtvis hal for hogtalare,
instrumentbrida, rakneverk och rattar
upptagits.

Trdden

Traden ar tillverkad av en speciallege-
ring av rostfritt stdl med fin struktur
och polerad yta for att uppni storsta
mojliga brusfrihet. Bruset ar knappt
markbart och i varje fall betydligt
mindre dn frin en grammofonskiva. Vid
prov & laboratorium lar dylik tradd spe-
lats 100 000 ginger varvid ljudstyrkan
endast sjunkit ett par decibel. Inspel-
ningens kvalitet kan ej forsimras pa
mekanisk vig hur ofta man #n spelar
den. Detta dr en klar 6verldgsenhet 6ver
grammofonen. Inspelningen liar vara
obegrinsat hallbar, Eftersom triden ar
rostfri utsdtts den ej heller for rost och
kan alltsd arkiveras hur ldnge som
helst. GAr den av kan den ldtt hopkny-
tas. Vid Aterspolning bér man lyfta av
traden frdn huvudet. Det &r d4 onddigt
att néta huvudet och vid den stora has-
tigheten vid retur kan en knut latt

fastna,
———— 120 -/-
’—‘ ‘I
: | ,
- 20 mina
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Upptagning frin radio

Vid inspelning fran radio gir det ut-
mirkt att gora ett uttag pa radions ut-
gingstransformator. Detta gors & pri-
miarsidan eftersom huvudet &r hog-

ohmigt och uttagen blockas genom
seriekoppling over ett par kondensato-
rer pa vardera 1 mikrofarad. Detta for
att ej slippa in likstrém pd huvudet.
Fran detta uttag fors spidnningen med
vanlig tvatrddig ledning Gver med en
stickkontakt som insitts vid telefonut-
taget (TEL & fig. ovan). Inspelningen
sker d4 med radions forstirkare och
radions ljudstyrka regleras med aktgi-
vande p3 indikatorlampan. Radions
klangfargskontroll bér vara stdlld pd
ljusaste lige och hogtalaren kan gi som
vanligt, Under tiden arbetar recordern
med enbart oscillator. Recorderns vo-
lymkontroll sitts pd noll.

Liksom vid grammofoninspelning méas-
te diskanten, vid alla slag av magnetisk
inspelning, overdrivas och basen alltsd
avskdras. Vid aterspelningen korrigeras
detta genom att diskanten skidrs ner och
basen lyfts. Detta ar alltid nodvandigt
och det senare sker medelst tonkon-
trollen annars fir man ett vasst spetsigt
1jud med dalig bas som i vissa fall kan
vara forminligt vid tal dd det ger ett
distinktare och lattforstieligt ljud men
forkastligt vid Atergivande av musik.
Far man moérkt ljud vid aterspelning
med tonkontr. p4 ljust fAr man misstdn-
ka att tongapet dr for stort eller filtret
felaktigt. Det fAr vidare inte ldcka in
nigon-likstrom pi tonmagneten for da
fir man distorsion och di 4r det anled-
ning att kontrollera kondensatornWC. 19.

ire.

Vid experiment som gjorts se-
dan forra avsnittet av byggnads-
beskrivningen skrevs har hr Ek-
lund kommit underfund med att
man betr, huvudet utan storre
skillnad kan stanna vid 2 500 varv
pa tonspolen och 25 varv pa rader-
spolen. Radermagnetens gap kan
ocksd med fordel 6kas till 0,1 mm.
Vidare har det visat sig att jairn-
kdrnan i huvuadet absolut bor jor-
das, d4 annars ett ldtt rasslande
ljud uppstdr vid uppspelningen.
Det ar inte ldmpligt att till jarn-
kirnan anvidnda s. k. kisellegerad
transformatorpldt som &#dven &r
hard och spréd att bearbeta, utan
bédst dr en kdrna av jarn-nickelle-
gering, vilken k#nnetecknas av
stor mjukhet.




TfA:s motortips

Varje motorforare bor hilla i minnet
att regelmissig kontroll av materie-
len dr av storsta vikt for ekonomisk
drift och ldng livslingd — eventuellt ba-
de for foraren och hans fordon — da
ett pa ett tidigt stadium upptickt och
avhjdlpt fel bade spar in verkstadskost-
nader och gor bilen eller motoreykeln
driftsiker. I forra numret av TfA bor-
jade ocksi en summarisk uppstillning
over vad bilféraren bor tdinka pad och
kontrollera varje dag, innan han tar ut
sin bil for en fard, och i detta och kom-
mande “motortips” ska vi stanna ett
slag vid den 6versyn, som bér giras pr
vecka, manad eller med annu lingre in-
tervaller. Det kan kanske vara till nytta
att klippa ut réden for att stindigt ha
dem till hands fér en snabb kollatione-
ring.

Négon gang pr vecka och di allra helst
pA bestdimd dag bér man se till att
bilen blir rundsmord, dvs. att fett pres-
sas in 1 samtliza smérjkoppar bade pa
chassi, transmission, hjul ete. och olja i
alla 6vriga smorjkoppar, Detta bér helst
goras efter en ordentlig tvdtining och
rengdéring av vagnen, ndgot som man
inte bor slarva med ndgonsin. Vid daligt
vaglag kan det mycket vidl hinda, att
man bor tvatta varje dag for att inte
grus och annan smuts fran vidgen ska
tranga in i fordonets vitalare delar. Alla
motorns skruvar och mutirar bor vidare
kontrolleras en géng i veckan, si att
ingenting ar 16st pa cylinderlock, insug-
nings- och avgasror, vattenpump, flikt-
remmens spinnanordning m. m. Elekt-
riske kablar och kontakter fir man inte
glomma liksom ej heller att kontrollera
batteriet och eventuellt fylla pa detsam-
ma med destillerat vatten. Batteriet bor
alltid vara vil fyllt med destillerat
vatten, did dess livslingd annars kata-
stofalt minskas. Aven syrenivdn bér un-
derstkas, men denna pafyllning bor sko-
tas av en fackman i samband med ladd-
ning av ackumulatorn, Fjddrar, styr-
ning, styrstag, bromsar, bromsledningar
och hjulbultar ingdr ocksé i veckodver=
synen och bér kontrolleras bide med av-
seende p& fastsdttning och eventuella
brottanvisningar och likasd hor det till
att ddcken avsynas och rensas fran
frimmande forem&l s3som glasbitar,
spik,- hastskosém o. d. Aven lufttrycket
i ringarna bér man vara noggrann med
och om detta sjunkit omedelbart "lufta”
dem, da ett jimnt ringtryck runt om har
den allra storsta betydelse for bilens
- upptrddande p3 vidg. I detta samman-
hang kan det foértjina papekas, att man
under vissa forhallanden pa vintern kan
ha nytta av att halla nagot lagre ring-
tryck 4n pd sommaren, di& hirda och
nistan stumma diack ju har liattare dn
mjuka att slira pd en hal vdgbana, Man
fir emellertid inte halla trycket si lagt
att risk for genomslag uppstar redan vid
normal belastning av fordonet eller att
detsamma l4att kommer i "svajning”, An-
vander man sig av snokedjor blir slita-
get av ddcken mindre. om lufttrycket Ar
&tminstone normalt, eventuellt nigot
hégre dn annars. Vanliga snokedjor har
synnerligen lite berittigande annat &n
som drivhjilp i snémodd. P3 glanskis
kan de ibland stjdlpa mer #n hjilpa. -

Variation pé 2-meterssindaren

En av vira lisare, som sjilv ér
aktiv radioamator, ger hir nedan
nigra synpunkter pd 2-meters-
sindaren, vilken var publicerad i
TfA nr 4. Signaturen har bl a. ett
par andra idéer angiende rorbe-
styckning och ett eget siitt att
justera aterkopplingen, som inte
kunde regileras i originalversio-
nen.

ed anledning av 2-meterssindaren i
nr 4/49 anser jag féljande bor pa-
pekas: : S

I originalversionen kan aterkopplingen
ej regleras, ej heller kan man géra na-
gonting it en eventuell osymmetri i os-
cillatorn. Fig. 1 visar ett sdtt att avhjil-
pa detta. Kondensatorn C, som dven p&-
verkar frekvensen, fir utprovas si att
bésta uteffekt erhalls, virdet ligger mel-
lan 10 och 100 pF. De bida gallerldckor-
na pd ca 30 kohm tillditer mitning av
gallerstrémmen i vardera riret for sig.

F7'9. G

Strommarna ska vara lika stora och om
s& inte skulle vara fallet arbetar oscil-
latorn osymmetriskt. Symmetreringen
utfors genom att ligga en kondensator
mellan ett av rérens galler och jord.
Lampligt 4r att som kondensator an-
vinda en bit tvAtrddig antennkabel, 75
eller 150 ohm, vars lingd avpassas s3,
att symmetri kommer att rida. Instru-
menten I &r endast inkopplade under
provaingen.

Basta Aaterkopplingsgraden far #ven
utprovas. Gér ndgra symmetriskt beldg-
na hal i kopparro-

got under den i rorkataloger angivna.
For stark aterkoppling kan komma gall-
ren att gléda, vilket medfor en kraftig
frekvensdrift den forsta minuten; dess-
utom reduceras "med framging” rorets
livslangd.

Vad rorvalet betraffar, si ar dubbel-
tetroderna dyra, och 807 synnerligen
oldmpligt, Lampligt d&r ddremot att an-

Sade

.2 -

vinda miniatyrror, som gir utmirkt pd
144 Mp/s. Exempelvis 2 st 6AQ5 med
25 W input, 2 st 6C4 med 15 W, 2 st 6J6
i push-pullparallell med 10 W. Speciellt
gir 6J6 utmiarkt bra och har riatt hog
verkningsgrad.

Den andra fig. visar delar av modula-
torn. Motstandet och kondensatorn i for-
sta rorets galler stoppar hf fran oscilla-
torn. Hogfrekvens i modulatorn ger sig
tillkinna antingen som surr eller brum,
b6rjar tjuta nér modulationskontrollen
eller som A&terkoppling, dvs. sdndaren
vrids péa. :

Genom att utnyttja katodmotstandet i
glutréret spar man mikrofonbatteriet och
en strombrytare. Om aterkoppling skulle
intrida fastdn oscillatorn ar frankopp-
lad, fAr man koppla av 100 ohms mot-
stindet med 15 # F.

Om den mekaniska uppbyggnaden kan
sdgas att roren i oscillatorn ska monte-
ras si, att avstdndet mellan sviangnings-
kretsen och anodkontakterna blir hogst
2 em. Kopplingen utfors med 5 mm bre-
da kopparband.

Till sist ett rdd: Koppla alltid av in-
strumenten med 1000 pF glimmerkon~
densatorer, i annat fall kan man riskera
att f4 dem sonderbrinda av hégfrekvens
nidr man mater i sindare. 2

ret, och prova med
olika langa galler- |
slingor. Galler-
strommen kommer |
dd att andra sig
liksom &ven frek-
vensen. Strommen
bér hélla sig na-

2-metersslindaren i
i firdigt sklck. L
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Olle Norelius:

Junior-Piano

Andra och sista avsnittet av
Olle Norelius’ lilla fyraoktavers
junior-piano féljer hir nedan ef-
ter att ha inletts i forra numret
av TfA. Junior-pianot &r litt-
byggt och pad grund av klaviatu-
rens Kkorta strickning Litt att
hantera Aven for de minsta musik-
entusiasterna. Genom att det rik-
tiga pianots flerdubbla stringar
hir bytts ut emot stdlstinger
som anslis av skinnklidda klub-
bor #Ar #dven mekanikens kon-
struktion synnerligen enkel och
oom.

I frimre #inden av varje tangent &r
p4 undersidan borrat ett 5 mm hal sa
langt att det nitt och jimnt inte gar
igenom tangenten. I detta hal limmas
ett tunt 7ror” av filt. P4 den list som
ligger under tangentens framsida, och
som ar filtklidd, fdsts styrstift, vilka
ska gi liatt in i dessa ror. Detta ir en
viktig detalj, men &r ldtt att justera
under monteringens ging.

Den list 6ver vilken tangenterna vip-
par upp och ner ar forsedd med en 0,5
mm tjock platremsa. I varje tangents
undersida #r p& motsvarande stille ett
litet spar sdgat med bagfilsblad. Denna
list 4r dven skinnkladd.

Mekaniken frin sidan.

Hur pedalen fungerar och hur hyl-
lorna ar uppbyggda Ar inte mycket att
orda om hir. Varje snickarkunnig gor
i alla fall dessa saker efter eget huvud,
rad och fallenhet.

Pianolocket #r forsett med gangjarn.
(Pianogangjirn) och ljudet blir f. &.
starkare och bittre om locket fir std
oppet under spelning i likhet med fig. 3.

Av denna figur ser vi ocksd hur not-
stillet placeras. Detta stdll dr infallt i
locket d& detta ar stingt.

Sjalva pianostommen gors av bjork
och plywood. Givetvis dr det synnerligen
viktigt att virket dr mycket torrt. Reso-
nansbottnen gérs av gran och adr 4 mm
tjock.

Jdarnprofilen i vilken klangerna ska
fastas bestir av 15 mm fyrkantsjdrn. I
denna jarnprofil borras 49 st hil med 12
mm avstdnd fran varandra och av sidan
tjocklek att klangerna, som bestir av 2
mm pianotrdd nitt och jimnt kan skju-
tas in.

Om raka klanger anvdnds ska den
ligsta tonen ha ca 86 cm ldngd och se-
dan halva lingden f6r varje oktavhojd.
En krékning av klangen forandrar ome-
delbart tonhéjden, varfor man maste
prova sig fram i dylika fall.

Upptill, vinkelrdtt mot dessa hal bor-
ras och giangas hal for skruvar, vilka
ska halla klangerna stumt och stadigt
pd plats. Vid finstimningen kan man
nu justera lingden p& klangen genom
att lossa pé dessa skruvar och skjuta ut

— /o5

Del av klaviaturen sedd ovanifran.

och in klangen till dess att tonen blir
den ratta.

Fastjdrnet skruvas fast med bult pa
100 mm avstdnd fran varandra, och vik-
tigt ar att jarnet dessutom limmas fast
vid resonansbottnen med metallfix eller
liknande lim.

Diyerse finesser

Man bor prova sig fram var t. ex.
klubban bor ansld klangen, d& det finns
ett idealstille dar tonen blir bdst. Denna
punkt ligger ndrmare infastningsjarnet
for de hoga tonerna och ldngre bort for
de ldga, varfor jarnet bor placeras na-
got snett p& resonansbottnen, wvarvid
klubbornas liangd kan vara densamma
for hela pianot. Jamfor vanliga pianon.

Viktigt dr att f4 mekaniken si tyst
som mojligt med tillhjdlp av filtkuddar
och -remsor. Likasi gidller det att fa
tangenterna si stadiga som mdjligt i
sidled. Det ar fordelaktigt att fernissa
rgsonansbottnen med nigon hard fer-
nissa.

Givetvis kan man bekldda de vita tan-
genternas yttersta ovre sida med vit
celluloid eller vit plast av nagot slag.
Likasi behover ju de ”svarta” tangen-
terna inte nodvidndigtvis vara svarta.
Rott t. ex. kan vara mycket trevligt, i
vilket fall pianot i oOvrigt kan malas
benvitt eller beige utanpa, och rott inuti
locket.

Copyright
_ TfA och OLLE NORELIUS.
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g n) [P)en—
b @ t = et Loktypen hette litt. E fradn bérjan, det forsta anskaf-
. N T Al F fades av Statens Jarnviagar ar 1907 och det sista &r
_KIF jI O 1920. Under de &ren hade levererats 130 st, lok. En del
1,24 ) = D( ) @ av dem saldes sedermera till bolagsjarnvigar, Axelan-
: ﬂl'l ol A{ ML L ordningen var for dessa lok O-D-O. De flesta av dem
d l:: '1 - j_ Ar nu ombyggda och heter litt. E2 och axelanordningen
ar I-D-0.
Cylinderdiam. 500 mm. dverhettningsyta 32 m?

dragkraft 9 ton i drag-

S.J. GODSTAGLOK Litt. E 2 st o

angtryck 12 kg. adhesionsvikt 50 ton.

Sl{ala HO. ]_:87. Ritad aV I{éHé :;);:’::ali,sosmx;@ tenderns vikt 32.7 ton,



Prat om batar:

POLHEMSKNUTEN och

REDUKTIONSVAXELN |

tt Overiora motoreffekten till propellern

medfOr inte sillan en hel del svarlosta
problem.” Vi har tidigare talat om nigra
olika slag av fasta eller ndgot rorliga kopp-
lingar men ibland ricker det inte att med
dessa utan vidare forena motoraxel och pro-
peller. En hogvarvig motor i en langsamt-
giende bat eller en djup motor i en kort
“ och (eller) flat bat ar ndgra vanliga exem-
pel pd motor-bat-kombination som, om
driftsresultatet ska bli tillfredsstillande,
fordrar sin speciella 10sning.

Propellernavets avstind fran batbottnen
och aktern, kolens lutning samt motorns
djup och placering i skrovet ar de faktorer
som anger propellieraxelns lutning relativt
vagplanet. Motorns konstruktion ensam el-
ler ullsammans med batens maximerar den-
na lutming. Nagon bestamd generell grans
ar svar att ange. Upp till 10 & 11 grader
tal alla motorer men sen bér man bli hogst
forsiktig och redan vid 13 a 14 graders lut-
ning talier majoriteten av standardmotorer-
na bort ur rakmngen liksom ocksd alla bil-
motorkonverteringar.” Tillkommer sedan ba-
tens omtrimning vid fart till lit oss saga
3° ser vi att 14, hogst 17 grader kan anses
vara tillrddlig motorlutning under géng.
Dessa granser kan ocksa normalt sigas sam-
manfalla med den for lyftkraftskomponen-
ten maximalt lampliga. Fastin dessa "lut-
ningsproblem” uppkommit mest pi senare
ar i samband med flackare batbottnar samt
accepterandet av den “mariniserade” bil-
motorn maste man tycka att fabrikanterna
har varit ratt senkomna och sparsamma med
tekniskt och framfoérallt ekonomiskt accep-
tabla 16sningar.

Problemet ar ju att s.a.s. "bryta” axeln.
D3 kommer girna polhemsknuten pi tal.
Och med all ritt. Det dr en behindig
och anvandbar apparat nir den anvinds
ratt. Forsta regeln blir di att den ska an-
vandas i par, alltsd en mellanaxel med knut

och fast koppling.i varje inda. Montering
enl. fig. 1. anordn. I och II 4r inte sa sall-
synt i batar men matematiskt ratt felaktig.
Polhemsknutens mekanik gor att varvet pa
axeln efter knuten vaxlar frdn n - cos «
(min) till n/cos ¢ (max) dar n ar ingdende
axelns varvtal och « vinkeln mellan in- och
utgiende axel eller mellanaxel. Med endast
en knut fir man f{o6ljaktligen varierande
varvtal pd propelleraxeln. Ar vinkeln «
liten, vilken den ju rimligtvis inte kan vara
om knutarna ar berittigade, kan inga ska-
dor uppst, men om e blir uppit 8—I0°
blir pulseringen s stor att kopplingar och
axlar far illa. (Jmf motor-, kardan- och
differentialaxeln pd en bill).

Fig. 1 anordn. III visar den ena och IV
den andra (aktuella) matematiskt riktiga
och rekommendabla metoden f6r anvandning
av polhemsknutar. I IV delar man alltsi
vinkeln mellan motorn och propellern si att
mellanaxeln fir en lutning lika mycket stor-
re an motoraxelns som mindre in propel-
leraxelns. Radiallager och kopplingar place-
ras i1 nirheten av knutarna och axiallager
mellan propeller och aktre knut.

Som inledningsvis namndes ger en hog-
varvig motor och propeller dilig propeller-
verkningsgrad i en lingsamtgiende bat. Ge-
nom att anvidnda reduktionsvaxel fir man
en storre, ligvarvigare och lampligare pro-
peller. Fig. 2 visar nigra kommersiella ut-
foringsformer pd reduktionsvaxlar.

Hoégst schematiskt visar anordning I ett
s.k. W-drive, som principiellt bestir av tva
koniska vinkelvaxlar med ett totalt utvax-
lingsforhallande pd 1:2, dvs. propellern ro-
terar med halva motorvarvtalet. Det nedre
vaxelhuset ar givetvis stromlinjeutformat.
Viaxeln medger att motorn kan placeras
langt akterdver, t.ex. under dack.

Anordning II visar ocksi en separat re-
duktionsvaxel, placerad helt inombords. Re-
dan i borjan pd 1930-talet anvindes dylika

}

G b

7
S
o | |
v
5 Y\ ,i—
V{/—
Fig. 1.

I och II matematiskt oriktiga och diirfér olimpliga anordningar med
polhemsknut diirigenom att propelleraxelns rotation blir varlabel un-
der varvet. II a. Propeller med axel, b. stidlager, ¢. packboxlager, d.
trycklager, e. koppling, f. knut, g. mellanaxel, h. motorkoppling, i. mo-
tor, j. stodlager. III och IV riktiga anordningar diir vinkeIn mellan in-
gaende axel och mellanaxel och utgiende axel och mellanaxel dr lika

Fig. 2. #
I W-driwe,

stora (eller tillniirmelsevis Atminstone) !
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Reduktionsviixel av amerikanskt fabrikat.

vaxlar pd racerbitar for rekordférsok men
i flera fall vaxlade man di i stallet upp
propellervarvtalet. Principiellt analog med
II ir anordning III men f6r enklare mon-
tering och anslutning till motorns smorj-
olje- och kylvattensystem ar vinkelreduk-
tionsvixeln hir sammanbyggd med back-
slag och motor. Anordning IV mojliggor
att motorn kan ges minimal lutning. sam-
tidigt som propellervarvtalet reduceras och
V slutligen den vanligaste, medger endast
nervaxling av motorvarvtalet.

Vinsten med en reduktionsvixel iar tek-
niskt och oftast ocksid ekonomiskt sett pa-
taglig. S3 kan t.ex. en litt, hogvarvig motor
med reduktionsvaxel bli billigare och ge
battre fart 4n en tyngre direktkopplad. Men
jag vill 1dngt ifrdn pistd att sa alltid ar
fallet — nej inte dnnu nagon 4 0oo-varvare
med vixel i en verklig familjebdt! Sarskilt
som, trots ytterst noggrant skurna kuggar
och passade lager, kuggvixlarna sillan gir
helt storningsfritt. Kedjevaxlar har anvants
och anvinds fortfarande med vaxlande syn-
och framférallt horbart resultat och pa
sistone har kilremsvaxeln sd sméitt dykt upp
sporadiskt, men om erfarenheterna med
denna végar jag inte yttra mig — annu.
Men ljudiost bor den gé, s har finns kan-
ske dnnu plats for experiment, sarskilt som
Taggregatets” olika detaljer ar relativt bil-
liga att framstalla.

Som syns av nu limnade snabbskisser 1
ord och bild finns en hel del mojligheter till
acceptabla losningar av de vanliga proble-
men “for stor motorlutning?”’ eller "for
liten snurra?” S3 det finns knappast anled-
ning misstrosta nu nar vi dessbattre far
droppar att kora med!

II Reduktlonsviixel,

—H—

Ix

7
III—V Med motorn sammanbyggda-
red.-viixlar.



Det amatorbyggda flygplanet

Flygplanets

e FJORTONDE AVSNITTET e
av flygkapten Harry Habels prin-
cipbeskrivning av ett flygbygge
inflyter hidr nedan for forsta
gingen pa drygt ett 3r, En hel
del omstindigheter har gpelat in
for att uppskjuta denna fortsatt-
ning — bl. a. den svdra pappers-
situationen under det senaste aret.
Vi ska emellertid under stundande
vir och sommar forsoka fortsdtta
denna principbeskrivning lite mer
kontinuerligt, Tidigare avsnitt har
varit inforda i nr 14, 16, 17, 18,
21, 22, 25 1946, 2, 5, 10, 16, 18, 22
1947,

Propellerdrag kan beréknas efter for-

meln 3
So = 6,9 - '/ Fp - N® (kg)

dar
Fp = propellerrotationsyta i m2,

hiar = 7 r2—23,14 - 0,7552
=1,79 m2,
No = motors maxeffekt vid star-

ten, i hk, hir — 40 hk,
S& beriknas propellerdraget
3

So=6,9 + Vl,w - 40° = 98 kg

och didrefter startstcl;;icka vid vindstilla

- So—#-G) —

1,225 8,64+ 1,20 (98 —0,15.280) — 110 m.
Niar flygplanet har ldttat, kan stig-
ning med bdsta stigvinkel folja, dvs.
med denna flyghastighet, varvid stig-
hastigheten d4r maximal, Hir ir de ef-
ter fig. 20
v = 28,0 m/sek och w = 3,64 m/sek.

Enir efter fig. 18 % = by A

beriknas biasta stigvinkel ndra havs-
ytan

3,64
28,0
som ger ¥ = 7,48".

sin y = = (0,130

Diarmed avslutas flygegenskapernas
berdakning. For att berdkna storsta rick-
vidd med full brinsletank (kan antagas
ca 50 liter), ekonomiska marschhastig-
heten osv., finns inga svérigheter nir
man fo6ljer givna exempel. De hittills
berdknade flygegenskapernas data #r:

Maxhastighet — 176 km/tim

Hogsta marschhast. — 158 km/tim
Landningshast. — ca 60 km/tim
Maxstighast. vid z— 0 — 3,64 m/sek
Startstriacka — ca 110 m

Praktisk topphéjd — ca 5800 m.

Efter dessa data kan flygplanets be-
raknade stigkurva uppritas (flygh6jd
beroende av tiden, som kurvan pa fig.
24 visar). Dar kan #dven avlisas flygpla-

stigformaga

nets praktiska topphdjd, i det hir fal-
let ca 5300 m, som uppnas efter ca 52
min, Som praktiken visar, uppnis prak-
tisk topphdjd av alla flygplan med enk-
la motorer (inte spec. hojdmotor) inom
ca 50 min, oavsett dvriga faktorer.

Nu har man att bestimma flygpla-
nets startstricka. Endr ett noggrant
berdkningssdtt forutsidtter omstdndligt
berikningsarbete och di det hela vid ett
latt sportflygplan inte #r sarskilt vi-
sentligt, s& kommer hir startstrickan
s i meter att belg}mas efter formeln

7 E ol (So— -G (™
vilken ska ge ett approximativt resul-
tat, tillrickligt noggrant for vira behov,
Déar betecknar:
G = flygplanets vikt — 280 kg
y = luftvikt, vid normaltryck =
1,225 kg/m3
e fl);g-pla.nets vingyta — 8,64
m

s =

¢y; = lyftkraftskoeff. vid littaing

= 1,20 (vid flygplanets tre-

punktsstillning ar « = 15°)

Sor = propellerdrag i startens bér-
jan i kg

— koefficient, som beror pa

motstindet mellan hjulen och

markytan, ska tas 0,10—0,15.

Hur kommer de berdknade flygegen-
skaperna senare att Overensstimma
med de vid provflygningar gjorda mait-
ningarna?

En viss avvikning dr mojlig, fororsa»
kad av manga faktorer, sidsom skilinad
mellan det skadliga motstdndets verkliga
och antagna koefficient, avvikelser i mo-
torns bromseffekt, som kan skilja upp
till 5 % mellan olika motorer i samma
serie, i berdkningsgidngen gjorda fors
enklingar osv. I allminhet 6verensstam-
mer flygplanets beriknade horisontal-
hastighet tdmligen bra, darfor att:

1. mindre flygviktsindringar (till om-
kring 20 %) férorsakar ej betydande
hastighetsskillnad,

T = & =

[s/§ !§‘§ t;\g%*

[ = e E B

‘ Klaffarrangemang R

~iTo/rm _|__IE}’!§; Fodrsnitl |%¢ G % e
Vimgare/i wlan | |

1! Haff e -|-|s|o |
|| tatmingsisag] | A T 2 B

ﬁ:ﬁfx}v T ;50!45 z |5:, 120

A 77727 e I :

3| foter schoarty —K‘ 20 |60 EMJI 78|14

| K == Je A

A G i |30 wsz,wi 80|13

: y iy

| Junkers i ] ]

3| cubelninge | NI (20|44 46| 18
1 =5 T e I

6| Fowtervinge | 40 |40 315142 16

N

I ﬁmu’ffy-/’dyél _
7 g ¥ i

1
| spalfringe == .{55: 27\ 28
! Spalfvinge [ T; _" = : | q
8 | oew Fonideriiff | \ !‘-"0 40 Jﬁl."’ﬁ 29

=)

Z
)}

1500

Fig, 24.

2. i hojder frén z = 0 till %4 av prak-
tiska topphdjden férorsakar &nd-
ringar i motoreffekten p4 ca * 8 %
endast en indring av hastigheten pa
ca =1 %,

3. mindre #ndringar i lufttdtheten, till
omkring 10 %, utévar merendels obe-
tydligt inflytande pa hastigheten.

Daremot dndrar sig topphéjden vid:
1. flygviktens dndring ca = 1 % med
omkring = 85 m, nidr zg== 5 km, och
motsvarande ca £ 70 m nr zg=10
km,

2. nyttigaNeffektens indring ca = 1 %
<7, — N, -7
N, = 001, index "1” be-
tecknar gamla, index “2” nya vir-
den) med omkring * 57 m nir zg =
5 km, motsvarande *+ 47 m nir zz =
10 km.

Darav framgir, att redan en mindre
avvikning frdn den berdknade flygvik-
ten paverkar flygplanets topphdjd och
stigformiga betydligt men orsakar ej
nigon storre skillnad frin den berdkna-
de hastigheten.

Betraffande profilurval bor hdr nam-
nas, att for att kunna jamfora olika
vingprofilsdata méaste dessa naturligt-
vis vara omriaknade p3d ett och samma
sidoforhallande. Forst d4& man till ving-
profilens cx viarde adderar flygplanets
skadliga motstinds andel (genomférd i
tabell V) far man en riktig bild. F6r nar-
mare analysering kan &aven de mest
ifrdigakommande profilernas cy"/cx® 4o
virden ritas sdrskilt p4 ett extra blad,
som funktion av ¢y/cx,, Kommer flera

kurvors max att vara nistan lika, si dr
den att foredra, som har hogre cy/cxe,

varden vid normalflygs anfallsvinklar,
naturligtvis under forutsdttning att
andra faktorer inte ar betydelsefullare.
Ju mindre motsvarande c¢x,,, &r vid

ovan nidmnda forhillandens max, desto
battre, darfor att flyghastigheten beror
av motstdndet. A andra sidan ska Hven
profilens geometriska form beaktas, si
att den blir lampligast ur statiska syn-
punkter. Beroende pa konstruktionen
byggs vingen med en eller tva vingbal-
kar — ju hogre profilen dr diar de kom-
mer att anbringas, desto ldttare blir
vingbalkarna och hela vingen. Men man
far inte glémma, att med stigande pro-
.f_illtjocklek aven motstidndet i allménhet
Okas.

D4 det blivande flygplanets flygegen-
skaper vid en given motorstyrka hu-

(Forts. pd nista sida.)
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vudsakligen bestdms genom dem val-
da vingbelastningen, vingprofilen och
vingens sidoférhallande, ar det sdrskilt
pd dessa faktorers fixering man méste
ge akt. Man ska alltid strdva efter

Nu finns ett
speciellt
CASCO-lim
for

hobby-
arbeten

Idealiskt for limning
avmodellflygplan
modellb3tar

tdndsticks-

arbeten etc.

Starkt
Vattenfast
Snabbtor-
kande. Limmar
papper, kartong,
lader, porslin, tra,

metall etc.

livet
’ljusare” !

ARMATUR

s. k, takridnnor

tor effektiv belysning!
"brum”-fria, littmonterade.
Enormt billigt.

Omgfiende leverans mot efterkrav.
Uppgiv nirmaste jirnviigsstation.
1x20 W/80 Dlm, 110, 127 e. 220 V Kr, 35: 2:
2x20 W/180 Dim, 127 V ....... » B3
2X20 W/160 Dim, 220 V ....... o i
1X40 W/200 Dlm, 220 V

2x40 W/400 Dlm, 220 V ....... o
Lysriér: 20 W Kr, 6: —, 40 W .. ,

Exkl. frakt o. emballage. Anegiv spinning
och typ. Aterfiirsiiljare erhilla rabatt,

Bestdll genom:

Ingenjorsfirman SANOTEC:

BROMMA

Dukviigen 6
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Barografhojdmitare pd modellflygplan

Termik-Johan har forvanat sig
over de modellflygresultat som
uppnitts i utlandet i forhallande
till hir hemma och kommit under-
fund med att detta nog till stor
del beror pa bristen pa materiel —
speciellt for hojdregistrering bris-
ten péd anvidndbara miniatyrbaro-
grafer. Han har darfor sjilv med
timligen enkla medel konstruerat
en liten barograf for modellflyg-
plan och beskriver hidr sin kon-
struktion.

Nb‘.r man tittar i modellflygtidskrifter
s hittar man ibland tabeller over de
resultat som modellflygarna uppnatt med
sina flygplan. Jag tinker nu ndrmast pa
varldsrekorden och jAmfor man dem med
de svenska rekorden si ruskar man pa
huvudet ibland och fragar sig varfor det
ar si stor skillnad mellan dem. Inom pa-
rentes kan namnas att Georges Liou-
bouchkines, Ryssland. héjdrekord lyder

storre hastighetsdisposition, dvs. att for-
héllandet mellan Vmin och Vmax ska bli
sd stort som mdojligt — for det beskriv-
na flygplanet ir detta:

678:176 = 1:2,6

P3 fig. 25 ser man konstruktonsprin-
ciperna for de viktigaste landningsklaf-
far, som funnit anvidndning, Deras lyft-
kraftsokande verkan baserar sig dels pa
profilundersidans 6kade valvning, dels
p4 den samtidigt 6kade vingytan, som
den forekommer vid Fowlervinge (se 6
pa fig. 25) och i inte mindre man pa de
"meddragna” stromningsforhallandena
p& vingens 6versida. Som bekant stra-
var en jimn luftstrém pa vingens over-
sida att avbryta sig vid en kritisk an-
fallsvinkel. For att undvika detta feno-
men riktas nigon ging frin vingens
undersida dir det relativa trycket ar
storre, en genom spalt accelererad luft-
strale till 6versidan. Ett typiskt exem-
pel i detta avseende dar Handley-Page
spaltvinge, diar framfor huvudvingens
framkant en liten hjilpvinge av ca
0,12.t placeras, men i storre eller
mindre mitt uppnis samma effekt dven
med en spalt mellan landningsklaff och
vinge (se 2, 5 och 6 pa fig. 25).

Alla landningsklaffar medfér samti-
digt med lyftkraftens okning en betyd-
ligt storre motstindsékning — vid land-
ningen &4r detta Oven Onskviart. Ett
aerodynamiskt fullkomligt flygplan med
stort glidférhallande skulle annars kom-
ma att glida for plant och genom det
lilla motstindet svepa ut ytterst langt,
s& att en landning over ett hogre hin-
der bleve forsvirat — landningsfiltet
méste vara langt. Med landningsklaffar
uppnis samtidigt mindre landningshas-
tighet och brantare glidvinkel, men flyg-
planets konstruktion blir nigot mer
komplicerad. Vid snabba flygplan ar de
oundvikliga fér att hilla landningshas-
tigheten inom rimliga granser, men vid
mindre litta sportflygplan #Ar de inte
obetingat nodviandiga. En annan mdj-
lighet att f& brantare glidvinkel vid
landning #r de s& kallade “’bromsklaf-
farna”, vilka anvinds sarskilt vid
manga segelflygplanskonstruktioner.

pad 4152 m medan svensken Lars Pers-
sons rekord dr pd 565 m. Storsta orsa-
ken till att vi ligger efter pa detta om-
rdde ar nog att vi saknar material, nim-
ligen miniatyrbarografer. Jag har dér-
for gatt in for att konstruera en appa-
rat, som ar ndgorlunda anviandbar till
modellflygplan.

For att overgd mera till barografhsjd-
mataren si har jag hunnit med att gora

(Forts. pa sid. 20.)

I miniatyrbarografen ir A anneroiden, B lLin-

ken som Overfor kraften fran anneroid till

héjdmiitarehus och C skalan pa hijdmiitare-
huset.

Det nya kvartalet

kommer med dnnu mer

AV ALL VARLDENS
TEKNISKA NYHETER

utvalda JUST FOR ER!

Prenumerera
dérfor rvedan i dag pd

TERNHw:

Nordens stérsta och dldsta tidning for
populirteknik, modellbygge och hobby.

Insiindes till Teknik fér Alla, Box 3137,
Sthlm 3, i slutet kuvert, frankerat med 20

ore. Avgiften uttages mot postforskott.
Heldar 11: 50 Halvir 6: — XKvartal 3: —
Stryk det ej dnskade,

Bostad:

D L s o TfA 7
Kupongen kan iiven avskrivas.
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Begdr rérlista
med data och
upplysningar!

Till Orion, Svarvargatan 14, Stockholm
Intresserad av Tungsram specialrér

Andamdl ......... etk i [T O A

7T e ST O A R A S v T |
Adress ....... R s R AP H T l
Postanstalt .......oovvveniennnn. :

hogirekvent uppviirmning!

Kortvdgs-trioder
och likriktarror
Jor specialapparater:

000 56/1500 wolfram-torium-
katod for 7,5 V—3 A, grafitanod. Ut-
gangseffekt 55 W wvid 1750 V vixel-
spanning och 6 m vdglingd.

0 0 0 15 0/3 000 wolfram-torium-
katod fir 10 V—3,3 A, grafitanod.
Utgingseffele 150 W vid 3000 V
vdxelspinning och 6 m vdglingd.

000 500/3000 ren wolframka-
tod for 23 V—12,5 A. Utgingseffekt
500 W vid 3000 vixelspinning och
6 m vdglangd.

PV 100 /2000 higvakuum 2-vigs
likriktarror ger 100 mA likriktad
strom vid 22000 V.

RG 250/3000 kvicksilverkatod
1-vdgs likriktarror ger 250 mA lik-
riktad strom vid 3000 V.

essa speciella Tungsram ror for

korta och ultrakorta vdglingder
anviandes for ménga &ndamdl inom
medicinen och industrien. For appa-
rater inom dentalmedicin och kosme-
tik anvindes i regel ror med wolfram-
toriumkatod, fast glédspinning och
upp till 100 W utgéngseffekt. Inom
feberterapi och metallurgi (t. ex. for
hirdning) anvindes stora apparater
med en effekt av 1—3 KW och rir
med katod av ren wolfram, dir ut-
glngseffekten kan regleras med glid-

spanningen. Enklare apparater bru-

kar vara avstimda for viss bestimd

vaglangd, och anodspidnningen erhél-
les direkt frdn vixelstromsniitet via
en transformator. Stérre och dyrare
apparater kan instillas pd olika vig-
lingder kontinuerligt eller stegvis.

ORION FABRIKS- & FORSALJNINGS- AB
Svarvargatan 14, Stockholm
Telefon 520115
Avdelningsk i Giteborg och Malmd
Fabrik i Sadertilje

25/8 1949 TEKNIK for ALLA

19



SWING-KONTROLL

— ettt steg

fA har under det senaste aret kunnat

lansera ett flertal roliga nyheter in-
om modellvidrlden, vilka faktiskt redan
skapat en ny hobby med 10 000-tals ut-
6vare. Bakom dessa har ing. Sigurd Isac-
son stitt med sin uppslagsrikedom, som
giort modellbygget tillgdngligt for alla
pojkar — inte bara experter — och som
resulterat i att modellerna kunnat koras
bide ute och inne, vintertid med skidor,
sommartid med hjul, Nu presenteras
Swing-flyget och Sigurd Isacson berit-
tar hir om sin nya Swing-kontrollmo-
dell. s

For ndgon tid sedan demonstrerade
Bjorn Karlstrom en modell, som flog i
tva linor, med vilka man vid svingning
kontrollerade hojdrodret (princip som U-
kontroll). Modellen utforde d4 som fore-
bilden en mingd mandvrer, men var ty-
viarr mycket sviArmandvrerad for en icke
expert, Jag gjorde d& en forsta provmo-

INSPELNINGSTRAD, .10 sum,

féorndimsta kvalitet, i spolar fér % timmes
speltid
och fér 14 timmes speltid
Aven fior 10 min,
och fér 5 min.
Spolarna ha svenskt standardformat.

REIS RADIO

Polhemsplatsen 2, Giteborg. Tel. 15 58 33.

mot verklig flygning

dell med en enda, 1 vingen fastsatt lina,
av enkel konstruktion. Den efterbildade
SAAB:s nya J 29, f. n. ett av vérldens
snabbaste jaktplan, som #nnu ligger pa
provflygningsstadiet. Ytterligare tre
provmodeller méste genomgé harda prov
under méanader, innan konstruktionen
var fullkomnad. Men jag hade aldrig

kunnat dromma om sidana anvindnings-
mdjligheter for en modell, som i1 bygg-
"nistan fardig”!

satsen skulle bli

Luftikus attackflyger mot markmal.

Vid slutproven visade sig J 29:an rik-
tigt pa styva linan och alla som forsckte
kunde flyga den genast! Vi satte iging
en tiavling och improviserade sd fram ett
verkligt intressant program upptagande
attackflygning mot markmal, loopings,
punktlandning, hastighetsflygning, for-
mationsflygning m. m. J -29:an fir ju
sin fart genom en kort "kontrollspak”,
med vilken man drar i linan. Modellen
flyger alltsd i en stor cirkel och stiger
vid hogre fart, dyker vid ligre, precis

J 29:an i full fart.

som i verkligheten. Sdrskilt den forsta
tivlingsgrenen fascinerade oss alla.

En pappkartong stdlldes upp, och vi-
"fl6g in” oss i hojd och avstdnd. S& dok
vi mot mélet, och just innan det triaffa-
des "drog vi pd mera gas” for att inte
storta vid attacken. Malet vraktes om-
kull och “kirran ryckte opp” och steg
igen.

I nasta nummer fortsitter i ing. Isacson
och berdttar bl. a, om nir han med J 29
slog inofficiellt svenskt hastighetsrekord!

Barografhojdmatare (Forts. fran sid, 18.)

tvi stycken, varav den sista har funge-
rat till storsta beldtenheten,

Sidlva konstruktionen bestdr av en va-
riometeranneroid, ett armbandsur (fel-
aktigt) samt missingspldt och diverse
muttrar och skruvar och lite pianotrad
i olika dimensioner.

Barografhdjdmataren #dr sidlunda till-
verkad pi ett stativ av missing, dir an-
neroiden sitter .rorligt monterad samt
sjalva hojdmitarhuset — som forut
namnt ett felaktigt armbandsur, dir jag

(Forls. pd sid. 24.)

Praktisk
NYHET!

For halskirning

i radiochassis!

Denna puns (avbildad i halv
egentlig storlek) édr det idea-
liska verktyget, med vilket
limpliga hél for rorhdllare
m, m. kan skfiras ut i olika
pliitkonstruktioner, Tillvii-
gaglngssiittet  ir  enkelt.
First borras en 6ppning for
punsens skruv, varefter man
fér In densamma genom
borrhiilet och skruvar pi den
skiirande delen, vilken sedan
liitt och elegant skiir det
dnskade  urtaget, genom
vridning med en vanlig
skiftnyckel, Enkelt och Litt-
vindigt arbete med exakt re-
sultat. Punsen finnes i hil-
storlekar 16, 29 och 33 mm
och kostar ...... Kr. 18: 50

WRIGHT & WEAIRE
BAKELIT PRESS

En liten behiindig press 51 la-
boratorier och mindre industrier
diar det ej 4r frigan om nfgon
masstillverkning. Med denna be-
hiindiga press har Nl fiven mdj-
lighet att utexperimentera Edra
pressverktyg innan de instittas
i gtdrre pressar fér masstillverk-
ning. Pressen dr avsedd for 220
volt, men kan pA begiiran Hven
levereras f6r andra spinningar.
Leveranstid ca 3 veckor.

Priset for denna vilgjorda press
ir s8 ligt som 895: — kronor.

dans 8 ohin.

dans 8 ohm. Belastn. 15 watt.

till var affdr!

SPECIALERBJUDANDE PA HOGTALARE!

HP—3 Storlek 3", permanentdynamisk, talspolumpc SANDARROR:
; dans 5 ohm. Belastn. c:a 1 watt Pris Kr 8:95 807 pris nto Kr. 7:90
HP—4 Storlek 4", permanentdynamisk, talspoleimpe- UG 12: 90
dans 4 ohm. Belastn, 1,5 watt. Pris Kr 8:95 ' #. i E
HP—5 Storlek 5", permanentdynamisk, talspoleimpe- 838 » " " 86: 75
dans 4 ohm, Belastn, 1,5 watt, Pris Kr 9:85 845 ™ 7 o 85: 16
HP—6 Storlek 6”, permanentdynamisk, talspoleimpe- 316A o 5 14: 50
dans 4 ohm. Belastn. 2 watt. Pris Kr. 10:75 100TH 69: 5
HP—8 Storlek 8", permanentdynamisk, talspoleimpe- = » 2 " 3
dans 8 ohm. Belastn. 3 watt. Pris Kr 11:95 | 250TH ” . 89:75
HP—81 Storlek 8”, permanentdynamisk, talspoleimpe- 9JP1 o B oo 128 —

Belastn, 5 watt. Pris Kr 13:95
HP—10 Storlek 10", permanentdynamisk, talspoleimpe.

dans 8 ohm. Belastn. 8 watt. Pris Kr 28:95
HP—12 Storlek 12", permanentdynamisk, talspoleimpe-
Pris Kr 41:55
HP—121 Storlek 12", permanentdynamisk, talspoleimpe-

dans & ohm. Belastn. 18 watt. Pris Kr 56:75

Ring etier kom A =1B. IBQO PALMBLAD ¢mszx)

Torkel Knutssonsgatan 29, Stockholm,
Telegramadress ZEDKEY

REALISERAS!

Variabelt kolmotstind 3X 5000
ohm med 2-polig strombrytare.
Pris netto endast Kr, 1: 45

Dubbelgallerrér typ 46
Pris netto Kr, 2: 25

Tel, 401940, 40 1545, 41 48 48,
Postgiro 198972,
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Pa en kraftstation i Mellansverige hade man bekymmer
f6r undervattenslagren och tétningarna i en vatten-
turbin. De visade tendenser till hastig forslitning,

och tva ganger om aret méste man montera ned delar
av maskineriet for inspektion och utbyte av detaljer.

Liksom i s4 manga andra fall fann den Esso service-
ingenjoér som tillkallats, att orsaken till den snabba
forslitningen var att séka i olimpligt smérjmedel.
Problemet var ganska komplicerat, di smorjmedlet —
som tillfores med tryckspruta — maste tillryggaligga
ganska lang vig innan det nar smérjstillena.

Man hade privat olika smérjmedel, men med mindre
gott resultat.

Efter ingaende undersékning rekommenderade service-
ingenj'dren ett speciellt Esso smérjmedel med stor vid-
hiftningsférmaga och goda vattenavvisande egenskaper.
Konsistensen var dven sadan att det litt gick
fram till smorjstéallena.

Sedan man bérjade anvdnda detta smorjmedel har
maskinerna korts utan driftsstopp.

§ V.EINS

K A PETROLEUM AB ST

Har Ni smorjningsproblem?
Radgér med vi ; .
Vo oknisia “avaelming Ring 019140, 679840 [I’lkS] Stockholnt ~



Wy

MOTOR
CYKEL

handboken

den forsta moderna svenska
i sitt slag

ar en nyttiz handbok som ldnge
saknats. Den innehiller méanga
goda tips for den dagliga varden
och de nodvandigaste reparatio-
nerna av motoreykeln, #avensom
forklaringar pa vissa fel och pro-
blem som man ofta brottas med
men icke vet orsaken ftill.

Den utkommer i svensk upplaga
i slutet av april, med 200 sidor,
samt 120 ritningar och bilder.
Pris kart. ca 8:75.

Bestéll boken redan idag, da upp-
lagan ar begransad.

Ur innehdllet:

Forbranningsmotorns principer
(fyrtakts-tvatakts). Fyrtaktsmo-
torns delar, sidventiler, toppventi-
ler. Tvataktsmotorn. En- och fler-
cylindriga motorer, balansproble-
met. Forgasaren och hur den ar-
betar. Smorjning. Kraftoverfo-
ringen. Ramar och gafflar. Elek-
triska utrustningen. Hjul, brom-
sar, dick. Sidovagnsmaskiner. Kop
av begagnade maskiner, Verktyg.
Ink6rning. Underhill av motorn,
elektriska systemet och transmis-
sionssystemet.

Besok var wvilserterade avd. for

facklitteratur 1 tr. upp 1 butiken.

" KUNGSéotsianctrs |

Bdcker i 3 vaningar
I Kungsgatan 26, Stockholm. Tel. 232815,

Siind Motoreykelhandboken mot postfir-
skott till |

..................................... TIA 7.

— — — — — — — —
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Tusenkonstnar
pa bobbyutstillning

Nyligen hade Svenska Esso’s personal-

klubb en hobbyutstdllning, som bjod
P4 manga intressanta alster. Den tek-
niskt intresserade stannade helst och
langst framfor ett bord med en praktiskt
taget fullstindig hobbyverkstad, som
herr Goite Lauffer, chefen fior Esso’s
flygavdelning, till storsta delen forfardi-
gat sjilv,

— Mina hobbies har jag for mitt no-
jes skull och for glddjen att "ha gjort
det sjalv”, siger han. Men jag vill inte
gora en sak som inte har en funktion att
fylla i det praktiska livet, och det som
jag héiller pA med ska ga undan.

Maskinbristen och rumsfrigan ir nog
det mest brinnande fér en hemmaverk-
stad. Bor man mitt inne i sta’'n giller
det att ha tysta hus och toleranta gran-
nar, om nagonting ska kunna goras. Av
de maskiner, som jag stidllt ut hidr och
som jag praktiskt taget forfardigat sjdlv
— dven skruvar och muttrar — dr nog
cirkelsdgen den mest bullersamma, och
den kan inte heller sattas igdng for
sent pa kvillarna. Den drivs med en
gammal omonterad kylskdpsmotor, som
ar specialkonstruerad for att inte stora
husets radioapparater. Motorn kan latt
lyftas bort och kopplas exempelvis till en
svarv. Har har jag ocksd en handfris,
som kan regleras med en fotkontakt.

P4 utstdllningen har har jag ocksd en
forstoringsapparat, som har ett lamphus
av en gammal fettburk, stativ av kasse-

Herr Lauffer vid sin svarv. I forgrunden den
flyttbara f. d. kylskipsmotorn.

rat jarnskrot och som ersidttning for den
dyrbara kondensorn ett fyrdubbelt kal-
kerpapper, uppspént i en ram av papp.
Den optiska utrustningen ar tagen fran
en kasserad plidtkamera. Vid avmask-
ningen anvidnder jag en ram av zink-
plat, som gingar mot en platta av hir-
dad masonite. Den ramen har jag i de
vanligaste forstoringsstorlekarna, och
den dr gedignare och battre dn de van-
liga stillbara ramarna. Nir jag fram-
kallat korten héller jag sprit 6ver och

branner av den — kortet blir absolut
oskadat och torrt pid nigra sekunder.
K. H—t.

Ingen chans till en dans?
/6/;{//{%/1?4#7 .. Colgate’s Tandcreme gor andedrikien

Xom |hdg att skdlja mun-
nen med Colgate Antirep
ticum efter all tandbors:
ning. FSrst d& blir mun
hycgconon perfekt De
ocksd ettt alideles urr
wrgelvatten

frisk samtidigt som den rengor tinderna

Borsta tinderna morgon och kvidll med
Colgate — och &dven strax innan Ni skall
ut pd nigot trevligt. Colgate befriar tédn-
derna fran kvarstiende matpartiklar —
vanligaste orsaken till dilig andedrakt, Vil
rengjorda tinder betyder vitare tander..
Colgate héjer effekten yt-
terligare genom ett




S4 hir sdg det ut nir
en undervattensatom-
bomb bringades till
explosion vid Bikini-
atollen den 25 juli
1946.

|

Till Bokférlaget Ornen, Greviuregatan 9, Stockholm. |

Hirmed rekvireras ...... ex, av boken Tekniken och Framtiden i 2 klotband I

# 3 a kr. 27: — per vol./i 2 halvfranska band & kr. 32: 50 per volym. (Stryk det som

Pr‘ manad : ej onskas.) a) kontant mot postidrskott, b) pd avbet. varvid 5 kr. erligges mot I
£ : postforskott vid leveransen och iterstoden med 5 kr. per méinad (stryk det som I

ej Onskas). Lag om avbetalning galler. '

LV N S S ST TS e L Ry v s siea S TfA 7 '

s o SRR S ST e i va e
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_rSéison gens radiofynd!

A SPOLSYSTEM kontinuerligt tlckande omrédet
8,8—550 meter, uppdelat pA 4 omriden med god bver-
lappning enl. féljande:

Band 1 88—30 m Band 3 T70—210 m
Band 2 28—75 m Band 4 190—350 m
Varje exemplar av dessa spolsystem dir laboratorie-
trimmat.

B GLASSKALA, med grad. i sivil Mc som meter.

¢ VRIDKONDENSATOR 2 g, pass. ovanstiende
D LINHJUL avsedd att anbringas direkt & kon-
densatoraxeln.

E KOPPLINGSSCHEMA for byggande av en
41 rors vixelstromssuper plus “magiskt 6ga”, medf.
Ovanstdende materiel dr fabrikationsoverskot?,

garanterat nytt och i prima skick.
Vi nimna detta som stisongens radiofynd ej enbart pa

grund av det enormt ladga priset, utan #ven med tanke
pa hur kortvigsamatdrerna lédngtat efter denna kon-
atruktior 24r aven 70—200 m. omradet finnes med.
Priset for ovanstiende material A-D 3 8 ws
jamte kopplingsschema ir endast kr s
plus frakt- och postforskotiskostnad kr. 1: 40

Material till WIRE RECORDER

Inspelningsmotor Inspelningsrulle,

115 Volt vixelstr. 95: — 30 min. ........ 25: —
Kristallmikrofon .. 98— Inspelningsrulle, -
Inspelningsrulle, TR ) S e 45: —

I8 MG sk e 5:—

Motstind alla vér- Omkopplare 1-gang . 3: 50

den % watt .... 0:30 » 2-gang . 4:95
D:o 1 watt 0: 45 » S-gang. 6:50

k s Ny = Strombrytare:

D:io 2 watf ........ 0: 65 enhalsmontage ... 3:46
tvahalsmontage .. 2: 50

Tradlindade motstand alla

vérden upp till & 002 LY

T A e : 25
Tradlindade motstdnd 12
watt ...... 1: 80—3: —
Potentiometer utan strém-
brytare ......... 5: 40
Potentiometer med strém-
brytare ......... 8: —
Kondensatorer:

50 pF—4000 pF.... 0:46
5000 pF—10000 pF. 0: 50
20000 pF—30000 pF 0: 55

40000 pF .......... 0: 60
50000 pF .......... 0: 70
O G 3 s P S 0: 80
(sl e 1:76

Elektrolytkondensatorer:

10 mF 25 volt .... 2: —
25 mF 26 volt .... 2:25
16 mF 450 volt .... 5:10
32 mF 450 volt .... 7:10
848 mF 450 volt .. 6:15

Nittransformator med sta-
tisk skdrm:
Prim. 0—115—130—150
220—240 V
Sek. 2X3820 V 60 mA
2X38,16V 3 A
2X25V 2 A 28: —

Sildrossel 16 Hy
SO A = s ok 9: —
Trad fér magnetisering
och avmagnetiserings-
huvud samt oscillator-
spolar, Pr sats .. 12: —
Hortelefonurtag ... 2: 50
Hértelefonpropp ... 2:10
Propphértelefon ... 16: —

Anpassningstransf.
tillidio = i res 10: —
Glimlampa, bajonett 1:55
Rér 6SJ7 ..... viniste Mimea
oy OB e .. 6:50
R e e 8: —
Mikrofonkontakt
f6r chassie ...... 2:50
for sladd ........ 3: 50

INGENJORSFIRMA ELFA

Tunnlandsviigen 22 (spirvagn 11 till Brommaplan)

BROMMA

Telefon 26 16 75, 26 23 10
Fredagar hdlles affdren oppen till El. 20.

4
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Barografhojdmdtare . . .

(Forts. fran sid. 20.)

tagit vara pd sjilva verket och samtidigt 1atit minutvisaren
tjdna som visare till h6jdmétaren.

Overforingen av kraften fran anneroiden sker genom ett
linksystem, vilket ir sA konstruerat att det fastnar pa det
storsta utslaget fran anneroiden och ej kan gi tillbaka utan
manuell kraft, ty annars skulle man ju aldrig kunna avlésa
hojden pa skalan, som dr graderad i meter och sitter ovan
hojdmatarhuset.

Barografhéjdmétaren dr provad i en s. k. undertrycksklocka,
vilken stir i forbindelse med en riktig héjdmétare, som i sin
tur gjort att jag kunnat gradera barografhgjdmataren exakt
efter hojdmitaren i undertrycksklockan.

Barografhojdmataren fungerar exakt mellan héjderna 150
och 2 000 m, och den ar avsedd att monteras i flygkroppen pd
modellflygplanet i fraga. Dess ringa vikt gor att man knappast
behover trimma om flygplanet.

De forsta praktiska proven i luften ska jag gora bara var-
termiken borjar pa allvar hiar i Norrkoping. Proven kommer
att goras i en 4% ar gammal Sperber, som 3r stor nog och
mycket lamplig for
andamélet.

Om det ar fler
in jag som héller
pé med dylika ap-
parater eller tén-
ker borja s& onskar
jag all lycka och
framgang,

Termik-Johan.

Pilen visar var barografhiéjdmlitaren iir pla-
cerad 1 planet.

——E—

MODELLSVARV typ WM-300

o

Fér hand- eller motordrift. Dubbhdjd 65 mm, dubb-
avstind 300 mm, Med gdangskdrningsanordning.

lagrad i SKF koniska
Spdannpatronanordning.

offert!

Svarvspindeln rullager.

Begdr

AB JOHN WALL

MASKINAVDELNINGEN
SVEAVAGEN 36, STOCKHOLM - Telefon 22 90 80

e




e
.
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Dﬁ undertecknad for nagra ar sedan

skulle tillverka en HO-personvagn
CO8, beslét jag mig for att gira den sa
naturtrogen som mojligt, varfor jag tdnk-
te igenom konstruktionen noga fran bor-
jan, och da resultatet blev dverraskande
gott, kan jag inte lata bli att meddela
er det.

Jag hade kipt en vanlig byggsats av
Wentzels tillverkning, men di jag inte
var nojd med detaljrikedomen (och jag
hade gett mig attan pd att gbora den si
detaljrik som mdjligt), blev det att gora
egna uppfinningar, varav den ena hirde
till interidren och den andra till exte-
rioren. Efter beskrivningarna som med-
foljde byggsatsen sigade jag ut mellan-
viggarna, och ndr de var monterade,
tyckte jag det sig sa trevligt ut, att jag
beslot gora soffor ocksa. Efter litet fun-
derande fick de den utformning som vi-
sas i fig. 1, vilken fir tala for sig sjilv.
Lingden 0,6 av vagnens bredd. De en-

samma stolarna, som finns vid andra
viggen, gors 0,2 av vagnens hela bredd,
varvid lika mycket blir Gver till gingen.

Och s& var det exteritren. Jag tyckte
inte att kartongsidorna sag tillrickligt
naturtrogna ut, i synnerhet ansig jag
det skulle vara trevligare om man verk-
ligen kunde f& fram de utstiende
"stromlinjerna” och ”SJ” samt 3" och
vagnsnumret och t. 0. m. dérrarna som
pé den riktiga vagnen. Ett material, som
jag fann vara utmirkt var de tunna
aluminiumblad som i handeln gir under
namnet “Fagelskrimman Schas”. Jag
tillverkade en mall av papp genom att
kalkera av vagnssidorna pad tjockt rit-
papper, och sedan skira ut fénstren.
Direfter klippte jag ut tva aluminium-
ark i samma storlek och lade det ena pre-
cis under mallen, samt lade ett par tjoe-
ka ldskpapper under, varefter jag tryck-
te med en inte alltfér vass blyertspenna
pa de stédllen som skulle vara upphijda.
Siffror och bokstiver ritade jag bak-
fram, for den sida, som 1ag upp, blir pa
vagnen insidan av viggen, Eftersom jag
skulle ha inredning i vagnen skar jag
ut fonstren, men ska man inte ha det,
och i synnerhet om man maéalar vagnen,
blir det lika bra om man bara "trycker”
ut dem, som jag gjorde med siffrorna.

Skidr man ut fonstren, dar det limpligt
att klistra cellofan pa insidan. Gavlarna
gors pa samma sitt, Taket ville jag
givetvis ha av samma material, och det

p cellulorid

Stanger ock ba ga
qgenaf mdlag pd

cellulordem med
fusch.

f///?d,vper v
mdlat brunt

giorde jag si hir: En erforderligt stor
bit liggs pa en plan yta, varefter man
drar en linjal tvdrs ¢ver, samtidigt som
man drar arket uppat. DA rullar sig
detta, varfor det blir littare att limma
fast. Aluminium &ar kanske lite svdrare
att montera dn pappen, men tar man det
forsiktigt, far man full valuta for be-
sviret. Vagnen malas lampligen med
nigon "tagrod” cellulosalack, och bog-
gierna och underredet svarta, men for
min personliga del tycker jag att vag-
nen fir ett trevligare utseende, om den
ar helt omélad.

Kaj Stridell.

Vér potentans. EIfel-Siikore - 5962/48

har redan slagit Igenom! Niirmare 500 st.
sedan

firsilda forsta annons den 27/8
148 infiirdes. Vi har nd-
jet kunna riikna alla yr-
kesgrupper inom elfac-
ket som vira EKunder!
Instrumentet bir ingd i
varje yrkesmans, elektri-
kers, radio- och bilrepa-

‘F:—H'_

garanti! Prospekt, an-
visningar och garantise-
del filjer wvarje instru-
ment! Levereras franko
mot postfirskott, Offert
fi stirre partier liimnas
efter siirskild framstiil-
lan diirom,

Tillverkare THUNELL & SON,
ORNAS, Tel. 121. Etabl, 1920,
Av Kungl. Kommerskoll. godk. inst.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Ui =2t

\-. B=] ratiirs stiindiga utrost-
:,) tk.—_, ning. Levereras direkt
= [l frin oss eller genom
= [l vira auktoriserade fir-
ll siiljare, som iinnu antages
f pdA  outliimnande distr.
L & Pris Kr. 24:50, Ett frs

|

|

_, KATALOG

innehdllande stor sortering
experimentartiklar, rodio-

delar, elektr material, verk
e t fish ariel, leksak
Riining T eisdngualop. Y9/ OTtisImater el, leksaker,
povat. Fris 085 nitningar, handbacker m.m
sandes gealis mot ins@ndande av et 20-ores frimarke,
som &erbetalas vid farsta arder

Clas Ohlson & C:o A.B., Insjén

ALLA
VARA

BILMEKANIKERELEVER

fran ar 1948 iro placerade i forvirvsarbete, Ny kurs 4 april. Instruktérs-
kurs 19 april, Prospekt mot dubbelt porto.
TRAFIKTEKNISKA BIL- och MOTORSKOLAN

Eksjo, tel. 570 - 1426.
Specialskolan for bil- och motorintresserad ungdom.

-

|29

Bygg Sigurd lsacsons
succémodell med

Lds i TEKNIK FOR ALLA

om Swing-kontroll — den
nya tidens modellflyg!

AUSTER V
Nordens mest sdlda mo-
dell. Vacker balsakonstr
Flyger ute och inne, far
flottérer i var.

Landets fornimsta bygg-

ga balsadelar, infallbart

landstall.

Varidens snabbaste jaktplan

sléralla rekord! J27

> : :
Rekordplanet SAFIR SIGURD ISACSON " st. AUSTER kompl. 4: 85

I BOAPERES. .o it

SWING-KONTROLL

Massor av pojkar har blivit jaktflygare
genom Sigurd Isacsons :
ocksd bli det: J 29 sbygger sig sjalvs,
flygs i en stor cirkel och kontrolleras
med en enkel lina. Du kan utfdra attack-
flygning, loopings. landning och uppna
150 km/tim.

Byggsats med alla delar fiirdiga, féarg-
tryckta kroppssidor (profilkropp for hog
fart). svenska emblem, kontrollina och
strédlande instruktion kostar bara kr.
3:90. Sénd in kup. i dag!

J 291 Du kan

— e —— ——

Sind genast mot postforskott:
--e. 5t. J 29 fullst. sats .. 3:9D
.. STOR limtub ORN-
[ ) Ry L R

. st. FARDIGBYGGD

J 29 med tillbehir 6:75

. st. SAFIR kompl. .. 5:90

sats till en exakt. flygan- LIDINGO Glom ej bestélla liml

de skalamodell! Alla de-

taljer férdigtryckta pa I

»aluminskalplitars, firdi- §| Namn: .............ccc00000000 PR

CrA T
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Kan do Wamma -

AKTUELLT
W@

Export

— Vad sijer du om atl vi ska exporlera s mye-
ket varor bade i 6sler och visler?d

— Naja, far vi bara behalla en och annan ask
LAKEROL, sa kan vi hiallia bade humoret och rost-

‘;{ﬂ(@l’ﬂ'

— alllid akluell

F. Aiuloiens Teku, Fubrik AB, Li.erol-Bolaget, Givie
Cé6 Kungi. Hovleveranlir

Go "'rAanrchsrAVLon
EN I.ONANDE I-IOBBY

Det ar latt att gora tandstickstavlor efter vara instruktioner, och
det dr ocksé latt att sidlja de fardiga tavliorna. En tdndstickstavla ar
en utmirkt och uppskattad presentartikel,

Kop var reklamsats. Den kostar endast 3.95

Reklamsatsen innehdller 20 st. vackra motiv bl. a.

Flygmotiv, skdnsk vaderkvarn, Kungl. slottet, Stadshuset, full-
riggare, kyrka, fiskhamn, berguv, baverdamm, 3dlgar, orrspel, ri-
djursfamilj m. fl. Pullstindig arbetsbeskrivning medféljer. Sindes
mot postforskott varvid porto tillkommer.

HOBBY-FORLAGET, Bords R.
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S (Forts, fr. oid. 7.) =

ifrdn. Sedan har man bara att dka
branslemangden, vilket sker genom en
servostyrd ventil, som hindrar att acce-
lerationen blir féor snabb. Om turbinen
snurrar upp i for hogt varv, slar en
centrifugalregulator ifran brinslet. Den
ventilen méiste sedan &ppnas for hand.
Tiden for att kora upp turbinen i tom-
gingsvarvet 3 000 r/m ror sig om 45 se-
kunder.

Pa instrumentbriidan finns kontroll-
organ for start, drift och avstingning
av gasturbinen. Den elektriska startan-
ordningen manodvreras genom en flerpo-
liz strombrytare. En lampa visar nir
tandningen kopplats in och genom en hu-
vudventil regleras varvtalet fran tom-
gang till fullt varv. Frian instrumentbra-
dan dr det ocksd mojligt att klippa av
bransletillforseln ogonblickligen, s3 att
gasturbinen stoppas. Frin instrument-
bradan kan denna ventil 6ppnas for ny
start. En spak for urkoppling av vidxeln
finns ocksi. Elektriska relder ser till, att
det inte gir att starta forrdn avstiang-
ningsventilen dr oppen och huvudventi-
len star i tomgéangsldge. Det dr emeller-
tid méjligt att med stingd ventil kora
unp aggregatet i 1200 r/m utan tdand-
ning och det gor man di och di for att
kontrollera den mekaniska funktionen.
Andra elektriska relder mandvrerar hu-
vudbrytaren och kopplar ur den lilla
drivmotorn som sakta driver turbinen
runt, samt ser till att denna motor ej
kan startas forrdn avstingningsventilen
star i1 stopplige. Motorn startas med
tryekknapp.

Instrumentbriadan innehaller dessutom
matare for lager- och smorjoljetempera-
tur, en tachometer for reaktionsaggrega-
tets och en for drivturbinens varvtal.

Till sist kan ndgra data over gastur-
binen och fartyget samt ndgra ord om
installationen vara pi sin plats.

Vid bankprov uppméitte man 2 550 hk
vid varvtalet 1 087 r/m pi drivturbinen.
Reaktionsaggregatet roterade med 7220
r/m och den specifika brénsleforbruk-
ningen uppgick till 0,46 kg brédnnolja pr
hastkrafttimme.

Fartygets huvuddimensioner ar

Langd over allt 35,7 m
Stiorsta bredd 58 m
Deplacement 100 ton

Bordligeningen utgérs av dubbla la-
ger mahogny.

MGB 2009 har byggts av Camper and
Nicholsons Ltd i Gosport, som dven an-
fortroddes ombyggnaden. Den storsta
svirigheten var att fi plats med till-
rickligt stora luftkanaler, d& ndmligen
pr sekund 17,5 m3 luft ska passera gas-
turbinen.

Luftintaget placerades vid didcket un-
der brvggan och viandes akterut. Hari-
genom beriknade man att si litet sjo-
vatten som mdjligt skulle félja luften
ned mot turbinen. Genom att luften
fors ned 1 fartvgets inre genom en bojd
kanal som avslutas med ledskenor, som
riktar luftstrommen nedit lings bottnen
P4 en storre kammare riaknas med att
eventuellt sjovatten ska avskiljas hir.
Aven avloppsgaserna méste ledas bort
och det sker genom skorstenen akterut.
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Birplanbaten ar klar!

att zxmatijrhygga o

Biirplan i storlek beroende péd
IOEOR ey e voorieatore: i
Byggsats med sarg o, instru-
mentbriida i mah, och fiirdiga
spant
Firdig bdt med rattstyrning ..

IVAN TROENG
KONSTRUKTIONSBYRA
k Visterdngsvigen 75, Alvsjo

Hirmed ha vi niijet att presentera en biir-
planbdt av fullindad konstruktion — ide-
albfiten fiir den som vill fika fort men
billigt. Den heter ITE Flyer Special och
dr lika tjusig att kira som elegant att
ge pli. Med 6—8 hk gor den dver 20 knop
och #fir mycket sjiduglig. Biten iir 3,80X
1,35 och den bygges av 7 mm filmlimmad
hﬂtplywoml av aeroplankvalité, Den ir litt
materialkostnad c:a

kr 200:

Ritnmgar for amatirbygge .... kr 40:
PLeWOHam T NI evs v vnaieivine r » 145:
o Hay i T S et R e e e S

Kr 75:— A ,, 100:

» 1250:

Me=spalten:

>

SVP 1 2ll universal

PUNKTSVETSMASKIN

for smdrre svetsarbeien

Punktesvetsad
stillning ull
lampskdrm

Punkisvetsad

mugg av rost
fri place.

Omgadende

leverans/!

ASEASVETS =

| —’7‘5-115

Till ASEASVETS, Siockholm 20
Sind mig broschyr 6520 &ver

Adress

1
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|
i
;
I Namn
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i
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punktsveismaskiner. I
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Diametern okar —

slaglingden minskar

Det var ndgot av en praxis forr i varl-

den att bygga motorcykelmotorer med
lang slaglingd och liten cylinderdiame-
ter. Manga motorcykeltillverkare héaller
fortfarande fast vid sidana konstruk-
tionsprinciper, men den korta slagling-
den och den stérre cylinderdiametern
haller pd att sl igenom mer och mer.
Det var nigot av en sensation pi sin
tid, nir italienska Moto Guzzi borjade
bygga maskiner med kortare slaglingd
an cylinderdiameter (s. k. negativt cy-
linderforhallande). Manga ledande mar-
ken foljde snart efter. Nigra exempel
fortjdnar ndmnas, d& de gatt frian den
ena ytterligheten till den andra. Vad
sdes t. ex. om foljande cylindermitt:
Sunbeam 70X63,5 mm; F.N, 450 cm3
84,580 mm; Brough Superior ”Golden
Dream” 71X63 mm osv. Som synes ar
diametern p& dessa maskiner avsevirt
stdrre dn slaglingden.

Andra fabrikanter har inte tagit ste-
get fullt ut utan ndit sig med att goéra
sina motorer "fyrkantiga’” eller nistan
?fyrkantiga”. Ett kiint exempel pa detta
fran foérkrigstiden ar B.M.W., som hade
de flesta av sina modeller fore kriget for-
sedda med motorer med lika ling slag-
lingd som eylinderdiameter. Med schwei-
ziska Universal och engelska Douglas
(som bada har motorer av samma typ
som B.M.W.) ir forhallandet detsamma.

Vi ser séledes hur allt flera fabrikan-
ter inom motoreykelbranschen gatt in
f6r "kortslagiga’” motorer. Och de som
inte gatt sd ladngt som till negativt cy-
linderforhallande eller "fyrkantig” mo-
tor har i alla fall i gorligaste man jim-
nat ut differensen mellan diameter och
slaglangd. Den forra har genomgiende
okat pa bekostnad av den senare.

Vad vinner man nu med kortare slag-
langd? Givetvis gir fabrikerna inte in
for kortare slaglingd utan att de har
nidgon avsikt med det. Avsikten dr i det-
ta fall forst och frimst att minska kolv-
hasticheten och dirmed cylinderslitaget.
Vidare for kortare slaglingd med sig at+
vevpartiets olika lager i mindre grad
anstrings. Genom atg skillnaden mellan
diameter och slaglingd blir s& minimal
som mojligt ges ocksd tillfille for fabri-
kanten att montera storre ventiler, das-
for att diametern bhlir storre for en gi-
ven cylindervolym. Okningen av eylinder-
diametern for ocksd med sig kortare
lyfthéjid for ventilmekanismen, vilket i
sin tur betyder tystare ventilspel.

Tendensen &ar alldeles klar: Slagling-
den minskar — diametern ékar. Den mo-
torcykelfabrikant, som inte erkinner
detta dr inte med sin tid och vigrar er-
kinna teknikens framsteg. Helt visst
kommer utvecklingen pa detta omréde
att fortskrida ytterligare. Det vore inte
forvinande om alla eller de flesta mo-
torcyklar i framtiden kommer att ha mo-
torer med negativt cylinderférhallande
eller dtminstone ”fyrkantig” motor.

Ente.

Palmolive rakecreme ger
ett verkligt “kalaslod-
der”, som snabbt mju-
kar upp skigghotten,
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Palmolive rakblad klarar

rakningen smiirtfritt,
tack vare obvertriffad
skirpa.

Palmolive rakvatten stiir-
ker och wuppfriskar hu-
den, ger en hirlig av-
silntning pd en lyckad
rakning,

-
- i

Varldsmarket for rakmedel

.TEKNISK OCH KEM#SK

umou ocn 'pusm:

En fullstindig
UPPSLAGSBOK

6ver handelns och industrins varer
och produkter, dess framstiillning och
anviindning. Oumbiirlig handbok for
fabriker, verkstiider, import-, export-,
b)ggnadb- och speditionsfirmor, ingen-
jorer, kemister m, fl. Inb. 25: —. Rekv.
boken frin

Bokforlaget Ornen AB.

Avd. TfA, Grevturegatan 9, Stockholm.

Specialerbjudande!

Elmotor till Grammofon,

Wire-recorder m. m.

110—220 volt vixelstr. Pris: endast
Kr. 48: 50, tva st. Kr. 85: — - perto,
uttages genom postforskott.

SCANDAG

Drottninggatan 42, Orebro.
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Till salu:

MC-REX 250ce 2-t. nyborr. 650:—, Mc-mot. Jap
350ce 4-t. m. forg. ut. magn. 130:—, Mc-mot.
DEW 330ce def, 50:—. I, Svensson, Drabo,
Bjorkfors,

MC-INDIAN 350cc i bra sk, startkl, 630:—.
Uppl, m, d, p. J. Larsson, Fack 93, Harplinge.

NYA DELAR BILL, Tankar lv, 31:—, tiindsp.
28:—, ram o. vevl, m, m, Mec-skiirm f, 10:—,
bak 12:—, Alla del, £ DEW. B, Karlsson,
Drtgt. 14, Karlshamn, .

ARIEL 350cc tv, snygg sportm, i verkl, bra
sk, 1500:—, H, Hricsson, Sofielund, Tegnefors.

SCINTA LUFTP, 220V n, ny 115:—. Framh}. t.1v
25 :—, kam. 4x6% 15:—, Uppl. m.p. Box 51, Gusum

MAGN.-GEN, modern v, g., 1 st. nytt framhjul
m, dick o, sl, 19x3.25%, Bv, t, "L, P.”, TiA,
Box 3137, Stockholm 3,

KYLARE 1 st, till Opel-Olympla i skick s, ny
100:—, 1 st. viixell, t. Buick lastbil i g. sk.
75:—, Gunnar Karlsson, Box 54, Dalum.

C-BIL n, ny siiljes t. higstbjudande beskr.
med foto m, 2 p, 8, Gustavson, Bagg., Broniis,

MC-MOT. 350ce Sarolea sv, 125:—, firg, 10:—,
1-pol. magnet 20:—, ny¥ o. beg. radiomaterial

billigt, Likstr.-mot, 440V 3 hk 100:—, Sven
Johansson, Sebjornarp, Birarydsby,
ELEKTRICITETSMATARE 220V likstrom,

Siemens typ A4, beg, 9:— A, Pierrou, Glad-
backen 12, Alsten,

SKRIVMASKIN,, Liittre 200:—. Arvid Johans-
son, Avd, 1, I 14, Halmstad,

BILRADIO AGA 12 volt higt, def, 160:—, me-
ram HD 330ce 90:—, H, Gustavsson, Bilsta-
tion, Nidinge,

WILLIERS MOT, 147ce 75:—, ram t. d 0 20:—,
div, radiomat, 15:—, tank lv, 10:—, framhjul
10:—. B. Josefsson, Hiingstad, Skillingsfors.

DAMMSUGARE 130 volt obet, anv, 125:—, Wil-
llers 100ce Kkorklar 125:—, wviixelldda 25:—.
Géista Berggren, Ljungbyholm, e~

LATTV, 147ce kompl. kedjedr, ej reg, 200:—,
1 st, ny Williers fiirg, m. regl. 40:—, 1 st. re-
seradio Centrum 75:—, 1 st. kokpl, 127V 1200
amp, felfri 35:—, Riiknemaskin tages i byte
mot fiirsl, A, Bengtsson, 616, Tyringe,

rad-

WNERf
‘ aununonser

£ j_[; ol

Ann.-priset under denna rabrik dr netto kr

2:— per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt 4 postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade, Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

fabriksnytt pass, Opel Ol, 1036 90:—. L. For-
nell, Tegnérsg, 20, Karlstad,

CENTRALRADIO i hemmet., Utf, beskrivn.
och materialany, pd fjiirrmaniv, radio m.
extra higt, mot 80 ére i frim. Ing. R. Linde-
borg, Ystadsv, 31, Hammarbyhojden,

FRIMARKSSAME, c:a 550 hela viirlden 20:—.
Boo Andersson, Orng, 21, Karlstad,

OMFORMARE, likstrim-likstrim, input 144
volt, 12,4 ampére, output 600V, 166 mA. Av
Marconis fabrikat typ SB 1, Siiljes eller by-
tes mot verktygsmaskin av niigot slag, Svar
till "Omformare”, Fack 132, Kiping,

FORD VB 34-firs modell 2500:— kont,
Claesson, Norshyttan, Hedemora,

HD-DACK vulst 25X3,85, 2 st. beg, 60:—,
G, Bergstrim, Gunnerud, Edebiick,

BANDYROR nigot beg. storl, 43 25:— d:o
storl, 88 20:—, Skidor nya m, bindning 7 fot
17:50. Emil Johanssong Eftr.,__‘]‘andsbyu.

OBET, ANV, Comp. m, el. mot, 1/3 hk 127—220
V o. spruta. Uppl. m, p. G. Jansson, Janis,
Gropptorp,

SKRIVMASKIN 40:—, fiirgpistol
50:— Uppl. m, 3 porto, Werners,
IHiissleholm,

TEA 45 ex, firg, 43 8:—. Pop. Tekn, 20 ex, 8:—,
Tekn, o, Hobby 35 ex, 7:— Ev. t. hogstbj.
Oanv, C-bilritn, ”P 101" halva pris, Ekberg,
Box 261, Tollarp.

CENTRUM 6-rirs o. skivwy, m. bord 3595:—.
tesegramm, 85:—, Dox 7_1, Tjiillmo,

FORG. me. Amal 25:—, batt. me. beg. e :a 7 miln,
17:—, Uppl. m. p. S. Jansson, Box 22, Algaris,

Ake

o, kompr.
Box T9,

LY-MOTOR Sachs m./39 15W komplett, 1 st.
me-motor, 1 sadel, 2 firg. Geron Gustafsson,
Kvillsfors.

AGA SYETSAGGREGAT niistan nyft kompl.
90:—, hra mindre triisvarvy 30:— ny 6V gen-
gasfliikt 15:—, O. Roos, Hugin 11, Stuvsta,

FOR MCO-BILEN. Framax, i plit m, indiv.
fjfldr, 165:—, 262" hjul med diick 2 st, fram

—, 1 st, hak 45:—, bakgaff., stvraniicka,
ratt. div, fjidr., lager o. rirdelar. Hela par-
tiet 250:—, ritn, t, TfA me-bil och me-b, Pilot
A 10:— Uppl. m. p. O, Olausson, Missions-
gkolan. Tidingi,

BCHWEIZER-TIDN. tyska 3 st. fir 1:—, 50
st. rakblad av 3 kiinda fabr. fir 3:50. Firma
Kurt Olsson, Fridafors,

THORMOTOR ohet. heg. 45:— Sy,
Ahnwall. Sniingav, 49, Rikshy,

RADYO viixelstriim 4-rir Telefunken nyiust.

t. Nils

for 40:—, pris 90:—, batt., rad, 4-riir 60:—,
portf. 8. ny (98:—) T0:—. M, Carlsson, Ovi,
Kiiping.

LV-RAM lig mod, ej fi.-gaffel, hi. m,  diick,
navhroms fram, styrsting m, gash., hacksp.
och sign.-h., tank. Siljes till hiégstbi. Sv. t.
L. Wikléw, Sandviken 3,

HUSOV, 350 mont, m, DKW-mot, nvhorr. o.
Jagr. 99 diick, bra drev, skatt bet. 600:—, K,
Kinhl, Korshacken, Liinniis, tel, Alltorp 32,

HUSOVARNA MO, 120ce, 960 :—,
HAvin Emilsson, Tandsbyn,

TELEFONAPPARATER 2 st av L. M, Erics-
sons fnhrikat siljes billigt, Jag har ifiven ett
antal gamla radiomott.. som tagits nr flottans
fartve, till salu, Beg. firstiirkare, mikrofoner
o. dvl. Prig mot porto, Svar till "Bra grejor”,
Fark 132, Kiiping,

FLYGOVERALL, ny gri m. el-virme och
dragkedi.. imnl, fir me-firare 65:—, D:o gnl
fodrad 120:—. Me-iiverdragsstiiviar 4:50, Sladd-
lamnor m, 10 met, gummikabel 16:50. Emil
Johanssons Eftr,, Tandsbyn,

MO-HIUY. 19350, 1 par kompl. m. prima
gammi 165:—, 1 par 19X 275 med n. def. gum-
mi Th:—, Ny el-motorviirmare 127 wolt 30:—.
Fotogenelement nfigot beg 65:—, Startpistol
4:75, Edvin Emilsson, Tandsbhyn,

AVGABROR, vattenmantlat, G. M,

fabriksny

original,

MONARK 98%¢e mod./37 kirklar 350:—. B, Jo-
hansson, Rilanda.

BALGKAMERA, Thage anastigmat. 1:7.7 med
liiderfodral, Svenska Turistféreningens fdrshok,
hiift, 1908—1930 med und, av 1019, 1926, Tage
Bjirk, Vanneberga, Vinslov.

STARTMOTOR 6V i pr. skick. Imgvar An-
dersson, Storebacken, Kinne-Malma.

LV, 425:— nyborr., radio Nora ngt def. 2._'1 —,
ny krist. mott, 10:—, "L, H.”, Box 10, Fjelie.

ERBE-MOT, 175ce tv, fullt kompl. m, mag. o,
firg. 75:—. Albion v-lida 3V 35:—, firg. pass,
mindre bil 20:—, New Hudson mot. 500ce sv.
u, mag. o. firg, pr. sk. 75—, "¥, J.", Box T04,
Hallsberg,

RESERADIO Asea B 52 beg., garanterat fel-
fri o, kompl, m, nya batt, 120:—, Emil Jo-
hanssons Eftr., Tandsbyn,

NBHGTALARE 18:—, Box 5727, Boriis.
BEG. RADIOMATERIAL, Elit Radio, Malmi 7.

TRUMPET, Sv, t. "Billigt pris”, Box 7, Sten-
kyrka.

MC-MOT, 250ce sv. Ariel 36 m, firg., mag.,
gkiirm, ram, gaffel, viixell,, kedja 460:—. Ariel
ram H00ce m, tank, gaff., styre, skiirm firnick-
Iad 280:—, 1, Norman, Ruddamsg, 17, Eskils-
tuna

DRAGSPEL 5-rad. 10 t, 80 b, i bra skick
200 :—. T'. Fransson, LAngersudda, Hultsfred,

LV. MC. GRIPEN -39 med Tlo-m. | g. sk, in-
reg, 0. kirkl, 400:—, Herbert Johansson, Ele-
versliisa, Kalmar,

NYA KEWDJ. {1, dim. Ram 147ce, bra hjnl, nya
diick, o, sl, 26x225 Monark lv, kirklar, Ski-
dor 123ce. nya, Uppl. m, p. Rosenqvist, Jiirn-
viigsg. 17, Hudiksvall.

TILLGODOHAVANDE hos Hermods om 92 :—,
iiverl,, 3 band Sv. tekn, uppslagsbok 50:—,
S. Sandin, Box 82, Niirkes Kvarntorp.

MO, MOT. 1 st, nyborr, s, k. blockm. 3-viix],
350ce ev, 225:— 1 par me-hjuol 21X3* kompl.
m. gummi 100:—, N, Magnusson, Vallarum 5.

MOTORER: Excelsior 1000ce nyborrad, aya
ventiler m.m, nyrenov, kompl. m, viix,lfda,
magn., forg., fisten verkl, prima 300:—, Em-
blem Z2-eyl. S0ce nyrenov, m. magn, o, firg.
125:—, KEbe 175ce dragstingsmot., racer m.
firg, 0. magn, gott sk. 125:—, Motor Sacco 175
ce 4-takt iild, mod. ut, magn, o, forg, 30:—.
W-8 125cc 2-takt {ild, mod, m, mogn, e, filrg.
40:—, liitty, HVA-36 nyborr. ej reg, 360:—.
K. Callenberg, Box 530, Kvarnsveden,

LV-M. 2-cyl. u, magn, o, firg, 50:—, Ly-m.

Rex W. m. tank, avgasr.,, gashandt. m, f1,
100:—, Uppl. mot 2 porte, 1834 Pettergson,

K-komp., Revingehed,

MC-SKIDOR 40:—, axel och propell, tv, G0:—,
def. 1-pol, magn, gen. 30:—, 12V flikt 156:—,
magnet 15:—, jordbanediick 3,256x19 25:—,
kompl, hjul b, m, bromstr., drev 28* 25:—,
me-packviiskor liider 15:—, HVA-ram 35:—,
me-snikedjor 10:— st, Div, beg, me-del, pass.
HD, HYVA, FN, Sup, X, Indian m.m, B, Ja-
kobsson, 7 Tviirgatan 50, Giivle,

BOSCH MAG, 1-pol. verkl, pr. sk, 50:—. J.
Laack, S:t Eriksg. 5, ¢/o Jonsson, Sthim,

KOMB, RIKTH., siig, borrm. 3-fas mot. 380—
220V 0.8 hk. Sv.t. V. Norén, Manjiiry, Visttrisk.

NY OLJEPUMP 35:—, bensint. lv. HVA-37
25:—, nya me-diick 3,25%19 55:—, lv.-ram-37
25:—, beg, me.-batt, 15:—, obet. beg. kullager
i alla dim, 3:— st., me.-firg. Amal obet. beg.
35:—, nykr., DEW me-drev 9%—3&, 24 kugg.
mod, 37T—38 25:—, nya me-kedjor B5—% 12—
fot., beg, me-kedjor 5:— fot., 2 st, hj. m. g.
2042 15— st., oml, geng.-fl 220V wviixel m.
slipsk, 30:—, nyjust, relispolar DKW 25:—,
beg, lv.-fiirg, 15:—, bilkl, 25:—, fotogenel, Ca-
lex, gitt 10 tim, 100:—, nist. ny framgaff,
DKW 330ce -39 (ut, fj. o. gaff.-rir} 45:—,
niist, ny framsk, t, d:o 15:—, me-skena 197
15:—, beg. T-Ford diick 45:—, beg. herr-, dam-
cyklar 25:— st., bra cykellj, 12:— me-gas-
handt. rull, 8:—, luft- o. tiind.-regl. 6:—, beg.
bensind, 22 1, 11:— st., beg, me-dick 25:— st.,
geng.-ager, £, me bakmont, 35:—, radio bra,
viixelstr., storl, 25X30X2T em Telefunken
05:—, fotviixlar pass. HVA 120ce 18:50 st., el-
sign, me, 15:—, avgasr, pass, N 2832 15:—,
relii Deleo 5:—, domkr, f, bil 10:—, sladdl, f.
il 10:—, 125ce mot. 38-drsmod, 123:—, avgasr.
f. Iv, 6:—, paketh. f, me, 12:—, Iv, Monark -39
f. kiirkl, 515:—, 1l-pol. me-magn, 45:—, 2-pol.
me-magn, 45:—, komb, f. me, 80:—, nya 16"
bilhj, 32:— st., beg. 16”7 25:— st., beg. blldiick
40:— st., nya sadelbensint, pass 120cc t, 350ce
45:— st.,, nya oljet, me 20:—, el-vindrutet, 6V
Bosch 10:—, bra me-strilk, 30:—, n. sadlar f.
me 120—350cc 36:— st., beg. mc-sadlar 16:—,
bheg., bensint, f, me, 35:—, Alla delar nya o.
bheg. t. me., lv, o, bil skaffas, Stort lager fin-
nes, Fack 18, Hallsbherg.

ALUMINIUMNIT osort, 34 kg (c:a 800 st.)
Kr, 1:75, 8v, t. "AL”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MC-KEDJA % X 3(” 5 fot ny m. lis. 50:—, div.
delar till vevhus o. viixell. t, HD 1000 halvt.,
1 st. dammsug. mot. 220V 220W kapsl, 50:—.
Svar till Birje Thulander, Kvarngatan, 8jébo.

BACKSLAG kompl, beg. till 10—50 hk mot.

75:—. DBosch inpulsmagn, 4-pol. 100:—. T.
Lindstrim, Rasmyran 2, Boden,
MYNNINGSL.-GEVAR 1 st. nytt licensfritt

50:—, 1 dynamoficklampa 8:—, Rundge sport-
cykel i prima skick, Obs! endast 260:—, Hskil
Jonsson, Vedborm,

SELENLIKRIKT. fabr.-nya 110—220V prim
24V max 8 amp, sek. halva priset, R, Oberg.
Box 60, Dannemora,

VEVHUS 25:—, viixell, 20:—, firg, 20:—, mag-
net 20:—, eyl. 15:—, Samtliga delar #re till
Jap 250cc, I, Ohlsson, Box 36, Derome,

RACERCYKLAR, 1 st. King ohet. beg, anv.
m. viixel 26 hj, 200:—, 1 st. Monark 28" hj.
vanl, evkelnav 110:—, Uppl, m, p. T. Svensson,
Box 28, Hid,

LADKAMERA 69 20:—, kastspd kompl. 45:—
packviiskor 5:—, motoreykeldiick 30010 10:—,
hast,-miit, filr fildre bil ny 20:—, 25 ex, TfA
T:—., 25 ex, Teknikens Viirld 8:—, Sv. t. Karl
Ahlstrivm, Box 58, Hyho,

KOMPR, m, lackpist, tryekk. o, slang m. .
mot. Beg, m. i pr. sk, ej und, 200:— 8Sv, m_ p.
S, Johnsson, Box 2, Hultagiird,

MODELLRACERMOTOR 15ce med sviinghjul,
tank, propelleriimne utan tiindspole sitljes bil-
ligt 55:—, Sven Bjirnsson, Edane,

FABRIKSNY Monark 125ce me, utan motor
men | Hvrigt kompl. siiljes till nettopris 526:—,
1 st, heg d:o 300:—, Sv. t. "K. H, N."”, Box
109, Mililla stn,

HD MOTOR 1 st, 1000ce, magnettiindn., viixell,
kiirkl, bytes m. utomb.-mot. ev. m. trasigt pro.
pellerhuns, D, Hamilton, Lingiingsv, 38, Stock-
sund, tel, 550230 (Sthim),

REX M 147ce nyb, nya lager 155:—, me-ram
HVA 250ce utan f. gaffel 45:—, smidesflikt
220V 1-fas viixelstr. n. ny 110:—, el-motor 220V
likstr, c:a 100W n, ny 75:—, herreykel 35:—,



me-batberi -nytt 25:—, me-sadel 15:—, 8, Sa-

muelsson, Kungsg. 85, Trollhiittan,

BEG, TALT 4-mans 00:—, kikare 20:—, liider-
stiviar 40:—, Sv, t. I3, Stolt, Box 736 A, Igge-
srnd. |

EL.-FRISORAPP. och hiirtork. 110V till h.-hj.
Fotoe o, beskr. mot 1:— i fr. S, Samuelsson,
Kolborshult, Pjitteryd,

SPJUTANTENN, bra pd k-v, 180 em 2-del. 9:50,
d:0 3 m, 3-del, 12:—, M. Carlsson, Ovi, Kiéping,

DRAGSPEL Jj-rad, Granesso -felfr. 200:—,
Rirprov, komb, m, miitinstr, 100:—, Mikrofon
T0:—, ny skivv. 275: G-r. Eia radio s, ny
190:—, 1, Wennegiird, Box 304, Doliden.

FANERPRESS av bjork 4 stativ m, triiskruy.
Pressdj. 39 cin bredd 100 em lampl. t, hobby-
verkst, siiljes t. hogstbj, ligst 75:—, Bv, t.
"Gedigen’!, Box 124, Valdemarsvik,

MC-BIL med Japmotor kirklar siiljes for
65—, eller bytes wmot me, 250—33Uce, Uppl.
m. p. "4, K", Box 22, Lilleskog,

MO-BAKNAY kompl, kraft, typ 35:—, 1l-pol.
Boseh, magn, v, £ 35:—. Burman viixelldda
defekt 20:—. "K. J.”, Box 287 B, Arboga.

MC-MOT, 175cc topp m. mag., forg., vix., avg.-
r., 125:—, me-ram I 175ce kompl, m, hj. bara
mot. fattas 125:—, G. Siderlind, Gallsater,

BEG, EVINRUDE 50 hk kird 6 tim, m, spe-
clalprep. 1200:—, H, Gustafsson, Soltorget 1. 2,
Borlinge,

THOR BENSINMOTOR 1/6 hk. Sv, t. G. Bor-
je, Sterg, 38, Sthim, tel, 6295 60,

STURMEY ARCHER viixelnav m, t. b, h,
Luftpistol Stilp:dbige, Auster fiird. Bill. Uppl.
m. p. N, Johansson, Box 22, Skruv,

RAKNESTICKOR i'aber, Darmstadt 1/54 nya
65:—, KEto-agenturen, Peringskitldsvigen o3,
Bromma, tel, Sthim 37 24 88,

PASSBA TILLFALLET! Nyhet! Ritningar
(stl. 60X35 cm) till ett litet transport. fisk-
rokeri + anvisn. pA fiskens rikn. Pris 1:10 +
porto, Aterfirsiljare stor rabatt, P, Persson,
Box 258, Sjiilevad.

TANK LV. 20:—, stor vulkapparat fir eykeld,
50:—, fr. nav HVA 550ce 20:—, monterings-
stiill for cykelv, vid hopsiittning av cykl. av
gjutg. 40:—, gingverkt. for vevparti nytt 20:—,
marmorsvika stor ny 25:—, F, E, Gustafsson,
Lyckorna, Motala,

BLIXT-ROYAL 123ce mod./45 inreg, och skat-
tad 800:—, viixell. 350ce pr. drev 125:—, 250ce
sv, motor m, oljep., mag.-hylla 100:—, Lucas
magnoetgen., mag.-ank. sakn, 50:—, Bosch
mag.-gen., gen.-ank. fatt, 85:—. Trinninge,
Cykelaffiir, tel, 154, Trinninge,

MC-MOT, HVA 5i0ce sv. nyren, kiirklar m.
fiirg. Bosch magnetg., kedj., reglage, avgas-
ror m, ljudd. och div, andra tillbehdr 260:—,
me, skiirmdyna 10:—, me-batteri 10:—, 6V
me-gignalh, 10:—, 8, Johansson, Box 14, Ram-
lisa.

SAROLEA MOT, -29 500ce sid. 155:—, v-ldda
d:0 40:—, d:o ram m_ tank, gaff., styre o.
skiirmar 45:—, Bosch magnetgen, 1-pol, 135:—,
H. Olovsson, Box 117, Viinniis,

VIND-ELVERK Nordic 12V kompl. ut. batt, i
pr. sk. 150:—, A, Henriksson, Berget, Kiirda.

TILLGODOHAVANDE vid Hermods & 75:—
Gverliites fir 60:—, 1on mynningsladdare 9 mm
med krutmitt o, kulting till salu 25:—. Kurt
Lindén, Storuman,

HUGSQVARNA LATTVIKTARE 1038 frsm, m.
fullt kompl. 325:—. "G, V.”, Box 930, Alfta.

DKW DIAM, 98ce -38 viilv, siil}, el, liimn, s.
del i byte m, 250ce el. dyl,' L, Ljungstrom,
N. Klarag. 6, Karlstad,

LITEN KARDAN, framaxel o, hjul. Hmpl, t
me-bil 125:—, transport. 10 hk rioljemotor
stiiende cyl, gott sk, 350:—, SBarolea 600cc pr.
diick inreg. o. kirkl, 850:—, Rex 98cc inreg, o.
korkl, 400:—, Svar m. p. B, Wing, Engfrden,
Gropptorp, tel, 65 eft. kl. 5.

DIESEL 25cc, m. sviinghjul o, prop. 60:—, R.
Andersson, Heleneborgsg, 26, Stockholm,

UTOMBORDSMOTOR 3,6 hk miirke Skott beg.
m. i bilsta sk. Sv, t. 8. Tranell, Furulid, Tranfs,

STARTMOTOR Deleo Remy modell 734 V ny-
renov, 15:—. Sv. t, V, Larsson, Niiringsg. 4,
Giivle, .

MC-SKIDOR bill, "E, T.”, Skattlisberg pr.

REX LV. nylack. bra gnm, kompl, ut. mot.
150 :—. Hans Hansson, Hoéryda, DBjirkeryd.

VIOLIN m. striike end, 75:— i prima skick.
Nils Storm, Fitzhemsgatan 8, Frisin 1,

MC-MOTOR Williers Rex 147ce ut. mag. o.
forg. 35:—, bromstr. lv. 10:—, diick 19%3,25
10:—, slipspressare 220 volt 10:—, tank lv.5:—,
tank lv. 5:—, signalhorn 6 volt 10:—, signal-
horn 6 volt 10:—, generator bil 6 volt 30:—.
Uppl. mot porto, Byte kan disk, Martin Jo-
hansson, tel, 7, Kniitte,

TfA kompl, drg. 47—48 samt hitt, utk. nr, -49
t. higstuj.,, 1 st. orkestergitarr s. ny 65:—,
1 st, skivstiing 30 kg limpl, f. trining 50:—,
militirtrompet miiss, 15:—. 8, Paulsson, Box
1Y, Svenstavik.

STANKSKARMAR, 1 par nya Chev, -31 fram
ej balja 115: st. 1 st. ny viglykta i. mod.
diam, 180 35:—, Beg. men hela massingslamp-
hiillare stora 1:10 o, dviirg 0:95 st, B, Gustav-
son, Postrack 58, Motala,

KANADENSARE, 1 tennisr., 1 startliis t. bil,
1 portf., 1 radioantenn formanligt pr, Als-

berg, tel. Emmaboda 298

KAMERA GALLUS 3X4 1:3,5 F-50 ridislut, t.
1/25—1/500 sek, sniickgingsfattn.,, viiska,
bliindsk., 1 st, fdter 275:—, Kv. byte m, 60,
8v, m, d. p. T. Mithander, Box 68, Filipstad.

KIKARE 50:—, radio 10:—, handmikrof. 15:—,
skrivb, m, inb. skivsp. 145:—, niitmotst, 10:—
2 st, niittr, 10:— st., 1 st. rubank 10:—,
giick 30:—, mesryggs. 35:—, tilt 30:—, 2 st.
oljetavlor 50:— st., hirl, 10:—, Div, radiorir
1:— st. Falklind, Grioneg., Trelleborg.

CHASSIE GAMM, 1 st. omk.-bart m, Aga Sa-
fir 95:—, 1 st, bilr. m. ny antenn 160:—, 1 st
stickmaskin Husqv, genomg. i verkst, m, spol-
héll, sakn, 110:—, ett antal batt.-app, m.
kortv, Limpl. f. ombygegn. 30:— per st, Sven
Fredin, Spartagatan 4, Norrtiilje,

EL-MOT, 1 hk 220/380V 3-fas ny 200:—, Slip-
mask, beg. ut, slips, 8:—. Fliktm. m, slipsk.
o. transf. f. 220V 30:—. Mc-elsign., 6V 15:—,
Bilradio Am. 6-r, i behov av just. 100:—. Bil-
radiovibratorer Am, nya 6V 15:—, Viixelstr.
radio Philips 6-r. nyjust. 60:—, Uppl, m., p.
. Blomberg, Slutarp.

CENTRASVARY obet. beg, m, chuck, plansk.,
vinkelhylla, ledarskruv, 10 st. kugghj, f. giing-
sk, 6 st. svarvst, m, m, 155:—. Jan Persson,
Reng nr. 16, Hisliv.

616 i motnlluffiimndo, ej surplus, nya lev, i
obrutna férpackningar 11:— st, + porto. A.
Astrim, Viistragatan 33, Orebro,

WANDERER MC, 600ce utan hjul 150:—, P,
Isberg, Box 76, Linghed,

NYA DKW 250, 350 o, 500ce kedjor 84 x1§ 5%
fot 38:—, Hans Alm, Ambjirby.

MC. HD 1000ce i gott skick, skatt, o. kirklar
900 :—, Olof Thelander, Haberga, Alunda.

RORSUMMER fiir tgf.-triining med kontinuer-
ligt variabel tonhiijd, Batteridriven 4,3V, An-
sluthar till pick-up pi radio, Endast ett mind-
re antal, Pris 35:—, L, Edstrom, Fack 113,
Kksjo.

MC, 147ce Rex skatt o. fiirs. bet, kirkl, 425:—,
NSU hjiilpmot, 60cc mont, & kraft, ball.-eykl.

200:—, Uppl, m, d, p. t. "Sadeltank”, TfA,
Box 3137, Sthlm 3.
SIEM. REL, 25 st. 1:kl. 24V 100:—, pr, st, 7:—,

G. Sodersteen, Ringv. 66, Sthim, 'tel, 402640,

UTOMBORDSMOTOR Evinrnde 50 hk ny,
Svar miirkt "Pris 1.800:—", AT-Filialen, Barn-
husg, 20, Stockholm,

0,60 t, 1,50 1:25 hg, Emalj. o. bomull.-ap, 6,90
1,00 1,10 1,20 1:40 hg. N. V, Andersson, B 21,
IKviinum,

REX LV, 898c¢ ayl, 8300:—, Jap me, m, 175¢ce
nyb., forg, o, mag. 80:—., Husgv, me-ram m.
bensin- o, oljet. Fj. framg. skenor m. full dick-
utrustn. o. drev m. bromst. 170:—. V-lida 45:—,
2 st. me-kedj, 13:—, Racermag, 3d:—, mc-mag.
2-p. 35:—, me-mag, 1-p, 40:—, 2 st, forg. en t.
batm, 30:—, 1 st. Speed lv, me, 35:—, 3 st, av-
gasr, o, 1 ljudd. 15:—, 2 st, riiknev. me, mag.
m, m., 20:—, 1 st, 4-mans tiilt 40:—, A, An-
dersson, Box 2083, Sala, .

GENIALISK svensk riknemaskin, 3 riilkne-
siitt, 1 drs garanti, begiir prospekt. F:a Jeé&-
nog, Postf, 19, Midsommarkransen.

NAGRA st. prima me-viskor slumpas f. end.
8:— pr, par. m, postf, Sune Andersson, Rijan,

RATT m. styrsn., A-Ford 25:—, startm,6 6V
18:—, gen, 6V 25:—, 1-p. kirriktv, 6V 30:— 1
st, striilk. bil 12: HD ram 28 m, gaff, o_ ph.
45:—, me, mag, 1-p, bra 45:—, bil v-lad, 38:—,
2 st. Iv. hj. bak m. bromst, bra drev o, gum.
55 :— st., 2 p. me-skidor nytillv. justerb, fiisten
pass, de flesta me 45:— p. Nigra el-16dk, 220
o, 127V 100W S-miirkt, tenn o, syra mf. varje
kolv 16:— st. Div, A-Ford del. Uppl. m. D.
G. Hiigglund, Viksjo.

HVA-RAM kompl, m, sadel, styre m, m. end,
bakskiirm sakn, 60:—, d:o motor 550 sv. 2-eyl.
150 :—, BSA mot. 500 sv. m. rir o. ljudd. 225:—,
motorerna kompl, ut, magn, V-lida t, 350—500
hiing, 65:—, Schebler de Lnxe firg, f. stirre
mot, 20:—, Losch gen.-mag, higerg. nyjust.
150 :—, 5

El-me-sign., 15:—, Kamerastativ uat-
dragh, 7-del. 22:—, Fraktfr. Box 6741, Borfis.

PEUGEOT mot, fabr.-ren, 125ce 150:—. Tlindn,
brygga komp. £, Ilo 35:—, Fiol a. g. v. m. 200:—,
Sv. t. C. B. Karlsson, Sidra V, §7, Odeshog.

Onskas kopa:

MC, eller liittviktare samt motor 98—238cc.
"J, N.”, Postf, 19, Midsommarkransen,

NI SALJER till den som bet, mest och dirf8r
bir Ni av Eget intresse fiirst ridgora med oss,
som kiiper alla beg. iiven utrang, motorcyklar,
bilar, motorer o, dyl. iiven radio, verktyg,
maskiner m.m. Meddela vad NI har, samt upp-
giv onskat|pris m.m. Vi kiper alit. Skriv nu.
Cykellagret, Rijan,

SACHS MOT, 98, V-liid. t. HD 1000 o. HVA 350.
Uppl. m. liigsta pr. t. H, Hammarberg, Viksjo.

CYLINDER m, kolv ev, hel motor t. Indian
250ce kilpes, Box 6741, Boris,

1-CYL, f. Triumf 500ce sv, mod./27 &, k. e. b.
m, f. C, . Karlsson, Sadra V. 57, Odeshiig.

C-REVOLVER el, hrown. samt patr. n, f. dna-
kas kipa, Svar till R, Forsberg, Slagniis,

MC-RAM REX 147ce kompl. utan motor, Sv. t,
Benny Johansson, Oxbacksg. 14, Sidertiilje.

KAMERA 6x6, Svar m. beskr. till 200",
Box 6, Harads,

BANDSAG c:a 30 em hjuldiam. 9 mm klinga
samt mindre biinkborrmaskin, Sv, t. Rolf
Eriksson, Drisphult, Aplared,

KAROSS, personv, Chevr, -30, Me-ram c:a
250ce, Lars Edvardsson, Karmansbo.

VI SOKER plastsprutningsformar till Plas-
teleo eller fiven andra sorters plastformar, nya
eller begagnade, Svar till "Plastformar”, Fack
122, Kiping.

CYL.TOPP 1 st, evt, med vent!lmekanism till
FN me, 330ce topp frsm, 26—32, K-1. Anders-
son, Stationsg. 8, Bollniis,

KAMERA spegelreflex ev, annan biittre. Svar
m, heskr, o, ligsta prls till K. E. Wenstrim,
Koltorpsg. 13, Niissjo,

MOT, HD 1000ce i nfm, sk. m. forg, o. mag.
125:—, ev, byt. m. 200—250cc blockmot., 1 st.
billgkamera f, film, 1 d:o f. plit, 50:— {. biida,
tVidnm uppl. m. 2 porton, Box 20, Overhirniis,
el, 95,

HD-MOT. 100Mee, v.-1. 3-viixl, m, ks, t. d:o,
Sebler fiirg., 1”7 ny, Ford T-mot, kérkl., Ford
T-ratt m. styrs,, gas o, t., motorsp. kiirkl. ny.
1000 kg taggztrid svart beg., 1000 kg taggtrid
galv, heg., 1 eirkelsig ny diam. 80 cm, rese-
radio i, mod, 5-viir felfri, Bytesfirslag o, uppl.
ll;n. porto, J, E, Johansson, Mjilkbiicken, Um-
0TS,

EL-CYKELMOT. 6V 1 hk 45:—, en %W siin-
dare-mottagare just. m, utan instr, 45:— T.
Ekenberg, Salag. 51 B, Uppsala, tel, 38432,

SPORTFLYGPLAN cnsitsigt, ligvingat, abe-
siktigat med skidor o. pontoner utan motor
(ev. m, mot.) siiljes eller bytes mot fiirslag
med viirde omkring 600:—. Matin Selander,
Fack 48 Seldnger.

MC. To0ce -30 u. mot. f. 6. komp), miirke MAG
s, t. hiigstbj, NSU-mot., 500ce, Indian firg, f.
T30cc, 2 hast.-miit, £, bil. 1 st. def, MAG-mot.
1 st, bllstr.-kast. pass, me. 1 par ban.-rir st.
46 n, nya siilj. e. hyt, m. forsl, {inskas: Baksk,
t. Chev, -39, T-sits. Sv, m. p, P. M. Vestberg,
Box 173, Kvissleby,

EMALJ., KOPPARTRAD 0,20 t. 0,50 1:50 hg,

MINDRE utomhordsmotor kiipes, Sv. m_pris
o. heskr. A. Johansson, Bryggerig, 1 A, Pited.

MC-MOTOR 200—350ce kompl. Me-generator
eller likn., bilg, 6 volt, firgasare 1000ce. Svar
mad pris o, niitmare uppl. J, E, Jansson, Box
1005, Képmanholmen,

VULSTD, 1 st, 26%3,25 1 st. me. mot, 250ce

2-takt, 4 st. 157 flygpl. hjul m, diick o, slang.
Sv. t. R. Stderholm, Styrniisgiirden, Undrom.

LV-MOT, 98ce kompl. Svar med heskr. o, pris.
A, Wallstriim, Box 8391, Sandviken 3.

KUGGHJIULSFRAS Modyl 3 obeg, eller beg.
8v. t. V. Norén, Manjiirv, Visttriisk.

TfA nr, 1/1948 iinskas kiipa. Endast hela och
friischa ex. 8iind tidn. som vanligt korshand,
frankerat med 10 ire till TfA, Box 3137, Stock-
holm 3, sf siinder vi omedelbart likvid for
tidn. och Edra utliige.

Radannonserna fortsitter p3A nlsta sida.




FN MC-MOTOR L00ce toppv, Arsm, 2832
gingbar el, sindrig, Svar med beskr. o. pris
till 8, Magnusson, Box 41, Bjirsiiter.

PRIMA KOMPL, 200—350cc blockmotor, Sv. t
G. Johansson, Vallahemmet, Linkiping,

MC-GENERATOR for kilrep, med motsv, rem-
wkiv, med kuggdr. att montera pd transm.-
kiipan till Indian 600, Box 8, Barsele.

BLOCKMOTOR 1 st, 200 eller 250ce, Svar m.
pris till Arland Goransson, Ortriisk,

MC-MOT. 175—250ce fullt kompl, Sv, t. C.
Knutsson, Box 2, Slimmingeby,

BEG. MC-MOTORER giirna sondriga m./32—
40. friin 200cc—1200ce, G. Axelsson, Nidinge.

FRIMARKEN frin Nordiska liinderna, Island,
Grinland, Danska Viistindien, BDBelgien och
Prankrike, siiviil pA brev som hela samlingar
kiipes av privatperson, Skriv och meddela vad
Ni har eller ocksd siind dem i rekommenderat
brev till signatur "Kontant”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3,

KAMERA 6X6. 43 X0 el, 69 biilg. el. spegel-
refl, Per R., Styrmansg, 7. Viinersborg.

LITEN BIL av senare firsm. utan motor 6, k.
Helst, eabr. R, Nordquist, Sikfors,

MC-MOT, 2-t, 125—200cc block m, kick | gott
skick kip, Svar m, pris o. uppl. G. Karlsson,
Tiirnby, Jinfiker,

DEW-MOTORCYKEL 350 eller 200ce skadad
eller oskad. ¥, Ramstriim, Ramsta, Torrom.

UTOMBORDSMOTOR 4—10 hk fullt kompl.
o, 1| prima skick, H, Ohman, Lauker.

MC-MOT. omkr., 500cc helst blockmot.,
fj. -el. teleskop, -gaff, med styriag.,
bakhjul t. d:o, L, Anell, Skansg. 1,

BEG, mot. ev. ann. miirke ej

DRW
fr.- o.
Niissjis.

FN 2350ce gidvent.,

VAXELLADA 350ce hiingande. Generator m.
hammare, "8, A", Rkogsho, Oxnered,

HJULAXEL m, kardan, H, Edsholm, dveriing,

VAXELL, BSA 500 cec -31. Eriksson, Hiilla,
Griisherg,

HASTIGHETSMATARYE i prima skick till
DKW kipes, Sv. t. H. Vikstriim, Jugansho,

T-FORD fram- o, hakaxlar med nav fiven and-
ra hilaxlar. Sv. t. K. Vilhelmsson, Dalstorp.

MC-CYLINDER Sturmey Archer 500cc sidv.
1931—33 felfri, G. Peterson, Gyrttorp.

MC.-MOTOR 125—100ec kompl.
Palm, Laggarho, Hedemora,

MOTORCYKELMOTOR 2i0ce el, 125cc. Sven
Palms Mekaniska verkst,, Berg, Atvidabherg.

FANERPRESS c:a 10075 em follt anviind-
bar fiir am. brnk, Beskr, med prisuppg. till
G. BRorgstriim, Boniissund,

MC.-MOTOR 200ce med firg., magnet o, vii-
xell, Hans Siderqvist, Oskarsviigen, Blite,

LASTRILSFALGAR 2 st, 20" Chevrolet el
Ford, R, Rundstriim, Hoverherg,

m, viixell. E.

STYCKETALSRAKNARE, T. Rundquist,
Rossiin,
SIDOVAGN ev, enbart chassie 6. k. Sv. t.

Bex 20, Overhiirniis, tel, 95.

Bytes:

NY ULSTER mot heg dragsnel eller firslag.
Ferd, Rundquist, Box 131, Ressin,

ALGSTUDNRKARE 11 mm 5 skott ren, hytes m.
liten utomhnrds,-m, eller hra kikare, Evert
Axelsson, Liivhagen, Sfigen,

RADTO PHILETTA allstr, n, beg, hytes m.
bra skrivm., bitmof el. 14 hk el.-mot. h, ny.
T.. Johansson, Nyvegat. 7, Alingsfis,

IBE LUFTCEVAR nvit 60:— dnekas hvia
mot en Exellent Inftpistol ny. Olle Strém-
here, Box 105, Wad,

MC. 118cc kirk o, fotviixel, hytes mot stirre
maskin, T.. Holm, Brantingsg. 25, Sthim.

Diverse:

LXTTVIKTSAKARY: Ar det niigot som felar,
sfi har vi alla delar Prislista mot porto. Re-
noveringar, Ivan Hidk, Sigen, Tel, 30, 31,

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar horras.
Prigl, diver delar till lv. och me. siindes mot
svarsporto, Be Ge-Motor, Sibriicka.
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TANDSPOLAR fir lv. omlindas Kr, 12:—.
Hlv., Borgmiistareg, 15, Karlskrona,

FOR EN RINGA kostnad kan Ni sjilv litt
forkoppra, -miissinga, -nickla, -silvra, -tenna
el, -zinka mindre fiiremfl. Beskr. o. recept
0:60 st. Fiir alla 6 3:—, Portofritt om bet. i
frim, "Kemiko”, Box 9, Sandviken.

HEMARBETE (mont, el. dyl.) Gnskas, Sv, t.
Bertil Karlsson, Liarna, Bor,

POLISRADIO

5-meters amatérbandet, telegrafverkets
FM-giindningar m. m. intressant kan Ni
hiira pd en U. K, V.-mottagare, Utfirliga
ritningar med alla uppgifter fir Ni frin
GUNNAR HOGBERG,

S:t Eriksgatan 102, Stockholm.
Ritningen kostar Kr. 5:—. Den siindes
portofritt mot forskettslikvid till postgiro
252713, eller mot postfirskott + porto.

ELEKTRISKA MOTORER

220 volt allstrom vanlig belysningsstrim,
fiven 110—127 volt kan anviindas till mind-
ré svarvar och borrmaskiner, fiirgsprutor,
pumpar m. m. Utférsiiljes si lingt lagret
riicker fir 26 kronor styck mot postfir-
skott, Nytt parti, det gamla slut, gir ny
rekvisition,

ARVID TORVALD, Box 4001, Stockholm 4.

Modellsvary, begagnad. Dubbhija 50 mm
Chuoek 0—13 mm 4 hastigh. m, el-motor.
Skruvpress, Tryck 250 kg Skivdia-
meter 25 mm, Avstiind slid—dyna 35 mm.
Trésvarvbeslag' beg. Med el, utan biink.

Hyvelbﬁnk Begir offert.

SVENSKA INDUSTRIBOLAGET
NASSJO

Niistan ny.

VAXELLADA
Till BSA, 230 ce. topp, Arsm. 1939 samt

motor eller delar till sidan_ Niirm, uppl.
genom G, Lindgren, Fack 48, Umed,

FISKDRAGEN
Snabbh - Farsilvear - Firkopprar - Férnicklar
Ni sjiilv kemiskt fir nfigrn Gren. Fullst.
recept mot postf. om Kr. 3:25 + parto
friin - FIRMA TOGA, Dox 33, Viistanhig.

En fascinerande hobby

Ldr Er radioteknik fréan
grunden genom praktiskt
radiobygge!

Saviil fir den blivande radioingenjiéren och
servicemannen som fir den hobbyintresse-
rade fir vAr praktiskt upplagda brevkurs
I radiobygge en intressant och liirorik vig
till viirdefulla kunskaper,

Vi siinda giirna prospekt utan niigon fir-
bindelse frin Eder sida.

Angiv tydligt namn och adress, Mirk ku-
vertet eller brevkortet "RIKA",

AB BEVA-TEKNIK

Stockholm

Grevturegatan 22

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kosinads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Gnskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona., Likvid torde in-
stindas pd postgirokonto 16 79 92.

Fraga: Aveger en Angmaskin stirre effekt,
med liingre, eller kortare slaglingd?
Modellaingmaskinshyggare.
Svar: Vid kort slagliingd fir maskinen ett
stirre varvtal och diirmed stiirre effekt, Ang-
forbrukningen ékar dock.

Friaga: 1) Vilket em3-antal fir limpligast
fir 3—4-sltsig mc—hil, och hur mycket kostar
en sfidan motor? 2) Registreras en sidan for
bil eller tyngre motoreykel? Undrande L.B.

Svar: 1) 350—500 em®, Priset beroende pé
om motorn dfir ny eller begagnad, 2) Vanli-
gen som  bil,

Friga: 1) Vad kostar en Husqvarna 120
em3 gch hur lAng iir leveranstiden? Vad dr

max.-hastigheten? 2) Vad iir motsvarande
uppgifter fir N. V. 120 em3?  Spekulant.
Svar: 1) IHusqvarna kostar 960: —. Leve-

ranstiden iir mycket varierande men kan vara
ea 6 minader. Bir ej pressas bver 65 km/tim.
2) N.V. kostar 1400:—. Leveranstiden myec-
ket obestimd och hastigheten iir densamma.

Friga: 1) Vem iir generalagent fir
"Rudge” motoreyklar? 2) Var kan man fa
kiipa en handbok for "Rudge’” 1932 drs 330 cc

sportmodell ? Amatir,
Svar: 1) Rudge-fabriken fiirstirdes vid
flyganfall mot Coventry och har sedan ej

fiterupphyggts | sin gamla form, varfiir inga
Rudge-maskiner bygegs nu, 2) Sitt in en an-
nons i TfA och efferlys en gammal handbok
hos nilgon f. d. Rudgeiigare,

Friga: 1) Ar "TfA-vagnen" | nr 16 utan

motor? 2) Vad kostar byggningen utan motor ¥
Intresserad.

Svar: 1) Den finns med och utan motor, 2)
Ar 148 var byggnadskostnaderna f6r den tvil-
sitsiga TfA-vagnen beriknad till 627:50 men
fir pi grund av prisstegringen nfgot higre
ni.

Friga: 1) Finns nfdgon beskr. pi eleykel-
motor och i s fall var? 2) Vad kan en sfdan
motor kosta att bygga, och i drift? 3) Hur
minga hk, och hur hig iir max. hastigheten?

B. M. Haga.

Svar: 1) Nigon beskrivning for speciellt el-
eykelmotorer iir icke bekant for TfA. Metorn
dr en vanlig serielindad elmotor, 2) Eleyklar-
na har koypmit alldeles pd u\'hl\rn‘nm%’ efter
kriget och i allmiinhet fiorsetts med tvitakts-
motorer som ersiittning fér el.-motorerna,
som visat sig dyra och otillrickliga under
driften. 3) 11/2 hk vid 1860 varv/min. Ca 40
km/tim,

Frign: 1) an man i en VLG-svarv bearbets
en 17 stdlaxel av 50 em liingd utan att svar-
ven blir dveranstriingd? 2) Sparas svarven
genom anviindande av stiddocka? A, E. J.

Svar: 1) Om man har lHimplig matning och
stfilet riitt instiillt behiver ej svarvem Over-
anstriingas, 2) Stiiddockan mfste anviindas
niir man. svarvar linga axlar,

Fraga: 1) Jag liger en SEM autotransfor-
mator for 220—130—110V, max 2A, 25 per viix-
elstrim, Kan jag genom att liigga en extra
seknndiirlindning i bottnen (utrymme torde fin-
nas) gira om den till en anviindbar energi-
kiilla for svetsning av smidetaljer att an-
slutas till 220V, 50 per AC? 2) Finns limpliga
elektrodhiillare med automatisk reglering av
bigen att kbpa? T. H.

Svar: 1) Den av er uppgivna transfor-
matorn {ir for liten, har med andra ord fir
liten kiirnarea for att kunna anviindas fior
svetsning. 2) Elektrodhillare med automatisk
reglering av ljusbfigen finns ej att kipa.

¥riga: Hur minga hk kan man riikna med
pd en 2-takt motor 125 cm3 med viixellidan
frinriiknad ? Motorfantast.

Svar: En vanlig enkelkolvmotor ger i me-
deltal 3 hk medan en 125 em?3 dubbelkolvmotor
med tvA firgasare ger mellan 7 och 7,5 hk
(ex. Puck).

Fraga: Gir det att linda om en gengasflikt
s den gir att kira ph 220 volt viixelstrdm?

TIA-Lisare.
Svar: Ja, se TfA nr 10, 1947,

Friaga: Var kan man kipa smi keniska
kugghjul liimpliga for modellracerbilar och
andra modellmaskiner?

Bilreparatdr.

]Svar: TfA:s Hobbytjlinst har vissa vinkel-
drev,
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TfA:s TANKENOTTER.

Sanning eller dikt?

Tva fruar gick ut for att plocka bla-
bar. Bidda hade sina dottrar med sig.
Nér var och en i sidllskapet hade plockat
tre liter, gick de hem med sina nio liter
bar och gjorde bldbidrssaft. Hur kan
detta forklaras?

Konstigt tal.

Talet 12345679 har den egenskapen att
om man multiplicerar det med 9 far man
uteslutande ettor i resultatet. Med vilket
tal ska man multiplicera, om man vill
ha ett resultat av bara sjuor?

Lésningar av "Tankendtter™ i nr 4 av TfA.

Lipning.
2 min. ech 30 sek,
Lokfart.
40,32 km.
PRISTAGARE:

Tankendtter nr 4: Paul Nilsson, Palmviks-
gatan 5, Arvika och Hilding Edsholm, Ede,
Overiing (5:— kr vardera),

Korsord nr 4: Lennart Erlksson, Rosers-
berg, Jiirle (10:— kr) och Rolf Lindgren, Sal-
stad (kvartalsprennomeration).

Korsord nr 7.

VAGRATT:

1) 1/4 Ar. 5) Svenskt sport-
plan. 8 Grundimne som icke
kan ingd kemisk firening, 9)
Salva. 10) UOstersjobo. 11)
Yngst i brodraskaran, 13) Ut-
domes. 15) Forstir sig pad
konst. 16) Sinderdelning av
tunga oljor varvid bensinlik-
nande prodokter erhiilles. 18)
Byte. 20) Atbirder. 22) Hem-
ligt samférstind. 23) Bra att
rika med. 24) Stilbehandla i
muffelugn.

LODRATT:

1) 8/4 av luften. 2) Har
vanligtvis provision, 3) Fram-

o

gtiilller bygegnadsmateriel, 4)
Desinfektionsmedel och har
inget med sol att gira, 5)

Flyghbolag, 6) Det som filtre-
rats, 7) Har jorden alltid gjort
runt sin axel. 12) Boér man
bedriva sitt arbete. 13) Sit-
sak. 14) Motordriven drag-
vagn, 17) Oemottaglig. 18) Gir
slut pd bovens frihet. 19) Be-
romma. 21) Skred,

T#Avlingsbestiimmelser,

Markera lisningarna med Korsord nr 7
resp. Tankenitter nr 7 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr, till férst dpp-
nade riitta lisningen pf varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslosarna ett pris pd
10 kr och ett pd em kvartalsprenumeration.

LSsningar av TfA:s korsord nr 4.

VAGRATT:

1) Last. 4) Ornament. 8) Nubh 0) SAAR,
10) Bobin., 11) Inse. 13) Avslag. 15) Tridd. 17)
Att. 18) Stim. 19) Tid. 20) Takt. 21) Mai. 23)
Lugano, 25) Trotyl, 28) Onda. 29) Kanon, 80)
Etik. 31) Bult. 32) Tordmule. 33) Data.

LODRATT:

1) Laska. 2) Snaps. 3) Tub. 4) Obligation.
5) Albert. 6) Ebb, 7) Tangent. 12) Stiidstabbe,
14) Limma, 16) Attio, 18) Silikat. 22) Ano-
nym. 24) Gener. 26) Titta. 27) Lykta. 30) Eld,
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Har Ni tinkt pi hur dyrt det
staller sig att tillverka svarvstil pd Er
egen verktygsavdelning? Foér att fram-
stilla ect fullgott svarvstal mdste skick-
liga specialarbetare hantverksmassigt
utféra inte mindre an 13 tempon! Sitt
in denna Er arbetskraft i produktionen
och anviand firdiga COROMANT
svarvstal.

COROMANT tillverkas i stora
serier och erbjuder férdelen av f6rman-
liga priser, h6g och jimn kvalitet samt
snabba leveranser!

Oka produktionen med COROMANT

DVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG - SANDVIKEN

W
/ / Sandviksstil Eskilstuna AB  Sandviksstdl Giteborg AB  Sandviksstil Jonkipimg AB
Eskilstuna, Tel. 319 56 Goteborg. Tel. 17 26 10 Jonkiping. Tel. 6520
! Sandviksstil Malmi AB Sandviksstil Stockholm AB  Sandviksstil Sundsvall AB
Malmi. Tel. 723 30 Stockholm. Tel. 52 00 80 Sundsvall, Tel. 573 40
Q. N
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