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PA sista sidan i detta nr meddelar AB
Hang Osterman pristagarna i 1949 ars
ungdomsveckas stora téavling,

Nar juryn blev klar med sin poang-
sittning kunde Ostermans reklamchef
Sture Aman dra en littnadens suck.
Spidnningen bland tdvlingsdeltagarna
borjade nd kokpunkten och foretagets
vixel hade de senaste dagarna hotats
att spriangas av otdliga pojkroster.

Det drog nidmligen ut pa tiden, innan
juryn — ocksd denna aterfinns pa sista
sidan — korat de tio bista i de tre al-
dersgrupperna. I ren effektiv arbetstid
klockade hr Aman nistan prick 16 tim-
mar, alltsi nira tvad fulla arbetsdagar
enligt lagen! ndr 10:e pristagaren var
utsedd i dldsta gruppen. Och di var allt
enskilt hemarbete for jurymedlemmarna
ordknat liksom den tidsidande gallring
av tdvlingsmaterialet, som efter juryns
direktiv utforts forst.

Men ingen av juryminnen ténkte
knappast pid att de suttit i plenum si
linge. Som alltid i sdllskap med ungdom
forefdll tiden att g4 fortare dn klockan
och ju mer juryn bekantade sig med de
over 400 grabbarna -+ 1 flicka genom att

1. Riknestickan och dess anviindning. Av
T. Porsander. 1:50. 7 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
— Skbtsel — Laddning. Av T. Porsan-
der. 2:25. 3 uppl.

8. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
nau. 2:25. 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Av T. Porsander, 2: 80. 4 uppl.

8. Vind-elverket | teorl och praktik. Av T.
Porsander. 2: 75.

6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adelskéld
2: 00.

8. Hur jag skiter min cykel. Av S. Wint-
zer och J. H. Lamm. 2:00.

9. Alla matematiska formler — en populiir
matematikhandbok, 4: 70, 4 uppl.

10. Svarvboken., Av T. Porsander. 2:50. 2
uppl. 3

11. Maskinritning. Av R. Tegstrom. 2:50. 2
uppl.

12—13, Modelljiirnviigen Del I o. IL Av C.
E. Nordstrand. 5:15. 2 uppl.

14. Genviigar till snabbrikning. Av J. Alm-
qvist. En oumbirlig hjklpreda vid det
praktiska riknearbetet. 3:50.

15. Att laborera hemama Del I. Laborations-
handledning med 150 kemiska f3rsik.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3: 75,

EXTRA! NYHET!

100 roliga problem

av mag. G. Landgren. Hjiirngymnast_ik
av det trevligare slaget fir hela famil-
Jen, Pris kr 2: 25.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknlk fér Alla, Box 8137, Sthim 3.

Sind undertecknad fbéljande handbocker
mot postforskott.

Namn:

Bostad :

Postadress:

" gdtta sig in i och virdesitta deras svar

pa de fjorton fragorna desto mer stimu-
lerande fann juryn sin uppgift.

En jury ska naturligtvis alltid vara
objektiv i sitt arbete, men en jury som
ska doma i ungdomsmal av denna art,
som forutsdtter en subjektiv vidrdering,
hade litt rdkat i ett dilemma, om den
inte stkt finna de rattvisa poingen ge-
nom att lata varje svar bli foremal for
ingdende diskussion.

Med nidviandighet blev detta en tids-
ddande procedur, men den ambition var-
med de flesta av tivlingsdeltagarna gatt
till verket, smittade av sig och fordrade
ett siddant tillvigagingssitt.

Det var ett icke foraktligt motorkun-
nande som de unga motorentusiasterna
presterade och det de inte visste om
Scania-Vabis dieselmotorer m. m. var
inte viart att veta. Intressantare skulle
vara att veta hur mycket grabbarna kun-
de innan de deltog i Ostermans ungdoms.

-

TfA som. marsgava

De -fem inbundna &#rgingar Teknik
for Alla, som vi enligt l6fte skidnker
bort bland .vira prenumeranter varije
méanad under Ar 1949 kommer vi for
mars manad att pr post skicka till

Lantbrukare F. G. Hermansson,
Vallby, Vretakloster.

Verkmistare Nils Juhlin, Sten-
kilsvigen 5, Lidings 3.

Herr Wiktor Karlsson, Fack 35,
Roknis.

Ingen]or Gert E. Wallin, Brage-
vagen 30, Enebyberg.

Slojdlirare Bengt Astrom, Vin-
keltiget 5 B, Sundsvall.

Vara prenumeranter har visat ett
mycket stort intresse for detta spec1al-
erbjudande och pa allmin onskan har vi
utokat det att gilla for tiden 1944—
1948, alltsd omfattande samtllga kom-
pletta drgangar som #nnu finns i lager.
Ni har bara att sinda oss en rad om vil-
ken TfA-&rging Ni helst 6nskar.

Alla bade gamla och nya prenumeran-
ter har samma chans att fi en TfA-
arging redan i april. Kupong hir intill.
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vecka. Vi gissar sikert ej fel om vi miss-
tanker att det mesta vetandet himtats
frin ungdomsveckans speciella tidning
"Motorgrabben”

Men det var ju meningen, liksom med
hela ungdomsveckan, att skianka nyttig
kunskap i roande form samtidigt som
propagandan gagnade en svensk indu-
stri av viarldsklass.

Den som bygger pa ungdomen, bygger
for framtiden. Men det Ar rétt enasta-
ende att detta axiom utléser en hand-
ling efter si storstilade och frikostiga
linjer som Ostermans ungdomsvecka.
Imtiatwtagaren, Ostermans nuvarande
verkst. dir., ing. Lennart Osterman, har
all heder av sin idé. Teknik for Alla
gldder sig Over att medverka till det
framgangsrika genomfiérandet av ett ar-
rangemang som si vidl sammanfaller
med tidningens program: ungdomens
forkovran genom hjilp till sjdlvverk-
samhet. 0. E.

P. S. Efter prov vid Scania-Vabis’ yr-
kesskola utses bland de 30 pristagarna
innehavaren av Ostermans studiestipen-
dium pa 1 500:—, medan Raymond Sji-
qvist tar hand om de 10 midgetracerfo-
rarna in spe. Lycka till! D. S,
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firestindaren fir Tekniska Museet in
tendent Torsten Althin;

verkst, ledamoten i TFolkbildningsfir-
bundet fil, dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Instl- |
tut civ.-ing. B, Walter Holmstedt;
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ingenjir Sven Skoéldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rott tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400 :—
1/2-sida w 210:— v 230
1/4-sida 110 :— "

1/1 qui;‘nols]mlt » 00— i
L/1 enkelspalt ,, 140:— =
Per mm 65 Ore
Omslagets sista sida:
Endast 1/1 sida Kr, 425:— resp. 450:—,

RABATTER: Belopp inom ir och procent:
Er. 100045, 3 000/10, 5000/15, 10 000/20 95.
Radannonser: 2:— per rad. Spaltbr. 69 mm
Sidans format 3 sp, X250 mm. Nir det giil-
ler annonser fiir byggsatser, modellmate-
rial, bygegnadsbeskrivningar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfiille
till forhandsgranskning av varorna.
Teknik fiir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 6 maj 1949.

(Efteriryck av Teknik for Allas innehall
forbjudes!)

Modelljirnvigsbyggare!

Ett svenskt D-lok med fenomenal drag-
kraft bbr finnas p& varje Mj-anliggning.

Byggsats (oerhort littbyggd) 96: —
BOXRHRE 1ok o i g s 110: —
D:o med fung. stromavtagare .... 125: —

internationell

Nya sniickdrev enl.
standard, 1:37

Modellracerbllbyggare'

McCoy-Railton bildelar best, av underrede,
kugghjulsbox, kuggdrev pr sats 57:05{.
Ringar 100 mm pr par 15: —,

TfA:s Hobbytjanst, Tunnelgat. 3, Sthim

Oppet vardagar 9—17, lordagar 0—12.

Katalog jimte forteckning 8ver 700 hobby-
uppslag 25 Gre plus porto.
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Tel(ml(forAlla

om ni vill vara siker pd att

erhilla tidningen i dessa
pappersbristens dagar.

Insindes till Teknik for Alla, Box 3137,
Sthlm 3, 1 slutet kuvert, frankerat med 20
dre. Prenumerationsavgiften fAr uttagas
mot postfirskott,

Helar 11: 50 Halvar 6: — XKvartal 8: —

Stryk det ej onskade,

13 %,,.vf"‘&‘ d&“ =

Namn:

Bostad :

Postadress; . i ineeisasicitfmsraasaviais

Ramo i hm‘.‘en har Joseph Pru-e frin
Brooklyn, néir han ger sig ut pd cykel-
promenad lings avenyerna i New York.
Hatt-radion finns i olika ulforand'en,
sd att den antingen kan apleras i en
damhatt eller som vdr bild visar. Som

tur dr ingdr enligt uppgift higtalare
inte i priset!
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Sedan flygvapnet kommit att
Atministone delvis utrustas med
reaktionsplan — i dagligt tal s.
k. ”blaslampor” — blev det myec-
ket snart aktuellt att i Sverige
kunna vetenskapligt prova moto-
rerna innan de sattes i drift. Den
forsta och innu s linge enda an-
liggningen for reaktionsmotorer
i landet har fitt sin placering vid
Centrala Flygverkstaden pa
Malmslitt, varifrdn TfA hir ger
en belysande och initierad skild-
: ring.

%, -

Sedan Sverige fatt sina forsta reak-
tionsdrivna jaktplan av miarket de
Havilland Vampire, J 28, uppstod snart
frigan om en provanliggning for reak-
tionsmotorer. Vid Centrala Flygverksta-
den p&2 Malmsldtt fanns di fem provan-
laggmingar i drift, dirav fyra for storre
kolvmotorer och denna provanliaggning
var redan di inrymd i en modern prov-
husbyggnad. Eftersom man far utga
ifrdn att beldggningen av kolvmotorer
kommer att minskas genom en viss 6ver-
gang till reaktionsdrift och endr det var
onskvart att redan befintliga byggnader
utnyttjades gick man in for att bygega
om ett av de fyra provrummen for kolv-
motorer till reaktionsprovanliggning.
Vidare borde anldggningen helst utforas
med minsta mojliga ingrepp pid prov-
stationens byggnadskropp.

En provanliggning for kolvmotorer
utformas huvudsakligen med hénsyn till
typen av utbromsningsanordning for mo-
torernas effekt. For reaktionsmotorns
vidkommande dr problemstidllningen dock
annorlunda. Luftmingden genom en re-
aktionsmotors luftintag 4r av en helt an-
nan storleksordning in kolvmotorns, for
Vampirens motor ca 25 kg/s, och samma
gasmassa lamnar dven motorn med en
hastighet pa over 500 m/s vid en tempe-
_ratur pa ca 700° C. De hoga periferihas-
figheter, som férekommer pi reaktions-

™

motorns roterande del, ger vidare upphov
till ljudfenomen, som i motorns omedel-
bara nirhet dr skadliga och maste under-
tryckas genom avbéining och ljudisole-
rande beklidnad av luftvigarna. Avgas-
strilen méiste ocksé pd betryggande sitt
avledas med hénsyn till eldfara och de
ohorbara ljudsvingningar, som fortplan-
tas stralen. Utbromsningsanordningar
dr overflodiga men dédremot fordras det
anordningar for uppmatning av motorns
statiska dragkraft.

De vid denna tid forefintliga prov-
ningsanldggningarna for reaktionsmoto-
rer 1 England, hade frin de forsta expe-
rimentanldaggningarna utvecklats s& att
exempelvis inloppsluften avbdjdes 180°
fore motorns luftintag och i ljuddimpan-
de syfte bekldddes oftast provhusens in-
nerviggar med ljudisolerande material.
Avgasstridlen avleddes genom en ljud-
dampande rorforlingning efter motorns
utloppsdel. For att méjliggtra uppmit-
ning av motorns dragkraft uppbyggdes
motorstativet rérligt, antingen utformat
till en rullande motorbidd eller fritt
héngande fran fiastpunkten i provhusets
tak och for dragkraftmitning anvinde
man sig i England frimst av hydraulis-
ka miatanordningar.

Centrala Flygverkstadens provanligg-
ning for reaktionsmotorer #Ar av s. k.
héngande typ, dvs, motorstativet ar fritt

T. h. Vagga med
motor <och infiillt
diir ovanfér ses
provhusets utlopps-
oppning.

- =

upphingt si att motor och stativ kan
svanga fram och iter i motorns ldngd-
riktning. Motorstativet eller ”vaggan” Ar
upphingd i fyra punkter i stilror mellan
tak och vagga. Takfdstena ar anbringa-
de i tva lingsgiende till taket bultade
H-balkar och upphingningsrorens dnd-
stycken dr forsedda med kullager. Styr-
ning av vaggan i sidled &stadkoms ge-
nom en mitt under vaggan i dess lingd-
riktning vid golvet fixerad U-balk, i vars
sidor inlagts slipade stidllinjaler, mellan
vilka tvd vid vaggan infista styrlager
loper. For fastldsning av vaggan under
uppsiattning och arbete med en motor




finng f

rade f

skru . kan rullarna s
das til sidant lage, att

pid rullarna och
s, For att halla fa
nyttjas tre fastpun
i€fagorhus. Dessa fiisten\
utbildade till tapndy, vilka uppbirs
sfiriska bronsla 1“%{\ -
liggbr ett snabbt byte'av motor. Luftin-
tagets frimre @nde bBirsiupp av en wire
mellan luftintagets frim¥e sektion och
ett faste i takets mittbalk oeh dess bak-
re inloppsdel vid motorn ar-fast anbring-

ad vid vaggans frimre del,  varigenom

det folier vaggans rorelser. Rirets in-
loppsoppning ticks av ett galler'med 1”7
maskor. >

Dragkraftmitning.

For uppmitning av dragkraften finns
i Malmslitts-anliggningen dels en Staht-
mos balansvig for maximalt 3 000 kg
dragkraft och dels en hydraulisk méitan-
ordning, som vanligen kallas ”Statime-
ter”. Denna bestir av en hogirycksma-
nometer, som med en 20 m l3ng ledning
#r forbunden med en tryckeylinder. Hela
systemet fran tryckeylinder till visare-

vaggan och miij-"

// anliiggningen visande
vagga med motor, luft-

ordningen ﬁh'° 1
ning framgar ocksid av skissen.

instrumentet Ar fyllt med tryckvitska.
Visareinstrumentets skala ar graderad i
kg kraft verkande pa tryckeylinderns
kolv — i detta fall 0—3 000 kg. Végen
Ar monterad pa en betongsockel som gju-
tits fran provhusets bottenplatta och
overforingen av dragkraften frdn vag-
gan till vigen sker via tvd h&varmar

~.och en torsionsaxel — den senare utford
“av smidda rérdmnen. Lagringen utgdrs

av. i ytterindarna monterade sfiriska
rui?ager. Det inre lagerhuset dr fastbul-
tat i vigens betongsockel, det yttre i ett
under vaggan placerat fundament.

For kontroll av dragkraftvag och sta-
timeter anvdnds en enkelt uppbyggd ka-
libreringsancrdning. Genom pa- och av-
lastning av vikter, vilka piverkar vag-
gan 1 samma punkt som motorns drag-
kraft, kan man direkt avldsa forhallan-
det mellan palagd vikt och vagutslag,

Alla forbindelseledningar mellan vag-
ga och golv eller resp. kopplingsboxar
Ar utforda si, att minsta méjliga hin-
der for vaggans rorelse uppstir. Regla-
gen for mandvrering av provmotorn ar
hydrauliska och for dessa liksom for
mét- och forsorjningsledningar anvinds
efter behov AS-ledning av normal- eller
hogtrycksutforande, For el-ledningar an-
vindg gummikabel. Fran samlingsplin-

Ve 3s-2

Temporofur ath operyek
&y oipopporelhus

cvn
Fa

_Motor 1yp RM-1..

Ti% 912 m 100 -4 Temperatur
Q‘} Tryck och femperalurmal- @ Stotisht teyek
' grwpper med bmcnm-]ar, e 7clcllr,dr.

Metorn 3¢dd frin
foltintagssiden.
w0,

leftintegasiden.

T. v. en skiss av

intag och ljuddiimpare. An-
dragkraftmiit-
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Overbyggnaden pa inloppstornet for frisk-

luften.

tarna under vaggan dr tryckmitledning-
arna till de olika instrumenten utforda i
stalror, medan el-ledningarna lagts i
grupper i pansarror, Den for start av
en reaktionsmotor av har avsedd typ er-
forderliga startmotoreffekten, ar betyd-
ligt storre an vad som fordras for start
av en flygmotor av kolvtyp, varfér en-
bart starten fororsakar en hel del spe-
clalarrangemang — inte minst ur siker-
hetssynpunkt.

Instrumentutrustning.

Fransett dragkraftvidg fordras ytter-
ligare ett antal instrument for avldsning
av en reaktionsmotors driftsforhallanden.
Frén motorns luftintag till utloppsmun-
stycke undergdr den genomstrémmande
gasmassan ett flertal tillstAndsforand-
ringar och for att f4 en klar bild av mo-
torns driftsforhallanden, inliggs dirfor
efter gasens vig genom motorn ett fler-
tal niatgrupper. Av skissen, som visar
ett langdsnitt genom motorn,.framgér
placeringen av de utnyttjade matgrup-
perna. Inom varje grupp fordelas mit-
punkterna runt motorn efter behov och
for kontroll av provanlaggningens funk-
tion finns sammanlagt ett 15-tal mit-
punkter. Avldsningsinstrumenten #r U-
ror for vattenpelare och kvicksilver samt
visaremanometrar for hogre tryvek. For
temperaturer —30° C till + 130° C an-
viands motstdndstermometrar medan om-
radet +0° C till 200° C tacks av termo-
element med kopparkonstantan. Vid hog-
re temperaturer anviands termoelement
av typ cromel-alumel, vilka ticker om-
radet +50° till 41 000° C.

For varvtalsbestimning finns tva vi-
sareinstrument av precisionsutforande
samt ett el-drivet impulsrakneverk. Vid
avldsning av storleken pd i motorn upp-
stiende vibrationer anviander man sig av
en vibrationsmitare, vilken bestar av en
nick-up, som monteras pd motorn samt
en horforstirkare med avldasningsinstru-
ment i bryggkoppling. Forstarkare och
avlasningsinstrument &r sammanbyggda




till en enhet och placerad i kontrollrum-
met. Avldsningsinstrumentet visar am-
plituden av en genom obalans uppkom-
mande svingning och indikerar saledes
onormala vibrationer, som uppstar i mo-
torn.

TvA& markeisterner fér briansle med en
rymd av 15000 |1 vardera har forlagts
till éstra sidan om provhuset. Vid sidan
om cisternerna men ovan jord finns tva
el-drivna ringpumpar i ett betongskydd.
Genom en 2”7 galvaniserad ledning
pumpas branslet via en mingdmi-
tare till ett utjdmmingskiarl, som pla-
cerats i kallaren under kontrollrummet
och hirifrdn leds briinslet vidare till me-
torn genom tva i kontrollrummet place-
rade mangdmétare av typ rotameter och
ett under vaggan inbyggt brianslefilter
av typ "Streamline”. Utjamningskirlets
volym ovan brénsleytan hills fylld med
kvdvgas. Brénslesystemets kapacitet
med en pump i drift dr 2550 1/h efter
filtren med ett statiskt tryck i utstrom-
ningsledningen av 0,7 kg/em2, Start och
stopp av branslepumparna sker fran
kontrollrummet.

Kalibreringskorning.

Under de forsta provkérningarna, vil-
ka utfordes utan ljudddmparrdir pa ut-
loppssidan, undersoktes i forsta hand
storningsintensiteten inom provhuset, i
grannskapet och pd vissa platser inom en
radie av ca 2 000 m, Mellan motor och
kontrollrum var ljudisoleringen fullt till-
fredsstillande och storningarna pa and-
ra platser inom provhuset lag pa en ldg-
re niva dn for kolvmotorer. Anledningen
till att ljudddmpare ej anvindes vid de
forsta kiorningarna var, att fritt utlopp
for avgasstralen dr onskviard under vis-
sa korningar bl, a. for att erhalla jim-
forbarhet mellan de virden for dragkraft
och utloppstemperatur, som anges fir
den vid kalibrering av anliggningen an-
vianda motorn. I och med anslutning av
liuddamparroret uppstr vid gasstrilens
stromning genom detsamma en kraftig
ejektorverkan, som i viss méin paverkar
dragkraft och gastemperatur. I samband
med inpassandet av ljuddimparroret fo-
retogs en serie ljudmitningar fér be-
stdmning av stérningsnivin pi olika
punkter i grannskapet. Med ledning av
dessa mitningar kompletterades anligg-
ningens inloppstorn i ljuddimpande syf-
te med en dverbyggnad vari ljudskdrmar
inlagts. De tidigare kraftiga storningar-
na pa vissa platser i provhusets omedel-
bara ndrhet har hirigenom helt elimi-
nerats. For att om mojligt utréna huru-
vida farliga stérningar av ohérbara ljud-
svingningar forekommer, har den i an-
ldggningen tjdnstedrande personalen in-
struerats att iaktta eventuella symtom
pa obehag, som kan sittas i samband
med dylika ljud.

Noggrannheten i dragkraftmitanord-
ningen visade sig betriiffande végen va-
ra synnerligen god — storleken av felet
dr ungefar lika med avlidsningsnog-
grannheten frin vigen eller 5 kg. Den
hs{dmnliska mitanordningen visade sig
mindre noggrann, maximalt fel vid 2 000
kg uppgir till omkring 100 ke, varfor
korrektionskurvor méaste uppgbras och
anvandas vid métning.

Négra av de mest fantasieggande sidor-
na i andra virldskrigets historia har
skrivits av brittiska och amerikanska in-
vasionsdykare, populdrt kallade grod-
min. Nidr dagen ”D” kom och alla de al-
lierade satte igdng invasionen mot den
tyska atlantstdllningen, réjde 3 000 val-
trimmade grodmén vig for landstig-
ningsbitarna. De spriangde bréscher ge-
nom diverse undervattenshinder, som
tyskarna byggt upp pid havsbottnen
langs kusterna, de kapade ledningarna
till minorna, som kunde detoneras fran
land, och lyckades ridda atskilliga allie-
rade ubatar, som rikat fastna i tyskar-
nas undervattensnit.

Grodménnens utrustning bestod av en
elektriskt uppvarmd,titt atsittande gum.
midrdkt, en litt hjalm av gummi och
duraluminium och av en dykarvidst med
andningsapparat och ansiktsmask. De
bar vidare ett par vikter, pid rygg och
brist och pa fotterna vispade halvmeter-
langa gummifenor, som at dessa vatten-
ménniskor forldinade ett fantastiskt,
grodliknande utseende, Fenorna tkade
simhastigheten enormt.

Nigon egentlig nyhet utgjorde &nda
inte dessa underliga vattenkrigare. Se-
dan urminnes tider har méinniskorna
grubblat over hithorande fragor och ex-
perimenterat med allehanda mer eller
mindre lyckade anordningar for langva-
rig vistelse i och under vattnet.

Ovanstidende balde jigare, som med
fullstéindigt oberdrd min promenerar i det
vata elementet, har vi hittat i ett utom-
ordentligt sillsynt tekniskt verk ”Secre-
ta oder Verborgene geheime Kiinste” (Se-
creta eller Dolda hemliga konster), ntgi-
vet 4r 1616 i smastaden Oppenheim av en
tysk malare och uppfinnare Franz Kess-
ler. Jigaren Ar skrudad i ett slags luft-
byxor, som inte s& litet piminner om den
tidens uppstoppade pluderhosor men i
verkligheten dr fyllda med luft. Kessler

rader att under fotterna fista stora bly-
vikter for att inte vilta i vattnet. Dess-
utom rekommenderar han rorliga fenor
att spannas fast vid vristerna.

Franz Kessler var over huvud taget en
fantasibegdvad och mangfrestande herre.
Han experimenterade med optisk tele-
grafi, uppfann en forbittrad kakelugns-
konstruktion och byggde ar 1650 pd upp-
drag av Danzigs magistrat en evighets-
maskin, som skulle gd av sig sjilv i
evinnerliga tider., Om hans luftbyxor
fungerade till belitenhet ir oss tyvarr
fullstindigt obekant, men ldsaren kan ju
sjdlv prova modellen.

Simgbrdeln och simdynan dr f. 6. ur-
gamla uppfinningar. I British Museum i
London finns ndra tretuseniiriga assyris-
ka stenreliefer fran kung Asurnazirpals
palats i Nimrud vid Ninive, pa vilka man
kan skida krigare simmande pa luftfyll-
da skinnsdckar. Det dr de dldsta kinda
bilderna av simmande ménniskor. S.M-k.
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TfA har hir tillfille att ge en
intressant skildring frin E. I. Du
Pont de Nemours & Co. stora la-
boratorier i USA. Diir framstill-
des bl. a. DDT och tetraetylbly
for praktiskt bruk och tusentals
andra kemiska “trollerier” har
sitt ursprung dirifrin.

et senaste underverket fran E. I. Du

Pont de Nemours & Companys labo-
ratorier ir ett tunt, mjukt och smidigt
tyg som for nirvarande undergir prov i
form av skjortor. Efter ett ars dagligt
bruk Ar en skjorta av detta tyg langt
ifran utsliten, och den behiover tviittas
endast hilften sA minga ginger som ett
vanligt dylikt plagg. Materialet 4r si
starkt, att det till och med duger till se-
gel. Denna for gemene man #nnu obe-
kanta nyhet ir ett av de manga resulta-
ten av ett utarbetat system, enligt vil-
ket man s& att siga “skapar underverk
pé bestéllning”.

Men systemet &r ingen hemlighet.
Nyckeln till framgingen ligger diri, att
i dag forskare-teams (grupper) ersatt en
Thomas Edisons eller en Georg Weast-
inghouses arbete i isolerad tillbakadra-
genhet. Lika amerikanskt till sitt visen
som det lgpande bandet gior de stora
amerikanska firmornas gruppvis genom-
forda forskningsarbete den ena utom-
ordentliga uppfinningen och upptickten
efter den andra.

Du Ponts laboratorie-teams omfattar
ej mindre #n 1800 forskare och upp-
finnare jidmte ett betydande antal tek-
niker. Det ar dessa min, som trollar
fram den moderna amerikanska indu-
strins underverk. I deras ging finner
vi sivdl enkla medhjilpare, som anfor-
tros gvervakning av reagensglasen, som
skarpa huvuden, vilkas banbrytande idé-
er lett till upptéckten av nylon eller
neopren. Dessa grupper av forskare fir
s& regelbundet fram nya Admnen, att en
tredjedel av de i dag av Du Pont silda
produkterna ej fanns i handeln for bara
tio 4r sedan. Du Ponts forskare fann ett
forfarande for massframstillning av
blytetraetyl — ett grundidggande dmne
for flygbensin. De har upptickt ett si
kraftigt verkande rattgift, att man med
omkring 0,5 kg av det kan forinta om-
kring 200 000 av de forhatliga gnagarna.
De har framstillt vixthormoner, som
forhindrar att frukten faller fran triden
for tidigt. De har vidare trollat fram
7tvalios” tvil, otroligt effektiva ogrisut-
rotningsmedel, praktiskt taget outslitli-
ga konsttyger, ett konstsilkegarn som

Den i#ir s stark, att den till och med duger
som segel,
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uppvisar samma draghéllfasthet som en
staltrdd av samma tjocklek, och strum-
por av kol, luft och vatten. Under mel-
lankrigsidren bidrog Du Pont pa ett av-
gorande sdtt att skapa en oberoende
amerikansk industri for framstillning
av syntetisk-kemiska produkter. Forst
lyckades man fi fram syntetiska farg-
stoffer, som forut varit ett tyskt mono-
pol. Sedan 6vergick man till nylon, neo-
pren och olika plaster.

Enligt vad Lester Velie beriittar i en
informativ artikel i den amerikanska
tidskriften Collier’s” har Du Pont
stdllt flera miljoner dollars till forsk-
ningens forfogande. For nédrvarande har
foretaget 36 stora forskningslaboratori-
er i skilda delar av USA och star just i
begrepp att investera  ytterligare
30000 000 for utbyggnad av Wilming-
ton Experimental Station i Delaware till
ett av virldens storsta forskningscentra.

Du Pont har vidtagit omfattande for-
siktighetsitgirder for att skydda sina
forskargrupper. Det arbete, som indu-
string trollkarlar sysslar med, ar ndm-
ligen ej alltid riskfritt; ofta ir det livs-
farligt. D4 Du Ponts forskare fick i
uppdrag att fabriksmissigt framstilla
blytetraetyl, varigenom USA:s bensin-
forbrukning skulle utdrygas avsevirt,
méaste de forst bemistra redan kénda
och okinda faror. Ledaren for den ifrd-
gavarande forskningssektionen, dr Wil-
liam Calcott, lider &nnu i dag av foljder
av blyforgiftning, som han idrog sig for
nigra ir sedan. Numera ar skyddspro-
blemen fiér linge sedan losta.

D& Charles F. Ketterin vid General
Motors upptickte blyetylens virdefulla
egenskaper, kostade den pa laboratorie-
vigen framstillda vitskan 40 dollars per
pund (0,453 kg.). Nu betalar man for
den fabriksmiissigt framstédllda produk-
ten 40 cent per pund. Omldggningen
fran laboratorieforfarandet till fabriks-
drift var i detta fall en av de sviraste
uppgifter, som forskare gett sig i kast
med under detta Arhundrade. Blyetyl ar

namligen ett mycket lomskt verkande
gift.

Den till utseendet ofarliga, svagt luk-
tande vatskan avger si kraftigt verkan-
de angor, att en enda inandning &r till-
rickligt for att man ska fi en natt av
kvalfulla drommar. Inandas dngorna en
ldingre tid, ersiitts kaleciumfosfatet i ben-
byggnaden av blyfosfat. Fortsatt inand-
ning eller hudkontakt medfor forst for-
lust av aptiten, kroniska svindelanfall,
hallucinationer, symtom av dilerium_
och slutligen déden. -

Dr Calcott var det forsta offret for
de l6mska blyangorna. Till att borja
med pligades han av kvalfulla drom-
mar, som si smaningom avlostes av sin-
nesvillor, Slutligen kunde han konstate-
ra, att han gitt ner 22 kg i vikt. Men
dé forstod ocksa forskaren, att hans vik-
tigaste uppgift ej var att si fort som
mojligt uppticka framstidllningsforfa-
randet, utan soka ridda sitt eget liv
och #iven sina medarbetares. 25 veten-
skapsmin insjuknade i blyforgiftning
och miste sluta arbetet. Endast Calcott
hill ut — sjuk och svag. Han resonera-
de som si, att om ledaren ger upp, sd
foljer alla de andra efter.

Men skyddsatgdrderna forbattrades
mer och mer till sin effektivitet. En
sorts huva skyddade m#nnen mot bly-
angorna. Sugluftanliggningar sbég ge-
nast bort angorna fran retorterna. Da
blyetylen friatte sonder gummihandskar-
na, fick en sdrskild forskningsgrupp i
uppdrag att Astadkomma etylsiakra
skyddshandskar. For att framstidlla en
blynatriumférening utan att fororsaka
en laboratoriebrand sammanférdes blyet
med natrium i sdrskilda med kvave fyll-
da behillare. Efter veckolanga forstk
och berdkningar fann forskarna sedan
den formel, enligt vilken blynatriumfor-
eningen kan kontaktas med etylklorid,
utan att en explosion framkallas. Denna
samsning av de hogexplosiva forening-
arna skedde i en specialbyggd autoklav.
De frigjorda gaserna forsvann genom
en med flera sidkerhetsventiler forsedd
skorsten och forsvann i fria luften un-
der ett dgonfignande fyrverkeri.

Forskarna behdvde nio ménader av
anstringande och livsfarligt arbete for
att timja blyetylen. Trots detta dog sex
arbetare, d4 den fabriksmissiga produk-
tionen av det viktiga drivmedlet igng-
sattes. Men sedan 1923 har det ej fore-
kommit nagra allvarligare forgiftnings-
fall. Upprepade likarundersokningar av
arbetarna och nidstan fullstindig auto-
matisering av produktionsprocessen har
reducerat faran till ett! minimum. En
amerikansk gallon (8,785 1.) bensin in-
nehdller mindre #n en tesked blyetyl,
och allminheten kommer overhuvud ald-
rig i beroring med det giftiga dmnet.

- Massproduktionen av blyetyl var ett



underverk p3 bestdllning. Men det fore-
kommer ocksd, att underverk i Du-Pont-
laboratorierna fir tillskrivas en lycklig
slump. Ar 1925 upptédckte forskare, som
var pa jakt efter ett nytt fargimne, en
ny kemisk férening, men den visade sig
obrukbar inom fargkemin och lades
tills vidare p& hyllan. 21 ir senare togs
den ater fram och avsléjade sig nu som
ett utomordentligt verksamt rattgift,
som fick namnet Antu. En dosis om 0,02
gram kan déda en fullvuxen ratta.

Teflon, som presenterades i TfA nr 21
1947, skapades genom att en kemist, som
forskade efter nya kylmetoder, upptick-
te en gas, med vilken han ej visste vad
han skulle ta sig till. Det var hir friga
om tetrafluoretylen, en anforvant till
freon”. D3 emellertid Du Ponts ingen-
jorer ej har for sed att kasta bort na-
got, for vilket de for tillféllet ej anser
sig ha bruk, stilldes den i en glascylin-
der inneslutna gasen it sidan. Dar blev
cylindern stiende ett ar, tills kemisten
dr Roy Plunkett en vacker dag dppnade
ventilen for att nirmare titta pi gasen.
Gasen hade forsvunnit. Dr Plinkett
hiamtade anteckningsboken med uppgif-
terna om de p& sin tid gjorda kylforso-
ken och vigde cylindern. Den vigde pre-
cis lika mycket, som da den stidlldes un-
dan. Foljaktligen méaste gasen fortfa-
rande finnas kvar. .

Kemisten dppnade behéllaren och kon-
staterade, att gasen forvandlats till en
fast massa. Han kokade denna i fluor-
syra, sedan i rykande salpetersyra och
slutligen i kungsvatten, som varken guld
eller platina kan motsti. Men kroppen
paverkades ej. Sedan upphettades den
till rédglodgning. Den borjade visa tec-
ken p& upplosning férst vid temperatu-
rer, vid vilka alla metaller for linge se-
dan smilter. Det nya materialet, som
kan ersitta metall eller trd, doptes till
"Teflon” och finner nu en allt storre an-
vindning inom en rad industrigrenar.

Du Pont vilkomnar girna dylika
slumpens underverk och utnyttjar dem
till fullo, men de betraktas endast som
extra utdelning pa for forskning inves-
terat kapital. I regel ar den moderna
kemiska industrins underverk resulta-
tet av skarpsinnigt téinkande, hart arbe-
te och ouftrottliga anstriangningar fran
alla medlemmarnas sida inom en forsk-
ningsgrupp.

Till detta kapitel hor exempelvis his-
torien om en av de mest spinnande mo-
lekyljakter, som Du-Pont-forskarna ni-
gonsin varit med om. Enligt den angiv-
na killan gillde det att 16sa ett gammalt
biologiskt problem: att finna limpliga
kemikalier for ett framgingsrikt be-
kdmpande av ohyra. Denna uppgift an-
fortroddes 4t Grasselli Chemical Depart-
ment, en av Du-Pont-verkens tio huvud-
anliggningar. Nya kemister och specia-
lister p4 omradet uppspirades och an-
stilldes, och si borjade en forskargrupp
av biologer, kemister och tekniker arbe-
tet.

Det forsta resultatet blev det s. k.
”Methoxy DDT”, som insattes, dar det
vanliga DDT klickade. Du Ponts troll-
karlar pistod namligen, att det gamla
DDT endast var en forelopare till fram-
tidens pestbekimpningsmedel. DDT for-
lamar ej flugor och mygg tillrickligt
snabbt. Om medlet i friga ej anvinds

Svart magi i siviil gifter som textilier ford-

rar inte vanlig trolleriutrustning, men teck-

naren tyckte tydligen att struten pryder sin
plats!

Blytorgiftningen gav mar-
drémmar och hallucinatio-
ner — men skriip den som

ger sig.

pa ritt sitt, kan det
verka skadligt pé
ménniskor och vidx- "3
ter, exempelvis pa :§
meloner och gurkor,
och hindra dem i ut-
vecklingen,

En forskargrupp,
sammansatt av en-
tomologer, vixtpa-
tologer och kemist-
er, provade ej mind-
re an 500 sliktingar
till DDT, innan de
intligen kom fram
till "Methoxy DDT”,
som doédar flugor pa
flaicken. Detta me-
del ir endast half-
ten sd farligt for
varmblodiga djur
som det ursprungli-
ga DDT och angri-
per over huvud ej
kdnsliga viaxter.

Nista mal var att upptiacka ett effek-
tivt mede] f6r bekimpande av ogris. P4
jakten efter verksammare kemiska for-
eningar #n de redan existerande stotte
Du-Pont-ménnen pa ett syntetiskt hor-
mon, som dock ej var vidare lampligt
for frukthormonbehandling. Forskarna
kunde dock konstatera, att medlet ver-
kade rent av forédande pd ogris. Om
ett ogris behandlades med hormonet,
vaxte det till att borja med p3 rekord-
tid till avsevird hiojd for att strax dar-
efter sloka och do. Denna ogrisdodare
fick beteckningen ”2,4-D”.

Liksom det ursprungliga DDT betrak-
tas ocksd 2,4-D nu av Du Ponts kemister
endast som en foregdngare till framti-
dens vida verksammare ogrisbekimp-
ningsmedel, som kommer att forinta
ograset och skona de nyttiga vixterna.
Ohyre- och ogrishekimpningsmedel, som
skonar nyttiga djur och vaxter, star
hégt pd firman Du Pont de Nemours’
lista 6ver ”underverk p& bestillning”.
Annu hégre stir den fullkomliga fibern,
som kan viavas till ett fullindat tyg. Se-
dan uppfinnargeniet Wallace Carothers

av kol, luft och vatten framstillde den
epokgorande forening, av vilken nylon-
fiber forfirdigas, har textilféretagens
forskare mer och mer vint naturfibern
ryggen.

Nylon har av vetenskapsminnen be-
tecknats som en av det 20:e irhundra-
dets viktigaste uppfinningar, och #n-
dock utgor textil- och nylonsektionen en-
dast en del av Du-Pont-forskarnas gi-
gantiska verksamhetsfilt., De min, som
bidragit till firmans virldsrykte genom
att ur innehillet i ett reagensglas skapa
nya marknader, ar kanske foretagets
kidrntrupper. Rekryteringen av dem #r
av utomordentlig vikt for Du Pont Com-
pany.

Varje ar reser fem sirskilt utbildade
specialister omkring till Amerikas
manga universitet for att uppspara lo-
vande talanger for det vetenskapliga
samarbetet. D4 blir f6ljande frigor ak-
tuella: Kan aspiranten stédja sig pa ett
omfattande vetande? Kan han tinka
sjalvstandigt och fullfélja nya idéer?
Méanga andra frigor maiste besvaras
tillfredsstdllande, innan den nye aspi-
ranten upptas i Du-Pont-forskarnas ex-
klusiva krets. Och sedan har han att
genomga en lingre provtid.

Man skulle kunna friga sig, om det i
var tidsilder med dess manga upptick-
ter och uppfinningar finns flera saker
att uppticka.

"Massvis”, siger Du Ponts veteraner,
"Varje ging vi tog oss genom en port”,
forklarade dr William Hale, medupp-
finnare av antihygroskopisk cellofan,
7stotte vi i den dppnade gingen pi ett
halvt dussin andra dorrar.”

Motorister viantar pi den fullindade
smorjoljan. Ehuru det nu i stort sett ej
kan klagas pid oljan, s dr den fortfa-
rande ej viarme- och luftbestindig. Den
verkligt fullkomliga fir ej sonderdelas,
ej frysa och ska ej behdva bytas vinter-
tid. Jordbrukarna vintar pi de nya
ogrds- och ohyresbekdmpningsmedlen,
textilfabrikanterna vintar p& nya synte-
tiska fibrer och fiargarna pa nya farger.

Erikk Hallstrom.
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Den utan tvivel viktigaste upptickten

under ar 1948 pi atomfysikens om-
rdde &r framstdllningen av mesoner.
Mesoner uppstidr nar de kosmiska stra-
larna triffar de yttre lagren av var
atmosfar, men man har aldrig forut
kunnat framstilla dem pa konstgjord
vig. For att f& fram dessa mesoner an-
viande man sig av den stora Berkly-
cyklotronen som finns i "University of
California”. Mesonerna har en mycket
kort livstid som #ir begransad till ung.
en miljondels sek. Genom att placera
en sdrskild fotografisk plat intill malet
(kol, beryllium eller nigot annat mate-
rial) for de 380000000 elektronvolts
alfa-partiklar som cyklotronen slanger
ivdg, lyckades man f4 fram tydliga spar
efter mesonerna,

Dr Ernest 0. Lawrence, uppfinnare
av cyklotronen, nobelpristagare samt
styresman for University of Califor-
nia’s” strilningslaboratorium, tror att
denna betydelsefulla upptickt kommer
att 6ppna oerhérda mojligheter nidr det
giller att lira sig forstd det inre av
atomkirnan.

Mesonerna uppticktes pad 1930-talet
av Dr Carl D. Anderson, som ocksd gav
dem namnet, Ordet meson och mesotron
har anvints vaxelvis. Dr Andersons me-
soner har en massa som &dr ca 200
ginger storre an elektronens, och ar an-
tingen negativt eller positivt elektriskt
laddade. Vid havsytan har dessa meso-
ner en livslingd av ungefir en tvamil-
liondels sekund och en energimingd som
uppgir till en billiondels elektronvolt.
Atomfysikerna understker nu om det
finng olika slags mesoner och har fun-
nit en del sidana. Ett av de stérsta my-
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sterierna ar att mesonerna inte paverkar

atomerna pa nagot sitt. Det giller allt-

s& de mesoner som finns fria i atmosfi-
ren. Uppkomsten av mesonerna vid
havsytan dr svar att forklara, men man
tror att de alstras niar tva kidrnpartiklar
kolliderar.

Till slutet av det 19:de Arhundradet
trodde fysikerna att atomerna hade en
fast homogen kdarna. Men upptdckten av
radium och identifieringen av elektro-

. nen j borjan av detta drhundrade visade

att atomen &dr lika komplicerad och tom
som vart universum med kirnan pa so-
lens plats och elektronerna pa planeter-
nas. Forst trodde man att kdrnan var
den ursprungliga delen och grinsen fir
vad minniskan kan forestilla sig pa
detta omridde. Men ganska snart fick
man klart for sig att detta inte alls var
fallet utan att kirnan var sammansatt
av mindre partiklar sisom neutroner
och protoner.

Sedan man vil kommit s langt upp-
kom fridgan: "Hur kan kirnan halla
ihop?” Den elektriska kraften som bade
attraherar och repellerar
har pid matematisk vig pom— ey w
bevisats vara lika. Var- 5
ken den eller partiklar-
nas dragningskraft kun-
de forklara varfor kir-
nan holl ihop. Av detta

Pa nigot sitt och med en ny slags
kraft hiller mesonen ihop kérnan
och har darfor blivit kallad for det
"kosmiska bindemedlet”. Men &ar det
verkligen en partikel? Den existerar ju
bara som partikel under nigon million-
dels sekund och sedan Gvergir den till
energi. For att bilda sig en uppfattning
om mesonen och dess beteende aterstar
annu lang tid av noggranna studier.

Efter upptickten av mesonerna har
dessa blivit iakttagna pa bergstoppar,
under laboratorieférsék med B-29:an
vid flykt pa oerhort stora hojder och
nu sist under de forsok som gjorts med
V-2-bomberna, dir mesonerna har blivit
registrerade av sdrskilda instrument.

Ménniskan har skapat atombomben
med ganska fa fakta om atomen och
dess inre och “resten har varit teorier
och# gissningsarbete. Vad kommer hon
nu att gora for att omvandla atomener-
gin till nyttigt arbete, nir mesonen och
atomkirnan har fordndrats fran myste-
rium till vetenskap?

skiil antog fysikerna att sl __'.:i'-- '

det maste vara nagonting WeE
mera i kdrnan som kun- i
de halla ihop den. De
dopte detta nagot till me-
son och forutspadde dir-
igenom mesonen langt in-
nan de hade funnit den.




% DET FOGRSTA AV ETT FLERTAL
nya typer reaktionsdrivha bombplan
med exceptionellt hog prestationsformé-
ga som brittiska flygvapnet haller pa
att utexperimentera vantas snart gora
sin forsta provflygning, enligt vad lord
Henderson, statssekreterare i utrikesde-
partementet, meddelat pressen. De for-
sta orderna pi dessa plan kommer att
placeras mycket snart, sade han. Flyg-
vapnets nuvarande bombfiérande forma-
ga Ar mycket storre dn fore kriget trots
att det di fanns méanga fler bombplan.
Bomberna kan nu ocksa fillas p4 mye-
ket storre avstind och med ojamforligt
storre precision.

Liksom Spitfireplanen fore och under
kriget var virldens bista jaktplan, si
dr Vampire- och Meteorplanen nu de
biasta i virlden. Regeringen har goda
skil att tro att Storbritannien kommer
att behilla ledningen. Alla i England
baserade divisioner #r utrustade med
reaktionsjaktplan och nyutrustningen av
divisionerna i Tyskland, Medelhavsomra-
det och Mellersta Ostern fortskrider.
Flera nya typer av reaktionsdrivna natt-
jaktplan héller pa att utexperimenteras.

* SKOLHUS AV ALUMINIUM
byggs nu i Storbritannien och de forsta
tre skolorna av denna typ Oppnades ny-
ligen enligt Nyheter frian Storbritannien
i Bristol. Det ar the Bristol Aeroplane
Company, som framstiller siddana skol-
hus oeh foretaget har nu fatt bestillning
pd inte mindre #n 192 stycken. Alumi-
nium far allt stérre anvandning som
byggnadsmateriel i Storbritannien efter
de stora framsteg som gjordes i flyg-
plansindustrin i fridga om anvindningen
av aluminium under kriget. Tusentals
bostadshus av aluminium har redan
uppférts och en viktig bro har alumi-
niumstruktur, Genom att anvinda alu-
minium minskar man efterfrigan pi
stal. Detta dr ytterst betydelsefullt, ty
trots att den brittiska stalindustrin pro-
ducerar mer #n nagonsin och ideligen
‘satter nya produktionsrekord, har efter-
frigan stigit i mycket stor omfattning
och det #r nodvindigt att spara stal
overallt dir detta dr mdojligt.

Napler "Naiad"” gasturbindrivna propellermotor.

1 kompressor, 2 firbriinningskammare, 8

drivturbin och 4 propeller.

n av de allra intressantaste konstruk-

tionerna pa trafikflygets omrade ir
den nya Vickers Vicount, som ir det for-
sta civila flygplanet med fyra stycken
gasturbindrivna propellermotorer. Vid
provflygningar med pressen fann man
nyligen, att exempelvis bullret inne i ka-
binen var avsevart mindre &n i vanliga
konventionella trafikplan och dessutom
har komforten gjorts storre @n vanligt.
Det forsta provplanet var utrustat med
Rolls Royce "Dart” gasturbindrivna pro-
pellermotorer, men avsikten #r att det
istdllet ska f& installerat den starkare
Napier "Naiad"”, som syns pa bilden hiz
ovan,

Den som grdiver en grop

En synnerligen svar bargning utfordes
under varvintern ute vid Mérby lasa-
retts nybyggnad utanfor Stockholm. I en
3—4 meter djup grop vilte namligen un-
der schaktningsarbete en 23 tons griv-
_ .. maskin. Ingen min-
¢ ' niska skadades, trots
att maskinisten £6lj-
de med i kullerbyt-
tan och dessutom sex
man stod nere i gro-
pen. Efter ett drvet
arbete lyckades man
sedan med hjilp av
. ett par stora birg-
-~ ningsbilar fran Sell-
. bergs Adkeri att iter
f4 mastodonten pa
larvfotterna.

Under biirgningens
ging.

U-bat for privatbruk

En ung tysk mekaniker har byggt sig

en privat U-bat for att kunna gé ner
till havsbottnen lite var det passar sig for
att bl. a. sika efter forolyckade fartyg
och gods som eventuellt ligger forborgat
i djupet. Peter Leutjens, som konstruk-

Den civila U-biiten,

toren heter, rdknar med att kunna ni
djup pa ca 300 meter med denna qvanli-
ga farkost — och for att kunna se sig
omkring en smula i det vaita elementet
har han utrustat U-baten med tva stye-
ken stralkastare, som pa omkring 70
meters djup ska sprida sitt ljus Atmin-
stone ett 20-tal meter. Med tinda lyktor
maste farkosten onekligen i mycket hog
grad likna de mer bofasta innevdnarna
i havsdjupen.

SIS-nytt

veriges Standardiseringskommission

(SIS) har faststillt en rad nya SMS-
standard for ventiler och kranar. En hel
serie dAr bl. a. gjord for ett nominellt
tryek av 12,5 at 6.
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Detta ir inget skiimt i april. Det
ar dagsens sanning, att de grundprin-
ciper varpah RADAR — segraren fran
andra virldskriget — bygger fanns
att studera redan 1904 i de flesta pa-
tentverk virlden runt. Den mest
skyddade krigshemligheten var i
sjalva verket var mans egendom,
men ingen visste om det och den
geniale uppfinnaren forblev okind.

N'a'.st atombomben torde vdl knappast

négon uppfinning ha omgivits med s&
stor sekretess som radar, Men detta
hemliga vapen som enligt savil engelskt
som amerikanskt utlitande "vann kriget
4t de allierade” var inte si oatkomligt

10 TEKNIK for ALLA 22/} 1949

som man tagit for givet. Ritningarna,
som skulle ha avsléjat snart sagt allt
vad man skulle ha behivt veta for att
exploatera denna uppfinning har bade
linge och vil befunnit sig i Sverige, nir-
mare bestimt i Stockholm, didr den som
skriver detta av en slump patrdffade
dem tillsammans med en utforlig be-
skrivning, som tillkinnagav, hur man

kunde utnyttja de elektriska va-
gornas egenskap att reflekteras av
metaller medelst en apparat, som

rekognoscerade om fartyg eller and-
ra storre eller mindre foreméil av metall,
som befann sig pa avsevidrt avstind,
niarmade sig, och att denna apparat ock-
sa redovisade sagda foremadls rorelser.

Villkoret, for att den som fatt doku-
mentet i sin hand skulle kunna tillgodo-
gora sig vad papperen avslojade, var
dock, att vederbérande Hgde ingaende
kunskaper i det sprak, som talades i
Tredje riket, ty texten var avfattad pa
tyska! Den forriddde ocksa, att uppfin-
naren var en tysk, som redan anno 1904
patenterat apparaten som genom den av
Kaiserliches Patentamt, Berlin, utfiarda-
de patenturkunden skyddade uppfinning.
en "Telemobiloskopet” mot efterapning-
ar. Uppfinnarens, ingenjor Christian
Hiilsmeyer, telemobiloskop kunde enligt
patentbeskrivningen upptidcka annalkan-
de fartyg och jarnvigstig pad mycket
lingt avstiand och rapporterade sedan de-
ras rorelser medelst horbara eller synli-
ga signaler.

Under krigsiren hade vem som helst
kunnat skdrskida och erhilla fotografis-
ka kopior av dokumenten, ty i Sverige
var de ej hemligstimplade, Man hade
bara behovt avligga ett besik pa Pa-
tentverket, Valhallavigen 136 och be-
stalla tyska patentet nr 165546 samt er-
ligga en mindre avgift, si hade man om
nagra dagar erhillit det begirda avdra-
get — och sdlunda haft i sin hand en
den utforligaste beskrivning pa de allie-
rades s4 mingomskrivna hemliga vapen!

Varfor utnyttjade di inte tyskarna
denna uppfinning vare sig under forsta
eller andra varldskriget? Jo, det forholl
sig sa, att sdvil konstruktéren och pa-
tentinnehavaren ingenjor Christian Hiil-
semeyer som Patentamt i Berlin, tyska
general- och marinstaben — vilka sist-
niamnda institutioner uppfinnaren tidiga-
re men utan framgang erbjudit sitt tele-
mobiloskop fullstéindigt glomt dess exi-
stens, Tysklands frimsta militira exper-
ter ansdg ndmligen denna radars fire-
gangare virdelos och rekommenderade
den unge di 23-Arige ingenjéren att
vinda sig till en leksaksfabrik med sin
elektriska "trolleriapparat”.

Det gjorde han slutligen ocks3, men
inte heller pi det hillet ville man
intressera sig for telemobiloskopet.
Framstillningskostnaderna ansigs nim-
ligen vara alltfoér dyrbara. Djupt besvi-
ken beslét han att aldrig mera befatta
siz med dylika uppfinningar och med
aren glomde han sméningom bort tele-
mobiloskopet och patent nr 165546, som
lagts ad acta. Och si kom det sig, att
ingen av de krigforande #gde kin-
nedom om att denna epokgirande upp-
finning, som skulle fi en s& avgirande
betydelse for andra virldskrigets ut-
gang, fanns tillgingliz inte bara i Pa-
tentamt i Berlin utan dven i samtliga

Titelsidan till Christian Hiilsemeyers miirk-
liga patent.



FOLKVAGNEN -

och Porsches senaste

De forsta exemplaren av den sa omdiskuterade och i minga

fall ocksi efterlingtade tyska folkbilen har nu dntligen kom-
mit till Sverige och flera ska det bli — om man far tro forut-
sagelserna. Det dr, som TfA ocksi forut omtalat AB Scania-
Vabis som representerar Volkswagen i Sverige och néigra fa
vagnar har de senaste manaderna under provdrift synts pa
gatorna i Sodertilje.

En av de allra forsta folkbilarna togs i besittning av mo-
torprinsen, H.K.H. prins Bertil, som blivit synnerligen nijd med
det lilla "dket” med den utomordentiiga viaghéllningen, Det
ar emellertid inte underligt att vagnen "ligger bra” pa vig,
alldenstund ingen mindre dn den tysk-osterrikiske bilexperten
dr Ferdinand Porsche statt for konstruktionen — samme man
som de sista Aren fore kriget var nirmast ansvarig for de
forndmliga racer- och bruksvagnarna fran Auto-Union. Tek-
niskt sett star alltsd Volkswagen mycket higt, trots att kon-
struktionen alls inte dr ny ldngre utan vid detta laget omkring
tio 4&r gammal — men separatfjidringen runt om ar bara den

Dr Ferdlnand Porsches senaste giv.

Prins Bertil undersilker motorn- pi sin nya VW.

en detalj, som inte annu forekommer pa ens alla "fi-
nare” bilar. Den lilla luftkylda svansmotorn, vilken
bor vara mycket lattskott inte minst under den sven-
ska vintern, ger en effekt pa i det ndrmaste 24 hk
vid 3000 r/m och slagvolymen &ir knappt 1 liter —
noga riknat 986 cc. Topphastigheten anges till om-
kring 100 km/tim, men i Tyskland finng det trim-
made exemplar som nétt nistan otroliga hastigheter
— 160 i 6ppen sportupplaga och med heltidckt strom-
linjekaross hela 185 km/tim.

Ungefiir samtidigt med att de forsta standardfolk-
vagnarna kom till Sverige, s visades pa arets Wie-
nerméssa dr Porsches senaste skapelse — i stort sett
byged efter samma principer som den ursprungliga
Volkswagen. Motorn dr emellertid i denna upplaga
pa hela 40 hk och vagnens stromlinjeform modifie-
rad och forbattrad. Kanske blir den s& smaningom
en ny folkvagn, nar serieproduktionen kommit igdng
-— och priset blivit sidant, att var man kan anse sig
ha rad till den. Priset dr forresten ganska hégt i
Sverige dven pad den ursprungliga VW, som den nu-
mera allmént kallas — hela 6 360: — kronor,

internationella patentunionen tillhérande
landers arkiv — och att man nu liksom
under virldskrigen eller tidigare hos
Patentverkets registrator kunnat bestil-
la och erhilla fotografiska kopior av

denna patenthandling, som i stort sett dr
identisk med beskrivningen pa var tids
radar.

Nu #r det ju si. att man for att kunna
erhdlla sagda kopior maste kidnna till
under vilket nummer det tyska patentet
registrerats. Det gjorde inte den som
skriver detta. Men efter nigon tids de-
tektivarbete sparades handlingarna och
urkundsnumret, Synd bara att det inte
skedde tidigare. D4 hade svenska fire-
tagare kunnat framstilla en sikerligen

mycket géngbar och inkomstbringande
artikel.
Hanzon.

T. h. niagra av de ritningar som medfiljde pa-
tentansiikan pa radar 1904, Av fig. 1 framgar hor
uppf{innaren tiinkt sig att ett fartyg utrustat
med hans apparat redan pi avstind genom dimma
eller mirker ska kunna “sikta” ett mitande far-
tyg — alldeles som med vira dagars sii mangom-
talade radar. Fig. 2 visar sjiilva apparatens kon-
struktion och diiri iir 1 projektionslidan som ut-
siinder de samlade elektriska vigorna i viss rikt-
ning mot niagot foremal.

Fig, 3 och 4 iir detaljritningar som aterfinns i
den stiirre konstruktionsritningen, forst av pro-
jektionslidan och sedan av mottagarskiirmen,
som iir direkt fiirbunden med antennen. Fig. 5§
fir en schematisk framstiilining av siindaren — eller
som uppfinnaren, Chr. Hiilsemeyer, sjilv kallar
den, givaren av de elektriska vigorna.
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Ford och Mercury V8.

Anda sedan Ford 1932 forst kom ut
med sin V8-motor som standard, s4 har
denna i popularitet stitt i sdrklass som
trimningsobjekt. Otaliga &r ocksa de
V8-or som snart sagt over hela virlden
givits lite "extra krut” — oftast med
synnerligen goda resultat, inte minst pa
tavlingsbanorna. Ibland har dven, speci-
ellt i Amerika, humorn fitt vara med
pa ett horn vid snickerierna med ’old-
timers” fran 1932 eller ddr omkring, s
att man inte bytt karossen mot nigon
latt aluminiumkorg utan istillet mot
exempelvis en ”glasveranda” fréan nigon
overarig modell T. Och det har onekligen
sett lustigt ut, ndr ett slikt skrille i
god kondition bade ”hallit” och frast
forbi ”’dollargrin” med kanske trettio ar
yngre exterior,

Men i de allra flesta fall har V8-arna
trimmats i den rent allvarliga avsikten
att uppnd hogre effekt @n i standard
och dirmed bade bittre acceleration och
topphastighet. Som nigot av en norm
for prestationerna av viltrimmade V8-or
har man i Amerika satt en acceleration
fran stillastdende och till 100 km/tim pa
8—10 sek. och att den avverkar 400 me-
ter pa ca 15 sek. med stillastaende start.

Efter andring av utvaxlingsforhallan
dena 1 proportion till den uppnidda ef-
fektokningen, brukar topphastigheten pa

viirlden.

Tune Up fortsiitter hiir med andra avsnittet av TfA:s serie Standardmotorn trimmas
och saviil i detts som i {innu ett nummer iir det Ford och Mercury V8-motorerna som
behandlas — friimst diirfér att knappast nigon motor biittre Limpar sig fiir trimning
och att Ford-motorerna diirfiir arbetas med lingt mer #n andra iiver snart sagt hela

Trimning av motorer fior higre effekt iin som gir att ta ut i standard #r nigot som
de flesta biliigare och motorentusiaster skulle viljs ge sig i kast med — men ocksi
nagot som endast ett ringa fatal behiirskar. En hel del
sjily med mindre hjilp frin nigon kunnig mekaniker pit en bilverkstad.

kan man emellertid gora

1:a, resp. 2:a vidxeln halla sig omkring
110 km/tim resp. 140 km/tim, varvid
den absoluta topphastigheten pa 3:ans
viaxel vanligtvis kommit att ligga nidgon.
stans strax ovanfor 200 km/tim-strecket,
Rent fantastiska toppsiffror har ocksa
klockats "over there” — med vanlig
roadsterkaross omkring 225 km/tim och
med aerodynamiskt béattre utformad ra-

f 1
L d
Edelbroeks insugningsrér 1 specialstandard

filr dubbla fiirgasare,

cerkaross hela 242 km/tim: sannerligen
inga daliga prestationer med uppfiffade
standardgrejor! Var ligger forresten
topphastigheten pa Arne Hinsverks nya
Ford? Nigonstans omkring 200 skulle
man nog tippa.

— Hur kan man d4 uppni siddana re-
sultat med enbart en vanlig standardmo-

Tabell 1.
T — e — i
Cyl.—dia'n'.'aJ Slagl. Volym| |
Fabr. | m. (1) im.m. (1) cc(2) nie : <
Ford- 77,79 95,25 ! 3622 (193242 standard Ford personvagn.
{Mercury| - 80,96 95,25 | 3916 |1939—48 Mercury, Ford 1946—49.
N 80,96 | 101,60 | 4179 1949 Mercury.
| 84,14 95,25 | 4241 :l’fl;:{i)TlS Mercury, Ford 146—49 borrad
| 3,18 mm,
| 84,14 98,43 | 4392 [1939—8 Mercury, Ford 16—, slag
| och eyl.-diam. dkade 3,18 mm.
85,73 95,25 i 4402 1939—48 Mercury, Ford 1946—49 upp-
| | borrad 4,76 mm.
84,14 101,60 | 4523 .1939——18_ Mercury, Ford 146—49 upp-
| | borrad 3,18 mm, vevaxel fr., Mercury
| 1949,
85,73 98,43 4 539 [1939—48 Mercury, Ford 1946—49 cyl.
I-rimm. dkad 4,76 mm, slagl. 3,18 mm.
| 84,14 | 104,38 | 4 670 [1939—48 Mercury, Ford 1046—49 eyl.-
| diam. och slagl. t6kade med 3,18 mm;
i | [ vevaxel fr, Mercury 1049.
‘ 85,73 | 10]_’[30 | 4 G87 [1930—8 Elfarmu-y, Ford 1M6—9 upp-
| |borrad 4,76 mm — vevaxel fr. Mercury
| 1649, |
: 85,73 104,33 | 4851 1930—48 Mercury, Tord 1046—49 ecyl.-|

mm avkortats,

2) Vid omvandling frdn amerikanska mditen (eng. kubiktum) har decima-

lerna avkortats i hela ce-tal.
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! i |vevaxel fr. Mercury 1949,
1) Vid emvandling fr. amerikanska mitten (eng. tum) har tusendelarna av

|diam, dkad 4,76 mm, slagl, 3,18 mm ——|

tor som grund? Hur kan sidana hastig-
heter 6ver huvud taget vara mojliga?

Experterna svarar endast — genom
rent vetenskapligt utriknad, riktig trim-
ning, som huvudsakligen bestar i: 1)
okning av slagvolymen, 2) hijning av
kompressionsforhallandet, 8) forbittring
av fyllnadsgraden och 4) omvixling for
hogre topphastighet.

Betrdffande 6kningen av slagvolymen
pa en V8-motor framgar av Tabell 1 inte
mindre dn elva olika kombinationsméoj-
ligheter, som alla dr lika vanliga och
kan viljas alltefter syftet med trimning-
en. Det har dven hdnt att man anvint
sig av kombinationer som givit en total-
volym p& over 5 000 ece, men det procen-
tuellt effektivaste och darfér aven van-
ligaste forhallandet mellan cylinderdia-
meter och slaglingd i de trimmade
V8-orna brukar vara 84,1498,43 mm,
vilket ger en slagvolym pd 4392 ce —
en okning med omkring 12 % i forhil-
lande till efterkrigstidens Ford V8 stan-
dardmotor, som haller 3916 ce. En
cylinderdiameter pa 85,73 mm har an-
setts vara mycket lamplig 1 forkrigs-
block, som ordindrt héll 77,79 mm, men
vanligtvis har man foéredragit 80,96 mm,
d4 det harvid knappast fordrats nigra
Andringar for att erhilla effektiv kyl-
ning, trots att cylinderviggarna inte
hallit storre tjocklek @an 3,18 mm,

g i

De kanske mest kiinda hégkompressionslocken fir
V8-motorerna tillverkas av den verkliga raceraspecia-
listen bland de amerikanska fabrikerna for special-
standarddelar — Offenhauser. Liigg miirke till kyl-

fliinsarna liings lockets ovansida.



Fig. 1 Fig. 2

En Gkning av slaglingden med 3,18
mam i 1932—38 ars V8-or ordnas enklast
och billigast genom att man tar en vev-
axel frian en Ford eller Mercury med
95,256 mm slag, som har vevtappar
med diametern 54,36 mm, medan dessa
pa de dldre typerna endast héll 50,80
mm. Vid omslipning av tapparna fran
den storre standarden till 50,80 kan man
utnyttja differensen till att oka vev-
slingarnas omloppsradie med omkring
1,59 mm, varvid totala slaget forlings
med 3,18 mm till 98,43, Kolvtappsbuss-
ningarna i den speciellt 6verdimensione-
rade kolven ska di ocksid befinna sig
1,69 mm ndrmare toppen for att ge kol-
ven riktig stdllning i ovre dodliget, Alla
vevstakar har hos Ford en standardlangd
fran centrum till centrum pa 177,8 mm.
Man kan emellertid, for att tillita kol-
ven att komma hiogre upp, ge kolvtapps-
bussningarna standardplacering, men i
sé fall maste kolvringsspiren sénkas i
samma man och beroende pa vad for
sorts topplock, man anvénder sig av, kan
det i detta fall eventuellt vara behovligt
att slipa kolvens topp konkav. Vid ok-
ning av slaglingden enligt denna metod,
men med bibehillande av kolvtappsbuss-

Tabell 2.

[ - Ventiltider for Ford-Mercury V 8

stiir 6ppna (dver- I
lapp)

ningarnas standardplacering ar det vik-
tigt att nedanfior kolvtappen gora uttag
i kolven for att vid dess nedre didlage
limna plats for vevaxelns motvikter.
For o6kning av slaglingden mer &n
3,18 mm har man — anda tills 1949 ars
Mercury nu som standard infort en slag-
lingd pa hela 101,60 mm — brukat an-
vinda sig av metallbesprutade eller
hardférkromade vevtappar. Pa vanligt

v = -

B - ¥l

Xven balanshjul finns att tillgid i specialstan-

dard och dessa iir tillverkade av speciell alu-

miniumlegering, si att vikten kunnat hallas
sa lig som vid ea 4,5 kg.

siitt, som ovan beskrivits, har man emel-
lertid redan hunnit med att cka Mer-
cury-49-ans slag till 104,77 mm.

Ett hogre kompressionsforhallande én
T:1 har knappast nagon betydelse for

T, v. standardbiock,
topplock och packning
till Mercury 1049, Av
bilden framgir prinei-
pen fir kylsystemet: 1
termostathus, 2 termo-
stat (varje eylinderlock
har wvid utloppet en
termostat), 3 cirkula-
tionskanal, 4 viinstra
blockhalvans vatten-
pump (separat pump
liir wvarje blockhalva)
och 5 kylvattnets till-
lopp fran kylaren.

! LS R R PR
| STl o2 S 1R 8 5. |55 58 571
| 52 | 552 25 | 58| E8 | is |8z 2s5) 2k |
| @2 | £@s| 82 |33 | &8 | S5 |5E(5ES| 42 |
| y e 8 | ' |
g [ 0f “BEd 109 ‘ 21“! 23° | 26°| 24°| 28° 30°
(ool ") | 4 | 545| 50 | 59 | 62 | 64| 68 | 67 | 8

| UtblAsning i i |
!(gr;ui’;"}ﬁ,‘_’g{';““’ 48 I 57,5 | 50 | 54 } 56 | 59 | 68 | 61 | 64
| Utblsning stii o |

.{*g..adf,'rf )| 6 6,5‘ 10° | 16 | 19 | 21 | 24 | 24 | 26 |
Inemgningens var-| 994 | 924 |240 260 |265 |270 |272 |275 (288
av vevaxelvarvet) | | | | {

; Utl:lil‘?plimtﬂna | | | ‘ i |

| VarakOEhet ev. 1234 224 240 (250 |255 (260 1272 265 270

| axelvarvet) | | ] | | |

-Aﬁnta] igruryrar d&t | . | _ . | |

fove i venthernal 6 | 16 | 20 |87 | 42 | 47 | 48 B2 | 56

A

max.-effekten i en vanlig sidventilmotor
— 8. k. L-typ: och detta speciellt icke
om det galler motorer med stor eylin-
derdiameter och forhallandevis kort slag.
Inte minst av tillverkarna av specialtop-
par till V8-orna férordas darfor ofta ut-
byte eller 4tminstone en meodifiering av
sjilva motorblocket fior att man utan
- att forlora i fyllningsgrad effektivt ska
kunna tillgodogira sig hiégre kompres-
sion dn 7:1, Detta beror pd att ndstan
alla sidventilmotorer har ventilerna
svagt lutande i forhdllande till cylind-
rarna och savil ventilsidten som narmast
omgivande yta nedslipade vid fabrika-
tionen. Denna nedslipning fororsakar en
ojamn forhojning i blockets dvre yta och
leder brinsleblandningen si att sidga i
cirkel in i cylindern, vilket vid vanliga
kompressionsforhillanden inte har nidgon
egentlig betydelse, men istéllet sd& myc-
- get storre om kompressionen hidjts dver

&

Vid hiogtrimning av en V8 dr det dir-
for nodvandigt att slipa ner dessa for-
hojningar 3,18—4,76 mm (beroende pa
slagldngden) pa en yta, vars bredd i det
allra nirmaste GOverensstimmer med
cylinderdiametern, Fig. 1 a visar sche-
matiskt "klacken” mellan inloppsventilen
och eylindern i en vanlig standardmoter
— Fig. 1 b ddaremot det slipade inloppet,
dir kolven i ovre didliget t. o. m, skju-
ter dver kanten pa cylindern.

(Forts. pd sid. 26.)

ll
Den 29 april

kl. 19.15

NYTT REKORD

i Eriksdalshallen!?!

Se svenska MODELLRACERELITEN "
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HITITITT

Bilbat i1 bitar

Till sommaren kan det nu vara
limpligt att snickra thop en bra och
litt bat, som utan vidare kan trans- :
porteras med pi utflykterna — an-
tingen bak pd biler eller till och
med pa en slipvagn till cykeln. Bil-
baten, som vi kallar den, &ar Jitt
isiirtagbar och den limpar sig lika
bra for en liten aktersnurra som en-
bart for ardrift”. -

Bilbaten #r emligt nedanstiende
beskrivning mycket littbyggd och
vi rilkknar med att det inte ska vil-
la byggarna nagon svarighet att vi
pa snickarevis angivit matten i tum.

Om ni ser er omkring efter en bat for
camping eller fisketurer kanske den
hdr ir nagot for er. Den &dr absolut
tit och fordrar ingen extra anordning
pa biltaket for att kunna tas med och
det gar inte at nigon tid for att samla
ihop en massa lister och segelduksbe-
kldidnad, I motsats till de flesta andra
portabla batar s Ar den hir biten i en-
dast tre sektioner som kan sittas i var-
andra och sedan stuvas in i bilens ba-
gageutrymme, Nir ni kommer fram till
vattnet tar ni fram batsektionerna och
fogar samman dem i ett nafs. Och nir
de dr hopsatta och sikrade behiver ni
inte vara rddd for att sektionerna ska

%"‘wﬂy och -.H:myazv’oﬁéfef

Lonerdalfarna dr Al

“& wdr's 1S mrcar
\\ ! -‘f-/a:”-' b~
1 |
- (]
\ 3

—
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g4 isdr, nir ni 4r mitt ute pa sjon. Nir
ni plockat upp de stora baddarna ur sjon
sd tar det bara négra ogonblick att ta
isar sektionerna och stoppa in dem i ba-
gagerummet och s& kan ni kira hem igen.

En snabb blick pa ritningarna over-
tygar er om att konstruktionen ar lika
enkel, Den enda skillnaden mellan den-
na bat och en vanlig flatbottnad sadan
ir de tva skotten som delar béaten i tre
skilda sektioner. Den skillnaden gor det
emellertid méjligt att bygga béaten i kil-
laren och att fi ut den utan att behova
riva ned viggen, Or-
saken till detta dr att
ni bygger fiardig hela
biten och sedan bok-
stavligt sidgar den i
tre delar, vilka var
for sig dr tata och i
stand att sjdlva flyta.

Lidt oss nu anta
att ni skaffat mate-
rial enligt material-
listan och ar fardig
att sitta igdng med bygget, Det forsta
blir di att gora byggbocken till vil-
ken ni anvidnder grovhyvlat virke. Folj
dimensions- och detaljanvisningarna pa
ritningen. Montera batformen pad tva
laga sdgbockar och sitt iging med
spant, skott, for och akter. Gor mallar
i full skala enligt ritningarnas anvis-
ningar. Nir de ar firdiga ritsas mate-
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Den isiirtagbara bilbiten kan liitt transpor-
teras pi bilens bakre kofdngare.

rialet efter mallen och sigas ut. Ritsa
pa samma sitt ut skottens form direkt
pa plywooden och siga ut dem. Sitt ihop
spanten och skruva fast dem i skotten
samt anvidnd vattensidkert lim och 1”
traskruv med férsinkta huvuden. Vid
fogarna till lingsspanten forstdrks med

8a hiir ter sig bllba-

ten i sitt riitta element.

14" plywoodvinklar som limmas och
skruvas. Akterspegeln sigas ut och
spanten mot densamma limmas och skru-
vas fast. Motorbridan sigas sedan till
och skruvas fast i aktern.

Liksom de flesta smabitarna, som be-
skrivits i TfA, byges den hdr med un-
dersidan uppat. Det blir hirigenom lit-
tare att satta ihop spant och sitta fast
botten- och sidobekldadnaden. Borja med
spanten och para ihop skotten (med de
plana plywoodsidorna mot varandra)
och sitt provisoriskt ihop varje par med
skruv — dock efter att forst ha lagt
emellan pappdistansbitar, 3 mm tjocka,
s4 att ni sedan kan saga isir sektio-
nerna, Efter detta gérs urtag i bygg-
formens fyra lodrita stolpar och de tva
parens skott hdngs upp pa sin plats s3
som visas pa ritningen. Spdnn fast demn
pa stolparna si att de kommer fullkom-

"Kolstriickningen" lir klar och masonitebe-

kliidningen kan birja.

PROPAGERA FOR



Sidorna goérs 1 sektioner,

som bilden visar.

ligt vinkelrdatt mot bottenplanet och
nubba sedan fast en ling ribba tvirs
over overindarna si som visas pa rit-
ningen, Denna ribba hjélper till att halla
for och akterspegeln pi sin plats tills
de lingsgiende spanten satts fast. Sitt
in foren exakt i centrumplanet genom
frimre tvarstycket och fist den proviso-
riskt pa sin plats. Nar ni sdtter dit ak-
tern, fasas forst en kant pd en over-
skottsribba som nubbas fast vid Gver-
stycket, s& att ndr det dr spikat pa bygg-
formen, aktern fir den vinkel som ses
pa ritningen.

Nista arbete blir att fasa kanterna
pa skott och spant liksom pa fir och
akter, s att plywoodbeklidnaden kom-
mer att ligga an jimnt och plant. An-
vind en ldng ribba som spdnns runt
spanten for att fi den riitta vinkeln pa
dessa och hyvla sedan till

Skhrov- och spant-oletalie-
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Varje batsektion bordliggs for sig, si
som visas pa ritningen, med 3 mm distans
mellan skotten (glom inte att ni kom-
mer att siga isdr det senare!). Gor pap-
persmallar innan ni sigar till plywooden,
s att ni inte slosar med materialet.
Stryk alla spantytor med vattenfast lim
och sitt sedan fast bordliggningen med
1" forsankta triaskruv pa ett avstind av
ca b0 mm utom ldngs Over spanten dar
plywooden sitts fast med 1" galvanise-
rad spik, som malas pa insidan. For att

falsningen. Glém inte att A i)

fasa akterns undersida. Lhtertencr (274 |
Gér urtag for lingsspan- ian d}ﬁf"f::ww;’iﬁbﬁ?’
ten genom alla skott och { /| e s o it A
tviirspant — men endast T |

genom akterns spant inte [FRarmes . S >

genom aktern sjalv. Med
en skarp mejsel fasas in- |

sidan pA dessa urtag (an- ==
vind ribban igen) si att
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lingsspanten kan ligga

plant. Dessa senare sidtts hidrnist fast
parvis dvs. de vidnstra och hiogra pa en
géng, sd att skotten inte rubbas ur sitt
lige. Fasa andarna dar de ligger an mot
foren. Satt fast dem fran for till akter
med en 1% " forsidnkt triskruv i varje
fog samt limma med wvattenfast lim.
Nér alla lingsspant satts fast och juste-
rats samt jamnats, sa att bekldadnaden
kan ligga an jamnt i alla punkter, bor
er bat se ut som pa ritningen.
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fa storre styrka bor plywoodens fibrer
gd fran for till akter pa sidorna men
pa tviren i bottnen. Nir limmet torkat
jdmnas bordldggningen och i alla kanter
och sommar inldggs batkitt, som sand-
pappras efter stelnandet. Vid spanten i
for och akter rundas plywooden sa att
bukbeklddnaden ej skadas sedan den
lagts pa sin plats.

Nu iAr ni firdig fér att siga isir sek-
tionerna. Glom emellertid inte att forst
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ta bort skruvarna som provisoriskt hal-
ler ihop skotten. Nar sektionerna &r
skilda sandpappras och rundas skottens
kanter, Sitt fast sittbrddesstdden med
lim och 1” traskruv frin beklidnadens
utsida. Forens sidte sitts fast for gott
medan de andra blir lostagbara.
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Fyll igen Gver alla skruvhuvuden med
batkitt och sandpappra. Beklad varje
batsektion for sig med tunn segelduk.
Innan ni ligger pi duken bestryks ply-
wooden med ett bra duklim. Biorja i
bottnen och jimna duken med en brid-
bit si att den fastnar ordentligt. Limna
kvar en 40 mm o6verlappning vid re-
lingen och sitt fast duken med koppar-
nubb. Kanterna justeras sedan och si-
dorna ticks pd samma siatt, Nar limmet
torkat stryks bottnen med ett lager lim
uttunnat med trasprit. Sandpappra och
lageg pa tre lager marinemaljfirg pa
alla dukytor.

Sido- och botten-lasanordningarna gors
av bandmissing, s4 som detaljritningen
visar. Siatt forst fast sidolisen pa sina
platser under det att sektionerna &r
hoptryckta mot varandra si att de pas-
sar ordentligt. Bottenldsen monteras 300
mm utifran centrumlinjen riknat och
hélen for vagnsbultarna borras med sek-
tionerna hopstillda mot varandra. Nir
ni huggit ut urtagningarna for sidola-
sen sitts relingslisten fast med lim och

(Forts, pd sid. 22.)

Bilbaten fiirdig fir "uppsigning”,
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Stor Super for
amatirbanden

Vi bygger nu var egen stor-super for
amatiirtrafik. Denna konstruktion ba-
serar sig pi ett nytt spolsystem frin
Torotor i Danmark och iir utrustad I
med sadana finesser som "S"-meter,
beatoscillator, stérningsbegriinsare och
selektiv lagfrekvensfirstiirkare, Det
blir en uppgift fir vira mer avance-
rade amatiirer och vi vill inte dilja
att det fordras riitt stor erfarenhet fir
att gia i land med bygget, som birjade
i nr 8 med komplett kopplingsschema.

Det dr naturligtvis omdjligt att place-
ra den variabla kondensatorn Cox
inuti skiarmboxen. Den maste dédrfor
placeras si niira beatspolens uttag som
mojligt och skulle den "varma” ledning-
en fran Cg1 stator — 3 — ge icke onsk-
virda kopplingar maste naturligtvis
denna ledning goras ofarlig genom att
overdras med jordad skdrmflex.

Man kan ju ocksd utesluta Cai och in-
stilla beat-frekvensen en gang for alla,
men det kan ofta i stark QRM vara en
fordel att kunna flytta over “pa andra
sidan” nollsvivning.

Nir det i konstruktionen redan forut
finns en stabiliserad spianningskélla #r
det ndra till hands att ta ocksia anod-
spianningen till beatoscillatorn fran den-
na av héansyn till frekvensstabiliteten.

Det visade sig emellertid att denna
spanning — ca 100 V — var for lag for
att framkalla osecillation i den vanliga
kopplingen, d& det inbyggda anodmot-
stindet (80 kohm) ger for liten anod-
spanning.

Detta overvanns genom att shunta
detta motstind med en HF-drossel —
HF2 pi schemat — varigenom det hela
svangde bra.

Sjilva beattonen frambringas via ka-
pacitanser mellan elektroderna i ECF1
rvoret. Kopplingen &r lagom fast med
undantag for vid mycket kraftiga signa-
ler da det giller att "beata” tillrickligt
kraftigt. For att dstadkomma detta kan
man endast linda en flexisolerad ledning
fran oscillatorn (punkt 2 eller 5) ett par
ganger runt ledningen fran mittpunkten
MF; till anoden i EB4. Hiir méste man
experimentera sig fram till Gnskat re-
sultat.

Kopplingen ska vara s los som mij-
ligt och beatfrekvensen ska uppvisa ut-
priaglad “single-signal” effekt, dvs.
méanga ginger kraftigare pi den ena in
pa den andra sidan nollsviavningen dock
beroende pd Ca1 stillning.

Kraftforsoriningen ar ganska normal.
En vanlig tvavagslikriktare, AZ1, leve-
rerar den nodviandiga hogspanningen via
filtret genom drosseln Dr i forbindelse
xémed de tva stora kondensatorerna Cas-

36.

Transformatorn levererar dessutom
6,3 V spanning till alla glodtradar.

Motstindet Ras dr det nodvandiga se-
riemotstindet for att begrdnsa strém-
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men genom stabilisatorroret 4687 till ca
20 mA. Det ska* vara minst av 5 W
typen.

Storningsbegrinsaren. De flesta ama-
torer kdnner sidkert till obehaget fran
olika starka storningsimpulser, t. ex.
kontaktstorningar fran trappautomatly-
set, en elektrisk glodlampa som inte sit-
ter fast i sin hallare, en dalig kontakt i
en stickkontakt, tdndningsstérningar el-
ler stérningar av tusen andra orsaker,
speciellt da avlyssningen sker med hor-
telefon.

Néagot hundraprocentigt effektivt me-
del mot sddana stérningar finns knap-
past, men man kan med férhallandevis
enkla medel ni ganska langt i detta av-
seende och i varje fall ta udden av stor-
ningsimpulserna.

Det finns flera former for sidana
storningsbegrinsare, "noise limiters”.

Vi har experimenterat en hel del med
de olika typerna och slutligen kommit
till resultatet att den hdr anvinda &r
den i alla avseenden mest effektiva, var-
fim kommer att den #r “sjdlvinstidllan-

e’

Vi ska kort forklara dess verknings-
gatt:

Det ror sig om en seriediod, dvs. att
en diodstricka ligger som ett led i den
kedja LF-signalerna maéste passera for
att nd utgingen. Nir detta led bryts
kommer ingen signal igenom.

Vi ser pa schemat att likriktardiodens
belastningsmotstdnd #r uppdelat i tva
lika stora motstind, Rio och Reo. Den
likriktade strommen i dioden gir frin
diodens katod = Rzo nedre &nde genom
motstdnden, MF Transf., till den "véns-
tra” diod-anoden.

Mellan jord och Ris Gversta dnde kom-
mer det darfor att vara dubbelt si stor
spanning som mellan jord och motstan-
dets forbindelsepunkt. Denna punkt for-
binds med den “hogra” diod-anoden.

Fran Rip oOvre #nde gir en le-
dande forbindelse till den "hogra” kato-
den genom ett R-C led. Denna katods po-
tential kommer darfor (beroende pa bar-

a5

Signal- |
qenera-
tor

Anordning for kalibrering av S-metern,
Se text,

Apparatens undersida. Sildrosseln sitter lingst
ned. Med ett nagot stiirre chassi borde kopp-
lingen kunna liiggas upp mern bverskiadligt.

vagens likriktning) under normala
forhallanden att vara negativ i forhal-
lande till sin anod, vilket i sin tur be-
tyder att det loper en svag strom genom
dioden, varfor den "hogra” dioddelen &r
ledande for LF spédnningar. LF spin-
ningarna gir si vidare till LF delen, nir
omskiftaren star pa "in".

Kommer det nu en storimpuls kommer
denna att ogonblickligen nid "hogra”
dioddelen, som didrigenom laddas starkt
negativ i forhallande till sin katod, dit
impulsen ocksd kommer att nd men for-
drijd pa grund av tidskonstanten i ledet
Ris-Ca3-Ra1. I chock-dgonblicket kommer
ddrfor dioden icke lidngre vara ledande
och kedjan bryts vid den icke ledande
dioden. Det kommer darfor ingen signal
igenom till LF i chockdgonblicket.

Forst ndr impulsen &ar oOvervunnen
kommer uppladdningstiden for Caa att
vara nidd och normal funktion intrdder
igen.

Konstanterna for Ris-€2a-R21 kommer
att vara bestimmande for denna “upp-
laddningstid: ju storre viarden desto
storre tidskonstant. Vi har funnit de be-
gagnade virdena lampliga for att skidra
bort toppen av stérimpulserna.

Slas omkopplaren Os over till ”ut"” gar
LF spanningen normal viag till LF, dvs.
storningsbegransaren dr ur funktion.

Som syns medfor metoden att man
endast utnyttjar halva spdnningen fran
likriktardioden. Denna forlust utjamnas
rikligt genom att anvédnda en pentod
som LF ror.

S-meter, Amatdrerna anvinder som
bekant tekniska rapporter efter RST
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Diagram angivande sambandet mellan S-viirden, decibel, effekt- och spiinningsfiirhiilanden.

skalan, dir S anger styrkan av den mot-
tagna signalen, graderat S1-S9, eventu-
ellt s och s manga DB over So.

Det #dr-ju klart att denna styrkeangi-
velse i hog grad beror pa olika faktorer
som antenn, mottagarens kianslighet osv.
Vidare dr en rapport avgiven efter om-
dome i hog grad subjektiv och i varje
fall relativ.

Det skulle darfér vara av stor bety-
delse for sindaramatoren att f4 en rap-
port, som icke dr baserad pi den sub-
jektiva uppfattningen, utan helt beroen-
de pd en teknisk registrering. Det &r
detta som efterstrivas genom anvind-
ningen av en S-meter.

S-metern bestir av en mA-meter in-
placerad i en stromkrets som visar
stromvariationer som en foljd av signal-
spanningen. Till detta utnyttjas oftast
den anodstromsvariation som blir en
foljd av AVC-spinningens inverkan pa
styrgallret. Vanligtvis utnyttjas till det-
ta ett av MF-roren. Det ir klart att
forstarkningen i apparaten fire detta
ror kommer att vara bestdimmande for
meterns reaktion.

Den fullt riktiga fapporten vore for-
modligen att uppge s& och si ménga
mikrovolt pd antennbussningen men
detta later sig icke gira pa nuvarande
stadium.

D& AVC-spinningen kortsluts vid te-
legrafimottagning kommer S-metern en-
dast att kunna anvdandas vid telefoni-
mottagning.

Graderingen i S-grader kan utforas
pa olika sitt. De kommersiella ameri-
kanska mottagarna utnyttjar var sin S-
skala. Nagra anger S9 vid ett bestamt
antal mikrovolt pa4 antennbussningen —
Hammerlunds Super Pro vid 200 mikro-
volt — andra har S9 liggande omkring
40 DB o6ver en viss grund, andra startar
pa S8 osv. Man kan diarfér mycket vil
f4 rapporterat S9 pA den ena mottaga-
ren och S6 pd den andra pi samma an-
tenn och stille. Som man ser i hog grad
individuellt.

Oss forefaller det vara den mest na-
turliga grunden att bestimma 6 DB mel-
lan varje S-grad, vilket motsvarar en
fordubbling av spanningen for varje S-
g;ad. Det blir alltsid 60 DB fran S0 till

Ovanstdende diagram anger sambandet
mellan S-viarden, decibel, effekt- och
spanningsforhillanden. Den hir utri-
tade S-skalan dr den vi har utnyttjat.

Vi har som S-meter anviint ett 0—1

Fran viinster till hiiger syns elektrolyterna,
niittransformator, likriktarrir, gangkonden-
sator tone-stand-by-CW-omkepplare, 3 hiig-
frekvensrir, slutriir, MF-burk 1, MF-rir 1,
MF 2, EBF 11 (stialrir) skymtar, MF-rir 2,
beatoescillatorburk, glimstabilisator (i hiirnet),
MF 8, dubbeldiodriret. Vid panelen S-metern
med tillhirande potentiometer.

mA instrument och utnyttjar ca 2/3 av
skalan for S0—S9 indelningen medan
den sista tredjedelen anger si och si
méanga DB over S9.

Pi grund av exponentialkurvan for ro-
ret blir icke graderingen liniir utan
ganska sammantringd omkring ST7—9.

Vi ska kort ange hur graderingen ut-
forts samtidigt som vi hinvisar till ovan
staende diagram.

Vi gor en ohmsk spiinningsdelare, dar
de enskilda motstindsvidrdena stir i lo-
garitmiskt forhallande till wvarandra.
Basmotstandet valdes till 1 000 ohm och
viardena blir direfter, rdknat nedifran
och upp: 1000 — 1000 — 2 000 — 4 000
— 8000 — 16 000 — 32 000 .... 250 000
ohm.

Spanningen fran den anslutna mit-
signalen blir fordubblad for varje lage
for en given instdllning pad utgangsom-
kopplaren, vilket ir detsamma som att
utgdngsspanningen ligger 6 DB Gver
niarmast foregaende.

Mottagaren ansluts till utgédngsspén-
ningen och mitséindarens utgingsspin-
ning instdlls s4 att S-meterns nal precis
bérjar rora sig ndr utgdngsattenuatorn
stdr i nést nedersta liget. Darefter dras
den upp pa hogsta ldget, och motstandet
— Rar pA schemat — inregleras sa att
S9 kommer att ligga pa ca 2/3 av fullt
utslag. ot

Efter att ha kort fram och tillbaka ett
par ginger markeras S-graderna pd en
iordninggjord skala svarande mot ut-
géngsattenuatorns forflyttning uppat.

Det #ar naturligtvis en forutsittning
att signalgeneratorn dr helt tit och allt
évrigt vil avskdrmat.

Det later mycket enkelt men det dr nu

inte si latt. Saken dr att mottagarens
kiinslighet inte ar lika pa alla band och
detta forhallande komplicerar saken vi-
sentligt.

Kinsligheten dr naturligtvis minst p&
de hogsta frekvensomridena (dir oscil-
lator-gallerstrommen endast ar ca 100
uA medan den dr ca 200 pid de andra
omridena). Justeringen bor darfor fore-
tas hiar och med Ri4 satt p4 maximal for-
starkning (minsta motstind). P4 ovriga
omraden méiste Riy4 dérefter regleras s
att forstirkningen #Ar lika pad alla band
och denna instédllning av Ri4 maste mar-
keras pad apparaten for de olika banden
for att den uppgivna S-graden ska vara
rattvis och korrekt. Det dr beklagligt att
det dr sid men nodvindigt om man vill
ge en ordentlig rapport.

S-meterns inkoppling. En mA-meter
av vanlig typ har utslag frin vinster
mot héger. Detta medfor “omvind” av-
lasning om instrumentet placeras i anod-
tilledningen pa vanligt sitt — det #r
ologiskt och obekvimt. Genom att infora
en bryggkoppling — som i en rorvoltme-
ter — dar instrumentet placeras i diago-
nalen mellan tvd motstandskedjor, varav
den ena utgors av rorets inre motstand
och den andra av en fast motstindskedja
mellan plus och minus fir man normal
rorelseriktning, dvs. utslag a4t hoger for
stigande signalstyrka.

Det ar naturligtvis bidst att utnyttja
ett kiansligt instrument. T. ex, O-1 mA.

Onskar man anvidnda ett instrument med
storre omrade, t. ex. 0-10 mA kan man
férsoka oka kinsligheten genom att lita
anodstrommen till flera av de AVC-
styrda roren passera instrumentet.
(Forts. i nista nr.)
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Det amatorbyggda flygplanet

" Flygplanets stabilitetsberiikning

SEXTONDE AVSNITTET

Flygkapten Harry Habels prin-
cipbeskrivning av ett flygbygge
infiyter hiar &terigen. Denna ef-
terfrigade och lirorika serie har
tidigare varit inférd i nr 14, 16,
17, 18, 21, 22 25 1946, 2, 5, 10, .
16, 18, 22 1947, 7, 8 1948 och kom-
mer i gorligaste man att konti-
nuerligt inflyta under viren och
sommaren.

ampningen om flygplanets lingdaxel
ar vanligtvis sidrskilt stark, men
den kan nira anfallsvinklarnas ¢¥max
plotsligt forsvinna. Detta fenomen be-
tecknas som “rolldimpningsférlust” och
den kan latt fororsaka planets spinstill-
ning. Detta forhallande forklaras, nar
man forestiller sig, att den sjunkande
vingspetsens verkliga anfallsvinkel okas,
medan anfallsvinkeln pi den stigande
ddremot minskas, Anfallsvinkelns 6kning
fororsakar normalt dven lyftkraftens ok-
ning, vilken motarbetar vingspetsens ro-
relse, Forhallandet vid andra vingspet-
sen blir di tvartom. Ar nu vingens an-
fallsvinkel helt ndra dess kritiska an-
fallsvinkel, s4 kan den allra minsta ok-
ning av anfallsvinkeln fororsaka "dver-
stigningar”, dvs. den jamna luftstrom-
men avbryts plitsligt. Lyftkraften pa
den nedat "pendlande” vingspetsen mins-
kas och sjunkningen fortsitter. P4 andra
vingspetsen blir lyftkraften kvar nidstan
oférdndrad och hela flygplanet lutar sig
pd ena sidan — strdavar i spin.

Det mest effektiva medlet mot detta,
ar vingens vridning, si att innan ving-
spetsarnas anfallsvinkel kommer alltfor
nara kritiska vinkeln, har lyftkraften i

Juftsirom

relaliv
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vingens mellandel redan minskat sa
mycket att planets nos sjunker rakt
nerat.

Flygplanets spinstillning ar inte far-
lig, s linge vinkeln mellan dess lingd-
axel och den alltid vertikala "spinaxeln”
ar liten, dvs. flygplanets nos riktas rakt
mot marken. DA dr nidmligen flygpla-
nets “framéithastighet” stor och alla ro-
derytorna verksamma. For att upphédva
spinrorelsen dr det bara att fora sido-
rodret 4t motsatt hall — forutsatt att
detta &ar tillrdckligt dimensionerat och
inte blir for mycket avskdrmat av hojd-
rodret.

I fortsatt spin blir flygplanets lingd-
axels lutning mot markytan allt flatare
genom centrifugalkraftens verkan. Be-
roende pa de storre massornas fordel-
ning i forhallande till tyngdpunkten,
tyngdpunktsliget och andra faktorer,
kan denna vinkel bli mellan 30° och 80°
med samtidigt sidglidning — lika stor
dr dven vingens anfallsvinkel. Flygpla-
nets tyngdpunkt "ritar” en brant spi-
ral, riktad mot marken. Dess framét-
hastighet” #r praktiskt taget = 0, var-
for alla roderytor ar overksamma —
flygplanet befinner sig i etft farligt
autorotationstillstand, aven kallat "flat-
spin”. Detta dr inte lingre ett flygtill-
stand, utan ett jamviktstillstind utan
"framithastighet” (se fig. 29). Endast
sidorodret har en viss begrinsad verk-
samhet. For att forebygga en snabb flat-
spin, dr det viktigaste, och Aven tillrdck-
ligt, att flygplanet forses med verksam
fena och sidoroder, dvensd flygkroppens
higre sidovdggar vid stjidrten verkar
"bromsande”.

Som sagt erfordrar flygplanets lingd-
stabilitet den mesta uppmirksamheten,
Aven hidr dar en direkt berikning av
"dynamisk lingdstabilitet”, som tar hin-
syn till hastighetsindringar och mass-
krafter i allmdnhet inte nddvindig, endr
varje svangningsrorelse kring planets
tvidraxel framkallar starkt dimpande
luftkrafter.

Det blir nu att understka flygplanets
statiska ldngdstabilitet. Vid alla nor-
malkonstruktioner uppnas ldnpdstabili-
et med en langt bak, i stjarten place-
rad ddmpningsyta. Dess friamre fasta
del, kallad stabilisatorn, alstrar huvud-
delen av de stabiliserande krafterna.
Stabiliseringsverkan dr storre for storre
stabiliseringsyta och storre avstind fran
flygplans tyngdpunkt, enir momentet
dr lika med kraften X" havarmslingden.
Den stabiliserande verkan blir #Aven
storre med den tilltagande vinkelskill-
naden mellan vingens och stabilisatorns
profilkorda (motsvarande vinkelstorlek
beror pa tyngdpunktsplaceringen). Har
ska beaktas, att stabilisatorns ’vrid-
ning” kan vara storre i negativ rikining
dn i positiv. Skulle denna vara fir mye-
ket positiv, sA tkas faran vid flygning
med stirre anfallsvinklar att stabilisa-
torns "kritiska anfallsvinkel” uppnés ti-
digare dn vingens. Detta betyder plots-
lig stabilitetsforlust. Den langt bak pla-

cerade tyngdpunkten (bakom lyftkrafts-
centrums normalldge), vilken forutsitter
stabilisatorns positiva anstillsvinkel, &r
dven sd ogynnsam nar flygplanet rikar
i spin, den gynnar lingdaxelns flatare
lutning och dédrmed intriddandet av flat-
spin.

Flygplanets langdstabilitet tkas med
vingens pilform. Utpriaglad pilform med
samtidigt starkt vriden vinge lovar till-
rickliz lingdstabilitet dven utan sir-
skild dimpningsyta, alltsd utan stabili-
sator. Vid "flygande wvinge”, flygplan
utan flygkropp, ar pilformen ca 20° och
vingens vridning omkring 10°. Denna
typ har manga fordelar, men befinner
sig annu i forsoksstadium.

Ett oforanderligt, likformigt, flygtill-
stand forutsidtter alla paverkande kraf-
ters jamviktstillstind, aven de vridande
momentens. Vid betraktande av horison-
tal- och stigflygning antas det att alla
krafter verkade i flygplanets tyngd-
punkt, dvs, de utovade ej vridande mo-
ment, I verkligheten giller alltid detta
endast tyngdkraften, medan de andra
krafterna, sdsom luftkrafternas resul-
tant R. resulterande av alla skadliga
motstind W och propellerdraget S, sil-
lan dr riktade direkt genom tyngdpunk-
ten. Dessutom &r de nimnda krafternas
storlek fordnderlig och luftkraftsresul-
tanten R ”vandrande” i lige och rikt-

' Fig. 30.

ning (beroende av anfallsvinkeln). Till
£5lid av detta kommer deras resulteran-
de moment #ven att vara foranderligt.

Stabilitet betraktas som en genom
tyngdpunkten giende axeln. Dirfor ut-
ovar tyngdkraften inget vridande mo-
ment. D4 de dvriga totalkrafterna van-
ligtvis placerar sig nidra tyngdpunkten,
och utiimnar varandra uppnds jamvikt
med timligen liten kraft pid hojdrodret
(beroende pa dess stora hdvarmsav-
stand). I forhéllande till 6vriga krafter
ar detta betydelselost och kan utelimnas
vid flygegenskapernas berikning.

Innan man fortsdtter, miste man ge-
nomfora innu en omrikning. Vid tidiga-
re berikning av flygegenskaperna visa-
de det sig Andamalsenligt att dela den
resulterande luftkraften R i tva kompo-
nenter riktade efter flygbanan; dels
motstindet W alltid riktat bakat, i for-
hallande till flygriktningen, dels lyft-
kraften A riktad uppat, vinkelriatt mot
flygbanan  (se fig. 30). Nu &ar det ur
stabilitets- och statiska berdlmingens
synpunkt fordelaktigare att dela pa an-
nat sidtt. Man viljer hdr vingfasta ax-
lar och hetecknar den lings profilkordan
riktade komponenten som tangential-
kraften T, den andra, riktad vinkelritt
mot profilkordan, normalkraft N. (Se
fig. 30).
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3. Amstriig

BEECHCRAFT D17 W

V'zirldens kanske mest karakteristiska flygplan ar Beecheraft 17
som med sin Overligsna stromlinjeform och omvianda staffling
tjusat och slagit en virld med hipnad. Den konstruerades i borjan
av 30-talet och forsta versionen hade fast landstdll med s. k. "byxor”.
Den var ganska stubbig och ofullgdngen och under arens lopp tanj-
des den ut pa lingden och tunnades av pa hdjden allt till-utseen-
(Forts. pa sid, 24.)
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Flygmekanikerskolan

i
Maolndal

Ypglingar, som iiro i Aldern 15—23
Ar och ha lust och fallenhet fisr meka-
niskt arbete, kunna antagas som ele-
ver, Utbildningen omfattar en. 2-rig
kurs med sfiviil praktisk som teoretisk
undervisning.

Skolan, diir undervisningen #r av-
giftsfri, ombesirier elevernas inackor-
dering i eget elevhem fiir en avgift av
kr. 90: — per ménad. Fir obemedlade
och mindre bemedlade elever kunna
elevstipendier erhfillas med upp till kr,
90: — per minad.

Firutom flygmekaniker uthildas iiven
elektriker, inredningssnickare, mibel-
snickare, plitslagare med svetsning,
radiomontirer, smeder och tapetserare:
fir den sistniimnda avdelningen 4 frs
liirotid,

Ansikan om intriide bor vara skolans
expedition tillhanda senast den 1 juli
1049,

Liisiret, som omfattar 11 mfn. med
48 timmars undervisning per vecka,
bérjar den 1 augusti 1949,

Upplysningar limnas av skolans ex-
pedition, Berzelligatan, Mblndal (tel.
272042, dir iiven anmiilningsblanket-
ter och formulir fir stipendieansik-
ningar kunna erhiillas.

STYRELSEN,

Artigheten fordrar

— dven eit vilvardat har!

Haret &r ofta det forsta man ldg-
ger mirke till. HA&ll det dirfor
alltid friskt och vilvardat — med
hjilp av Palmolive dubbelverkande
harvatten, som &r
medicinskt och bin-
der utan att smeta!

PALMOLIVE
BRILLANTINE
ger extra

gluns
och en

PALMOLIVE

dubbelverkande hdrvatten
olika fetthalter och storlekar
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Varligt vinterflyg

Vintert'sivlingen i modellflyg hor till
traditionen och likafullt hor det till
traditionen att dénna ska dga rum med
vackert vider framat varen, Arets tav-
ling i Orebro utgjorde inget undantag
och nir modellflygarna fran Umea i
norr till Malmé i sdder tog stadens flyg-
filt i besittning den 20 mars lyste solen
frin klar himmel och en och annan
larka kvittrade mot skyn. Vadret var
alltsd prima och modellflygarna var inte
sena att utnyttja detta. Under tdvlingen
slogs namligen en mangfald svenska
rekord.

Vad som intresserade mest vid denna
tavling var gummimotormodellerna, nér-
mast med tanke pi att KSAK stillt i
utsikt att sex man ska fa representera
vart land vid Wakefieldtdavlingen i som-
mar. Tydligen lockade Englands-resan
vara G-specialister ty en pataglig stan-
dardforbattring hade &gt rum sedan
Svenska Misterskapen forra aret. Eng-
elsmannen W. Evans konstruktion
"Jaguar” hade inspirerat de flesta del-
tagarna. En del hade byggt konstruktio-
nen oférindrad, medan andra arbetat
ut egna modeller efter samma prineciper.
De mest avancerade typerna presentera-
des av de bidgge goteborgarna Borje Bor-
jesson och Lennart Segerfelt. Kroppen
bestod av ett balsarér med en spant-
byggd "korg” som uppfyllde kroppsre-
geln. Snurran av "flakttyp” var tillver-
kad efter F. W, Schmitz’ metod. Model-

- lerna var emellertid inte fulltrimmade,

men tydligen blir de att riakna med
vid sommarens kvalificeringstidvlingar.
Bland allt nytt fanns dock dven en del
dldre konstruktioner. Ake Riggentin fran
Vingarna exempelvis stillde upp med en
12 a4r gammal modell. Klassen fick en
outsider som segrare, Gosta Karlsson

Gamen, var med sin
dieselmodell svensk rekordhillare fir nigra
timmar,

Karl-Erik Andersson,

frin Kumla aktade ndmligen inte for
rov att sla alla de beromda modellfly-
garna med sin reservkirra, som han

fick in i en termikbldsa. Tiden blev 25,57 _

min. Nytt svenskt rekord alltsa!
Segelmodellklassen visade inte upp
nigra storre konstruktionsnyheter, men
s4 stir ju de svenska modellerna i denna
klass redan forut mycket hogt: de allra
flesta numera byggda med en balsa-

kropp och stjartbom, raka vingar med
elliptiska spetsar och U-form. Ragnar
Odenman frian Cumulus, Stockholm, sva-
rade for dagens rekordnotering i denna
klass genom att i sin forsta start notera
49,59 min. och ytterligare ett par man
fick tider Gver det gamla rekordet.
F-klassen bjod inte pad nagra storre
nyheter. Karl-Erik Andersson, Gamen,
hade en synnerligen enkel kroppskon-
struktion pa sin modell, Den visade goda
takter pa trimningsstarterna och i forsta
tdvlingsstarten noterade den nytt svenskt

Biirje Biirjesson visar med sin Wakefield-
modell pi gummimotormodellernas "new look”.

rekord med 22,36 min. Modellen Aater-
fanns och Andersson kunde fullfélja tiv-
lingen. Han missade emellertid seger-
chansen genom att fi for lang motortid
i sista starten och fick ndja sig med
tredje plats. Segern hemfordes istillet
av Ragnar Odenman, Cumulus, och den
var synnerligen vilfortjint. En F-modell
blev det foérunnat att std for dagens
lingsta flygning. P4 en trimningsstart
uppnidde nimligen Nils-Bertil Blomé,
Orebro, inte mindre an 1 tim. 47 min.,
vilket resultat ar nytt svenskt rekord i
alla klasser. Rekordet blir godkint da
Blomé hade kvalificerade tidtagare.

Cumulus, Stockholm, blev bista klubb
genom att ta hem segern i samtliga lag-
tavlingar. Tilliggas bor, att MFK Hobby
stod fér en ypperligt arrangerad tav-
ling och firade sin 10-Ariga tillvaro pa
bésta sitt.

Resultat (sammanlagda tiden):

S:nt: 1. Lennart Persson, Hoors
MFK, 817 sek.; 2. Ragnar Odenman,
Cumulus, 800; 3. Rune Andersson, Cu-
mulus, 789; 4. Sture Sandberg, Umea
FK, 741; 5. Kurt Persson, Hoor, 724.
G:int: 1. Gosta Karlsson, Kumla, 529.;
2. Lars G. Larsson, Gamen, 355; 3. Hel-
ge Eliasson, Goteborg, 346; 4. Robert
Lowen-Aberg, Vingarna, 331; 5. Orjan
Gahm, Gotlands FK, 302. F': 1. Ragnar
Odenman, Cumulus, 653 sek.; 2. Gosta
Karlsson, Kumla, 559; 3. Karl-Erik An-
dersson, Gamen, 540; 4. Kjell-Ake An-
dersson, Hoor, 516; 5. Lars-Erik West-
bom, St. Skedvi, 394. Lag: 1. Cumulus,
lag L 1426 sek.; 2. Aeroklubben i Gote-
borg 1207; 3, FK Gamen, Norrkiping,
1135. Vingarnas vandringspris: Cumu-
lus 2 232 sek. F 9:5 vandringspris: D:o
1157 sek. Kape.



En yrkessjukdom
fvervanns...

I en fabrik, spm bearbetade detaljer av litrmetall
automatmaskiner, hade man provat olika oljor for kylning och
smorjning av arbetsstyckena. Efter minga mer eller mindre
misslyckade forsok hade man funnit etr anvindbart
kylmedium, som innehdll terpentin som huvudbestindsdel.
De bearberade ytorna blev fullt godtagbara, men det visade
sig snart att arbetarna fick svira, eksemliknande utslag

pa hinder och armar.

En av Esso’s serviceingenjorer tillkallades, och efter att ha
ingdende studerat problemet rekommenderade han en tnn
Esso mineralolja med speciell syntetisk tillsats.

Det nya kylmediets fordelar blev snart uppenbara:
Ytorna blev dnnu bittre dn forut och verkrygsslitaget
minskades. Allra viktigast ansag en.cllertid bade
foretagsledning och arbetare den vinst vara som gjordes
i arbetstimmar och arbetstrivsel, di de pligsamma
utslagen forsvann.

Har Ni smBrjningsproblem?

e oreia “Avdeining  Ring 679740, 679840 (riks) [Sthim



KOPINGS TEKNISKA INSTITUT Bilbat i bitar

MASKINTEKNISK FACKAVDELNING, 3-Arig dag- o. 5-frig afton- —— (Forts. fr. sid. 15.)

skola. Ingenjbrs-, verkmiistare- o. formansexamen fr. folkskola eller

realexamen, Sprikundervisning. Stipendier. Liga levnadskostnader. 1" skruv med 200 mm avstind. Kélrib-

Hostterminen birjar i sept, Aftonskoleelever fii arbete i Kiiping genom i . o

niirmaste arbetsfirmedling. Begir vir Studiehandbok! ba}?t'DCh fllt!’lb}:;)rnaf 1 bﬁtt‘gel{l péi ﬁ'aijf
Murmiistaregatan 9 A — KOPING, — Tel, 1316. sektion sdtts sedan fast med lim oc

skruv. Férst gors dock urtag for lasen.
En ribba ska vara fastsatt utefter cen-
trumlinjen medan de andra tvad gir
over lasen. Artullsbeslagen passas in pa

INGVAR LILLIEROTH. Cilvilingenjir. Rektor,

A LUFTFUKTIGHETSMATAREN sin plats pd mellansektionen. Mala eller
STAMP LAR Hygrometern for siviil inom som utom- fernissa SEktl?nen}_aS insida liksom de
husbruk gir Ni sjilv pi en kort stund ay borttagbara sittbrdderna.
AV ALLA SLAG e Qe pag e | S
Offerter och Katalog | | {ohkii Brtte sy Fopamer "8 | o g
y Pé beg'éran Bestiill i dag frin:
F:a Toga, Postf. 33, Viistanhig.
AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM | g

Kan do Wamma,

AKTUELLT

8a hiir siitter man ihop sektionerna fire sji-
siittningen,

En utrustningsdetalj som kommer att
forlanga batens livslangd dr ett segel-
duksfodral, som passar for de hopsatta
sektionerna och skyddar dem frin viig-
damm under transport. Metallfenorna i
batens akter, som visas pa sista rit-
ningen, tkar batens fart nir utombords-
motor anvinds.

MATERIALLISTA
Ungefiirlig materialitgang,
Plywood.
Botten, sidor, skott, 2 st. 4"X1,2X24
meter.

Akterspegel, siten, motorfaste, 1 st. 3&"
*X1,2X1,8 meter,

Hornstéd av %" avfallsvirke.

Torkad vit ek, gran eller furu.
Stiv, 1 st. 134" X20 emX60 em.
Liangsspant, 4 st. 3% "X1%"X3,6 meter.
Skott, akter och sittlister, 34"X2"X20
~  meter,

Kolribbor, 3 st. %" X1%"X3,6 meter.
Relingslist, halvrund, 2 st. 2" X1"X 3,6
meter.

Vanligt virke.

. . Byggstillning, 2 st, 2”X4"X3,6 meter.
Cirkus i slan 9 st. 2"X47X0,75 meter. 2 st. 2" X2”

X1,2 meter. 4 st. 1"X2"X1,1 meter,
— Stackars den dir karaffen, pappa, om den far ont

i halsen och inte har nagon LAKEROL. Hopsiittningsdetaljer :

4 dussin %” nr 8 triskruv forsinkta,
4 gross 1” nr 8 dito. 2 dussin 13" nr
8 dito. 1 dussin 2” nr 12 dito. 1" galv.

7 ; spik. Kopparnubb. 8 %”X1” vagns-
‘ m, skruv, 8 4”X1%" dito. %" muttrar.

Lisanordningsmaterial, missing :
— alllid akluell 1 st. 3 mmX25 mmX1,2 meter, 1 st. 3
mm*38 mmx<50 mm missing. Segel-
duk. Duklim, Vattenfast lim. Batkitt.
Féarg emalj och fernissa. 1 par artul-
lar. 1 par aror lingd ca 1,5 meter.

F. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Likerol-Bolaget, Giivle
cé - Kungl. Hovleveiantir
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TfA:s motortips

Varje motorforare bor halla i minnet
att regelmissig kontroll av materie-
len ir av storsta wikt for ekonomisk
drift och lang livslingd — bade for
foraren och hans fordon — da ett
pa ett tidigt stadium upptickt och av-
hjdlpt fel bAde spar in verkstadskost-
nader och gér bilen eller motoreykeln
driftsiker. I tidigare nummer av TfA
biorjade ocksd en summarisk uppstall-
ning over vad bilforaren bor tédnka pa
och kontrollera varje dag och varje vee-
ka, innan han tar ut sin bil for en féard,
och i detta och kommande "motortips”
ska vi stanna ett slag vid den Gversyn,
som bbr giras pr manad eller med &nnu
langre intervaller. Det kan kanske vara
till nytta att klippa ut riden for att
standigt ha dem till hands for en snabb
kollationering.

Atminstone en ging per ménad bor

man siatta iging med en ordentlig
storrengoring av bilen. Hirvid skruvar
man bort hjulen och fyller kullagren
med nrytt fett. Vidare ar det lampligt att
vid storrengodringen samtidigt prova
kopplingen och om det visar sig nodvin-
digt stdlla om den. Vill lamellerna giar-
na slira, kan man eventuellt hilla pa
ndgra droppar fotogen — men detta
maste ovillkorligen ske med stor forsik-
tighet, si att det verkligen bara blir
nagra fa droppar! Medan man har fett-
sprutan framme, dr det fiven lampligt
att tinka ett slag pa styrhuset, som all-
tid bér vara ordentligt fyllt med fett
eller ibland med specialolja (alltefter
tillverkarens foreskrifter).

Har bilen gitt tdmligen konstant un-
der ménaden kan det vara pa sin plats
att tappe av motoroljan och fylla pi ny
— och i alla hindelser bor man ju kont-
rollera oljestickan. Téindstift och féorde-
lare ska vidare kontrolleras och om be-
hivligt rengiras. Var dock noga med att
inte f4 fett 1 fordelarens vitalare delar!
Och samtidigt hor det till att se Gver
kablarna fran tdndspolen till fordelaren
och vidare till tandstiften. Har man till-
fille, kan det 16na sig att ocksi lata
kontrollera wventilerna — speciellt ven-
tilspelet, d4 ju detta har synnerlig be-
tydelse for motorns ekonomiska ging.

n intresserad Motortips-lisare har

$ant in nedanstiende skiss pa en enkel
hallare for kolvringarna, nar kolven ska
monteras 1 eylindern. Det kan ofta hin-
da att man far se bade knivar och skruv-
mejslar komma till anvindning, men da
dessa litt kan slinta och fororsaka re-
por i kannan dr denna enkla kolvrings-
hillare av ett lagom brett platband av-
sevart sidkrare. TTA tackar for tipset
och hoppas pa fler!

_ Pitbonc!
T AanfernG pulsas oya

Kok cligrm

Enkel kolvringshil-
lare for monterings-
arbetet.

— gch dessutom
nl" 33 andra modeller 1

\| drets nya Crescent-

Cuscan b
L_r.(:':} 3 uu.““'{

BARTIE LAt U

skapet ger r ledning

J Virldsmisterskapet —

den hogsta triumf som

|\ Endast en Nymancykel

- kan nis, det bisra bevis

kan ge Er allt detia: pa suverin kvalitet som
Littmetall  Rostiritt stal kan ges — Cfﬁvmudes pi
Krommolybdenstal (flyaplanstl) Crescent 1948. At Er

som sdker det bista i
cykelvig ger VM-segern
klar ledning om vilket
mirke Ni skall vilja. Vilj
det bista, vilj Crescent.

Maskiuslipade lagerbanor - Litt gdng
Parkeringsstyre  Bérbandtag
Sjalvcentrerande framhjul J

.

P

Dessutom dr Crescent

KVALITETS-
DEKLARERAD

Se den fullstindiga de-

klarationen i1 Crescent- — segrarnas cykel
katalogen.

Trampa litt — trampa

Velocipedakiiebolaget Lindblad ansluter till
NYMANBOLAGEN AB

— de snabba hjulens industri —

Norra Europas stirsta och ledande cykelfabriker
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Vander hon Er ryggen .
Wr[ﬂ/qa @dé" .» Colgate’s Tandcreme gor andedrikien

Borsta tinderna morgon och kvill med
Colgate — och dven strax innan Ni skall
ut pd nagot trevligt. Colgate befriar tdn-
derna fran kvarstiende matpartiklar —
vanligaste orsaken till dalig andedrikt. Vil
rengjorda tdnder betyder vitare tander.
Colgate hdjer effekten yt-
terhgare genom ett

Kom Ihég aft skdlja mun-
nen med Colgate Antisep-
ticum eofter all tandborst
ning. Brst d& blir mun-
hygisnen perfekt. Det &r
ocksd eft alldeles vimdrki
qurgelvatien.

Jrisk samtidigt som den rengdr tinderna :

Vill Du bli
FLYGARE &=

Flygvapnet anstiller stamflygférare omkring den 1 ok-
tober 1949.

For anstéllning fordras att vara i alder 18—21 &r samt
att ha genomgatt folkskola med goda betyg (ynglingar
med realexamen och motsvarande kunskaper beredas an-
stillning varen 1950).

Ansokan senast den 1 juni 1949 till Chefen for Flyg-
vapnet,. Stockholm 80.

Upplysningar genom Arbetsformedlingen, Flygstabens
personalavdelning, Sthim 80, (tel. lokal
67 95 00, riks 67 96 00, ankn. 255 ell. 263)
ell. Forsvarets anstdllningsbyra, Sthlm 1.

FORSVARETS ANSTALLMNINGSBYRA

.' 2 9 —en model’ Du aldrig glosmmer!

Den monteringsfirdiga J 29 med SWING-KONTROLL
dr den roligaste modellen hittills. Du kontrollerar J 29
under flykten — precis som en jaktplanspilot! Tévla
“med kamraterna i attackflygning, hastighetsflygning
(150 km/tim!), loopings, formationsflygning och punkt-
landning.
Fraga efter J 29 i Din affiir eller sind i annonsen med
namn och adress under!

Till ING. SIGURD ISACSON, LIDINGG:
SIGURD ISACSON Siind genast ....st J20 & 3.90 ....st STOR tub ORN-cement 0.90.
LIDINGOU Namn och adress #r:
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Beechcraft . . .
(Forts, fr. sid. 19.)

dets och prestationsférmagans fromma.
Otaliga #r de tdvlingar som typen vunnit
och i Miami Race (Green Trophy) blev
det till och med dubbe}scgm efter en
rafflande duell mellan de bada Beech-
c:aftpiloterna Typen var fove kriget det
snabbaste 5-sitsiga rese- och taxiflygpla-
net och blev under kriget “inkallad” som
stabsflygplan savil i USA:s Armé- som
Marinflyg.

Beecheraft har funnits i en massa
olika utféranden didr dock skillnaden i
huvudsak inskriankt sig till motortypen
(och den variation av kroppslingd som
de olika motorinstallationerna betingat).
Vanligast var D 17 S, som hade en 450
hkk Pratt & Whitney Wasp Junior och
marschfart pa 323 km/tim. Svagaste mo-
tortypen var en 225 hk Jacobs-motor
(T-¢yl.) med vilken marschfarten blev
265 km/tim, men den snabbaste versio-
nen har fitt dran att std modell till TfA-
ritningen den hédr gingen. Ritningen vi-
sar planet med savidl hjul- som flottor-
stdll. Nar det senare anvinds bortmon-
teras det inféllbara landstidllet och hjul-
brunnarna tidcks av hirfor avsedda
platar. En tillsatsfena ar dven ndédvin-
dig for att kompensera flottorernas yta
framfor flygplanet. Flottorinstallationen
aterfinns pad ark 2, som infors i nédsta
nummer.

Fran AUSTER-klubbarna

Austerklubben "Termik” i Karlstad
har haft flera tivlingar, varvid ordf. J.
Borregaards’ SAAB SAFIR vann tids-
flygningarna med 14,5 sek och hastig-
hetsflygn, med hela 26 km/tim, Resulta-
ten dr strdlande med hinsyn till att Sa-
firen egentligen Ar en utstillningsmodell
och att den flégs inomhus runt polstav!

Austerklubben SE-SAM rapporterar 7
medlemmar med tillsammans 3 Austers,
3 Mustangs, 1 Safir och 1 Blue Bird.
Man vintar ivrigt pA sommaren och flot-
torer till planen... som si sméningom
kommer.

Adelév hyser en aktiv Austerklubb med
manga medlemmar, Vi har fitt rapport
om en tavling, vari bl. a. naddes 27
}\m/tlm med Mustang, 14 sek i tidsflyg-
ning med Auster och 44 slutpodng av
segraren, Bengt Andersson, bland 7 tiv-
lande. Poiingen dr som vanligt beraknad
efter tivlingsreglerna i TfA nr 9/1948
vilka kan rekvireras mot 50 6re i frim.

Ett fint initiativ har tagits av Havs-
badens Austerklubb, som ordrade ett be-
sok pa flygflottiljen F10 och fick se
massor av flygplantyper.



\NKIs stora teckningstivian is4g

1:a pfis I;OOO kr. kontant
2:a pris 500 kr. kontant

Inalles 10.000 kronor i priser och slipendier

Viveca Lindfors, vWarner Bros.

Ni far rita med blyerts,

Prova Edra teckningsanlag —
Ni kanske vinner ett stort pris!

Vad tecknar Ni bast — en pojke, en flicka; en bil, en hast?
Gor ett forsok med bilderna pa denna sida! Det som Ni lyckas biist
med kan Ni skicka in till NKI-skolans Teckningstdvlan — kanske
vinner Ni ett av de mdnga prisen eller stipendierna. Ni fir rita
med blyerts, tusch, blick, firg, krita eller kol, som det ligger bist
till for Er. Glom ej att skriva Ert namn och Er fullstindiga adress
pa varje teckningsblad och dven medsinda vidstdende tivlings-
kupong. Tiavlingstiden utgar den 20 maj 1949. De biista bilderna
utstiillas i Stockholm och reproduceras i tidningar och tidskrifter,

Tdvlingsjuryn kommer att bestd av representanter for NKI-
skolans teckningsavdelning samt vutomstdende konstndirer.

Regler for taviingen

Tiivlingsdeltagare fir ej vara
under 15 dr.

Endast amatdrer fa deltaga.

Insiéinda teckningar returneras
ej.

h WN =

Teckningarna fa utstillas och
prisbelonade teckningar publi-
ceras.

5

Reproduktions- och ensamriitt
for prisbelénade teckningar
forbehilles NKI-skolan.

Tiivlingstiden utgar 20!5 1949,

De i denna annons omnémnda
priserna giller ldsarna av de
tidningar, vari tévlingen Dbe-
kantgores. Vidstiende kupong
miste dirfor bifogas Edert
tivlingsbidrag.

tusch, blick, firg, krila
eller kol, som det biist

L passar Er,

Stora och ménga priser och stipendier

1:a pris..... veerern.. 1,000 kr. kontant
2:a pris......... eere.. 500 kr. kontant
3epris........... ... 200 kr. kontant
4:e och 5:e pris..... 50 kr. kontant vardera
e i T SR SR 25 kr. kontant vardera

Dessutom far ett antal teckningsbegivade mottaga stipendier som
studiebidrag till fortsatt utbildning.

——VIKIIGT i
Ifyll élder

1
| TitL NKI-SKOLANS TECKNINGSTAVLAN,
hér:

S:T ERIKSGATAN 33, STOCKHOLM 12

Undertecknad bifogar tivlingsbild och emot-

S dsaws BF
ser personligt meddelande om resultatetie—— I

|(Tﬁvlingsbidrng och kupong torde insiindas i slutet kuvert. l
Var god frankera riitt — otillriickligt frankerade férsidndelser
| inldsas ej). I

Bostad: .........

Postadress: ... ... TfA 9 49 l



OX-rakning
till vardags!

Palmolive rakcreme ger
ett verkligt "kalasldd-
der”, som snabbf mju-
kar upp skiiggbotten,

Palmolive rakblad Elarar
rakningen smirtfritt,
tack vare odvertriffad
gkiirpa.

Palmolive rakvatten stiir-
ker och uppfriskar hu- 3
den, ger en hirlig av- __
glutning p& en lyckad
rakning,

PALMOLIVE

Véarldsméarket for rakmedel

Reaktions-
aggregatet

"KOMET 1"

for modellflyg, bil,
bit m. m.

O BS! Svensktillverkat !
Vikt: 170 g, liingd 380 mm.

Pris Kr. 943 -

+ porto, vilket uttages
genom postforskott.

Varje motor dr provkdrd
innan den utldmnas.

SCANDAG

Drottninggatan 42,
O6REBRO.

Den sjosikra KANOTEN

"SAFETY”

har nu kommit., Mot sommaren i denna
nyhet. Ni kan pd nfgra dagar sjiilv bygga
den efter vAr liittfattliga ritn. och arb.-be-
skrivning. Skriv nu genast! Pris per ritn.
endast_kr. 5: 40.

Konstruktionshyrd, ALMER HENNINGS,
Box 5, Sktnsmon.

Biind genast mot postfirskott .. st. ritn.

Namn :
Bostad:
Postadress:
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| Standardmotorn

(Forts. fr. sid. 18.)

Svarigheten att begrinsa overtrycks-
ytan i forbrinningsrummet pi en sid-
ventilmotor med férhdjd kompression
har 6vervunnits genom nigon forind-
ring av profilen pd kolvtoppen. -Den
svagt sfariska toppen pi standard-V8-
ans kolvar Ar dock till pataglizg nytta
och samma grundprofil anvinds till
niistan alla 8,18—4,76 mm overdimensio-
nerade kolvar. Atminstone tre olika till-
verkare av specialtopplock for V8-an
dstadkommer en forbattrad fyllnings-
grad genom s. k. "kofotstyp” pd for-
brinningsrummet, Principen i1 detta
system, som fir anses som en remi-
niscens fridn General Motors special-
topplock, vilka anvidndes pa ett flertal
olika motorer omkring 1928 och 1929,
framgir av fig. 2 a. Fig. 2 b visar ett
system av "forsinkt topplock”, didr kol-
ven i ovre dodlaget fyller forsankningen
i locket. Detta system torde utgira den
yttersta mojligheten for kompressions-
héjning av en sidventilmotor — alltjimt
med bibehéllande av en riklig fyllnings-
grad.

Limpligaste kompressionsforhallandet
i en trimmad V8-a dr svirt att katego-
riskt ange, di detta i nigon mén &r be-
roende pa vilken slagvolym man gitt in
for och det nigot varierande behovet av
maximalt eller nigot ldgre kompres-
sionsférhallande. Approximativt kan
man emellertid sfga, att en kompres-
sion pd ca 9:1 dr ldmpligast vid ”van-
ligt” 90—100 oktans bridnsle, medan
hégre kompression, upp till 12:1 eller
dir omkring, fordrar riktigt racer-
brinsle, dvs. en blandning som till stérre
delen bestir av motoralkohol. Lingre
fram i denna artikelserie ska vi nirmare
beréra de vanligare hogoktaniga brinsle-
blandningarna.

Man forscker ocksd uppna en bidttre
effekt per volymenhet genom s. k. "port-
ning”, vilket innebadr att man gor in-
loppsportarna storre genom att borra,
fila och polera dem. Emellertid torde
detta forfarande ha ytterst ringa bety-
delse, om man inte samtidigt byter ut
sjdlva inloppsventilen mot storre — né-
got som ytterst sillan forekommer, trots
att motorerna ofta dr portade vid trim-
ningen. Ventilhuvudena p& en vanlig
standard V8-motor har bide f6r inlopp
och utlopp en diameter péd 38,35 mm,
men det finns att som specialstandard
f4 tag pa ventiler med huvuddiametern
41,28 mm och 44,45 mm. De sistnimnda
ventilerna fordrar dock en fullstindig
modifiering av ventilsitena samtidigt
med portningen.

Sa gott som varje tdnkbar och lamp-
lig kombination av ventiltiderna kan er-
hallas med de manga olika sorts kam-
axlar, som A&tminstone ett femtontal
foretag tillverkar som specialstandard,
men pad grund av hogkompressionsloc-
kens laga “takhijd” ovanfor ventilhu-
vudena, har man oftast brukat bibehélla
standardmotorns maximala ventillyft-
ning pd 7,42 mm och i stédllet genom for-
Andring av kammarnas profil forlingt
sjdlva ventilmomentet — dvs. 6ppnings-
momentet. Emedan Ford vidare pa samt-
liga sina V-typer har cylinderformade
ventillyftare, drar en 6kning av lyfthoj-
den med sig en del modifieringar av si-
véal block som lyftare,

(Forts. 1 kommande nr.)

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Yarumarken

Civilingenjor Harry Onn
CENTRUM

(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM

Tel. 230970

VELO-baten

Den idealiska semesterbiiten 4r 1949, Ni har
dessutom mycken nytta och glidje av den
under fisketuren m. fl. tillfillen. Den rymmer
2—3 vuxna personer och framdrives medelst
propeller, Ni kan utan sviirighet uppni en
fart av 4—5 knop. Anskaffningskostnaderna
iiro liga och driftkostnaden ingen, Ni kan
bygga den sjilv litt och billigt efter vira
utforliga ritningar med arbetsbeskrivning.
Propeller samt &vriga mekaniska delar tlli-
handah#llas av oss.

INSAND KEUPONGEN REDAN I DAG!

ENGROSFIRMAN E. R. NORDSTROM
Postfack 10065, Stockholm 10.

Biind mig omg, 1 sats ritningar med arbets-
beskrivning &ver Velo-bfiten 4 kr., 5:— plus
porto mot postfirskott.

Namn:

y
Fullstindig arbetsheskrivning p3 inte
mindre dn 65 olika saker, som varje hin-
dig grabb sjiilv kan gira, finnes i " Poj-
kar och mekanik” — alla tiders trevliga
och Jirorika pojkbok. Den kostar inte
mer dn 3:75 1 niirmaste bokhandel eller
direkt frin

GUTENBERGFORLAGET - Hilsingborg
.- |



RADIOMATERIAL

Komplett inspelningshuvud fir
Wirerecorder med magnetise-
rings- och raderingsmagnet. 4-
pol. stiftanslntn. ........ 65: —
Trid till Wirerecorder:
Rulle med 10 min. trid 11: —
Rulle med 15 min, trid 15: —
Rulle med 30 min. trid 25: —
Rulle med 60 min. trid 45: —
Niltrycksmiitare, miiter niltrye-
ket hos pick-ups och graver-

HOBOE v i enoaalon i 1 e 13: 50
Kristallmikrofon med bordsta-
(1: b A e R L T i5: —

Kolkornsmikrofon med klaff-
handtag och anpassningstrans-
L0y ) e A B e 20: —
Kolkornsmikrofon med bordsta-
tiv, transformator inbyggd i
1 o TR R S R e 20: —
Liippmikrofon, amerikansk ar-
mémodell e e snas 17: 25
Propphirtelefon, dynamisk, ar-
mémaodell 16:
Anpassningstransformator  till
Lo 1 R v i A s 10: —
Summer, 24 volt likstrém 6: —
MF-transformator, miniatyr 465
ke, dim, 19X19X54 mm

pr st. 11: 25
pr par 22: —

Samhiérande par

MF-transformator 10—13 Me
liimplig féor FM ......... 16; —
Kortviigsspole, lindad & lagfir-
lustmaterial, Trimbar jArnkir-
na. Ind. 7,5 #H .......... 1: 90
Kortvigsspole, samma S0
ovanstiende, Ind. 25 u4H 1:90
UKV Drossel Induktans 0,27
£ R e PPN A S 0: 80

Oljekondensator 0,25 mfd 600V
2:25

Oljekondensator 0,5 mfd 600V
2: 40
Siindarspolar 20 m, G50 Watt
9: 75
80 m. 50 Watt
9: 75
20 m. 75 Watt
13: 45

10 m. 150 Watt
14: 40

20 m. 150 Watt
14: 40

Rattar, runda, kraftigt utfd-
rande siirskilt liimpliga for sin-
dare och kortvigsmottagare
50 mm & 3: 40
70 mm & 4: 10
Trimnyekelsats, passande 5 oli-
ka trimkiirnor samt mejsel 6: —

Allt mellan antenn och jord

INGENJORSFIRMA ELFA

Tunnlandsviagen 22
BROMMA

7 Fredagar oppet till kl. 20.

Tel. 261675, 262310

—()——

-

MODELLSVARV typ WM-300

For hand- eller motordrift. Dubbhdjd 65 mm, dubb-

avstand 300 mm. Med gdngskarningsanordning.

Svarvspindeln lagrad i SKF koniska rullager.
Spédnnpatronanordning.

Begar offert!

AB JOHN WALL

MASKINAVDELNINGEN
SVEAVAGEN 36, STOCKHOLM - Telefon 2290 80

Aven for amatorsnickaren Air materialet av avgorande bety-

delse for det firdiga arbetets utseende. Se diarfor till att

plywood-

stimpel for hogklassigt

dven fackmannen litar pi. De ménga
tjocklekarna, formaten och mjoligheterna
til] ytbehandling gora Ljusne Plywood
och Blocklamell till ett 6nskematerial for

“hemmasnickaren’.

och blocklamellskivan  har
Ljusne-miirket i hormet — en garanti-

material som

e S
o l’qa#'. .3-_ ;

I\\‘-\\\N\W\X o

LJUSNE PLYWOOD
OCH
BLOCKLAMELL
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Till salu:

BILMOT, 4-cyl, tv, nyborr, 330:—, d:o v.-1id.
60:—, d:o kyl. 15:—, Penta Marinmot, 4-cyl
20 hk 395:—, biitmot. 3,0 hk 2-takt u. magn.
105 :—, stiillb. prop, 85:—, 4-pol, magn, 95:—,
el-mot. 3-fas 0,7 hk 110/190V 75:—, Vabis firg,
15:—, Schebler forg, 25:—, prop. 8-blad. 127
25:—, utomb.-mot, 3,5 hk Hvinrude 295:—,
Uppl. m, p, A, Sandberg, Ridhusg. 16, S-tiilje,

DYNAMOGKAMMOFONEN "RILROY 1L,
Rito, pa bur o~ L nagra kr, sjaly bygger Kder
€0 ura el-grauuuolon . en vanlig cyseldyna-
e vl woter, Vbs. ! Dynamon beunover e and-
ras., Passuar [or alla spaunningar, men end, vaxel.
strom. vus.! FPrns: knd. 2:— + porto sat-
sen, Sapdes m, pustf, el, frim, K, L. Ollssons
Postordertjanst, sox 115, karlshamn,

' padd-
[ﬂlﬁ’r@,\?ﬁ anuonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netio kr
2:— per rad (ca 34 typer). Firskollslikvid,
kontant eller insall a4 poslgirokonlo 1579 52.

Manuskriplen mdste vara lydliga — maskin-
skrivna eller lextude. Vi ansvarar icke f[or
otydligt skrivna eller starkt forkorlade manus.

12:—, Nya cylindrar Sachs 98ce i lager, Pris-
Lista suuues el svarsporto. 13 utu-Motor,
Daracka,

GENGASKL, n, ny Lux 6V s, till hogstbju-
dande, »dug Holmgren, Siavar, tel, 48,

BC 645 AM, SANDARE-MOTT, £, 420—450 me,
m, ombyggnadsanvisuingar 200:—., A, Bick-
strom, Box Y9, Strowsuud,

CYKELBIL ny, extra finesser till hégstbju-
dande, nusngt 400:—, Uppl. m, porto, H, Kriks-
son, U Zu lgna Hem, Norrkoéoping.

REX LATTVIKTAKE 1936 nedmont. fullt
kowmpl, nyrenov, L t. racer 400:—, 1 par liider-
stoviar s, 45 nyhaly, 40:—, B, Norman, kud-
damsg., 17, Eskilstuna.

REX BALANBHJ, 0. ny spole kompl, 40:—,
bromstrumina for lv. me. ny 12:—, Bosch sign,
6V 5:—, DLiana luftgevir prima 35:—, Allan

Johansson, Vessinge 7, Veinge,

REX LATTVIKTSMOTOR 1 st, 98cc fullt
kompl, 100:—, 1 st, Hex littviktsmotor 147ce
fult Eowpl, (med kick) 125:—, 1 st. Japmotor
170cc utan wagnet o. torgasare 50:—, 1 st, Rag-
Newotor 18Zce Ly, trimmad v, magnet 75:—.
Karl-limil Hultberg, Stabbarps Gruva,

FABRIKSBNY skivviixlare end. 175:— obet.
anv, Luxor batt.-radio #:—, Box 25, Biickseda,

MUSTANG firdighyggd o, felfri 11:— + fr.
Sv, t. K, Sjolund, Alno, Moliden,

TfA:s ANTENNFORSTARKARE, Amatir-
mott, £, 10—20—4U—80 m. baid, Beg. nyjust.
radioapp. Ald. gondr. app. Div. radiowmat. nya o.
beg, 8, onskewmal, 1. Karlsson, Box 52, Skruv.

VIND-ELVEKK 6V med kopparlin., instr.-
tavl, 80:—. Larsson, Box 2026, Sundsvall,

SPEEDWAYRAM m, dito gaffel, tank forkro-
mad, motorplatar p. Jap o, Clutch, Linus
Eriksson tillv, 148 600:—, Viixelliida Sturmey
Jap u, kick fillbar i skick som ny 250:—,
Speedwaydick Leap-abead 22x2,75 709 85:—,
styrsting férkrom, 15:—, Lage Johnsson, Norr-
gat. 21, Vaidewarsvik, tel. 22¢ end, pers. 17—19,

BILRADIO till salu, fabriksny komplett kont.
375:— fraktfritt 6 min, garanti, Sv. t, Gustav
Vesterlund, Box 27, Vidsel, Alvsbyn,

NAGRA ST. DACK vulst ol. dim, Ockelbo
Radioverkstad, tel, 3235,

TUDOR VIND-ELVERK 12V 400 watt som
nytt. Gustav Sjogren, Flirke,

VAXELLADA T7i0ce med nya kj.-drev i bra
skick, 5 fot kedja 60% 30:—, Svar m, p, M. O.
Engblom, Box 386, Matfors.

BATTERIRADIO 1 st. Philips 4 r. 3 vgl, 2 v,
1st, Luxor 3r. 2 vgl, 134 v., 1 st. Marconi 3r, 3
vgl. 2v, beg. men l:a app. s. p. gr. av elektrif,
slump f. 35:— st, O, Stromberg, Box 6, Harg.

¥FLYGOVERALL AM, grd normalstorl,
40:—, Sv, t. ”"Mec.”, Box 16, Tidaholm,

HOBBYMATERIAL: Verktyg, byggsatser m.
m, beg, Uppl. m. p. "Hobby”, Box 16, Tidaholm,

beg.

VARDAKNULLA KUCNINGAR fir amatorer.
Kippuyvel siuglangd 2o . Kitniugssatsen
luegauer &+ st. Al Lorwdatb Dr, Yiov, Lrauip-
Jeep, dua barus cykeivd, ntung wed aroecs-
bessriviing nor, $:00, ReEvirera 1ran iit-feon,
box l4z, Balsingoory,

KULrENNA ny kost., 20:— gilj, f, 10:—, ra-

diodel. budi S, Uskarsson, Saliswrp 6, Uerowie,

MC-LASTBIL kardandriven reg., ombyggbar
till personvid Tov:—, Uno Hediund, Kawnis,
tel, 8,

LUFTRENARE till Amal férg. 9:75, sindes
m. postl. A, sellung, holsvag, 6 B, hopiug.

LIKRIKTARKSNTALAR, kopparoxidul felf.
beg. 25 vrick, i varje, Belastu, per pricka 0,8
alp, Per stapel 16—, Magueter foOr bat o.
Epatrake, m. unpoiskoppl. just. feltria, lKune
Andersson, Anasg, 5, Orebro,

MC COY SUPER 60 racermotor lUcc ny med
tandspole, 2 st. tundstiit o. 1 st. glodstift, 4 ar-
gangar Model Airplane News LYsd, a4, -47, -48,
Tul higstbjudande. L. Wideen, Tridgards-
vigen Zi, Uppsala 9.

SMABILDTSK, Kodak 1:4,5 m, beredskapsv.
Sv. t. hogstbj, ", A.”, Box 6104, Karlskoga 4,

FLYGMAGNET 12-pol. 2CM. gnista 150:—,
S. Jeppsson. V, Vallgatan 11, Ystad.

KALLDRAGNA STALROR ldmpl, fir byg-
gandet av forstoringsapp, 1 met, 9§” X 4,06 mm,
samt 0,20 m 98" XZY> mm med passning pi
andra roret 12:—. Sven Svensson, Aggarp, Mala,

HANDBORRMASKIN 1 str, 220V 2 hastigh. i
beh. av just. HU:—, Rex 98¢e 3-viixl. kick nyvorr,
utm. sk, 600:—, Rex 98cc 1938 f. korkl, 375:—,
Ilo obet, kird utm. sk, 450:—, div. jirnborr.
Sv, m. p, B, Wing, Gropptorp, tel. 65 ef, kl. 5.

HELRENOYV, LATTV, 2 st. Rex m/36 290:—,
Husqv., m/38 325:—. Ny verktygsuppsiittn, for
cykely. m, m. 225:—, V. Svensson, Kvarn 2—3,
Tannefors,

MO, 250ce siiljes eller bytes mot 350—T50ce
dito, T. A, Bredberg, Box 23, Higland,

BATMOTOR, ombyggd me-motor 2-cyl, 1000ce
HVA m. nytt backslag, kylv., pump, vevstart,
impulstindning, Allt hopbyggt pd vinkeljirns-
ram. Passande liittare snabb bit 470:—, Bengt
Miller, Ahus,

FORTECKNING iver svenska siindaramatirer
1:25 inkl, porto., 8SA, Firsiljningsdetaljen,
Thunbergsg. 37, Hammarbyhojden, postg.
15 54 48,

SKIVSPEL, bill, pick-uparm, skivtallrik. Beg.
radioapp. Vixel och bromsnav. Experiment-
bilen "Schuco”, Smal. och normalfilm, Uppl.
m. p, H, Holmberg, Vellinge 27,

KAMERA 6x9 F:63 Comp. 90:—, 10X15
Comp, 55:—. Levingitarr 35:—, n. ny 90:—, Sv,
m, porto, R. Antonson, Box 598, Haparanda.

DORRSKYLT av iikta rostfr, stdl m, svart
fylln, i gravyren, 8t, 513 cm., Obegr. hiillbar-
het kan rekom, Pris 8:50 + porto. Rune Hed-
berg, Box 9176, Domnarvet.

LV.-MOT, WILLIERS firs. m, kylm, Propel-
ler 77, viixell, till Iv. B, Griberg, Bohultsg. i6,
Karlskoga.

ICA-VOLTA 10X15 Novar An, 6,8 t. hiigstbj.
S. M, Johansson, Kh, Str. 155, 3 tr., Sthim K,

MC, 500ce Raleigh nyrenov. pr. skick. Sv, t.
»G. H.”, Box 25, Ullinger,

NY KANADENSARE m, paddel o. kanotstolar
250:—_ Verner Nyberg, Box 4115, Ohn, Teg.

RITBORD m, pimont. ritapp. Construct”
viird 105:— siilj. f 70:— el. bytes mot biittre
beg. verkt.-uppsiittn, Sv. t. R, Abrahamsgson,
KElmgrens Kopparsl.,, Boriis.

TLO och HVA 98cc kunna omiindras till 120ce.
Pris per sats 93:—, Fotviixel HVA 120ce, Pris

MC-MOTOR nyren, 2-cyl. 550ce m. firg. o.
magn. 300:—, 1 st viixelldida 150:—, 1 st, sidv,
kompl. med gummi 160:—, 1 st. diick vulst 28x3”
5% 20:—, 1st, kwh-miit. 1-fas 110V 20:—, Sv.
till S, Wollin, Albrektsviigen 113, Norrkiping.

SAROLEA MO, S00ce sidv, ut. magn. Cykl, o.
mot, nyren, 800:—. I. Karlsson, Piboda 35,
Gikalund,

MC-MOTORER Sarolea -31 850cc sv, 150:—, d:o
-3+ Ars, 175:—, d:o -32 500ce 150:—, Royal -32
250ce sv. 150:—, d:o -32 8rs, 500 sv, 160:—, Jap
-31 250 gv, 160:—, Jap -83 500 sv. 165—, Black-
burne -29 250 sv. 150:—, d:o -30 350 sv. 150:—,
Ariel -85, 350 sv, 190:—, Indian Scout -28 600cc
180 :—, HVA 550ce -29 170:—. Samtl. mot. bortsl,
kompl. m, tillb, 8. Johansson, Box 14, Ramlisa.

kost., 65:— nu 25:—, dammsug.-mot, 105—115V
15:—, Sv. t. "Kugel”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

MC. SACHS 98ce kirkl, 325:—, batt. t, 350 nytt
25:—, ny viixel Simplex 23:—, nytt Philidyne
cykelbel. 19:—, beg, Torpedo frihj, nav fr.
5:—, 8y, t. "Motor”, Ransta pr.

WILLIERS 147cc mot, m, viixell,, ljudd., tank
160 :—, Nordic vindgen, 6V T7i:—, virmedyna
25:—, 2 hj, 26X%2 m, =l ck 60:— tills.,, 5
nya viickarur 22:— st., bildiick ol, storl. o, pr.
Byte disk. Motormekano, Hikipinge,

MC-MOT, HD 350cc kompl. 100:—, 1 st. viixell,
HD 25:—, 1 st. ram HD med framgaffel 25:—,
1 st, framhjul bra diick 25:—, 2 st. bakhj, 1 st,
utan diick 60:—, 1 st, bensintank 10:—, 1 st.
sadel 10:—, 1 st. strdlkast. 15:—, 1 st. nytt
vevhus, 1 st. balans m. liittmetallvevst., 1 st.
cyl, Monark 150:—, John Landstrém, Litslena,
Priistg., Grillby,

NY SKIVBYTARE Parlophone kompl. 240:—
giilj. f. 200:—, racerc. m. Svalan nya diick (fran-
ska) 100:—, Hendersson 4-cyl. me. m. kompl.
425:—, Bosch gen, mag, 2-p. v. g. pr. sk, 175:—,
3 st. 9-p, flyg-mag. kompl. pr. st. 70:—, ram ¢,
Solece HVA kompl, 125:—, ram HD 1000 -29
125:—, instr.-br. m,_ samtl. miit, pass. me.-b.
el. midget 20:—, 2 st. me. packv, 25:—, framhj,
18”7 vulst 20:—, framg, FN 350ce 85:—, framg.
pl. £, 53” hj, 60:—, oljep, HD 20:—, sadel HVA
10:—, b-tank HVA 12:—, oljet. 6:—, 2 st. me.
baknav pr, st. 20:—, flygm, 550 hk Bristol
Jup, hégstbj. Div. me.-del, finnes, Uppl. m, p.
A, Olsson, Fack 58, Gnarp.

MC-HJUL 75% g. 19X 3,25 bak, kompl. m, drev
00;—, fram 65:—, beg. skiirmdyna g.-svamp
11:—, 1 par baksltsstéd 6:—, me-strilk, Bosch
18:—, Lucas gen.-mag. higerg. 1-p. 110:—,
batt.-stiill 7:—, BSA cyl. 500 sv. orenov, 15:—,
Fraktfritt. Box 6741, Boriis,

COURLAN MODELLSVARV ny d.-hijd 70
mm, d.-avst, 300 mm 8 sp. hast. g. stign, 8—9¢
% h, o. v., g. skiirn, kl. Backsk., pl. gkiva m,
br. samt en del svarvstfil medf. Silj. p. gr. av
studier, 8v, t. "L, L.”, Hvifeltsg, 7, ¢/o Ols-
son, Giiteborg.

NIFE-ACKUMULATORER e¢tt mindre ant.
beg. om 45 Ah liimpl, t, vind-elv., el-stiingsel,
radio 5:— pr. cell, 1 st, likstr.-gen. 1 d:o mot.
220V 0,5 amp, 1420 v./m. 75:— pr. st.,, 1 st
kilr.-skiva m, & sp., 1 d:o m, 4 sp. 200 mm
diam., 15:— pr. st., 1 st. Bosch-sign, 6V 10:—,
Box 628 B, Lingsele.

RACERTROTTAR t. Triumph 350ce m. /46, 2 st,
forkrom, 25:—, ny me.-kedja 5 X 367 5 fot 50:—,
me-kedja % X14” nfigot beg, 5 fot 35:—, me-
sign. 6V 10:—, lv-sign,  5:— fliiktmot. 10:—,
njurb, f. racerf. nytt 18:—. Lars, Thaung, Gemla

NORTON G500 sida nyren., lackerad 1600:—,
Humber 350 sida 800:—, wviixell, 350ce 125:—,
Sturmey-14d, 500cc 75:—, 4 pr. kugghj. t. HVA
530 u. 14d. 25:—, lameller o. drev t, d:o 2
Onskas i byte el, kbép, pr. 250ce Jap-1id. Uppl.
o, foto av motore. mot porto, Sv. t. S, A",
Skogsbo, Oxnered.

KAMERA "WELTA” 6X6 och 45X6 Xenar 2.8
=75 cm, Compur-Rapid 1—1/400 sek, T. B.
Inb, sjiilvutl., toppavtr., gulfilter, beredskapsv,
500 :— eller till hogstbj, Firstoringsapp. " Ra-
jah” n,_ ny f. smiib,, optik 4,5 125:—. Belys-
ningsmiit, (fotocell) Zeiss Tkon 50:—. 8Sv, f.
"Tdvlingsmateriel”, TfA, Box 3137, Sthlm 3,

TILLFALLE: 207 ex. T{fA, 289 ex, Motor, 120
ex, Flyg, Flygning, Sv, Flygt. och Flyegt.,, 95
ex. Tekn, Viirld, Pop.-tekn., Tekn, o. Hobby,
Modell-teknik, Hobbymagasinet samt amer,
Pop. Science, 90 ex. SBv, Motort., 16 ex the
Motor o, the Anfocar, Samtl. ex, olika, 75 st.
olika ritn_ t. flyg-, bit- o. jirnviigsmodeller,
1 nytt kompl, verk Nordisk Familjebok 1 23
band. Pris o, uppl. fr. J, Olsson, Box 230 B,
Bollniia,

VEDKAP gpec.-b, fir m.-ved, motor 3-fas
220/350, 25 m, kabel, motorskydd, 2 klingor o.
kilrep. Uppi. m, d. p. till "400:—, Box 3931,
Karlskoga 3.

ARIEL MOTOR 500cc felfri med fdrgasare o.
magnet 275:— Tore Nilsson, Box 61, Ving-
fker, tel. 238

KAMERA 6X6 1:35 1—175 sec. Prontor II

inb_ sjiilvutl., ber.-viiska, gul- o, griinf, solbl.,
stafiv, 8. Wieger, Vetlanda, tel, 1123,

HVA TANK ny 71. m. lock 42:—, bakhj. u. gum.
n, nytt 262,25 32:—. "I. J.”, Box 279, Torsis.

LV. m, sviingd ram o. bromstr, nylack o. i
bra sk. 150:—. Sv, t, "150:—”, Box 4, Brastad.

C-BILSCHASSIE, svets. stdlr, 75:—, dubbelge.
vir kulp. kal, 12,7 mm, hagelp, kal, 20 i pr. sk.
sillj. £. 75:— el, byt, m pist. ev, forsl. Ham-
merless kal. 12 def, 20:—, enrad. dragsp. pr.
25:—, gastub l:d 30 atm, ac. 15:—, el-rakapp.

SKRIVM. CORONA resem. s, ny 200:—, hast.-
miit, gr. t. 120 km/t. pass. t, Overland 25:—,
styrst. t. d:o m, sniicka o, stag ut. ratt 15:—,
biilgk, Agfa Bilinar m. sjiilvavt, s. ny 70:—.
Uppl. m. p. Roland Stridh, Box 5, Girdveda.



AJ.8, 1st. mot, 500 t. v, 80:—, 1 viixell. Burman
pass, Ariel 500 60:—, 1, HVA-30 ndg def. 40:—,
1 Albion f. 350 kompl. utan koppl. 50:—, Fir-
gasare: 1 Nife for snurra ny 40:—, en d:o
obet, heg, 30:—, 1 Amal fiir H.V.A, -36 niig,
def. 15:—. 1 Amal pass, Ariel 15:—. 2 Avgas-
Tor pass, J.AP. 350 t. v. som nya 25:—, 1
Ljuddiimpare pass. B.8.A. -38 niist, ny 25:—,
1 d:o fir HV.A -36 15:—, 1, Tydéens d:o
for 13”7 ror som ny 30:—, Framgaffel pass.
Ariel -30 40:—, 1 d:o for O.K, -33 25:—. 2 16"
hjul fir Scooter, nya med bromstrumma och
kedjedrev 100:—, 2, framhjul pass. Red, Stan-
dard 30:—. 1 20~ fiilj med diick 20:—, 1, vulst.
diick 24X214” nytt 30:—, skiirmar till H.D.
-27 15:—. 5 Gashandtag fiir 7/8 och 1” styre
12:— pr, st. 1 hast.-miitare Indian -28 10:—,
Kompl, kamdrevs och vipparmssats till Red.
Standard i gott skick 30:—, Div, motordelar
till Indian, Kompl. kickstartsdrev till Albion
147¢e 10:—. Kompl, pyskran till S8achs 5: —, 2
magnetdrev for H.D., 10:—, Generatorbrygga
Williers 147ce 10:—, Cylinder till d:o 15:—.
3 bensinpumpar i primma skick 15: st, Ny
fliiktmot, 6V 10:—, 1 nytt el. signalhorn fir
me. 25:—. 2 reliin pass. A-Ford 10:— st. 1
‘hast.-miitare d:o 10:—, Fullt just. generator-

ankare fiiltlindning till T-Ford 25:—. 2 stril--

kastare d:o 15:—, bra kamdrevssats d:o 15:—,
Beg, me. kedja 3 X 35 2:— per fot, Niistan nya
tiindstift 2:— st., uppgiv motortyp. Ove Do-
din, Vasaviigen 9, Katrineholm.

CIRKELSAG helt av jirn beg. bord 122X78
kullager, fabrikat B, V, Beronius 250:—, sdg-
klinga beg. 320 mm diam, 8:50, Sv, t. Erik
Thors Malung, tel. 534,

MC-DACK 3 st. heg. 350X19 60 % 23:— st., 3
st. d:o 300X19 20:— st.,, 2 st hjul 24X2 m,
nytt gummi o. dubb, Xkullager pass. c.bll
75:—, HD me. utan viixelldda 300:—, B. Eng-
striim, S:t Paulsgatan 35 B, Sthlm,

TfA, 6 kompl, frgingar, dessutom 20 st, 15sa
ex, friin skilda #8rglingar 75:—, B. Flodén,
Bjsrkedalsg., 18, Giitehorg.

DRAGSPEL 3-r, HB. ”N. J.”, Box 657, Dannike,

HVA MC.-M, 230cc med f6rg, och magn, 75:—.
Svar till G, Einarsson, Viingdala.

SACHS 98cc m./39 376:—, Rex med 98cc DKW.
maotor 3-viixlad m./38 460:—. BAda motoreyk-
larna {iro nyborrade orh nylagrade, kiérklara
och 1 mycket gott skick, Upplysningar mot
porto. A, Andersson, Box 40, Viistra-Torup.

JAP-MOTOR 250ce sv, m, férg, o, magn. 1
kiirkl, skick. FN-hlockmotor 350ce toppv. ut.
fisrg, siilj, t. higsth]. ligst 75:— pr. st.. 98ce
motor ut firg 20:—, Sv. t. "Motorer”, Fack
121, Landskrona.

CYKELDELAR m, m, kiipes fiirm. frin Exon,
Landskrona. Prislista mot porto.

INDIAN S8COUT Arsmodell -23 med -28 motor,
skatt betald, kiirklar, friimre cylinder defekt,
eller hyte mot 98 eller 200cc, Svar till Hjal-
mar Sjiberg, Flisjin, Hundsji,

MOTORCYKEL Blackburne 350 topp, sk. o.
korkl, 1.150:—. Racermagnet B, T, H, T0:—,
Vindrutet, Bosch 12V 85:—. Magn.-gen, 20:—,
Qljemiit, AC 10:—. Bensinmiit, AC 10:— 2 st.
férg. 15:—, Oljep. 10:—. Ny el. bens.-pump
50:—, Oljemiit. 4:—. Samtl, mii, t. V-8 -39
25:— Bens.-tank t. V-8 last 8. ny 45:—, Me-
strilk. Bosch 20:—. Blfslampa 5:—, Ny kick-
st, fj. t. Rudge 7:—. Kalkoman, t. Rudge 4:—,
Bens,.-ren. 7:—, 2 hjnllag, t. HD 10:—. Verk-
gtadsboken 3 band 2.000 sid. 85:—. El.-rakapp.
85 :— Me-kedja 2,25 m, 35:—. Ny me-snikedja
®:—, Transform, 8:— Mc-mot. Moto Guzzl
2-cyl. 250ce 4-takt. topp, m. magn. o, firg,
125:—, K.-E. Holwall, Box 1067, Hansji, Orsa,

MC.-MOT, Cleveland 300 ec sammanb. viixell,
110:—, B, Johansson, Viigsjifors,

EL.-MOT. 220V 0.3 hk def i ena lagret 55:—,
piek-unarm Dual m, nflfilter 25:— Sv. .
Rilligt”, TPA. Box 3137, Stockholm 3.

MOTORCYKLAR 120e¢ finnes | lager, Gyklar
beg. renov, o, nngslack finnes 1 olika prisl
o. modeller, #iven nva till billiga priser. Run-
mons Sport, Lillhiirdal,

Onskas kéopa:

LAMELL-RINGAR 2 st. till Sarolea viixelldda
drsmod./35. hensintank pass. Sarolea Arsm./35.
Hj. Sjiiherg Flisjén, Hundsjs,

HD MC, 1000cc, Svar med heskr. och pris till
G, Pettersson, Vretberga, Jiders-Bruk,

BEG, BILRADIO fabr, Lorentz, 8V med be-
1yst. stn.-skala, 2 viglingdsomr. Hogtalaren
kan alternativt mont. direkt el. separat, Storl,
m_ hdgt, 30, 17, 21 cm, 220:—. Svar t. "NDM",
Box 32, Umei,

DRAGSPEL, 2-rad, 90:—, epinnrock 20:—,
fiolstriike 10:—. Svar till "Billigt’, TfA, Box
8137. Stockholm 3,

FULLST, BYGGSATS t. siindare—mottagare,
radiotelefonen Yank litet pAbérj. m. ritning
o. arbetsheskr, katal.-pris, 85:—, siilj. f 55:—
vid s. affiir. Svar till Box 9345 a. Domnarvet.

MC-BYL kompl. eller chassie, me-motor 147—
250cc m, v.-1&da, férg., magn, Ev. 6 m, 30W
siindare-mott. kompl. Sy, t, T, Blmén, Motala.

RESESKRIVMASKIN beg, Svar med beskr,
till Axel Karlsson, Solherga, Bro.

BEG, LATTVIKTARE m, bra motor hdgst
225:—. Sv, t, Giosta Persson, Box 820, Malung.

LATTV.-MOTORER iinskas kiipa. B, Eng-
strom, S:t Paulsg. 35 B, Stockholm,

FN BLOCKMOT, 500cc 30-irs eller sen. ev, n.
def, Sv. t. "B, G.”, Viistra Viig. 20, Amil,

OWAHJUL ev. an, iit, mot, Box 4, Fredriksf.

DUNSOVSACK o. enmansfiilt | gott skick.
G, Sjiquist, Skepparg. 22, Vishy.

MC-MOT, 95—500ce, me.-v.-14da 98—500cc, Box
57, Ramvik,

UTOMB.-MOT. giirna nfig, def. kiip. kont. L
Skiirberg, Skolgatan 2, Uppl.-Bodarne,

LV.-MOTOR frin 60—08cc iskas kipa, 8v, t.
"Bl Kt.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

BILR. 6V heg., felfri. "Radio 150", Nyland.
JAP-MOT. 350cc topp 32—35. 372040, Sthim.

Bytes:

DIWA RAKNESTICKA som ny bytes mot
gram.-mot. 220 V, A, Adamsson, Skee.

NY L.-KAM. Kodax 6X9 med n, lid.-fodr.
mot bra hiflgkam, m, fodr, Sv. t. 8, Johans-
son, Siderala, tel. Siderhamn 5638,

NY GOLVSLIPNINGSMASKIN, kompl. 2.000
kr., bytes av en hiindelse mot en prim, me.
500 topp. H. Ohlander, Kaponjerg. 2, Gdteb.

Diverse:

OML. av geng.-mot. utféres bill, 110—220V 85W,
Sv. t. "Hobbyhjidlp”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

LATTVIKTSAKARE: Ar det nligot som felar,
sd har vi alla delar. Prislista mot porto. Re-
noveringar, Ivan Hidk, Sigen. Tel. 30, 31.

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. éver delar till lv, och me, siindes mot
svarsporto. BeGe-Motor, Sibriicka.

Beg. Prismakikare

(Tyska) 8 och 8x30, fr. Kr. 100: —, 7 och
10%50, fr. Kr, 200: —. Aven kameror
Tillskriv Pantforsiljningen, SkAneg. 69,
Stockholm, Tel, 42 62 90,

DKW b, d, To0hee -38, dvnastart, viixell. ut.
drev. differential, Sv. t. Box 778, Leksand.

LITEN BILMOT. (Mathis) eller likn, samt me-
mot. 145¢¢ m, v-1Ada. Sv. t, Fack 90. Ytterdin.

MC-HIUL 2 st. 18—197, diick omkr, 4,00”, K.
Callenberz, Box 530, Kvarnsveden.

VAXELLADA

Till BSA, 250 cc. topp, Arsm, 1939 samt
motor eller delar till sddan duskas kopa.

}\;ﬁrm&. uppl. genom G. Lindgren, Fack 48,
meda.

ARIEL 250cc tv.-27 m, nykran. i verkl. bra
sk, 1.400:—, G, Bjirk, Bagghiile, Maj.

LV-MOTORN blir aktersnurra. Fér en ringa
kostnad firetar Ni omiindringen efter vir rit-
pning och arhetsheskrivning, som kostar 8:50
+ porto. Franco vid forskottslikvid, H. Wik-
striim, Box 258, Hoting.

SKRIVMASKIN, kontorsm, 125:—, regeskr.-m,
def 25:—. Nya art.: Cigarettiindare 2:25, to-
baksask rostfr. stdl 8X7X1.5 em 2:45, herr-
kam 17 em ¥ ds 2:25. Uppl. m. 2 porto. Sv.
t. VigstAl, Fack 11, Gulliinget,

MC.-MOTOR 4.cy]l Hendersson kompl, m, for-
g. o, magn 200:— samt 4-cyl. Chevr.-motor
kompl. m, férg., gen, sjilvst. o. miit. 180:—,
B. Larsson, Brinna, Kiping, tel, 1438

JOHNSRON TUT -BORD, "Seahorse 127 tlIl
hégsth]. B, Lindberzh, Box 108, Harnifs.

TILLFAYLLE! 1 st. hiltraktor Dodee | prima
sgkick 1600:— 1 st. me, Raleigh 200ec dildre
mod, fallt kiérkl, men of reg 400:— 1 st
gkivgpelare ohet. heg, 220V 100:— Rv. bvtes-
affiir 1 me ei under GMee eller fldre bil g.
1aat. Brnst Ake Box 155 Vallerfs.

DRAGRPRL Nekn Txeeigior 5 r. m, reg. vitt
s nrtt 950:—. Y. T.arsson, Box 142, J8rn,

MOTOR 2R-fam 1 hk 220280V slumpas for
125:— R. Viklund, Box 475, Ursviken.

MC-LYRTOR 2 af.. dfick o, slanear 3.24%19”
nva o, heg., me-magnet, nv Amal-fire. 500
ce. vibrator 80W_ Sy, t. tel 418170, Sthim.

MC-MOT. 125ce nvborrad 225:—, reserad‘o
Philing 80:—, me-maen., 20:— férgneare 250
or 20:—, el-mot. 127V 20W 40:— Inftgevir
60:—, d:o 15: T.

kristgllmikr, ny 45:—.,
Magnnason

Vallarnm a,
BENSINMOTOR 14ce kompl, s tiindspole)
40:—. ¥ Ardargon, Smedby, Linghem,

VAXELLADA ATLBTON 2i0cc eller axlar o.
kuggdrev fér dlte. Svar m, pr, till R. Johans-
son, Lwvekhem, Norshron,

LV -MC Sv. m, utf, beskriv. t. ”P. A’ Box
1152, Malung,

MC-MOT, 58—500cc, Sv. t. Box 48, Annelsv,

MO-MOT, 98—175re, helst kompl, Affiir genast,
B. Holmén, Nissarvd, Hvltebruk, ’

REX MOT 1 st 14Tce 1 st, Alhion viix.-1, med
kiek. 1 st hensintank rym, 5—8 1. Sv, t, A.
Arnegenn, G 81, Frisdn 1,

CYLINDRAR till Tndian 30-frs B50—600cc kd-
pes nva el. heg. E, Bernison, Kyrkoniis, Viig-
sidfars

SADELTANK till me,
Karlsnndsg 88 {Hrehro,

AYVA 50500 cc tv, nv 24—25 helst inreg, Sv.
t. "HVA”. Box 280¢, Hnlisfred,

BACKSTAG t. 4—10 hk mot. Tel. Skehokvarn 59

VAXELL TRYII'MPH ?50cc -30 ev,
Mases. Rox 3272, Tieksand, tel 2350 25

SKRYVM, h. hez end firstkl., refl, pA. Uppl.
m, ligsta npr, t. B Persron, Box 24, Arset.

VAXFLI.ADA 1 st hiinz. passande till 350, 1
st avegasrir ti11 HVA 1000 ec 33 Arsmod. M.
Nilzzon, Box 65 Gnosis,

JLO GOce o1 NSTT med el. ntan evkel Beskr,
o nris t. R, Carlsson, Motalag, 10, Skiinninge,

ATLLA SORTERS gamla sindriga kass., ur.
Sv. m. pris M. Bengtsson, Box 251, Knislinge 2,

DRACK v, 28%3, "G, J.”, Arkfisen, Kilingared.

MO-DEYT.AR begagnade till Ylo modell 1938
118c¢. kolvar, kolvhnltar, wvevetakar och en
bheg. bhiinkborrmaskin fir handdrift Gunnar
Hansson, V. Vrams Ljung nr 17, Tollarp.

500cc. Olle Larsson,

drev, I.

En fascinerande hobby

Léar Er radioteknik frén
grunden genom praktisk?
radiobygge!

Savi] for den bllvande radlolngenjéren och
servicemannen som fér den hobbyintresse-
rade #r vAr praktiskt upplagda brevkurs
1 radiobygge en intressant och lirorlk vig
till viirdefulla kunskaper,

V1 siéinda glirna prospekt utan nfigon for-
bindelse frin Eder sida.

Angiv tydligt namn och adress. Mirk ku-
vertet eller brevkortet "RKA”.

AB BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 Stockholm
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TEKNISKA
FACKKURSER

20/8—31/5

Eltekn. fackkurs, mek. verkm.-kurs,
byggm.-kurs, tekn. elementarkurs (bl.a.
tor intriide vid tekn. gymn.).
Statsinsp., statsstip. 5—115 kr/min.
Begiir prospekt! (Angiv kurs.)

Kristinehamns Praktiska Skola

GOR TANDSTICKSTAVLOR
EN LONANDE HOBBY

Det iir Litt att gbra tindstickstavlor ef-
ter viira instruktioner, och det #r ocksi
litt att sidlja de fiirdiga tavlorna. En
tiindstickstavla fir en utmiirkt och upp-
skattad presentartikel,

KPP VAR REKLAMSATS. DEN KOS-
TAR ENDAST 3:95,

Reklamsatsen Innehiller 20 st. vackra
motiv, bl. a.: Flygmotiv, skfinsk viider-
kvarn, Kungl. slottet, Stadshuset, full-
riggare, kyrka, fiskhamn, berguv, biiver-
damm, #élgar, orrspel, rddjursfamilj m, f1.
Fullstiindig arbetsbeskrivning medfiljer.
Stindes mot postfirskott varvid porto
tillkommer,

HOBBY-FORLAGET,

Boras R.

30 TEERNIK jor ALLA 22/4 1949

BREVLADA

Pi denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 92,

Friga: 1) Var kan man fi kipa ritning till
Niissjb—Oskarshamns Jirnviigs fnglok _litt.
L5, nr 33, 1-8-0, i skala HO? 2) Hur minga
Gb-lok och B-lok har 8J?

Anglok.

Svar: 1) Tillskriv Niissjo—Oskarshamns Nya
Jiirnviigs AB, Oskarshamn. 2) Denna uppgift
kan av firsvarstekniska skiil ej utlimnas,

Friga: Vilken firma salufor Gillet motor-
cyklar? Lisnummerkidpare.

Svar: Svensk representant Uno Ranch, Gote-
borg, Betriiffande leveransmijligheter och pris
tillskriv ovanstiiende firma.

Friga: 1) Vad kostar det att bygga en Velo
trampbil? 2) Finns den att kdpa fai'r(hg och
i si fall vad iir priset? 3) Kan en pojke pa 15
fir trampa den sjidlv i lite backar? 4) Hur
minga glodlampor & 40 watt ska man serie-
koppla for att f lagom strém till en 8 volts
eykelgenerator? Niifets styrka 127V viixel-
strém, Undrande.

Svar: 1—2) Velo cykelbil finns ej att kipa
fiirdizg men byggsats bestlende av de meka-
niska detaljerna samt ritning och arbetsbe-
skrivning tillhandahiills av Bkson, Box 6006,
Stockholm 6. 3) DA Velobilen iir forsedd med
viixel gir den litt att trampa i uppforsbacke.
4) Om generatorn ska tjiinstgbra som mo-
tor iir det beroende pi det arbete den ska
utféra hur minga lampor som fordras, biittre
att anviinda ett variabelt motstind.

Friaga: Var finns varmluftsmotorer att ko-
pa? Ar de limpliga att anviinda pd motor-

cykel ? 5. A. L.
Svar: DA varmluftsmotorer iir stora och
skrymmande samt har Jig verknlngsgrad

limpar de sig ej for fordonsdrift.

Friga: 1) Vad fir minimifldern for erhil-
lande av korkort till motoreykel, viigande
tver 75 kg? 2) Hur hidg ér skatt och forsiik-
ring foér: a) En 350 cc motorcykel, b) En 250
ce, ¢) En 125 ce? 3) Hur mycket Kostar en
Moto-Guzzi 500 ce?; 250 ce? ’G. 8.

Svar: 1) 16 fir. 2) a—b) Trafikforsikring
132: —, Helfbrsiikring 302: —, Skatt 28:—. c)
Trafikfrsiikring 15: —. Helfbrsiikring 70: —.
Skatt 21: —. 3) 3350: —. 2900: —, Niir det se-
nast fanns nfigra att silja.

Friga: Kommer TfA att infiira nfigon rit-
ning pd en s. k. trailer fr semesterbehov for
bil? L, 17, B.
Svar: En sidan var inférd i nr 15 1846. Ev.
kommer en ny niista @r.

Friaga: I nr 8§ 1945 hade TfA ett bildrepor-
tage friin STI:s radiolaboratorium, Vilka fir-
kunskaper bér man ha for att komma in dir?

B. R. Stud.

Svar: Folkskola riicker, med realexamen #r

det mijligt att fi borja i andra klassen.

Friaga: 1) Hur iir framkastningsmekanis-
men konstruerad pid en modern biografpro-
jektor av fabrikat Krupp—Ernemann. An-
viinds det fyrdelade malteserkorset? Hur stort
i dim. iir det ungefiir? 2) Ar det samma kon-
struktion som pd den amerikanska projek-
torn (De Vry)? 3) Anviinds kullager eller
glidlager pA den axel som malteserkorset sit-
ter? TfA-liisare.

Svar: 1) Ja. Diametern #r ungefiir 256—30
mm, 2) Troligtvis. 3) Glidlager. Malteserkor-
set ligger i ett hus fyllt med konsistensfett
fir att ej kunna gd varmt, Endast linden av
axeln sticker utanfér huset.

Friga: 1) Finons nfigon firma som kan le-
verera nya mc-motorer 350—500 ce? 2) Nir
magneten till en 4-taktsmotor drivs frin mo-
toraxeln (ej kamaxeln) ska dii drevet pA mag-
neten vara dubbelt si stort som pd motor-
axeln? 1183.

Svar: 1) Nej, nigon import av lisa motorer
har ej kunnat ske efter kriget och nfigon fab-
rikation inom landet har hittills ej varit mdj-
lig. 2) Ja, vid en encylindrig 4-takts motor
ska magnetens rotationshastighet vara sfidan
att den bryter en ging fir var ging som mo-
toraxeln roterat tvi varv.

Fraga: 1) Var kan man fi kipa trdd till i
er tidning beskriven STALTRADSAPPA-
RAT? 2) Samt var finns fosforbrons att kipa?

Radiointresserad Avestabo.

Svar: 1) Firsik hos Sandvikens jiranverk.
2) Tillskriv Svenska Metallverken, Beridar-
bansgatan, Stockholm.

HOBBY-

litteratur

i vir tekniska bokavdelning 1 tr. upp.

D MOTOR RACING IN MINIATURE.
128 s. C:a 140 ill, Inb, 6:75. En verk-
ligt fbrnimlig bok fér modellracer-
entusiaster med instruktiva fotoillustra-
tioner av eliviil modeller som motor-
detaljer,

[0 RAILWAY MODELLING IN MINIA-
TURE. 176 s. I1l. Inb. 9:45. Hur man
planerar, bygger och skiter modell-
jirnviigar. Rikt i1l. med skisser och
foton, dven av smi detaljer.

] RONNINGEN, O.: SMA ELEKTRO-
MOTORER, 95 s. Ill. Inb. 4:75. Av-
sedd fir forsigkomna ungdomer som
sjiilva vill tillverka riktiga motorer
och dynamos. Samtidigt en liirobok i
elektroteknik.

[0 MIN HOBBY. 256 s. I11. Inb, 6:50. Ka-

pitel om ett 30-tal hobbies bl. a. mo-

dellracerbilar, radlo, grammofonskivor,

foto, autografer, cykelbilar m. m.

MOTORCYCLES AND HOW TO MA-

NAGE THEM, 200 s, Inb. 4:50.

HOWARD-STROHEIMER: DU KAN

[J LARA DIG FLYGA. 263 s. Il 10: —.
En bok fir alla flygintresserade, siir-
skilt de som Onska liira sig flyga. Lika
fascinerande liisning fir nybdrjaren
surm fir den som redan har flygcer-
tifikat. .

RONGS¢ots0nct0tn

Bicker 1 8 viningar.

Kungsgatan 26. Tel, 23 28 15. STOCKHOLM
Slﬁnd firprickade bdcker mot postférskott
till

INBTOI Sl etan e s oo e e

i [ T TR R L TfA 9

O

KATALOG

innehdllande stor sortering ex-
perimentartiklar, radiodelar,
eleklr. material, verktyg, artisi-
materiel, leksaker, ritningar,
handbacker m.m. sdndes gratis
mot insGndande av eft 20-Gres
frimdrke, som &terbetolas vid
Influensmaskin. farsta order.

Clas Ohlson & C:o A.B., Insjon

Specialerbjudande!

Elmotor till Grammofon,

Wire-recorder m. m.

110—220 volt vixelstr. Pris: endast
Kr. 48: 50, tva st. Kr. 85: — - perto,
uttages genom postférskott.

SCANDAG

Drottninggatan 42, Orebro.

RADIOAMATORER

réren kbper Ni billigast hos undertecknad.

...... Kr. 8:— 6BAG6 ... Kr. 8:—
ceenes KP, Ti— 8J6 ..o Kr, 12:—
6AU6 ...... Er. B:— 6X¢ .... EKr. T:—

6L6 ...... Kr, 10:— nto.
4 bruttopriserna liimnas 35% amatirrabatt,

K.-A. AGREN

Viistragatan 29, Orebro,
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TfA:s TANKENOTTER.

Sladparti.

Vid ett slidparti for ett sillskap pa
42 personer begagnades 15 fullsatta sli-
dar. I nigra av slidarna fanns det plats
f6r fyra personer, under det att ater-
stoden var tvdmansslidar. Hur méinga
var tvimansslddar?

Idrottstivlingar.

Tv4 idrottsforeningar brukar ordna
gemensamma tavlingar. Av nettoinkoms-
ten ska den ena erhilla fem tolftedelar
och den andra resten. En ging fick den
ena foreningen precis 100 kr mer #n
den andra., Omkostnaderna uppgick till
312 kr. Hur stor var bruttoinkomsten?

L8sningar av "Tankenditer” i nr 6 av TfA.

Starkt hjirnpiller.
Alexander ir 40 ir och Efraim 30,
Utdelning.
Alm fiir 2400 kr och Dah] fir 2000 kr.

PRISTAGARE:

Tankenibtter nr 6: Hrr Leif Nilsson, Linds-
viigen 46 B, Norrkiping, och Lars-Eric Ny-
qvist, c¢/o0 Hedlund, Linnégatan 4, 214 ftr.,
Stockholm (5:— kr vardera),

Korsord nr 6: Fr, Sigrid Nordebo, Box 14,
Vitvattnet (10;— kr) och hr Bo Jonsson,
Livstagatan 21 F, Urebro (kvartalsprenume-
ration).

Korsord nr 9.

VAagriitt,

1) Hogtidedrikt och hud-
skada, 4) Kontakthjul for
strimavtagare pl bussar, 8)
MAtt pd finheten i legeringar
med silver. 9) Kinde prinses-
san genom alla kuddarna, 10)
Kardas, 11) Gift for kineser,
12) Tas ur vattenfall, 15) Nyt-
tar mer till namnet {in till —
18) Kallas iiven hiérnegg eller
hornjdrn. 21) Knapphilspryd-
nad hos virflandr, 25) Zger vi
alla en mer eller mindre skrip-
lig. 26) Glad fyr och god fisk.
27) Liten grabb, 28) Ger kyla.
29) En ging det forsta stin-
det. 30) Olyckor,

Lodriitt.

1) Aerostat utan mekanisk
drivanordning. 2) Till &ren
kommen och avtagande héll-
fasthet hos metaller. 3) For
fotos. 4) GAr ur jorden i da-
garna, 3) Liiran om ljuset, 6)

figga till. T) Segelbfit, 13)
Logaritm. 14) Vid svetsfog
det stiille, diir fogytorna
kommer niirmast varandra. 16)
Har O6ga men ej for syns
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s o T o I
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skull. 17) Stolla. 19) Flyt-
kropp. 20) Kort vila. 21) Go-
ra fiskarna biist vid grund. 22) Utan anmirk-
ning, 23) Rysk sjo. 24) Sijilvklar sats, 25)
Elektriska ledare,

THvlingsbestiimmelser,

Markera losningarna med Xorsord nr 9
resp. Tankenétter nr 9 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till forst 6pp-
nade riitta 18sning pA varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslésarna ett pris ph
10 kr. och ett pi en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 6.
VAGRATT :

1) Spor. 5) Vals. 8) Reli. 9) Aril. 10) Russ.
11) Oas.—12) Omt. 13) Pant. 16) Varm, 18)
Indra. 19) Valv, 21) Tran. 24) Air, 20) Ate.
26) Lamt. 28) Nara. 20) Pest. 30) Agat. 31)
Tass.

LODRATT :

1) Skiirp, 2) Orion. 3) Relativitet. 4) Siid.
5) Varmvattnet, 6) Akuta, T) Sesam. 14) AGA.
15) Ide. 17) Roa. 19) Volta. 20) Lampa. 22)
Reala. 23) Noaks. 27) Ata.
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Vinnarna i
Ostermans Ungdomsveckas
tivling har nu utsetts.

Juryn, som bestatt av ingenjor Lennart Oster-
man, forsaljningschefen David Larsson, Scania-
Vabis, redaktorerna Olle Edner, Gosta Holm-
strom, Lars Hakansson, K. A. Larsson och Lasse
Akeby, har enats om foljande pristagare:

Grupp A (Alder 17—20 ar) Grupp C (Alder 10—12 4r)

1. Nerf, Ove, Stockholm Resa med linjebuss tur o. ret. Nice 1. Tornberg, Anders, Stocksund 1 cykel 4 - .
2. Létblad, Birje, Stockholm Resa m‘; Validalen med 10 dagars 2. Mattsson, Gunnar, Stureby Sportutrustning It{lll_l f&t) viirde av
uppehdll 4 . 100: —
3. Ankarstad, Kjell, Enskede Korkortsuthildning 3. Stréomdahl, Jan, Stoekholm dito Kr. 75:—
4. Narfstrom, Sonia, Uppsala Koérkortsuthildning 4. Leopold, Owe, Stockholm dito Kr. 50:—
5. Welinder, Ake, Stockholm Sportutrustning till ett viirde av 5. Mattsson, Ake, Stureby dito Kr. 25:—
r. 100: — 6. Alexandersson, Stig, dito Kr. 15:—
8. Niis, Nils-Olof, Stocksund dito Kr. 5 — Traneberg 5
7. Hedstrim, Bo, Hammarbyh. dito Kr., 50:— 7. Engelhart, Erik Lennart,
8. Zlmmerman, Jan, Bromma dito Kr. 25:— Stockholm Ett &rs prenumeration pd
8' jk?SSou,GOHe_ St%(ékhalm Eo dito Er, 15:— g- ga{sson. Al]lierl;s. {ﬁgﬁg}m Teknik for alla
10. ors, A ockhol tt Ar; 3 o . Osterman, 4
gfors unnar ckholm t Ars prenum. pd Teknik fér alla 10; A%etuom, Gﬁrnﬁ. Wiakeda
Grupp B (Alder 13—16 &r)
1. Larsson, Lars-Olov, Stockh. 1 eykel - ‘ 1
2. Engstrém, Hans-Hugo Stockh, Spoyrtutrustning till ett virde av Samtliga pristagare kommer att personligen per brev
; Kr. 100: — 5 5 . o ye s
3 Lindquist, Jan Bruno, dito Kr. 75:— kallas till prisutdelning samt sluttdvling om studie-
4. Akesson, R € N T - o et . .
5. nnéil"r’é. r:fff“:-‘;'tomtﬁl;liﬁuo’m 2};2 ﬁf.j %;_ stipendiet och for dldsta gruppen midgetracerutbild-
8. Nilsson, Sam-Arne, Stockh, dito Kr. 15:— .
7. Barré, Roger, Rromma ningen.
8. Thalén, Nils, Duvho Ett rs prenumeration pa
9. Wahlstrdm, Lennart, Stockh. Teknik for alla
10. Klasson, Bo, Stockholm

AB HANS OSTERMAN

Birger Jarlsgatan 18, Stockholm 7
Tel 679580

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1949
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