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Det fanng en gang i Uppsala en pro-
fessor, som brukade siga att det &r
skont di och d& bromsa ner intelligen-
sen genom att ta sig ety glas eller tva.
For att filla ett shdant yttrande méste
man verkligen vara ritt intelligent och
dessutom fullt medveten om att forté-
randet av spritdrycker dven i férhallan-
devis sma kvantiteter i nittionio fall av
hundra verkar avtrubbande pa sjidlsfor-
mogenheterna,

Négon risk for att professorn skulle
satt sig vid ratten spritpadverkad, om
han nu 4dgt ndgon bil, vilket han emel-
lertid inte gjorde, firelag alltsd ej. Vid
bilkérning dr det wverkligen inte fraga
om att bromsa ner utan tvidrtom att
skarpa och begagna den intelligens man
eventuellt har. Kort sagt, det giller att
bromsa ritt!

Att kunna kéra bil dr en sak som nu-
mera nistan anses ingd i allménbild-
ningen och att fa sitt korkort &r en re-
lativt enkel match. Men ett korkort &ar
ingen garanti for koérskicklighet. Vid
ratten sitts stindigt forarens omdome,
sjalvkritik, reaktionsférméaga och upp-
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De med
skala,
Vdra danska ldsare kan beslilla ritningar
hos C. A. Reilzels
Norregade 20, Kobenhavn K. Telf.:

TfA:s folkbit "Slindan” (T blad) 12:—
inkl. licensavgift.

TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 ce (D
blaod) 8:50.

Bensinmotorn Ikaros 10. 3:80.

Den idealiska ritapparaten. 2:15, (Ska-
la 1:2).

En ettrig 2-taktsmotor. 0:95*

TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15*
TfA:s amatirsvarv. 5:50. Skala 1:2,
TfA:s cykelb&t. (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats.®*

Den idealiska kopiermgsappnmten
Skala 1:2 (6 blad).

4-cyl. angmnskm ‘-\kaln 1:2 2:15.
Angpanna fir maskiner mctl v!fekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8§:55
Hill-8peed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstiende bil. 4:50.
Den fullindade firstoringsapparaten,
11:40.%

Minjatyrracerbilen ”Flying Car”, Teg-
strims direktdrivna strumlmjevugu
4 :30.%

Racerbit som amatirbygge. Y. . a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pi motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—
TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,
HUMLAN — "Banpanens” nya F-mo-
dell. Motorflygpl. f. 3,8 ce motor. 3:70*
METEOR — Tegstrims nya 10 ce mo-
doIlmotor fér tindstift eller diesel.
D

TfA 8 FOLEKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8:—,

M-loket — Rustan Imnges mi-bygge i
skala 0 och HO; 5 blad med fullstﬁn»
dig arbctuhesknvning 12—,

, 17 och 18 iir slutsdilda.
* miirkta ritningarna iir i fuil

Subskription m,'r}e!mr]',
. 2400,

Till TtA:s Hobbytjiinst, Box 3137, Sthim 3

st. ritning nr

mirksamhet p4 prov. Det dr inte bara
motorn utan hjarnan och de fem sin-

nena, som méaste vara i hogsta trim.

Aven den mest skicklige bilférare gor
klokt i, for att kunna motsvara alla dessa
krav, att helhjartat anamma den pigh-
ende trafiksikerhetskampanjens motto
?Ingen sprit vid ratten” som sitt oavvis-

liga rittesnore.

Hur nédviandigt detta ar visar med all
onskvird tydlighet en serie mycket upp-

lysande experiment,

som en rad vana

och duktiga bilkdrare deltagit i for att
ge docent Leonard Goldberg vid Karo-
linska institutet i Stockholm tillfille ut-
fora en vetenskaplig undersckning av
skickligheten hog forare med eller utan
alkoholkonsumtion, framforallt for att
fa klarlagt om ocksi smi doser alkohol

nedsitter korformagan.
Provet utférdes pa KAK:s

"mirkes-

bana”, dir sex olika kérmoment avkla-
rades i omedelbart anslutning till var-
andra: de korande skulle ta sig ut ur

ett garage, med styrsidans

framhjul

kora omkull tre klossar, backa med styr-
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som inser betydelsen av atten

modellbyggarorganisation,

som tillvaratar alla modell-
. byggares intressen kommer
{ till stind
' fyll 1 eller skriv av denna kupong och siind
den i dag till

] Redaktér 0. Edner, Teknik fir Alla,
Box 3137, Stockholm 3,

| Undertecknad iir intresserad av att en mo-

| dellbyggarkonferens blir av snarast och

—r ——

]

har for avsikt niirvara, men kan troligen

ej sjiillv niirvara,
(Stryk det ej tilliimpliga.)

Namn
Bostad

Fostadress

sidang fram- och bakhjul efter en 10 me-
ter lang planka, viinda pi en smal vig,
kiora in i och starta i en sandgrop och
sist parkera bilen vid en trottoarkant.

Forst fick alla gora provet i helnyk-
tert tillstdnd, varvid man tog tid bade
for de olika momenten och hela kor-

ningen.

Diarpd avskildes genom lottning en
hilft av forsoksdeltagarna och dessa
serverades, somliga tre eller fyra pils-
ner, andra 10 eller 13 cl. renat brdnnvin
— alltsd samtliga mindre #n hogsta

restaurangrasonen.

Bade de, som inte druckit sprit, och
de som gjort det, upprepade si kor-
ningen. Flertalet opaverkade forkortade
sin kortid och forbattrade ddrmed sitt
resultat beroende pd den évning de er-
hallit vid forsta forsoket. Av de latt al-
koholpiverkade férarna uppvisade som-
liga en forkortning, andra en forlang-
ning av kortiden. Ganska markligt-var,
att bland de nyktra forarna de fran bor-
jan mindre skickliga andra gingen for-
bittrade sina resultat mera dn de skick-
liga. Denna tendens Aterfanns dédremot
inte alls inom alkoholgruppen: férarna
forbiattrade eller forsimrade sina resul-
tat oberoende av hur stor korskicklighet

de visat vid forsta provet.

Docent Goldberg sammanfattar resul-

tatet av proven silunda:

” Alkoholfortaring medforde genomga-
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rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr 4 :—
1/2-gida w210 — w235 -
1/4-sida "0 :— g —

1/1 duhhelapult o 250 i— w300 ;—
1/1 enkelspult ,, 140:— 165 :—
Per mm 65 bre S0 bre

Omslagets sista sida:

Endast 1/1 sida Kr, 425:— resp, 450:—.
RABATTER: Belopp inom fr och procent:
Kr. 1000/3, 3 000/10, 5000/15, 10 000/20 %.
Radannonser: 2:— per rad. Spaltbr. 50 mm
Sidans format 3 sp. X230 mm. Niir det giil-
ler annonser for byggsatser, modellmate-
rial, byggnadsbeskrivningar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tilifille
till férhandsgranskning av varorna.

Teknik fiir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 20 maj 1949,

(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
farbjudes!)

ende en férlingning av kortiderna i for-
héllande till kontrollerna (= den nyktra
gruppen), vilket innebar en forsamrad
prestation. Forsamringen varierade mel-
lan 3,3 och 71,8 % for de enskilda pro-
ven och var i genomsnitt 27,9 %. Redan
en alkoholhalt av 0,4—0,5 promille for-
samrar alltsd formagan att kora bil med
25—30 %6.”

Det dar &r fakta som varje fornuf-
tigt bilkorande minniska méaste inrdtta
siz efter och den som trots detta fortir
spritdrycker i samband med framfoéran-
det av motorfordon méiste pa ett eller
annat sitt formas att avstd diarifran, in-
nan han stillt till obotlig skada.

Alltsa ingen sprit vid ratten!

0. E.

¥ p5
TeknikssAlla
om ni vill vara siiker pad att
erhilla tidningen i dessa
pappersbristens dagar.
Ins#indes till Teknik fbr Alla, Box 38137,
Sthlm 3, | slutet kuvert, frankerat med 20
Sre. Prenumerationsavgiften fAr uttagas
mot postférskott. Min prennmeration giiller
fridn Arets birjan/dagens datum. Stryk det
¢j dnskade!

Helar 11: 50 Halvir 6: — Kvartal 8: —
Stryk det e) dnskade,

Namn:
Bostad :

Postadress:

anknyter till industrireportaget Frdn
groda till elspis pa sid. 3—5 och visar
hur den elektiriska ugnen omseorgsfullt
isoleras med glasullsticken ute pa
Elektro-Helios fabrik pd Hammarby
industriomrdade. Pd liknande sdtt iso-

‘ leras elspisen i dess helhet. '
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Elviirmeapparaterna, frin det elek- s
triska strykjirnet till de stora bageri-
ugnarna, spelar i dag en stiindigt
viaxande roll for vart dagliga lv
och skulle de plotsligt forsvinna in-
triffade helt enkelt en katastrof
for miAnga moderna sambhillen, dér
all matlagning sker pa elektriska
spisar och i vissa fall dven uppvirm-
ningen sker pi elektrisk vig. Under
sidana forhéllanden ir det siireget
att tinka sig att elviirmeapparater-
nas mera allminna utnyttjande i ko-
ken inte har mer dn en drygt tju-
goarig historia hiir i landet — den
princip de bygger pA har dock varit
kidnd i snart 200 a4r. Om detta och
pionjirerna pi omriadet berittar red.
’Ka.rl Modin i nedanstiende artikel. |
(7

-’

E)ektricibeten vinner alltmer terring

inom matlagningen, savil i de en-
skilda hushéllens kik som i restaurang-
ernas och institutionernas storkék och
samma frammarsch kan ocksid konsta-
teras inom livsmedelsindustrin, dit ju
ocksé bagerierna hér. Det hirda bridet
bakas numera uteslutande i elugnar ech
dtminstone de storre konditorierna Gver-
gar mer och mer till specialkonstruera-
de elugnar. Man har nu bl. a. speciella
pepparkaksugnar, som pi l6pande band
astadkommer 60 a4 70 tusen kakor pr
timme — att doma av den stora efter-
fridgan pd sddana ugnar, matte svenska
folket vara synnerligen fértjust i pep-
parkakor!

For de flesta ungdomar i tjugodrs-
aldern dr vil elspisen, kokplattan eller
det elektriska strykjarnet en lika "sjilv-
klar” sak som telefonen och radion —
det dr alltsammans bekviamligheter, som
man vuxit upp med och man dgnar inte
ménga tankar it var de kommit ifran.
Detta #r ju lattforstdeligt, men det
finns utan tvivel manga dven av dldre
Argingar, som blir higst forbluffade nar
de far hora att elektricitetens anviand-

ning 1 vlra kok inte Ar stort dldre &n
tjugo ar. Elektriska kastruller, bridros-
tar och hartdnger, for att nu inte tala
om strykjarn, fanns visserligen tidigare,*
men de var #nda fram till 1920-talet
mera att anse som kuriositeter in verk-
ligt populdra husgerid. Kanske mijli-
gen med undantag for strykjirnen, de
var de forsta elvirmeapparater, som
hastigt blev populdra, inte bara dirfor
att de var bekvimare och renligare dn
de gamla strykjdrnen, utan ocksi dir-
for att de drog s litet strém att drift-
kostnaden blev hogst obetydlig. Elstryk-
jirnet dr nog dnnu i dag den i alla lidn-
der mest utbredda elvirmeapparaten.

1 de gingse hushallsapparaterna alst-
ras varmet av ett virmeelement, vanli-
gen bestdende av en metalltridsspiral,
"motstindstrdden”, som blir upphettad
om en elstrom skickas igenom den. Me-
tqllen utgdrs numera i vanliga fall av
nikrom, dvs. kromnickellegeringar med
olika halter av de
ingdende bestdndsde-
larna, eller kanthal,
det utomordentliga
svenska motstinds-
materialet, som ock-
sd 4r en legering,
men mera komplice-
rad dn nikromen —
kanthal bestdr nim-
ligen av krom, jirn,
aluminium och ko-
bolt samt i vissa fall
dven molybden, Ni-
kromen kom fram
1906, d4 dess ameri-
kanske uppfinnare
Marsh fick den pa-
tenterad; kanthal ar
didremot av betydligt

Montering av elspisar
pa lépande band 1
Elektro-Helios an-
liiggning i Hammarby
industriomride.

senare datum och kom ut i marknaden
i mitten av 1930-talet, I forbigiende kan
nimnas att namnet kanthal ar samman-
satt av uppfinnarens och tillverknings-
ortens namn: von Kanizow och Hall-
stahammar.

Redan langt fore nikromens tillblivelse
fanns det emellertid elvirmeapparater
och i dem anvidndes di vanligen &del-
metaller som motstindsmaterial, huvud-
sakligen nysilver och platina. Men dessa
material var dyrbara och framfor allt
foga hallbara, varfor viarmeelementen
fick alldeles for kort livslingd. Det gick
vial an sa ldnge elvirmeapparaterna
mest hade kuriositetsintresse och var ett
slags leksaker for formoget folk. Att
bygga nidgon ctorre industriell tillverk-
ning av sddana apparater pa dylikt ma-
terial var naturiigtvis orimligt — ty for
att vinna en efterfrigan som motivera-
de masstillverkning maste apparaterna
vara relativt billiga i inkop, héllbara




tiverst en ameri-
kansk modell frin
18904 och diirunder
en av Voltas iilds-
ta spisar (1914)
for tre sladdan-
slutna kirl samt
bak- och stekugn
samt viirmeskap.

Bilderna pia denna
sida ger olika sta-
dier av elspisens
utveckling, De
firsta elspisarna
vAr egentligen
inga spisar utan
endast bord fiir
placering av kok-
plattor, elkastrul-
ler ete.

4  TEERNIK for ALLA 6/5 1949

och si billiga i drift att de atminstone
i det ndrmaste kunde konkurrera med
gingse brianslen. Detta skedde i Sverige
inte forran mot slutet av 1920-talet, i
utlandet dock nagot tidigare.

Principen for alla elvirmeapparater
iar den att en ledare uppviarms, da el-
strommen passerar igenom den. Detta
fenomen har wvarit kiint nidrmare tva-
hundra &r — Franklin visste pad 1760-
talet att om man urladdade ett antal
seriekopplade laddflaskor genom en tunn
metalltrdd, si4 kunde denna bli upphet-
tad dnda till rodglodgning och Galvani
fann omkring 1790 vid sina berémda
experiment med grodan och de efter ho-
nom uppkallade galvaniska elementen,
att trdden, som sammanbinder elemen-
tets poler, blir upphettad under strom-
mens passage. Sjalva fenomenet var sa-
lunda bekant for vetenskapsminnen un-
der 1800-talets fyra forsta decennier,
men man kunde inte kvantitativt be-
stimma den vidrmemingd, som utveckla-
des forridn engelsmannen Joule 1845 for-
mulerade den lag, som numera béar hans
namn, en lag, vilken siiger att den alst-
rade viirmemingden Ar proportionell mot
kvadraten pa stromstyrkan, mot leda-
rens motstand och mot den tid, under
vilken ledaren stir under spdnning.
Tack vare den lagen fick man mdjlighet
att behirska sjilva fenomenet och diri-
gera det efter sina énskningar. Men det
skulle dréja &nnu nigra Artionden efter
Joules upptdckt innan man preciserade
nagra onskningar i den vagen.

En av de forsta antydningarna — om
inte den allra forsta — till elviirmens
utnyttjande for matlagning gjordes 1878
av den amerikanske fysikern Elihu
T_homson i Philadelphia, som under en
foreldsning visade sina studenter hur

Hiir bredvid en elspis av allra modernaste typ
och nederst ett medernt helelektrifierat re-
staurangkik.

man kunde koka dgg genom att sidnka
ned en nysilvertrdd i kastrullen och sa
slippa en elektrisk strom genom den.
Det var alltsd den forsta doppvarmaren
som demonstrerades. Men man hade i
sjdlva verket redan konstruerat den
forsta kokplattan, fastdin man inte va-
gade kalla den si, eftersom man inte
tinkte pa dess anvandning i koket. Den
kallades ridtt och sldtt virmeplatta och
konstruerades si tidigt som 1859 av en
amerikanare, mr Simpson, som samma
ar fick patent pa sin skapelse — sanno-
likt det forsta elvirmepatentet i virl-
den. Hans platta var gjord av tiljsten
och forsedd med ett éppet spar, i vilket
en platinatrdd var inlagd. Under 60-
och T0-talen beviljades badde i USA och
i gamla virlden flera elvirmepatent,
som gidllde smaltgrytor fdér paraffin,
pallar avsedda att virma tigpassagera-
res fotter och flera liknande apparater.
Men matlagningen var det ingen som
tinkte pa, vilket man inte fir forundra
sig sd mycket over, Man méste halla i
minnet att pid den tiden fanns praktiskt
taget inga andra elektriska energialst-
rare an de galvaniska batterierna och
de kunde ju inte girna fi nagon storre
anvindning i kéken, dir matlagningen
krivde en mera littillgingliz form av
energi. Det var forst fram pa 80-talet,
nir man borjade bygga kraftverk och
ordna distribution av elstrém som fan-
ken pa elvirmens inforande i kiken kun-
de borja ta fart.

Det birjade s& smatt med amerikana-
ren Lane Fox’ elektriska kastruller. I
ett vanligt kokkdrl byggde han in ett
virmeelement, bestdende av en mot-
stindsspiral inbdddad i négon sorts
emaljmassa. Nu tog tillverkningen fart.
De amerikanska fabrikanterna var djar-
va och konstruerade bade elektriska
tvattgrytor och grillpannor och pa 1890-
talet kom den forsta elspisen fram i
USA — en egendomlig sak av trd med
isolering av asbest och med ugnslucka
av glas. 1893 fanns det 10 elvarmefabri-
kanter i USA och tidningarna frin den
tiden talar om en bankett for 100 per-
soner, till vilken alla riatterna framstill-
des pa en enda elspis. Den amerikanska
optimismen hade dock visat sig for stor.
Tiden wvar ingalunda mogen for mass-
produktion av elvirmeapparater, den
stora allmidnheten hade #@nnu inte moj-
lighet att kopa de dyrbara spisarna, vil-
ka dessutom ingalunda var namnviart
driftsakra. Man bor komma ihdg att
tekniken pid omridet dannu var famlan-
de och osiker — man hade inte ens
siikra metoder for att mita motstindet
i virmetraddarna, varfor en spis- eller
kastrullkonstruktion alltsd kom till mera
pa en slump. Den amerikanska frejdig-
heten hade dock det goda med sig, att
man ldrde av de manga misstagen, si
att nédr tiden omsider blev mogen for
elvirmens anvindning i1 koken, stod
fabrikanterna bade i USA och i den &v-
riga virlden rustade pd ett helt annat
sitt dn pionjdrerna.

I vart land vaknade inte intresset for
elvirmeapparaterna forrin omkring se-
kelskiftet. Firman Zander & Ingestrém
importerade tyska apparater, men de
hade inte ndgon storre atging, méjligen
med undantag for strykjdrnen. Firman
lat gora sjdlva stommarna till jirnen



hos Ankarsrum och monterade sedan pa
de jmporterade varmeelementen. Den
tidens elstrykjirn hér hemma var si-
lunda av svenskt-tyskt ursprung — na-
gon helt och héllet inhemsk produktion
av elvirmeapparater kom inte till stdnd
forran 1910, d& en tysk affiarsman,
Friedrich Jager, satte i gdng med fabri-
kation i Stockholm. Han hade varit
manga ar 1 Sverige och hade genom sin
agenturverksamhet kommit i kontakt
med huvudsakligen tyska fabrikat. Mark-
ligt nog var han bade tysk och optimist,
t. o. m, en mycket blasgd sidan. Han
startade tillverkningen av virmeelement
i en kidllare i Centralpalatset vid Rod-
bodtorget, men maste snart soka sig till
storre utrymmen. Vi ska inte folja hans
utveckling i detalj, det fir ricka med
konstaterandet att han si hastigt ut-
vidgade sin rorelse att han redan 1913
startade Elektriska Aktiebolaget Volta,
som nfgot ir senare inflyttade i en ny-
byggd fabrik ute i Ulvsunda.

Jigers betydelse for var elvirme-
industri lag i att han, genom sin fasta
tro pié elvirmens méjligheter p4 hus-
héllsomridet, gjorde en utomordentlig
propaganda for saken. Han sidlde sina
apparater billigt, i varje fall var de bil-
ligare &n de importerade, han ordnade
matlagningskurser, diar husmédrarna
fick ldra sig anvianda kokplattor pa ett
rationellt sdtt under sakkunnig ledning.
Det kanske viktigaste av allt var dock
att han under de 4r han ledde Volta —
han ldmnade fabriken i andra hénder
1919 — hade skolat en rad unga ingen-
jorer, som senare spriddes till andra
foretag och dar blev kidllor for elvirme-
tekniskt kunnande.

Det &r manga namn, som skulle kunna
nimnas i detta sammanhang, men for
korthetens skull ska vi inskrianka oss till
tvd: Sven Andersson-Genlott och Otto
Stalhane. Andersson-Genlott anstilldes
redan 1912 av Jédger och blev teknisk
chef pd Volta, ddr han verkade #nda
till p4 véren 1919. Han eftertriddes da
av Otto Stilhane, som redan 1906 gjort
sig ett namn p& ett annat elvirmeom-
rade, ndmligen som konstruktér till den
forsta elektriska masugnen i vart land.
Den konstruktionen gjorde han tillsam-
mans med tvd kolleger, Gronwall och
Lindblad, den senare bekant som Boli-
denbolagets tekniske chef och skapare
av det stora smaialtverket pi Ronnskir.
Stalhanes tid hos Volta biev inte ling
— 1923 slutade han diar for att grunda
Elektroviirmeinstitutet, som sedan dess
utvecklats till att bli ett forsknings-
institut av stora matt och av mye-
ket stor betydelse for svensk industri
over huvud taget. Men wunder sina
f4 wvoltadr hann han dock med att
sitta djupa spir i den kommande ut-
vecklingen. Han konstruerade salunda
den forsta elektriska spisbrodsugnen i
vart land, en ugn om 7,5 m lingd, som
levererades till spisbridsbageriet i Tan-
nefors utanfér Linképing. I dae dr, som
redan antytts, alla vdra spisbrédsbage-
rier utrustade med sidana ugnar, men
nu byges de i manga ginger storre di-
mensioner — ugnar om 45 m lingd hor
numera inte till ovanligheten.

P

.mostatreglering pi alla sina

Andersson-Genlott var ocksi en mar-
kesman. Han lamnade Volta 1919 i sill-
skap med dess forsdljningschef Robert
Lilja och de b&da herrarna startade sam-
ma ar ett eget foretag, Elektriska Aktie-
bolaget Helios. De forsta &aren blev
bekymmersamma, krisen efter forsta
varldskriget satte in och det si&g dys-
tert ut. Men hur det var reds stormarna
ut och nir si vattenfallsstyrelsen under
1920-talet borjade intressera sig for el-
viarmets utnyttjande i hushallen och i
samband darmed lyckades f& de flesta
elektricitetsverken att infora taxor, som
gynnade elvirmeapparaterna, blev det
snart vind i seglen. Och sedan Asea
1936 inforlivat Helios, eller Elektro-
Helios, som det numera allmint kallas,
med koncernen, kunde firetaget utan
oro for konjunkturernas vindkast ar-
beta p& sin utveckling. Denna har ocksa
gatt allt brantare mot tinnarna. Elektro-
Helios dr nu det ledande firetaget, inte
bara i frdga om omsidttningens storlek,
utan ocksd nér det giller den tekniska

utvecklingen. Manga av de nyheter och

forbattringar som Andersson-
Genlott och hans efterfiljare
i bolaget inforde, kopierades
mycket snart av bade in- och
utlandska fabrikanter. Sa var
bl. a. fallet med den s. k. re-
kordregulatorn och med He-
lios’ speciella kokplattekon-
struktion. Termostaten dr ur-
sprungligen ingen svensk
uppfinning, men Helios torde
ha varit det forsta foretag,
som mera allmint infort ter-

ugnar — dér lag t. 0. m, ame-
rikanarna efter.

I dag finns det flera fo-
retag, som tillverkar elvirme-
apparater i Sverige. Nagra
av dem har specialiserat sig
p& vissa omraden, t. ex. far-
tygs- och tagkék, kyrkupp-
varmning, bakugnar ete:
Elektro-Helios dr verksam pa
alla dessa omriden och har
varit banbrytande pa de fles-
ta och viktigaste, ett faktum
som det dr skil att peka pa
i samband med det 30-arsju-
bileum foretaget skulle kunna
fira i &r.

e W D e

moderna siikerhetsstrykjiirn .
1 horisontellt Lige iir det stromfii-
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Amatordykning har med vissa mellanrum
aterkommit i TfAs spalter och efter allt
att ddma filjts med stiindlgt stigande in-
tresse fran liisarnas sida. Med sommaren
snart i faggorna kan det diérfér vara pa
sin plats, att iter ta upp det intressanta
temat, till temperaturen blir lagom i vira
sjiar, Léjtnant Ulf Bottne, sjilv ivrig
amatordykare, redogiir i nedanstiende ar-
tikel dels fér hur man sjilv forfiirdigar
en dykarapparat med tryckluft som givare
och dels fir en del egna erfaremheter av
hobbyn som sadan.
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nder de senaste 10 Aren har intresset

for amatordykning blivit allt storre.
I huvudsak har det varit frigan om
dvkning med dykarhjilm. Det Ar helt
naturligt, eftersom dykarhjialmen ar den
billigaste och sdkraste av alla dykappa-
rater for méttliza djup. Men samtidigt
har den sina svagheter. All dykning vid
brant, klippig kust samt dyig botten #r
praktiskt taget omdjlig. En dykmetod,
som emellertid ger sin utovare betydligt
storre mojlighet att fritt réra sig un-
der vattenytan, dr dykning med tryck-
luft och det &r ingen nyhet, utan denna
metod har forekommit i méanga A&r.
(Fig. 1.)

Att sjdlv dstadkomma en dylik appa-
rat dr ingen omojlighet, men till att
borja med bor med skidrpa pipekas, att
man endast ska syssla med tryckluft.
Att ge sig pa experiment med syrgas,
ska man akta sig for, I U-batslung-
orna anvands syrgas i kombination med
en andningssick samt en kalipatron, som
renar luften. Den farliga delen i dessa
apparater dr kalipatronen. Kommer det
in vatten i systemet bildas kalilut, vil-
ket betyder ett uppfriatt innanmite pi
dykaren. En hel del olyckor har intrif-
fat med dessa apparater.

I tryckluftsapparaten finns inga sida-
na risker. Den forbrukade luften limnar

apparaten vid utandningen.

Med en tryckluftsapparat

kan man emellertid inte

vara under vatten s linge
som med en syrgasapparat.
I princip bestir en tryck-
lufts-dykapparat av tryck-

luftsbehallare (fig. 2) A,

tryckregulator B, slang C

och ansiktsmask D. Luften

i behallaren har ett begyn-

nelsetryck av 150 atm. Fran

behéallaren strommar luften

T. v. firfattaren med trycklufts-

aggregatet pA ryggen pa vig

ner i simbassiingen i Jinképings
Varmbadhus.

in i tryckregulatorn, vilken den l&mnar
med konstant tryck, beroende pa instill-
ningen. Tryckregulatorn har tvd mano-
metrar, p4 vilka man kan avlidsa tryec-
ket i behéllaren, samt trycket pa den ut-
strommande luften. Via slangen strom-
mar luften darefter in i ansiktsmasken.
For att pd basta sitt tillgodogbra sig
luften méste inandningen ske lugnt. Vid
utandning pressas direfter luften ut
mellan masken och ansiktet.
Dykapparaten kan byggas pa flera
olika satt, beroende pd vad for sorts
tryckluftshehéllare man har tillgang till.
Fig. 3. Enklast dr att bygga en appa-
rat, som ska baras pa bristet. Ansikts-
masken tillverkas av 3 mm gummiduk.
Man gor klokt i att forst tillverka en
mask av ritpapper, for att fran boérjan
f4 en nagotsinidr god passform. Fig. 4
visar ett exempel pi hur masken kan
tillverkas. De olika skarvarna bor vulka-
niseras. Glaset kan spédnnas in pi enk-
laste vis enligt A. Glaskanterna méaste
d4 vara slipade och fattningsringen
svagt kupig. Sikrast dr att infatta gla-
set 1 en svarvad metallring enligt B.
Slangfattningen utgdrs av ett bojt kop-
parror med ett par palédda fldnsar.
Slangen ska vara av kraftig typ med
vavinlagg. Vad tryckregulatorn betrif-
far, gar det alltid att anvinda en AGA:s
tryckregulator for syrgas. Manometrar-
na dr emellertid inte alltid gjorda for
att under ldngre tid anvidndas i saltvat-
ten. Att sjdlv dstadkomma en tryckre-
gulator dr emellertid inte alldeles omdj-
ligt, Fig. 5 visar tvd exemplar pa hur
man kan konstruera baranordningar.
Eftersom det onekligen foreligger vis-
sa risker, nir man sysslar med tryck pi
150 atm., d4r det nddvindigt att iaktta
vissa, sdkerhetsforeskrifter. Tryeklufts-
behéllaren maste provtryckas. Har man
en nyinkopt behillare s& ir saken klar,
men koper man en begagnad. si &r det
ndédvandigt med provtryckning. Var fem-
te ar méaste dessutom alla tuber prov-
tryckas pd nytt. Forskruvningar, ror-
ledningar och ventiler, -som man sjilv




har astadkommit, maste ocksi provtrye-
kas. Denna provtryckning utférs bl. a.
av AB Nordiska Syrgasverken. Priset
brukar vara 5:— kr per tub. Man ska
aven se till att alla ledningar och behal-
lare dr ordentligt malade, Annars dr det
risk att godset forsvagas genom rost-
bildning, Kranar och ventiler ska dir-
emot inte oljas. Kommer olja eller fett
i berdring med laft och framfor allt syr-
gas av hogre tryck kan detta férorsaka
explosionsartad tindning.

Nir man fyller sin dykarbehillare
frin en stérre behallare, ska luften
slippas pA med forsiktighet, si att inte
temperaturen stiger onédigt hogt. Fig. 6
Innan man tar ned den i kallt vatten bir
man lata behillaren svalna for att und-
vika spanningar i godset.

Andra sikerhetsitgiirder vid sjdlva
dykningen #r anviindande av sikerhets-
lina eller ett kraftigt snore bundet vid
handleden, Vill man rira sig fullkomligt
fritt under vattenytan, #r det lampligt
att anvinda en uppblisbar flytvist. Med
en sidan kinner man sig alltid siker,
och slipper att trassla med sikerhetsli-
nan. En siddan flytvist kostar omkring
100 kr, men det &r bade enkelt och billigt
att gora en sjilv. Fig. 7 visar en flyt-
vist tillverkad av tva cykelslangar,
Tryckluftstuberna bestar av stalror med
fastlodda (hardlsdda) plugear i dndar-
na. Trycket i tuberna beror givetvis Ppa
hur stora man gér dem. I originalet till
fig. 7 anvinds 15 atm.

Négot, som man #ven bér trina or-
dentligt, 4r att snabbt kunna befria sig
frin apparaten, Det ska endast behovas
tvd handgrepp: ett for att kringa av
sig masken och ett for att £f4 av sig be-
héillaren. Detta ska man ha ordentligt
klart for sig, s att man vid niagon ma-
16r inte &r fullkomligt inspind i rem-
mar,

Tryckluften som anvinds inképs pa
narmaste syrgasstation, Dir brukar
man ocksd fi lana behdllare, kostnads-
fritt den forsta manaden och direfter
mot viss hyra per dag. En vanlig rymd
pa trvckluftsbehdllare #r 40 1. Vid 150
atm. rymmer séledes en sadan behallare
6000 1. Priset brukar vara 1 kr. for
1000 i. Markningen pa tryckluftsbehal-
larna ar gul, for syrgas bla.

Nir apparaten ska anvindas, oppnar
man behallarventilen och kontrollerar pa
higtrycksmanometern att behallaren ir
laddad. Darefter instills med tryckregu-~
latorn ett lampligt arbetstryck. 1—2
atm. kan vara lagom, vilket avlises Pa
lﬂg‘trycksmanometern. Efterhand som
gykdjupet dkar miste dven arbetstrycket
6kas. Nu kan dykaren siitta pa sig mas-
ken och vrida pa regleringsventilen. Man
ska andas lugnt och genom nisan, i an-
nat fall pressas glaset mot ansiktet.

Allt 4r nu klart for dykning och forst
av allt gir man endast ned omedelbart
under ytan for kontroll av att allt funge-
rar, Den utandade luften pressas ut runt
masken med ett smattrande ljud. Det &r
viktigt att masken passar viil, annars
kan litt vatten ldcka in. Hinder detta
och det inte dr friga om nigon storre
licka, kan man genom att ett 6gonblick
ligga sig pA rygg med masken uppat fa
masken renblist,

Nu dr det klart att ge sig ner i dju-
pet, Det dr en harlig kinsla att kunna
rora sig fritt i alla leder, Tyngdkraften
verkar upphévd, dvs. om man har di-

mensionerat sin apparat riktigt. D& och
da bor man kasta ett 6ga pa hogtrycks-
manometern for att kontrollera hur mye-
ket luft som fortfarande finng kvar, Med
apparaten pa fotot kan man halla sig
nere i ungefir 20 minuter.

Vad dykdjupet betridffar s bor man
hilla sig till ett mattligt sAdant. 3—8 m
kan vara lagom. Man ska i varje fall
inte gd ned till mer &n 15 m_ Det dr vid
detta djup, som risken for dykarsjuka
bérjar upptrdda. Hur djupt man kan dy-
ka dr i stor utstrickning en trinings-
sak. En nybérjare brukar vara ganska
ndjd, ndr han kommer ned till 3—4 m och
borjar kdnna hur det springer i 6ronen.
Men snart nog blir man van bade vid att
tala vattentrycket och att reglera luft-
tillforseln. En apparat som man har
mycket gladje av #r en djupmitare fast-
spidnd vid handleden. Minga ganger kan
det ndmligen vara svart att avgora pa
vilket djup man befinner sig.

Om det dr nodvindigt, eller om man
pd ett enkelt sdtt vill komma upp till
ytan, &r det bara att vrida pa flytvis-
teng kranar. Flytvisten fylls pa ett par
sekunder, och sedan ir man snart uppe
vid ytan.

(Forts. pd sid. 27.)
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Grammofonen och den inspelade musiken och singen gir mot en ny ljusnande tids-
alder — om man fiir tro de amerikanska reklammakare, som satt in hela sin energl pi
att lansera viirldens minsta grammofon och skiva till densamma.

Rubriken "musik i miniatyr" giiller alltsi egentligen inte alls musiken som sidan —
snarare tviirtom, vilket framgir av nedanstiende artikel — utan istiillet sjiilva instru-
mentet. Grammofonen iir niimligen inte stirre, iin att den mycket viil skulle fi plats
i damens axelremviiska medan mannen stoppade pia sig ett par dussin skivor i inner-
fickan pi kavajen och sedan iir det ingenting som hindrar, att man vid Limpligt till-
fiille ‘hastigt och lustigt ordnar sig en konsert i de stora formaten; ty den snabbver-
kande skivbytaren gir det mijligt fir apparaten att spela oavbrutet™ i niistan hela
tre kvart.

Ett fu]lkomhgt nytt system for ater-
givning av "inspelad musik ete.” har
nyligen for forsta gingen officiellt av
RCA Victor demonstrerats i New York
— och diarmed ocksi en helt ny gram-
mofon och skiva, vilken senare haller
den bésta ljudkvalitet, som hittills upp-
natts inom inspelningstekniken. Den nya
grammofonen arbetar med ett varvtal
pa skivan av endast 45 r/m mot normalt
omkring 78 for en vanlig konventionell
grammofonskiva och denna nya produkt
Jkannetecknas framforallt av en klar och
(distinkt tonatergivning utan nigon som
)helst forvringning av ]Judet De sméa
grammofonskivorna, som #r gjorda av
plast och endast 17,5 em i diameter, kan
vidare for forsta gé,ngen i grammofon-
“telinikens historia uppta alla sorters mu-
K fran klassiskt till modernt utan va-
tion av skivstorleken.
y ]a som var med vid den forsta de-
pnstrationen av denna nya grammo-
"‘\ _.{-"\ fonteknik var ense med chefen
“ 1o CA Vietor Division, mr

omridet. Kombinerad
ya grammofonen gir

Helu ko‘nqamr och npmakter Inm man fﬁ hiira utan
avbrott med den nya i rer nen
RCA Vietor i Amerika. Nyheten med "ml_nlntmym-
met” ligger fiirntom i apparatens litenhet fiven 1 det
liga varv, som hiir utnyttjns — endast 45 varv pr
minut mot ca T8 fir vanliga grammafoner av kon-
ventionell typ. Nalrasp och andra stiirande liud fire-
kommer heller inte | detta system och det beron pi
att skivorna tillverkas av plast och grammafonen nt-
rustats med en speclell tystgiende pickup, T. h.
fiir man en klar uppfatining om den ytterst ringa .
plats hela grammofonen tar. Bickerna ¢, v. om appa-
raten #dr skivalbum, som inte iir satdrre iin att r:nn.n
gladeligt kan hiirbiirgera ca 1000-talet plattor
vanlig enkel bokhylla.
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niamligen denna skiva det mdjligt for
genomsnittsmanniskan att i hemmet av-
njuta vilken konsert eller vilket musik-
stycke som helst — fullt exakt atergivet
och till billigt pris.

Sjdlva grammofonen, som inom pa-
rentes ir en av de minsta i omfang som
nigonsin producerats, har bl. a. utrus-
tats med det snabbaste hittills tillverka-
de skivbytaresystemet, som genom radi-
kal férenkling av konstruktionerna eli-
minerat atminstone 75 % av de kon-
ventionella skivbytarnas problem. Den
exakta ljuditergivningen utan nalrasp
eller andra storande biljud har astad-
kommits bl. a, genom att halla varvet
sd lagt som vid 45 r/m.

Vid ovan omtalade demonstration
forevisades tre olika instrument, som
allesammans bygger piA samma idé*och
fir anses som produkten av synnerligen
energiskt drivna forskningar under det
senaste decenniet pa ljuditergivningens
omride. Dels var det endast en automa-
tisk skivspelare, dels en komplett gram-
mofon med hogtalare och allt enligt det
nya 45-varv-systemet och dels ett storre
kombinationsinstrument innehéllande ba-
de radio, konventionellt grammofon-
aggregat av T8-varvtyp och ett 4b-varv-
aggregat — alltsammans i en och sam-
ma lada.

Den nya 17,5-em-skivan dr tunn som
ett réan och tillverkad av plast, varige-
nom den inte dr sprid och skor som en
vanlig grammofonskiva. Vad som é&r
helt nytt betriffande dessa skivor ir
det stora centrumhilet, som &ar i det
allra nirmaste 4 em i diameter, och att
man pid samma sida kan variera inspel-
ningens langd utan att for den skull ka



skivdiametern, Man kan namligen vid
maximalt utnyttjande av skivan erhéilla
5 minuter och 15 sekunder i speltid pa
varje sida och med utnyttjande av
snabbsystemet for skivvixling f4 dnda
upp till 42 minuters speltid utan av-
brott.

Hjdrtat 1 det nya instrumentet dr den
revolutionerande  vixlingsmekanismen,
vars karakteristiska del &dr den i det
niarmaste 4 em tjocka centrumpilen med
rod plasthatt, vilken innehéller snabb-
utlosningsmekanismen. Man kan samti-
digt lagpa pa atta skivor, vilka vaxlas
ljudlést, d4 mekanismen arbetar helt
tystgdende. T, o, m. den ldtta plastski-
vans fall mot underliggande Hr knap-
past horbart. Tonarmen #r Hven den
mycket liten och ligger an mot skivan
med endast 5 grams tryck. Ljuddosan ar
en Silent Sapphire permanent-pickup,
vi!ke_n bidrar till storningsfri ljuditer-
givning.

Mr Wilson understrék vid demonstra-
tionen av det nya grammofonsystemet,
att det ar forsta glngen som grammo-
fon och skivor producerats speciellt for
varandra och att systemet dirfor repre-
senterar en logisk utveckling av Ater-
givningstekniken, som ju varit si gott
som oforédndrad i ndrmare 50 ar.

— Detta ar ett utvecklingstekniskt
framsteg, fortsatte han, som kommer
att f4 den allra storsta betydelse for
framtiden — men det betyder @ndi inte
att T8-varv-systemet #ar foraldrat och
och satt pad avskrivning. Sikerligen kom-
mer dven hiar utvecklingen att fortsitta,
dven om den troligtvis mer och mer in-
flueras av dessa nya landvinningar.
Bara i Amerika finns f. n. ca 16 miljo-
ner grammofoner av konventionell typ
och dessa miste ha sin service, varfor
RCA Victor dven i framtiden kommer
att fortsatta tillverkningen av vanliga
skivor for dessa. Den egentlizga fram-
tidsplaneringen av Atergivningstekniken
ar emellertid baserad pa det nya syste-
met, vilket mer fir anses vara en ut-
veckling dn en revolution av tidigare be-
grepp.

I det han understrék att introduktio-
nen av detta nya system &évervigts bide
linge och grundligt pivisade mr Wilson
vidare att RCA Victor 4r det enda fore-
tag, som tillverkar bide grammofoner
och skivor och samtidigt #r den fabriks-
organisation, som har stirsta erfaren-
heten pa bida dessa omréden.

Det nya grammofonsystemet har vid
ett tidigare tillfalle demonstrerats dven
for ett flertal grammofon- och skivtill-
verkare, vilka alla mottagit nyheten med
entusiasm. Nagra fabrikanter har ocksi
forhort sig om méjligheterna att erhilla
tillverkningsrdtt for dessa apparater
och man raknar med att detta ska kun-
na ordnas i samarbete med RCA Vie-
tors planeringsmin och ingenjorer,

I samband med de ovan omtalade de-
monstrationerna meddelade RCA Vietors
forsdljningschef, att foretaget har for
avsikt att slippa ut 45-varv-grammofo-
nen och skivorna i stérre serier pd den
amerikanska marknaden redan under
forsommaren. Samtidigt utkommer da
den forsta katalogen over de 17,5 cm,
45-varv-skivor, som di blir tillgdngliga

for allmdnheten. Frian och med samma
tidpunkt har man inom RCA Victor
ocksd for avsikt att spela in allt nytt
material samtidigt pi bide konventio-
nella T8-varv och pé nya 45-varv-plattor.

Trots att priset p4 de nya grammo-
fonerna och skivorna #nnu inte blivit
definitivt faststdllt och offentliggjort,
kan man utgd ifrdn, att detta kommer
att bli forhallandevis detsamma som for
vanlig grammofonutrustning, De sma
17,5-cm-plattorna kommer dessutom i
lingden att stédlla sig billigare in andra
grammofonskivor, dels pA grund av att
spelslitaget dr ligt och dels darfor att
de icke gar stnder lika latt som vanliga
skivor, For sivil grossister som detal-
jister betyder de ocksd en icke forakt-
lig minskning av lagerutrymme.

Hela bakgrunden till denna standard-
férdindring inom grammofonindustrin
ligger till storsta delen diri, att in-
dustrin tidigare saknat egentliz stan-
dardisering — speciellt nir det gallt till-
verkningen av skivorna, som beroende
pé olika faktorer varierat bide i tjock-
lek och diameter. Detta nya 45-varv-
system betyder en strikt genomford
standardisering, som kommer att elimi-
minera minga av de nuvarande proble-
men.

Hérvid bor man understryka, att det
nu dr forsta gAngen i inspelningstekni-
kens historia som sivdl grammofon som
skiva tillverkas speciellt f6r varandra.
Forst ddrigenom har inspelningsindu-
strin fatt fram en standardskiva, som
tacker alla behov utan variationer av
storleken, s att man p3 en enda skiv-
typ kan ta upp alla de olika stycken,
som tidigare fordrat dn 25-cm-skivor #n
30-em-skivar.

For discofilerna bor det nya systemet
f4 den allra storsta betydelse, di den

T, h. och nedan ett par niirbilder av den nya
45-varvs-grammofonen, En av de viktigaste
delarna pi hela apparaten lir den ungefiir
4 cm grova centrumpdilen, vilken under den
rida plasthatten innesluter den snabbviixlan-
de skivbytaren. All mandvrerlng av grammo-
fonens olika organ sker med den lllla rattem
pa ena kortsidan.

mindre grammo-
fonapparaturen for
det forsta kommer
att minska radio-
grammofonernas
omfing med minst
25 % och for det
andra de sma,
latta, tunna och
hallbara plastski-
vorna tar mycket
ringa plats i for-
hallande till sina
foregAngare, En
vanlig modern bok-
hylla kan utan vi-
dare innehilla ett
skivbibliotek pad
mer #n 1000 ex.
av 17,56-cm-skivor-
na, vilka lampli-
gast samlas i map-
par eller bécker,
som inte dr storre
in att man kan
plocka ner ett par
stycken i innerfic-
kan pd kavajen,
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Cabriolet med platsufflett

Biltak helt i plexiglas, som vid lamplig viderlek kunnat tas bort, s3 att man fatt

en lagom latt sommarvagn, dr inte lingre ndgon nyhet, utan har funnits i olika
utforanden sedan ett tiotal &r tillbaka och har nu bl. a. aterkommit p4 den nya
BMW 328 — alltsd den stora upplagan med 120 hk sportmotor och ldttmetall-
kaross. En nyhet &r ddremot cabrioleten med plittak. Konstruktionen har som upp-
hoveman den frdn senaste kriget kiinde dversten John Dolphin, som bl. a, svarade
for konstruktionen av den lilla motoreykeln Corgi, vilken till stor del anvindes av

de flygburna trupperna.

Plattakscabriole-
ten #ar emellertid
s4 konstruerad, att
man endast med
fyra handgrepp
kan fdlla upp och
ihop taket, som
darefter skjuts ner
i ett stort koffert-
utrymme bakom
sittplatserna. Bilen
fir sedan utse-
ende som vilken
oppen  sportvagn
som helst. Bilden
hér intill visar en
fas i hopféllnings-
forloppet. Special-
karossen har hir
lagts p4 en eng-
elsk Allard — nir-
mast att karakteri-
sera som “Ford i
frack”, all den

Allardcabrioleten med plittak.

stund vagnen #ar utrustad med den stora Ford V8-motorn. En hel del i vagnens
ovriga konstruktion har dock modifierats och skiljer sig frdn Ford-originalen.

Tvavédxlad snurra

Den kinda amerikanska snurretillver-

karen Johnson Motors i Waukegan,
Illinois, har nu kommit med en nyhet pa
sina sm& utombordare — en vixellida,
si4 att man utan vidare kan vixla om
fran framat till back och dven har ett
frilige for tomgangsdrift av motorn,
vilket férenklar skotseln avsevart. En
annan nyhet med dessa Johnson-motorer
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dr bensintanken som placerats separat
och kan forliggas pd ett avstind av
anda till 3,5 meter fran motorn.

Universalradio

id den stora film- och fotoutstill-

nipgen i Paris visades nyligen for
forsta gdngen en ganska unik radio,
som trots att dess yttre inte 4r av ndgon
exceptionell storlek innehéller en hel del
olika apparater — for nije
och trivsel i radiohérnan. |
Apparaten har for det for-
sta samma funktion som en
vanlig radioapparat, dess- §
utom spelar den paA viinstra
sidan grammofon och pa
hégra sidan finns en full-
stindig apparatur fér upp-
spelning av 16 mm film. Sa-
vil ljud- som stumfilm kan
anviandas och bilderna pro-
jiceras pa det rektangulira,
ljusa fdltet ovanfor sta-
tionsskalan.

T. v.den nya Johnson-snur-
ran med viixellida och se-
parat briinsletank och t, h
den synnerligen okonven- §
tionella unlversalradioappa- §

raten.

% STANDARD MOTOR COMPANY
ska enligt The Motor, borja producera
en ny liten "Triumph”, som &r lattare
in ndgon annan bil som denna firmas
fabriker nigonsin producerat. Den ska
massproduceras och sidljas till mycket
konkurrenskraftiga priser utomlands
jaimsides med Vanguard pa 68 héstkraf-
ter, Bolaget har koncentrerat sig pa att
producera Vanguardbilar och Ferguson-
traktorer. Vanguard har blivit mycket
populdr utomlands och utlindska mark-
nader tar nio tiondelar av produktionen.
Denna uppgir fér niarvarande till 230
bilar om dagen men kommer inom fjor-
ton dagar att vara uppe i 250. Bolagets
omsittning under de forsta sex méana-
derna innevarande rikenskapsar var 17
miljoner pund.

X K.LM:S AVDELNING I CEN-
tralamerika och Vistindien har, enl.
KLM Pressmeddelanden, &ven for Ar
1948 belénats med den s, k. "Safety
Award”, som stiftats av Inter American
Safety Council. Avsikten med denna ar-
liga utmarkelse dr i frimsta rummet att
hedra de flygbolag i Amerika som uppe-
haller sin reguljira trafik utan att var-
ken passagerare eller bemanning 4dsam-
kas nigon skada. Det dr sjitte Aret i
foljd som K.L.M. i Centralamerika fir
motta det uppskattade Sédkerhetsdiplo-
met.

Under ar 1948 transporterade K.L.M:s
Centralamerikanska flygnit omkring
100 000 passagerare pi en stricka av
sammanlagt 4 240 000 km under 16 000
fiygtimmar. Dessutom fraktades omkring
1674 000 kg gods samnt 117 000 kg post.
Under de sex ar K.L.M. tillerkdnts Si-
kerhetsdiplomet har 272 000 passagerare
flugit med bolaget sammanlagt 19 mil-
joner kilometer eller en stricka motsva-
rande 473 ginger runt jorden.

¥ EN NY ENGELSK TVATTMA-
skin, som troligen fir anses inneha
virldsrekordet i snabbtvitt har nyligen,
enligt Highlights and Sidelights from
Britain, sett dagens ljus. Maskinen pa-
stas till full beldtenhet tvitta bomulls-
tyger pd 4 minuter och helylle p4 endast
1 minut.




Ingenjor Olof Hellgren fortsit-
ter hir nedan sin redogirelse for hur
han anviint klassrumsfilmer samt for
nigra av de filmer, som nu kanske
inte dr s4 allmint kinda men #anda
star varje lirare till buds — sir-
skilt nir det gilller jordbruksoriente-
rade fortsiittningsskolor. Dessa filmer
ger en god uppfattning om de teknis-
ka hjilpmedel, som finns inom olika
yrkesgrenar. De flesta filmer som
har med jordbruk att skaffs. finns
att tillgd hos Skogs- och lantbruks-
film, Klara 0. Kyrkogata 12, Stock-
holm.

Kaninuppfodning, Sveriges Kanin-
avelsforeningars Riksforbund ldmnar
genom filmen ingdende upplysningar om
raser, avel, utfodring, slakt m. m. Oftast
dar det ju jordbrukaren sjdlv eller ndgon
av familjemedlemmarna som skiter ka-
ninerna.

Biskitsel. En myecket instruktiv film
frin Sveriges Biodlares Riksforbund
dar man under en och en kvarts timme
far folia biskotaren vid alla de sysslor
som hor till en modern bigird. Biskota-
ren som till skydd mot bistick ar forsedd
med skyddshandskar och bisléja samt en
rokpust foretar pd hosten invintring av
bisamhéllena sedan han tillgodosett sam-
hillenas behov av utrymme och foder.
P4 varen rengors bihusen och utrymmet
okas genom tillsdttning av flera vaxka-
kor. Vid de s. k. dragens slut foretar bi-
skitaren skattningen, di kakorna insitts
i en honungsslunga, dir de fir rotera
varigenom honungen slungas ut ur cel-
lerna. Forpackning, etikettering och for-
silining av honung samt smirre repara-
tioner hor #ven till biskitarens arbete.
Biskotaren som oftast dr jordbrukaren
gjalv eller nigon av familjemedlemmar-
na bor ha lugn liggning, vara praktisk
och ha kirlek till natur och vixter.

Skdrpt vaksamhet ar inspelad under
regi av Svenska Brandskyddsforeningen
och visar bl. a, vilka Atgirder man bor
vidta for att skydda sig mot eldsvador.
Hunden i minniskans tjinst kommer hir
till god hjilp.

Andersson kommer till klarhet &r en
film om fjédderfiskotsel med bl. a. besdk
pd Aggcentralen och Svenska Agghand-
lareforbundet. Som fiiderfiskitare ar-
betar bade mén och kvinnor. Arbetet ford-
rar mycket goda kroppskrafter nir det
giller att bdra tunga fodersickar eller
transportlddor med dgg eller djur. Prak-
tisk laggning och sinne fér ordning och
hygien #ir #ven virdefulla egenskaper.
Vid avelsgirdar eller girdar med igg-
och slaktdjursproduktion bestir det dag-

liza arbetet i att utfodra och utgddsla,
insamla, kontrollera och packa dgg. Man
far dven delta i arbetet med aveln och
aggklickningen och skitseln av den ma-
skinella utrustningen sisom #dggklick-
ningsmaskiner, fostermodrar, foder- och
vattenautomater, plocknings- och hackel-
semaskiner m. m.

Andelsmejeriet, smorkdrning och yst-
ning. P4 samma ging som man hir i
stora drag fir en inblick i den ekonomis-
ka och hygieniska driften vid ett modernt
andelsmejeri, fA&r man folja mejerister

Modern charkuterimaskin fér korvmassa.

och mejeriarbetare alltifrdn mjolkens
ankomst till mejeriet genom de olika be-
redningarna fram till lagren av smor
och ost, kontroller ete. Mejeristerna, som
utgdér den skolade delen av personalen,
tjanstgdr som arbetsledare och deltar vid
mindre mejerier ofta Aven i arbetet. Vid
stora mejerier blir mejeristerna ofta
specialister samt forestAr ndgon viss av-
delning dar de fordelar arbetet, kontrol-
lerar tillsittning av ingredienser, fast-
stiller fetthalt, tillser att produkterna
fir ritt koncistens och smak samt for
vissa journaler. De vanligaste sysslorna

En yrkesviigledningslektlon med filme

for mejeriarbetarna &r tomning av
mjolkflaskor, in- och utvigning av mjolk,
skoljnings- och rengbringsarbeten och
skotsel av vissa maskiner. Arbetet ford-
rar god hdlsa och utpriglat renlighets-
sinne, ordning och noggrannhet. Virde-
fullt dr att ha praktiskt handlag med
maskiner,

Andelsslakteriet handlar om slakt-
djurshandelns organisation och reglering
samt slakteriprodukternas snabba och
hygieniska tillvaratagande tack vare mo-
derna maskiner. Arbetet kriver av slak-
teriarbetare god muskelstyrka sirskilt i
armar och ben, utpriglat renlighetssinne
samt lugn och behdrskning, god syn samt
en viss okénslighet for temperaturvix-
lingar, som kan féranleda reumatism
och forkylningssjukdomar. Vid mindre
slakterier behdrskar arbetaren helt slak-
ten av storboskap samt kalvar, fir och
svin, Vid stérre slakterier sker en viss
specialisering. Svin bedévas fire slakten
med elektrisk strom, ovriga med skjut-
mask. Slakten fordrar stor skicklighet
och vanag — sérskilt vid hudens avldgs-
nande.

TRADGARDSSKOTSEL.

Frukttridens besprutning som in-
spelats i samarbete med Sveriges Pomo-
logiska forening och Statens vixtskydds-
anstalt och Frukttridens beskidrning
som upptagits 1 samarbete med Statens
tridgirdsforsdk i Alnarp klarldgger be-
sprutningens och beskirningens problem.
Ofta kan det vara personer, som vid si-
dan av sitt ordinarie arbete utbildar sig
till tridskétare. P4 uppdrag av jordbru-
kare, fruktodlare m, fl. utfor de beskér-
ningsarbeten och bekimpandet av skade-
insekter och svampsjukdomar samt bi-
trider i Ovrigt vid frukttridens och bar-
buskars rationella skotsel.

Kiksvixtodling och Sdrdker-Norr-
lands trddgdrdsskola visar bl. a. hur
jordbrukaren bor bereda jorden, sadd,
godsling m, m.

som hjilp.
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En alldeles ny typ av ventillyftare for
V8-motorerna har emellertid nu gjort
det mdjligt att anvinda kammar, som
dkar ventillyftningen till 10,16 mm.
Dessa ventillyftare, som for spelrum-
mets skull ocksd fordrar en viss mo-
difiering av blocket, gir icke att efter-
justera, men har i stéllet gjorts langre,
for att kompensera den mindre bas-cir-
kel, som &r en foljd av att kamprofilen
fordandrats. Efter kriget har det dess-
utom for trimning av V8-orna funmits
att fA tag pa speciella cylindriska ven-
tillyftare med sjdlvlisande justerings-
skruvar, vilket gjort det onddigt att loda
fast mellanlige pd standardventillyftar-
na for att motverka en sinkning av
maximala lyfthojden sedan kamprofilen
fordndrats for langre ventiltider, D4 de
fabrikstillverkade kamaxlarna av spe-
cialstandard med modifierade kamprofi-
ler varierar nagot alltefter fabrikat,
kan man, beroende pa syftet med trim-
ningen, ocksa efter eget pgottfinnande
variera kammarnas profilforandring, si
att man erhiller den lampligaste kom-
binationen av véntiltiderna, som approxi-
mativt framgir av tabell 2, som var in-
ford i TfA nr 9,

Man bor dock vid val av kamprofil ha
1 minnet, att savdl 1/1-racer som samt-
liga ”Super”-kammar enligt tabellen
bést lampar sig under forutsiattning att
motorn kiérs pa hogoktanigt bréinsle, me-
dan en vanlig bentylblandning gér mye-
ket bra att anvinda sig av vid sdvil
12- som 3% -racerkam. Direst 1/i-racer-

Ford-

hela viirlden,

Tune Up fortsiitter hiir med tredje delen av TfA:s serie Standardmotorn trimmas och
diirmed avslutas avsnittet om de stora Ford och Mercury VB8-motorerna, som ingiende
behandlats friimst diirfiir att knappast nigon motor biittre limpar sig fiir trimning och
att Ford-motorerna av den anledningen arbetas med lingt mer iin andra é¢ver snart sagt

Trimning av motorer fiir hiigre effekt iin som gar att ta ut i standard iir nigot som
de flesta biliigare och motorentusiaster skulle vilja ge sig i kast med — men ocksa
niigot som endast ett ringa fatal behiirskar., En hel del

kan man emellertid gora

sjilv med mindre hjilp fran nigon kunnig mekaniker pi en bilverkstad.

L9

J

eller "Super”-kam kommer till anvind-
ning — da givetvis i forening med ett
higkompressionslock for kompression
hogre dn 9: 1 — ar de vanliga standard
eller Mercury-ventilfiidrarna,
som i ventilernas oppningslige ger ett
tryck av ca 35 kg. for svaga, Dessa bor
da lampligen bytas ut mot ventilfjddrar
fran exempelvis Lincoln Zephyr, som
ger ett tryck pa omkring 53 kg och gott
stoppar for upp till 7500 4 8 000 r/m
pa lagvixlarna.

Vid trimning av V8-orna brukar man
ofta litta motorns svinghjul medelst
borrning till en vikt pA 8 & 9 kg., men
det finns #4ven som specialstandard
svinghjul av ldttmetall och dessas vikt
kan ligga s lagt som vid endast ca 4,5
kg. .Genom att anbringa ett littare
svinghjul pA motorn vinner man en hel
del i1 acceleration, &ven om man samti-
digt méaste offra nagot ifriga om tom-
gingen, som sillan blir jamn pa liga
varv,

Nistan alla trimmade motorer — och
hirvidlag utgir V8-orna inga undantag
— brukar utrustas med flera fiorgasare.
Som specialstandard for V8-orna finns
pcksa minst ett 15-tal olika fabrikat av
insugningsror foér multiférgasare. Van-
ligast dr dock tvA stycken standard
Ford dubbelférgasare med "laga” flot-
torhus och placerade timligen langt
ifran varandra. Denna placering av for-
gasarna forutsitter emellertid en for-

flyttning av genera-

torn 4t ena sidan
ovanpad topplocket.

200
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Fig. 3. Vic Edelbrocks bromskurvor fér en VB8 pa 4 892 cc.
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nom man slipper flytta generatorn. Det
finns ocksa speciella insugningsror for
tre, fyra eller annu flera forgasare, men
dessa ar mer ovanliga. Stromberg-aero-
planférgasare kan med fiordel anvindas
till V8-orna, :

For att erhdlla tillfredsstallande tind-
ning daven vid mycket hoga varv bru-
kar man utrusta V8-orna med konverte-
rade tdandningssystem, som bestir av
ombyggda standardfordelare med dubbla
brytarspetsar och dubbla téndspolar.
Som specialstandard finns ocksa att

képa sdrskilda “fabrikskonverterade”
fordelare samt ett flertal magnettind-
ningssystem.

De flesta upptrimmade V8-or brukar
kyla tillfredsstédllande utan flikt och for
att under vissa speciella driftsforhallan-
den fi kylningen dannu effektivare, kan
man endast ta bort sidorna pa motor-
huven, s& att luften far fritt tillopp till
hela motorns yta,

Varje cylinderrad har redan i stan-
dard sitt eget avgassystem, som vid
trimningen endast behiover modifieras
sa, att varje sida fir genom sitt eget
ror kortaste mojliga viag ut i det fria.
Det kan hédrvid vara limpligt att forse
varje sidas avgasror med ett grenrdr, si
att man endast genom att dppna eller
stinga ett spjill kan leda avgaserna an-
tingen genom en ljuddimpare eller di-
rekt ut.

Under 4rens lopp har itminstone ett
dussin olika toppventilsystem for Ford
och Mercury sett dagens ljus och hir-
vid har man anvint sig av nistan alla
system frian toppventiler med stot-

stinger till fyra dverliggande kamaxlar.
F. n. finns emellertid i Amerika endast
det s. k. Rajah-systemet att tilled som
specialstandard och detta anvinder sig

Arne Hinsveerks viiltrimmade V38 Special i1 full speed. Enligt uppgift
har han fran USA skaffat Rajah-toppventilsystem till sin motor.



TABELL 3.

Effektvinst i1 hk
minimum normalt

12 % odkning av slag-

volymen ......... 20
Insugningsror pole-
rade for dubbel-
forgasare ........ 6 11
Topplock, i kompr.
R e L A 12 14
Kamaxel, max. 3%-
TAGET " . poqeisinie s ot s 10 18
Summa 35 63

av stotstinger si4 som visas i skissen i
TfA nr 8. Foér Fords 60 hk V8 finns
dock sirskild halvtoppanordning (ut-
blasningsventilerna i toppen) kallat
"Smiths jiggler”. Denna princip an-
viands i Amerika sd gott som uteslutan-
de p4 midgetracers och motorerna sak-
nar dd t. o. m. vattenpump. I Sverige
har vi emellertid dnnu icke sett till
”Smiths jiggler” och det blir val heller
icke aktuellt forran ndgra verkliga mo-
torentusiaster pa allvar gir in for att
bygga racervagnar for klass FI: 2 och
bantar ner 2 158 cc-motorn under 2 liter
samt trimmar den — néstan till oigen-
kannlighet.

Betriaffande den direkta trimningen
av V8-motorerna — kan det kanske for-
tjdna tilliggas, att man med mycket
goda resultat och lang livslingd som
f6ljd bytt ut Fords standard glidlager
mot rullager i vevstakarnas grovanda.
Vid all trimning lénar det sig vidare
att lata hardforkroma vevaxeln och —
darest man héller fast vid glidlagren —
ldgga in blybronslager. Babbit 4r en la-
germetall, som har alltfor dalig bestan-
dighet 1 trimmade motorer och bor sa-
dana lager helst icke anvandas. Drar
man sig for den kostnad som hardfor-
kromning av vevaxeln och utbyte till
blybronslager innebdr, lonar det sig i
alla handelser att atminstone se till att
lagren har mer bestandig metall an bab-
bit. Hoyt 11 eller liknande ar da avse-
vart tillforlitligare.

Savial i Amerika som annorstddes har
det anstillts en hel del intressanta
prov med upptrimmade Ford och Mer-
cury V8-motorer och provbinksresulta-
ten har ofta visat rent fantastiska ut-
bromsningar. Fig. 38 visar nigra broms-
kurvor, som uppritats med ledning av
prov, verkstdllda av Vic Edelbrock —
en av de mer kidnda tillverkarna av
topplock och insugningsrér i special-
standard fér V8-orna,

Samtliga fyra kurvor giller en V8-
motor med cylinderforhillandet 84,14X
98,43 mm, vilket ger en totalvolym pa
4 392 cc. Bade cylinderdiameter och slag-
lingd har alltsd 6kats med 3,18 mm. Vid
provens utforande for de olika broms-
kurvorna har inga andra fordndringar
vidtagits p4 motorn @n utbyte av kam-
axlar och forandring av branslets sam-
mansattning i foérhallande till utvald
kamprofil. Vid samtliga prov anvinde
man sig naturligtvis av Edelbrocks spe-
cial-kompressionslock och insugnings-
ror for tva forgasare, men kompressio-
nen hélls d4nda si pass lig som wvid 9:1
for att inte stita pa svarigheter vid an-
vindande av standardbriansle. Tva styc-
ken Stromberg 48 dubbelférgasare kom

vid samtliga testningar till anvindning
utan forandringar — endast munstye-
kena maste givetvis skiftas vid drift pa
alkoholrikt, hogoktanigt brinsle. I ov-
rigt utnyttjades vid samtliga prov van-
ligt handelsbrénsle, nirmast att karak-
terisera som bentyl. Vid utbromsningarna
var sivil vattenpumparna som tvi av-
gasror kopplade pA sina platser, men
didremot saknades bade flikt och luft-
renare — tva detaljer som sillan star
att finna pa de trimmade V8-orna.

Som véantat betydde de allt ”radika-
lare” ventiltiderna under provens ging
en hojning av maximala hidstkraftanta-
let, vilket ocksd framgir av fig 3, samt
en minskning av vridningsmomentet vid
lagre hastigheter. Intressant och an-
markningsvirt &dr att proven visade
exakt samma effekt med alla fyra kam-
marna vid 3 400 r/m och att %- och %-
racerkammarna vid anvindande av van-
ligt handelsbrdansle uppvisade fullkom-
ligt likartade kurvor, vilket ger klart be-

specialstandard for dubbla forgasare,
toppar” man ungefir samma varv pa
en motor med standardvolym (3 916 cc)
som med storre slag och cylinderdiame-
ter och Aven den maximala utbroms-
ningen brukar vara ungefir likartad.
Bromskurvan i fig. 4 giller en V8 pa
4654 cc — 84,14X104,78 mm — vilken
testats i Amerika av Electronic Balan-
cing Co. Brinsle var motsvarande den
svenska bentylen. Samma foretag har
efter trimning av en V8 pa 3916 ce
med alkoholbrinsle bromsat ut hela 211
hk, vilket 4r det bista kidnda resultatet
med en motor, som hela tiden bibehal-
lit standardvolymen. Det var forresten
med denna motor i en vanlig roadster-
kaross, som man “over there” nidde en
hastighet pd omkring 225 km/tim.
Efter analys av en hel midngd broms-
prov, som verkstillts av Edelbrock kan
man uppstilla vissa normer for effekt-
Skningen vid de olika {rimmningsstadier-
na, tabell 3. Harvid bor dock anmirkas
att tabellen bygger pad en
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synnerligen mattfull trim-

ning mer limpad for effek-
tivt utnyttjande av motorn

i standarddrift ién for tav-
lingsbruk: siledes har topp-

lock endast for kompression

9:1 anvints, och ventilmo-
mentens maximum icke Gver-

stigit % -racerkammens véar-

den.
Om man utgir ifrdn att

standard-V8 ger ca 108
bromsade hk, si skulle en-

ligt tabell 3 modifieringarna

vka effekten till ett vérde
mellan 138 och 166 hk.

Redan vid anvandande av

1500 2500

& [

3500

nigon ”Super”-kam och
vanligt handelsbransle, har
man emellertid med i 6vrigt

4500

Fig. 4. Electronic Balancing Co:s bromskurva
fér en V8 med volymen 4654 cc — tr
men kord pA standardbriinsle.

sked om att %-kammen inte maximalt
kan utnyttjas utan hogoktanigt brénsle.
Vad som emellertid kanske sldr en mest
betraffande forhallandet mellan de fyra
kurvorna i fig. 3 ar det forhallandet, att
en forindring av ventiltiderna, dvs. for-
lingning av ventilmomenten, endast hoj-
de motorns maximala varv med 100 fran
4 550 till 4 650 r/m. De flesta V8-exper-
terna anser att detta beror framforalit
pa tva faktorer i motorns konstruktion —
for smi inloppsventiler och formen pi
kompressionsrummets overtrycksyta —
och harvidlag har man kommit till sam-
ma resultat vid utbromsning av ett
storre antal motorer av samma slag och
med samma modifikationer. Att inlopps-
ventilernas storlek har den allra storsta
betydelse vid trimning av V8-orna bevi-
sas ocksd bast av det forhallandet, att
vid anvandande av samma sorts hog-
kompressionslock och insugningsrér i

likartade forandringar
bromsat ut 178 hk vid
4 650 r/m.

Aven den 6-cylindriga Ford-motorn
har under vissa betingelser visat sig
limplig for trimning — bl. a. anvidnds
den ju ganska flitigt till racerbdtar i
den i USA vanliga klassen for 225 ku-
biktum (motsvarande omkring 3700
cc), dar denna motor forresten f. n. in-
nehar virldsrekordet med en hastighet
pad drygt 145 km/tim,

Vid trimning av Ford 6-an har man
foretriadesvis anvant sig av det s. k.
Knudsen-systemet samt i viss man upp-
borrning av cylinderdiametern. XKnud-
sens racertopplock var formodligen de
forsta av denna typ, som sdnkborrades
for att fA upp kolven hégre i loppet. De
tre vanligaste forhdllandena mellan cy-
linderdiameter och slaglingd i trimma-
de Ford-6-or framgir av tabell 4. Det
ovriga trimningsforfarandet med 6-an
overensstammer i huvudsak med vad
som bor goras at Ovriga raka motorer
och 6-or i synnerhet och kommer nar-
mare att behandlas i kommande num-
mer av TfA.

TABELL 4.
5 Cyl.-diam. Slagl. Volym
Marke mm. (1) mm. (1) co (2) Anm.
Ford 6 83,82 111,76 3708 Standard 1941—49
87,31 111,76 4015 Uppborrad 3,49 mm
88,90 111,76 4162 1049 f:'u-:s »Industri-
motor”,

1) Vid omvandling frdn amerikanska mdtien

(eng. tum) har tusendelarna av mm avkortats.

2) Vid oemvandling fridn amr, mdtten (eng. kubikium) har decimeterna avkortals i hela cc-tal.
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Trampjeep av

militarmodell

En trampjeep lockar alltld de yng-
sta och TfA &4r dirfor glad att kunm-
na presentera en viill utprovad kon-
struktion av N. O. Bengtsson, som
sedan tidigare ér vil kidnd av vira
lisare.

Han forklarar att om tillrickligt
manga lisare anmiller sig kan han
ordna samkop hos den verkstad, som
tillverkat underrede, sigat till ply-
woodbitarna och svarvat hjulen At
honom. Hans adress dr Eric Dahl-
bergsgatan 61, Hilsingborg.

Vi borjar med att siga till alla delarna
av plywood. D& detta ar klart kan vi
borja sdtta samman ramen(17) som gors
av 1”X1” furu. Den ska vara av 25 cm.
invindig bredd, och 103,5 em lang. Stot-
fangare tillverkas av 2" %" furu. Dir-
efter limmar vi fast bakstycket (1) som
ar av 4 mm plywood med kantlister av
1”%1” furu. Tank pa att sidostyckena
(2) av 8 mm plywood ska limmas invin-
digt till bakstycket. Framre kanten sned-
fasas nagot s& att den passar till de
framre sidostyckena (3), som gors av
8 mm plywood. Dessa gir snett in till
det frimre spantet (10), av 8 mm ply-
wood med forstarkningslist av 16" 16"
furu, Direfter kan vi limma fast bakre
spantet (9) som ocksd tillverkas av 8 mm
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plywood med forstarkningslist av 1”<1”
furu. Bakre golvet (5), av 6 mm plywood
eller hdrd masonite, limmas dédrefter fast
och som forstirkning limmas en kork-
mattlist el. dyl. vid sidorna. Sedan bor vi
limma fast ett par bitar 1”X %" pd un-
dersidan.

Kylarmasken (4) bestdr av 2 st. 4 mm
plywoodskivor. I den framre sidgar vi
upp springor och lykthal, varefter den
limmas samman med den andra plywood-
skivan, Limma sedan fast den firdiga
kylarmasken pd ramens framsida och se
till att den kommer lika hogt som span-
ten, Frimre skdrmstoden (14), av
2,5" % %" furu, limmas och spikas fast
tili (3) och (4). Se harvid till att de kom-
mer absolut vagriatt! Overstycket till ky-
laren (6) som gors av 6 mm plywood lim-
mas och spikas fast vid spant och kylar-
mask. Darpad limmas och spikas inner-
skirmarna (11) av 4 mm plywood. Des-
sa ska pa innersidan fastas vid 14 och
utviandigt vid rambalkarna.

Framskirmarna (13) gors av 16" 5"
furu i tre delar och geras samman. Ett
par plitbitar skruvas invandigt vid bag-
ge brytningspunkterna varpd skdrmarna
limmas och spikas fast vid 3 och 11. Tor-
ped och kylarplat (21) klipps littast till
av aluminiumplat och spikas fast. Man
borjar lampligen med kylarplaten och
placerar sedan torpeden ovanpi. Putsa
kanterna med en fill Vindrutan (18)

Bengtsson J:r vid sin
eleganta Jeep.

gor vi av %7 X1” och %" X4" furu, som
helst bér tappas och limmas ihop. Ett
par s. k. fonsterbeslag skruvas sedan
fast som forstarkning, varefter vi med
langa smala triskruv skruvar fast géng-
jarnen (15). Dessa ska bojas in och skru-
vas i spantet (10) med en mutter emel-
lan. Celluloiden spikas fast forst nar
lackeringen ar klar. For att celluloiden
ska ligga fast ordentligt bor ett par tun-
na lister liggas runt om. Sits och rygg-
stod (8) sagas till av 8 mm plywood,
stoppas med litet vadd, och klis med
vaxduk eller dyl. Skruva fast sittstéden
(18 b) som bojs till av 3/16” X 1" platt-
jdrn och trad ett par 1/4” bultar igenom
innan stoden skruvas fast. Dessa bultar
sticks igenom hil som borrats i bakgol-
vet (5) och ett par vingmuttrar dras pd
fran undersidan. Genom att borra flera
hél i rad kan sitsen ldtt justeras.

Mellanrummet mellan ramen och sido-
styckena tacks sd med frdmre golvet (7)
som limmas och spikas fast. Reservtank-
hallaren (19) tillverkas av 2 bitar %”
virke, en remsa 4 mm plywood samt en
bit 1" X1"” list som stod for tanken.
Sjidlva reservtanken (20) kan man da
antingen gora av plywood och virke el-
ler ocksd enklare 4r om man far tag pa
och sdtter fast en 1 liters fernissdunk,
som har de ungefiarliga matten. Denna
blir visserligen inte skalenlig, men fyller
gott sitt dndamail,

Vi kan nu anse att karossen ir firdig
sedan vi rundat av hornen pa bakstyc-
ket s& mycket som ritningen visar. Stryk
den in- och utvandigt tvd ginger med
tunn polityr och slipa med fint sandpap-
per. Man lackerar sedan ocksad tva
ganger med syntetiskt lack i en militdr-
gra nyans, (om det nu ska vara en mili-
tiarjeep) (20). MaAla kylarspringorna
svarta och lykthélen i silver. Flygemble-
met pd kylaren bor helst milas med cha-
blon for att bli riktigt jamnt i kanten.

For att overgd till chassit, s borjar
man med framaxeln som skruvas sam-
man av 15 och de bada 16b med %”
bultar. Med dessa bultar fister man dven
sadelfjadrarna, varefter man passar till
styrspindlarne med spindelarmarna (13
—14b). Ligg en bricka emellan upptill,
samt si manga brickor nedtill att det
inte blir ndgot glapprum och fist s34 —
1 samma bultar som fiadrarna ska skru-
vas fast med p4 undersidan — de bada
framaxelstagen (8b) av %" X %" platt-
jarn, Rattstangsfistet (12 b) bidjs till av
18”¢1"” plattjdarn och diarpd kan man
fista parallellstaget (6b), av 34" rund-
jédrn, som i ena dndan dr vinkelbockat
och med ett 2 mm hal borrat for en sax-
pinne. Ligg emellan ett par brickor. Den
andra anden gors stdllbar enl. ritning-
en med en klo och fists med en skdrm-
skruv och 2 muttrar. Styrstaget (5b)
bojs till av 3/16” rundjirn och 2 mm hal
borras. Det fdsts med brickor och sax-
pinnar. Man maste harvid vrida ena an-
den ett stycke, for att den ska passa
till styrpinnen (2b). Ett par spiralfjad-
rar fists mellan spindelarmen (14 b) och
rattstangsfistet (12b) for att det ska
bli mottryck i ratten och inget glapp
uppstd i styrinrdttningen.

Trampveven (20 b) svetsas samman av
15" Yrundjdrn”, Pedalerna gors av 2 par
klotsar, 1%"X2"”, som skruvas samman
och ett par 15 mm hal borras rakt ige-
nom. Sedan limmas och skruvas de fast
p4d rorbitarna som bildar pedallager.

(Texten fortsitter pd std. 16.)
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Vevlagren (19b) av 3”X1" plattjirn,
tris pad och det hela skruvas fast vid
vevlagerhdllarna (12) med s. k. franska
skruvar. Den utborrade drivaren tréas pa
(glom inte att glodga den innan ni bor-
rar, annars ryker borret!) och nitas
fast, sedan kedjekransen dragits pa. Vi
kan dérefter overgi till bakaxeln (3 D),
som tillverkas av 13 mm axelstal. Ett
par %" bultar svetsas fast och sticks
igenom traaxeln (16) och sadelfjddrarna
skruvas fast. Ratten (17b), av 7/18"”
rundjirn, svetsas ihop och sétts pa ratt-
stingen med en kontramutter. Forst tris
dock rattstdngen igenom rattstangshdl-
laren (9 b), som béjs till av ett s, k. kdl-
lardorrsbeslag. Detta skruvas fast vid
spant 9. Man kan sedan montera fram-
och bakaxel vid ramen med 34" bultar.
Montera bakaxelstaget (11b) av 38"X
12" bandjarn, vid bakaxeln med en 4"
bult och fist sedan det hela pa bakstyc-
kets undersida med en kraftig triaskruv.
Légg en bricka emellan och se till att
det blir ndgot glapp, s& att den kan félja
med i fjidringen.

Sedan hela underredet bronserats och
monterats till ramen, kan man montera
hjulen, som svarvats i tri och forsetts
med barnvagnsgummi och med infdllda
barnvagnskullager eller glidlager, Ett
par fornicklade navkapslar forhijer ut-
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Den stolte ligaren 1 gin trampjeep.

seendet och skyddar mot damm. Den
bakre kedjekransen sitts fast i ena bak-
hjulet med 3 st. %4” franska bultar. Bric-
kor eller muttrar ldggs mellan hjul och
kedjekrans, s att kedjan kommer i rak
linje, d& den annars latt hoppar av.
Kedjespimnaren (4 b) av 5/1” rund-
jarn plattas i ena dnden och ett 6 mm
ha]l borras, Borra aven ett hal i bak-
axeln. Skruva pd en vanlig mutter och
en vingmutter, sitt pd en bricka, trid

den gingade #nden in i trdaxeln och fist
den andra i 12 med bricka och kraftig
triskruv. Kedjan kan nu vid behov litt
justeras, sa att lamplig spinning erhalls.
Slipvagnskoppel (10 b) for ev. slipvagn
ordnar vi latt med ett par killardorrsbe-
slag med ett par muttrar mellan, Ett
reservhjul ddr bak forhojer utseendet av-
seviart och dr bra att ha vid ev. olycka.
Sedan aterstar endast att montera en
ringklocka och ge oss ut pa den forsta
spannande provturen, Lycka till!
NOBE.

Bra klister for manga
dndamal
I en limplig flaska ldggs strimlor av
celluloid. Over dessa hélls aceton, och
klistret ar klart att anvidndas, sedan vit-
skan lost upp celluloiden, vilket tar unge-
fir 1 dygn. Aceton dr lattflyktigt, och
man bor dirfor inte ha flaskan éppen
for linge. Om klistret blir for tjockt,
kan det ater utspddas med samma vit-
ska. En viss forsiktighet med eld far
ocksd iakttagas, eftersom sivil vitskan
som celluloiden brinner explosionsartat.
Klistret kan anvindas att fista samman

bl. a. bakelit—bakelit, bakelit—metall
och tri—metall.

"Explosionsritning” till den beskrivna jeepen
och en del av dess detaljer.
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BEECHCRAFT DiZW

SKALA: 1: 75 |RITAD AV:
B PATO: 1AN-49 | LARLSIRIAA
Beechcraft D17 W
r R T P
DATA : ec <~ 4\.& - -
Tillverkare: Beech Aircraft Corporation, Beech Motor: En 9-cyl. Pratt & Whitney SC-G Wasp = i

Airport, Wichita, Kansas, USA.
Typ: 5-sitsigt rese- och taxiflygplan.
Spdnnvidd: 9,74 m.

Langd: 8,21 m.

Héjd: 2,41 m.

Vingyta: 27,5 m*.

Tomvikt: 12656 kg.
Flygvikt: 1900 kg.
Vingbelastning: 68,8 kg/m?,

Fe

Junior pd 525 hk och med 600 hk starteffekt.
Marscheffekten ar 370 hk pd 4500 m hojd vid
2400 r/m.

Marschhastighet: 362 km/tim pa 4 500 m.

Landningshastighet: 80 km/tim.

Flygstracka: 600 km — 1130 km,

Topphijd: 9200 m,

Stigformaga: 730 m/min (initial).

Ritning nr 1 publicerades i nr 9.
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Angdriven matarpump

—

Denna pump konstruerades for och
#r i bruk pA en liten Angdriven mo-
dellbAt men den kan mnaturligtvis
ocksi anvindas for att mata statio-
niira Angpannor. Angeylindern och
pumphuset dr gjutet 1 ett stycke,
s& om det viil en gang #r riktigt
borrat forblir pump och Angcylin-
der i linje, sd4 att kannan och pump-
r kolven alltid kommer att rora sig
utan brytning.

srsta arbetsoperationen pd gjutgodset

blir att bestimma centrumlinjen ge-
nom &ng- och pumpcylindern samt att
ritsa inloppets arbetsyta parallellt med
eylindrarnas centrumlinje. En arbetsmin
limnas kvar, som tilldter et{ par tusen-
delars tolerans efter den slutliga slip-
ningen av den plana ytan, som huvud-
sliden ska arbeta mot och tdta for &nga.

Nir slidplanet svarvats, frists eller
bearbetats p2 annat satt beroende pa de
maskiner, som finns tillgingliga, spinns
det fast pA en vinkelhylla, som monte-
rats pd svarvens planskiva. Centrera
Angeylindern riktigt och finbearbeta den
samt finarbeta dven &ngecylinderns plana
findar. Direfter, medan den fortfarande
ar fastsatt pa vinkelhyllan borras det for
packdosorna med en 13 mm borr genom
Aneceylinderns botten och in i pumpeylin-
dern till ett djup av 6 mm. Anvind en
SAE 9/16” eller annan limplig ging-
tapp for att skira gingorna i dngeylin-
derns packningsdosa och dérifran in i
pumpeylindern. Génga en bit rundmis-
sing med samma ginga som packnings-
dosan for locket till eylinderns packdosa.
Den borras ej for kolvstingen forrén
den har blivit ordentligt fastskruvad pa
sin plats och sikrad med nigra kornslag
runt gingans kant. Svarva kolv- och
pumppackningens muttrar, som dérefter
kan skruvas in pd sina platser. Borra in
en 10 mm borr tvirsigenom packnings-
dosans lock och glandermuttrar, de kom-
mer hirigenom i linje med ecylinderns
och pumpens centrumlinje, Man bor ob-
servera att det ej far bli nigon kérv-
ning har.

Ta bort gjutgodset fran vinkelhyllan
och borra vattenkanalerna och ventilhyl-
sorna sisom visas pa ritningarna. P23
dessa syns dven var man ska plugga.
‘Tillverka avloppsventilen och ginga for
4 mm-pluggarna. Borra och ginga for
1/8"” konisk rorginga vid in- och utlopp.
Fist konsolen pd baksidan pa pumpens
mellanstycke och finbearbeta sd att pum-
pen kommer att std vertikalt pa sin
plats. Borra de tvA 3 mm-hdlen i fistet
och pi inbérdes avstidnd i enlighet med
ritningen eller som ni sjdlv anser limp-
ligt, Borra dridneringshdlen och ginga
med M3. Anvind hidr en gidngad plugg
eller om s énskag kranar.

Arbeta sedan cylinderlocket s som vi-
sag 1 Ovre hogra hornet pid ritningen.

MODELL Gk

S0 < Z ol
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Borja med att spinna fast packdosan
centriskt och borra igenom med en 2,3
mm borr. Borra sedan tdtningsrummets
djup som #r 7 mm samt ginga med 6
mm tapp. Ta si en bit 6 mm rundstil
eller rundmissing som inspanns cent-
riskt och ginga med M6 snitt. Biten tas
tillrdckligt lang si att man kan skruva
in den d@nda ner i bottnen i titningsrum-
met och #ndd ha en bit dver for att
spanna in i svarvchucken. Man spinner
sedan fast stingens centriskt samt finar-
betar lockets undre yta. Denna procedur
gors for att tdtningsrummet ska bli cen-
trerat och vinkelratt mot eylinderhuvu-
det. Detta Ar ju vad som avses for att
manodverstingen ej ska avvika fran
centrumlinjen. Nir eylinderlockets fram-
sida dr fardigt borras ett 2,3 mm hal
genom locket. Slutarbeta sedan enligt
ritningen. Glanden #ir sd enkel, att vi
ej funnit det nodviandigt visa nigon de-
taliritning pd densamma. Medan locket
sitter fastspant dr det ldmpligt att rit-
sa upp radien for eylinderhuvudets
skruvhal. Gor detta med ett hornskarpt
svarvstil. Bestdm er si for om ni vill ha
8 eller 12 hal, och dela “skruveirkeln” i
enlighet hirmed. Locket gdr att anvinda
som borrjigg vid borrningen av skruv-
halen i cylindern, Dessa ska hilla ihop
locket med cylindern. En av lockskruvar-
na ska ocksa tjana till att halla fast hiv-
stingsstidet mot cylinderlocket, Om hav-
armsstodet ej later sig inriktas med

- hjdlp av skruvarna, s siatt fast stodpe-

laren pi sin plats och mit upp och siga
sparet 1 detsamma. Inriktningen kan ske
senare, nir de dvriga detaljerna sitts
fast. Vi har avvikit nigot frin ritta
ordningen i arbetsoperationerna, men
syns det nodvidndigt att redan nu nim-
na inriktningen av havarmsstidet, som
vi dock ska &Aterkomma till senare.
Nista arbete giller styr-hjdlpslidens
hus. Borja med att spinna fast gjutgod-
set s4 att det gar att borra slidens axel-
hal tvdrs igenom fradn den ena till den
andra inden. Som slutoperation anvinds
en 2,3 mm brotsch, helst av spiraltyp,
som drivs genom halet. Efter det att ha-
ligheten blivit fridst och férbindelserna
for &ngan borrats, borttas alla grader,
s& att slid-stdngen kommer att 16pa litt.
Dérefter kommer turen till huvudslidens
kammare. Arbetet blir forst friasning
och efter bestimning av centrumlinjen,
borras ett 10 mm hal i gjutgodset, till
ett sddant djup att slidkolven klaras. Ef.

ter borrningen sticks en 10 mm #ndfréds
in varigenom halet forlings till 25 mm
och breddas till 0,5 mm och sedan tas en
3 mm #ndfrids i hornen. Medan gjutgod-
set dr uppsatt for frasningsarbetet, pla-
nas bottnen parallell med huvudslidens
kolvhal. Ritsa och borra hilen for fast-
skruvarna och spinn sedan fast kamma-
ren mot dngeylinderns plan. Borra sa for
fastskruvarna. Det &r bist att borra av-
loppsoppningarna forst och plana dessa
med en fil. Vid haltagning for fastskru-
varna dr det ldmpligt att borra ett hal
i cylinderns slidplan varefter kammaren
tas bort och hilet gingas, Kammaren
sidtts sd tillbaka igen pd cylindern och
dras fast med en skruv. Borra dnnu ett
hal i eylinderns slidplan, ta bort kamma-
ren och ginga héilet, varefter kammaren
sidtts tillbaka igen, Nir nu tva st. skru-
var haller kammaren gir det bra att ta
upp de ovriga hilen pi en ging, .

Som nista operation borras dngkana-
lerna fran hjilpslidens slidplan och ha-
let, som forbinder huvudslidens kolv-
kammare med slidplanet. I detta fall an-
vinds en borr pd 1,6 mm.

P34 ritningen i nedre hogra hiornet i
kommande nummer &ar dessa angkana-
ler inprickade. For att kunna borra ka-
nalerna vinkelrita sdtts kammaren pi
borrmaskinen, Still in vinkeln noggrant
och anvind sedan en 3 mm planfris
med vilken gérs en plan yta att birja
borrningen pi. Ritningen visar hur ka-
nalerna dr beldgna och hur dndarna &ar
pluggade med 2 mm skruvar. Hir syns
dven hur utloppskanalen fran hjilpsli-
dens slidplan Ar borrad for att forbinda
den med huvudutloppets kanal. Tillverka
s4 huvudslidkammarens lock och an-
vind dem som borrmall vid upptagning
av hélen for skruvarna, som ska hilla
fast dem. Dessa skruvhil visas endast i
huvudslidkammarens &ndprojektion.

Hjilpslidkammaren tillverkas av més-
sing. Ritningen for densamma kommer
nidsta ging. Kammaren urfrises med en
6 mm #ndfrds efter ritning av skruv-
hélen och noggrann inpassning pa slid-
planet borras den for 2 mm skruvar,
som ska halla fast hjidlpslidens kammare
och dess lock mot slidplanet, Observera
den 1,6 mm halvrunda urtagningen pi
ena sidan av styrventilens kammare.
Denna ska filas allra sist, emedan den
miste passa med 1,6 mm angtillforsel-
halet, som &r genomgiende fran hjilp-

(Forts. pd sid. 26.)
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Stor Super for amaitirbanden

Hir foljer nu tredje och sista
avsnittet om den stora amatirsu-
pern. De tidigare avsnitten har
varit inforda i nr 8, omfattande
bl a. fullstiindigt kopplingschema,
och 9.

Om den fasta spdnningsdelaren lédggs
mellan plus och minus och som héar ut-
nyttjar ett direktvarmt likriktarror kom-
mer det emellertid omedelbart att ga
strom genom denna gren nidr nétspin-
ningen ansluts medan det drdjer ca 30
sekunder innan det indirekt uppvirmda
roret till vilket metern dr ansluten bor-
jar att dra strom.

Detta medfor att meterndlen slar kraf-
tigt ut mot stoppet och det ar fara for
att instrumentet Gverbelastas.

For att undvika detta har vi lagt den
fasta spdnningsdelaren in dver skirm-
gallret i utgingsroret. D& kommer
strémmen samtidigt i grenarna och kom-
mer dessutom att vara av nigorlunda
samma storleksordning i konstruktionens
b&da grenar si linge utglngsroret ar-
betar i klass A, som det ju gor hér.

Ser vi pd schemat har vi motstindet
Rs7 som instrumentets arbetsmotstind
inskjutet i anodtilledningarna till ECF1
(ECH21) roret, medan Ras, som noll-
korrektion, Ar inskjutet i skirmgaller-
tilledningen till EL3 roret. Bigge mot-
stander ar potentiometrar pa 800 ohm.

Efter nollkorrektion genom instillning
av Rss uppstdr obalans i bryggan som
foljd av det varierande spanningsfallet
over Raz. Kommer en signal tillrdckligt
stark att starta AVC spianningen kom-
mer denna att tillforas styrgallret i
ECF1, varvid anodstrommen faller. Det-
ta medfor minskat spénningsfall over
Rar och de tva punkter till vilka instru-
mentet dr kopplat har inte lingre sam-
ma spanning, varfor nilen kommer att
rora sig mot hoger.

Kinsligheten instills genom Ra7 — ju

storre motstdnd, desto stérre utslag. Det
dr hirvid méjligt att finna den passan-
de kinsligheten s& att forut omnamnda
S9 styrka ger ca 2/3 av fullt utslag.
Rss tjanar uteslutande instrumentets
nollkorrektion.

Antennen ska vara ansluten till appa-
raten nir instrumentet nollstilles, men
avstimningen mdaste naturligtvis vridas
till en plats dir det inte finns néigon
signal.

Vi har hiar genomgitt S-metern och
dess funktion vdl vetande att kalibre-
ringen icke kan utforas av amatorer i
allménhet. I s& fall dr det vil knappast
annat att géra #n att ge den vanliga,
relativa rapporten.

Uppbyggnad och konstruktiva

detaljer.
Chassit miter 47 < 20,56 X 7,56 ecm och

ar av 1,6 mm férzinkad jarnplat. Fram-
plattans hojd 4r 24 cm.

Skalas till Torotors spolsystem och vridkondensator, Den kan liitt férstoras upp till 6nskat for-
mat med hjiilp av kalkerpapper, passare och linjal.
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Kortviagssupern framifran.

Fotografierna visar tydligt de storre
komponenternas placering.

Framplattan domineras av den stora
skalan, som gjorts av en vinkelmitare
av celluloid, som av skonhetsskil place-
rats i aluminiumram. Skaldrevet ar for-
sett med ramvisare, utsigad av mis-
singsbleck och svartlackerad.

Rattarna ar fran hoger till vinster:
MF kontroll, spolomkopplare, LF volym,
LF selektivitet, variabel beatfrekvens
samt omkopplare for stéorningsbegrin-
sare och diarunder telefonjack.

Till hoger om avstimningsratten lig-
ger huvudstrombrytare, till vinster tone
— stand by — CW omkopplare.

Pa baksidan hylsor for antenn och
jord samt stickkontakt for hogtalare.

P& chassit ses ndttransformatorn med
tillbehor till héger, 3USB kondensatorn,
och dédrefter t. v. de olika MF transfor-
matorerna i logisk f6ljd med dioden
langst fram i vinstra framkanten. Kom
ihig att vinda MF transformatorernas
trimningsh3l si att trimnyckeln kan
stickas in. Omedelbart vid sidan av dio-
den ses avskdrmningen kring beatoscil-
latorn, som trimmas genom det Gversta
hilet i skdrmdosan.

Genom denna placering uppnds kor-
tast méjliga kopplingar kring dioden
och storningsbegrinsaren med omkopp-
lare samt for beatoscillatorn till dess av-
stimning.

S-metern placeras ovanfor MF trans-
formatorerna. De tillhorande potentio-
metrarna R3;-Ras, syns satta pd en per-
tinaxplatta.

Under chassit placeras filterspole och
utgdngstransformator samt spolcentral.

Alla mindre komponenter, som mot-
stdnd och kondensatorer, placeras med
minsta mdjliga ledningar utan hansyn
till utseendet. Genom rikligt bruk av
kopplingsbockar och overflodiga ben pa
rorsocklar ete. samt genom ”flat” mon-
tering uppstar inga problem betrdffande
utrymme och stabilitet.



[Ett par viktiga punkter.

Rotorforbindelsen frin Cs4-Cs-Ce ska
ledas direkt till centralens jordklammor
mirkta respektive 1-9-5 och utforas med
kraftiz metallstrumpa. Kondensatorn
placeras si att statorklimmorna ligger
lodrétt 6ver centralens klammor, mérkta
4-13-8, Kortaste rotorforbindelser upp-
nis genom att anvinda en vinstergiende
3USB21 med vinda rotorflikar. Kopp-
‘lingarna kring dioderna méste vara kor-
tast mojliga — liksom for alla HF
kretsar.

Vi utgér i ovrigt fran att den amator
.som sitter i ging med att bygga denna
ritt "stora” konstruktion har en viss ov-
ning och kunnighet — annars kan knap-
past bygget genomforas tillfredsstal-
‘lande. :

Trimningen véallar knappast nagra
svarigheter, Det dr ju ganska smi om-
ridden som técks.

Tyvirr dr kurvan for USB21 konden-
satorn icke riktigt lamplig. Banden blir
‘kraftigt spridda i den "hoga” &inden och
motsvarande tringt placerade i den
Mlaga”.

Vi anger inga virden for kinsligheten.
Den dr mycket stor och var mitsindare
var inte tillrackligt "tat” for en ordent-
lig bestamning.

Materiallista.

1 st.
1 »”

Spolcentral 30FA5 — Torotor
3USB21 kondensator, Torotor,
C4-Cs5-Ce
1600 kp/s MT transformator, typ
1, Torotor, MF1
,» 1600 kp/s MF transformator, typ
2, Torotor, MF2
,» 1600 kp/s MF transformator, typ
3, Torotor, MFs
beat oscillatorkrets, 1600 kp/s,
Torotor
» 1600 kp/s sugkrets, Torotor, S
,» nattransformator, 2 < 280 V, 0,15
A, 4V/2A, 63V/3A, T
,» filterdrossel 10 H, 200 ohm, Dr
elektrolytkondensatorer, 16 uF/
500 V, Ci5-Cae
,» utgldngstransformator, 7 000/2 000
— 5 ohm, T
,» tondrossel, 0,25 H, L
,» omkopplare, 3-polig, 3-vigs,
O1-2-3
» HF drosselspole, HF1 5 mH
e i HF: 5 mH
,» mMA meter, 0—1 mA.
,»» potentiometer, 800 ohm, Ra7-Ras
0,5 Mohm, Reo
”» 0,1 » Ras
. 0,05 - .~ Ria
,» vridkondensator, 15 pF, Cay
» Vippstrombrytare, 2-pol.
» Jjackstrombrytare, 4-pol.
,» antenn-jord kontakt
,» Stickkontakt for hogtalare
,» rorhallare
,» Dlanetvixel
Rattar
Ror: Philips, Tungsram m. fl.
» EF22 el. EF9 el. EF41 el. EF11

e s S - R - R )

BN =

’” ”

O 1 T & U o S S ey

ECF1 el. 2 st. ECH11

EB4 el. EB11 el. 6H6

» EL3 el. EBL1 el. EBL21 el. EL41
» AZ1 el. AZ21

i 1)

,» BECH21 el. 1 st. ECH21 och 1 st.

Motstand.
(0,6 W dér inte annat anges.)
R: 1 Mohm
Rz 300 ohm
Rz 0,1 Mohm
Ry 1 Mohm
Rs 45000 ohm,1 W
Re 200 ohm
Rr 2000 ohm
Rs 0,5 Mohm
Rs 300 ohm
Rio 0,1 Mohm, 1 W
Ri1 2000 ohm
Riz 0,5 Mohm
Riz 50000 ohm
Ris 75000 ohm, 1 W
Ris 300 ohm (med FCH21 150 ohm)
Riz 2000 ohm
Ris 1 Mohm
Ris 0,25 Mohm
R20 0,256 Mohm
Re1 0,8 Mohm
Raz 2000 ohm
Res 0,8 Mohm
Ras 0,1 Mohm
Rea 1 )
Rer 1 5
Res 0,15 ,,
Res 20 000 ohm
Rzo 0,1 Mohm
Rs:1 1000 ohm
Ras 0,8 Mohm
Ras 150 ohm, 2 W
Ras 100 ohm
Ras 6000 ohm/10 W
Kondensatorer.
C1 100 pF, keramisk
Ca 0,06 uF
Cz 0,056 uF
Cr 100 pF, keramisk
Cs 0,05 ufF
Co 0,05 wuF
Cwo 0,06 uF
Cu 0,056 wF
Ciz 0,06 uF
Ciz 005 uF
Cia 0,056 uF
Cis 0,05 uF
Cis 100 pF, keramisk
Ciz 50 pF, 35
Cis 0,01 uF, ev. glimmer
Cis 0,06 uF
Coo 0,05 uF
Caa 0,06 uF
Ces 0,01 pF
C24 100 pF, keramisk
Ces 15 pF, »  ev.trimmerkondens.
Cos 0,01 uF,
Car 0,06 ¢F
Ces 0,1 pF
Cos 50 wF/10V
Cao 4 uF/300V
Ca1 200 pF,
Csz2 0,1 uF
Csz 0,01 uF
Css 50 uF/10V
Csr 0,1 uF
Efodmd,sifﬁ
Hakws
T. h. Endast tre smi

hitar bladmiissing iir
biista och billigaste
verktyg fir demonte-

ring och montering

av

kelvringarna 1
kolvringssparen,

TtA:s motortips

i fortsdtter i defta nummer med

de lopande kontrollarbeten, som bor
gioras atminstone nigon ging per mé-
nad. Dit hor en ordentlig 6versyn av dick
och slangar — speciellt pa framhjulen.
Alla frimmande foremal som spik, hist-
skosim och glashitar ska givetvis forst
avldgsnas fran dédckens slitytor, men
man gor klokt i att dven ta sig en titt
pa slangarna. En framhjulspunktering
dven vid timligen mattlizg fart kan fa
oanade konsekvenser ifriga om person-
och materialskador — och alltfor ofta
ar den egentliga orsaken endast slarv
med den l6pande kontrollen. Samtidigt
med att framdédcken och -slangarna av-
synas, bor man dven undersika fram-
hjulens "toe-in" — dvs. den ca 3 grader
snoplogformade spdrningen. Skulle spar-
ningen visa sig otillfredsstdllande, ska
detta forhillande omedelbart &ndras, da
denna detalj har mycket stor betydelse
for styrningen och over huvud taget bi-
lens upptradande pa vig. Man bor emel-
lertid lita en bilverkstad ta hand om
sjilva arbetet, di detta fordrar ordent-
ligt kunnande och annars kan gora
sparningen enbart simre.

Varje halvar bor man vid storrengi-
ringen av bilen kontrollera alla pack-
ningar i motorn — alltsd mellan motor-
blocket och topplocket, avgaspackningar
ete. samt alla dvriga tdtningar vid olje-
sump, vattenpump m.am. Har man inte
en ordentlig dversyn av ventilerna med
i manadsprogrammet for vagnens skot-
sel bor dessa kontrolleras och ventileras
och ventilsiten efter behov slipas, Soi-
ning av motorn kan ocksd vara pa sin
plats Atminstone tvd ginger om Aret.
Dack och slangar bor vidare vid denna
storre oversyn tas av fdlgarna, som girs
ordentligt rena, avrostas och lackeras.

Motorprovare Ake Persson, Trollhit-
tan, som gav oss tipset pa en enkel kolv-
ringshéllare, vilken omndmndes i foreg.
nr av TfA, kommer hir nedan med dnnu
ett gott uppslag for forenkling av "hem-
arbetet” med motorn. Ofta hénder det
ju, att man vid forsoken att ta Fkolv-
ringarna ur spdren gor rispor och fula
mirken pad kolven. Anvinder man sig
emellertid av hr Perssons enkla metod,
dr denna risk helt utesluten. Allt man
behover ar 8 bitar bladmissing av ca
0,5 mm tjocklek, Dessa bitar kilas sedan
symmetriskt in mellan kolvringen och
sparet pa sidant sitt att den tredje och
sista biten helt ticker kolvringsindarna.
Direfter har man bara att dra kolv-
ringen uppit och gora lika dant med
ndsta ring. Vid monteringen av ringar-
na efter exempelvis sotning av sparen
forfar man pa omvint satt.

] =1
Bladmdssing 20
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Utiorligt | Me-spalten:

referat fran

g Eriksdalshallstivlingarna g

Oversyn av
motorcykeln

i nista nr av TfA.

En fascinerande hobby

Ldr Er radioteknik frén
grunden genom praktiskt
radiobygge!

Savil f6r den blivande radioingenjiren och
servicemannen gom for den hobbyintresse-
rade #dr vAr praktiskt upplagda brevkurs
1 radiobygge en intressant och lirorik vig
til} virdefulla kunskaper,

Vi siinda giirna prospekt utan ndgon fir-
bindelse frin Eder sida.

Angiv tydligt namn och adress. Miirk ku-
vertet eller brevkortet "REKA"”,

Véren och sommaren nirmar sig med
stormsteg. Det betyder for motor-
cyklisten att han mycket snart kommer
att befinna sig i ldngfardernas sisong.
Vi ska i dag i mec-spalten tala litet om
hur man limpligen ser 6ver sin maskin
fore varje ldngfard och helst med regel-
bundna mellanrum annars ocksd. Den,
som lir sig att klara av en sidan Gver-
syn, vilken inte behéver ta manga mi-
nuter, lir sig mycket snart att han spa-
rar mycket pengar och samtidigt lyckas
jaga bort de obehagliga kinslor, som
méaste uppkomma hos en motorcyklist,
nar hans maskin inte &r som den ska.

En god metod #r att borja Gversynen
framifrin och sedan g& "fran for till
akter”. En annan metod &Ar att med
fasta nycklar i ordning ga oOver alla
muttrar av samma storlek. Genom den-
na senare metod dr det emellertid 1litt
att hoppa Gver nigon detalj.

Lat oss forutsitta att vi anvinder oss
av den forstnimnda metoden. Forst kon-
trolleras att framnummerpliten och
framstinkskdrmen sitter fast. Ké&nn
efter att ingenting #ar avbrutet och att
alla muttrar dr atdragna (anvind om
mojligt fasta nycklar). Kontrollera se-
dan gaffeln, och se efter att hjulet loper
fritt om bromsen 4r avslagen. Spann

AB BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 Stockhelm

framre bromstrummans vingmutter om
detta visar sig nédviandigt. Prova luft-
trycket i framringen. Behidndiga tryck-
métare i fickformat kan numera till-
handlas i tillbehorsaffirer.

Nir cykelns frimre del dr avklarad,
overga till styrstingen. Se till att den
sitter ordentligt fast och kontrollera
iven de ménga kablarna och reglagen,
som utgdr fran ”styret”. Tdnd stralkas-
taren och se till att hel- och halvljus
(park.-lyse) fungerar oklanderligt, Over-
gd sedan till oljetanken, se till att det
finns olja av lamplig kvantitet i denna.

(Forts. pd sid, 24.)

o

—mam—

KATALOG

innehdllande stor sortering
experimentartiklar, rodio-
delar, elektr. material, verk-

. artistmateriel, leksaker,
ERpa L m&‘—‘ :Ehngqr, handbécker m.m.
sdndes grotis mot inséndande av ett 20-ares frimdrke,
som dterbetalas vid farsta order.

Clas Ohlson & C:o A.B,, Insjon

,judinspelningstrad
0,10 mm.

Speltid 30 min. .... Kr. 18:— pr rulle
Speltid 60 min. . Kr. 30:— pr rulle

Aven stirre eller mindre lingder pa
bestiillning.

RADIO-KOMPANIET

Klostergatan 33, OREBRO, Tel. 18870

Andra tider

AR 1883

dnira§moto

AR 1949

ibland — och ar

VACUUM OIL COMPANY

smorjoljespecialister

N EW
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Det hdr d@r faktiskt en motor, en av de allra forsta “snabbgh-
ende forbrinningsmotorerna’.
den nu inte med ett toppvarv pi 800—900, men dem gick —
faktiskt ”pappa” till dem moderna me-motorn.
. Den var inte kinkig paA brinsle eller olja —
' fotogen och maskinolja fick duga.

En modern motor ser litet annorlunda ut, och
har litet anmorlunda prestanda. Sport- och
racermotorer toppar mellan §5—7000 varv
och ger inda upp till 95 hk. per liter cylin-
dervolym. S& kridver de
moderna motorer, em verklig specialolja, som
inte ”koksar” eller bildar tjira och som tal
héga temperaturer — CGargoyl Mobiloil D.

SA sirskilt snabbgiende var

ocksd, liksom alla




Ny lista pa
mottagarror!

Dr,

lista

Listan upptar 83 oli-
ka typer for nitan-
slutna
drivna radiomottagare

samt

cialrdr. Sirskilt miir-
kes de nya miniatyr-

1 april utkom
ngsrams nya pris-
pi mottagarror.

och  Dbatteri-

vissa typer spe-

batteriréren, som en-
dast behover ett mini-

Rekvirera

mum ayv glodstrom. den nya
rarprislistan!
Mollagarrr, EB 4 P 12: — UBL 1 0 14: — UY 1IN 0- 8:—
europeiska typer EBC 3 P 14: — UBL 21 — 12: — UY 11 8 10: —
3 EBF 2 P 14— UCH 4 0 A= UY 21 g G
XAV pusOCceh e EBL 1 P 4:— | DCH 21 — 12: — VY 2 v 12: —
AB 1 59 10: — RBL:21 — 19:— UCL 11 8 14—
ABC 1 P 14:— BCH 3 P 1d:— UF 9 0 14 ; — Miniatyr-batteririr
ABL 1 r 14 ; — ECH 4 P 14: — UF 21 — R IR 5 g
ACH 1 r i e BCH 21 — 12: — UM 4 0 10— 154 i e
ACH1 172 s BCL 11 8 14— VCL 11 8 e 1857 “ 35 =
> . n % A
D HIE s o . e Likriktarror, 14T — 12i—
P— 3 : oy 14: — pict s F
AF 7 P s EF 9 v ot europeiska_typer 384T - 13: —
DLL 101 — 14:—
AG 495 51 i4: — EF 22 — 11— AZ 1 P 7:50 :
i{ ‘1 5 ii_ E{: :‘J.' i 14 T g% E ]',f;— Aldre mottagarri,
7 t— L 5 P 14: — AZ 11 8N T:1 A i
APP 4120 S51  14:— EL 6 P 14:— | Az 12 SN  12:— P P
CL 6 P 14:— EL 11 8 14— AZ 21 g 7:50 D 418 31 T —
DAC21 O o= EL 12 8 14: — AZ 81 0 7:50 G 407 41 12: —
DBC 21 O 14: — EM 4 P 12: — CY-2 P 12— L 414 41 1
DF 21 o 12— EM 11 8 = iZ 2/3 P 14:— LD 408 41 12
DF 22 0 12:— EM 34 0 T EZ 4 P 14: — P 414 41 e
DK 21 o) et KL 5 P 14:— PV 4100 41 10: — P 615 41 g
DL 21 0 12: — PP 416 51 14: — PV 4200 41 12:— P 2018 51 T —
DLL 21 O 14:— PP 4101 bl 14:— UY 1 0 8:— R 100 31 My
o o [ 0 |
& D@ O
o o o o % 0°
o
P v 31 51 59 72 (o]

ORION FABRIKS- & FURSALJNINGS-AB

Svarvargatan 14, Stockholm
Telefon 5201 15

Filialer i Gateborg och Malms
Fabrik i Sadertilje

D RADIOROR
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Till Er fjdinst. ..

ett medicinskt harvaiten
som binder haret

Besvéiras Ni av mjill och darav for-
anlett hiravfall, préva d& Palmolive
harvatten — det stimulerar hérbot-
ten och binder hiret utan att smeta.

PALMOLIVE
BRILLANTINE

ger extra
glans
och en
diskret
parfymering.

dubbelverkande hdrvatten
olika fetthalter och storlekar.

Bliv

" VELO-hate

=paten
Den idealiska semesterbdten Ar 1949, NI har
dessutom mycken nytta och glidje av den
under fisketuren m. fl. tillffillen. Den rymmer
2—3 vuxna personer och framdrives medelst
propeller. Ni kan utan svirighet uppnd en
fart av 4—0 knop. Anskaffningskostnaderna
firo lAga och driftkostnaden ingen, NI Ean
bygga den gjiilv Litt och billigt efter vira
utfirliga ritningar med arbetsheskrivning.
Propeller samt ovriga mekaniska delar till-
handahfllas av oss.

INSAND KUPONGEN REDAN I DAG!

ENGROSFIRMAN E. R. NORDSTROM
Postfack 10083, Stockholm 10.

Siind mig omg. 1 sats ritningar med arbets-
beskrivning over Velo-biten & kr, 5:— plus
porto mot postfirskott.

Namn:

Bostad:

Postadress:
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Mc-spalten ‘
(Forts. fr. sid. 22). —

Kanske behover ett nytt filter sidttas in
e. dyl. Kontrollera ocksid att den inte
justerar sig sjilv, kanske den behdver
spannas ete.

Om motorn arbetar korrekt vet man
vil i allminhet frin nirmast foregen-
de tur. Det skadar emellertid inte att
plocka ur tindstiftet och kontrollera om
elektrodgapet dr det ritta. Ventilmeka-
nismen, som ju ir kapslad pa alla mo-
derna maskiner, behover sdllan tillsyn,
utom vid den regelbundet Aterkomman-
de ventilinstillningen. Se till att motorn
sitter ordentligt fast i sina fésten i
ramen.

Viaxellddan behdver kanske mer smorj-
medel, en sddan sak méiste givetvis kon-
trolleras ofta. Kinn efter om kopplings-
kabeln behover slippas efter, vilket ofta
ar fallet speciellt i friga om nya maski-
ner. Kontrollera sedan i tur och ordning
sadeln, eventuell bakhjulsfjddring, att
det finns dest. vatten i batteriet, att
bakkedjan har den rdtta spénningen
och att den ar ordentligt smord. Néar
motorcyklisten slutligen provande lig-
ger sin hand pd bakstdnkskéarm, bakhjul,
baknummerplat, bakddck p& samma satt
som skedde med ecykelns framparti ar
hela Gversynen klar.

Hela jobbet” tar givetvis endast
nagra fi minuter i ansprik och det kan
sjilvfallet utforas pa tusen olika sitt.
Hir har vi endast skisserat upp ett ge-
nerellt schema, som visat sig anvind-
bart. Sedan motorcyklisten sett over sin
maskin nigra ginger pid det sdtt, som
vi ndmnt, lir han sig snart, hur han
bist ska utfora hela arbetsoperationen
utan att glomma bort nigra detaljer.

Kom ihadg att det ar god ekonomi att
regelbundet se over sin cykel pa detta
satt. Kom ocksd ihdg att framforallt gd
metodiskt till viga; ta en sak i sédnder.
Och gor som sagt inte endast Gversynen
fiore en langfird utan s& ofta som mdj-
ligt, Ente.

Nykonstruerad propeller
for Saab-Scandia

vrbladiga Hydromatic-propellrar av

en helt ny typ med reversibla blad
har nyligen levererats frin den kinda
amerikanska propellerfabriken Hamilton
Standard Propellers, Division of United
Aircraft Corporation till Svenska Aero-
plan AB for det nya svenska trafikflyg-
planet Saab-90A-2 Scandia. Propellrar-
na av vilka sex nu ar pa vig till Link6-
ping, har en diameter av 3,72 m och &ar
konstruerade med tanke pi anvindning
tillsammans med den nya Pratt & Whit-
ney-motorn R-2180 Twin Wasp, som till-
verkas av samma concern., Saab Scandia
ar for ovrigt det forsta trafikflygplan,
som forses med denna nya efterkrigs-
bygegda motor. Tack vare reverserings-
anordningen kan den nya Hydromatie-
propellern, som &r specialkonstruerad
for Saab-Scandia, anvandas fér upp-
bromsning vid landning. I kombination
med konventionella hjulbromsar kan
landningsstriackan hiarigenom reduceras
med minst en tredjedel. Vidare har en
ny konstruktion av vridande segment i
propellerns omstdllningsmekanism an-
vints,

MOTORCYKEL
handboken

den forsta moderna svenska
i sitt slag

dr en handbok som ger tips for den
dagliga viirden och de nédviindigaste
reparationerna, forklarar fel och pro-
blem som man ofta icke vet orsaken
till. Den utkommer i dagarna med 200
sidor, 120 ritningar och bilder, Pris kr.
B:75.

Bestiill boken i dag, dd upplagan ir be-
griinsad,

Ur innehallet:

Forbriinningsmotorns principer (fyr-
takts-tviitakts). Fyrtaktsmotorns delar,
sidventiler, toppventiler. Tviitaktsmo-
torn. En- och flercylindriga motorer,
balansproblemet. Wirgasaren och hur
den arbetar. Smérjning, Kraftbver-
foringen. Ramar och gafflar. Elektriska
utrustningen. Hjul, bromsar, diick. Si-
dovagnsmaskiner. Kép av begagnade
maskiner. Verktyg. Inkdrning. Under-
hill av motorn, elektriska systemet o.
transmissionssystemet.

Besok vdir wvilsorterade avd. for
facklitteratur 1 tr. upp i butiken.

Bocker i 3 viningar
Kungsg. 26, Sthlm, Tel. 23 28 15.
Siind Motoreykelhandboken mot postfir-
skott till

TfA 10

Sdnd forteckning éver motorlitteratur

MIKROSKOP

Forstoring c:a 160 ggr.
Héjd e:a 17 em. Stillbart
frostlackerat stativ, Vrid-
bar spegel. Precisionsin-
stilllning fiir objektivet.
Synnerligen god
med enastiende upplos-
ningsférmiga. Oumbiir-
ligt vid en miingd ana-
lyser och undersikning-
ar. "Osynliga” metall-
- spiin och féroreningar i

t. ex. motorolja, "mikro-
i skopiska” kristaller eller
kornighet i1 viitskor, fiir-
\ ger och 16sningar, bakte-
rier och encelliga djur,
allt blir klart synligt fir
tgat. Mikroskopi dr en
fiingslande sysselsiittning. En spiinnande
upptiicksfiird i det osynligas viirld. Beld-
tenhet garanteras. Full returriitt, Pris en-
dast kr. 34:50,

F:a SVEN H. NILSSON

Box 43, FALKENBERG.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

==

Prenumerera pa TfA!
f—

g




STOR SUPER FOR AMATORBANDEN

TOROTOR AMATORCENTRAL
med hogfrekvenssteg och bandspridning.

80 m. band 34— 4 Mec

0 » 6.9— 74 ,, Pris
emriden : 20 ,, " 18.9—14.4 69: —
15, ” 20.9—21.5 Netto
0 ,, ve 27.9—30 ”»
3-gang Vridkondensatorer (¢ = 18.0 p¥F) .. 15: —
M. F. Transformatorer MF-I 1600 Ke .. 9:— g
- MF-II 1600 , .. 7:50 )
”» MF-III 1600 ,, .. 9:— AaZ
Sugfilter fiir 1600 Ke ..........000cvvenns 5: 78 a'E
Beat Oscillator 1600 Ke .................. 10: 715 =
Tonhiijdjustering, CW-pitch lufttrimmer 4: — <

Komplett konstruktionsbeskrivning over en 9-rérs kommunika-
tionsmottagare byggd med dessa detaljer i detta nr. 4 sid, 20 o, 21.

¥i ha dven stor sortering kortvdgs- och dvrigaradiodelar.
Realisationslistan dr nu firdigtryckt o. siindes pli begiiran gratis,

NATIONALRADIO

Milargatan 1, Tel. 20 86 62. BTOCKHOLM.

CON-TAC-TOR

momentbrytare

&r en liten nétt, enpolig tvaviigsbrytare med stora mdj-
ligheter. Liatt att anbringa sdsom griénsligesstrémbrytare,
impulsgivare vid reversibel rérelse, for elektriska rékne-
verk m. fl. anviindningsomréden.

e Bryteffekt: 5 amp. vid 220 volt véxelstrom.

o Okiinslig fér vibration.

e Snabb reaktion, bryter intill 8 ggr per sek.

o Dimension: 50X%25X%20 mm.

e Lang livslingd. 500.000 brytningar utan averkan.

Radgor med wvara ingenjérerl

HONEYWELL-BROWN A.B.

KUNGSBGATAN 74, STOCKHOLM.
Tel, vixel: 23 47 05.
Associerad med Minneapolis-Honeywell
Regulator Company, U, 8. A.

@CONTROLS

(X3

= |
CC | MONEYWLIL
=3 RRGWN
=

—

=
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Denna motor
kan bli Din/

Stor viilbyggnadspristivian
200 kronor i priser

THACO utlyser hiirmed en
viilbyggnadstivlan f6r mo-
dellerna Cessna 140 samt
Swee'Pea i skala 1:16, Del-
tagaren har endast att byg-
ga en sdi fin och detaljerad modell som
méjligt av en eller bida av dessa bygg-
satser. Modellerna kan byggas antingen
som flygande eller icke flygande. Fdljande
priser utdelas fér vardera av modellerna
Cessna 140 och Swee'Pea:

1:sta pris 1 dieselmotor "KOMET” m. prop.

2:dra pris Presentkort ........ i kr. 25:—

8:dje pris Presentkort ....... . i kr. 10:—

En skicklig modellbyggare som deltager med bida modellerna har
sfiledes mijlighet att vinna 2 st. dieselmotorer med propellrar.
Tiivlingskupongen som #Aterfinnes i varje byggsats skall insiindas till
oss tillsammans med modellen under tiden den 1—15 dee. 1949, Sam-
tidigt insiindes en anmiilningsavgift av Xr, 2:— vilken {ir till for
att tiicka vira kostnader fir modellernas dtersiindande efter tiiv-
lingens slut,
Tivlingsresultat meddelas genom snnons i nr 2 1950 av Teknik for

Alla och Teknikens Viirld.
CESSNA 140

Splnnvy. 63 em,
Byggsats inneh.
ritning i full skala
0. byggnadsbeskr.,
tryekta balsaflak o,
lister, svarvade hjul
o. noskknapp, mat.
till aluminiumland-
stiill ete. Ej lim,

Kr. 11:75
SWEE PEA

Spiinny, 352 cm.
Byggsats inneh.
ritning i full skala
0. byggnadsbeskr.,
tryckta balsaflak o.
lister, svarvad spin-
ner o. hjul (exklL
kabinhuv och lim).

Kr. 8:50
2 nya sensationella segelflygmodeller
SN S et

samt superdetaljerade ritningar i
klichétryck, Vilflygande, littbygg-
da och starka.

(Overst) ZAMBA kr. 4:85

Tiivlingsmodell : Klass 8 1, SpAanv.
100cm, liingd 6, a, 8 em, vingyta
15 dm2, sidofirh, 1:6.,6, vingprofil
S8, 83306, stabbprofil 88, 33007,

(under) CARIOCA kr. 9:85

Tiivlingsmodell : Klasg 8 iat.
Spilnnv, 163 cm, lingd 6. a, 86 em,
vingyta 257 dm?, sidofiirh, 1:18,
\‘ll}l;gprf)fil S8, 83008, stabbprofil BS.
1 ¥

2,

TORE HAGLUND & Co., Modellflygindustri
HOFORS. Telefon 820.

Siind omgliende mot postfiorskott plus porto: 2
st. Cessna 140 kr. 11:75, .. #t. Swee'Pea kr, 8:50, ..., st

5‘?,;1‘11.11:11 kr, 4:85, .... st, Carioca kr. D: 85, .... st. stor fl, balaalim
90 bre, .... st, impregneringsmedel 75 6re, katalog dver modellflyg
30 ire, Stryk det ej onskadel
Wi N e - C R BTN R S et -
Fata ool el R e L R, S e e R e B e
b T b e LA | e el e L T 8, it on 2 i T{A 10
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A

portfolj

; /ﬂ

storlek
42x30x 10
cm. Pris

+ porto. Samma
porifal] med tvé

innerfack §5:—

av kraftigt fikta liider i mellanbrun
fiirg. Forsedd med ett stort inner-
fack och tvdi utanpfsydda Dbillgfack,
2 trestegsliis (stiillbara) med nyck-
lar, Siindes mot efterkrav med full
returriitt, Kunder som bestka Stock-
holm inbjudes att besika vir fir-
giiliningslokal, Kungsgatan 56 (invid
Drottninggatan).

FABRIKSLAGRET ROXY

Kungsgatan 56, 1 tr. Stockholm,

\ Postgiro 3557 08. Tel. 214109 )

‘.— (Forts. fr. . 18).

slideng slidplan till huvudslidens kam-
mare, Jamfor ritningen av hjilpslidens
slidplan p4 huvudslidkammarens ritning.
Tillverka hjilpslidkammarens lock och
anvand det som borrmall av de fyra ha-
len. Packningsmuttrarna ar av 8 mm
6-kantmissing. De syns pa den ritning,
som visar pumpens genomskarning.

Vi far nu overga till huvudslidens kolv.

D4 angkanalerna ir 2,56 mm héga, kom-

mer slidslaget att bli 2X2,6 mm, vilket
dr lika med 5 mm, som ar det totala sla-
get, Darfor ska huvudslidens kolv vara
49 mm léng for att kunna arbeta i den
57 mm langa slidkammaren, Man fir ta
i betraktande att huvudkammarens lock
gldr in 1,5 mm i huvudventilens kolv-
kammare om man ej raknar med tjock-
leken p& packningen. Locken kan tjdna
som stopp for huvudslidens kolv, sd att
den ej stdnger angkanalernas Gppningar.
Man fir observera att den &dr forsedd
med rdtt stor fasning i bada Zndarna.
Huvudkammarens slid syns pa ritningen

skola. Ingenjbrs-,
realexamen,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENISK FACKAVDELNING, 3-Arig dag- o. S5-Arig afton-
verkmiistare- o. furumnso'( amen fr. folkskola eller
Sprﬁkundpnisnmg Stipendier.
Hostterminen biirjar 1 sept, Aftonskoleelever fis arbete | Kiéping genom
niirmaste arbetsférmedling. Begiir viir Studiehandbok!
Murmiistaregatan 9 A — KUOPING.

INGVAR LILLIEROTH. Civilingenjir. Rektor,

Liga levnadskostnader.

— Tel, 1316.

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstédd liiroanstalt. Begiir genast kostnadsfritt prospekt frin

vira avdelningar fiir:

Maskinteknik, elektroteknik, husbygpgnad, viig-

och brobygg-

mad, viirme- och sanitetsteknik, viigmiistare, byggmiistare, elektr. montirer. Moderna

laboratorier,

Platsformedling. Kortaste studietid friin folkskola eller realexamen.

Statsstipendier (115 kr. pr min.) féir mindre bemedlade, Nya kurser birja 20 aug.

I Yrkeskurser for el.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal lLiroanstalt under statens inspektion.

Nya kurser biirja 1 okt. Statsstip. upp till 115 kr. pr mfin. Fackavd, fir maskintek-
nik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- & vattenbygg-
nad med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Viirme- och sanitetsteknisk kurs (714 min.).
installatirer, statskurser. C-kurs birjar 10 ang. DB-kurs samt
viigmiistarekurs (40 veckor) bérjar 10 jan. A-behidrighet under vissa forutsittn, frin
el, tekn., fackavd. hiigre kurs. — Moderna laboratorier (ifiven hégsp. lab,). I'rogram
gratis, dd denna tidning niimnes. Anmiilan fire 31 juli. Platsformedling.

Nér Ni skall arbeta i tunnplat, bakelit etc.

Klipp till med

NIBBLEX

Tag med Nibblex-saxen i verktygslidan, Den ir
Eimplig for figurklippning, dven efter mall, for
klippning i korrugerad plat samt for rorklipp-
ning i tunnpliat. P4 1 min. klipper Nibblex 2 me-
ter plat, aluminium, bakelit och andra material
upp till 1 mm tjocklek. Nibblex viiger bara 3 hg
och kopplas till vanlig handborrmaskin.

68: — netto lager Sthim.

3
NIZBIEX

for alla som
arbetar i

Artillerigatan 16, Stockholm.
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tunnplét.

AB NILS MATTSON & Co AB

Pris

[@IOITIP

Utnyttja bakgrunden

En bra bakgrund framhiver bildens

fortjanster och kan sitta den i pris-
klass. Ett ofta anvint knep #r att ga
ned pa kna vid fotograferingen och lita
himlen med moln bilda en effektfull bak-
grund, Ménniskor, djur och viaxter far
en viss resning mot rymden och med pan-
kromatisk film far himlen en vacker ton.

Vid landskapsfotografering ska dir-
emot kameran hallas hiogt. I annat fall
verkar landskapet hoptryckt och platt.
HAll darfér kameran i égonhojd eller
kliv upp pa en sten. D4 far forgrunden
mera djup, och en slingrande landsvig
eller en buktande strand blir en dekora-
tiv linje i bilden.

Omedelbart efter ett vair- eller forsom-
marregn har man ett utmirkt fotova-
der. Nir det ater klarnat och solen lyser
pa blanka ytor bor kameran finnas till
hands. Glansdagrar och speglingar for-
hdjer effekten och ger helt nya motiv:
glittrande vattendroppar pd statyer, bi-
tar, trid och blommor, reflexerna pa
regnvita gator och barn vid vattenpéslar
m. m,

Se alltid till att m har kameran med
er! Det Ar oOgonblickets ingivelse som
skapar bilden,

Handbok i hérdmetall-
slipning

vanstiende handbok, som i allt vi-

sentligt Ar en éversittning av Norton
Company’s handbok Grinding Carbide
Tools, har i dagarna utgivits av Lande-
lius & Bjorklund. Vid materialets be-
handling utgdr man naturligtvis fran
Norton slipskivor for hardmetallslipning
men boken bor inte forvixlas med en
vanlig reklambroschyr. En hastig genom-
bladdring ger tvirt om intrycket att si-
vil text som illustrationer och tabeller
har atskilligt att ge var och en som syss-
lar med hardmetallslipning. Bokens om-
fattning framgéir kanske enklast av av-
delningsrubrikerna som &r: Slipskivor
for hdrdmetallslipning, Slipning av en-
skdriga hirdmetallverktyg, Spanbrytare,
Bryning av hardmetallverktyg, Ovrig
hardmetallslipning, Arbetsanvisningar
for slipning med diamantskivor, Centra-
liserad kontroll och slipning av hirdme-
tallverktyg, Allminna upplysningar.

Handboken utdelas gratis till dem som
ir intresserade av hirdmetallslipning.

med fullstindiga matt, likasi styrsliden.
Bide huvudkammarens och hjilpslid-
kammarens slider méste passa i sina
respektive urtagningar och gi si latt
att de kan rora sig upp och ned men
inda tillaita att sliderna tatar ordent-
ligt mot sina Oppningsytor.
(Forts. i nista ar.)



Fackmdnnen férorda

Herdins betser kun- H &3

na dven erhdllas { I'!“s,‘,'k'_“,
smdpdsar & 40 ore Tiliforlitliga
{ alla farg- och ke- E .
mikalieaffdrer. konomiska

A, W. HERDINS FARGVERK AB . FALUN

CENTRAUTI2W

Ett ntmiirkt elektriskt grammofonverk.
Endast fir viixelstrdm, 50 per. Om-
kopplingsbart, reglerbart.

Pris ntan tallrik ............... 93: —

Pris f0r tallrik .. esaicniinn 16; —

Maskinfabriken Centra
Skanderasen

Vér potentans. Elfel-Siikure - 5962/48

har redan slagit igenom! Over 500 st.
forsfilda sedan forsta annons den 27/8
198 infordes. Vi har no-
jet kunna riikkna alla yr-
kesgrupper inom elfac-
ket som vira kunder!
Instrumentet bir ingd i
varje yrkesmans, elektri-
kers, radio- och bilrepa-
ratiirs stiindiga utrust-
ning. Levereras direkt
frin oss eller genom
viira auktoriserade fir-
giilljare, som iinnu antages
pii outlimnande distr,
Pris Kr. 24:50, Ett Ars
garanti! Prospekt, an-
visningar och garantise-
del foljer varje instru-
ment! Levereras franko
mot postfirskott, Offert
4 stirre partier limnas
efter siirskild framstiil-
Ian dirom,

Tillverkare THUNELYL & SON,
ORNAS. Tel. 121, Etabl, 1920.
Av Kungl. Kommerskoll. godk, inst.

aal -

(Forts. fr. gid. 7.)

Vilken anvandning man har av sin
dykapparat, beror i hog grad pa vilka
intressen man odlar, och vid vilket vat-
ten man bor, Nigot, som tyviarr begrin-
sar amatordykarens mojligheter, ar vart
nagot bistra klimat. Dels dr det badvi-
der endast en kort tid, och dels dr vixt-
och djurlivet ganska magert i jimforelse
med svdligare breddgraders.

Personligen har jag utfort mina flesta
dykningar i sodra Vittern och i diverse
smasijbar pd smalindska hoglandet. Det
storsta utbytet har jag dock haft vid
dyvkningar i1 Bohuslins skargird. Lenna
#r den svenska amatordykarens paradis.

Vitterns stora fordel som “dyksjo” ar
dess klara vatten. Frin baten ser man
bottnen pa 10 m djup. Tyvirr finns det

inte si mycket att studera. Vixt- och

djurlivet ar magert. Det &r en klen trost
for dykaren, ndr han simmar omkring i
det klargréna vattnet, att nere i djupet
finns det liv. Forutom réding finns det
hornsimpor och sm& rikdjur som endas*
aterfinng i arktiska vatten. Men for ge:.-
logen och historikern finns hir Atskilligt.
Att vistas nere pa den absolut plana
skifferbottnen vid Visingsé syddstra
strand dr en upplevelse. Vid sodra udden
ir diremot bottnen nog si stenig. Hir
simmar man omkring bland de stenar
som pa 1200-talet utgiorde Sveriges
kungaborg. Nir man ser de kraftiga mu-
rarna, som fortfarande finns kvar pa
strandkanten, forstAr man, att all stenen
ute i sjon verkligen har tillhdrt Nais
slott.

Vid de branta bergen sider om Gran-
na stupar klippan. endast avbruten av
en och annan avsats, ned mot ett gront
dunkel. Man fir nidstan svindel, nédr man
vet att ett stveke ut dr djupet 120 m.
D4 ir det skont att se upp mot det sil-
verglittrande taket, som utgérs av vat-
tenytan och veta, att man endast behé-
ver vrida pa flytvistens ventiler fér att
komma upp,

Ar temperaturen ena dagen 20° si be-
hovs det bara att vinden slar om, for att
den nista dag ska vara 8°, D4 far man
ge sig upp bland smésjéarna i norra
Smaland. Hir ar vattnet ljumt, men sik-
ten minga ginger dalig.

I en liten skogssjd sider om Jonképing
Ar vattnet rodfiargat, och pd bottnen ri-
tar stora musslor streck i sanden. I moss-
gdlarna kan vattnet vara forvAnansvirt
klart, och mellan dykningarna vederkvie-
ker man sig med hjortron. Att simma
omkring bland nickrosstidlkar har ocksa
sin tiusning, men man bor iaktta en viss
forsiktighet, s& man inte trasslar in sig.
Négon beskrivning pa hur det kidnng att
dyka i Bohuslins skidrgird kan aldrig
komma till sin ratt. Det méste upplevas.

Bor man i nidrheten av en simhall, si
Ar det lampligt att experimentera och
trina dven under vinterhalvaret. Ar per-
sonalen lika intresserad och tillmotes-
giende som i Jonkopings Varmbadhus,
si stoter det inte pad nédgra svarigheter.

Slutligen bor det tilldggas att dnnu
inga olyckor skett vid amatordykning
men det fordras givetvis att man dr sim-
kunnig, har sunt bondforstidnd och iakt-
tar alla sikerhetsitgirder, for att dven
1 fortsdttningen kunna undvika olycks-
handelser.

Borsta tinderna minst 2ggr om dagen med en
god tandcreme,” som verkligen tringer in mellan
tanderna och avldgsnar alla matrester. Dessa
kan annars bli orsak till en frikig historia
— délig andedrdkt! Bestk aven Er tandlskare
‘minst 2 ggr om aret! ;

*Colgate tandcreme rengor & %
tinderna  effektive! Ger
witare tinder — och
friskare ande-
drakt. . —

@)\j _

Skolj munnen noga med Colgate
Antsepticum  cfter all tandborstning.

[] SVENSKA

MOTOR RACING

fran vdr tekniska bokavd.
Itr. upp.

[] MOTOR RACING WITH MERCEDES-

BENZ. G. Monkhouse, 191 s. med 86
forniimliga fotoill. Ny upplaga av en
klassisk "racing-Book”. Inb, 17:85,

[0 MIDGET AUTO RACE BOOK. Callfer-

nia midget racing. Data, photos and
statistical informations. 42 photos in
color. 5:—.

[] MOTOR RACING IN MINIATURE.

128 sidor, C:a 140 ill. Verkligt forndm-
lig bok for modellracerentusiaster, in-
struktiva fotoill. av siviil modeller som
motordetaljer. Inb. 6:75.

0 HOW TO BUILD A RACING CAR.

Complete data for bhuilding a Midget
or Dirt Track car. 60 photos, charts
and drawings., Ny 1049. 8:—,

[0 THE BOYS BOOK OF RACING CARS.

36 hels. i stort format med fotografler
av racer-bilar i aktion och motorde-
taljer. Inb. 4:—,

MOTORSPORTKALEN-
DERN 1949, Forare-portriitt, svensk och
internationell tivlingskalender, ritning-
ar till tivlingsbanor, rekordtabeller,
adresser m. m. c:a 200 s, C:a 2:50,

BONGStots0rndstr.

Bécker 1 8 vaningar.

Kungsgatan 26. STOCKHOLM. Tel. 23 28 15

Siind forprickade bdcker mot postfér-

skott till

t Motorcyklister!

Ett njurbilte idir ett
eff. skydd mot sbn-
dersk. njurar o, mage.

Pris 18:—, Aven efterkrav, Uppgiv mitt.
CYKELAFFAREN,
Stockholm

Apelbergsgatan  46.
Tel. 20 10 43.
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Till salu:

OBS! Svar till sign. "DEKW-38" 08 ce iir sfld.
Kan personl ej besv. de c:a 400 svar som
inkommlt. L. Gran.

RAMAR 2 st., 1 st. me-mot. 125 ce, 1 d:o de-
fekt, 1 st. fr.-hjul 3,25x19, 2 st. viixl, 1 st.
ljudd.,, 2 st. tankar, Svar m, p. till "C. 8.,
Box 245 B, Ange.

MC.-MOTOR 1 st. 350 ce topp komplett m.
vilxellida och firgasare, magnet, geunerator,
kirklar 300: —, 2 st, gummihjul 16X4 tum m.
kullager nya 40:-— st., chassie Super Coter
komplett 80: —. Alltsammans siiljes fir 425: —,
Gunnar Carlsson, Box 862, Hjo.

50 NYA SKIVOR jazz 85: —, Box 7063, Ghg 7.

LV-MC, MONARK med Sachs 98 ce m/38, ny-
piikest. dver 100: —, kiirklar ej inreg., belysn.
saknas 475: —. "B. 8", Box 60, Giillersta,

TRANSFORMATOR 300 VA, I* 220, 86, 12 24V
45:—, 1 st. 100 VA, P 220, 86, 12, 24V 18: —,
samt smiiransformatorer fr olika sp., 1 st
TfA :s niitaggregat 50: — H, Forsberg, Allég.
1 B, Téreboda.

SKRAMSKOTTSBROWNINGAR & 6: 50, Skott
till d:o 25 st. & 1:25. Rekvirern frin Torsten
Gustavsson, Queckfeldtsg. 46, Niissjo.

MC. SACHS 98 nyren. 330: —, reg. mot. 147 ce
Willlers m, fisrg., mag. o. v.-lida, lv. ut. mot.
75:— el, higstbj. "H. A", Box 147, Smil.
Taberg.

BEG. RADIODEL. extra billigt, Prislista gra-
tis. P. QGustafsson, Sirinsg. 25, Lund,

DKW LATTV. -39 inreg. o. skatt bet. samt
nyrenov. och i allra biista skick, siilj., till
mycket fiirmiinligt pris. Svar till L. Ahsberg,
Storg. 256, Emmaboda, tel, 208,

VAXELL. 3-viixl. Albion s. ny 75:—. O. Pet-
tersson, Liivholmsgriind 2 a_ Sthim 9.

SKRIVMASKIN Halda Standard mod. i gott
sk. 145:—. Gite Carlson, Nydal, Vessigebro.

NY MC. 100 ce, ny reseskrivim. 345:—, kastspd
38:— ny sovsiick 33:—, kanadensare 140:—,
Sv. t. "Tillfille”, TfA, Box 3137, Sthlm 3,

MC. 850—500 ce kirkl. bill, pr, Sv. t. G. Eriks-
son, Rydellviigen 19, Hiillefors.

MC-BYL, alum.-kaross fullt fiirdig, billig. Tel.
327803, K. Alenius, Birger J.-g. 108 B, Sthlm.

INDIAN 350 cc kirklar, sk. o, fors. bet. T %
diick, nya slangar T00: —, Ivarsson, Kungs-
hiillag. 70, Hohig.

BOSCH magnet 95:—,
den, Fjirds.

DACK 20%3,85 vulst. Sv.t, "G. H.”, Hyttev. 25,
Hillefors, tel. Saxhyttan 37.

H. DBengtsson, Solli-

radd-
Wﬁ’é\ S annonser

Ann.-priset under denna rubrik dr neito kr
2:— per rad (ca 3% typer). Firskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92,

Manuskripfen mdste varg tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

EL.-FLAKT AEG smides, 220 V obet. beg.
viird ny 300: — siilj. f. 1535: —. Ny teaterkikare
m, lidderv. 25: —. L. Hansson, Hult, Hiinin.

TRANSFORMATORER 1-fas f. mod.-jrayv. o.
3-fas f. hobbyverkstaden, Utfirliga beskrivn.
m, ritn. o. alla upplysn. som erfordras f. att
vem som helst skall kunna hygga en transf.
kost. 65:— nu 35:—, 1 st. strilk. f, lv. m, 16/15
w::ttt(s)llufmpn 15:—. Uppl. m. p. Sv, t. Brevl, 95,
S: of,

DBATT.-RADIO, 8. ny 100:—. Box 139, Ramsele

MOTORCYKEL HD 1000 cc 1928 3rs mod. ny-
renoverad motor, nytt gummi 3,50 X19”, inreg.
fullt korklar 1450:—, Sidvagn m. lastflak, 75
% gummi till HD 150:—. HD motor 1000 cc
125:—, me-strilkastare 8:—, d:o 12:—. Phi-
lips radio allstrom obet. beg. 150:—, Skivspe-
lare 220 V v, viixelst, 95:—. Allt i prima skick.
:l-‘,vur till B. Johansson, Kvarnstad, Ol-Killa-
1eTg.

LITEN BIL med 1000 ce mot, m. 16” nya
hjul 1300:—, ev, byt, mot motoreyk. Sv. till
Bo Nilsson, K. P. 8., Kristinehamn.

GRAMMOFONMOT. univers. 60: — ny komb.
sjiilvstart och gen. limpl. till bilbygge 60: —,
Sv. t. Bo Nilsson, K, P. S,, Kristinehamn.

NEW IMPERIAL 330 ce drsmod. 33 t. v. in-
reg. 1025: — HD 1000 ec mod. 27 875: —, 2
st, littviktare. O. Mihlberg, Fack 53, Gnarp.

HENDERSON 4-cyl. me, siilljes hel eller de-
lat, nya diick 4,00X18” ny kedja, ny magnet
Ti0: —, ACE-motor 4-cyl. 300: —, Hans Ren-
nerfelt, Brottby, tel. Fastarby 10 {pr Brotthy).

VARDEFULLA RITNINGAR fir amatirer.
Kipphyvel slaglingd 200 mm, ritningssatsen
innehfiller 4 st. Al format 9:50. Tramp-Jeep
alla  barns eykelbil, ritning med arbetsbe-
skrivning 4:50. Rekvirera frgn Rit-Peon, Box
142, Hiilsingborg.

LV-MOTORN blir aktersnurra, Fiir en ringa
kostnad foretar Ni omiindringen efter viir rit-
ning och arbetsbeskrivning' som kostar 6:50
+ porto, Franco vid forskottslikvid. H. Wik-
strim, Box 258, Hoting.

JAP MC-MOT, 500 tv. vevst. m. lag. def.
165;: —, ram 500 m. fj.-gaff, 80: —, bakhj. m.
gum, o. drev 85: — Bosch mag.-gen. ut. mell.-
hj. T:—, v.-ldda Burman kompl. 60: — sa-
delt. 25:—, 2 sadl 20:— st., oljep. 30:—.
L. Andersson, Komstad 19, Giirsniis.

SKIVVAXLARE med skiip Pailard absolut
felfri 195: — Radio Telefunken nyrenoverad
80:—, ViixelHida Burnley 350 ce felfri 60:—.
0. Axelsson, Fredrikslund 21, Nybro,

KULPENNAN "530", efektiv, prisb. 3:75 Sv.
t. "Partinetto”, Box 160, Hiirntsand.

FORD A 4-cyl, bilmotor m. div. utrustning o.
tillbehdr 250: —, T, Johansson, Box 40, Raus.

FiHR HIANDIGA PERSONER 180 tips med
beskrivning 3: 93 + porto, Box 429, Boris.

MC-DELAR: Ram DEKW m, fjiiderg. 45:—,
styre 7: —, motor Rex Williers 172 ce 853: —,
sadel 15: —, striilk. Bosch kompl. m. lampor
o, avbl, 20:—, viixellida kraftig 1 extra pri-
ma skick m. frikoppl.,, kedjekransar, uttag t.
hastighetsm. 120: —, hjul fram o. bak m. diick
o. slangar, broms i bida 75:—, ram NV m.
fjfiderg. o. bakskiirm 35:—, oljepump 12:—,
generator m. reld 20:—, strilk, ut, bliind.
12: —, koiv lLittm. 66 mm 12:—, signal 5: —,
gashandtag 4: —, kedja 56X 12:—, d:o WX
6/16 8: —, fliiktmot. nfig, def. 15: —, handborr-
masgk, m, matning hall, borr till 10 mm 30: —,
symaskin Gripen 50:—. Allt + frakt. Verner
Karlsson, Kungs Viigen 42, Viixjo,

MERLIN Super B mod, mot. 4 ee kird 1/2

tim. siiljes fiir 80:-— Sv. t. Gosta Nilsson,
Giingegirden, Varberg,
UNIVERSALMOTOR med centrifugalregula-

tor 110—130 volt, 100 watt, 1500—7 000 varv/
min. 85:—. Slindes som postfirskott, JET,
Box 11015, Goteborg 11.

NYA MC-DACK 2 st. m, slangar 3,50x19, 1 st.
danmmsugarmot., 1 st. startmot., 1 st, sadel-
tiieke fiir tyngre me., 1 st. ny styrsting 17
samt div. me-delar siljes fér 100:— i en
klamp. Sv. t. P. Sundvall, Képmang. 1, Malm-
berget.

LY. SACHS 60 cc n. ny bes. 7/6 -48, 325:—.
Y. Karlson, Ostantorp, Horn.

RADIO 6-r. batt. super lv., mv., kv, 50:—,
1 d:e 3-r. 20: —, 5 st. el. dyn. hiigt. m. transf.
8:— st. Beg. ror fullt brukbara 2—4:— st.
B. Jénsson, Forshults-Kvarn, Siitarid.
FRAM- och BAKHJUL 3,25%19 prima, Bosch
magnetgenerator, Ilo lv-motor 80 ce 90:—, Rex
98 ec fHldre mod. kirklar 170: — Rex midget-
motor 135: —, Rex lv. 1937 firs mod. med Dup-
Jex rem utan motor 100: —, Svar till "Motor”,
Box 56, Urshult, tel, 163 eft. k1. 18.
VAXELL. ALBFON p, 250 cec 40:—, cyl. Jap
175 ee 10: —. H. Johansson, Kyleg, 9, Kalmar.

FRAMHJUL 26X14” n. nytt dick 60:-—, bak
3,00X19” n, nytt bra diick u. br. o, drev 70:—,
me-ram, sadel, pk.,, gaffel o, fj 40: —, tank
del, t. Indian viixel. Def. signal 6 V 7: —,
Sven Johansson, Sebjérnarp, Birarydsby.

EL-STANGSELAPPARAT begagnad med till-
hiérande 20 kg ny galv.-trdid 1,6 mm grov siil-
jes for 75:—. R. Viklund, Box 475, Ursviken.

PLATKAMERA 6 x 9, 1:45 Compur 1—1/250
sek, Rullfilmskass,, plitk., fors.-linser, filter
Iil_'.i sk. Beskr. m, p. Bertil Good, Box 38, Ler-
dala.

PASSA TILLFALLET: Terrot motarcykel 100
cc i bra skick, skattad, ing. pris 800:—, Allan
Niislund, Undrom.

NSU-M. 760 cc 175:—, lv.-me,, kirkl, 250:—,
27 x 400" diick 35:—, Barolea m. 350 cc topp
150:—, HD viixell. 1000 cc 40:—, HD nav h.
20:—, f. 15:—, magnet 1-pol. prima 50:—, Div.
beg. me-del, Sv. t. E. Jakobsson, 7 Tviirgatan
b, Giivle.

FARSKINNS-SADELTACKE fir me-sade] 8:—
d:0 mindre pass. lv-sadel 5:—. Siindes mot
postf. + frakt, Curt Johansson, Box 21, Viken,

MC-MOT. 175 ce kompl. u. vl 80:— kikare
8% 25 100:—, L. Johansson, Ossby, 0l. Eketorp.

MC-MOT. def, utan magn. o. forg. 40:—, me-
tank 15:—, forg. 20:— (fiistet 33 mm diam.).
P. Dyplin, Persg. 3, Vishy.

MONARK RACERCYKEL som ny, Sven Nils-
son, Fack 121 Landskrona.

25:—,

CYL. 2 st, till Evinrude Fartvin utomb.-mot.,
diam. 60, slagl, 60 mm, 1 st. me-tank 250—500
cc. Sv. t. Thorsten Jinsson, Pengabergsv, 28,
Karlshamn,

LV. ILO, MONARK 98 ¢c inreg. o. kirkl.
300:—, 1 st. eldsliickningsapp. Oden ny h.
Pris per beskr, 3:50. Skriv till Ing. Amundin,
Stensholm, Huskvarna.

CYKELDACK och slangar alla dim., parti oclh
minut, Eit parti cykel- och babykorgar reali-
seras, 1 st. vulkapparat passande bil- o. ¢y-
kelverkstiider, Briderna Niislund, Undrom.

LV-MC. 1 st. Ilo 80 cc fiid.-gaff. bra gum.
35:—, 1 st. Iv. Ilo 60 ce 145:— (ej inreg.).
Delar t, Ilo M. 80 ce eyl., viixell. m. m. 45—,
1- och 4-pol. magneter, 1 st. vindstyrkemiit.
fabr, G, V., Lyth, Sthim 50:—, 1 st. kartm, 101.
99 25:— 1 st. lantmitareinst. 25:—, 1 st. Bound
bilradio ny 2 viigl, 400:— siilj, f. 310:—, 1 st.
me-fillg ny 12:— N, J.”, Goétered, Oxnered.

SVETSNINGSLODKOLVEN "3-ett” iir en full-
triff for hobbyfolk, me-, bil-, biitigare, hant-
verkare, industrifolk m. fl. Kolven iir avsedd
for-6—12V batterier och anviindbar for l6dning
och punktsvetsning. Xolven upphettas c:a
4 000°. Till landsorten mot postforskott & Kr.
8:75. Wingrens Motorindustri, Hilsingborg.

“WILLIERS MOT, 98 ¢c m. tank, avgasr,, regl.
m. m. 125:— ny Amal 250 ce 42:—, strilk, me
25:—, lv-gaff. Rex ram Mg, mod. .
skiirmar, gaff., drev, skenn m. m, R, Oberg,
Dannemora.

MOTOR AJS 1 st. 350 ce sv,, 1 st. HD 1000 cc,
1 st, viixell. HD, d:o Indian 750 ce TIVA 250
ce, Rex 147 ce, 1 st. gen.-magn, felfri, 1 sf.
hensint. modern pass. t. de flesta me, rymad
12 1, 1 st, fore. t. 500 ce, d:o 350 ce, 1 gt. me.-
framhj, m. nytt gum. . 500 ce, 2 st. me-sadlar
felfria, me-elsign., me-batt.,, 2 st. nav £, 500
cc me, balanser t. BSA, HD, N, Vevstakar t.
de flesta me. har inkommit o. kamdrev, Sv, m.
p. t. W. Stephl, Frimmere Billa, Overhérniis.

BOKEN SNICKERI inb. sen. uppl. 636 sdd, o.
30%21 cm gar, s, ny kost, T0:—, no 60:—, Ne-
réns motorkatekes 4 del. 448 sid., end, 9:—.
Metallhandb, inb. 172 sid. o, 27X20 em 8. ny
10:—. Frim. c:a 2000 m. alb. 25:—, Ny ritn. t.
Flying Car 3:75. N, E. Johansson, Bex 3136,
Alingsfs,

SPOLSYSTEM GELESO 1915 m, kond. 35:—,
d:o Torotor 2-OH-6 25:—, skala LV.MV, T:—,
ror TOLTGT 8:—, DF21 8:—, PV403 §:—. S.
Svensson, Stobyg. 14, Hiissleholm.

INSP.-MOTOR viixelstr, omk.-bar 15 el, 26 W
80:—, kortviigstillsats lgfirlustmat, £. vigl.
10—150 m f, viixelstr. ut. rilr 20:— spelsyst.
2-OH-6 m. tillh. 2 st. MF transform. 2-gang
kond, glasskala end. 30:— Svar till Hdvin
P’ersson, Sandbiick 5, Sjibo.

NACH-MOT. kompl. m, viixell., mod, /27 225 :—
1 d:o demont, 105:—, 1 st. Pontinc-mot. kempl.
m, viixell. 200:—, 1 st, viixell, Chevr, m. /28
40:—, 1 st. Fordk, last m. AA m hj. 258:— 1
st. framaxel m. hj. bra dick 250:— 1 st. kyl.
60:—, Sv, t. Gosta Sandstrim, Gc\'ﬁx,

MC-DACK 2 st. 20Xx35" 60 9% 456:— a&t. m.
slang, 1 st. Schebler forg. pass. 600 ec koempl.
20:—, nya kull. 1 st. 1308 dubbelr, 16:—, 2 st.
6204 T:—, 2 st, 6202 4:—, T. Hedlund, Litslena,
Grillby.

DKW 98 ce m/38 3-viixl. inreg. o. krkl, ny-
rendv. o. biista sk, 675:— DBlixt 98 cc m/39 m.
Sachsm, i abs., pr. sk, skatt., inreg, o. kbrkl.
:—. B. Rask, Torup, tel, 13, Mjilahult.

REX 130 ce nyrenov. 520:—, 1 st. Rexmotor
147 ce fullstiindigt renoverad med v-lida
200:—, 1 st. ram, 2 st. hjul m. nya dilck 26x
214 100:—, 1 st. Nife me-ackumulator 6 V 85:—
4 st. Albion v-lidor sindriga 45:—, 1 st. c-
bilschassie 40:—, 1 st. hastighetsmiitare 10:—,
1 st. skrivmaskin Remington 225:— 1 st, el-

D

motor Assja omkopplingsbar 100:—, 2 st
autotransformatorer 250 W 35:— st., 1 st.
slipmask. 25:—. J, K. Johansson, Uppsilje,

Dala-Jiirna,

CYKEL 1 st. liittmet. 90:—, kompass Silva
14—, 15 b. Alb, Engstréoms saml. skrift. 130 :—
Den stora antomobilboken 2 b, 110:—, 75 ex.
TIA 20:—, 15 ex. ol, flyghiécker 25:—, 19 ex.
Racing 4:—, kassaskrin o. -bok 8:—, bakhylla
8:—, portfolj 30:—, Det andra viirldskriget i
text o, bilder 20:— R. Karlsson, Balfker,
Timmele.

UTOMB.-MOTOR 3,5 hk Archimedes 250:—,
Sv. ##1 Bo Nilsson, K, P. 8., Kristinehamn.

ORESCENT racercykel ny histen -48, Uppl. m.
porto. B. Johanson, Bex 3, Ingatorp,

PLASTPRESS 30 gram ohbet, beg. pr. skick
675:—, Sv. t. H. Henriksson, Berget, Kiirda.



DE TEKNISKA VETENSKAPERNA, Elekt-
roteknik 3 band obeg. billigt, B. Mdillerstrim,
Valhallag. 39, Linkoping.

DIV. MATERJIAL, Nytt packstiill HD, hast.-
miit.-del. HD. Firgasare: Solex, Amal, Carter
VS 88, Magn.-gen. Bosch, magn, Bosch ut.
miirla. Div. magn.-del,, 21" hjul A-Ford, #ld.
me-strilk. Bosch, dubbel sign.-horn Riikne-
sticka "Darmstadt”, hégtal., fiiltmat., lokal-
telef., snéidiick 3,25X19 40 9%, ny fotpump, mec-
frammav ny lag. o. bromsb., div. me-nav, ked-
Ja % X% ny. Kompl. sladdlampa, gummi-
handsk., utombordsmot. Evinrude 5 hk ny-
borr., lager o. drev. Kanot 2-mans eksp. m.
padd. Bakfotsteg me, Svar till A. Karlstrém,
S:t Larsg. 34, Linkdping.

GRAMAMOFON Decea Hiwe 35:—, stor el.-
mot. € V 20:—, pumpmotor 120 V 63:—, pi-
dragsmotst. 220 V 15:—, el.-glastégon 10:—,
hisgtal, inb, 7:—, Upplysn. mot porto L, Svens-
son, Malmstensg, 7, Giteborg.

UTOMB.-MOTOR 35—4 hk 2-¢yl. Archimedes.
Indian m/31 600 ecc nylack, Me-bakhj, 263,85
siilj. bill. Uppl, m. p, "K. J.”, Box 287 B, Ar-
hoga.

DRAGSPEL 5-rad. trapp obet. beg, siiljes bill
Fiol m. stritke, vacker ton 75:—. Uppl. m, por-
to. L, Olgson, Brunnsg. 31, Sala.

“OHLSSON 60" 10 ce ben.-mot. % hk ej in-

ford silj. t. higsthj, Sv, t. 0. Zacrisson, Hed-
Axg. 12, Goteborg.

TILLGODOMAVANDE
Tlektricitetsliira, el,

hos NKI c:a 100:—.
mask. o, anliigg., biida av
1i. Reiland, oliista, vackert inb. kost, 60:— t.
higsibj. L. Eneroth, Kungsg. 6, Hiissleholm,

KOMETDIESEL ny 20—,
R, Ahman, Ledungsg.

89—, dieselscout
6, Norrkiping.

TELEGRAFITRANING 6

dubbla gr.-skivor

{arméstabens) oanviinda, endast 55:—. Rir-
summer 20:—, nyckel 12:—, hiirtel. 10:—, Allt

i prima skick. 8v, t, Fack 29, Laxviken.
SVERIGES snabbaste 350 ee kat.-racer av en
hiindelge till salu, Fabr, Matchless. Pris liigst
2400:—, Svar till A Selling, Kiping.

LODKOLV S-miirkt 220 V,
1lin, Dretiningholmsy. 15, Stockholm.

MC-MOT. RAGNE 178 ce nyren. nya lag. med
magn,, férg. o. b.-tank, 115:—. J. Smith, Drott-
ningholmsvy, 8, Stockholm.

STRALKASTARE BOSCH strimlinjef. t. me.
10—, fallférgasare Zenith t. 60—80 hk bilm.
garant, ny 60:—, Nels Fasth, L. Viigen 98,
Vargin.

RADIOMAT, extra hill. till salu. Koppartr.,
radisrir, pot., motst., kond., hiigtal.,  transf.
o, s, v. Prisl. mot 30 ére i porto. Nils G. Hans.
son, Riisg, 3, Triilleborg.

UTOMBORDSMOTOR 3.5 hk med b, tindning
125:— samt en eyl.-topp eeh kanna t. Sachs
mod. /3T 40:—, H. Henriksson, Berget, Kiirda.
BILHJULSATS 3 st. m.
kedj. 76:—, Nifeforg, 22:
H.”, @Gillersy. 35,

MC. REX 250 c¢ nyren, ev. byte till stérre me.
G50 :— . A. Olsson, Herri.

REX LV. 98 ce lig mod. nyren.,

A. Hy-

kedjedrev, axl., fi.
—, 28:— 8. ny. "A.
Hiillefors,

nya dick,

skatt 9. fors, bet, 300:—, C, Trulsson, Spjuts-
hygd.
BOK 1 st. Trolleri fir AII 8:—, 2 revolvrar
start o. skriimsk, 10: . H.”, Fack 16, Hiig-
gendis,
DELAR till Chev, 4-cyl. 28 firsm. toppventil-

mof. sfilj. bill. P.
Aspa Bruk.

FLYGAREOVERALL ex, pr., fodrad ej anv.
har kest. 140:— siilj. f. 125:—, K. Svensson,
Emmislév, Broby.

VAXELL. HVA kompl. 125:—, aktersnurretank
ny 3§:—, styrbroms HD 20:—, 40 st. ekrar
nyp 232X3 12:—, HD viixell, 23 Arsm, defekt
20:—, Bchebler firgasare 15:—, diverse delar
till HP. Diverse delar till HVA. 5. Gustavs-
son, Lyckorna, Motala.

BATAGARE m. fl. Fasta propellrar, obearhe-
tade 3 blad och 250 mm diam. giutna i me-
tall ¥¥:50 + frakt. E. Carlson, Perseusg, 1,
Giteborg 9,

REX M7 cc med magn., firg. o. viixel siiljes
«ller byt. mot beg. skrivmask. Beg., me o, ra-
«liodel. Prisl. m, d. p. B. Carlson, H-holm,
Zinkgruvan

VAXELLADA Chevrolet -29 till personv,
felfri 95:—, Tel. Giteborg 1949 62.

MC-CYKEL 1 st. 147 ¢c i prima skick nylac-
kerad, nyborrad, skatt och forsiikring betald
. G. Stenberg, Spjutsbygd.

SHKINNJACKA st. 486 som ny 50:—.
tor Alfa Laval™ 15:—, resegramm. 70:—, ror.

\lcklmsson. Stora Koviken,

gar.

Separa-

skruvstycke 2" nytt 20:—.
Kiping.

AGFA KARAT 24X36 1:6,3 m, beredskapsv, t
higstbj. ej u. 90:—. A. Gustafsson, Osterviila.

BATMOT. 3 hk utomb, Meteor omb. t,
nyr. utm. sk. ej prop. 200:—, Box 57,

HVA MC. 530 ce kompl, kirkl
higstbj. ej under 550:—. R.
mansg. 6, Kiping.

HD VAXELL. 1200 cc prima skick 9% :—, Su-
per X-delar, Drevsats till 4-viixell, BSA Wil-
liers 98 ce kompl, m. viix. 110:—. Div, mc-del.
Ev. byte. E. Wiklander, Locke, Hirndsand.

INDIAN 1200 cc o. sid. -31 pr. skick. Williers
147 ce m, viixell. bra skick 175: —, DKW 98 ce
3-viixlad bra sk. 175: —. Ev. byte mot 330 topp.
G. Wiklander, Dalgatan 30, Ornskildsvik,

EN LONANDE HOBBY iir glidritning. Rit-
apparat i gediget utf. 28: —,
ning. J. A, Lindgren,_ B-land, Hornsjo,

EL-MOTOR 1 st. som ny 220 V viixel 1-fas
15 hk 150:— N. Ahlén, Box 485, Bingbro.

MOTOR JAP 20D ce 125:—, Vixelldda 75:—,

M. Carlsson, Ovi,

inomb.
Ramvik.

bra sk, siilj. t.
Ingham, Styr-

fiirgasare 25:—. Lennart Karlsson, Lokg. 4,
Kristinehamn.

CHEV,-MOT. 4-cyl. tv, 26 hk kompl. m.
startm. o. gen, 230:—. Rex Iv.-mot. 98 ce
kompl, m. magn. o. firg. mod./37 70: —, Bosch
1-pol. magn. prima 35:— Box 151, Ramvik.
BATMOTOR utan magupo. 150: — G. Westin,

(Gallgiiter,
MC-BIL 1-mans 350 cc kirkl. m. ej fullt inreg-

klar bill. 8v. t. "Me-bil”, TfA, Box 3137,
Sthim 3,
LV-MC. 80 cc¢ Ilo, tiindn. ngt def, 225; —, Uppl,

m, p, "G. J.”, Falkmansv.

1367.

MC-MOTOR 250 ¢cc T5:—, 1 ﬁ'(_ luftg. Stella
15;: —, d:0o Dalsy 15: —. "H. N.”, Box 681, Surte.

LV-M. Rex 100 c¢ viix., firg., magn. 120:—,
Collbrie 110 ce firg., magn, 45: —. B, hru]s-
son, Kimramila, Viistrakuolla,

UTOMBORDSMOTOR Svalan
kiirkl, skick 250:
85:— Uppl, m,

3, Falkenberg, tel.

omkr. 5 hk i
_ Dragspel 5-rad. niigot def.
d.-porto. Box 20, Overhdrniis,

FILMKAMERA SIEMENS 16 mm ohj. Xenon
1:1,5 F = 2,5 em kass. f. 12 m film (tysk mi-
litiirkamera) limpl. f. experiment 1 ypperligt
sk. samt felfri 170: — DByte m. hhlghanmm
diskuteras. Enmig dubbel 8 obl.1: 25 =125
mm drives m, ficklampsbatteri i m\d\ot gott
skick med fodral 200: —, Mot postf. eller yt-
terl. uppl. n. p. F:a Holger Rutgersson,
Kiillekiirr.

MC-RAM 147—172 ce m,
me-hj, 26X2x14 50 9 gum. 20 o.
tank 8 1, 20: —, me-sadel 15: —, sty
gash, o, Iyfth. 10: — Ilv.meldykta 10: —. Upy
m. d. p. "J.E.L.”", TfA, Box 3137, Sthlm 3.

fiiid.-gaff. 50: —, 2 st.

Uppglv nitspin-

storingsapp. 20:—. Biillgkameror tilt satu,
olika format. Byten gires, Tillskriv F:a Hol-
ger Rutgerssoh, Killekiirr.

OWA-HJ, kompl mont. p. eyk. 150: —, 3 ked-
jor S5 X¥” p 15: —, 1 d:o f viix. p. Rex
5:—, framgnﬂ‘ t‘jﬁdr m, styre o. styrhuay, 1
hjul 26%3” v. m. nytt diick 40: —, Rex J47 cc
m. n. lag, o. k. ring u, forg. t,:'indsp. 6o —.
8. Anderson, Lindesberg, Odeshig,

DUPLICERINGSMASKIN 35:—, 4-mans rygg-
Astiilt 50: —, herrarmbandsur 25:— 2 cykel-
hjul 25: B tesforslag i motorviig. Sv. t.
Box 49, Hamriingefjirden,

KRAFTIGA SADLAR for littviktare 29:—.
Roffes, Blekingegatan 63, Stockholm.

PROVA Florido Viixtniirlng, det omtyockta,
dubbelverkande gédningsmedlet for krakvix-
ter, frilandsblommor o. grionsaker, med dri-
vande och jordforbiittrande egenskaper. 100-

tals belitna kunder. Provpkt m, 80 8re i
frim. Lindblad, Rihiillan. Aterf. ant,
MC-MOTOR 250 cc 2-takt, magn., fireg., vl

Sachsmotor 98 cc 185:—, Ilo-motor 89 ce

200: —, Rex-ram 147 cc samt hjul 65:—,
100: —, sviinghjulsmagn. Sachs 15 watt 66 —.
Postorder, Box 49, HamrAngefjirden.

HD MOTOR 1000 ¢ce komp. m, viixel. Me.-mot.
500 cc. Sv, t. "Me-m.", Box 55, Urshult, tel. 183,

MATCHLESS 200 cc sidv. m/32 f. kompl. o.
nylagrad 630:—. Sachs 98 ce m/38 bojd ram,
skattad o, korkl., 350:—., Morgan Ohlsen,
Karlshorg.

TRANSPORTCYKEL nylackerad,
tviihjulig 100: —. G. Stenberg,

SCANDAG modellreaktionsaggregat, fabriks-
nytt 85:—. BSiindes som postfirskott, JHT,
Box 11015, Giteborg 11,

MC. HD mod./29 med sidvagn,
mot porto, Svar till "HD",
Kristinehamn,

ROYAL MOT. 500 ce sv. m. firg. o, mag.
190: —, topp till BSA 350 ce m. ventiler o. vip-
par 20:— el-signal 10: —, oljetank 5:— B
Granholm, Osterforse,

REX MIDGET 98 cec m.

nya ddick,
‘-}pjutshygd

kiirklar. Oppl.
Poste Restante,

mod./38 m. magnet,

fore, o. viixell, 100: — ¥E. Karlsson, Drott-
ningg, 12, Vara, tel. 320. g

MAGN.-GEN. DBosch ny 185:—, 250 ecc mot.
vatt.-k. i gott sk. 95: —, wiixell. t. 250 65; —.

I Andersson, Bellesniis, Belld,

MEGAFONLJUDDAMPARE, firkromad pas-
sande till 350—500 ce me. 36: —, Firma Svens-
son & Larsson, Hornsgatan 2, Giteborg, tel.

195118
FOLJ. DEL. t. Ind, -27, tank 15: —, paketh.
5:—, viiskor 12:—, strilk. 12: — backsp.
2:—, ljudd, 2:—, Sv. t. L, Johannson, Alby,
Riiniis,

NY CANNON mod. mot. med linst. mod.-plan.
Svar till "5 ce”, TfA DBox 3137, Sthim 3,

Tl]\“’ MOT. 500 ce firstkl
gen., viixl, Bakdyna m., rygegst. f. mec.-b, c:a
85 em br. Oval hensint, 15 1. -H. Johansson,
Orkelljunga, tel. 273.

PR, TYSKT MIKROSK. { 1. m. tillb, first. 100
—200—300 ggr 125:— Indian m, 1000 ¢c u.
mag, o, vixl, 50:—., Y. Johansson, 0. Flinka,
Orkelljunga.

sk. m. magn., firg.,

TfA till higsthjudande:
1942 nr 1—18 2(

20—26 4702,

1941 nr 1—31 33—52,
1943 1—22 2§, 28,

40 1844 nr 5, 9, 10, 12, 14, 10, 23, 25 26 1945
4—7 11—14 17—26, 16 1—3. Sv. t. S Almha-

gen, Lidngg. 14, Huskvarna.

HENDERSON: Motor 1200 cc 4-eyl. m, magn.,
forg., v-lida nyborr, o. nylagr. ej hopmont.
Ram m. gaff., tank, styre, framskiirm, regl, 2
st. verkt.-lid. m. m, ej kird eft. 1929 385: —
Motor 173 ce sidy. iild, mod. ut. magn. o. firg.
gott sk. 50: —, Vevh, balans, vevst.,, kolvar,
drev, fr. c¥l. m, m, t. Emblem 2-cyl. 500 ce
20: — magn. 2-pol. 30: —, viixellida Triumph
350—500 ce T5:—, l\ed,jr)r G‘w fot %4 X5/15 gott
Bk 153 5 f. r;gxf}g a0 3 f.6:— 3 1.
W X 14 6 -—| eyl Ilo 98 e nyhnrr m.
50: —, Wanderer 2-cyl. 500 ce ut. m.
75:—. K. Callenberg,

ny kolv
o. f. g sk,
Box 530, Kvarnsveden,

TRANSF.-PLAT 8X40 ¢m .70 dre kg, Bords-
fliitkt 220 V 1-fas 50 per. viixelstr, n, ny 50: —.
Vulkapparat f. ridsprit 10: — startmotor 6V
i pr. sk. 10; — Ampérmiit,
T Box 4, Fredriksfors.

Ford 20—0—20

BATPROP. 1 st. 2-bl. 26 em m. 150 c¢m axel
(end, anv, 5 ggr.) 30:—, 1 st. 3-hjnl. kupé-
byggd el-bil m. 3X19” hj. ut. mot. pass. f. me-

mot, 450:—., Emil Svensson, Box 108, Hidr,
tel. 66,

HD 350 cc m/28 i g. sk, kirkl, 900;: — Volgt-
linder spegelr. 1. 6:3 m. sjilvatl. 6X6é t.
hiigstbj., stegrikn. 25: damms.-mot, 38: —
handb. i \‘erkstudstnknﬂ\ (kost, 140:—) nll
110: —, ev, byte m. skrivm. I/, m. d. p.
"EPE", Fack 27, Arbri,

ARCHIMEDES inomhbh, 4 hk 2-eyl. renov.
kirkl, ut. prop. 225:;—, me-mot. 200 ce sid.
m, mag. o. vix, 125:— Solo bitmof. 4 hk
renov. korkl. 250:—, lv-strilk, 15: —. G. S6-
derlind, Gallsiiter.

KEDJA f. lv. 15:—, tank 25:—, lamellnav
nytt 25:—, Iv-mot. kipes "K. J.”, Hultet,
Biurhiick.

ENFAS-MOTOR % hk 1450 r/m 110—220V som

ny 200:— 2 univ, instrument 80:—, resp.
295: —. P. Lindell, Hedesunda.

MC-MOTOR 250 cc kirklar 110: —, Albion v-
lida 45: —. Uppl. m, p. G. Ohlsson, Fack 90,
Ytterfin,

BSA MC. 500 ce firsm. 28 uyborrad, nylacke-
rad, sadeltank 750:—, Fjlidergaffel till 350 cc
P Eriksson, Killgatan 4, Hskilstuna.

RADIOMIKROFONEN
bruksanv. H. Jonzon,

"Bernic" 35:— med
Asgkome, Vessigebre,

ALLERS BILP, m. piirm 25:—, herrarmb.-ur

15 st. still, 20: — Bepsinpump Opel 15:—.
Fallforg. Cart. 20: — Korriktn.-vis. bil 6: —
Velo cyk.-, bil-, bitritn, 7:—. Amp. temp.
miit, 8: —. Sv. t. "Brukbart", ’lr-‘\ Box 8137,
Sthim 3,

PLATKAMEROR 9x12 fullt anv.-hara nfigra
1wr, kasseiter Mmpliga for ombyggnad till for-

EMALJ. KOPPARTRAD, emalj. o. bomull.-sp.
gummik. i giingse dim. Prislista mot porto.
N. V. Andersson, B, 21, Kviinum.

DACK 3,25x19, 3,50X19, 400X18. Roffes, Ble-
kingegatan 63, Stockholm.

LITEN EL-MOTOR t. el,
tridaggr. 20:—.
ioteborg,

grammof. el. 1
B. Magnusson, Kutterg. 2,



Onskas képa:

SVANGHJ. t. 1lo 98 cc.
hiick.

TEMP.-MAT. till Dodge D2 1036. P. Lindell,
Hedesunda.

MC-MOTOR 500—1 000 ce¢ komplett
block. G. Ohlsson, Fack 90, Ytteriin,

EL-GRAMM.-MOT. B, Magnusson, Kutterg. 2,
Giteborg.

MC-MOTOR kompl. i gott skick 175 & 200 ce
Williers eller Jap. Svar med uppg. om m,
gkleck o. pr, t. Vilner Viklund, Bygdsiljum,

UTOMBORDSMOTOR beg. 1}4—214 hk kipes,
Svar m. beskr, ¢. liigsta pris till 96-11-49
Svensson, Avd. Ankarstierna, Karlskrona.

FORGASARE passande 230 ce. Sv. t. K.-G.
Elmqvist, Siderg, 6 B, Jonkiping,

BEG, MC. eller littv. ev. defekt kipes. J.
Eriksson, Viissby, Mellerud,

MC-MOT. 250—350 cc tv. kompl. h. dragst.
Sv. m. pr. E. Eriksson, Box 558, N, Edsbyn.

FN MC-MOTOR frsm, -30, Sv, Ilbudet, Kisa.

RAM o. framgaffel till DKW-39 88 cc, litt-
viktsmotor samt motorcykelmotor 330 ce 2-
takt kiipes. H. Westman, Tanumshede,

CYL, TOPP 1 st. ev. med ventilmekanism till
FX me. 500 ce topp frsm. 20—32, Herbert Ols-
som, Blomskog,

BEG, MO. 250—350 cc firsm. 32—37, giirna
krockad, hiogst 100—150:—. 8. Ilagman,
Huldrastigen 7, Siiffle.

SOLOMOTORSTAT 4 hk. Svar med beskr. o.
pris Alb. Lindgren, Abacka, Sorsele.

C-BIL hel ei. delv. hopsatt. Sv, t. "Hillspeed",
Box 8, Barsele.

MC-MOT. 150—250 ce kompl. helst 2-takt Sv.
m. prisuppg. t. R. Nilsson, Djorkg, 2. Lulei.

BALANSER till Indian Scout 1929 Arsm. 2-
cyl, 50 cc. Sv. t. Holger Carlson, Horn.

BEG. RIDSBADLAR 2 st, kipes. Sv. m. pr.-
uppg. t. G. Johansson, Aljiivara, Ullatti,

TRUMPET beg. t. billigt pris. Svar med he-
skr. till Lennart Asén, Box 430, Indalsiilven.

MOTOR 2- el. 4-cyl. 350—750 ce ej v. motor.
Sv. t. "FN", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

NEW HUDSON motor 330 ce topp 1932, Rex
:\‘lnsnt;er motor -39, Bv, t. "R, 8.", Viistra v_ 20,
mal.

TANDEMRAM. Sv. m. beskr. o. pr. t. G. Pers-
son, Box 4321, Karlskoga.

VULSTDACK 26X3,30 kipes. Sv. t. K.
ling, Box 17, Lingviksmon,

DRAGSPEL 2-rad. Sv. med pris till "Drag-
spel”, Ostra Ormsjo,

MUBIKINSTRUMENT av alla slag, iiven
sindriga kipes, Svar till "Noggrann beskriv-
ning”, TfA, Box 3137, Stockholm 3

PLASTIC-PRESS, horrmaskin el. o. hand-
stansmaskin. Sy. t. "Hobby”, TfA, Box 3137,
Sthlm 3.

CYLINDER til] 250 Blackburns toppv. iildre.
S. Samuelsson, Kungse. 85, Trollhiittan.

BRA BEG. me, blockmotor mellan 250—330 ce.
Alf Johansson, Ransta, tel. 64,

CYLINDRAR och vevstakar till Indian 730
ce m/28 ev. hel motor, Svar till Ivar Anders-
son, Box 101, Nusniis.

"KJ”, Hultet Bjur-

giirna

See-

LATTVIKTARE | gott skick. Svar med pris
till Arne Lundgren, Tullstorp 7, Landskrona.

BATM. 2—3 hk. Sv. m, pr. till "R. N.”, Horn,
Littorp,

SPEGELREFLEXKAMERA ev. felaktig. Sv.
m. pris o. beskr. t. H, Andersson, Ringstad,
Vedum.

BEG. KAMEROR kiipes, Sv, m. fullst, uppl. o,
liigsta pris t. F:a H. Rutgersson, Killekiirr.

Bytes:

BILRADIO DELCO obet. anv. m. separat
higt., knappinstillning bytes m. utombords-

motor i samma goda skick, A, Wikfeldt, Harg.

ENMANS KANOT byt. mot littv, Sv. t. L.
Hagberg, Distr. 10, Bromma.

LATTMETALLCYKEL kiird ¢:a 10 mil + kon-
tant mot me., lv. el. firsl, "EA”, Box 1715,
Gbg 17

* MC, 1000 ee HVA sidv. m/29., Supportsvarv ta-

ges i byte. 8. Nilsson, Fack 69, Edsbyn, tel, 251.

BANKBORRMASKIN 1 st. med el-motor 14
hk, 1 st. kompressor, 1 st. grammof.-mot, 220
V, 1 st. kontursfig, Dytes mot mindre me.
Ivar Erlksson, Strfors, Lucksta, tel. 128,

Diverse:

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl, Uver delar till lv. och mc. siindes mot
svarsporte. BeGe-Motor, Sibriicka.

LATTVIKTSAKARE: Ar det nidgot som felar,
sl har vi alla delar, Prislista mot porto. Re-
noveringar. Ivan Hédk, Sigen, tel. 30, 31.

TROLLERIINTRESSERADE. Det stora kort-
tricket erhfiller NI portofr. om NI insiinder
1:10 pr postanv, el frim. Obs! utarbetat av
expert! Henry Jonzon, Askome, Vessigebro.

DUPLICERING. Vi utfir prislistor, ecirkulir,
reklamtryck m, m. snabbt o. billigt, Prislista
mot porto, T. Frisk, Box 26, Kviinum,

ALLT FOR LATTVIKTARE. Cylinder o. vev-
lagerrenovering. Roffes, Blekingegatan 63,
Stockholm, tel. 4270054, Beg. prislista,

Ni som behéver en

KAMERA, KIKARE, OBJEK-
TIV, DAMMSUGARE, RAKNE-
STICKA, FORSTORINGSAPPA-
RAT el. RESESKRIVMASKIN

vilj en begagnad kvalitetssak.
Uppgiv énskemdl.
Skriv i dag till
FIRMA GLOB
Box 179 GAVLE

"Elektriskt grammofonverk”

Efter viir instruktiva ritning kan NI
gjiily fir en ringa kostnad bygga grammo-
fonverket "Garo” for viixelstrom. Som mo-
tor anvindes en vanlig cykeldynamo
utan omlindning eller omiindring. Pris for
ritning jimte arbetsbeskrivning kr, 2:35.
Vid fiorskottslikvid portofritt,
FIRMA RANDERS, GRAFSNAS,
Postgiro 28 51 49.

SEGEL 20—45 kvm, gummibit samt tilt ev.
def, "J, N.", Postf. 19, Midsommarkransen.

MC-BLOCKM. 230 ce Sv. m. pris o. irsm. A.
Eriksson, Vasagatan 13 B, Arboga.

MOT. inomb. 2—6 hk kipes el, bytes m. ny
Levin gitarr o. def. 5 hk inomb. A. Eriksson,
Fack 37, Skfilan,

KAMERA 4X6% el, 6X9 kip. ligsthj, Svar m.
uppg. om miirke o. pris t. "Kontant 4", TfA,
Box 3137, Stockholm 3. .

EN TVASITSIG CYKELBIL CE 101 Pilot for
150: —. Ingvar Andersson, Ekbacken, Hem-
fosa, tel. Gridinge 23054,

KOMPLETT 147 ¢c Rex me-m, Svar med pris
o. skick. E, Larsson, Box 11 Fjelie.

TILL INDIAN 600 cec m/268 vevhus., Event. hel
motor med./26—28 kipes, P. Johansson, Tore-
dalsgatan 112, Giteborg.

LV-M.HVA 98 cc G. Isacsson, F.21, Lapptriisk,
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UPPFINNARE!

Klipp ut och spar annonsen!

Behiver Ni hjiilp med att soka patent pd
Eder uppfinning? Patentanstkningar med
tillhiirande ritningar ombesirjes snabbt
och billigt. Prisuppgifter och upplysning-
ar gratis. Skriv eller ring till
Uppfinnarnas Férsiiljningscentral,
ing., H. S8kild, Fastlagsviigen 39, 1 tr.,
Stockholm 32, Tel, 435 56 99,

Ett litet antal fabriksnya Univers.

Millivolt — volt — milliamp. — ampmeter
12 miitomriaden. Likstriim —400 mV
0—4+—40—400 V, 40—400 mA, 0—4 A,
viixelstriim 0—20—S80—00 V. Kop medan
det finns, pris endast Kr., 80:—.

NYA RADIOVERKSTADEN, Kalmar,

BDEVE AD
BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kestnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde In-
gliindas pA postgirokonto 157992,

Riittelse

I svar till sign, TfA-liisare i nr ® har in-
smugit sig ett fel, diir det betr. em Krupp
Erpemann blografmaskin stir, att "malteser-
korset ligger i ett hus fyllt med konsistens-
fett for att ej kunna gd varmt”., Konsistens-
fett kan emellertid icke anviindas, di man
i sA fall riskerar att forstira apparaten, I
stiillet fir man anviinda sig av Gargoyle DT
Light eller, om det giiller en biografmaskin
ay ildre typ, SAR 20,

Red.

Friga: 1) Pinns det nigon firma som till-
verkar smi elektriska motorer och delar till
sidana pd bestiillning? 2) Var kan man kiépa
kolhorstar till motorer och kol fir elektriska
experiment ? Prenumerant.

Svar: 1) Vind er till Firma Lemek,
KRonstgiutareviigen 12, Enskede. 2) AB. Bunge
Kolhorstfabrik, Katrinebgsv. 8, Liljeholmen
8, Stockholm 9.

Fraga: Gir det att anviinda nigon annan
motor, lik- eller allstrim, till skivvixlare
utan kugghjul i nr 21 1947 #in den som iir
upptagen diir? En lisnummerkipare.

Svar: Ja, givetvis,

Friga: 1) Varfir finns det s. k. magiskt
dga pd radloapparater? 2) Kan vilken radio
som helst férses med magiskt dga? 3) Ar
kopparantenn det biista fir vanlign moltaga-
re? Hur ling antenn bdr en 5—6 rirs radio
ha? Okunnig.

Svar: 1) Fir att underliitta stationsinstill-
ningen, 2) Finns i allmiinhet endast pd dy-
rare apparater, kan diremot inkopplas #ven
i billiga, under férutsiittnine att de #r s. k.
superkopplade. 3) Ja. Ca, 10—20 m sd higt
upp som miajligt.

Fraga: Jag iir iigare till en Philips 6 rérs
reseradio vilken gir att anviipda 1 en bil
utan extra antenn. Storningarna frin motormn
hérs 1 higtalaren, men ej sii mycket.

1) Kan jag slitta pd stirningsskydd pd mo-
torn? Vilken typ passar en Ford V8 B hk?
Radiohandlare siiger att det inte gor nfgon
nytta dirfor att radion ej ijir skiirmad, 2)
Kan jag siitta pd en bilantenn med skiirmad
nedledare och fi biittre resultat? Ska sgkiirm-
ningen jordas i radion och bilen? 3) Om jag
anviinder reseradion i bilen med i bllen fast-
satt antenn ska jag di betala radiolicens?

Philips reseradlo.

Svar: 1) Tillsammans med en antenn gor
eft stirningsskydd siikert nytta. Typen som
passar till er vagn vet vi ej nfigot om, diir
biér ni friga niigon radiofirma, 2) Ja, skirm-
ningen jordas bidde i radio och bil. 3) Ja.

Fraga: 1) Blir ljudet starkare om man
kopplar bort det magiska Ggat i en 8 rirs
ASEA radioapparat? 2) Gir det att koppla
ihop tvi cykeldynamo s man fAr fram star-
kare ljus? E. A A

Svar: 1) Nej. 2) Ej pd nfigot enkelt sfitt.

Friga: PA grund av sviira radiostérningar
tiinker jag anviinda en transformatorkopplad
dipolantenn, Hur biir transformatorn utfor-
mas, stomme, lindning ete.? Ji Hi.

Svar: Vi har tyviirr ingan data pA antenn-
transformatorer, Om nedledningen ej dr ling-
re iin 25 m, kan ni med firdel anviinda en
skiirmad nedledning direkt friin antennen och
utan nfigra som helst transformatorer. Med
transformatorer kommer mottagningen bl di-
lig pd kortvig,

Den omtalade nedledningen kan ni fi ge-
nom bl, a. Siemens och ev. Orion i Giteborg.
Transformatorer passande till stavantenn sa-
lufirs av Siemens.

Beg. Prismakikare

(Tyska) 6 och 8X30, fr, Kr, 100: —, 7 ech
1050, fr. Kr, 200:—. Aven kameror.
Tillskriv Pantfirsiiliningen, Skiineg, 69,
Stockholm, Tel, 42 G2 90,

RAKNESTICKOR

Faber Darmstadt 1/54 (original) kr. 47:50,
fraktfritt. Handbok medfiljer, Eteo-agentu-
ren, Peringskitldsviigen 33, BROMMA.
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TfA:s TANKENOTTER.
Folkrikning.

I det lyckliga landet Gynedasien ra-
der en viss disproportion mellan man-
folk och kvinnfolk. Enligt den officiella
statistiken gifte sig under forsta halv-
aret i fjol 5,4 % av de min och 3,6 %
av de kvinnor som var ogifta den 1 ja-
nuari. Det dr att mirka att en gyneda-
sier alltid gifter sig med en gynedasiska
och vice versa, samt att manggifte ej
forekommer. Hur manga procent av
hela den ogifta befolkningen utgjorde
Gynedasiens ungmoér den 1 januari i
fijol?

Dunkelt pastiende.

Den har boken har kostat mig nio
kronor mer &n tva tredjedelar av vad
den har kostat mig. Hur myecket har jag
gett for boken?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 7 av TfA.
Sanning eller dikt?

Damerna var bara tre: en mormor med sin
dotter oeh dotterdotter,

Konstigt tal.

Naturligtvis med ett tal som iir sjo glinger
sd stort som 9, dvs. med 63,

PRISTAGARE:

Tankenditter nr 7: Hr Erik Lundgren, V.
Triidgdrdsgatan 11 A, Stockholm och Frioken
Lilllan Dahlgren, LB 515 A, Hagfors (5:— kr
vardera).

Korsord nr 7: Hr H. Hriksson, Niiset, Ra-
gunda (10: — kr) och Jan-Harry Karlsson,
;\llp Uviigea 8 Stockholm (kvartalsprenumera-

Korsord nr 10. ” Z

VAGRATT:
1) Foér nerver. 5) Del av
motor. 8) Angriper ytan. 9)

IngiAr i matbestick. 10) Re-
kreerar kungen. 11) Inglr i .9
det hela, 12) Bearbetar kao-

10

lin. 13) Vildigt ryskt Dbear-
betningsomriide. 16) Judisk
fiktenskapsrenivrare, 18) Min-

{4

niskokroppens stirsta organ.
19) Militiirisk ledning, 20)
Stoppad liinstol frin 1800--
talet. 24) Studentbostad. 23)
Mansnamn, 26) P& mast. 28)
Svenska Tryckeri AB. 29)
Gudaskold, 30) Litet barn.
31) Grad som har varken -+
eller —.

77 v

15 14 7,

27 23

P
LODRATT :
1) Hett bad, 2) Villervalla.

3) Fir kanske snart sin egen
organisation. 4) Utskiirsé med

»

gamla gruver, 5) FPropagera
fir modellbyggar-! 6) Firhat-
lig, 7) «Arga. 14) Religios
myt. 15) Bir man alltid gira
om man vill nd framging.
17) Kraftiiverforingsmedel, 19)

3o

37 )

Sit sak. 20) Jodrika vatten-
viixter. 22) Valsprik. 23) Pul-
ver, 27) Spets.

THvlingsbestiimmelser,

Markera lésningarna med Korsord nr 10
resp. Tankendtter nr 10 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: b kr. till forst 6pp-
nade riitta lésning pd varje problem i tanke-
niitterna och tlll korsordslésarna ett pris pd
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

L&sningar av TfA:s korsord nr 7.

. VAGRATT:

1) Kvartal, 5) Safir. 8) Adelgas. 9) Salut,
10) I&st. 11) Lillebror. 13) Biter. 15) Estet
16) Kracknine. 18) EKap, 20) Later. 22) Mas-
kopi. 23) Enris. 24) Nitrera,

LODRATT:

1) Kviive. 2) Agent. 3) Tegelbruk. 4) Lysol,
5) SAS. 6) Filtrat. 7) Roterat. 12) Energiskt,
13) Bakelse. 14) Traktor. 17) Immun, 18) Kle.
ve. 19) Prisa. 21) Ras.
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MODELLTAG

Bka ni figna er it en synnerligen angeniim
fritidssyssla bor ni bli modelltigsbyggare.
Ldg first, om ni dr nybbrjare, TfA-hand-
weken Modelljiirnviigen i ny uppl. pris 5:15.
«Diir fir ni veta allt ni behiver for att Se-
dan Overgd till att studera nedanstiiende:

Vad siigs om nillagrade godsvagnsboggier
med isolernde miissingshjul, som rullar
er meter bara man petar pd dem? Pr par
kostar de

@asey Jones viixelmotor fir att ligga om
viixlarna kostar inkl, anordning fir mon-
fering under bordet och automatisk till-

sch frinslagning av strommen ...... 9:35
Vill ni montere wazelmotorn, som dr syn-
aerNgen M till dimensisnsrma evampd

berdel od bér mi sdga MUl om del pid rek-
visitien. Grafia HH alla motererna {#ljer
bpggsats ¢l en banpdrdeRdR

#n ny G-vagn har vi dstadkommit, Det
jir inte det gamla vanliga pappsidetrycket.
Nej, materialet dr trii, plast och metall.
Pressgjutning av axelboxarna gir preei-
gionen sfi stor att ni med liitthet kan se
BKI':s miirke piA boxarna., Vagnskorgen iir
bygegd av exakt skurna refflade trisidor
for att fi fram plankstrukturen. Tvi-rils,
forstis! Automatkoppel, exakt ritning i
skala och fullstiindig byggnadsbeskriv-
ning, Ingen Mj-byggare med sjilvakining
kan undgl sitt G-vagnskip. Hela satsen
Ko plabEs o T s e CeE e s, e 0:95

Hn bra liédkelv iir nidviindig for varje Mj-
Bygeare. Det lonar sig att kdpa en kvali-

tetssak. Vi kan erbjuda er Viei 90 watt
fidir L A R . e T e T s k)
Amdra affekier pd bagiran, Angiv wid be-

sillining dnskad spdmning samil em kel
ven ska ka rak elfer béjd rpets

BEn iikta Ohmite-reostat fir modelltigen
betyder siiker kontroll av edra fartvidun-
der. En sidan kostar .... 20—
Bn del amerikanskn dekalkomanier fiir lok
ech vagnar finns i lager. De kostar 1:50
antingen det nu giiller dnglok, diesellok,
personvagnar eller godsvagnar.

Htt smiirre antal signaler (tre sken i ver-
tikal led) med dubbla solenoider, lamp-
hiillare och 12 volts lampa med ling lys-
tid finns att f& for dem som kommer first,
Bignalen ska monteras med den elektriska
utrustningen under bordet. Sjiilva signalen
fir pressgjuten 1 plast och helt skalenlig!
Httetynd BUr oo e S e . 13:75

Den amerikanska mj-tldskriften The Model
RBailroader kiinner viil alla till. Den hand-
lar uoteslutande om modelljiirnviigar. Har
nil inte stiftat bekantskap med den si gir
det snarast. Per rikt illustrerat nummer
em hundra sidor kostar den ........ 2:—

Dess kollega TRAINS som behandlar verk-
lig jirnvigsdrift har ytterst tjusiga fo-
tos iir lika omfiingsrik och kan ocksi fiis
] R S T T e TR TR B e R 2:—
Tiduningerana stkomaorer 1 gdng i sidnoden

Ea prenumersfion kan wi ocksd styra om.

Den gdr pd 2 o —

Nagra TiIA-TIPS

| Halla,
modellbilbyggare!

Ni méaste vara manga eftersom
vara Railtondelar gir Aat sa
snabbt. Nu har vi dem i lager
igen. Satsen bestir av underrede,
kugghjulsbox och vinkeldrev med
utv. 1:1,9. Priset dr endast 57:50

Bakdieken "Jago” 100 mm diam.
kostar pr par fortfarande 15:—

Framddek kommer inom kort, pri-
set blir troligtvis 5:40, men ddrom
mera 1 ndsta annons.

Tindstift dr det knalt med, men
%" Champion V kan vi fortfaran-
de leverera omgdende, 3:25

Racerdkarna Ar fortjusta i Pen-
lightbatterier for deras kapacitet
och livslingd. Pr st ko&tar de 0:48
9 stycken brukar man anvinda i
en modellracerbil pa 10 ce.

Patroner for kolsyreracers kan ni
skaffa fran oss. Denna form av
modellbilracing blir alltmera po-
puldr, Patronerna kost. pr st 0:70

R S e o

i e w e mie e s e s P g,

Den forbattrade ~racerbilen Blue
Bird Il av Sigurd Isacsons till-
verkning &4r rolig att kora bade
inom- och utomhus. I satsen ingar
numera metallpropeller, kraftiga-
re gummisnodd och fastsdttning.
5 i ro it e e e ks LE.. 330

Verklig schwung dver swing-
kontroll!

Bygg det Isacsonska swingkon-
troll-jakiplanet J-29 och bli er
egen jaktflygare. Byggsatsen med
alla delar fardiga, fargtryckta
kroppssidor (profilkropp fior hig
fart), svenska emblem, kontrollina
och strilande instruktion kostar
endast 3:90

Akta gummiband till gummimo-
forer pram  ai... St i Ol

—_—

e p————

T S e e — e

L —

TiA:s Hobbytjinst,

I e

MICRO-TAGET

Skala 1: 150 Viirldens minsta
modelltig. Sparvidd 10 mm

MT 1 Lok, enbart, byggsats ..... . BB:—
MT 2 Pullmanvagn, byggsats 12:—
MT 3 Godsvagn, byggsats ....... v —
MT 4 PFiirdigt lok, kbrklart ......
MT 5 Pullmanvagn, korklar ......
MT 6 Godsvagn, kérklar ..........
MT 7 SpéAr. 3 m, byggsats ........
MT 8 Spiir, 3 m, cirkel, firdigt ....
9

MT Rakspdir ca 30 cm lingt, fiir-

calgt o B0
MT 10 Fiirdiglagd viixel nr 6 .... T:—
MT 11 Fiirdiglagd viixel ntr 8 ...... 8:—
MT 12 Figur (forare) ........ov.0. 0 :50
MT 13 Figur (konduktiér) ........ 0:50
MT 14 Korsning, fullt isolerad fér
tvii-riils, 30°, fiirdig pd rils-
matta STt e s TR 10:—
MT 15 Viixelomkastare, mek. pr st 2:30
MT 16 Personvagnsboggler, 2-axla-
de, DBF PAT . iiiiiviasaenss 4 :50
MT 17 I'ullmanboggier, 3-axlade, pr
o) 1 T A ek [P AT o, i TR 6:50
MT 18 Skarvjiirn, fiirdighockade, pr
DAY 3t et e W Eals &bt WG 0:10
MT 19 Riilshfillare pr 100, ny typ .. 1:—
MT 20 Automatkoppel, pr par .... 0:80
MT 21 Permanentmagnetmotor fir
32 wolt Hkatedm « i .. 25—
MT 22 Dekalkomanier fir lok ...... 0:90
MT 23 D:o fir pullmanvagnar 9:90
MT 24 D:p fiir évr, personvagnar .. 0:90
MT 25 D:o fiér godsvagnar ........ 0:90
MT 26 Fiirg, svart, for lok ........ 0:90
MT 27 Microriils pr 10 liingder om
il e e ARty T—
MT 28 Mieroriils pr 30 liingder om
{1 M W 2 e et o ey 18 :—

MT 29 Ny microriilsmatta, svart fi-
. ber, tjock, amerikansk stan-

dard pr i liingder om en 1 m  4:;—
MT 30 Microriilsmatta, svart fiber,
tjock, amerikansk standard
pr 15 lingder om ea 1 m ..
Viixelriilsmatta pr meter .. 1:35

Gondola ecars (dppna gods-
vagnar med boggier), fiirdi-
ga, NYHET!

MT 31
MT 32

Obs. for BO
Glim till slut inte att begiirn vir special-
lista pi amerikanska lok. Vi har fortfaran-
de en del sfidana i lager. Dessa lok varar
livet ut utan reparationer, Alla har fem-
poliga permanentmagnetmotorer och dr
for tviriils, (Jh_ boy, vilka lok!

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3
Oppet vardagar 9-17, lordagar 9-12

Begiir prislista inkl. 700 hobbyuppslag, pris 25 ore plus porto.

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGCIA, STOCKHOLM 1949

Sind mot postférskott plus porto:




