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I var artikel om Gasturbinens seger-
tag for ett par nummer sedan forutspad-
des, att det inte skulle dréja linge forr-
in de erfarenheter och resurser som
reaktionsdriften givit flyget ocksi ska
kunna med lika stor framgéang utnyttjas
pa andra omraden.

Teknik for Alla har f. 6. redan vid
tidigare tillfallen innehallit redogorelser
for de forsta experimenten med gastur-
binen i batar, tdg och bilar (betr. de sist-
niamnda senast i detta nr pa sid 11). Vi
har ocksa vetat om att svenska tekniska
kretsar dr sysselsatta med forsok och
projekt, som man hoppas bl. a. ska pa-
skynda gasturbinens marina anvind-
ning.

Nyligen har i ett uttalande svenska
flottans tekniske chef, marindirektir
Birger Swenzén, omtalat att arbetet pa
att fa fram ett svenskt gasturbinaggre-
gat avancerat si lingt att binkproven
kommer att sidtta igdng till histen hos
AB Flygmotor i Trollhdttan. Haller se-
dan beridkningarna streck ska det vara
klart for de forsta praktiska provtu-
rerna till sjoss ndgon ging under nista
sommar,
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For det dandamaélet berdknar man da
ha klara tio nya motortorpedbatar, vilka
bestillts hos Kockums i Malmo for leve-
rans varen 1950. "Havets jaktflyg” —
motortorpedbdtarna — lampar sig all-
deles utmirkt som experimentbatar med
den drivkraft som redan revolutionerat
stridsflyget och som med sikerhet ocksa
inom en nara framtid kommer att kraf-
tigt omvandla samfirdseln till sjoss ba-
de for orlogs- och handelsflottans min.

Sverige syns alltsi ligga bra till i ar-
betet pa att f4 fram ett konkurrensdug-
ligt gasturbinmaskineri for fartyg, och
annat vore vil ej att vidnta, en sadan
sjofarande och skeppsbyggande nation
som vi numera &ar; om vi vagar tro se-
nast synliga statistik ndst efter Amerika
den frimsta i vérlden.
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Utnyttja vart speclalerb]udande
under andra halviret 1949

Vi har lovat- att varje ménad hela
detta 4r skinkg bort fem inbundna &r-
gingar Teknik for Alla omfattande
efter fritt val® nigot av &ren 1944—
1948, For juni méanad blev de lyckliga

Montér Anders Salomonsson, Sidra
Esplanaden 13 A, Lund.

Fotograf Curt Melander, c/o Pet-
terssons Foto, Malung.

Tandlikare H. Lindstrém, Forsta,
Angsta.

Bokhallare Lennart Goding, Lasa-
rettet, Norrkiping.

Konduktor P. H. Lundgren, Jarnvi-
gen, Bjorsared, Olofstorp.

Skriv en rad till oss och tala om vil-
ken argang, vi ska sinda.

Nista ging dr det Er tur vara med,
nota bhene om ni prenumererat fran
hac.llvgzsskiftet. Anvand kupongen pa
sid. 24,
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Nir det giller gasturbindrivna batar
har svensk skeppsbyggnadskonst dirtill
ett alldeles sarskilt forpliktande for-
flutet. Det torde inte vara si allmint
kdnt, men ett fakium #r, att virldens
forsta gasturbindrivna fartyg ar den
svenska minkryssaren Clas Flemming.
Vid ombyggnad pi Gotaverken for tio
ar sedan utrustades denna med ett som
det da kallades varmluftsmaskineri pa
ca T000 axelhastkrafter. Fyra tvatakts-
motorer har har till enda uppgift att le-
verera avgaser av erforderligt tryck for
drift av tva propellerturbiner. Konstruk-
tionen fungerar alltjamt fullt tillfreds-
stdllande och innehar tillika viarldsrekor-
det for lag briansleforbrukning, nir det
giller gasturbiner.

Det ar framst brénsleforbrukningen
som maste nedbringas for att gasturbi-
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nen av i dag ska bli framtidens melodi
dven till sjoss.

Vilka farter det d4& kommer att rora
sig om tjidnar det inte mycket till att nu
spekulera Gver. For de aktuella motor-
torpedbatarna rdaknar man med hastig-
heter kring 50 knop, men det ligger inom
mojligheternas grins att en vacker dag
dven de stora atlantingarna kilar ivig
over oceanerna som fartkungen Gunnar
Faleij under Sveriges Grand Prix pa
Siljan, ddar han lyckades pressa upp sin’
Jacobybit med den egenhiindigt konstru-
erade motorn i en medelhastighet av 41,3
knop under de fem varven! Skapligt
gick det ocksd undan ute pad Djurgirds-
brunnsviken, ddr modellracerbitarna de-
buterade. Ddrom i niasta nr. Nu uppma-
nar vi modellflygarna att ocksid hjdlpa
oss med att gora god propaganda for
modellsporten pd Sportexpo den 24 juli.

0. E.

bilden

togs ute pd Djurgdrdsbrunnsviken an- 1
der sjosportens dag pd sportexpo i
Stockholm. 1 delta nr publicerar pi
ritningar och byggnadsbeskrivning till
vattenskidor och surfingbrida. Om inte
forr sa till nista sommar hoppas vi
fd pryda tidningen med fartfyllda bil-
der frin firder pa vattenskidor till-
verkade efter dessa TfA-ritningar, bil-
der som vi tacksam! moltar frin vdr
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Televisionen har tritt i den me-
dicinska undervisningens tjinst
vid Guy’s Hospital i London och
saken har tidigare observerats av
dagspressen. Pa grundval av brit-

_ tiska fackpressuppgifter kan nu
Teknik for Alla presentera en
ordentlig redogorelse for hur an-
liggningen byggts upp ocharbetar.

A\ J

Den nya Emitron televisionssindaren

vid Guy’s Hospital, London, har kon-
struerats 1 samarbete med sjukhuset,
och pistas vara den enda i virlden i sin
gren. Den demonstrerades for forsta
gingen den 11 maj 1949,

En blindtarmsoperation demonstrera-
des och samtidigt kunde eleverna i en
narliggande foreldsningssal folja for-
loppet. De hade #ven tilltride till sjil-

va operationssalen for att gora direkta
jamforelser medan operationen pégick.

Television sasom hjdlpmedel i den
medicinska undervisningen har ldnge
diskuterats, och det har Zven installe-
rats tillfilliga anldggningar i ameri-
kanska sjukhus for att ge ett antal ki-
rurger tillfille att nadrmare studera na-
gon speciell operation,. Den hir beskriv-
na installationen ar emellertid den for-
sta riktigt planerade permanenta ut-
rustning, som i varje detalji har kon-
struerats for att mota ldakarvetenska-
pens fordringar. Det kan tilidggas, att
detta #r forsta gingen en operation har
utsdnts per television i Europa.

For nirvarande ar utsindning av
operationer per television &nnu i experi-
mentstadiet, men for varje dag forbatt-
ras den menokroma urskiljningstekniken

Pi bilden uppe intill rubriken ser man att

televisionskameran och belysningsenheten

placerats si att de icke hindrar operationens

normala ging. Hir nedan till héger syns

eleverna i ett intilliggande rum folja opera-

tionens gang. Till viinster en nirbild av an-
lidiggningen,

i samband med de olika vavnadernas
farg.

Bilderna pd denna sida visar utrust-
ningen, bestidende av televisionskamers
och en skugglos belysningsenhet. Demn
fangar en bild som dr si nira likt fore-
malet som méijligt utan att verka sto-
rande pa gangse arbetsmetoder eller pa
forhallandena i operationssalen.

I lampdelen finng linsenheten och te-
levisionskamera. Hela denna del kan
svingas 60°, si att den tilliter avbild-
ningar av operationer pad ett lutande
bord. Den kan ocksa flyttas medelst tra-
vers i taket, och #4r siledes mycket
flytthar i salen.

Li_r-lsenhete:n motormandvreras fran
manoverrummet. Man har méjligheter

att vilja 3 forstoringar, si att skdarm-

bilden visar féljande bildytor,
1. En totalbild ca 50X63 cm.
2. Ungefdr naturlig storlek,

8. En férstorad nirbild av ytan
12,6X15 em,

(Forts. pa sid. 9.)
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Da den forsta delen av Moskvas
underjordiska jirnvidg invigdes
1935 skrevs det spaltkilometer om
denna den modernaste underjor-
diska” 1 virlden. Arbetet har
emellertid fortskridit, ocksid un-
der kriget, och i nedanstiende ar-
tikel beridttar Sam Mark om fort-
siittningen av detta arbete, vilket
for ryssarna har ungefidr samma
karaktir som uppforandet av pa-
radbyggnader: inga kostnader
sparas for att gora anliggningen
till den ”fornamsta 1 virlden”.

Négonstans djupt under Moskva smatt-
rar pneumatiska borrar. Sten och
Jjord rinner bort pd l6pande band i aldrig
sinande strommar. Takdropp! Genom-
bléta arbetare! Tungt lastade trallor
rasslar pa leriga skenor.
Gjutjarnsegment fogas samman och
skruvas ihop till vildiga ringar. Och
ring fogas till ring. S& véxer tunneln —
dag och natt, sommar och vinter,
Sakta men sikert dter sig arbetarna
i en vid cirkel genom den grund Moskva
vilar pad. Men dirovanfér gar livet pre-
cis som vanligt. Den valdsamma gatu-
trafiken med ragade bussar och spir-
vagnar forsar fram helt oberird av det
pigiende tunnelbygget. Endast hidr och
diar skvallrar borrtorn, pumpanligg-
ningar och materialupplag om vad som
Ar i gorningen dir nere i underjorden.
Moskvas beromda tunnelbana, Metron,
ett av virldens trafiktekniska under-
verk, haller pa att byggas ut med sin
forsta ringlinje. I en vid runda kommer
den att famna stadens inre delar och
sammanknyta sju jarnvidgsstationer, in-
dustriomréiden, folkparker och tunnelba-
nans radiella grenar.
Sedan den forsta Metrolinjen togs i
bruk 1935 — den var 12 km lang<s<
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har tunnelbanan successivt byggts ut till
allt storre omfang, Till och med under
kriget fortsattes dessa arbeten. Den 1
januari 1943 invigdes salunda en ny
linje fridn stadens centrum till bilfabri-
ken Stalin i Moskvas sodra utkant med
tre tunnlar under Moskvafloden. Och i
bérjan av 1944 var en annan stricka
klar fran Kurskstationen till Stalinsta-
dion och Ismajlovska-parken i Moskvas
ostra utkant. Stalinstadion, som &r ny-
byggd, ar med sina 100000 platser

Moskvas stirsta idrottsanlaggning.
Fortfarande omfattar emellertid Met-
ron endast tre diametrala linjer, som
korsar varandra under Sverdlovtorget
i stadens hjarta, med 40 km dubbelspar
och 29 stationer. Tunnlarna har lagts

JO/
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pad mycket varierande djup. I stadens
inre delar pd manga hall 30—40 meter
under markens niva, pa ytterstrickorna
mestadels ndra gatuplanet.

Ringlinjen, som blir 20 km ladng och
far 12 stationer, liggs annu djupare in
de radiella linjerna. Vid korsningspunk-
terna forbinds ringbanans stationer med
de darovanfor beligna radiella grenar-
nas stationer medelst rulltrapppor. Man
raknar med, att ringbanan kommer att
avlasta de hart anstringda diametrala
linjerna fran en del av den perifera {ra-
fiken.

Ringlinjen korsar underifran flera
vattendrag. Tre ganger passerar den
pd betryggande djup under Moskvaflo-
den, dyker under en kanal, si under
Moskvafloden igen — for fjarde gang-
en! — och sveper vidare under dess bi-
flod Jausa.

Arbetarna har haft en hird och lang-
varig kamp att kdmpa mot grundvat-
ten och forridiska losa slamlager.
Moskvas grundfiorhillanden med starkt
vattenforande lager och mycket skif-
tande sammansittning Ar allt annat én
gynnsamma for tunnelbyggen.

Taganska stationen kommer att sla
rekord i friga om djup. Den byggs 60
meter under markens niva i vinkeln
mellan Moskvafloden och Jausa. Har lig-
ger en stor underjordisk sjo. Ett oupp-
horligt hdllregnande inne i tunneln, som
inte ens arbetarmas tjocka gummikla-
der hjdlper emot, 4r en stindig pamin-
nelse om sjons narhet.

Arbetet bedrivs under overtryck pé
luften, Anda tringer 1500 m® vatten in
i tunneln per timme. Sex maktiga pump-




aggregat dar stiandigt 1 gang och avbor-
dar vattenmassorna till avloppssyste-
met, Dessutom har man tre pumpaggre-
gat i reserv.

Aven nir nordéstra radien frin cent-
rum till Ismajlovskaparken byggdes
for nigra ar sedan, stotte man pa un-
derjordiska sjoar och vattendrag, -som
lade svara hinder i viagen.

Hela ringlinjen kommer att liggas i
enkelspériga tunnlar med cirkelsektion
och gjutjarmsmantel, s. k. tuber av sam-
ma typ som man ser i Londons under-
ground. Metros ringbana kommer alltsa
att utgdras av tvad tunnlar bredvid var-
andra. ;

Schaktningsarbetet utfors enligt
skildmetoden efter engelskt monster.
Det var namligen vid byggandet av
Londons underground som skdldmetoden
utarbetades och med aren forbittrades
till allt storre fullkomning. Man schak-
tar i skydd av stora runda stilskildar,
som frampressas med hydrauliska dom-
krafter. Skélden dr omgiven av en bred
plateylinder med nigot stérre diameter
an tubringens, Cylindern upptar jord-
trycket mellan skélden och narmaste
tubring.

Ryssarna importerade sin forsta skold
fran England, men nu undermineras
Moskva med hjilp av inte mindre in
42 gkoldar av rysk tillverkning. Man
anviander tva olika skéldmodeller.

Den ena ar avsedd for tunnelstriackor-
na mellan stationerna. Den dr 6,1 m i
diameter mot tunnelns 5,6 m. Langd 4,7
m. Vikt 120 ton, Den framdrivs med 24
hydrauliska domkrafter. Tva vertikala

T. v. en schematisk bild av sjiilva byggnads-
arbetet, Lingst fram syns skilden med sina
sektioner for de schaktande arbetarna. Det
hela omsluts av en stileylinder. Just mellan
skiolden och den efterfiljande Lkranvagnen
skymtar man de domkrafter som skjuter
fram skiélden genom Jorden. Den platta som
syns mitt for demkrafterna iir ercktorn, den
kran med rirlig arm som lyfter gjutjirns-
segmenten. for montering, Bakom Kkranvagnen
kommer kranmaskineriet, kompressorer, trans-
porthband som for den utschaktade jorden till
trallorna liingst bak ete.

T, h, arkitekt Sacharov som utformat Kursk-
. stationen som ett underjordiskt palats.

och tvad horisontella tvirslaar delar
skolden i nio celler, genom vilka schakt-
ningsarbetet utfors.

Den andra skoldmodellen dr avsedd
for stationstunnlarna. Den #dr 9,68 me-
ter 1 diameter, pressas fram av 36 dom-
krafter och &r indelad med tre verti-
kala och tre horisontella tvirslaar i 16
celler.

Tatt bakom skolden foljer erektorn,
dvs. en kran med radiellt rorlig arm,
som lyfter de tunga gjutjarnsegmenten
och passar in dem pa deras plats. Seg-
menten, som med sina breda inre flan-
sar liknar stora trag, hopfistes med
bultar,

Skildmetoden har visat sig synner-
ligen anvandbar och palitlig, Inga satt-
ningar i marken! Inga rimnande hus!

D4 ju for ovrigt nagra privata hus-
agare inte finns i Moskva, har tunnel-
banan kunnat dras fram pa lampligaste
satt utan storre hdnsyn till befintliga
fastigheter. Dessa férhallanden har
gjort, att Metron kunnat ges en i manga
avseenden mycket hogre standard an
vasterlandets tunnelbanor.

Forsta budet gillde salunda:
harnalskurvor!

Minimiradien faststilldes till 200 me-
ter. Endast i stadens centrum var man
tvungen att gora en 120-meterskurva.
P4 de nyare strickorna dr minimiradien
400 meter. Till jimforelse kan namnas,
att andra tunnelbanor statar med radier
pa 60—75 meter, Ja, Paris aktar inte
for rov att halla sig med atskilliga
50-meterskurvor och en t. o. m. pa4 —
36,76 meter!

Andra budet var: inga branta stig-
ningar! Medan tunnelbanorna i London,
New York, Paris har lutningar pa 1:25,
satte man i Moskva fran bhérjan grinsen
till 1: 30 och p4 de nya striackorna till
1: 50,

Metrons hallplatsavstind ar mycket
stora: 1 a2 2 km, ja — pa ytterstrackor-
na — t. o. m. 3 km. Till jamforelse kan

(Forts. pd sid. 11.)
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Virldssportutstillningen i
Stockholm, som ju huvudsakligast
vinder sig till idrottsmin och
idrottsintresserade och som inte
utger sig for annat in att presen-
tera den moderna idrottsrorelsen
i dess olika forgreningar har i
verkligheten atskilligt att bjuda
den tekniskt intresserade inklusi-
ve modellbyggare och modeli-

sportutovare.

tt tekniken maste vara representerad
pa Varldsportutstillningen dr ganska
gjalvklart bara man ett dgonblick téinker
pa vad en idrottstavling innebdr. Om
man bortser frin den gamla hederliga
motionsvarpan och liknande grenar kré-
ver varje idrottstivling av format hjilp
i en mingd olika former av den moderna
tekniska vetenskapen. Dar dr exempel-
vis 16pningarna, som avgdrs med brik-
delar av en sekund, och dven om man
skulle kunna avstd frin de exakta tider-
na och fortfarande ha tdvlingsmomentet
kvar, skulle man aldrig kunna sdtta re-
kord av olika slag utan den finmekani-
keng triumf som de moderna tidtagar-
uren innebir. Det var darfor helt natur-
ligt att man skulle aterfinna tidtagarur
av olika utféranden i Sveriges Urmake-
riforbunds monter.
Overhuvudtaget skulle det vara otdnk-
bart att tinka sig den moderna idrotten
utan redskap av olika slag och hér kom-

——

mer aven den svenska storindustrin in i
spelet och pd utstdllningen. Intressan-
tast i detta sammanhang idr utan tvivel
den monter SEEFAB i Sandviken pre-
senterar. Av derag kalldragna stélror
tillverkas bl. a. hoppstavar, hoppribbor,
kastspon, pilbige, pilar, spjut, skidsta-
var, snoskor, pulkaskalmar, ryggsick-
mesar, poloklubbor, cykeldelar etc. och
vill man rdkna in flyget i den moderna
idrottsrorelsen kan man tilligga ror for
helikopterrotorer. Men SEEFAB ir in-
te ndgot undantagsfall. Bl. a, kinda
storforetag som finns med pd utstill-
ningen kan nimnas Sandvikens Jernverk
AB (en modell av Jernvallen), Husqvar-
na Vapenfabriks AB (cyklar, motorcyk-
lar etc.), AB Higglund & Soner (bastu-
ugnar, skidor), KF (ryggsiackar), AB
B. A, Hjort & Co (bastuanliggningar,
vallningslampor, campingartiklar m.
m.), Monarkkoncernen (cyklar, skidor
ete.), Nymanbolagen (cyklar och tillbe-
hor). Ja, man skulle kunna fortsitta
linge till att ur minnet plocka fram lik-
nande foretag som forekommer pi ut-
stdllningen, men dessa fir representera
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dem alla. Genom kriget och
avspirrning vaxte det upp
en mycket omfattande in-
hemsk industri for tillverk-
ning av sportredskap, en
industri som i dag dven ar-
betar pa export och berdk-
nas sysselsdtta 150 000 per-

soner.
Ett verkligt tillfille for
teknikintresserade  ungdo-

mar ir naturligtvis cykel-
och motorutstiallningen, som
grupperats kring ett par
6ppna hallar, dir KAK
svarar for arrangemangen men tyvarr
inte fyllt hallarna i den omfattning, som
borde ha varit méjligt. Genom &rsdate-
rade tavlor kan den intresserade har

== . folia bil- och motorcykelsportens utveck-

ling via deras méra minnesvdrda han-
delser. Utdver detta finns det i motor-
cykelhallen endast ett par dirt track
maskiner men i bilhallen samlas garna
pojkarna, ty ddr finns det verkligen
nagra saker att titta pa, fridmst Olle
Bennstroms legendariska Ford, med vil-
ken han sensationsvann Vinter Grand
Prix pd Rémen 1932. Den ar flankerad
av Nils Gerremos TT-midget Cooper
500, Olsson och Hammarlunds hembyg-
da ”amerikanska midget” (beskriven i
TfA nr 11) och Olle Bergstréoms Ford-
midget.

Friagan dr emellertid om inte huvud-
intresset samlas kring fabrikantutstall-
ningarna, dir Husgvarna och Nymanbo-
lagen presenterar sina tillverkningar av
cyklar och motoreyklar. Medan Husqvar-
na nojt sig med att goéra en mycket
vacker hall och lita varorna tala for
sig sjdlva lockar Nymans till sig ungdo-
men genom en verkligt levande utstill-
ning med rullande cyklar och mdjlighet
for de intresserade att sitta sig upp pa
en motionscykel och pi en hastighetsma-
tare avlisa hur snabbt de formar att
trampa. P4 vidggarna kan de ocksd fol-
ja cykelns tillverkningsgdng. Fraga ir
jom inte Nymanshallen &r den mest in-
tressant upplagda fabrikantutstillning-
en pd hela méssan,

Av de stora cykeltillverkarna saknar
man miarkligt nog Monarkkoncernen pé
denna avdelning. Den aterfinns emeller-
tid i den stora fabrikanthallen men den
har ndjt sig med att utstdlla endast en
enda cykel och i dvrigt koncentrerat sig
pa att utstilla sina skidor, Genom en
enkel belastningsanordning pad en skida
i en vattenbassdng demonstreras den
konsthartslimmade skidans styrka.

I denna stora hall finns atskilligt av
intresse for den tekniskt intresserade,
bl. a. atta olika typer av bastuanligg-




Ingenjér Wallenbergs Twins under segling.

ningar. ABC-fabrikerna i Kungilv ut-
staller bl. a. en enkel kanotvagn och
Stensundsgirden en snékilke for barn.
Di en upprikning av de olika intres-
santa foremdalen skulle féra allt for
langt fir det hdr ridcka med ett pape-
kande att det finns Atskilligt att se pd
och atskilligt att ldra i denna hall. Aven
den som inte anser sig ha rdd att kopa
de utstédllda foremilen har mojlighet att
hir f&4 uppslag till den egna “hemsléj-
den”.

En grupp som ur direkt studiesyn-
punkt har mycket att himta ute pa ut-
stdllningen &r modellbyggarna, ty det
ligger i utstédllningens natur att massor
av saker demonstreras i modell och ofta
ar de utstidllda modellerna smi master-
verk, dir modellbyggaren pd ett mycket
elegant sidtt 10st de problem som upp-
statt.

Husbyggnadsavdelningen brukar vara
ganska sparsamt féretridd pa vira mo-
dellbyggarutstdllningar. Hir dr den dir-
emot rikligt foretradd i form av model-
ler éver fabriker, idrottsplatser, badan-
laggningar, en gymnastiksal frin sek-
lets borjan osv. I detta avseende bior
man inte heller férsumma den utlindska
hallen dir norrménnen presenterar det
vinterstadion man ska bygga for vinter-
olympiaden i en modell och finnarna
presenterar sitt olympiastadion for som-
marspelen.

Storsta behallningen torde emellertid
byggarna av batmodeller f& genom ett
besok pa& sjésportutstillningen i Sjohi-
storiska museets kidllarvadning. Den be-
star till 75 procent av modeller. Domi-
nerande #dr utstdllningen av halvmodel-
ler till samtliga KSSS’ lottbdtar sedan
1854. Kring dessa grupperas emellertid
hela skalmodeller av kinda svenska béa-
tar, bl a. av den forsta svenska segelbat
som deltog i en internationell tivling.
Aven pi motorbitar., kanoter ete. finns
det modeller och dessutom kan man hir
ta del av ritningen till Sveriges forsta
kanot. Hela denna utstillning ar f. 6.
mycket vilordnad — sikerligen den bist
ordnade specialutstillningen inom ut-
stédllningens ram.

For modellbitseglare finns det ocksa en
roande konstruktion hiar ute. Det dr den
av ingenjor Wallenberg utstillda mo-
dellbaten Twins, som miste vara ett yp-

“perligt hjilpmedel nir det giller att go-

ra klart féor nyborjare seglingens my-
sterier. Den bestiar av tvd gummiponto-
ner i en metallstdlining. Mellan ponto-
nerna ar kolen upphidngd, svingbar i
lingdriktningen, Det dr denna kdl, till
vilken storseglet ar direkt kopplat, som
utgor sjdlva finessen med baten. Ge-
nom att stilla in kolen kan man ge béa-
ten onskad kurs: bidevind, halv vind
etec. En automatiskt verkande trimning,
som motverkar modellbitens benégenhet
att lova upp vid dkande vind, finns ge-
nom att storseglet dr skotat pa den ror-
liga kiolen. Vid en tillfdlliz hidrdare vind-
stot kommer da kolen att vridas akter-
over, det laterala motstindet pa kélen
flyttas akterdver och motverkar lov-
ningen. Nir den tillfalliga vindékningen
upphor Aatertar kolen automatiskt sitt
gamla lige. Biten kan utan vidare stop-
pas ned i en portfolj under fiarden till
seglingsplatsen — storre plats tar den
inte demonterad.

Modellsporten har f. 6. ett stort ut-
rymme pa viarldssportutstdllningen, Bl
a. finns uppe pa nojesfaltet Nord-Euro-
pas storsta cabletrack for modellracer-

Monarkkoncernens provapparat for
hartslimmade skldor.

bilar och dar kor varje kvdll medlemmar
av modellracerklubben Octan infér en
stor och intresserad publik. Ett sidant
tillfalle att popularisera denna sport,
som stéller verkligt stora krav pi sina
utovares tekniska kunnighet, har knap-

TR UK
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past tidigare forekommit i vart land. I
samband med dessa uppvisningar fore-
kommer aven flygningar med kontroll-
plan etc. och nere pd Djurgidrdsbrunns-
viken kommer uppvisningar att hillas
dven av modellracerbitar. D4 denna
sport dnnu befinner sig i1 sin linda hir
i landet kan man emellertid inte rikna
med att bitarna ska kunna kora lika
siikert som bilarna, vilka nu forefaller
att helt ha évervunnit sina barnsjukdo-
mar.

P4 modellracerbanan kommer ocksd
under sommarens lopp att hillas ett
flertal storre tavlingar med deltagande
bade utifridn landet och frin England.
Till dessa evenemang fir vi emellertid
lov att dterkomma i ett senare samman-
hang.

H, C.
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Cykelbilsporten hiller pa att bli
nordisk. I mitten p& juni holls
stora tivlingar i Helsingfors med
svenskt och danskt deltagande.
Svenskarna segrade visserligen
den hir gingen utan allt for sto-
ra anstringningar men med den
fart cylkelbilbyggandet fatt i Fin-
land ir det bara en tidsfraga nir
konkurrensen blir knivskarp. Di
diven danskarna dr i full ging att
bygga vagnar dr det nu endast
Norge vi vantar pa inom ecykel-
bilsporten.

Finnarna ar pi kraftig frammarsch
inom eykelbilsporten men &nnu domi-
nerar svenskarna pa tdvlingsbanorna.
Det ar kontentan av de nordiska cykel-
biltdvlingar som holls 1 Helsingfors den
15 juni infér en stor och entusiastisk
publik. Som vi kunde meddela i en kort
notis redan i forra numret deltog frin
Sverige Josef Svedberg i enmansklassen
samt Gert MArtensson och Alf Eriksson
i tvAmansklassen. I bagge klasserna kor-
de man en engelsk mil och 5 000 meter
och svenskarna tog vad som kunde tas
genom att segra i samtliga lopp.

Svedberg hade knappast nigon kon-
kurrens i sina lopp utan kunde uppvis-
ningstrampa sitt eleganta 4k runt banan
till sina bada segrar, Daremot fick Gert
Mairtensson och Alf Eriksson trampa
undan ordentligt pi engelska milen for
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att klara sin seger, som inte vanns med
storre marginal an 2,7 sekunder. Pa
5000 meter blev emellertid marginalen
betydligt kraftigare: over en halv mi-
nut.

Det ar ingen tillfallighet att tdavling-
arna fick detta forlopp och det troliga
ar ocksd att finnarna kommer att inre-
gistrera sin forsta seger over de sven-
ska stjarndkarna just i tviAmansklassen,
ty det adr tydligen den som friamst loc-
kar finnarna. I denna har man redan
ett stort antal vagnar medan enmans-
klassen hittills blivit litet styvmoderligt
behandlad.

En bild frin damloppet med Exonklubbens
vagn, kérd av en siét finska, ledande genom
kurvan.

Vagnbyggandet har for ovrigt fatt
verklig fart i Finland, Enbart i Helsing-
fors ar ett 50-tal privata byggen i ging

Miistarparet Gert
Miirtensson och Alf
Eriksson frin Lands-
krona i sin nybygg-
da tandemkiirra pa
idrottsplatsen i Hel-
singfors. Det Hr ett
par som under de se-
naste Aren inte
siippt ndgon fore
sig i mil och som
ocksia 1 Helslngfors
siag tlll att de var
first.
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Exonpojkarna och den finska amfibievagnen
i strid om tiitplatsen.

och dessutom diskuterar man allvarligt
att ldgga upp en fabriksserie pa 300
vagnar. Detta har emellertid inte dnnu
avancerat sa langt att man vet med sé-
kerhet hur det kommer att gi. Annu
har emellertid inte de finska vagnarna
fatt den idealiska utformningen. Som
framgir av vara bilder forefaller de dn-
nu vara for hoga — men var sidker pa
att finnarna snart bygger lika bra vag-
nar som svenskarna.

I ett avseende har de redan passerat
svenskarna: den tvimansvagn som gav
Landskrona-paret den hirdaste konkur-
rensen var i verkligheten en amfibie-
vagn, men den vager trots detta endast
60 ke. Den dr helt byggd av flygplans-
plywood och kan trampas direkt ut i
vattnet, dir man filler ned en propeller
och kan fortsdtta farden. Farten har vid
proven uppgatt till ca tre knop. Kon-
struktor ar den 20-drige Nirinen, som
under juli méanad rdknar med att firdas
till Stockholm med sin vagn. Gar allt
efter berdkning anvinder Nirinen och
hans kamrat Karpio dket som cykelbil
till Nédendal, dir de gir i vattnet och
fortsiatter till Eckerd i den yttre Alind-
ska skdrgirden och dérifrin tinker man
sticka riatt over Alandshav och si sma-
ningom landstiga vid Skeppsbron i
Stockholm.

Detta ar emellertid inte den enda ny-
heten pi vagnkonstruktionernas omrade.
Finnarna har betydligt svdrare an vi
att f4 fram lampliga rér for att bygga
upp stommen och darfor experimenterar
man friskt. Broderna Sarjakivi, som var
over har 1 Sverige och tavlade for tva
4r sedan, har just i dagarna fatt fram
en ny vagn, dir stommen gjorts av rot-



ting — den kallas ocksid populdrt for
korgstolen. Tyvirr var den inte klar till
tivlingarna si att den kunde fi sitt eld-
dop, men pa en av véra bilder ser man
hur den tar sig ut.

Nir det giller nybyggen dr emellertid
inte finnarna alldeles ensamma. Gert
Martensson och Alf Eriksson upptridde
ocksd i en fullstindigt ny kérra. Den
var t. o, m. s ny att den inte var fullt
firdig di de passerade Stockholm pa
vag till Finland och enligt rapport fort-
satte de att arbeta pd vagnen &nda till
strax fore starten. D4 var den emeller-
tid klar och gjorde ju ordentligt ifrin
sig. Genom en extra anordning vid dver-
forandet av kraften fran den friamre
tramparen har man kunnat sdnka
tyngdpunkten vasentligt — en sak som
de anser vil uppviger den kraftforlust
som ett ytterligare transmissionsled in-
nebdr. Annars har det varit ganska
tyst betriffande nybyggnader pa den
svenska sidan, Mojligen kommer Alfons
Davidsson till hésten med en ny vagn
och TfA tar gidrna emot rapporter om
ytterligare nybyggen hir i landet.

Det #r emellertid inte endast vagn-
byggena som tyder pd att de finska cy-
kelbilisterna kommer mycket snabbt. De
hiller nimligen pd att bygga upp denna
for Finlands nya sport i intimt samar-
bete med det finska eykelforbundet, till
vilket eykelbilklubbarna &r anslutna,
och atskilliga av cykelbilisterna dr akti-
va eyklister.

Aven i ett annat avseende har finnar-
na det bdttre forspdnt &n svenskarna
och det dr betriffande flickornas delta-
gande, Medan de 1 Sverige endast va-
rit tillfalliga géaster pd banorna har man
i Finland s& manga kvinnliga cykelbi-
lister att man pa tdvlingarna kunde an-
ordna ett sdrskilt lopp for damer.

Dessa tévlingar utgjorde inledningen
till evkelbilsisongen i Finland och de
kommer att foljas av ett flertal stiorre
tdvlingar under sommaren, Till de sven-
ska misterskapen for cykelbilar riknar
man med att sinda Sver en representa-
tiv trupp for att préva piA om det inte
skulle vara mdjligt att sld svenskarna
eftertryckligt en gang. Det trinas hirt
i Finland for nirvarande med detta mél
for ogonen.

Fragan &r om inte ocksd danskarna
kommer inom denna sport. I dessa tidv-
lingar deltog &ven en dansk, nidmligen
H. Stenberg. Han hade emellertid ingen
vagn klar till tdvlingarna utan koérde
Exonklubbens ensitsiga vagn, som for
ovrigt ocksd upptridde i damloppet med

Briiderna Sarjakivis nybyggda vagn — korg-
stolen — med stomme av rotting.

En ny upplevelse fir
finnarna var elegan-
ten Josef Svedberg
med sitt speciella
trampsystem. Film-
och stillbildsfotogra-
ferna sviirmade kring
det segerrika ekipa-
get, som fAr viinta
till SM for verklig
konkurrens.

en finska vid ratten. For Stenberg var
emellertid inte vagnen sdrskilt ldamplig.
Han hade alldeles for linga ben och
slog for varje tramptag kndna i éverde-
len och slutade sist i loppet p4 en engelsk
mil. I 5 000-metersloppet brydde han sig
under siddana forhdllanden inte om att
stdlla upp. Han kommer emellertid inom
kort att ha en egen vagn klar och da
ett flertal danskar dr i fird med nybyg-
gen kanske det inte drijer si linge forr-

En niirbild av den finska amfibiebilen, som
om allt giar efter berlikning under Jull liigger
till vid Skeppsbron 1 Stockholm.

dn dven de upptréder pa tivlingsbanor-
na. Sedan vidntar vi bara pd norrméin-
nen.

Resultat:

1 eng. mil, 1-sitsiga: 1) J. Svedberg,
Sverige, 3.11,6; 2) S-F, Maury, Finland,
3.34,8; 3) P. Peltonen, Finland, 3.40,4;
4) H. Stenberg, Danmark, 4.07,7.

5000 m. tandem: 1) G. Martensson—
A. Eriksson, Sverige, 10.26,2; 2) Tuomi-
nen—Rihtamo, Finland, 11.04,6; 3) Kari
och Veikko Sture, Finland, 13.11,5.

1 eng. mil, tandem: 1) MAartensson—
Eriksson 8.09,0; 2) Harhama—Rihtamo
3.11,7; 8) G. Sandman—G, A. Englund,
Finland 3.50,9; 4) K. och V. Sture 3.52,2.

5000 m, 1-sitsiga: 1) J. Svedberg,
Sverige, 10.08,5; 2) E. Leppild, Fin-
land, 10.51,0; 3) S-F, Maury 11.25,2; 4)
P. Peltonen 12.39,1, — Svedbergs has-
tighet 29,6 km/tim,

1 eng. mil, damer: 1) frk. Peltonen
4.16,9; 2) frk. Tervo 4.28,5; 38) fru Jo-
rasmaa 4.39,0; 4) fru Rekula 4.58,5,

Televisionen . . .
(Forts. fr. sid. 8)

En av bilderna dr en vy frin opera-
tionssalen som visar att installationen
ej hindrar arbetsgingen vid operationen.

Mottagareutrustningen i manéver-
rummet bestdr av kamerasignalférstar-
kare och svepgenerator; dess olika delar
i lador av forstarkt jarnplat. De &r
monterade pad paneler vilka sitter pa
gAngjirn, siledes litt dtkomliga for un-
derhdll. Mandverrattar dr grupperade
pa frontpanelen och bakom sitter an-
slutningskablar och kontakter till de oli-
ka delarna.

Televisionskameran anvidnder ett hog-
kidnsligt CPS Emitron ror, som ej be-
héver nidgon tkning av ljusstyrkan, utan
tvirtom kan anvindas med smé blinda-
redppningar, vilket Gkar skirpedjupet
pa den mottagna bilden. Roret med till-
horande fokus- och svepspole sitter pa
en "vagn” och ‘ir motordriven si att
man kan fokusera det hela med fjdrr-
mandvrering, Huvudforstirkaren och
svepgeneratorn Ar monterade bredvid,
lidtt atkomliga och borttagbara om det
blir nédviandigt.

En undangémd mikrofon sitter mon-
terad pd belysningsenheten pa andra si-
dan kameran sa att kirurgen kan halla
forelisning om operationen. Kamera-,
belysnings-, ljud-, och manéverkablar
gir genom hopskjutbara ror till mané-
verrummet bredvid operationssalen. He-
la apparaten #r konstruerad si att den
ldtt kan hallas ren och steriliserad.

Kameramanéverenheten har alla néd-
viandiga kontrollorgan for att sitta upp
bilden och innehiller apparatur for al-
stringar av svepspinningen, tillsam-
mans med bildsignalforstirkaren. For-
stdrkaren innehaller impulskretsar, syn-
kroniseringssignalkretsar m, m. vilka ar
nodvindiga for mandvrering av kame-
ran.

Ljud- och bildsignaler matas med ka-
bel till mottagarplatserna i lektionssa-
len. For nirvarande finns det 4 sidana
mottagare i lektionssalen. De &Ar stan-
dard HMF mottagare med ett 15” Emi-
scope ror, nagot d@ndrat for att kunna
fungera vid tradoéverforning.
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Serien Standardmotorn trimmas 1
kommer att fortsittas med anvis-
ningar for dven andra mirken dn
Ford, men innan signaturen Tune
Up gar over pa dessa, presente-
rar han hir en speciell form av
biltrimning, nimligen den som
ligger bakom de amerikanska
”hot rods”. Hot rods spelar en
betydande roll i USA, dir man
inte har nagra sportvagns-
tiavlingar i stil med de svenska
och europeiska.

J

I nummer 8, 9 och 10 av TfA limna-
des 1 var artikelserie Standardmotorn
trimmas en del tips och data for
trimning av Ford-motorerna: sivil den
gamla hederliga modell A som senare
tiders kvicka V8 och 6-cylindriga Con-
tinentalmotor. Som redan péapekats i
dessa tre artiklar, dr Ford det mirke,
som allra flitigast utnyttjats som grund
for allehanda trimningsforsék — framst
kanske p&4 grund av att den Ar forhal-
landevis billig bdde som helhet och i
delar och att allting under normala for-
hallanden utan storre svérighet gir att
skaffa fram till en motor, som tillverkas
i s& stora serier.

Framforallt dr det i Amerika, som
man #gnat sig At trimningar och nétt
resultat, som vid ett forsta péaseeende
néstan forefaller omdéjliga, men intres-
set dr mycket stort pa andra sidan At-
lanten for sidana arbeten och dir finns
dven ett flertal fornamliga fabriker for
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Hiir finns det mye-
ket kvar av ur-
sprunget, men man
har faktlskt lindd
sviirt att kiinna igen
den gamla B-Xorden,
sedan dess motor ut-
rustats med Cragars
insugningsrir och
eylinderlock med
toppventider, dubbla
filrgnsare frin Ford
Modell 27, tviviixlad
bakaxel (viixellidan
iir {indi av wvanlig
typ) och framaxel
frin en 1924 Ars
Franklin-bil,

tillverkning av specialdelar i storre se-
rier: Offenhauser — eller som det nu-
mera egentligen heter — Meyer & Dra-
ke Offenhauser, Winfield, Harmon &
Collins, Edelbrook m. fI,

Tva mycket skilda exponenter fdr "hot-rod”-
arbeten, den Gvre en sammansiittning av 1929
Ars Lkaross, 1032 Ars chassi och en ny Mer-
cury V8-motor, och den undre en specialmo-
dell fir hoga farter speciellt pi rakbana.
Denna vagn har sin 6-cyllndriga Pontiac-mo-
tor lagd 1 30° lutning it ena sidan fiir att in-
skriinka héjden. Liksom p& manga andra
"hot-rods’”’ #r motorn placerad bakom firaren.

lock, dverliggande kamaxlar och ventiler,
dubbla tiindningssystem bestiende av tvi fordelare, tva tind-
spolar och tvi tiindstift per ecylinder.

I USA finns emellertid inte néagra
sportvagnstdvlingar i stil med dem, som
vi &r vana vid hdr i Sverige och &ver
storre delen av Europa, utan dir trim-
mar man motorerna antingen for rent
racerbruk pa speedway-banorna eller
for att anviandas i s. k. “hot rods”.
Racertrimningen brukar for det mesta
skotas om av sérskilda fabriker eller
verkstider, medan diremot hot-rod”-
trimningen ger tillfillen till mycken
hemsléjd. Néagon speciell klassning for
dessa “soaped-up cars” forekommer inte,
utan féltet ar fritt for ndstan vilka im-
provisationer som helst — ram fridn en
T-Ford, motorn en V8-a (eventuellt
kanske t. 0. m. 1946 a4rs Mercury), trans-
mission frdn Buick och hjul fran Lin-
coln &r ingen otinkbar kombination och
givetvis dr di 6vriga smidelar i over-
ensstimmelse hirmed hiamtade frdn na-
got dussin andra méarken och typer.

Med det tekniska kunnande som ut-
mirker de amerikanska hemtrimmarna,
ir det trots typforbistringen och hop-
plocken fart pA kirrorna, Det officiella
hastighetsrekordet for en “hot rod” —
givetvis dr den utrustad med en V8-a-
motor — ligger vid hela 242 km/tim och
farter omkring och ndgot over 220
km/tim anses vara normalt,

Tune-up.

T. v.: 1946 ars Mercury V8 modifierad med Cummings topp-

fyra fbrgasare och

Ovan: En viltrlmmad 60-hiistars Ford bir ge ca 120 hk som
denna svansplacerade ’’hot-rod’’-motor,



Fﬁrra aret hade vi tillfille att beskriva
gasturbin for bilar och nu har ytter-
ligare detaljer om denna mirkliga bil-
motor blivit kéinda. Motorn som &r
"Rovers” experimentturbin for gasdrift
visas pa fotografiet och ritningen. Av
dessa framgir den enkelhet och kom-
pakthet som karakteriserar motorn och
ar en vital egenskap for framgingsrik
utveckling av ett kommersiellt lonande
gasturbinaggregat for bildrift.

Man har uppnétt ett smidigt drivsitt
genom att anvinda minst tvd turbin-
‘steg, det ena for drivning av luftkom-
pressorn och det andra for drivaxeln
fran motorn. Brinsleekonomin forbatt-
ras av en viarmevixlare sid att virmet
i avloppsgaserna kan anvdndas for for-
varmning av den komprimerade luften
p4d vdg mot forbrinningskammaren.
Kompaktheten har man erhallit genom
att anordna alla delarna i ett enda hus
s att man fir en gasmotor som liknar
de hittillsvarande bilmotorerna.

Foljer man luftens vig genom gas-
turbinen pa ritningen har vi forst vid
25 ett nedatriktat luftintag till en en-
stegs centrifugalkompressor 12, som le-
vererar tryckluft till tva varmevixlare
23 pa vardera sidan om motorn. Den
komprimerade, uppvarmda luften strom-
mar darefter in i forbrianningskamma-
ren 19, i vilken brénsle forbranns kon-
tinuerligt si att gasen ytterligare upp-
hettas och frin forbrinningskammaren
strommar den heta gasen forst genom

kompressorturbinen 15 och driver den-
na runt och dédrefter strommar den del-
vis utnyttjade gasen genom drivturbin
1 och efter ytterligare avkylning i vir-
mevéxlaren 23 strommar avgaserna ut i
den omgivande luften.

En del andra detaljer anges i den
nyligen offentliggjorda patentbeskriv-
ningen, som t. ex, att en tvistegs kugg-
vixel angrdnas vid motorns framre dn-
de for att vdxla ned det higa varvtalet
hos turbinaxeln till den utgéende driv-
axeln, som siledes far en konventionell
placering., En elektrisk startmotor &ar
kopplad till den separata axeln for kom-
pressorn och kompressorturbinen.

Man avser att bygga gasturbinaggre-
gat 1 tre tviargdende huvudsektioner
med parallella sidor s& att alla kanaler
bildas av sektionerna och forbinds med
varandra, da dessa skruvas ihop, Virme-
véxlarna 4r byggda av ett stort antal
parallella tunna metallplatar med kana-
ler vixelvis for luft och avgas, som
strommar med motsatta riktningar.

Man kan, trots att utvecklingen tycks
ha kommit ganska langt, inte rikna med
att man inom en alltfor nidra framtid
ska kunna fi fram en kommersiell
gasturbinmotor for bilar. Denna motor
visar i alla fall pionjararbetet av en
grupp ingenjorer som arbetar intensivt
pa, att sd snart som miojligt forverkliga
byggandet av hogt utvecklade bilar till
overkomliga kostnader,

Patentritning dver Rovers gasturbin fiir bilar. T. h. under rubriken em experimentmodell
ay samms motor.

MOSKVA GAR UNDER JORDEN
(Forts, fr. sid. 5.)

nimnas att medelavstandet i New York
bara dr 710 m, i Berlin 780 m, i Paris
490 m och blir 630 m i Stockholm,

Tack vare dessa forhallanden kan
Metrotigen, som i regel bestar av fyra
eller sex vagnar, halla mycket hog fart.
Hogsta korhastigheten dr 756 km/timme,
medelreshastigheten over 40 km/timme.

Aven i fraga om ventilation stir Met-
ron i sdrklass, Den har forstklassiga
ventilationsanordningar och fullstindig
luftkonditionering. Luften byts och ozo-
niseras &tta, nio ganger pr timme. P3
sommaren tillfors varje station 350 000—
400 000 kubikmeter friskluft i timmen.

Sin storsta berdmmelse har Metron
dock otvivelaktigt forvdarvat genom sina
utomordentligt  praktfulla stationer,
utan motstycke i varlden. Det ar inga
kakelklidda killarrum, som man &r van
att se pa andra hall, utan veritabla un-
derjordiska palats, frikostigt tilltagna,
gnistrande av ljus och marmor, smycka-
de med maéalningar, skulpturer, mosaik.

Alla stationer dr olika. Varje station
ar individuellt utformad av var sin ar-
kitekt som en del i en stort uttdnkt
komposition.

Arbetet pa ringlinjen har pagatt allt-
sedan 1944, Man forcerar sa mycket som
mojligt med over 25000 personer —
mén och kvinnor — i elden, si att den
forsta strackan Gorkijparken—Kursk-
stationen ska kunna oppnas i ar. Den
utgor ca 1/3 av den blivande ringen och
famnar i en vid bage Moskva soderifran.

Man dr for ndrvarande som bést i
fird med inredningsarbetet pa de sex
stationer, som ingar i demma stricka.
Paveletskstationen kommer att stita
med 88 vita marmorkolonner,

Metron befordrar dagligen ca tvd mil-
joner mianniskor. Enbart vid Sverdlov-
torget, dir de radiella linjerna stralar
samman, riknar man dagligen genom
sparrarna in 550 000 passagerare, Nir
ringlinjen blir klar — tidigast 19562 —
kommer Metrons kapacitet att stiga till
3 miljoner passagerare per dag.
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Tvia av sparviigens teknlker, Gvering. Kriko-
nius och ing. Hedstrdm framfér provvagnen.

Den forsta av omkring 200 bestillda
vagnar for Stockhoims blivande tun-
nelbanenéit har levererats frin AB
Svenska Jarnviagsverkstiderna i Lin-
koping och héller nu p& att provkoras
pd en stridcka forsedd med s. k, strom-
skena. Kontaktndtet over sparet for-
svinner namligen for att ersdttas med
den utomlands vanligaste stromtillfor-
seln for forstads- och tunneltrafik, ndm-
ligen via stromskena vid sidan av spi-
ret, mot vilken pa boggier apterade
sldpskor glider. Den forsta vagnen, som
ses hdrovan, ir 17,4 meter lidng Gver
koppel, ddrav 11 rmeter mellan boggi-
centra, och har 2,3 meters boggihjulbas.
Minsta kurvradie for de nya vagnarna
blir 35 meter. Deras 4 motorer, en for
varje axel, levereras dels av ASEA och
dels av Western Electric och utvecklar
vardera en effekt av 100 hk, Nitspian-
ningen héaller sig p4d omkring 650 volt
likstrém. D& finns tvd bromssystem,
dels den vanliga elektriska motstands-
bromsen och dels tryckluftbroms fran
Westinghouse Brake. Dessutom finns
givetvis handbroms for parkering.

Nar Stockholms tunnelbanesystem &r
fullt utbyget, ska man kunna kira med
upp till 8-vagnssitt med en hastighet
mellan 60—70 kilometer beroende pi om
det giller tunnel- eller férortstrafik. P4
sensommaren nasta &r berdknar man
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vara klara att 6ppna Gubbéangsbanan och
ungefir samtidigt Orbybanan for den
nya trafiken. Troligtvis blir det sdck-
station t. v. vid Sodermalmstorg. De
nya tagsitten behdver ju ej vindas, da
de kor multipelkopplade och foraren
foljaktligen endast behidver forflytta sig
fran forsta vagnen till sista for retur-
korning. Den nuvarande vindslingan
forsvinner alltsé.

Niésta sommar far vara modelljdrn-
viigsbyggare bland minga andra méj-
lighet att kika pa den forsta korningen
med “tredje rials” har hemma, men talar
ni med sparvigstiinstemin s sig for
all del ”stromskena” det uttrycket be-
gagnas officiellt. Det dr forresten bra,
och vi ska absolut inféra det i TfA fran
och med nu.

C. J.

Hansa 1500 —
tysk bilnyhet

en forsta helt nya bil som sldppts ut

i Tyskland, Borgward-Werkens i Bre-
men, Hansa 1500, presenterades nyligen
p4 Hannover-missan. De bilar som tidi-
gare kommit fram i Tyskland efter kri-
get har i stort sett endast varit modi-
fieringar av modellerna fran tiden fore
och under kriget.

Den nya vagnen knyter med sitt
namn an till den gamla Hansa-traditio-
nen. Den dr utrustad med en 1,5 liters
fyrtaktmotor pad 48 hk. Maximihastig-
heten &dr omkring 120 km/tim och
bréansledtgingen 1 liter pr mil. Utseen-
det framgér klart

TEKNISK
[  andbat ]

% EN LODKOLV SOM ICKE BEHO-
ver varken elektricitet eller ndgon yttre
vidrme har enligt Diesel Power kon-
struerats. Den gar under namnet Quick-
Shot och utnyttjar en kemisk patron
som uppviarmer kolven till arbetstempe-
ratur pa 5 sekunder och sedan hiller en
kraftig och jimn virme under 10 minu-
ter, Patronen, som skjuts in i kolven
och har ungefir samma storlek som ett
mindre ficklampsbatteri, innehaller dven
en tdndsats som utnyttjas pid ungefar
samma sitt som vid avskjutningen av
en jaktpatron. Viarmen frambringas av
en kemisk blandning av vissa metallpul-
ver och ett oxideringsmedel.

Den utvecklade virmen motsvarar un-
gefir 200 watt, varfor kolven kan an-
vindas dven till storre lodningsarbeten.
Den anses vara mycket bra ur siker-
hetssynpunkt, di4 den kemiska patronen
icke ar explosiv.

% VARLDENS LANGSTA TRANS-
porthand finns enligt Eng. News-Rec. i
Arkansas. Det ar 11,4 km langt och frak
tar 10 ton packsten i minuten fran Lee-
berget ned till dammbyggnaden vid Bull
Shoal kraftverk vid White River. Innan
dammen ar fiardig kommer transport-
bandet att ha fort fram 4 milj. ton sten.

% EN VINDTUNNEL AV NY TYP
har byggts vid University of California,
uppger Product Engineering. I den nya
tunneln har man skapat samma beting-
elser som moter raketer pa en hojd av
80—130 km hdjd. Vanliga vindtunnlar
ger fi4 upplysningar av varde som kan
bestdmma de forhallanden som giller pa
de héjder de moderna raketerna kommer
upp till. T. 0. m. de data som man fatt
frian instrument i raketer som sints upp
till dessa hojder dr tvivelaktiga d& man
inte helt kinner de atmosfariska for-
hillandenas paverkan pa instrumenten
vid dessa hojder.

av var bild hir in-
till och p&minner
atskilligt om de
moderna ameri-
kanska vagnarna.
Det 4—b-sitsiga
utrymmet ar val
tilltaget och wut-
styrseln i1 ovrigt
komfortabel.

Antligen en tysk ny-
konstruktion kunde
askadarna pi drets
Hannover-miissa
konstatera.




Modellracerbatnytt
fran USA och England

dena for TfA.

Modellracerbatsporten borjar si sakta kommg i ging hir 1
Sverige och TfA har dirfor sokt skaffa litet uppgifter om liget
for sporten 1 foregingslinderna USA och England. Fir 6gonblic-
ket pagir en debatt mellan de biigge lindernas representanter
om de engelska farterna och detta aterspeglas ocksd 1 uttalan-

Sveriges korta sommar har nog varit
den mest Aaterhillande faktorn, nér
det gillt att lansera modellracerbattiv-
lingar. TfA har tidigare gjort flera for-
stk i den vigen, men férutom den korta
sommartiden har ocksd det ringa anta-
let intresserade gjort att miniatyrracing
pa vattnet mest blivit nidgot man list
om i amerikanska och engelska tid-
ningar. I ar har vi efter att ha fatt
kontakt med ganska ménga entusias-
tiska modellbatbyggare i hastighetsklas-
sen pd allvar satt fart pd "vattenflu-
gan” och flera tdvlingar halls under
sommaren 1949, Alla intresserade bior
ta del av den uttommande artikeln om
modellracerbdtar i TfA nr 17/1946, dir
star allt om regler, banor och bétar.
Numret kan fés frin TfA:s expedition.

For att f4 tag i senaste nytt om mo-
dellracerbitarna i utlandet har vi kon-
taktat representanter for sporten i USA
och England. Bob Graham, USA, fram-
héaller att amerikanarna ligger betydligt
fore engelsminnen nir det giller has-
tigheter., Han sdger att engelsminnen
adn sa linge endast kan uppvisa okon-
trollerade speednoteringar pa bortat
11);0! km/tim och detta giller en enda

t

— Detta dr endast en bit i ett land,
diar modellbitbygget kommit till och &r
populdrare dn hidr, siger Mr Graham.
Farterna &dr liga i England. Hir ir
nigra av deras tivlingsresultat. Vid
den internationella regattan i juni 1948
blev det i 10 ce-klassen 39,9 km/tim., i
15 cc-klassen 58,7 km/tim., i 30 ce-klas-
sen 60,03 km/tim. Vid Malden-regattan
den 18 juli samma &r hdjdes endast no-
teringen i 30 ce-klassen till 65,82 km/
tim. Guildford-regattan den 15 augusti
1948 liksom andra tivlingar samma Aar
uppvisade i stort samma eller nigot
simre resultat. I USA, siger Bob

Centrumpilen som anviinds av
New Yorks modellracerbitklubb
fir utrustad med elektrisk tld-
tagning, Den stora skivan pa
den frin pilen horisontellt ut-
stickande armen filjer med
cirkelbanans styrlina. Den lilla
excenterskivan pi samma arm
sluter kontakterna pid pilens
viinstra sida.

Graham, har vi flera bitar som gor
over T0 miles (112,656 km/tim.), manga
gor 60 miles (96,566 km/tim.) och nads-
tan alla ovriga kan gora Over 50 miles

Mr G, Lines, England, med sin nya 15 cc
tvitaktare "Sparky”. Observera biirplanen.

(80 km/tim.). Om engelsmiénnen pistar
att det beror pa vara fina fabriksmoto-
rer, ska de inte glomma bort att alla
vara klasser for hemgjorda motorer lig-

Hir har vl tre ame-
rlkanska modell-
racerhitbyggare. 1
bakgrunden pyss-
lar Tuck Fuqua
med sln A-klassare
(min. 80 cec) (fir-
sedd med en hem-
glord fyrtaktare. I
férgrunden R. Wil-
lis med sin E-klas-
sare (max, 10 c¢e).

ger betydligt hogre i fart &n de eng-
elska. .

For att dterga till USA korde den be-
romde Ed Kalfus redan 1942 109,6 km/
tim. med sin B-klassbdt med en hem-
gjord 30 cc motor. Han ar nu r_ekord—
hallare i klassen med 129,39 km/tu:n_”Ar
1942 gjorde redan vara 10 cc-batar nira
80 km/tim. I dag ar 10 cc-rekordet dver
112 km/tim.

— Ett problem som man brottas med
i USA &r att minska motorvralet. Folk
klagar i storstiderna och man tvingas
flytta fridn plaskdamm till plaskdamm,
de bdsta tavlingsbassingerna, sidger re-
daktor “Penn i tidningen Model Race
Cars. 1 England ar ljuddimpare obliga-
toriska pa motorerna. Om alla tdvlande
anvinder dylika vradlminskare blir has-
tigheterna fortfarande jimférbara dven
om ljuddimparna samtidigt minskar
hastigheten en aning.

1 England mirker man p3 modell-
racerbitomridet att avstindet till
Skandinavien inte ar stort. Man klagar
ocksd pa korta somrar. De engelska
racergrabbarna har vidare for inte s
linge sedan fatt borja som vi i Sverige,
utan att kiinna till s& vdrst mycket om
modellracerbatsporten och utan att ha
tillgdng till annat An rdmaterial. Man
far kanske diarfor inte halla med Bob
Graham helt i hans kritik. Har engels-
minnen gjort bra farter, sd vill de na-
turligtvis ha kredit for det dven om det
kanske inte ror sig om s manga rekord
av s& manga batar. Att det finns fler
an en bat i hog speedklass det kan vi
forsikra Bob Graham om. Hir ska vi
endast ta en fdrsk notering av en ny
engelsk fartslukare Lady Babs II utrus-
tad med Dooling 61 motor som under
daliga viaderleksforhillanden slagit eng-
elskt rekord med 93,39 km/tim. vid
Blackheath-regattan. Detta var alltsd
i 10 cc-klassen dir USA gor knappa 20
km/tim. mer. For 6vrigt kan antecknas
nigra nyheter fridn den engelska Derby
Model Racing Club som bildades for 14
ménader sedan. En ambitiés klubb, av
vilken pojkarna hdr hemma kan ldra en
del. Den birjade med batar drivna av
2,5 cc dieselmotorer. Siddana finns ju
dven i Sverige. Man satte upp ett pris

(Forts. pd sid. 24.)
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OVERGANGSCYKELN —

[

Denna amerikanska overgangs-
cykel dr si gott som helt byggd
av tri, Litt att bygga och rolig
att kira. Vi tror att den ska till-
tala vAra hiindiga lisare — men
varken denna eller trehjulingen
ar lampliga pa allminna vigar.
Se till att barnen haller sig borta
frin trafiken!

Spéiren 1 plywooddrivhjulen girs biist isvarv
men kan ocksi giras med sig och fil,

<1 i

trehjulingens
eftertridare

LAtt birja cykeltriiningen p3 ett tidigt
stadium #r likavil som tidig flygtri-
ning av storsta betydelse. Utnyttja det
faktum att balanssinnet &r kinsligast
vid unga ar. I detta fall dr det dessutom
en fordel att vid "stortning” hijden dver
marken endast #r ungefir 45 em. Har
ert barn trdnat pd den hir tvdhjulingen
s& kan det dverghd till en riktig” cy-
gel s4 snart benen vuxit ut tillrdckligt
for att kunna riicka ned till pedalerna.
Den hér cykeln #r till storsta delen
gjord av hartsbehandlad 3/4" plywood.
Drivtrissorna av  plywood svarvas
limpligast men om ni saknar svarvut-
rustning s& kan ni siga ut dem och
gbra sparen med ldmpliga filar. Ett
drivhjul monteras provisoriskt piA en
axel och spdanns fast vid kanten av ar-
betsbiinken. Med en grov rundfil goérs
ett Vstartspir” pd hjulets omkrets. Spa-
ret slutarbetas med en V-formad fil.
Vill ni utrusta er eykel med en extra
finess s& kan ni anvinda tvd par dri-
vande och tvd par drivna hjul, sdledes
allt som allt fyra stycken hjul. Ni kan
did genom att helt enkelt flytta over
kilrepet frin den inre till den yttre eller
tvirtom f&4 tvA olika hastigheter: lag
hastighet (som fordrar mindre kraft-
utveckling) eller hiogre hastighet (som
fordrar storre kraftutveckling). I detta

o 2oy

fall méste naturligtvis utrymmet for
bakhjulet i ramen okas med ungefir
20 mm. .

Hjulens spar bor indrinkas ordent-
ligt med ett kraftigt lager hartslim ut-
blandat till hiélften med sprit. En liten
metallkrampa skruvas fast pd det dri-
vande hjulet pid s3 sitt att pedalar-
mens bidjda del kan overfora benrdrel-
sen till drivhjulet.

Pedalaxeln bestir av en bit rundjirn
med tva bockar. Den andra bocken girs
forst sedan drivhjulet och axeln #r in-

En klammer hiller fast vevaxeln
pd drivhjulet, Hiir nedan en niir-
bild och en sammansiitiningsrit-
ning dver cykeln. Varje ruta = 1*
{25,4 mam}.
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monterade i ramen. En annan metod &r
att gora axeln i tvd delar och sedan, ef-
ter gingning skruva ihop dem. Om ni
har tillgdng till en liten svetsmaskin s
kan de tvd delarna sammanfogas pa det
satt som visas pd en av figurerna. En
bit metallrér tjanar som limpligt lager
pa de stéllen dir axeln gir genom tré-
ramen, Lagren bor borras si att man
kan smorja med konsistensfett eller
tjockare olja.

For var forsokscykel anviande vi 1,75
10" halvballongringar med 1/2” kul-

Fasa Insidan av medbringarskivan.

Medbringarskivan och drivhjulet passas lhop

med 1,76X10” bakhjulet.

lager. En monteringsskiva ar erforder-
lig for att forbinda den drivna remski-
van med sjilva bakhjulet. Skivans inre
kant méiste fasas s& att den passar mot
hjulets upphtéjda del. Borra fyra hal i
hjulet s& att skivan kan sidttas fast med
skruv. Emedan hjulet redan &r forsett
med ett vdlsmort kullager si har man
bara att sticka 1/2” axeln genom hju-
let och den horisontala plywoodgaffeln.
Axelns borrade dndar fiorses med bric-
kor och saxpinnar. P4 samma sitt fast-
gitts frimre hjulet i sin gaffel, Vevpar-
tidetaljen genom vilken pedalaxeln gér
limmas ihop med bakre gaffeln. For att
f4 nAgon fiddring si forbinds vevpar-
tiet med frampartiet med endast en en-
kel plywoodstriva. Sitsdetaljerna bestar
av en upprdt striva, en snedstriva
(som tappas for att fa storre styrka)
och en sits av plywood, som ocksd tap-
pas mot den upprita. strivan. Hal bor-
ras sa att detaljerna kan justeras i
héjdled. Sitsen bekldds med bomull och
konstlider.

Niir vevpartiet borras si Inspiins det Limp-
ligast i ett skruvstycke, de olika detaljerna
borras samtidigt.

Limma jhop framgaffeln, Borra den
sedan s} att styraxeln kan stickas ige-
nom. Efter borrning av frimre str-
vans framparti trids detta Over styr-
axeln si att det fir vila pad fram-
gaffelns Gversida. Den senare maéste
sandpappras s att den ldtt kan vridas.

(Forts. pd sid. 23.)

Niir ramdetaljermi hoplimmats ska de strykas
med ett lager schellack eller fernissa.

x'l

For att striicka kilrepet medan limmet torkar
insiitts en kil mellan hjul och ram.

Biitt fast pedalerna pa pedalaxeln med kraf-
tiga rundhuvade skruv eller bult.
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2 m stationen

Likriktaraggregat
och reldasystem

Med detta fjirde avsnitt avslu-
tar Hans Marhauer konstruktions-
beskrivningen av sin 2 m-sta-
tion. Det ir likriktaraggregatet
och relisystemet som han denna
ging behandlar. De tre tidigare
avsnitten har varit inférda i nr
24 1948, 4 och 14 1949,

N\ 7

ikriktaraggregatet fir 2 m-stationen

ar inte sirskilt dyrbart, vilket #r av
stor betydelse di man planerar och byg-
ger en s#ndare. Schemat, fig, 1, visar
att det endast bestdr av 8 likriktare,
som ldmnar respektive 250 V till mot-
tagaren, 850 V till sindaren och 275 V
till modulatorn. . Nittransformatorerna
kommer fr&n en radiohandlares "skrip-
14da”, (T4 #r dock ett undantag —
den lindades speciellt och vi ska ater-
komma till den) och blev riitt billiga.
Transformatorernas data ir:

T1 sekundédr: 2756 V 100 mA, 4 V 2 A,
4V 2 A,

T, sekundir: 850—0—850 V 125 mA,
BV2A 25V 3A.

Tz sekundiir: 250—0—250 V 100 mA,
4V4A 4V 2A,

T, sekundér: data i enlighet med fig.
1 — se i 6vrigt specialbeskrivningen av
denna transformator. Samtliga primér-
lindningar &r beriknade for 220 V men
de méste naturligtvis ritta sig efter den
lokala nétspinningen.

Ci1, C2 och Cs iir elektrolyter pa 2X16
uF, 450 V arbetsspinning. Drosslarna
DR1 och DRz har H—15 H vid en be-
lastning p4 100 mA, DR, ska beriiknas
fér en maximibelastning av 150 mA vid
ca 5—10 H och 100 ohms likstrémsmot-
stind.

Spanningarna frin likriktaren bryts

ANTENNINGANG

l MOTFAGCARENS

—» s *

S,

Mor
SANQABENS Gt

TILL ANTENNEN :
| avrEny-
urodae

LIKRIKTARENHETEN
CaEMmnSAM
MINVILEONING

—— i e e ey i i

ONPONI
AoV TNOON

Ty

med hinsyn till nedan beskrivna relisy-
stem i minusledningarna med hjilp av
01, 02 och 03. I varje minusledning ar
dessutom placerad en finsdkring pa 0,5 A
(F1, F2, F3). Med hjilp av 0, 05 och
0, kan de enskilda likriktarna inkopplas
efter behag om aggregatet ska anvindas
tillsammans med andra apparater. De
icke utnyttjade lagspinningarna i trans-
formatorn kan om man s& onskar firas
ut pa panelen.

Transformatorn T, dr som framgir
av fig, 1 berdknad endast for att limna
lagspanningar till glédstromskretsarna,
12,6 V till mottagaren och 6,3 V till mo-
dulator och sindare. En sidan trans-
formator finns inte i handeln men man
kan antingen lata linda den pa en radio-
verkstad eller helt enkelt linda den sjilv.
Det 4r i verkligheten inte s svirt som
man tror. Sjidlv har jag efter hand lin-
dat Aatskilliga transformatorer och all-
tid med gott resultat, trots att jag icke
har nigra specialverktyg. Se bl. a.
TfA nr 6,7 9, 11 och 13 samt 19 och 21,
1946.

Tillvigaglngssittet ar foljande: hos
en radichandlare finner man en gammal,
kanske sonderbridnd, nidtvtransformator,
vars kdrna har ett tvirsnitt av minst
6,25 em?, vilket dr den normala storleken,
och en fonsteryta pid vil 5 em?. Nir
man kommer hem satter man sig lugnt
ned och bevdpnar sig med tilamod ty

220V~
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det som nu ska utforas kriver en god
portion tadlamod. Forst skruvar man ur
alla bultar och ligger dem med tillho-
rande muttrar i en ask si att de icke
kommer bort. Dérefter ska jirnkirnan
plockas isar och det gar litet trogt i bor-
jan, di lamellerna Ar pressade samman
mycket hadrt. Kom ihag att ligga la-
mellerna i samma ordning pi bordet som
de har i kdirnan annars kan det vara
svart att f4 dem att passa, di kirnan
sedan ska siittas ihop igen. Nir detta
dr gjort sitter man med en rulle trad i
handen. Kan triden anvindas p3 nytt
rullas den upp, men om den &r sonder-
brind kan man skira genom lindningen
pa tvdren och avligsna den pi en ging.

Nu #r endast papptrissan kvar och pd
den lindas foérst primérlindningen: 1720
varv 0,2 eller 0,3 mm lackisolerad trad.
Utanpd detta lindas sedan sekundar-
lindningarna. Forst 12,6 V lindningen:
96 varv 0,35 eller 0,4 mm lackisolerad
trad. Darefter foljer den lindning som
ska ge 6,3 V vid 1,6 A: 48 varv 0,8 mm
lackisolerad trid. Slutligen kommer den
lindning som ger 6,3 V vid 3,8 A: 48
varv 1,2 mm lackisolerad trad. Mellan
varje lindning ldgger man ett eller flera
lager paraffinerat papper och om icke
hela bobinen dr fylld med trdd kan man
fylla den genom att ligga pa ytterligare
nigra lager papper och ytterst ett lager
solid kartong for att halla det hela sam-
man. Hela bobinen kan sedan, om man
vill, kokas i paraffin eller vax for att
gora den fuktsiker.

Sedan foljer arbetet med att samla
kdirnan och det galler att stoppa si
ménga av lamellerna som mdjligt pa
plats. Dock gir det inget om 7—8 la-
meller blir éver — det ir nidmligen si
gott som omdjligt att f4 dem alla pi
plats. Néir transformatorn Ater ordent-
ligt skruvats samman l6ds trddédndarna
fast vid de lodflikar som fanns for de
gamla lindningarna och virdena noteras
p4d det papper som lagts om lindning-
arna,

Relisystemets principdiagram, fig. 2,
behover ingen sdrskild forklaring. Re-
ldernas arbetsspinning &r 12 V (andra
relder kan ocksid anvidndas om spinning-
en som uttas éver batteriet E fordndras
si att relierna fungerar sdakert). Deras
stromforbrukning bér naturligtvis vara
s4 minimal som mdjligt. Ri méiste vara
s3 forlustfri som méjligt. Sjilv envin-



SURFING

med brada och vattenskidor
(Ritningar pa mittuppslaget sid. 16—17)

I anslutning till de mycket ef-
terfrigade ritningar pa surfing-
briida och vattenskidor, som TfA
publicerar pA mittuppslaget (sid.
16—17) berittar hiir konstrukti-
ren litet om sjiilva surfingen.

Bogserlinan mellan briddan och baten
bor vara 12—15 mm tjoek och ha en
lingd av 256 &4 30 m.

Antring av briidan.

Baten kor med ca 5 knops fart, var-
under brddan ldggs ut till linans fulla
laingd. Surfaren hoppar i vattnet och
fingar upp bogserlinan och klattrar
ned till bradan. Han ligger sig pd ma-
gen pd densamma och fattar med hin-
derna i borjan stodlinan, varefter han
ger tecken till bitens forare att Gka
farten vilket bor ske langsamt Nir far-
ten okats sd, att bridan kinns stadig
drar surfaren upp kndna under sig, si
att fotterna stoder mot bakre tvirslan.
Farten kan nu dkag ytterligare, varefter
ii;rfaren reser sig bredbent med bdjda

an.

Tekniken.

Det dr av vikt, att surfaren hiller i
stodlinan med linan framfor sig och in-
te lagger densamma runt midjan, vilket
dr synnerligen riskabelt, om han skulle
raka falla.

Nybérjaren gor oftast det felet, att
han icke fijadrar tillrdckligt med knina,
varvid det ldtt kan intradffa, att fotter-
na vid brddans stotar mot vigkammar-
na foérlorar kontakten med densamma.
Detta medfor ofelbart, att surfaren tap-
par balansen beroende pé, att bridan

de jag ett keramiskt reli frin ett ameri-
kanskt IFF-set (BC—#645). Nir kontak-
ten 01 dr Gppen Hr relierna i vilstdll-
ning och antennen #ir kopplad till mot-
tagaren liksom ocksd anodstrommen. Ar
kontakten sluten &r antennen kopplad
till sindaren och anodstrommen gir
ocksd dit, medan mottagaren Hir frin-
kopplad. Omskiftarsystemet forenklas
genom att forbinda alla tre likriktarnas
minus till samma punkt pa chassit och
bryta i minusledningen med hjilp av re-
laet R,. Enda nackdelen med detta ar-
rangemang ar att modulatorn stindigt
dr pakopplad, men det &r ju ldtt att till-
verka ett extra reli som haller modula-
torn frinslagen under mottagningen.
Med hjilp av detta lilla reldsystem har
jag lyckats att, sedan forst de nodvin-
diga justeringarna av frekvens och mo-
dulation gjorts, mandvrera stationen
med ett enda handgrepp.

Hans Marhauer.

far undan. Det giller alltsd att trycka
med fotterna mot briadan hela tiden lik-
!zlom vid utforsikning (slalom) péa ski-
or.

Bitens forare far hilla uppmiarksam-
heten vil pi surfaren, om ndgot skulle
intrdffa samt icke under nigra omstén-
digheter hastigt dra av eller paA gasen,
emedan surfaren kan falla framfér bra-
dan och sedan ryckas med och skadas.

Surfing med vattenskidor.

Samma lina dnvinds som vid sur-
fing med brida. Skiddkaren héller emel-
lertid med hinderna i en tripinne i dn-
dan pa repet. Det dr limpligt att i li-

nans #nda fasta ett korkflote si att li-
nan flyter upp vid eventuell kullkdrning.

Starten sker pi si sitt, att skidika-
ren sitter pA huk med skidorna pa djupt
vatten, Det giiller i hégre grad an vid
surfing med bridda, att batens forare
drar pd farten ldngsamt samt har upp-
marksamheten riktad pd skidékaren.
Nir skidikaren vidl kommit upp pa vtan
dras farten pa for fullt. Starten kan
dven ske direkt frian en strand eller lag
brygga. Biten ligger med aktern mot
land, varvid linan hills nagorlunda
strickt. Farten dras pid samt minskas
till noll, di knycken fortplantat sig till
gkidikaren, varefter farten omedelbart
Ater dras pa, di skidikaren kommit i
balans.

Har man vil dvat tekniken ndgot, kan
man variera starten mycket. Man kan t.
ex. sitta pA en lig brygga med skidorna
i vattnet och starten sker enl. ovan. F.
6. kan sdgas, att varje dkare snart ut-
arbetar sin egen teknik varfor dessa ele-
mentira anvisningar endast tjadnar som
ledning.

Surfing med brida och skidor &r en
fascinerande men samtidigt krivande
sport, vars utévare naturligtvis bior vara
goda simmare.

BRA CYKELSTALL

etta trevliga cykelstdll kan forling-
as eller minskas sd, att det passar
s& manga tvahjulingar ni onskar. Cyk-
larna star i sicksack i stéllet och lses

fast i detsamma, De skyddas effek-

tivt mot stéld och skada, samt lases pd

374" PLYWOOD

Galbor 3 bracer

sin plats medelst kedjor, som dras ge-
nom bakhjulen och dgleskruvarna, vilka
nitas sidkert i stillet. Varje eykeldgare
har sitt h#énglds. Stdllet ar gjort av
plywood pi en bottenplatta av plank och
med ett 2”X3" ramverk,

15/7 1949 TEKNIK for ALLA



Det amatorbyggda flygplanet

Flygplanets stabilitetsberéikning

— ADERTONDE AVSNITTET

Flygkapten Harry Habels prin-
cipbeskrivning av ett flygbygge
inflyter hiir Aterigen. Denna ef-
terfragade och larorika serie har
tidigare varit inford 1 nr 14, 16,
17, 18, 21, 22 25 1946, 2, 5, 10,
16, 18, 22 1947, 7, 8, 9, 13, 1949 och
kommer i girligaste man att kon-
tinuerligt inflyta under somma-
ren.

Vld alla symmetriska profiler &r det
egendomligt, att normalkraftskoeffici-
enten okar proportionellt mot anfallsvin-
keln (inom omridet for normala anfalls-
vinklar). Dessutom kan antas att nor-
malkraftskoefficientens fordndring i for-
bindelse med anfallsvinkeln beror rela-
tivt mycket av dess sidoférhallande men
i mindre min av dess planritning. For
att undvika erforderliga omrikningar av
ursprungliga profildata, kommer fig, 35
till hjalp.

Enir koefficienten cny 6kas propor-

tionellt mot anfallsvinkeln, s& bildas vid
grafisk framstdllning av denna som
funktion av # en rak linje. For att upp-
rita denna linje ska dess lutning beridk-
nas mot “-axeln. Vet man ¢ny fordnd-

ringens storlek i forhallande till anfalls-

vinkelns fordndring, t. ex.
cny = 0,15 vid &« = 3°,
Cny = 0,20 vid « = 4°,
cnpy = 0,25 vid ¢ = 5° osv.

dvs. cny Gkar eller minskar med 0,05

for varje grad av #, sA kan—man be-
stAimma ¢ny virdena for varje onskad

anfallsvinkel, dvs. varje anfallsvinkels

punkts hojd pd kurvan, métt fran hori-
sontalaxeln. Vid « =0° (symmetrisk
profil) #Ar #ven c¢nyy =0 — berdknar

man cny viardet for vilket © som helst
och markerar detta, s4 kan man igenom
denna och O-punkten dra en rak linje,
vilken utgor den sokta kurvan.

¢ny fordndringen med varje grad av

P Cn

«, betecknat som J“ff, ar pd fig, 35
framstilld i forhallande till ytans sido-
forhallande och planritning. I vart fall,
dér:

Stabiliseringsytans spinnvidd by =2,10 m
32 yta  Fu =105 m’
Hbéjdrodrets % Frr=0,525m’
(FHe/FH=0,5)
Avstindet fran tyngdpunkten till hdjd-
rodrets axel =3,35 m
berdknas stabiliseringsytans sidoférhal-
lande enlig-t
H?

S R 1
Det beskrivna flygplanets stabilise-

ringsyta blir trapetsformig, dvs. dess
djup avtar mot spetsama Dérftir ska

pé. fig. 35

avldsas pd den ldgre kurvan. I fall, nir
stabiliseringsytans planritning 4r nas-
tan ratvinklig, kan motsvarande virde
tas nigot hogre inom den streckade ytan
mellan bida kurvorna. (For sikerhets
skull ska man aldrig vidlja for hoga
virden.)

Cny-kurvans stigning ———— PR

H'J
Vid - 4,2 bestimmer man pa3

fig. 35 for vart fall

Tabell XVIII.

EfsieEEe .. @ | 8 | o ;e
‘ M, Moo~ e Mr
o . Cn q ct q
| 1058 m 2,85 - n 12,53 ¢ | 3)=(5)+(7)
—40| —0,040 | —o0435 | —o0201 | —o,573 —0,0026] —0,006| 0,182
—2,6| —0,015 | —0,163 | —0.,100 —0,285 | 40,0045 +0,010| 0,132
L R RS —0,000 | —0,000 | 40,0080 -0,019| 40,019
+03| 40032 | +0,348 | F0100 | +0285 40,0074 +0,017| 40,080
18] 0054 | 0587 0,200 0,570 | 40,0080, +0,007| 0,024
31| 0,081 0,880 0,300 0,855 | —0,0042 —0,010| 0,015
45| 0103 1,120 0,400 | 1,140 | —0,0142 —0,033| —0,053
58| 0127 1,381 0,499 | 1,423 | —0,0283/ —0,066| —0,108
71| 07152 1,653 0,599 1708 | —0,0446 —0,104| —0,159
84| 0,176 | 1,915 0,698 1,992 | —o0,0646] —0,151] —0,228
9,7 0,200 2,176 0,797 2,270 —0,0881, —,0205 —0,300
11,0 0226 2457 0,895 2,550 | —0,1160| —0,270| —0.363
123 0251 2,730 0,991 2,825 | —0,1485 —0,346| —0,d41
1377| 0274 2,98 1,088 310 | —o0,1832| —0427| —0,547
15,1 0,299 3,25 1,182 3,37 —02223 —0,518 —0,638
166 0323 351 1,278 364 | —0266 | —0,619| —0,749
181 0847 377 1,370 391 | —0813 | —0,729| —0,869
192| 0361| 392 1,426 406 | —0,348 | —0,799| —0,939
19.6| 0,323 3,51 1,195 341 | —0220 | —0,512| —0,412
20,7| 0,332 3,61 1,109 316 | —0181 | —0,422| —0,028
22,6] 0,328 3,57 1,024 292 | —0142 |"—0,3381] 40,319
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Fig. 35.
deny _
o 0,0605
Stabiliserande moment
MH=C|1”'q‘FH'1H
beror av:

med anfallsvinkeln forinderliga koef-
ficienten Cngy,

dynamiskt tryck q,

ytans storlek FH och

hivarmslingden 1H

Dividerar man ekvationens bada led
med q, s& fir man, som tidigare vid
vingen, momentets storlek oberoende av
fordnderliga dynamiska trycket

M#u

q

?VYS' den som funktion ave uppritade
H
Tkurvan dr ocksi en rak linje, vars

stigning (lutning mot «-axeln) berik-
nas ur forhallandet

= cny * Fr - 1o

My
JT Jan g I
Ta o S

Ur det beskrivna flygplanets data be-
riknar man kurvans stigning

g Mu
RN C ) e o O
T i =, :

aiet
4,70

Nu kanner man till sivil vingmomen-
tets som stabiliserande momentets data
beroende pd dessas anfallsvinklar. For
att jamféra momenten och underscka
stabilitetsforhadllandet bér de uppritas i
kurvform pi ett gemensamt blad.

1,05 - 3,35 = 0,213 =

Pi fig. 36 dr 1‘:elnf.alls;\afinkeln avsatt pd
horisontal- och—q—-vérdena pd vertikal-

axeln, Vingmomentets kurva ritas som -
funktion av « efter data ur tabellen
XVIII kolumn (8) — denna kurva ir

betecknad med "&". Stabiliserande mo-

mentets kurva utgér en rak linje, vars
lutning mot @-axeln &r bestimd genom

stigningen 0,213 - %fﬁir varje 1° pa e«

Ar stabiliseringsytans «=0°, s& #&r
Cngy =0 och dven stabiliserande moment
.N%" =0, Da 0,213 = L, s4 blir

170
MH _ 100 vid « = 4,70°

q
vilken punkt pd fig..36 markeras med
(1). En igenom denna punkt och axlar-
nas 0-punkt géende rak linje har den



Fig. 36.

beriknade lutningen mot @ -axeln, men
— stabiliseringsytan har icke samma an-
fallsvinkel som vingen, varfor kurvan
ska flyttas.

Anfallsvinkelns skillnad beror pa tvi
faktorer: forst har stabiliseringsytans
profilkorda i de flesta fall inte samma
Intning mot flygplanets lingdaxel, som
vingens profilkorda — orsaken finner
vi i fortsdttningen — och for det andra,
stabiliseringsytan dr stédndigt i vingens
nedvindsomrdde.

Som det omnamndes vid sidoforhallan-
dets omrdkning, blir luftstrommen bak-
om vingen riktad nedat. Dess lutnings-
vinkel beror av vingens sidoférhallande
och dndrar sig med anfallsvinkeln —
paverkan pi stabiliseringsytan dr utom
detta direkt beroende pa avstindet fran
vingen. I filjd av detta fenomen kom-
mer stabiliseringsytans verkliga anfalls-
vinkel att bli mindre fin dess geometris-
ka, dvs. vinkeln som mits mellan flyg-
banan och ytans profilkorda (se fig.38 b).

Naturligtvis férminskas dirmed 4ven
stabiliserande moment — kurvans lut-
ning mot “-axeln blir flatare. Kurvans
verkliga stigning beriknas, nir det ti-
digare berdknade virdet multipliceras

med en faktors | (xi), som erhélls for ett

monoplan ur formeln:§=1— 0,73 - o

[+)+ @y ]

Dir betecknar b vingens spiannvidd och
t dess djup.

Faktorn § kan #Aven tas direkt fran
li?g' 37. Vet man vingens sidoférhallande

p» markerad pad horisontalaxeln, di

behiéver man endast berikna T VAr-

de for det ndmnda fallet. Har dr detta
b 7,2
2-l4= 2335 Loms
Vid
F 8,64
B=72 0,167

avlidseg faktor § =0,70 och man fir mo-
mentkurvans stigning
M
q =0,213-§=0,213-0,7 = 0,149
Ae®

varvid i berdkningen skillnaden mellan

och

stabiliseringsytans  geometriska
verkliga ¢ dr medtagen.

MF
Som fig. 36 visar, korsar o kurvan

med ¢ -axeln vid « =3,3°, dvs., ir ving-
ens anfallsvinkel i flykt 3,3°, si &r ving-
momentet—0. Ritar man nu stabilise-
ringsytans verkliga momentkurva med
stigningen = 0,149 si, att dven denna
korsar «-axeln vid ¢« = 3,3°, s& ir lika-
dant dess moment dir = 0. Vid den

L9

&
- _t \\m

NS ]
06 g & 7
I ~
a4 1
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Fig. 37,

betraktade anfallsvinkeln ar flygplanet
stabilt.

Stabiliseringsytans momentkurva
Ymed fasthéllet roder i vingens lnedvind”
har en stigning = 0,149 = T Endr
denna korsar «-axeln vid « = 3,3°, si

berdknas avstindet av punkten (2)
lings ¢-axeln, ndr punktens hdjd
My
LU
q

a = 33° — 6,71° = 10,01°.

Onskar man (inte obetingat nédvin-
digt), att flygplanet ska vara stabilt
dven med losslippta hiojdroder, si bort-
faller hojdrodrets andel fran stabilise-
rande yta — endast den framre, fast-
stdende ytan, stabilisatorn, blir verksam.
Darmed minskas det stabiliserande mo-
mentet och momentkurvans lutning blir
annu flatare. Kurvan "med losslappta
roder i vingens nedvind” har en stig-
ning, vilken beriknas genom forminsk-
ningsfaktor ¥ (chi). Denna faktor be-
berdknas for vart fall:

Fur

1 0,525
X= _— FH=

i
och direfter kurvans stigning

= 0,50

A'M“ vl
q =/ CI'II: FH IH'% %
% A«

A e

eller

0,149 - ¥ = 0,149+ 0,5 = 0,0745 = 15.45

Punkt 3 berdknas liksom forut. Tge-
nom denna punkt och « =3,3° pa ho-
risontalaxeln ritas en rak linje som
framstiller momentkurvan “med los-
slippta roder i vingens nedvind”,

Nu kan man efter fig. 36 understka
flygplanets stabilitetsférhallanden. For
bittre Oversyn Ar didr utritade &ven
fran kurvan av resulterande vingmo-
ment och stabiliserande moment, vilken
begrinsar de linjerade ytorna frin ena
sidan. De linjerade ytorna betecknar
skillnaden mellan vingmoment och sta-
biliserande moment. (Enstaka punkten
for kurvan av resulterande moment be-
rdknas nir vingmoment subtraheras
frin stabiliserande mom. vid en rad an-
fallsvinklar.)

Flygplanet dr ldngdstabilt, sivida an-
fallsvinkelns &kning pd vingen fram-
kallar ett framtungt resulterande mo-
ment, vilket motverkar svidngrorelsen
om flygplanets tyngdpunkt. Detta krav
ar forverkligat, nir resulterande mo-
mentets kurva frin skdrningspunkten
med “-axeln stiger till higer — sa har
man den pid fig. 36, dir den linjerade
ytan betecknar stabiliserande momentets
"overligsenhet” i forhdllande till ving-
momentet.

Kommer resulterande momentets kur-
va att sjunka till higer, s visar denna,
att flygplanet #Ar ostabilt; en ldngs
¢ -axeln riktad momentkurva betecknar
indifferent jamviktstillstind, som efter-
strdvas for flygplan med stor mandver-
formiga. :

Som det ur fig. 36 framgir ir det be-
skrivna flygplanet stabilt med 18ssldpp-
ta hojdroder. Med fasthillet roder #r
stabiliteten sidkert borgad, diarfor att
momentkurvan "med fasthéllet roder i
vingens nedvind” stiger mycket branta-
re. Men — man vet dnnu inte hur sta-
biliseringsytans profilkorda placerar sig
i forhallande till vingens profilkorda —
stabiliserande momentens kurvor &r
inritade endast med hinsyn till deras
skdrningspunkt med ¢-axeln, dvs bero-
ende av vingens anfallsvinkel,
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Slutavsnittet

"ASKAN~
som flygande skalamodell

Med detta avsnitt avslutas be-
skrivpingen av den berimda AAF-
stridsmaskinen Republic Thunder-
bolt, hiir med en svensk oversiitt-
ning helt respektlist kallad As-
kan. Det ir en 207 skala-modell
avsedd fior U-kontrollflygning.
Det forsta avsnittet var infort i
TfA nr 13.

Punktlimma ihop de tva flygkroppsklotsarna

och limmg sedan vingstiéiden pid sin plats. Tag

ur for huoven och siga ut fir yttre sidokon-
turen.

Efter det att yttersidorna skurits ut och

sandpapprats biinds bida halvorna isiir var-

efter dess inre urholkas. Siga bort dvre hu-

ven och luckan Gver tiindningen och limma

sedan fast kroppens mellanviiggar F-1, F-2
och F-8 pi sin plats.

Instaliera kontrollplatiform, limma fast 3 mm

tjocka spant i lindarna pi den listagbara de-

len av kroppen dver tiindningen och markera

platsen fiir kabinhuven. Siitt slutligem kon-

trollplattan pi plats och skiir ut fir stabi-
iisatorn.

Limma fast stabilisatorn vid kroppen sami
koppla ihop kontrollsystemet, Siitt pid fenan
och se till att den iir vinkelriit mot stabili-
satorn, Biitt pA vingarna och fortsiiit sedan
sdsom beskrivningen visar i texten.
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StJaltpartlets ytor kommer nu i tur.
Ritsa upp ytterkonturerna pa den fore-
slagna balsaplattan och jadmmna varje
yta, s att den fir den ritta strom-
linjeformen. Skir ut hojd- och sido-
roder och sétt fast héjdrodrets ledbara
fasten.

Vi dvergar sedan till inmonteringen av
motorn., Erforderligt material skidrs bort
ur motorhuven s& att den passar for cy-
lindern och tindningsregulatorn. For
fastsittning av motorhuven anvinds
vanliga tryckknappar for kldder. Plat-
sen for batteriet framgar av ritningen.
Om er modell skulle rdka bli en aning
"nostung”, si flyttar ni batteriet bakat
tills modellen balanserar vid en punkt
som ligger ¥ bakat fran vingens framre
kant. Batteriet halls p&4 sin plats med
gummiband.

Vingen #r av halv-solid konstruktion
men med en solid framkant, Limma ihop
bitar ca 500 mm breda och av 1,6 mm
tjockt material for att tdcka vingbred-
den. Skir ut yttre konturen sa att det
blir kvar ca 3 mm for slutlig justering.
Sasom framgdr av perspektivbilden ut-
skiirs den tappade vinghalken av hart
14" material och limmas fast pa vingens
undre biryta, Vid detta arbete bér ni
arbeta p& en plan skival Sitt fast styr-
ningspldten och limma sedan fast ving-
profilstoden bade mot vingbalken och
undre bérytan.

N&r modellen dr hopmonterad paliggs
tva lager grundfirg och ungefir tvi la-
ger ljus farg. Sandpappra noga mellan
varje pistrykning. Till sist malas mo-
dellen med silverfarg.

Balansera er modell och provflyg fran
en jimn yta och anvind di en 6 meters
lina. En léparbana, tennisbana eller rent
av gymnastiksalen i er skola kan bli
idealisk. Landningshjulens diameter &r
ju timligen liten varfor en stotfri start-
bana dr noédviandig, Nir maskinen vil
ar sluttrimmad si& kan ni flyga er
"aska” av hjartans lust.

Modellflyg-

konstruktionerna

kommer i Teknik for Alla! Under
den niirmaste framtiden presente-
ras modellflygare och byggare av
skalamodeller ett antal intressan-
ta ritningar och arbetsbeskriv-
ningar. Bl. a. kommer en kon-

struktion avsedd for reaktions-

drift och vidare fortsiitter Bjorn

Karlstrom med sina skalamodeller.
A et i N

1) Skiir ut vingens undre form till vingbalken
och siitt fast den pi en plan skiva,

2) SBiitt fast landningsstiillets Jiirntrid, shtt
fast lindstycket och linstyrningen pii viinstra
vingen,

3) Tiick dver med 1,6 mumm tjock skiva och
fiist den pi den solida friimre kanten. Jiimna
och sandpappra tills ni erhiller en jimn
vingprofil.
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ETSNING
I glas

Det héander di och di att man vill eller
maste uppvakta en védn eller anhirig
P4 négon bemirkelsedag, Efter moget
overvigande stannar man for t.ex. en
askkopp eller konfektskdl i glas eller
kristall. Sadana finns i en mangfald ut-
foranden, men verkar i sig sjilva ganska
"nakna”. Ett monogram, nigon figur
eller dylikt skulle pryda upp det hela.
Etsningar ombesorjer de flesta affirer
som for glasvaror, men skulle det inte
vara roligt att kunna gora det sjilv?

Litet konstnirliga anlag skadar inte
att ha om en figur e. dyl. ska overforas.
Giller det ett monogram ricker det om
man inte dr darrhdnt. Helst bor man ha
tillgang till en lokal med god ventilation
(flakt) men det gar ocksi bra att halla
till pa4 fonsterplattan och ha korsdrag.
Det blir namligen gasutveckling.

Forst smalter man litet bivax, hiller
det i skdlen som kantras at alla hall si
att vaxet flyter ut jamnt och ticker hela
ytan. Ar det en askkopp bor man etsa
i bottnen pa utsidan si fastnar inte aska
och skrip i fordjupningarna. Det etsade
syns i alla fall igenom glaset, men gor
det inte for smatt och tdnk pi att spe-
gelvianda figuren eller monogrammet,

Niar vaxet stelnat tar man en vass,

spetsig och tunnbladig kniv eller stickel
och ritsar in moénstret. Allt eftersom
arbetet fortskrider tar man bort vaxet
mellan ritsarna och vi har nu fatt ett
"glasmonogram” i vaxytan.

Nista steg dr att blanda syran., I en
blyska] (har Ni ingen s& gar det litt att
gora en av ca 4 mm blyplat) hills litet
T0-procentig fluorvitesyra, blanda i fin-
pulvriserat flusspat tills Ni far en tunn
grot. Med ett tunt bleck placeras "gro-
ten” pi de bara ytorna i vaxet och se-
dan ar det bara att vianta. Efter %-
timme brukar etsningen vara ca 0,3 mm
djup, efter 1 timme 0,5 mm. Vill man
ha djupare etsning dr det bara att skol-
ja bort den gamla "groten” och ligga
Pa ny.

Nar man fatt énskat resultat skiljs
skalen i varmt vatten si att vaxet los-
sar varefter skiilen torkas och #r klar
att pryda sin plats.

Man gor klokt 1 att éva sig litet pa
vanligt fonsterglas o. dyl. som sidkert
kan fis hos ndgon glasmistare for en

ringa penning.

Overgdangscykeln . . .
(Forts. fr. sid, 15.)

Man kan #dven besld de bada kontakt-
ytorna med plat eller anviinda stora
maissings- eller fiber-brickor. P4 den hir
visade modellen &r ytorna endast sand-
papprade och ordentligt fernissade samt

smorda med vaselin. Overst dr styr-
stdngen, i ett stycke, fastlimmad. En
1s)f_;ili(ciib'n'cka okar styrkan si som visas pa
11aen.

Ramverket stryks med schellack eller
fernissa och méalas sedan med riod farg.
Om ni vid det hir laget inte har lim-
mat ihop alla detaljerna &4 tink p3 att
inte mila de ytor om ska limmas, Det
ar lattare att komma it en del ytor in-
nan de ar hoplimmade #n att mila dem
efteradt, Lingden av kilrepet kan kan-
ske variera. Didrfor bér det inte inkopas
forran den slutgiltiza monteringen ska
ske. En kil inkilad mellan bakhjulet
och ramen ger remmen den erforderliga
litta spidnningen medan de limmade fo-
garna torkas. For att kilrepet ska fun-
gera tillfredsstdllande s& erfordras
endast en mycket liten spanning, Om
det dr for mycket spiAnt si fir man en
inte onskvird spdnning i konstruktio-
nen, Nu aterstdr bara att montera pe-
dalbultarna, som skruvas in i de ginga-
de hélen i pedalaxelns bada #indar. Om
man sd vill kan en cykelgenerator
och fram- och baklykta pidmonteras. Den
ar inte nodvindig, men nog tycker en 4
—b-4ring att det dr "kul” med en si-
dan. Generatorns fastsdtiningsfiste
bojs till s& att det passar for ramen.
Effersom ramen ej dr ledande si maste
den elektriska ledningen vara tvileda-
re. Fistet for generatorn ar utfért si
att den kan skiljas frin kontakt med
bakhjulet nédr belysningen inte behover
anvindas.

Den ekonomiska och driftsikra Littviktaren
slog igenom redan i borjan av 20-talet. Mo-
torn var dven di en tvataktare, oftast dock
storre in idag, trots att effekten var ligre

och maskinen i regel remdriven.

Den moderna littviktaren har fortfarande en
tvitaktsmotor och en synnerligen effektiv
sddan med higt varvtal och hig effekt. Idag
ar foljaktligen smérjningen dnnu viktlgare
an pA 20-talet. Det dr inte liingre nog med
att bara blanda ”olja” 1 brinslet — man
maste anvinda en verklig kvalitetsolja.

7
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VACUUM OIL COMPANY

smorjoljespecialister
ENSAMFORSALIARE FOR SOCONY-VACUUM OIL COMPANY INC,

NEW YORK
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McCoy-motor driver cykel

En MecCoy-motor med luftpropeller ar
kraftkillan for detta kaliforniska ak.
DA det serieproduceras fir man vil anta
att det tar sig fram med ndgorlunda
hygglizg fart pA de utmirkta och plana
vagarna i siodra Kalifornien. Har i
Sverige torde vi emellertid behova be-

tydligt kraftigare don. Inte ens idén
har vi stora mojligheter att kopiera, da
de svenska besiktningsminnen knappast
skulle godkinna ett fordon med luft-
propeller.

Svenska modellflygare till
England

ill de stora internationella modell-

flygtavlingarna vid Cranfield i Eng-
land 31 juli—1 aug. om Wakefield cup
sinder KSAK fo6ljande representation:
Arne Blomgren, Stockholm; Borje Bor-
jeson, Goteborg; Anders Deurell, Stock-
holm; Ake Larsson, Stockholm; Lennart
Segerfelt, Goteborg. och Sune Stark,
Stockholm. Stark blir ocksi lagledare.

Godelov segrade i poiing-
tivlingen

I varas tdvlade Auster-klubbarna om
vilken som var den mest aktiva. Det
har aldrig ratt nidgon tvekan om att det
varit den livliga Godelovs Aeroklubb
med ordf. K. E. Ekdahl, sekr. N. E.
Nilsson och H. E. Grahn i spetsen som
skulle ta hem spelet. De har ocksa gjort
det med 210 poang fore Havsbadens

-Austerklubb, som hade 180 podng. De-

rag resultat kom ocksd litet vil sent,
men de var gjorda i ratt tid. God trea
med 140 podng var Austerklubben Fal-
ken i Adelov med Termik, Karlstad, pa

fjarde. Sammanlagt atta Auster-klub-
bar uppvisade hyggliga resultat i tdv-
lingen, som i huvudsak avgjordes genom
antal avhallna flygtivlingar och satta
rekord,

Giodelovs Aeroklubbs duktiga pojkar
far nu ett presentkort frian Ing. Isacson
samt 1 host ett personligt minne fér sin
insats, Vi aterkommer da!

Modellracerbitnytt . . .

(Forits. fr. sid. 13).

och detta sporrade intresset. — Var
inte ridd for laga farter i Sverige —
Det didr engelska priset vanns av en bat
som gjorde 20 km/tim.! Sedan byggdes
bit efter bat, hastigheten steg och da-
gens notering Ar 45,06 km/tim. for en
bat med 2 cc diesel. Nu jobbar man vi-
dare for att nd 50 km/tim.-strecket.
Vidare ska man bygga bitarna storre
och installera 10 ce motorer, men siger
man, det dréjer val, for vi hdr i Eng-
land saknar ocksi den nidvindighet som
heter DOLLARS for inkop.

Som vi ser kan man mycket vil birja
med smabitar och dieslar. Det blir inte
s& dyrt, det blir visserligen inte s& higa
farter, men man kan lira sie mycket
innan 10 ce vidundren och kanske #inda
storre aker in i batskroven., Har ni lust
och dr nigot hemma i engelska vill den
hédr engelska klubben gidrna héra fran
likasinnade. Dess adress #dr: C. Clare,
94 Hillsway, Littleover, Derby, England.

Casey Jones.

Har Ni en lattviktare
eller stérre motorcykel e

Reservdelarna finns bos FLERONS,
landeis siorsta firma for Mc-detaljer

Generalagenter fér JAP motorer, KLG

tandstift, BURMAN vdéxellador, ZENITH

férgasare, HEPOLITE kolvar och kolv-
ringar m, fl. ledande marken.

Modern motorrenovering

Den som spar han har ...

L3

. .. och den som har

prenumererat fran
halvarsskiftet pd

han spar och har TfA i brev-
ladan varannan fredag.
har tryggat sin TfA. Har mi?
Det ar inte for sent. Prenu-

Stockholm Malmo
Kommendirsg. 12 Malmgat. 4
Tel. 67 60 04—05 72385 vixel

A.-B. E. FLERON

15 25 60, 15 09 04

Prenumerationen
kostar fortfa-
rande:

heldr 11: 50,

halvir 6: —,

kvartal 3: —.
Sdtt in avgif-
ten pd postgiro
157 992 eller

steb
Caltry siand oss ku-

Friggagat. 8

pongen,

24 TEENIK for ALLA 15/7 1949

| /4

FORALLA
F i "
Han

merera 1 dag!

Till Teknik for Alla,

|

| BOX 3137, STOCKHOLM 3
Undertecknad prenumererar hiirmed

I pd Teknik for Alla under 1 helir —

| 1 halvir — 1 kvartal frin ............

| miinad 1M9. Stryk det ej Gnskade!

Namn:

Bostad:

a7 i G e e U TfA 15
Var god TEXTA!
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verktygsmotor

TECNOMOTORN

[ o S i o - — \ 4 W

[

for den finmekaniska industrin, guld-
smeder, gravorer, verktygsmakare
m. fl. Motorn dr férsedd med kraftig
kullagrad bdjliz axel, fotregulator
for 4 hastigheter fram och 1 hastig-
het back, kullagrad verktygshéallare
medger sekundsnabbt verktygsbyte.

Korta leveranstider,

Begiir demonstration

Sv. AB Kraft o. Arbetsmaskiner
" Grevturegatan 3, Stockholm. Tel. 67 94 55

Verkiygatillverkars

och fotograferar kosmiska elektroner
i Uppsala-elektromagneten

Nobelpristagaren professor Detta &dr ett bland manga

The Svedberg har i samar-
bete med professor Blackett
i Manchester och professor
Occhialini i Bryssel anvint
Kodaks specialplatar vid fo-
tografering av kosmiska elek-
troner i den stora elektro-
magneten vid fysikalisk-ke-
miska institutionen i Uppsala.

exempel pa Kodak-produkter-
nas anvindning fior veten-
skapliga indamal. Omkring
tva tredjedelar av Kodaks
hela produktion tjdnar veten-
skaplig forskning, industriell
utveckling och annat frim-
jande av de maianskliga lev-
nadsvillkoren.

HEATSSSEE E=B LA DS FL.OSF "OSG"R A F | 8.4 _A A B
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HOBBY -intresserade!

Kostnadsfritt sinda vi pf begiiran vir
katalog Over
RADIODELAR
ELEKTRISK MATERIEL
EKOPPARTRAD etc.
Samtidigt erhAller NI prospekt o&ver
vAr kurs 1 praktiskt radlobygge.

Angiv tydligt namn och adress. Mirk
kuvertet eller brevkortet "REKA".

IR,

AB BEVA-TEKNIK

Grevturegatan 22 Stockholm
Lager och forsiljning, Roslagsg. 58,

(BN BANKSVARV

1y
2

Dubbhédjd 414"
Dubbavstind 600 och 1000 mm

En liten svarv med stor kapacitet
till formanligt pris
Omtyckt av yrkesmannen
Idealet for hobbyisten

TILLBEHOR fér SNABBPRODUKTION

siisom spinnpatronanordning, skruv-
stycke for friisarbeten, specialslide for
avstickning, fast och medglende stid-
docka, liingdstopp m.m, kan erhfillas.

BRUODERNA NORBECK & (€O, Norrhult
Siind broschyr & BN biinksvarv tlll

Namn
Adress
STAMPLAR
AV ALLA SLAG
Offerter och Katalog
pa begiran
AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM
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Flygning med
linkontrollplan

Jag ska hir forsoka ge dem som plane-
rar att borja med linkontroll nagra,
som jag hoppas, goda rad.

Mitt forsta rad lyder; bygg inte an-
fallsvinkel pa vingen! Har man nagon
gang sett en linkontroll med inbyggd an-
fallsvinkel flyga forstir man nog var-
for. Ligger dessutom tyngdpunkten ling-
re bak an 30 % av vingen frian fram-
kanten riknat kan ingen makt i virlden
fa kdrran att flyga.

En annan sak man bor akta sig for ar
att ligga motoraxeln under vingens niva.
Om mojligt invertera motorn. Dérmed
fair man axeln hogt och tyngdpunkten
lagt. Axeln ska vara riktad rakt fram,
och i alla hindelser inte inat. Motorboe-
karna tillverkas av sd hart trd som moj-
ligt. Motorn méste fistas med ordentliga
bultar och inte med traskruv som man
far se ibland.

Stabilisatorn bor vara omkring fjirde-
delen av vingen. Roderytan kan vixla
mellan 20 och 60 % av stabilisatorytan.
Ordna si att stora utslag pa handtaget
svarar mot sma pa rodret! Roderging-
jirnen kan goras pA manga sitt, men
bist ar att tillverka dem av korta tyg-
remsor, som limmas korsvis uppifran och
ner mellan stabilisator och roder.

Det dar var nagra enkla rid angéende
konstruktionen. Har kommer nidgra om
byggandet.

Bist dr att bygga i helbalsa. Kroppen
formas av ett balsablock, som klyvs och
urholkas. Vingar och stabilisator kon-
tursidgas av 5 och 10 mm balsaflak och
profileras med en grov fil. Landstéllen
tillverkas av 2—3 mm pianotrdd och
hjulen kan med fordel vara av tri. Gum-
mihjul vill gdrna spara pa asfaltbanor.
Fist stdllen stadigt i kroppen och inte
pé vingarna som i si fall ldtt bryts vid
héirda landningar! Triangelplattan till-
verkas av plat eller tjock celluloid. Pia-
notradden fran plattan till rodret bor va-
ra minst 1 mm tjock. De tradar som ska
gd fran plattan ut till vingspetsen be-
hover i regel inte vara mer @n 0,75 mm
tjocka.

Nir alla delar dr fardiga, limmar
man samman dem, fyller ut ev. ihalig-
heter med plastiskt trd,-putsar, stryker
pa trifylla, putsar igen och lackerar
kdrran i glada firger. Montera inte in
motorn innan firgen torkat ordentligt.
Tumavtryck kan skimma den mest vil-
byggda kirra.

Sedan dr det bara att sitta sig mner
och vinta pa fullstindig vindstilla. Det
lénar sig inte att ta ut en ny linkon-
troll nir det blaser. Lar dig den me-
ningen utantill! Du kommer att fa nytta
av den,

Som styrlinor lampar sig tunn piano-
trad bist. Linorna bor vara omkring 12
meter langa och fir inte ha nigra skar-
var eller kinkar. Trogar linorna niar man
kommer ut pd filtet dr det bist att ga
hem och forsoka nigon annan dag med
battre linor.

Tag en medhijdlpare med som kan
slippa planet, och 1at det starta av egen
kraft. Efter ett halvt varv tar man for-
siktigt rodret it sig och kdrran ldttar
lugnt och elegant. Inga hiftiga rorelser

Jnitalboth och verktyy

av snabbstal och kolstal till-

fredsstdllande hégsta ansprak
pé skdrhastighet, precision
och hallbarhet.

MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD

Alltid prima resultat med

Ljusékta
sangee _Beal? Rerdins betser kunna
Tlllforhﬂlgﬂ dven erhdllas { smdpd-

. sar & 40 dre i alla firg-
Ekonomiska och  kemikalieaffdrer.

A. W, HERDINS FARGVERK AB - FALUN

Volt- och ampérmetrar

i olika miitomrfiden, for llk- och vixel-
gtrim 1 prisligen mellan kr. 10:— —28:—,
Typer: Fick- och panelinstrument. Pro-
spekt siindes mot 40 6re i porto,
INGENJORSFIRMAN
K.J. WILTHORN,

Carl-Hillsgatan 5 A, Malmd. Tel. 84715.

bara, si gar det bra. Kom ihdg att "ta
spaken i magen” i landningen. SA& sma-
ningom kan man bérja med lagsniff och
andra enklare konststycken och nir man
blir riktigt trdinad kan man bygga en
kirra med stora roderytor och bérja tri-
na looping o. dyl. Kom bara ihig att
skynda langsamt! Det lonar sig.
Rosén.



BREVLADA

P3 denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot 6nskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
slindas pA postgirokonto 1579 92,

Fraga: Vilken liingd och grovlek av kan-
thaltrid ska man ha till en ca 200 watt och
220 volts lodkolv? ; P. E. W.

Svar: TfA:s brevlida kan ej st t111l_1j.-‘ins=t
i detta fall emedan det skulle uppta fiér stor
plats i breviidan. Vi fir hiinvisa till TfA:s
hiirdugn, som var inférd i nr 25 1946. Art.
behandlar ingfiende beriikning av tridelement,

Friaga: 1) Fordras siindarcertifikat for att
anviinda radiotelefonen "Yank”? 2) Hur gam-
mal ska man vara for att f ta det? 3) Hur
lingt kan man sinda med "Yank"? Lasse.

Svar: 1) Ja. 2) 16 Ar. 3) Nigra kilometer.

Friga: Vilken fir briinsleblandningen till
den sista Ohlsson & Rice "23" fir glidplugg?
Ohlsson 23",
Svar: 65 9% metanol, 25 % motorricinolja, 10
% eter,

Friga: Hur ska man firfara med valsen
pd en skrivmaskin di skrivarket sl;ra‘rv? :

Svar: Ni biir byta ut de smi gummitrissor-
na, som trycker papperet mot den stora val-
sen. Det kan iiven vara for svaga filidrar som
trycker upp gummitrissorna mot valsen.

Fraga: 1) Siiljer konstruktiirerna Folke och
Yngve Hikansson ritningar och byggsatser
till "Effyh 5007 ? 2) Vilken adress har de?

Prenumerant.

Svar: 1) Ja. 2) Briderna Hikansson, Rin-

neholmsv. 52, Malmo.

Friga: Var kan man kipa tindfliins till
Ovahjul ? Stiindig lésnummerkiipare.

Svar: DA det fr synnerligen sviirt att fi
tag i reservdelar fisr Ovabjul ir nog det biista
siittet att siitta in en liten annons i TfA,

Friga: Hur minga hk fir det pd en Stand.
A-motor, Galosch.

Svar: Iin topptrimmad 250 cc A-klass mo-
tor kan ge 15—16 hk.

Fraga: 1) DA jordledning anviinds som an-
tenn, dvs. placeras i antennhiilet, fungerar
dA antennspolen "hakfram"” med niitet som
antenn? 2) Ar ljudkvalitén biittre pd ling-
viig? (genmom att stationen fir stirre utrym-
me pil skalan) Radiot.

Svar: 1) Nej, det iir i stiillet jordledningen,
som fungerar som antenn. Niitet blir di jord.
2) Nej, det storre utymmet iir endast sken-
bart.

Fraga: 1) Kan man koppla in en stirre
kondensator pA volymkontrollen siA att man
fAr kraftigare ljud, 1 Philips #Aterkopplade
mottagare typ 9840A % 2) Hur ska piek up kopp-
las i den apparaten? 3) Far en 16 Ars yng-
ling kilra en 500 ce motoreykel om han har
kiirkort fir littviktare? 4) Kan man omiindra
en 98 ce Sachsmotor fir fotogendrift, och #dr
det tillitet om driften dr stationiir?

SBachs med tratt.

Svar: 1) Nej, annars skulle det ha giorts
friin bbrjan. 2) Till firsta rirets gallerkon-
takt. 3) Nej, me-kirkort niédviindigt. 4) Ja,
men frigan fdr om det linar sig med en s
liten motor. Vid stationiir drift finns inget
fisrbud.

Friaga: 1) Vilket Ar biérjade Williersfabri-
ken tillverka 14Tce motorer, d:o 98ce? 2) Hur
mycket kostade en Royal Enfield 500ce s. v,
fir 19287 3) Kan man montera hydranlisk lyft
pd Munktell traktor mod. Bm:20? 4) Vad iir
toppfarten pA en Suecia 600cc topp 1938 firs
modell? 5) Vad ir toppfarten pi en Triumph
500ce 17 Ars modell? 6) Fir man utan kir-
kort framfiora traktor med sliipvagn pd all-
miin viig? 7) Kan man hija effekten pid en
1.L.O.-motor 98cc genom att hijan kompres-
sionen? Prelle.

Svar: 1) Biigge motorerna kom fram i bir-
jan pA 1920-talet men har undergitt mindre
forindringar under Arens lopp. 2) Ca 1 700:—,
3) Ja, men ganska dyrbart. 4) Ca 120
km/tim. 5) Ca 100 km/tim. for Tiger 100. 6)
Nej. T) Ja, nfgot,

Friga: Var kan man fi kiipa en utrangerad
siindare—mottagare av militiirtyp pid 05 W
for billigt pris? 13-arig amator.

Svar: Firsik med en radannons i TfA, Vi
milste gora er uppmiirksam pd att det erford-
ras sgilndarlicens fir att fA anviinda den,

(Forts. pd sid. $0.)

Sommarens "schlager” bland ritningar !

DYKARHJALMEN
“NEPTUNUS”

"Neptunus'”, som kan byggas av vilken nor-
malt hiindig pnrsﬂﬁﬂsom helst, iir friimst av-
sedd for amatordykning, en sport och hob-
by, som siikerligen kommer att bli oerhirt
populiir i sommar. Bygg Eder hjiilm NU och
var med frin bérjan 1 denna fascinerande
hobby. "Neptunus” ger Eder miajligheter att
utforska vattendjupens hemligheter, Det ir
underbart att studera viixt- och djurviirlden,
pi platser diir aldrig nfigon miinniska fore
Er satt sin fot, niimligen pd sjébottnen, "Nep-
tunus” kostar endast higst 20 kr i tillverk-
ningskostnad, en utgift, som forresten betalar
sig sjilv mingfaldigt, om Ni meddelar i Eder
hemort, att Ni mot limpligt arvode, upphiim-
tar firlorade fiiremfl t. ex. klockor, smycken
o. dyl,, frin sjobottnen, PA grund av de stora
upplagor, som denna ritning utkommer i,
kan priset hillas sd ligt som Endast 2 kr, pr
sats + porto.

Vir andra, stora, sommarschlager ir
DYNAMOGRAMMOFONEN "KILROY”

Denna populiira ritning, som redan utkom-
mit i flera tusen exemplar, har blivit mycket
uppskattad och omtyckt av alla. "Kilroy",
som kan byggas av vilken hiindig skolpojke
som helst, fir en grammofon, vars motor be-
stiir av en cykeldynamo. Passar fir alla viixel.
strimsspiinningar. OBS! Transf. anviindes
inte -i denna konstruktion. Priset ir mye-
ket ligt Endast 2 kr pr sats + porto, OBS!
Biigge ritningarna tillsammans Endast 8:75
kr. OBS! Tag vara pd reklamerbjudandet!
Skrlv genast till

K. L. OHLSON, Box 115, Xarlshamn.

CB-:101 PILOT

@ir en speciellt i dessa dagar aktuell konstruktian

PILOT | cykelbilversion @r helt oberoende av
bensinransoneringen. PILOT | motorversion &r
en ofroligt bensinsnd&l liten bil, med en brans-
lefrbrukning ov 0,25—0,30 iter per mil vid en
hastighet av 50 km | timmen. Med en PILOT kbr
man olitsé léngt pé bensinransonen.

Det ar Gt oft byggo en FILOT! Den noga ut-
provade konstruktionen ar sa enkel och val ge-
nomtankt och ritningarna s& tydliga och lattlasta,
att alla kunna nd eft gott resultat. Byggnadskost-
naderna bli dessutom laga, eftersom inga dyr-
bora specialdelar erfordros.

Sdnd in kupongen t dag — Ni erhdller
ritningarna omgdende och kan bygga
Er bil i sommar.

ING. ULF CRONBERG, ldnggatan 19, Hogunds

Sind mot postfirskott filjande ritningar
1) CB-101 PILOT a 8:50 plus porto.

2) M-101 (motorinstallation till CB-101)
4 3:50 plus porto.
NS e A, wra A mad Falile Y A b Ve

BOREa R i iasiin. oot by s T e s b
Postadress: ............ s v, o D

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 (vid Jdrnlorget) Giteborg.
Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN.

VERKMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) min:s kurs, frin afton-
skolan efter 8 (resp. 12) min:s kurs | Vig-
Elektro-, Kemi-, samt Virme- och Sanltetstekniska facken och specialkurs I Radlo. §
Fackskola i skeppsbyggeri, Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegil |
kontroll. Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjérskurser som dver-
i en dag- och en aftonskola med examen pi
kortaste tid. Senaste lisfiret 605 elever. —Nya Verkmiistarekurser biirja den 22 aug.
Nya Ingenjirskurser borja dem 24 aug. Begiir prospekt, Angiv om mojligt vilket

Tel. 145939. ANMAL 1 TID.

byggnad pA Verkmiistareexamen BADR

fack som onskas.

och Husbyggnads-,

Motor-, Maskin-,

des foljande:

arlig semester,
studieresor,

erbjudas vid foretaget.

ESAB: s VERKSTADSSKOLA

LAXA

Vilartade och framatstrivande ynglingar, som under aret
fylla 15—17 &r, och vilka ha intresse for‘verkstadstekniskt
arbete, erbjudas teoretisk och praktisk utbildning inom facket.
Utbildningen ar helt kostnadsfri under de 3 ldrodren, och ele-
verna erhalla betalning under hela denna tid. Dessutom erbju-

Fri kost och logi vid elevhemmet,
fri undervisningsmaterial,

premier och stipendier,
Tillika ar vil sorjt for elevernas fritid sisom hobbyarbeten,
fritidsstudier, samkvam, idrott m. m.
Efter ldrotidens slut kan fortsatt utbildning och anstallning

Undervisningen borjar under histen 1949, varfor anstkan
atfoljd av skolbetyg och ev. anstéllningsbetyg biora vara sko-
lan till handa snarast, dock senast 1 augusti under adress:

ELEKTRISKA SVETSNINGSAKTIEBOLAGET
(ESAB)
Verkstadsskolan,

Laxa.
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Till salu:

LIBERTY-magnet, 6-pol. 75:—, 1 cykel,
Husqv. littmet, m, origin.-diick, 90: —, 1 fiol
. 85:—, 8, Sigurd, Afiird.

REX LV-me, i gott skick 280: — (ej inreg.).
1. Kvist, Box 154, Lyrestad,

ROYAL ENFIELD me, 500 ce, sv.,, mod. 31,
nyborrad i prima skick, skatt- o, kirkl, 850:—,
Sv, t. B, Goustas, Gesunda, Mora,

BANKBORRMASKIN (Ixion) handd, 2 hast,
13 mm chuck, 90:—. 1 st, Delco Rem.-gen, 12
V. 40: —, 8, L. Box 3731, Tunadalsverken,

EL-MOTOR, 3-fas, 1.350 V,, 0,25 hk, gar. fabr.-
ny, 125:— A, Larsson, Fack 88, Falkiping.

ELEKTR, SMAMOTORER 6—12, 100—220 V.
20—370 W. lik- o, viix.-strom, asynkron, univ.
Dynamotriid | gingse dim. Beg. prisl, N, V.
Andersson, B, 21, Kviinum,

LITEN BIL, 3-hj, toppf. 65 km, reg, o, kirkl.
aulj p. gr.a, utl,-resa omg, pr. LJU()'—- Sv
"Férnﬁmlig vagn', TfA, box 3137, Sthim .i

ELMOT, 1-fas likstrim 220 V. 1/2 hk 1800 r/m

m, spinnlinj., pidrag o. 2 st, remsklv 125: —,

1 st. hobbytrisvary dubbav. 270 mm dubbh.

60 mm 40: — st. 1v 98 ce Sschs nyren. i b,

sk, 390: —, Beg_ spinnrulle m. 75 m. lina 30:—,

-7 st, drag 5: —, U, m, p, E, Erlandsson, Biick-
a,

NY-meot. 250 ¢e block kompl, nylagr., nyborr.,
nya vent, o, bussn, 340: —, NSU-mot, m, magn,
o, firg., 400 c¢c 2 cyl. halvtopp. dem. 75:—,
Strdlk, HD 12: — Bakhjul 19X3” n. nytt m.
9 % diick o. ny sl, 115: — Koirriktn.vis . c.
el, me, kompl, T:— pr par. B, Arvidsson,
Flovsgirdav. 4, Tireboda,

NV mec 250 topp i fullgott skick skattad o. kiir-
klar 750: — ILO lIv. m, 98 cc ¢j borrad, delvis
renov, 150: —, Upplysningar mot porto, Birger
Lind, Tviiriselet,

MAGNETGENERATOR, Bosch,
90 9% vulstdick 3X28 35:—.
Box 14, Ramlisa.

HYA 120 ce | prima skick 750: —, Monark 98
cc 38 Ars modell i prima skick 400: — B.
Karlsson, Box 52, Hallaryd,

2-pol. 100: —
8. Johansson,

FN me 350 ce, nyren, prima dick 575: —, Blixt
Iv, nyren, fj. [ramgnﬂ’. 375:—, 2 st. Rex Iv
m. 38 425: — 295: —, Rex lv, iildre modell

235: —, Samtllgn inreg. o. fullt kiérkl,
m, p, T, Siderlid, Odensiker, Viiring.

STRAKONICE -47 inreg. 125 cel g, skick siilj.
t. higstbj, ej u, 900: —, Iv reg. u. mot 200: —,
bilmot. 6-cyl. tv 80:—, 4 st. 16” hjul m, dick
225: —. 4-pol. magn, app. 46: — 3-viix. viixell,
30: —, Uppl. m.d.p. I Andersson, Ving, Dalum,

AB]’EI—,—SHD cc memot. m, helt inkapsl. venti-
ler o. inb, oljepump 190: — Indian memotor
1000 ce 150: —. 8. Johansson, Box 14, Ramlésa,

MC 97 ce 37 drsm, Sachs m. ej reg. | bra sk.
250: —, 8v. t. Olof H. Johansson, Herri,

LATTY,. 1936 | bra skick registr. 275: —. Q.
Stenberg, Spjutsbygd.

MC-diick alla dim, Me-tillbehir, 111,
porto. A-B Belgimex,
Stockholm, Tel.: 1117 09,

BOSCH generatorer, 4 st. typ RKC, 12 V. 130
W. 1 pr. sk. 40: — per st, Relii t, d:o 10: —
st. C, A, Johansson, N:a Jiirnviigsg. 2 B Es-
kilstuna,

HVA 98 cc 39 firsm,
g. skiek, 300: —, Sv, t,
Herr,

2 TRANSPORTLADOR, storl. 200X55X350, Sv,
t. Jan-Erik Ohlsson, Box 5, Viistervik,

KANOT, duk, 1-man, padd. pr. skick 80:—.
Akvarier m.m, Stig Nilsson, Yshy,

OWA pahiingsmotor, fullt kiirkl, 75:—,
till Postfack 4 ell, tel, Furuvik 640 80,

MC-mot, 4-eyl, kompl, nyren. pass. midg. el.
mebil 285: — ELGA svetsutrustn, m. 3 kg
karbidaggr. kompl, 195:—, Flygmag, 9 pol.
25: —. Racercyk, 63: — (nya diick), 2 st. Vebb
frarng f. 350x19, 28—150 41: —, LUCAS 2
pol, hg 135: —, Oljet, HVA 8: —, Inarrumpnlh
f. bll 15:—, Automat, skivviixl, Pattophone
175: —, Matchless Twinn 500 cc mod. 35 first.
klass. maskin, higstbj, kylarhuv m, sidostye-

Uppl.

lista mot
Runebergsgatan 12,

ILO m, inreg. o, kirkl, i
Bven, O, Jonasson,

Svar

ken Plymouth mod, 38 75: — Kylarmask.
Dodge mod, 38 20: —, Vevparti FN 27 15: —.
Transmissionsskydd HVA 550 12: —, Styre

Super X 10: — Ram d:o utan gaff 15:—.
Njurb, nytt 19.— Radlo Tjern, o. rir pr. sk.
n. ny 155: —. Giingskiir: svarv, Dubbavst. 100
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Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
22 per rad (ca 3% typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & posigirokonto 1579 92,

Manuskripten mdste vara lydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

m, viixel motor finnes, Uppl., mot
porto, HD-mot, fildre mod, 1000 cc 150: —
kompl, A, Olsson, Fack 58, Gnarp.

cm, kompl,

7-RORS allstrimsradio, ny, 175:—. Damm-
sugare stor mod., allstrim, 175:—, 220 V. ny.
Kikare Zeiss 6+10 i prima skick 125: — Bv.
t. "Halva priset”, Box 104, Ronnebyredd.

DRAGSPEL, 5-rad., 3-kiir,, renstiimt 200: —.
E. Sjoblom, Box 324, Norrtiilje. Tel. 1510,

UTOMBORDSMOT, Svalan 3 hk i gott sk.
160: —, ILO 80 ce 30:—. Y, Gustavsson, Box
11, Gemla.

MC-mot. AJS 3560 ce sy, m, magn, firg, 226: —,
Viixell, t, d:o T5: —, Runl gaff,, tank, sadel,
skiirmar, styre 125: — Bosch magn.gen, 200:—,
JAP mot, 250 ce ej kompl. 75:—. Utomb.-mot.
205: —, Strillk, 15: — Hjul m, bromst. 28X3"
15: —, Balanser Triumph 40:-— Svar m.
dubbla porto till A, Selling, Kiping.

SNICKERIVERKTYG 1 rubank 65 em 5:—
39 st. borrar m, borrsving 10:— 3 st. vink-
lar 2: —, 3.st, rasp. 3:—, T st. stiimjirn 5: —
3 st. hyvlar m, jiirn 6: —, Ritsmitt 1: 50, Ham-
mare 2: —, Tills, 30: —, Martin Carlsson, Ovi,
Kiping.

FORGASARE till littv, o, me, Me-tillbehor.

I1l. lista mot porto. A-B Belgimex, Rune-
bergsgatan 12, Stockhlm. Tel.: 111700 - 110758,

DKW 08 ce¢ m/38, 3 viixl,, inreg, o. kirkl, ny-
lig. borrad, nya skiirmar o, ljuddimp, 600:—,
Vidare upplysningar mot porto, G. Karlsson,

Rynningegatan 11, drebro,

LIKR, "Tudor” for 127 V., limn, 130 V. 0,3
Amp. likstr, obet, beg, 75: — Anodackumula-
tor "Noack” 120 V. blyeell, i port. lida, cel-

lerna def, 20:—, Beg. relii fir hydrofor i pr.
sk, 20: —, Hans Svensson, Byd-Kraft, Grims-
16v,

TLO 80 cc viix, ny firgas, nyspol, magn. omb.
ny kanna, nytt vevl, ej ihopmont. 200:—.
Radio, Telefunken 75: —, Grammofonmot, med
arm o, tallrik 75: —. Kamera 4X6 10: —, Sven
Sinne, Skillingaryd, Tel 157,

ARIEL me 500 ce fildr, m, i b, sk, nyl, 400: —,
U.m.p, E, Johansson, Stderhemsg, 23, Visby.

MC 98 cc ILO m-38, viil hiillen, kirkl, 450:—.
Citroen bilm, magnett, pr. skick ut. kylL.limpl,
f. biit. 250: —. U.m.p, E. Asén, Box 48, Myr-
viken.

MC-bil NV 250 cc m, oljes, billigt, H, Nyberg,
Fine, Ljusdal,

TIA firg. 14748, 10: — pr frg. Y.
son, Box 43, Enstaberga,

HOGTALAREANLAGGNING,

Johans-

batteridriven,

end. provkird, pris kompl, 340: —, kostar ny
525: —, Box 5727, Boris.
SKRIVMASKIN, 175: —, Box 5727, Borils.

LY REX 98 ce kompl, 175: HVA lvm. 125
ce alla tillbehidr 150: —, Fullst uppl. m. d.
porto i frim, Sv, t. "Rex-Hva"”, TfA, Box 3137,
Sthlm 3,

FL-LODKOLY 12: — -+ fr, OBS, priset 5: —
meds. best, Birger Fors, Lingbo.

JAP 175 ce m, magn. o, forg. kirkl, 100: — 1
st, 74 ce Iv.m, omb, t. bitmot, kirkl, 1 st, d:o
n, def. f. medf, 150: — Hudson m, 300 sv m.
firg. 0. magn. 50: —, 2 st. forg. 250 ce 20: —
st. Rakapp, Philips n, beg, 50: — Ev. kip el.
byte m, gram, m, 220 V, el. mot. 1 hk 220V,
kamera e.d, Sv, t. B.-0. J{nllnnsmn l'iul\erum.

RESESKRIVMASKIN, Olympia, i prima
skick, nyrenoverad, garanteras felfri, siiljes
for 385: — kontant eller bud, Svar till "Pro-
gress”, Fack 132, Kiiping.

AGFA Karat, obet, heg, m. Xenar 2.8, koppl.
avatindsmiit, 1 st. Gulf. m, Isiirtngbar fatt-
ning. 1 st. solbl, 5 st, kasett. 400: — kont.
John Hedliif, Box 326, Grycksho,

JAP 350 ce Th: —, 3.00X19 4. 80 95 15: —. Me-

hjul 50: —, Br, trumma 20: — ny Robo lllLSl'
kast, 25:—, kedja p. fot 5:—, oljep. 25: —
dyna 10: —, me liderviiskor 25:—, batteri
20: —, magnet 50: —, mesadel 15: —, Firgasa.

re 15: —, tank 7 1, 10: —. Uno Berggren, Gran-
herger,

AMERIKANSKT 11 rirs chassi, "Pilot" 10
higt. Viglomr, 12—33, 2570, 70—190, 200—
600 m, 110—125 V., lik. o_ viixelstrim, 225: —

Felfri, Rich. Bjorkman, Jirnvigsgatan 14,
Biivsji,
MOTORCYKEL FN 350 topp 725:—, Hobhy-

svary dubbavst, 510 mm, hijd 63 mm m. mot,
3167 chuck o. 17 vix-hjul, lgst 250: — EI,
handslipmaskin m_chuck f. slipkroppar 40:
Biinkslipmaskin 30: — Fiinsterfl, 20: — Smi-
mot, 10—30: —, Samtl, 220 V. Gengasfl, 6 V.
10: —. Vid. m. porto E. Ekstrim, Box 4509,
Adolfﬁhprg,

"PIANODRAGSPEL Hagstrim 1 st.

PENTA typ V2M 4 hk inombordsmot. i extra
prima skick, 500: —, Ruffad motorbiit byggd
av fur/masonite (f, ovanst. mot.) m. 4 sittpl.
0. vindruta, ej virutrustad, 200: —, Rune San-
fridsson, Blidsta, Estuna,

MC 350 cc Sarolea, sk. o, firsikr,
Stigh Kihl, Korsbacken, Liinniis,
torp 32,

TRADINSPELARE: pibérj, wire-recorder,
helt i aluom., rynklack, gjutn. tridhjul, insp.
huv., osecill, ete, Trid 0,06, 0,1 mm 7:— hg,
UlB mm 2:— hg, Slgnalbem'mt 0,1—30 Me

:—. Radiola P.M, higt, 10 m. exp. mem-
Inau 60: —, Amer, handl) 400 sid, schema,
bild. beskrivn, 4 wire-, mpe-, paper-, disc-,
skivinspeln.app., viixl. ete, 25: —, The Radio
Amateurs handb, 1946 5: —, 19 8: — Flyg
B-uppl, 1939—40 inb, 15: — pr st, Uppl. m, p.
K, K. Tulldahl, Siderképing,

MC-TILLBEHOR, ansiktsskydd, bakdynor,
diick, ekrar, fillgar, forgasare, gashandtag,
glasbgon, kedjedrev, ljuddiimpare, overaller,

bet, 625: —.
Tel. All-

packfickor, signalhorn, strilkastare, tiindstift
m.m. m.m, Ill. lista mot porto, AB DBelgi-
mex, Runebergsgatan 12, Stockholm. Tel.:

111709 — 110755,

RUDGE 300 ccmot, I,
dige,

CYLINDER med kanna 39 irs 98 cc som ny
50): —, Ny forgasare Gurtner 20: — Ny luft-
renare Rex 7:—. Viix-nav Sturmey Archer,
3-viix]l, 30:— n. nytt. Viixelnav Torpédo, 2-
viixl, 25:— n, nytt. G, Glivberg, U. Hoby nr
3, Holmfkra,

RADIO § rir v.strim, nyrenov. o. ioversedd

50:—, dammsugarmeotor 127 V, pr, skick
40: —, B, Jonsson, Forshults-Kvarn, Siitardd.

Ohlsson, Vallby, Ved-

"ranes-
s0" 25X32 200: —, 1 st. "USA 413" 41X120
600 : —, Bpegelreflexkamera Zeigs 6X6 m, No-
var 1:3,5, 1/250 sek. m, viiska, gulf. 425:—.
3 st, Zeisskikare (nya) 8X30 m_ fod. 240: —
st, 1 st. luftpistol "Webley Junior nr 177
35:—, 1 st, resegrammofon (Amerikansk) m.
bhatt, fiirst. fi.verk och pickup 80: —, Samtliga
varor iiro likviirdiga med nytt. Niirmare upp-
lysningar mot porto. O, Pettersson, Skol-
viigen 15, Bromsten, tel, 361788

MONARK 98 ce firsm. —38 m. fjidr, gaff., ny-

borr., nylack., { orig, £, N, nytt bakhj, 26%x
225 m. fothr, Kraft, fast. rorpak, Inreg. i
verkl, g. sk. 510: — A Mothorp, Lindome,

OWA-hjul, delar: cyl. 6:—, kolv m, v.stake
T:—, fnrg 20: —, vevh, m, vevax, 16:—,
magn. o, spol. 20:—, hjul, diick o, a.gaff.

tank 25: — kuggdr. o. kuggkr, 10:—, A, Ar-
vidsson, Onsjiv, 32, Hsliv,

MC Gillet, 500 ce 1 b, sk. k. 700: —. M.t el, «
16: K 't

me 10: —. Kontant, Box 136,
Ma]mhxwk
HENDERSON mot. 4-cyl, 85: —, d:o ram fj.
gaff,, tunk, hjul, skiirm 65:—, firgas, pass.
500 cc 12: Bosch magn,, 4-pol. niist ny
100: —, vev hu‘; pass, 147 ce 10: —, 2 el.motorér,
6 V. 10: — st. Gottfrid Westin, Gallsiiter,
BLOCKMOTOR HVA 10M{) cc m, samman-

250: —, 1 st, me-mot, Monark
175 cc topp m, magn., o, forg, 200:— 1 st.
tyviitaktmot, 210 ¢¢c m, magn., o, firg 200: —
1 st. HVA 550 ce 180: —, 1 st. 147 ce Williers
m, magn, o, firg 123: 1 st, 98 ce Williers
m, magn, 90: — 2 st me, hjn] 250x19, fullt
kompl, m. gummi, drev o, trumbr, fram o.
bak, 85:— st. T. Johansson, Box 40, Raus,

MC Husqvarna 120 ce mod./46 som ny, TT5: —
Bror Eriksson, Bosjon, Viirmlands Brattfors.

MC 500 ce TRIUMPH, bra motor, siljes bil-
ligt. R, Adling, Box 33, Blyberg,

C-bil, svetsad rirkonstr., 3-viix)., fiirs. m. bhe-
Ivsn., ej kliidd, men kirklar, Rolf Svensson,
Kinnekulleviigen 42 A, Bromma,

byggd viixell,




MC Rex Williers 200 ce, &rsmod, —38, ny-
renov, I utm, skick. Kontant endast 600:—,
Eskil Roslund, Holmfors, Kringfors,

TfA 1M1—4T felfr, drg., tel.gr.app. jirnv. typ
m, nyck, siilj, el, byt. god. kik, el. Miirkl.lok
o. vagn, spv, 0, -Box 86, MAililla st. Tel, 106.

BEG, MC-TILLBEHOR: bensint, pass, 350 cc
15: —, Mc-styre m, frik., broms o, gashandt,
15: —, Me-sad, 10:— me-lykta 15:—, 6 V.
gen, 30: —, div. ramar pass. 173, 250, 350, 500
ce m. fjgaff. o, skiirm, 60:— st, T, Johans-
son, Box 40, Raus,

RACERGALOSCH u. mof, med rattstyrning,
4 m, ling, nyren, Rex Williers 147 cc kompl.
40: —, Bv, m. porto, K. M, Holm, Hogstad,

BATMOTOR 2% hk 2-takt i g. skick 275: —.
Skrivmask,, kontors 100: —, Ly ut. mot. 100:—.
Lig lvram 50: —, Lv-bakhjul m, gummi 35: —,
d:o framhjul 25: — Cykelframhj, m, gummi
T:—. D:o bakhj, 8:—, Fullt brukbara, I1LO
sviinghj.magn, kompl, i pr. skick 75:—. Ny
Iv-forg, 98 cc 30:—, Flyt. packning, finfin
sak, Pr burk 3:— Prov o, partipris pd litt-
silda firbrukn.art, erh, mot 80 ére i frim, Ev,
bytesforsing. Postorder — Rihiillan,

MC-motor 350 cc BSA ej fullt kirkl, samt d:o
viixell, 125: —, 2 s, nya hjul 20X2* utan diick
o, slang 30:—, U. B, Skolgatan 70, Oster-
sund 3.

DYKARHJALM, m. 12 bults bristplit, kompl.
2, allt nyjusterat. J, Gunnar Ohlsson, Sig-
gatan 15 B 2 v., Goteborg,

SYMASKINSMOTOR "Georgil” obet, anv, 110
V. m, variab, motst. kompl, 150:— Tubkik.
45 em utdr, 30: —, LAdkamera "Box tengor™
6x0 35: —, D:o 65X11 15: —. Higtal, 107 el,
mag, m, transf. ny 35: — D:o 5" 20; — P.M.-
aystem m, transf. 5:—. Allers bil-, bit- o,
flygparad kompl. m_ alb, 15: — st, Uppl, m.
p. B, Jonason, Akern, Bergsjo,

FRAMAXEL Voelvo last m, hjul o, gummi,
magn. ndg, def, 25: —, Littvikt. 98 cc. Uppl
m. porto, B, Wing, Gropptorp, Tel, 65 efter
k1, B,

KOMET dieselmot, 1,5 ec kompl, m, sviinghj.
45:—, Ritbride 40X350 m. vinkellinj. 12:—.
Hermeds kurs i Byggnadsritn, 8 b 15: —,
Forg, t. 2 t, 12: —, 4 st, fabriksn, gommlihj. m.
kullag, 164" 40: — pr st. Aldre svarv dubb-
avat. 100 mm 15: —, Evert Herwin, Moheda.
Tel. BY.

LV-me¢ m, Williers mot, kirkl, 350:—, 1LO
mot, kompl. koérkl, 150:—, El-mot, 0,5 hk
50: — Upplysningar mot porto till Box 139,
Ramsele.

AJS memot. 350 ee tv, Arsmod, 30 nyborr, nytt
vevst, lag. i pr. sk, m, forg, 225:— Lv-ram
Rex 38 35:— Transformat, 220 V, Uttag f.
2.4, 6 8 10, 12 15 V, Mont, | lida, firs, m.
striimbr., kontrollampa, kontakt o, anslutn.-
sladd 40: —, Box 704,
Hallsherg.

A CE, me 1100 cc fyreyl, 325:—, 1 st, me
.8, 760 ec, tviieyl, 675: — Bida av iildre firs-
maod, o, ej fullt kiirklara, Rune Karlsson, Dal-
fiker, Timmele,

CENTRA-svary K 3593, 14 stll, stdlhdllare,
planskiva, 2 chuekar, vilrd 203: — nu 160: —,
Willlers Midget 98 ec magn, viixl, firg. 100:—,
Gengasfl. 8 V. 15:—, Ford startmotor 6 V.,
16: —, material t, Angmaskin, bearbetat, m.
ritn, 15: —, B. Fack, Vikingstad,

MD hjul m, gummi fram, 20385 vulst 35.—,
d:0 bak m, drev o, broms, nyreg, diick 3,50
65: —. Bosch magnet 20;: —, ramtank BSA ena
lock sakn. 6:—. A. Tengvall, Gullringen.

Returriitt. Yngve J.,

JAP memot, 200 ce, Ny forg, AMAL 200 ce.
Ny 2-pol, magn, S.E.M. Viixell, 250 HVA,
Rundkutter fabr.ny 400 mm firs. med fliins.
f. klinga. Slipmaskin f, cirkelsig. Uppl. mot
porto. Helge Lidstrim, Asmon,

KRIﬂSTMlK, ny m, kab, 100: —, Norberg, 87T,
Laxi.

MC Rex Master 200 ce i pr, sk. skatt o, fors.
bet. silj, kontant 1250:— Elmer Svensson,
Hallabilke, Hallaryd, Tel. 28, Wisseltofta.

TRUMPET Couesnon i A Bb, 4 mfin. anv.

kost, ny 475: —, siiljes f. 275: — bra etui, Sv.
t. A T, Eriksson, S:a Brediker,

BANDPUTSMASK, fir metall m.m., stirsta
centrumavst, 470 mm, ej anv, 165: — Halvf,

hiinkborrmask. pelarh. 810 mm, 8, Pettersson,
Nygiirdsgat,, Osby. Tel. 301,

DREW me 200 ce 10 drs mod, Mycket 1:a sk,
1430:—, Helge Olsson, Friinninge, Vollsji,

MC Jap 125 ce kirk, u, hjul 225: —, Sv. m. p.
V. Pettersson, Aniiset.

LY me Rex m, 98 cc Williers mot,
Tage Karlsson, Berga IL

DKW 50 ce m.,, mod/40, sjilvst., firg. o.
ljudd, ideal, f. mehil, 1200: — Bra 350 cc

Indian sv mot, m., forg., o, magn. 250: — 5
bakhj, 19X3.25 m. broms, diick o, sl, 125: —

pr. sk,

st. Fram- o, baknav 10—35:—, filg. 15: —,
firgas, 10—30: — bil- o, vindgener, m. reli
50: — st., 1 Inftkompr, 75:—, el. borrmask.
100: —, smidA el.mot, 10—150; —, Nya kullag.
m.m, Mekano, Hikipinge, t. 466346 Malmd,
siikr, e. 18,

Onskas képa:
LvV-mot., kompl. Sven Thorell, Tireboda.

BEG HAGELGEVAR el, salongsgeviir, Her-
man Johansson, Astad, TvAiker.

MC-hil, tvd eller flersits ut, mot., o, hjul, ev,
kompl, kipes, Beskrivn, m. pr, o. ev, foto t.
Allan Nilsson, Postlida 866, Sisdala,

MC-cyl, t. Chater-Lea Arsm. —38, 550 cc sv.
Sy, t. O, Jansson, Drottningg, 84, Orebro,

LITEN BIL kipes el. bytes mot piano. B,
Wing, Gropptorp,

UTOMB.-motor 1—5 hk. Me kirkl, el. n, def.
300: —, 8. Karlsson, Sjivalla, Eksjii.

MC Rex-Williers 147 ce, fotviix, kick 350: —.
Fraktfritt, I. Luodkvist, Lillkyrka,
MAGNETOFON, amerikansk, ev, byte m,

Rolleiflexkamera, E. Bengtsson, D. Petters-
sonsgatan 1 B, Giteborg,

UTOMB.-motor ny eller obetydl. begagn, 3—5
hk. Svar med beskrivning till C, Nilsson,
Lingselehus 26, Lingsele.

RACERMOTOR 500 cc m, fiirg. o, magn, ev,
n, def, Kjell Lindholm, Matfors, Tel, 15.

REX Iv m., Williers-mot. mod, 37 i g. sk.
oreg. 300: — O, Rinnhager, Skilan,

VAXELLADA, 500 ce, prima skick 75:—.
TRIUMPH motor 300 cc sv, bra skick 175: —.
H, Pettersson, Locke, Hiirndsand,

TILLFALLE: ILO-mot. 98 ec kompl, kirkl
140: —, Ny Gurtner firg. lv 32: — D:o pr.
heg. 15: —. D:o def, 3:—, Ny lv-sadel 20: —.
Niigra gula eng. flygoveraller gar. nya o. fel-
fr, 150: — pr st. Nya el, lidkolvar, S-miirkta
100 W., 127 el. 220 V, 12: — Mikrofon m. fot
o. transf, 15: —, Liittv, 98 cc. Diverse delar t.
Peugeot-mot, Niigra nya Iv-kedjor, hjul m.m,
Uppl. m, porto, Sven Thorell, Tirehoda,

BILKLOCKA R8-d. urverk 45:—, TFord-reli
43: —, 2 heg. viixell. drev t. Ford —47 65: —,
2 sidolykt., Bosch fisrkr, sarg. 20: — st., Ci-
troen-luftr. 35: —, B-Fordfirg, amp.-
miitare HD orig. 22:— vindrutetork. 12 V.
ny 65:—, d:o 6 V, beg. 25: —, beg, startmof.
Ford 60 hk 9%0:—, magnlindn, Bosch 4/11
T5:—, 100 billamp. 100: —, div, firgas.del, t.
DEW-bil, Box 15080, Stockholm,

RITBORD stiillb. fiirkrom. stativ 75:— DBiink-
putshord 6 sk. 60:—, Fack 12, Ulvsunda 2.

Toi—,

PAHANGSMOTOR f. cvkel el. likn, mot, kip.
Sv. t. G. Agirdh, Billeberga,

A-Ford-mot, o, lvmot, Fack 12, Ulvsunda 2.

Bytes:

KANOT byt. mot 147 ce Rex motor, kirkl,
Svar: Stig Holmqvist, 2874, Munkfors 1.

LV ut. motor, Salongsgeviir m, 300 skott byt.
m, ntomb.mot, 3— hk, E. H., Box 1, Alvros.

Diverse:

ALLT fir Liittviktaren, Cylinder- o. veviager-
renovering. "Roffes”, Blekingegatan 63, Stock-
holm, Tel, 437054, Begiir prislista,

AGARE AV LATTV.-MC, Cylindrar borras.

Prisl. iiver delar till lv. och me. sindes mot
svarsporto. BEGE-Motor, Sibriicka,

LATTVIKTSAKARE: Ar det nfigot som felar,
s har vi alla delar. Prislista mot porto, Re-
noveringar, Ivan Hitk, Sigen, Tel, 30, 31.

WAM t. Rex 147 ce h. kompl, Ev. b, m. kast-
spd v, 35: —, 8Sv t. R, Grindalen, Frykfisen,

UTRAKNINGAR utf. inom el- o, radioteknik.
Sv. t, K.-A, Bteij, Skrikebo, (O-hamn),

Svensk- verktygsmotor

En ny helsvensk verktygsmotor for den

finmekaniska industrin, fér gravérer,
tillverkare av pressverktyg, guldsmeder,
juvelerare m. fl. har i dagarna slippts
ut i marknaden,

TECNOMOTORN, som den dépts till,
bestdr av tre delar: drivmotor, bdjlig
drivaxel och handstycke.

Drivmotorn ar en hégvarvig, helkap-
slad, elmotor av universaltyp avsedd att
hingas upp i krok eller i speciell konsol
eller monteras pa slide.

TECNOMOTORNS axel kan ldatt de-
monteras frian drivmotorn, dras ur hél-
jet for oversyn och smérjning.

Olika arbetsoperationer, sisom slip-
ning, frasning och borrning fordrar som
bekant helt olika hastigheter pd verkty-
get. For att tillgodose kraven pa univer-
sal anvindning dr motorn forsedd med
en hastighetsregulator utformad efter
tandldkarmonster sidsom en fotkontroll
med tva pedaler, den ena for hastighets-
variation och den andra for omkastning
av rotationsriktningen.

Friasar och slipstift dr timligen vil
standardiserade till de tva skaftdimen-
sionerna 2,35 resp. 3 mm, och handstye-
ket levereras dirfor for dessa dimen-
sioner. Det #dr utfort med en klimhylsa,
1 vilken verktyget lisgdrs med ett hand-
grepp (tumtryck), varigenom verktygs-
utbyte kan ske snabbt. Borrar férekom-
mer ju i alla dimensioner i steg pa 0,1
mm och hirfor ingir som tillbehor dven
en liten borrchuck for montering i hand-
stycket.

Radlodelar. KV-vridkond., keram.isol. 50 pF
5:—, 75 pF 5:40, 160 pF 6: 30, HF -drosslar
25 m H, 175 m A 2: 45 Utgdngstransf, 7000/4
Ohm 6:75, Planetutviixl, 1:5 for fininst, 3: 35,
Pilrattar 30 mm svarta 0:70, Potentiometrar
50 k Ohm 1:65 Miniatyrtransf. fér anp, av
ligohmiga hiirtelefoner, m, schema 3: 95 Tel,
jack o. plugg 2: —, Buper-spolsats fir 85550
m. med skala, gang o. ritn, Rir 6K8, 6 8KT,
6 SOT, 6 U5, 5 V3G 38: 75, M. Lindqvist, Box
36, Ekeniissjin,

EXON Cykelbilritning

Uifird avy Exons framstiiende konstrok-
térew Finnes siiviil en- som tvilsitsig mo-
dell, Pris per ritn. m. fullst. arbetsbeskr.
(21;! ie:;fjt.u') Kr, 8:50, portofr, v. firskotts-
likvid.

EX ON, Landskrona,
Postgiro 29 01 37,

BYGG EN ELEKTRISK VIOLIN!

Ett instrument som kan inkopplas till
grammofonuttaget pd en vanlig radioappa-
rat., Instr, har en vacker ton o, ljudstyr-
kan kan varieras inom vida griinser. Ut-
miirkt Ovningsinstr, df man ej behiver
stiira sin omgivning. Spelas precis som en
vanlig violin. Ritn. o. arbetsbeskr. efter
vilka vem som helst med litet hiindighet
kan bygga detta instr. kan rekv, till ett
pris av kr. 3: —
G, Johansson,

ELEKTRISKA MOTORER

220 volt allstrém wvanlig belysningsstrim,
fiven 110—127 volt kan anviindas till mind-
re svarvar och -borrmaskiner, fiirgsprutor,
pumpar m. m. Utférsiiljes s lingt lagret
riicker fir 26 kronor styck mot postfor-
skott, Nytt parti, det gamla slut, gir ny
rekvisition.

ARVID TORVALD, Box 4001, Steckholm 4. 1

Ringgatan 3. Linképing.

15/7 1949 TEKNIK for ALLA 29



Bl‘e"ﬁda (Forts. fr. sid. 27.)

Fraga: 1) Vem konstruerade den forsta he-
likoptern och vilket &r? 2) Finns det niigon
flyghbil, som framdrivs med propeller iiven pi
“marken? 3) Hur mfnga hiistkrafter atvecklar
en 125 cc motor? 4) Ar det samma effekt pd
en tvitakts- som pd en fyrtaktsm®tor? 3)
Vilken vingprofil dir den limpligasts fir en
dieselmotordriven flygande vinge med endast
2.5 ce motor?

LM ERICSSONS
LARLINGSKURSER
FOR POJKAR

Lasse.

Svar: 1) Trots nyligen publicerade — tidi-
gare fullstiindigt okiinda uppgifter om att en
sovietmedborgare redan 1909 tillverkade en
helikopter, anser man nog fortfarande i fack-
kretsar att den forsta flygbara helikoptern
: var amerikansk. I{ﬂonstrukw;;:‘) hp]%,te G;_r_urg(-
« . gp. oF 5 o de Bothezat och Aret var 1922, en fiirsta
i aldern 14—17 &r taga sin bérjan i september ménad for praktiski anviindbara helikoptern kom emel-

kommande hosttermin. Den teoretiska undervisningen be- lelitirlmliznfi‘zt senare. mitrnul:rr,- khestliill'l‘]kttilfﬁi:.

3 H ¥ i H i ochn aF orm av en Yska onstruktlonen
drives i I__ok_u_ler |__M|dsommarkruqsen. Unf.ierwsmngen om- Focke-Achgalis Fw 181, 2) Nej, inte red. ve-
fattar utbildning for mekan'ker (finmekaniker, verktygsma- terligt. 3) Denna ecylindervolym motsvarar
kare), revolversvarvare, automatskdtare, svagstrémsmon- ungefiir 5—06 hiistkrafter, 4) Med samma slag-

volym kan man utan sviirichet fi samma ef-

torer, Justerare och fdrbindare. fekt ur en tvitakt, som ur en fyrtaktmotor.

Vi anstdlla redan nu pojkar som efter genomgéngen Den senare blir emellertid biittre ur ekono-
provtid kunna vinna intrdde | ldrlingskurserna. Full be- misk synpunkt, di_tvitaktar'n giirna drar
G v 3 % & mera briinsle, 5) Nigon direkt regel att g
talning utgar &ven for lektionstimmar. | mén av tillgang efter har man inte i detta fall. I forsta hand
beredas elever bostad vid vart larlingshem. ir 1planlvtst ?;I]}I'g]“hls‘k{l[ tulkm'gi';rn:de.ti nl}:}
z 2 1 ad = ra hand stabiliteten. Man kan dock utan oli-
c?bs.:! Av?n gldre kunnc. e!.er sdrskild uppgdrelse beredas genhet anviinda en vingprofil av ungefiir
tillfalle till yrkesundervisnirig. samma slag som pd en ];ftm'entinnell modnll
Narmare upplysningar ldmnos per telefon 190000 Perso- av motsvarande storlek, Dock bir vingbak-
r‘:lintogningir‘\( klga 11 P 1 kanten vara liitt bdjd uppit,
- Fraga: 1) Vilken motorstyrka har den i nr
n . 7 T beskrivna galoschen? 2) Vilken fart fiir
Teletonaktiebolaget LM Ericsson, Stockholm *? den med en 42 hk motor? 3) Var kan man

f4 kipa bitplywood?
Amator.
Svar: 1) 6—8 hk. 2) Beror pd propeller-
. typ och varvantal. Med standardpropeller
kommer galoschen antagl. att "plana”, men
TELEGRAFVERKETS VERKSTADS VERKSTADSSKOLA farten kanske blir hiigst. 15—18 knop, Med

racerpropeller kommer hiégre fart, men svi-

T righeter att "plana”. 3) AB Seriebdt, Karla-
l NYNASHAMN viigen 67, Sthim.

- . 1 s . . . - = Fraga: 1) Kan man bygga den A-galoseh
kommer att antaga elever i dldern 15—17 &r for utbildning till verktygs som var avbildad £ TEA nr 7, ochi sAL. det it
arbetare och instrumentmakare, bygga den av furu? 2) Har stark motor bir

. = T

Nya kurser borja den 5 september 1949, TRARS R0 Ty wavead A,
Nérmare upplysningar ldmnas pa begiran. . : S\;jar: 1) Gnkl)s;hen kan byggas av varje-
- v > indig person, PA grund av galoschens enkla
TELEGRAFVEEKETS VERKSTAD konstruktion samt kiinslighet fir viktékning,
NYNASHAMN tillriids 4 mm bitplywood, Den gir givetvis:
¥ Ll DT R o TN T T ey —_—— e —— e —— e — — — — — att bygga av furu, men blir dA Omtiligare-

VY. g. siind mig Eder broschyr "Orientering for intriidessikande till Telegrafverkets betriiffande styrka och tithet. 2) 6—8 hk.

] Verkstads Verkstadsskola, Nynishamn”, Fraga: Hur kan man pd enklaste siitt sjiilv
I l tillverka tvdA st. transformatorer? 1) avsedd

T e AL e e R e e YL el T o i, T RO Dy att transformera 50 per. viixelstrom 127 volt
| I till 220 volt for en liten motor pd 150 & 200

) watt? 2) avsedd fir belysning 1| dockskip.
Bostadsudrcbs. ........................................................................ . Strmmen  fdr 50 per. viixelstrim 220 wvolt.
Stromintag fér belysningen biér bl 4 A 6
o g S o g, QRES R Gl (i LT e R R U e e TIA volt ?
_______ e L e P G A e e e e e 0. J.

Svar: 1, 2) Tyvirr hinner vi ej rikna ut

~ e : - transformatorn At er men hiinvisar till nr 6,
7. 9 11 oech 13 1948 TfA, artikelserien om
amatirtransformatorn.

MASKINTEKNIK MED VERKSTADSTEKNIK, 3-irig dag- o. 5-drig Friga: 1) Hur mycket kostar hjulen till

aftonskola. Ingenjors-, verkmiistare- o. formansexamen fr, folkskola el, den engelska filllbara motoreykeln Gorgl ochs
realex, Laga levnadskostnader, ¢:a 100 kr billigare per miin in i Stock- var kan man kopa sfdana hjul? 2) Fir mam
holm och Giteborg, Aftonskoleelever i arbete i Kiping genom niirmas- kitrn en midgetracer, med en 500 ce motor
te arbetsformedling. Nytt lisir 1 sept. Begiir var studichandbok! pit allmiin viig om man har kirkort fiér mo-
Murmiistaregatan 9 A, — KOPING. — Tel, 1316. torcykel, eller miiste man ha bilkérkort? 3)
INGVAR LILLIEROTH. Civilingenjir, Rektor, Vilken vinkel biir propelleraxeln ha i fiirhil-

lande till bottnen pi en 3 m. lAng bit med
steg och V-botten.

Abercpa denna tidning!

Lisnummerkipare,
Svar: 1) Generalagent for Gorgi idr Cleve-

TE K IS KA S K O LA N & Nicolin A.B. Malmé. Denna firma kan si-
kert std till tjiinst med pris och uppgift om
KATRINEHOI_M — niigra hjul finns i lager. 2) Midgetracers ir-

I regel ej byggda s att de uppfyller myndig-
heternas krav pd en vagn som ska framfiras
#

Kommunal statsunderstddd liroanstalt. Begiir genast kostnadsfritt prospekt frin i‘{:lll n ‘tl‘ﬂ}'ﬂi 1}5- gator m“i;t\'ﬁp'.l!;r gghkffi:

5r - g . = 5 FRECN siledes ej framfiras oavsett a rkor
vra nlvdelulngar for: Maskinteknik, elektrotekmlk, husbyugnad, viig ‘gch brobygg finns, For att erhdlla tivlingslicens for mid-
nad, viirme- och sanitetsteknik, viigmistare, byggmiistare, elektr. montirer. Moderna getracer fordras kibrkort fir bil, 3) Vinkeln
laboratorier. Platsformedling, Kortaste studietid friin folkskola eller realexamen. bir vara si liten som mdjligt med hiinsyn
Statsstipendier (115 kr. pr mfn.) f6r mindre bemedlade, Nya kurser birja 20 aug. till motorns placering.

¥raga: Har kipt en amerikansk modellra-

. cerbil av miirket Thimble Drome med glid-
tiindningsmotor. Nu undrar jag vad det ska
vara fir briinsle till den, och var man kan
fA kipa det?

Racerintresserad.
TEENIEERKURS, dagk. forbereder Eder t. intriide 1 ingenjirsavd. vid maskin-, Svar: Ett limpligt briinsls Hr 65 % meta-
elektro-, keml-, byggn.-FACKSKOLOR. Aven TEXTILTEKNIKERKURS. Begiir pro- Bol, 25 % ricinolja eller SAE 70, 10 % eter,

vilket allt kan képas pid apotek, kemisk affiir-
spekt! Exp_Roslins vig 18 B, Malmd, tel. 19357. ellell' L‘l:u:sinasl.m.im'f.ﬂ 5 P
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KO INTE NESRMARE,

TfA:s TANKENOTTER.

Fodelsefrekvens.

Om antalet fédelser i Sverige under
perioden 1908—1923 antas ha varit lika
fordelade p& varje dag under hela perio-
den, om fodelsetalet (4rliga antalet fod-
da per 1000 invinare) antas ha varit
15, och om man vidare antar att folk-
méngden under dessa Ar varit i genom-
snitt 6 miljoner, hur minga av de un-
der hela perioden fiédda barnen hade
sin fodelsedag den 29 februari?

Lek med brickor.

Om man har 25 brickor, varav en dr
rod, en gron och resten vita, och om
man alldeles p4 mafi placerar alla brie-
korna i en ring pi bordet, hur stor ar
da sannolikheten fér att den réda och
den grona brickan ska komma bredvid
varandra?

Lésningar av "Tankendter” i nr 12 av TfA,
Hjirtslag.

Cirka 2000000000 (tvd miljarder)

Téank fiorst, svara sedan!

Talet 1, vilket ju kan ski-ivns 1AL, 22 3/

glnger.

osv. eller £, ex. 1 : 1 eller
PRISTAGARE:

Tankenidtter nr 12: Eskil Eskilsson, Rid-
husgatan 80, Ostersund, och Ivar Larsson,

Hantverkaregatan 6, Viistervik (5: — kr. var-
dera). -

Korsord nr 12: Th. BEderfors Hikiin (10: —
kr.) och Gista Jigerhed, Krukmakaregatan
11, Orebro (kvartalsprenumeration).

Korsord nr 15.

VAGRATT:

1) Ocean pit land, 5) Miste
Ni kunna innan Ni ger er ut
pd djupt vatten. 8) Kor hé.
9) Allvarlig uppmaning, 10)
Dansk . Anordning fir
thodulering av  biirfrekvens.
13)  Gnista mellan  moln.
15) Vig att ro. 16) En av
kemins huvuddelar. 18) Kafé,
200 Vit herre i Indien. 22
Legering av jiirn och kisel,
anviind som syrafast still.
23) Forvaringsplats 24) Agde
en underbar lampa,

LODRATT:

1) Uttala en fiérhoppning.
2) Ostanvinden hos grekerna.
3) Aktuell plats for drim-
meri mellan himmel och jord.
4) Fransman som blev kind
under signaturen Pierre Loti.
3) Lapas vid stranden. 6)
i) Tal som anger hur minga
ggr en mittenhet innehdlles
i en uppmiitt storhet. 7) Fir-
stiirkt betong. 12) Besjunger
golen nu, 13) Roterande skiir-
verktyg for finbearbetning av
hiil. 14) Finansierade Gustav
Vasas befrielsekrig. 17) Upp-
hiiva tillstind. 18) Den prak-
tiska enheten fir kapacitans.
19) Fir tanken bide pd riitt
och vild. 21) Utmiirkt,

L T e T T e A N T, S R —

Tavlingsbestiimmelser,

Markera lisningarna med Korsord nr 15
resp. Tankenitter nr 15 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till forst 6pp-
nade- riitta 16sning pA varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslésarna ett pris pd
10 kr. och eit pd en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korord nr 12,

VAGRATT:

1) Viren. 4) Buffert. 8) Ros. 9) Rynka, 10)
Riid, 11) Tweed, 12) Anropar. 15) Grafik. 18)
Sémmar. 21) Bastant. 25) Borst. 26) Var. 27).
Lov. 28) Uncle. 29) Amris. 30) Kravatt.

LODRATT:

1) Verktyg. 2) Riskera. 3) Njord. 4) Borda,
5) Faner. 6) Etap% 7) Tumir. 13) Nos. 14)
Orm. 16) Fot. 17T) Tina. 19) Morsera. 20) Ro-
terat. 21) Bdlja. 22) Sover. 23) Avans., 24}
Truck, 25) Backa,



MODELLFLYG

Spantbyggda skalmodeller
Skala 1: 25.

8-17 — det helsvenska spaningsplanet friin
SAAB, forsedd med flottiérer, Spiinnvidd 548
mm. Inkl. ritning. Pris .

J-21 — en firstklassig modell av virt nya
helsvenska jaktplan. Spiinnvidd 463 mm. Pris
Inkl. ritning ........ AT o L, eriaaae. DI—
J-22 — Flygvapnets populiiraste plan av hel-
svensk konstruktion, En mycket enkel och
littbyggd modell, Jimplig att bérja med om
man e] tidigare byggt spantmodeller. Spiinn-
vidd 400 mm. Pris inkl. ritning ........ 3:25
J-28 Vampire — Engelskt rea-plan som nu-
mera ingir i virt flygvapen. Spinnvidd 4

mm. Pris inkl, ritnlng .

(- §
|

Sea-Bee — Amfibieplan, av vilket ett flertal
flnns i Sverige. En byggsats i toppklass.
Spiinnvidd 460 mm. Inkl, ritning ...... 5:40

F-modell ]

H. U. 10e¢, tivlingsmodell i klass D 1, spinn-
vidd 118 em, Innehar bl, a, det finska rekor-
det | dieselmodellklassen. Byggsatsen inne-
hilller fiirdiga spryglar, lister, plywood,
diplompapper, ritning med arbetsbeskrivning,
balsalim m. m, ] 10; 50

Segelmodeller:

AEKM I "Cumulus” — en utmiirkt modell i
klass 8-1, Prima kontrollerade furulister, ut-
sigade kroppsdelar, spryglar m, m. Ritning
i full skala, Sp.-vidd 900 mmm. Pris pr bygg-
sats exkl. lim 4:75

"Bantam’, spiinnvidd 1000 mm, en striilande
tiivlingsmodell { klass 8-1, som #ir god fir
flygtider om 3—5 min. utan hjilp av upp-
vindar, Alla delar kontursigade, si att en-
dast efterputsning Aterstdr fire monteringen.
Ritning 1 hel skala .............. PR |

AEKM II "Stratos”, hijgmodern tivlingsmodell
i klasserna S:int och S-II. Komplett kvali-
tetshyggsats med utsdgade spryglar, tryckta
smidelar, plywood, lister; bekliidnad, ritning
m. m, £

.......... R T Ry

Gummimotormodell

"Laban”, spiinnvidd 1000 mm, sensationsmo-
dellen som flugit tvd och en halv mil, slagit
svenskt rekord (inoff). Forstklassig bygg-
i AT L SR e T R 6:50

LITTERATUR

Model Race Cars upptar i varje nummer byg-
gen av modellracerbilar och allt vad som be-
hiiwvg till denna alltmer populiira hobby. Re-
dogirelser for nyheter inom modellmotor. och
bilfabrikation i USA. Utk, en ging 1 mina-
A oeh KOSERR . S G, o o BT 1:50

Ranil and Cable News. Amerikanskt illustre-
rat minadsmagasin dver alla amerikanska
modellracerbilsresultat ......... T i 0: 95

Locomotives and Rolling Steck, Amerikas
kanske firniimsta HO-katalog, som samtidigt
fir en rik kiilla att 6sa ur for alla modell-
jirnviigsbyggare. Ett rikt illostrerat prakt-
verk for ........ A R e ik e g 3:20

TiA:s Hobby=-NYTT

Model
Railroader .

Den amerikanska mj-tidskriften The Model
Railroader kiinner vil alla till. Den hand-
lar uteslutande om modelljirnviigar. Har
utiikats med Lionels viilkiinda tidskrift The
Model Builder frin och med { Ar, Har ni
inte stiftat hekantskap med den si gir
det snarast. Per rikt illustrerat nummer om
hundra sidor kostar den

Dess kollega TRAINS som behandlar verklig
Jirnviigsdrift har ytterst tjusiga fotos, #Hr
lika omfAngsrik och kan ocksi fis for 2;:—

Lettering and Painting the E.M.D.-F3 Freight
Diesel. Milning och miirkning av ett 25-tal
amerikanska godsdiesellok av den berimda
F3-serien. Loket finns i byggnadsbeskrivning
| TIA nr 12—13 149, Pris .............. 1:50

Guides for Model Car Lettering and Painting.
Anvisningar fér milning och miirkning av
mer fin 300 olika amerikanska godsvagnar av
William K. Walthers. Pris ...... s, B

A Booklet On Signalling. En handbok om
signaler, viixelférregling, blockkontroll, place-
ring av signaler, m. m. av William K. Wal-
thera. Pris ...... RS SRS e 3: 60

Model Railroad Craftsman jfir USA:s andra
stora minadstidskrift som uteslutande be-
handlar modelljiirnviigar. Alla skalor sysslar
man med. Dessutom leksakstig, spArvagnar,
forortstig, verkliga Angloksbyggen m. m. Pr

nummer 2: —

TfA:s Hobbytjinst,

NNy nm

PROPELLRAR

Propellrar for friflygande F-mo-
deller och U-kontroll (stunt)

Diam. (em) Stigning (cm) Pris

23 16—23—25 375

26 16—24—26 o )
Propellrar for U-kontrollmodeller
(speedmodeller).

20 20—25—30 41—

23 229732 4:95

25 23—25—30 4:75
Fillbar propeller for friflygande
F-modeller.

26 17 11:—

Modellracerbilar

MeCoy Railton-delar: Underrede, kugghjuls-
box, vinkeldrav, kostar fortfarande .., 57:50
Bakdiick 100 mm dlam. pr st. ........ T:50

Framdiick 85 mm diam, pr st. ........ 5:40
Tiindstift Champion V 38" 35—
Tiindstift Champion V3 14" 3:—
TADAetitt AC Ny 2 WP . oni vunier o vae 3:—

GLODSTIFT

passar till alla motorer med en eller tvd tiit-
brickor. 7" 32 BPEARI . iwiiin e s b G: —
Bussning 36" 24 till 4% 32 .......... 1: 50

RADIONYTT
Byggsats till “TfA:s SOMMARETTA":

X1 Rér typ 1DSGT ............

T |

X2 Transformator T: 8000/4 Obm ...... 8:50
X3 Transformator T: Oma. 1:3 ......... 9:—
X4 Vridkondensator, luftisol, 500 p¥F ,, 6: —
X5 Vridkondensator, luftisol, 250 pF .. 5:—
X6 Trimmerkondensator 35—100 pF .. 0:80
X7 2-pol, strombrytare ..........ceeeeee. 2290
X8 Elektrolytkondens, 25 w¥F/25 V .., 2:50
X8 Rullblock, 500 pF .......ccovvvvvvnnenes, 0343
X10 Rullblock 100 pF ..... e 0: 48
X11 Motstind 2 Megohm, 0,5 W wee 0:30
X12 Motstind 900 Ohm, 05 W ............ 0:30
EIRPODDEOIARE ....conraonssasnrinribransniransy - e
X13 2 isolerade bananhylsor ........... 1l:—
X3 T EREEHT ;i S i i s bas ek s o R
X15 Higt., 8v. Higt.-fabr. PM 54—4 .., 23: —
by i L (R S Tae b P, o

Tunnelgataa 3, STOCKHOLM 3
Oppet vardagar 9—16.30, lord. 9—12

Begiir prislista inkl. 700 hobbyuppslag, pris 25 ore plus porto.

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1949

Sénd mot postférskott plus porto:




