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drar det, sig s sakta mot hosten och pa‘a
Teknik for Allag redaktion dr vi natur-
ligtvis i full gdng med host- och vinter-
planerna — nir vanligt folk njuter som
mest intensivt av den livgivande som-
marsolen méste vi tinka oss in i vad de
kommer att onska nir hostrusket och
vinterstormarna sdtter in!

Efter vanligheten har vi ocksd i ar
nigra stora slagnummer pa olika om-
ridden for vaAra hindiga lidsare att in-
tressera sig for. Forst och frimst har
vi den radiostyrda segelflygmodellen,
som presenteras pa vir omslagsbild och
for vars lyekliga byggnad hobbyister
av tvd vitt skilda slag, ndmligen mo-
dellflygare och radioamatorer, maste
samarbeta. Vi tror att ett sidant sam-
arbete #Ar lyckligt, specialister inom
hobbyfolkets stera skara far pa sa sitt
storre kinsla for varandras prestatio-
ner. I detta fall maste ocksd samarbetet
bestd &Hven sedan modellen med sin
radioanldggning ar klar, ty enligt

1. TfA:s folkbit ”Slindan” (7 blad) 12:—
Inkl. licensavgift.

2. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7.6 cc (5
blad) 8:50.

5. Bensinmotorn Ikaros 10. 3:80.

8. Den !::‘dﬁsllska ritapparaten. 2:15. (Ska-
la 1:2)

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:95°

9. TfA:s minlatyrdleselmotor. 2:15°

10. 'TfA:s amatorsvarv. 5:50. Skala 1:2,

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) 1 hel skala,
35:— pr sats.®

12. Den ldealiska koplerlngnapparaten
Skala 1:2 (6 blad). 7:85,

18. 4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

18, HIll Standard Cykelbll, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:55,

18. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet for ovanstiiende bil. 4:50,

19. Den t.ulmndade firstoringsapparaten,
11 :40,

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
gtriims direktdrivoa strimlinjevagn,
4:30.*

21. Racerbiat som amatérbygge. L. 6, a.

4,45 m, hastighet opp till 35 knop be-
roende pi motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl licens 22:—,

22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

23. HUMLAN — "Banapens" nya F-mo-
dell. Motorflygpl. £, 3.8 ce motor, 3:70*

24. METEOR — Tegstrims nya 10 ec mo-
ge&]n:otor for tindstift eller diesel.

285, TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arhetsheskriv-
ning. Komplett 8:—,

28. M-ioket — Rustan Lnngeu mj-bygge i
skala 0 och HO; 5 blad med fuliutiim
dig nrhetaheskrlvnin_lz 12—,

Nr 4, 7. 17 och 18 iir slutsidlda.
De med * miirkta ritningarna #r 1 full
skala,

Vdra danska ldsare kan bestilla ritningar
hos C. A. Rellzels Subvkr!p"onmfdei‘mg
Norregade 20, Kebenhavn K. Telf.: C. 2400.

TIll TfA:s HobbytJjiinst, Box 8137, Sthim 3
........ b PIENIBE BT il iR e

€@ Anmiil till C-bils-SM och Me-bil-paraden!

svenska bestimmelser maste den som
skoter radioapparaturen ha sdndar-
licens, och det torde inte vara manga
bland modellflygarna som #r utrustade
med sddan och bland sindaramatorerna
torde det inte heller finnas nagot storre
antal verkliga modellflygare.

En annan sak for de langa host- och
vinterkvillarna &dr amfibiecykelbilen,
vars konstruktion ingiende presenteras
i detta nummer och till vilken ritningar
och arbetsbeskrivningar kommer frian
Finland under hésten. Vill det sig rikt-
tigt vdl kan Aatskilliga stockholmare fa
tillfdlle att betrakta Aket pid nira hall,
i samband med SM for cykelbilar pa
Ostermalms idrottsplats i Stockholm den
25 sept. Mycket talar nimligen for att
vagnen kommer med i den finska repre-
sentationen vid tdvlingarna. Ddarom vet
vi emellertid ingenting med sdkerhet da
vi inte fatt in anmilningarna fran Fin-
land, Daremot har Alfons Davidsson

e ————————————————

Bundna irgingar

av Teknik for Alla fir i enlighet
med virt specialerbjudande om att
dela ut fem siddana varje manad un-
der 1949 foljande lyckliga personer:

Forstmdstare Ake Svanfeldt,
Oregrund.

Politibetjent  Flints,  Norre-
gaardsvej 75, Kopenhamn,
Vanlose/Danmark.

Verner Lindquist, Masjohult,
Kuttaboda.

Per Goran Carlsson, Bogdrdes-

gatan 5, Gateborg.

Bussfamre Enar Adolfsson, Box
174, Idkerberget.

Detta #r utdelningen for juli ma-
nad och de lyckliga har endast att
tillskriva oss och meddela vilken av
adrgangarna 1944—1948 de onskar.

Samma médjligheter att under en
kommande méanad fi del av specialer-
bjudandet har samtliga TfA-prenu-
meranter. Ar ni inte redan prenume-
rant si se till att ni blir det! Ut-
nyttja kupongen pa sid. 30!

— a - e

redan sint in sin anmilan, tydligen med
avsikten att forsoka ligga beslag pa
det stora vandringsprisey for tid och
evighet. Han kommer emellertid inte
ensam fran Almhult, utan i &r har han
sillskap med en 16 ars pojke som vzll
kidnna de gamla mistarna pd pulsen i
enmansklassen,

Reino Karpio, konstruktéren av am-
flhlcn, berittar att han fick uppslaget
till sin vagn frian Teknik fér Alla och
darfor ar han mycket intresserad av att
presentera det fardiga resultatet for
dess lisare. Kanske blir resultatet att
ett antal liknande svenska konstruktio-
ner kommer fram och vi till ndsta ar
far lov att diskutera eykelbilstivlingar
som gir ‘Gver savil land som vatten —
det ar emellertid en senare friga, nu
giller det enbart tidvlingarna pa Oster-
malm, till vilka anmélningsblankett
finns pa sid. 30.

Aven mj-byggarna har en stor sak att
se fram mot, nimligen Casey Jones be-
skrivning av sin nyanlagda Union Paci-

TENHo

REDAKTIONSKOMMITTE:

férestAndaren fo6r Tekniska Museet In-
tendent Torsten Althin;

verkst. ledamoten 1 Folkbildningsfdr-
bundet fil, dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-lng. B. Walter Holmstedt;

luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrdm;

bergsingenjiir Folke Lindgren;

ingenjor Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rétt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr 40:—
1/2-gida w  210:— w 285:—
i/4-sida 110:— w 135:—
1/1 duhhelspalt 276 :— w 300:—

1/1 enkelspalt ,, 140:— 185 :—

Per mm 65 Gre 80 Sre
Omsiagets sista slda:

Bndast 1/1 sida Kr, 425:— resp. 450:—,

RABATTER: Belopp Inom Ar och procent:
Kr. 1000/5. 3 000/10, 5000/15, 10 000/20 %.
Radannonser: 2:— per rad. Spaltbr. 59 mm
Sidans format 3 sp. X250 mm. Nir det gil-
ler annonser fér byggsatser, modellmate-
rial, bygenadsbeskrivningar ete. ser re-
daktionen helst att den bheredes tillfdlle
till fiérhandsgranskning av varorna
Teknik fiir Alla ntkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 9 sept. 1849.

(Eftertryck av -Teknik for Allas innehall
foérbjudes!)

fie, Det blir en beskrivning bade for ny-
bérjaren pa omradet och for den mer
avancerade. Han kommer att goéra be-
gskrivningen s& omfattande att var och
en kan tillgodogora sig beskrivningen.
Det giller diarfor for alla dem som gatt
och dromt om att bygga en mj-anldgg-
ning att vara med fran borjan. Beskriv-
ningen kommer emellertid ocksid att in-
nehalla Aatskilliga tips och erfarenheter
som Casey Jones tror att dven erfarna
mij-rallare kommer att ha nytta av. Han
har experimenterat friskt och natur-
ligtvis under sadana forhallanden gjort
atskilliga misstag och dessa kommer han
att redogbra for sa att andra mj-byg-
gare kan spara tid och pengar.

Utover dessa specialsaker kommer
naturligtvis lopande de wvanliza kon-
struktionerna och serierna. Verktygs-
serien, som tydligen uppskattas mycket
av vira ldsare, fortsidtter och Bjérn
Karlstrom ritar sina skalamodeller, arti-
kelmaterialet lovar att bli mer omfat-
tande #n ndgonsin ete., varfor TfA-
lasaren har mojlighet att siga farvil
till badsdsongen med mindre vemod &n
de flesta. H. C.

Omslagsbilden

Samtidigt som britter demosirerar ra-
diostyrda flygplansmodeller hdr i lan-
det kan Teknik fir Alla presentera en
radiostyrd svensk segelmodell. Det dr
modellflygaren Kurt Calds och radio-
amatiren Gunnar Ek, som stiar for
konstruktionen, och pd omslagsbilden
ses de bdda konstruktérerna tillsam-
mans med modellen och en flicka som
ocksd har haft sin del i arbetet, vilket
mdtt stera svdrigheter — inte minst pd
grund av malerialsitualionen och den
avsaknad av tidigare erfarenheter som
de firsta konstruktirerna alllid maste
rikna med. Under hiisten kommer kon-
sfruktirerna att i ritningar och ar-
betsbeskrivningar presentera sit! verk
L fir Teknik for Allas ldsekrels,

(Blankett pa sid. 30) .’
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( Det svenska kvalitetsglaset iir\
en fornamlig exportartikel till
hardvalutaliinder, da alla rava-
ror kops for mjukvaluta. Ett av
vira mest kinda glasbruk &r
Orrefors, som numera #ar virlds-
berimt och t. o. m, med jimna
mellanrum har egna utstillning-
ar bidde i New York, Chicago och
andra storre metropoler. J

-

Den svenska glasindustrin har pa se-

nare tid mer och mer gjort sig gil-
lande pa vidrldsmarknaden. Och det
glasbruk, som visat sig vara mest fram-
tridande, ar Orrefors, vars produkter
nu ar spridda éver storre delen av jord-
klotet och som vil star sig i den inter-
nationella konkurrensen. Bruket som
sidant startades redan 1726 men da som
jarnbruk, vilket fick sitt rimaterial
frin sjdarna runt omkring, den s. k.
myrmalmen. Efter hand tog emellertid
myrmalmen slut och 1898 startades glas-
bruket Orrefors.

Under de forsta dren tillverkades en-
dast blidck- och parfymflaskor och andra
foremal i samma stil. Ar 1913 bytte bru-
ket dgare och i samband dirmed borja-
de man tillverka mera konstnirliga fo-
remil. Efter ett par Ar, ndrmare be-
stimt 1917 anstilldes konstnirerna Si-
mon Gate och Edvard Hald och det var
genom deras arbelen, som Orrefors
blev berémt. Nu har bruket utvidgats
och blivit virldsberomt och har med
jimna mellanrum utstdllningar i New
York, Chicago och #ven andra storsti-
der i frimmande ldnder.

For att kunna fi fram glas av en sé-
dan kvalitet som Orrefors méste storsta
noggrannhet iakttas och stor skicklighet
méste ligga 1 den hand som ska forma
smickra vaser och karaffer. Det ar ett
yrke, som gir fran far till son, fran ge-
neration till generation. Niar man ser,
hur det ena foremdlet efter det andra
skapas fram ur den segflytande glas-
massan, si verkar det hela inte si svart,

men det gir ju an att forsdka sjilv
och sedan jamféra resultaten. Ut-
bildningen fér nagot av de yrken.
som finns inom glasindustrin, vare
sig det 4r graverare, slipare eller
glasblasare dr omkring 10—15 &r och
av den siffran kan man ju i nigon man
bedoma, hur litt det ar.

Orrefors ar mest kint for sitt vackra
kristallglas men tillverkar ocksd van-
ligt s. k. sodaglas. Kristallglaset erhéills
genom sammansmiltning av 100 kg
sand, 60 kg blymodnja och 40 kg pott-
aska. Till denna blandning sitts olika
mingder bor och arsenik som #r s. k.
luttringsmedel foér att blandningen ska
bli homogen och fér att i nigon méan
underlidtta smiltningen. Det vanliga so-
daglaset bestdr av sand, soda och kalk-
sten och dir anvinds salpeter som lutt-
ringsmedel. Nar de olika ingredienserna
ar blandade, overfors de till en degel,
som placeras i smaltugnen. I en och
samma ugn stdr 6—8 deglar och dir
smilts glaset vid en temperatur av
1400° C — kristallglaset under 114
dygn under det att motsvarande tid for
sodaglaset endast dr 1/2 dygn.

Svarigheten med att fi fram en fin
kvalitet bestdr i att f4 sa lig jirnhalt
som mojligt i rAmaterialet. Den svenska

Intill rubriken och
nederst ett par
vackra exempel pa
konstniirligt deko-
rerade Orrefors- |
glas, I mitten har |
glasblisaren Just i
hiimtat ut blasan
och inom kort ska
den gliédande glas-
klumpen ha anta-
git formem av en
vas eller liknande.




sanden innehiller alldeles for mycket
jidrn for att den ska kunna anviindas till
fint kristallglas. I stillet fir man im-
portera sand fran Holland och dven da
kan det hinda att varan har ganska
hog jarnhalt, men man far vara glad
6ver, att man over huvudtaget kan fa
tag i hollandsk sand pd grund av allt
trassel med importlicenser. Det ameri-
kanska glaset kan i manga fall uppna
en higre kvalitet, ty om den amerikans-
ke tillverkaren erhéaller en sekunda va-
ra fran Holland, skickas den helt enkelt
tillbaka tills prima sand erhalls,

Sanden siktas, torkas och renas in-
nan den blandas med de ovriga rava-
rorna och nidr alla ingredienserna re-
nats och den firdiga glasmassan erhal-
lits, far jarnhalten inte verskrida 0,015
procent.

Nir glaset smilts hills det en tid vid
den s. k. arbetstemperaturen, som &r
1200° C. Darefter kyls det ned till om-
kring 1000° C och aterupphettas sedan
till arbetstemperaturen, Ifter en be-
stamd tid vid denna temperatur dr gla-
set fardigt for blasning.

Verktygen, som anvinds.vid blasning-
en ir desamma som de, vilka anviindes
for hundra ar sedan och metoderna &r
ocksi desamma. Glasmassan tas ur ug-
nen med de 114 meter ldnga blaspipor-
na och vandrar sedan fran hand till
hand genom hela arbetslaget, som be-
stidr av Atta man. Ju lingre glaset kom-
mer pi sin vandring genom arbetslaget,
desto finare och mer detaljerat blir fo-
remilet. Under hela tiden maste blaspi-
porna roteras for att glaset inte ska
droppa och foremdilet anta en oregel-
bunden form. N&ar foremalet i fraga
lamnat siste man i laget, gir det till ett
s. k. kylrér, dir det kyls ner mycket
langsamt, for att det inte ska spricka.
Begynnelsetemperaturen i ett sadant
kylror ar 500° C och dar placeras gla-
set p4 ett transportband och férs lang-
samt igenom kylroret, tills det efter fy-
ra timmar uppnitt en temperatur av
100° C. Dessa kylror ir elektriskt upp-
hettade och det dr varmluft, som hela
tiden blases over, glasen.

I mittspalten tvi exempel p& Orreforsglas.

Nedan liigger graviren sista hand vid ett ar-

bete. Hans verktyg Hr fast och under arbetet
ror han sjiilva vasen i olika riktningar.
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Graviren i arbete. Sjiilva vasen iir Gverdra-
gen med en tunn hinna av fernissa fir att
skydda den mot repor under arbetet,

Efter avkylningen gir glaset till av-
syningen, som &r mycket viktig. Det
gilller att uppticka alla eventuella smé-
fel sdsom bubblor, sand o. d. Aven glas,
som #r det allra minsta ojamnt i for-
men, kasseras. Minga ginger 4r det sa-
dana fel, som det Ar nastan omdjligt
fér en vanlig minniska att uppticka,
men sadant glas wmaste ovillkorligen
kasseras for att hélla brukets standard
pa toppen.

Orrefors lagger inte an pi att pro-
ducera mycket och stora serier ay all-
ting. Det siktar i stillet pad att ha en
100-procentig kvalitet p4 det som fram-
stills. Pa det sidttet har Orrefors’ varor

i

P!

blivit kdnda dver hela viarlden och bru-
ket exporterar ansenliga mingder glas
till USA, Australien och fér ovrigt alla
linder, som inte ir férhindrade att im-
portera. Det dr ocksi en synnerligen for-
niamlig vara att exportera till ldnder
med hirdvaluta, eftersom ramaterialet
kommer fran ldnder, vars valuta ar re-
lativt mjuk.

Vi har redan nimnt ett av de stora
problemen inom glasindustrin ndmligen
nedbringandet av jarnhalten i ramate-
rialet. Ett annat problem &ar deglarna.
Fore kriget fick man dem frian Tyskland
och Tjeckoslovakien och det var bra ma-
terial, som holl i 2—3 méanader. Nu ir
det svart att fa tag i sidana varor och
de som finns dr av dalig kvalitet och
borjar spricka sénder redan efter 2—3
veckor. Nir degeln péa det sittet sprie-
ker sonder, kommer det flagor frian dess
viggar ned i glasmassan och produkter-
na blir sekunda.

Det &r naturligtvis mycket svirt att
f4 fram en degel som ska kunna héilla
for sadana temperaturer vecka ut och
vecka in. Det fir inte bli nigra storre
temperaturfériandringar och darfor més-
te allt arbete, d4 ugnarna 4r 6ppna, ske
mycket snabbt. Till och med under se-
mestertid halls temperaturen uppe, for
att minska pafrestningarna pa materia-
let. Det dr inte s litet brinsle, som gar
at for att hilla de stora ugnarna vid en
temperatur av 1400° C. Eldningen sker
med ved och man har berdknat att det
arligen gar at cirka 14 400 m3,

Orrefors har sin egen degelverkstad,
men den kan tyvirr inte fylla hela be-
hovet, utan deglar méste Hven impor-
teras utifran, Att tillverka en degel ar
inte gjort i en handvindning. Det tar
ungefir ett 4r innan den kan tas i bruk.
Efter sjdlva formningen ska den torka
i sex ménader och #r sedan klar fior
brdanning. Nir degeln sedan #ar firdig,
maste den lingsamt upphettas till en
sadan temperatur, att den utan risk for
att spricka kan placeras i ugnen.

Forutom sjilva glashyttan finns det
givetvis en avdelning dir glaset kan sli-



Under arbetet miste glasblisaren hela tiden
rotera blispipan for att inte glaset ska for-
lora formen och bli oregelbundet.

pas och graveras. Det liksom de andra
yrkena inom glasindustrin krdver stor
skicklighet, ett sikert 6ga och en stadig
hand. Nér glaset kommer in i denna
verkstad Sverdras det férst med en hin-
na av fernissa, for att ytan inte ska bli
skadad, ndr det slipas och graveras.

Orrefors ar mycket man om att arbe-
tarna ska trivas, stiller moderna bo-
stidder till deras forfogande och ser till
att de ar underridttade om brukets drift
for ovrigt. Ndgon brist pd arbetskraft
ar det heller inte. Under kriget var det
litet svart och di var en hel del ut-
linningar anstillda, men nu ersitts den
utlandska arbetskraften alltmer med
svensk., Brist pi arbete lider Orrefors
inte heller av utan har fullt upp att gora
for minst ett 4r framét. e

Nedan bilder fran tva olika avdelningar inom

bruket. T. v. arbetar glassliparen med ett vin-

glas och t. h. sysslar glasblisaren med sin
pipa.

[ Engelsmiinnen star for en av\
efterkrigstidens storsta nyskapel-
ser pi trafikflygets omrade —
den reaktionsdrivna de Havilland
D. H. 106 ”Comet”, som presen-
teras hir nedan av red. Hans
Andersson. ! j

Det dr mahinda signifikativt att virl-

dens kanske hittills markligaste tra-
fikflygplan kommit till utan nagon
namnvird publicitet. S& har emellertid
varit fallet med det engelska trafikfly-
gets "nya hopp”, det fyrmotoriga, reak-
tionsdrivna trafikflygplanet de Havil-
land D.H.106, "Comet”, med vilket eng-
elsminnen hoppas kunna inhimta det
f6rsprang, som amerikanarna efter kri-
get skaffat sig pa trafikflygets omra-
de. Huruvida man kommer att lyckas
hirmed &terstir att se, men man kan

icke desto mindre undgd att imponeras,

av den snabbhet med vilken de Havil-
land-fabrikens konstruktérer i intimt
samarbete med samma firmas motor-
koncern gatt till verket. Det maste be-
tecknas som ett oerhort plus att som i
detta fall badde flygplan och motorer till-
verkas vid samma firma.

Redan den 27 juli i 4r, knappa tre
4r efter konstruktionsarbetets péabor-
jande, var de Havilland ”"Comet” firdig
for sitt luftdop. Provflygningen hade
anfortrotts fabrikens beromde chefs-
provflygare, John Cunningham, ”Katt-
o6gat” kallad pid grund av sina bedrifter
som nattjaktflygare under kriget. Flyg-
ningen, som varade 31 minuter, for-

lopte synnerligen val och omfattade i
huvudsak enklare prov av flygplanets
mandéveregenskaper vid normala och
laga hastigheter pd ca 3000 meters
héjd. Tidigare samma dag hade "Comet”
genomgitt en serie omfattande rull-
ningsprov pad marken avslutade med ett
litet "hopp” pa omkring 500 meters

lingd.
”Comet” #r utrustad med fyra reak-
tionsmotorer av typ de Havilland

"Ghost” med en statisk dragkraft av
2,27 ton vardera — f. 6. samma motor
som #r installerad i det nyaste svenska
reaktionsjaktplanet Saab J 29, Efter de
forsta flygproven, kommer prototypen
givetvis att under avsevidrd tid anvin-
das for tillverkarens prov samt fér prov
under normala driftsforhillanden, In-
sdttandet av reaktionsdrivna trafikflyg-
plan innebir som bekant ett tekniskt
framsteg av stora méitt och omfattande
prov dr diarfor nodvindiga, inte minst
med tanke pa den Gkade belastning som
blir féljden pa de olika flygplatsernas
trafikledning samt pd marktjinsten dver
huvud — allt resultatet av de minskade
vintetider i luften over flygplatserna,
som pad grund av reaktionsmotorernas
stora brénsleforbrukning méiste bli nod-
vandiga.

Aven ur en mangd andra synpunkter
dr de Havilland ”Comet” anmirknings-
vird. Man har namligen enligt vissa
amerikanska exempel friangitt den an-
nars gingse regeln att forst efter prov-
flygningarnas avslutande pabirja serie-
tillverkningen. Man bygger alltsa di-
rekt fran "skratch” s.a.s. inte mindre

(Forts. pd sid. 25.)
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ar det Kklassiska uthallighetsloppet

£6r bilar pa le Mans gick av stapeln
den 25 och 26 juni i ar, var det efter
ett uppehall pa hela tio 4r. Denna linga
tid, fororsakad av kriget och dess folj-
der, har sannerligen inte gatt banan —
Le Cireuit Permanent de la Sarthe (den
permanenta Sarthe-banan) — sparldst
forbi; och dirfor framstod kanske arets
gigantiska motoruppgorelse i en ny och
frisk glans som aldrig forr. 24-timmars-
loppet p4 Le Mans har allt ifrdn be-
gynnelsen varit otroligt populdrt bland
motorhabituéerna virlden 6ver och de
franska alldeles speciellt, men det 17:de
uthallighets-GP:t var liksom nagot for
mer #n alla tidigare: aterseendets glad-
je var ocksid uppblandad med nyhetens
fraschor och nya l6ften for framtiden.

En grinad fransk landsortsjournalist
uttryckte saken pi sitt eget sdtt, nar
han sade:

— Jag har redan sett allt detta. Jag
har varit med har vid Les 24 Heures
du Mans, jag har refererat vinnare, bi-
lar och olyckor — en gang, tvd ganger,
sexton ganger tidigare fore kriget . . .
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Nar det 17:e uthallighets-GP:t for bilar avhélls vid
le Mans i slutet av juni, var det egentligen endast
siglva banans stréckning, som férare och askadare
kunde kd@nna igen frén tidigare ar.
till stérre delen banan oc
kring densamma j&dmnades med marken, P& ndgra
f& ménader i bérjan av detta ar har emellertid det
mesta d&teruppstdtt — dardtill i langt mer permanent
skick d&n ftidigare, vilket framgér av bildsvepet och
artikeln pé dessa sidor,

Kriget forstdrde
samtliga byggnadsverk

Och dnd4 dr det har forsta gangen —
forsta gangen "av framtiden” .. . (—
la prémiere fois du future...)

Fran 1923 och fram till krigsutbrot-
tet var 24-timmarsloppet pad le Mans
en arlig institution, som samlade ett
stort antal deltagare och odndliga min-
niskomassor runt banan och dnda fran
birjan har ’Automobile Club de I’Ouest
statt for arrangemangen: Dbekostat

sjilva banans anldggande och underhall,
depder, liktare, restaurang och alla des-
sa Ovriga hundratals detaljer, som hor
till men inte direkt kan ridknas upp 1
detta sammanhang. Ekonomin har inte
alltid varit den biasta och 1936 var enda

4ret 1 den linga forkrigskedjan, som
tivlingen inte kunde hallas — till mye-
ket stor del p& grund av brist pad pengar.

S4 mycket mer forvénar man sig da
6ver att Arets 24-timmarslopp kunde
komma till stind. Kriget limnade ingen-
ting efter sig av alla forkrigsanligg-
ningarna, inte ens skyddsvallar eller be-
kvimlighetsinrdttningar — allt har fatt
byggas upp pa nytt, men didrom mer
lingre fram i denna artikel.

Snart sagt alla kinda bilmirken har
nagon ging deltagit i denna tévling,
men endast ett fatal har kunnat rdkna
sitt deltagande pid meritkontot. Forslit-
ningen av materialet dr nimligen vid
en tiavling av 24-timmarsloppets karak-
tir av sidan art, att endast den allra
yppersta kvalitet och precision kan tan-
kas ha den minsta lilla chans att ens
fullflja tavlingstiden ut. Att dartill
komma med i rangskalan bland exem-
pelvis de tre basta i varje klass eller i
den stora uppgorelsen alla mot alla obe-
roende av klassindelning fordrar en hel
del 6ver det vanliga. Det ar huvudsak-
ligen ocksd specialvagnar av olika slag,
som verkligen ”gjort vl ifran sig’:
specialvagnar i betydelsen fornamliga
“handarbeten” sisom Bentley, Alfa-
Romeo, Bugatti ete. Signifikativt i detta
sammanhang ir ocksd, att under alla
drens lopp endast en enda utomeuro-
peisk bil kommit med bland de tre
framsta i huvudtavlingen om ldngsta
tillryggalagda vigstricka under 24 tim-
mar — namligen en 4-liters Chrysler
pa tredje plats a&r 1928. Alla vinnare
har varit européer.



LES HUNAUCIERES

RUISSEAU DE
ROULE GROTTES

MuLsAnnE (O]

The 8.4-mile

Sarthe Circuit MULSANNE <

Vill man bena upp saken 4n mer, si
har hittills endast Frankrike, England
och Italien vunnit huvudtivlingen: i tur
och ordning sex, sex och fem ganger
vardera — och riknar man efter klass-
rekorden, s 4r segrarna fordelade pa
Tyskland 1, Frankrike 7, England 6 och
Italien 3. Givetvis har medelfarten un-
der &rens lopp drivits alltmer i hojden:
den 3-liters Chenard-Waleker som vann
1923 hade den d& for tiden fantastiska
genomsnittshastigheten 92,064 km/tim
under 24 timmar, en siffra som redan
tvd ar senare slogs av &nnu en fransk
vagn, namligen en 3,5-liters La Loz-
raine.

100 km/tim-strecket overskreds ocksa
av en La Lorraine 1926, 110-strecket
1928 av Bentley, 120 av Alfa-Romeo
1931 och 130-strecket 1937 av Bugatti.
Det absoluta rekordet, som lyder pa
139,781 km/tim sattes 1939, ocksid pa
Bugatti, av den nyligen omkomne fran-
ske racerforaren Jean-Pierre Wimille,
vilken som en posthum heder fitt limna
sitt namn till en av de nybyggda tre
laktarna vid le Mans-banans startplats.
Det bor dock papekas att Wimilles 3,3-
liters Bugatti var kompressormatad, ni-
got som inte ldangre fir forekomma i
internationella sportvagnstdvlingar.

Jean-Pierres . rekord av 1937 pi en
kompressorlés Bugatti med samma mo-
torstorlek dr darfor p3 sitt och vis 4n
battre — 136,997 km/tim — fér att inte
tala om 1939 ars tyska rekord i 2-liters-
klassen, 132,852 km/tim med en vanlig
standard BMW 328 Grand Prix Sport.
Inte ens efterkrigstidens fantomvagn
framfor alla andra — Luigi Chinettis
Ferrari Mille Miglia — lyckades knicka

T. v. en kartskiss dver le Mans-banan eller
le Circuit Permanent de la Sarthe, som den
egentligen heter 1 officiella sammanhang.
Banan #ir mycket snabb trots nagra besviir-
liga kurvor, varibland Mulsanne-kurvan ir
viirst. De flesta vurporna har ocksa skett diir
— i ér tvd vagnar och tidigare manga fler.
Ovan samtliga vagnar, som kom i mal, upp-
stiillda framfdér depierna, som nu gjorts syn-
nerligen moderna och iindamilsenliga med
askiadarplatser pid taket. Byggnadsmaterialet
har varit betong, som torde stoppa biittre for
framtiden in de gamla triiskjulen firr. T. v.
hedersliiktaren, som fitt namnet "Président

Singher’’, och vars évre vaning avdelats for
press och radio.

den noten. Arets segrarhastighet var ju
132,643 km/tim, s langt efter kom inte
Ferrarin. Hade inte besvirligheter med
oljetrycket och ldckage i ett oljerér upp-
statt under senare delen av tdvlingen,
skulle sdkerligen BMW-rekordet ha gatt
all védrldens vidg och kanske #ven hu-
vudrekordet: mellan 14:de och 15:de
timmen okade Chinefti ju helt fantas-
tiskt genomsnittsfarten fran 134,156
km/tim till 144,347. Medelhastigheten
raknas icke separat for varje timme
utan for hela den tillryggalagda korti-
den, si nog finns det “krut” i en 1949
ars Ferrari, Till ndsta ir fi&r man si-
kerligen rikna med en stérre rekord-
slakt, ”ndar den permanenta banan vid
Sarthe-floden blivit 4n mer permanent”,
for att citera tdvlingens pressvird,
Maurice Berson.

M. Berson, som bara nigra dagar in-
nan tivlingen utniamndes till riddare av
den franska Hederslegionen, kan vid
detta laget se tillbaka pa en 54-arig
giarning som sportjournalist. Redan 1905
kom han att pa allvar intressera sig for
motorismen och ddrmed sammanhingan-
de fragor och har sedan dess dgnat sina
krafter helt a4t bilismen, dels som jour-
nalist och dels under hela forsta virlds-

(Forts. pd sid. 24.)
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Pojkarna frin Centrala Verk-
stadsskolan i Higgvik, vars stu-
dieresa pid den europeiska konti-
nenten vi presenterade i nr 14,
har nir detta lises redan ater-
vint. Hir nedan presenteras
emellertid ett resebrev frin dem
under uppehillet i Paris.

PARIS < juli,

ﬁver halva firdviagen har vi vid det
hiar laget tillryggalagt och nidr jag nu
samlar mig till ett resebrev frin sti-
dernas stad” har mina haggviksgrabbar
skakat lastflak nirmare 4000 km en-
ligt chaufforen Ake Weléns loggbok”.

Allt vad vi i var optimism planerade
fore avresan fran Stockholm har vi ej
hunnit med. Alla resplaner har niamli-
gen Aatminstone ett gemensamt: de
maste justeras atskilligt i efterskott —
och” oftast hidnder négot, som man ej
alls planerat. S& blev det dven for oss.
RESANS grovt skisserade fardvidg har
hallits, men manga av de tinkta studie-
momenten har vi inte "orkat” med. Var
storsta fiende, TIDEN, har redan hun-
nit med att sdtta ménga krokben for
oss. Dessa smi reflexioner gor jag vid

g
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min reseskrivmaskin i Neylly nigon ki-

lometer fran Triumfbagen, dir vi ge-
nom en stor portion tur hamnat hos en
privatfamilj. Och pojkarna sover nu ut
i familjens tradgard.

Betydligt omstédndigare &n vi vintat
oss blev nedresan genom Sverige. I
Halmstad stannade vi avsiktligt nagra
timmar foér proviantering hos VATO.
Vir husmor, Kajsa Karlsson, fick har
fria hinder att ta ut mesta och bista
mojliga i matvdag. Hiar hade vi for ov-
rigt ndgra intressanta minuter och fick
se en del av tillverkningsmomenten. Se-
nare under resan var denna inblick av
stort varde, for vi kunde informera alla
nyfikna utlinningar om denna speciella
svenska matprodukt.

Med sma dagsetapper fortsatte viner
till Landskrona och passade pa att trim-
ma in oss for utlandet. Den specialkom-
ponerade inre organisationen krivde
mycken tid, innan min "besittning”
hade alla detaljer i huvudet. Sjdlvverk-
samhet i allt kunde vi ej ni, men nir
vi dntligen stod pa farjan till Helsingor,
var vi rdatt mogna att mita utlandet
och det stora AVENTYRET. Vi hade
da dven hunnit med resans forsta sports-
liga framgéang: en vinst i fotboll 6ver
allsvenskarnas juniorlag i Landskrona
med 1—0. Den segern satte grabbarna
stort virde pi.

Till Kongens by kom vi ritt oturligt
en lordagseftermiddag. Det tdnkta stu-
diebesoket pd Tuborgs Bryggerier tor-
kade darfor in. I stillet kdrde vi med
god fart mot Stora Bilt och vid midnatt
var vi framme i Odense pA Fyn. P4 smi
danska vigar sokte vi oss fram till Nor-
dens storsta ungdomsféangelse, dar wvi
var vilkomna till besok,

Resans forsta sociala studiebestk blev
givande: Vi vialkomnades av Aage Han-
sen, fangelsechefen, och efter en fin
lunch — vi it precis samma mat som
internerna — samlades vi alla pa fing-
elsets samlingssal. De unga danskarna
sjong for oss och vi svarade med nagra
svenska folkvisor. Sjilv fick jag till-
fille att med nigra korta ord prata om
resans malsdttning och vad vi vintade
fa ut av langfarden.

I en intressant fotbollsmatch spelade
vi med Aatskilliga taltnidtters handicap
1—1 och det var s& smatt landskamps-
stamning kring fangelsets egen idrotts-
plats, Den danska gistfriheten var stor.
Haggviksglobetrotterna holl pad att
glomma sig kvar i Danmark efter mat-
chen... Anstaltens jattelika jordgubbs-
land 6ppnades ndmligen for oss efter en
givande rundvandring kring de olika

verkstiderna.

Hir pd detta gamla slott med anor
far internerna lara sig ett yrke fran
borjan och med pedagogiskt utbildad
personal vid sin sida. Smedjan med dess
fullt moderna utrustning kan mycket
vidl std som monster. Dar fanns bl. a.
elektriska svetsaggregat och pojkarna i
svetsen har inte placerats dit p4 mafa.
Var man pé ritt plats, dir mottot pa S6-
bysogird, Nordens ledande ungdomsan-



stalt. En modern ladugérd sag vi dven,
mjolkningsmaskiner och reaktionsfri be-
gattning hade sidrskilt utvalda pojkar
fin hand med.

‘En viktig detalj var den omtalade
stora tradgéirdsanlaggningen.
vaxthus med blommor och tomatklasar
fanns det gott om. Produktionen siljs
till Ko6penhamn och icke foraktliga
pengar kommer in den vdgen. En liten
viktig detalj hann dven ordnas pa var
slipvagn i smedjan innan farden gick
vidare mot danska sydgrinsen, Krusaa.

Vi kom fram dit rétt sent pa kvillen
och forst tidigt p4 morgonen, klockan 2,
for vi over grinsen. Nu skruvades kloc-
korna fram en timme och med hogsta
fart gick farden in i Tyskland, Smé&
som stora stider passerades, minniskor
med somnen i 6gonen trodde att vi var
ett resande teatersidllskap. Var Ford-
dogg var namligen full med reklam for
olika firmor. TfA:s glada vinjett slog
an, inte blott hdr utan dven senare i
flera sammanhang.

Vart forsta etappmal var Hamburg.
Den staden har det ju skrivits om ritt
mycket och vi visste redan pd forhand
vad som vidntade oss. Kilometer efter
kilometer av bombade husrader lamna-
de ett makabert minne efter sig. Ti-
den jagade oss alldeles sdrskilt har i
Tyskland, da vi blott fatt 24 timmar péd
oss av de Allierade Myndigheterna for
att nd fram till hollandska grinsen. Vi
ville vara punktliga och uppehallen blev
korta vid tankningsstallena. I rivande
fart gick firden mot Holland. Gréns-
stationen Nordhorn niddes vid midnatt
och vi slog lager s& fort vi hade kom-
mit igenom tullen.

Farden stdlldes si& mot Eindhoven,
Philips Lampors huvudkvarter. Vi blev
vanligt mottagna, men ett studiebesock
gick ej for stunden att ordna. Forst pa
Aterresan var vi vilkomna att ta del av
lampans tillverkning, men en hygglig
reklamchef skénkte oss ett exemplar av
fabrikens modernaste reseradio, Philips
portable, vilken spritt gliddje i ménga
situationer.

Fran Philips hade vi blott nigra
korta kilometer fram till belgiska gran-
sen och efter en kortare dagsetapp var
vi i den lilla belgiska staden Diest. Dar-
ifrdn gav vi oss ivig pa en liten utfird
till Leopoldville, en av Belgiens storsta
kolgruvor ligger dir. Nagot studiebesdk
blev det inte hdr heller, men det var inte
vart fel. En mycket sympatisk over-

Stora ~

Vvid bestket pa Sobysd-
gird, det klinda danska

ungdomsfiingelset, stu-
derade pojkarna inga-
ende anstaltens yrkes-

skolor och dess utrust-
ning. PA var bild de-
monstrerar en av inter-
nerna den maskinella ut-
rustningen i verkstaden.

ingenjor kunde inte slippa in oss. Vi
méaste ha officiella papper pa att vi
skulle ner i gruvan.

Vi for darfér mot kusten till Ant-
werpen, P& sjalva hamnomradet hitta-

Resans organisation

Hiiggvikspojkarnas fiirdledning hade
innan avfiirden frin Stockholm utfiir-
dat vissa instruktioner som gick ut pa
att varje man skulle ha en given upp-
gift enligt fdljande uppdelning:

LEDARE, gymnastlkdirektor Valter
Moser, skulle ha bhand om ekonoml,

representation, korrespondens, guide-
skap m. m.
HUSMOR, Kajsa KXarlsson, skulle

skota provianteringen och se till att
alla flck den mat som ekomomin or-
kade med.

CHAUFFOR, Ake Welén, som fritt
stiillde sig sjilv och bilen till resans
forfogande, hade ansvaret vid rattem.

Tre pojkar hade hand om ur- och
ilastning. En hade specialuppdrag —
att fora noggrann dagbok Over resan.
Samme man skulle iven hinna med
att fora en siirskild kllppbok. Dess-
utom innehdll organisationsplanen re-
serviorare, fotograf, radioamator och
tecknare.

Under resans tidiga skede tillsattes
ett rad for att doma i discipliniira
frigor och iiven fatta for resan av-

gbrande beslut. Tva pojkar jimte
firdledaren och chaufforen valdes till
detta rad,

de vi en tadltplats, men innan vi satte
upp vart lager, hade vi varit ombord pa
ett par svenskbatar. Det var ett inslag
som pojkarna vardesatte. Man fick prata
svenska for en gangs
skull med landsman i
frammande hamn.
Efter nagra roli-
ga timmar i hamnen
vénde vi fordkylaren
in mot Antwerpen

(Forts. pa sid. 24.)

I Paris organiserades en
radioutsiindning for det
svenska folket och var
fotograf passade pi att
i en bild av den fran-
ske radiotekniker som
hade ansvaret for att
stindningens tekniska
kvalitet blev god,

TEEKNISK

% VARLDENS TANKFLOTTA AR I
dag storre an nagonsin, sidger Petrole-
um. Vid senaste arsskiftet var tonnaget
uppe i 24,4 milj, dvt mot endast 17
milj. t. vid krigsutbrottet, Av de stora
sjofartslainderna har endast Norge och
Nederlinderna dnnu ej kommit upp till
forkrigsstorleken av sina tankflottor.

% OVER 1300 DIESELLOKOMOTIV
togs, enligt Petroleum, i fjol i tjanst vid
de amerikanska jarnvigarna, varvid en
arlig forbrukning av 10 milj. ton kol
ersattes med flytande brénslen.

% EN NY TYP AV MAGNETISK
koppling har enligt Power experimente-
rats fram vid National Bureau of Stan-
dards i Washington. 1 stiallet for att
lata de magnetiska kraftlinjerna gi ge-
nom ett luftgap mellan de magnetiska
delarna i kopplingen anvander man sig
av en olja fylld med pulvriserat jarn.
Hiarigenom blir permeabiliteten &atta
ganger storre dn di man anvénder sig
av luften, P4 grund av oljan ar slitaget
obetydligt och- de jarnpartiklar som
slits loss blandar sig med oljan utan
att gora nagon skada.

% VARLDENS STORSTA LAND-
flygplan, den amerikanska XC-99, flog
nyligen med en last pa 100 000 pounds
(drygt 45000 kg), vilket enligt Flying
anses vara den storsta last som nagon-
sin fraktats med ett flygplan. XC-99 ar
en transportversion av B-36 och den
stora sexmotoriga dubbelddckaren ska
kunna ta 100 000 pounds last, 400 sol-
dater eller 300 barpatienter.
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ALANDSHAVSAMFIBIE

Det har skrivits atskilligt om de bigge finska poj-
karnas fird dver Alands hav med en amfibiecykelbil
men nigon ordentlig beskrivning av hur den var
konstruerad har aldrig lamnats. Genom tillmdtesgien-
de frin pojkarnas sida fick TfA tillfille att gi igenom
vagnen i dess helhet varfor vi hir kan presentera kon-
struktionen. Sjilva kommer de under hosten att liam-
na en fullstindig byggnadsbeskrivning i TfA.

7Y forstoringsglaset”
provas det nya pro-
pellersystemet utan-
for Mariehamn och
nedan t. h. idr de
bada tramparna lyck-
ligt i land paA holmen
mellan Houtskiir och

Planerna pa att bygga en dylik vagn

hade konstruktéren Reino Karpio haft
ganska linge och vintersidsongen 1947—
1948 borjade han forsta gangen bygget
med tanke pi att fa det klart till varen
1948. Det kom emellertid andra saker
i viagen, och bygget fick vinta medan
han byggde en bat som aterfinns pi en
av vara bilder. Vintern 1948—1949 blev
det emellertid fart pd bygget igen och
varen 1949 var den si klar att den kun-
de stdllas ut pid en hobbyutstillning i
Nokia och senare Aven pa den stora
hobbyutstédllningen i Helsingfors i slu-
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Svind.

tet p& maj. Det var i samband hidrmed
som planerna pa att gora en fiard till
Stockholm mognade,

Nagra dagar senare priovades &aket
forsta gangen i vattnet — en handelse
som vickte stor uppmirksamhet och
filmades. Konstruktoren Karpio berit-
tar att han var Atskilligt nervés infor
denna filmning, d4 han aldrig i forvag
fick tillfdlle att prova &ket i vattnet
utan tvingades att trampa direkt ut i
Toloviken i Helsingfors medan film-
kameran snurrade utan att han ens
hade fatt repetera demonstrationen.
Allt gick emellertid mycket bra och det-
samma far man lov att siga om tdv-
lingsdebuten i mitten av juni, dd vag-
nen pd bana visade sig vara Finlands
snabbaste cykelbil- i tandemklassen trots
att den hade tvd helt ovana pojkar vid
tramporna.

Nu tror man naturligtvis att ett &k
som pd detta sitt bevisar sina goda
egenskaper bdde pid land och i vattnet
méaste vara mycket invecklat och be-
svarligt att bygga. I verkligheten blir
man forvdnad over hur oerhort enkelt
alla problem losts och konstaterar med
en viss forundran att vagnen knappast
kan vara svarare att bygga 4n en van-
lig cykelbil av enklare typ. Materialet
bestar t. ex. i allt visentligt av flyg-

Overst t. v. reparationen 15 km frin MHelsingfors och diirunder landstig-
ningen pad Priisté vid Aland. Ovan Karpios "monter” pid hobbyutstiillningen
- — amfibiecykelbiten, passbat och galosch byggda resp. 1949, 1948 och 1947,

plansplywood och standarddelar for
cyklar,

Den fribdrande karossen-baten ar ut-
ford med centrumbalk och byggd helt
av flygplansplywood — 2 mm i botten
och 1,2 mm i Ovrigt. Svarigheten hir
har naturligtvis varit att fa de vilvda
yvtorna och de typiska “refflorna” fram,
vilka var nédvindiga for att bereda
plats for knina under trampningen —
nagon mojlighet att hoja hela karossen
framtill till refflornas ovre punkt var
inte mojlig, d4 detta skulle ha medfort
att tramparna fran sin laga placering
inte skulle ha sett vdgen framfir sig.




Detta Overvanns emellertid genom ett
storre antal fogar an vad som skulle
ha varit nédviandigt om man hallit sig
till mera fyrkantiga former. Samtliga
fogar hade sedan overklistrats med fall-
skarmssiden och vattenfast lim, vilket
visade sig ge en perfekt tatning dven
under mycket pafrestande forhallanden.

Som framgdr av bilderna sitter de
bagge tramparna sida vid sida och mel-
lan sig har de sdval ratt som kedja.
Trampningen overfors direkt pa bak-
hjulet utan nigon mellanaxel tack vare
ett synnerligen enkelt arrangemang be-
stdende av tre vevpartier for cykel, av
vilka pojkarna trampar pa var sitt.
Dessa har befriats fran sina kedjehjul
och p& vinstermannens hogerpedal och
hégermannens viansterpedal har pedal-
axeln forlangts och dessa forlangda
axlar har 16st lagrats i pedalarmarna
pd det tredje vevpartiet som rensats
fran sina pedaler och i stillet fatt ur-
tagningar for de forlingd pedalaxlarna.
P4 detta senaste vevparti finns kedje-
hjul med kedja kvar, vilket vid tramp-
ningen driver direkt péa bakhjulets kugg-
krans. For att forhindra att de bigge
tramparna har diodlage samtidigt under
trampningen har pedalarmarna pa det
drivande vevpartiet placerats vinkelrdtt
mot varandra i stiallet for som normalt
mitt mot varandra. Vid fiard ligger
tramparna 14tt bakitlutade i enkla men
bekvdama stolar och trampar delvis upp-
at. Dirigenom har man kunnat bygga
vagnen mycket lag, vilket d4r av stor
hf_ex.ydelse sdvil pad landsvdg som till
sj0ss.

D& vagnen kor fran land ut i vattnet
fungerar karossen direkt som bat och
pa grund av den forhallandevis stora
barytan sjunker den endast obetydligt
ned i vattnet. Vid 120 kg belastning ar
farkostens djupgiende 11 cm. Nagra
genomgéende axlar eller dylikt, vilket
skulle kunna skapa tdtningsproblem
existerar inte utan de individuellt fjad-
rade framhjulen har sina fidsten pa
skrovets utsida och det drivande bak-
hjulet som ju ocksd driver propeller-
maskineriet 4r monterat ungefir som
kélen 1 en centerbordskanot. Den kri-
tiska punkten ar naturligtvis dar ligsta
punkten pa kedjan passerar ut till bak-
hjulets kuggkrans. Vid full belastning
ligger emellertid denna punkt 4—5 em
over vattenlinjen och detta har visat sig
vara mer @n tillrickligt dven i grov sjo
— overhuvudtaget tog man inte in na-
got vatten denna vag under hela farden
over Alands hav.

Det nuvarande propellermaskineriet
ar en robust och enkel konstruktion. Pa
en genomgaende axel sitter ett gummi-
hjul (i verkligheten tvd sammankoppla-
de barnvagnshjul) som kan fillas ned
mot vagnens bakhjul och sjdlva drevet i
ett vinkeldrev. Vinkeldrevets hjul finns
pa vpropelleraxeln, som tagits direkt
fran en drillborr., Den genomgiende
axeln ar lagrad i en rejal gaffel av smi-
desjérn, varfor hela anordningen fills
upp samtidigt. D3 det gummihjul, som
ligger an mot bakhjulet 4r betydligt
mindre #n bakhjulet och da drevet dr
betydligt storre an hjulet i vinkeldrevet
har man fatt dubbla uppvixlingar fran
bakhjulet till propellern.

Pa landsvidg ir propellermaskineriet
uppfillt och halls i lige av sin egen
tyngd. D& farkosten kommer ut i vatt-

(Forts. pd sid. 22.)

[ Cykelns olika utvecklingsformer
fram till vira dagars glinsande latt-
metallAk med, vixlar och dubbla nav-
bromsar, inbyggd belysning och myc-
ket annat har varit ganska méanga
och skiftande. Den allra forsta typen
hade inte ens pedaler for att tram-
pas utan sparkades fram med bida
benen pendlande pi var sida om ra-
men — och #nda uppnidde konstruk-
toren, Karl von Drais, 1816 en has-
tighet av hela 17 km/tim. p4 densju
mil langa strickan Karlsruhe —

\Strassburg. J

Ar 1813 fick invdnarna i den tyska

rhenstaden Mannheim skada ett un-
derligt fordon — sittande grinsle pi en
planka med ett hjul dir fram och ett
dar bak sparkade sig en herre fram ge-
nom gatorna, Han sprang med langa
kliv, lyfte s& sina spinkiga ben i vidret
och Aakte en bit, satte fotterna ater i
marken, sprang ett stycke, lyfte benen
igen osv.

Det hela sag otroligt komiskt ut, fol-
ket kiknade av skratt och gatpojkarna
kastade sten efter tokstollen pa hjul.
S& mottogs den forsta cykeln och dess
uppfinnare, friherre Karl von Drais.
Cykeln var nidstan helt av trd, klumpig
och tung. Nagra pedaler fanns inte alls.
Hjulen var jarnbeslagna och lagrade pa
enklast méjliga vis. Nagon tillstymmelse

Icke
desto mindre var von Drais utomordent-
ligt stolt 6ver sin uppfinning och man
sdg honom dagligen i gra storm, gron
frack och smala nankingbyxor dka med
en spatserkidpp i handen pa sin spring-
maskin”.

till fjadring fanns inte heller.

Ar 1816 gjorde han en cykeltur fran
Karlsruhe till Strassburg pa fyra tim-
mar, D& strickan dr ca sju mil lang,
maste friherren ha sparkat undan over
sjutton kilometer i timmen — en verk-
ligen fenomneal prestation.

Detta var ocksd von Drais’ enda
framging. Hans rekordsnabba resa
viackte stort uppseende, storhertigen av
Baden gav ‘antligen med sig och von
Drais fick patent pa sin uppfinning.
Patentskyddet gillde emellertid endast
i det lilla hertigdéomet Baden.

Sparkeykeln eller draisinen kom nu
p4d modet bland snobbarna i London, °
Paris och Newyork, dock utan att von
Drais fick ett ore for sitt arbete. Upp-
finnarmanin hade ddelagt hela hans liv.
Sin plats som forstméstare forlorade
han och efterlamnade vid sin dod for-
utom flera konstruktioner, som han
hade under arbete — 52 mark och 98
pfennig...

Den olycklige friherrens namn lever
dock kvar i ordet dressin — ”draisin”.
Tyska cykelforbundet har i Drais’ £6-
delsestad Karlsruhe rest en staty till
hans minne.

S. M—k.

T. h. inspekterar ett
par fiskare amfible-
eykelbilen pA en hol-
me mellan Houtskiir
och Kumlinge.
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Hemsnickrad
TT-Triumph

i har mycket ont om riktiga TT-

maskiner har i landet — f. n. endast
en och annan mer eller mindre god gam-
mal HVA och s& Calle Bagenholms
"skyitfonstermaskin”, Varje initiativ i
riktningen att skaffa oss limpliga TT-
maskiner av vad som kan finnas inom
landet dr darfor ett higst villovligt till-
tag. Ett initiativ i den riktningen har
tagits av de tvd motorentusiasterna Jens
Wadstedt och Ingvar Olofsson, som
bl. a. forsett sin Triumph Tiger 100 med
en bronstopp av egen konstruktion.
Dessutom har aket férsetts med TT-
ventiler och kolvringar av legering en-
ligt ett italienskt patent.

Bronstoppen ar forsedd med tva for-
gasare, en for varje cylinder, och
bransleviagen 4r i toppen mycket kort,
di insugnings- och utblasningséppning-
arna ligger alldeles i rak linje. Den mo-
difierade maskinen har visat mycket
goda egenskaper och toppfarten beridk-
nas ligga vid ungefidr 185 km/tim.

12 TERNIK for ALLA 26/8 1949

Bandslipmaskin
for hobbyverkstaden

En enkel och praktisk bandslipmaskin
for hobbyverkstaden har nyligen lan-
serats och kommer sidkerligen att bli ett
mycket lampligt verktyg vid tillverk-
ning av allehanda smdadetaljer, di den
ar stédllbar och lampar sig for savil
inner- som ytterslipning. Priset héaller
sig omkring 120: — kronor,

Ovan den nyligen
lanserade, stiillbara
bandslipmaskinen,
som iir ytterst an-
viindbar i férhillande
till priset.

T, v. Jens Wadstedt
vid den specialtrim-
made TT-Trianmphen,
med vilken han bl a.
deltog 1 Hedemora-
loppet under juli,

Praktiskt for koket

tt enkelt och mycket effektivt disk-
still lagom fér 5 & 6 personers hus-

hali har tillverkats av G. Lindh i Ham-

marbyhojden, som
nu har for avsikt
att sldppa ut sin
patentsokta idé i
marknaden. Disk-
stdllet, som syns
" har t. v. och hop-
fallt endast har
matten 19X17X12
em, &r tillverkat
av bjork, som im-
pregnerats for att
tala vatten. I stor-
re hushéll kan man
givetvis koppla
ihop flera stidll
och séledes fi nog
stor plats for dis-
ken,

Diskstiillet dels hop-
fillt och dels i bruk.

Kolloidal grafit
mot slam i kylaren

olloidal grafit borjar dyka upp pa

olika omraden inom motorismen. I nr
4 fér i ar kunde TfA beritta om forsok
i England att minska ecylinderslitaget
genom att blanda in kolloidal grafit i
branslet och nu reklameras hir i landet
for ett nytt medel mot rost och slam-
bildning i bileng kylsystem, vilket &r ba-
serat pa kolloidal grafit.

Medlet som blandas tillsammans med
kylvattnet bygger pa principen att de
kolloidala partiklarna, som #r negativt
laddade, sdtter sig fast som en mycket
tunn skyddande hinna over metallen,
varigenom denna skyddas mot rost och
slam. Enligt de foreliggande uppgifter-
na bryter medlet ocksa upp tidigare rost
som sedan kan spolas ut ur kylsystemet.

-




Tekniken bakom

sydpolsexpeditionen

rBakom en modern expedition tim
polarlinderna skymtar overallt den
moderna tekniken och iven om en
sidan expedition fortfarande kan
raka ut for de mest ovintade over-
raskningar har var tids ingenjiorer
gjort forhallandena betydligt mindre
chansartade och krivande in under
tidigare epoker. Detta ir det besti-
ende intrycket frin den pigaende
utstitllningen p& Tekniska Museet,
didr man demonstrerar en del av den
utrustning den norsk-svensk-brittis-
ka expeditionen till Antarktis kom-

mer att medfora.
\_ J

I november startar en norsk-svensk-
brittisk Antarktisexpedition fran Oslo
med Dronning Mauds land som mal. En-
ligt planerna ska den vara ute i tre ar
och en betydande del av dess utrustning
utstdlls just nu ute pad Tekniska Mu-
seet tillsammans med professor Bod-
mans minnen fran den nordenskicldska
expeditionen till Antarktis 1901—1903.

Utstédllningslokalen #r betecknande.
En vetenskaplig expedition till polarom-
réadena #r i dag i betydande grad bero-
enide av den moderna tekniken och Tek-
niska Museet har i sin upplaggning fatt
fram detta med &vertygande kraft —
en kraft som skulle ha blivit innu stor-
re om man hade kunnat f& med den
brittiska utrustningen som omfattar in-
strument, flygplan, amfibietraktorer ete.
Detta var nu inte mojligt men i stillet
ger professor Bodmans minnen frin den
tidigare expeditionen en klar bild av de
stora skiljaktigheterna.

Den nuvarande expeditionen dr exem-
pelvis utrustad med en modern radiout-
rustning, med vilken man bl. a. ska sén-
da reportage till virldspressen och med

vilken man stdndigt kan std i kontakt
med den "civiliserade” virlden — man
behover inte vinta over tvd ir pd med-
delanden hemifran. Med radioutrustning-
en foljer naturligtvis att man ocksa
maste ha elektrisk kraft och det kom-
mer man att f4 fran generatorer drivna
av dieselmotorer och frin tva vindel-
verk.

Overhuvudtaget hipnar man infor all
den tunga materiel expeditionen ska
medfora men det hela blir betydligt
forklarligare ndr man kommer under-
fund med att denna expedition inte kom-
mer att vara beroende av hundspann
utan till sitt forfogande kommer att ha
tre kraftiga traktorer — den brittiska
arméns Weasels — och tre tons traktor-
kédlkar. Dessutom &#r det inte en upp-
tdacktsfard i klassisk bemérkelse utan en
rent vetenskaplig expedition som friamst
genom geofysiska metoder ska sbka vin-
na okad kunskap om isen, atmosfiren
och de blottade partierna av jordskor-
pan i Antarktis. I denna vet man att
det finns kol och for att nirmare un-
dersoka sévil jordlagren som isen med-
foljer en diamantborrare med full ut-
rustning.

Redan de tre husen — tvi bostadshus
och ett laboratoriehus — #r tekniskt in-
tressanta. De &r konstruerade for att
kunna motstda 60 sekundmeters storm
och —60°C kyla. De ar pid 64 m? med
ett fonster pa vardera gaveln, ty vig-
garna pd husets lidngsidor &r endast 1
meter hoga. Ddremot dr hojden till tak-
dsen 3,20 m. Husen byggs direkt pa
isen, ddr de forankras, och forses med
dubbla golv. Fran ett varmluftsaggre-
gat i mitten pid huset gir sedan varm-
luften in mellan de bidgge golven och
fortsétter upp lings vidggarna in i rum-
met, varigenom man fir en jimn cirku-
lation pa wvarmluf-
ten. For att forhind-
ra att husen pa
grund av vidrmen
sjunker ned i isen
har man ordnat si
att kall luft sugs in
under sjdlva huset.

Expeditionen kom-
mer till sin huvud-
del att wvara fast
men under sydpols-
somrarna  kommer
man att gira expe-
ditioner ut frin den
fasta forldggningen

och for detta #inda-
mél har man till sitt
~ forfogande utom de
redan omnidmnda tre
Weasels tvd flyg-
plan — tva Austers
under forsta som-
maren och tvad Nor-

En karta odver An-

tarktis med Dronning

Mauds land lingst 1
norr,

Det specialkonstruerade tiiltet och Kkliidseln
som ska kunna sta for —60°C.

semans under andra sommaren — samt
naturligtvis det klassiska fortskaffnings-
medlet i polartrakterna: hundspann.

Medan man under expeditionen 1901 —

‘1903 stdndigt méiste hilla vakt vid in-

strumenten och gira avlédsningar varje
timme kan man nu falla tillbaka pa
gjdlvregistrerande instrument som ger
besked om temperatur, lufttryek, vind-
styrka, antal solskenstimmar pr dygn,
stralningens intensitet ete. och detta gil-
ler inte bara i fria luften utan man har
instrument som miter temperaturen m.
m. inne i sjélva isen eller lingt nere i
snoticket. Man har en seismisk reflexi-
onsapparatur for att mita istdckets
tjocklek och en motordriven isborrnings-
maskin med hjilp av vilken man kan
ta upp 150 m langa iskdrnor ete.

Till den vetenskapliga utrustningen
fir man vil ocksd ridkna en enastden-
de fotografisk utrustning med den be-
romda nva Hasselblads-kameran som
framsta ingrediens. Naturligtvis skulle
man pi detta sdtt kunna sitta och rik-
na upp en ofindlig massa instrument och
tillbehor for de vetenskapliga undersck-
ningarna, ddr den moderna tekniken un-
derldttat vetenskapsminnens arbete,
men det sagda torde vara tillrdckligt for
att illustrera tesen.

Det dagliga livet nere i isens rike
kommer emellertid att géras drdgligt ge-
nom att man nu har mijlighet att med-
fora tyngre utrustning i en vtstrickning
som man tidigare knappast dromde om.
och didrfor har faktiskt expeditionen med
sig en hel mekanisk verkstad med borr-
maskin, dssja och ett otal verktyr samt
naturlietvis reservdelar m. m. Bacho har
sett till att man inte saknar nagot vi-
sentliet pA detta omride och det samma
kan sigas om Primus som forsett expe-
ditionen med tvd Primusspisar med tre
kokplattor och tvd ugnar samt ett otal
mindre och storre primuskok, primus-
lampor, blaslampor, vérmelampor osv.
Ligger man till detta att man for livs-
medelsforrddet utnyttjat den moderna
forpackningstekniken med pliofilm kring
varje mjiil- och grynpaket som sedan
placeras i trdlador klidda med ocean-
papp och speciella férpackningar fér
smor och margarin, som ska stoppa for
—50°C, forsti¥® man att utstdllningslo-
kalen var vidl vald. En expedition till
polaromrédena &r i vira dagar lika mye-
ket en uppgift for ingenjorer som for
vetenskapsmén,
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TfA:s verktygsserie:

Roterande centrumdubb

I verktygsserien presenterar vi
hir en kullagrad svarvdubb med

tvafaldigt anvindningsomrade.
J

i har hidr en kullagerdubb, som skil-

jer sig fran den vanliga kiopta kul-
lagerdubben dari, att 60 gradersspetsen
kan tas bort och ersittas med en dubb,
som har forsankt 60 graders kona. Har-
igenom kan man svarva axlar med spets
i dndarna., Den mojligheten finns inte
med kullagerdubbar av standardtyp. En
viktig detalj dr det korta overhing fran
toppen pa 60-gradersdubben till lagrets
bakre ande, vilket gor att verktyget blir
verkligt stabilt. 60 gradersspetsen kom-
mer att forbli riktad och oftrindrad
tack vare det faktum, att radial- och
tryck-verkan vid bearbetningsoperatio-
nerna upptas av lagret.

Ecova & onmaa AFor

P fogedd)

Sl 3

10mnm Hd/e,

22

Siamotern pd fagrer.

L2 Hullagerhus
i
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innerdiameter.
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/’/!jo’rja Gyo omm.
bomm A/ fir vfrlagning

L5 1 Homicht fisde

Bide for amatéren och yrkesmannen
kommer det hiar svarvtillbehoret att bli
ett synnerligen anvindbart precisions-
verktyg och ett intressant tillverknings-
jobb. Forst anskaffas en . borrchucks-
dorn med morsekona nr 2 som upp-
spanns i svarven enligt bilden, varefter
avsvarvningen for kullagrets axelhil
kan pabérjas. Diametern ska vara 12
mm med latt presspassning mot kullag-
rets innerdiameter. Lingden p& tappen
ar 15,5 mm, Kullagret, fig. 4 pi rit-
ningen ar ett tvaradigt vinkelkontakt-
kullager med 12 mm innerdiameter och
32 mm ytterdiameter. Lagrets typbe-
teckning enligt SKF #r 3201, Lagerhu-
set, fig. 2 pi ritningen dr gjort av en
bit 42 mm stadlaxel och med langden 25
mm. Biten uppsidtts och planas pa ena
sidan och ursvarvas sedan for kullag-
ret. Toleransen bor #ven hir vara litt
presspassning. Djupet pd svarvningen
ar viktigt och bor for erhallande av an-
sl_a;r mot kpl];_zgret utforas enligt rit-
ningens anvisningar.

Den andra #nden av lagerhuset ska
nu borras och svarvas ut till ett 10 mm
hal, vilket sker genom att sitta fast
den i en trebackschuck och sedan grov-
borra med en 8 mm borr in till kul-
lagrets kommande plats, Ta sedan bort
huset ur chucken och satt i stillet in en

Lagerhuset inspinns i chucken och borras ur
f6r presspassning mot kullagret.

T Se MMQHJ‘/G"///’I'I.’} Qv o ofiha oleleserna




kort bit rundjdrn, som planas och svar-
vas ned till 1att drivpassning med kul-
lagerhalets diameter. Huset drivs sedan
pa axeln och planas, varefter 8 mm ha-
let svarvas fardigt till 10 mm. Koncen-
triciteten hos detta hal och det forut
fardighearbetade kullagerhilet dr vik-
tig, for att det fardiga verktyget ska
bli riktigt, Till sist svarvas vinkeln var-
efter ett finskdr tas pad yttre diame-
tern.

60 gradersspetsen, fig. 5, gbrs nu av
ett 14" diameters verktygsstal, helst av
en oljehdrdad typ. 60 gradersvinkeln
och 10 mm diametern med litt press-
passning svarvas i samma uppsiattning,
genom att forst svarva 60 gradersvin-
keln och sedan ytterdiametern med dess
ansats. Spetsen tas si av till 8 mm och
inspdanns pd nytt pad 12 mm diametern
och rundas av i Anden f6r att under-

latta inpressningen i lagerhusets hal.
Dubben med forsdnkt kona, fig. 6, till-
verkas ocksd av 2" verktygsstil. Aven
hiar ar koncentriciteten av 10 mm dia-
metern och konan viktig. Nar materia-
let spdants in planas dnden och ett 1,6
mm djupt hil med diametern 6 mm bor-
rag 1 anden. 60 graderskonan gors ge-
nom att stalla in svarvstilet i 30 gra-
ders vinkel. Att borra den hir konan
med en centrumborr duger ej. Ursvarv-
ning ar enda sdttet for att f4& koncen-
tricitet med 10 mm diametern, varefter
detaljen fardigarbetas pd samma sitt
som spetsdubben.

Fastin dessa tva detaljer, fig. 5 och
6, inte blir utsatta for belastning av
arbetsstycket, som ror sig i eller runt
dem, sd ar det klokt att hdrda dem. De
kan hdrdas med blislampa eller en van-
lig gaslaga. Hall detaljen med en bit

Bpetsen #Hr nu svar-

- vad,

60°-vinkeln

svarvas forst och se-
dan 10 mm diame-
tern. T. h. Den ko-
niskt férsiinkta spet-
sen gors ungefiir ef-

ter samma

system

som 60°-spetsen.

Hiirda detaljerna ge-
nom upphettning till
kirsbiirsviirme oeh

stick sedan ned dem
eller

i olja

vatten.

§ Efter det att lasbrie- |

N kan gjorts

utmiirks

hiillen pi huset t. h.,

Tre hil borras med
en 2,5 mm borr och
giingas for M3, Nir
utslagningshilet t, h.
borrats och giingats

siitts

fiistet in i

. dubbdockan och kul-
lagret pressas pi.

Lagerhuset hills mot §
planskivan och kul- §

lagret
Skruva

pressas in, |
sedan
. kullagerhusets

fast :
bak- |

§ stycke i dubbdoekan.

Fir att

pressa in

. spetsen pa sin plats,
si halls den dver den

koniska

tirsiinkta §

detaljen t. h.

Som beskrivs i texten borras lagerhusets and-
ra iinde och fiirdigsvarvas tll} 10 mm.

mjuk jarntrad eller en tdng med langt
skaft och upphetta till “korsbarsvarme”.
Doppa sedan i olja eller vatten beroen-
de pa om olje- eller vatten-hdrdat stél
har anvints.

Detaljerna ska nu poleras i svarven
med fin smirgelduk och sedan anldpas
till en mork halmgul fargton. Detta
giors genom att man sakta vrider dub-
barna 6ver en liten laga och upphettar
sd smaningom tills en mirk halmgul
farg uppkommer, da detaljerna omedel-
bart ska neddoppas. Om ni inte kan fa
tag pa hirdolja att kyla i, s& kan nagon
tung maskinolja duga.

Kullagerhusets bakstycke, fig. 3, ar
gjort av ett 42 mm rundjarn. Det pla-
nas forst pa bada sidor, varefter ett
hil borras genom centrum och svarvas
till latt skjutpassning éver den storsta
diametern pa den koniska detaljen. De
tre halen for 3 mm skruvar borras pa
37 mm diametern med en 3,1 mm borr
och forsinks for skruvskallarna. Bak-
stycket spanns s& fast pd lagerhuset
och 3,1 mm halen uppmirks fran bak-
stycket pa lagerhuset. Detaljerna tas
isar och de uppmarkta hilen pi lager-
huset borras med en 2,5 mm borr till
ett djup av 10 mm och gidngas sedan
med M3 gingtapp,

Vi gar sedan tillbaka till det koniska
fastet och placerar det i svarvspindeln
och borrar ett 4,2 mm hal genom hela
lingden, Ta loss féstet och ginga i ena
dnden en 5 mm gidnga sidsom framgar
av ritningen. Innan ni borjar  samman-
sattningen av detaljerna, si bor de de-
lar som ska pressas eller skjutas in i
varandra bestrykas med litet blyvitt, ut-
tunnat med olja. Hirigenom smorjs de-
taljerna som ska passas ihop och fore-
byggs repor i metallen eller att delarna
"skar” ihop.

Hopséttningen gors enklast om man
anviander svarven som press. Genom att
halla delarna mot planskivan och an-
vinda dubbdockans spindel, kan delarna
skruvas ihop. Insitt forst fistet i dubb-
dockans spindel och under det man hal-
ler kullagret mot planskivan si pressas
de bada detaljerna ihop. LAt dem vara
kvar i dubbdockan och hall kullagerhu-
set mot planskivan. Tryck sedan in de
forsta detaljerna i det for dem avsedda
h;}]et i lagerhuset, Bakstycket trids dver
fistet och sitts fast pa sin plats med
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 Salladbestick

av aluminium

Ft’»r -att kunna servera salladen och
samtidigt motta gisternas berom for
er mekaniska skicklighet s& behdver ni
bara en bit aluminiumplat ungefiar 100X
150 mm och tvd stycken %2” aluminium-
ror med ldngden 350 mm vardera. Kom-
plettera si4 materiallistan med nédgra
aluminiumnitar!

Rita upp skedbladet och sjilva gaf-
feln p4 aluminumplaten och klipp till
dem med en plitsax eller sdga ut dem
med lévsdg, Borra tva hal i gaffeln sa
som visas pad bilden och ta sedan bort
mellanstyckena s& att gaffelklorna bil-
das. Fila kanterna jamna.

Den hamrade finishen &r latt att
adstadkomma ehuru lite 6vning kan re-
kommenderas. Med kulan pa en kulham-
mare knackas med en stadig, jimn rytm.
Anvind samma kraft i varje slag och
14t mirkena overlappa varandra. Bérja
i mitten och arbeta utat i spiralform nir
ni hamrar skedbladet. Hamringen ska
ske 6ver en jdmn yta t. ex. ett gammalt
plattjarn.

Nar det giller skaften, s gors ett
30 mm djupt spir i ena dnden pa roret.
Platta till dnden si att skedbladet kan
skjutas in i sparet. En tra- eller plast-

I'6ér att forma till gaffel och sked anviinds
Limpligen en plitsax, som visas ovan, Nedan
sker nitningen pid gaffelns baksida.

mal] anviands lampligen for utformning
av handtaget. Anden bér plattag till pa
en lingd av ungefdar 100 mm, Hamra
den 6ver en rorbit eller ett tridskaft.

Gaffelns handtag gors pa liknande
sitt. Borra tva hal genom skaftet och
gaffelns dnde for nitarna. Stick nitarna
genom dessa hil med huvudet pad &Gver-
sidan och platta till dem fran baksidan
med hammaren.

Det fiirdiga besticket, vilket liimpligen pole-
ras med skurpulver och slitull.

Roterande centrumdubb
(Forts, fr. sid. 15.)

tre st. M3 skruv sedan fiste, lager och
lagerhus tagits bort frdn dubbdockan.

Se till att spetsen inte skadas, pla-
cera iAn en géng de sammansatta de-
taljerna i dubbdockan och gidtt sedan
den koniskt urholkade dubben G&ver
spetsen, HAll den mot plangkivan och
pressa ihop delarna. Sédtt in en M3
gtoppskruv i det oljehadl som finns i la-
gerhuset. Sidtt sedan in en 5 mm stopp-
skruv i det gingade héilet i fastet.

Dessa skruvar hindrar smuts och spén -

frin att komma in i kullagret.

Klemm ”25:an” har aldrig i lik-
het med ’’85:an” varit vanlig i
Sverige, men som firegingare till
den senare kan det vara intres-
sant att niarmare studera planet,
som i detta och kommande num-
mer beskrivs bide i originalver-

sion och som meodell.
. J

lemm 25 dr foregdngaren till det mer

kinda och av Svenska Flygvapnet
anvinda skol- och sportplanet Klemm
35. 25:an byggdes Ar 1934 vid Hauns
Klemms Flugzeugbau i Béblingen, Tysk-
land, och konstruktorernas mal var att
fa fram ett stabilt och ldttfluget tvasit-
sigt plan i forsta hand for segelflyg-
bogsering. Typen anvindes bl. a. av
Ernst Udet pa Grénland sivil som wid
hans flygningar i Afrika. Genom den
stora vingytan var planet ndrmast att
likna vid ett segelplan. For vara dagars
"flapsvana” sportflygare ter sig darfor
25:an nadrmast som en omdojlizg maskin
att f& ner pia marken, d4 den har en
relativt 14g utflytningsstriicka och lag
vikningshastighet. Planets utomordent-
liga stabilitet medgav att man kunde
flyga med endast sidorodret. Hon lag
alltid ldtt pad vingarna. Den icke for-
aktliga motorstyrkan pa 80 histkrafter
gav en startstricka pd omkring 75 me-
ter i normal vind och marschhastighet
pd 140 km/tim.

(Forts. i kommande nr.)

C-bils-SM
gAr den 25 september pa Oster-
malms idrottsplats i Stockholm.
Insiind omedelbart anmilan om
deltagande.

Me-bilparaden
Aterkommer samtidigt. Agare av
nyregistrerade vagnar #r speci-
ellt vilkomna. Kom ihdg att an-
miilan ska vara inne fore den 156
september.
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TtA:s motortips:

Dieselmotorn allt vanligare

Valkand fér ekonomi och livs-
langd — och anda okéand!

Dieselmotom, sddan den uppfanns av

den tyske ingenjoren Rudolf Diesel,
kan arbeta savidl efter tva- som fyr-
taktsprincipen. Vanligast dr emellertid
fyrtaktsdieseln, som for det mesta in-
stalleras i lastbilar, bussar och over hu-
vud taget tyngre fordon. For personbi~
lar &r denna motortyp férhallandevis
ovanlig — mest beroende pa att motorns

Vid slutet av kompressionsslaget in-
sprutas bréanslet under hogt tryck i

forbranningsrummet. Harvid kommer
brianslet att blandas med den starkt
kringvirvlande, komprimerade luften,

varefter den antinds och foérbrinns.
Aven forbrinningen i en dieselmoter
fordrar en viss, om ock mycket kort
tidsrymd och di férbrinningen maéste

Allman jamforelsetabell mellan bensin- och dieselmotorer.

Bransleforbrukning

Effektivt arbete pr liter bransle .......

Effektforlust genom kylvatten

»” ”

44 friktion

Brinslets eldfangdhet .................

% flampunkt

Avgasernas giftighet ..................

Totalvikt per hk
Motorpris
Livslingd

vikt per hk #dr avsevirt hégre &n sam-
ma virde for en bensinmotor och Aven
beroende pa dieselmotorns avsevart
hiégre pris till foljd av noggrannare
uppbyggnad in bensinmotorn och dyrare
ramaterial. Den hoga kompressionen
fordrar ju avseviart mer hogvirdigt ma-
terial #n en lagkomprimerad bensin-
motor.

Som framgéir av jamforelsetabellen
for arbetsmomentet i bensin- och diesel-
motorer suger kolven vid sin nedatgi-
ende rorelse i en dieselmotor endast in
luft, varefter denna komprimeras 16—
20 ganger. Harvid uppstdr i forbrin-
ningsrummet en stark virmeutveckling
och mycket hogt tryck, 30—40 kg/em2,
Det ar viktigt att kompressionsvirmen
blir s& hog, att bridnsleblandningen tin-
der sig sjdlv sedan bréanslet insprutats
i eylindern.

P4 grund av den héga kompressio-
nen dr forbrinningsrummet i en diesel-
motor mycket litet och avstindet mellan
kolven vid ovre diédpunkten och eylin-
dertoppen mycket litet — mellan 1 och
1,5 mm torde vara det vanligaste av-
stindet. Det ar speciellt viktigt att otat-
het icke uppstdr vid ventilerna eller
cylinderlocket, da ju i s& fall luftforlus-
ter uppstdr vid kompressionen, vilket i
sin tur medfor lagre kompressionsvirme
och simre ging pa motorn.
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avgasstridlning ...

Bensinmotor  Dieselmotor
......... 100 % 70 %
......... 25 % 30 %
......... 32 % 30 %
......... 36 % 30 %
......... 7 % 8 %
......... stor liten
......... lag hog
......... stor ingen
......... under 5 kg over 5 kg
......... lagt hogt
......... stor storre

vara fardig just vid eller kort efter kol-
vens Ovre dodpunktslige, méste brans-
let sprutas in i cylindern 25—45° fore
ovre dodpunkten — gradtalet beroende
pa forbranningsrummets form.

Antdndningen intrdder inte omedel-
bart efter det att branslet bérjat in-
sprutas i cylindern, utan dessforinnan
har ungefidr en tredjedel av den totala
ranslemiangden hunnit in i forbrin-
ningsrummet. Denna brénsleblandning
antdnds sedan samtidigt med det brinsle,
som fortfarande insprutas, vilket foror-

Dieselmotorn har pA grund av sin
ekonomi och avsevirt Lingre livs-
lingd #an bensinmotorn kommit att
utnyttjas alltmer i den tyngre tra-
fiken och sivdl Scania-Vabis som
Volvo tillverkar ett flertal dieselty-
per. Andi ir kinnedomen om dessa
motorers arbetssitt mycket dilig —
inte bara bland motorfolket i all-
minhet utan ocksi bland dem, som
har nigot med dylika motorer att
gora. TfA inleder hir en serie om
dieselmotorns konstruktion och skot-
sel, som vi hoppas ska vinna lika
stort intresse som vara oOvriga mo-
tortips.

sakar en alltfér snabb forbranning, som
man férnimmer som en knackning i mo-
torn. Dessa knackningar till féljd av
tandningsforskjutningen ar kanneteck-
nande fér alla dieselmotorer, men avtar
sedan motorn blivit ordentligt varm.
Tandningsforskjutningen ar vidare av-
hiangig av forbranningsrummets form,
insprutningsorganen, insprutningens
borjan och sjalva branslet.

Mellan 30 och 65° fore nedre dédpunk-
ten Oppnar avgasventilen och avgaserna,
som dnnu har ett visst Overtryek, kan
fritt passera ut. Nar sedan kolven ror
sig nedifrian och upp skjuts kvarvaran-
de rester av den fiorbrinda gasen ut ur
cylindern. Mellan 5 och 30° efter Ovre
dédpunkten stanger Aater avgasventilen,
varefter arbetsoperationen upprepas.

Det #ar mycket viktigt att forbrin-
ningsrummets form i en dieselmotor ger
mojlighet till virvelbildningar i luften
under kompressionens gang och vid. in-
sprutningen av brinslet, di brinslets
blandning med den komprimerade luften
maste ske ytterligt snabbt till f6ljid av
de korta tidsintervallerna. Forbran-
ningstiden dr normalt nimligen endast
mellan 1/100 och 1/150 sek. och under
denna tidsrymd maste brianslet dels hin-
na insprutas i cylindern och blandas
med luften och dels férbrinnas och ut-
veckla energi.

Beroende pa det sidtt pa vilket brins-
let insprutas i cylindern och blandas
med den komprimerade luften skiljer
man betrdffande dieselmotorer mellan
direktinsprutning, forkammarsystem,
motstromssystem och virvelkammarsy-
stem, vilka ndrmare kommer att be-
handlas i foljande artiklar.

Jamforelsetabell for arbetsmomenten i1 bensin- och dieselmotorer:

Bensinmotor.
1:a slaget
(insugningsslag) Kolven rir sig ovanifrdn och nedit
i eylindern, varvid brinslebland-
ningen sugs in.
2:a slaget
(kompressionsslag) Kolven rér sig nedifrin och upp

och  komprimerar
virme oemkr. 200° C.
3:dje slaget

(arhetsslag) Kolven ror sig uppifrin och ned,
gnistan antiinder briinslebland-
ningen, som vid férbriinningen ut-
vidgar sig och driver kolven, Vid

4:e slaget

(utbldsningsslag) Kolven riér sig nedifrfin och upp,

varvid de
drivs ut.

forbriinda

briinslebland- och
ningen ca 6 ginger (kompressions-
.}

gaserna

Dieselmotor.

Kolven riér sig ovanifrAn och ned-
At i cylindern, varvid Iuft sugs in.

Kolven ror sig nedifrin och upp
komprimerar Iuften ca 15
ginger (kompressionsviirme omkr.
330° C.)

Kolven rir sig uppifrin och ned,
brinnoljan insprutas i den kom-
primerade luften och sjilvantiinds.
forbriinningen utvidgar sig
blandningen och driver kolven.

Kolven rir sig nedifrin och upp,
varvid de filrbriinda gaserns

drivs ut,



2:a avsnittet:

FPLEKTRA =

en eldriven, robust modellbat

-

Den trevliga byggnadsbeskriv-
ningen till TfA:s eldrivha modell-
bat Elektra, som bbrjade i forra
numret, avslutas hir med nedan-
staende avsnitt,

Kapa nu till kabinstéden av 3 mm
plywood och limma fast dem i skrovet.
Satt sedan fast kabinlisterna. Kabin-
viaggarna bestir av tvd sidopaneler och
en framre vigg och dr av plywood eller
faner, Néar de skurits till och sandpapp-
rats, limmas de fast pd sin plats.

Framre och aktre sektionerna av hu-
vudventilationsrioret gors nu och limmas
fast, Mittsektionen av detta ror ar i ett
styeke med den rorliga luckan och hop-
sitts darfor som en separat enhet. Fig.
4 visar en luckkonstruktion. For att
komplettera konstruktionen av tradetal-
jerna till vir medell, hdnvisas till den
utbredda vyn av kabintaket i fig. 5. Den
framre solida delen av taket ar gjord av
12" balsa, under det att ramen akterut
ar av 8 mm skivbalsa och 6,5 mm fyr-
kantlister. Observera ocksd att en ply-
woodpanel Ar limmad ovanpi balsata-
ket. Detta ar endast en dekorativ detalj.

Masten ar av 8 mm plywood och bor-
ras nira toppen for 1,0 mm diameter
tvarsprojen av metalltrdd. Limma fast
en kort bit av 1,5 mm trdd instucken i
balsataket for att staga masten.

Nu till utrustningen! Satt fast knap,
ventilatorer och maissingsduk vid inlop-

o S Oy L

pet till huvudventilationen. Axelhylsan
med detaljer bestir av en bit ror fast-
16tt i bestdmd vinkel vid en liten mis-
singsplat, Sitt ihop axelhylsans detaljer,

Nt Imm
ﬁ;{y wood
q

skjut in roret genom hélet i bottnen och
skruva fast alltsammans pd spanten sa-
som ritningarna visar. Se till att rikt-
ningen blir den ratta. Bekldid missings-
plattan och en del av axelhylsan med
plastiskt tri.

i .
hft?/"e /

IO mm. Jo5byfra

/ S propedecace/

L L@Eshrew

Lmicersalboppling. .

Plywoodgolvets underligg skirs till
och limmas fast 6ver de med plastiskt
tra utfyllda sektionerna av skrovets
botten, vilket endast tjdnar till att
ticka Over de ojimna ytorna av utfyll-
nadsmaterialet. Propellerdetaljerna be-
stdr av en 50 mm diam. trebladig pro-
peller, en skvddshylsa och en universal-
koppling, Dessa detaljer kan anskaffas
fran nagon av Stockholms stirre hobby-
affarer. Om ni viljer att montera in en
bensinmotor (Drone, Ohlsson, MecCoy,
Arden, ete.) s& fordrar den tkade kraf-
ten forstirkning av axeldetaljerna.

Mala eller spruta skrovets insida
med ljug fernissa eller lackfidrg. Origi-
nalbitens firg var vitt skrov med gron
botten. Riggningen gors efter sista
strykningen. Sitt sedan fast strombry-
tare, batterier etc. Modellens alla elek-
triska anslutningar bor lédas i samtliga
skarvar. Ledningsindarna, som gar till
batteriet, spollindas och forses med sma
krokodilklammor, s& att tradarna kan
dras utanfor luckan for att mojliggora
batterianslutningar, inspektioner mm.

Ni kommer kanske inte sld ndgra re-
kord med er ELEKTRA, men detta
uppvags av, att den hiar modellen ar
mycket hallbar. En kndpp pi strombry-
taren och er bat ger sig i vig i eleganta
cirklar over vattenytan.

T. v. framgér
tydligt ramkon-

struktionen se-
dan endast hog-
ra béathalvan
kliitts med ply-

wood.
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Waketieldpokalen
till Finland

L s,
Den klassiska tiivlingen om Wake-
field-pokalen som i ar gick i England
vanns sensationellt av finnen Arne
Ellilii med en mer {in 10 dr gammal
modell. Han var ende finske deltagare
och man kan diirfir siiga att Finland
fick 100-procentig utdelning av sitt
deltagande. Fullt Iika bra gick det
inte fiir svenskarna av vilka de tva
blista slutade pa 6:e och 8:e plats.
Genom den finska segeérn kommer
tiivlingen niista Ar att gi i Finland
och kiinner vi vira svenska modellfly-
gare riitt har de redan birjat disku-
tera hur man pad biista siitt ska fir-
bereda deltagande, niir vi nu plitsligt
k fatt tivlingen alldeles in pi knutarna.
(™

i

Arets Wakefieldtdavling, som tack vare

engelsmannen Cestertons seger i
Amerika i fjol nu kunde héllas i Eng-
land, gick dir av stapeln pad Cranfield
Aerodrome c:a 10 mil norr om London.

Den engelska modellflygorganisatio-
nen SMAE, uttytt the Society of
Model Aeronautical Engineers, dispone-
rade for dndamilet flygfiltet och alla
nodvindiga lokaler som tillhor the High-
school of Aeronautics at Cranfield.

Det svenska laget som uttogs av
KSAK:s modellflygkommitté bestod av
lagltedaren ing. Sune Stark, Arne Blom-
gren, Ake Larsson och Anders Deu-
rell fran Vingarna, Stockholm, samt
Biérge Birgesson och Lennart Segerfelt,
Aeroklubben, Géteborg.

Resan till England foretogs som sig
b6r med flyg, och vidl framme i London
omh#ndertogs vi tillsammans med 90-
talet andra deltagare fran 18 nationer
av SMAE, vars gister samtliga tiv-
lingsdeltagare och funktiondrer var un-
der tdavlingsdagarna.

Allting var sidlunda upplagt for den

Ake Larsson "Postis” filjer med intresse sin
kiirras start.
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Det svenska laget med sina kiirror. Fran viinster Arne Blomgren, Bor-
ge Borgesson, Anders Deurell, Ake Larsson, Lennart Segerfelt och

storsta och fornimligaste Wakefieldtav-
lingen hittills. Viadrets makter omkull-
kastade emellertid alla forvintningar.
Resultatet blev inte vad vi hoppats pa,
varken vad betriaffar hela tdvlingen
eller vadr egen insats i den.

Den otippade segerherren Arne EIlili med
den pampiga Wakefieldpokalen — ett gott ut-
byte av en start i samband med en studieresa.

Segrare blev var gamle bekanting
Arne Ellild som stdllde upp med en tio
adr gammal modell. Han befann sig vid
tiden for tdvlingen pad studiebesok i
England och passade pa tillfillet att
som ensam finsk deltagare tampas med
virldens ovriga modellflygelit.

Lordagen fore tdvlingen dgnades it
trimning och kontrollmidtning av model-
lerna. Vi hade hdrvid utmirkta tillfal-
len att studera oOvriga deltagares mo-
deller. Fjolarets segermodell Jaguar
hade utgjort forebilden f6r Atskilliga
modeller. Salunda tdvlade den enda
kvinnliga deltagaren Mme. Odette Pini,
Monaco, med en Jaguar. Vidare sig man
atskilliga modeller med fallbara propell-
rar, Dessa modeller visade mot alla tips
mycket goda flygegenskaper vid trim-
ningen pa lérdagen.

Det svenska lagets modeller ansags
allmént som de mest vilbyggda, men vi
kunde ocksd konstatera att speciellt ita-
lienarna hade utmirkt byggda modeller.

Resultatet av tdvlingen kan samman-
fattas sdlunda. En tippad segrartid pd
inemot 900 sek. sammanlagt reducera-
des tack vare de svéra vindférhallan-

Sune Stark.

dena till ndgot over 500 sek, Det svenska
lagets insats med placeringarna 6 och 8
av Borgesson respektive Blomgren kos-
tade ett oerhort arbete med omfattande
reparationer efter praktiskt taget varje
start. Av tévlingsdeltagarna kunde
mindre dn 50 % fullfilja tavlingen dé
de kvaddat sina modeller, resten slapp
sikerligen inte heller de ifrdn kvadd-
ningar, men hade méjlighet att repa-
rera och gira sina tre starter.
Behallningen av tdvlingen blev slut-
momentet di startplatsen flyttats och
vinden avtagit ndgot. Amerikanen Flet-
cher ledde efter tvd starter med ca 60
sek. fore Ellila, direfter lag amerika-
nen Naudgins och italienaren Sadorin.
Ellild drdjde med sin start i det lingsta
for att avvakta bittre vider. Efter en
perfekt start forlorade tidtagarna mo-
dellen ur sikte p3 nagot Over 3 min.
vilket var tillrdckligt for att distansera
Fletcher, som #dven fick se sig slagen av

Sadorin med snépliga 3/10 sek. A.D.
RESULTAT:
Sek.
1. Arne Ellili, Finland ............... 540,9
2. C, Sadorin, Ttalien ........ccv0vnues 539,7
3. W. Fletcher, Amerika ............0n 4394
4, B. Naudgins, Amerika ............. 5323
5 F, Loates, Canada ........eoo0ceuis 471,9
6. B. Birgesson, Sverlge .............. 470,1
7. B. B. March, New Zealand ........ 469,1
(Flugen av P, T. Taylor, England.)
8 A. Blomgren, Sverige .............. 444.0
9. R, H. Warring, England .......... 4249
10. D, R. Kennedy, New Zealand ..... 345,8
(Flugen av G. E, Salt, England.)
11, J. Petioty Frankrike .............. 309,9
12. J, Boyle, Amerika ...... . 3847

Mme Odette Pini, Monaco, den enda kvinnliga
deltagaren i tiivlingen om Wakefleldpokalen.
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— TEORETISK OCH PRAKTISK

S5KF har sedan artionden tillbaka spelat en ledande roll inom

den kullagervetenskapliga forskningen och sa sent som ar 1947
framtrétt med en fullstéindigt ny, generell teori for berékning
av rullningslagrens bérférmaga och livslingd, som fordjupar
kunskapen om utmattningshallfastheten hos olika slag av rull-
ningslager. Jamsides med den teoretiska forskningén bedrives
en kontinuerlig experimentverksamhet, bl. a. med hjdlp av ett
stort antal speciella provningsmaskiner. Enbart de utmattnings-
prov péa rullningslager, som foretas i SKF:s centrallaborato-
rium i Goteborg, omfattar cirka tva millioner provningstimmar

per ar.

| o

FOR VARJE STALLE DET RATTA LAGRET
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Kraftig MC-BIL

ng. Mauritz Nordstrom j Sibbhult har

byggt en kraftig me-bil om vilken han
berdttar i ett brev till redaktionen. Den
har stalrorsram och karossen dr av dur-
aluminium pé rorstomme. Samtliga hjul
ar 19” me-hjul — de tva friamre indivi-
duellt fjadrade och bakhjulet upphéangt
i en fjadrande gaffel.

Motorn, en 1000 ce Indian, dr place-
rad bakom sidtet. Kylluften tas in pi
sidorna och styrs av trummor till eylind-
rarna. Viaxelladan 34r 38-viaxlad utan
back och hela maskineriet ar nedbyggt
nira marken — bilens fria hijd ar en-
dast 140 mm. Manovreringen sker med
tvd pedaler av vilka den wvinstra ar
kopplingen och den hogra kombinerad
gas- och bromspedal. Vixelspaken sitter
pé instrumentbridan.

Bilens totala hijd dr 1150 mm, langd
3200 mm och bredd 1400 mm,

Konstruktionen 4r ingenjor Nord-
stroms egen och bygget tog ca 400 ar-
betstimmar och kostnaden, da alit utom
motor och vixelldda kiptes nytt, steg
till 1 700 kr,

Reaklionsaggregal

Genom
arbeten och experiment
fistadkomma det firsta helt svensk-

konstruktions-
lyckades vi

omsorgsfulla

byggda reaktionsaggregatet fiir mo-
dellflyg, -bit eller -bil. — Trots att
det endast viiger 180 g med en max,
lingd av 370 mm iir dragkraften eca
1/2 ke. Arbetssiittet filjer i stort sett
V-1 principen, Aggregatet dr konstru-
eraf fior drift med bensin.

Trots att aggregatet #ir en sensa-
tionell nyhet fir hobbyungdomen, lig-
ger priset lika ligt som hittills kiinda
modellmotorer, niimligen endast kr.
T2:— fir sjiilva aggregatet. Vid be-
stiilllning genom modellflygklubbar
liimnas 10 % -rabatt.

Vi siilja dessutom en byggsats
till ett reaktionsmodellplan FOUR
STAR av typ U-kontroll. Vid flyg-
ningen med denna modell har upp-
niitts en hastighet av 150 km/tim.
Priset for byggsatsen iir kr, 16: —,

SCANDAG

Orebro - Drottninggatan 42

BANKSVARVAR

Vira smid 3%%7"X600 mm svarvar iro nu
viilkiinda Over hela landet sfviill bland
hobbyister som fiir mindre arbeten & vira
verkstiider. Ny serie kommer fram i birjan
av augusti,

VERKTYGS

Goteborg
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Ing. Nordstréom i sin me-bil.

Hobbybrev

fran Finland

Frz‘in Finland, eller nirmare bestimt

fran herr A. Wiberg i Helsingfors
fick vi for en tid sedan en hilsning och
nagra fotografier. Han skriver:

Jag har f6ljt mycket noga med alla
uppslag i Eder tidning, Bérjade forres-
ten redan ar 1932 konstruera och bygga
en 15 em® miniatyrmotor, som tyvirr
av olika omstdndigheter blev firdig
forst varen 1946. Att den blev firdig,
beror till stor del pd Eder tidning. Tack
vare TfA, vilken jag prenumererat pa
fr, 0. m, 4r 1946 fick jag uppslaget att
fortsdtta, Motorn blev fardig, men ty-
viarr visade det sig att kylningen var
ineffektiv. Borjade direfter gora en ny,
med den forsta som forebild, vilken
lyckats ypperligt.

Till denna dmnade jag bygga en mi-
niatyrbat av passbiatsmodell men med
uppslaget "Hornet som modell” lamnade
jag passbatsbygget At sitt ode tills vi-
dare. Denna bat blev utmirkt, men litet
for tung, endr balsatrdi ej kan upp-
bringas i1 Finland, varfor jag var
tvungen att gora ventnorskidorna och
styrfenan av fanér, ventnorskidorna
med spantkonstruktion. Den #r mycket
stabilt byggd, si ocksf motorn, vilket
dven inverkar pa dess vikt. P4 grund
av sin tyngd ligger den djupt i vattnet,
ventnorskidorna ligger helt under vat-
tenytan, men trots detta planar den ut-
mérkt, motorn spinner till full beldten-
het, fastdn farten ej dr hégre in ca 16
knop pa rundbana. F. 6. ir jag ocksa
nojd med mitt bygge.

T, h. herr Wiberg
med son och modell-
biit. Diirovan den i
brevet beskrivna mi-
niatyrmotorn.

Alandshavsamfibien . . .
(Forts, fr. sid. 11.)

net kan man inifran farkosten filla ned
maskineriet med hjilp av en spak och
en wire varefter hela anordningen lases
fast. An s& linge maste man emellertid
stiza ur farkosten for att fidlla upp
maskineriet pd nytt.

Styrningen sker med framhjulen pre-
cis som pa landsviagen. Mellan ekrarna
har man niamligen placerat ett par ply-
woodremsor vilka ger styrkraft.

Ja, detta dr en kort beskrivning av
dket si som det ser ut just nu. Da vi
frigade pojkarna om det skulle genom-
gd nagra stérre forandringar med an-
ledning av erfarenheterna fran farden
s& blev beskedet att naturligtvis ska en
del detaljer dndras: styrningen ska gi-
ras effektivare genom att den nuvaran-
de 10 em plywoodremsan pa framhjulen
gors betydligt bredare och samtidigt
forses bakhjulet med en liknande an-
ordning for att forhindra avdrift. Dess-
utom méste farkosten forses med be-
lysning. Men i stort sett blir farkosten
sd som den f. n. 4r utformad.




... och det blev slut pa driftsavbrotten

I en lakemedelsfabrik hade man svarigheter
med en maskin for tillslutning av
glasampuller. Den gasliaga, vilken smilte
glaset, utvecklade nimligen en enorm hetta,
som &Aven nadde ett glidlager for drivaxeln
till det bord, ddr ampullerna var uppstillda.

Ingen av de minga mineraloljor, som
provats for smorjning av detta lager, stop-
pade for den hbga temperaturen. Resultatet
blev koksbildning med &tféljande driftsstopp
under den besvéarliga rengoringen.

En av Esso’s service-ingenjorer loste
problemet genom att foresld en speciell
syntetisk Esso-olja. Vid temperaturer over
200° C avdunstar dessa oljor langsamt
utan att lamna nigon som helst
aterstod. — Efter overgingen till
Esso’s olja har maskinen kunnat
utnyttjas hundraprocentigt.

"S VENSKA PETROLEUM AB S5TA

Har Ni smorjningsproblem?

Radgor med var Varutekniska Avdelning

mins 679740 @ 679840 (1ks) stockiom




Sol och saltstink

— harligt
men paifrestande for haret

Med Palmolive dubbelverkande hir-
vatten bekiimpar NI den trikiga
rsommarrufsen’”, ty Palmolive #r
biade medicinskt och binder utan
att ameta. Nir Ni packar semester-
viskan — glim inte
ta med Palmolive!

PALMOLIVE

Beillanline

ger extra
glans
och en
diskret
parfymering

PAI.MOI.IVE

dubbelverkande hérvatten
olika fetthalter och storlekar.
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HOBBY -intresserade!

Kostnadsfritt sinda vi pA beglran vir
katalog dver
RADIODELAR
ELEKTRISK MATERIEL
KOPPARTRAD etc.

Samtidigt erhAller NI prospekt Over
« VAr kurs | praktiskt radlobygge.

Angiv tydligt namn och adress. Mirk
kuvertet eller brevkortet "RKA”,

AB BEVA-TEKNIK

Boktryckarviigen 35, Stockholm
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Ett dygn. i racerfart...

‘ Hdggvikspojkarna. ..

(Forts. fr. sid. 7.)

kriget som chef for 6:e franska arméns
motorskola, I'Ecole du Parc automobile.
Det ar ocksa helt naturligt att en kapa-
citet som M, Berson #inda frin borjan
utnyttjats av 1’"Automobile Club de
I’Ouest for pressarrangemangen kring
le Mans-loppet, varfér han kdnner den-
na tdvling och banan battre #n de allra
flesta.

— Fram till 1939 forbattrade vi ar
fran 4r dels banan, dels stinden kring
densamma, utokade, indrade och inves-
terade for de arliga arrangemang, som
vi alltid rdknade med, sager M. Berson.
Och vi hade hunnit ganska langt: Le
Circuit Permanent de la Sarthe hade
blivit en institution av helt permanent
karaktdr.

Men ingenting ar nog permanent, dir
kriget drar fram — det fick inte minst
le Mans-banan erfara. Allting forstor-
des under dessa 4r — vid striderna 1940
och vid frihetskampen 1944, under kri-
get och efteridt genom plundring, brand
och andra destruktiva faktorer: alla le
Mans-banans byggnader — liktare, de-
péer, det nya tidtagarhuset fran 1938,
ja, t. 0. m. affischpelarna jimnades med
marken. Och sjialva tidvlingsbanan blev
ett av de otaliga bombmélen, di den
kom att anvidndas i kriget som ett “an-
nex” till flygplatsen i le Mans. Allt som
aterstod av narmare tjugo ars arbete
var de tvd sma tavlorna vid startplat-
sen, som med sina inskrifter "0 000 De-
part” och 713 492 Arrivée” liksom bil-
dade ett par gravstenar dver en svun-
nen epok.

S& sdg det ut dnnu den 8 februari i
ar, fortsdtter M. Berson — den dag vi
bérjade allt praktiskt arbete for att
ateruppliva Les 24 Heures du Mans.
120 miljoner franes har dessa arbeten
kostat oss under nigra fattiga ménader
— och #ndd #r vi inte pa langt nér
fardiga. Bara det allra viktigaste har
vi hunnit med och haft rad till i ar: de
tre nya ldktarna "Président Singher”,
"Robert Benoist” och "Jean-Pierre Wi-
mille”, restaurangen, depierna med 48
stind for deltagarna och 30 for icke
tiavlande samt 15 byggnader for tiv-
lmg'skontrollanternas rakning (regle-
mentet dr si pass omfattande att det
fordrar en strikt kontroll runt hela ba-
nan).

Depébyggnaderna innehaller bl. a. ett
fullstindigt rérledningssystem for di-
stribution av motorbrédnsle frin en cen-
tral och i 6vrigt har den storsta omsorg
lagts ner just pi sikerheten for savil

(Forts. fr. sid. 9.)

och efter en del kringidkande bromsade
vi upp framfor Gevaerts stora film-
fabrik, ddr vi mottes med stora famnen.
Vi gick runt i fabriken, tyvarr fick
Foto-Sven ej slappas 16s i frihet, men
pojkarna fick manga intressanta upp-
gifter till livs.

Problemen ar méanga vid filmtillverk-
ning. Gevaert har 16st de flesta och de-
ras filmlaboratorier var imponerande.

De flesta fabriksprocesserna var ty-
virr hemligstimplade men vi fick dock
klart fér oss att filmpapperet special-
behandlades bade med varmluft och
kyla och att till badda processerna Aat-
gick massor av belgiskt kol — 10 ton
per dag. Fabriken dr sjidlvforsorjande
pi de flesta punkter och har sméa del-
fabriker utstrddda kring huvudkom-
plexet, 1/12 av produktionen stannar i
Belgien, resten gar pa export.

(Forts. pa sid. 27.)

deltagare som publik. Bara den mer an
10 km langa jordvallen mellan banan
och askédarplatserna har kostat ofant-
ligt bade i arbete och pengar och vad
som lagts ner pa sjidlva banan &r nog
omdjligt att forestdlla sig for den, som
ej sag dess tillstind ndr vi borjade ar-
betena, Permanentbeldggningen dr helt
ny, dartill av saddan konsistens, att hal-
ka dr otidnkbar dven under de mest vid-
riga viaderleksforhéllanden. Vidare be-
lysningen av banan, signalsystem m. m.
Man kan inte rdkna upp allt som gjorts
och vad som @nnu maéste till for att fa
alla detaljer fullt perfekta.

Endast ett kan jag péstd och vara
forvissad om att ej siga for mycket,
slutar M. Berson — redan nésta ar har
vi hunnit ett bra stycke ldngre i arbe-
tet p4 denna Europas och forresten
hela varldens storsta permanenta tév-
lingsbana, men vi kommer att fi offra
mycket arbete, svett och médosamt for-
varvade pengar — bara pa att binda
den gula flygsanden kring banan .

... denna gula sand, som virvlade upp
likt en rék kring hundratusentals fotter
och stod som ett dis i den heta sommar-
luften; denna gula sand som tridngde in
overallt, tickte allt i knastrande pastell;
denna gula sand i solen kring starka
firger at alla hall; denna gula sand,
som tillsammans med allt Gvrigt male-
riskt och eggande gav nagot av spansk
tjurfaktningsstdmning at varldens
storsta motorevenemang 1949 — Les 24
Heures du Mans. B. Zanoni.

OCDOIDO‘.04'44.4‘.0"0‘.0{.0(.0CDQCIl.0'.01.01.0‘.0‘.0"0"0..0CDOCFOCDQCDOCDQCDO

BILREPARATORSKURSER

2—4 mfum{lels utbildmugskurber till bilreparatirer birja den 5 sept., 3 okt.

och 31 okt,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik bérja den

3 okt, och 31 okt. 1949,

HANDELSKURSER

5 sept.,

DUBELNSGATAN 9

5 minaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning bérjar den 30 aug. 1949.
Prospekt och upplysningar mot tvA porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOI.A

SKOVDE
D IEBIBDIDIBIBIa

Tel, 1249




England—USA pa . ..

(Forts, fr, sid. 5.)

an 16 flygplan, 14 avsedda att delas
mellan de bada statliga flygforetagen
British Overseas och British South
American Airways, och de ovriga 2 for
prov. Detta tillvigagingssitt tyder pa
att bolagens tillit till konstrukttrernas
skicklighet dr nidstan obegrinsad, nir
det giller att bygga ett bra trafikflyg-
plan samtidigt som man hédrigenom de-
klarerar sitt fulla fortroende for reak-
tionsdriftens anvindbarhet inom trafik-
flyget.

Det ér inte forfattarens avsikt att kri-
tisera tillvigagangssittet att bestélla
trafikflygplan pa "ritbordet”, men man
kan inte underlita att avskrickas med
tanke pa de langt ifrdn uppmuntrande
erfarenheterna med det amerikanska
trafikplanet Martin 2-0-2, dir serietill-
verkningen ocksid bérjade innan proven
avslutatg eller eng pabérjats. Man blev
hir ndmligen tvungen att pa ett mycket
framskridet stadium av serien, pa grund
av luftfartstyrelsens krav pa bittre en-
motorsegenskaper, inte endast forse pla-
net med en extra ryggfena; man fick
ocksa inlita sig pd en sa omfattande
dndring som att oka yttervingarnas V-
form, P4 grund av ett senare intriffat
haveri under flygning i daligt vider
med vingbrott som resultat, har Martin
a4nyo tvingats konstruera om vinginfést-
ningarna. Man blir alltsd inte ldingre
forvanad, nir man hort talas om att
Martin pd detta enda projekt forlorat
nirmare 40 miljoner dollar, eller mer
in en dollarmiljon per plan eftersom
endast ett 30-tal har bygegts.

For att dterga till den i motsats till
Martin hittills mycket framgingsrika
"kometen”, sd #r detta flygplan kon-
struktivt sett betydligt mindre avan-
cerat &n vad man i allménhet trott. Sa-
lunda har man anvint sig av en ganska
mattfull pilvinge samtidigt som vingbe-
lastningen &r synnerligen moderat. I
sjdlva verket Ar den ldgre dn pa flera
av efterkrigstidens propellerdrivna tra-
fikflygplan, Eftersom hiéga flyghdjder
av ekonomiska skd] dr av storsta vikt
— speciellt giller detta naturligtvis tra-
fikflygplan — dr de Havilland "Comet”
utrustad med tryckkabin av betydligt
mer avancerat slag dn pa dagens tra-
fikflygplan, samtidigt som luftkonditio-
neringsaggregatet 4r av ny och forbitt-
rad typ. En stor firdel ur aerodynamisk
och viktsynpunkt dr att man trots den
relativt tunna vingen kunnat bygga in
motorerna i densamma, samtidigt som
man sparat avsevard vikt tack vare det
mycket laga landstillet.

Vad storleken betriffar kan ”Comet”
narmast jimforas med den amerikanska
Lockheed "Constellation”, vilken dock som
bekant dr propellerdriven. Nigra exak-
ta data- och prestandauppgifter har inte
offentliggjorts. men man uppskattar sa-
vidl spdnnvidden som ldngden till ca 35
meter. Den maximala startvikten ldr
ligga vid omkring 50 ton. Diremot har
officiellt omtalats att antalet passagera-
re Ar 36 och antalet besittningsmiin 4.
Tack vare den stora operationshijden
— 12 kilometer mot den nu for tryck-
kabinforsedda flygplan vanliga 6 — &r
marschfarten sd hog som ca 800 km/tim,
vilket innebér att restiden 6ver Atlanten
nedbringas till fantastiska 4% timmar!

LUMA Lovvos

for belysning och hobby

Lumafabriken tillverkar 1000-tals olika typer av
lampor. Det finns en Lumalampa for varje dnda-
mél. Om Ni goker nigon specjell typ, kan Ni gé
in i narmaste -konsumbutik och be att fi se i
Lumas katalog. Dar finner Ni alla upplysningar

om lamporna.

NORMALLAMPOR
1b weatt=: .o 0: 90
2hwatt ...n. 0: 90
40 waftt .%o 1o—
60 watt ...« 1:25
75 watt ..... 1:50

Kulérta lampor
15 % hogre pris.

fotolampa for ama-
é Reflektor .... 0: 75

KRONLJUSLAMPOR

RORLAMPOR

Dekorativa och prak-
tiska lamptyper for
flera belysnings-
arrangemang i hem-
met.

Prig 1: 40 och 1: 50

térer. Ger kraftigt
ADRK WSLAMPCOR
MORK RUMS.AMF%F_Watt

rod orange gron

2: 50 2:60 3:70
UMABLIXT 25

ljus (10 000 lumen).
- /.;:'-r - En effektiv foto-

FOTOSOL dr Lumas speciella
Brinntid e¢:a 2 tim.,
varfor lampan ric-
ker vial till ett 60-
tal tagningar.

300 watt .... 3:40

8 blixt for Dbatteri-

=7 tindning  (lAmplig
fér synkronisator)

Pris 1: 10

o yn e ed D

Reflektor

SMAKLOTLAMPOR

Avsedda for arma-
turer med uppit-
vianda skalar och
for ljusramper etec.,
dir utrymmet &r
trangt.

15 och 25 watt1:15
40 watt 1: 30

SKIOPTIKONLAMPOR
SMALFILMSLAMPOR
& KINOLAMPOR

—

och liknande tillver-
kas i en méangfald
typer, varfor nog-
grant studium av
katalogen rekom-
menderas innan be-
stidllning gores.

e,
]

( Dm
( i

Lumalampor kan képas och bestillas genom konsumbutiker over hela landet.
Skriftlig bestillning av speciallampor kan dven giéras direkt till fabriken.

GLIMLAMPOR
for stromindikering,
ledbelysning m. fl.
dndamal. Tillverkas

i flera olika typer.
Pris 3: — och 3:15

SMA PARONLAMPOR
Extra sma lampor
for varjehanda &n-
damal.

15 och 25 watt1: 20

DVARGLAMPOR

g ! for skalbelysning
och

signaltablaer.
Typforteckning i
Lumas katalog.

Priser fran 0:45 till 1: 60

Lumalampan AB
Stockholm 20
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FERROSOL iar ett for Sverige nytt och revolu-
tionerande rensningspreparat for bilkylare.

FERROSOL erbjuder foljande fiordelar:

@  effektiv kylning
@ hindrar rostbildning
@ loser gammal rost

@  ir vattenlosligt och kan anvindas till-
sammans med alla kinda antifrostmedel

@ ir fullkomligt oskadligt

Rekommenderas av flera kinda bilspecialister.

Begir offert och prov frin oss!

SVEN J. THORSSONS
TEKN. FABRIK

Norrtullsgatan 11, Stockholm,
Telefon: 318142, 303134.

T

PRODUKTER

. Materiel for byggare av

WIRE-RECORDERS
(tradinspelningsaggregat)

Inspelningshuvud med s&vil
inspelnings- som avmag-
netiseringslindningar, 4-

stiftanslutning.
Fabrikat Webster .. 85: —
" St. Georg.. 65: —

Hillare till d:o fér-
digkopplad, med
skidrmsladd och

styranordning .. 18:75
Inspelningstrad:
Spole m. 60 min. trad 45: —
» o 30 " " 25; —
" o AD 5 " 15: —
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Tunnlandsviigen 22
(Intill Brommaplan)

Motorcykelhandboken «mportboxhandem)

En stab av den engelska tidskriften ”The Motor Cycling”s
experter och medarbetare har sedan en hel del ar tillbaka
utgivit en fortrafflig handbok fér motorcyklister, kallad ”The
Motor Cycling Manual — The Complete Book of Motoreyc-
ling”, som vid det hér laget hunnit publiceras i minst ett
dussin vartefter moderniserade och mer innehéllsrika upplagor.
Forst nu har emellertid denna bok blivit éversatt till svenska
— av ingenjor Goran Jacobsson — och introducerats pd den
svenska marknaden, som sannerligen inte varit overgédd med
goda handbdcker i motorfragor,

"Motorcykelhandboken” har som sagt en hel stab av ex-
perter som forfattare och detta gor, att den inom de ca 150
sidorna rymmer langt mer omfattande sakkunskap, &n man
kunnat rikna med: den &r med andra ord allsidig, nir det
giller motorcyklar och utan att behéva betraktas som en full-
standig ldrobok for mekaniker, 4r den en utmérkt hjilpreda
bade for den erfarne motoreyklisten, som aldrig fir si stor
erfarenhet, att inte ytterligare tips &r till nytta och for ny-
borjaren. Speciellt novisen bor hiri kunna tilldgna sig en hel
del nyttigt vetande — bara sddana kapitel som "Fiorsta aret”
eller "Nagot om kiop av en begagnad motorcykel” kan spara
méanga dyra larpengar. Nagot som ocksid nyborjaren bér ha
stor nytta av ar kapitlet om verktygens handhavande, som
inte &r tillnirmelsevis sa latt, som man tror.

Ska man anmirka pad nagon detalj i ”Motoreykelhandbo-
ken”, s& skulle det vara, att den ur svensk synpunkt inte fullt
ticker vad man menar med en allsidig handledning fér motor-
cyklister — négot som beror pi, att egentligen endast engels-
ka motoreyklar behandlas och kontinentens ovriga fabrikat bli-
vit tdmligen styvmoderligt behandlade, Ett litet nyskrivet
kapitel om de kontinentala markena hade nog varit pi sin
plats. Men i huvudsak Overensstimmer ju en stor del av
konstruktionerna, s& Aven dgaren till en italiensk, fransk, tysk
eller tjeckisk motorcykel bor ha nytta av boken.

B. Z—i.

Har Ni en lattviktare
eller stérre motorcykel o

Reservdelarna finns bos FLERONS,
landets storsta firma for Me-detaljer

Generalagenter f6r BSA-motorcyklar, JAP

motorer, KLG tandstift, BURMAN vaxellador,

ZENITH f{fdrgasare, HEPOLITE kolvar och
kolvringar m." fl. ledande marken.

Modern motorrenoverin 74

FLERON,

A.-B. E. FLERON

Stockholm Malmd Goteborg
Kommendirsg. 12 Malmgat. 4 Friggagat. &
Tel. 67 60 04—05 72385 vixel 1525 60, 1509 04
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 ___ (Forts. fr. sid. 24.) —-]

En framsynt fabriksledning har vii
sorjt for arbetarnas fritid, Bland an-
nat fick vi veta av den svensktalande
guiden, herr D. A, de Prest — han har
varit stationerad i Norden atskilliga ar
— att gevaertbarn badar vid eget barn-
hem vid kusten, att arbetarna far del i
vinsten och att unga gevaertmin genom
fabrikens forsorg fir grundlig teknisk
utbildning i speciella aftonskolor i ge-
vaertregi.

Efter en avkopplande avstickare ner
till den belgiska kusten gick vigen via
Briissel och Ardennerna mot franska
gransen. Forsta malet for studiestopp
blev Reims. Har sitkte vi upp de virlds-
beromda Pommeryfabrikerna, som lir
f4 fram den forndmsta champagnen i
viarlden. Det forsta vi motte var en jit-
telik tunna som rymde 75 000 liter druv-
saft. Vid vart besék var den nistan
tomd men om nigon ménad, di den nya
skdorden kommer in racker den knappast
till,

Fabriken byggdes redan 1836 och har
fitt sitt namn efter grundldggaren.
Med snabba hander fylldes 2 000 flaskor
per timme och sedan kordes flaskorna
ner via hissar till lagerutrymmena 30
meter under jorden. Flaska vid flaska
s& ldngt dgat kunde se... Lagerging-
arna uppgavs mita 18 km sammanlagt,
vi tvivlar inte pi den uppgiften. Har
far champagnen ligga i minst 4 och
hogst 20 ar, och vid vissa bestimda ti-
der vander man pd flaskorna efter ett
visst schema. Under kriget gick kon-
sumtionen ner betydligt men 1 skrivande
stund har denna &ter okat.

Vi for nu mot Paris och den staden
glommer vi inte i forsta taget.

Denna jittestads puls slog for oss
samtliga for forsta gingen. De forsta
syn- och horselintrycken var overvildi-
gande, men snabbt hittade vi riktigt
hyggligt tack vare manga hjidlpande
fingervisningar, Vi Aat billigt pa spe-
ciella restauranger for studerande och
for runt pd alla de valkanda boulevar-
derna. Resan gick dock snart vidare mot
Normandie och i den lilla idyllen Cou-
tonville lig vi stilla i tre dagar, badade
och fiskade krabbor under ebbtid.

I Caén pa hemvigen hilsade vi pa
ett svenskskiott barnhem och oturligt
nog kom vi ater till Paris en lordag.
D4 var Fords stora fabriker stdngda. I
stillet ordnades det med ett bestk pa
en av Paris storsta tidningar, Paris
Presse. 350 000 exemplar spottar pres-
sarna ut varje dag. Det slog oss att
man pa redaktionen skrev alla manus
f6r hand, Né&gon skrivmaskin sig vi
aldrig till.

Paris Radiotjinst pA Champs Elysées
besokte vi dven. Hiar gjorde vi ett kort
program for svensk radio. Utsdnd-
ningen togs upp pd grammofon och
skickades med flyg till Stockholm. Det
var en ratt omstdndig procedur, innan
alla ljudprov var klara. Den franska
radioteknikern ldamnade ingenting A&t
slumpen och grabbarna var ivriga att
beratta i "sockerbiten” om sina upple-
velser.

Nu viander vi kylaren mot norr igen
och nidsta ging hoppas jag kunna be-
ritta en del frin betydligt nordligare
avsandningsort. Valter Moser.
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Innan Ni borjar gor Ni klokt i att
begagna Er av NKl:s fria service
med dess nyhet for histen: en
aktuell yrkes- och befatt-
ningsorientering.

Sdnd in kupongen sa far Ni omgien-
dé och utan kostnad och frbindelse
utforliga upplysningar om den be-
fattning eller bransch som intresse-
rar Er, dess framtidsméjligheter,
Iéneférhallanden, utbildningskrav
m.m. NKI:s nya, stora kursprogram
och specialbroschyrer, som Ni ock-
si erhaller, visar Er hur och vad
Ni kan studera pa Er fritid i hosz.

Yrkes- och befattningsbeskrivningarna
ha fjor NKI:s rakning utarbetats av
specialister, verksamma inom Kungl.
Arbetsmarknadsstyrelsen.

Till NKI-SKOLAN, S:t Eriksg. 33, Stockholm 12

L

Siénd mig utan kostnad NKI:s nya kurspro-
gram (Nordens storsta for korrespondensstu- |
dier) och specialbroschyr med beskrivning pa ﬂ

a [ e R et e AR S 1
Da yrket eller befattningen anges hiirovan

! maste kupongen siindas i slutet kuvert fran- i
kerat med 20 ore (15 ore i Stockholm).

-

Klipp ur och sdiand in kupongen i dag!
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Till salu:

MC-TILLBEHOR, ansiktsskydd, bakdynor,
dick, ekrar, fiilgar, fiirgasare, gashandtag,
glasiigon, kedjedrev, ljuddiimpare, overaller,
packfickor, signalhorn, strilkastare, tiind-
gtift m, m. m, m. Ill. lista mot porto. AB
Belgimex, Runebergsgat. 12, Stockholm, Tel.
111708 — 110758,

PACKFICKOR lider 20: —, d:o tyg 5: —, pa-
kethilllare HD ny 6:— motoreykelskidor
30: — Karl Ahlstrbm Box 58, Hybo,

HERRCYKEL, nyrenov, 60:—, 3 st. felfria
cykelramar 6:— st,, kompl, eykelhjul 10: —
st., resegr.-fon ny kost, 160: — nu 115: —, 12-
firig viilb. frimiirkssaml, 1800 ol, & en del
sannol, héga viird, 65:—, Nigra oljemiin.
bill, Tage Sjiberg, Tjerned, Svarvarbile,

CEMENTHALSTENSM., bhlandare, el.-motor
m, dammf, t, saln, Cementgjuteriet, Nissafors,

LV-MC. i prima skick utan motor m_ eljest
kompl, 200: —. A, Edlund, Bodum 10, Bjérna.

DRAGSPEL Exellent 5-rad., 4-kiirigt s,
endast 630: —, "K_ J.",

nytt
S:a- By, Amotfors.

MONARK 98 cc 38-frsm. pr. diick, skatt o.
forsiike. bet, 850: — P. O. Sérlin, Ramsele.

ZEISS KAMERA 6X0 1:45 sjulrl.!tl 150: —,
Prismakikare 10X50 200: — G. Roos, V.
S:t Persgat, 67, \'orrh:iplng.

REX LV, 98 cc m./35 forsiinkt ram, 39-ans
gaf:‘ skatt o, fors. bet. i g sk, 360:— iw
A]lan Johansson, Valsiing, Klovedal, tel,

HYA 98 ce m/39 inreg. o, kirkl. 425: —, Box
17, Asaka.

WILL, MIDGET 98 cc fullt kompl, 2-viix], o.
kick, tﬁndsp defekt 55:—, d:o eyl, vevh,
vevst., bal, o. div, delar 20:—, magn.-platta
t. Wiil. 250 ce m, ljusspol. 8: —, Ny teleskop-
gaffel pass, 98 ce 35:—. Sv. t 8. Ericsson,
Liivstagatan 11, Orebro.

HJALPMOT, Speed 64 cc nyborr. mont. pi
ballongeykel. A, Jansson, Biirsta, Uppl.-Tuna,

TILLFALLE! Ett mindre ant. nya gram.-mot.
m, skivtallr, 78 v/m klar f, montering 110—
220 viixelstr. utférs. endast 59:— st. Sv. t.
"Gramo”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

e
| oS unnonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netio kr
2:— per rad (ca 34 typer). Firskottslikvid,
kontant eller insaft & posigirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke f[or
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

FN 330 sid, 1930 m. inreg. o, kirklar, nya r.
lager, bra diick, 750:—, Box 142, Frykiisen.

HD m, 1200ce mod./28 140: —, A-Ford viixell,
m. koppl, 60:—, startm, 6V Delco Remy 25:—,
2 st. generat. 6V Deleco Remy 25:— o, 60:—,
bensiupump 10:—, stromfirdelare me. 20:—,
8v. t, H, Giterfors, Box 4, Rasho,

GRAMMOFONMOTOR ny allstrom 85:—, Sv,
t. I. Pettersson, Box 1023, Tierp,

STOPP LAS HAR! Grammofonmotor kompl,
m, skivtallr, o, pick-up 125:—, 2" st. filttele-
fonapp. 40:—, 1 st. bilgenerator 6V prima sk,
30:—, 1 st. dupliceringsmask, Rex Rotary
obet, beg, 150: —, rorbockningsapp, ny 125:—
kasserade el-méit, 3:— pr st, Uppl. m, p, Olov
Sjostedt, Box 443, Fellmgsl)ro, tel. 165,

HD 750ce i pr. sk, 1600:—, Sachs 88ce i sk. s,
ny 450:—, H. Ericsson, Soflelund Tegnefors.

TILLFALLE! 1 st. Argo taxamiitare i prima
skick samt 1 st, ny smﬁh;ldskamera silljes
billigt ev, bytes i pr, o. kpl. 350—500ce me-
mot, Sv. t, "Tillfiille”, TfA B 3137, Sthim 3.

CYKELBILAR hbeg., nyrenov. 1. o, 2-gits. Be-
skr, o, pris m. porto, Exon, Landskrona.

Hedkvist,,

MAGNET 2-pol, ut, drev, 50:—,
Didran,

MYNNINGSLADDARGEVAR 9 mm nytt 35:—
Exellentgeviir 5,4 niistan nytt 45:— "J.BE"
luftgevir 4.2 nytt 45:—. Martin Strc‘jmberg,
Box (103, Vad,

MEDAR friin artilleripjiiser, limpl. till slip-
kiilkar, av 20 U-balk. 2,5 m linga 25:—, av 16
U-balk. 2 m linga 17:50, 19 kg rostfri nit 2,7
mm stilvajer 30 ére, Kraftig strilkast. f. gas.
Rullfilmskamera Voigtliinder 6X9 med liider-
fodral ut, lins. Dameykel ut, gummi och ska-
dat bakhjnl 48:—, Boschmagnet 2-cyl. 2-takt.
El.-dubbelplatta (1 rapid) Helios 220V 2050W
som ny 53:— (kostat 85:—). Enkelplatta 12TV
18:— (kostat 28:—), Svetsbrinnare med olika
munstycken i fodral 15:—. Pejlingsinstrument
med kompass (B, A, Hybings). Syar till "U-
balk o, nit”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

KANOT m. paddel n, nytt 140:— ev. byte
m. orkestergitarr el, biilgkamera 6X9 i samma
prisl, G, Albinsson, Betarp, Smél.-Burseryd.

MC-MOT, 350 topp Matchless mod./42 siiljes
el, byt. mot firslag, C.-E, Borg, Linggatan

11, Skovde.

UTOMB.-MOT, Svalan 3-4 hk pr, 200:—, Sv.
t. Box 25, Minsteris,

HERRKRAGE av vit plastic pr st. 2:25, Br.
Petersson, avd, TH 5, Norrhult,

HJUL 4 st. 20X2” med bromstrummor, prima
ummi 40:— st. 8. Wallinder, Ringstigen 7,
Spiinga, tel, 361401,

ELEGANT me-bil 5530ce 2-cyl. motor, 4 viixlar
fram och 1 back, tickt, biiddbar fér 2, max-
fart 90 km/t. G, Nilsson, Tandsbyn, tel, 61.

FORGASARE till litty, och me. Me-tillbehir.
111, lista mot porto, AB Belgimex, Runebergs-
gat, 12, Stockholm, Tel. 111709 — 1107 58.

JAP MOTOR 175 sv. m, firg. o, magn. ore-
nov, 55:—, Williers 147 i bra sk, 55:—, mind-
re 3-viixl, v.-lida kompl. 50:—, oljep, t. Jap
500 topp m. fl1, 22:—, raserfirg, 350ce dubbla
flottiirh. 53:—, me. 500 topp ut, mot. f. 0.
kompl 19~ h]‘, sadeltank, reg, 400:—. Frakt-
fritt, Svar till Box 6741, Boriis.

BOSCH MAGN, 3-p. typ DU3 m, higeffektiv
gnista 75: —, Albion viixell. m, kick pass 147
cc 60: —, C. T, Johansson, B 28, Hillsingborg.

MC-BIL halvfiirdig, hjul 16x4, Beskrivning
och foto mot dubbelt porto, Sy, t. "Kalmar-
blixten”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

KOMPL, FN-BLOCKMOT., o]jep. def, 250: —,
n. ny g-nmmlhat am, arméng 1 —, d:o Ko-
met diesel 50: —, higt, m. fa]tm '95: — 8.
Svenning, Fritsla,

BATMOTOR inomb, 5 hk 2 t. axel o, prop.
nyren, Sv, t. Br, Johansson, Siljansniis, t, T5a,

TRUMPET "Blessing” s. 350: —, Sv. t.
"PFirsilvrad”, Tfa, Box 3137 Stockho!m 3

HVA 120 cc mod./47 i bra skick siiljes eller
bytes mot stirre. Gustav Olsson, Lenungen,
Lennngshammar, tel, 5 a,

GRAMM -FORSTARKARE. Skivspel, Beg ra-
dio. Delar, Higtal, Film 35 m. Broms o.
viixelnav f, eyk, Helge Holmherg. Vellinge V.

UTOMB.-motor 3,5-4 hk 1 pr. sk, siiljes. Uppl.
m.p.t, Gunnar Mahlberg, Box 32, Tringsviken.

HENDERSON MC.-MOT, 4-cyl. m, M. F. o.
fiisten 280:—, W. Juunl, Box 170, Degerfors.

OWA PAHANGSEMOTOR fullt kirkl 75:—, 1
st. herreykel Monark i prima skick 100‘
Stig Karlsson, Berga, Hesslegfrden, 'l‘nrskors

HUSQVARNA MC, 250cc sv,
skick 600:—, ntomb.-m. 25 hk i gott skick
300:—. 8v. t. Alvar Bengtsson, Kiaby, Bicka-
gkog, tel. Kristianstad 3530 36.

WIRE-REC. n, fiird. ev, b, m, kamera, Beskr,
m, porto. "H.P.”. RiAdhusg. 110 B, Ostersund.

TRUMUPPSBATTNING kompl, t. salu 400:—,
ev. byte mot littviktare, Svar t. 8. Aberg,
Box 5648, tel. 333 79, Karlskoga 2,

REX 98cc 39-frs original dick f. 440:—, d:o
36-Ars 225:— Alf Earlsson, Kosta,

CENTRIFUGALPUMPAR 254 min, 20 m uppf.
h, direktk t. elm, 135: —, 350 cc Sarolea hel-
renov, 1000: —, 80 ce Ilo me-motor | fullg. sk,
175: —, Universalflikt 150W 8, ny 85: — luft-
kompreﬂ‘hm‘ 25 1/min. m, 80 1 beh. motor ete.
360: — B. Johansson, Bohult, Slittikra,

JAZZTRUMPI"T beg, 125:—,
bheg. 175:— el. hiégstbj.
Girnﬂnhhy.

MC REX 350 m./30 i bra sk. inrez. o. kiirkl,
T50: —, Jap m. T. Hansson, Box 256, Tyringe.

MC. JAP m./39 reg. skatt o. firsikr, siiljes
for 400: —, Sv. t. B, Sandberg. Degermyr,

PLASTISKT TRA Intressant och formhart
material 4 bepriéivade recept med ol, alterna-
tiv 5:75. L, U, Rehnlund, Hiilsingegatan 3,
Stoekholm,

KOMET DIESEL ny end, provk., 60:—, J22
U-kont, halvi, 20: —, Ohlson 60 kirkl, m.
glédst. 75: —, B. Sjodin, Priistg, 51, dstersund,

MC-diick alla dim, Me-tillbehiir, T1l. ligsta mot
porto. AR Belgimex, Runehergsgat. 12, Stock.
holm, Tel. 111709,

YAKEN UNGDOM fiirviinar sina viinner med
vira intressanta metallpussel. 7 olika m, ilL
beskrivn, 4: —+porto, fr. Forlaget KIM, Fack
2, Stockholm 34,

klarinett nfig.
Sv. t. A, Brisland,

C-BIL och kanot silj, billigt. Tage Thorsten-
son, Tollered, tel. 27,

HVA-RAM 330ce kompl, m, gaff., sadel, tank,
gkiirmar T5:—, v-1ida 350cc m. koppl. nyren.
T5:—. L. Bvenson, Viistrag, 15, Orebro,

MCO.-M. Blackburn sv, 3%0cc u. mag. 125:—
styrsn, 20:—, R. Norgren, Abhnrtrﬁql.liden

Lycksele,

YREESCHAUFFGRKURS vid NEKI inbet.
165 :— dverlites for 120:—, gitarr med Havaii-
tillheh., skola o, 10 motbl, 105:— 8Sv_ t. K.
Karlsson, Stenniis, Algsjifis,

RESEGRAMMOFON m, pick-up 75:—, biilg-
kamera 6X9 1/100 s, 45:—, separator 15:—
3 st, herrarmb.-ur 12:— tills., reseradio m.
batt. 80:— Martin Carlsson, Ovi, Kiping.

MC. AJS 350 8.-37 pr, skick 1275:—, HVA 250
5.-33 nyborrad n, lager 950:—, Sv, t. B, Svens-
son, Osjiihol,

BIL, mec., nya o, beg, bil- o, me-diick, bilde-
Iar, skrivm., ur m.m. siili. bill. el. bud, Dv.
byt.férsl, Sv, t. "A F.L.”, TfA, B 8137, Sthim 3,

mod, 1933 i bra”

TiA MC-BIL n, {.-byggd, Sven Ekliv,
rosviigen 23, Solna,

RESEGRAMMOFON m, 35 sk, 150:—, end.
grammofon 110:—, biilgkamera 6X9 15:—,
Hobbyboken 44-45-46 2:— pr st, Hobbytid-
ningar 10 idre pr st, minst 15 st. El-lok ut.
motor 40:—, Sv, t. K. Karlsson, Box 628,
Norrkiping.

MIKRONFORST. s. byggs. inneh, alla delar
ut, transf. o. slutrér, silj. pA gr, av me-kip
£, 70:—. Ritn, medf. &, Ahlstrém, L:a Snifn,
Ludvika.

RADIOLA 5-rirs viixelstrom typ 1433V obet.
beg. viil bibehfillen 200:—_ Svar till Tel. Hjort-
kvarn 30 a,

MIKROSKOP 30 ggr first, (amerik.) 24:50,
mek, teknologi e list 600 sid. kostat 32:—
siiljes for 27:—, mikrof. med forstirkare 34:—,
2 st, gen.-fl.-motorer 14:— pr, st. el, 25:— fir
bfida, el.-dyn_ hogtal, 8” (Plessey) 22:50, 1 st.
bakhj. fér littv, m, bromstrumma 50:—, 1 st.
fr.-hjul fir litty, m. bromstr. 35:— (bra diick,
skiirmar féljer), 8 st. Popular Mechanics &v.
300 sid. i varje, massor av hobbyritn. (ame-
rik.) 2:— pr. st. Sv. t. BErik Bergkvist,
Fabriksgatan 9, Arvika,

RADIOHANDBOK 2 st, 27:—, Uppl. m, porto.
A, Smedberg, Pl. 828, Hjo,

FRIMARKSURVAL. Frimiirken till billiga
priser, siindes pfi begiiran. Bifoga 40 Ore i
porto, O. Lundberg, Linggatan 29, Niissjo.

AXELKOPPLING obet, beg, diam. 305 mm f.

Niick-

axeldiam, 63 o, '58 mm, N, uppl. m, p. Fack
51, Hillevadsholm, "
BLOCEMOTOR FN 350cc sidv. 3-viixl, m.

magnet o, firg, 200:—. Japmotor 350ce sidv.
med magnet, firg. o, viixell, 185:—, Sven Tho-
rell, Tireboda,

ASYNKRONMOTORER o. universal-, gram-
mofonmot. 110-220V 20-370W, skivtallrikar,
pick-up, dynamotriid m. m, Begiir prislistor.
N. V. Andersson, Box 21, Kviinum,

ARIEL sport m/31 630 tv. 4-viix],
prima skick 1100:—,
berg.

MC ROADMASTER obet. beg. 4-takts mot.
'I;}l;l‘lldil". ej reg, T85:—, Svar till Uno V. Strand,
Skaulo,

NV-RAM m, tank o. ;
Striim, Eskilsgatan 13, Eskilstuna,

SUPER X 750ce borr, lagr, n. diick o, kedja
500:— ev. delvis. Tafdem m, v-nav 160:—.
Kompl, framax, t. e-bil nytt g. 100:—, s-tank
ny 8 1 45:—, gen.-ank m. reli 60:— Uppl. m.
po]rlto_ Rosenqvist, Jiirnvigsgatan 17, Hudiks-
vall,

nylagrad i
Sixten Winkler, Griis-

i

SKERIVMASKIN Smith felfri 100:—, fiol m.
hakstiod, strike, 1ida 80:—, magneter 2 st. 25
resp, 35:—, div. Japdelar, vevhus ut, bal., 2
st, kam. topp m. m. till 500 t, m/30. Sv, t.
C. A. H, Andersson, Kysinge, Ekolsund.

ORKESTERGITARR Levin obet, beg med
Wingtonmikrofon o. etul 10 Ars garantl kostat
675:—, siiljes for 425:—, Ev, byte mot fotoart.
el, dragspel, N, Hermansson, Stamg. 2 C,
Uppsala,



TIA Arg. 1044-48 kompletta siiljes t. higsthj,
Sv. t. 8. Johansson, Viistgitag. 36 n. b., Sthim,

RESEGRAMM, beg. m. 10 st jazzsk, T0:—
bra fiol m. nya str. o. stall 65: kamera
DK12 §0:—, Kodak smibildskamera m. ber.-v.
Sv, t. "Omgdende”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

JAP G00cc sidv, m. rsm, 33 150:— samt en 2-
eyl. m, halvt, kompl. m, firg, o, oljep. 60:—,
Sv_ t, Yngve Stenberg, Nissafors.

MC. Peugeot m. kick, reg, o, skatt m./38 ny-
lagr, o. i prima skick, siiljes el, bytes mot
stirre. Sv. t, T. Edvinsson, Sonid, Ununge,

MC., 500ce DKW m./40 i biista skick kont.
2100:—, lv, HYA 98cc m./38 Ilo mot, kirkl,
skatt o. fors. bet, 350:—, viixel Ford per. 36-
Arsm, 8, ny 35:—. Sv. t. B. Hjalmarsson,
Box 9, Malmbiick,

UTOMB-MOTORER Trim 8 hk 925:—, Trim
22 hk racer 1200:—, 10" prop, 3-blad, 32:—,
fabr.-ny stralk. 170 mm 28:— H. Gustafsson,
Box T124, Borlinge,

RACERCYKEL Union Special m./45 i pr. sk.
165:—, HVA 120cc m./48 m. h.- o, fotviixel
945:—, hast.-miit, £, lv. 45:— resegr. Kolibri
s. 10X25 cm 43:—, V. uppl. m, p. L. Abra-
hamsson, Idesjd, Alghult.

RAKNEST, Faber 1/87 30:—, frim, c:a 2500
st. 1 2 album 35:—, 50 ex. Flyg 15:—, kam.
9x12 plit 15:—, nya Atlantic herrarmb.-ur

kost, 120:—, sillj, f, 8:—. A. Ljungquist,
Ekbyvali,

RADIOGRAMM, Centrum m. helant, gr.-v.
nytt siilj. bill, bytes ev. kip. mindre bil

Furir Ljungquist, 1 Div, F6, Karlshorg,

DEL, t, Rex me, 350ce, Ram felfr, m. skirmar,
styre o, fjiderg, 80:—, Jap m. 330cc sv, | biis-
ta sk. kirkl. 175:—, bakhj, 3,25X1%” kompl.
m, bromstr., drev o, pr. g. utr, 100:—, framhj,
8,25%19” kompl, m. broms o, g. utr, To:—,
me-sadel 10:—, oljepump 20:—, oljetank m.
pump 13:—, bensintank stroml, 153:—, firg.
Amal obet. beg. 45:—, strilk, Bosch 20:—,
kedja 1/2X5/16 anv, 50 mil, 3 fot 20:—, kedja
5 fot felfr, 15:—. G. KEarlsson, Box 1029,
Svilrdsjo.

SAROLEA MOT, 500 tv, m. Amal firg, o. re-
turoljep., mot, i pr, sk, 350:—, Sarolea viixell.
m, koppl. £, brukb, 125:—, Bosch mag. gen.
150:—, Webbgaff. 500ce 50:—, ram d:o 50:—,
forg, t. Ford 60 hk:—, ny Amalfiirgasare
85:—, generator f. Chevrolet 36-40 50:— Svar
till Box 48, Anneliv,

SVARV dubbavst, 500 mm dubbh, 100 mm ut.
viixelhj. m, spindel 450:—, universalmot, 127V
30:—, Lucas magn. gen, 1-pol, 65:—, magn,
gen, 30:—, bensint, 15:—, ecyl. Rex Williers
15:—, gash. lv. 4:—, el-mot. 3-fas 2800 v.
125:—, radiochassie n, lamp, 15:—, bromstr, f,
littviktare 20:—, Niirmare beskrivn. m, svars-
p. 8. Andersson, Tridgirdsg, 7, Hissleholm.

FORD V-8 100 hk del, niist. nya: Sviinghj. m,
lam, o. kfipa 25:—, oljepump m, lag. halv,
15:—, utbl, rér hodg, o. v, 3:— st., insugn.
toppl. 15:—, 2-¢yl. lock 15:— st., kamaxeldrev
5:—, vevaxel m, kamdr. 50:—, kamax. 8:—,
oljep. kompl, 10:—, vattenp. 5:— st, 16 st,
ventiler 2:— st., 16 st, vent, lyft. 1:— st., 16
st, vent, fj. —:30 st., 16 st. vent, styrn, 1:—
st,, nya transm, kedj. HD 7i0ce 32:— st., me-
kedja 1/2X3/16 ny f. 125-200cc 46:—, Ijudd.
HD 750ce ny 65:—, rikthyvelkutter ny 400 mm
Xomb, m, klinga o, borrchuck 195:—, N. uppl.
m, p. Fack 051, Hillevadsholm,

MC-HD 350ce tv. m/29 ej inreg. 725:—, forg.,
pass. HD 330cc 15:—, el-lédk. 5:—, trumpet
150 :—, div, studiemat, 150:—. Sv, t. Box 530,
Storfors,

SPERTI WALKIE-TALKIE, 2 st. fabr.-nya
amerik, siindare-mottagare i handmikrotelef.-
utfrande, frekv, 144-148, Me, kompl. m, batt.
B0 :—, Washington reseradio mod. axelv, ny
100:—, Radinla 411BG reseradio 11, grammo-
fon 150:—, Siemens dubbelkokplatta helt vit-

emalj, 120 volt ny 40:—, Sv  t. K, B, Tull-
dahl, Siderkiiping,
MCB-CHASSIE mod, TfA svet. stilr, delv.

plitkl. ratt o, sniicka div. del,, 4 st, flygpl.-
hj. 24X4” m. gnm, 350:—, ev, byt. m. mec.
250-500ce, L. Welin, Sigtunag, 9, Viisteriis.

OBS! Tiilt 4-mans u, s, rygeis m, golv 8, nytt

o0 :—, transform. 120-220V 6W 10:—, bhlislam-
pa n. ny kost. 16:— siilj. £ 10:—, Iuftgeviir
Diana kost, 25:— sgilj, f 12:— som nytt,

skottkiirrhjul 16”7 nytt 35:— st., me-snikedjor
5:— st, Svar till "Passa tillfiillet”, TfA, Box
8137, Stockholm 3.

REX Iv. m, 98ce i pr. sk, 50:—, 2 st. me-hj.
m, diick o. sl. 26X2 1/4” 30:—, 1-rbirs radio
8§:—, fllmapp. 10:—, ny VEA panna 300:—, 8.
Thirn, Box 4, Diidesjd,

LV. ILO 80ce motorn i biista skick IAg ram
kirkl, 250:—, Ebe 175ce toppv. m, magn., fir-
g., viixell. def, nyligen borrad 90:—, binkborr-
m, 2 hast.-h, s, ny 110:—, smidesfliikt med m,
220—380V npigot beg, 100:—, signalh. felfr.
5:—, John A, Ericsson, Baggbo, Sellniis.

NY LUFTPIST. Webley & Scott Senior kal.

45 mm 100:—, reservd, f. d:o pist. 45:—, Ze-
nith luftp, reffl. 4,6 mm 35:—, reservfj. t. d:o
2:—, armbandsklocka Omega officer 90:—,

bok bilrep, av Bjorn Bergvik inb, 15:—, eng.
Linguaphonekurs® icke anv, 120:—, duograf
férstoringsapp, f. smib.-kam, 20:—, Flyg inb,
41-42 12:— Tidens lexikon 24 hiift, 12:—,
Uppl. m. p. Rolf Andersson, Cedergrensv, 52,
Stockholm 32,

FABRIKSNY lv-ram 98ce M/Blixt-Nv 39 50:—,
fabr.-ny me-ram 125cc m/49 60:—, fabr.-ny
me-hj, 19X2, 50 m, nytt gum, Framhj, 100:—,
bakhj. 150:—, Fabr.-ny Sachscyl, o. topp 98ce
100:—, Fabr.-ny Sachs firg, 42:—, Ilo lv-mot.
75:—,FN blockmotor 350ce 226:— NV block-
motor 250ce 225:—. Sv, t. Lindblad, Réhiillan,

FN-BLOCKM, 350ce plus extra eyl.,, kanna
m.m, 175:—, limpl. t. reservd, FN me-ram
350ce 25:—, me-ram 230ce 50:—, Me-ram 147-
175¢e 35:—., Me-m, 123ce plus div. motordel.
T5:—, Colibri ecykelmot, 75:—, Japmot, 175ce
50:—, Monark mot., 175cc 50: Sachs cyl.
topp o, kanna 98ce 40:—, HD viixell. 0. cyl
330ce H0:—, Lv-ram 98cc 15:—, 2 me-hj. (fram
o, bak) m, gnunm. 100:—, Skrivmask. o, dupl.
125:—, Ev. bytesforsl, 1 motorviig, Postorder,
Box 49 Hamrdngefjirden.

MOTOR Chev.-36 kompl, hel el, delar, ratt m.
styrsn. 2 pr, lastb., lyktor. J. Larsson,
Unskan, Skorped,

ILO-MOT, 80cc 40:—, vindrutet, Bosch 12V
20:—, artistskrin m, fiirg o. penslar 25:—, Sv.
t. "A.0.°, TfA, Box 3137, Stockholm 8,

MONARK LV, 80ce m./37 nylackerad, nya
diick, motorn helrenov., 1 st, motor Rex 147ce
kompl, m, férg, o, viixellida 60:—, Beg cyklar
i olika prisligen till salu, Beg. Indian-delar
for iildre mod, billigt, 1 st Ariel 500cc tv.
helrenov, siiljes eller hytes m, fiirslag, Nissa-
[figra Cykel- & Motorverkstad, Nissafors, tel.

HD 1000ce ey, byte mot mindre me., ny me-
sign. 25:—, I, Ohlsson, Vallby, Veddige.

Onskas kopa:

MO-MOT, 2-takt omkr, 350ce m, férg, och
viixell, kiipes. Lars Johansson, Loka, Delsbo.

FRAMAXEL A-Ford m. v, stag, ratt m. styr-
sn, o, stag.,, kyl, lykta, J, Larsson, Unskan,
Skorped,

DKW-MOTOR 250-350ce i gott skick Kkopes.
Svar till Uno Berggren, Granberget,

BEG. RACERCYKEL . kiipes billigt, Lennart
Nilsson, L:a Algutstorp, Trivad.

ILO lv.-m. A. Biickvall, Jimtl,-Ange,

LV-MOTORER iiven sindr., képes. H, Erie-
son, Sofielund, Tegnefors.

HASTIGHETSMATARE for Iv-motorcykel
med 26” hjul kiipes kontant, Lars Th, Ecker-
bom, Malmg, 31 B, Orebro,

EXPLOSIONSMOTOR 2-cyl,
Ev, niigot felaktig. Svar till
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

OWA-HJUL kirkl, i gott skick kiipes. Sv. m.
pris t. O. Nilsson, Box 1339, Lulei 3.

FORSBT.-APP, 24%X36 mm, Sv. t. B, Widen-
fors, Bjirkholmspl. 15, Karlskrona.

OWA-HJ, korkl, el, n. def, "K.8."”,
Lamhult,

RADIOTEL, "Yank”, hirtelefon, mikrofon, ra-
diodelar, T, Sjoberg, Svarvarbile.

LV-MOT, 98ce, Sv, t. H, Henrlksson, Berget,
Kiirda.

KOMPLETT llo motor mod./38, R, Karlsson,
Lindshammar, Milletorp.

100-1200 kbem.
"Experiment”,

Pl. 550,

CYL, HD 350ce sv. mod./28 ev. hel 350-500cc
HD m, oavsett Arsm, iiv, def. Sv, m, pr. K.-A,
Skold, Hejdeg, 48, Linkiping,

HENDERSON MC, 4-cyl, giirna defekt eller
skrotad, Sv. m. pr. t. Bo Granberg, Tiirnaby.

ARIEL-MOT, el, viixell. Arsm. -38 230cc tv.
ev, n, def, Holger Hansson, Slittin,

FOR DKW 200 ce onskas felfri vevaxel och
d:o viixellddsaxel, Tacksam fiir svar, R, An-
dersson, S:a Viigen 17, 3 tr.,, Kalmar.

FORSTORINGSAPPARAT GXx6 6X9 ev. dven
kopieringsapp. och annan fofoutrustn, Beskr.
o. pris t. "HC"”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

SKROT. HD 350-1200ce. B. Gunheim, Myrviken,

VOIGTL, "Bessa” el, likn, kamera k, kont.
Sv. m, beskr, Georg Vestin, Box 980, Leksand.

Bytes:

KASTSPOUTRUSTN_ kat.-pr. 180:— i sk, &,
ny bytes m. Ilo el. HVA mot. 98ce. Sy, t. A,
0.", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

FABR.-NY Sako jaktstudsare kal. TX33 mm
bytes m. Winchester automat el, d:o bygelre-
peter. 8v. t, "J.T.B.”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MC.-M, 350ce komplett utan v,-lida 500ee Jﬂ?
34 utan magn, v-lida, Bida hytes mot 500-
1000ce kompl, blockmotor, Fack 90, Ytterfim.

LUFTGEVAR kal. 4 1/2 mm o, salongspistol 6
mm bytes m, salongsgeviir 6 mm i gott. sk.
G. Aman, Skelleftehamn.

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som fe-
lar, s har vi alla delar, Prislista mot porte.
Renoveringar. Ivan Hook, Sigen. Tel, 30, 31.

ALLT FOR LATTVIKTAREN, Cylinder- e.
vevlagerrenovering, "Roffes”, Blekingegat, 63,
Stockholm. Tel. 43 70 54, Beg, prislista,

AGARE AV LATTV.-MC, Cylindrar borras.
Prisl, dver delar t. lv och me, sidndes mot
svarsporto. BeGe-Motor, Sibricka.

TANDSBPOLAR till v, motoreyklar o, magnet-
apparater av alla slag omlindas under garan-
ti och omgdende leverans, Allt el-mekaniskt.
Handel och Industri, Elverkstaden, Karlskro-
ga, tel, 3602,

CYLINDER. OCH VEVLAGERRENOV,, kort
leveranstid, Allt fir littviktaren. Denny, Barn-
husg. 4, Stockholm, tel. 214616, 2017 21,

CYKLAR, motoreyklar o. biitmaotorer renove-
ras, Timnarviigen 28, Arsta, Stockholm,

MC- o, LATTVIKTSAKARE vi ha reservdelar
o. utfiir rep, av alla miirken, diven férkrom-
ning o. lackering till hum, priser, Nissafors
Cykel- & Motorverkstad, Nissafors, tel, 68.

ALLT FOR LATTVIKTARE. Motorkedjor,
lamellkedjor, diick, slangar, drev, fjidrande
gafflar, ramar, bensintankar, kullager. Cylin-
der. och vevlagerrenoveringar, ROFFES, Ble-
kingegatan 63, Stockholm.

KULLAGER

110 st. SKF dim. 6X19X6 mm kr. 1:—
pr st. Olov Bjistedt. Box 443, Fellingsbro,
tel. 165,

Modellflygare!

Dieselpropellrar av prima al | 1:ma utfb-
rande, diam, 23 em kr 2:75 pr/st, D:o
diam. 27 em kr. 3: — pr/st. D:o 3-bladiga
fir U-kontroll ete, diam, 20 em kr. 4:25
pr/st. Klubbar — 20 9b rabatt. Siindes
omg., mot postfdorsk, 3 st. franco.

SVEN THORELL, TOREBODA,

FELFRI kylare t. T-Ford samt Vertex el
Deleo tiindsystem till d:o kipes. Gunnar
Nilsson, Kliverviigen 14, Karlskoga,

AJS viixell. 350 m/31-34, generatorank, till
Boschmagnet, A, Johnsson, Hiirlév, Lingebro.

FORGASARE pass. V8 -36. Beskr, o, pris tili
"Y8-36”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

VAXELL, p, 175cc m. koppl. Sv.
A. Larsson, Frilonda, Hemfosa,

HOBBYSVARYV, el-mot, o. chuck, svarvspind-
lar 25 mm med lager, Sv. m, beskr, till "Ev,
amatérbygegd”, TIfA, Box 3137, Stockholm 3.

m, pris, K.

ELEKTRISKA MOTORER

220 wvolt allstrim vanlig belysningsstrom,
fiven 110—127 volt, 50, 100, 150 o. 200 Watt,
kan anviindas till mindre svarvar och
borrmaskiner, firgsprutor, symaskiner
m, m. Utférsiiljes s lAngt lagret riicker
fér 26 kronor styek mot postforskott. Nytt
partl, det gamla slut, giir ny rekvisition.

ARVID TORVALD, Box 4001, Stockholm 4.




CHog

portfol;j

storlek
42x30x 10
cm. Pris

<+ porto. Samma
portfol] med tvé
Innerfack 55: —

av kraftigt fikta lider 1 mellanbrun
firg. Forsedd med ett stort innee-
fack och tv& utanplisydda bilgfack,
2 trestegslds (stédllbara) med nyck-
lar, Biindes mot efterkrav med full
returriitt. Kunder som besika Stock-
holm inbjudes att besdka vAr for-
sédljnlngslokal, Kungsgatan 56 (invid
Drottninggatan).

FASRIKSLAGRET ROXY

Kungsgatan 56, 1 tr. Stockholm.

\ Postgire 35 57 06. Tel. 214109 J

RESERVDELSLAGER

Cé-q-e Central-Garaget

Reservdelar: Sveaviigen 126,
Verkstad: N, Stationsgatan 19,
Utstiillnlng : Vanadisviigen 2,
S8tockholm, Tel. 34 04 40,
Siderfilial: Ringviigen 62,
tel. 421101 — 4211 02,

Spara pengar!
Bygg sjilv tradaggregat!

Arbetsritningar med beskrivning kr, 10: 30
plas porto. :

Kortvagstillsats (4 band)
ritningssats med arbetsbeskrivning

kr. 5:80
Reaktionsaggregat, arbetsritning med be-
skrivning kr, 6:30

SCANDAG

Drottninggatan 42, Orebro.

Volt- och ampérmetrar

{1 olika mitomr&den, fo6r 11k- och viixel-
strém i prisligen mellan kr, 19:— —28:—.
Typer: Fick- och panelinstrument. Pro-
spekt siindes mot 40 dre | porto.
INGENJORSFIRMAN
K.Jd. WILTHORN,

Carl-Hillsgatan 5 A, Malmd. Tel. 34713.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begaran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

30 TERNIK for ALLA 26/8 1949

2% -

P3A denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pi postgirokonto 15 79 92.

Friga: 1) Var kan man kipa faner fir
inliiggningar? 2) Var kan #man kipa dldre
handbécker for motoreyklister? 3) Finng det
nfigon bok som behandlar dubbelkolvsystemet
i en tviitakts motorcykelmotor?

B. Lindell.

Svar: 1) Vind er till A.B, Fanérimport,
Barniingsgatan 18, eller Lundell & Zetterberg,
Tjiirhovsgatan 25—31, bdda firmorna i Stock-
holm., 2) Dylika handbiécker dr utglingna, Vi
kan hiinvisa till den nya handboken om mo-
toreyklar, som behandlar alla &rsmodeller.
Den kan erhfillas frin Motorcykelfirman
DELMOT, Bondegatan 36, Stockholm. 3) Nej,
icke oss veterligt.

Friaga: 1) Vad for sorts kondensator ska
det vara till den i nummer 19 infirda god-
nattradion? 2) Ska isolerad eller oisolerad
trid anviindas och hur ska den llndas? 3)
Hurudan antenn dr limplig?

Radioamator.

Svar: 1) Det ska vara en papperskondensa-
tor som kostar ea 45 ore, 2) Till spolen an-
viinds isolerad koppartrid .enligt beskrivning-
en. 3) Antennen ska vara ca 20 m ling och
sitta s higt som mdjligt.

Friga: Kan man hira Brommatornet med
vanlig L-antenn om man bor i Skdne? I 8.
Svar: Mijligen pd kviillen.

Fraga: 1) Jag vill bygga om den I TfA
nr 8 och 10 1947 beskrivna telegrafisiindaren
till telefoni, GAr det di att anviinda en van-
lig radio som modulator? Om sd ir fallet
hur ska man di skicka de modulerade impul-
serna in 1 siindaren? 2) Hur ska en bra siin-
darantenn ordnas? E5B2CC.

Svar: 1) Ej utan viss ombyggnad. Man fir
anskaffa en modulationstransformator som in-
kopplas 1 stiillet fér den ordinarie utgings-
transtransformatorn, 2) Se boken Amatirra-
dio av J. K. Miller.

Friga: Var kan man f4 kbpa ritningar till
en televisionssiindare med liten riickvidd, och
mottagare, Intresserad prenumerant.

Svar: Tidskriften QST har en glng i tiden
haft en beskrivning pA en komplett televi-
gionsstation for amatdrbruk, Nir detta var
vet vi tyvirr ej.

Fraga: 1) Vartill anviinds strimavtagaren
pd SJ:s revisionsvagn litt. Q 13? 2) Ar denna
vagn motordriven? 3) Var kan ekrade driv-
hjul med 12,6 millimeters diameter erhgllas?

Ta.

Svar; 1) Fir instrument, virme m. m. 2)

Nej. 3) Kiinner vi ej till.

Fraga: 1) Finns det nigon firma 1 Sverige
som siiljer material till modellspirvigar? 2)
Finns det ndgra storre modelltidningar i
Sverige utom TfA och Teknikens Viirld? 3)
Kommer TfA att infora nigra ritningar om
hur man ska bygga ett modellok § skala HO?
Modellbyggare.
Svar: 1) Nej. 2) Nej. 3) Ja, flera,

Friga: 1) Xan en vanlig telefonlur anviin-
das till radiotelefonen "Yank"? 2) Hur higa
iir materialkostnaderna fiir en sfdan? 3) Hur
ling riickvidd har den?

Lisnummerkipare K. 8.

Svar: 1) Ja, 2) Ca 50 kronor, 3) Niigon km.

Friga: 1) Finns det pfigon ritning att
képa pid modellracerbilar? 2) Vad blir priset
pd en sfdidan bil om man giér den sjilv? 3)
Hur ska man biira sig At for att linda om
en liten elektr. motor? Carl-Olof L.

Svar: 1) Ja. hos TfA. 2) Utan motor 150—
200 kronor. 3) Se viir handbok Omlindning
och beriikning av smimotorer,

Friaga: Kan riren UCH41, UL 41 o, UY 41
anviindas med samma resultat i apparaten i
nr 26/19487? Radiat.

Svar: Endast UL 41 och UY 41,

Fraga: 1) Hur stor propeller ska man ha
till en 98 cm3 i en 45 m ing bit? 2) Hur
minga knop kan man uppnfd? 3) Vilket kyl-
system fr limpligast? 4) Var kan man kipa
siidana propellrar? 0. A, K.

Svar: 1—4) En dylik liten littviktsmotor
(for det iir viill en sfidan det ir friga om)
jir higst olimplig for biitdrift och nigon
standardpropeller kan inte kipas varfr vi
avbijer att "riikna’” propeller.

HALL TAKTEN

med Tekniken

*
TfA ger er

ALL VARLDENS
TEKNISKA NYHETER

Prenumerera idag pd

e e A
MY ATY Y
1T ’
TN

| I

Nordens stdrsta och dldsta tidning for
populédrteknik. modellbygge och hobby.

Inséindes til] Teknik fér Alla. Box 38137,

Sthim 3. 1 slutet kuvert, frankerat med 20

dre. Avgiften uttages mot postforskott.

Heldr 11: 50 Halvar 6: — Kvartal 8: —
Stryk det e] Onskade,

NAHDD Lnsivencasoh T R e BN 5y

Bostad: .......

FORERY & o s e ATt i g TfA 17
Kupongen kan liven avskrivas.

~

Undertecknad anmiler sig till
1949 ARS
SM

for cykel-bilister
som Ager rum séndagen den 25 september

1949 pad Ostermalms Idrottsplats i Stock-
holm.

Namn:

Adress:

P 1 e Telefon: .....oeues
Jag édnskar tdvla pA 1 eng. mil, 1 sv, mil
Min vagn dr 1-silsig, 2-sitsig (stryk det
som ej dger sin giltighet).

Jag tillhor fiéljande, Ingen klubb:

Klipp ur eller skriv av kupongen och
insiind snarast Eder anmiilan till Arets cy-
kelbils-SM under adr. Cykelbils-SM 1949,
Teknik fiir Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Anmiilningarng bir vara tivlingsledning-
en tillhanda senast den 15 september.

1949 ars MC-BILPARAD

OnderteeKBad - ... wamiiiabie s v an i wetae ‘

har hiirmed néjet anmiila sin me-bil
for deltagande I uppvisningarna pl Oster-
malms idrottsplats 1 Stockholm séndagen
den 25 sept. Specifikation over vagnens
huvuddata och prestanda medséindes sam-
tidigt. Stryk det ej tillimpliga pd denna
Eupong och Insind den senast 15 sept.
till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 3.
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TfA:s TANKENOTTER.

Pliattproblem.
24 plattar ar placerade i 8 hiogar pa
foljande sitt:

3 38 3
3 3
3 38 3

Darefter griddas ytterligare 8 plit-
tar, och hela baket placeras si att an-
talet pldattar i varje hel rad fortfarande
blir 9, utan att hogarnas ldge férdndras.
Hur skall detta ga till? (Om ldsaren
lider brist pa plattsmet, si gir det lika
bra att losa problemet med t. ex. kropp-
kakor.)

Vedsadgning.

Om gubben Karlsson. tar 60 Gre for
att siga en stock i fyra delar, hur myc-
ket skulle han d4 ha for att Sdga sam-
ma stock i atta delar?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 15 av TfA.

Fodelsefrekvens.
Ungefiir 1000 (nirmare bestiimt 988),

Lek med brickor.

1/12, (Om man med nr 1 betecknar den
riida brickans plats och dirifrin numrerar
brickornas platser 1—25, si blir sannolikhe-
ten 1/24 att den griina brickan skall komma
pi plats nr 2, men lika stor fr sannolikhetan
for att den skall komma -pd nr 25, Chansen
for att ridd och grin skall komma bredvid
varandra fir alltsi dubbelt sd stor, dvs, 1/12.)

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 15: Ivar Larsson, Hantver-
karegatan 6, Viistervik och Charles Eklund,
Fornaboda, Lindesberg (5:— kr vardera).

Korsord 18. 7 -3

VAGRATT:

1) Ar solbadarens kind. 5) g

Bekiimpas med solen. 8) Sn.
9) Riiknas #gg 1. 10) Frakt-

vagn. 11) Den firste i angus- 9
ti. 12) Teatraliskt utrop. 13)
Spiid, 16) Figa tifinstvillig.

10

18) Anses vara en sorgliis fi- 7”7

gur, 19) Siker balansera mel-
lan #ist och wviist, 21) Upphet-

sa. 24) Dragare, 25) Absolut PZ3
atmosfiiriskt tryck. 26) I arla
morgonstund, 28) Namn. 29)
Yta, 30) Densamme som Atti-
la. 31) Leder till hjirnan.

LODRATT:
4

1) Gires med metallytor fir
att avligsna oxider. 2) Ideal-

45 16 7,

37 |22 23

land. 3) Joe Waleott. 4) Rid- 2y

de vid npordmannating. &)

Riiknar varv, 6) Agodelar, 7)
Nyligen tviittad, 14) Hons- 26
mat, 15) Dryck och bestiimd

artikel., 17) Titel som mingen
TfA-liisare har riitt skriva ut.
19) Viirldens {inde. 20) Full-
stiindig. 22) Livvakt. 23) Fir-

varingsplats foér gamla pap- 20
per. 27) Blir man giirna un-
der semestern — och det med

37

riitta,

THvlingshestiimmelser.

Markera losningarna med Korsord nr 18
resp, Tankenodtter nr 18 och insfind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till fisrst dpp-
nade riitta ldsning pA varje problem 1 tanke-
nidtterna och till korsordsliisarna ett pris pé
10 kr. och ett pd en kvartalsprenumeration.

Korsord nr 15: L, Eriksson, Solbacka, Krok-
ek (10:— Kkr) och Algot Uusijirvi, Erkens-
kroken 30, Enskede {(kvartalsprenumeration).

Lésningar av TfA:s korsord nr 15.
VAGRATT;

1) 8kenhav. 5) Simma. 8) Skrinda, 9) Litom.
10) Als. 11) Modulator. 13) Blixt, 15) Roled.
16) Oorganisk. 18) Fik. 20) Sahib. 22) Durl-
ron, 23) Hylla. 24) Aladdin.

LODRATT:

1) Onska, 2} Bvros. 3) Hingmatta. 4) Viaud.
5) Sol. 6) DMiitetal. 7) Armerad. 12) Lyri-
kerna. 13) Brotsch, 14) Israhel. 17) Indra.
18) Farad, 19) Kanon, 21) Bra.



MODELLFLYG

Spantbyggda skalmodeller
Skala 1: 25.

8-17 — det helavenska spaningsplanet frin
SAAB, forsedd med flottbrer. Spﬁnnvidd 548
mm. Inkl. PG STAR < con o inae s v
J-21 — en fbrstklassig modell av vArt nya
helsvenska jaktplan. Splinnvidd 463 mm, Pris
B T s O e L

J-22 — Flygvapnets populiiraste plan av hel-
svensk konstruktion, En mycket enkel och
littbyggd modall, liimp]lg att biérja med om
man tidigare byggt spantmodeller. Spiinn-
vidd 400 mm. Pris inkl. ritning ........ 3:25

J-28 Vampire — Engelskt rea-plan gom nu-
mera inghr i vArt flygvapen., Spiinnvidd 488
mm. Pris inkl, ritning ... ... .. 0ccriean 5:—

Sea-Bee — Amfibieplan, av vilket ett flertal
finna i Sverige. En byggsats i toppklasa.
Spiéinnvidd 460 mm. Inkl, ritning ...... 56:40

F-modell

H. U, 10, tiivlingsmodell 1 klass D 1, spiinn-
vidd 118 cm. Innehar bl. a, det finska rekor-
det 1 dieselmodellklassen. Byggsatgen inne-
hiller fiirdiga spryglar, lister, plywood,
diplompapper, ritning med arbetsbeskrivning,
balsalim m. m. 10: 50

Segelmodeller:

AKM I "Cumulus” — en utmiirkt modell |
klass 8-1. Prima kontrollerade furulister, ut-
sigade kroppsdelar, spryglar m, m. Ritning
1 full skala, Sp.-vidd 900 mm, Pris pr bygg-
sgats exkl. lim 4:75

"Bantam”, spiinnvidd 1000 mm, en strilande
thvlingsmodell | klags 8-1, som fr god fior
flygtider om 3—5 min. utan hjilp av upp-
vindar, Alla delar kontursfgade, sl att an-
dast efterputsning AterstAr fire monteringen.
Ritning 1 hel skala 4: 75

AKM II "Stratos”, higmodern tiviingamodell
I klasserna S:int och S-II. Komplett kvali-
tetshyfgsata med utsfigade spryglar, tryckta
smiAdelar plywood, lister, beklidnad, rlt?in
M. M. .ccsssasssassssassnsnassnsrssnssnnns

Guinmimotormodell

“Lahan”, spiinnvidd 1000 mm_  sensationsmo-
dellen som flugit tvd och en halv mil, slagit
svenskt rekord
sats

LITTERATUR

Model Race Cars upptar i varje nummer byg-
gen av modellracerbilar och allt vad som be-
hovs till denna alltmer populiira hobby. Re-
dogiirelser for nyheter inom modellmotor. och
bilfabrikation 1| USA. Utk, en ging i mﬁ.na-
den: ooh ROBEAY .. .\.cnbouihonarasinasiishe : 50

Rail and Cable News. Amerikanskt- illustre-
rat minadsmagasin dver alla amerikanska
modellracerbilsresultat 0:95

Locomotives and Rolling Stock, Amerikas
kanske férniimsta HO-katalog som samtidigt
#ir en rik kiilla att osa ur for alla modell-
jirnviigsbyggare. BEtt rikt Illustrerat prakt-
AN Bl e TR e b s o b pe e e s S e 3:20

Mechanles — den kiinda engelska tidskriften
gom behandlar allt om mekanisk hobby samt

tekniska nyheter. Utkommer 1 ging i vee-
kKan: Pr DUmIOAT ool . oaieisess. o 0:75
Ni kan ocksfi kijpa 6 nummer At gingen
(A1l T N e S G e e M L R T 3:75

Den amerikanska mj-tidskriften The Model
Rallroader kiinner viil alla till. Den hand-
lar uteslutande om modelljirnvigar. Har
utikats med Lionels vilkiinda tidskrift The
Model Bullder frin och med t Ar Har ni
inte stiftat bekantskap med den s} gir
det snarast. Per rikt illustrerat nummer om
hundra sidor kostar den

Dess kollega TRAINS som behandlar verklig
jarnviigsdrift har ytterst tjusiga fotos, Hr
lika omfAngsrik och kan ocksd fAs fiir 2:—

Lettering and Painting the E.M.D.-F8 Freight
Diesel. Milning och mirkning av att 25-tal
amerikanska godsdiesellok av den berimda
F3-serien, Loket finns i byggnadsbeskrivning
i TfA or 12—13 1949, Pris .............. 1:50

Guides for Model Car Leftering and Painting.
Anvisningar for mlning och miirkning av
mer fin 300 olika amerikanska godsvagnar av
William K. Walthers. Pris ............ 2:10

A Booklet On Signalling. En handhok om
signaler, viixelfsrregling, blockkontroll, place-
ring av signaler, m. m. av William K. Wal-
thers. Pris ...... R PR 3:60

PROPELLRAR

Propellrar for friflygande F-mo-
deller och U-kontroll (stunt)

Diam. (cm) Stigning (cm) Pris

23 16—23—25 3:75

26 16—24—28 4:—
Propellrar for U-kontrollmodeller
(speedmodeller).

20 20—25—30 41—

23 222732 4:26

25 232530 4:75
Fillbar propeller for friflygande
F-modeller.

26 17 11:—

Modellracerbilar

McCoy Railton-delar: Underrede, kugghjuls-

box.  vinkeldrev kostar fortfarande ... B7:50
Bakdiick 100 mm diam. pr st. ........ :50
Framdiick 85 mm diam, pr st. ........ 5:40
Tindstift Champion V %% ..c.iciviinnas 31—
Tindstift Champion V3 34" ............ 3:—
Téndstift AC or 2 ¥* ....ccivevunennns 3:—

NYHETER!

TRACK and LAYOUT. A. C. Kalmbachs be-
riimda bok om planering, rilsliiggning, ban-
girdar, dver huvud allt om modelljirnvigens
underbyggnad | ny utdkad upplaga. Boken
spiralhiiftad for att underliitta hegagna%det

Viixelritning nr 6, Komplett skalaritning med
2 gt. nr 6 wiixlar jimte dnhhel korsnings-
viixel. Bfide hiiger- och viinsterviixlar kan
byggas direkt pd denna suveriina ritning
friin The Model Rallroader. Pr st. 0:65

Four Steam Passenger Locos. Rifningssats i
HO iver 4 st. amerikanska persontigsinglok.
Dessa kan byggas direkt efter de exakta
skalaritningarna, Pr sats .............. 3:—
Four Steam Freight Loecos, Ritningssats som
ovanstiende, men &Gver 4 st. amerikanska
godsBnglok . ...cociiiciasrunirerasnananas 3:—
Diesel Freight Plan Package. Sensationell
gats ritningar Over godsdieselloken FT och
F3 i Skala HO och O jimte 41 st. bilder av
olika USA-jiirnviigars lok i exakta filrger 7: 050
Diesel Passenger Plan Package, Ritningssats
btver expressdieselloken EMID B-6 och EMD
B-7 i skala HO och O jiimte 29 st, bilder av
olika USA-jirnvigars lok i exakta fiirger T:50

Sensationell nyhet!

Lauftledningsstolpar, pressgiutna, fér modell-
jirnviigar, skala HO med utliggare, fiirdiga
att montera, pr st. 0: 60

Oppet vardagar 9—16.30, lord. 9—12

Begiir prislista inkl. 700 hobbyuppslag, pris 256 o6re plus porto.

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1949

Sind mot postfdrskott plus porto:

TEA:s HObe'!ﬂnb' Tunnelzatan 3, STOCKHOLM 3




