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Den tänkande adressmaskinen 



Jus~nu 
gör Teknik för Allas universalmaskin 
i den nya och slutgiltiga utformningen 

. sitt intåg på den svenska och utländska 
mar knaden. Därigenom har ännu ett 
Tf A-initiativ f örts i hamn till industrins 
och hobbyisternas tjänst. 

Maskinen med de många möjligheter, 
som den erbjuder vid användandet, har 
tidigare beskrivits i Tf A och dessutom 
har den rönt mycket smickrande upp
märksamhet vid olika utställningar se
nast under årets S:t Eriksmässa, där 
det första exemplaret av den ser ietill
verkade universalmaskinen visades. Svå
righeten att bäst tillgodogöra sig kon
struktionens alla finesser var just att 
finna en lämplig avvägning mellan en 
liten och stor maskin, ett hjälpmedel 
som samtidigt hörde hemma i hobby
verkstaden och försvarade sin plats i 
mera kommersIellt sammanhang. 

Redan . när vi presenterade provmo
dellen framfördes ivriga f örhoppningar 
om att maskinen i sitt slutgiltiga skick 
skulle få en sådan utformning, att den 
också bleve användbar som en komplet
teringsmaskin inom industri, hantverk 
och forskningslaboratorier. Behovet av 
ett sådant hjälpmedel var stort. Själv-

L Ae. R efter Tf A.:s 
HANDBöCKER 

1. Räknestickan och dess användning. Av 
T . P orsander. 1 : 50. 7 upp!. 

2. Elektriska acknmulatorer. Konstrnk
tion - Skötsel - LaddnIng. Av T . 
Porsander. 2 : 25. 3 npp!. 

8. KODsten att uppfinna. Av H. v. Hor-
tenau. 2: 25. 2 upp!. -

<l • . Omllndnln&" och beräknln&" av .måmo
torer. Av T. Porsander. 2: BO. 4 upp!. 

II. Vlnd-elverket l teerl och praktik: ' Av 
T. Porsander. 2: 75: (Utgängen frän 
förlaget.~ 

8. JIIodellbåtell. Av Jac M. Iv'!rsen. 2: 00. 

7. Hur blir Jac tekniker T Av F . Adel
sköld 2 : 00. 

8. Hur Ja&" sköter min cykel. Av S . Wlnt
'zer oeh J. E. Lamm. 2; 00. 

9. Alla matematiska formler - en pOlln
lär matematIkhandbok. 4 : 70. 4 npp!. 

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2 : 50. 
2 upp!. 

11. ~fasklnrltnlnc. Av R. T egström. 2: 50. 
2 upp!. 

12-18. JlfodellJärnvä&"en Del I o. II. Av C. 
E. Nordstrand. 5: 15. 2 upp!. 

U. Genvägar till 8nabbrliknln&". Av J. 
Almqvist. En oumbärlig hjälpr'!da vid 
det praktiska räknearbetet. 3 : 50. 

111. Att Iabo..era hemma. Del l. Labora
tIonshandlednIng med 150 kemIska 
försök. Av l . Bolin och B. Gustaver. 
3: 75. 

Vdra dan.ska läsare ' kan beställa hand
böcker hos C. A . Reitzels Subskriptions
afdeling, Norregade 20, Kobenhavn K. 
Telf. : C. 2400. 
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Till Teknik fllr Alla, Box 8187, Sthlm I. 

Mnd undertecknad följande hand'böcker 
mot postförskott. 

. ... .. ex. nr: . ... ...... . . . ...... .. ..... .. 

Namn: ...... .. ... .... ... . . . ........ •• •• . 

Reatad: . .. .. . . . . ... .. .. ... .. .. . . . . . . .... . 

Postadress: . ... TEXT i' i . . . . . . . .. Tf A 23 I 

fallet ville vi under söka möj ligheten att 
t illmötesgå önskemål av denna art. 

Det är resultatet av långvar iga expe
riment och beräkningar som nu f örelig
ger och allt t yder på att vi funnit en 
mycket god lösning på det uppställda 
problemet. RLC - Teknik för A llas 
Universalmaskin, som den i dag heter, 
h ar försetts med växellåda, snabbmat
ning och flera andr a f örbättringar. 
Dubbavståndet har f örlängt s f rån ur 
sprungliga 250 t ill 380 mm, vilket ger 
maskinen en bet ydligt ökad kapacitet. 

rt 

2 skäl 
varfö~ ni omedelbart bör bli prenume
rant på Teknik för Alla. 

NI har då chansen att under novem
ber och . december månad få en komplett 
i klotband inbunden Tf A-årgång f ör nå
got av åren 1944-1948. 

Ni erhåller å rets 40-sidiga julnummer 
utan extra kostnad. 

Oktober gav i ' enlighet med vårt er
bjudande att varje månad 1949 dela ut 
5 årgångar Teknik f ör Alla bland våra 
prenumeranter denna present åt: · 

Herr Gunnar Anderss~n, ö stgötaga-
tan 24, Katrineho'lm. -

Gravör Nils Carell, Stierncronas 
väa 6, Bromma. 

Handelslärare L ennart Melander , 
Kungsgatan 15, II, Luleå. 

Herr Gustav Pajala, Grenbibliote
ket , Karungi. 

Herr Ernst Aden, Vänsa 58, Post
fack 28, Spånga. 

Meddela snarast önskemål beträffan
de vilken av årgångarna 1944-1948 ni 
önskar och distributionsavdelningen sän
der den omgående per post. Och ni som 
ännu inte är prenumerant, skriv ni ock
så till distributionsavdelningen och tala 
om att ni önskar bli det. Yi uttager 
gärna avgiften genom postförskott eller 
sätt själv in den på vårt postgirokonto 
157992. 

Kort sagt det är en förnämlig kvalitets
maskin, robust men precisionsutförd och 
med en rätt fenomenal prestationsvidd 
samtidigt som den tillfredsställer högt 
ställda anspråk på snäva toleranser. 

-Inom kort ska vi införa en illustrerad 
beskrivning. De som inte kan ge sig till 
tåls till dess uppmanar vi sätta sil!; i 
förbindelse med Tf A :s Industritj änst, 
Box 3137, Stockholm 3, som gärna offe
rerar maskinen och antar inregistre
rade maskinfirmor såsom återförsäl
jare. Ett gott råd, då den efterlängtade 
universalmaskinen levereras i ordning 
or derna inkommer . 

Ännu ett Tf A -initiativ hoppas vi 
snart få rapportera. som helt genomfört. 
Vi tänker på TfA:s hjälpmotor. Här 

1~~!I~t~r~f~a:~i~;~ Stor a' 
E ssingen i Slock/lOlm och visar en 
filare i arbete med ett precision s verk- I 
tyg, som ska f örbill iga och f ör bättra 
produktionen av . d enna " tänkan de 
adressm askin" . Se vidare artik el sid . ,-3-5. .I 

TEmins 
REDAKTIONSKOMMITT1i: : 

rör pständaren för Tekniska Mnseet ID 
teude nt Tursten Altbi u; 

vp rkst. 1~ll11lDoten l F olkblld nlng.fllT 
hundet fil . dr Iwan Bolin; 

re ktorn vid Stockholms Tekniska IIlIU 
tut eiv.- Ing. E . Walter Holmstedt; 

luftfartsinsp. elv.-ing. Tord Ångström . 
be rgsinge nj ör Folke LIndgren; 
Ingenj ör S ven Sköld berg. 

ANNONSPRISER: 
Svart tryck 

tjI -sida Kr. 375 ;-
1/ 2-sida 210:-
l/4-s ida .. 110:-
tjidubbelspalt .. 275:
l/l en kelspalt .. HO:
Per mm 85 öre 

- Svart/rött bTe" 
Kr. 400:-

" 235:-
135 :-.. 

tf 300:
.. 185 :-

BO öre 
Omsla&ets sista sida : 

mn llast l / l s1<la Kr. 425 ;- resp. 450 ;
RAB ATTE R ; Rplopp Inom Ar och procent 
Kr. 1 000/ :">. 3 000/ 10. I'i 000/ 15, l O 000/20 0/. 
Radannonser : 2 ;- per rad. SpaJtbr. 59 m o< 
Sidan s format 3 ep. x 250 mm . Nil r d et gäl 
ler anno nser tör byggsatser. modellmat€' 
rlal, bygs;:nadsbeskrlvningar et c. ser re 
daktione n belst att d en heredes tlllfällp 
till förhandsgranskni n g av varorna . 
T eknik tör Alla utkommer varannan fre
dag. Nästa nr fredagen den 2 d ec. 1949. 

(Eftertryck al> Teknik fiJr Al/tu iruuhdl/ 
rörl1judu t) 

ligger emellertid saken något annor
lunda till. Vi har aldrig lovat an
nat än byggnadsritningm. . till denna bon
struktion. tillverkningen av: färdiga mo
torer i byggsats eller delar därav har 
inte Tf A åtagit sig . . Som vi kunde med
dela i nr 17 är motorn färdig. Den har 
nu genomgått en serie hårda prov, var
igenom den ytterligare förbättrats. 
Kompletta ritningar till hjälpmotorn 
har också utarbetats och det kommer 
inte att dröja länge, innan de som på 
egen hand önskar sätta i gång med att 
bygga den lilla behändiga cykelmotorn 
kan rekvirera dessa från oss. . 

Bäst vore emeHertid om vi samtidigt 
också kunde ge anvisningar på var gjut
gods och åtminstone vissa delar kunde 
köpas färdiga. Just i de mest intresse
rades intresse handlar vi därför, när vi 
beträffande hjälpmotorn som t. ex. vid 
utexperimenterandet av vår stora succe 
Folkmotorbåten, handlar långsamt. 

- - O. E. 

. JULKLAPPSTIPS . 
l massor 

De senaste 5 årens 
julklappstips ur 

TEKN~Jl,m 
får ni för 8: 50 + porto 

om ni sänder in kupongen 

Passa på att skaffa er byggnads
beskrivningarna till Tf A :s lätt
byggda julschiagers som ni själv 
kan tillverka för några kronor 
och överraska edra vänner med. --------------

Till TEKNIK tör ALLA 
Box 8187, Stoc kholm 3 

Sänd mig de senaste 5 It rens jultips m ot 
pos tfö r s kott. 

N aml1: _, 0.0 0 . 0 • • • •••• • • , , . _ , • •• • • • • • • • • •••• 
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RESSMASKlNE 
r Den svenska folkbokföringen 

skulle vara i det närmaste oge
nomförbar utan en långt driven 
mekanisering, vars främsta verk
tyg är den "tänkande adressma
skinen" Citograf. Naturligtvis 
tänker inte maskinen i egentlig 
mening men den har dock förmå,.. 
gan att själv välja ut de plåtar 
man söl{er och dess reläsystem 
kallas populärt "den elektriska 
hjärnan". 

A dressmaskinen i och för sig är en . 

mest tyska och amerikanska 
maskiner - men så hände nå
gonting 1938. Och det som hän
de var, att en stor importör av 
tyska maskiner, Maskinaffären 
Carl Lamm AB, beslöt sig för 
att sluta upp att importera 
adressmaskiner och i stället 
sätta i gång med egen tillverkning. 
. Någon kopiering av främmande ma· 
skiner kunde det ju inte bli tal om, man 
måste söka sig fram på egna vägar och 
resultatet blev det vanliga när svenska 
fabrikanter tar upp en ny tillverkning: 
produkten blir i många avseenden vida 
förnämligare än de utländska förebil· 
derna. Den' maskin, som nu skapades 
fram under ett intensivt arbete av. ma
skinfirmans konstruktörer, fick namnet 
Citograf (av grekiska citos = snabb, 
grafien = skriva). Redan samma år ' 
beslutet om att gå egna vägar fattades, 
började tillverkningen så smått. Citograf 
växte fram och blev ett alltmer fulländat 
instrument och 1945 kom dess stora 
triumf: i hård konkurrens med många 

anbudsgivare blev Citograf antagen som 
medhjälpare i det gigantiska företag, som 
heter den svenska folkbokföringen. DäI 
ska hela svenska folket registreras, inte 
bara i ett namnregister, utan med alla 
förtjänster och fel såsom ingångna äk
tenskap, nyfödda barn, skilsmässor och 
dödsfall. För att inte tala om alla flytt~ 
ningar och namnändringar - allt som 
allt gäller det här ett kartotek om tio 
miljoner registerplåtar. Visserligen äl 
vi inte så många miljoner ännu, men 
fastigheterna · ska också registreras på 
samma sätt och därför blir summan sJ 
hög. Apropå hög, så har det sitt intresse 
att erfara att alla de tio miljonerna 
registerplåtarna, som är av lättmetall, 
skulle lagda på varandra bli två staplar, 

gammal uppfinning. Metoden att 
trycka med reliefpräglade metallplå?r 
användes av större företag redan fore 
sekelskiftet och eftersom det var det be
svärliga manuella adresskrivandet j 
stora upplagor. som närmast ersatt~s 
med tryckförfarandet, kallades maskl' 
nerna kort och gott adressmaskiner. Ut· 
vecklingen gick framåt även på det om· 
rådet och 1930-talets adressmaskiner var 
naturligtvis betydligt mer raffinerade 
än 1890-talets. Här i landet användes Nedan : Citograf-maskin av den typ 80m använd8 inom folkbokföringen. 

T. h. 8yns 8ignalkoppling8bordet 80m överträffar allt 80m hittills 
åstadkommIts på adressDlSskinens område. T. h. om plåtfacket finns IS
räkneverk, som räknar antalet passerade plåtar och antalet 
plåtar tillhörande vissa kategorier. Räbeverken 
är signalstyrda och påverkas av 

Ovan _ .... folkbokflrla~splåtarna. t)ppclfteraa l TIblstra rad_ 
-ear uppUr6n och lled: tlllnaIIlll, förlUUlUl, nk", ....... tal8akrI ... -
ll~"'" och _talsskrIVllln~sort (D Ilblpoe bort ang"r lADet 
- l detta tall 8toekholm.), bo.tadsad .... 8. postadress. övre 
Idtferradell anger törst TlirllpllktBnumret. därefter flldel8eda~ 
med lret OS fölJt .... måDaden 12 cteh dagen 16, slutJlcen tIIIJer 
per.oaen. nummer. Andra raden aIIcer dag fUr cUtermål (Ar 81 
månad Of - .prO - oeh dag U) varefter fUljer :makan" tlldelH
daC eJlJi-* __ .,.eteDl. OrdeIl omedelbart under _cer fö4el-
...rUnamIIac eda ma ~ ord ... "Ola 4:3 mf"iir fastlcbeta-

beleeJmba .... ll. 

elektriska Impulser. 



•• 
vardera lika hög som Himalaya! Och 
skulle man roa sig med att lägga dem 
i en rad efter varandra, skulle man få 
ett hundra mil långt band, dvs. ungefär 
så långt som från Stockholm till Umeå. 

Det går alltså åt många maskiner fÖJ 
att handha denna registrering av jätte· 
format - i förbigående sagt är det den 
största registreringsapparat av detta 
slag' i världen för närvarande. För att 
fullgöra denna imponerande leverans 
krävdes naturligtvis betydligt större re
surser än fabriken tidigare hade dispo
nerat över. Framförallt beredde lokal
förhållandena stora svårigheter. Cito
graf tillverkades på fem olika ställen i 
Stockholm med omnejd. Men så småning
om blev det emellertid byggn'adstillstånd 
och vid årsskiftet 1948-1949 stod den 
nya Citograf-fabriken klar ute på Stora 

. Essingen, ett stort sexvåningshus 

Egentligen är det oriktigt att kalla 
Citograf en adressmaskin. Adresskriv
ningen är bara en av de många konster 
den kan. Det vore riktigare att an
vänd!! Citograf-folkets egen benämning: 
system- eller organisationsmaskin. Cito
gra:f kan nämligen kombinera tryckning 
av uppgifter med automatiskt urval och 
räkning. 
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Citograf-systemets centrala del är 
textbäraren, den plåt på vilken uppgif
terna präglas för att sedan helt eller 
delvis trycKas av. Sådana plåtar gjordes 
förr av valsad zink. Men zinkplåtar är 
tunga - ett inmatningsfack rymmer 
högst 200 plåtar och ska man dagligen 
hantera ett stort antal sådana fack -
och det blir åtskilliga i ett kartotek om 
tio miljoner! - kan tyngden bli känn
bal'. Citografs konstruktörer har därför 
resolut övergått till att använda plåtar 
av lättmetall behandlade på ett särskilt 
sätt. Med dessa nya lättmetallplåtar fick 
man fram ett material med mycket goda 
präglingsegenskaper, god hållfasthet och 
fördelaktig friktionskoefficient, vilket 
har sin betydelse för plåtens jämna gång 
genom maskinerna. Lättmetallplåtarna 
är dessutom, jämfört med zinkplåtarna, 
mycket lätta att läsa. Lättmetallplåten 
är också okänsligare för fuktighet, så
väl luftens som den som åstadkoms 
av operatören - det blir med andra ord 
inga fingeravtryck på den. Och så kan 
den ytbehandlade plåten lätt färgas. vil
ket har sin betydelse inte minst vid folk
bokföringen, där man använder gula 
plåtar för män, blåa för kvinnor och 
gråa för fastigheter. 

Textytan på den vanligaste plåtdimen
sionen är ca 1l0X 45 mm och har plats 

6 



för 9 rader elitstil med 45 tecken i varje 
rad. Plåten styrs i sin bana av två 
längs~ående falsar, av vilka den övre 
har 12 ursparningar, där indexmarke
ring sker genom "ryttare". De präglade 
plåtarna förvaras i IMor om 200 a 250 
plåtar och dessa lådor placeras i sin tur 
i skåp. Ett sådant kartotek om 27 000 
plåtar, dvs. flera än antalet invånare i 
en medelstor svensk stad, upptar en 
golvyta av endast en halv kvadratmeter. 

Till Citograf-utrustningen hör också 
den maskin, som präglar plåtarna. Ma
skinen innehåller 90 par typer - ge
mena, versaler och siffror i två storle
kar - ordnade parvis i två ringar, en 
övre och en undre. vilka är placerade 
på en cylindrisk hållare med vertikal 
axel. Den övre typen i varje par, patri
sen, har skrivtecknen i förhöjning, den 
undre, matrisen, i fördjupning. Vid 
präglingen förs ett visst typ-par genom 
vridning på en ratt fram till präglings
läget. Nu ligger alltså patris och matris 
mitt emot varandra med plåten emellan 
sig. Genom trampning på en pedal pres
sas de samman, dvs. plåten pressas in 
i matrisens fördjupningar, varigenom 
plåten på undersidan utformas till en 
upphöjd relief, en trogen kopia av matri
sens tecken. 

När så kartoteket är upplagt, blir det 
tryckrnaskinens tur att träda i funk
tion. Själva tryckningen går till så, att 
plåten placeras på ett fast underlag 
med trycksidan uppåt och under ett 

• färgband, på vilket det papper läggs 
som ska förses med tryck. Därpå pres
sas en s. k. tryckkudde mot papperets 
översida, varigenom plåttexten överförs 
på papperets undersida. Genom att tryck
kudden avpassas på särskilt sätt kan 
man efter behag utesluta vissa delar av 
plåttexten - man behöver kanske vid 
ett visst tillfälle endast adressen, vid ett 
annat även andra uppgifter, som är 
präglade på plåten. I de små handma
skinerna skjuts plåtarna för hand in i 
maskinen - men även med denna enkla 

. procedur arbetar en Citograf mångdub
belt snabbare än en med skrivmaskin 
van operatör och avverkar något tusen
tal tryck i timmen. 

Det händer emellertid ofta att endast 
en del av plåtarna ska användas vid 
varje tryckningstillfälle. t. ex. om en 
försändelse ska skickas ut till endast 
vissa kunder. Om man bortser från de· 
speciella installationer som görs för 
expeditionsarbeten och liknande gäller 
det som en regel att man låter hela kar
toteket passera genom maskinen, varvid 
plåtarna automatiskt matas fram medan 
operatören ger akt på ryttarsignalerna_ 
Alla plåtar, som inte har den vissa sig
nalen får passera "i tomgång" förbi 
tryck stället men kommer en som ska. 
tryckas, kopplar operatören till tryck
ningsmekanismen. Detta sätt har den 
fördelen att kartoteket inte rubbas, utan 
plåtarna behåller sin inbördes ordning 
efter varje operation. Kartoteket ska 
alltså inte behöva röras annat än då det 
gäller att sätta in en ny plåt eller att 
prägla om en gammal, t. ex. vid adress
ändringar. De större motordrivna maski
nerna sköts med pedaler, så att opera
tören har bägge händerna lediga för 
manipulering av papperen osv. Postgi
rots kontobesked. av vilka ca 150 000 
varje dag utsänds, trycks på Citograf
hela uppsättningen passerar maskiner
na på ett par timmar. 

(Forts. pd sid. ~6.) 
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---------, 
Midgetsporten har hastigt ut

vecklats under den gängna sä
songen och samtidigt har det,kom
mit fram tvä klart avskilda 
vagntyper: sprinter_ resp. TT
midgets, säger ingenjör Sigurd 
Åberg i nedanstående översikt av 
vad som sig under året tilldragit 
på detta område. J 

.\...._ - - ----_../ 
/' . 

Tävlingssäsongen lider nu mot si.tt slut 
. och man börjar kunna samla mtryc
ken och erfarenheterna från somma
'rens tävlingar såväl här hemma som i 
våra grannländer. De· största erfarenhe
terna och de mest glädjande resultaten 
har vi fått på de TT-lopp och tävlingar 
över större sträckor på flygfältsbanor, 
där ett flertal av de svenska förarna del
tagit ·och de importerade Cooper-vagnar
na fått visa vad de verkligen duger till, 
dvs. på sådana banor för vilka de ur
sprungligen är konstruerade. 
, Här har nu den markanta skillnaden 

hiellan landsvägsvagnen och sprinter-
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vagnen demonstrerats med all önskvär d 
t ydlighet och det måste framstå fullt 
klart för var och en som är intresser:ad 
för midgets porten så som den bedrIVS 
här i Sverige att vi har att göra med 
skilda vagntyper, var och en lämpad för 
sin tävlingsform. 

Det faller väl knappast någon in att 
t. ex. ställa upp på en Speedway-bana 
med en Norton TT-maskin. eller på ett 
TT-lopp med en Martin-JAP, och nu har 
vi analogt härmeo. kommit därhän be
träffande 500 cc racervagnarna att vi 
för rundbanekörning upp till 1 000 m ba
nor är tvungna att ha en speciell sprin
t ervagn och för landsvägsbanor och flyg
fältstävlingar av TT-karaktär en spe
ciell TT-vagn. 

Vad är nu skillnaden mellan dessa två 
vagntyper? Ja i praktiken har vi ~ak
tiskt typerna fullt klara, den typIska 
sprintervagnen är ju Effyh med h.ö~
komprimerad sprintermotor, e~~ mmI
malt bränsleförråd, enklast tankbara 
bromsanordning och som en direkt följd 
härav mycket låg vikt. Coopervagnen 
däremot kan tjäna som representant för 
landsvägsvagnen med sitt påkostade 
hydrauliska, dubbelverkande bromssys
tem stor extra bränsletank och ett nå
got' längre axelavstånd vilket -för med 
sig en ·betydligt högre vagnvi,kt. Glä~
jande nog har det under den gangna sa
songen kommit fram ett stort antal nya 
vagnar så att det registrerade antalet i 
skrivande stund är uppe i 33, och frågan 
är väl om det någonsin förr inom lan
det funnits ~å. många körklara racer 
vagnar samtIdIgt. Rapporterna om på
gående byggen fortsätter att strömma in. 

Såväl vagnar av sprinteryp som lands
vägsvagnar har kommit fram, och av 
den första typen är väl de nya Swebe-

vagnarna de som väckt den största upp
märksamheten när de med framgång 
börjat härja på rundbanorna och i bac
karna. 

Som en blivande konkurrent till 
Cooper-vagnarna får man dock betrakta 
den nya CG 500/ 1 som håller på att ~yg
gas men som än så länge är ett oskrIvet 
blad. Den motses emellertid med allra 
största intresse på grund av den avan
cerade konstruktionen med torsionsta
var och överdimensionerade bromsar 
m. fl. fines~er. 

Med de erfarenheter som nu står till 
buds kan man bl. a . konstatera att den 
reglementsenliga minimivikten av 200 
kg. kan uppnås aven sprintervagn, men 
ej gärna under nuvarande förhållande 
aven landsvägsvagn om den ska upp
fylla de krav som ställs på en vagn u~
der ett lopp som kan sträcka sig upp tIll 
80 il. 100 km och där medelhastigheten 
kommer att ligga ett stycke över 100 
km/ tim. Beträffande nu gällande natio
nella regler för 500 cc racervagnar har 
vidare den erfarenheten gjorts att de 
till punkt och pricka måste följas och 
att ett brott mot dem kan få de mest tra
giska konsekvenser, om vilket den sv~ra 
olyckan i Norge bär ett fruktansvart 
vittnesbör d. Att de utfärdade föreskrif
terna och avspärrningarna som gjorts 
för att skydda publiken måste respekte
ras är också en sak som måste stå fullt 
klart för alla människor vid det här 
la~et. 

En racervagn, även om den har en så 
blygsam cylindervolym som 500 cc och 
en relativt ringa vikt får under inga för_ 
hållanden betraktas som en leksak utan 
som ett instrument som om olyckan är 
framme kan släppa lös oanade krafter 
med lika oanade konsekvenser: 

Vinjettbilden v isar en Cooper. som "buI?andat" J?r, .-:tt. t~k vid sidan 
av banan i Bland/ord i England. D et Vlsar att tillforhtli~a fyrhjuls

bromsar (bilden t . v.) är nödviindiga f l!r landsvagslopp. . 
Antalet vagnar har ökat kraftig t vilket .framg ar av !,umren . pa bil
d en n edan t. v . och t . h . är en Cooper-Trlllmph klar for ett langiopp. 

\ 



På tal om regler kan även nämnas att 
just i dagarna har 500 cc-vagnarna 
fått sitt första internationella tävlings-

Den eleganta sprinter
vagnen t. v. saknar fram
hjulsbromsar och bilden 
ovan klargör hur '\'agn
typens vikt är reducerad 

till det yttersta. 

reglemente fastställt av FIA i Paris. 
De har även fått den stora äran att 
jämställås med de övriga formel-

k 
~~D.K~ 
D en motorcykelkonstruktör, som vill 

åstadkomma världssensation med 
höga effektsiffror. behöver inte sätta i 
gång att laborera med fyrtaktsmotorer 
av olika slag. På tvåtaktsmotorns områ
de finns mycket ogjort ännu. DKW an
gav tonen före kriget med sina fantas
tiska "Lade-Pump" Renn-Sport model
ler, som ifråga om effekt och fart vida 
överträffade allt i fyrtaktsväg, och det 
kommer därför inte överraskande, när 
man nu får höra att ryssarna med hjälp 
av f. d. DKW-ingenjörer konstruerar 
tvåtaktsmotorer med fantastiska effekt
siffror. 

Ryssarna syns arbeta efter principer, 
som på sin tid följdes av flygfabriken 
Junkers. Motorn har motsatta kolvar, 
som vardera öppnar och stänger en in
sugnings'- resp. avgasport. På så vis er
hålls en jämn gasström rätt igenom för
bränningskammaren. Genom matning av 
komprimerat bränsle till vevhuset ge
nom någon slags kompressor får man 
en 350-kubikare (yattenkyld) byggd ef
ter ovan skisserade princip att bromsa 
inte mindre än 47 hästkrafter vid 6000 
r/m. Denna siffra måste nästan betrak
tas som nytt världsrekord ifråga om li
tereffekt för mc-motorer! 

Bakom järnridån har man samtidigt 
byggt en racermaskin med en motor av 
denna typ och eftersom man lyckats 
pressa ,ner vikten till ca 135 kg är det 
inte svårt att förstå att topphastIgheten 
ligger bra nära 200 km/ tim. eller ho
tande nära gällande världsrekord i 350-
klassen. Här gäller det tydligen för 
"Västerlandet" att se upp om inte rys
sarna med sjumilastövlar ska passera 
oss i den t ekniska utvecklingen på två
takts området. 

Ryssarna är även aktiva på andra 
områden inom motorcykelvärlden. In
tresset för racertävlingar växer lavin
artat och rysk motorcykelsport kan myc
ket snart bli att räkna med i världs
konkurrensen liksom ryssarna redan är 
svåra i fotboll och idrott. 

Den inhemska motorcykelindustrin ar
betar fortfarande enbart efter tyska 
mallar. Vad man vet finns det f. n. tre 
stora ryska mc-fabriker, nämligen 
Moskva, som gör en 125-kubiks tvåtak
tare exakt lik DKW:s förkrigsmodell; 
Izhevsk, som kör en kopia av DKW 350 
modell S. B.; samt ' slutligen en fabrik, 
som roar sig med BMW-plagiat. På den 
sistnämnda fabrikens program står en 
750 cc toppventilad modell, på vilken 
man genom en fantastisk kompression 
av 9,5 (hurudant bränsle har ryssarna 
egentligen?) höjt BMW:s effekt med åt
skilliga hästkrafter och toppfarten till 
inemot 170 km/ tim. 

Frågan är väl om man inte numera 
får räkna Ryssland bland världens stor
makter på motorcyklingens område. In
dustrin har där samma statliga , stöd, 
som den hade i Tyskland före kriget. Det 
betyder att den har väldiga tekniska re
surser bakom sig och därför kan kom
ma med sensationella nyheter vad det 
lider. 

* 
Triumphs senaste modell, "Thunder

bird", är konstruerad för att möta dels 
sidovagnsentusiastens, dels den ameri
kanske fartfantastens högt ställda krav. 
På Amerikas förnämliga huvudvägar 
har det visat sig att en ordinär 500-a 
inte räcker till, och "Thunderbird"-mo-

(ll'o,rts. på sid. 28.) 

vagnarna och formelbeteckningen har 
blivit Fl 3. De tidigare formlerna var 
Fl 1 som innefattade racervagnar för
sedda med kompressor och en största cy
lindervolym av 1,5 liter, samt Fl 2 som 
omfattade vagnar utan kompressor och 
störs,ta cylindervolym av 2 liter samt 
kompressorförsedda vagnar under 500 
cc. Inom Fl l-formeln tillåts även 
kompressorIösa vagnar upp till 4,5 liters 
cylindervolym att starta, ett förhållan-'
de som får ses mot bakgrunden av den 
stora brist på fullblodsracers i 1,5 liters
klassen nu efter kriget. 

Beträffande den nykorade Fl 3-for
meIn ska Tf A återkomma så snart alla 
detaljer är fullt- klara. Redan nu kan 
dock sägas att Fl 3-formeln i stort sett 
överensstämmer med det nuvarande 
svenska reglementet vad det gäller mo
torer, vagnvikt, höjd över marken och 
bromssystem m. m., ett förhållande som 
vi till stor del har att tacka KAK -direk
tören Sten Hagardt för vilken tillvara
tagit de svenska intressena hos FIA. 

Som syns av ovanstående går utveck
lingen framåt både konstruktivt och re
gelmässigt och det finns all anledning 
att se fram mot nya vagnkonstruktioner 
och nya tävlingar och tävlingsformer 
samt ett utökat internationellt samar
bete, varom vi hoppas snart få åter
komma. 
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D en gången - i nr 6 1946 - kunde vi 
bl. a. berätta om det skickliga arbete 

som Flygmotor utfört för att utrusta 
våra jakt- och bombplan med snabba och 
starka kolvmotorer tillverkade på ut
ländsk licens. Däremot fick vi inte tala 
om att bolaget redan år 1945 var i full 
färd med att få fram provmotorer 
till en egen flygmotorkonstruktion på 
2800 hk. 

Det kom att stannl\ vid de lyckade 
experimenten, och i dag gör Flygmotor 
ingen större kolvmotor än den lilla luft
kylda "Trollet",' vilken byggs både som 
4- och 6-cylindrig på respektive 140 och 
200 hk. "Trollet" konstruerades ur
sprungligen med tanke på sportflyget, 
men väntas nu få sin stora framtid på 
marken i tanks och lastbilar. 

För övrigt har Flygmotor fått lägga 
om produktionen sedan 1946 
för att motsvara en ny tids 
krav. Arbetet går främst i 
reaktionsaggregatens tec
ken, och även här startade 
man med att tillverka på 
licens men siktade från bör 
jan målmedvetet mot en 
reaktionsmotqr av alltige
nom egen konstruktion. Det 
lär inte dröja länge innan 
detta arbete kröns med 
framgång. 
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och Bergkammaren låter det inte som hämtat ur en sagobok? Ru
briken blir emellertid därigenom inte mindre lämpad att i korthej 
ange den märkliga utveckling som Flygmotor i Trollhättan genom
gått, sedan Teknik för Alla senvintern 1946 såsom första fack
tidning efter krigsslutet besökte flygvapnets motorleveranWr, A 

F. n. är det den engelska Goblin
typen, på svenska kallad RM lA, som 
levereras för Flygvapnets Vampire och 
J 21 R. Huvuddelarna i RM lA är: 

Inloppsdelen, i vilken den inkomman
de luften leds till kompressorn och som 
därför utförs så, att en lämplig över
gång till kompressorn erhålls. 

Kompressorn, i vilken luften kompri
meras, då den passerar genom det has
tigt roterande kompressorhjulet och en 
därefter placerad diffusor. 

Brännkamrarna, i vilka bränslet in
sprutas i den komprimerade luften och 
förbränns. Förbränningen sker vid ett 
nära nog konstant tryck, varvid gasvo
lymen ökas och därmed även gasens has
tighet. 

Skiss över det planerade högtryckslabora
toriet , som genom det nedre ledningsröret 

står _ ~ Lörbindelse med b ergrummet . 

Turbinen, vars första del utgörs av 
en' fast ledskenekrans, i vilken en stor 
del av gasens tryckenergi omsätts i 
rörelseenergi, då gasen vid expansionen 

• i dessa ledskenor erhåller en mycket hög 
hastighet. Denna rörelseenergi omsätts 
sedan i mekaniskt arbete i det med 
skovlar försedda turbinhjulet. 

Utloppsdelen, i vilken gasen får ex
pandera till atmosfärens tryck, varvid 
gashastigheten ytterligare ökas så att 
den strömmar ut ur motorn med en has
tighet av ca 500-5"50 m/ sek. 

RM lA har sexton separata bränn
kamrar, vilka består aven yttre bränn
kammarmantel, vars främre del utgörs 
av lättmetallgjutgods, och en bakre del 
av stålrör. Inuti brännkamrarna och 
skilt från brännkammarmanteln aven 
smal luftspalt finns ett s. k. flamrör, i 
vilket förbränningen äger rum. Tempe
raturen på gasen i flamröret blir syn
nerligen hög, varför flamröret tillver
kas av ett utexperimenterat värmebe
ständigt material. När det gäller RM lA 
används för dessa ett hemligstämplat 
engelskt material,. Nimonic 75, som till 
större delen består av nickel och en del 
andra legeringsämnen, bl. a. krom. 

Från brännkamrarna leds gasen ge
nom en gassarniare till turbinen. I gas
samlarna är de stationära ledskenorna 
inmonterade. Även dessa, utsätts för 
mycket hög temperatur och är därför 
tillverkade av speciellt värmebeständigt 
material. 

(Forts. på sid. 18.) 



Britternas besök 
gav nya uppslag 

•..........................................................................• 
~ , 
! De brittiska modellracerförarnas besök i Sverige, • 
: som vi redogjorde för i föregående nummer, har ska-
: pat ett stort intresse för den brittiska modeUracerspor -
: ten, vllken på åtskilliglt' punkter skiljer sig från den 
: svenska. I nedanstående artikel berättas litet om hur 
: dess organisation är uppbyggd, ritternas skalamodel_ 
! ler och deras småvagnar. 
\ •......................................................................... .", 

D en brittiska modellracerbilsporten är 
ungefär lika gammal som den sven

ska - man började så smått att byg
ga en del vagnar redan under kriget 
lTIen några tävlingar förekom knappast 
förrän efter krigsslutet. Sedan gick det 
emellertid fort och i dag har man om
kring 35 klubbar anslutna till Model Car 
Association, som bildades i april 1948. 
Dessutom finns det en del fristående 
klubbar och man räknar f. n. med ca 
1 000 aktiva modellracerförare. 

John 'Valkers två vagnar. T. v. en modell aven här I landet okörd 
racervagn, Gordano. med en 10 cc experimentmotor med tv;, utblås
ning.kanaler. T. h. en skalamodeU av Austin Twm Cam. framhjuls-

Medan man här i Sverige kör så gott 
som enbart inomhus och tävlar inför be
talande publik, kör man i Storbritannien 
utomhus på betongbanor utan betalande 
publik. Just nu har man minst 15 såda
na banor av vilka 5 är nya för året, och 
efter besöket i Sverige diskuterade de 
deltagande engelsmännen möjligheterna 
att själva skaffa sig inomhusbanor. Svå
righeten i detta avseende är emellertid 
att man f. n. inte kan uppbringa varken 
masonite eller plywood, varför man hade 
sina dubier beträffande möjligheten att 
få utnyttja danslokaler o. d. för sina 
körningar. 

Medan man här i landet nästan en
bart kör med 10 cc motorer av ameri
kansk tillverkning och låter småklasser
na endast få karaktären av utfyllnad 
lägger britterna stor vikt vid dessa små
klasser och att man kan prestera åtskil
ligt med de små hembyggda dieselmoto
rerna på endast 2,5 cc visade både Oli
ver och Buck då de genomgående körde 
över 100 km/ tim. Att dessa klasser för 

driven med en 5 cc motor. Bägge utrustade med .tartkoppling. 

engelsmännen inte endast är nybörjar
och utfyllnadsklasser framgår kanske 
bäst av att även de stora kanonerna täv
lar i dessa småklasser. Buck exempelvis 

Närbild av John Walke!s centritugalkoppling, 
som ger en enastnende mjuk start. 

är med sin skalamodell av den brittiska 
E.R.A.-vagnen innehavare av det brit
tiska rekordet (dvs. med en 100 % brit
tisk vagn) med 173,8 km/ tim, vilket sam_ 
tidigt torde vara världsrekord för en 
helt igenom hembyggd vagn. 

Britterna kör emellertid ytterligare en 
klass, som vi inte har någon motsvari~
het till, nämligen en 5 cc klass, där de, 
åtminstone efter vad vi kunde se under 
tävlingarna i Stockholm och örebro, 
excellerar i eleganta skalarnodeller. Att 
det är möjligt att köra fort med dessa 
vagnar visade Snellin~ med sin Mase
rati-kopia som i Eriksdalshallen gjorde 
126 km/ tim medan Walker med sin 
Austin Twin Cam höll si~ just under 
100 km/ tim. 

Även beträffande de stora va~narna går 
britterna i stor utsträckning andra vä
gar än svenskarna. Vår stora paddklass 
saknar alldeles motsvarighet i England, 
där man håller mycket styvt på att 
vagnarna ska likna en bil. De bilar som 
tävlade i Sverige var samtliga hembygg
da och i allmänhet var de samtidigt en 
skalamodell av någon känd racervagn. 
Typiskt i detta fall var vid sidan av 
Bucks E.R.A.-vagn Howietts skalarno
delI av Mercedes Benz, vilken tog 18 må
nader att· byp:ga. Man har emellertid 
också amerikanska vagnar av prototyp
klass i England och detta går igen i re-. 
kordbestämmelserna. där man dels har 
British record för 100 % brittiska 

(Forts. på sid. 24.) 

Tre brittiska skalamodeller. T. v. Snellings lIIcrcedes-kopla med 10 cc 
motor. I mUte n hans 1Ilaserati-modell med 5 cc motor, vilken håller 
d et brittiska rekordet i sm klass. T. h. Bucks rekordslående E.R.A.
modell m ed 10 cc motor, vlirJdens snabbaste helt hem byggda , 'agn . 

Jack Olivers tre 2,5 cc dieseldrivna. yagnar. Nr 3 vann brittiska. mäs
t e r s ka.IJet 1949 på 90,5 km/ tim. Nr 5 iir en lIIaserati-kopia m ed en 
eXI).,;rimentrnotor, som byggdes )lå tre dagar omedelbart före Sverige
besoket. D et var denna vagn som satt e nytt rekord i EriksdaJsllallen 
m e,l 103,4 km/ tim. Nr 6 är slutligen en helt nybyggd vagn som linnu 

ej haft tilltiilJe att , "isa "ad den förmår. . 

18/ 11 1949 TEKNIK för ALLA 9 



Ny reaktio~sbombare 

* BELYSNINGENS BETYDELSE 
för arbetsprestationer och säkerhet 
framgår tydligt av referat i Industri
tidningen N orden. På en amerikansk re
parationsverkstad för lokomotiv hade be
lysningen varit mindre god. Sedan denna 

. ändrats kunde man efter sex månader 
konlitatera att produktiviteten hade 
ökafs med 10 procent. Antalet lokomotiv 
som återsändes till verkstaden av inspek
törerna på grund av upptäckta felaktig
heter reducerades med 80 procent och 
antalet olycksfall gick nrd med 40 pro
cent. Under de två sista månaderna före· 
översikten hade man inte haft ett enda 
olycksfall. 

Nya reaktionsflyg- ,"- _.- " .. - --
plan kommer fram 

i en j ämn ström och 
nyligen visade det 
amerikanska flyget 
för första gången 
en ny reaktionsbom
bare, Glenn L. Mar
tins XB-51. Den är 
utrustad med tre 

reaktionsaggregat 
och avsedd att an
vändas vid taktiska 
bombningar som un
derstöd åt mark
trupperna. 

Några prestanda
uppgifter kommer 
enligt uppgift inte 
att lämnas förrän 
flygproven är avslu
tade men planets ut. · 
formning tyder på 
att det kommer att 
bli mycket snabbt - uppgifter om ca 
900 km/ tim. har cirkulerat. 

Luftgummihjul på 
järnvägsvagnar 
F::llda gummihjul på järnvägsvagnar 

prövas f. n. i Frankrike, där man har 
• ett experimenttåg med sex sådana vag

nar, och erfarenheten har visat at fär
den i dessa blir betydligt mjukare och 
tystare än med vanliga vagnar. Vag
narna är utrustade med vardera 20 luft
gummihjul försedda med en inre metall
fläns som följer rälsen. På grund av 
det stora antalet hjul inverkar knappast 
en punktering på gången, då i ett så
dant fall trycket tas upp av de andra 
hjulen. Spårsignalkretsarna sluts av 
separata elektriska skenkontakter och 
axlar. 

Varje ring beräknas kunna gå en 
sträcka av 35 000 km. Bromsförmågan 
är betydligt större än med vanliga hjul 
och enligt uppgift kan tåget vid en has
tighet av 80 km/tim stoppas på 120 me
ter, Genom att dessa hjul orsakar 
mindre buller kan man också undvara 
en del av de normala ljudisoleringsan
ordningarna i tåget och på . så sätt 
minska dess vikt. 

V ärldens minsta 
standardkullager 
A merikanerna tillverkar enligt uppgif

ter som varit synliga i fackpressen 
världens minsta standardkullager. Dess 
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bete~kning är R-073 och det har en y t
terdmmeter på 3 mm en axel diameter på 
0,75 mm och en kuldiameter på O 5 mm. 
Antalet kulor är 7. ' 

Den miljonte 
Ford-1949 
l 949 år~. mo~~ll av de amerikanska bi-

larna ar sallsynta gäster på våra 
sve~ska vägar. Valutasvårigheter och 
andra hinder gör . 

* DEN STATISKA ELEKTRICITE
ten vid hårkamning har en betydligt 
kraftigare spänning än man i allmänhet. 
gör klart f~r sig. Enligt Science Digest. 
har saken undersökts av ingenjörer från 
General Electric vilka kommit till upp
fattningen att gnistan motsvarar 8000' 
-10 000 volts spänning. De anslöt även 
en metalltråd till kammen för att upp
samla laddningen och kopplade sedan 
tråden till elektroderna · på en fotlampa 
fö.r korta exponeringstider. Varje gång 
flIckan drog kammen genom håret upp
stod de 8 000 volt som fordrades för att 
tända lampan. 

* FÖR ATT MINSKA STÖRNING
arna från motorfordonens tändsystem 
på telefon- och radioförbindelserna har 
man i USA konstruerat tändstift med 
ett 10 000 ohm kolmotstånd som dämpar 
högspänningsstopparna i gnistans kapa
citiva fas, säger Teknisk Tidskrift. 
Tvärt mot vad man tidigare trodde ger 
dessa tändstift en bättre gnista och lät
tare start; Gnistgapet är 1,0 mm mot 
0,7 i vanliga tändstift och man får en 
avsevärd minskning av elektrodernas . 
korrosion. 

att vi får nöja oss .-........ """"------.. ----."..--...-----....... -~-....... --
med att se dem på 
bilder trots att den 
amerikanska bilin
dustrin producerar 
som aldrig tidigare. 
För en tid sedan 
rullade exempelvis 
den miljonte Ford 
1949 ut från huvud
fabriken i Dearborn. 
Det var en svart 
cabriolet, som syns 
på vår bild härin
till. Vid ratten satt 
Henry Ford II och 
som passagerare 
hade han sina brö
der och meddirektö
rer Benson och Wil
liam Clay Ford. 

Den miljonte Ford 1949 
rullar ut från fabri

ken i Dearborn. 



STRÖMLINJESLÄDE 
r-

................................................... 
Vintern är en besvärlig tid för 

mödrar med barn. Barnvagnen går 
tungt och även om barnen har hun
nit så långt att de normalt gärna 
går med till affären är det betydligt 
svårare på vintern när det är tung
gått och halt. 

Här presenteras en relativt lätt
byggd konstruktion aven strömlin
jeformad barnsläde, där den minsta 
kan sitta väl ombonad. Det är en 
julklapp som lillpojken eller lillflic
kan kommer att jubla över och som 
modern säkerligen kommer att sätta 
lika stort värde på • 

................................................... 
Bekväm och ändamå.lsenlig .. i alla v.~-

der är denna praktIska sIade, som ar 
lätt att tillverka för en billig penning. 
Vikten är låg. Det strömlinjeformiga 
utförandet slår an på motormannen
fadern. 

Vardera sidan består av två stycken 
av 1,4" plywood som skruvats ihop. De 
yttre bitarna sågas ut till den kontur 

FÖR 

Ovanför rubrlka 
, Syn8 den fllrdiga. 

81llden under en 
provt1ll'. HIIrovan 
en "eXplo8Ionsrlt
nlng" 80m visar 
hur 8l11den lir upp
byggd. )\Jed hJlIlp 
av ritningen t. v. 
lir det IIItt att rita 

upp 81d8tyckenas 
form. 

Ju'Ia'appstips: 

DEN YNGSTA 
I 

som visas på sidovyn och de inre sågas 
till samma allmänna form men plywood
beklädnadens tjocklek mindre vid över-

.kanten och 2,5-3,8 cm mindre längs 
bottenkanterna. 

De åtta 12" tvärsträvurna sätts fast 
vid sidorna med lim och försänkta trä
skruvar. Vanlig plywood används till 
beklädnaden. Ånga upp den så att den 
blir böjlig, sätt fast den bakom ryggstö
det med en bit plywoodbeklädnad och 
böj den runt de inre sidostyckena och 
sätt fast den på dem och på tvärsträ
vorna med lim och små lådspik. Gör me- . 
darna av %"X%" bandjärn. Sätt på 
vindrutan, instrumentbrädan och drag
öglorna. Måla i önskad färgton med 
flera lager färg. 

Bygg lör TiM III! 
Den tredje Teknik l Miniatyr kommer att hällas l 

Tekniska Museet l Stockhol Il med början den 10 mars 
1950 och kommer för först ~ gången att bil internatio
nell. Det gäller därför för våra modellbyggare att se 
till att de får sina kvalitet ,modeller klara l tid. An
mälningstldel! utgår den 15 .ian. 191)0. Tillskriv Tf'knlk 
för Alla om ni önskar nAgra speciella upplysningar! 
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1949 -års Chevrolet 
i motordriven ska la modell 
rl Chevrolet ä r en vagn känd OCh"\ 

välkänd här i landet och då våra 
modellbyggare åter efterfrågat en 
bilmodell har vi valt 1949 års Chev
rolet. Själva modellkonstruktionen 
är lIksom originalbilen en ameri
kansk och alltså anpassad efter det 
material som finns i USA, varför det 
här kan bli fråga om att finna en 
annan lösning av det problemet. 

Modellen är här utrustad med en 
elektrisk motor, men den som endast 
önskar en prydnadsmodell kan na
turllgtvis mycket väl utelämna den. , ~ 

Om ni är en av de miljoner som beund
rar Chevrolet-automobilarna, då kom

mer ni att titta på den här exakt skal
enliga modellen med entusiasm. Den är ' 
efterbildad efter Styleline 2 dörrars 

12 TEKNIK /Ör ALLA 18/11 19"-9 

Sedan och för att den blir identisk lika 
borgar det faktum att alla originalar
betsritningar erhållits ;direkt från ~e
neral Motors CorporatIOn. Med dess fma 
linjer och enkla konstruktion så är vår 
Ch eva-modell ett elegant arbete. Den 
drivs med en elektrisk miniatyrmotor 
som får sin ström från två ficklamps
batterier av mellanstorlek. Ett tryck på 
strömbrytar.en - och bilen kilar fram 
på vilken jänm yta som helst - rakt 
fram eller i cirklar till vänster eller hö
ger, beroende på hjulens inställning. 

Från konstruktionssynpunkt är den 
här modellen mycket lättare att bygga 
än de flesta modellflygplan, då den helt 
och hållet byggs av ~ 1/ och % 1/ t j ock 
balsa eller abacc;i. 

Innan bygget igångsätts studeras rit
ningarna noga så att man kommer un
derfund med konstruktionsmetoden för 
karosseri, styrdetaljer och motorinstal
lation. Om ni inte gillar Styleline så kan 
ni i stället göra ett Fleetlinekarosseri, 
som också visas här. 

Såga först till chassiet av hårdbalsa, 
gör urtag för hjulen längst fram och 
såga först ur sektionen för den bort
tagbara motor- och batteriutrustningen. 
Punktlimma bagagerumsdeta1,i en på sin 
plats och rita sedan upp karosseriets 
sida (angivet av de tjocka linjerna), 
limma fast hårdträklotsarna på sin plats 
och skär sedan till de olika f yllnadsstyc-

Den färdiga modellen är en elegant prydnads
sak och den lllla elektriska motorn gör det 
möjligt att demonstrationsköra den på sals-

golvet. 

kena för framände, tak. huv, bagage
rum. Perspektivritningen (Fig. 1) av 
karosseriet visar läget av de olika bi
tarna. Nubba och limma ihop sektio
nerna, så att sidor och tak blir paral
lella. Låt limmet torka och skär sedan 
till de yttre linjerna. Använd alltid ett 
skarpt knivblad, kontrollera, samt skär 
alltid tunna skivor ,) stället för att ta 
bort stora bitar i taget. 

Använd rikligt med sandpapper och 
börja med nr 1 och sluta med 00. Om 
ni skulle vara tveksam beträffande nå
gon av de kurvade sektionerna så kan 
ni försöka få en titt på en original vagn. 

När nu den yttre formen är färdig 
sätter ni igång med kylargaller, stöt
fångare och annan yttre utrustning. 
Kylargallrets övre böjda stång böjs till 
av vanlig blank järntråd under det att 
den raka (undre) stången görs' aven 
bit 3 mm di am. Stötfångarna görs av 
aluminiumplåt, ungefär 0,4 mm tjock. 
Lodräta stagen av överblivna balsabitar 
och utfo~ade så som visas på rit
ningen. Stötfångare och annan yttre ut
rustning målas med silverfärg och sätts 

-- -'--

/' 
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Aluminiumfolie 80m l1mmas över karosseriet 
gör att det 8er ut 80m glaslönster. Vindrute
torkare av knappnålar. Bllen lir ihålig för 

motorn. 
Borttagbar motorsektion möjliggör snabb In
~ättning av batterier. Friktionsdrivningen be
står aven gulllll1islang 5 mm yttre diameter 
på motoraxeln mot bakre hjulet. För att få 
max. hastighet bör modellen göras så llitt 

som möjligt. 

fast först sedan exteriören har blivit 
målad. 

Härefter skärs den borttagbara golv
sektionen bort varefter motor, batteri 
och bakhjul monteras. Dessa detaljer in
köps lämpligen. 

Framhjulen kan nu monteras på sin 
plats. Med hjälp av ritningarna utfor
mas axeltapparna av 1,5 mm tråd (stora 
pappersgem duger också). Genom att 
röra den böjda delen av metalldrag
stången i vardera av urtagen kan ni 
ansätta hjulens vinkel. Koppla ihop mo
tor och batteri och sätt fast den bort
tagbara golvsektionen på sin plats med 
tre träskruv. 

Vi ska nu ge exteriören sin slutbe
handling. Lägg på ett lager grundfä,rg, 

sandpappra och lägg så på ännu ett la
ger. Då bör alla porer fyllts tillräckligt 
så att två eller tre lagel' avel' favorit
färg- kommer att få ett jämnt metall
liknande utseende. 

Fönsterrutorna markeras av små bi
tar av tunn aluminium som klipps till 
fönsterform och limmas fast på sin 

.plats. Om inte aluminium är tillgänglig 
så kan man använda stanniolpapper. 

Navkapslarna är krompläterade ski
vor som limmas på utsidan av varje 
hjul. Dessa kan fås i varje järnaffär 
och kallas för stolglidare. De sätts fast 
under stolsben för att fÖI'ebygga slit
ning. 

När det slutliga lagret av färg eller 
lack har pålagts, så rivs ytan jämri'med 
pimpsten. Rita upp de olika linjerna för 
dörr, huv och stänkskärmar med en 
trubbig blyertspenna. Spetsen ska inte 
repa ytan. Limma fast stötfångare, ky
largaller och övrig utrustning på sina 
platser och så är ni färdig för provtur. 

Strömkällan i det här fallet ger tre 
volt, men om större hastighet önskas så 
kan fyra battericeller kopplas i serie, 
varigenom spänningen blir 6 volt. 

V -blocket färdlp för användnlnc. 

Borrmaskinens 

V-block 
D et här V-blocket är lika användbart 

som det är ovanligt. Det kan använ
das enkelt eller i par, med eller utan 
tvingar, kan brukas för dimensioner upp 
till 50 mm diameter. Ni kan göra det av 
mjukt järn ehuru nog många vill före
dra stål. All bearbetning kan utföras i 
svarv och borrmaskin. De inre dimensio
nerna är viktiga, men de yttre är det 
inte så noga med. Pinnarna kan tas av 
silverstål fÖJ; erhållande av god glidpass
ning mot block- och tvinghålen, som är 
brotschade. 
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Julklappstips : 

Lättillverkad 

Cirt.II;ge m.d r.I~ 3; me

df'/punlden ",mm ÖCJer 

och /6S mm h-" vän

skr om bo!! .. n p/af 

Iån5 Our e mill -

punkt. 

bordslalllpa 
Har er fr u behov aven liten 

bordslampa när hon pysslar med 
edra eller barnens kläder? Ge 
henne då. denna bMe lätthanter-
lIga och lättlllverkade bords
lampa. 

Nedan följer en beskrivning på en 
bordslampa, som är både enkel och 

billig att tillverka och som väl pryder 
sin plats. 

Materialet är kvistren furu, men ing
enting hindrar givetvis att man använ
der annat träslag härför. 

F oten . är en rund skiva, i va~ cent
rum tagIts upp ett 6 mm hål för slad
den. På undersidan görs en 6 mm djup 
och lika bred skåra f rån centrum till 
periferin. I denna ska sladden gå. 

Själva staken ritas upp på en 35 mm 
.tjock träbit. Har man tillgång till en 
bandsåg är det enklast att få ut kontu
rerna med denna, men annars klarar 
man sig också bra genom att hugga ut 
dem med stämjärn. Därefter putsas alla 
konturer noga. Ett hål för sladden med 
6 mm diam. borras enligt fig. 1. 
,. Fästet f ör lamphållare och skärm 
.gärs som en rund skiva med hål i cent
rum för sladden . 

. Efter noggrann putsning skruvas de
larna ihop. Mellan foten och staken an
vänds 1 %" skruv samt mellan staken 
och övre skivan 1" skruv. Därefter f er
nissar man ytorna. En ca 3 m lång t vå
ledarsladd dras igenom och fästs i skå
ran på fotens undersida. En strömbry
tare monteras på sladden ca 20 cm f rån 
1.ampfoten. En stickkontakt monteras i 
sladdens ände. 

Lampskärmen skärs ut t. ex. av ett 
gammalt sjökort enl. fig. 2. 6 mm från 
resp. över- och underkant görs hål med 
2,5 mm diam. 10 mm från varandra. 
Därefter bestryks skärmen med zapon
lack. 

Skärmen sätts sedan ihop så att de 
streckade linjerna faller över varandra. 
Man använder lämpligast något snabb-

F.ig. ! . 
Ho·, ' ... 
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torkande lim, som förekom
mer i handeln i flera va
rianter. 

För att stadga skärmens 
överkant samt för att fästa 
den till staken gör man av 
2,5 mm mässingstråd två 
ringar med 185 resp. 70 mm 
diam. Ca 85 cm mässings
tråd erfordras. Skarvarna 
löds. 

Ringarna fästs !,ledan 
till skärmen genom att lin
da en 2 mm silkessnodd runt 
ringen och genom hålen i 
skärmen. Ca 2,5 m' snodd 
går åt. 

" " 
, I -- -- -f 

Skärmen sätts fast genom 
att fyra små beslag,' som är 
gjorda av 0,75 mm mäs
singsplåt och som är fästa- -

: ~ J. 

~-_-_'_- _-_-_-_-_-_'_-_-_-_-_' ...!.:- ---- - --t-. __ J 
~------------I'O--------------·· 

de med %" skruv . på den 
övre skivans översida, med 
sina yttersta bockade delar får vila 
på den undre ringen, varefter de dras 
åt. 

Lamphållaren, som är av standardtyp, 
och kan köpas i vilken elektrisk affär 
som helst, har mått enl. fig. 1. Denna 

/fåll / 11m 

kan nu skruvas fast sedan sladden 
monterats. 

De elektriska monteringsarbetena får 
endast utföras av person, som innehar 
behörighet härför. 

C. G. Eklund. 

Förvara 'ritmaterielen praktiskt 
Ni, som har r itbord eller ritbräde, kan 

montera ert ritmaterial på baksidan 
av detta, enligt nedanstående f otografi. 
Köp i någon sybehörsaffär en bit resår
band, som har en bredd av ca 3 till 4 
cm. Snika fast resåren med vanliga 
nubb och gör på samma gång fickor för 
stiftpenna, textpenna, raderkniv arki
tektstift i ask, tuschtuber. lösa' stift i 
ask samt blyerts- och t uschkautschukar. 

Ordning och r eda blir 
det på ritdone n om 
man placerar d em )Jå 
ritbrädans baks ida i 

Vinkelhakarna, mallarna, linj alen och 
gradskivan fästs med små t räskruvar 
{med kullr ig skalle} samt med f jädrar. 
Som framgår av fotografiet, behöver 
man endast vrida den fastskruvade 
platt-fjädern, för att lossa eller fastsätta 
t. ex. en vinkelhake. Har ni ritbord med 
stöd, så sätt även ett par plattfjädrar 
här, för att hindra stödet a t t falla ned. 

e nlighe t med vidstå ,-, :1 •••••••••••• II1II. ende bUd. ~ 



Tf A:s molorlips: 

Dieselmotorns pum~psystem III 

"' Här följer nu sjunde avsnIttet 1 
vår artikelserie om dieselmotorns 
konstruktion och verkningssätt. 
Tidigare avsnItt har varit införda. 
1 nr 18, 19, 20, 21, 22 och 23. 

'- J 
'Tid fortsatta prov av insprutningsor-

ganen gäller det närmast att kontrol
lera att insprutningens början sker vid 
rätt tidpunkt. Härvid skruvar man bort 
bränsleledningen och drar runt pump
axeln så långt. att man skymtar vätske
ytan i pumpförskruvningen a på bilden 
nedp.1'st. Detta är insprutningens början. 
Härefter fäster man en stålskiva b med 
gradindelning på pumpaxeln och fort
sätter att dra axeln runt till dess vätske-

./ ytan börjar höja sig. Man kan nu på 
gradskivan avläsa om insprutningens 
början sker vid rätt tidpunkt - på en 
4-cyl. motor ska vätskeytan nämligen 
·börja höja sig sedan man dragit axeln 
runt 90° och vid en 6-cyl. motor efter 
60·. Om insprutningens början inte in
faller vid rätt tidpunkt måste detta 
justeras genom ·en omställning av juste
ringsskruven c. då motorn i annat fall 
arbetar ojämnt. Mellan pumpkolven och 
stötklackskruven är det inget spel, eme
dan en kraftig fjäder alltid håller kol
ven tryckt mot klacken. 

För mätning av insprutningsmängden 
använder man sig aven kontrollappa
rat sådan som syns på bilden överst. Vid 
provens genomförande placeras insprut
ningspumpen samt motorns in sprut
ningsventil b i en motor_ eller hand
driven kontrollapparat (handdriven se 
bilden). Från behållaren F kommer 
bränslet först in i insprutningspumpen 
och sedan, när man vridit pumpaxeln 
runt sprutas detta genom ventilerna b in 
i mätglasen c. För mätning drar man 
pump axeln runt exempelvis 150 eller 
200 varv (det är mycket viktigt att man 
hela tiden håller en jämn takt!) och av
läser sedan vätskehöjden i de olika miit
glasen. Hö.i<.len ska vara exakt lika i 
samtliga glas. Om en pumpcylinder gi-

:\liitning av insprutningens början - B PUDlP
'förskruvning. b ståIskiva med gradering, 
el omställningsmöjligh et för insprutningens 

börjaD. 

vit mer eller mindre bränsle än de 
andra måste detta förhållande rättas 
till genom en förskjutning av pumpkol
ven varefter provet upprepas. 

För omställning av insprutnings
mängden från ett pumpelement, löser 
man först kuggsegmentets klämskruv, 
varefter kolven kan förskjutas. Efter 
omställningen måste klämskruven ovill
korligen på nytt fästas ordentligt. 

Insprutningspumpens regleringsappa
rat har till uppgift att sörja för likar- _ 
tad insprutningsmängd vid lägsta tom
gångsvarv samt för att motorn icke 
överstiger högsta tillåtna r / m. För när
varande skiljer man egentligen bara på 
två sorters regleringsapparater, den ena 
verkaride genom en centrifugalregulator 
och den andra, som är något ovanligare 
och huvudsakligen förekommer på vissa 
amerikanska dieslar, arbetande efter 
vacuumprincipen . 

Centrifugalregulatorn, som ju är den 
vanligaste, är anbringad i ena änden av 

Centrifugalregulator (isärtagen) - a viJ..-ter, 
b regleringsfjiidrar, c förbindningsa.-xel, d om
stiillnjngsarnl för reglerstången, F excenter
a.xel tör fotreglaget, Il insprutningspumpens 

kama_xel, i avledningsmunstYCke. 

insprutningspumpens kamaxel. Dess oli
ka delar framgår av mittbilden; De båda 
vikterna a är så anbragta, att de kan 
röra sig fritt utåt från centrum räknat. 
När motorn nått högsta r/m är sväng
kraften i regulatorn så stor, att den 
övervinner spänningen i regulatorfjäd
rama b. Härvid dras axeln c inåt, var
vid armen d, ·på vilken reglerstången 
sitter kring axeln F, trycks utåt. Reg
lerstången dras då i riktning mot 
"stopp", motorn går långsammare och 
svängkraften i regulatorn blir mindre, 
så att fjädern b åter kan expandera. 
Vid acceleration sker en omvänd rörelse, 
reglerstången trycks mot större fyllning 
och motorn går snabbare ända tills 
högsta r / m uppnåtts. 

Fotgaspedalens anslutning är fästad 
vid den excentriska axeln F. Armen d 
kan röra sig fritt på denna axels excen
ter och man kan även med axeln F 
ställa armen d på maximal fyllning. 
Regulatorn är vidare så konstruerad, 
att reglerstången automatiskt dras till
baka mot "Stopp", så snart motorns 
varvtal riskerar att överstiga maximalt 
tillåtna r / m, detta t. o. m. om man ge-

Jllätning av insprutningsmängden med hand
pump - a insprutnings pump. b Insprutnings

ventU. c mätglas, F brllnsletank. 

nom tryck på fotgaspedalen låter axeln 
F stå på maximal fyllning. 

Med spännmuttern g (mittbilden) kan 
man reglera centrifugalregulatorns fjä
der. Drar man åt muttern går motorn 
snabbare, löser man den uppstår om
vänt förhållande. Man måste emellertid 
vara mycket noga med att båda centri- · 
fugairegulatorns vikter inställs lika. 
Det är vanligt att man under motorns 
inkörningstid använder sig av svagare 
regleringsfjädrar i insprutningspumpen, 
vilka sedan inkörningen är klar utbyts 
mot starkare. Man bör dock när det gäl
ler en ny motor göra sig underrättad 
om huruvida svagare inkörningsfiädrar 
används eller icke. B. Z-i. 

Förbättrad 

askkopp 
Många askkoppar är så gjorda att då 

man stryker av askan mot kanten 
hamnar en del av askan på bordduken 
i -stället för i koppen. Denna friktions
källa mellan husets herre och fru kan 
lätt avhjälpas genom den anordning 
som illustreras här nedan. Själva fast
sättningen av trådarna får naturligtvis 
anpassas efter materialet i askkoppen. 

ÄNOARNA >AsrLöOAS 
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•• 
Ornflygarskolan 

Friflyga nde ska la mod eller 
M ed [riflygande menar man att mo-

dellplanet ska flyga fritt. alltså inte 
med swingkontroll eller linstyrning. 
Skalamodell avser givetvis att modellen 
byggts i skala efter en förebild, t. ex. 
1: 25, då modellen har 25 gånger mindre 
längd och spännvidd (= raka avståndet
från vingspets till vingspets) än före
bilden. Förut har man med modellflyg
plan menat alla slags miniatyrflygplan. 
Fram till 1947 hade vi i landet till 
största delen s. k. "tävlingsrnodeller" 
vilka inte på något vis var modeller av 
stora flygplan mer än att de hade vinge 
och propeller. Största delen av dessa 

133 " 

teaterföreställningar per år. 

1.616 
t immar und erhållningsmusik: 

183 
timmar u nderhållningsprogram 

(ur Radiotjänsts statistik 1948) 

- så mycket under

hållning är värd 

en bra radio 

S vensk radio i världsklass 
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"tävlingsrnodeller" kunde inte uppnå ens 
halva den flygtid som erfordrades för 
att placera sig- på en tävling, och vad 
skulle då modellflygaren ha dem till? 
Han tröttnade snart på att aldrig pla
cera sig. Så kom då "den nya tidens mo
dellflyg" med verkliga små modeller av 
flygplan, vilka inte utgavs för att vara 
"tävlingsrnodeller", men som i stället var 
en kopia eller åtminstone efterbildade 
ett stort flygplan och kunde flygas som 
det, med hög eller låg fart alltefter de 
"naturtrogna" rodrens inställning. Tek
nik för Alla gick redan från början 
in för att popularisera dessa modeller, 
och i dag har vi 5 eller 10 gånger så 
många byggare av riktiga flygplanmo
deller som byggare av "tävlingsrnodel
ler"! 

Vilken förebilxl ska jag välja? 

Det är alltså riktiga flygplanmodeller 
vi här ska studera och bygga. Förebil
den vi väljer bestämmer j u helt model
lens mått och form och valet har därför 

Bild 2. 

vingspetsarnas höjning. Denna typ kan 
trots allt flyga hyggligt, vilket den vi
sade lättviktsmodellen säkert gör. 

Bild 9 ger oss den idealiska förebilden 
till en friflygande skalamodell. 

den största betydelse för flygförmågan. 1) 
Bild 1 visar tvåmotoriga bombaren Mar- . 

Stinson Voyager - modernt ameri
kanskt reseflygplan - har nästan 
fyrkantig kropp sett framifrån med 
rundning endast över nosen, vilken 
lätt ordnas med välvt, styvt papper 
över två rundade spant. 

tin B-26 "Marauder" - av vilken en 
verkligt flygande modell är nästan 
otänkbar. Skälen är 

1) 2 motorer och 2 propellrar är myc
ket svårt att hantera. Motorgondo
lerna är för korta för en gummirno
tor (kort motortid) . Detta kan möj
ligen klaras av med motorstavar 
bakåt, men det är ju inte trevligt. 

2) Kroppen är helrund och kräver en 
mängd spant och ribbor (minst 20 st) 
runt om. Hade den varit r akt av
smalnande sett från sidan, så hade 
vi kunnat klara oss med 3-4 sektio
ner klädda med styvt papper. Men 
denna kropp är du bbelkrökt. 

3) Stor kropp och därtill två motor
gondoler ger en mycket stor "död
vikt" på modellen. De runda motor
kåporna kräver också en tung t r ä
konstruktion. 

Bild 2' visar ensitsaren Luscombe 10 
i t ypiskt amerikansk modell. Här ser 
man hur många ribbor och spant som 
måste skär as ut med sammanlagt 70 ur
t ag f ör r ibborna, då kroppen är r und. 
Vackert men arbetsamt öch .klent'. Så
dana r ibbor på en lätt, flygande modell 
håller knappt att peta på! Dessutom är 
denna modell lågvingad, vilket gör den 
ostabil, då vingens lyftkraft verkar un
der modellens tyngdpunkt, som vill 
"välta" modellen på sidan i luften. Av
hjälps delvis genom högre V-form, dvs. 

Stil1S()11 V()Y(fger Bild 3. 

2) Planet är högvingat. Fenan är ovan
ligt stor, vilket är nödvändigt på mo
dellen. Vi slipper alltså "fuska" med 
skalenligheten och får ändå en sta
bil modell. 

3) Voyager har också en ovanligt lång 
kropp. Det är mycket viktigt för att 
modellen ska få tillräckligt lång 
gummirnotor och därmed flygtid och 
för att den ska bli stabil i längdled. 
Längdstabiliteten ökar om stabilisa
torn sitter långt bakom vingen och 
om stab.-ytan är stor. S . I. 

radiO
SAJO batteråer 
för god mottagning 

@ 
JUNGNERBOLAGET 

SVE N SKA ACKUMUlATOR AKTIEB O LAGEl l U NCHER 



.lulklappstips 

Fcrvaringskorg för handskar 
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Materialet i handskkorgen utgör s av 3 mm björkplywood. 
De olika detaljerna uppritas på plywooden och utsägas. På 

framstycket limmas en björklist 6X 15 mm för att ge erfor
derlig stadga åt detta. Hålens läge markeras varefter hålen 
borras. För att förhindra att plywooden härvid splittras på 
undersidan ska plywoodstyckena hållas stadigt tryckta mot 
ett träunderlag. 

Betsa plywoodstyckena till önskad färgton med spritbets. 
(For-ts. å .1i'l!sta sida.) 

Bygg själv Eder 

SKIVVÄXLARE 

Vem lom heJIIt kaI nU med Ultthet bygga aln 
aldvväxlare eller 8n~a om Id.n aamla enkel
Ipelare tul en automaUak Yll.xlare tör 12 skivor. 
Konst ruktionen lom lr I7nnerllgen enkel bestllr 
av ' endallt 7 rörl1&'a delar oeh blir otroligt billig 

l framställning. 

lIulbtd vld.td- .... _--------------_ . 
ende kupong I SVENSKA HANDELSBYRAN, Konstruktionsavd. 
varvid vi /ilI- I Postfack tSl, Illalmö. 

6lbtda eder I Härmed bestä lles 1 sats ritningar aamt arbeh-
beskrivn. till skivväxlare il kr. 1\ : 71\ ex. porto. 

llfl/fattliga rit- I 

nlnllar samt 
arbetsbeskriv
nln, ({jr m

dut kr. 5: 75. 

I Namn: ...................•..••.••.••.•..•...•••.•. 

I Adre .. : .. ... . . ..................••.••••••••••••••• 
I 

Postadress: ........ . ..................••.•• TU 

rM,otivet och fotografen göra inte allt . .. 

, 
PHILIPS fotolampa* 

och en PHILIPS exponeringssti5ka ** 

'är förutsättningen om Ni vill ta 

. sådana här lyckade bilder inomhus 

* Philips Photolita är alla amatörers fotolampa. 
Den passar i vanliga lamphållare, är prisbillig 
och enkel a tt använda. Philips Argaphoto är den 
idealiska lampan för dem som ofta arbeta med 
konstljus. Den långa br inntiden, 100 timmar, gör 
den synnerligen ekonomisk i drift. Båda finnas 
såväl med som utan innerförspegling, 

** Philips exponeringsst icka säger Er allt om 
exponeringst iden med hänsyn tagen t ill blända
re, negat ivmaterial samt lampornas styrka och 
avstånd från motivet. Exponer ingsstickan säljes 
h os Er fotohandlare, 

PHILIPS 
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i hobbyvärlden 

nu u,kommen 
LÄGRE PRIS. NYTT 3 
PRAKTISKT FORMAT .75 

Läs Flygmekanikern som blev 
racerstjärna på ett år. 

Red. av Lenna-rt Sundström 
I hobbyentusiasternas årsbok 
finns allt om modellflyg, modell
racing, modelljärnvägar, modell
båtar m. m.. lOO-taIs rituingar 
och Illustrationer.. Högklassigt 
material från hela världen. 

Ritningar av Björn Karlström 

• Slaget vid Cranfield 
• Konstruktion av F-modeller 
• Radiostyrda modellplan 
• Amerikanska radiomotorer 
• Modellracerslädar 
• Varför inte Mc-modeller'! 
• Skärgårdsredare i miniatyr 
• Kappseglingsbåt som 

amatörbygge 

Besök vår välsorterade avd. för 
facklitteratur 1 tro upp i butiken. 

,-------------
i KUNGS~ 
I Böeker l a vån lnpr. I 

Kungsgatan 28, srOOKHOLM. rel. !S 28 15 

I Sänd Hobbyboken 1950 mot postförskott I 
I till I 
I I I .......... ..... .. .... ...... ........... .. I 

I I I .. ............... ..... ... .. ............. I 

I ...... .... ... ........ ... .. ... ... ... . Tf A I 
I Sänd (örteckn. över motorlitteratur I 

Volt- och ampermetrar 
l ol1ka mätområden. tör I1k· och vllxel
Itröm I prislägen mellan kr. 19:- -28 :-. 
Typer: Fick· och panellnlltrum.mt. Pro
Ipekt läudel mot 40 öre I porto. -

INGENJORSFIRMAN 
K. J. W l L T H O R N, 

(Jarl-Hill.ga t .... 5 A., Malmö. Tel. 14715. 
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Förvaringskorg . 
(Forts. fr. sid. 17) 

Fernissa dem därefter med shellack
polityr på en gång. Yttersidorna på 
framstycket och sidostyckena samt 
framsidan på bakstycket stryks med 
cellulosalack tre gånger, de övriga 
sidorna .stryks endast en gång med 
cellulosalack. Låt fernissan torka or
dentligt mellan strykningarna De 
ytor, som strukits tre gånger med. cellu
losalack, ska sedan sicklas med ett rak
blad och poleras till högglans med något 
polerpreparat. 

innan hopsnörningen av de olika si
dorna påbörjas ska hålen upprymmas 
med ett 4 mm borr för borttagande av 
det lack som trängt ned vid ferniss
ningen. För snörning av korgen används 
2 mm simpelkort. 

Trollet och späket 
(Forts. fr. sid. 8.) 

Turbinhjulet består av turbinskiva, 
gjord av ferritiskt stål. I denna finns 
inte mindre' än 79 turbinskovlar inmon
terade. De görs av smiden från ett spe
ciaIbehandlat värmebeständigt material 
och tål höga . påfrestningar vid mycket 
höga temperaturer. Turbinhjulet är me
delst en axel direkt förbundet med kom
pressorhjulet och större delen av den 
effekt, som utvecklas i turbinen, går åt 
för att driva kompressorn. 

Rotorpartiet, som omfattar komp re s
sorhjulet och turbinhjulet samt den sam
manbindande huvudaxeln, är lagrat i 
två lager, ett i rotorpartiets främre 
ända och ett omedelbart framför tur-
binhjulet. (Forts. på sid. 20.) 

FICI(MOT.TAGAQE 

Kan användal pl alla vlglllngdsomrlden, 
även kortväg. Format lom en tändsticks
ask Synnerligen lättbyggd. Ritningen 
ä r utförd i minsta detalj och lttöljel av 
noggrann. arbetsbeskrivning. Materlal\l~ta 
med priser bifogas. Prl8 per ritning 3:15 
Byggsats, fullt komplett med rör och 
även sädana detaljer som tråd, skruv och 
aluminiumchassie. kostar . . . . . . .... 24:95 
Sändes mot postförSkott varvid porto till
kommer. 
HOBBY-FÖ~LAGET, Borås~. 

SPAR PENGAR! BYGG SJÄLV! 
värt efter magnetofonprincip 

konstruerade 

T rådinspelningsåggregat 
Inspelningar som allt efter behag kan 
aVInagnetise.ras och användas pA nytt, 
äro möjliga frän radioprogrammet, 
grammotonsklvor eller egna tal-, säng
och musikprestatloner. Aggregatet kan 
lätt, enkelt och billigt byggas av var 
och en, och eftersom det kan anslutas 
till varje radiomottagare resp. gram
mofon, behövs varken särskild motor 
eller förstärkare. 
Obs! Ritningar och arbetsbeskrivning 
äro utförda i minsta detalj . . 
RItningssats med arbetsbeskr. kr 11 :75. 

S C1ND1G 
Drottninggatan 42. örebro. 

Prenumerera på TIA! 

Byggsats för 

RADIOGRAMMOFON 
Nu kan Ni själv bygga en förstklassig radiogrammofon med ut
märkt ljudkvalitet. 

Med hjälp av de enklaste verktyg och den utförliga arbetsbeskriv
ningen blir resultatet lika bra, som med en färdigköpt radiogram
mofon, men betydligt billigare. Varje detalj är precisionsarbete 'j 
prima svenskt material, tillverkad av specialister på grammofon
verk. Tack vare rationell tillverkning kan · en komplett sats med 
motör, pic-up. avbalanserad skivtallrik och alla övriga detaljer köpas 
till det enastående låga priset Kr. 78: 50 exkl. frakt mot efterkrav. 

Vi g arantera, att alla delar äro godkända för inbyggnad 
S-märkta apparater. 

Extra garanti: Byggsatsen säljes med full returrätt inom 8 
dagar. 

FIRMA RUMA 
BOX 124 MARIESTAD 
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*nOBBYJULKLAPPAn* 
Modelltåg skala HO 

2-räls. 12 volt llkström. 
Av de berömda VARNEY-Ioken har vi ett fåtal kvar 

ConsoUdatlon-lok för godstrafik, aHa hjulpar 
fjädrande, 7-poIlg kullagrad motor, fritt 
upphängd. En lyxbyggsats frAn VARNEY Hudsonlok av strömlInjetyp,. ett vackert och 
inkl. tender ...• . ........... ...... .. 290: _ synnerligen starkt lok Inkl. tender . . 200:-

Amerikanska HO-vagnar - färggranna "pri
vat'! owner reefera", färdigbyggda med 
automatkoppel av Casey Jones . ....• 28:-

• 
Träd tör skala HO. 

Pr st. . ... O: 50 
Pr duss .. . 5: 40 

Nållagrade gods-
vagns boggier. 
Rullar om man 
bIäser 1>1\. dem. 
Pr par II ..• 6: 25 

Automatkoppel. 
Kopplar automa
tiskt. FrAnkopplar 
med hjälp av cel
luloidskiva place
rad mitt i sp1\.ro t. 
Kopplen är lätta 
att montera. Kopp
la och frånkoppla 
direkt från ställ
verket med dessa 
sensationella kop
pel. Komplett sats 
för ett koppel O: 50 

Se tidigare Hobbytjänst-annonser : 

I TfA:s Hobbytlänst ; 
I Tunnelgatan S, STOCKHOLM 3 I 
I öppet vardagar 9-17, lörd. 9-12 I 

I I BecKr prislista 1nk1. 700 hobbyuppslaC. II 
I. I 
I Sänd mot postförskott plua porto: I 
I ...... st .................... Il kr ........ I 
I Namn: .......... ...................... .... I 
: Bostad: ... ..... .... .............. . ........ : 

Postadr.: ................................. . 
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Amerikanskt 1880-talslok med 3 personvagna r, 
en idp.aljulklapp tör mj-byggare. Man be
höver endast tiI och mejsel samt pensel för 
bygget .Ingen lödning. Komplett sats 240: -

r "".. ~ 

'I '- 1 __ I" .' t. l ~·I~. ';' ,; '. ' . "'" 11 '" .. , L'* · .. '~ t. .. 
__ ':f:i. !t1"J r , .- /1''' . ~ .-..;( _ 

Vår svenskbyggda Pullmanvagn efter ameri
kansk prototyp finns nu med sensationeHa, 
fjädrande, sexbjuliga boggier. utförda som 
originalen. Boggierna är svartoxiderade och 
den kompletta Pullmanvagnp.n med ovan st. 
boggier och ritning inkl. beskrivning kos-
tar pr sats . .................... . .... 25:-

Fjiidrande Pullmanboggier en!. ovan kan kö-
pas separat per par ................ 15:-

Kompi. sats broms
skor (12 st.) för 
pUllmanvagnar el
ler järnvägsvagnar 
i allmänhet .. 2:-

Tryckknappsfastsätt
ning för boggierna 
ovan gör hjulens 
rengöring till en 
lek. Sats för en hel 
vagn kostar 1: 25 

Begär vår illustrerade 
lista pålysrörsmaterial och 
kompletta armaturer. Sän
des mot 10 öres porto. 

Trollet och spöket 
Forts. från sid. 18.) 

För bränsleinsprutningen erfordras 
ett bränslesystem på två insprutnings
pumpar, vissa regleringsanordningar 
samt ett bränsleinsprutningsmunstycke, 
vilket fungerar som spridare i varje 
brännkammare. Den i motorn insprutade 
bränslemängden tjänar Bom regulator 
för motorns varvtal. För att erhålla god 
verkningsgrad och därmed även låg 
bränsleförbrukning är det nödvändigt 
att luften komprimeras så mycket som 
möjligt före inträdet i brännkamrarna. 
En centrifugalkompressors tryckförhål
lande är beroende av kompressorhjulets 
periferihastighet och ju högre denna är 
desto hög.re tryckförhållande erhålls. 

RM lA-motorn presterar i stillaståen
de flygplan på marken en maximal drag
kraft av nominellt 1 500 kp vid 10 750 
r/m. Vid detta driftstillstånd insugs ca 
28 kg luft/sek. till vilket 0,5 kg bränsle 
tillsätts per sekund. Kompressorhjulets 
periferihastighet är 443 m/sek. Turbi
nen utvecklar vid detta driftstillstånd 
ca 6250 hk. 

På vår vandring genom Flygmotors 
anläggningar fick vi för första gången 
följa tillverkningen ,av ett reaktions
aggregat. Det var onekligen en upple
velse. Det nya med reaktionsmotorn lig~ 
ger ju inte i själva principen. Den har 
länge varit känd. Svårigheten var där
emot · att framställa ett material som 
klarade de oerhörda värmepåfrestningar, 
som t. ex. turbinskovlarna i aggregatet 
blir utsatta för. 

Engelsmännen slår noga vakt om sin 
hemlighet i det avseendet. Nyss såg vi 
att till de s. k. flamrören används ett 
material, som kallas Nimonic 75. Skov
larna och ledskenorna i turbinen görs av 
Nimonic 80, som innehåller 80 % nickel 
och mindre än 5 % järn + en hel del 
andra legeringsämnen. 

På detta material ställer man den 
fordran att det vid + 750 0 C ej får kry
pa mer än 0,01 % pr timme, om det belas
tas med 26,7 kg/ mm2, dvs. 1 dm av Ni
monic 80 får ej öka mera i längd än 
0,01 mm per timme. 

Att dessa fordringar uppfylls under
söks i den s. k. krypprovanläggningen, 
där också -ett intensivt experimentarbete 
utförs för att åstadkomma en svensk 
legering av minst samma värmebestän
dighet som Nimonic. Lita på att det 
också arbetas vid våra järnbruk för att 
hjälpa Flygmotor lösa den uppgiften. 

Överhuvud fick vi ett mycket starkt 
intryck av alla de testningar som till
verkningen måste klara vid olika etap
per ända till den färdiga monteringen 
för att nu inte tala om de körprov m. m. 
som vidtas efter denna. 

För att gå i land med en tillverkning 
av denna art har Flygmotor fått vid
taga många förändringar i sin verk
tygsmaskinpark och infört nya arbets
metoder, som ställt stora krav på såväl 
ledningens som arbetarnas skicklighet. 
Uppgiften har emellertid lösts på ett 
alldeles utmärkt sätt av samtliga par
ter och flera framgångar kommer med 
säkerhet att följa. 

Redan är Flygmotor redo att för det 
nya jaktflygplanet J 29 ta itu med det 
betydligt starkare engelska aggregatet 
Ghost - Spöket - vilket har en drag-



kraft på ca 2 200 kg samtidigt som rikt
linjerna för produktionen av svenska 
reaktionsmotorer av ännu större styrka 
tar allt fastare form. 

För att lösa härmed sammanhängan
de konstruktionsfrågor är Flygmotor i 
färd med att uppföra en helt ny stor 
laboratorieanläggning för utprovning av 
delar till reaktionsmotorer. För de prov 
som det härVid är fråga om behövs luft 
och återigen luft. 

(Starten 
har gått! 

"Nordens fartkung", d n jättepopuläre 
"Basse" berättar om sina härjni ngar 
pl!. tävlingsbanorna och sin härda trä
ning för att nl!. toppen, Han skildrar 
sina rika erfarenheter om taktik och 
m ot o rfin esser och "ina spännande upp
levelser som motorordonnans pil. Inva
~ionsfron\en. 

Ett f ynd 
för unga 
och gamla 
mot or
entusiaster I 

Illustrera d m ed talrika fotografier 

I 
Den erforderliga luftmängden, ca 50 

kg/sek, tänker Flygmotor skaffa sig 
genom att spränga ner ett luftmagasin 
85 m. under Göta älvs nivå. Älvvattnet 
leds genom ett schakt ner till bergrum
met, och pressar sedan provluften i en 
rörledning till laboratoriet . Rummets 
volym är 10000 ma, och det rymmer 
ungefär 120 000 kg luft. När magasinet 
är tömt sker uppladdningen med till
hjälp av 3 st. kolvkompressorer på sam.! 
manlagt 600 hk. Dessa pressar ner 
tryckluft i bergrummet, varvid vattnet 
trycks tillbaka ut i älven. Provningsti
den blir för ett prov. som kräver 50 kg 
luftjsek, ungefär 40 minuter, medan 
uppladdningen kräver 18 timmar. Vid 
kontinuerlig drift med detta tryck och 
denna luftmängd, skulle erfordras en 
kompressoreffekt på ca 35 000 hk, vilket 
skulle kosta omkring 15 000 kr i pengar 
mot nu beräknade 400, för att inte tala 
om att den stora kompressors anlägg
ningen i anskaffningar skulle dra ett 
pris 2 il. 3 gånger vad bergrummet kal
kylerats till. 

rmm, .. ------------------------------~------~ 

Aven för amatörsnickaren är materialet 'av avgörande bety

delse för det färdiga arbetets utseende. Se därför till att 

plywood- och blocklamellskivan har 

Ljusne-märket ; hörnet - en garanti

stämpel för högklassigt material som 

även fackmannen litar på. De mänga. 

tjocklekarna, formaten och möjligheterna 

till ytbehandling göra Ljusne Plywood 

och Blocklamell till ett önskema terlaI för 

"hemmasnickaren". 
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Till aalu: 
FINlI[EKANIKERSKRU~IEJSLAR m. frik
tionsknopp och 4 st. utbytbara verktyg säl
jes direkt frän tlllv. Obs! Pris end. 4: 85 + 
porto. R"nl'rtssonS Mek. Verkst. , Källered. 

EXTltA uö(vr. m. Peerless högt. vitlack. 
30: -. Rabatt vid partiköp. Kvalitetssaker. 
Franzen, Stenbergsv. 40, Kalmar. 

lIIODELLSVARV. full ständigt utrustad, aut. 
matn., delningsapp. m. m. Obet. begagnad. 
Har kostat 297: -, sälj . !. 200: -. Sv. t. "Cen-

, tra, genast", TfA. Box 3137. Stockholm 3. 

lIIC-lIIOTOR 175 cc kompl. m. förgasare. mag
net, Inbyggd växp.lIäda, bensintank och växel 
spak Fullt körklar 150: - . Knut Lundgren, 
Hunnaryd, Kinna, tel. 73070. 

NY AGFA ISOLETTE obi. 1 : 4,5 F = 8,5 
1/250 sek. 125 :-. ny Prontor II obj. 1: 2,91/200 
sek. 130 :-. J. Almström, Turingeg. 43. Söder
tälje. 

BATTERIlIIOTTAGARE av märket Nora 3-rör 
25: -. Bertil Andersson. Sveden, S. Val bo. 

INSTRffi\IENT t. motständs- o. voltmätning 
m. vevinduktor !. isolationsprovning i läda av 
ek 50: -. Sv. t. S. Lövgreu, Stormyrbräuna, 
Botsmark. 

DRAGSPEL NlIl 5-rad. 3-kör. 1 r eg. 120 basar. 
Bra kvalite 185: -, Kodak bälgkamera 6 X 9 
bländar" 4, 55: -, 9 x 12 plätkamera 40 : -, 
tiol hand~jord s. t. halva värdet 185: -. Sv. 
t. "Omg. lev ... . Tf A, Box 3137. Sthlm 3. 

THORlUOTOR kompl. m. gJödst., körklar 
45 : -. H. Eriksson. Box 35. Ovanäker. 

NYTT FöR hobbyverkstaden. Bänkborrma
skiner tillv. Idealisk t. noggranna borrnlngs-
arb. Beg. prosp. V. Noren" Manjärv, Vistträsk. 

MC. 500 tv. m/30 pr. sk. 925 : -. Iv. Speed 78 
cc 330: - , reg. o. körkl., mag. Bosch l-pol. 
35:-, Philips 5-r. 70:-, Luxor 7-r. 80:-, d:o 
4-r. 45 :-, tläktm. oml. 220 V 30 :-, mot. 110 V 
50 vjixelstr. 120 W m. skj.-motst. 30 :-. Päls 
ny armem. 150 :-. växell. Ford J :r 75 :-, fälg 
5 st. Chevr. -31, 2 st. Ford J or. 1 st. F. Pre! .• 
2 st. 18X3, 25 t. sv. el. kärra. Sv. m. p. t. B. 
Gunnarsson, c/o Karlson. Tegelg. l, örp.bro. 

LV-lIIC. KEDJOR 1/2 X 3/16" ny 5: - per fot. 
Gustav Johansson. Box 37, Bäckaby. 

lIIC. 160 cc Rex 400 : -. O. Andersson,. Fack 
48, Barsele. 

CYL. SACHS 1 st. 98 cc nyborr. 60: -,1st. 
Iv. tank Sachs 25 : -. E. Lyckhage, Brastad. 

SKIVVÄXL. Philips m. almskäp ny 360:-, 
gramm.-sk. nya o. beg. 1: - st .. 10: - duss., 
pick-up 12 :- , bätm. 21/2 hk prima 180 :- , 
lättv.-strälk. 16 :-. Uppl. m. p. Köpes: Back
slag 31/2 hk. Th. Nordswahn. Box 125, Hort
lax. 

KAllIERA 18X24 c. anastl~m. 6,3 m. kass. o. 
stat. Räknem. Saldorita b. remsa. O. Kriidtä, 
Buresjön. 

RESESKRIVM. Hermes Baby obet. beg. till 
högstbj . Sv. t. G. Sundfors, P . R., Göteborg 7. 

VÄXELLÅDA Alblon 2-växl. fullt kompl. i pr. 
skick nass. 98-125 cc 40 :-. Skrivmaskin kon
tors 125:-. C. Johansson. Box 28, Hälsingbor~. 

EL.-HARKLIPPARE tör växp.lstr. 75 : -. T. 
Lind. Inedalsgatan 23, 3 tr .. Stockholm. 

BAKHJUL t. lättv. nytt kompl. m. broms o. 
gummi 50:- enfasm. 220 V 150 W s . ny 65 :-, 
cyk.-kärra ny 95 :-, transm.-kedja t. d . v. 
14 :- . B. Eden, Box 2091, Tierp. 

BIOFILlII 35 mm 10 öre pr m. Flygplansfoto 
10 01. 4: -. hobby tidningar 25 st. 3: -. Sv. t . 
K. Karlsson, Box 628. Norrköping. 

TIDUR SIElIIENS P2Hz, nytt. Jlbe, Dala
Fäggeby. 

SMIDESFL. 120 V tör 50 mm rör 40: - , mot. 
127 V 230 W 25 :-. mot. 127 V 120 W 20 :- , 
mot. 110 V 30 W 10: -, transt. prim. 110 V 
8"k. 20 V 3 amp. 10: -. V. Wallström, Gnarp. 

E L EKTR . SKIVSPEL. med extra lätt pick
up, som DY. Byggsats t. Volvo PV 444 o. J22. 
S. Karlsson. Bastuträsk. Bjurholm. 

ZEJSSKAlIIERA 1 st. Ikotlex I m. väska opt. 
1: 3,5 F = 7,5 cm 375: -, ZeIsskikare 8)(30 
nya 240: - st.. 1 st. kamera Foth 6 x 9 1 : 4,5 
F = 10,5 cm äldre mod. pass. törst.-app. 50:-, 
1 st. kamera Certix 6X9 1: 7,7 F = 10.5 60:-, 
1 st. kamerastat. Volux 25: -,1st. dammsug. 
Elektrolux stora mod. n. ny 220 V 180 : - , 
1 st. sl~nalgen. Atlantus 110 Kc-15oo Kc 2 
Mc-15, Mc växelstr. 110/220 V 125 :-,1 st. auto
transf. 110-240 V 3 A okaps. vikt 5 kg 35 : -, 
1 st. voJtmät. Iikstr. 3/30/300 V 100 ohm/V 
spegelskala o. knivvis. tyskt fabr. 30: -. 1 st. 
dyn. högt. tältm. Radiola HF 618 ny 15:-, 
1 st. voJt- o. amp.-mät. 1-6 V 1-15 A 5:-, 
1 st. rp.segram. Sonora n . ny 75: -,1st. pick-

Ann.-prbd under denna rubrik lJr netto kr 
2: - per rad (ca 84 typer). Fönkottslikvid, 
kontant eller insatt d postgirokonto 15 79 92. 

Manuskripten mdste vara tydliga - maskin
,krlvna eller textade. Vi ansvarar Icke för 
otydligt skrivna eller starkt förkortade manus. 

up f. r"segram. 7: -,1st. kristallmik. 
Maestro K. 52 m. strömb. o. bordstat. 65:-. 
1 st. blodtryckmät. 6: - , 2 st. res.-penn. Par
ker 51 m. stälhuv n. nya 45: - st., 1 st. res.
pen. Sh~after lilla mod. 20: -. 1 st. arm.-ur 
herr Persident. skruvboett h elstäi cent. sek. 
80: -,1st. armb.-ur herr Urania halvstIl.l m. 
fj. ställänk 85: - 1 st. armb.-ur herr lI1arvin 
hp.lstäl m. fj. ställänk 85: -,1st. flygjaclta 
(djungeltyg) storl. 50 60: -,1st. sportjacJta 
m. pälsk. (Algots) storl. 52 n. ny 40: -. 1 
st. skinnjacka m. pälsk. storl. 48 80: -, 1 st. 
sldnnjacka 2-rad. kort (dam) stor!. 40 50:-, 
2 st. skinnjackor med pälsk. storl. 50 80:
st., 1 st. skinntröja storl. 52 75: -,1st. skinn_ 
kavaj storl. 52 ny 95: -,1st. portfölj 2 In
nerfack. prima läs och läder 45: -. Närmare 
upplysning mot svarsporto. O. Pettersson, 
Skolvägen 15. Bromsten. 

INDIAN körkl. 400: -, Monark Iv. 300:-, 
110 IV. -m. 100: - Indian m. det. 50: -. mc
sign. 15 : -, d:o m. elmot. 15: -, bilgen. 25:-, 
Indiangen. 30: - , fläktmot. 10 : -. Allt 6 V. 
lI1c-hast. -mät. m. snäck. 15: - . bromscyl. m. 
back. Dodge -39 20: - st., förg . 250 cc 15 : -, 
d:o 125-200 30: -, Zenith förg. p. stat. e. bät 
30: -. varvräkn. 200-1200 i min. 35: -. komp. 
sä~spind. 40: -, dubbelpadd. 15 : -. hög. 
prop. 16" 3-bl. 35: -, ma~n. -gen. det. 55:-, 
p.l-mät. 15: -,Indlantank 23-28 10: -, CH 
höger framskärm 50: - , Opel Adm.-mot. 
200 :-, Dodge förg. 35: -. ny l-p. magn. 
35: - växell. 3-v. 27 CH 40: -, batt.-radio 
mot. 35: -, gram.-verk m. pick-up 25: -, tiol 
zig. m. sträke 45: -. I byte kan tagas 1 st. 
prop. 2-bl. 10" O. vulstd. 20 el. 27" ev. andra 
varor. Sv. t. Uno Carlsson. Box 193, Rävlan
da, tel. 133. 

THOR lIlODELLiUOTOR (ej tändsp.) 25:-, 
div. delar fr. lilla Austin 46 (kardan. drev, 
bromstr., backar m. m.). Upp I. m. porto. A. 
Widman, Fägelsängsv. 3. 1 tr., Gröndal. 

SLADDLAlIlPOR m. 10 m. kraftig gnmmikab. 
19: - . Fraktfritt. Jibe, Dala-Fäggeby. 

SPEED 72 cc cykelhjälpmot. i p r . skick, lik
värdig m. ny, säljes fullt kompi. m. alla delar 
O. tillbeh. f . mont. ä bakhjul 150: -. T. ' Jo
hansson. Box 40, Raus. 

RESERADIO m. garanti 175 : -. Arnp. Arvid
son, RogsJösa. 

A-FORD VÄXELLÅDA 1 st .. 1 st. generator 
Delco-Remy 6 V. l st. startmotor Austin 12 
V. 1 st. strömförd.-dosa mc. , 3 st. chokereg
lage, 1 st. tändspole 6 V. Vidare upplysn. m. 
portö. H. Göterfors. Box 4, Rasbo. 

NYREN. TRPT-CYKEL 100 : -. beg. Bosch 
mc-generator 30: -, hobbysvarv beg. ej 
kompl, 50:-, nya trpt-däck 26x2Xllh, nya 
gasliandtag, d:o kopplingshandtag, d :o Asea 
skärmsträlkast. strömi. Allt realiseras. Uppl. 
m . p. E. Andersson, Box 200. Älvkarlp.by. 

ROYAL ENFJELD mc-mot. 250 cc I bra skick 
145 : -. SL"t. Edling. GlIJberga, Box 29. Edebo. 

BIL-lIIOT. T/mod. m. gen. ä startm. pass. till 
bät el. stat. drift. G. Einarsson, Malung, tel. 
203 A. 

AJS 350 cc inreg. t. körkl. 950: -. HD 350 cc 
körkl. ej reg. 875: -. HD 1000 cc ht. körkl. 
ej reg. 775 : -,1st. Iv. 325: -, mc-motorer 
olika storl. Div. motordp.l. Byten diskuteras. 
Myrvikens Mc-Verksta"d, Myrviken. 

BEG. RADIOAPPARATER m. inb. högt. 
35 : - pr st. Uppgiv om Iik- el. växelström 
önskas samt strömstyrka. T. Johansson. Box 
40, Raus. 

SIDOVAGN torp. pass. BD 750 cc 225: -. 4-
cyl. bilm.-magnett. 12 hk lättmetall pass. bät.
m. 200: -, 4-pol. magnetapp. 60: -. Gösta 
Persson, Fack 120. Smäl. Burseryd. 

C-BILSUNDERR. 3 st. nya hj. 2x20" f. axel, 
ratt m. styrs. Kan äv. anv. t. mc-b. end. 
90: -, Jap 250 s. m. mag., törg., väx;elJ., end. 
150: -. S. O. Dah_I.:..,. _A:-:I_tu_n_a...:. _ _ _ __ _ 

FöRGASARE R~x 98 cc 20: -, tank Rex 
15: - . fj .-framg. 25: -. K.-M. Holm. Hogstad. 

lUC-lIIOT. 175 sid. m. förg. O. ma~n. 150:-, 
Sachs 98 blockm. m. förg. O. magn. 150:-. 
E. Johansson. 789. Tormestorp. 

LILL-IKONTA kam. 24 X36 Xenar 1: 2,81/500 
sek .. som ny m. väslta. Sv. t. "360: - kon
tant", ~'fA. Box 3137, Stockholm 3. 

lIlAGNETAPP. 4-p. felfri i pr. sk. 35: - el. 
bud. U. m. P. "NJ", Tf A, Box 3137. Sthlm 3. 

PRUTPRESS tör plast, 15 gr säljes t. 110:-. 
S. Norden. N. RMmansg. 30. Gävle. 

GUL FLYG OVERALL, 2 st. nya medium (48: 
an) 125: - st. Olle Olsson. Fack 37. Delsbo. 

BEG. ZEISS-KINOVERK 35 mm obj. Cindo 
120 mm 95: -, 2 st. brandsäkra kasetter 600 
m 80: -. Wählstedt. Bollnäs. 

KODAK RETINA 24X36 3,5 i comp. 1-1/ 500 
S. ny 275: -. Altix 24 X24 3,5 1/125 95: -, ber.
väska t. bäda. "N. 'V", Box 504 B, Sundäsen. 

REAKTIONSAGGR. f. just i sk. s. n. 2 kg. 
sl.-k r ., lämpl. t. mod. H. Blom. Kungsg. 5, 
Motala. 

VÄXELL. komp!. m. koppl. 3-v. helren., 
blankp. pr. sk. pass. 250-350 cc. S. Wilhp.lms
son. Forshammar. 

lIIÄRKLIN-TRANSFORlIlATOR, växelstr. Tel. 
3412 80 (Stockholm) eft . kl . 17. 

STRÅLKASTARE, nyförsil"r. m. inb. amp.-m. 
25: -. läd.-packfickor f . ~~t. mc. 15: -. M. 
Ahnfors, Ankdammsg. 10. Huvudsta. 

KOPPLINGSSCHE:\lOR för alla slag av kort
vägsapp. Förteckning mot porto. "Kortvägs
r adio", Box 179. Eskilstuna. 

FALLSKÄRl\JS-lIlC. Korgi i mYCket pr. 
skick. Carl-Eric Hansson, Box 873, Böör. 

OBS! Tiindstift. Obs! Nya 18 mm passar t. 
lättvikta r e. 10 st. för 7: 50. Box 14. St. Mellby. 

DIV. DEL. t. DKW lv-mot., Iv-förgas. org., 
Sachs n. ny stöd. t. Iv. dlv. Iv-deJ. Kamera, 
amp.-m., högtal. m. m. Svar m. p. t. S. Carls
son. Bockhornsg. 5, Göteborg. 

lIIOTOR 80 cc 90: - , ram HVA 250 cc telfr. 
nylack. 50: -. kamera de Luxe 16 bilder ny, 
1 filmrulle medf. 13 : -. Tf A -48 utm. skick 
8: -, "Motor" 75 ex. fr. 47-48 slumpas 15:-. 
H. Graucob, Jä~arstigen 7. Saltsjö-Duvnäs. 

TRIlII UTOllm. 5 hk I bra skick, samt p.n 
paRsbät. P. J . Byström, Sidensjö. 

SNABBSTÅLSBORR 90 st. sort. 1-9 mm. Sv. 
t. "45 : -". TfA. Box 3137, Stockholm 3. 

REX lIlC-lIIOT. 147 cc nyborr., magn .. förg., 
v-IMa 125 : -, Royal Enfield 350 cc tv. oljep., 
förg., körkl. 125: - . Box 151, Ramvik. 

REX lIIC-lIIOT. 250 cc m. växell. O. tank fullt 
körkJ. 325: -. A. Hammarström. Box 369, 
Krylbo. 

RACERlIIOTOR Jap -41\ 350 cc obet. anv. ej 
tävl,-körd hill.. 19" bakhjul m. ny krans 
95: -, d:o fra m m. nya lager 95: -, ram m. 
gaft. f. 500 cc 35: -. terrysadel 15: -. Uppl. 
m. poto. E. Lindqvist. Fack 62, Grillby. 

DRAGSPEL 3-kör. 85/96 225: -. 2-rad. 60:-, 
cittra 8 ackord som ny 50: -. luftpistol DIana 
35: -, trumpet Harmony 175 : - , resegramm. 
Odeon m. skiv. 60: -. orkest~rgitarr 95:-, 
gramm.-skiv. som nya 15 : - pr duss. start
pistol för 6 skott 25: -. hE'g. dragspelsväskor, 
fodral till större kik. billigt. Ny stämsats till 
3-kör. dragspel 150: -. Waruförmp.dlingen, 
Box 7063. GötE'borg 7. 

H!.GTALARE FIII, fabrikat Alb. Karlsson. 
620 st. 'kondiameter 6". Fältspole : l 100 ohm. 
Talspole 4 ohm. Fältspolen försedd med kom
lJensationslindning. Lev. : omg. fr. lager. Pr. 
kronor 5: - per st. A.-B. Tobo Bruk. Tobo, 
tel. 340 16. 340 46. 340 76 (växel). 

LUX OR Skivväxl. ny 245: -, kostat 298:-, 
skäp ljus alm till d:o 110: -, EI.-Iux damms.
motor 127 V 25 : -, fläktmot. ASEA 6 V 15:-, 
reseradio 4-rörs beg. 50: -, ny Radlola 150 :-, 
Philips skivväxl. ny 315: -. Sv. t. Box 176, 
Hultsfr~d . 

lIIC. REX 250 cc 475: -. hastigh.-mät. 20:-, 
IIkstr.-mot. 440 V 1-{i hk. Uppl. gm S. Jo
hansson. Sebjörnarp, Bärarydsby. 

SUPRJ1:lIfE-lIl. helrenov. 125 : -. HB dragsp. 
utm. sk. ~: -. Sv. t. Y. Jonsson. Slätmon. 

OLJEPUlIrPAR: 1 st. Flat 508 pass, mc 25:- , 
1 st. t. 150-350 cc 15 : -. bIIhorn G V 7:-. 
A. Widman. Fägelsängsväg. 3. 1 tr., Gröndal. 

RADIOLABORAT ORJffi\1 sälj. ytt. bill. Lista 
m. p. H. E . Blom. Toringsg. 38 B. örebro. 

PONTONER 2 st .. 4 m länga av plät 135:-. 
Även överbyggnad finn"s. ResE'grammoton 
65: -. R. Carlsson. Box 11. Vinherg. 

lIIAGN.-GEN. vänsterg. n. det. 75 : -. hast.-m. 
i pr. sk. 50:~. Sv. t. "L E.". Fack 2. LImeds
forsen. 

SOLO-lIlARIN 3 hk m. backsi. obet. bp.g. Sv. 
m .p. Da\'id Pettersson, V. Nyg. 18, Norrköp. 



ASYNKRON- o. UNJ VER S ALlIlOTORE R 1-
fas 11()-220 V 20-400 W . Dynamot r. i g ä ngse 
dim. Beg . pris li s t. N. V. Andersson, Kvä num. 

EL. HORISONT sa mt girind. sä ljes el. b y t es 
m. f ot om at r. , radio e l. för s lag . Sv. t. "Flyg
foto" . TfA. 1;S0x 3137, St ockholm 3. 

BILRAD IO 6-r . 6 V 180 : - , mc-väskor ljusb. 
20 : -, m ot o rhuva 12: - . el -gramm.-chassie 
11()-220 V 30: - . sm ä rgelm . rem sk . 8: - för
g . 147 cc 8: - . T . K a rlsson. B ox 53, Va lla. 

ANGi\I. 2-c . 2 hk m. ba cksl. ut. panna. l -c. 
d :o c:a 1 hk m. pan na, s . b ill . ev. b. m. R ex 
Iv. 3-v. m/ 38. Sv. m. p. G. Bjö rklund. Son bo, 
Krylbo. 

SY:lIASIUNSTRANSlIlISSIONER beg . m e n i 
prima sk ic k , läm pi . till h obbyän d a rnäi 12 : 
mot p ostförskott. Sv. t . " F riko p pling" , Tf A, 
B ox 3137. Stockho lm 3. 

BACRO gen g .-fl. -mot . 12 V 100 W 45 : - , el
m ot. f . mod .-järnv. e l. d y l. 12-20 V m . sn ä ck
s kruv 9: - . e l -kokpl. Si~mens 220 V inb. beg . 
25: - , 2 s t . kilre msk. frä n 1 600 varv t. 700 
v. P. m. 17 : - . Gösta Lech , Box 3377. K a rl
skoga. 

LÄT TV. ~IONARK 38-ärsmod. i g . s k ., skatt 
o. fö r s . bet. körkl. 425: -. Tran sf. prim. 220 V 
50 p. se k. 6, 3 V 6 A m. s I. o . k ont. 25: - . d :o 
prim. 220 V 50 P-. sek . 2--4,5 V 1 A m . s I. k on t. 
16 : - , d :o prim. 127 V. sek . 4. 6, 10 V 1 A 
6 : -, fl ä ld m. 6 V (Lux ) bra 15 : -, 3 r a dior. 
3 : - . handgj . ö landsväder kvarn h öjd c:a 25 
cm . 10: -, ki nernat. -app. köp. U. m . p. Box 
15. Öla nds Lin d b y . 

T RAI<' IK1UOTT, 20, 40 o. 80 m. r a k. m . HF
s teg . inkl. h ögt. L ä mpl. f. nybörj a re, till 
h ög s tbj . e j under 85: - . Sv. t. " SM6AEH" , 
Smedjegatan 13. Halm stad. 

lIIAGNET l -pol. 30 : -. 2 förg. 350, 98 cc 
15: - st., sade lt . 15: -, b~nsint. rund 10 : -, 2 
g eng.-fl. 220 V 25: - st., div. H o-del. 25: - , 
öwa-de la r 12 : - . T . Ahlin, Godegä rd . 

L V 98 cc Supreme m/38 inreg .. k örkl . 300:-. 
2 st. h jUl 24 X 2" u. g. n . nya pass. mc-bil 
10:- st. Förg. 90-125 cc 20 :- , HD-sade l 
ny 20 : -, Iv d :o 5: - . tank Rusch 20: - , ' Iv
m . 72 cc ä ld . mod. m. förg. o. växell. 25:-, 
cykelväxel D n ro Speed 20 : - . Sv. t. A. L in
d elöf, E ssingebrog. 33. Lilla Essinge n . 

1I1C-1IIOT. Jap. 250 cc t. m ed ny magn. 225 :-, 
Chev. m. 34 :a I b. sk. 200 : - , J onson Ved"tte 
2-cy!. 2 t . 250 : -, balanshj . Chev. 34 :a n . 
40 : - . mc-sign. 15 : - . 2 st. sök.- Iykt. ej f. 
k ompI. 25: - o. 35 : - , lu ftg . Diana har kost. 
70 : - nu 35 : -. m c HVA 550 cc ren. fö r 
600: - sä lj . f . l 100: - ev. by t e. Växl. 2 st. 
4-v. nll.g. fel . 75 : - st. N. upp!. g en. Vp l, 2038 
12--48 Eduardsson, 8 Batt. A6 Jönköping. 

I NST R . (}-32 mA 0-8 .V ()-l60 V 12: -, d:o 
()-6-300 V 8 : - . bi lgen. Remy 6 V 20: - , 
bilgen. 6 Vank. ny Ji nd . ej lött 15 : -. Bosch 
g en . 4 V 3,5 A relä 40: -. el-motor 6-12 V 
60 W 25 : - , el . handbo r rm. äldre olind. 20 : - . 
Ing. I. Mitande r , Kva rnsv" den. 

L UCAS gen.-rnagn. högerg. l-p. felfr i 125: - , 
BSA-mot 500 sv. m. fö rg. o. magn. körkl. I g . 
sk. 225: -. d :o v- lll.da 65 : - , Bosch mc-gen . 
n. def . 22 : - , mc-str ll.l k. 12 : -, J ap-mot. 175 
sv. 40: - . Dela r t . Ford J :r differential 25 :-. 
Fraktfr. Box 6741, Borll.s. 

EL-1I10TORER l -fas 1/3 hk 1400 v/ m 127 V, 
d :o s li pm. 1/ 4 h k 2800 v/ m 127 V, 3-f . o. 75 
hk 1400 v/ m 22()-380 V. d:o l hk 1 400 v/m 
150 V pr. st 95: - . likstr . 3/ 4 hk l 400 v/ m 
150 V. univ. smid est!. 127 V, p r. lu ftko m p r . 
p r . st. 50: - . S. Åkesson. Krabbeg. 10, H ä l 
si n l!'horl!' 

CH E V.-.U . .• 0 hk (j-eyL t . i p r . sk. m . växell. 
f ullt körkl. sälj . t, 250 : - el byte i beg mc. el. 
Volvo. E. C. mot S. Nilsson R öj a n . 

RVA 1I1C. 2 s t. 250 cc m/ 34 topp 950: - , s ida 
650: -. Mon a r k Iv. m/39 240: - . samtliga cyk
lar inreg. o. kö rkl. D KW mc- r am 489 cc mI 
40 kompl. m. framg. o. skärmar 175 : -. Mo
n a r k IV.- r am m/ 37 20: - , l par mc-hjul 
k ompi. m . b r om str . o. kedj"kr . 75 % d äck 
140 : -, Amal f örg. pass. 500 cc m c. p rima 
27 : - , 147 cc Re" \\7il1iers mc-mot. k om pl. 
m . v.- lll.d ., magn. o. fö rg. 140 : -, l st. b lock
mot. 2-takt c :a 175 cc kompl. m . fö rg .. m agn. 
125: - , HD mot. 350 cc säl j . I del. S. Carls 
son. Fack 28, T andsbyn . 

1I1C-HJUL fr . m. b r .-tr . o. däck 19X3,25 80 :- , 
e l -mot. 220 V avsedd f . tandborrmask. 50:-. 
oljep. pass. upp till 250 cc 25 : -, magn. Uu 
cas v. g . kratt. gnista 50 : - . 2 st. ol je t. 10: 
o . 5 : - . Ev. byte m. f ör s l. Yngve J ohan sson, 
Box 704. Hallsber g. 

T V AT A KTSlIIOTOR pass. till mC-bil, 2-cy l. 
av DKW -typ. Vä x ell., generato r , förg . och 
självstar t. sammanbyggt med mot. Vatten kyl.. 

Ijud d. och b"n sintank medf. Sv. t . "20 hk". 
Tf A, Box 3137. Stockhol m 3. 

lIIC-BIL 2-sits ig m ed 4 hjul. Styrin rä ttn. m. 
s näck a 665 : - ,1st. bilrnot. "Za we" m. reg., 
lä mpl. f . s t a t . drift 200 : - , l st . bil ratt 5:-, 
2 s t . b ilsträ lk. 10 : - . l s t. s k ottkä rrhj . 16 X4 
n . nytt 35 : -. l s t . cykelkä rra 40 : -, l st. 
Singer s k omak.-ma sk. n ll.got def. 35 : -. 1 st. 
bä lgl,- 9 X 12 med axe lv. 40 : - , 1 s t. k a m . 
4 X B'A, 12: -, l s t . r a d io Eia allstr. 40: - . l 
s t. resegra m. m. 5 st. skivo r 35: - . l par h a lv 
r ör s krid s k or n. n ya 5: - , 1 st . h e rra r mb.-ur 
beg . 30 : - . 2 s t . dama rmb.·ur n. d et. 10 : 
p r . st. Sv. t. " Ro B " . TfA. Box 3737. Sthlm 3. 

1I1C. SAROLEA - 29 350 cc sv. n y r e n ., nyborr., 
nya lag u t m. sk. l 100 : -. Ariel -29 500 sv. 
k örkL 950 : -, Douglas - 32 600 sv . 2 ligg. 
cyL 1 800: - . Norton - 30 500 sv. 1400 :-, 
R ex - 30 500 t. 1 700: -, AJS - 31 500 sv. 
1400 : - . FN - 28 t. 500 1 500 : -, runds t .
m ask . n . n y , 2 stickb. h .-bjud. D örrst. J ä rn 
b ol. nr 4 s. n y h .-bj . R a d io 220 v .-st r . 5-r. 
Marconi 6-r. Ru t hs bäda bra h .- bj . Fic lmr 
Omega 18 k . utm. sk. 200 : - . 14 k. 17 rub. 
Ele ktion m . " leg. 325: - . Nation. kassaap p. 
l-IM. h .-bj . ej und . 500: - . IMk. n . n y 6 x 9 
30 : -I beg. felf ri 6 x 9 20 : -. bälgk. P onli a k 
6 x 9 n. ny 4,5 135: - . Brevsv. m . p . L agret, 
F ack 127, Kumla. 

REX 1IIOT. 174 cc m .' A lb. växelI. , mag ., fö rg. 
en d. 85: -, H D p r . fö rg. 1 000 cc 20: - , r ese
gra m m. m . 12 sld~. p r. 35: -. pr. reser adio 
75 : -, k a mera Ze iss Ikon 6X !J 25: -, stY l's n . 
f . m c-bil m ed r att 20 : - , p r. lä d"rs t övla r s t. 
43 e nd. 25 : - . Allt s k a ll bo r tsäl j as bill. e l. 
byt. m. beg . bildäck mc. el. för sL Nä rm . upp
Iysn: m . p orto, pass. tillf. Stig Kilsson . R öjan. 

D KW L V. 98 cc m/39 i s k . som ny 650 : -, 
HVA Iv. m / 38 bra sk. 395: -, luftkompres
sor störrp pass. st enröjnillgsaggr. e . d. 1);; : -, 
r educeringsventil t. acet y len ny 45 : - . T-Ford 
f r amhj. -Iager nya , ] st. inre •. 2 st. yttre 
40 : - . växell . Blixt la st pr. 80: - , e l -handb.
m ask. m. kraftigt stativ fabr. Siemens 127 V 
m a x porr 13 mm s . ny 360: -. UppL m. 
porto. Erik P"rsson, Vemmerlövstor p, ' Gyl
Iphn. 

S V. T E KN. UPPSL.-BOK i 3 obeg. h a lvfr. b. 
sälj. f . 85 : - h . kost. 110 : -. Reil a nd-Teng
borgs h a ndb . i el. tekn. i 3 obeg. lin neklot b. 
sälj . f. 60: - ha r kos t . 85: -. Sv. t. B. Sa
m uelsson. E lverket, No rrabammar . 

DRAGSP. 5-r . 3 k . Ita L 150 : -, gaslödaggr. 
65 : -. kompr. m. spr.-pis t. 60 : - , 2-p. magn. 
bra 30: - , d:o ä ld . d e t. 15: -, b lä sL spr. 
6: - . tank Husqv. 250 X 6. U. m. p . N. J ons
son. Box 29. Bäckseda. 

1I1C-~lOTORER : l st. Ar iel 350 cc sv. 195 : - , 
1 st. J ames 350 cc sv. 175 : - , 1 .st. New I m 
perial 500 cc sv. 145 :- , 1 st. Willie rs 147 cc m. 
m ag. O. förg . 115: -,1st. Ilo 98 cc kompL 
145 : - , lv-mc. ut. mot. i öv r . kompL 135:-, 
Iv-mc. Sachs 98 cc m/ 39 bes. o. k ör k L 340:-, 
sidv.-k org torp. 135 : -. S. J a nsson, FalJ"n, ) 
Skä rpIinge. te l. öste r -Lövs t a 32. 

C-BILBYGG ARE ! 2 st. nya k r aft. sulky h j ul 
20 X 2", 1 s t. d :o bak m. g . tills. 75 : - , 30 st. 
s ulkyb j . . 22 Xl14, nya m. g. 25:- s t. högt. 
15 ·: - , d eL t . 30 st. k-pennor 15: - , m. v. olje
m ä l n. p . d u k m . r am 48 x 72 cm 20 : - , b r a 
barnkärra 20 : - , J eepd. n. b . 30: -, glödr.
app. b . 15: - . nligra st. vu lkapp. V. m . p . 
U~ Moberg, öst reg . 9, Växjö, teL 3111. 

1I1C-GENE RATOR Bosch 28: - . b ilgen. 6 V 
30 : -. mag n.-ge n. Bosch 80 : -, magn. -gen . 
Bosch ej komp. 40 : - . magn.-gen. nyre n. 
125 : -, bil ·gen . 12 V Bosch 25: -, H D gen . 
25: - . mc.-g~n. -ankare L ucas 20 : - , Div. de
la r . . t . L ucas magn .-gen. S. Ka Isson , Barn
h em sg . 3. Köping. 

HVA 550 cc komp. m. r am. skär mar , sadel . 
1 d:o J ap 172 cc t opp, FN -mot. 350 cc topp, 
m c-hjo fram o. b a k 400 X 18. 325 x 19 m . o. u t. 
g u m .. mc-mot . i 01. sto r!. frän 98 t . 1 200 cc, 
växell. 500 cc. öwah j . 50 : -. Sv. t . "Mc". Box 
55, U r sbult, t eL 163 efter kl. 17. 

NY EL. OllIK. 3-f. 15 A 380 V 30 : - . cyL 2!'iO 
cc sv. J ap borr. m . kolv 30 : -, el. g e ng .- tl. 
15: - pr st. , Arielmot. m/43 t. 350 cc u . magn. 
o. fö rg . 350 :- . f ot väx . a u t . 3-4-v. 70 :-, r amar, 
g a tt., tank a r , växelI. , hjo lager m . m. U. m . p . 
F . Eek , I ngsbe rgsg . 4. Nässjö. tel . 1788. 

HJUL 2 s t . till lättv. 26X214, med g ummi i p r. 
skick. Bakhjul med b r omstr . 20 : - st. G. 
Hjelm. K n isli nge. 

1I1C. 500 cc sv. D-rad. -29 körkl., ny fö rg ., bra 
däck k ör k L Ev. byt" m . försL Div. m ot . bill. 
Sv. m. p . K. Ca llen ber g. Box 430, Kvarnsveden . 

Önskas köpa: 
LÄTTV.-1I10TOR DKW 98 cc gärna sön d r ig 
men komplett. G. H je lm. Knislinge. 

1I1C. 350-1200 cc äv. d et. Motor 98-1200 cc. 
K . CalJ enberg. Box 530. Kva rnsved en . 

BRYGGA m ella n växell. O. m ot or för Wil1!ers 
36-37 98 cc. Y. L ag erkvist . F o r s"rum. 

FORD J UNIOR mot. 22 hk eL 34 he ls t kompi. 
m en ä ven enba rt . mot or b lock kö pes. M. Ny
be rg, K a be lgatan 10, Be rgnäset . 

R ITAPP ARAT "Svan" el . likn. Sv. m . beskr . 
O. pris. "K. S.", Box 129. ö rnsk öldsvik. 

1IIC- RAM 350 cc m ed hjul o. däck samt övrigt 
tillbehör u ta n motor, h elst DK\" . Sv. m. be 
skr. O. pr. t . B . P e r sson. Torröd . N.-Sanne. 

I~OllIP. R ,ur mp.d g atf . till H VA 2-cy L ell. 
1Ikn. Sv. m . pr. C. Norrma n , Vallg. 7, Klippa n. 

BAKAXEL till bil . spll. r vidd 12()-135 cm. 
N. Å. Ande r sson, Hög s t a, K ÖpHlg. 

VEVHUS till AJS 500 cc tv. ä ldre modell . 
J a k ob K a rl sson. Box 63. Skagersvik. 

SYRGAS- O. ac~ty lentu b. Ingva r H enrixon. 
R e p s lagareg. 6 B. T r ollhättan . 

lIIC-i\IOT. m . v-llida 250-750 ej ä ldre ä n -35. 
Sv. t. " K. J ... . Ku ngslyc k a n . öst ansj ö. 

LITEN BIL or enov. el . k r ock. köp . kont . ev. 
ut. moto r . Sv. t . "N. L.", Syenlleby. 

BAT1\1. 6-8 h k inomb. full besk r . öns 
k as . T or s te n J oh a nsson , Box A 90. Bergs h ol
men. 

K01\IBINERAD star t m oto r O. g"nerator t ill 
D odge även fela k t(: eL skr ot, B. östlund, B ox 
522 C. Alfred s hem . 

ORIGINAL R AlIt m ed t ank t. 98 cc m/ 38. 
Svar med pris t . J ohn Lundin. Sy nne rby. 

L V-lIfOTOR hels t komplptt SA chs elle r R ex 
\Vill iers. B. Karl s son , Box ~, Bro. 

INo~m.-~IOT. omkr . 5 hk köp .. även nll.got 
felaktig. K.-E. Ny land e r , Idbyn. 

DEFEKT 1IIC. 250 cc HVA e ll" r a n na n . Sv. m. 
pr. t. C. L indber g . Bergsliden 3. Lidingö. 

T I A, Tekn. Värl d, Pop.-tekn .. F lygning. Åk e 
Svensson, V. Kyrkog. 10. Ängelho lm . 

D UOGRAF -fö r storingsapp. J . Romare. Ma
r iannelund. 

lIf C. 350 cc tv. k öpes. B . Andersson, I dlv. 
skoldiv. F 17, Kallinge. 

HJUL 2 st. av Ge n'e ra l J umbo mod. 14 X450 X I> 
m: kulL -nav. A. Ernst, Barnarpsg . 3, J önkö
pIng. 

ORIGINALFÖ~G. till R ex 147 cc. Sv. m. p r . 
t. Ekholm. EssInge b r og. 33, L:a Essingen . 

E L-SIGNAL komp!. m . mc-ba tt. tryckknapp 
"tc. Sv. t. "A. H ... . TrA. Box 3i37, Sthlm 3. 

LIKSTRöllISlIfOT OR med vertikal axel c :a Z 
hk beg. ev. br. J ohn Daniels son. Stugun. 

KOL V t . R ex l47 cc diarn. 55, 50 el. 56 mm 
m. r ing. B. Karlss on, Nybyn, Nystrand. 

Byte&: 
KAST SPö m. rulJe . r ev O. 5 d r ag obet. h,,!!,. 
bytes mot lv- r am R ex e l. D KW -39 lirsmod 
Gö ran F r iber g. L u nda, Str ll.lsnä s. . 

BIL ELEMENT 6 V som n ., 6 V rutto rkare. 
e l -mot.. Y8 hk 190 V 2-f. Allt byt. m . bens. 
mo~. "J ov. 250 cc elJe r annat törs!. H. Su nd
str om. Box 636. Sollefteli. 

~IC. RVA 550 cc 2-cyL 30 Il. r sm . i bra skjck 
o nskas byta med 350 cc ev. felaktig el. min d r e
m c. Svar UH Arn e J ohan sson Axelro Sahl 
Eskil stu na. ' • 

RESERADIO L uxor ny v. 250 : - bytes m. 
kom p. Iv-motor 98-150 cc h e lst 3-väx. b lo('k
m ot or . G. J ohansson. Lendal ~g. 31, AlingsA,8. 

~:VKELBIL 2-sits. vär de c:a 150: - bytes m. 
to r s lag. E x . : m öbler , matt or a r matur Även
till salu . Sv. t. "U. 8, ... Box '33-'>. Hässleh olm . 

KöPES: Camp.·sportbll.t m. el. ut. mot., bll.tm. 
utom b. , 1 . st. 15()-25O cc mc. Galosch . Sä ljes : 
"v. byt .-fo r s lag 3-8 hk hacksi. 12 V, gen. t . 
s t a r t O. laddn. 5- r . d r agsp ., f in kam. 6xg. 
1 : 3,5. kik . 12 X 50. G. Petter sson St. T r ä d -
g ä r dsg . 4, Malmö. • 

Diverse: 
DEN J NR. 22 utannonserade "Opel Sport 
cabr . -31" är sIl.ld . K . E . F röjd, Landsk r ona_ 

LÄTTVJKTSAKARE : Är d et nligot som fe
la r . sil. h a r vi a lla de lar. P r is lista mot po r to. 
Renoveringar. I van Höök, Sägen Tel . 30, 31. 

Rada .. non.-erna fort s. p d nästa .id",· 
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Fortotltlning a t> radannoruern a 

ÄGARE AV LÄTTV.-lIlC. Cylindrar borras. 
Prisl. över delar t. Iv och mc sändes mot 
svarsporto. BeGe-Motor. _S_i ... b_rå-:· c-:k:-:a .... ___ ---::--: 
CYLINDER- OCH VEVLAGERRENOV., kort 
leveranstid. Allt f. lättviktar'm Denny, Barn
husg. 4, Stockholm, tel. 214616, 201721. 

TÄNDSPOLAR till lv-motorcyklar o. magnet
apparater av alla slag omlindas under garanti 
och omgäende leverans. Allt el-mekaniskt. 
Handel och Industri. Elverkstaden. Karls
krona, tel. 3602. 

I 
K LOCKllRMutND (Pat.-nr 112394) 
tillv. av rostfr. stäl, utförsäljes för endast 
Kr. 3: 50 + porto. Trevl. slitstark modell, 
som saknar besvärliga läs och passar alla 
klockor. Bandbredder 14, 15 och 17 mm. 
Sänd rekv. med uppg. om bandfästens 

• br~dd, avständet mellan klockans band-

i fästen och handledens exakta omkrets och 

I 
Ni fär ett armband tillv. just för Er. 
Sändes mot postförskott. 

Aterförsäljare antages! 
F:a SVEDBERG & BYLUND 

Postfack 40 Bromma. 

GRAMMOFON BYGGSATSER, 
Grammofonmotor 127-220 V med konstant 
varvtal Kr. 40: -. D:o allström 115 V 
reglerbart varvtal Kr. 75: - . Skivtallrik 
Kr. 8: -. Kristallpick-up med tonarm Kr. 
35:-. 

N . V. ANDERSSON - K v ii n u m. 

Grammofonmotorer 
omkopplingsbara för 127- 220 V kr. 37: -. 
Skivtalirik 25 cm. kr. 10: -, kompi. sats 
kr. 45:-. 

O. CARLSSON - VITTARYD 

TILL SALU 
R ex 147 cc. besiktad, fullt körklar, pris 
400: -. Reservdelsmotor, fullt kompl"tt, 
147 cc, pris 50 : -. Cylinde r vevhus, Jap 
175 cc. pris 30: -. samt Monark, 172 cc, 
topp, fullt körklar, pris 700:-. 

Tel. 1248, .Umeå, efter kl. 18.00. 

~Far ------------~ 

Lättviktaren & Motorcykeln 
Motordelar - Tillbehör - Renoveringar. 

Prislistor mot porto. 
lIIOTORFIRlIlAN HARRY HANSSON 

Tel. 77 B e n g t 8 f o r 8 Tel. 77 

SPJUTANTENNER, 
3 m. längd m. nedledning Kr. 12 : -. 
Extra kraftig typ Kr. 20: -. Radiorör 
och elektrolyter, läga priser. Enkel- o. 
dubbelledare. plast. 20 o. 45 öre pr m. 

Firma ELIS KARLSSON 
Box 176, H u I t s t r e d, tel. 147. 

I JAP-lIIOT., 250 cc, fullt komplett utan 
magn. 175 : - . Helge Karlsson, Stora Klo, 
Grönskåra. T el. 49. 

EXTRA 28 
HÖGTALARE :-
Utrustad med 5" p. M. högtalare o. vo
lymkontroll. Elegant utförda 1 polerad 
björk med tyg i diskret färgton. År 
lätt att ansluta tllI varje radioappa
rat. Kan monteras pli. vägg el. ställas 
pli. bord. Storl<!k 160XI90 mm. Sladd 
vit, O: 45 pr meter. Garanterat kvali
tetsarbete av fackman. 

Sändes mot postförskott plus porto. 

HUDDINGE RADIOSERVICE 
Vistavägen S HUDDINGE 

Xr TIÅ slutsåld 
1 Eder affär, var vänlig meddela 
detta till Tf A :8 expedition, Box 
3137, StockhQlm 'I. 
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Britternas besök -I 
'---- (Forts. fr, sid. 9.) 

vagnar och dels British open record för 
vagnar oberoende av härkomst. 

I övrigt har man enklare klassindel
ning än vi har i Sverige, där vi i stort 
sett arbetar efter de amerikanska reg
lerna. Britterna nöjer sig med tre klas
ser: 2,5 cc, 5 cc och 10 cc oberoende av 
hur dreven är utformade. 

Naturligtvis måste kontakten med 
britterna starta diskussioner bland de 
svenska modell racerförarna om vilken 
väg som är den riktiga: den brittiska 
eller den svensk-amerikanska. Hade det
ta tävlingsutbyte startats tidigare hade 
säkerligen britterna påverkat den sven
ska utvecklingen mycket kraftigt. Nu är 
det emellertid för sent i vissa avseenden. 
De svenska pojkarna var visserligen 
mycket imponerade av de brittiska 
vagnarnaS vackra linjer och säkerligen 
kommer någon att försöka vandra sam
ma väg, men i stort sett torde det nog 
förhålla sig så, att de svenska pojkarna 
kommer att även i fortsättningen främst 
utforma sina vagnar med tanke på fart. 

På ett område torde emellertid det 
svensk-brittiska samarbetet få beståen
de resultat och det är beträffande små
vagnarna. Redan före det brittiska besö
ket var man på sina håll klar över att 
io cc klassens absoluta dominans här i 
landet inte var enbart av godo. Först 
och främst är det naturligtvis alldeles 
felaktigt att en nybörjare startar direkt 
i denna klass. Med de precisionsmotorer 
man nu arbetar med och de farter man 
uppnår i denna klass är det minst av allt 
lämpligt att nybörjare omedelbart för
söker sig på denna klass - det är ett 
alldeles både för dyrbart och farligt nö
je. Dessa tankar har fått ökad styrka 
efter det brittiska. besöket och man spår 
säkerligen inte fel om man förutsätter 
att redan nästa år kommer småvag-ns
klasserna att bli betydligt större än de 
någonsin tidigare varit i Sverige. Vad 
som inte minst bidrar till detta är att 
ett par av landets ledande förare bör
jat intressera sig- för småvagnar. 

En sådan utveckling kommer också att 
underlätta träningskörning-en då man 
med dessa små vagnar kan hålla till i be
tydligt mindre lokaler än med de stora 
10-kubikarna. 

Här i Sverige kör man emellertid efter 
de amerikanska reglerna och därför 
'återges här neda-;' de viktigåstebestä~ 
melserna för småvag-nsklasserna: 

Motorstorlek, maximum 3,25 cc. 
Läng-d, maximum 267 mm. 
Spårvidd, maximum 114 mm. 
Hjulbas, maximum 165 mm. 

Sittbrunn: bredd minimum 45 mm, 
längd minimum 45 mm, djup minimum 
38 mm. 

Endast bakhjulsdrift. 
Motorn måste placeras mellan fram

och bakaxel. 
Motorn får icke sticka upp över ka

·rossens högsta punkt. 

Karossen måste påminna om en verk
lig bil. 

På Ert program 
- ett dubbelverkande h årvatten 

En gentleman h ar Palmolive 
. hårvatten på sitt program varje 
dag, ty P almolive är medicinskt 
och binder håret utan att smeta. 
Med P almolive håller Ni stilen 

i fest som i vardag. 

ger ex/ra 
glans 

och en 
diskret 

parfymering 

PALIt\OLIVE 
dubbelverkande hårvatten 

Olika fetthaller och storlekar 

AB 

STOCKHOLMS 
PATENTBYRå 

Patent Varumärken 
Civilingenjör Harry Onn 

CENTRUM 
(Kungsgatan 36) 

STOCKHOLM 
Tel. 23 0970 



.. 

PRAKTISKA DANDUÖt;KER 
Ett urval moderna handböcker inom olika områden från 

ALLMÄNT 
DRESSYRRIDNING OCH HOPPNING. L. Li

thande r. Hft. 8: 50 (Nr 1). Inb. 11: 50 (Nr 2) . 
En full s tä ndig svensk ridlä ra är något som 
a lla ryttare och ryttarinnor unde r årata l 
har sakna t. Med stor tillfredss tä llelse väl
komnar man d ä rför -de n i dagarna utkomna 
h a ndboke n av Ryttmästare Lars Lithandel'. 

HANDBOK FöR UPPFINNARE OCH 
PATENTSöKANDE. Av byråchefen i 
Kungl . Patentverket G. R eiland. 130 s . 
Sthlm 1949. Utkomme r inom kort. 

Hft. 7: 50 (Nr 3). Inb. 10: - (Nr 4). 
Ger det mesta Ni behöve r veta för att 
erhålla ett värdefullt patentskydd. Bo
k'!n , som omfattar c:a 130 sidor, är po
pulärt skriven och Innehälle r förutom 
r ent beskrivande t ext äve n e n omfattan
d e samling formulär och tabe lle r . 

PORSLINSlIlÄRKEN. S. E . VIngedal . Ett fyl
ligt urval av nordiska ke ramikmä rken. C:a 
400 s . med 2000 märke n förnämligt illustre 
rade varav frän Sv'!rige finnes öve r 500 
märken . Samtidigt ges ocksä ett rikhaltigt 
urval av de vanligaste europeiska och orien
tali s ka fabriksmärke na. Utk. inom kort. 
Hft. c :a 15: - (Nr 5). Inb. c :a 19: - (Nr 6). 

ÄDELSTENAR. . Strömdahl. En utförlig be
s krivning av olika a rte r av ä d els tenar. de
ras karaktär, egenskaper och fyndplatser. 
Boken är mycket rikt iiI. bl. a. med 5 färg
planscher. En bok som länge saknats I 
svensk facklitteratur! Utkomme r inom kort 
Hft. c:a 12:- (Nr 7). Inb.c :a15:-(Nr8). 

RECEPTHANDBOKEN. 2527 kemiska re-
cept samlade av P. S. Gauguin. 318 s. 
Sthlm 1947. 

Hft. 16: - (Nr 9) . Inb. 20: 75 (Nr 10). 
Denna bok som innehäller recept för 
snart sagt allting - utom maträtter -
alltifrån bakpulve r, kosmetika. putsme
d el. till cocktail s och bläck, vänder sig 
i för s ta hand till helt vanliga m ä nni skor 
som för egen räkning vilja framställa 
nödvändiga förbrukningsartiklar. 

PLASTIC. FRElIISTILLING, EGENSKAPER, 
ANVENDELSE. Helt ny nors k bok av Karl 
Bo rgin . D enna bok fyll er ett ve rkligt be
h ov bland alla plas tintresse rade s om ej läsa 
engels ka . 
217 s. Klotbnnd .... ... . . .. . IS: 70 (Ur 11) . 

RADIO 
AllIATöRRADIO. En bok om kortvågs radio 

som hobby av J. K. Mölle r . 232 s. 
Hfte. 12: 75. Inb. 16: 50 (Nr 25). 

RADIOiUOTTAGAREN. En bok om felsök 
ning och r a dlose rvice av Th . . Christiansen . 
231 s . .. . . Hft. 11:50. Inb. 1<l:50 (Nr 26). 
Verkligt praktisk handledning för de radio 
servicemän som vill kunna vp.rkställa en 
e ffektiv öve rsyn och g e sina kunder en sak
kunnig service av hög kva litet. 

RADIORöR OCH DERAS ANVÄNDNING 
av J. D ek eth bearbe tad för s ve ns ka av 
prof. E. Löfgren. 474 s. 

Inb. 27: 50 (Nr 27). 
En inledning i elp.ktronrörens fy sikalis ka 
grunder, t ekniska egenSkaper och an
vändningar i radi omottagare och för
s t ä rkare. Med 362 figure r o. biha ng. 

Böeker i 
3 _våningar 

KUMGS~ 
RADIOTEKNISK HANDBOK. E. Anders~n . 

518 s . .. . .. ... ........ .. Inb. 20: -- (Nr 28). 
En för praktis ka behov anpassad uppslag s 
bok, i vii ke n radioh a ndla r e och se rvicemän 
kunna finna erfo rde rliga schp.ma, formler 
och tabe lle r. 

KORTBBLGE AlIIATBRENS HAANDBOG. 
Denna h a ndbok som länge saknats bland 
radioamatö rer b a r nu u t k ommit i ny upp-
laga . .. . _ . . .. .... . . . . . Pris 28: - (Nr 29). 

MOTOR 
lIroTOR1UANNENS A och O. A. Wes terlund_ 

3:e upplagan i större f ormat utökad m ed 
30 st. bil- och traktormärken. Årsmodeller 
1938-1949. 479 olika mode lle r med tekniska 
uppgifter ... . . . . ...... . . ..... 10: - (Nr 13). 

DJESELlIlOTORER FöR BH..AR. I. Porse. 
Alla detalj er och finesser beträffande repa
rationer av dieselmotorer. 680 s. med in-
struktiva iII . . . ... . Klotb . S5: - (Nr 14). 

GENERAL lIlOTORS BILBOK. Prin ciperna I 
bilens byggnad och verkningssätt. 286 s. 

rot. S: 75 (Nr 15). 

lIIOTORCYKELHANDBOKEN. Praktisk 
handbok för alla motorcyklister med 
många goda tips för skötsel och smärre 
r eparationer. 150 s . med 22 kapitel och 
118 Instruktiva iiI.. Kart. 8: 75 (Nr 16). 

lIIOTORREPARATIONER. B. Bergvik. 717 s. 
6 :e uppl. ........ ... Klotb. 24: 50 (Nr 17). 
"Den verkliga motorbibeln. Ett standard
verk inte bara tör verkstadsfolk utan för 
varje bilist som vill veta vad som rör sig 
under huven." Tidn. Motor. 

VARA lIlOTORFORDONS ·ELEKTRI SKA 
UTRUSTNING. C. Skänberg. 416 sidor med 
275 III. 3 :dje utökade upplagan. 

Klotb. 9: - (Nr 18). 

I d en nya upplagan av denna standardbok 
behandlas pä '!tt utfö rligt sätt allt som rör 
den elektriska utrustningen hos motorfor
don . 

pA TVA HJUL. Bassp. Hveem. Skriven i en 
medryckande s til och rikt iii. med fart 
fyllda originalfotografie r. utgör d enna bok 
e tt fynd tör säväl unga s om gamla motor-
entusiaster . . . . .. ... .... . Hft. 7: 50 (Nr 19) . 

1949 AllIERICAN A UTOllIOBILES. Alla 
amerika nska bilar av 1949 års mode ll 
finnes h ä r beskrivna m ed specifikatio
n e r ocb tekniska data samt med 115 för
nämliga fotoil!. En synne rligen trevlig 
bok för alla bilintr'!ssera d e. Häfta d stort 
format .. .. .... . ... . .. .. . 10: 50 (Nr 20). 

1949 BRITISH CARS. Samma utförande 
som ovanstående m e n behandlande eng
elska bilar. 117 förnä mliga fotoill. 

10: 50 (Nr 21). 

AUTOGIROS OCH HELIKOPTRAR. N. O. 
Sefeldt. Allhems Flygböcker IX. 97 s. 

H ä ft. 6: 75 (Nr 22). 
Vad är en helikopter? H elikopterns historia. 
Hur går det till att fl yga h elikopt'!rn? He
likoptern i Sverige. H elikopte rn och fram 
tide n , ä r något av innehållet som i likhet 
m ed övriga böcker I de nna serip. är syn
n e rligen förnämligt illu s trerad. 

MASKIN· OCH VERKSTADS· 
TEKNIK 

KARLEBO HANDBOI{. I d enna nya uppla 
ga ha många betydelsefulla nyhet e r be retts: 
plats vilka g ö ra boke n än m era oumbärlig r 
skolor. ve rks tä der och på konstruktions kon
tor. Bland nyheterna märkas Elektrotek· 
n lk , Gjuteriteknik, Motständss\''!t s ning oc h, 
Akustik .... .. ..... ... Klotb . 13: - (Nr 31) ._ 

lIlEKANISK TEKNOLOGI. Svahn-Hallen-
dorff. 612 s . . .. ...... . Inb. S2: - (Nr 32) . 
Denna moderna efterföljare till P eder Lob · 
bens handbok har redan i fackmannakret 
sar uppskatta ts som en praktisk handbok 
både för arb"tsledare och arbetare in0m den, 
m ekaniska ve rkstadsindustrin. 

REGLER OCH RAD RöRANDE lIlASKIN· 
RITNINGARS och andra t ekniska ritning
ars uttörande. Av N. Smith. 280 s. 16 ;de-
upp!. 1949 ... ......... . . Hft. 6: 50(Nr 33). 

UNDERVISNING l GALVANISERING. E. 
Harbeck. 368 s . . -.. ... .. Inb. 18:- (Nr 34) . 
För praktiken avsedd lättfattad handbok I: 
galvanoteknik (galvanostegi, e lektroplä t e 
ring), kontaktgalvanise ring, metallfärgning, 
slipning och polering. 

SlInDE OCH lIlASKINARBETE. Ny supp
lerad och gp.nomsedd npplaga. C :a 1340 
s ., 930 instruktiva bilder och 200 s. ta- i 
beller .. . ........ Klotb. 48: - (Nr 35). 

PLATARBETE. Modern och saklig hand
bok som omtattllf inte mindre än 800 S., 
682 instruktiva bilder och 132 B. tabe ller. 

Klotb. (6: - (Nr 36). 

RöRARBETE. Värme, ventilation och sa
nitet, mekaniska arbeten. 1136 S., 817 
instruktiva bilder och 220 s. värdefnlla 
tabp.lle r ... . . .... Klotb. 48: - (Nr 37) . 
Samtliga dessa böcke r Ingä i T eknos 
utmärkta serie praktiska handböck e r . 

lIIACHINERY'S HANDBOOK. A reference
book om machine design and shop practice 
tor tbe mechanical engineer, draft man, 
tooImaker and maschlnist. 1911 s. 13th ed. 

S6: 75 (Nr 39). 

"HUTTE" DES JNGENIEURS TASCHEN
BUCH. 27 aufl. Band C och II finnes i la
ger. Per band ._ .......... 27:- (Nr 39). 
övriga delar väntas under höst e n 1949. 

DUBBEL H. Taschenbuch flir den Maschi
nenbau. 1500 s. 2900iIJ. 10 :de upp!. 1949. 
Pris I tvA. Iinneb. tillsammans 

S8: 50 (Nr 40) . 
Efterfrågan på denna bok har varit 
mycket stor både unde r oc h efte r världs · 
krig'!t. När d en därför nu kom",it I en 
ny upplaga torde d enna mycket snart 
Slutsä ljas. Vi räd a Ede r omedelbart 
rekvire ra ex. Utkommer Inom kort. 

DU KAN LÄRA DIG FLYGA. Howard/ j 
Strohmeier. 263 s . m ed 70 iii. 

Häft. 10: - (Nr 41). 
Den m est ved e rhä ftiga och mest fängs
land" bok om Civilfl ygnln~ som hittills 
ut~ivits om civilflygning som hittills 
tres e fö r fl ygning! 

~----------- - ,; -a 
I 
I 
I 
I 
I 

Sänd in kupongen idag! 
Kungsbokhandelns Tekniska Avd. [D I 

I 
I 

Iiungsgatan 26, Stockholm 3. 

Var god sänd mot postförskott följande böcl,er : 

e x. nr ex. nr 

ex, nr ex. nr 

ex. nr ex. nr 

I Namn 

ex . av k a t a logen " Pra k t is ka h a ndböc ker" . 

I Adress . . .. . . . .. . .......... . . . . ... .. . . . . . ... . . ... .. . . . . .... ...... .. - . 
Var god texta! Tf A 24 

I 
I 
I 
I 

Kungsgatan 26 - i hjärtat av Stockholm. .. __ ... _----------

/ 



Rädda humöret 
'~I /l I -

Ett rikligt lödder, 
som lovar gott för 
fortsättningen, ger 
Palmolive rakcreme! 

Ett hel vasst Palmolive
blad kan Ert skägg ej 
motstå. Inget skrap -
rakningen känns knappt! 

Avsluta en lyckad 
morgonrakning med 
Palmolivp. rakvatten, 
humöret är räddat 
för hela dagen! 

Världsmärket för rakmedel 

SURPLUS MATERIAL 
Radiorör , nya, oanvända, med 
sedvanlig garanti. 

Typ 807 . . . . . . per st. kr. 7: 90 
Typ 6L6G .... per st . kr. 5 : 95 
Typ 866 ..... . per st. kr. 6 : 50 
Typ 955 .. .. . . per st. kr. IS: -
Typ 6SJ7 .... per st. kr. S: 90 

Papperskondensatorer 1 mfd, 1500 
V provspänning, per st. kr. 1:-. 
Kolpotentiometrar med 2-polig 
strömbrytare, 0,5 och 1 megohm, 
per ·st. kr. 3: 50. 
Trådlindade potentiometrar, 3 W, 
i följ. värden: 1.500 ohm, 10.000 
ohm, 25.000 ohm per st. kr. 2:-. 
Kristallmikrofoner fabrikat Evox 
per st. kr. 18:-. 

Allt material levereras med utby
tesrätt. Om Ni är intresserad av 
radiomaterial, rekvirera vår net
toprislista å realisationsmaterial 
som sändes mot 10 öre i porto. 

Elektriska A.-B. Champion 
Ehrensvärdsgatan 1-8, Sthlm. 

1------ ------ -"""1 

1 
Vad god sänd Eder nettoprislista. 10 öre 1 
till porto bifogas. I 

I I 1 Namn ........... .. . . . .. . ......... . ........ I 

1 Adress ... . . . .. . . . ..... . ............ . ...... I 

~ostadress :.:..,.:.:.:..:..:::.:.:..:..:,::.:.:..:..:,::.:.:..:..:,::J 
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Den tänkande. 
(Forts. fr. sid. 5.) 

Det är emellertid klart att detta visu
ella sätt endast är lämpligt om det gäller 
att välja ut plåtar med enkel markering. 
Ska t. ex. plåtarna väljas ut med hän
syn till två olika ryttaresignaler, blir 
det besvärligt för. operatören att göra 
detta rent visuellt. En kombination av 
flera ryttare medför då en något nedsatt 
arbetstakt och möjligheter för fel och 
misstag av olika slag. Därför är hela 
urvalshistorien automatiserad på de 
stora maskinerna och det är här som 
Citograf kommer in på statistikma
skinområdet. 

Det automatiska urvalet sker genom 
förmedling av s. k. väljare, vilka består 
aven serie mekanoelektriska kännaror
gan, som reagerar för närvaron av ryt
tare. Med hjälp av ett kopplingsbörd, 
som är en av Citografs mera framträ
dande finesser, kan de individuella kän
narorganen kopplas ihop i olika kom
binationer alltefter de olika förutsätt
ningarna för tryckningen. Den största 
plåten har plats för 12 ryttare och an
talet möjliga kombinationer blir alltså 
över 4000. 

Man tycker kanske att detta borde 
räcka för alla förekommande fall. Men 
så är inte fallet. En så komplicerad 
historia som folkbokföringen kräver fle
ra kombinationsmöjligheter. För den 
skulL har man infört markeringar med 
13 s. k. nockar, som präglas längs plå
tens ena kortsida. Dessa påverkar en 
särskild väljare, som arbetar efter sam
ma princip som ryttarväljaren. Nock
väljarna medger över 8000 olika kom
binationsmöjligheter. Skulle man vilja 
ha tillgång till ännu fler urvalsmöjlig
heter, kan man kombinera ryttare och 
nockar ' och då kommer man upp till 33 
miljoner kombinationer och det torde 
kunna räcka en god stund. (Den mate
matiskt intresserade läsaren kan få ett ' 
litet problem att fundera över: antalet 
möjliga kombinationer av ryttare och 
nockar, som här approximativt angetts 
till 33 miljoner, är mera exakt = 225- 1, 
vilket uträknat ger 33 554431.) 
. Vad folkbokföringen beträffar gör 
man där så, att uppgifter av mera per
manent slag markeras med de präglade 
nockarna, under det att tillfälliga data, 
som när som helst kan behöva änd
ras, markeras med ryttare. Födelse
året är sålunda markerat genom_ en 
kombination av nockar efter visst sys
tem. Välj aren är samordnad med en re
läsats och ett kopplingsbord, med vilket 
man kan välja ut inte bara en viss års
klass vilken som helst, utan också h!!la 
serier av årsklasser. Det förra förekom
mer t . ex. i samband med mönstrings
längder, det senare vid utskrivning av 
röstlängder. 

Folkbokföringen är organiserad läns
vis, så att i varje residensstad finns 
en uppsättning- Citograf-maskiner som 
behandlar var sin del av de tio miljo
nerna registerplåtar. Flyttar en person 
från Stockholm till TorneIilla, flyttas 
hans registerkort över och adressen 
präglas om. Får en familj tillökning, så 
blir det prägling aven ny plåt för ve
derbörande. Präglingsmaskinerna är allt
så i ständig gång på länsstyrelserna. Li
kaså i vissa elverk, där räkningar och 
mätarerapporler sköts av Citograf-ma-

metaller tra papper 
Glas porsll" 

LIMMAI 
STARKARE AN 

ANNAT LIM 
L48 intyg f rdn Ohalmerll 
Provningsanstal t, Bom med

lii ljer varje f lirpac"kning. 
l :25 per tub. 

En kvalitetsprodukt 'rlln 

AB BOFORS NOBELKRUT 
Elis Pihlikv.ist & Co AB, Stockholm 

Vår nya 
konstruktion av den 

Magnetiska Grammofonen 
enl. vår t p;'tentanspråk nr 848844 samt 
vårt nya patentanspråk nr 4484/49 har 
väckt oerhört stort intresse över hela lan
det. 
Varje innehavare av grammofon (äv. fjä
der) kan genom en enkel tillsats, 80m gö
res på n ågra timmar, själv tala ell. sjunga 
in på "magnetiserbara plattor" genom 
vanl. radio, och ändå. använda g r am.mofo
nen till vanJ. plattor. Inspein. kan skiftas 
hur ofta man vill på samma platta. Inget 
ombyte aV stift nödv. Hela kostn. för pri
mitiv exper.-apparat endast några kr. Enl. 
mångas utsago så enkelt. att det helt en
kelt är genialt. Ritn. o . arbetsbeskrlvn. 
nr l kr. 7: - , nr 2 kr. 5: -, nr 3 kr. 8: - . 
Nr 1 tillräcklig. Nr 2 innebär förenkl. 
samt otaliga experimentmöjligh. me,l en 
enda platta. Nr 8 anpassning till tråd, 
st-ålband o. "pappersband" enl. våra pa
tentanspråk. Intresserade rek. köpa alla 8. 
Varje radioman torde bland sitt "skrot" 
ha de saker som behövs, varför kostn. en
dast består i ritn. samt stift o. plattor. 
Ritn. dyrare än hela konstr. För konsta
terat resultat avannons i denna tidn. säl
jes under 14 d. samtl . ritn. för il: -, där
efter 14 kr. för dem som åberopa tidn. VI 
sälja tillsv. material, däribland två sorter 
inf. på licens fr. England samt plattor 
av olika kval. Vi demonstr. Preliminär 
prislista jämte upp!. kr. 1: 50. 

Skriv i dag till 

Firma KVICKT och .LÄTT 
Bud - Transpor ter - Hande l 

Kommendörsgatan 11, 111 a l m ö. 
Tel. 14200 - 24189. chet"n privat 28004 

'

STÄMPLAR 
- AV ALLA SLAG 

::S;;;, Offerter och Katalog 
på begäran 

ÅHLEN &: HOLM AB, STOCKHOLM 



skiner. Den omständliga regi~treringen 
f ör bensin r ansoneringen är också upp
lagd på detta sätt. 

I Skolöverstyrelsen har lärarnas me
ritförteckningar upplagts på plåtar. vil
ket i sä r deles hög grad har underlättat 
styrelsens a rbete, då det gäller ombyte 
a v tj änster, ansökningar till provårs
tjänst o. dyl. Förr var det så, att en lä 
r are varje gång han hade något sådant 
ä rende måste skicka in alla sina hand
lingar , varpå dessa måste kontrolleras 
och jämföras med dem, som r edan var 
arkiverade. Nu slipper man allt sådant, 
varje lärare har sina plåtar, en, t vå, 
t re ända upp till sex, beroende på hur 
många t jänstgöringsbetyg och ämnen 
han har. Om man vet att det här gäller 
4 a 5 000 lä rare, av vilka varje har 5-10 
s ammanställningar arkiverade i Skol
överstyrelsen och varj & sammanställning 
kanske är 25 sidor stark, så skulle alltså 
omläggningen till Citograf-registrering 
betyda att Skolöverstyrelsen slipper ifrån 
att hantera lågt räknat en halv miljon 
pappersar k. Det är inte att undra på att 
en av Stockholms kvällstidningar efter 
att ha inhämtat detta. skreven ledare 
om saken med den lätt optimistiska r ub
l'iken: Pappersväldet i fara? K . M. 

Segelflyg-VM i Örebro 
pre~~minär inbjudan till segelflyg-VM 

i Orebr o under första hälften av juli · 
1950 har nu utsänts till samtliga med
lemmar i den internationella sportfly
garorganisationen F Al. Deltagaran
talet har maximerats till 30 f örare dock 
h ögst 5 f rån varje land. Som hjälpman
skap får varj e tävlande ta med högst 3 
man. 

I samband med VM-tävlingarna sam
manträder F AI :s segelflygkommission 
s amt dess expert- och forskningsråd 
OSTIV i Örebr o. 

I Alla pojkars 
I drömjulklapp : 

nybörjarplanet 
•• 
ORNUNGEN 
örnungen s lår alla tidiga re sm Amo
d e ll e r i flygförmåg a. o ch fly g e r ä ven 
in omhus (runt p olstav) ! Roliga bild
serier visar hur lätt byggaren limmar 
f ast de f ärdiga vinghalvorna, stjärt 
planen och h j u len . H an b lir g r a tis 
m ed i 

ÖRNFLYGARSKOLA N 
där lng. S. Isaeson lär h onom bygga 
4 olika t y per av örnungen . Han h ar 
d å e rövrat TEKNIK . FöR ALLAS 
flotta öRNFLYG ARMÄRKE! A lla d e 
lar medf. f ärd iga i elegant present
kartong f ör julen. 

Till IN G EN J ö R S I GU RD ISACSO~. 
L idingö. Sänd mot postförsk . + p:lrto: 
. . st. öRNUNGEN allt u tom lim 3: 90 
.. st. STO R limtu b öRN -ce ment O: 90 

j örnungen f i nns äve n f ilrdigbygg" 
I 1 eleg ant kart . m. flyginstr. . . . . st . 
I å 6 :45 . 

Namn : . . .. .. .. .. ... .. . . . . . . ...... ... . . . . 

Adress : .... ...... .. .... . . .... . . . .. .. Tf A 24 

MAGNETEXPRESSEN 
det snabbgående "motorlösa" elektriska tåget har kom

mit. Drives med ficklampsbatterier. Ingen risk för ström

stötar såsom vid nätanslutning. 

r innes i standardsatser innehållande: 1 st motorvagn 

samt material till 2 m bana, vilken med hjälp av bifogad 

ritning och arbetsbeskrivning är mycket lättbyggd. Spår

vidden är vanlig HO. 

Magnetexpressen kan köpas hos närmaste försä ljare 

eller direkt från tillverkaren genom att insända ' nedan

stående rekv.-kupong. 

r-"'~--!-' __ -.J-.J~~ 
/ 

In sänd 

r eda n nu 

vidstående ku
pong så erhåller 
N i i god tid tö
re ju l Eder be
ställning av 
M agnetexpres
sen. 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
!) 

Från Ingenjörsfirma Carl Erlandsson 
Sveavägen 140, STOCKHOLM 

Rekvirerar u ndertecknad att sändas mot ' postförskott: 

st . . standardsats Magnetex pressen "" " """ ' " kr 29:

st sats banmatr. til l 1 m bana .... . .... •... .. . .. 9 :50 

st motorvagn .. . .... . .... . ... . .. . . . . ... . . . . ... . . . . .. 10:-

st s läpvagn ...... . . . . . . . . ... . .. . ............ .. .. . .. 4:50 

Namn : . . .. .. . . . . . . . .. . . . . ... . .. ... . . .. • . • ......... . ... . . . ... . ... .. 

II Adress: ....... . . . . . . .. . .. ..... ... . . . . .. .... .. ... .. . . . . . . . . Tf A 24 
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KATALOG nr 4 
nu utkommen 

. Sä ndes mot 30 ö re I 
frimä rken . 40 s id . med 
mä ngder av nyhete r . 
Läs i kata logen om den 
stora vä lbyggnadstäv
!ingen i vilken Du 
bl. a. kan vinna 2 st. 

nya dieselmotor er . Fyll I ,namn och adress och 
sänd In kupongen I d ag till 

r - TORE HAGlUND & CO. -
Modellflygindustri 

I HOFORS - Telefon 820 

-• 
1 

Sä nd m ig k atalog nr 4, 30 öre bifogas I f r imär ken. il 
INamn ·· ···· ····· ··· ···· ········· ····· ···1 
IBostad ·· ·· ······ ···· ···· ······· ···· ·' ·· ··1 
• Adress . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Tf A 24 . ---------
BYGG efter TjA: s 

RITNINGAR 
L TIA:. lolkbåt " Sländan" (7 blad) 12 :

Ink!. licensavgift. 
II. TIA:. mlnlatyrmotor nr l , 7,6 .cc (II 

b la d ) 8 : 00. 
6. Den Id eall8ka r itapparaten, 2 :111 (Ska

la 1 :2). 
8. E n ettrig 2-taktsmotor. O: 911.-
9. TIA:. mlnlat,-rdleaelmotor. 2: 111.-

10. T IA:. a matöravarv. 6: 60. Skala 1 : 2. 
11. TIA:. cykelbåt. (U blad) I hel skala. 

25 : - pr sats.-
12. D en Idealiska kopierIngaapparaten. 

Ska la l: 2 (6 b lad) . 7: 86. 
U. <l-cyL ångmaskin. Skala 1: 2. 2 : 16. 
U . Ångpanna för m a skluer med effekt av 

1/l00--I /TIi hk. '2 : 15. 
16. HIll Standard Cy kelbIl. Dp.n Svedberg

s ka ' mästersk apsvag nen. 8: M. 
16. Hill-Speed Tramp8yst em för ova n

stående bil. 4: 00. 
19. D eR l ulländade l ör8torlng sap paraten. 

11: 40.-
20. Mlnlatyrracerbllen "Flying Car", Teg

ströms dir ektdrivna strömlinjevagn. 
4: 30.-

U . Racerbåt .om amatörbygge. L . ö. a . 
4.46 m, hastighet n pp till 36 knop be
r oende pä motorstyr ka. Komplett rlt
n ln gssats (9 b lad) In k!. licens 22 : - . 

22. T IA :8 MC-bil. R itningssats med full
s tåndlg a r betsbeskrivning. 110.(-. 

211. HUMLAN - "Bananens" nya F-mo
dell. Motorflygpi. t . 3,8 cc m otor. 3 : 70-

U. METEOR - Tegstr öms 10 cc mo
dellm otor t ör tändstift eller diesel. 
6: SO.-

U . TIA:s FOLK~IOTORBAT - rltnings
Ilats' med fullständig a rbetllbellkriv
ning. Komplett 8: - . 

28. III-loket - Rnstan Langes m j -bygge i 
skala O och HO; 6 b lad med tullstän
aig a rbetsbeskrivning 12: - .-

Nr 2, 4, 6, 7, 17 och 18 är slutsäida. 
De med - märkta ritningarna ä r I full 
skala . 

Vdra dan8ka läsare k an b es tälla ritningar 
h08 C. A. Reitzeb Sub8kr iptionsafdeling, 

Nerregade 20, Kebenhavn K .. Telf. : C. 2400. 
...... . ..... . ...... .............. 1 . ....... . 11 " ... . ... 111 .. 1111 .. ..... .. 

Till TIA:. Hobb;rtJänst, B ox 8187, Sthlm 8 

s t. ritn ing n r ... .. ......... .. . . . . 

Na mn : 

Bostad: 

Postad r es s : 
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Rysk DKW 
(Forts. fr. sid. 7.) 

dellen är Triumphs svar på amerikans
ka önskemål om en snabbare modell . 

Maskinen är en förstor ad upplaga av 
500 Speed Twin. "Thunderbird" utveck
lar samma effekt, 28,5 hk, vid 4 000 
var v/ min. som Speed Twin gör vid 6 000. 
Toppeffekten för den större modellen ä r 
34 hk med 7 i kompression. Hela maski
nen är i utförandet exakt lik Triumphs 
övriga modeller . På franska Montheler y
banan har tre "Thunderbird" körts med 
varvhastigheter på över 160 km/ t im. 

"Thunderbird" bör alltså bli en väl
kommen nyhet för alla sidvagnsförare 
samt för motorcyklister i länder, som 
har bättre vägar än Sverige! 

* 
Tjeckoslovakien är ett annat land 

"bakom järnridån" som g?,r in för mo
torsport. J . Walter, som gjort en del 
förnämliga konstruktioner med överlig
gande kamaxel; har anställts vid de stat
liga fabrikernas raceravdelning. En 
följd därav torde komma att bli att 

- Tjeckoslovakien, liksom storebror Ryss
land, nu marscherar upp bland de stora 
motorcykelnationerna inte minst på 
spor tens område. 

* 
Över 200 km/ tim. i medelhastighet har 

Georg- Meier i år nått på ett tyskt lands
vägslopp med sin fantastiska BMW-ra
cer. Det bör emellertid ihågkommas att 
BMW liksom NSU :s extremt snabba 
nya 350-a, är kompressormatad och där
för aldrig kan bli ett hot på den inter
nationella fronten. Tyskarna har ännu 
inte vidtagit några åtgärder för att 
konstruer a atmosfäriska racermotorer, 
varför något tyskt hot mot Englands 
och Italiens motorcykelindustri är otänk
bart inom överskådlig tid. 

Att bygga kompressormatade maski
ner är nämligen helt andra saker än att 
f å "vanliga" atmosfäriska motorer att 
gå fort! 

ä BY KATALOG I 
Katalog nr 6 nu utkommen -

en guldgruva för alla hobbyister 
Skriv elter vål' nya 
katalog nr 8, 116 sidor, 
1\fss8or av nyheter, 
däribland m ållga svår
anskaffade artiklar, 
som e j f inns att köpa 
i a,ffilrerns. Böck~r, 
rit ninga r, bå tri t ninga r 
och båtar. k anoter , 
r a dioritning a r. r a d io-
dela r , byggsatser för 
sända re, mottagare och 

förstärkare. rad ioapparater , modell
flyg . m odelIhätar, modell järnvägar, 
den nya Magnetexpressen. a merikanska 
hobhyvp.r ktyg, cy ke ldelnr. cykelväxln r , 
sport - och t rä ningsartikla r . s portfis ke
r ed ska p. troller iappa r a t e r, skämtar tik
la r . fy rverkeri, lu ftgevä r , pistole r , me
tall bygglä d or, elmotor er, ång m askiner , 
modell m ask iner. meka ni ska leksake r , 
mikros kop, t elp.grafappa r a t er, f rimär 
ken , kamer or m . m. Katalogen sändes 
m ot 80 öre I f r imärken. 

HOBBY-FÖRLAGET, BORÅS R. 

The.POWER of 
CHAMPIONS! 

Engelska dieslar 
-- särklass 

Nu i Sverige! 

Uk I "Bee" ä r en enkubikare och gö r 7 000 
varv i minut~n. Den ha r " roter a nde insug'" 
och ka n !..~as inverte ra t . Vik t ca 75 gram. 
höjd 57 m m, lä ngd 76 mm. Ga ra n t i. P ri s 
k om plett : . . .. ..... ... . . . .. . ..... . ...... 45: -
Specia lprope lJer i plast ........ . ..... . 3: 5() 

lUK II "COlIIPETI T I ON SPECIAL" ä r en 
2 cc d ies"l s om hä ller engelska h a.'ltighets
reko r det för U -kontr oll. Utm ä rkta r esultat 
h a r ä ven e rhä llits m ed denna m oto r i r acer 
bäta r och racer b ila r. Motorn g ör 6500 var v 
i m inuten och väger med prope lle r 185 gram_ 
L ä m p lig s vä nghjulsvikt 130 g r a m . Höjd : 76,5 
mm. B redd : 50 mm. L ä ngd : 101 mm. Varje 
m otor ä r g a r a n ter a d . P ris k om p lett m"d 
spinner. 8vstäng n ingsven t il för brä n slet och 
tank .. .............. . ... .. .............. 75:-
Specia lpropelle r i plast ............. . . . 4 :-

1I1k III ä r en 2,5 cc d iesel som g ör 8000 vnr v 
i minu ten . Motor n ä r speciell t kon strue rnd 
för linkontr ollflyg och modell rncer b il a r . Den 
h n r " r oternnde insug". Extra medfölj" r u t
bytbar " g löd t opp" för kör ni ng med g löd stift. 
Va r je motor ä r gar anter a d . Kan köras I in
ver ter at läge. Vik t 170 g r a m . Höj d 83 m m. 
B r edd 46 m m . L ä ngd 127 m m ink l. spinner . 
Pris komplett med diesel- och g löd top p samt 
specialnyckel . . ........ . ........ . ...... . SO:-
Specia lp r opellpr i p last ...... . ... .. .. . . 4: -

TfA:s Hobbytjänst, 
Tel. 11 K88 Tunnelgatan S. Sthlm S. 

ö ppet 9-17. Lördagar 9-12. 



UTBILDNING, MODERN OCH 'EFFEKTlV, GENOM FRITIDSSTUDIER VID BREVSKOLAN 

Vert,stadsindustrin är en 
av vårt lands mest bety
delsefulla industrigrenar. 
Utan en vu I utbildad och 
yrkesskicklig stam av ar
betare, arbetsledare, in
g-enjörer och forskare skul
le industrin inte kunna 
fylla de fordringar som 
stiil:s på den. Brevskolans 
kurser i verkstadsteknik, 
från lärlingsku rser upp 
till ingenjörskurser, är 
mycket instruktiva. De 
knyter an till den prak
tiska erfarenheten och 
ger därigenom gott re
sultat. 

V ÄR ME OCH SA N ITET Tel ETEKNIK 

Kraven på förbättrad hy-
_ gien och ökad komfort 

har gjort att kunskaps
kravet på dem som arbe
tar med detta också sti· 
git. Centraluppvärmning, 
Luftkonditionering, sani
tetsutrustning, gas och 
avlOpp är några av de 
många grenarna inom det
ta tekniska arbetsfält. 
De kurser i värme- och 
sanitetsteknik Brevskolan 
nu presenterar, är sanno
likt de modernaste och 
mest utförliga, som finn s 
i facket. De ger yrkes
mannen de teoretiska kun
skaper han söker. 

Inom vilket annat telUJiskt 
område har utveCklingen 
varit så genomgripande, 
och är det alltjämt, som 
inom elektrotekniken? 
Den som vill ägna sig åt 
elektrotekniken har såle
des alla förutsättningar 
att kunna komma framå t 
i sitt yrke. Brevskolan har 
erkänt goda kurser allt
ifrån lärlingskurser till 
ingenjörskurser och många 
är de, som tack "are 
Brevskolan nu har fram
tiden tryggad som egna 
elinstallatörer. Det är Din 
tur nu att tänka på fram
tiden. 

Teletekniken har på se
nare tid visat en enorm 
utveckling. Radioteknikens 
frammarsch fl r välbekant 
och ändå är den inte full
bordad. Med televisionen 
och tråd radio öppnar sig 
nya vyer. Radiopej iing 
och radar hjälper sjömän 
och flygare med naviga
tionen, och tekniken att 
magasinera ljud med hjälp 
av grammofonskivor, film
band och tråd förbättras 
oupphörligt. 
Brevskolan följer med ti 
den och kurserna i tele
teknik står på höjden av 
effektivitet. 

s&a. Au,. ~ ~
,dLu ~AvM:l.di4 Jtff1'V~ 

Verkstadsteknik : 
Ingenjö rskurser 
Ve rkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 
Kurser för arbets-

Förman~kurRer 
lIIontörskurser 
i\Iotorskötal'll_ 
kurser 

Nya tekniska Elektrotekniska 
){urser: beräkningar 

A.rbetslagstiftnlng - I solations_ 
Nya arbetar- mätningar 
s kydds lagen Planschverk för 

Hao<lel och 
hantverk 

Sociala. frågor 
Samhä llsku nskap 

då skall Du läsa 
Brevskolans nya 

GRUNDKURS 
I RADIO 
HHrmed anmäler j !~g mig till 
GRUNDKURS I RADIO , som om
fattar 3 rikt illustrerade studie
brev. Avgiften kr. 14 : - insättes 
samtidigt på Bre,'skolans postgiro
konto nr 11. 

Brevskolan, STOCKHOLM 15 

Namn: 

Bostad: ... ............. ........ ... ... ................ . 

T!A 24 
rostadres8: .......................... . 

TEXTA HELST 

studiemän 
Kurser f ör 
planeringsmän 

Svetsningsteknik : 
Verkmäs~Jrekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

Smidesteknik: 
Verkm.~ starekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 
Grovplåtslugerl : 
Verkmiista r ekurser 
Förmanskurser 
Gjuterlteknlk: 
Mli starekllrser 
Förmanskurser 
Lärlingskll r ser 
Träförädling: 
Verklllästarekllrser 
Förman skurser 
Yrkeskurser 
~lllsklnteknlk: 

Konstruktörs -
kurser 

Verkmästarekurser 
Förlllanskurser 
R eparatörsku r ser 
Montörskurse r 
Maskinistkurser 
notorteknlk : 
Verkmästarekurser 

Rlttelrn1k: 
IngenjÖorskll rser 
Ritarekurser 
Ämneskurser 

Elektroteknik : 
In genjö r skurser 
Verklllästarekurser 
Maskinistkurs". 
I nstallatörsku )'ser 
lIIo n törskurser 
Lärlingskurser 
Yrkeskurse r 

Teleteknik: 
Radiotekniker 
-kurser 

Radio 
SignaJteknlk 
Yrkeskurser 
Grundkurser 

"ärm e- och 
sonltetsteknIk: 

Ingenjörskurser 
Verkmästa r ekurse r 
lIIästarbrevskurser 
lIIask!nistkurser 
Yrkeskurser 

Vägbyggnads-
teknik: 

Vllgmii sta rekurser 
Schaktmästare-
kurser 

Förmanskurser 
Yrkesku r ser 

Avloppstekllik yrkesunder_ 
Gaste l, nik visning m. fl. 
Gas 'vetsn lng Arbetsstud ie J: 
Materiallära Ve rkstadskur sen 
Industr iell K ö rko r tsprovet 
organisation Realskolekurser 

Indu tri ell 
självkostnads_ 
beräknlnJ'!' 

Den elektriska 
faran 

Trämateriallära 

S pe<'Jalkurser: 
Riiknestlckan 
Avvägning 

Spnikkurser: 
Grundkurs l 
svenska 

EUKelska 
Tyska, Franska 
Ryska, Spanska 
Esperanto 
FöreningslIvets 
problem 

Ekonomi 
Kvinnan och 
hemmet 

Praktisk handels
kunskap 

nuslk och hobby: 
Att sjunga till 
gitarr eller luta 

FiolspelnlnJ'!', 
plan() 

lIIu sik ledarkurs 
T eckning 
AmnWrtcater 
Orientering 

Sänd prosp ekt över de kurser Ja&, strukit under-o 

Namn: 

Bostad: .............. .... .... ................................ . ....... .... . .. .. . 

Postadress: .................................... ........ .. TU 24 · 
TEXTA HELST 

mllllll II III 11111 III 11111 1111111 III II I I 11111 III II IH II 11111111 1111 II III 1111111111 1111111111 II 1111 III 11111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111II II III II III 11111111 11111 lilll II m 



MAGISKA MIKROFON· 

, 

SI~r a~aNm~:!~n~. D en 
; .; mest intressanta lilla el~kt

. ri s ka apprat, som n~gonsin 
uppfunnits. Endast 20 mm i 
diarn., men har 100-tals a n
vändningsmöjlIgheter. Med 

den kan man t illverka sin egen tele
fon, högtalare, detektifon. överför sam
tal och musik fr~n ett rum till ett 
annat. Lätt att dÖlja i rum. fr~n vll
k~t man viII avlyssna samtal. Kan an
vändas som mikrofon vid "sändnin~
ar" genom Er egen radioapparat. 
Kopplas som en vanlig kolkornsmik
rofon. lIled varje 1I[ikrofonknapp föl
Jer ett rikt III ustrerat häfte I vilket 
massor av experiment beSk1'ives'6'75 
Pris pr styck ...... . ..... . .. ... , 

Sändes mot po..tförskott , varvid porto 
tillkommer. 

HOBBY-FÖRLAGET, Borås R. 

NETZLERS 

\ ,1 ,1 Nyhe,t \,I t ( 

~~),~' ~' ~Z:~§i::. :,0~~, ~; 
• 'o, .... " ; ... 

/'1 \ . I' i' \ 
Ingen risk mera att genom osäkra l 
knåppen tappa Eder klocka. Bandet 
är u tfört i Sandvikens r ostfria stAl och 
passar a lla ur. - ------------

HENNING VALTER, Holmberg, Ängebo. 
Rek,·. att sändas mot postförskott: 

st. Herr , mMt runt handleden 
mm . ... . .. .. . .. .. . .. 5: 50 

st. Dam, m~tt runt handleden 
mm. . . . . . . . . . . . . . . . . 5: -

Namn: 
Apress: 

KULLAGER 
SKF dim. 6 X19x 6 mm. 

7X22X 7 " 
8X26X 9 " 

kr. 1 : - st. 
" 1: 25 .. 

" .. 12 X40X 17 .. 
Olov Sjöstedt, Box 443. 

Tekn isk a Institut 

" 1: 35 tl 

" 1: 50 II 

Fellingsbro. 

IJnnegatan 4 (vid J ärntorget), Götebor g. Inspekt. Prof. Gösta BODMAN 
VERKMÄSTAREEXAMEN. Frän dagskolan efter 4 (resp. 8) män.:s kurs, frän 
aftonskolan efter 8 (resp. 12) män.:s kurs I Vög- och Husbyggnads-, 1Ilotor-, 1Ilaskin-, 
Elektro- , Keml- samt Vörm e- och Sanitetstekniska facken och Sp ecialkur s i Radio. 
F ackskola i skeppsbyggeri. 

E lektr . Installatörskur ser u nder Kungl. K ommerskollegU kontroll. 
Enda tekniska Institut i västra Sverl~e 80m har Ingenjörskurser som överbyggnad 
pä V~rkmästareexamen BÅDE I en dag- och en aftonskola med examen p~ kortaste 
tid. Senaste läsäret 603 elever. 
N ya verkmästarekurser bör ja d. 28 jan. N ya ingenjörskurser bör j a d. 25 jan. 

Exp. öppen vard. 1()-4 och 6-8. L örd. 9--2. Telefon 14 59 39. 
Begä r prospekt. Angiv om möjligt vilket fack som önskas. • Anmä l I tid. 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
! 8IL~Pm!~~Tu~l~n~~k~~r~I~~ilreparatörer börja den 28 n ov. 1M9, ! I 9 j an. och 6 febr. 1950. i 
! sv E!~~o~~k~~n~~e ~~~ ~h elektriska svetsnings kurser med praktik i 
! samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsnings kurser med praktik i 

börja den 28 nov. 1949, 9 j an. och 6 febr. 1950. 

! HANDELSKURSER . i 

I 
5 m~nad~r8 handelskurs l praktisk kontorsutbildning börjar den 24 jan. 1950. I 
Prospekt och u pplysningar mot tv~ porton, d~ tidningens namn angives. 

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA 
DöBELNSGATAN 9 S K ö V D E Tel. lUll •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

~lg311(."JM&1X.ltAl~ 
D KATRINEHOLM 

-. . . 
K ommunal statsunderstödd läroanstalt. Begär genast kostnadsfritt prospekt Idn 
v~ra avdelningar för: Maskinteknik, elektroteknik, husbyggnad, väg- och vattenbygg -
nad, värme- och sanitetsteknik, vägmästare. byggmästare. ~lektr. montörer. Moderna 
laboratorier. Platsförmedling. Kortaste studietid fr~n folkskola eller realexamen. 
Statsstipendier (115 kr. pr mAn.) för mindre bemedlade. Nya kurser börja 10 jan. 

.. 
KOPINGS TEKNISKA INSTITUT 

~i) 
HASKINTEKNIK HI!ID VER K STADSTEKNIK. 3-Artg dag- o. 5-Artg 
aftonskola. In gen jörll-, verkmälrtare- o. förmansexamen f r . folkskola el. 
real ex. Lip levnadako8tnader, c:a 100 kr billigare per m An ä n 1 Stock-
h olm och Göteborg. A.ttonskoleelever fi arbete I KöpInI' genom närmas-
te arbetsförmedling. Värterm. börjar 10 jan. Begär vår studiehandbok I 

Murmlhtarflp tan 9 A. - KöPING. - Tel. 1318. 
INGVAR L ILLIEROTH. ()ivllinl'enJör. Rektor . 

Åberopa denna tidning! 

-

T E K N I S KA I N S T I T U T E T 
29:e läsåret Nybrogatan 8 Stockholm 

Statsunderstödd enskild teknisk läroanstalt. statsstlp. upp till 115: - per m~n. 
Dag- o. aftonskolor. Mekanisk-, elektroteknisk-, hus-o väg-, vatten"' , värme o. 
sanitet samt tlygtekn. fackavd. Vårt. börjar 16 jan. Rektor: Clv.-ing. G. Goldknhl. 

BREVLÅDA 
p~ denna avdelning besvaras k ostnads· 

fritt t ekniska fr~ior av allmänt Intresse. 
Om svar däremot ö nskas I brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In · 
sändas p~ postgirokonto 157992. 

Fråg:.: Var kan man f~ l,öpa litztr~d 5X 
0,07 och vad kostar den metern? 

. Nybörjare. 
Svar: För söl, hos Söderlunds Tr~dspinneri, 

Knngsgatan 86, Sthlm, eller n~gon radioaffä r . 

Fr'.g .. : Beträffande den i Tf A nr 1-3 1949 
beskrivna scootern. 1) Hur mycket blir skatt 
och försäkring p~ scootern d~ motorn ä r p~ 
147-250 cc? 2) Kan scootern byggas s~ att 
en person kan medfölja. ska nägra större 
ändringar företas dä? 3) Räcker det med en 
bromstrumma pä bakhjulet? B. 

Sval': 1) Med s~ pass stor motor kommer 
scootern att inregistreras som tyngre motor
cykel, skatt 28: - , trafikförsäliring 132:-. 
2) Den bör fö rlängas nägot för att den 
större moto rn ska fä plats. 3) N~j, även fram
hjulsbroms fordras . 

Fråga: Finns BSA 350 cc, Indian 350 cc, 
HV A 500 cc i svenska marknaden? 

Undrande köpare. 
Svar: BSA - Generalagent Göranssons Mo

tor AB, Göt~borg. 350 cc. m odell B 32 p ri s 
2760: -. Om leveransmöjligheter , tillskriv 
ovanst~ende firma. N~gon I ndian 350 cc ti ll 
verkas ~j . HVA tillverkar nu endast lättvik 
tare. 

Fråga: Vart ska man vända sig fö r att f~ 
upplysningar om frivilliga motorcykelk~ren? 

1Ilotorfantast. 
Svar: Till Ombudsman Eugen Ljung, R ege

ringsgatan 99, Stockholm. 

Fråga: Finns det n~gon firma i Sverige som 
säljer nya eller begagnade mc-motorer. 350 
cc toppv. ? Katalog. 

Svar: N~gon import av separata mc·moto
r e r ha r ej varit mÖjlig und~r de senaste ~ren 
varför nl'tgra dylika ej finn s i m arknaden . 
Begagnade motorer i enstaka exempla r ut
annonseras ofta i säväl fack- som dagspres
sen. En liten annons i Tf A kanske löser 
frägan. 

Fråga: 1) Finns det nägon handbok i gjut
ningsteknik för gj utgods och aluminiumgods, 
I s~ fall var och till vilket pris? 2) Finns det 
n~gon firma som tillverkar och försäljer m&
terieler för o\'an angivna gjutningar? 

A. H. 
Svar: 1) Det fi nns nAgra böcker, som be

handlar gjutning i aluminium och övriga me
taller hos AB Kungsbokhanileln, Kungsga
tan 26, Sthlm, som ni kan tilJ.skriva för när
mare upplysning och pris. 2) Vänd "r till 
AB W estin & Backlund, Llljeholmsvägen 8, 
Sthlm. 

Fråga: Vad ä r priset p~ följande nya bilar 
och vilka försäljer dem: Plymouth lyxkupc. 
Morgan 4·sitsiga, Vanguard, Jowett Javelin? 

Spekulant. 
Svar: Plymouth Special de Luxe-P15c 

10770 : - , ANA, Nyköping. Morga n 4S, 
9100: -, Alpen. Gundersen AB, Göteborg. 
Vanguard, ANA, Nyköping. Jowett Javelin, 
12970 : - . AB Motortillbehör, Stockholm. 

Fråga: 1) G~r det att kombinera en wire
r ecorder med radiogrammofon, och säledes 
använda radion som förstärkare, bara g enom 
att ko ppla in ledningarna fr~n avspelnIngs
huvudet direkt till radions grammofonuttag ? 
Spolrullarna kunde ju drivas frän skivtal lri 
ken. 2) Hurudan spole ska man ha i en kri 
sta llmottagare för att passa för Kalmars 10-
kalstatio~ ? Flygsoldat. 

Svar: 1) Nej, förstärkningen I en radio ä r 
för liten. 2) Exemp"lvis 90 varv 0,5 träd pil 
40 mm spols tomme och en vridkondenootor pil 
500 pF. 

Fråga: 1) Var ska man köpa ett vindelverk. 
vad ä r l)riset ungefär? 2) FÖljer armatur och. 
glödlampor e ller fär man köpa dem extra ? 
3) Vilket 'är effektivast, 6 volt eller 12 volt?· 

Prenumerant. 
Svar: 1) NI kan vända er till AB Tudor. 

Birg. J arlsgatan 55, Sthlm. Priset ä r helt be· 
roende p1l. storl eken. 2) All a rmatur och lam-· 
por köps extr a . 3) 12 volt är att föredra. 

Fråga: 1) Vilken längd o.ch grovlek av van
lig kopparwi re bör man ba till en antenn för
en 5 W tel"grafisändare pä 40 m. v~gl.? 2) 
Vilka prov fordras för sändarcertifikat? 

14-itrig amatör. 
S"ar : 1) 21,2 m läng, diameter mellan 1 och, 

2 mm. 2) För amatörer mellan 16 och 18 är: 
telegrafi i 40-takt samt n~gon tek nisk kun- · 
Skap. För övriga upplysninga r tillskriv För
eningen Sveriges Sändareamatörer, Sthlm 8_ 
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OCH M G l u::. .Jr;t; H l r 

Tf A : s TANKENÖTTER. 

Siffer triangel. 

Ni har till ert f örfogande siffrorna 
l, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 och 9, och det gäller 
att med hjälp-av alla dessa siff ror bilda 
en triangel, där summan av siffrorna i 
varje sida ska vara 20. Alltså enligt 
principen: 

x 
x x 

x x 
x x x x 

där varje x ska utbytas mot en av de 
nämnda siffrorna. H ur ska siffrorna 
placeras? 

Aritmetik. 
-Hur kan man genom en enkel räkne

operation av de tio siffrorna O, l, 2, 3, 
4. 5, 6, 7, 8 och 9 bilda talet 99 999? 

lösningar av "Tankenötter" i nr 21 av Tf A. 

Metodisk fiskförsäljning . 
Käll a r mästa ren k öpte 64 forelle r . Hela p a r

ti"t u tgjorde 127 stycken . 

Slussning. 
Vatten nivän f ör blir oförä n d r a d . 

P RISTAGARE : 
Tankenötter nr 21 : J.ar s Stran dgren , Box 

114, Vä n näs, och Al f Ottoson, Högstena. Va l
to r p (5: - kr. vardera). 

Korsord nr 21: F ru E . J oha n sson, Bra nd 
s tationen . Åb y (10 : - k r .) och U no Plating, 
Hjulsbro (kva rtal sprenumeration) . 

Korsord 24 . 
VÅGRÄTT :. 

1) H emlig engelsk lege~lng 
för reaktions motortlllver klllng. 
6) B yggnadsstyrelsen s chef. 
8) Är s tälbit som upphet tats 
t ill minst 550° och dä rer ter 
avky lt s. 10) Mä t es längt Ifr~n 
a lltid i kg . 11) Inleder t a l bli 
k ungen . 12) Blir man efter 
dopp. H) Uttryck rör diktat 
vemod. 16) H ä rdgummi med 
stor anvä ndning inom el· t ek
niken . 18 ) Upptäck"s ä ven dä r 
man minst ana r det. 20) Sät
t es till i s lutspurten . 21) 
Gam malmodigt tjänsteavt a l. -
23) Regleras a v m ä uen . 24) 
T rä ribbor . 27) Ger erfarenhet . 
29) Dölja. 30) Engels k mora 
li st i Specta t or. 32) En sä
dan löna r sig bla nd Tf A :s 
a nnonser . 33) Insinuera nde. 

L ODRÄTT : 
1) Qua nt um satis. 2) H ä l 

sodryck. 3 ) P ä alla fem fing · 
r a r. 4) Ger lösning t lll tp.c
kens prä k . 5) Visar väg till 
sjöss. 6) Kniv ilä k arha nd. 
7) Är talet ofta fö r att dölja 
tanka rna. 9) L ä gga iho p. 13) 
Bör m a n t a p li. s ig i vin ter . 
15) K a n s pr inga pli. seglpt. 
17) Anger lju skä nsligt papper. 18) K otteri er . 
19) Viktigt vi nk ingag öna med h jälp av m alt . 
22) Plats fö r bil . 25) K a n va ra mer elle r 
mi n dre god. men u tan den kan vi inte var a. 
26) 1 ()()(). 28) K anal fö r föda. 31) = nio 

Tlivlln~8b"8tlimme18er. 

Marker a lösninga rna m ed K o r sord nr 24 
r psp . T a nkenötter nr 24 och insän d dem Inom 
14 dagar till TfA. Priser : 5 kr. till först öpp
n ade r ä tta lösning pl!. va rje problem I tanke
n öt terna ocb till korsordslösa rna ett pris pl!. 
10 kr. och ett pl!. en kvartalsprenu meration. 

lösningar av TfA:s korsord nr 21. 
Gen om ett för sent upptäckt missöde blev 

k or sord nr 21 omöj ligt a t t lösa korrekt, var
fö r v i godkänt o full ständ iga lösninga r . 

VÅGRÄTT : 
1) K ast. 4) D iagona l. 8) Tupe. 9) AtoJll . 10) 

Ya r ds. 11) Amok. 13) Sa mtal. 15) R om b . 17) 
I sa. 18) P op.m. 19) Erg. 20) Klio . 21) P ar. 
23) Mj- ba na. 25 ) Njords. 28) Aria. 29) Liran. 
30) över. 31) Elda. 32) Glödspä n. 33) E lev. 

LODRÄTT : 
1) K raf s. 2) Storm. 3) T um. 4 ) Devalverar. 

5) Gl ykos. 6) När . 7) L essebo. 12) Originalen. 
H) Timpa. 16) Makro. 18) Pomolog. 22) Ana
n as. 24) Barnö. 26) R ival. 27) Surra . 30) öde. 



ANNONS OM EN 
B ~A BOK 

En stor 
har 

del av svenska pressen 
redan recenserat boken. Vi 

presenterar här en del utdrag: Inle mång a kan kilra bi l 
så bra att de inte k an 

'J'orsten Ah lberg, GMP 

Först och främst görs rent hus, 
med den dumma föreställningen " . 
p.tt strävan efter högre fart (prin- '. 
~piellt sett) är så att säga emot '. 
11-aturens ordning. - Vad är fort ". 
p ch vad är långsamt frågar fö r- " 
-jattaren och ställer därmed heia '. 
problemet på sin spets. - Vad ", 
det kommer an på är nämligen " 
inte att köra hur fort som helst, " 
iltan att veta hur fort man kan 
/t ka i re1ation ni en hel · mängd 
olika omständigheter. ' - Det är 
en hel vetenskap och det är san- -' 
<nerligen högt på tiden att varje 
·bilist gör sig noga förtrogen mel 
den , så att han vet vad han gÖT. 
- L äs boken, studera den, och 
kom ihåg lärdomarna! .. ,,,, . . ' 

.' .' . ' .' . ' 
:SundsvalIs T idning 

.Förf. har inriktat sig pd.···· 
,skapr ndet aven bättre 
kör kultur och även lyckats 
a stadkomma en instrftktiv 
bok om de faror bilister 
1-an. råka ut för. 

Kaj, Växjöbladet 

.' 

, 
I , 

Då boken är synnerligen I' 
instru ktiv och upplysande , ,;' 
då det gäller trafiksäker-" 
hetens j"ämjande och då 
den dessutom kan läsas 
med god behållning även I 

I 
I av andra orsake,', får man 

I 

Jtoppas att den måtte nå 
ut till ett stort antal läsare. 

,Axon , Sydsv. D agbladet 

Varje läsare av denna bole / 
får en ovärder1ig elemen- ' 
tär kurs i den s/c01a, som 
syftar t i l! att gÖTa bilisten 

'~il! fartens suveräne herre, 
·j.nte dess slav. 
Den mycket förstklassigt 
utstyrda boken - illustra
tionerna är smd mästerverk 
i klarhet . .. 
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I 
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E . H:s. Dagens N yheter I 
I 

I 

Intressant är författaTen .~ " 
belysning av många g'lml'l " 
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, . . 
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I , , K . A . W essblad , St.-T. 
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I , 
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I 
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I 
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liiskussionsämnen bilister t I 

"Fartens herre eller slav?" 
Med denna n ärgångna, men 
mycket berättigade fråga 
som titel, har ingenjör 
E. W. Börjeson publicerat 
en intressan t och lärorik 
studie av farten och 
bilisten. 

emellan. t . e%. för- ocl! 
<nackdelar av olika f;iäd
,.ingSS1/s1.am . n" ."nn Jr l'd1or, 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I 
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pv ba khjulsdrift och fram
h ju lsdrift, ,förloppet vid 
framhjulspun l~tering re
. spe/ctive bakhjulspunkte
l'i"f/ osv . . 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I Norra Väste rbotten I 
I 

För·f. visar huru människan " 
i fråga om bilkörning kan ' 
wränga eventuella slav
bojor och göra sig till S'U

'1NJr.ii.n diktlltor över farten . 

Racing 

Börjesons bok lyfter icke 
ett skolmästaraktigt pek
finger åt bilisten . . . kan 
varmt rekommenderas till 
intresseväckande lektyr för 
envar som gläder sig åt 
bilen och den sköna kons· 
ten att väl hantera den. 
Såväl för fattare som fÖT' 
läggare är väl förtj.änta all 

sven.ska bilisters tacksam . 
hetl . 

• , 
• • I 

• I 

• I 
I 

Läs • . • begrunda ... och lär! 

, 
, 

lära sig köra bättre ef-. 
' " ter att ha läst E. W. 

" Bör je sons bok "Fartens 
, ,.,., herre eller slav". 

Plym, Arbe tet 

"Fartens herre eller slav" 
..-är titeln på en nyutkom-

••• • men bok, som man varmt 
vill rekommendera. 

~rlens 
herre 

N ielsen, M otor 

Pörfattaren analyserar vaoi 
.' som sker i olika situationer 

•••• •• • - och klarlägger hur mall 
ska11 handla och varför . . -
"Fartens herre eller slav" 
bÖT läsas med eftertanke . 

Vall, Sv. D . 

eller Boken är utomcrdentZigt 
givande: väldisponerad, 
trivsamt illustrerad o. osed
vanligt prisbilrig. Sign. vii,! 
gärna rekommendera den .. . 
det börjesonska mästerver
ket, förtjänt av att sprid~s 
bland alla svenskar som 
blivit fartens herrar eller 
slavar. 

slav ... 

AB 

· · • • , , , , , , 
• , , , , 
• , , , , , , , , , 
• , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , , 

I 
I 

S. E kstrand, Bensinbladet 

. . . . . . . . . 
~~, Ett tungt vägande ord i 

" den aktuella trafik säker· 
'.. hetspropagandan. '. ESSO 

, är att gratulera till det · 
\ , goda initiativet att i bok· . ' . handeln ge ut "Fartens 

herre eller slav". Ingenjör 
Börjesons bok borde i tra
fiksäkerhetens namn läsas 
av varje motorförare , ung 

, , . , , , , . . . . 
• . . , 
• . . 
• . . 

eller gammal. Det är nyt • 
tig och. rolig .läsning. 

-xon, M orgon. Tidnin gen 

Författaren k largÖT hur en 
ringpunktering, en utfÖTs
backe eller en riktnings
förän.dring inverkar på for . 
donets styrnings- och 
bromsjörmåga och ger åt
skilliga goda, praktiska 
råd hur sådana risker 
ska11 förebyg gas. . • • • . . 

T ill M otordåren J n., Ö stgöten 

För 

är 

en 

och 

dig som fram på väg 
vill fräsa 

"Farten~ herre eller 
slav" 

bok som du bör $narast 
läsa 

draga mycken lärdom 
av . 

Varje bilist med ansvar 
borde läsa denna bok, 
som finns i varje bok 
handel. 

Börjesons bok är ett yt
terst värdefullt tillskott till 
upplysningsskrifterna i tra · 
fiksäkerhetsjrågan. 

, , , , , 
• • • • , 

~ 

Pris: häftad 5: 25, 
in tegralband 7: 25. .. 
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