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ar det tio ar sedan Teknik for Allas
férsta nummer utkom,

Ett decennium ar for kort tid for att
ge anledning till nigot egentligt jubi-
leum. Tioaringen ser inte tillbaka utan
blickar framat. Och med den rivande
utveckling, som Teknik fér Alla under-
gir, har vi all anledning att tro pa
framtiden. Likvdl fanns det en tid da vi
i all stillhet jubilerade varje ar. En av
redaktionskommitténs medlemmar ut-
tryclste det si: “Det dr bast vi jubile-
rar medan vi kan. Ingen vet hur ldnge
TfA kan h3illas flytande”. Det var nir
svarigheterna att hitta fram till de tek-
niskt intresserade var nastan overvildi-
gande. Men nu dr bilden en annan. For
att begad det lilla jubileet pd ritt sitt
har tidskriften passat pa att oka uppla-
gan, s att vi nu trycker mer @n 50 000
ex. per nummer.

Teknik for Alla dr Nordens stora po-
pulidrtekniska tidskrift. I utlandet finns
det en rad liknande tidskrifter. USA har
flera, vars titlar borjar med ”popular”.
I Tyskland fanns det en tidskrift vid
namn ”Technik fiir Alle”. Studerar man
dessa tidskrifter, fAr man genomgéende
det intrycket att de amerikanska ldgger
stor, enligt svensk uppfattning kanske
for stor, vikt vid elementet ’populidr”.

TfA-succé

nu i bokform

MEKANIKERN
av Olle Ekberg

En jubileumsnyhet frin TfA.

Teknik for Allas yrkeskurser i svarv-
ning, borrning, hyvling, frisning o‘ch
slipning samlade i en bok, som for-
mediar gedigen kunskap i grundlig-
gande verkstadsteknik,

Pris kr. 14:50.

*

Skaffa Er ocksd TfA:s banbrytande

SVENSK TEKNISK ORDBOK

6000 tekniska ord, termer och uttryck,
med definitioner, uttals- och tonvikts-
beteckningar.

Inb. pris kr 12:75.

INSAND KUPONGEN

| l
| till narmaste bokhandel eller tiil Tek- |
| nik for Alla, Box 3137, Stockholm 3, |
| och Ni erhaller béckerna mot postfor- |
skott.

l |
I

L2 15 T
Siind mot postfdrskott plus porto |

| ...... ex. Mekanikern pris kr 14:50 |

| ...... ex. Svensk Teknisk Ordbok, pris |
kr. 12: 75
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Den tyska tidskriften var & andra sidan
synnerligen teknisk men hade tydligen
till stor del tappat bort andemeningen
i andra hilften av sin titel.

Harav framgir utan vidare Teknik
for Allas grundprogram: en polyteknislk
tidskrift med ett ur teknisk synpunkt
sett sakligt innehill, framstdllt i en si
populdr form att innehdllet blir njut-
bart dven for den, som saknar teoretisk
utbildning.

Att halla denna linje och samtidigt
skapa en upplaga visade sig vara en
svarlost uppgift. Den mest narliggande
faran var att populariseringen kunde
drivas si langt, att det sakliga innehal-
let blev lidande. Infor svarigheterna att
f4 tidskriften ekonomiskt barkraftig var
frestelsen stark att sl in pd denna bre-
da vidg. Att sd inte behovt ske for att
skapa en hetydande upplaga, visar hur
stort det reella tekniska intresset dr i
Sverige. Vi har under de gingna tio
aren fatt bevis for att det inte dr nod-
vindigt att mobilisera fantastiska upp-
finningar eller operera med dédsstralar
mot kriafta for att skapa en upplaga.
Den tekniska utvecklingen ar for den
nagot s& nir initierade tillrdckligt dra-
matisk och spdnnande. Man behover
inga tillsatser av fantasier.

10 NATIONERS
HODELLBYGGARE

representerade vid

TiM Il

Se sidorna 16—17!

Vart program for det kommande de-
cenniet 1 TfA:s tillvaro blir ofordndrat.
Vi vill f6lja den tekniska utvecklingen
pa alla omraden. Vi vill ge vara ldsare
saklig orientering. Vi vill samarbeta
med det tekniskt intresserade Sverige,
och vi vill visa oss vardiga det fortro-
ende, som vi upparbetat hos var stora
lasekrets.

Teknik for Allas ledning riktar ett
tack till alla sina lisare for gott sam-
arbete under de tio aren. Vi tackar ock-
s& Tekniska Museet, vilket vi alltid rak-
nat som vart andliga centrum, var re-
daktionskommitté, som under de gangna
aren varit TfA till ovirderlig nytta med
uppslag, rdd och kritik, tryckeriet och
klichéanstalten, vilka utfort ett utom-
ordentligt gott och vederhiftigt tek-
niskt arbete, och sist men inte minst
alla vAra redaktionella medarbetare i
och utom Tunnelgatan 3.

Bjarne Steinsvik.

Utvecklingen har lett till att teknikern
numera ocksd i hog grad blivit fors-
kare. Samltidigt som slaten och de en-
skilda industrierna gemensam! grundal
de stora forskningsinstitulen, som pro-
fessor Edy Velander pd sid. 4 ff.
nidrmare skildrar i den forsta artikeln
i TfA:s jubileumsserie, har industri-
foretagen sjdlva i stor utstrickning
uppfért egna laboralorier avsedda for
sdvil forskning som konlroll av ma-
terial och produktion. Bofors stdl-
ferskningslaboratorium dr ell exempel
hirpd och bilden visar en detalj i
réntgenundersokningen av en prepel-

' lers inre struktur.

L—__J

REDAKTIONSKOMMITTE:
forestindaren fO6r Tekniska Museet In-
tendent Torsten Althin;

verkst. ledamoten i Folkblldningsfor-
bundet fil. dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;

luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstréom;

bergsingenjor Folke Lindgren;

ingenjor Sven Skoldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rétt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Kr. 400:—
1/2-sida w210 — y  235:—
1/4-gida 5 110:— »  135:—
1/1 dubbelspalt ,, 275:— »  300:—
1/1 enpkelspalt ,, 140:— »  165:—
Per mm 85 oOre 80 ore

Omslagets sista sida:
Endast 1/1-sida Kr. 425:— resp. 450: —.
RABATTER: RBelopp inom r och procent:

1000/5, 3000/10, 5 000/15, 10000/20 %.
Rgadunnonser 2:— per rad., Spaltbredd
29 mm.

Sidans format 3 sp. X250 mm. Nidr det gil-
ler annonser f6r byggsatser, modellmate-
rial, byggnadsbeskrivningar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
till férhandsgranskning av varorna.
Teknik for Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr den 24 mars 1930.
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
férbjudes!)

Fraga Er maskinfirma
eller kontakta oss om

5 specialmaskiner
*

CHALLENGER II

Reliefkopieringsmaskin med stor
avverkningsformaga for verktygs-

gravering
Pris 7300: —

RELIEF A

Reliefkopietingsmaskin i bankut-
forande
Pris 1780: —

RLC — TFA

Universalmaskin for svarvning,
frisning, borrning, slipning, kon-
tursdgning m. m.

Pris fran 1500: —

CEHA 1I

Stickelslipmaskin for graverma-

skiner
Pris 1025: —

INJECTO

Handsprutmaskin fér termoplas-
ter. Kapacitet 15 gram
Pris 690: —

Leverans omgdende
pd alle maskiner.

TfA:s INDUSTRITJANST

Tel. 114433 - 116079 - 101199
Tunnelgatan 3, Stockholm 3
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60000 kronor férdelade p& 40
stipendier & 1500 kronor kommer
under den kommande 10-&rsperio-
den att utdelas med 4 stipendier pr
&r frédn en stipendiefond, som med
anledning av Teknik far Allas 10-
arsjubileum skénkts av direktér B

rektdr A, Berglund i Tryckeri AB.
Fylgia.  Stipendiebestdmmelserna
har utarbetats i samférstdnd me
Sverdirektér R Lundquist i Kun
Overstyrelsen {6r  Yrkesutbildning
och denne kommer ocksa att il
sammans med donatorerna, repr
sentanter fér Teknik for Allas re-
daktionskommitté och redaktion i
g& i stipendiendmnden, .

S

Steinsvik i Teknik fér Alla och di-' &

" &r ska utdela 60 000 kronor for att m

Landet ar fullt av tekniska begév-
ningar. Den langa raden svenska upp-
finningar, som revolutionerat olika om-
rdden av produktion och konsumtion,
och de svenska kvalitetsprodukternas
stdllning pa& varldsmarknaden talar sitt
tydliga sprak.

Teknik for Alla, som tack vare sina
konstruktioner av skilda slag, star i di-
rekt kontakt med sivil utbildade ingen-

~ jorer av alla kategorier som sjilvidrda
~ tekniker har emellertid inte kunnat und=
g4 aftt ligga marke till att en betydande.
- ‘procent av dessa tekniska begivningar
~ aldrig far tillfille att gora den insats,
“som skulle varit méjlig under gynnsam-
- ma betingelser. Vanligen #r det ekono-

‘min som har hindrat dessa méinniskor
frdn att skaffa sig den utbildning de
behover for att deras begavning ska

~ komma till sin fulla ritt.

. Detta #r orsaken till att Teknik for
Alla tillsammans med Tryckeri AB Fyl-
gia, det foretag som under alla ar tryckt
idningen, beslutat att celebrera tid-
ningens 10-arsjubileum genom att upp-
ratta en stipendiefond, vilken under

derldtta tekniska studier.

Stipendiebestimmelserna #r #nnu mte =

fullt klara utan kommer att publiceras
1 ett senare nummer; men avsikten #ar
att hjalpa ungdomar, som dels visat
verkliga anlag pa det tekniska omradet
och dels visat att de av egen kraft sokt
skaffa sig en viss utbildning. Darfor
kommer det i stipendiebestimmelserna
att heta, att stipendiet utgar till person
som kan styrka sin férmaga att tillgodo-
gora sig den teoretiska undervisningen
och som pabérjat sin tekniska utbild-
ning, det m& vara vid en teknisk afton-
skola, ett korrespondensinstitut, ett tek-

De bagge ménnen bakom den nya sti-
pendiefonden pa 60000 kronor. T. v. di-
rektdr Bjarne Steinsvik i Teknik for Alla.
T. h. direktér Arne Berglund i Tryckeri AB

Fylgia.

00-

sverok Tiknisk ungdom !

niskt laroverk, institut eller en teknisk
fackskola.

DA det tyviarr inte finns mojlighet att
ge stipendier till alla som skulle behdva
dem och vial fyller de uppstillda kraven,
har donatorerna beslutat, att den sum-
ma pa 6 000 kronor som star till forfo-
gande varje ar inte ska plottras bort i
smasummor utan att fonden ska in-
skrinka sig till att utdela endast fyra

stipendier pr ar. Dessa blir d& pa 1500
- kronor styck och en verklig hjilp for

em som fir dem.

tdelningen kommer att ske genom
en stipendienamnd bestiende av de bag-

“ge. donatorerna, direktérerna Bjarne

3 k och Arne Berglund, represen-
tanter for Kungliga Overstyrelsen for
yrkesutbildning, Teknik fér Allas redak-
tionskommitté och redaktion.
N#rmare meddelanden om hur stipen-
dierna kan sokas ete. publiceras i Teknik

r Alla s& fort bestimmelserna dr fullt
4 och godkanda av den kommande
stipendienimnden.




1940-talet medforde ett upp-
sving for den tekniskt tillimp-
liga naturforskningen, vartill vi
aldrig skddat maken i vaArt land.
Ingenjorsvetenskapsakademiens
direktor, prof. Edy Velan-
der, som fridn sin position har
biattre utblick &n nigon annan i
landet 6ver vad som ror sig inom
denna forskningsvirld, ger i fol-
jande artikel TfA:s lisare en f0-
restillning om den sjudande verk-
samheten i alla de statliga, halv-
statliga och enskilda institutio-
nerna, vilka kommit till eller ut-
byggts under det gingna #rtion-
det.

Prof. Velander inleder dirmed
den serie artiklar, som i en rad
foljande nummer kommer att be-
lysa utvecklingen inom olika tek-
niska omréden.

TR N R
T e s e i e s

Redaktionen har bett mig gora en liten
aterblick pa vad som hdnt pa forsk-
ningsfronten under de senaste tio Aren.

Niar jag ser tillbaka, blir jag sjilv
forvanad 6ver den oerhérda utveckling,
som Agt rum, den &Andring i sjilva in-
stdallningen till forskningens betydelse,
som skett under denna period. Man
maste faktiskt satta sig ner och tidnka
efter for att gora klart for sig, vilken
omfattande upprustning, som skett pa
forskningsfronten under nagra korta &r
pa 40-talet.
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FORSKNING

Hur det bérjade

Frona saddes tidigare. Redan under
1930-talets sista 4r borjade behovet av
en snabbare nyhetstjinst och ett rikli-
gare tekniskt-vetenskapligt underlag for
den industriella utvecklingen att gora
sig gillande och méanga framsynta per-
soner oroade sig over, att bade perso-
nella och experimentella resurser var s
begrinsade. En liknande vag av intresse
for forskning, man kan n#stan siga en
vickelse, forekom under krisdren strax
efter det forsta virldskrigets slut.
Symptomatiskt var att en mingd for-

Ingenjérsveten-
skapsakademiens
direktor, professor
Edy Velander.
Diirunder en inte-
ribr fran IVA:s

forsoksstation, Bil-
den dr tagen under
en provning av
ugnar for torr-
destillering av
bridnslen,

k |
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slag betraffande brinsleforskning d&
framkom ur vilka utkristalliserades tan-
ken att bilda Ingenicrsvetenskapsakade-
mien. Alltsedan sin tillkomst den 24 ok-
tober 1919 har akademin utrittat ett
verkligt pionjdrarbete for att vicka for-
stdelse for forskningens betydelse och
efter mattet av sina ganska blygsamnia
mojligheter forsokt vara ett ko-ordine-
rande, fraimjande organ inom den tek-
niskt-vetenskapliga  forskningen. En
mingd vardefulla initiativ har kommit
fram dirifran. Ett av de forsta ledde
sd smaningom till att Tekniska Hogsko-
lans bibliotek utvidgades till att bli ett
tekniskt centralbibliotek och akademin
har sedermera sokt stdrka strivandena
att dven vid Chalmers i Go6teborg skapa
ett tekniskt bibliotek med verknings-
krets langt utanfor hoégskolans egen
sfdr. Andra initiativ forde till inrattan-
det av Forsvarsviasendets Kemiska An-
stalt, Flygtekniska Forstksanstalten och
Skogsforsoksanstalten. Statsmakterna
intog emellertid stor Aterhdllsamhet d&
anslag till tekniskt-vetenskaplig forsk-
ning begirdes.

Typiska for 1920- och 1930-talen var
for ovrigt akademins egna forsknings-
laboratorier: Kolningslaboratoriet, Elex-
troviarmeinstitutet, Angviarmeinstitutet,
Cementlaboratoriet, alla med starkt be-
grinsade resurser och omsittningsvar-
den av storleksordningen 100000 kr.
Tack vare industriella donatorers mel-
lankomst var akademin en tid i stand
att dela ut ett eller annat tiotusental
kronor per ar sisom enskilda forsk-
ningsbidrag.

Hur ser det nu ut, vid 1950-talets in-
gang? — Oxdet forskning dr i var mans
mun. Vi har_ett halvt dussin statliga
forskningsrad med miljonanslag for ut-
delning och en imponerande rad av in-
dustriella, statliga och gemensamma
forskningsinstitut med anldggningssiff-
ror pd en eller annan miljon kronor
vartdera och arliga omsittningssiffror,
som i méanga fall ligger Over snarare
an under den halva miljonen. Det &r
ingenting mindre 4n en omvilvning som
skett. Hur har detta gatt till?

Andarna vaknar

Det var som sagt under de senaste
aren av 1930-talet det borjade rora sig
pd allvar betrdffande forskningsfragan.
Kanske det var ett tidstecken, att
Ingeniorsvetenskapsakademien Aar 1938
fick en bitrddande direktér for att
assistera akademiens framsynte och
initiativkraftige skapare och davaran-
de ledare, kommerseriddet Axel F. En-
strom med den stigande arbetsbordan.
Men insatser gjordes fran maéanga hall.



Den 26 april 1938 holl direktoren Sten
Westerberg ett stort foredrag vid Sve-
riges Industriférbunds &rsmote, ddr han
redogjorde for den tekniskt-vetenskap-
liga forskningens organisation i olika
kulturldnder och lade upp en stor plan
till samarbete mellan staten och in-
dustrin. Vesterberg formulerade sina
tankar sa, att staten forutom att som
dittills bekosta den tekniska utbildningen
borde prestera okade anslag for forsk-
ningen vid vara hogskolor och dessutom
med industrin dela kostnaderna for den
allmidnna tekniskt-vetenskapliga forsk-
ningsverksamheten. Fragan togs upp
strax efterdt av davarande ecklesiastik-
ministern Artur Engberg i en broschyr
"Demokratisk kulturpolitik”, dar han
uttalade att tiden vore mogen for att
ta gemensamma krafttag.

Industriférbundet forde Westerbergs
tankar vidare och tillsatte en kommitté
for att dryfta vilka atgirder, som fran
forbundets sida ldmpligen kunde vidtas
for att framja den tekniskt-vetenskap-
liga forskningens koordinering och
finansiering., Att detta skedde i intimt
samarbete med IVA, ddarom vittnar att
till ordforande i kommittén utsigs aka-
demins preses och verkstdllande direk-
tor, Axel F. Enstrom, och till sekrete-
rare dess bitrddande direktér, IEdy Ve-
lander. Vid forsta sammantridet den 29
juni 1938 framlade kommitténs ordfo-
rande en PM, vari hela forskningsfra-
gan upprullades, med sarskild betoning
p4 det framtida behovet av dels all-
manna tekniskt-vetenskapliga, dels spe-
cialiserade industriella forskningsorgan.
Redan i oktober var kommittén fardig
med en skrivelse till Kungl. Maj:t. Man
understrok didri dels att hodgskolorna
borde goras battre rustade att tillhan-
dahalla den tekniskt-vetenskapligt hog-
kvalificerade personal, som behdvdes
for en framtida utveckling av forsk-
ningsvisendet, dels att okat stod borde
lamnas fran statsmakterna at savil den
grundliggande som den p& mera spe-
ciella mdl inriktade tekniska forsk-
ningen.

Samtidigt yrkade Ingeniorsveten-
skapsakademien pd anslag for en labo-
ratoriebyggnad, som skulle avhjidlpa
den mest skriande lokalbristen och moj-
liggéra vissa experimentella undersok-
ningar i halvstor skala.

Det nyuppforda
Metallografiska in-
stitutet, som frian
ett blygsamt labo-
ratorium vuxit ut
till centralt forsk-
ningslaboratorinm
for jiirn- och me-
tallindustrin,

Héger och vénster eniga — for en
gangs skull

I regeringskretsar hade man ocksa
oppen blick for tidens krav. Redan 1938
ars riksdag anvisade ett sdrskilt anslag
av 500000 kr for tekniskt-vetenskap-
liga forskningsuppgifter, avseende vissa
svenska ravarutillgangars tillgodogoran-
de. Under de foljande fyra &ren kom
anslag pa 300000 kr per ar, delvis for
nigot mera allmint formulerade forsk-
ningssyften men dessa anslag blev mark-
ligt nog ej fullt utnyttjade.

Det &Ar pafallande att intresse for
forskningen funnits i riksdagen inom

Den 6vre bilden
visar en ung dam,
som i ADB Bofors
Nobelkruts XKemis-
ka forskningslabo-
ratorium iir syssel-
satt med Skiirblom-
Linders destilla-
tionsapparat.
Diirunder en inte-
rior frin samma
{oretags testrum
pa kemiska forsk-
ningslaboratoriet.

skilda partier. Redan den motion, som
1919 ledde till att Ingenidrsvetenskaps-
akademien inrittades, undertecknades
salunda dels av hogerledaren Arvid
Lindman, dels av den ddvarande social-
demokratiske finansministern Fredrik
Thorsson. Tjugo ar senare motionerade
hégermannen Fritjof Domd om forsk-
ningsverksamhet i beredskapssyfte och
radikalen Karl Kilbom om effektivise-
ring av den tekniska forskningen och
atgarder for att snabbt tillgodogéra re-
sultaten till hela landets bista.

En utredningskvarn som ej
malde tomt

Kriget gav en valdsam stimulans &t
forskningsintresset. Det avgdrande ste-
get togs den 31 augusti 1940, d& Kungl.
Maj:t bemyndigade handelsministern
att tillkalla sju utredningsmian for att
utreda fragan om den tekniskt-veten-
skapliga forskningens ordnande.-I sam-
ma konselj fick ecklesiastikministern be-
myndigande att tillkalla sex sakkunniga
for att utreda och gora forslag rérande
den hogre tekniska undervisningen.
Ordforande for bada grupperna blev
generaldirektoren Gosta Malm. DArige-
nom skapades den dubbelkommitté, som
icke minst genom ordférandens stora in-
sikter och utomordentliga arbetsforma-
ga pa kort tid lyckades dra upp planer
for saval undervisningen som forsk-
ningen, vilka blev utslagsgivande for
aven atomforskningskommittén.

De bada tekniska hogskolorna har vi-
sat en kraftig tillvixt under de géingna
tio Aren och stir badda nu mitt uppe i
valdiga utbyggnadsprogram, for vilka
flera tiotal miljoner kr anvisats av oli-
ka riksdagar. Vi har fatt ett Statens
Tekniska Forskningsridd, som varje ar
delar ut omkring en miljon kronor till
forskningsprogram inom teknikens skif-
tande filt, och dessutom finns Statens
Kommitté fér Byggnadsforskning som
for sitt andamil forfogar over 300 000
kr per &r. Det tekniska forskningsra-
det fick snart efterfoljare och slag i
slag inrdttades liknande organ for
grundldggande naturvetenskaplig forsk-
ning, fér medicinsk forskning, for jord-
bruksforskning och fér socialvetenskap-
lig forskning. Efter krigets slut tillkom
aven atomforskningskommittén,
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Stat och enskilda hand i hand

Pa forslag av den Malmska kommit-
tén inrattades Svenska Traforsknings-
institutet, som invigdes den 7 november
1946 och blev prototyp for en rad lik-
nande anstalter. Den samverkan mellan
stat, industri och vetenskap, som A&r
erundtanken i1 Ingeniorsvetenskapsaka-
demiens uppbyggnad, blev hir vidare
utvecklad och klarare formulerad. Ge-
mensamt for de statligt-industriella
branschforskningsinstituten &r prinei-
pen att staten ska tillhandahélla bygg-
naderna, medan en inom ifridgavarande
industri bildad forskningsstiftelse sor-
jer for deras utrustande med matinstru-
ment och apparater. En annan princip
ar att staten beviljar medel fér grund-
forskning vid institutet under det att
industrin bekostar den tillampade forsk-
ningen. Instituten ar administrativt fri-
stdende fridn de tekniska hégskolorna,
men beldgna i deras narhet for att un-
derlatta samarbete.

Det var ratt naturligt, att man bor-
jade med skogsproduktindustrins forsk-
ning, da denna industrigren normalt
svarar for den storsta posten 1 var
export. Kort efter forvandlades Metallo-
grafiska Institutet, som varit ett rela-
tivt blygsamt laboratorium i anslutning
till Stockholms Hogskola, med bibehal-
let namn till ett centralt forsknings-
institut f6r jarn- och metallindustrin,
och detta invigdes den 6 september 1947.
1 Goteborg hade den 10 maj 1946 Sven-
ska Textilforskningsinstitutet invigts,
och vid 1950-talets ingang har det fjar-
de institutet i serien, Svenska Institu-
tet for Konserveringsforskning, som
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innu ej fatt nagra egna byggnader, just
kommit i gang i provisoriska lokaler i
Goteborg.

IVA:s forsoksstation — den ingen-
jorsmdssiga atomforskningens
forsta hem

Redan tidigare hade Ingeniorsveten-
skapsakademiens forsoksstation tillkom-
mit. Denna togs karakteristiskt nog férst
i bruk for en i viss man internationell
utstdllning av maéatinstrument och labo-
ratorieutrustning, som i september 1943
holls under mottot ”Den tekniskt-veten-

Bilden ovan iir fran
Aseas laboratorium
i Ludvika och vi-
sar en bjiisse till
stotgenerator for
3,6 MYV och 90 k\Ws.
T. v. en interidr
fran Triiforsknings-
institutet, dir do-
centen Erik Adler
just dir sysselsatt
med sina lignin-
forskningar,

Institutet for higspiinningsforskning i Husby-
borg utanféor Uppsala. T. v. en av institutets
transportabla filtstationer,

skapliga forskningens hjalpmedel”. I
forsoksstationen har sedan ett flertal
mindre forskningsgrupper undan for
undan kunnat inhysas och dir har
aven den tillimpade atomforskningen
fatt sitt forsta hem. Just nu pagar
uppforandet av ett andra hus vid for-
soksstationen, vilken enligt de i borjan
av 40-talet uppgjorda planerna borde
successivt utvidgas till en verklig cent-
ralanstalt for ingenjorsvetenskaplig
forskning.

Niar Traforskningsinstitutet inritta-
des och de svenska tra-, cellulosa- och
pappersindustrierna i samband ddrmed
formaddes lamna bidrag till gemensam
forskning av helt annan storleksordning
An som nagonsin tidigare ifragasatts,
var det minga som befarade att denna
drdanering av forskningens ekonomiska
moiligheter skulle medfora en Gdesdiger
inskrinkning i den spirande forsoks-
verksamheten inom de enskilda foreta-
gen. Men resultatet blev snarare det
motsatta.

ledande industrimdn i brdschen

En av den svenska cellulosaindu-
strins forgrundsmin, direktdoren Carl
Kempe, yttrade vid ett av de samman-
trdden, dar Tridforskningsinstitutets
planlagening diskuterades, att endast de
industriforetag, som sjilva forfogar
ver forskare med goda experimentella
resurser kan fullt dra nytta av den ge-
mensamma forskningens resultat. Sjalv
gick han i brdschen for det nya centrala
institutet, fastain Mo och Domsjo tidi-
gare hade inrdttat ett stort och enligt
den tidens begrepp enastiende val ut-
rustat forskningslaboratorium for orga-
nisk kemi, vilket invigdes redan den 18
augusti 1941. Foretagets forskningsre-
surser har sedan dess viasentligt utvid-
gats — ett cellulosaforskningsinstitut
togs 1 bruk den 7 september 1948. Den
17 juni 1946 invigdes dnnu ett stort la-
boratorium inom samma bransch, nam-
ligen Cellulosa-koncernens institut vid
Kubikenborg utanfér Sundsvall, som
friamst torde ha tillkommit genom direk-
toren Torsten Hérnods initiativkraft och
energi.

Under 1940-talet har en hel rad and-
ra miljonanldggningar for tekniskt-
vetenskapligt arbete sett dagen inom den
svenska industrin. Det skulle féra for
langt att ndmna dem alla. Nagra exem-
pel mé ricka: Asea:s anldggningar i
Viasteras och Ludvika, L. M. Eriessons
laboratorier i Midsommarkransen, Bofors
forskningsinstitut i Karlskoga, ett for
metallurgi och ett for organisk kemi,
Astras laboratorium i1 Sodertilje. Till
de nyaste hor Hogandskoncernens forsk-
ningslaboratorium, som invigdes den 10
september 1947 och vars program om-
fattar de mest skiftande arbetsuppgif-

(Forts. pd sid. 38.)



Nir det ghiller teknikens moj-
ligheter bor man mer 4n annars
beakta den goda regeln att aldrig
siga aldrig. Vad tekniken kan
komma att bjuda for Overrask-
ningar i framtiden &r svért, for
att inte siga omdojligt, att sia om
idag, men man kan emellertid
skonja vissa tendenser i utveck-
lingen. Red. Karl Modin har in-
tervjuat sekreteraren i 'Yeknis-
ka forskningsradet, civilingenjor
Gunnar A. Hambraus,
i frAgan och denne gor i nedansti-
ende artikel nAgra ytterst intres-
santa forsok att lata TfA:s lasare
kasta en blick bakom den forlat,
som doljer var tekniska framtid.
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Forskningen ger 0ss nya material och

forbattrar redan befintliga, konstruk-
torer och uppfinnare ger oss nya, batt-
re och effektivare maskiner och Gver
allt larmet och jdaktet i verkstdder och
laboratorier ljuder stdndigt och allt
hogre parollen: 6ka produktionen, ra-
tionalisera och automatisera! Teknikens
utveckling sker nu i s& snabbt tempo
att man fragar sig vart det bar hin.
Teknikens stadndpunkt dr i dag atskil-
ligt hogre an for ett halvsekel sedan,
ja, den ar i flera avseenden visentligt
hogre an den var for tio &r sedan, vid
40-talets ingang. Det dr alltsd ganska
naturligt att man fragar var den kom-
mer att std om ytterligare ett Artionde,
ytterligare ett halvsekel.

TfA stiller den fragan till civilingen-
jor Gunnar A. Hambrzus, som i sin
egenskap av sekreterare 1 Tekniska
forskningsradet dr sarskilt viloriente-
rad i det tekniska utvecklingsarbetet —
han hiller stindig kontakt med det tek-
niska skeendet i de stora forskningsla-
boratorierna och industrierna bade ute
i viarlden och hidr hemma.

—Ja, svarar han, till en borjan ar det
ju klart, att inriktningen och hastighe-
ten hos den tekniska utvecklingen i hog
grad paverkas av ekonomiska, sociala
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och politiska faktorer, vilkas intradan-
de och intensitet omdjligt kan forutsa-
gas. Upptradandet av spontana, revo-
lutionerande uppfinningar blir alltmera
sillsynt, men tack vare intensifieringen
av savil grund- som malforskning har
tiden for en vetenskaplig upptickts om-
siattande 1 produktion dock blivit sa

kort, att naturvetenskapens stidndpunkt
just nu endast bestimmer teknikens ut-
veckling ca 30 &r framit i tiden. Det
dr darfor svart for att inte sdga omdj-
ligt att bestamt ange vilka linjer, som
kan komma att f6ljas eller tidpunkten

Civilingenjor Gunnar A.
Hambraus (ovan). Dir-
under en dskadlig bild av
hur olika energikiillor an-
viinds i dag och for 100 ar
sedan, Mannen och den lilla
motorn t, v. illustrerar for-
hallandet mellan
muskelkraft och
andra kraftkillor
ar 1850. Kraftver-
ket och den lille
mannen t. h, an-
ger proportioner-
na i dag.

for uppnaendet av vissa etapper. Man
far i stort sett ndja sig med att kon-
statera vissa utvecklingstendenser.

Varje tekniskt skeende vilar ytterst
pé tva fundament, energin och materia-
let. T dldre tider levererades energin till
overvigande del av muskelkraften hos
minniskor eller djur, medan vi i vara
dagar sd gott som uteslutande tagit ko-
let, oljan och det fallande vattnet
i anspradk som energikidllor. Néagra sif-
feruppgifter belyser bast hur utveck-
lingen gatt: i USA var &r 1850 den
totala energiférbrukningen 17,6 miljar-
der histkrafttimmar, av vilka méansklig
eller animal kraft bidrog med hela 94 %.
Ar 1947 var motsvarande siffror 400
miljarder och 7,5 %.

Det #Ar ldtt att forutse, att fossila
bréanslen och olja kommer att sina inom
overskadlig framtid. I USA rdaknar man
med att de amerikanska oljetillging-
arna iar uttomda om 20 ar. Men dir har
man & andra sidan kol, som kan om-
vandlas i olja eller gas och som berik-
nas kunna ricka nagot tusental ar fram-
4t. Annorlunda forhaller det sig ju hir
i Sverige. Vara koltillgdngar dr mycket
smé och att olja finns i Skanes jord,
det vet vi — man har redan fatt upp de
forsta litrarna, Men att fi upp ett par
liter 4r en sak, hur stora oljeférekoms-
terna ir, det Ar en annan. Och om det
vet vi dnnu ingenting, men undersck-
ningarna pagéar. For var del har vi en
viktig reservtillgdng i torven, som blir
nigotsadnar ekonomisk, nir man lyckats
komma fram till en effektiv och billig
urvattningsmetod. Medan atskilliga lin-
der kan sétta sin lit till sidana kraft-
killor som tidvatten, vigrorelserna i
havet, naturgaser samt vinden, kan inte
vi, som ju saknar Atminstone de tre
forstnimnda, rikna pa annat #n atom-
energin, ndr andra kallor sinat. Vi har
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gott om uran inom landet, om ock mal-
merna ar lagvardiga.

— Men var vattenkraft da, betyder
den ingenting for framtiden?

— Naturligtvis ska vil vattnet rinna
i vara #dlvar di som nu, men vara mgj-
ligheter att bygga nya kraftverk ar
snart utnyttjade — man rdknar med
att om ca 50 ar ska vara vattenfall vara
utbyggda och di kommer man inte
lingre pa den vigen, nar energibehovet
okar. Amerikanarna har nyligen lagt
fram ett intressant projekt, namligen
att utnyttja solenergin direkt genom att
Jata den astadkomma en biosyntes. Detta
betyder i mycket grova drag att man
skulle lata solenergin astadkomma en
forening av tva dmnen, en forening, som
sedan vid sin upplosning kunde Aterge
en del av solenergin. Men som sagt, det
ar ett projekt. Solmaskinerna, som alst-
rar anga, ar en sak som inte dr tinkbar
annat an i ldnder med maximum av sol-
skenstimmar — for ovrigt 4r en sidan
maskins verkningsgrad synnerligen lag.

Man kan ju ocksi tanka sig ett an-
nat, si att siaga halvindirekt forfarande
— den tanken ska f. 6. nu proévas i Déda
havet. Detta ligger ca 200 m under
virldshavets nivd., Genom en tunnel
fors vatten fran Medelhavet in till Doda

T. h. tar den dmma hustrun bort flickar pa
mannens byxor med svavelsyra — men si fir
ocksiA hans klider av glasull!

Pi de tvd nedre bilderna har miinnen t. v. pa
vardera bilden kliider av plast. som iir okiins-
liga f6r viita och har absolut outplinliga
pressveck.

En fascinerade Lhy-
potes dr den, som
forklarar sillens ym-
niga forekomst i Viis-
terhavet i vara da-
gar med de av indu-
strins kolforbrin-
ning alstrade kolsy-
remiingderna i atmo-
sfiren. JIshavet blir

varmare och sillen
drar sig dit i stora
stim.

f och far under farden dit
sin fallenergi i ett stort
verk. Solens medverkan i
har fallet ar, att den astad-
ommer sa stor avdunstning
fran Doda havets yta, att av-
sevirda energimingder kan ut-
vinnas, utan att havets niva
hojs mer an nagra decimeter. Liknan-
de mojligbeter erbjuds stora omrdden
i norra Afrika, vilka ocksid ligger un-
der havsytans nivd och diar avdunst-
ningshastigheten ar t. o. m. stérre an i
Syrien. En mera fantastisk utlopare av
denna idé ar det forslag, som framlagts
av engelska och franska krafttekniker,
namligen att avsnora hela Medelhavet
och lata avdunstningen sdnka dess yta
med nagra meter — sedan skulle utom-
ordentligt stora energimingder kunna
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utnyttjas i kraftverk vid Gibraltar och
Dardanellerna.

I och med att behovet av energi vixer
och ej kan tiackas av tillgdngar pa
konsumtionsplatsen, uppkommer energi-
transportens stora problem. Detta &r
problem, om vilkas storleksordning all-
minheten i regel inte har nigon upp-
fattning. Men 1 det moderna samhallet
har transport- och distributionsappara-
ten vuxit till sidan omfattning, att ca
80 % av energipriset utgors av trans-
portkostnaderna och detta trots att de
valbeligna energikdllorna ingalunda ar
uttéomda. Det ar mot den bakgrunden
man far se det forhallandet, att inga

tekniska svarigheter syns avskriacka
konstruktorerna av  energitransport-
system. Som en parentes — en kurios

sadan — kan inskjutas att man inte ens
ar frammande for tanken att en ging
kunna importera atombréansle till jorden
fran fyndigheter pd n#rbeligna himla-
kroppar — men det #r dia klart, att
detta brinsle maste vara si hogviardigt
att en interplanetar transport lonar sig!

Men 14t oss nu halla oss till de jor-
diska branslena. Oljan 4r det mest latt-
hanterliga av dem alla — en oljeled-
ning sdsom den som planerades for
nagra Aar sedan fran vidstkusten och
tvars over landet, har en energioverfo-
ringskapacitet, som flerfaldigt overtraf-
far de storsta elektriska kraftledningars.
Oljans varmeinnehill 4r stoérre dn ko-
lets och darfor kommer det nog att allt-
mer gi diarhdn att kolet och andra fos-
sila branslen overfors till olja, vilket
man nu borjat med i stor skala i USA.
En annan metod, som har 6ppnat intres-
santa perspektiv, 4r den som bygger pa-
koloxid, alstrad nere i sjalva kolfl6tsen
genom dess upphettning. I stdllet for
dyrbara mekaniska brytnings- och upp-
fordringsanordningar forgasas kolet pa
platsen och pumpas i rorledningar upp
till reningsverk, dar koloxiden omvand-
las i bensin.

Nist oljeledningen har den elektriska
kraftledningen storsta overforingskapa-
citeten. All hogspanningsoverforing sker
f. n. med vixelstrom, vilket beror pa
att denna ldtt kan transformeras till
olika spanningar. Vaxelstrommen har
emellertid flera allvarliga nackdelar —
14t oss ta ett exempel fran 380 000 volt-
ledningen Harspranget—Mellansverige.
I den blir vid normal drift de hogsta
forekommande spinningarna over en
halv miljon volt och vid s& hdga span-
ningar upptrdder forluster pa grund av
s. k. korona, dvs. spontan gnistbildning
frin ledarens yta. Ja, det finns flera
oligenheter med viaxelstrommen, nar
det ar friga om O&verforing pd linga
distanser och didrfor har man borjat
gora forsok med likstromsoverforing.
Sjalva overforingen 4r dar intet pro-
blem, det stora kruxet dr likriktningen.
Energin alstras i generatorerna i form
av vaxelstrom och denna maste da lik-
riktas, innan den matas ut pi ledningen.
Och att konstruera likriktare fér spin-
ning upp till en halv miljon volt ar ett
mycket besvarligt problem — nar detta
en gang blivit tillfredsstillande 16st tor-
de likstromsoverféringen bli framtidens
melodi.

— Det vore nog atskilligt mera att
saga om energifrigan, sdger ing. Ham-
braeus, men vi fir kanske lov att tdnka
litet p4 materialen ocksi. Det ar ett vid-
lyftigt kapitel med manga underrubri-



ker och nagon uttdmmande exposé kan
det inte bli. Den moderna tekniken &r
baserad p& speciella material — utan
glas, gummi, lattmetaller och hoglegerat
stal vore vAr nuvarande hoga tekniska
standard en omojlighet. Vi lever allt-
jamt i jarnédldern i den meningen, att
jarnet ar den ojamforligt mest anvénda
metallen. Men #ven andra "&aldrar” bor-
jar skymta. Littmetallerna pad alumi-
nium- och magnesiumbasis har pa flera
fronter tringt ut jirnet, men av manga
tecken att doma kommer ldttmetallerna
i den narmaste framtiden att f& kdmpa
en hiard kamp med de s. k. laminaten,
som utgoér en kombination av atskilliga
amnen och konstharts. . n. tilldrar sig
glaslaminat en stor uppmirksamhet. Det
ar en kombination av glasfibrer och
konstharts och #r starkt som hidrdat
std]l, men har endast fjardedelen av sti-
lets specifika vikt. Det kan pressas till
onskad form, kan svetsas och behover ej
ytbehandlas eller malas. Andra laminat
kan framstillas, varvid man i stillet for
glas anvénder papper, tyg, trd och me-
tall — allesammans #r betydelsefulla
som konstruktionsmaterial.

Pa tal om glas, kan detta komma att
bli en stor konkurrent p& en del omra-
den, dar man hittills anviant naturliga
textilmaterial och metaller. Glas kan
dras ut i fina tradayr, spinnas och vivas
till ytterst slitstarka tyger, som &r mot-
stindskraftiga mot kemikalier. Om tra-
darna blir tillrackligt fina far tyget en
mjuk och behaglizg yta, med ett tungt
och vackert fall — flackar kan tas bort
med starka syror! Glas dr ett silikat,
dvs. en kiselsyreférening. En annan
klass saddana foreningar, som O&ppnar
vida perspektiv, 4r de s. k. silikonerna
eller organiska kiselféreningar. Man
viantar att dessa silikoner bl. a. ska revo-
lutionera den elektriska industrin genom
att de méjliggor konstruktioner, som tal
en arbetstemperatur 100° hégre an den
nu vanliga. Detta i sin tur medfér kom-
paktare motorer, transformatorer och
generatorer med ldgre vikt pr kilowatt-
timme och med férménligare kylforhal-
landen.

Att textilmaterialen kommer att un-
dergd stora forandringar Ar tydligt.
Nidr man lyckats att genom t. ex. nigon
jasningsprocess f& plastmaterialen po-
rosa, kommer de sikerligen att anvin-
das som tyg i kldder. Ytterkldder och
gangklidder med hydrofob impregnering
gor regnplagg onddiga och apreturim-
pregnering gor dem skrynkelfria och 13-
ter pressvecken bli outplanliga. Virme-
isolationsformagan kan ©kas, likas
slitstyrkan och drédkten blir mycket lat-
tare.

Utvecklingen gir mot allt storre mass-
produktion och standardisering. Darmed
foljer att den hantverksmissiga repara-
tionstjansten kommer att forsvinna.
Skor, kldader, husgerad och mobler kom-
mer ej att lagas, utan kasseras helt en-
kelt, nir de blir slitna eller skadade.
Detta innebar naturligtvis en stor ar-
betsbesparing, en besparing, som far
kopas pa bekostnad av materialsloseri.
Utvecklingen gar ocksi mot alltmer

Om Medelhavet
snérs av vid Gi-
braltar och Darda-
nellerna, kommer
dess yta att snabbt
sjunka tack vare
avdunstningen. Gi-
gantiska kraftverk

vid avsnornings-
stiillena kan da
skapa energi for

Sydeuropas och
Nordafrikas behov.

rationaliserade

bostadsenheter.

Battre varmeiso-
lerande material
i fonster och
vaggar 1 forening med luftkonditione-
ringsanliggningar tilliter en inomhus-
temperatur, som ar oberoende av vid-
ret utomhus, trots storre fonsterytor.
Dammavskiljare tillsammans med ultra-
violettstrilare befriar luften i sovrum
och samlingslokaler frin damm och bak-
terier. Belysningen kommer att helt ut-
goras av lysdmnesljus med doserad

o ,/‘ L}
r cxadi

Man behéver inte bryta kol t. ex. i Héganiis,
man forgasar hela kolflotsen nere i jorden,
leder upp den bildade koloxiden tH1 ett

renlngsverk ovan jord och gor olja av den.

ultraviolett tillsats for att tillgodose
D-vitaminbehovet &4ven under den mor-
ka Arstiden. Allt detta gor att de s. k.
forkylningssjukdomarna med siakerhet
kommer att bli sillsynta.

Sjukdomar, ja.
Lakemedelsin-
dustrin utvecklas
nu snabbt och
kommer sikerli-
gen att bjuda pa
manga Overrask-
ningar i en nira
framtid. Under
de allra senaste

Briinsle, t.ex. uran
till atomkraftver-
ken, hiimtas fran
niirbeligna himla-
kroppar — under
forutsiittning att
diédr finns sia hig-
viirdiga malmer att
transportkostnader-
na lénar sig,

Cvaruic
Boup

aren har ju flera mirkliga preparat
kommit fram. Sjosjukan ar ju praktiskt
taget fullstandigt bekdmpad tack vare
dramamin och den rinnande snuvan
halls i schack med anahist, ett antihis-
taminpreparat, som tycks komma pa
den svenska marknaden inom kort. Och
s& kommer vil ocksd sd smaningom det
mirkliga cortison att bli populdrt aven
hiar — det stora medlet mot de reuma-
tiska sjukdomarna. I USA beridknas
cortison fi en vildig Atgdng; medan
forsédljningen ddr av penicillin uppskat-
tas till 140 miljoner dollars pr Aar, vin-
tas cortison uppnd forsiljningssiffran
700 miljoner!

Slutligen méaste man inom kort ta
krafttag for att lagga om virldens livs-
medelsproduktion — sivida inte jordens
befolkning ska g& under av svilt. Be-
folkningen okas med ca 1 % pr ar, vil-
ket betyder att det tillkommer 20 mil-
joner manniskor varje ir, som ocksa ska
ha mat — och samtidigt minskas den
odlingsbara jordens areal stadigt genom
uttorkning, stadsbebyggelse, utsugning
ete.

— Att ldgga om produktionen, ska
det betyda att vi far bereda oss pd den
forr s4 omtalade pillerdieten?

— Anej, den tanken var nog bara ett
hugskott — néagon pillerférsorjning av

(Forts. pd sid. 84.)
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Flygets utveckling under de
senaste tio Arem #Ar kanske det
som mest lAdttfattligt illustrerar
den stormande tekniska utveck-
lingen. Det finns naturligtvis
ingen mojlighet att tacka hela
detta omride i en tidningsartikel
men i nedanstiende oOversikt har
red. Hans G. Andersson behand-
lat nidgra av de betydelsefullaste
nyheterna pa flygets omrade un-
der den tid Teknik for Aila verkat.

N J

N:‘igon har kallat 1900-talet for flygets
drhundrade. Om det senast géngna
decenniet kan med fog sigas att det ar
det utan tvekan hindelserikaste i fly-
gets snart femtiodriga historia. Fraga
ar for oOvrigt om nagot omrade inom
tekniken, med undantag for atomforsk-
ningen, kan uppvisa sid manga och be-
tydelsefulla framsteg som flyget under
denna period.

Noden ar uppfinningarnas moder he-
ter det, och uppenbart dr att de senaste
adrens viktigaste flygtekniska framsteg
i storre eller mindre grad sprungit
fram ur krigsanstrangningarna. Grans-
kar man de under kriget gjorda fram-
stegen, ska man dock finna att en
mycket betydande del av dessa harrér
fran langt innan kriget, men att man

SVWENSK SENSATION:

Flygvapnets nyaste reak-
tionsdrivna jaktplan Saab
J 29, som efter mer iin ett
ar av prov nitt upp i den
beriiknade topphastigheten
1050 km/tim. Arbetet med
serietillverkningen har re-

dan Dbdrjat.

forst genom dettas forakt for ekonomi-
en, kunnat exploatera desamma. S
t. ex. reaktionsdriften, dven om detta
nya framdrivningssatt borjade komma
till praktisk anvandning forst under se-
nare delen av andra viarldskriget. Ett
gladjande faktum &ar emellertid att
manga av krigets "flyguppfinningar”
numera fé&tt fredliga syften genom den
vildsamma expansionen av civilflyget,
speciellt trafikflyget, som &#gde rum

aren omedelbart efter kriget.

RADAR I TRAFIK-
FLYGETS TJANST:
Bilden ovan visar ro-
terande radarantenn
vid flygfiiltet i Win-
nipeg i Kanada. En
oviirderlig hjilp vid
dimma och diligt
viider,
SVENSKT TRAFIK-
FLYG: Saabs passa-
gerarplan Scandia
(t. v.) kommer snart
att tjinstgira pa
svenska Europa-lin-
Jer, dir det ersiitter
DC-3:0rna.

Vad det senaste decenniet givit oss
pa flygteknikens omrade, kan i korthet
sammanfattas salunda:

1) Reaktionsdriften, 2) Raketdriften,
3) Helikoptern, 4) Overtryckskabinen,
5) Flygradar, 6) Nya och battre land-
nings- och navigationshjalpmedel.

Hartill kommer givetvis en nistan
oandlig mingd prestationsmassiga fram-
steg, mer eller mindre betingade av
ovanstidende tekniska nyheter. Salunda
overskred under 1947 ett amerikanskt
raketdrivet experimentplan (Bell X-1)
ljudets hastighet (1200 km/tim vid
havsytan vid 15°C) med god marginal,
en prestation som nagot ir senare upp-
repats av ett engelskt och tva ameri-
kanska reaktionsdrivna flygplan. Under
1949 flog vidare ett amerikanskt bomb-
plan av typen Boeing B-50 (en forbatt-
rad upplaga av det andra viarldskrigets
storsta bombplan — atombombaren
Boeing B-29 Superfortress) med hjilp
av branslepafyllning 1 luften, jorden
runt utan mellanlandning., Att de oer-
hort okade flyghastigheterna inte blott
beror nagra fa experimentplan, fram-
gir av att ett av det amerikanska flyg-
vapnets nya reakttonsdrivna bombare
Boeing B-47 Stratojet, varav ett hund-
ratal nu Ar under tillverkning, nyligen
avverkade den mer #n 3700 kilometer
breda amerikanska kontinenten med en
genomsnittlig hastighet av 977 km/tim.
Och detta var ett bombplan med nirma-
re 70 tons flygvikt!

Masstillverkning av flygplan forekom
redan under det forsta viarldskriget.
Flygplanets allmidnna utveckling frén
ett pianotradsstottat spjilstaket” fram
till vira dagars stromlinjeformade litt-
metallvidunder, har emellertid medfort
oerhérda problem vid tillverkning i
storre serier. Icke desto mindre produ-
cerades under det senaste kriget savil i
USA som ovriga krigforande liander tio-
tusentals flygplan Aarligen av de mest
komplicerade typer. Som ett exempel pa
den oerhorda arbetskraft som &tgar for
att masstillverka ett modernt krigsflyg-
plan, kan nimnas att den amerikanska
Consolidated-Vultee-fabriken i Kalifor-
nien under topperioden 1943—-1944 hade
i sin tjinst mer #n 110000 personer.
Under kriget tillverkade enbart denna
"armé” narmare 35 000 flygplan av oli-
ka typer. Vilka oerhorda anstrdngning-
ar som Krivs, visar ocksi de uppgifter
som efter kriget limnades av det ame-
rikanska arméflyget om att serietill-
verkningen av det d& hypertunga (en-
ligt dagens nomenklatur medeltunga)
bombplanet Boeing B-29 Superfortress,
var den storsta uppgift som nagonsin
forelagts den amerikanska industrin.
Detta yttrande gjordes efter atom-
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VARLDENS STORSTA: Virldens 6torsta
civila flygplan, engelsmiinnens omskrivna
passagerarflygplan Bristol Brabazon, har vis-
sorligen kostat do engelskacskattebemlarng
méanga miljoner pund, men sa kan det ‘?Fkﬁ*‘
ta upp till 224 passagerare. Spinnvidden iir 70
meter och vikteu niirmare 130 ton, Huruvida
det statlign brittiska trafikflyget (BOAC)
nigonsin far rid att halla dylika plan itra-
fik fAterstar dock att se.

bombningen av Japan. Nar kriget slu-
tade hade nirmare 3 000 plan av denna
typ fardigstillts. Att tillverkningen av
strategiska bombplan &dven ur ekono-
misk synpunkt inte 4r mojlig annat dn
i verkliga stormakter, framgdr av en
nyligen framlagd redogorelse for an-
skaffningen av det sexmotoriga strate-
giska bombplanet Convair B-36 — varl-
dens storsta bombplan och landflygplan
overhuvud taget. Enligt denna redogo-
relse skulle B-36-projektet (i september
1949), som omfattade tillverkning av
169 flygplan samt vissa modernisering-
ar av redan byggda plan, ha kostat nar-
mare en miljard dollar eller drygt fem
miljarder svenska kronor. Nyligen fat-
tades beslut om anskaffning av ytterli-
gare ett 30-tal plan av denna typ!...

Readriftens segertag

For att Aatergad till reaktionsdriften,
vilken vdl far anses som det

storsta framsteget under det senaste
decenniet, har det efter kriget konstate-
forsta

rats att det reaktionsdrivna

flygplanet var av tyskt ursprung. Sa-
lunda provflogs redan i augusti 1939
det forsta tyska reaktionsplanet Hein-
kel He 178 utrustat med en reaktions-
motor av Heinkels egen konstruktion.
Av nagon anledning blev det emellertid
inte Ernst Heinkel som kom att spe-
la den avgorande rollen inom det tyska
reaktionsflyg som hann utveckla sig
fore sammanbrottet utan fastmer Hein-
kels argaste konkurrent Willy Messer-
schmitt. Tyskarnas stora anstringning-
ar till trots kom emellertid endast ett
reaktionsjaktplan i tjanst i storre an-
tal, nimnligen Me 262. Nirmare 1 400
plan av denna typ byggdes fore kapitu-

lationen, men av dessa kunde endast en
del sattas in i strid pd grund av bréns-

lebrist. Prototypen till Me 262 prov-
flogs redan 1942, men genom ett per-
sonligt ingripande av Hitler, som be-
ordrade modifiering av Me 262 till en
s. k. ”blitz-bomber”, fordrojdes insit-
tandet avsevdrt. Forst under vintern
1944 motte engelsmidn och amerikanare
de forsta Me 262:orna, alltsi ea 5 ma-
nader innan engelsminnens forsta re-
aktionsjagare Gloster Meteor debutera-
de vid Nijmegen i Holland. Dessforin-
nan hade emellertid Meteor med fram-
gang provats mot tyska robotbomber

VARLDENS

SNABBASTE:

Snabbast i viirlden
bland bombplan Ar
Boeing B-47 Stra-
tojet (bilden ovan),
som for en tid se-
dan overflog hela
den amerikanska
kontinenten med en
genomsnittsfart av
977  km/tim, Ett

hundratal plan #r
f. n. under till-
verkning.

over England. Glosterfabrikens och
Englands forsta reaktionsdrivna expe-
rimentplan provflogs redan 1941, men
det drojde till 1943 innan den forsta
forsoks-Meteoren var flygklar.

Amerikanarna hade visserligen ett
reaktionsjaktplan — Bell P-59 Airaco-
met — klart i serie redan innan Meteo-
ren debuterade, men pd grund av typens
mindre goda prestanda kom den aldrig
i tjanst. Amerikanarnas forsta ”verkli-
ga” reaktionsjaktplan blev darfor Lock-
heed F-80 Shooting Star, men denna typ
kom fram for sent for att hinna anvian-
das i storre skala ens mot Japan.

Efter tyskarnas ”franfille” blev det
engelsmannen som tog ledningen pd re-
aktionsmotoromradet fore USA och
Sovjet. Visserligen 4r rapporterna om
de ryska framstegen p& detta omride
ytterst sporadiska, om ens ndgra, men
man tar nog inte alltfér fel om man
uppskattar det engelska forspranget
framfor Sovjet till omkring tvd ar. Att
ryssarna bl. a. med hjilp av “importe-
rade” tyska experter gjort aktningsvir-
da framsteg pd detta omrdde #r dock
uppenbart. Redan nu torde sdlunda Sov-

KOMFORT I LUFTEN: En interior
huvudkabinen i Boeing Stratocruiser
(bilden npedan.)

frin
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jet forfoga oOver Atskilliga tusen reak-
tionsjaktplan.

Ifrdga om reaktionsdrivna krigsflyg-
plan har emellertid USA, trots det eng-
elska forspranget p4 motoromradet, ef-
ter kriget skaffat sig ett patagligt over-
tag. Bortsett fridn tusental reaktions-
jaktplan, av vilka de bidsta har topp-
farter pd over 1000 km/tim, forfogar
USA redan 6ver hundratals reaktions-
drivna bombplan, nigot som varken
England eller Sovjet annu lyckats skaf-
fa sig.

Aven inom trafikflyget har reak-
tionsdriften redan hunnit fa ordentligt
fotfaste, trots att det har ror sig om ett
foga mer dn tiodrigt framdrivningssatt
jamfort med kolvmotorernas mer an 40-
ariga flyghistoria. Aven pa detta om-
rade har engelsminnen lyckats utomor-
dentligt vil och troligt ar att deras se-
naste reaktionsdrivna typer av trafik-
plan om nigra ir kommer att allvarligt
hota den ledarstidllning som USA sedan
mer 4n 10 Ar innehaft pi trafikflygom-
radet.

I samband med det reaktionsdrivna
trafikflygets debut har engelsminnen
ocksd lanserat den propellerdrivande
gasturbinen, en kompromiss mellan den
rena’”’ reaktionsmotorn och den tradi-
tionella kolvmotorn. Principen for dessa
motorer har tidigare utforligt behand-
lats i dessa spalter. Nagon namnvard
serietillverkning av dylika motorer har

dock annu inte kommit igng. Att de
har en framtid ar emellertid odiskuta-
belt.

Raketdriften annu for
oprovad

Reaktionsdriften A4r nirmast att be-
trakta som en slags medelvig mellan
kolvmotorn och raketdriften. Raketdrif-
ten sdsom sddan Ar betydligt Zldre &n
reaktionsdriften och raketer lar i likhet
med krutet ha forekommit redan i det
gamla Kina. Sin militdra betydelse fick
emellertid inte raketen forrdn under det
senaste kriget, d4 ryssarna i stor stil
inforde raketprojektiler inom attackfly-
get och sina beromda ’Stalinorglar” in-
om armén.

Raketdrift pad bemannade flygplan
torde emellertid tyskarna ha varit forst
med. Under ledning av den beromde
tyske flygteknikern A. Lippisch, vilken
nu lar vara verksam i USA, konstrue-
rades 1 Tyskland under de forsta krigs-
aren efter en mingd forsék i mindre
skala, ett raketdrivet jaktplan benimnt
Messerschmitt Me 163, Det var f. 6. un-
der provflygningar med detta plan, som
den kanda kvinnliga segelflygaren Han-
na Reitsch allvarligt skadade sig. Efter
en mingd ”barnsjukdomar” blev emel-
lertid Me 163 under 1944 klar for serie-
tillverkning och enligt allierade uppgif-
ter skulle vid tidpunkten fér samman-

CIVIL REA-
DRIFT:

Avro dJetliner, det
forsta reaktions-

drivna passagerar-
plan som byggts i
Nordamerika. Det
iir en helt kanaden-
sisk konstruktion
iiven om man haft
en viss nytta av det
engelska moderfo-
retagets grundliig-
rande forsknings-
arbete,

i

3

ALLT FRUKTANSVARDARE:
Flygplanens beviipning har med
Aren fitt en alltmer fruktans-
viird priigel, Hir ses ett far-
tvgsbaserat amerikanskt attack-
flygplan, som sin enda motor
till trots (effekten dr dock dver
3000 hk) kan biira inte mindre
iin tre torpeder, tolv 13-centi-
meters raketer samt fyra 20
mm automatkanoner, allt till
en sammanlagd vikt av nir-
mare fyra ton!

brottet nidrmare 400 plan av denna typ
ha levererats till det tyska Luftwaffe.
Nagon namnviard insats gjorde inte ty-
pen och olycksprocenten vid anviandan-
det av planet lar ocksi ha varit skram-
mande hog. Det uppges nu att ryssarna,
som erovrade hela den vildiga Junkers-
fabriken 1 Dessau (vilken seriebyggde
Me-163), kopierat detta plan och att det
nu skulle vara klart att sdndas ut till
forbanden. Den ryska beteckningen ldr
vara Jak-21.

Det anses emellertid allmiant i alliera-
de kretsar, framforallt i amerikanska,
att raketdriften pa flygplan Annu ir
for oprovad for att kunna anvindas med
nagon storre sikerhet. Med en viss 6ver-
drift pastir man till och med att ett
raketdrivet jaktplan f6r nirvarande &r
farligare for foraren dn for fienden.

Raketdriften, vilken som bekant skil-
jer sig fran reaktionsdriften darigenom
att man medfor syret ombord pa planet,
anviandes dven i de tyska V-2-raketerna,
med vilka dven amerikanarna utfort en
lang rad forsok. Man har i USA ocksa
utvecklat ett flertal liknande raketpro-
jektiler. I motsats till den vingforsedda
V-1-bomben, som drevs av en forenklad
form av reaktionsdrift, saknar V-2:an
helt vingar.

Att raketdriften kommer, Aven nar
det giller trafikflygplan, &r man emel-
lertid aven inom den amerikanska flyg-
forskningsorganisationen NACA overty-
gad om. Frigan ir bara om det drojer
tio eller tjugo ar.

Helikoptern revolutionerar
nartrafikflyget?

Platsen nirmast reaktionsdriften som
den storsta nyheten under decenniet
tillkommer onekligen helikoptern. Vem
som egentligen uppfunnit detta revolu-
tionerande slags flygplan” &Ar ovisst.
Ett ar dock sakert, nimligen att ryss-
amerikanen Igor Sikorsky genom sina 1
krigets borjan utforda forsock, utrittat
mest p& detta omrade, ddr liksom pa
alla andra omraden ryssarna pastir sig
ha varit forst. Redan 1909 skulle alltsa,
om man far lita pd Pravda, den forsta
ryska helikoptern ha flugit.

Den forsta seriebyggda helikoptern i
varlden var Sikorsky R-4, vilken tillfor-
des savdl den amerikanska som den
engelska flottan. R-4 anviandes i1 forsta
hand for sambandstjanst mellan fartyg
och dylikt men kom ocksd till anvind-
ning for ubitsspaning och ambulansin-
damil. Tva utvecklingsformer av R-4
benimnda R-5 och R-6 nadde seriesta-
diet under kriget. Av dessa fick R-5 se-
dermera st& modell till Sikorskys forsta

(Forts. pd sid. 32.)
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Provbénk

METORCYE

N\

Folke Mannerstedt, Sveriges kanske
allra frimste expert pia motorcykel-
trimningar, tillhér fr. o. m, detta num-
mer Teknik for Allas fasta medarbe-
tarstab och hans fiérsta bidrag #4r en
presentation av en present till motor-
cyklisterna, nimligen en provbink
diir det pA nAgra minuter #r midjligt
att fi besked om hur en trimningsat-
gird verkat och diir det kommer att
vara mdojligt att bestimma hur stor
fart motorcykeln kan prestera utan att
tillgripa nidgra vansinneskérningar pi
allmin viig,

Teknik for Alla bekostar den av
ingenjor Mannerstedt konstruerade
binken och genom att tidningen sam-
arbetar med AB E. Krensler som
stiiller servicepersonal till forfogande,
blir provkirningarna mycket billiga.
Genom detta samarbete kommer ock-
sA fartidolen Ragnar Sunnqvist med
i samarbetet, Hap Hr niimligen verk-
stadschef hos AB E, Krensler och
det blir ingenjbr Mannerstedt och han
som kommer att underteckna fartbe-
visen. Hiir nedan presenterar nu ingen-
Jor Mannerstedt sjilv den provbiink,
som for dgonblicket iir under byggnad.

\. S/

usqvarnas segrar i Sveriges Grand
Prix 1932, 1933, 1934 och 1935, Euro-
pas Grand Prix 1933, Finlands G. P.
1932 och 1933, Frankrikes G. P. 1934
och 1935, Italiens G. P. 1935, svenska
TT-loppet 1931, 1932 och 1933 samt

(e
e/l o\

= e

det smidigast tankbara satt utfordes pa
denna ovidrderliga bank.

En sadan provbiank ska sdlunda nu
Teknik for Alla ge svenska motorfolket.
Undertecknad svarar foér konstruktionen
och overvakar dess byggande och 1 maj
méanad berdknas de forsta fartbevisen
undertecknade av mig och Ragnar Sunn-
qvist kunna utdelas. Genom AB E.
Krenslers intresserade medverkan har
provningsplats upplatits vid deras for-
radslokaler pd Girdet och namnda fir-
ma, dar Husqvarnas fartidol, Ragnar
Sunnqvist, ar verkstadschef kommer att
hilla provningspersonal och erforderlig
service.

Trots att Husqvarna Vapenfabrik
hade ett utomordentligt vilrustat prov-
rum med en elektrisk pendeldynamome-
ter, ddr motorer upp till 100 hk kunde
bromsas och provas, blev denna lilla
oansenliga rullbdnk, som d& var forhal-
landevis billig i tillverkning, den prov-
bank som n#stan uteslutande anviandes
for tiavlingsmaskinerna. Anledningen
var framfor allt den, att det var s& be-
kvamt, att nar som helst och omvidx-
lande med praktiska korprov pa vig
kunna kéra upp hela maskinen pa bin-
ken och ta sina prov. Dirtill kom den
betydelsefulla egenskapen hos binken
att dven de minsta forbittringar eller
forsamringar i motorernas styrka kun-
de avldsas p& nagra ogonblick. P4 den

En schematisk bild
av den provbiink,
som lag bakom

e Husqvarnas legen-
dariska segrar och
som nu stills till
motorcyklisternas
forfogande.

FLAKTHUS

& ——

Avonsrekordet 1936 pa 172 km/tim, den
ditintills hogsta hastighet for motoreyk-
lar pa sluten bana. Alla dessa resultat
var uppbyggda pad och hade 6verhuvud
taget ej varit mojliga utan vart hemliga
vapen, den s. k. rullbanken. Detta var
en liten oansenlig tingest, som stod upp-
stalld p4 en undangomd plats pd Hus-
qvarna vapens omrade med ett plattak
som enda skydd mot viader och vind.
Diar danade motorerna dag ut och dag
in och tidtals &dven nitterna igenom.
Det var hir som tiondels hiastkraft la-
des till tiondels hiastkraft med hjilp av
tusentals kannprov, ventilprov, kanalut-
formningsprov, kolvprov, férgasareprov,
utvaxlingsprov, materialprov, tindstifts-
och tindningsstillningsprov, for att
namna endast nigra av de prov som pa

il

Ingenjbr Folke Mannerstedt som fr, o, m.
detta nummer Intrider i TfA:s fasta med-
arbetarstab.

elektriska provbianken kunde diremot
endast mera markanta forbdttringar,
uppgéende till minst 1/2 hk med s#ker-
het avldsas. D& en trimning, i synner-
het sedan man bérjat ndrma sig topp-
vardena, endast ger brakdelar av hast-
krafter i taget och ibland givetvis ock-
s& brdkdelar av histkrafter i forlust,
galler det att verkligen kunna ta vara
pd alla vinstgivande Aatgirder men
gallra bort de forlustbringande. Hur
manga ganger har jag inte sjialv med
stora forvantningar provat en ny trim-
ningsdetalj — med nedsldende resultat.

P& biankens hastighetsmatare kan
man avlisa vilken hastighet som motor-
cykeln kan uppnd pa rak bana, man kan
med en kompletterande anordning ut-
fora accelerationsprov och man kan ut-
fora ekonomiprov. Varje prov kan utfo-
ras inom loppet av ett par minuter och
uppsittning och nedtagning av maski-
nen ar gjord pi& vardera mindre an 1
minut. Foéraren fir sjilv kora sin ma-
skin och stdlla in gas, luft och tand-
ning som han vill och han kan omede}
bart avldsa inverkan av olika install-
ningar.

Bianken kommer att utférligt beskri-
vas i ett foljande nummer av tidningen.

(Forts. pd sid. 34.)

Ragnar Sunnqvist pa vidg mot segern pa en
bianktrimmad Husqvarna.

e

10/8 1950 TEKNIK for ALLA 13



Folkbildningens man ser pa TEA

Rektor Gunnar Hirdman,
Arbetarnas Bildningsféorbund.

Efter vad jag kan finna har tidningen
under den géngna tio&rsperioden for-
verkligat sitt program: teknik for alla.
Den har bittre &n nigon annan tidning
jag kéanner lyckats att kombinera tek-
nisk vederhiftighet med en framstill-
ning som gor innehdllet njutbart dven
for den som saknar hogre teoretisk ut-
bildning.
Gunnar Hirdman.

TEA 10 &r

Teknik for Allas forsta num-
mer var daterat dem 1 mars och
fran den dagen riknar tidnmingen
sjilv sln historia, trots att den
under nAigra ménader hade en fo-
regingare, Teknisk revy, som
uppgick i den nya tidningen.

Initiativet togs av kommerse-
rhdet Osterberg, som represen-
tant for en del industrikretsar,
och sjalv stod han i spetsen for
foretaget. PA nyaret 1941 Gver-
togs tidningen av direktor Bjar-
ne Steinsvik, som for dess drift
bildade Tekniska Forlags AB, vil-
ket fortfarande driver tidningen.
Programmet har hela tiden varit
en populdr men stringt saklig
teknisk tidskrift och for dess ge-
nomforande  garanterar redak-
tionskommittén, som varit si gott
som oforindrad genom alla ar.

Efter dessa principer kommer
tidningen ocksa att drivas under
de kommande 10 Aren. Detaljer
och utformning kommer sikerli-
gen att forbittras ytterllgare men
riktlinjerna blir desamma.
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Hur har Teknik fér Alla lyckats i sin
strédvan att sprida kunskap om tekniska
sammanhang? Folkbildningens mdan
bér kunna ge svaret och pa denna
sida uttalar sig

Rektor Gunnar Hirdman, Arbetarnas
Bildningsférbunds mest kdande repre-
sentant (bilden och vuttalandet till
vénster).

Fil. dr lwan Bolin, Folkbildningsfor-
bundets ordférande och fdreldsnings-
verksamhetens framste representant
(bilden och uttalandet till héger).

Kommerseradet S. E, Usterberg, en
av initiativtagarna till Teknik fér Alla.
Han tillhor visserligen inte folkbild-
ningens m&n men han ville genom TfA
ge den tekniska folkbildningen ett
handtag och har nedan uttalar han
sig om hur denna tanke fullfdljts under
tidningens tioariga tillvaro.

Kommerseridet S, E, Usterberg,
Tidningens forste chef.

Undertecknad medverkade pa sin tid
vid tillkomsten av tidskriften Teknik
for Alla. Initiativtagarnas syfte varatt
i vdrt land bereda ungdomen tillgéng
till en lattbegriplig och intressevickan-
de ldsning om tekniska och industriella
ting. Enligt min mening har tidskrif-
tens ledning pa ett fortjanstfullt sitt
fullfoljt detta syfte. Den o6kning, som
efter hand skett 1 tidskriftens sprid-
ning, visar att ocksi lisekretsen ar av
samma uppfattning. D4 Teknik for Alla
nu passerar sitt forsta decennium, utta-
lar jag min varma uppskattning av det
arbete, som nedlagts fran ledningens
sida, och min livliga forhoppning om en
fortsatt gynnsam utveckling till gagn
for ungdomens fostran till okad forsta-
else for det tekniska och industriella
arbetet.
S. E. Osterberg.

Fil. dr Iwan Bolin,
Folkbildningsforbundets ordf.

et ar av storsta betydelse for all tek-

niskt intresserad ungdom och andra
pa detta omride intresserade, som sak-
nar tillrackliga forkunskaper att pa
egen hand kunna tillgodogéra sig veten-
skaplig facklitteratur, att de har till-
gang till en svensk tidskrift, som i po-
puldra, vederhiftiga men #ndock Iatt-
lista och stimulerande artiklar redogor
for framstegen pd teknikens omréde,
limnar rad och anvisningar for eget ar-
bete och stiller problem som stimulerar
till egen tankeverksamhet.

I utlandet, sdarskilt i USA, finns ett
flertal sidana populdra, tekniskt beto-
nade tidskrifter; i Sverige har daremot
tillgdngen pé dylik litteratur varit mye-
ket begrédnsad.

Jag hilsade darfor med glidje, nar
TfA for 10 &r sedan startade och jag
har sedan dess foljt med tidskriftens
utveckling och finner att den fram-
gangsrikt fullféljt sitt program och ut-
vecklats till ett alltmer vdrdefullt hjilp-
medel for tekniskt vetgiriga unga min-
niskor.

Under de gangna 10 &ren har jag
aven kommit i kontakt med manga av
TfA:s ldsare och har kunnat konsta-
tera med vilken glidje de stidse stude-
rat tidskriften och vilken nytta de har
kunnat ha av den.

Till 10-arsjubileet vill jag dirfor ons-
ka tidskriften ett uppriktigt lycka till
och uttala den forhoppningen att TfA
aven i fortsdttningen ska utéva sin
gagneliga bildningsverksamhet.

Twan Bolin.

Férst i TfA
Svensk Teknisk Ordbok, Yrkeskur-

sen Mekanikern, midgets, hembygg-
da bilar och Teknik i Miniatyr.




INDUSTRINS mén ser pa THA

Direktér Gunnar Dalén,
Svenska ADB Gasaccumulator.

Dé Teknik for Alla nu fyller 10 Aar

ber jag forst och framst f& lyck-
onska tidningen till de géngna &ren och
onska den framging #dven i fortsitt-
ningen.

Jag formodar, att praktiskt taget alla
lasare och ldsarinnor av Teknik for Alla
héller sig med tidningen diarfér att de
Ar roade av dess innehdll. For en tek-
niskt sinnad person ar det alltid en hog-
tidsstund att fi ta del av nya konstruk-
tioner och uppslag. Tekniken &4r ju en
gren som de flesta tekniskt sinnade kan
njuta av utan att ha ndgon hogre spe-
cialutbildning.

Manga olika grenar av den minsk-
liga verksamheten brukar vilja till-
skriva sig dran av den snabba mate-
riella utveckling vi genomgitt under de
senaste decennierna, men sikert ir att
den tekniska grenen hérvid intagit en
framskjuten plats. Man kan darfor
saga, att de som har intresse for de tek-
niska problemen p& ett lyckligt sitt
kunnat forena noje och nytta.

Innehallet i Teknik for Alla viander
sig ju dven till ungdomen och vicker pa
si sitt deras intresse for de tekniska
problemen, varfér man maste saga, att
tidningen har en stor uppgift att fylla
hos det tekniskt intresserade svenska
folket.

Gunnar Dalén.

N3ista nummer

Teknik for Allas jubileumsserie
med oOversikter av teknikens ut-
veckling pé skilda omriden fort-
sitter i nr 7 med en artikel om
kraftdistributionen och direfter
foljer en a tva artiklar i varje
nummer.

industrins  yrkesarbetare ar den
storsta gruppen inom Teknik fér Allas
Iasekrets, tatt f8lid av tekniker av olika
slag, som genom TfA far nyheter och
populara Oversikter om den tekniska
utvecklingen inom sina specialomra-
den. Hur industrins mén ser pd denna
verksamhet framgar av nedanstdende
uttalanden av

Direktédr Gunnar Dalén i Aga, som
har far representera storindustrin (bil-
den och uttalandet till vanster),

Direktér Sven Skdidberg pa Heby
Tegelverk, som representerar den me-
delstora landsortsindustrin (bilden och
uttalandet till hdger),

Intendent Torsten Althin, som visser-
l'gen inte &r industriman men som f&re-
star Tekniska Museet, vart enda allom-
fattande industrimuseum (bilden och
vttalandet nedan),

Intendent Torsten Althin,
Tekniska Museet.

Vi har p& Tekniska Museet tusenstals
ungdomar som arligen studerar sam-
lingarna. Det har intresserat mig att da
och di fraga dessa ungdomar var de
hamtat sina tekniska kunskaper, och
varfor de Overhuvudtaget intresserar
sig for tekniska ting. Det har glatt mig
att oftast kunna konstatera att Teknik
for Alla varit for dem en inspirations-
killa och en givande ldsning.

Allt i en tidskrift kan inte passa alla,
men si som Teknik for Alla varit och
ar upplagd har var och en kunnat i
varje nummer hitta nigot av intresse
och passande till alder och kunskaps-
niva. Detta har glatt mig s& mycket mer
som jag haft tillfdlle att p& ndra hall
f6lja tidningens utveckling under de
gangna 10 &ren, och det har styrkt mig
i min tro pa att en tidskrift av Teknik
for Allas karaktdr har en stor uppgift
att fylla.

Torsten Althin.

.

Direktor Sven Skoldberg,
Ieby Tegelverk.

Dz’l Teknik fér Alla infor sitt jubileum

begir ett uttalande huruvida en li-
sare och redaktionskommittémedlem som
befinner sig ute i forvarvsarbetet anser
att tidningen lyckats med sitt program,
vilket anges vara inneslutet i tidnings-
namnets b&da led, kan jag for min per-
sonliga del inte annat an konstatera en
stor framgang.

For det forsta dr Teknik for Alla
oerhort fantasieggande for det upp-
viaxande slaktet.

For det andra bjuder dess innehall
bade for ung och gammal ett synnerli-
gen stort antal viardefulla kurser och
instruktionsserier inom skilda tekniska
gebit.

For det tredje bjuder bade dess nu-
varande och gamla Argingar o#dndliga
jaktmarker f6r den hobbyintresserade.

Till Teknik for Allas forsta decen-
nium framfor jag darfor mina lyck-
onskningar och hoppas pa Annu ménga
Argingar av stimulerande innehall.

Sven Skéldberg.

TfA av i dag

ir Skandinaviens storsta (idning
for populirteknik och hindigt
folk. Den ir inom samma omslag
camtidigt en stor motor- och flyg-
tidning, den publicerar fler radio-
lconstruktioner 4n niagon annan
svensk tidning, den dr ensam med
sina konstruktionsritningar for
hembygge, den har storsta antalet
artiklar i landet om modellracer-
sport och modellflyg, om modell-
jarnvigar etc. Den #r den enda
tidning som behandlar varje tek-
nislkkt omrade.
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Fredagen den 10 mars har Tekniska
Museet allt klappat och klart for att
ta emot pa Teknik i Miniatyr III. Om
ingenting oforutsett intrdaffat far inten-
dent Althin d& tillfredsstédllelsen att
vara viard for 10 nationers modellbyg-
gare samtidigt som intendenten kan
konstatera rekorddeltagande p& den
svenska avdelningen. Detta 4r en fram-
gang for museets arbete att genom re-
gelbundna utstidllningar uppmuntra och
stodja modellbyggeriet, vilken Teknik
for Alla gratulerar till och gliader sig
at att ha medverkat till. Ratt tillvara-
tagen bor den bli av storsta betydelse
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for det praktiska genomforandet av det
program som skisserades vid fjolarets
modellbyggarkonferens.

Det ar en tillfdllighet som ser ut som
en tanke att Sveriges forsta internatio-
nella modellutstdllning Oppnar samma
dag som TfA celebrerar sin 10-ariga
tillvaro med detta jubileumsnummer.
Under de gangna &ren har modellbyg-
get haft en framskjuten plats i TfA:s
spalter. Fullt i Overensstimmelse hir-
med och i medvetandet om det svenska
modellbyggets goda standard tog Tek-
nik for Alla omedelbart efter det succé-
artade genomforandet av forra Teknik
i Miniatyr initiativet till internationellt

Den viilgjorda fyrtaktaren t, v. iir utford av
Bengt Johansson, Jonsered, efter ritningar i
Teknik for Alla. Att TfA Hr den verkliga in-
spirationskillan for Sveriges modellbyggare
ger TiM III minga vackra beligg for. 1 hog-
ra spalten en intressant historisk Angmaskin
frin Canada byggd av ordfbranden i Toronto
Society of Model Engineers, Lawrenee DBate-
man, Originalet, som biir namnet "Gritshop-
pan”, finns i Sience Museum, London och var
i bruk 1861,

samarbete. Ingen trodde d& att det
skulle leda till anmilningar fran inte
mindre dn 9 utlindska nationer redan
vid TiM III. Detta faktum &Ar darfor
en av 10-aringens mest glidjande upp-
levelser.

Fo6r var del har vi alltid ansett att
modellbyggaren inte borde fa helt iso-
lera sig i sin hobbyverkstad. Dartill ar
han vanligen en alltfér vardefull per-
sonlighet, tekniskt kunnig, full av goda
idéer och uppslag som han dr samt van
vid att tdanka och arbeta sjilvstandigt.
Sa fortrafflig d4r dock ingen modellbyg-
gare att han ej har ndgot att vinna pa

kamratlig samvaro och kollegialt me-
ningsutbyte. For modellbyggeriet som
sfdant dr det nodvindigt att all onodig
exklusivitet och personlig fafanga for-

Det iir meningen bjuda p3d passagerarturer i
Tekniska Museet med hjilp av vidstiende lo-
komobil. Agaren och konstruktiren R, C.
Hammett fran Bexleyheath I Kent, England
kommer over till Stockholm och skdter om
den saken. Nedan visar Per Qviding frin
Mdolndal en modell i skala 1: 200 av Trans-
atlanties spabba Iastfartyg Nimbus, Omkring
460 trevliga hobbytimmar har det bygget be-
rett viveriarbetaren Qviding, som alltifrin
barndomen dromt om att fi trampa de stora
batarnas diick,



svinner i arbetet pd att vinna nya ut-
6vare at denna hobbyverksamhet. Nyt-
tigare och angeldgnare dn négonsin i
teknikens och jiktets tidevarv.
Modellbygget i olika former ger kun-
skap och avkopplande lek. N&got som
varje manniska, hog som l&g, mar vil av,
Ratt utévat har modellbygget de bista
forutsattningar att ldara oss forstd och
respektera varandras forméga, arbets-
insats, egenart och frihetsbehov. Kort

Det engclska deltagandet i TiM TII #r sam-
tidigt en svarsvisit pA den svenska represen-
tationen i London 1948. Inte mindre ifin 21
engelska modeller iir anmiilda, Nedan bomb-
planet Hawker Hart i 1/2” skala, byggt av
I. 0. Newton, England, Mariningenjér Bar-
ker, England, svarar for den liggande far-
tygsangmaskinen ovan loket fran Hiistveda.
Detta senare byggdes iir 1885 och iir en mo-
dell av Histvedu—Karpalund (Kristianstads)
Jirnviigs forsta lokomotiv, Niistan i varje de-
talj tir arbetet gjort f6r hand oeh svarvnings-
arbetet utférdes i en for Hndamilet ombyggd
symaskin. Det inte minst miirkliga &dr att
Hiistveda-ynglingen Per Jansson gick i land
med detta arbete vid 13 firs alder. Allan An-
dersson, Niissjo, har insint modellen.

P. Winton (pid bilden ovan) sinder en modell
av Lord Mayor’s (Londons borgmiistares)
vagn, Originalet byggdes 1887 av davarande
Lord Mayor av London sir Polydore de Key-
ser infor drottning Viktorias Jjubileumshog-
tidlizheter. Yor den vackra fullrigzaren t, v.
svarar I, W. Mostedt, Uppsala. Modellyachten
tillhér de norska modellerna och iir byggd av
J. Johansen, Norge. Niist engelsmiinnen har
norrmiinnen anmiilt det storsta antalet mo-
deller, diiribland en replikamodell av Kontiki-
flotten. T. h, represcnterar cn tvacylindrig
kompoundangmaskin av H, A, Bosman, Leist,
Hollands modellbyggare.

sagt modellbygget dr ett det yppersta
medel att lira minniskorna kdnna si-
val sig sjalva som andra, att skapa ge-
menskap inom som Over nationsgran-
serna.

Vid det praktiska realiserandet av en
sddan malsdttning dr internationella
modellutstdllningar av stort varde. De
svenska modellbyggarna har genom sitt
rekordintresse visat sig vilja medverka
hartill. Lika glidjande dr vara stora ut-
landska kollegers stod. The Model En-
gineer i England, Model Railroader i
USA, de Modelbouwer 1 Holland och
Eisenbahn-Amateur i Schweiz har alla
bidragit till TiM III:s tillkomst.

Vi dr dem och 6vriga medhjilpare
stort tack skyldiga och i forhoppningen
att detta internmationella modellutbyte
begynner i ett lyckligt ogonblick hilsas
utlandets representanter valkomna till
TiM III och Sverige. 0. E.
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15 ¢c motor for modellbdtar etc.

r N

Teknlk for Alla har ofta fitt for-
frigan om tidningen inte snart skulle
komma med en nagot stérre motor dn
de vanliga. Nu kommer den! Det Hr
Gista Aspenquist och Sune 1Blom som
byggt en t3-kubikare och som nu
publicerar ritningar och arbetshe-
skrivningar pa den. 8Jiilva riiknar de
med att begagna motorn till en mo-
dellracerbit men Aspenquist ridknar
ocksa med att till niista vinter ha en
pidan motor | en modellracersliide.

Som framgar av Dbildtexten kan
konstruktérerna std till tJinst med
gjutgods ocb vissa andra detaljer om
nagon si onskar och de lovar ocksa
att svara pa frigor om det iir nigot
oklart, En sak bor emellertid alla byg-
gare uppmiirksamma: pi ritningarna
forekommer dubhla nomreringar, en
numrering pi oOversiktsritningen och
en pi detaljritningarna och dessa
stiimmer Icke dverens, Nigon sviirig-
het identifiera detaljerna bir dock
icke forellgga. Texten hiinvisar hela
tiden till detaljritningarna. Ytterli-
gare en detaljritning och en arbets-
beskrivning féljer i ett kommande
nummer,

. J

Vevhuset (1) sidtts upp i backskiva och
forst svarvas halsen for cylindern,
som ska vara 32,5 mm. Nar detta ar
gjort gors avsatserna, som cylindern
ska vila pd, och lingden svarvas. Vi
fortsitter ddrefter med kylfldnsarna.
Foér att vevhuset ska sitta ordentligt
fast, kan man satta dubben i det ut-
svarvade cylinderhdlet. Nu &vergar vi
till sjalva vevhuset. Det uppspanns ock-
s& pa& backskiva. Svarva forst mattet in-
viandigt, direfter plansvarvas ena sidan.

—_
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Tag sedan en vanlig chuck och svarva
en dorn som har sugpassning for vev-
huset, ddrefter plansvarvas andra sidan
i matt.

Avgashilet fridses bast i en vertikal
fris. Spann upp vevhuset med avgashé-
let uppritt i 90° vinkel i forhéallande till
frisbordet. Borra ett hil pd 8 mm, var-
efter avgashdlet frdses med en 7 mm
andfrds. Ni bor inte frasa med en 9 mm
fras, ty i regel dras frdsen &t sidan.
Halen for topplock, fram- och baklock
gors senare.

For att gora det lattare for dem som
inte har tillging till backskivor for
uppspanning av vevhuset, kan vi leve-
rera svarvade och klara vevhus. Det
enda som byggaren behdver gora dr upp-
borrning av hal for fram- och baklock,
samt far tonnlacket. Vi kan ocksi leve-
rera obearbetade vevhus.

Framlock (2).

Framlocket tillverkas av aluminium,
helst dural. Stycket méiste vara minst
55 mm i diameter och med en lingd av
60 mm for att det ska gi spianna fast
biten i chucken.

Forst svarvas alla matt pa den sida
dar lilla kullagret sitter, darefter bor-
ras hélet och svarvas for vevaxeln. Lag-
ringen for kullagret maste ha drivpass-
ning. N&r detta 4r gjort svarvas en
dorn och andra sidan som ska sitta i
vevhuset. Bada halen for kullagren
miste vara exakt centrerade, i annat
fall kan det bli brytning i vevaxeln. Se-
dan Gvergar vi till sparet for brytaren.

Bista sidttet att fa

7 fram detta ar att

ta en 4—5 mm
borr och borra 4
hal, ett i varje
hérn, ddr 6ppning-
en ska vara, och
direfter fila ut
| spdret. Nir detta
| &r klart borras 4

st. hal upp for
fastsdttningen av
| vevhuset.

GJUTGODSET
och en del andra de-
taljer till t5-kubika-
ren  hiir intill kan
erhillas  frin  Lkon-
struktiorerna, s0om
ocksi star till tjinst
med upplysningar
cte. Adressen ELH
Gosta Aspenquist,
Fastlagsvigen Ty

Higersten.

Forgasarskiva med axel (3) (14).

Skivan svarvas av aluminium (du-
ral). Grovsvarva alla ytor, spara om-
kring 0,5 mm pa alla ytor. Borra dar-
efter hilet for axeln (14) 5,95 mm.
Frias ut alla intag for balansen. Siga
ddrefter bort den fjardedel av skivan,
genom vilken branslet ska stromma.
Frian centrum av skivan maéater ni upp
slaglingden och borrar upp halet for
vevaxeltappen.

Nar detta dr gjort tillverkas axeln.
Basta materialet &dr silverstil. Den
méaste efter hiardningen slipas till @ 6
mm. Darefter drivs axeln in i skivan och
stiftas. Sedan uppsitts den pa hylsa i
svarven, och rensvarvas till matt pa alla
ytor. Nu Aaterstir avviagningen. Ligg
axeln pd rullskivan och snurra litt pa
forgasarskivan, s ser man pi vilken
sida den tynger. Vager den ojamnt fir
man frasa ut mer i intagen tills skivan
vager jamnt. I annat fall blir vibratio-
nen si stor att den orsakar skada pa3
motorn.

Stoppring (4). Svarvas biast av silver-
stil. Den ska tjanstgora som reglage for
forgasarskivan, si den inte lgger och
skaver p& baklocket.

Skruv (5). Tillhér fram- och bakloc-
ket for fastsattning pa balanshjulet.

Skruv (6). Tillhor topplocket. Dessa
skruvar kan kopas i en jarnhandel.

Skruv (7). Man kan kopa en skruv
med en liangd av 6—7 mm samt siga
till den i ratt langd, si att den blir hel-
gingad. Darefter svarvas en spets i ena
anden och i den andra sigas ett spar
for skruvmejseln.

Kullager (8). Kops fardigt SKF 26X
9% 8. Dessa méatt ska bihehdllas. Dir-
emot ska kullager (9), SKF 32X15XS8,
slipas ned 1 mm pd var sida, sa att mat-
tet blir 82X15X 6. Den som inte har till-
glng till en planslipmaskin kan skicka
dessa per post till undertecknad si sko-
ter jag den detaljen.

Skydd (10). Svarvas av aluminium-
bult med en lingd av 11 mm. Borra hi-
let och svarva det till matt. Sdtt sedan
upp det pa en dorn och svarva ytter-
kanterna, vdand direfter biten och pla-
na den till matt samt svarva avsatsen
som ska ligga och trycka pi yttre kul-
lagret. Siga sedan upp sparet och
spann darefter upp det i ett skruv-
stycke, f6r borrning och gingning for
skruv (11).

Baklocket (12) dr nog den knivigaste
detaljen. Bidsta metallen 4dr dural dven
dar. Svarva den del, som ska sitta i
vevhuset, borra sedan upp halet for
bussningen, samt svarva det i matt.
Overgd sedan till halet till férgasaren.
Uppmat det noga, borra det sedan till
omkring 9 mm, varefter stycket sitts
upp i en backskiva och svarvas till matt
invidndigt. For att f4 rena och fina kon-
turer pa yttersidan av locket, bor det
spannas upp i en delningsapparat och
friasas med en dndfras med radie i an-
den. Skaffa sedan en roterande fil, lik-
nande en tandliakarborr med stor kula,
gch utforma branslekammaren pi3 insi-

an.

Lagret (13) tillverkas av fosforbrons
(Nika). Utvindigt svarvas det for
presspassning i baklocket. Lagret méste
sitta s& fast att det ej kan vridas vid
fastsidttningen. Lagret brotschas sedan
invindigt till matt.

G. A—t. S. B—mn.
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Obs.! Pa ritningen férekommer tvA olika numreringar: pi huvudritningen med specifikation till

/ Vevhus ll|\Vevhus |\RAluminiumGgutes
2|70pplock /Y Baklock 2|!|Framlock Rluminium
3 Cylinder IS\ Framlock 3|/ Forg.skiva|Rluminium
Y| Holv /6|Kullager H41|Stoppring| Stal |Hardad
5|Kolvringar /7Kullager 518 SkruvCS |Jarn NY13 Kopes
6 Holvbult /8Axel tforgasaren |68 Skruv CS|Jarn M4 *2|Kdpes
7| Holvbultsakringl9Lager 7 2|Skruv arn
8|Vevsiake 20forgasarskiva 8|l Hullager SKF26+9%8 Hopes
9 Skruv 2] Stoppring 9\l Kullager SKF32+/5x8 Kopes
/0 Skruv 22| Stopp shruv 10] Skydd _|Rluminium
/l|Kullagerskydd 237andst/f{. /111 SkruvCS Jarn l13/6 Kopes
/2 Vevaxel 24 Mellanlagg /2| Baklock Aluminium
GH 5‘8 [Modellmotor /3l|Lager Brons | |
4q Sammastalln.ritn I411Axel _ [Sidl Hdrdas
Skala 1:2 | Ritn Ne/ Detaljritn

viinster och pA detaljritningarna med

specifikation till hiéger. Texten hiinvisar alltid till detaljritningarna. Ytterligare en detaljritning och en arbetsbeskrivning filjer i ett <om-

mande nummer,
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Elektronisk exponeringsmatare

T ——
E

[

Med en fotoelektrisk ccll kan
man bygga en utomordentligt
kanslig fotometer som kan till-
verkas av vem som helst som hal-
lit i en lodkolv, siger ing. R.
Hedrén, vilken stir for nedan-
stdende konstruktion. Expone-
ringsmitaren blir en god kom-
plettering till de elektroniska
fotokonstruktioner TfA publice-
rat tidigare och bland vilka mirks
Elektronblixtaggregatet i nr 22
1949 och Iototimern i nr 2 1950.

_

Fotocellen har vil alla hort talas om,
men manga kinner inte till hur den
fungerar. Det praktiska utférandet dr
enkelt, d& den i regel innehéller endast
tva elektroder, anoden och katoden. Des-
sa ar inneslutna i en evakuerad eller
gasfylld glaskolv. Katoden bestir av en
halveylindrisk metallyta, som gjorts
ljuskanslig genom en tunn beliggning
av en alkalimetall, vanligtvis cesium.
Liamplig behandling av beldggningen gor
att den utslungar elektroner vid belys-
ning. Anoden som &dr placerad i
den halveylindriska katodens centrum
tjanstgor som uppsamlare av elektroner-
na. Det enklaste utforandet av anoden
ar en metalltrad, detta for att katoden
inte ska skymmas. For att pa basta sitt
nyttja fotocellen miste man ansluta en
spanning till elektoderna. Den strom
som d& uppstar dr av-storleksordningen
en mikroampere eller mindre beroende
pa den belysning cellen utsitts for.

Inom de mest skiftande omriden av
tekniken har fotocellen tagits i bruk,
t. ex. inom ljudfilmstekniken, for auto-
matisk oppning av dorrar, tjuvlarm, for
kontroll och sorteringsandamal, ljusin-
tensitetsmatning m. m.

Den nedan beskrivna fotometern ar
huvudsakligen avsedd att anvindas som
exponeringsmitare och den utgor ett

INFALLANOE LIUS

viardefullt komplement till fotolaborato-
riet och den tidigare beskrivna foto-
timern. Men fotometerns anviandning ar
inte begrinsad till detta omrade, d& den
med fordel kan anvindas av belysnings-
teknikern for cxempelvis mitning av
ljusstyrkan pa ett arbetsbord m. m.
Principiellt bestar fotometern av cn
hogvakuum-fotocell (eller gasfylld) och
en kinslig rorvoltmeter. For att dels
forenkla konstruktionen, dels gora foto-
metern portabel, har den utrustats med
ett 67,5 volts miniatyranodbatteri och ett
1,5 volts ficklampsbatteri. Roérvoltme-
tern ar enkel, den bestir bara av ett
miniatyrrér, for att minsta mojliga
strom ska uttas fran anodbatteriet. Ut-
slaget ar praktiskt taget linjart och
kansligheten vid fullt skalutslag ar un-
gefar en volt. Den strom som tas fran
anodbatteriet dr av storleken tva till
fyra milliampere, medan glodstrommen
ar nagot mer dn femtio milliampere.
D& den uttagna stréommen ar si pass
liten, har batterierna tdmligen lang
livslingd, anodbatterierna ricker un-
gefar hundra timmar och glodstroms-
batteriet mellan fem till tio timmar.
Aven ett anodbatteri p4 45 volt kan an-
vandas med nojaktigt resultat.
Fotocellen som anvands, typ 929, ar
en av de prisbilligare typerna och kan
fas fran Elektronikbolaget m. fl. Den har
en kinslighet av fyrtiofem mikroampere
per lumen och ar kidnslig for blatt ljus.
Typ 930 4r en gasfylld fotocell med stor-
re kanslighet, 135 mikroampere per lu-
men, och Ar tdnkbar som ersidttning for
typ 929, men har tyvidrr nackdelar som
gor den mindre lamplig for fotografiskt
bruk. Den storsta nackdelen dr kanslig-
heten for rott ljus. Annan lampligare
ersittning for 929 ar 1P39. Vill man ¢ka
fotometerns kianslighet finns den moj-
ligheten att koppla flera fotoceller pa-
rallellt. Kiansligheten blir tvid ginger
storre med tva celler, tre ginger med
tre celler ete. I'ordelen med parallell-
koppling av fotoceller ligger dari, att
strommen frian anodbatteriet inte okar
namnvart jamfort med den anodstréms-

FRAV
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inga kondensatorer.

Fig. 3. Kopplingsschemat
iir enkelt och innehiller

Fig. 1. Fotometerns exterior. Den Gvre ratten
pi gaveln iHr nollstdllningen och den undre
stromstiillare-omkopplare.

okning och den komplicering av kopp-
lingsschemat som uppstar vid tilldgg av
ett eller flera stegs forstiarkning.

Tre andra faktorer som bestdmmer
fotometerns kinslighet dr fotocellens be-
lastningsmotstand, brantheten hos roret
1 rorvoltmetern och visarinstrumentets
kianslighet. I fotocellen dr den elektriska
strommen proportionell mot belysning-
en. Strommen ger upphov till ett spin-
ningsfall over fotocellens belastnings-
motstdnd. Sdg att vi har 1 mikroampere
genom 1 Megohm si motsvarar detta 1
volt. Med 10 Megohm behover vi endast
1/10 mikroampere, dvs. 1/10 si& mye-
ket ljus for att fa 1 volt. Okas belast-
ningsmotstindet 6ver tio megohm si
okar kansligheten ytterligare men for-
orsakar besvdr med stabiliteten beroen-
de pa gallerstrommen och variationer av
motstandet genom fukt m. m. Detta for-
hallande mellan belastningsmotstind
och forstidrkning kan laggas till grund
for en enkel omkoppling fér olika omra-
den av ljusintensitet. Som framgir av
schemat, fig. 3, ger omkopplingen mel-
lan ett belastningsmotstidnd av tio resp.
en megohm ett kanslighetsférhillande
av tio till ett. I sddana fall ndr man vill
anvanda fotometern for mycket stora
ljusstyrkor, kan man anordna omkopp-
lingen med en vanlig spinningsdelare
for att skydda roret for onormala
strommar. Mindre bekvamt, men tillfér-
litligt dr att maska av halet i ladan
(eller en del av fotocellen — for att
minska det infallande ljuset). Denna
omkopplingsmetod har den fordelen att
roret arbetar vid alla tillfillen p4 sam-
ma del av kurvan och man slipper om-
kopplaren.

Tyvarr blir ett instrument av denna
typ négot stérre dn kommersiella expo-
neringsmitare, men har fordelar som
dessa inte kan uppvisa, nidmligen en
kianslighet som &r mer 4n tjugu ganger
storre och att det dr billigare i anshaff-
ning. Genom att anvianda en mindre fo-
tocell, t. ex. typ 934 och ett rér av sadan



TfA calling!

Det var linge sedan radiored. hiérdes
av med detta anrop. Det har i stdllet
varit ett arbete i det tysta, vars resul-
tat dock avspeglats i spalterna, och vi
fdr hoppas att det varit till vdra trogna
radiobyggares beldtenhet. Tecken pd
missnéje har givetvis inte saknats. I de
flesta fall har dock onskningarna gdtt
ut pd att vi skulle forvandla TfA till en
ren radiotidskrift! Formodligen vill her-
rar cykelbils-, modelljarnvigs- och flyg-
planbyggare motsvarande och dd fdar vi
kompromissa.

Det har blivit allt fler och alll mer
avancerade konstruktioner utan att vi
med vett och vilja eftersatt nyborjarnas
intressen och sd ska vi forsoka fortsdtia
in pd ndsta decennium, men, vi kan inte
undvara lisekretsens hjalp. Det dr fran
den de mdnga fina konstruktionerna och
artiklarna kommer och som vi hoppas
ska komma dven i fortsdtiningen.

Fér den ndrmaste tiden star i tur for
publicering en ny upplaga av succékon-
struktionen fram 1945, den swuperregene-
rativa mottagaren. Den ska bli lika bil-
lig att bygga, men riéret ska finnas att

fa 1 marknaden. Dimensionerna minskas.

Tiden dr sedan mogen for en rese-
radio, det blir en 4 rors super med ame-
rikanska mintatyrrér. En tongenerator
kommer, och kanske pa hosten om lise-
kretsen visar intresse, en enkel oscillo-
graf. Ing. Erik Larsson hdller pd med
en batteridriven upplaga av sitt elek-
tronblixtaggregat, vi far se ndr den dr
fardig. TfA :s radiotekniska repetitions-
ovningar fortsdatter wvart annat eller
tredje nummer, och en ny nyboérjarserie
med en stegvis uppbyggd och utbyggd
mottagare planeras. I detta nummer
kommer en elektronisk belysningsmd-
tare, anvindbar for bade fotoamatiren
och belysningsexperten. Har man goda
inkéopskdllor ddr man fdr material for
nettopris, bor den bli billigare in en
vanlig exponeringsmdtare. Detta om
programmet.

Till sist: Kom thdg att varje TfA-
schema inte kostar mer dn priset for

det TfA-nummer det stdr i.
Hilsningar Conny.

Radiored.

typ som anvinds i1 horapparater, kan
man minska dimensionerna. Nackdelen
ar dock att 934 har mindre kinslighet
pd grund av den minskade katodytan
och for ovrigt fordrar 934 en speciell
rorhallare.

Det praktiska utforandet ar enkelt
och fordrar ingen ndmnvard noggrann-
het. Fig. 1 och 2 visar uppbyggnaden.
Den kan anpassas efter var och ens be-
hov och smak. Vridspoleinstrumentet
gor fullt utslag for 500 mikroampere,
men vilket instrument som helst mellan
0,1 och 1 mA kan anvidndas. Om man en-
dast anvdnder fotometern vid tillfdllen
d& ljuset inte har nigon speciell rikt-

Fig. 2. Locket avtaget. Anodbatteriet ligger
pa botten av liadan och skyddas for kortslut-
ning med en instuckem presspanbit. Glod-
stromsbatteriet ligger pi anodbatteriet till
. hoger. Ovantér fotocollen sitter roret 1T4.

ning t. ex. vid matning av allminbelys-
ning i ett rum eller p4 en arbetsbidnk
kan fotocellen forliggas med en skir-
mad kabel utanfor instrumentladdan.
Kalibreringen av fotometerns bada
miatomraden sker genom jaimforelse med
en kommersiell exponerings- eller belys-
ningsmitare. Vill man inte gora Aaver-
kan pa vridspoleinstrumentets skala,
kan man rita upp en kalibreringskurva
pa ett millimeterpapper. Utefter den ena
axeln avsdtter man mitarens utslag och
utmed den andra avsidtts ljusintensite-
ten. For den beskrivna fotometern an-
vands en separat kalibreringskurva, men
den Ar ej medtagen i beskrivningen, da
fotometern sikert kommer att utforas
P4 manga olika sitt alltefter det instru-
ment som man kan komma &ver.

For den som vill géra fotometern en-
ligt beskrivningen giller féljande: 13-
dan dr tillverkad av 2 mm aluminium-
plat med métten 128X 93X 74 mm (in-
vindigt matt) och locket har efter lang-
sidorna 12 mm breda nedvikningar, si
bockade att locket kan klimmas fast
pd ladan och gér skruvar overflodiga.
Oppningen i locket ar mitt for fotocel-
Iens katod och har ungefir samma stor-
lek. Riktverkan mot ett mitobjekt for-
samras, dvs. rymdvinkeln blir for stor
om hélet gors for stort. Placeringen av
vridspoleinstrumentet och kontrollerna
verkar kanske underlig, men ar fullt be-
fogad da fotometern kan biras i ett fod-
ral hidngande om halsen (som expone-
ringsmitare med avldsning ovanifran)
eller laggas pa ett bord (for belysnings-
mitningar, med avldsning fran sidan)
och med alltid ldttatkomlig omkoppling
av matomrade.

Nollstdllningen av instrumentet sker
med potentiometern pd 2 000 ohm genom
att utestdnga allt ljus frdn fotocellen.
Vid anvindning bér man skydda foto-
metern mot fér stark belysning d& man
annars riskerar att skada vridspolein-
strumentet. For stor strom gar di ge-

r S
Materiallista:

. Motstdnd 10 megohm, 0,6 W

” 1 ” ”

’ ,» 1500 ohm ”
Potentiometer, tradl. 2 000 ohm

. Omkopplare 3-pol. 3-vigs

,» Rattar

Anodbatteri 67,5 volt

,, Ficklampsbatteri 1,5 volt

,» Miniatyrrérhallare, 7-pol.

,» Rorhallare, oktal (fér 929)

» Mikroamperemeter 0—500 4 A

,» Fotocell typ 929

» Miniatyrror 1T4 (1T4T)

e o/

nom instrumentet och visaren slar i bot-
ten.

Den som #r road av experiment och
har tillgdng till ett kansligt reld, kan
koppla in detta i anodledningen och an-
vinda fotometern som ett ljuskidnsligt
reld. Manga andra trevliga experiment
kan goras och begridnsas endast av byg-
garens egen fantasi.

R. H.

192,68 km/tim
i fjalluft

TfA:s forsta modellracergala for &ret

gick i Ostersund den 12/2. Thorpman,
Jagne, Lundberg och Ake Johansson
fran Raceroctan svarade for en av de
mest fartfyllda tavlingar som férekom-
mit inom modellracersporten. Den hir-
liga, torra fjidlluften hjilpte grabbarna
till for en 9-varvsbana fantastiska has-
tigheter. Thorpman glidnste ju som van-
tat i alla 3 representerade klasserna.
Hans Dooling-padda gjorde190,41,191,16,
184,35, 188,43 och 192,68 km/tim, idel
rekordfarter for si liten bana. Lund-
bergs ”Aderbrackspadda” bérjar kom-
ma upp i smoret och gjorde 177,78,
178,66 och 178,89. Med ytterligare trim-
ning kommer Lundberg snart att géra
livet surt f6r Thorpman. Specialklassen
vann ”Borgmistare” Thorpman med en
innu ej fulltrimmad nykonstruktion
med Dooling-motor pad 179,10 km/tim.
Jigne kérde 170,06 med sin nya proto
som ej heller var riktigt firdigtrimmad.
Jagne, som dr Raceroctans mest kvali-
ficerade otursman rakade sedan ut for
en malor med laspinnen och fick sedan
se sin proto dansa can-can med ett
uppflakt ddck. Ake Johanssons réda
skapelse korde 164,46, vilket tyder pa
att det finns litet Gustavsbergsluft kvar
innanfér skalet. Med en MecCoy-McCoy
korde borgmistaren hem segern i kata-
logklassen p& 177,57. 2:a Ake Johansson
med 162,08 pad Dooling-Arrow och 3:a
Jagne med sin ambulansmalade Hornet-
McCoy 145,77. 795 personer bevistade
tavlingarna. Publiken var myecket be-
geistrad och intresserad och efter den
sedvanliga vagndemonstrationen var det
faktiskt omdjligt att f& publiken att
limna tennishallen.
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Flygning och trimning
av reaktionsmodeller

STy R

Flygning med reaktionsdrivna
modeliplan ar en forhdllandevis
ny sport och den demonstrerades
forsta gingen offentligt vid TfA:s
cykelbils- och midgetracertivling-
ar pAd Ostermalms idrottsplats
histen 1948 av nigra pojkar fran
Djura i Dalarna. De héller fort-
farande pA med sporten och nu-
mera har de fatt verkllg konkur-
rens av modellracerklubben Cy-
clon i Linkoping, som helt specia-
liserat sig pa denna sport och
nitt fantastiska farter med ett
inom klubben konstruerat aggre-
gat,

I nedanstiende artikel berittar
den ledande kraften, Karl Axel
Janson, om verksamheten samt
ger rdd om hur planen bor utfor-
mas vid reaflygning, om aggrega-
tens skotsel och trimning etc.

L e L T L L T A LTI
TR s s g e aun i nssnnnn:
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odellracerklubben Cyelon i Linko-

ping, bestdende av 10 medlemmar,
har under Aar 1949 helt slagit sig pa
reaktionsflyg, och vi har kunnat notera
fina resultat anda fran starten.

Rea-flyget kommer med storsta si-
kerhet att Aterfinnas pd tavlingsbanor-
na under ar 1950,

Déarfor har jag slippt ut det rea-agg-
regat som vi sd framgangsrikt har an-
vant oss utav 1 marknaden (TfA).

Rea-motorn, som vi har givit namn
efter var klubb, Cyclon, har visat sig
kunna pressa ett modellplan till rent
fantastiska siffror.

Den forsta “kdarran” var min Toker I,
med vilken de grundliggande proven for
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rea-motorn utfordes. Den kom upp till
140 km/tim och andra versionen av
Ykarran”, Toker II, pressades till 180
km/tim. Darefter kom jag fram med
3001:an, som klev upp till 210 km/tim.
Den kdrran fick ett hastigt och vald-
samt slut genom att linorna brast vid ett
rekordforsok och jag fick formligen so-
pa upp spillrorna. D4 borjade jag med
Cyclon I, och jag fick med denna upp
hastigheten till 240 km/tim. Med en for-
battrad version av denna kidrra, Cyk-
lon II, som ni kan se nederst t. v., kunde
jag pressa hastigheten till 270 km/tim.

De viarsta konkurrenterna har hittills

varit Lennart Andersson och ing. Stig
Markebo i samma klubb.

Stig Markebo med den vackra Blyger, som
gjort 240 km/tim.

Lennart Andersson, 20-arig gravor pa
CVM, har redan ett 5-tal modeller bak-
om sig och han har med sin sista mo-
dell, kallad ”Butter”, kommit upp till
260 km/ tim. Lennart arbetar for nir-
varande med en rea-driven isslide, som
vi snart ska provkora.

Ordforande i var klubb, ingenjoren pa

Lennart Andersson med sin Butter, som gjort
260 km/tim.

NAF, Stig Markebo, arbetar med
linjeskona skapelser, och i sommar har
han med sin "Blyger” uppnatt 240 km-
strecket men karran kan mera. Stig har
nu en “flygande vinge” under byggnad.
Med den raknar han med att sla nu gél-
lande varldsrekord (280 km/tim) si vi
far vil se om han inte pressar det upp-
emot 300 km.

Jag sjalv hiller p4 med ett skalamo-
dellbygge utav Grumman Panter, och
jag ska i den bygga in ett Cyclon-aggre-
gat, for utprovning av isoleringsmate-
rial for rea-motorerna till dessa flyg-
plantyper.

Jag ska hir forscka ge er nagra tips
vid byggandet och trimmandet av en re-
aktionsdriven modell, och jag utgar da
fran vart aggregat Cyclon.

Med rea-motorns hjilp kan vi numera
komma upp till rent otroliga hastighe-
ter, men dessa stiller samtidigt storre
krav p4 hallfastheten i de material, som
vi arbetar med. Rea-motorn utvecklar
under gang en kraftig vdrme, som kan
stialla till en hel del fortret for oss om
vi ej ser upp. Dirfor kan vi antingen
placera motorn en bit fran kroppens
oversida, sd viarmeutstralningen elimi-

(Forts. pd sid. 26.)

T. v.: Klubbens och Axel Jansons hittills snabhaste kiirra, Cycion g,

som gjort 270 km/tim. PA bllden visas den utan startvagga och med

motorhuvudet firsett med iingsgiaende kylfliinsar. Ovan Jansons kiirra
3001, som fick ett valdsamt slut vid ett rekordférsbk.



Tredje avsnittet:

UNION PACIFIC

av Casey Jones

a
3

o
' I forsta artikeln som var in-
ford i nr 25 1949 behandlades
grundstommen 1ill forfattarens
nya HO-bana, som upptar ett ut-
rymme av 42,6 meter, ar i tva-
rils, har 150 meter spar, 44 hel-
automatiska vaxlar m. m. I andra
artikeln inford i nr 2 1950 bygg-
des underlag, lades spar och kon-
struerades sidkra tvardlsvaxlar.
Numren kan rekvireras fran TfA.

)
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a, nu hoppas jag att ni hunnit med at-

minstone en ’’sakerhetsvixel” och att
den fungerar till beldtenhet. Och dar-
efter gdr vi vidare mot banans fullbor-
dan.

Nu giller det bangidrden. Hir ritades
med kolpenna alla spar in efter det upp-
gjorda spirschemat. Det visade sig ome-
delbart att hur noggrant jag an hade
prickat in allting pd en ritning i skala
1: 10 sd stimde det inte. Framfor allt i
vixlarna. P4 en ritning drar man gir-
na kurvspdret i vixlarna i fortsattning-
en som en oavbruten kurva. Det géir
inte alls. Jag fick modifiera &atskilligt
och utesluta flera spar. Vid varje vixel
gjordes genast en anordning fér hiv-
stdngséverforing av rorelsen frin elekt-
riska vidxelmotorer under bordet. Vilka
vixelmotorer ni anvidnder ir en smak-
sak. Enklast dr nog de med dubbla so-
lenoider. Studera hobbyannonserna!

UNION PACIFIC-banan indelades i 35
st. 2-rils sektioner och hur det gick till
kan ni ldsa i TfA 21, 22, 25/47 och nr

I viintan pa tig har
det hir luffarginget
slagit sig ner vid si-
dan av spiret, Att
man inte kdper biljett
ens pa Union Pacifics
miniatyrbana framgir
av att godsvagnsdor-
rarna giar att Oppna
for gratisikare.

2/48, ty systemet dr detsamma. Vid
sparlaggningen hade dock inga gap ta-
gits upp. Detta gjordes forst nu. Over-
allt dar raler skulle skaras upp sattes
en knappnil. Darefter satte jag en cir-
kelsdgklinga i en handborrmaskin med
hégt varvtal och skar igenom rilsen dia-
gonalt. Gapen fylldes med Ferbo Isoler-
lack 100 B, som nir den torkat ség sig
fast i den uppstidndna skarven.

De 35 sektionerna anslots till ett still-
verk med tvd lokforarplatser. Varje
sektionsledning gick via lindningen
pd ett seriereld pad 1,5 ohm till en 1-
polig, 2-vigsomkopplare, fist pd veder-
borlig plats pa stidllverkets kontrollpa-
nel, diar varje spir markerats i vitt. An-
slutning kunde d& f&s till Lokforarplats
A eller B. Alltsd kunde varje lokforare
disponera vilken del av banan som helst,
dvs. kora sitt tdg fran start till mal,
vart dn det gillde. Genom kontakten p&
reldet gick strom till en kontrollampa
placerad under tillhérande sp&rmarke-
ring pd kontrollpanelen. En lins infalld
i panelen skitte om att ljuset stack mig
i ansiktet. Néar tiget kom in p& en sek-
tion, gick korstrommen forstis forst ge-
nom reliet, detta slog till, kontrollampan

Mr Swanssons mnstergird tilldrar slg mingas beundran. Union Paci-
fic brukar lfnta sina tig stanna didr om sondagarna f6r att passage-
rarna ska fi se sig omkring Samtidigt passar lokpersonalen pi att

fita lunch,

.\k :’?I' ”:'::l. x
PN EANE

i

lyste upp och jag visste var jag hade
mitt tdg. Pa detta sdtt kunde lokforaren
i morkret se var det fanns tag, for sa-
vitt detta tdg hade lok — eller vagn for-
sedd med ett 50 ohms motstdnd — for
att f& reldet att arbeta.

Jag kanske ska tala om att strémmen
aldrig riktigt slds av pi& sektionerna.
Farten pi loken regleras som vanligt
med en reostat (vridmotstind) p& 70
ohm. Nir tdgen ska stanna fors reo-
staten endast till bottenldget, dir alltsa
hela motstédndet dr inkopplat. Den strom
som passerar ar tillrdcklig for att mata
reldet och markera Upptaget pad en
sektion om ett tig stir dar.

Om ni ldser artiklarna om tvarils, an-
givna ovan, si ligg mirke till att man
kan anvianda en- eller tvilikriktarsys-
tem (en- eller tvibatterisystem). Jag
anvander det senare for att spara rils-
gap och kontakter. Nollan — se forsta
artikeln — gar obruten genom hela an-
lagegningen, och den ena rilen matas med
plus eller minus frédn en 1-polig, 2-vigs-
omkopplare pd lokférarplatsen bredvid
kontrollern (reostaten). Men mer om
detta nidsta gang.

A
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Hemtillverkade persienner ™*

Varen med dess starka sol star
for dorren och det har inspirerat
Olle Norelius till en beskrivning
av persiennens fordelar och hur
man sjilv kan tillverka den.

_J

et ir egentligen besynnerligt att de

bade praktiska och dekorativa per-
siennerna nufortiden inte forekommer
mer 4n de gor hiar i Sverige.

En persienn har ju betydligt stdrre
funktion an en rullgardin, vilken ju ej
alls kan jamféras med persiennen. Per-
siennen kan helt utestinga solljuset, men
med bibehillande av ljus i rummet, den
kan helt utestinga insyn, samtidigt som
man kan bibehélla utsyn om s& onskas
och effektiv vadring kan ske genom helt
oppet fonster under t. ex. varmebdlja.

En av de stora fordelarna med per-
siennen Ar den att man ldtt kan va-
riera ljuset i rummet, och genom lamp-
lig instdllning erhdlla betydligt ljusare
i detsamma, genom att lata dagsljuset
reflekteras upp mot taket.

Persienmerma  kan  forekomma i
ménga olika slags material, sdsom me-
tall, trad, plast och papper m. fl.

Med den metod som hiar ska beskri-
vas 4r det mycket litt for varje handig
person att sjdlv med hjidlp av enklast
tankbara verktyg tillverka sina persien-
ner av ritpapper.

De tillverkas av s. k. spannpapper,
vilket har den bendmningen pa grund av
att man brukar vidta papperet rikligt
innan man féster det p& ritbordet. Vid
blétningen stracks papperet, och drar
sedan ihop sej vid torkningen, varvid
det kan bli spant som ett trumskinn,
vilket endast kan 4stadkommas med
papper av hog kvalitet.

Rit- eller spannpapperet siljs som
metervara pa rullar av olika bredd, och
man koper ndgra meter av den pappers-
bredd. som det avsedda fonstret kriaver.

Man bérjar tillverkningen med att an-
skaffa en rundstav nagon decimeter
langre 4dn persiennens bredd och med en
diameter av 30 mm. P& rundstaven rul-
lar man papperet och skir av det s3 att
man 3istadkommer ett pappersror av en-
dast papperets tjocklek, men for hoplim-
ningen (sammanfogningen) fir pappe-
ret gd om lott 20 mm. Skarven limmas
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med kraftigt draglim, och genom provi-
sorisk stiftning har och var halls pap-
peret kvar pad rundstaven under sjilva
limningen. Nir limmet torkat s pass att
rullen bibehdller sin form, alltsd gdrna
innan det helt torkat, tris rullen av, var-
efter man tillverkar niasta rulle pa sam-
ma sitt undan for undan till dess man
har tillrackligt antal for den fonster-
h6jd som persiennen dr avsedd for.

Dérefter pressas varje pappersrulle
med ett strykjarn, varvid man givetvis
ska handskas varligt med dem, si att
vecken kommer absolut rakt och blir pa-
rallella.

Pa grund av att papperet rdtt snart
morknar av dagsljuset, bor man nu ma-
la varje ”ribba” benvit eller helt vit,
sedan man dessférinnan pa tva stillen
limmat ett 20 mm brett linneband vilket
lindas ett varv runt ”ribban”.

Fig. 3.

De stidllen pd vilka dessa linneband
ska fastas provas ut och Ar beroende av
ribbornas langd.

Sedan ribborna torkat laggs de i latt
press, och av figurerna framgir hur
deras profil bor se ut.

Med ett haljarn slas hal riatt genom
ribbans mitt och mitt i linnebandet. Des-
sa hal ska ha en diameter av 10—12
mm. Nir man hunnit sd langt placerar
man ut alla ribborna pi en stor plan
traskiva och ldgger dem ytterst nog-
grant parallellt och si att de tacker var-
andra ungefir 8 mm, i vilket lige de
provisoriskt stiftas (endast med hjilp
av knappnélar el. dyl.) pa underlaget.

Nu kan man fista de lingsgéende 20
mm breda linnebanden genom att sy
fast dem i kanten vid de pia ribborna
fastlimmade banden.

Ribban lingst ner ska tillverkas av
tra eller ocksi sticks en tunn trilist in
i den understa ribban for att astadkom-
ma lamplig vikt.

Hilen i1 den understa ribban ska en-
dast vara si pass stora att man nitt och
jimt kan trid igenom gardinsnoren pa
vilka slds en knut pad undersidan av
ribban.

Den oversta ribban hings upp med
kraftiga gardinsnoren i en ogla pi sé
satt att man kan vrida persiennribborna
i onskat lage.

Figur 1 visar ett exempel p4 hur gar-
dinsnorerna kan vara arrangerade s att
man genom att samtidigt dra i1 bada
(fdastade i en ring) héjer (hissar upp)
persiennen. Genom att dra resp. lyfta i
linnebanden kan man f4 ribborna att
inta onskat lage i enlighet med fig. 2
och 3.

Givetvis kan man #dven fdsta gardin-
snoren for denna omstidllning, vilket ju
dessutom &r absolut nédvandigt om man
placerar persiennen mellan de bada fons-
terrutorna i t. ex. s. k. perspektivfonster
och dylika, i1 vilket fall man maste ha
reglagesnoren fran persiennen genom
borrade hal i fonsterbagen.

Ribborna kan dven fernissas med né-
gon klar fernissa i vilket fall man bor
vara synnerligen forsiktig vid handskan-
det med dem innan fernissan riktigt
torkat.

Det ar synnerligen viktigt att persien-
nen hanger absolut fritt aven d& den ir
helt nerfirad, d4& man annars ej kan
reglera ribbornas lagen. Maste den sitta
i en djup fonsternisch eller mellan ett
par fonster, bor man alltsd noggrant av-
passa antalet ribbor och avstdndet mel-
lan dem, si att de har full rérelsefrihet
i alla ldgen.

Lycka till med arbetet. Ridda dina
mobler och tavlor fran den starka var-
solen, och glads 4t att kunna reglera
ljuset 1 rummen precis efter tycke och
smak ...

Norelius.

MEM 11 i Malmé

Dagarna fore pressliggningen
har det bestimts att Malmé ska
fa sin andra hobbyutstillning
5—23 april. Inbjudare #r Teknik
for Alla och tidningen Arbetet i
samarbete med Reso och Malmé
modellbyggarklubb, Alla upplys-
ningar limnas av Hugo Holm-
strom, Arbetet, Malmo. Modell-
byggen frin hela landet #r vil-
komna och arrangdrerna hoppas
p& minst lika stor succé, som 1947,
Bestim Er idag for att vara med!

N\
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ERT HOBBYCENTRUM

Nar det giller
MODELLBYGGE AV ALLA SLAG

FLYG : BILAR : TAG : BATAR

Skandinaviens storsta specialfirma for

TAG och MINIATYRMOTORER

Dieslar, glod- och tandstiftsmotorer

ROWELL _
E. D. Fornamsta marken. Alla med garanti.
J. A, OLIVER Félj vdara annonser i TfA!
ET A Ful .
ull service.
AALLBON

Hobbyfirmor antagas som aterforsdljare!

TEA:S HOBBYTJANST
"Scandinavia's Hobby Center”
<~ TUNNELGATAN 3 e UOppet 9—17.15 Lord. 9—12, Tel. 101199, 116079.
Stockholm 3 Llandsortsorder: Tel. 1144 33.

Overallt déir svenska talas

folier en standigt vaxande lasekrets

Varldens Tekniska Nyheter

i populéir form i

so IEHNE e

Nordens aldsta och storsta tidning for populiricknik, modellbygge och bobby

Utk. varannan
FREDAG

AR NI INTE PRENUMERANT — SA BLI DET!
BEKVAMT ¢ EKONOMISKT o TRIVSAMT

Undertecknad onskar prenumerera pd TfA med borjan frén den 1/....
1950.

Sind mig postforskott for Heldr 11: 50. Halvar 6: —. 1 kvartal 3: —.
(Stryk det som ej onskas.)
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I Flygning och trimning . . .
—— (Forts, fr. sid. 22).

neras. Eller vi kan isolera motorn fran
kroppen medelst aluminiumplat eller as-
bestpapp och vattenglas. Vi har pd vira
modeller anviant oss av den tunna alu-
miniumfolie som t. ex. finns i mjolkflas-
kornas kapsyler.

Rea-motorns infidstning bor goras si
kraftig att det inte foreligger nigon
risk att motorn ger sig av p& egen hand.
Under flygningen blir utloppsdelen
mjuk av virmen, varfor risk foreligger
att denna blir krokt eller deformerad
t. ex. vid en for hard landning eller
kvadd. Denna krokning stor givetvis
gasstromningen 1 utloppsdelen med
f51jd att man ej far fullt “krut” i mo-
torn nista ging. Helst bér man stddja
hela motorn i1 en vagga av al-plat och
pa si sitt fA en jamnare flytning pd
kirran.

Bransletanken far lov att utformas
med tanke p& centrifugalkraften, som
slungar brianslet mot tankens yttersta
sida. Man méaste tinka pi att forse tan-
ken med ett urluftningsror, som bor lig-
ga si till att det ej ticks av branslet d&
brinslet ju kommer att stilla sig med
ytan lodrit. Detta ror fungerar dven som
ett "iluftningsror” om dess 6vre dnda
riktas framét. P4 s& sitt f4&r man dven
en tryckokning i tanken. Denna tryck-
okning ar emellertid inte s& bra, ty den
kommer att ge motorn mera bransle dn
vad den forbrukar, s& vi far en for "rik”
blandning och motorn stoppar efter kan-
ske ett par varv, men di stryper man
detta ror tills man fir motorn att gi
ordentligt. Volymen har vi fér det mes-
ta stallt till 2,5—3 dl.

Tank p& att forligga tanken s att
motorvirmen ej stidller till katastrof.
Likasé maéiste brinsleforsérjningen g
over sd korta rorledningar som moéjligt.

Vid val av traslag till kroppen, kan
man antingen ta balsatrd eller dnnu
hellre furu eller gran, enir man d& kan
gora kroppen smickrare men #andock
héallbar.

Vid vingen har man att vilja mel-
lan en stor vingyta med foérmanligare
”lattnings’-egenskaper, eller en relativt
liten vinge som givetvis har mindre
motstdnd. Vi har nedbringat vingytan
till 4 dm2 utan att ha fatt for daligs
start- eller landningsegenskaper. Den
lilla vingen ”slapper” luften vid 80—90
km/tim. och man f4 en genomsjunkning
av kdrran med i virsta fall en kvadd
till f6ljd. Den storre vingen (6—10 dm?2)
diremot har bittre flygegenskaper men
den har givetvis storre motstdnd. Dar-
for, en liten vinge till en "rekord™
kdrra och en storre till den mera avan:
cerade modellen, som ju d& blir mers
langlivad.

En bra vingprofil har amerikanarns
kommit fram till genom ldngvarigs
experiment och den har bl. a. jag sjils
flugit ritt mycket med. Det 4r en pro
fil med plan undersida och med storsts
vialvningen pd oversidan liggande pé
50 % av kordan, en nigot kufisk sak
men effektiv for de hastigheter man har
att rora sig med.

Stabilisatorns yta tar vi ungefir 20
—25 % av vingens yta, hojdrodrets yta
inrdknat i stabilisatorn. Endr en stor
roderyta betyder stérre motstand vid
mandvrering bor vi ta hdjdrodret =4




KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AB - MALMO

GRUNDAT 1840
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Bittre ringa

in SPringa

Nu kan vi Ater leverera vira hem-
telefoner fran lager. Bittre ringa 4n
springa giller i privatlivet lika val
som i affarslivet. Tdnk bara pé for-
delarna med en hemtelefon i en 2-
plansvilla for forbindelse mellan de
bigge vhAningarna. Hemtelefonen
xan dagligen spara hundratals

trottsamma steg i trappan.

Inkopplingsanvisning medfédljer
varje forpackning. Sdljes av
nédrmaste el-inslallaiér eller

L M ERICSSONS
FORSALJNINGS AB

Kungsgatan 33 St. Badhusgatan 20 RAdhusgatan 1

St. Nygatan 27 B
MALMO

STOCKHOLM GOTEBORG MALM SUNDSVALL
Tel, 223100 Tel. 1709 90 Tel. 711 60 Tel. 559 90
£ MIDGETRACER FARTYGS-
R AV ALUMINIUM
W for DIESEL- eller MODELLER
GLODSTIFTSMOTOR BYGGSATSER
BYGGSATS Kr. 28:— med DACK RITNINGAR
DIESELMOTORER TILLBEHOR
frin Kr. 39: 50 == T
Illustrerad katalog sdndes mot 50 &re i frimérken.
ESKnnEn NORDEUROPAS STORSTA SPECIALFIRMA FOR MODELLER
GUMSHORNSGATAN 8 STOCKHOLM

Karalogen for hindigt
f'olk innehallande stor sortering experiment-

artiklar, radiodelar, elektr. material,
W "
)
L~

PNE=C75 CLAS OHLSON & CO INSION

verktyg, artistmateriel, leksaker, rit-
ningar, handbdcker m. m. sdndes gra-
tis mot insdandande av ett 20-ores fri-
marke, som aterbetalas vid forsta order

o
1950 dars modellflygkatalog| emn: oo
innehfillande mfinga nyheter, utkommer nom | «::roororrri e
kort, Erhfilles mot insfindande av 40 dre i fri-
miirken, Adress: ..ol
BRODERNA FORSLIN — Bollm#a | ... .. ... ................... TfA
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litet som mdjligt. Man kan om man vili
ta det 50 % av stabytan men endast
d& man vill ha flygplanet s lattmanov-
rerat som mojligt. S& t. ex. hade jag
p& min Cyclon I hela stabilisatorn om-
stallbar, men jag forkastade det snart.
Visserligen fick jag en kirra som Jag
kunde starta pid 2—3 meter, men vid
minsta mandvrering, d4 modellen hade
kommit upp i hastigheten, s bromsade
ju hela den stora ytan ned farten 20—
30 km/tim. Nej, ett hojdroder pd 10—20
mm bredd 6ver hela stabilisatorn dr all-
deles tillrackligt.

Linkontrollarmen bér ligga i model-
lens tyngdpunkt och inbyggd si att den
Ar ldtt atkomlig for daglig tillsyn, enfr
det ju dr pid kontrollarmens infistning
som hela modellen ”hinger” under flyg-
ning. LAt dirfor centrumfistet bestd ar
en kraftig genom kroppen och vingen
giende bult. Lagra si kontrollarmen
med en missingbussning eller &nnu
hellre ett kullager.

Ho6jdrodrets infastning till stabilisa-
torn maste goras riatt kraftig, alltsd
inga ’siden-gangjidrn” utan klipp till
sex rektanguldra missingplatar unge-
far 5X15 mm, bocka dessa till ett U
omkring en 8 mm pianotriad. Nita sedan
dessa U-platar pa stabilisatorn och
héjdrodret och lat den 3 mm grova
pianotrdden utgdra gingjarnssprint.

Dessutom bor man ge stabilisatorn en
svag V-form enidr stabilisatorn oftast
far den virsta pakdnningen vid t. ex.
en alltfor hard landning.

Landstillet dr ett ratt kinkigt pro-
blem for den som ej har tillgdng till
jimna och fina flygfilt. Det fasta land-
stillet 4r utan tvekan det battre dar ej
bra startbanor finns, men det utgor ett
mycket stérre motstind, som dr forkast-
ligt d4 man ska jaga rekorden uppét.
Darfor viljer man till en hastighetsmo-
dell det kastbara landstillet, den s. k.
startvaggan. Den bidsta utav dessa &dr
den tva-hjuliga. Denna goérs av en axel.
vilken har tv3 ratt stora hjul i vardera
dndan och p& mitten dr forsedd med tva
lodrédtt stiende pinnar. Dessa som ska
passa in i kroppen borrade hal, ska vara
absolut parallella, endar vaggan eljest
inte sldpper greppet. Denna startvagga
trycker man bara fast i kroppen fore
starten och d4 modellen limnar marken
glider vaggan ur de tva halen i kroppen.

Enidr modellens stjart kommer att ut-
gora det "tredje hjulet” bér vi géra en
slipsko av pianotradd. Startvaggans
hjulbas bédr ej understiga modellens hal-
va spannvidd.

For att undvika att modellen slits ut
p& buken vid landning utan landstill,
fister man en pianotradd undertill som
ett slitskydd.

S4 har vi kommit till ytbehandlingen
av modeen. Om balsa finns i konstruk-
tionen, s& bor denna bestrykas med
schellack, enir denna binder fibrerna
bdttre och man slipper drianka modellen
med lack. Mala sedan en ging med de
ritta firgerna och spackla s& med van-
ligt bilspackel de ojaimnheter som behs-
ver fyllas igen. Lit s& modellen torka
och putsa si upp den till den far den
diar glasfina ytan, som ger ca 30—40
km/tim. mera d4 modellen flyger. Tank
pad att halla kdrran lika snygg hela
tiden. Slarva aldrig med ytan ty den
hjdlper mer 4n man anar di man sitter
och putsar.

Ja, d& har vi kommit till flygningen



Fler och fler
isolerar med

KRAMFORS
PLATTAN

effektivt — ekonomiskt 85 "% KRAMFORS -PLATTA

Villa 1 Bofors
K-virde 0,33

Direktions-ekreterare H. Danielsson 1 Bo-
fors har |4t isolera sin nybyggda villa med
Kramfors-Plattan. Viggkonstruktionen dr ut-
ford enligt Kramfors anvisningar (se nedan-
staende skiss). En tjockare Kramfors-Platta
in vad som normalt dr erforderliyt i denna
del av landet har dock anvints. Derta bi-
drar givetvis till att det exceptionellt liga

k-virdet 0,33 erhdllits,. oo - _W__
UTVANDIG PUTS —
%-STENS 1.6 TEGEL 1 —
KRAMLA AV 2 /4 GALV. JARNTRAD
304 LUFTME LLANRUM

_——

“~STENS 16 TEGEL
INVANDIG PUTS

e

I alle storre utstrickning anvindes nu Kram-
fors-Plattan for atr 13 en varmare byggnad till
ligre &rskostnad. Kramfors-Plattans fornimliga
egenskaper och fordelen att den tillverkas i
olika tjocklekar, varigenom man kan vilja just
den erforderiiga tjockleken, gdr att summan
av rinta och amortering plus brinslekostnad
blir den ligsta maojliga.

Ni fir kostnadsfri anvisning om ritt tjocklek
pd Kramfors-Plattan av KRAMFORS KUND-
TJANST. Uppge bara byggnadens konstruk-
tion (materialens tjocklek och beskaffenhet)
samt var byggnadsplatsen ligger. Adressen ir:
Kramfors Kundtjinst, Kramfors, tel. 2000.

KRAMFORS AKTIEBOLAG | Till KRAMFORS AKTIEBOLAG, KRAMFORS

KRAMFORS - Tel. 2000
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Varfor Kramfors-Plattan dr over-
lagsen som isqleringsmaterial
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Kramfors-Platran ir en hdgpords specialim-
pregnerad isoleringsplatta av cellulosafiber.

® Denireffektivtimpregnerad mot fuke

Den angripes icke av rota eller
mdgelsvamp

skdlden mot kalden

Den hiller formen, sjunker inte ihop
Den idr elastisk, ger inga draghil

Den ir litt att bearbeta och montera

Den ger inget spill, allt kan anvindas

V. g. sind mig )
Trycksaker NamN i |

Prislista
(Stryk det som

Anslutet till Svenska Cellulosa Aktiebolage! ’ Prover Titel e [ l

ej « nskas).
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skivbytare for 265:—

(i allstrémsuttérande 310:-)

AGA skivbytare har genom sin sinnrika konstruktion fitt en
ledande stdllning pa marknaden. Pris och kvalitet foljas ju at,
darfor har priset hittills varit jamforelsevis hogt. Genom rationa-
lisering av fabrikationen och genom att slopa den relativt kom-
plicerade pausanordningen har en ny modell kunnat goras till myc-
ket lagt pris utan nagon eftergift pa kvaliteten. Begiir prospekt!

Byter stora och sma
Kskivor blandade
—

AGA skivbytare har safir-pick-up med extra lagt naltryck.

Med den praktiskt taget outslitliga AGA-safiren forsvinner det
besvirliga nalbytet samtidigt som ljuditergivningen fullindas
och skivorna skonas, De nya plastskivorna, nar de kommer, kan
ej spelas med vanlig nil. AGA-safir dr idealisk dven for dessa.

30 TEKNIK for ALLA 10/3 1950

men dessférinnan méaste ni kontrollera
att allt ar O. K. Borja med motorn och
da forst och frimst branslemunstycket,
blas igenom brinsleinloppet, s& ni ser
att de fina halen inte dr igentappta, ty
det gialler ju for brinslet att komma
fram ordentligt. Kontrollera brinsle-
slangen betridffande sprickor eller otit-
het, som sldpper in luft till munstycket
och ger motorn en ojamn ging. Se se-
dan till motorinfastningen och skruvar-
na till motor-"huvudet”.

Linorna bor vara minst 0,4 pianotrad
(helst 0,5 mm) for att stoppa for det
kraftiga drag som blir i modellen. Lin-
lingden bor vara omkring 20 meter,
kér man med kortare linor bor man
vara forsiktig, ty centrifugalkraften
6kar ju med kortare radie. S4 t. ex. har
jag kort med en hastighet av 250 km/
tim. med min Cyclon II, d4 jag hade en
linlingd av 15 meter. Draget i kontroll-
handtaget blev s& kraftigt som 25—30
kg, och det vill inte siga si litet d4 man
ska std och snurra runt med modellen
med sig sjilv som centrum.

Denna kraft fordrar att man har ett
val avpassat kontrollhandtag, som ska
ligga val i handen och samtidigt vara
ett skydd mot linorna. Fran handtaget
ska vi ha tvi grovre pianotradar, minst
1 mm grova, som de tunnare linorna ska
kopplas till.

Som starthjidlp till motorn anvinder
vi en kraftig fotpump och till tindning-
en en fordinduktionsspole med batteri.

Fotpumpen som ska kopplas till luft-
munstycket, ska under startforloppet
forse motorn med en lidmplig brinsle-
luftblandning till starten. Fordspolen
och batteriet kopplas till tindstiftet och
motorn. Nar si tdndstiftet borjar fun-
gera sitter vi igdng motorn med nagra
kraftiga pumptag.

Det kan ibland vara en del krangel
med starten p. g. av att pumpen ger
for mycket bransle men stryp d4 brans-
leslangen med fingrarna till ni far
lagom luft och bransleblandning, d& ska
motorn g& igdng. Om ni flédar motorn
s& att bensinen rinner in p& fjiadrarna,
brinns dessa snart upp. Forsok darfor
att starta s3 "snilt” som mojligt.

Ett bittre sdtt att starta dr att an-
sluta en slang till bensintankens urluft-
ningsror och ta slangen fran fotpumpen
i handen och halla denna strax framfor
motorns luftintag. Tryck s3, med gum-
mislangen frdn bensintanken i mun,
upp branslet till munstycket och 1&t sa
en andra man pumpa med fotpumpen
medan ni sjidlv reglerar luft- respektive
bransleméingden, genom att minska eller
6ka trycket pA bensinen i tanken, och
oka eller minska avstindet till motorns
luftintag med luftslangen.

Denna startmetod &r utan tvekan
den fornamsta.

Rea-flygning dr en fascinerande sport
som sakert kommer att bli framtidens
storsta flygar-fluga. Det ar inte s& litet
jobb som fordras for att allt ska klaffa,
men di man har fatt en kidrra i trim
har man snart glomt allt vad byggtid
och trimning heter, ty det ar en tjus-
ning att se en modell som ror sig om-
kring 250—270 km/tim. med ett ljud
som ett riktigt rea-plan.

Varfor inte motas i en skarp och
hard tavling aven inom denna gren. Ar
ni intresserad s& skriv och tala om edra
problem si ska vi ventilera dem. Adres-
sen ar Modellracerklubben Cyclon, Karl-
Axel Janson, Storgatan 49, Linképing.



SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
LINKOPING

”Den fomma stolen” dr en vanlig fore-

leelse pa de flesta trafikflygplan. Med hin-

syn lill startvikien #r det nimligen inte alltid
mojligl atl taga fullt antal passagerare — lrots att
det finns lediga platser i planet.

"Den tomma stolen” forekommer emellertid inte
i Scandia. Under praktiskt taget alla forhallanden
kan Scandia taga fullt antal passagerare med
bagage — utan att dirfor den belalunde lusien

behover minskas!
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papper’

porsiin metaller tra

Glas

LIMMAR
STARKARE AN
ANNAT LIM

Las dntyg frdn Chalmers
Provningsanstalt, som med-
. Jolfjer varje férpackning.

1:256 per tub.
En kvalitetsprodukt frén

AB BOFORS NOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm

Alle for

LATTVIKTAREN

Stor sort. av kedjor och skirmar, Renove-
ringar & egna verkstider.. Begidr kost-
nadsforslag.

ROFFES MOTORDELAR
Blekingegatan 63, Stockholm, Tel, 437054

Revolution i luften
(Forts. fr. sid. 12.)

civila helikopter, den fyrsitsiga S-51,
vilken #ven byggs pa licens i England.
Enligt officiella uppgifter levererades
under kriget till den amerikanska krigs-
makten sammanlagt 360 Sikorsky-heli-
koptrar.

For narvarande dr konkurrensen dven
p& denna marknad hard i USA. Inte
mindre an fyra fabriker seriebygger
helikopters i stor skala, ndamligen for-
utom Sikorsky, Bell-fabrikerna i Buf-
falo samt de bada relativt nybildade bo-
lagen United Helicopters i Kalifornien,
som leds av den endast 24-arige uppfin-
naren och Hiller-Copter-konstruktoren
Stanley Hiller, och Piasecki Aircraft
Corporation. Denna senare firma har
f. 6. nyligen slutfort leveransen av ett
20-tal stora helikopters med plats for 10
personer till den amerikanska flottan,
men har Aven under utprovning ytterli-
gare typer av helikopters. XH-16 heter
en ny stor transporthelikopter, som Pia-
secki har under byggnad for det ameri-
kanska flygvapnet. Denna, som kommer
att fa betydligt storre lastkapacitet an
en Douglas C-54 Skymaster (DC-4), lar
kunna transportera upp till 60 soldater.

Liksom Sikorsky och Bell ar Piasecki
for narvarande #ven sysselsatta med
konstruktionen av helikopters for ecivilt
kommersiellt bruk. Ett stort behov av
dylika foreligger i USA och flera fir-
mor, daribland Los Angeles Airways,
som specialiserat sig pd helikopterflyg-
ning med post for det amerikanska post-
verket, lar vara intresserade. Ett fler-
tal projekt har ventilerats, bland annat

ett fradn Piasecki med plats for 21 pas-
sagerare.

1 Europa leder engelsmannen pa heli-
kopteromradet, med Cierva och Bristol
som frimsta namn. Cierva fardigstillde
1949 prototypen till en stor helikopter
— Air Horse — med plats f6r upp till
24 personer eller flera ton frakt. Om n&-
gon serietillverkning planeras &r &nnu
obekant.

En teknisk nyhet, som fatt mycket
stor betydelse for bland annat trafik-
flyget, ar den s. k. overtryckskabinen.
Denna anordning, som i liten skala pré-
vades fore kriget bade i USA, England
och Tyskland, men som f6rst under och
i dnnu hogre grad efter kriget slagit
igenom, bestir i att man med hjilp av
kompressorer haller lufttrycket i kabi-
nen, som givetvis miste vara trycktit,
konstant. Hirigenom slipper passage-
rare och besdttning ifrdn de annars
forekommande O6ronbesviren, samtidigt
som flygningen kan #ga rum pa en ur
viderleks och ekonomisk synpunkt for-
delaktigare hojd, utan att man dirvid
behover utrusta sig med otympliga syr-
gasmasker.

(Forts. pd sid. 36.)

Amerikanska

radioror
6Ve6 6NT 6Q7 6F6

6X5 6SJ7 6C5 5Y3
m. fl. typer i lager

Ingen;orsfirman G. OSTERBRANDT
Tegelbruksgatan 8 Jonkoping
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DAMA

verkilygsskap
forvarje arbelare

BEGAR PROSPEKT OCH PRIS!

DAMA-VERKEN

A.-B. DAMM- & SPANLEDNINGAR + MALMO - TEL. 25924

For att kunna fi bista arbets-
resultat vid rationell tillverk-
ning maste arbetarna alltid ha
full uppsittning verktyg till
hands. Ni undviker allt onodigt
spring, om Ni forser varje arbe-
tare med ett praktiskt och hall-
bart DAMA verktygsskap.
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En litt sprutpistol med stor kapacitet,
stabilt byggd och helt inkapslad samt for-
sedd med enhandsreglering. Enhandsregle-
ringen innebir att lufttillférsel, firgmingd
och sprutfiltets instillning bekvimt
regleras med ena handen, varigenom den
andra helt frigéres for mandvrering av

arbetsstycket eller slangarna.

AKTIEBOLAGET ATLAS DIESEL, STOCKHOLM 1 Tel. 44 95 40 (lokol) 44 96 40 (riks)
MALMO Tel. 71240 - NORRKOPING Tel. 34160 . LUDVIKA Tel, 700 -

Reglering av

lufttillforseln

Steglos reglering
av sprutfiltet frin
runt till flackt

Reglering av
firgmiingden

///////////////4

. GOTEBORG Tel. 19 70 90
SUNDSVALL Tel. 5132 - SKELLEFTEA Tel. 148 75
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| Mot andra energikillor

(Forts. fr. sid. 9.)

en hel befolkning kan det nog inte bli
friga om — minniskans matsmalt-
ningsorgan gors inte om si 1dtt och de
kraver nog allt framgent féda i mer
substantiell form. Nej, omlaggningen av
livsmedelsproduktionen far nog gi andra

Grundad 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYR

Patent Varumarken

Civilingenjér Harry Onn

| CENTRUM

(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM

Tel. 230970

\_d

viagar. Bl. a. far man lov att mera ut-
nyttja havets rikedomar. Vi vet att en
havsareal kan ge storre avkastning i
naringshinseende #n en lika stor aker-
areal och det ger ju ndgot att tinka
pa. Det dr da inte bara fisken det gil-
ler, havets ofantliga rikedom pa plank-
ton Ar en outtémlig naringskilla, nar
vi bara kan hitta p& nagot sitt att gora
den aptitlig och lampad fér konsumtion.

Apropa fisk kan det hinda att vi far
satta till alla klutar for att ta vara péa
de oerhdrda sillfingsterna. Det dr nam-
ligen sannolikt, att de jattefingster man
nu havar in pa vistkusten inte alls &r
nagon tillfallighet, utan ett tecken pa
att ndgot hint i havet, som kommit
fisken, enkannerligen sillen, att ligga
om sina vanor. Man tror att det dr den
under senaste halvseklet si starkt oka-
de kolforbranningen i industrildnderna
som avsevart okat kolsyrehalten i luf-
ten, vilket i sin tur &stadkommer en
minskning av utstrdlningen fran jorden.
Eller m. a. o.: vi skulle har ha atmin-
stone en av orsakerna till den klimat-
forbattring, man Ar ense om att vi just
nu upplever. Ett faktum &ar att Gron-
lands ismassor smdilter undan, vilket i
sin tur medfér att ishavets vatten blir
varmare — darfor drar sig fisken langre
norr ut an forut fran de stora djupen
ute i Atlanten. Och darfor fér vi en
uppsjo pa sill och andra visterhavsfis-
kar. Det giller att ta vara pa dessa
rikedomar!

For de allra narmaste decennierna
torde val fédans ravaror bli desamma
som de nu gidngse, men tillagningen
kommer utan tvivel att forenklas. Ma-
ten inkdps som halvfabrikat och fordrar
ytterst kort tillagningstid tack vare
hogfrekvensuppvarmningen. Diskmaski-
ner, disintegratorer for avfall, automa-
tiska tvdattmaskiner, kylskap och djup-

frysningsanlaggningar kommer att bli
standardinredningsdetaljer.

— Och de kulinariska synpunkterna
far maka at sig i den allmanna stan-
dardiseringen?

— Anej, svarar ing. Hambraus tros-
terikt, de kan ju existera vid sidan av
det standardiserade vardagslivet. Men
allvarligt talat: allt det jag nu som
allra hastigast skisserat vittnar ju om
att vi skulle kunna vanta oss en betyd-
ligt dkad levnadsstandard fér alla be-
folkningsskikt. Under en forutsittning
och en oeftergivlig saddan: att vi far ha
fred i vrlden! Far vi inte det under det
kommande halvseklet, s4 torde minsk-
ligheten ar 2000 leva pi& en mycket
lagre nivd 4n nu, trots att den har de
teoretiska mojligheterna till en verkligt
hog levnadsstandard. K. M.

Provbéink till . ..

(Forts. fr. sid. 13.)

Huvudprineipen vill jag redan nu nim-
na. Motoreykelns bakhjul driver en
rulle, som i sin tur driver en inbyggd
flaktvinge, sd avpassad i storlek att den
ger samma luftmotstdnd som maskinen
sjalv vid sin hogsta hastighet. Flaktluf-
ten leds sedan mot cylindern varvid en
synnerligen effektiv kylning erhills.
Pa denna biank kan alla storlekar av
motoreyklar fran liattviktare till 1 200-
kubikare provas. Var och en som pro-
var far ett fartbevis (om provet galler
fart) undertecknat av mig och Ragnar
Sunnqvist och rekord kommer att note-
ras i varje sarskild klass och publiceras
i Teknik for Alla. Sjidlv kommer jag
att i varje nummer av tidningen mycket
utforligt behandla trimningsproblem och
ge rad och anvisningar for lasekretsen.
Folke Mannerstedt.

Deguryee
SIGURD ISACSON

LIDINGO

AUSTER

Ingenjérsberdknade
fran landets ledande modellkonstruktdr
— sdaljs i afférer Sver hela landet —

ORNFLYGARSKOLAN

gratulerar sin tidning

pa 10-arsjubiléet!

G Do

— SE EFTER ORNEN, GARANTIN FoR INGENJORSBERAKNADE MODELLER —

U R N-modeller

JAKT-MUSTANG

INVADER
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Revolution i luften
(Forts. fr. sid. 82.)

Tryckkabinen kan for ovrigt sagas
vara en av de starkast bidragande or-
sakerna till den enorma utveckling som
den interkontinentala flygtrafiken ge-
nomgatt efter kriget. En annan betydel-
sefull orsak till att i dag i genomsnitt
30 flygplan krossar Atlanten per dag i
vardera riktningen, ligger givetvis ock-
sd i alla de tiotusentals leveransflyg-
ningar fran USA till England, som ut-
fordes under krigsédren.

MAGISKA MIKROFON-
KNAPPEN

S1r alla med h#pnad. Den
mest intressanta lilla elekt-
riska apprat, som plgonsin
uppfunnits, Endast 20 mm §

diam., men har 100-tals an-
viindningsm&jligheter. Med
den kan man tillverka sin egen tele-
fon, detektifon, Overfbr samtal och
musik frAn ett rum till ett annat.
Litt att dolja 1 rum, frdn vilket
man vill avlyssna samtal. Kan an-
vindas som mikrofon vid ”sindning-
ar’ genom Er egen radioapparat.
Kopplas som en vanlg kolkornsmik-
rofon. Med varje Mikrofonknapp f4i-
Jer ett rikt 1llustrerat hiifte 1 vilket
massor av experiment beskrlves.6|75
Pris pr styck ............oon... 1

Sdndes mot postférskott, varvid porto
tillkommer,

HOBBYFORLAGET, avd. R. Boras

Jamsides med sin civila betydelse,
spelar naturligtvis tryckkabinen en
minst lika vital roll inom det militdra
flyget. Redan under kriget anvéndes
tryckkabinen vid bombfillningar fréan
hog hojd, men dven for jaktflyget blev
den betydelsefull, d& stridsféorméagan hos
piloten i hog grad underlédttades.

Blindlandningstekniken 4r en annan
gren av flyget, som under det senaste
decenniet genomgatt en rekordartad ut-
veckling. Till en mycket stor del beror
dessa framsteg pd den anvindning som
radar fitt pd detta omride. Som i s
minga andra fall, har amerikanarna
varit foregdngsmannen, dven om tys-
karna obestridligen sivdl under som
fore kriget framstdllde en rad ytterligt
forndmliga blindlandningsinstrument.

Det kanske mest kdnda av de moderna
blindlandningssystemen, det s. k. GCA
(= Ground Control Approach), gjorde
utomordentlig nytta redan under kri-
gets senare skeden, men den storsta be-
rommelsen har GCA dock fatt senare i
helt civila sammanhang. Aven i den
mest ogenomtringliga dimma kan man
med GCA, som &4r baserad pa radar,
bokstavligt talat ”prata ned” flygpla-
nen utan att piloten har nigon som
helst visuell kontakt med marken.

For nirvarande dr dock en GCA-an-
laggning tamligen dyr i anskaffning.
Priset ror sig om ca 1/2 miljon kronor
per anldggning, ett forhallande som
inte forbattras av att GCA dessutom
just nu endast kan anskaffas fran dol-
larlandet i vister.

Forf. gor med denna artikel ingalun-
da ansprak pad annat @n att ha snuddat
vid det hart nar outtéomliga dmne som

heter flygets utveckling 1939—1949 och
som #r tillrdckligt for att fylla hyll-
metrar. Men ndgot annat var ju heller
knappast meningen.

Det 4r i hogsta grad glddjande att
vart eget land pd senare ar lyckats med
den oerhort svdra uppgiften att hivda
sig inom flygtekniken, ett omride som
man tidigare trodde helt behdrskades
av stormakterna. D4 emellertid denna
var svenska flygindustri och forskning
tidigare utforligt behandlats i denna
tidnings spalter, ma det rdcka med att
anfora tvd aktuella namn: Saab Scandia
och J 29, den flygande tunnan!

(PLASTGLAS

PLEXIGILAS

J ' Kristallklart  akrylat.
i

Boj o. formbart i lag
virme. Kan
sigas, bortas,
svarvas, klist-
ras.

Glasklara eller
firgadeskivor-
stinger - tOf -
block - lim.
Vir specialavdelning limnar alla
upplysningar om materialet. Sivil
hela lagerskivor som tillskurna bitar
expedicras.

Glasfirman .
RAGNAR BERGSTEDT AB

Plastglasavd. tel 151043 -
Marten Krakowgatan 10, Géteborg

MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
$r,  TELIOQ925 ™
4 OV 4

QCAT.J sTOCK

—— N ——

MODELLSVARV typ WM-300

Fér hand- eller motordrift, Dubbhdjd 65 mm, dubb-

avstand 300 mm. Med géngskérningsanordning.

Svarvspindeln lagrad i SKF koniska rullager.
Spdnnpatronanordning.

Begdroffert!

( Hobbyyerktyg X-acto
i stort urval
. J
AB JOHN WALL
MASKINAVDELNINGEN JARNAFTFAREN
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Sveaviigen 36 Drottninggatan 68 '
STOCKHOLM - Tel. 229080




Malmvagn tillhérande luossavaara

Kiirunavaara AB, Kiruna, Sverige.

Vognens vikt 18,5 ton
Lastkapacitet 53 ton

el 1]

La ] ST P

Rullagerboxar
dverlever vagron

Ar 1923 utrustades ovansta-
ende svenska malmvagn med

SKF':s rullagerboxar. Dé den

nyligen, efter 26 érs krévan-

de tjénst under svéra klimot-

forhéllanden, rangerades ut

och skrotades ned, undersokte
man rullagerboxarna och fann
dem fulisténdigt oklanderliga.
De kunde alltsé, jimte de
gamla boggierna, éter an-
viindas | nedan avbildade
tankvagn = 5SKF-boxarnas
livsléingd var stérre dn mailm-

vagnens.

Tankvagn tillhérande Lluossavaara-

Kiirunavaara AB, Kiruna, Sverige.

Vagnens vikt 18,55 ton
Lastkapacitet 30 ton
Rymd 29,5 m3
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Sparnvidd
575 mm.
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> — En billig linkontrollmodell

N "SNURREN” #r resultatet av manga och linga ex-
periment med att f4 fram en verkligt prima o6v-
ningsmodell av detta slag, vi tycker sjilv det lyckats
bra, experterna har bara lovord att siga om ”Snur-
ren” och di sa ...

ol

o

| Byggsatsen innehiller alla delar firdigsigade av biista material bl. a.
| balsa. Pianotrid, hjul, beklidnad, byggbeskrivning med
6 . 50
.

flyganvisningar och utmiirkt ritning i full skala medf.

Pris per byggsats ... .. kr.

Mycket limplig fér den som ej tidigare flugit linkontroll
Pasism' alla I handeln férekommande Dleselmotorer (iven bensinmoto-
rer).

NORMALHASTIGHET med 2 cc motor 60—80 km/tim.
FRAMGANGSRIKT FLUGEN med motorer upp till 5 ce cyl/vol.

TILL EN BRA MODELL SKALL MAN HA EN BRA MOTOR.
VI ERBJUDA E.D:s KVALITETSMOTORER FRAN ENGLAND.

E.D, Mk I, 1 cc, Liten ettrig sak 7000 v/m.
Lampl. fér: Linkontr. smi friflyktsmodel-
ler, fiygande skala etc. Vikt 77 gr,

E.D, Mk II, 2 cc. Stark kvalitetsmotor.
Liimpar sig bra f6r bilar, biitar occh vanl.
friflyktsmodeller. Vikt 163 gr. 6500 v/m.

E.D, Competition Speclal, 2 cc. Specialver-
sion av E.D. II med extra "krut” i, Idea-
lisk for linkontr. Vikt 156 gr, 7000 v/m.

Vi lagerféra #ven E.D. 1V, oeeeri 7%
349 cc. 10000 v/m. Samt f {
dgn“slg%ska kvalitetsmotorn ' / ﬂ%
IXON : bs
BALSAFLAK ‘,:_‘,-_‘»"-l

och LISTER

i lager. Storsta sortering.
Billiga priser,

FARSKT TAVLINGS-
GUMMIBAND

av marknadens absolut fi-

E.D. Mk II1, 2,49 cc. Kraftig motor med
extra cyl-topp for glodplugg, Idealisk for
storre friflyktsmod. foér stuntning etec.
Obs. Utrust. med s. k. roterande insug &
forgasaren, Vikt 187 gr. 8600 v/m,

Prisuppgifter och utférlig beskrivning pa
samtliga motorer med lillbehdr finner Ni
i vdrt senaste katalogsupplemen! vitkel er-
hdtlles gratis och omg. mol insindande av
10 ore lill porto.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI - MALMO ¢

| Sdnd mot postforskott plus porto:

‘ ““““““ st "Snurren” 4 kr. 6:350

naste Kkvalitet. | ........ st Katalog ........ st Supplement

KATAI.OG nr 8 | NAMN I e e e e e
med Over 100-talet fina mo- I Bostad: ... ...
deller erhilles mot 40 ore |

frimirken, | Postadress: .....oiienii TfA 6

Svensk tekniskt . . .

(Forts. fr. sid. 6.)

ter, Husqvarna-koncernens den 5 juni
1948 invigda stora byggnad, som helt
blygsamt betecknas som utvecklingsav-
delningens laboratorium, samt Stal:s
laboratorium i Finspong, som invigdes
den 28 augusti 1948 och bl. a. har en
avdelning for avancerad korrosions-
forskning. Ytterligare mé& nimnas Flyg-
motors stora provanlaggningar i Troll-
hittan och Saab:s laboratorier i Linko-

ping.

Rader av férndmliga industrilabora-
torier vdxer upp

Bergslaget har utvidgat sina forsk-
ningsresurser bl. a. med ett stort labo-
ratorium for organisk kemi i Falun och
Uddeholms-koncernen har inrédttat orga-
niska och elektrokemiska laboratorier i
Skoghall. Vid Verkstaden i Kristine-
hamn, som hor till Karlstads Mekaniska
Werkstads AB, finns ett vidlutrustat
hydrauliskt laboratorium som speciali-
serat sig pa propeller- och kavitations-
forskning. Boliden hiller péd att flytta
sitt laboratorium frdn Stockholm till
Ronnskar for att f4 okat utrymme och
Oljeslagerierna har i Goteborg inrattat
ett vidl bemannat forsknings- och under-
sokningslaboratorium. En intressant or-
ganisatorisk nybildning 4r LKB-labora-
toriet vid Alvik, ett kooperativt féretag
for vetenskapligt arbete och material-
provning, bildat av Liljeholmens Stea-
rinfabrik, Kemabolagen och Stockholms
Bryggerier.

Under 40-talet tillkom eller utvidga-
des #dven flera industriella branschgrup-
per for gemensam forskning sdsom Te-
gelindustriens centrallaboratorium, for
nirvarande i IVA:s gamla laboratorie-
lokaler vid Grevturegatan, Glaslabora-
toriet i Vaxis, som har férhoppningar
att dar bygga eget hus, Garveriniring-
ens Forskningsinstitut, som efter ett an-
tal provisorier nu vintar p4 att f& loka-
ler i férsokstationens andra byggnad
och Firg- och Fernissindustriens forsk-
ningslaboratorium, tills vidare inrymt i
Statens Hantverksinstitut.

Aven rent statliga institut

Till denna grupp hor pa& sitt och vis
Hemmens Forskningsinstitut, som un-
der ett par &r fort en ambulerande till-
varo, samt Stiftelsen Svensk Tvattforsk-
ning, som dock icke har egna lokaler
utan later utfora sina arbeten dels vid
Statens Provningsanstalt, dels vid Tex-
tilforskningsinstitutet i Géteborg.

Bland de rent statliga forskningsin-
stitut, som tillkommit eller utvidgats un-
der de senaste &ren stir frimst Forsva-
rets Forskningsanstalt, som i sig uppta-
git Forsvarsvisendets Kemiska Anstalt.
Vidare Statens Skeppsprovningsanstalt i
Goteborg, med sin 260 m linga prov-
ningsrénna, Geotekniska Institutet, in-
rymt i det nagot tidigare tillkomna Sta-
tens Viginstitut och fungerande som ett
slags konsulterande byra till ett antal
statliga verk, som rakar ut fér grund-
liggningsproblem av olika slag, samt
Statens  Skogsforskningsinstitut, som
utgér Statens Skogsforscksanstalt i ut-
vidgad form.

(Forts. pd sid. 40.)



FACKLITTERATUR

Eit urval moderna, praktiska handbéocker frin

KUNGSBOKHANDELN

Motorcykel-
handboken

En helt ny, praktisk
handbolk for alla
motorcykeliigare som
sjilva vill utféra de
reparationer som ho-
ra till den dagliga
skotseln. 150 sidor med 119 in-
struktiva illustrationer ger miingder av
tips och finesser. Dessutom finnas ka-
pitel om verktygens anviindning, felsok-
ningstabeller och engelska fabrikanter-
nas kopplingsschema elek-
triska utrustningen, Upplaga 1949,

Gver den

Inbunden 8: 75 (Nr 1)

Vira motorfordons
elektr. utrustning

Carl Skiinberg, 3:dje

tillokade upplagan
1948 med 416 sidor
och 275 illustratio-
ner, En viilkiind handbok som synner-
ligen utforligt behandlar grunderna,

det praktiska utforandet samt skotsel,
vird och reparationer av allt som till-
hér elektricitetens anviindning & bilar,
motorcyklar och motorbdtar,

En oumbiirliz bok
donsiigare!

for alla motorfor-

Xlotband 9: — (Nr 10)

Motorreparationer

Bjoérn DBergvik. Den

G:te upplagan 1M8
av detta standard-
verk omfattar inte

mindre &n 717  si-
dor med verkligt in-
struktiva illustrationer varav ett fler-
tal 1 firg. Moderna bil- och bitmotorer
behandlas del foér del med en grund-
lighet och sakkunskap som férut aldrig
torde ha férekommit i en bhandbok av
detta slag.

”Den verkliga motorbibeln . . . Ett stan-
dardverk inte bara f6r verkstadsfolk
utan for varje bilist, som vill ha reda
pd vad som ror sig under huven.”

TIDN. MOTOR,

Klotband 24: 50 (Nr 22)

LATTVIKTAREN, J. Nerén. Hiindig liro-
och uppslagsbok for litta motorcyklar.
4: — (Nr 2)

SPEEDWAY ANNUAL 1949 4: — (Nr 3)

RACINGARET. DMotorsportkalendern 1950
i nytt ntokat format. Med sina ca 200
rikt ill, sidor innehfiller den en Ars-
kavalkad om allt som bint i motor-
sportens alla grenar, Dessutom stati-
stik, tabeller och serieprogram m. m.
En strilande frsbok fOr alla intresse-
rade av motorsport ...... 3: — (Nr 4)
Utkommer i februari.

PA TVA HJUL (svensk uppl, 7:80 (Nr 5)
PA tvd hjul dr ett fynd for unga och gam-
la sportentusiaster, framfor allt de motor-
intresserade, Forfattaren dr den viirldshe-
romde tivlingsféraren "Basse” Hveem, som
berfittar om sina hiirjningar pf tivlingsba-
norna och sin hirda trining for att nd top-
pen.

CHEVROLET SERVICEHANDBOK 1937—
1947, Svensk upplaga utgiven av General
Motors Serviceavdelning. Instruktivt illu-
strerad dven i frAga om detaljer. Stort for-
mat ... Inb, 16: — (Nr 0)

DIESELMOTORER FOR DBILAR, L. Porse.
Alla detaljer och finesser betriffande repa-
ratiener av dieselmotorer. 680 s. med in-
struktiva ill. Malmé 1948,

Klotb, 35: — (Nr 7)

STORA AUTOMOBILBOKEN, Redaktion:
Professor Paul Aberg m. fl. 2 band om
vartdera 700 s. med 1000-tals ill.,, ritningar
och diagram,

Pris 2 bibl.-band 120: — (Nr 8)

MOTORMANNENS A OCH O. A, Vester-
Jund. Ny upplaga med tekniska upp-
gifter bver 77 bil- och traktormiirken
omfattande 479 olika modeller &ren
1938—1M9 med 4-sprikig parlér.

Inb. 10: — (Nr 9)

Bocker 1 Tekniska avd,, 1 tr, upp

3 vaningar

Kungsgatan 26 — i hjdrtat av Stockholm.

VERKSTADSTEKNIK

PLASTTEKNIK (Konsthartsteknik). G. Sund.
blad Denna bok, som ger en koncentrerad
ox;lentermg Over plasterna, deras anvind-
ningsomrdde och behandling, har linge
saknats i svensk facklitteratur. 6: — (Nr 11)

PLASTIC. K. DBorgin, Nyutkommen norsk
bok som behandlar plasternas framstill-
ning, egenskaper och anviindningsomraden.

Inb, 13:50 (Nr 12)

MASKINRITNING, A. Meler. Nyutkommen
handbok med férstklassig information och
instruktion foér alln som behdver viigled-
ning i ritteknik 6: — (Nr 13)

HANDBOK I GALVANISERING, OXIDE-
RING OCH METALLFARGNING, Hugo W.
Larsson ............ .. 8: — (Nr 14)

S)llDIﬁi- (;)Cll] MASKINARBETE. Ny
supplera och genomsedd upplaga, Ca
1.340 s., 930 instruktiva bilder och 200
sid. tabeller Kiotb. 48: — (Nr 15)

PLATARBETE, Modern och saklig hand-
bok som omfattar inte mindre fin 800 sid,,
682 instruktiva bilder och 132 sid. tabeller.

Klotb. 46: — (Nr 16)

REGLER OCIHI RAD RORANDE MASKIN-
RITNINGAR och andra tekniska ritning-
ars utférande, Av N, Smith, 280 s. 16:de
uppl, 1949 ........, ... Hiift. 6:50 (Nr 17)

MOTORCYCLISTS LIBRARY, En serie eng-
elska handbdcker om motorcyklar dar
varje del omfattar 125 rikt ill. sidor.
ARIEL 1933—1949 4:50 (Nr
BSA 1031—1049 ...... . ..... ... 4:50 ENr }g;
ROYAL ENFIELD 1930—1949 4: 50 (Nr 20)
RUDGE 1934—1948 ........... 4:50 (Nr 21)

- G O I EEE S .
®
B3
-

......... exX, O .......... I

Yur god texta!
. I I O I I D D S DS B e B .

ALLMANT

RECEPTHANDBOKEN. 2527 kemiska recept
samlade av P. S, Gauguin. 318 s. Sthim 1947.

Hft. 16: — (Nr 23), inb. 20:75 (Nr 24).
Denna bok som innebfiller recept for snart
sagt allting — utom matriitter — alltifrén

bakpulver, kosmetika. putsmedel, till cock-
tails och blick, vinder sig i forsta hand
till helt vanliga minniskor som fér egen
rikning vilja framstilla noédviindiga for-
brukningsartiklar,

BYGG INSTRUMENTET SJALV, L. Larsson.
Nyutkommen bok med skisser och beskriv-
ningar pd en hel rad striinginstrument som
man kan forfirdiga sjiilv. Flerstringiga
lutor och gitarrer, cittror och harpor samt
nigra strikinstrument .. Inb, 6: 50 (Nr 25)

IIANDLEDNING I SKRADDERI. H. Fro-
berg. En bok for den blivande skriiddaren,
dir en verklig yrkesman ger instruktion.
Aven miistaren har f6r ovrigt intresse av
detta arbete som tar hiinsyn till sdviil tradi-
tion som modern teknik. Inb, 6: 25 (Nr 26)

HANDLEDNING I SNICKERI. E. Sping-
berg. Instruktiv oech &verskidlig handbok
om det moderna snickeriets alla omrdden.

Inb. 5: 75 (Nr 27)

INDUSTRIELL YTBEHANDLING AV TRA.
M. Marthin, Modern handbok med beskriv-
ning av nya material och arbetsmetoder.

7:75 (Nr 28)

ENTREPRENADBOK ¥OR HUSBYGGNAD.
Stockholm 148 ........ Inb. 26: — (Nr 29)
Ttarb. av SAR:s Centralkontor, 0520 s,

"EUREKA” BYGGNADSRITNINGAR, En- o.
tvifamiljsvillor, sommarvillor, sportstugor,
gistpaviljonger, bastubyggnader, lantman-
nabyggnader, butiksbyggnader, affirs- och
bostadsbyggnader, hyreshus. Over 200 rit-
ningar, Hilsingborg 1049 .... 6: — (Nr 30)

I D S T B S DS B S B D s S .
Sind in kupongen idag!

Kungsbokhandelns Tekniska Avd.
Kungsgatan 26. Tel. 23 28 15, Stockholm 3.

w |

Var god siind mot postdorskott:



Svensk tekniskt . . .

(Forts. fran sid. 38.)

Flygtekniska Forscksanstalten omor-
ganiserades 1949 och torde std infor en
ytterligare valdsam expansion om fore-
liggande forslag frian Flygforsknings-
kommittén blir genomforda. Av nagot
speciell typ dr Matematikmaskinndmn-
den, som inrittades den 26 november
1948 och som med stod av ett anslag
p& 2 milj. kr. haller pa att forbereda ett
centralt institut for maskinella berik-
ningsmetoder och som i dagarna prov-
kor en forsta storre maskin, en bindr
aritmetisk relikalkylator kallad BARK.

Hégskolorna upprustar

Vid de bada tekniska hogskolorna har
under tiden vissa professorer till sina
institutioner knutit mera sjalvstindiga
forskningslaboratorier. Som exempel mé
namnas elektronikforskningen kring
professor Hannes Alfvén i Stockholm
och professor Olof Rydbeck i Géteborg
samt professor Arvid Hedvalls silikat-
kemiska forskningsinstitut i Goteborg,
som nu haller pa att f& sjalvstdndi-
gare stillning. En mellanform utgor
Forskningsinstitutet fér Cement och Be-
tong vid Tekniska Hogskolan 1 Stock-

Tva harvatten
i samma flaska

i\ MEDICINSKT
7 /\j\ Stimulerar hAr-
§ — B botten, motar-

betar mjall och
===

innehdller val-
gorande choles-
terin,

BINDER HARET
men bibehaller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar.
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holm, som byggdes p& en donation fran
Cementkoncernen till Tekniska Hogsko-
lan pa professor Lennart Forséns tid,
men som troligen kommer att omformas
till samma organisationstyp som Tra-
forskningsinstitutet och 6vriga statsun-
derstodda branschinstitut.

Vid Uppsala Universitet finns sedan
méanga ar Institutet for hogspannings-
forskning, som under ledning av profes-
sor Harald Norinder sysslar dven med
tekniska askskyddsproblem.

Aven vid universiteten har under
1940-talet en stark upprustning skett,
varvid bl. a. atomkommitténs medel bi-
dragit att skapa nya forskningsmojlig-
heter. Det senaste evenemanget var in-
vigningen den 8 december 1949 av Wer-
ner-Institutet i Uppsala, som stir un-
der professor The Svedbergs ledning och
omfattar en stor cyklotron. Det ar till-
kommet genom en donation av framlid-
ne grosshandlaren Gustaf Werner, Go-
teborg. En liknande jidtteapparat for
kdrnforskning har nyss fardigstillts vid
det av professor Manne Siegbahn ledda
Nobelinstitutet for Experimentell Fysik
vid Kungl. Vetenskapsakademien.

Den vdrsta expansionen &ar dver

Nu pgiller det att gbra nytta for
pengarna. Har man gatt for langt i ny-
skapande iver? — Sikert inte. Indu-
strins metoder och produkter blir allt-
mer komplicerade. Varje upptiackt drar
med sig massor av nya problem. Kon-
kurrensen fors over fran annonsspalter-
na till forskningsinstituten och utveck-
lingslaboratorierna. Men forskningen
har blivit big business. Den maste dri-
vas med allvar; programmen viljs med
kyligt verklighetssinne, experimentlus-
tan disciplineras, dokumentationen ef-
fektiveras, miatmetoderna forbittras.
Mycket maéste bli rutin, som forr var
pionjdrarbete, for att sokandet ska
kunna n& fram till nya fronter. D&
forst blir forskningsmaskineriet en av
vara stora nationaltillgdngar. E. V

Ornflygarskolan

har blivit den stora succé, som vi hop-
pats och landets manga modellflygin-
tresserade f6ljer med intresse och upp-
mirksamhet ingenjor Isacsons undervis-
ning. De bada planen Crislea Ace och
Piper Supercruiser, varover fullstindi-
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Niir Ni samlat ihop 3 olika numrerade ku-
ponger kan Ni siinda in dem tjll Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3, tillsammans med
60 bre i frimiirken fér porto och expeditions-
kostnader si erhaller Ni miirket.

ga ritningar med utférliga arbetsbe-
skrivningar varit inférda i TfA, borjar
nu bli fardigbyggda och provflygs med
framgéng. Diarom vittnar de manga re-
kvisitionerna pa Ornflygarmirket, som
vi dagligen mottar. I nidsta nr borjar
en ldrorik trimningsserie av modellplan
som ingen far forsumma.

Spantbyggda
skalamodeller!

CESSNA 140 Spinnv. 63 cm. Byggsats

inneh, ritning i full skala o, byggnadsbe-
skrivn., tryckta balsaflak o. lister, svar-
vade hjul o, nosknapp, mat. till alu- ‘|‘|.75
miniumlaadstdll ete. B lim, .. Kr. .

SWEE' PEA

sats inneh, ritning i full skala o. bygg-
nadsbeskrivn.,, tryckta balsaflak o, lister,

Spiinnv, 35,2 cni. Bygg-

svarvad spinner o. hjul (exkl ka- 8

binhuv och lim). .............. Kr. : 50
nu i lager for omglende
leverans. Lister, flak o.

klotsar alla dimensioner.
Sammn 1ga priser som

BALSA forut. Prisl. mot 10 ére.
utkommer i slutet a
(KATALOG och sdndes mot wvéTears‘]

N 5 frimdrken, Rekv. den i dag.
r Katalog nr. 4 slut.

TORE HAGLUND & Co.,
Modellflygindustri

HOFORS, Telefon 820.
B A T N L AT T EERLTRR [T

J

SPAR PENGAR! BYGG SJALV!

virt efter magnetofonprincip
konstruerade

Tradinspelni t
Inspelningar som allt efter behag kun-
na avmagnetiseras och anvindas pi
nytt, iro méjliga fridn radioprogram-
met, grammofonskivor eller egna tal-,
~dng- och musikprestationer. Aggrega-
tet kan ldtt, enkelt och billigt byggas
av var och en. Det kan anslutas till
varje radiomottagare resp. grammofon.
Nigon siirskild motor behdvs ej.
Obs! Ritningar och arbetsbeskrivning
iiro utforda 1 minsta detalj.
Ritningssats med arbetsbeskr. kr 11:30

Dessutom sidlja vi ritningar med ar-
betsbeskrivning till

Bandmagnetofon ................ 8:30
Kortvagstillsats ................ 5:30
Reaktionsaggregat ............... 6:30

Till samtliga priser tillkommer porto.

SCANDAG

Drottninggzatan 42, Orebro.




Auktoriserade
radioservicemannen
Bror Johansson

Kastar man bara inte yxan i sjon kan man
ofta nog vinda sjukdom och olycka i mot-
satsen. For {. d. jordbruksarbetaren, nu-
mera auktoriserade radioservicemannen
Bror Johansson, Halmstad, blev sjukdo-
men den vindpunkt, som kom honom att
forvirva en kvalificerad utbildning vid
NKI. I ett tackbrev till NKI-skolan be-
rittar han nagra drag ur sin levnadshi-
storia, som kan bli en sporre {6r minga
andra, som har svirigheter att Svervinna.
Han skriver salunda bl. a.:

— Jag har vidxt upp i ett mycket fattigt sma-
brukarhem och var till en bdrjan en helt van-
lig lantarbetare. Pa grund av for stringt
arbete fick jag tuberkulos och virdades flera
ar pé sanatorier. Jag hade hunnit tillfriskna
s pass, att jag kunde vistas i mitt fordldra-
hem. Dessforinnan hade jag reflekterat myc-
ket over vilket yrke jag skulle vilja, cftersom
jag till en viss grad blivit vanfor i héger arm.
Att fortsdtta som grovarbetare gick ju inte.

Elektriska anldggningar hade alltid intresse-
rat mig och jag beslot mig slutgiltigt for att
borja studera radioteknik och bli radiorepa-
rator. Darfor borjade jag att studera en full-

Frisk eller sjuk, den som vill ldra sig ndgot
nytt gor klokt i att valja NKI-studier. Da
far man en riktig utbildning.

INDUSTRI OCH TEKNIK

stindig kurs i radioteknik vid NKI och hade
da inte den minsta kdnnedom om detta dmne.
Efter 1 1/2 ar fick jag komma in som elev pd
pa Vanfdreanstalten i Hdlsingborgs yrkesskola
och fick praktisera pd en radioreparations-

verkstad diir. Efter 4 terminer var jag scdan
mogen {or sjialvstindigt arbete.

— Idag star jag som chef f6r en radiorepara-
tionsverkstad hir i staden. Dessutom har jag
avlagt godkdnda prov vid Statens Hantverks-

REALSKOLA OCH

HANDEL OCH KONTOR

Ni{l-studier hlev den

lyckliga vandpunkten

institut och har av Svenska Radioservicemén.
nens Riksférbund godkidnts som auktoriserad
radioserviceman.

Dessa mina framgangar har jag helt NKl-skolans
larare och personal att tacka for, ty fran NKI-
skolan har jag helt hamtat de teoretiska kun-
skaperna i yrket. Vill darfor hdrmed till skolans
ledning, ldarare och personal frambdra mitt var-
ma tack for vart goda samarbete.

i —
Vill

NI ha
resultat

! studierna
as

vid NKI

Klipp och sdnd
kupongen i dag!

SPRAKKURSER I; TECKNING OCH

GYMNASIUM NYTTOKONST
l Ingenjorsutbildning — maistare inom rér- | Fullstindiga real- Fullstiindig handels- Hoégmoderna nybiirjnr-l Allmin teclmingsliiral
per korrespondens ledningsbranschen examenskurser skola per korrespen-| och fortsittnings- Maleriteknik
for 16 olika linjer — mitningstekniker (teoretisk linje och | dens kurser med special- skt Kt
Arbetsledarekurser — privatflygare handelslinje) Handelsgymnasiekurs | iotalade grammofon- GeoF_A n;)-gtrls perspe!
- — radioserviceman = N A PR skivor i arglara
d Kol : Fulistandiga till privatist2xamen .
med psykologi — ritare studentkurser Merkantl farts — engelska Stoffteckning l
— 16 5 P e g . erkan 8jo - — i Komposition
Teknidka gymnadiis | = ZRERLLE (reallinje, latinlinje | "utbildning amerikansk eng. | Pigurteckning
urser = och nyspriklig linje) - : Landskapsteckning
- svetsare . . Foretagsekonoml — franska b
Tekniska fackstudier — trafikflygare Specialkurser for Stenografi: Svensk — spanska (&v. Textning o. typogra
fér utbildning till — verkmistare studentexamen 1 engolsk, fransk. tysk sydam. spa.) Specialkurser fér
bl. a.: — vigmastare enskilda @mnen Masgk l’( T 4 — italienska utbildning till
— aysynare A ” (enl. nya reglerna om inskrivning — portugisisk — illustratorer
— ll;llrepa‘yat?r I_Vl_a}%gggickurser r | girskild provning) (kqu hemlan av f’{,’ms.g porté.l) — modetecknare
l: Dy tare — verkmiistare Kmneskurser och skrivmaskin) — ryska . - re'l_(lljarlnj.::knare I
YEEI S are — ingenjérer klasskurser Kurser i bokforing och | Snabbkurser for — mopelrilare
i cellulosateknlker : deni kalkylaticn for affarsmin o. tekniker | — heminredare
' — chauffor Arbetsledning Extraldsningskurser industri, grosshandel m. fl. i engelska, — textilkonstnarer
= R Voo, | Speciela mabbiorer | oo Getafandel | Biwa; rnfis con | — gucomerer |
— el-installatsr Gjuteriteknik J;.;}ﬁ”e",?e" efler Kurser i modern spanska Ungdomsledarkurser
' — el-montdr Motcrteknik . . kontorsorganisation Praktiska snabbkurser | X Kkolozi |
— flygmaskinist Bilteknik Intrddeskurser till Handelskorrespondens for turister i eng, urser i psykologi
— flygmekaniker Flygteknik — folk- och sma- e fra, ty., it., spa. Musikteori
' — flygmontor Virme och_sanitet Sﬁﬂesei(mlmanema Kurser i forsiljning i
— forman Elektroteknik — skogssxkolorna Kurser i1 reklam y .
~ Hutare Radioteknik — sjukskoterske. Detaljhandelskurser TIEL NKI §KOLAN, S:T ERIKSG. 33,.STO(KHOLM !'2
'—— gjutmdstare Byggnadsteknik skolorna Sdnd mig utan kostnad studiebroschyr for I
— jordbruks- Vig- och vatten- — polisskolan SOCIALA STUDIER det som jag strukit under i kupongen och
mekaniker byggnadsteknik — socialinstituten A .
I — Kkemist Kemi och kemisk m. fl. utbildnings- K r i socialpolitik anteckna mig dven som gr.atxsprenumerﬂnt
— kontroilant teknologi anstalter och kommunal- for ett Ar pa tidskriften PA FRITID.
— laborant Textilteknik Kompletteringskurser | kunskap for bL a,
I — landmaskinist Tri-, cellulosa- och fér kompl. av real-| _ socialassistenter Namn I
och sjomaskinist pappersteknik och studentbetyg — kommunal-
— lIuftnavigator Offert och férsidljning | Muntliga preparand- kamrerer TA
—~— maskinritare Produktion o. Bersona\ kurser i Stoc OlmdL Polismannakurser d 6_5‘1
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SKIVVAXLARE ny aldrig anviind, bhar kos-
tat 240:-— siiljes for 190: —, Stig Eimén,
Brunnsgat, 5 B, Hiissteholm,

JAP 250 cc korkl. m, viixell, Framax, t, mind-

re me-bil, 1 st, 2X20 m. bromstr., 1 st, 16X4
m. bromstr. "GE”, Box 22, Lilleskog.

LV-MC m/38 i m, g, sk
Wmo 21 140: —,
lnske

LV MONARK m/37 nyrenoverad, ny forg ej
kird, Siiljes i befintligt skick for 325: —. J.

. 450: —, 2 mec-fr.-hj.
"Rex 38” Box 5282, Viister-

Hubenutte Idenor, Hudiksvall,

MC TRIUMPH 500 cc sv, i gott skick 1200:; —.
Sv t. H, Jansson, Malmg, 1 B, Koping.
MONARK BSA 125 cc m/48 kérd c:a 75 mil
i skiek neh utseende s, ny end, 800: —, U, m.
p. "Korklar”, Box 32, Hindas.

BATMOTOR Penta 24 hk arb.-m, Typ C-4
kompl. ut. backsl, 1000: — D:o l-ecyl. 5 hk
300:—, Ut-bord-m. Evinrude Zephyr kord

c¢:a 100 tim. 800: — Magn, Bosch 4-pol.
d:o Siem. 30: —. Ev, byt. mot svarv, friis
horrm. B, Dahlqvist, Linnéag. 9, Traniis

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr
2:— per rad (ca 3% typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

LIJUDFILMSPROJEKTOR 35 mm. med 900
m, kasetter over o, underarm, ljudadopt. med
ny fotocell, mmen utau stativ, lampa och lamp-
hus, Sv. t, ”700: —", Biickaskog.

EL.-SKI_VSP. 0. 43 st. skivor 175: —,
S. Persson Bjirnhovda, Odensbacken,

MOT.-PUMP Siem, LPW25 1-fas 220V 50 per.
v-str, c:a 73 m. 1 m ansl, flins 3/4”7 T5:—.
Sv. m. p, R. Carlsson, Biicking, Skene.

Sv, t.

PLASTPRESS 30 gr. m. verktyg billigt, H.
Henriksson, Berget, Kirda,

l,\r’-)lC.\\Hlmrs-mnfnr. 1Ag ram m. fastn ne-
d‘z_ller fjiidergaffel korkl, skick, skatt o, for-
sitkr, bet. 325: —. Ebe motor nfig. def. 30: —.

Magn_ pass. d:o 1l:ma skick 45:— Viixell.
3-viixl, 20: — "IJ” Box 279, Torsiis,
TfA 1043, —44, —45, —46_ enst. nr. fattas.
Olov lel<son S]nnero Valdnmarsvlk
KO\[PL LV-MC. utan wmotor ny 400:-
Luftpistol Excellent som ny 40: —. Returritt.

A, Nordstrand, Brevlﬁdn 261,

OBJEKTIV txl] furstor -app.
50:— 1:45 75 cm.
T-opt. H. .Toneson N, Storg. 53. Eksjo.

HD 750 c¢c m/30 originallack. nytt
830: — U. m. p. Stig Svensson, Hindis,

DKW —39 330 cc helr 2000; —, Ilusavarna
-=30 930: — reg. Bilradio Philing ny 350: —,
Blixt —38 98 ce reg, 325: — Evinrude utb,
bhaft, t. T5: —, Peugeot —39 100 ce reg. 300: —
Txcleior-mot. 1000 cc 70: — Llementm, 6V
20: — REvinrude m. magn, o. firg, 100: —.
Magn, 1-nol, 50:—, Virmeelement nv m. de-
froster 150: — Hilding L46f. Xlvg. 38, Mora,

UTOMBM. 100: — Sv. Box 636, Norrkiping.

¥N BLOCKMOT. 350 ce topp m/31 nyhorr, 3-
viixl, 345: — Tnombordsmot, Svalan 2.5 hk
kiirklar ufan axel o, propeller 175: — 1ltom-

Briikne-Hoby.

nya 1:45 5 cm.
55:—, 1:45 105 cm.

hgg

hordsmotor Archimedes m, lvse 35 hk Kir-
klar 370: —, A, Forsberg, Fack 112, Eskils-
tnna

LUMIERE SMABILDSKAMERA 1:3.5 1/200
sek. helt ny 100: — ¥, Gustafsson, O:a Tull-
portsgatan 6, Vimmerhy,

UNIVERSALSAG, Kan sanvindas i olikn ma-

terial.  Fdér hohhvverkstider, landbrukaren,
villaiigaren, verkstdder m, fI. Fn verklirt ge-
Adiren sfig att ha tiN hands i alla situnfionar,
otk extra blad medfsljer. 11:50/st, A, Th.
Frikeson S:a PRrediker,

MC ARYET, 500 ece renoverad m/30. A, An-
derson, T’-n\ 4, Nissafors,

L- PIQT FXCFLL s. ny 45: —. Tel. 3308, Viixii,

IAY \(OTOR Ilo fnllt komnlett ]6{) —. q\, t.
I{, Henriksson, Berget, Kiirda.

JAP MC-M, 175 cc magn, forg, 150:; — Wil-
liers 2-t. 147 ec magn. fiorg. viixell, 155: —.
Sachs Iv-m. 98 cc kompl. 165: — 1 par Iv-
hint 24” gnmmi o, bromsnav 90: —. 1 par me-
skiirmar 20: — 1 me-sadel 25: — 1 st. Iv-tank
VA uv 35:— 1 forg, 10: — 1 st, teleskonpg.
20: —. Uppl. mot porto H, C"ll‘llll};' Viking-
stad,

GILETT 500 tv, | 1:ma skick, nyvborrad. nya
diick. nvtt batt. Reg. o, kiirklar kont, 900: —,

K NYileean Rox 70, Gemla,

ILO 60 cc hiiilpmotor mont, pd cykel 80:
Unnl. m, p. Y. Gnstavsson Box 11, 091n]1

LUFTP, EXCELLENT ny reffl, kal. 4,5 50:—.
Luftgev, i gott sk. tjeckiskt fabr., 35: — Herr-
evke i 3 . Startp, 1 gott

sk. 20: — Bensink, ny 7:—. Skiirmdyna ny
20: —, Tino Tsaksson, Bjurbick.

FIOL m, str. o, tillb, 55:-— 203 TfA 11—
50, 50: —. 34 band Viirlden i Krig 50: —. H.

Guatavagnan, Karstorp, Férslovsholm.

KOKTVAG U.K.V, kompl, med batteri 30: —.
H. Engstrom, Kronetorpsgat, 11, Malmé,

HEMBIOGRAF apparat m, film 35 mm,
o, pris m, porto, K. A. Walther, Mullsjo.

foto

KODAK sméibildskamera 1, tillb, n. beg.
190: — Férstoringsapparat 6X6 beg., 95:—.
Zittra nyst, 45: —  Svar till ”Omg. lev.” TfA,
Box 3137, Stockholm 3,

MC-BILCHASSIE 3-hj. 95% fird, Br. p a. hj.

Ford styrsniicka a, r. del  lagrade, 182 cc
Ragne-mot, nfiig, def. m, firg. o. magn, hra

viixel, viilgj. arb, silj, p. gr. av flyttn fér
40 : — TUppl, m. p. Gosta Hultgren, Box 59,
Léngsele.

Tlo m. ny telesk.-gaff,
o, me-sadel kérd 125 mil eft. borrn. Skatt o.
fors, het, mont m. fotst. o, fotbr 475:—.
Allan Larsson. Rox 59, Lingsele,

VAXELLADA t. A-Ford i 1:ma skick, Uppl
m, porto. "B, E.' Dox 46, Jirldsa,

LV-MC 98 ce Monark,

NY RADIOGRAM-SKIVSP, 100: —. Ev, byte
m_ bilradio, L. Johansson, Ossby, Ol Eketorp

BEG, MC-MOTOR 175 cc 2-t, Williers m. 16s
littmetalltopp, dubbelport, siiljes kompl. m.
magn, firg. kedj. o. reglage 190: —, Sadel-
tankar for 330 o, 500 cc me 25:—/st, T, Jo-
hansson, Box 40, Raus,

ColglNTlLLA bilgenerator efter Skoda felfri
100: —,

Box 18, Hallsberg,

LVY-MOT, Ilo (blockmot.) fullt kompl,
C. T. Johansson, Box 28, Hilsingborg.

SMABILDSKAMT Agfa Karat 1:3,5 ny med
viisk. + fidrgfilm 230: — Smibhildskam, Ar-
gus m. viiska 200: —, Th, Hiigg, Smedstorp.

BEG, KAMEROR (iv, smib.) o, kikare. Sil-
jes bytes, kopes. Uppl. mot svarsporto, Firma
Glob, Box 179, Givle,

T-FORD-M, kompl. koérkl, 180: — Nyjust.
radioapp, 35—85: —. B, Engelholm, Riipplinge,

ENG, SEGELDUK nr_ 10 och 12 giiljes mnycket
forméAnligt, Begir prov. Firma Domeij, 8i-
byllegatan 19 2 tr. Stockholm.

HOGTAL, 5: —, Kkrist.-mott. m. hérlurar 7:50.
Ackumul. Noack DRG81 3:-— Div. radiodel.
10: —. 5 radioamat, handb. ty.-eng. 7:50, ban-
dvror 41 25: —. Dick 25X300 15: —. HD-tank
30/350 10:—. Lv-kedja ny 1/2"%3/167X11¢t
4:—. Kompl, hjul m. 1:ma diick vulst. 27X
385 100: —. Nytt hjunl 20X 2” brtr. 40: -— Diick
27 % 385 vulst m. slang 40: —, d 0 3.83X2045: —
Sign.-horn 10: —, EI- vmdr tork, 6 V 10: —
El-mot. m. fliikt £, v-elem, 12V 12: 50, I'\’br-vis.
m. kont. 7: 50, tindsp. 6V 12:50. Reostat. Buick
2% 5:—, Ratt m. styrst. 10: —. Zenith forg. 100
—200ce 25:- Me-magn, 1-pol, 40:—. Luft-
gev, Diana 25:—, St, A 10, Vigghyholm,

HUSQVARNA 118cc¢ 1946 m. kickst, s. ny sil-
jes f. 700: —, Levin ork-gitarr, viilv, som ny
har kostat 283:—, siiljes for 225:— "BeDa”,
T{A, Box 3137,

150: —.

2-cyl, Ilo-mator
o, backvix samt
Endast demon-
Kopmansgatan 2

MC-BILBYGGARE! 19 hk
vattenk, m, sjiilvst. 4-viixl
m, bensint, kylarc o. fliikt.
strationskérd, S, Berntson,

A, Halmsfad. Tel, 7038,

HERMES BALLONGCYKEL, nvlack, m,  lyvse,
Zeiss Tkon Nettar 6X9 6,3 F-7,5 cm. m. till-
beh. Radiola Reseradio m, 1. v, hatt, nya.

sson, Box 824, G:la Upsala,

MC med 175 ce EB-motor + 3 st. motorer

375: —, Allan Nilsson, Floragatan 2, Eskils-
tuna, Tel, 34835 efter kI, 17
NV 230 topp sili. el, hytes mot Iv-m. kickst.

U. m. p. Sv. t. "Byte”, Box 23, Hogland.

LYV nyren, DRW m, Ilo ¢j inkord, nya diick.
hastigh-m, 450: —, Byte diskuteras. I. Jo-
hansson, Box 129, Virsbho.

KOMPRESSOR
motor m. Inftheh,

hemgjord av Bensona expl-
150: — fullt brukbh, Vulk-
ann. m, fvil plattor o, formar limpl, f. cy-
kelrep., el skomak., litet anv. h.k. 265:—,
siilj. £, 175: — . 220V, Rusa Mekaniska, St.
Skedvi, Tel. Ingarvshyttan 42033,

LV-CYKEL (ut,

mot.) Husqvarna m/36 for-
sedd m. teleskopgaffel o, 1:ma gummi fullt
kompl. end, motorn saknas 123:-~ Mc-motor
350 ce topp FN bhlockmotor m, fotviixel 250: —.
Th, Johansson, Box 40, Rans.

Stockholm 3.
MC COY 19 nig. beg. bhill. 473208, Sthim.

ULTRAKORTVAGSSANDARE fahr.-byggd
% W samt kortvigssiindare d:o 1 W silljes
bill. Alf Nilsson, Huskvarna,

OHLSSON 60 nigot kord komplett 75:—.
1., Okapuu, Ingegatan 6 C, Skovde.

HJUL fabr.-nya 25X19” m, dick o. slang.
5” broms o. kedjekr. 175: —. Mot 147 cc 50: —.
Vixell, 3-v. nig. def. 25:-— TFoérg, Sachs
15: —, J.-E, Eriksson, Dalslund, Skdéllersta.

FRIMARKEN 4.450 st., end. hiittre for 110: —.
Extra billigt. Ram ¢t. cykelhil Velo 40:—.
Sven Lindgren, Lingtorp, Bilgviken.

SEGRARBIL i 1946 Ars SM f. modellracer-
bilar i skick s. ny. 1 st. fabr.-ny OK-motor
m, tindn.-syst, Sv. t. Tore Svensson, Ronne-
bergsgatan 17, Landskrona.

FORD JUNIOR m. 23 hk limpl. i bit samt
Tropeller t, d:o. Sv. t. E. Hedman, Vittjirv.
Tel. 6401, Doden,

HD m/28 ntmiirkt skick
fors. for 1950 bet. 1400; —,
glrden, Gnesta.

BILRADIO ny Sound m, lds hiégtalare, 4-de-
lad antenn samt kompl. sats storningsskydd
f. bilen, Bruttopris 550: — siljes f. 400: —.
1TARA, Box 8, Karlskrona,

med vagn, skatt o.
A. Dahlin, Ner-

BLOCKMOTOR 300 cc¢ 2-t. f. Kompl, m. forg.
o. Bosch-magn. 200; — Jap 2350 cc sv. f.
kompl, m. 3-v-1id. Bosechmagn., o, Amalfirg.
225: —, Speed 80 cc 100:—, 3-v, Indian-13d,
1000 cc 85: —. Burma-lida 65:-- Lv-ram f.
kompl, m, a_ tillb, 100: — Mc-ram nylack. o.
i 1:ma sk. f. kompl pass. . 330—500 cc.
Utomb-m. Archimedes 7% hk 175:— .

HEMBIO m, 50 m, 35 mm, film 18:—. Allers
47 (ej bilp.) 10:—. Allers 49 15: —. Verkans
iventyr 43—45 n. Xkompl, 10:—/drg. BIilfl.
6 V 15:—, I, Baeckstrom, Harads.

MC REX WILLIERS 147 c¢c¢ nyren, i 1:ma
skick 500:—. R. Eriesson, Norrho,

KAMERA Kenilworth 6X6,

ny o. felfri m, viis-

Svensson, Nissafors, ka 35:—, Avrne FHedlund, Tack 16, Higgends,
BSA-MC m/44 500 cc sv. i g. sk, I3, O, Spin- NKI-KURS i illustrationsteckning, har k.
berg, Nissafors, 280: — s. for 19 End. pidbérjad. Sv. t.

AMATORSTATIONENS niitagg. 80: —, Ing-
var Johansson, Hogstorp,
REX littviktsmot, 98 e¢¢ i fullt anviindb, skiek
35: —, 2 st. kompl, hjul till lv 25:— Osten
Carlsson, Box 86, Skruv,
TVA MINDRE bensinmotordrivna elverk, 15

Limpliga for sommar-
Offert pd be-
TfA, Box 3137,

volt 30 och 50 amp,
stugor, fiiltradiostationer etc.
giran, Svar till "BPZI",
Stockholm 3,

HD SlDOVAGN 250: —. Av, avb, Lv Ragne
J:r korkl, 375:—, Skrivmask. Smith 100: —
Firgpistol 25: —. Fettspruta HD 20: — B.1tt-
hylla modern 15:-— Slang 28%3 15: —. Sven
Gustavsson, Box 623 Motala V.

BATMOT. beg. Penta inomb. 5 hk., m, prop.
o. axel fullt kérkl. Chevr, 4-cyl, ombyggd f.
bit. G, Jakobsson, Box 66, Saxdalen,

Gote Tlodin, Box 9310, Domnarvet,

MC-MOTOR 500 cc 2-takt, 2-eyl. vattenkyld.
Sv. t, Stig Johansson, Storingsgat. 5, Vixjo.

TfA S0 ct t. hogstbj. Oljepump mec 15:-—.
Fillg 19x325 10:—, d:o 28X3 m. dick o.

slang o, 30 ekrar pass, t. den senare 30: —
Ram Velocette 35: —, Topplock t. FN 350 c-c
tv, 8: —. Amalforg. 250 cc 25: —. G. Anders-
son, Lindgatan 13, Tibro.

SPEGELREFLEXKAMEROR dgra stycken

liderv och rem

felfria 3X4.5 med 3
Tillskriv HARA,

siljes for 45:—. Returriitt.
Box 8. Karlskrona

BSA Golden Star 500 tv. m/35 helren, 1950 —.
4 st. 20X2” trans. hj. m. bromstr. o. Novo
frin. m, khj. b, 195: —. Axel 120X2 em o, 3 st.
20 mm. SKF 1. i kdip. 35: — tills. 225: — nytt
t. mne-b. Rex 147 férg, o. magn, m. lj. o. tank
85: —. PostlAda 448, Sandbick.



VERKTYGSLADOR av plit for resemont. o.
hobbyist, storl. B30X23 cm. m. tvA fack som
friligges autom, nir lock dppn. Gediget arb.
36: —. Ritn, till svetstransf. m. arbetsb. Upp-
ziv spiinning 18:-— Prisl. & mat., bifogas.
Box 21, Nedansji.

RESERADIO Dux B49 6-r. obet. anv. kompl.
170: —, Primusl, 1025 300-1j. bordsm, 20:-—.
Iot.-k6k 2-18g. n, briinn, 25: — Spritk. Nyve
3 10:— X. Garlév, V. Agat, 1 D, Spdnga.

MOTORCYKELBIL med Rex Willys motor,
niistan firdigbyggd. Siljes till sjiilvkostnads-
pris, Niirmare upplysningar, Hugo Vidsiter,
Orngatan 16, Viistervik. Tel. 124 03.

TFRAM, CENTRUM, NV m, fl. 125 ce motore.
med JB eller HVA motor i olika prisl, for
omg. eller sen. leverans. Efterhir vfira priser
o. villkor mot 0:20 i porto. Motorfirman
Henry Olsson, Insjon 7,

JARNV.-RALS beg. skala 0, 111 m. 4 vagn.
"Hogstbjudande, TfA, Box 3137, Sthim 3,

MEK. MAT, prisl. m. p. Box 13, 6l. Lindby.

BEG. URMAKAREVERKT., svarv. rullbink
m. m, U m, p. Box 151, Hamringefjirden.

WIRE RECORDER m.inb, forst. End. 700: —
(¢, Mangert, Enskede. Tel 495780, Sthlm,

MC 330 ce, skatt o. fors. bet. 525: —, Skantic
J-rors sen. drsm. 753: —. Philetta s. ny 75: —
Grammofon m, skivor 25:—, 2 st. forstklas-
=ipa Littv, 350: —/st. Uppl, mot porto. 1. So6-
derlid, Odensiker, Viiring.

CARTER firgasare W1 t. Chevr. 35:—, Sv.
L. B, Johansson, Box 552, Dala-Jiirna,

REX WILLIERS Ilv 98 cc¢c m/36 3-viixl, ny-
ren. motor mad fjidr. framgaff, 1:ma sk, in-
reg, 0. korkl, 330: — Berth Hultman, Flirke,
Moliden.

PEUGEOT mec 147 ce Williers mot. inreg. o.
korkl, 400: — strdlkast, 15:-— 3 st. magn.
BTH 1-pol. 50:— Indian 2-pol., m/S2 42°
45:—., HD 1-pol. 30: —. Bilelem, kompl, 6 V
80:—, Avgasrér o. ljuddimp, Peugeot 25: —.
Nytt vevhus, balanser m. vevstake cyl. 500 cc
Monark ].. —. Racercyl, Sarolea m, kolv.
nytt 90:—., Nytt didck m, slang —. Diick
. s]nn;z beg. 15:—. John Laudsftrom, Lits-

Iena, Priistg, Grillby.
REX Ilv m/33 98 cc inreg, i 1:ma skick m.
releskopgaff, 475: —, C-bil ej fiirdigbyggd 3

hj. 2 nya 225: — L. A, Lundstrom, Lillsjo-
berg, Hissjon,

KINE-EXAKTA 29 niist. ny 600: —. Super
Nettel 24X36 Tessar 3,5 1/1000 m, inb,  avst,

miit. 350: —. Bdda m. tillb. Kikare, Zeiss 6 X30
m. fodral 140:— Sv_ t, ”"Prima -507, TfA,

Box 3137, Stockholm 3.

RAM HVA 250cc m. gaff. skiirm o. tank 50: —.
Me-hj, £ o, b. 28X3 75 % gummi 95: —, Tank
HD 10: —, Rolf Grandin, Vedborm.

MOTORCYKELKEDJOR alla dim,
littv, pi lager, Humana priser,
Henry Olsson, Insjion 7.

EN SUCCE. Jagaren 1950, 125 c¢ med hydrau-
lisk teleskopgaffel, Skriv efter broschyr redan

dven for
Motorfirma

i dag. Goésta Nojd, Habo.

SKANTIC RESERADIO, 4-r. 85:— Bra
3oschmagn, 2-p, 40: —. St. blislampa 15; —.
Allers  bilp. 10:— 8. Gustavsson, Ilydd-
marksg, 19, Mofala,

DX-MOTTAGAREN DX-28. Ritning och ar-
hetsbeskrivning till converter m. miniatyvrror.
Litt att bygga, inga avstdmningsrattar, be-
hiiver genom speciell koppling ej kalibreras.
Pris 3:50. Ritn. t. 25 W telegrafisiindarc

2:50. Surplusprislista mot p. "DXX", Box
25066, Goteborg.

YLG SVARYV Lkompl. obetydl. beg. Biinkslip-
maskin "Arboga”, Gengasfliiktar, Reseskriv-
maskin Corona (190: —) m. .1&1\:1 Sv. t.
UFelfritt”, TfA, Box 3137, Sthlm
DUNELT-MC-MOT, 2-t, 350 ce m., forg, korkl
sk. m/31 165: — A, Nordin, Boélom, Lucksta.
H-ARMB.-UR v. t. 15, 8:—, Wallin, Nyland.
BENSINTANKAR 4 st, f 2503500, Sadelmod.
fabr.-nya. Stlk, ov, 42%21 em, 11 l, 60 —/st.

fraktfr. P. E. Karisson, 6ja 3. Ystad,

st. skivor, Radio Radiola 6-rér

SKIVVAXLARE LUXOR grqnlnlofoml(&p, 40
600 . Sv,
¢ B. Molin, Box 423,

Storvilk.

SKIVHJUL 4 st. 20X 2” pass. mc-bil 35: —/st.
1 st. bilgen, 6 V 30:— 1 st. startmot, 35: —
1 st. bakhj, 20X2” 25:—. 2 st. mc-nav f. h.
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Du som i a&r tinker gora allvar av
Dina tidigare studieplaner — se
igenom Brevskolans gedigna kurs-
program hir nedan. Siakert finner
Du det d@dmne Du skulle ha nytta
av att ldsa. LAt
kunskaper ligga hinder i vigen

Svenska
spraket:
Grundkurs i
svenska
Riittskrivning
Skiljeteckens-
liira
Praktisk
kurs

skriv-

x

Frimmande
sprak:
Grundkurs i
engelska
Fortsiittnings-
kurs i engel-
ska

Engelsk gram-
mofonkurs
Grundkurs i
tyska, franska,
ryska, spanska,
Esperanto

X

Realskole-
kurser:
Irullstindig
kurs fér real-
examen
Realskole-
dmnena
Irerieldsning

x

Firenings-
problem:
Férenings-
kunskap
Motesteknik
Talarekurs
Att téinka och
diskutera
Psykologi
Forenings.
bokforing
TFackforenings.
bokféring
Arbetarrérel-
sans historia
Fackforenings-
kunskap
Foérhandlings-
riatt och for
handlings-
teknik
Ioretags-
demokrati

x

Samhiills.
kunskap:
Kommunal-
kunskap
tskunskap
Foreningslivet
och samhillet
Deklaration
TUngdomskurs i
socialism

*

Sociala frigor:
Svensk social-
politik
Socialpolitikens
mil och medel
Ny bostadspoli-
£

1
Arbetslagstift-

ning
Olycksfall och

sjukvird
Sexualkunskap

Hem- och
familjefragor:
Kvinnan och
samhiillslivet
Hemmet och vi
Hemmet blom-
mar
Virt kosthall i
teori och prak-
tik
Vad vet Du om
Dig sjiilv
Vi syr, vi stic-
kar, vi virkar
Barnets lek och
verksamhet
Darnet mdater
kulturen
2%
Fkonomi:
Grundkurs i
national-
ekonomi
Praktisk natio-
nalekonomi
Vi och vira
inkomster
Tingtids-
programmet
Det ekonomiska
Ligot
Sveriges ni-
ringsliv
2%

Internationella
problem:

I'redens
problem

Oljan 1 virlds-
politiken
Stormalktspoli-
tiken 1938—
1948

*

Musik oeh
hobby:

Ptanospelning
Violinspelning
Att sjunga till
gitarr och luta
Musikledarkurs
Grundkurs i
teckning
Grundkurs i
milning
Orientering

*

Yrkeskurser for
Butiksanstiillda
Forestiindare
Kontorister
Stenografer
Journalister
Kommunalmiin
IForenings-
funktioniirer
nm, fl.

*

Handel oeh
hantverk:
I'raktisk
rikning
Grundkurs i
bokféring
Foretags-
ekonomi
Yrkesekonomi
Grundkurs i
kalkylation

inte bristande

och sand

in hela

kupongen

trevlig
upplysningar.
Affirsjuridik IFormanskurser
Svensk handels- Reparatirs-
korrespondens kurser
Stenograi Montorskurser
Viilskrivning Maskinist-
Textning kurser
* *
VERKSTADS- MOTOR-
TERKNIK : TEKNIK
Ingenjors- Vaorkmiistare-
kurser kurser
Verkmiistare- Férmanskurser
kurser Montirskurser
IFFormans- Motorskotare-
kurser kurser
Yrkeskurser
Kurser for ar- »*
betsstudiemiin ..
Kurser foér pla-  ELEKTRO-
neringsmin TERNIK
Ingenjors.
* kurse
SVETSNINGS- Verkmiistare-
TEKNIK: kurser
N Maskinist.
Verkmiistare- kurser
kurser Installatérs-
Fdérmanskurser kurser
Yrkeskurser for B. och C-
X% behorighet
Montirskurser
SMIDES- Ldirlingskurser
TEEKNIK: Yrkeskurser
Verkmiistare-
kurser *
l?:'(ix:mansl(urser GJUTERI-
Yrkeskurser TERENIK
X Miistarekurser
GROVPLAT- Formanskurser
SLAGERI Liirlingskurser
Verkmiistare- *
kurser
Férmanskurser RITTEKNTK
X Ingenjors-
kurser
TRA- Ritarekurser
FORADLING  Amneskurser
Verkmiistare- *
kurser
Foérmansknrser TELE-
Yrkeskurser TEKNIK
e Radiotekniker.
MASKIN. I}adm]\'ursvm_
Grundkurs i
TEKNTK radio
Konstruktors- Signalteknik
Varkmitstare- Yrkeskurser
kurser Grundkurser

for Din framtid. Gor darfor som
tusentals andra har gjort — stryk
under vad Du vill lasa,
sidan och siénd in den till Brev-
skolan. Du far di omgfiende en
studiehandbok med alla

VARME.
SANITET®
TERNIK
Ingenjors-
kurser
Verbmlistare.
kurser
Maskinist-
kkurser
Yrkeskurser
*
VAG-
BYGGNADS-
TEKNIK
Viigmaéstare-
Kurser
Schaktmiistare.
kurser
Firmanskurser
Yrkeskurser

*

NYA
TEKNISKA
KURSER
Arhetslag.
stiftning
Nya arbetar-
skyddslagen
Avloppsteknik
Gasteknik
Gassvetsning
Materialliira
Industriell
organisation
Industriell
sjilvkostnads-
berikning
Den elektriska
faran
Triimaterial-
liira m. fl.
X%

SPECIAL-
KURSER:
Riiknestickan
Avvigning
Elektrotekniska
beriikningar
Isolations-
miitningar
Arbetsstudier
Verkstads.
kursen
Korkorts-
provet
Planschverk
for yrkes-
undervisning
m.

Sind prospekt dver de kurser jag strukit under.

Nammn:

Bostad:

Postadress:

Brevskolan::2
STUEKH!]LH I3

L----------------J
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BILEN

som blev en

FIL-OBERGS | wemcrs

MIDGETRACER : stala 1:20

Byggsats i balsatrii med forarbetade delar, pressgjuten
ratt, fiirdiga hjul, m. m. Ritningen mycket utforlig.

Bygssats kr, 3: 30 + porto.

Snart kommer
KATALOGSENSATIONEN!

Den storsta hobbykatalog som nigonsin
utkommit i Sverige, c¢:a 100 sidor i format
210X 300 mm, med Over 1000 illustrationer.
Omslag 1 tvafilrgsteycek,

Ur innehillet:

19 gummimotormodeller. 158 flygplanmo-
deller, 384 tillbehdrsdetaljer till d:o, 12
seglande batmodeller, 51 modellbitar, 176
tillbehorsdetaljer till d:o, 31 modelljdrn-
viigsvagnar, 3 modellok, 305 tillbehdrsdetaljer till d:o0, ett 60-tal
biécker och tidskrifter, flera expl.-motorer, hobbyverktyg samt
100-tals andra artiklar, Forsiikra Er om ett ex. av forsta upp-
Jagan genom att redan nu sinda in

-
-
~
-
-
~
~
b
~
N\
N\
N\
3

Kr. 1,25 | frimirken.

‘F—— APELBERGSGATAN 48
ENTZELS STOCEKHOLM

1950 ars RADIO
katalog dr utkommen nu

Inneh4ller stort urval av radio-
material for reparatorer och

ger rdd och upplysningar

amatorer.
och dr vardefull for alla, e SPOLCENTRALER
e RADIOROR
som anvanda Obergs filar. ¢ KONDENSATORER
[ ] MOTSTAND
o . o [ ] SKIVVAXLARE
Erhdlles gratis pd o MOTORER
]’1 . [ ] TRANSFORMATORER
= egaran. HOGTALARE
KORTVAGSMATERIAL
m. m.

—_ e e e e = e e e e e e e — o e

NATIONAL RADIO

Milaregatan 1 - Stockholm
Sand gratis och franko 1950 Ars katalog.

C.OOBERGSCo,

g ESKILSTUNA ; Namn ...
T ' BOSLAA ...\ttt
'OBERGS FILAR - GODA FILAR!
3 G i " 420 Postadr. ...... ... .. ...l TfA 6
. - e . s - I it i~ T ¥ - [
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Fortsdttning av radannonserna

25:—. 1 st. styrsniicka m, ratt, 30:— S.

Loéow, Box 1163, Grums,

STORA FRIMARKSKARTONGEN, 3500 utl.,
post o, brevkl.-annonsen i TfA nr 4 ronte en
mycket stor efterfrigan bl a. har en hel del
frimirksklubbar visat sitt vilvilliga intresse
genom att rekv, iinda upp till 10 kart, pr
ging. Den innehilller ju ocksld en synnerligen
riklig variation stora vaeckra bildportriitt o.
minnesmiirken fr, en mingfald linder ss. Ung-
ern m., President Horty, Katedrahl, Bohmen-
Miihren, Stortyskland m. mirken frn Tredje

riket, Italien, Tjeckoslovakien, Tyskl. efter-
krigsm, m. fl. Higa valdrer, dessutom frim.
i buntar, albumshlad m. frim., frimiirkss. in-

kdpsbok, Norge Turistm, frimiirkspaket, Dabb-
letthiiften, tandningsmiitare m. m, Allt detta
endast 4:73 + porto. Lockstroms Frimirks-
lager, Gjuterig. 15, Norrkédping.

LADKAMERA! Six Brownie utmiirkt, obet.

beg. 20: —. Karl Olof Wirén, I'logned,

Onskas kopa:

¥N 500 ce tv. m/30 dvre vevhushalva ev, bhel
motor., Bromsbackar HD 750 ce m/28. V.
Granberg, Angsvigen 5, Umed.

UTOMB.-MOT, 1—S8 hk, skrivm, Sv. m. beskr.
H. Karlhere, Tussmoteviig. 209, Stureby.

TfA:s RADANNONSER ir bra, men ack vil-
ken tld de ta! Gor snabb affir. Vi siiljer, ko-
per o, byter allt. Sv. t. Ordertjiinst, Tandsbyn.

FILMKAMERA beg. 8 mm. Sv.
pris Axel Larsen, Andg.

VEVAX., till Svalan 2.5 hk utomb.-mot, Sv, t
S. Johansson, Box 10, Hiverud.

RS MC-MOT. 1200 cc idldre mod. ut.
Svar m, pris t. IX. A. Vikberg, Jutis.

UTOMB.-MOTORER 1,5—5 hk #dv. def. Svar
med pris, miirke, irsmod. o. uppl. till J. L.
Johansson, Mjolkbiicken, Tirnaby,

MC-HJUL fram o, bak 325X19 kompl. m.
bromstr, 1:ma sk. Svar m, pris 0. beskr. 1.
S. Séder, Millingstad., Viksjdfors.

LV DKW m/38—39 i gott skick.
son, Limedsforsen.

VERKTYG biittre beg. kont.
L. Hiiggstrém, G67, Frason 1

UTOMB.-MOT. 3—4 hk e, def. samt magn, t.
Archimedes 2-¢yl. 2 hk & mod. Arne Nordvall,
Tdinsviigen 39, Sodertéorns V-stad.

m, beskr. o.

magn.

Allan Karls-

Hinvind, til

COLTPISTOLER, flintldsp, el. likn. Ev, byte
med kikare 7X50, 6X30 mm, ¥orsl. t. "Sam-
lare’”, Box 133, Vilhelmina,

FRAMAXEL m. viixell. motor o. hjul till

DKW persnnbil,
berg, Hissjon.

DALAKL., N,

L. A. Lundstrom, Lillsjo-

Andersson, Sofing. 18. Malmo.

Bytes:

HVA 500 tv. m/34 mot mindre me, A. An-
dersson, Fack 2, Finnerddja,
LUFTPISTOL The Webley J. (50:—). Mot

felfri revolver (stiftant.). O. Grahn, Lilliingen,
Vinninga.

KINO-APP. m, 775_m. film mot grammofon.
Sv. t. Kurt Bodén, Hikmark, Umel,

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det nigot som fe-
lar, sA har vi alla delar, Ny katalog mot porto.
Renovermgar Ivan H8b5k, Sdgen, Tel, 30, 31.

AGARE AV LATTYV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. 6ver delar t. lv och me. sindes mot
svarsporto. BeGe-Motor, Sibriicka,

EXON-CYKELBILRITNING, Finns sfiviil en-
som tviisits. mod., m. fullst. arbetsheskr. o.
materialforteckn. Pris pr st, 8:350, bida 14:—.
Portofr, v. forsk.-likv., frim, el. giro: 29 01 37.
Exnn, Landskrona,

BEG. MOTORCYKLAR och motorer siljes o.
képes kontant. S. Carlsson, Tandsbyn.

Platssokande.

HEMARBETE helst mek. Alla forslag beakt.
Sv, t. A, L., Box 15, 0l. Lindby.

YNGLING, 16 v, onskar plats i modellfabrik
el likn, helst i sddra Sverige .Sv. t. "Med
logi’”, Bohnlt, Rvdébruk,

.20 fillpang att ta vara pd

Svenskarna iir liinda oOver hela viirlden som

skickliga tekniker,
tekniska anlag:
och slussar,
broar,

tag,

Manga pojkar visar tidigt
de bygger hamnar, kanaler
de Kkonstruerar lyftkranar och
de gdor flygplan,

bilar. ..

Nir de slutat skolan, sdker de sig in pa en

verkstad, ett

bygge eller ett

laboratorium,

och dii har de gliidje av sina tekniska anlag.

De trivs

med

sitt arbete,

men de¢ mirker

snart, att det inte riicker med enbart hiindig-
het och intresse. De miiste ha teoretiska kun-

skaper,

Ingenjorskurs i
maskin- och verk-
stadsteknik ™
Maskinteknisk
verkmiistarekurs
Motorteknisk
verkmistarekurs
Maskinteknisk
formanskurs
Verkstadsteknisk
formanskurs
Gjutmistarekurs
Mekanférbundets
forbersdande
formanskurs
Specialkurser for
lirlingar, yrkes.
arbetare och
arbetsledare
Maskinritning
Toleranser och
passoingar
Maskinelement
Materialliira
Virmebehandling
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Gas- och elsvetsuing
Miitverktyg och
miitmetoder
Verktygsmaskiner
och verktyg
Termodynamik
Forbrinnings-
motorer
Kylteknik
Angmaskiner

Tudustriell organi-
sation
Arbetsstudier

for olika industrier

DA liiser de hos Hermods

vid sidan

Merkantilteknisk
ingenjorskure »

1y gl
Ermieirg ik

Ingenjérskurs i
elektroteknik
Elinstallatérskurser
féor B- och C-
behérlghat

El. verkm.-kurs
El. montérs- och
elmask.-kurser
Allm. kurs i elektro-
teknik
Grundliggande
kurser for elrktro-
tekniker
Radioteknik
Elektr. belysning
Svagstromsanliggn.

Virsss. ool o
emtaibondly

B e e seT
Ingenjorskurs i
byggnadsteknik #
Byggmistarekurser
Kurser for verk-
miistare och for-
méin

Kurser for ritare
och Kkonstruktérer

av sitt daglign arbete. Tack vare sina studier
pa fritiden kan de avancera till formin, verk-
miistare eller ingenjorer.

Hos Hermods kan Ni fi teknisk yrkesutbild-
ning for ett stort antal olika branscher och
befattningar. Ni kan lira Er riikkna, anviinda
ritknestickan, lisa en ritning osv. Mfnga
ingenjorer och arbetsledare kompletterar sin
utbildning hos Hermods pa olika omriden.
Den svenska industrin ropar efter skickliga
medhjiilpare, Utnyttja Edra mdojligheter! Tag
den chans, som ligger i tiden.

* Motsvarar ingenjérsutbildningen I
vid de statliga hégre tekniska laro-
verken.

Slottsgatan 82 A Malmé .?'

Sdnd mig studiehandbok éver
den kurs jag strukil under
eller salt kryss (framfor,
saml Hermods mdanadslidning Korrespou-
dens fér 6 mdanader.

Vipy ggands LY XT g 1A
R~ TS £ = TN Matematlkkurser
for tekniker
okl el esmiel Differential- och
o — integralkalkyl
Nomografi
Kemisk-teknisk Riiknestickans anv.
ingenjorskurs « Geometrisk ritning
verkmiistarekurs Projektionsritning l
formanskurs Mekanik
laborantkurs Eéllfasthetslﬂra l
K €5 Kes- rbetarskydd
1;:::; or yries Arbetspsykologi
NAMD o l
Bostad ........ ... e
Postadress ........... .. ... i, '
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Ett rikligt lbédder,
som lovar pgott for ‘
fortsittningen, ger

Palmolive rakcreme!

Ett helvasst Palmolive- |
blad kan Ert skigg ej
motsté,
rakningen kiinns knappt!

Avsluta en
morgonrakning med
Palmolive
huméret dr
for hela dagen!
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STAMPELAVDELNINGEN
Sthlm 20, Tel, 44 99 00, Riks 44 99 20
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TEKNIK for ALLA 10/3 1950

s ) ' 1.

W T B W B N Y =5
Pi denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse.
Om svar diremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 92,

Fraga: 1) Vilkendera av de bida c¢.b.-miir-
kena C.B.-101 Pilot och Hill-Standard anser
en opartisk bedémare varan bist? 2) Vilken
iir billignst att bygga? 3) Vad &r orsaken
till att C.B.-101 Pilot (enl. svar i Brevlid. nr
17 &r 19%49) bor utrustas med motor A minst
250 cc. medan Brevlddan i nr 14 &r 1945 rddde
en byggare av c.b, att anviinda en motor a
90—100 cc? Fragvis.

Svar: 1) Hill-Standard har hiivdat sig pa
Atskilliga tdvlingar medan Pilot aldrig vi-
sat sig ddr — troligen pA grund av att den
Ar for tung. 2) Svirt att avgdra, dA detta iir
helt beroende av vilka material som utnyttjas
och hur mycket arbete byggaren utfor sjiilv.
3) Erfarenheten har visat att motorn #r for
svag for vikten, Vid denna kraftigare motor
hior dock en del forstiirkningar goras,

Fraga: Tiinker driva hastighetsmiitaren
frdn kedjan till bakhjulet. Detta iir 3,25X19”
samt 48 tinder pd kedjehjulet. Hur stort ska
mitardrevet vara? Liésnummerkopare.

Svar: Drevets storlek kan ej avgbras d&
hastighetsmiitarens typ eller ntviixlingsfor-
hillande ej ir kiint, Miit upp hur ling viig-
striicka som tillryggaliiggs av bakhjulet pi
ett varv, samt tag reda pi hur minga varv
som wiren miste goéra for att riikneverket
ska registrera t. ex, 1 km., sedan ir det litt
att riikkna ut drevets storlek.

Fraga: 1) Hur hog dr spiinningen mellan
spetsarna pd ett tiindstift i Gverslagségon-
blicket? 2) Hur hog blir stromstyrkan vid
samma tillfiille? 3) Ger en hastig spiinnings-
okning littare ett éverslag fin om spiinningen
lingsamt Okades till samma toppspiinning?
4) IHur stort motstiind (i ohm) har miinnisko-
kroppen for elektrisk strdm mitt exempelvis
mellan bdda hiinderna? Fragvis.

Svar: 1) Spinningen #r beroende p& kom-
pressionen men torde hilla sig mellan 10 000
och 15000 volt. 2) Ar beroende pid den ur-
sprungliga upptransformerade strémstyrkan
som minskar i proportion till spiinningshij-
ningen. 3) Ja. 4) Motstindet varierar mye-
ket beroende pd fuktighetshalt, temperatur
m, m, men torde hilla siz omkring 3 000 000
ohm,

Fraga: Vad dr priset pd fioljande motorer
och vilka forsiiljer dem: 1) Albin-Jungman
0—1, 2) Penta-Marinmotor I 11, 3,5 hk, 3)
Bergmotor LO-3 3 hk? Bitintresserade.

Svar: 1) Albin 1154:— med sviinghjuls-
start, 1328: — med kedjedriven handstart och
1795: — med clstart och generator. IMdrsiiljs
av AD Helmer Langborg, Birger Jarlsgatan
23, Sthlm, 2) Penta pris 1010: — férsiiljs av
AB Gista Berg, Norrlandsgatan 16, Sthlm.
3) Dergmotor pris 300: — firsiljs av Berg-
bolagen, Kungsgatan 10, Sthlm. Denna motor
ir av littviktskonstruktion och anvindbar
endast for litt stationir dritt. Cyl.-vol.
123 ce,

F¥raga: 1) Vilken propellerstorlek &r limp-
ligast till en flatbottnad roddbit som &r 3.5
m ling och viiger ca 100 kg? Motorn dr en
175 ee Villlers Snpersports TT motorcykel-
motor. 2) Hur minga histkrafter och hur
higt varvtal kan en sddan motor utveckla?
3) Hur miits stigningen pd en bAtpropeller?

Prenumerant S. A, S.

Svar: 1) Propellerstorleaken iir beroende pil
vilken nerviixling som anvinds, Vid 1:2 tor-
de en tvibladig propeller av 8 diam. och
677 stigning bli limplig, 2) Ca 3,5 hk vid
4000 r/m, 3) Stigningen DA en propeller miits
enklast penom att liigga propellern pa ett
plan och pd % av diam, wmita forballandet
mellan bladets projicerade bredd B och hoj-
den A mellan bladets éver- och underkant.
Stigningen, 8, blir d& uttryckt i samma
lingdenhet som prop. diam. D

3.4 - 2D« A
8= ~3B Sc fig. TfA nr 9 -47!

Fraga: Kan TfA ge mig ett tips om var
en radiointresserad yngling kan f3 utbild-
ning till radiotekniker eller radiotelegrafist.

Radlointresserad 18-aring.

Svar: Kurser for radiofclegrafister kan ge-
nomes hos Telegrafverkets Undervisnings-
anstalt. Se de annonser, som fiérekommer i
dagspressen eller skriv och frdga, NKI-skolan
har korespondenskurser for sivil radiotek-
niker som radiotelegrafister.

batte-
rier for signal- och

Element och

telefonanliggningar

AB TUDOR

STOCKHOLM — GOTEBORG — MALMU

"DU TALAR SJALV”

Var nya konstruktion av den

Magnetiska Grammofonen

enl. virt patentansprik nr 848844 samt
vart nya patentansprak nr 4434/49 har
viickt oerhort stort intresse over hela lan-
det.

Yarje innehavare av grammofon (iv. fji-
der) kan genom en- enkel tillsats, som go-
res pi nagra timmar, sjiilv tala ell. sjunga
in pa “magnetiserbara plattor” genom
vanl. radio, och iinda anviinda grammofo-
nen till vanl, plattor. Inspeln, kan skiftas
hur ofta man vill pA samma platta. Inget
ombyte av stift nodv., Hela kostn, fér pri-
mitiv exper.-apparat endast 3—15 kr. Enl.
miangas utsago sa enkelt, att det helt en-
kelt iir genialt. Ritn. o. arbetsbeskrivn.
nr 1 kr. 7: —, nr 2 kr, 5: —, nr 8 kr. 3: —.
Nr 1 tillrdcklig, Nr 2 inneblir forenkl.
samt otaliga experimentmdjligh. med en
enda platta. Nr 3 anpassning tlll trad,
stilband o. ”pappersband” emnl, vira pn-
tentansprik. Intresserade rek. kopa alla 3.
Minga experimenterande torde bland sitt
”skrot” ha de saker som behdvs, varfor
kostn. endast bestir i ritn, samt stift o.
plattor. Ritn, dyrare i{in hela konstr. Vi
sillja tillsy, material, diiribland tvii sorter
inf. pid licens fr, England samt plattor
av olika kval. Vi demonstr. Preliminiir
prislista jiimte uppl, kr. 1: 50,

Skriv i dag till

Firma KVICKT och LATT
BUD — TRANSPORTER — HANDEL

Kommendirsgatan 11, M al m 6.
Tel. 14200 — 24180, chefen privat 28004
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TfA:s TANKENOTTER.

Potatisaffirer.

En torggumma kopte ett parti pota-
tis efter 23 ore per kilo och silde den
efter 30 per kilo. Hon salde emellertid
inte hela partiet utan behdll 42 kg for
egen rakning. Det visade sig d& att vad
hon silde inbringade precis lika mycket
som hon betalat for hela partiet, sa att
hon fick sina 42 kg alldeles gratis. Hur
méanga kilo hade hon kopt?

Fotogenlampor.

Av tre lampor kan den ena hillas
brinnande i 12 timmar, den andra i 15
och den tredje i 20 timmar med en liter
fotogen (per lampa). Hur liange racker
4 liter fotogen, om alla tre lamporna
brinner samtidigt?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 3 av TfA.

PA ryktets vingar.
Bland 16 384 personer,

Gatfullt tal.
10 Kkr,

PRISTAGARE:

Tankenétter nr 3: Ivar Larssen, Hantver-
kargatan 6, Viistervik, och Yngve Holmberg,
Karlbergsviigen 58, 1/2 tr., Stockholm.

Korsord mr 8: Sven Ellhammar, Kungl, Ar-
méforvaltningen, Stockholm 80, (10:— kr.)
och Eilert Bjdrkman, Anggatan 29, Orebro
(kvartalspren.),

Korsord 6.

VAGRATT:

1) Ger den verkliga gnistan
&t motorn, 4) Mits i grader. [3
8) Skiljer munhfla frén niis-
hila, 9) Overfullt, 10) Arm
och ben, 11) Spela, 12) Bredd-
grad som delar varje lingd-
grad mitt itu. 15) Spydig. 18)
Liimpligt att ta det med, 21)
Blisinstrument. 23) Vind. 26)
Liinsa, 27) En av 6 lika stora
kvadrater begriinsad Kkropp.
28) Anger guldhalt, 29) Aloe )
hor hit, 30) Ar valen.

LODRATT :

1) Vinnare, 2) Utdelas av
gadd. 3) Nordens forsta kvin-
na. 4) Miites i plusgrader. 5)
Senaste utspel, 6) Har det be-
rémda tornet i1 Pisa alltid
gjort. 7) Viltalare. 13) Grund-
imnet C. 14) Bo6r man ha
muskler i, 16) Religionscent-
rum, 17) Ar tridfattig skog.
19) P& sdren. 20) Stad
fér masar. 21) TFostra, 22)

[X) 22

27

3 & 3 ©
9
10
12 i 14
17 7 ¥ 19 Pl
23 -9 25
20

Brunt firgstoff och skugga.
23) Stuga med eldstad utan
skorsten. 24) Bor man helst

ha dver huvudet. 25) LEj si
bra som hemma,

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera 16sningarpna med Korsord nr 6
resp, Tankenétter nt 6 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till férst 6pp-
nade rdtta losning pd varje problem i tanke-
ndtterna och till korsordslésarna ett pris pd
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr 3.

VAGRATT:

1) Trav, 5) Mott. 8) Vigg. 9) Barn. 10) Dela.
11) Atm, 12) Per, 13) Ande, 16) Lake. 18) Ri-
val. 19) Stuv, 21) Balk. 24) Nir. 25) Myt. 26)
Ridd, 28) Golf. 29) Rest, 30) Svar, 31) Elle.

LODRATT:

1) Tubba. 2) Avrad, 3) Vinterviider. 4) Ogn.
5) Modellbygge, 6) Orera. 7) Trave, 14) Nit.
153) IVA. 17) Kol. 19) Sfras. 20) Undra, 22
Atoll. 23) Kaffe. 27) Ttu,



Garanti! ss sokro oro vi pa Eder
uppskaltning ov denna pompdsa bibel kil
det engstdende biliga priset, atf vi erbjuda
raturealt inom 7 dagar med lull ersattning

for erlagd inbetalning ach frakt

y GULDSNITT

lustierad SVENSK FAMILJEBIBEL]

Verket dr inbundet i helt skinnband med
konstniirligt relieftryck — en magnifik
bibelupplaga

tor -] per
endast - manad

i 9 mdnadsbetalningar (+ frakt) kan var
och en nu férvirva hemmets fornimsta
bokskatt — elt enastdende praktverk.

Verket omfattar hela Bibeln, d. v. s. bAde Gamla
och Nya testamentet samt de Apokryfiska bdc-
kerna och fyller

cca 1.900 sidor

Det dar tryckt med en vacker, stor och liattlist
stil pa fint trédfritt papper. Vidare prydes det av

40 konsthilager

i tonfirg och #r forsett med ornamentprydda
forsittsblad for inforande av sliktregister och
familjens bemirkelsedagar, vilket idr ett bide
vackert och praktiskt bruk, ty ett siddant verk
tillhor de skatter, som kommer att ga i arv in-

om slikten. Illustrationerna i detta praktverk
utgoras forst och frimst av

QUSTAVE DORES c:a 226jteckningar

atergivna som helsidesbilder, diarnist av repro-
duktioner av de gamla mistarnas tavlor med
bibliska motiv, vidare bilder av konst- och bruks-
foremal frin de bibliska epokerna samt slutligen
kartor och en mingd reproduktioner av foto-
grafier fran det Heliga landet —

i allte:a 1.000 repreduktioner

Uttalande om Svensk Familjebibel

Arkebiskop Biskop Edv. Rodhe:
Nathan Sdderblom: "Jag  lycktnskar bide
forlaget och allmiinheten

= : PR till den vackra bibelupp-
ht!l‘lpplﬂAHa' m;l- r.lmlgg'_; lagan, som i forhillande
pris. Det har siirskilt in i a tilltaland i
tresserat mig, att Dorés til den til % BNOE phl
~for mig och mAnga — seln dr forvinansvirt bil-

"kEn  ovanligt vacker bi-

kiira teckningar komplet- lig.

teras med bilder frin Bi- Professor E. Wrangel:
belns land, icke bilder "Det stAtliga bandet, det
skapade av fantasin, utan behagliga papperet, det
bilder, som giva en verk- tydliga trycket, det rika
lig inblick i miinniskoliv, bildmaterialet — allt bi-
natur, historia och konst drager til] att gora denna
under de bibliska boécker- bibel till en verklig pryd-
nas olika epoker.” nad, pd samma gidng som

on kiir viin i hemmet.”
P E OB E B E P EEE NS DR B S @ W

s KUPONG till Férlagshuset Norden, Malmé?®

V. g. siind ”SVENSK FAMILJEBIBEL” i helt sliinn-'

band och gnldsnitt,

a) per kontant mot efterkrav kr. 49:350 ./. 3 9% kontant-#
rabatt=48: — + frakt.

b} pa avbetalning mot efterkrav & de tre forsta manads-¥§
bet. & kr, 5:50=16:350 + frakt. Rest, belopp mot

postf, & 5:50 + porto 40 6re i foljande 6 mdn., tills fulla®

belopret kr. 49: 350 inbet, Aganderiitten till Bibeln éver-

giir enl, lagen om avbetalningskoép till kdparen forst

sedan ovan angivna fulla belopp erlagts. Returriitt inomy

7 dagar.
33x26 X 'IO (Stryk det som ej skall giilla!) B
cm. e T G e ABE gas e 1950 8
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Akta 22-karats guld 7 kg
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