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stider gick man nira nog man ur huse har upptickts genom sina hobbytalanger bondet T dr e g8
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-

for att bese egna och grannens mister-
verk, Att pd ort och stille bevittna den
entusiasm, varmed Goteborg upplevde
sin forsta stora hobbyutstillning och

lingre betecknas som en alltigenom en-
skild angelidgenhet. Den berér hela sam-
hallet.

Under de senaste tre decennierna har
hobbyverksamheten fitt en allt storre
utbredning och dédrigenom ocksd storre

och pa si sitt dragits fram i ramplju-
set, dir de fatt ytterligare mojligheter
att utvecklas och genom sina initiativ
" fort kulturen och tekniken framéit.

REDAKTIONSKOMMITTE:

tut eciv.-ing.

r Iwan Bolin;

E. Walter Holmstedt;

Inftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrbm;

bergsingenjir Folke Lindgren;
ingenjoér Sven Skildherg.

Malmé sin andra, var att £4 en omedel- _ Om Vi ser pd alla de foreml, som ANNONSPRISER:

bar kontakt med de livsbefrimjande finns hdr p2 Mem II och tinker oss s ldSvmt trsr;_ck =3, smgf?uto tryck

virden som en hobby skinker sin ut- ggm 9nf1yan_d1ade i det pra_ktlsl-fa livet 172 gida e 2351
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borgsskadespelaren Benkt-Alke Benktson,
nir han invigningstalade pa hobbyexpon

skilde utstillaren genom dessa forstatt
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ningar ar en lang rad beligg pa hur
fritiden kan utnyttjas sd galet och
olyckligt som médjligt. Lyckan ser wvi
daremot foga av. Den brukar tiga stilla.
Hér pa denna -utstédllning far och ska
den dock gora sig hord, vilket talaren
fann lika glidjande som nodviandigt.

I Malmo gav stadsfullméktiges ordfs-
rande S. A. Johansson uttryck it lik-
nande tankegangar. Trivseln i sdvil ar-
betet som pd fritiden dr ett nutidspro-
blem av utomordentlig betydelse. Fri-
tidssysselsittningen kan darfor inte

S. A. — som malméborna efter kint
monster kort och gott kallar sin stads
ordférande — uttryckte sin glidje gver
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Ndér, var och hur

Ni kan soka
TFA-STIPENDIERNA

laser Ni om i ndsta nr.

Sidans format 3 gp. X250 mm. Nir det gil-

ler annonser
rial,

byggnadsbeskrivningar etc.

fir byggsatser, modellmate-
ser re-

daktionen helst att den beredes tilifdlle
till férhandsgranskniag av varorna.

Teknik for Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr den 5 maj 1950,

(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll

forbjudes!t)

LAR

efter TfA:s
HANDBOCKER

L. Riiknestickan och dess anviindning, Av
T, Porsander, 1:50. § uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruktion
- " - - Slf,iitsel — Laddning. Av T, Porsan-
Nr 10 utkommer den 5 maj 1950 fer.e o8 5 ngnl,
3. Konsten att uppfinna. Av H. v. Horte-
—— o nau. 2:23, 2 uppl, 3

= . - 3 . Omlindning och berikning av smamo-
att Malmé Aterigen fick bekanta sig torer. Av T. Porsander. 2:80. 4 uppl.

inte bara med Skénes modellbygga_re 5. Vind-elverket i teori och praktik, Av T.
och hobbyister utan fven med en elit- Porsander, 2:75.

L

-

. Modellbiten. Av Jac M. Iversen, 2:00.

av Olle Ekberg

En jubileumsnyhet fran TfA.

Teknik fir Ailas yrkeskurser 1 gvarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och
glipning samlade i en bok, som fir-
medlar gedigen kunskap i grundliig-
gande verkstadsteknik,

Pris kr. 14:50.
t
Skaffa Er ocksd TfA:s banbrytande

SVENSK TEKNISK ORDBOK

6000 tekniska ord, termer och uttryck,
med definitioner, uttals- och tonvikts-
beteckningar,

Inb, pris kr 12: 75

INSAND KUPONGEN

|
] till nirmaste bokhandel eller till Tek-

nik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,

representation frian savidl oGvriga Sve-
rige som sju utldndska nationer.

En sédan utstillning maste ha myec-
ket att ge besdkarna och talaren var
overtygad om att si manga som mojligt
skulle begagna sig av detta internatio-
nella storevenemang for att se, lira och
sjalva bli entusiastiska hobbyutdvare.

Det var tva olika utstidllningar med
samma ledmotiv. I Giteborg hade man
valt att soka f4 med s4 minga hobbies
som mdjligt, i Malmbé hade man gitt
fram efter begridnsningens linje.

I begransningen rdjer sig mistaren
och det ar ingen tvekan om att ett be-
sok pa Malmé-utstidllningen ger oss mo-
dellbyggare och tekniska hobbyister den
storsta behallningen. Utstillningskom-
missarien Hugo Holmstrém och Malmé
Modellbyggarklubb gratuleras. O. E.

Omslagsbilden -~

Knut Lindeberg, Stockholm, var med
redan pd Teknik i Minialyr 1943 och
dr en lika pdlitlig som skicklig del-
tagare pd alla stirre modellbyggarut-

-2

. Hur blir jag tekniker? Ay F, Adelskild.
2:00.

8. Hur jag skiter min cykel. Av 8. Wint-

zer och J

. B. Lamm, 2:00,

9. Alla matematiska formler — en populér
matematikhandbok, 4: 70, 4 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander, 2:50, 3

uppl.

11. Maskinritning. Av R, Tegstrim. 2:50, 2

appl.

12—13, Modelljirnviigen Del I o. II, Av C.

I, Nordst
14. Genviigar
qvist, En
praktiska

rand. 5:15, 2 uppl.

till snabbrikning. Av J, Alm-
oumbiirlig hjilpreda vid det
riknearbetet. 3: 50,

15. Att laborera hemma. Del. I. Laborations-
handledning med 150 kemiska fiorsdk.

Av 1. Bol
Vidra dan

in och B, Gustaver, 3:7T5,
ska ldsare kan bestdlla hand-

biecker hos C. A. Reilzels Subskriptions-

afdeling,

Telf.: 2400

Norregade 20, Kebenhavn K.

Till Teknik

for Alla, Box 3137, Sthim 3.

8iind undertecknad fiéljande handbicker
mot postforskott,

i
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I """ ex. Sv. Tekn. Ordbok kr 12:75 l mycket roligt dat den illusoriska ef- a
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Nedan tre typiska europeiska vagnar: MORRIS

OXFORD 4-cyl. motor, vars effekt ir 41 hk.

FIAT 1100 B iir en utvecklingsform av den

gamla 508:an., Den 4-cyl. toppventilmotorn

gor 40 hk. VOLKSWAGEN har alltfér minga

ganger th.lgare resenterats for att hir be-
va minga ord.

iyt elle mé&g/mf’

o &

Bilens utveckling har visserli-
gen inte varit lika stormande som
flygets men i stillet har den for-
siggitt efter s4 manga olika lin-
jer, att det ar i det nirmaste
omojligt att sammanfatta denien
enda oversiktsartikel. Hir nedan
belyser emellertid red. B. Zanoni
de viktigaste tendenserna och
konstaterar att den absolut idea-
liska folkbilen annu later vinta
pa sig.

X o

iller det att gora en sammanstillning
over vad nytt, som skett pa bilkon-
struktionernas omride under de senaste
tio aren, sd frestas man faktiskt till en

bérjan att tinka — ingenting. Fran 1939
och fram till 1946 hade ju all vérldens
industri helt andra saker att syssla med
och de vidunderliga nyheterna pi omra-
det, baserade pid den mingd erfarenhe-
ter och upptickter, som kriget gav pa
de mest skilda tekniska omraden och
som mangen sidkerligen anat — ja, vad
har det blivit av dem? I stort sett har
de uteblivit eller &tminstone 4dnnu s&
lange dolts bakom laboratoriernas och
provverkstiddernas omsorgsfullt slutna
dorrar.

Vad bar di egentligen skeft under -
alla dessa ar? Man blir hédrvidlag tvung-
en att tala om tendenser och nidrmast
stilla upp bilkonstruktionerna fran fire .
Viarldskriget II mot konstruktionerna av
idag, i viss mén 1 gir och lite i morgon.

Tvii svenska
representanter
for den "lilla
medelklassen”,
T, v. Saab-vag-
nen som I ar
gir entré pi
svenska viigar.
Nedan den lilla
VYolvon, som
knappast behi-
Ver nigon pre-
- sentation.




Ovan: Deén nya Cemsa Caproni dr ett typ-
exempel p& de nya idéerna — motor, viixel-
lida och transmission i ett enda block. Cem-
san iir framhbjulsdriven och den 4-cyl. topp-
ventilade pannkaksmotorn pi 1254 ¢e¢ har ne-
gativt eylinderfirhiliande. Kompressionen ir
Jimforelsevis lag, endast 6,5: 1 och effeliten
45 hk vid 4400 r/m.

Till sin fundamentala utformning #r
bilen i dag densamma som for tio ar
sedan, ja, diven for tjugo eller allt se-
dan begynnelsen: den har fyra hjul, mo-
tor, kaross etc. Men som alla tekniska
forbrukningsartiklar (tillverkarna av
Rolls-Royce, Hispano Suiza, Isotta Fras-
chini och andra liknande “evighetsmaski-
ner” mi ursikta uttrycket, men hir ta-
Jar vi om bilen i allmiinhet!) s har bi-
len undergitt en fortlopande fordandring
och for det mesta forbattring i detalj.
Alla ska veta, att det inte alltid gatt
fort med forindringarna — annat #n
mojligtvis -betriffande karossernas yttre
utformning, som fore 1939—40 skiftade
hart nir vartenda &ar, atminstone nir
det gillde de amerikanska mirkena, men
méanga framsteg, som pa vissa hall
fanns redan for 30 Ar sedan eller mer
har inte forrdn pi allra senaste aren
accepterats som ofrankomlig standard-
utrustning dven for en vanlig standard-
vagn. Framst tinker jag givetvis i detta
sammanhang pa den individuella fjad-
ringen, som t. ex. Lancia inférde pa sin
anrika ”Lambda” redan 1921, de hyd-
rauliska bromsarna och stétdamparna
inte att forglomma. Lockheeds hydrau-
liska bromsar och andra mirken #r ju
numera s& vanliga, att man i det nirmas-
te dar bojd att tviatta dronen en ging ex-
tra och fraga om, ifall man hér att en
kiarra” fortfarande héller kvar vid de
mekaniska bromsarna. Inget ont om des-
sa, de ar billiga och littskotta och kan
Atminstone pa hala vintervédgar vara att
foredra framfor de hydrauliska (inte ba-
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.~ pare, T h.:

Overst t. h. en 4,5 liters
Lago Talbot Grand Prix
Sport av senaste modell. |
Diir framfir den B-cylind-
riga Mercedes-Benz 1 1,5- [
litersklassen. Rintgenskis-
sen i mitten visar en 500 cc
Cooper. Diir bakom en
amerikansk  Offenhauser-
midget. Liingst ned fan-
tomvagnen” Cisitalin med

400 hk. 12-cyl. pannkaka. Wi

ra nidr de vigrar fungera!), men de hir
inte lingre girna ens till smavagnarna.

Vi har nu hunnit si langt, att vi nad-
tvunget maste géra en uppdelning av bi-
larna i tvad grupper — den ena ameri-
kanska och engelska och den andra euro-
peiskt kontinentala. Att pa detta sitt
sammanfora amerikanska och engelska
vagnar anser kanske manga (delvis ock-
s& med rdtta!) vara en smula underligt,

Ovan: Cadillac Xet-
tering-motorn ir £.n.
USA:s modernaste
motor. Den ger 162
hk vid 3800 r/m och
ir utrustad med
toppventiler som ma-
ndvreras av hydrau-
liska lyftare samt en
Carter dubbelfirga-
sare. T, v.: Den po-
puliira brittiska Aus-
tin A 40 har indivi-
duell framhjulsfjiid-
ring med spiralfjiid-
rar och Inbyggda,
hydrauliska stétdiim-
5 Den
nyaste "folkbilen" i
Amerika har s, a. s.
italienska  foriildrar
och heter Fiat-Nash.
Motor o, chassi kom-
mer fran Fiat 500,

for att inte sdga felaktigt, men forkla-
ringen Ar helt enkelt den, att savil ame-
rikanare som engelsmin intill de allra
senaste dren visat prov pa en enastiende
konventionalism, som ur viss tillverk-
ningssynpunkt givet varit till fordel, men
som istidllet inverkat pi de teknmiska
framstegen. Frankrikes store nyskapare
pa bilismens omrade, Jean-Albert Gré-
goire, pastod nyligen, att "den medelméat-
tiga massproduktionens fortsatta tillvixt
tar dod pa de tekniska framstegen”. I
alla hédndelser har den fordrsjt dessa
framsteg.

Bilarna pa skilda kontinenter och i
olika linder har emellertid konstruktivt
sett varit beroende av sitt huvudsakliga
anvandningsomrade, dvs. varje bilmirke
har i storsta mojliga utstriackning varit
avpassat efter den forslitning och den
pafrestning, som vagnen kunde tidnkas
bli utsatt for. Som exempel pd en ame-
rikansk forkrigsbil i den medeldyra klas-
sen kan man ta Lincoln Zephyr. Den var
for amerikanska forhéllanden med goda
viagar och stora avstand komfortabel
med en forhallandevis ladgvarvig motor,
accelerationssnabb och kapabel for me-
delhastigheter pi4 mellan 100 och 110
km/tim, vilket ar ungefir vad man kan




Som de flesta efterkrigsbilar har iiven Riley

gitt in for individuell frontalfjiidring. Syste-

met #ir hir vinkelstiillda transversalaxlar och

torsionsstavar vilket ger vagnen en kurvsta-
bilitet niistan som en racer.

begdra for att exempelvis gora en af-
farsresa per bil mellan San Francisco
och New York, ett avstand, som ar stor-
re dn fagelvigen New York—London.
Den mjuka timligen konventionella fjad-
ringen gjorde vagnen angendm att kora
iven pa langa strickor, men i stillet
blev den instabil vid kurvtagning i hog
fart, ndgot som konstruktorerna ansig
av underordnad betydelse, di landsvags-

intresset for densamma gjort, att ameri-
kanskt och engelskt bilbygge i stort sett
kunnat sammanforas 1 en gemensam

grupp — konventionella standardvagnar.
En hel del fordndringar har dock nu
skett med de senaste modellerna och

kurvorna i Amerika dr ganska fataliga

och dessutom vanligen doserade. I Ame-
rika var emellertid savial bensinpriset
som palagorna i form av skatt ete. sa
pass laga, att det inte hade nigon stérre
betydelse, att vagnen efter vara forhal-
landen var oekonomisk med en bensinfor-
brukning pa4 omkring 2 liter per mil,
timligen stort ringslitage m. m.
Betraffande engelskt bilbygge har
dock ekonomin i de mest skilda former
haft den storsta betydelsen. Att ha en
Lincoln Zephyr i England var mer Zn
oekonomiskt di den jamforelsevis stora
motoreffekten betydde hog skatt. Be-
skattning i visst forhallande till hk-ta-
let har forekommit bade i Storbritan-
nien och Frankrike, men framst har det-
ta system verkat himmande pa den eng-
elska utvecklingen — inte bara vad det
giller sjdlva motorerna utan bilarna i
sin helhet. Trots att utgéngspunkterna
siledes dr de diametralt motsatta, kan
man inte komma ifran, att resp. noncha-
lansen infor ekonomin och det intensiva

Nedan: Alfa Romeo lanserade 1946 sin 2,5-
liters, 6-cylindriga "¥reccia d’'Oro” (Guldpi-
len), Som alla Alfor har ocksi denna sned-
stiillda toppventiler och dubbla overliggande
kamaxlar och en topphastighet pa 160—200
km/tim beroende pix motorstyrkan.

Ovan: Jowetts 4-cyl.
pannkaka pi 1485 ce
har toppventiler, dubb-
1a Zenith-forgasare
samt ett-kompressions-
forhallande pa 7: 1.
Effekten iir 53 hk vid

4300 r/m.

Dieselmotorn blir fir varje dag allt vanligare
i den tyngre trafiken, men lingsamt och sii-
kert giir den ocksa sitt intig bland person-.
bilskonstruktiirerna. Hiir en originell 5-¢ y-
lindrig diesel av miirke Berliet, Effekten
iir 110 hk vid 2 000 r/m.

dessutom har England i alla tider haft
tamligen gott om speciella sportvagnar,
som atminstone delvis foljt de kontinen-
tala framstegen.

Nytt i New York kan vara
gammalt i Paris!

De flesta konstruktiva nyheterna pa
motorismens omradde har forst sett da-
gens ljus i samband med tivlingsvagnar
och fatt en grundlig prévning pa racer-
banorna. Framférallt giller detta de eu-
ropeiskt kontinentala bilmirkena.

De europeiska vigarna har for det
mesta till skillnad fran de amerikanska

Fiorkrigstidens Sunbeam Tal-
bot-chassi framvisar alla de
konventionella drag man da
vanligen fann pid  bilkon-
struktionerna; stela axlar
biade fram och bak wmed
linga  halveliptiska fjiid-
rar ete,

varit forhallandevis daliga och i-alla
hindelser avsevart kurvrikare och backi-
gare, vilket nodviandiggjort helt andra
krav pa viaghallning. Lancias individuel-
la fjadring redan i borjan av 1920-talet
har redan namnts, det franska de Dion-
systemet uppfanns sa tidigt som 1893
och forekom Atminstone pad de Dion-bi-
larna i linga rader si tidigt som fore
1914 och tyska Mercedes-Benz lade sig
till med sitt individuella system med
resp. transversal- och spiralfjadrar 1931.
Sedan foljde flertalet kontinentala bil-
mirken, si att de flesta omkring 1939—
40, da s. a. s. "gamla serierna” niéd-
tvunget upphbrde att tillverkas, hade at-
minstone individuell framhjulsfjadring,
som pa de senaste Aren inforts ocksd pa
s& gott som samtliga amerikanska och .
engelska bilar.

Detta om fjadringen. Men #ven stan-
dardbilens ovriga uppbyggnad och av-

(Forts. pa sid. 16.)
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Den amerikanska flygforsk-
ningen har en enligt svenska for-
hallanden fantastisk omfattning
och fiven om, som vir flygmed-
arbetare pipekar i nedanstaende
artikel, ett visst dubbelarbete fo-
rekommer maste denna forskning
ge resultat av rent avgiorande be-
tydelse for flygets utveckling.

Vir artikel redovisar de kiinda
resultat som uppnitts pi omradet
for overljudshastigheter. Siikerli-
gen har dnnu mer uppseendeviic-
kande rom gjorts, vilka dn si
linge #r hemliga.

"!|mnnmmumu"mnnmmmu.mm.mmnu aat

R

Drygt 400 miljoner dollar eller med

andra ord mera in vad vart lands
hela forsvar kostar pd tvd dr(!) kom-
mer USA under 1950 att anvianda for
flygteknisk forskning. Att detta ur
svensk synvinkel svindlande belopp &r
imponerande #Aven ur amerikansk syn-
punkt, kan inte fornekas och fir sa-
gas vara betecknande for de an-
strangningar, som USA nu gor for att
halla forspringet framfor Sovjetunio-
nen. Att man hiarvidlag pa bada hall har
stor nytta av efter kriget importerade
tyska tekniker, dr stallt utanfor varje
tvivel.

Friga ar emellertid om dessa nérmast
fantastiska amerikanska anslag verkli-
gen ger 1 utbyte ett resultat som svarar
mot kostnaderna, Flygforskningen i USA

O TEEKNIK fér ALLA 21/4 1950

ar spridd over praktiskt taget hela landet
och att man harigenom samt genom
forskningsanstalternas méngfald utfor
en hel del kostsamt dubbelarbete, torde
vara oundvikligt. Detta &r ingalunda
sagt i syfte att p4 ndgot satt nedvirdera
den amerikanska flygforskningens resul-
tat. Dartill ar det efter kriget genomfor-
da programmet for bl. a. hoghastighets-
forsok alltfor imponerande. Men man kan
samtidigt inte glomma tanken pd vad
vira egna forskare med endast brakde-
len av dessa summor kunnat utrdtta och
vad som skulle kunna goras om de sty-
rande till fullo insdg den oerhdrda bety-
delsen av en svensk flygforskning av
hog kvalitet. Skryt, anser kanske som-
liga om detta pastidende, men faktum ir
att det ligger en hel del sanning i det.
For att atergd till amerikanarnas
forskningsarbete, - som sedan 1945
dr samordnat mellan flygvapnet, ma-
rinen och den statliga civila forsk-
ningskommittén NACA (vilken se-
nare disponerar over ett flertal sto-
ra anldggningar 6ver hela USA), in-
riktar sig detta for nédrvarande huvud-
sakligen pa att undersoka mojligheterna
for kontrollerad flygning omkring och
over ljudets hastighet (=1 200 km/tim
vid + 15° C:). Detta arbete, som pi all-

var borjade forst 1945, resulterade i att
det davarande arméflyget (numera flyg-
vapnet) i samarbete med Bell Aircraft
Corporation och experter ur NACA pé-
borjade konstruktionsarbetet pia ett ra-
ketdrivet experimentplan, ursprungligen
betecknat med XS-1 men senare omdopt
till X-1. Planet var till att bérja med
inte avsett att starta frdn marken for .
PYegen maskin’. I stillet skulle det med-
féras upphingt i1 det forstorade bomb-
rummet pa ett bombplan av typ Boeing
B-29, for att pa lamplig hojd losgoras
fridn moderplanet och fullfélja flygning-
en med hjilp av den egna raketmotorn.
Denna motor, som i princip oech verk-
ningssiatt &verensstimde med de tyska
frén slutskedet, har konstruerats och
byggts av Reaction Motors Inc., och 1am-
nar en maximal statisk dragkraft pd ca
2,7 ton.

Bell X-1 flyger 1,4 ganger
snabbare an ljudet.

Efter det forsta flygprovet med den
fardigstdllda X-1 4r 1946, varunder dock
endast planets glidegenskaper priovades
(om man nu kan tala om glidegenskaper
pa ett plan som fullastat har en vingbe-
lastning av nérmare 500 kg/m?2), var
man den 9 december samma éar klar for
den forsta provflygningen “med motor”.

Resultatet av denna och efterféljande
flygningar var enbart uppmuntrande och
knappt ett ar senare — den 14 oktober
1947 — nédde kapten ”Chuck” Yeager
en hastighet som vida dversteg ljudhas-
tigheten, en uppgift som for ovrigt lange
hemligholls av det amerikanska flygvap-
net.

Senare har emellertid den amerikanske
flygministern Stuart Symington bekraf-




tat att X-1 under prov nitt hastighe-
ter flera hundra miles higre dn ljudets”.
Andra och mycket initierade killor an-
ger den uppnadda farten till Machs tal
1,4, dvs. 1,4 ggr ljudhastigheten.

Némnvirt hogre farter torde dock
knappast vara mojliga for X-1 i dess nu-
varande form, dven om den ursprungli-
gen berdknade toppfarten angavs till
svindlande 2 730 km/tim.

Den 5 januari 1949 lyfte Bell X-1 for
forsta gangen fran marken for egen mo-
tor. Efter en startstriicka av ca 700 me-
ter — fantastiskt kort for ett plan som
detta — steg X-l:an till en héjd av
7 000 meter (ingalunda magon topphdjd
for detta plan, som ldr ha tangerat
18 000 meter under vissa flygningar) pa
tiden 1 minut och 40 sekunder. Trots att
raketmotorns aktionstid #r begrinsad
till ca 4 minuter, holl sig X-1 i luften
ca 8 minuter, ‘

Det faktum att ett flertal nya och si-
kerligen &n mera avancerade forsoksplan
provflugits, har p& intet sdtt paverkat
intensiteten i proven med X-1, som nér
detta skrivs skaffat USA ovirderliga
erfarenheter om mdojligheterna att man-
ovrera ett flygplan pa andra sidan ljud-
vallen. >

Proven med X-1 har for ovrigt ut-
fallit sa vil att flygvapnet beslutat byg-
ga en liten ”serie” om fyra exemplar av
den forbdttrade upplagan X-14, vilken
inom parentes sagt anses ha stérre moj-
ligheter att nd den fréan borjan projek-
terade toppfarten p& over 2 700 km/tim.

Konstruktivt sett erbjuder naturligt-
vis X-1 en hel del nyheter jamfiord med
konventionella hoghastighetsplan (lds:
.jaktplan). Salunda har exempelvis ving-
arna, vars yta endast uppgar till 12 m2,
extremt tunn profil (endast 10 procent
av rotkordan).

Nagot senare dn arméflyget, satte
flottflyget igang sitt program inom hog-
hastighetsforskningen. I detta fall blev
det Douglas-fabrikerna, som fick det
hedrande uppdraget att konstruera de
forsta forsoksplanen.

Det forsta av dessa, D-558-1 Sky-
streak, var dock i motsats till Bell X-1,
enbart utrustat med reaktionsmotor och
inte avsett for hogre farter 4n ca 1100
km/tim. Skystreak, som for dvrigt prov-

USA-flottans for-
siksplan Sky-
streak som 1948
nidde  viirldsre-
kordfarten 1047
Lkm/tim. Rekordet
har numera hijts
till 1079 km/tim.

flogs den 28 maj 1947 av provflygarve-
teranen 'Gene” May, innehade ett slag
det absoluta varldsrekordet i hastighet
med 1047 km/tim 6ver en 3-kilometers-
bana.

USA-flottans och USA:s tredje hog-
hastighetsprojekt var Douglas D-558-2
Skyrocket — en betydligt mer avancerad
skapelse @n Skystreak — som blev far-
dig for sitt forsta provflyg i april 1948,
Skyrocket — det forsta planet i vdarlden
med sdvil reaktions- som raketdrift (den
forra 4r en Westinghouse J-34 med 1,36
tons statisk dragkraft och den senare en
Reaction Motors Medel 600 av samma
typ som anvéindes i X-1) — skiljer sig
fran sin foregangare bland annat genom
den kraftigt bakatsvepta vingen (85°)
samt den sylvassa nosen.

Forst under 1949 har de egentliga
hioghastighetsproven med Skyrocket kom-
mit igdng beroende pd att planet inte
forran sommaren 1949 provflugits med
bade reaktions- och raketmotor iging.
Redan under hosten overskred Skyrocket
ljudhastigheten Atskilliga ginger. Teore-
tiskt sett har planet &nnu hdgre topp-
fart d4n X-1, niamligen niara 3 000 km/
tim. Endast de fortsatta proven kan ge
svar pa om beridkningarna stammer.

3 700 km/tim med flygplan
1 rostfritt stal!

Det fjarde gemensamt planerade flyg-,
flott- och NACA-projekt, som blev all-

mént kdnt, var Northrop-fabrikens lilla
reaktionsdrivna X-4, vilken debuterade i
december 1948 och som vad utseende be-
traffar inte adr olik engelsmannens de
Havilland Swallow. X-4 dr dock i mot-
sats till den engelska kusinen tvdmoto-
rig (tvA Westinghouse J-34 aggregat)
och liksom den tidigare nimnda Douglas
Skystreak inte avsedd for annat an hoga
underljudsfarter. Huvudavsikten med
detta projekt ar dock inte fartprov som
saédant utan fastmer prov isyfte att stu-
dera mojligheten till kommande stjart-
l6sa jaktplansprojekt. Tvad exemplar av
X-4 liksom av alla andra tidigare om-
ndmnda X-typer, har nu fardigstallts.

Under den forsta delen av 1950 vin-
tas en ny sensation frdn Bell-fabriken,
dir ett nytt raketdrivet &verljudsplan
X-2, utvecklat p& basis av X-l:an, nu
ndrmar sig fullbordan. X-2, om vilken
inga detaljerade uppgifter dnnu star att
erhélla, har i motsats till foregdngaren
kraftigt pilformad vinge. Savil denna
liksom dven vissa delar av flygkroppen
kommer att byggas i1 rostfritt stal! I
motsats till tidigare amerikanska raket-
drivna projekt har X-2 utrustats med
en raketmotor av Curtiss-Wrights till-
verkning, vilken p& ca 30000 meters
hojd berdknas ge planet en fart av 3 700
km/tim!

4000 km/tim och variabel
pilform!

Douglas X-3 kallas ett annat nytt
overljudsprojekt, som fabriken efter att
ha overlamnat ca sextio konstruktions-
forslag till flygvapnet, dntligen fatt be-
stillning pa. Anledningen till denna
tveksamhet torde ligga i att det blir fra-
ga om nagot alldeles extra i flygplans-
vig — en berdknad toppfart av 4 000
km/tim pa 60 kilometers hdjd!!

Nistan lika oként som X-3 dr det nya
Bell-projektet X-5, som bestilldes sen-
sommaren 1949, Det enda man egentli-
gen vet om detta projekt dr att vingar-
na ska f4 variabel pilform — en nyhet,
som om den Ar genomférbar, skulle eli-
minera alla de nackdelar pilvingen el-
ler den bakatsvepta vingen medfor ur
manéversynpunkt vid laga hastigheter.
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Folke Mannerstedst:

Balansering
av mce=motorer

Hir fortsatter nu civilingenjor Folke Mannerstedt den ar-
tikel om trimning av motorer han startade i foregdende num-
mer. Detta avsnitt behandlar balansering av me-motorer.
Serien kommer att fortsitta i ett tiotal nummer och det ar
lampligt att spara artiklarna, da de kommer att behandla
alla fragor av betydelse i samband med motortrimningen.

Efter noggrann tviattning av balans-
partiet i bensin uppsitts detta pa
dubbar, placerade i axeltapparnas cen-
trummaéarken, och balanspartiet vevas
runt med hjilp av vevstaken under det
att kontroll utfors med indikator efter
schema pi fig. i foregédende nummer.
Kom ihag att det dr meningslost att
kontrollera ett balansparti med felakti-
ga centrummirken. Placera darfor indi-
katorklockan forst vid a och a, for att
undersoka detta. Indikatorn far har visa
allra hogst 0,01 mm utslag for att fort-
satt indikering ska lona sig. Skulle
storre utslag erhillas har maste cen-
trummaérkena justeras tills denna exakt-
het uppnés.

Forst sedan detta resultat astadkom-
mits kan den verkliga kontrollen av ba-
lanspartiet borja. Indikatorprov tas nu
vid b och b, och har bor ej storre ut-
slag an 0,03 mm (helst under 0,01 mm)
godkdnnas. En skevhet som motsvarar
0,10 mm utslag betyder redan en avse-
viard kraftforlust hos motorn och det
ir inte s& ovanligt att bade 0,20 och
0,30 mm utslag kan konstateras.

I de flesta fall framkommer nog att en
uppriktning erfordras. Skulle detta inte
vara fallet, kan ni vara stolt Gver det
vevpartiet och vakta det som en ogon-
sten, endar detta dar en egenskap, som
brukar bestd framdeles, dven efter de-
monteringar.

Fig. 6 Balans-
parti pi  stillin- |
Jaler.

€3 Lt

Fig. 5. Exempel pi

kraftigt, viildimen-
slonerat vevhus.

Om uppriktning kridvs, ar nu frigan
huruvida uppriktningen ska ske utan el-
ler efter fortsatt demontering. Regeln
blir di fiéljande: Ar vevstakslagret i be-
hov av justering, demonteras givetvis
partiet. Skulle detta inte vara fallet so-
ker man genom forsiktig riktning med
bly- eller gummihammare rikta partiet.
Lyckas ej detta till erforderlig noggrann-
het, maste partiet demonteras och un-
dersikas vil del for del. Forst byts even-
tuellt krokiga tappar. Darefter kontrol-
leras tapparnas passning i sina liagen i
balanserna, vilket utfors med markfiarg.
I enklare fall kan felaktigheter hir av-
hjilpas genom skavning eller inslipning
med karborundum. I vissa fall ridcker
det med omslipning av tappens kona. I
svarare fall diremot méaste ligena i ba-
lanserna omsvarvas. Detta senare ir
emellertid ett mycket svart arbete som
fordrar stor yrkesskicklighet och darfor
bor i dylika fall balanspartiet Gverlim-
nas till en skicklig verktygsarbetare eller
erfaren svarvare, som torde veta rad for
hur uppjustering av balanser och tap-
par ska ske.

ok PP

Ett balansparti som ej vill bibehalla
sin uppriktning bor noga kontrolleras,
endr dalig passning av ligena for axel-
tapparna di brukar forevara. Vissa kon-
struktioner av balanspartier dr dessutom
fran bérjan hopplésa betrdaffande he-
stindigheten av deras uppriktning ofta
beroende pi felaktig viktsfordelning (se
fig. 9).

Vevstakslagret.

For att kontrollera vevlagerkonditio-
nen, om det ej utan vidare kan konsta-
teras att lagret ar nedkort, anvinds fol-
jande metod. Ligg upp balanspartiet pa
klotsar pa en planskiva si att vevslang-
en pekar vagritt. Placera vevstakens
lillinda pa en klets si att vevstaken in-
tar ungefir horisontallige. Placera en
indikator sisom en av figurerna visar i
foregiende nummer med mitarspetsen
tryckt mot vevstakens stordnde. Drag
och skjut direfter vevstaken fram och
tillbaka och avlids utslaget pa indikator-
. klockan, Skillnaden i utslag vid dragning
och tryck bor aldrig understiga 0,03 mm
(ej heller vid nymonterat lager) och lag-
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Fig. 7. Viignlng av vevstakens lilliinda.

ret Ar moget for demontering om diffe-
rensen overstiger 0,06 mm. Befinns bana
och tapp felfria kan lagret istandsittas
genom montering av 6verdimensionsrul-
lar, om darmed ett glapp av 0,03 a 0,04
mm kan uppnas. Att observera ar dar-
till, att glappet absolut ej bér understi-
ga 0,02 mm och det idealiska &ar 0,03
mm. Ar tappens yta knottrig eller pa
nagot siatt skadad byts givetvis tappen.
Glapp i sidled pa vevstaken bér vara 0,2
till 0,3 mm. Var darvid noga med att
aven detta spel finns mellan rullarna och
balanssidan. Detta provas med k&ann-
black.

Balansering,

Om en motor vibrerar hart brukar
detta orsakas antingen av bristfillig
uppriktning av balanspartiet eller fel-
aktig avvdagning av motvikten 4 balans-
hjulen. Den forra orsaken ar redan be-
handlad i samband med balanspartiets
uppriktning och avvigningen kontrolle-
ras pa foljande sitt.

Placera det forst noga uppriktade ba-
lanspartiet med vevstake men utan kolv
eller kolvbult pa tva stycken stallinjaler
vilka upplagts horisontellt enl. vatten-
pass. Se fig. 6. Det dr av stor betydelse
att vevlagret 1oper ytterst latt vid detta
prov och darfor bor lagret skoljas vil
rent frén tjock olja med bensin och dir-
efter smorjas med extra tunn maskin-
olja. Vag nu lilldindan av vevstaken och
notera vikten. Antag att den viager A gr.

Innan vi gar vidare vill jag emeller-
tid fasta uppmarksamheten pa att den-
na vagning har sina problem. Om man
exempelvis anvander en brevvag eller
paralleligramvig uppstiar nimligen sva-
righeter att f& fram ett noggrant virde
pa vikten, pid grund av att vagskilen
pendlar nedat, d4 den belastats med vev-
stakens lillinde. Harvid méiste dven lill-
anden av vevstaken pendla nedit och
darvid glida horisontellt pd vigskilen
stycket s (se fig. 7). Denna glidning be-
tyder friktion som resulterar i att vig-
ningen blir mycket osdker vilket yttrar
sig déri, att man ena gingen fir en vikt
och en annan ging en annan med gan-
ska stor skillnad.

En vdg med hdngande vigskalar ger
dédremot battre resultat. Vag sedan kol-
ven med bult och ringar. Antag vikten
ar B gr. Svarva sedan bult som passar
i kolvbulthdlet och avpassa dess lingd
s& att vikten ar C gr, dir
C—0,62B—0,38 A;

Exempel: Antag A=—124 gr.
»  B=490 ,

Salunda blir C=—0,62:<490—0,38 124
C=303—47—256 gr.

I detta exempel skulle sidlunda- den
vikt C, som bor placeras i lillindens

kolvbultshal vara lika med 256 gr. Med
denna vikt C placerad pa ovannamnda
satt ska balanspartiet pd linjalerna viga
jamt, dvs. i vilket lige man #n vrider
balanspartiet ska det ej ha nagon ten-
dens att pendla at ena eller andra hal-
let. Forefinns en dylik tendens till pend-
ling marks den punkt av balanspartiet
som tenderar att vilja pendla nedat med
ett kritstreck och balanserna borras pa
denna punkt till pendlingstendensen for-
svinner. Aven denna borrning bor ske
efter bestimda regler. Dels bir borr-
ningen ske nigonstans utefter en linje
fran centrum ut till kritmirket dels bor
halets storlek avpassas sa att borrningen
kan ske tvdrs igenom bada balanshjulen.

Man bér diarfor borja med ett litet
borr och om detta ej racker, successivt
oka halets storlek. Det ar viktigt att
borrningen ej sker si att endast halva
balanstjockleken genomborras endr
tyngdfordelningen d& tenderar att stora
uppriktningen. (Se fig. 9.)

For en 2-cylindrig V-motor stiller sig
balanseringen litet annorlunda.

e/:?m/a/fg

Fig. 9. Riktiga och felaktiga avviigningsme-
toder fior balansecr.

lsmpliq okimp iy

Vidg bada vevstakarnas lillandar, no-
tera deras vikter som vi kan kalla A
gr och A; gr och vardera kolvars vikt
med bult och ringar kallas B gr.

Antag A=—124 gr, A;=—130 gr och B=
490 gr.

Balansvikten C blir da ==0,98 B—0,41

Fig. 8. Viildlmenslonerade balanser.

(A+Ay)

C=0,98 X 490—0,41 (124 +130)=

—480—104=376 gr.

C blir i detta fall 376 gr.
Vikten C placeras nu i ena kolvbultliget
och dédrefter utprovas balanseringen pa
samma satt som for en 1 eyl. motor men
med denna nu utridknade balanserings-
vikt.

For att vara siker pa att balansering-
en skett med tillracklig noggrannhets-
grad kan den berdaknade vikten C lamp-
ligen okas resp. minskas med 20 gr. var-
vid en tendens till pendling mot ett be-
stdmt ldage i bada fallen bor uppsta. Fo-
refinns ej en dylik pendlingstendens ty-
der detta pa bristande noggrannhet i
apparaturen, vanligen beroende p& att
vevlagret gar for tungt eller att balan-
serna rullar for tungt pé linjalerna. Un-
dersok detta och s6k forbattra noggrann-
hetsgraden enir balanseringsarbetet an-
nars blir vardelost. En metod for balan-
sering som kan tillimpas utan att ba-
lanspartiet behover monteras ur motorn
kan vara bra att kanna till 4ven om den
far betraktas som provisorisk. Den till-
gar som fosljer.

Lyft av cylindern och driv en brons-
eller kopparbult in i kolvbultens ur-
borrning i avsikt att om méjligt tynga
bulten med minst 50 gr. Kopparbulten
bor emellertid nitas sd att denna sitter
stadigt fast i kolvbulten men dock med
forsiktighet s3 att denna ej deformeras.
Harefter monteras motorn ihop pa nytt
och provkors. Ar vibrationerna mindre
in forut d4r ju en bittring uppnadd som
kan utnyttjas for en kortare tid, men
kopparbulten bér dock snarast mojligt
ersittas av en borrning i balanspartiets
sviangkrans mitt for vevtappen varefter
en orginalkolvbult utan kopparfyllning
anviands. Risk forefinns namligen for
att kopparbulten s3 smaningom lossnar.

Skulle daremot vibrationerna bli vir-
re vid provet med kopparbulten tyder
detta pa att kolven med sina delar redan
forut varit for tung och nu salunda bli-
vit dnnu tyngre. Man kan di limpligen
forséka reducera vikten pa kolven
och bulten om méjligt ett 50-tal gram, i
vilket fall en battring kan uppnés. Skul-
le ej i nagot fall battring betraffande
vibrationerna erhillas torde bristfillig
uppriktning av balanspartiet vara orsak
till vibrationerna eller en vek ram som
vid visst varvtal kommer i svingning
och ddrmed 6kar motorvibrationerna.
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Franskt jéttelok

En bjisse i elek-
troloksvig, som
ses t. h. under
uppehall vid sta-
tionen d’Ivry i
Frankrike, har
konstruerats av
Cie Electro-Meca-
nique for franska
statsjarnvagarna.
Det ska sid sma-
ningom dra ex-
presstig pa linjen
Laroche-Dijon och
sedermera dven pa
Paris—Lyon-stric-
kan. Loket viger
148 ton och har en
maximihastighet
av 160 km/tim.
Marschfarten &r
120 km/tim.

T-fordens rekord
slaget

Samtidigt som den amerikanska bilpro-
duktionen nédde miljonstrecket hir-
forleden — tvad veckor snabbare &an i
fjol — fick ocksd den legendariska T-
forden maka pa sig i rekordrullorna.
For forsta gangen tillverkade USA:s
Ford-fabriker under januari och februari
flera person- och lastvagnar dan de gjort
sedan de gyllene T-dagarna 1924. Siff-
ran 214 068 overstiger motsvarande fran
1949 med 48 %.

Stratocruisern far
gasturbin

Den propellerdrivande turbinen, som

de amerikanska flygexperterna utta-
lat sig hogst kritiskt om, haller trots allt
pa att erovra dven USA, vars skeptisism
sikerligen till storsta delen berott pa
att Storbritannien pa detta omrade legat
sd langt fore. Det senaste exemplet pa
denna utveckling dr ett meddelande om
att Boeing arbetar pa versioner med
propellerdrivande gasturbiner av Stra-
tocruisern och Stratofreightern. Foreta-
gets forsidljningschefsforklarar att den-
na nya kraftkilla kommer att resultera
i en viktminskning pa 25 pree. for driv-
aggregatet, vilket skulle innebira att
planet kunde medfora ca 3 800 liter me-
ra bridnsle dn tidigare samtidigt som
marschhastigheten kunde okas, varige-
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De franska statsjiirnviigarnas nyva elektrolok.

nom planets rickvidd okas wvasentligt.
Han papekar att storre utrymme for
passagerare och gods dven kommer att
bli tillgangligt.

Speedwaycykeln
lanseras

edan en tid tillbaka forekommer

speedwaytidvlingar pa cykel har i lan-
det och i England ar cykelspeedway en
ungdomssport av stora matt. Tydligen
riaknar man med en liknande utveckling
i Sverige, ty redan har den forsta speed-
wayeykeln dykt upp. Det dr Nyman-bo-
lagen som slippt ut Hermes Blue Spee-
do med ram och styre i motoreykelstil
och starthandtag pa bakre stdnkskir-
men.

Den nya speedwaycykeln,

% FARGPRODUKTION PA LOPAN-
de band Ar en mdjlighet, vilken enligt
Kemikaliefacket oppnar sig om ett pro-
jekt som en amerikansk tekniker fram-
fort visar sig hallbart. Han hivdar att
det bor vara mojligt att tillgodogora sig
ultraljudvigornas dispergerande verkan
for fortlopande produktion av firg,
t. ex, genom att lata fargburkarna inne-
hallande ramaterialen passera genom en
zon med ultraljud. Enligt tidningen hal-

ler man redan pa med att underscka
dessa mojligheter i USA.

% TRADRADIO OCH TRADTELEVI-
sion kommer man inom kort att f4 inom
vissa engelska omriden enligt en redo-
gorelse 1 Mechanics. I Gloucester kom-
mer man mot en kostnad av drygt fem
kronor i veckan kunna vilja pa fyra
radioprogram och ett televisionspro-
gram. Genom denna anordning ska man
pa 400 km avstand fran televisionssta-
tionen kunna ha en storningsfri och lika
perfekt mottagning som de televisions-
abonnenter som endast bor nagon mil
frin stationen. Genom en omkopplare
kan man utan besvér koppla in just det
program man onskar.

% AVEN FRANKRIKE PLANERAR
nu att bygga ett reaktionsdrivet passa-
gerarflygplan, enligt uppgifter i Avia-
tion News Digest. Det projekterade pla-
net pAminner om D. H. Comet och skulle
drivas av fyra Nene-aggragat. Den be-
talda lasten uppskattas till 7—10 ton.
I forsta hand plaperar man tva proto-
typer av det nya planet, som tills vidare
gér under beteckningen SO 5100 Cham-
pagne. Man har uppskattat kostnaderna
for de bagge prototyperna till mellan fy-
ra och fem miljoner franes och bygg-
nadstiden till ca fem ar.

% GUMMIPRODUKTIONEN MIN-
skar men gummikonsumtionen ékar upp-
ger Industrins presstjanst och lamnar
foljande siffror: Malackas gummipro-
duktion minskade 1949 till 671 503 ton
jamfort med 698 189 ton under 1948. De
ovriga viktigare gummiproducerande
lindernas produktionssiffror var: Indo-
nesien — 430856 ton jamfort med
432 349, Ceylon — 89 500 jamfort med
95 000 och Siam 94234 jaimfort med
95 913. Forenta Staternas gummikon-
sumtion utgjorde under fjolaret 576 584
ton * jamfort med 627 332 ton under
1948. Storbritanniens konsumtion wvar
184 255 ton mot 193 731 och Sovjetunio-
nens 105000 mot 100 000. Den totala
virldsproduktionen av rdgummi under
1949 uppskattas till, 1 482 500 ton jam-
fort med 1520 000 under 1948, Konsum-
tionen var samtidigt 1427 500 ton jam-
fort med 1 420 000 under 1948.

#* ENLIGT EN NYLIGEN SLUT-
ford undersokning refererad av Ford
Nytt, dgde vid borjan av a4r 1949 unge-
far 24,5 milj, av USA:s 43,8 milj. famil-
jer, alltsd mer an hilften av alla ameri-
kanska familjer, minst en bil var. Av
dessa familjer dgde bortat 2 miljoner tva
bilar eller fler,




Beloningar pa TiM III

Juryn har inte haft en litt uppgift att firdela nedanstiende beléningar, men efter in-
giende granskningar och konsultationer med tillkallade experter har de 5 juryledamiiterna

enats om denna lista.

Intendent Torsten Althin, Chefredaktir Olle Edner, Civilingenjir Archim Skjéldebrand,
Banktjinsteman Gunnar Swedborg, Sjikapten Sam Svensson och Civilingenjiir Karl Wess-
blad sutto i juryn och Lars Jonas Angstrim var sekreterare.

Klass I, med enkla medel.

Plakett och verktygsbelining till Lars
Cederberg, Stockholm, fér vapensam-
ling i skala 1:15.

Verktygsbeloning till Ossian Enkvist,
Lidingo, 13 ar, for en gruppmodell av
53 krigs- och handelsfartyg.

Verktygssats fran Firma Sameco till
Bengt Carlsson, 15 ar, Torsang, fér mo-
dell av Torsangs kyrka oeh Lars Stac-
kell, 11 ar, Séderhamn, for modeller av
krigsfartyg.

Studiekort till Tekniska Museet till
Per Bjorklund, 6 Ar, for godstig och
slagskepp, John Svensson, 14 ar, for
tio flygplan, Hans Johansson, 16 Aar,
for bil av tidndstickor, Sven-Erik Ehrén,
14 Ar, fo6r motorbat, Bjorn Bonthron,
12 ar for racerbat, samt till Christian
Annerfelt, 14 ar, f6r motorer och vapen.

Tekniska Museets bokbeloning till
Lennart Johansson, Lessebo, for tva
motorbatar, Bengt Kreuger, 12 Aar,
Malmd,, for modell av Pacific-Expres-
sen, samt till Dagmar Wallerstedt, Ulv-
sunda, for tva fartyg i flaskor.

Klass II, modeller som i viss skala
aterge original.

Grupp 1, jirnviigar.

Plakett och 20 argingar av "The Mo-
del Engineer” till Erik Krantz, Nissjo,
for tAgs#tt i skala 1: 87.
Verktygsbeloning och ett drs prenume-
ration pa ”The Model Engineer” till

. Bernt Andersson, Sollentuna, for tre
lok i skala 1: 87.

Verktygssats fran Firma Sameco till
Rune Nilsson, Boréas, for tre jirnvigs-
vagnar i skala 1: 45, och till Curt Hul-
tengren, Géteborg, for tagsitt i skala
1: 150.

John Walls verktygsbeloning till John
Elverheim, Stockholm, for elektrolok i
skala 1:45.

Teknik for Allas bokbeloning, Svensk
Teknisk Ordbok, tili Sven Blomberg,
Skoghall, fér anglokomotiv i skala 1: 20,
Oskar EKkholm, Stockholm, for acku-
mulatorlok i skala 1:45, Sonny Hult-
berg, Sundbyberg, for modell av Malm-
slidtt station samt till Ragnar Sjéh, Ar-
16v, for SJ snabbmotortiag i skala 1: 87.

Studiekort till Tekniska Museet till
Ake Janneson, for tva anglok i skala
1: 87, Ivar Larsson, for ellok i skala
1: 87 och till Gunnar Thorell for ellok
i skala 1: 87.

Tekniska Museets bokbeloning till
Bengt-Olof Lofqvist, Géteborg, for tva
tagsitt i skala 1: 87 och 1: 150 samt till
Gunnar Ohrstrom, Visterids, fir F-lok
i skala 1:87.

Grupp 2, flygplan.

Plakett och verktygsbeloning till
Erik Grongvist, Stockholm, for grupp-

Ett av de mest beundrade arbetena pi TiM
IIX var Risunda-bon Edvin Engstrims giing-
skitrningssvary med transmission och elmotor
fir 18—20 V. Prismaliingd 210 mm, dubb-
hijd 23 mm,

modell omfattande huvuddelen av sven-
ska flygvapnets maskiner, samt mo-
dellbadtar hdnforda till klass II1.

Verktygsbeloning till Bengt Carls-
son, Stockholm, fér modell av DC-3 i
skala, 1:25.

Studiekort till Tekniska Museet till
Lennart Carlberg for B 18 A i skala
1: 25, Erik Ekberg, for "Biicker Jung-
mann” i skala 1:10, C. A. Gileborg for
J 22 i skala 1:50, Karl Edvard Lund-
berg for J9 i skala 1:20, samt till Jo-
nas Nauclér fér Boeing L-15 A.

Tekniska Museets bokbeloning till
Olle Blomberg, Kumla, for racerflyg-
plan, Gunnar Hult, Orebro, fiér ”Aus-
ter” i skala 1:10, Rolf Jansson, Ore-
bro, for SAAB "Safir” i skala 1:25,

Bertil Leijons, Alvsji,
tvik utomordentligt viil-
gjorda modeller, Svea-
bolagets m/s Fenris,
: 200, Skrovet byggt
pit  Jiirnspant, botten
ech bordliggningspli-
tar av 0,15 mm Koppar.
Gverbyggnad och diick
av 0,3 mm bleckpiat.
Master och bommar av
aluminium. Firsedd
med el-motor, Jagaren
"Malmé" likasa i skala
1: 200 och byggd pi
motsyvarande siitt, men
huvudsakligen av jirn-
plit,

samt till Berndt Persson, Gersnids, for
"Mustang” och ""Cessna’.

Grupp 3, fartyg.

Plakett och verktygsbeloning till
Bertil Leijon, Alvsjo, for modeller av
"M/S Fenris" och jagaren "Malmd'.

Ett ars prenumeration pa “Model
Ships and Power Boats” till Bjorn At-
terberg, Stocksund, for fullriggaren
"Preussen” och Kkryssaren "Tre Kro-
nor''. ;

Plakett till Patrik de Laval ftér mo-
dell av fregatten 'Leoparden”.

Verktygsbeloning till Géran Anders-
son, Stockholm, for tre fregatter, Teddy
Bicksin, Bromma, fior fotograferings-
modeller samt till Ernst Reifenberg,
Stockholm, for segelbAt.

Verktygssats fran Firma Sameco till
John M. Eriksson, Solna, for motorbat.

"C. G. Johansson, Mittens miistare”
till Anders Hallén, Ljusne, for "Cutty
Sark’, D. W. Mostedt, Uppsala, fér full-
riggaren ''Torrens'”, och Conny Sund-
strém, Malmé, for "Great Republic”.

Studiekort till Tekniska Museet till
Hans Carlén for hjulingaren "Persia”,
Erik Einberg, 14 ar, for tremastad far-
tygsmodell, Ake Garte fiér "H.M.S.
King George V", Eric Nordstrém for
"S/S America”, "S/S Axel Johnsson”
och "Cutty Sark”, Kurt Gustav Pers-
son for jagaren "Malmé”, Gustav Tole-
fors for “Cutty Sark” samt till Carl-
Erik Ostrom for "Doris Brodersen'.

Tekniska, Museets bokeblining till
Olof Aronsson, Stockholm, for tre far-
tyg, Sture Bohm, Jdrla, for "Nimbus”,
Karl Erik Gustafsson, Hilsingborg, for
"S/S Mongolia”, Hans Ohlsson, Malmd,
for fartyg, Ake Persson, Malmo, for
"M/S Seattle”, Per Qviding, Moblndal,
for "Nimbus’, Fingal Skoglund, Aspud-
den, for jagaren "Visby”, Carl-Eric
Sundstrom, Domsjo, for "S/S America’,

Grupp 4, bilar m. m.

Plakett och verktygsbeloning till
Lars-Ake Bogendal, Stockholm, fér mo-
dell av speedwaymotorcykel.

Verktygsbelining till Curt Borgen-
stam, Stockholm, for modeller av mo-
torcyklar och for fregatt tillhdrande,
grupp 3, fartyg.

Grupp 5, motorer.
Plakett och verktygsbeloning till John
(Forts. pd sid. 15.)

21/4 1950 TEKNIK for ALLA 11



HENNIRIRRRERE

Motorbaten far
sjosatiningsvagn

Y e e ¥

De flesta motorbdtsigare har
tyvirr icke tillgang till en ordent-
lig slip, en sak som brukar med-
fora att den kira sjosidttningen
och den nigot mindre kira upp-
tagningen av baten kraver ett
helt folkuppbad. I vissa trakter i
Norrland anvinder man sig vid
dessa tillfillen av en sjosattnings-
vagn av den typ, som presenteras
bir nedan och som fungerar dven
pi grasstrinder och liknande.

enna vagn dr synnerligen lamplig,

nar man ska sjosdtta eller slipta sin
bat. Genom de stora rullarna gir vag-
nen ganska ladtt, aven om stranden skulle
vara 16s. Nar en bat ska tagas upp, si
gar det lattare att fA vagnen under bi-
ten, om man lagger si mycket sten pa
stravorna att vagnen inte flyter, utan

hela tiden gir pa botten. D4 den befin-
ner sig under baAten kan man med en
batshake eller dyl. peta bort stenarna.
Vagnen flyter d4 upp och det dr bara
att draga upp baten.

Virket som ska anviandas ar av van-
liga ohyvlade brader och plankstumpar.
Sjilva ramen behover ej medfiéra nagra
svarigheter att bygga. I dndarna av
sidostyckena 1”<6” spikas en 1”6"
brada ungefdr 25 e¢m lang. HAal upptas
sa stora att en kort bit av 114" ror pas-
sar dari. Dessa ska utgora lager for det
1" ror som gir genom rullen.

Sidostyckena i rullarna tillverkas av
1" brader som spikas ihop till 2 lager.
Av dessa utskdrs skivor, som ar 300
mm 1 diameter. PA mitten ska ocksa
vara en skiva, men det ricker med 1”.

Utanpa dessa skivor spikas briader %"
% 2" runt hela rullen. I centrum av ski-
vorna ska upptas hal, som passar ett 1”
vattenledningsrér. I dndarna pi de ge-
nomgaende roren ska det vara ett stopp,

2590
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Andrad tid for rekordjakten
i Eriksdalshallen!

Pressens Rundturs och Teknik
fér Allas modellracergala i Eriks-
dalshallen har framflyttats till
onsdagen den 3 maj kIl 19.15.
(Icke fredagen den 28 april som
star angivet pA rundturskupong-
erna.) Denna forflyttning har vid-
tagits for att alla motorentusias-
ter dven ska kunna bese jord-
banetdvlingarna pad Hammarby
idrottsplats pa fredagen.

Sveriges framsta modellracer-
forare kommer i E-hallen att g
till attack mot de svenska rekor-
den i de olika klasserna. Snab-
baste hastigheten hittills: 193,63
km/tim.

Alla hjartligt vilkomna till
arets storsta racerevenemang. De
som innehar rundturshiftet gar in
for halv avgift mot avldmnande
av kupongen pa sidan 53 i héftet.

t. ex. saxsprint e. dyl. Vagnen ar nu
klar, men innan den anvinds bor den
mélas. Alla ror och all spik som an-
vands ska vara galvaniserade.

Sektion B-B
/3/,,', K

L %6
|

“

500

|
4
£

¢

i

/50

Settion C-¢

Sektlion DD



Tillverka sjalv

Ert negativmaterial

Forna tiders fotografer fick lov
att sjalva tillverka sitt negativ-
material och fortfarande sker
detta 1 stor utstrickning pa
Lklichéanstalterna, medan fotogra-
ferna i allminhet képer fardigt
material. Vid ett par tillfallen har
dock TfA frian intresserade ama-
torfotografer fatt fridgor om hur
man sjilv framstiller sitt nega-
tivmaterial och tydligen finns ett
ganska stort intresse for att at-
minstone experimentellt tillverka
negativmaterial.

LT LR T T L R LV TR LT RR T R T
SO T T R TR L T

Sakerligen har mangen som sysslar med

fotografering, framkallning och ko-
piering, nigon ging funderat pi, hur
fotografiska platar och fotografisk film
framstills och om det ligger inom moj-
ligheternas grans att sjalv &stadkomma
nagot pa detta omrade. I filjande arti-
kel vill jag didrfér visa, hur man med
synnerligen enkla medel sjialv kan gora
platarna och filmen till sin. kamera och
att man med detta hemmagjorda nega-
tivmaterial i frdga om kinslighet och
finkornighet kommer handelsvarorna
mycket nira.

For att syssla med sddana experiment
behtver man for det forsta ett rum, som
man kan morklagga och ddr man i mes-
ta mojliga man kan fi vara i fred. For

det andra behdver man ndgra enkla
hjdlpmedel, som jag kommer att be-
skriva.

Sedan ar det bara att sitta iging och
den som noga filjt -anvisningarna kom-
mer att bli synnerligen nojd med resul-
tatet.

Jag har i huvudsak beskrivit fram-
stdllningen av fotografiska glasplatar
endr detta ar enklast. De som &dger en
kamera med kasetter for glasplatar kan
nu plotsligt f4 mycket stor anvandning
for densamma.

I forbigéende vill jag passa pa att sé-
ga, att man sjalv gor platarna till en
fjardedel av det pris de betingar i mark-
naden.

breds

Med en triisticka eller
emulsionen ut dver platen.

en  glasstav

Framstallningen av den ljuskdnsliga
emulsionen

Detta kraver en viss noggrannhet och
tar litet ldngre tid i ansprak. Ndr man
emellertid gjort emulsionen, rdacker den-
na till bortat femtiotalet glaspliatar av
storleken 9X12. Vidare kan emulsionen
forvaras linge, varfor man néistan kan
betrakta dess framstillning som ett en-
gangsarbete.

Man gbr till att bérja med i ordning
en losning av foljande sammansattning:

1 dl destillerat vatten.

4 g Kaliumbromid.

0,1 g Kaliumjodid.

5 ml Ammoniak.

Salterna loses i1 vattnet varefter am-
moniaken tillsatts.

Dérefter gor man i ordning lésning
nr 2 som bestir av:

0,5 dl destillerat vatten.

5 g Silvernitrat.

Alla dessa dmnen finns att kdpa pé
narmaste apotek och dr billiga.

Ljusgardsskydd: Ett tillklippt styecke
rott silkepapper fiists pa den med glycerin
fuktade baksidan av platen,

Den forsta losningen halls lampligen
i en glasbigare och uppviarms, varefter
man loser upp 15 gram gelatin i den.
Man bor icke anvinda sig av det van-
liga gelatin som finns i speceriaffirerna
utan av en med hogre kvalitet som gir
under namnet "Gelatin m. guldetikett”
eller "Gyllen gelatin” och kan erhillas
genom kemikalieaffdrer eller apotek.

Nir den forsta lésningen, som tillsvi-
dare innehaller det fullstindigt upplosta
gelatinet fatt en temperatur av ungefar
45 grader slacker man det vanliga Ijuset
och fortsdtter arbetet i orangerott ljus.
Under loppet av en minut, portionsvis
och under omréring hills nu lésning nr
2 1 den forsta losningen. Losning nr 2
ska ha rumstemperatur.

Hela blandningen far sedan stid vid
omkring 45 graders temperatur, vilket
ar latt att ordna om man_har en elektrisk
kokplatta och kan arrangera ett vatten-
bad. Under denna tid mognar emulsio-
nen, vilket innebar, att kornstorleken
vaxer och kénsligheten darvid okas.

eller helst

Emulsionen tviittas 1 ofta bytt,
rinnande vatten.

Glasbagaren med den flytande emul-
sionen stdlls sedan lampligen ner i en
platburk med lock, exempelvis en kara-
mellburk. En saddan &ar ljustit, varfor
man inte behdver befara, att emulsionen
blir forstord. Forutsdttningen ar givet-
vis att burkens lock sluter tédtt. I denna
burk far sedan emulsionen sti och stel-
na, vilket tar ca en timmas tid. Om man
kan stidila burken pa ett svalt stdlle for-
loper stelnandet @nnu fortare.

Nar emulsionen fullstdndigt stelnat
till ett gelé ska den omsorgsfullt tvat-
tas. Detta tillgdr sdlunda:

Geléklumpen skiars i sd sma bitar
som mojligt och inlindas i en ren tyg-
lapp av tétt tyg pa sd vis, att bitarna
i storsta mojliga utstridckning forhind-
ras att hafta vid varandra. Det hela lin-
das sedan in i ytterligare en eller tva
tyglappar och stoppas slutligen 1 en tyg-
pase. Detta for att skydda mot even-
tuellt ljus. Emulsionen tviattas sedan in-
lindad p& detta sidtt minst tolv timmar
i ofta bytt vatten eller dnnu hellre rin-
nande vatten, givetvis kallt sadant.

Tvéattningen av emulsionen dr en vik-
tig punkt pa programmet, ty om den
kvarhiller ammoniak, ammoniumsalter
eller kaliumsalter forsamras dess ljus-
kanslighet. Tvattvattnets sammansatt-
ning spelar for vart vidkommande inte
sa stor roll, I allmdnhet kan man dock
siga att tillgdng till hart vatten dr att
betrakta som en fordel.

Den fardigtvittade emulsionen forva-
ras sedan i en konservburk av gingse
typ med gummiring och kldmmare, da
den darvid behéller sin geléartade kon-
sistens. Konservburken innehillande
emulsionen kan man i sin tur forvara i
den forut anvinda pladtburken. Emulsio-
nen dr nu fardig att anviandas.

Gjutning av glasplatar

De glaspldtar man dmnar forse med
ett ljuskansligt skikt, maste vara om-
sorgsfullt rengjorda for att emulsionen

(Forts. pd sid. 24.)
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Radiotekniska repetitionsévningar:

- Berakning av reaktans

Hiir nedan foljer den fjirde ar-
tikeln under samlingsrubriken
Radiotekniska repetitionsovning-
ar. Serien, som tidigare gitt i nr
1, 5 och 7, behandlar olika radio-
tekniska omraden, huvudsakligast
de elementiira, och i nedanstiende
avsnitt behandlas berikningen av
reaktans.

-

Man skiljer mellan induktiv och kapa-
citiv reaktans.

Ansluts en spole till en vixelspdnning
uppstar ett vixlande magnetfilt, vil-
ket inducerar i spolen en vixelspin-
ning, som i varje ogonblick soker met-
verka den patryekta spanningen. Stréom-
men genom kretsen blir ddrfor avsevart
mindre #n om spolen ansluts till en
lika stor likspdnning. Man sidger, att
spolen har ett induktivt motstand for
vaxelstrom. Detta motstdnd kallas in-
dulktiv reaktans (X1) och kan beridknas
enligt formeln

Xr =2mnfL.

1. uttrycks hiar i H, f betecknar
vixelstrommens frekvens i perioder per
sekund (p/s) och 7 #r lika med 3,14.
X1 erhalls i ochm.

Istdllet for 27 f1. skrivs ofta wL dar
w=— 2n f — vinkelfrekvensen.

Kopplas induktiva reaktanser i serie
eller parallellt giiller motsvarande form-
ler som for serie- och parallellkopplade
resistanser, under forutsdttning att de
ingdende reaktanserna icke paverkar
varandra induktivt. Resulterande induk-
tansen erhalls pd samma sitt.

Strémmen genom en induktiv reaktans

Fig. 1.

Spdnniay
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Fig. 2.
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ligger 90° efter spanningen i fas. (Fig.
1.) Da spadnningen #Ar max, ar strom-
men noll och viece versa.

En spole har emellertid alltid vissa
forluster, varfor fasforskjutningen dar
aldrig kan bli fullt 90°. Forlusterna lig-
ger i huvudsak i serie med reaktansen,
och dr alltid stérre dan lindningens re-
sistans. Vid lagfrekvensdrosslar och
-transformatorer tillkommer nimligen
jarnkédrneforluster och vid hogfrekvens-
spolar okas forlusterna bl. a. pa grund
av yteffekten. Den hogfrekventa strém-
men gar namliren i huvudsak fram péa
ytan av ledaren.

En metod att minska forlusterna hos
spolar for hogfrekvens dr att linda dem
med s. k. litztrad, vilken bestiar av ett

Fig. 3. C
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e
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antal hoptvinnade, fran varandra isole-
rade ledare. Hirigenom tkas den ledan-
de ytan och forlusterna blir mindre.

En kondensator inkopplad i en vixel-
stromskrets visar sig ha formaga att
slappa igenom vixelstrom. Kondensa-
torns beligg kommer ndmligen att vixel-
vis upp- och urladdas. I férbindelseled-
ningen mellan beliggen kommer alltsa
laddningar att vandra fram och tillbaka
med vixelspinningens frekvens, dvs.
vixelstrom kommer att gi fram i kret-
sen.

Kondensatorn har ett kapacitivt mot-
stand, en kapacitiv reaktans

1 1
XC=37c =0uC "

Reaktansen erhalls i ohm om frekven-
sen insitts i p/s och kapacitansen i F.

Av denna formel framgir att konden-
satorn har oindligt stort motstand for
likstrém. Likstrom har ju frekvensen 0.

For serie- och parallellkoppling av
kapacitiva reaktanser géller samma som
tidigare sagts om induktiva reaktanser.
Vid seriekoppling stiger reaktansen,
vilket betyder att totala kapacitansen
blir mindre. Vid parallellkoppling mins-
kar reaktansen. Totala kapacitansen blir

<
al

= wik

¥
=

Fig. 6. Fig. 7.
i detta fall storre. Foljande formler
galler

SeEchanuli et +l 1

eriekoppling: = c. C,+C=

Parallellkoppling: C=C,4C,+C,;---

Strommen genom en kapacitiv reak-
tans ligger 90° fire spinningen i fas.
(Fig. 2.)

Aven en kondensator har forluster,
vilka kan anses ligga dels 1 serie, dels
parallellt med densamma (fig. 3). Serie-
forlusterna (ri) representeras av tilled-
ningarnas och beliggens resistans och
parallellférlusterna (R) av forluster hos
kondensatorns dielektrikum.

Totala forlustresistansen betraktad
som serieresistans (r) blir alltsd lika
med serieresistansen r; plus parallell-
resistansen R reducerad till serieresi-
stans ra. (Fig. 4.)

. 1

rz ‘erhalls ur formeln r:= g

Bestar err krets av en induktiv reak-
tans och en kapacitiv reaktans i serie
blir totala reaktansen X lika med skill-
naden mellan den induktiva och kapa-
citiva reaktansen.

Dvs. X=X —Xc =~

Impedans, Q-virde, forlustfaktor m. m.

Med impedans menas en krets’ resul-
terande motstand for vaxelstrom. Impe-
dansen betecknas med bokstaven Z.

Fig. 5 visar det ekvivalenta schemat
for en spole. r betecknar spolens for-
lustresistans, o L. dAr reaktansen och Z

“impedansen.

Forhallandet mellan Z, ® L och r fram-
gar av fig. 6.
Alltsa
Z=r4(uL} ; Z=Vr+(wl) -
(Pytagoras sats.)
Impedansen mits i ohm.
Vinkeln @ (fi) i figuren dr fasvin-
w],

keln. Vi ser alltsé att tg ¢ = —

Spolens godhetstal eller Q-virde &r
detsamma som tgq.

Forlusterna uttrycks genom forlust-
vinkeln J (delta) eller forlustfaktorn,
som dr tangens for forlustvinkeln.

r

Alltsa tgd = ‘=5

_For en kondensator giller samma for-
hallanden. Har avsitts emellertid reak-
tansen istdllet nerat (fig. 7).

(Forts. pd nista sid.)
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Beloningar pa TiM III
(Forts. fr. sid. 11.) ———

Hultman, Bromma, fér varmluftsma-
skin och gasmotor,

Verktygbeloning till Rune Nilsson,
Bjérnlunda, for fyra forbrinningsmo-
torer.

Teknik for Allas bokbeloning, “Me-
kanikern” till Gunnar Carlsson, Aker,
fér forbranningsmotor och till Bengt
Johnsson, Jonsered, for forbrinnings-
motor.

Studiekort till Tekniska Museet till
Gosta Aspeqvist, Stockholm, for ben-
sinmotor och till Bo Albin Johansson,
Lidingd, for dieselmotor.

Grupp 6, byggnader.

Plakett och verktygsats frin Firma
Sameco: till Knut Lindeberg, Stock-
holm, for modell av amerikansk rallar-
barack.

Verktygsats fran Firma Sameco till
Ake Forslin, Hagalund, fér modell av
Réasunda gamla elverk.

”Studera och probera’” till T. Rossby,
Stockholm, fér modeller av lokstall och
lantgérd.

Grupp 7, arbetsmaskiner.

Plakett och verktygsbeloning till Ed-
vin Engstrom, Résunda, for gingskir-
ningssvarv.

Verktygsbeloning till Gosta Soder-
berg, Hallstahammar, for smideshejare.

Klass III, mer eller mindre fritt
utforda konstruktioner.

Grupp 1, jirnvigar.
Tekniska Museets bokbeloning till

Lars Axelsson, Akers Styckebruk for
anglok.

Grupp 2, flygplan.

Plakett och verktygsbeloning -till Ce-
sil Toérner, Lidingd, for tva linstyrda
modellflygplan.

Verktygsbeloning till Stig Soéren
Hansson, Lidingd, for linstyrt modell-
flygplan, och till Svante Hellstrom, He-
lenelund, for flygplan.

J. E. Cederbloms avh., av flygproble-
mets losning till Stig Markebo, Linkdo-
ping, for reaktionsflygplan.

Ett Ars prenumeration pa “Model

For en krets enligt fig. 8 érhélls
v erarei—t w.
Z—" R*4(wL E)

Spolens och kondensatorns forluster
reducerade till seriemotstind anses in-
riknade i R.

Ansluts denna krets till en wvaxel-
spéanning E anges forhdllandet mellan
strém, spdnning och impedans av Ohms
fullstindiga lag for vdzelstrom:

YRy

Den effekt, som utvecklas i en vixel-
stromkrets Ar lika med produkten av
spanning, strom och cosinus for fasvin-
keln.

Alltsh P = E -1 cos ¢
cos @ bendmnes kretsens effektfaktor.
~aql.

I—? eller | =

PARLASK
med hemligt lock

Asken kan goras av vilket omtyckt tra-
slag som helst. Valnot valdes for
den hir visade. Utgd fridn en klots 2"
tjock och med diametern 175 mm och
spann fast den pa svarvens planskiva
och endast med anvindande av centrum-
skruven. En del av "munkens” inre hal
svarvas ur: yttersidan far vara fyr-
kantig och klotsen tas bort och klyvs
langs fiberriktningen. De tva delarna
limmas sedan fast pi en platta av dver-
blivet material i sitt ursprungliga lige.
Observera att valnotsbitarna inte ska
limmas ihop. Alltsammans monteras nu
pa planskivan och svarvningen pa insi-
dan och utsidan fullbordas. En papp-
mall anvdnds si att sparen for glidloc-
ket blir perfekta. In-
re och yttre ytor
sandpappras noga
varefter de tva hal-
vorna forsiktigt tas

bort fran hjilpklot- T 8|
sen. 2ele
Glidlockets delar . [
svarvas hérnist. a |
Grunda bottenhal bor- g, 2, Hiyw hotsen och [# 3
ras 1 overytan for att ‘Jimma fasd den ' |

passa fingerspetsar-
na. Nar svarvningen
ar klar sitts asken
samman med delarna
med spiren. Hopsitt-
ningen sker med 3
mm tappar sa som vi-
sas pa fotot. Var for-
siktig sd att inte lim
kommer in i spéren.
Fjadern som hojer
den svarvade delen
till last lige gors av
méassingtrid, som béjs
till och sdtts fast pa

Svarm ur eferdén

wrole. j/'a//ae/'.

Klofs 50317045

pden dverbiiven bip

//:rlr/'e:/f doyer
va s ashens Jodz

50
/52

hdlersiaia och sektion ar

Hopsiittningen sker med tappar.

undersidan med en liten skruv. Nar den
ska fungera s trycks ena delen ned sa
att den glider under den andra.

Asken behandlas efter Onskan med
grundfiarg och fernissa eller syntetisk
shellack. Filt eller laskpapper kan lim-
mas fast i skalens botten for att skona
polerade ytor.

Svarva rivgen och oela 1t e
St hep -Aen innan askhalvorra
h/‘ﬂ“’ 4 ’P

r -

o%/;.-hcm wsance focket
( O/ﬂpfff Jdoe

Aircraft” till Karl-Axel Jansson, Lin-

képing, for tvA reaktionsflygplan.

Studiekort till Tekniska Museet till
Bengt Samelius, foér linstyrt modell-
flygplan.

Grupp 3, fartyg.

Plakett och verktygsbeloning till
Sven-Olof Carlberg, Amotfors, for ra-
cerbat.

Verktygsbeloning till Stig Johnsson,
Solna for racerbét.

Studiekort till Tekniska Museet till
Lennart Ekholm for segelfartyg, Val-
frid Gustavsson for fartygsmodeller i
flaskor och till Gustav Svensson for seg-
lande fartygsmodell.

Tekniska Museets bokbeloning till
Karl Andersson, Stockholm, och Eva
Larsson, Ektorp, fér varsin fartygs-
modell, samt till Knut Sehlin, Stock-
viksverken, for modell av segelbat.

Grupp 4, bilar. .
"(C. E. Johansson, Mattens Mistare”

till Rudolp Tegstrom for racerbil.

Verktygssats frin Firma Sameco till
Jan Eriksson, Saltsjébaden, f6r motor-
cykel.

Grupp 5, motorer.

Plakett och verktygsbeloning till
Harry Fjellstrom, Stockholm, for be-
lysningsaggregat.

Verktygbeloning till Sune Lindahl,
Mariannelund, for elektrisk motor.

Tekniska Museets bokbeloning till
Ernst Enkvist, Lidingd, for encylindrig
angmaskin, Jean Jagerfelt, Vetlanda
for dngmaskin med svingande cylinder,
Leif Josefsson, Brandsmo, for angma-
skin, Gunnar Ljunggren, Ronneby, for
encylindrig &ngmaskin, Gunnar Magnus-
son, Limhamn, for &angmaskin med
centrifugalregulator, Helmer Nilsson,
Ostersund, for tre angmaskiner samt
till Gottfrid Westerlund, Hammarlun-
da, for fartygsangmaskin.

Studiekort till Tekniska Museet till
A. Franzon, Stockholm, for grammofon-
motor och till Birger Lemodn, Johannes-
hov, fir tvi elektriska motorer.

Grupp 6, arbetsmaskiner.

Tekniska Museets bokbeloning till
Henry Olsson, Stocksund, for modell av
sagverk.

Dessutom har Civilingenjor Torsten
Wilner, Bromma, tilldelats Tekniska Mu-
seets bronsplakett for sin atomspring-
ningsapparat m. m.
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Folkbilen myt eller . . .

(Forts. fr. sid. 5.)

vagning har i viss man fordndrats un-
der de senaste tio aren. Harvid ar det
viktigt att ligga miérke till prefixet
"standard”, da allt detta och mer till ap-
terats pa forkrigstidens racers och spe-
ciella sportik. I storsta mojliga utstrack-
ning har man bl. a. sokt sinka vagnar-
nas tyngdpunkt och totala héjd och i
karosseriutformningen har alla bilfabri-
kanter pa nagra fi konservativa undan-
tag ndr gatt in for effektivaste moiliga
stromlinjeform i forening med litt kon-
struktion och vacker formgivning. Im-
pulserna till detta nydaningsarbete och
i viss man den vetenskapligt betydelse-
fulla bakgrunden har flyget limnat, si
att man exempelvis nu for tiden utsit-
ter en planerad standardkaross for de
mest omfattande vindtunnelforssk.
Aven chassikonstruktionerna har ge-
nomgitt en viss forandring. Ett antal
bilar, exempelvis Citroén, Opel och Lan-
cia p& kontinenten och Morris och Vaux-
hall i England (den senare var redan in-
nan 1939—40 utrustad med individuell
framhjulsfjidring medelst torsionsstavar
och siledes modernare dn de flesta eng-
elska vagnar) hade fore kriget friba-

rande karosser, nigot som man nu fin-

ner pa ett flertal nya bilar — och i ov-
rigt har fordndringarna i den undre de-
len av bilens uppbyggnad inneburit 14t-
tare chassikonstruktioner genom anvin-
dande av ldttare material. Aven hirvid-
lag kan man spéra inflytande fran fly-
get.

Framhjulsdriften dr ocksa ett kapitel,
som haft en storre mangd bade forespra-
kare och vedersakare. Fram till Virlds-
kriget II var det huvudsakligen mindre
bilar som de tyska DKW och Adler —
det senare mirkets tyngre modeller ha-
de emellertid konventionell bakhjulsdrift
— och medelstora som de franska Cit-
roén, Rosengart och Amilear Compound
som gatt in for framhjulsdriften — och
fortfarande dr det framférallt en form
som utnyttjats av smavagnskonstrukto-
rerna. En upprakning av mirken dr hir
ondodig, vi kan bara t. ex. visa pa den
svenska SAAB 92, som forresten ocksé
har fribarande kaross.

Men dven bilar av storre format och
avsedda for forhillandevis hoga lands-
viagshastigheter borjar nu komma med
Ptraction avant” — fransminnen med
ing. J.-A. Grégoire i spetsen ar ju i det-
ta fall foregangare. Frimst bor har
namnas den nya Horchkiss-Grégoire och
Claveau "Descartes” samt ett par typer
av mindre lastvagnar, s. k. camionettes,
Citroén typ H med 1911 cc toppventil-
motor, samma som i personvagnen Ber-
line 11 samt Chenard-Walcker, vilken
anvander sig av en Peugoet motor pa
1290 cc. Bidda dessa vagnar héller en
lastkapacitet pA omkring 1 ton. P4 tal
om framhjulsdriften, si kan det inte ba-
ra som kuriositet nimnas, att vinstvag-
narna under de tre senaste aren, 1947,
1948, och 1949, pa den amerikanska &r-
liga stortdvlingen Indianapolis 500 Mile-
Race varit framhjulsdrivna. Detta for-
hallande visar pd dven amerikanskt in-
tresse for framhjulsdriften. F. n. till-
verkas pa den europeiska kontinenten 13
méarken med framhjulsdrift. Forutom de
namnda franska bl. a. italienska nykom-
lingarna Cemsa-Caproni och Opes ”Nin-

16 TEKNIK for ALLA 21/} 1950

TABELL I: nagra populira europeiska bilar, vars arbetsvarv overstiger 4000 r/m

. Max, Ventile 5

Cyl.- Cyl.- Slag- Total- | Kom- | Max- m.;,__ ;rllililllllli]irrrg“b

antal dinm. | lingd | volym pr.- eff, VALY ach

o, form (mm} | (mm) (ee) firh, (hk) (r/m) manivrering
Austin A 40 4 R 65,45 89 1200 T2 40 4 300 T, wv., stitst.
(England)
CEMSA t H ) o | 1954 6,5 45 4 400 te
(Italien)
Fiaf 1100 B 4 R 68 ) 1089 G 32 4 400 .
(Italien)
Healey 4+ R 80,5 120 2 443 6,8 104,5 4 300 Snedst, t. v,
{England) stitst,
Jaguar XK 6 R 83,5 106 3442 — 162 a3 000 Snedst. £, v.
120 8. 2 bverl.
(England) kamaxlar
Jowett 4 I 725 90 1485 7.1 s 4 300 T. v., stotst,
(England)
Lancia : 4V (18%) | 63 68 . 903 6 28,8 4 GO T, v, bverl.
"Ardea" kamaxel
"Aprilia™ 1V (18°) | 74,61 83 1486 5,13 48 4 800
(Italien)
Panhard 2 H 72 b 610 6,25 24 4 500 T, v., &totst.
*Dyna'"
(Frankrike)
Riley 1+ R (9 100 1 496 6,7 56 4 500 Hu_{-\liﬁi. |
(England) stiitst.
Singer + R T3 90 1 500 7 48 4 200 T, v., overl
(England) kamaxel
Sunhbeam + R 63 95 1184 7 47 4 800 T, v., stitst,
(England)
Talbot Lago 6 R 93 110 4 482 7.5 190 4 200 Snedst, t. v.,
A5 W stiitst.,, 2 kam-
(Frankrike) axlar i vevh.
Triumph 1+ R 85 92 2 088 6,7 6S 4 200 T, v., stitst.
(England)
Wolseley 6 R 3.5 87 2215 ot 3 4 600 T, v.. bverl,
(England) kamaxel

Betr, cyl.-antal och form: B = rak, II = horisontal ("pannkaka”), V = V-motor,
fea” samt tjeckiska Aero-Minor och = delse och ligger fortfarande sa i sin lin-

fran England signaleras inom en nira
framtid en liten vagn vid namn Bond &
Lloyd.

Sammanlagt dr det emellertid 22 eu-
ropeiska mirken, som frangatt den klas-
siska principen med motorn fram och
bakhjulsdrift. De 13 framhjulsdrivna
har redan namnts och alla dessa har gi-
vetvis (dnnu si linge Atminstone) ocksa
motorn placerad fram medan de ovriga
okonventionella faitt svansmotor med
bakhjulsdrift. Fram till 1939—40 hade
detta system egentligen bara kommit till
framgéngsrik anvandning i Auto-Unions
beromda racervagnar och i den di mest
pa papperet och i propagandan befint-
liga tyska folkvagnen VW, som: bida har
den tysk-osterrikiske futuraingenjoren”
Ferdinand Porsche till upphov. Idag ar
VW i hogsta grad en realitet, som till-
verkas i ca 220 exemplar per dag och
till de verkligt populdra svansmotorvag-
narna fadr man nu rdkna den lilla Re-
nault 4 CV (detta CV som forekommer
1 samband med de flesta franska bilar
betyder "hiastkrafter” och anger antalet
skatte-hk i Frankrike). Men #ven italie-
nare och tjecker har anammat denna
konstruktionsform, dartill i storre, kraf-
tigare och inte minst snabba vagnar som
Isotta-Fraschini och Tatra. Den italien-
ska, numera tyvirr kanske mer argentin-
ska fabriken Cisitalia har i en av sina
senaste racerkonstruktioner tagit steget
in ldngre och gjort en 4-hjuldriven
svansmotorvagn for klass FI:1. Foraren
ska hiar under koérningen kunna koppla
till eller ifran framhjulsdriften alltefter
onskan och efter de olika krav, som ba-
nan stiller.

”’Pannkakor” och V-motorer, hogre
kompression och r/m.
Det myckna pratet om gasturbin- el-

ler reaktionsdrift for bilar har #nnu in-
te fatt nadgon som helst praktisk bety-

da, att dessa motorformer helt kan lam-
nas asido. Experiment pagir — offici-
ellt och med nigot uppskruvat intresse
i bdde Frankrike och England, mer in-
officiellt vid de stora bilfabrikerna i
Amerika och Italien — men diarmed tor-
de f. n. nog vara sagt i saken. Kolvmo-
torn har alltsid inte spelat ut sin roll,
som méangen forutspiddde for nigra ar
sedan, di reaktionsflygets fantastiska
frammarsch tjusade och smatt forvirra-
de begreppen. Alltjimt gor man nya ron
och erfarenheter betraffande var gamla
vanliga forbranningsmotor och dessa
framsteg talar sitt tydliga sprdk om
fortsatt utveckling. Tendensen iAr ocksa
— hogre effekt ur mindre motorer, na-
got som mahénda kan lata forbluffande,
men som man dock uppnatt in realita.
Fortfarande har utvecklingen sitt ur-
sprung i kampen dels vid ritborden och
dels pa racerbanorna. Vi kan bara som
hastigast kasta en blick p4 racermoto-
rerna och deras utveckling under det
senaste decenniet. En 38-liters, 8-cylind-
rig Maserati-motor 8 CTF-3 000 med 4
ventiler per cylinder och dubbla Roots-
kompressorer gav 1939—40 vid 7 000
r/m ca 420 hk, en siffra som man nu
kommit upp till fér 1,5-liters-motorer:
Cisitalias 12-cylindriga horisontalmotor
(pannkaka), Ferraris V 12:a och den
engelska 16-cylindriga V-motorn B.R.M.
Dessa motorer har negativt cylinderfor-
hallande, dvs. en cylinderdiameter storre
an slagets lingd, oveliggande kamaxlar,
flera kompressorer ete. och alla tre ar-
betar med mycket hoga varvtal — 10 3
12 000 r/m. Den engelska motorn, som
konstruerats pa tillskyndan av hela den
brittiska motorindustrin, som ocksa sttt
for ekonomin, kan férresten karakteri-
seras som en "nastan pannkaka”, di V-
formen &dr si pass stor som hela 135°.
Detta géllde specialmotorer for tav-
lingsbruk, men tendensen att overgd till
V-formade eller horisontala motorer,



fyrkantigt eller rent av negativt cylin-
derforhéllande, overliggande kamaxlar
eller atminstone toppventiler #r under
det senaste decenniet nidstan genomgéen-
de over hela linjen. Hogre kompressions-
forhallande och okat normalt arbetsvarv
har ocksa blivit allt vanligare och ge-
nom ytterligare smirre modifikationer,
som oftast Ar mer eller mindre speciella
for varje sdrskilt omrade, har man un-
der de senaste aren kommit ddarhdn, att
samma effekt och ibland t. o. m. higre
kunnat utvinnas ur en mindre och lat-
tare motor dn tidigare. Ett flertal po-
puléira europeiska bilar har numera ar-
betsvarv oGverstigande 4 000 r/m, vilket
bl. a. framgar av Tabell 1.

Bland de tva okonventionella motorty-
perna, om man fortfarande ska anse dem
sasom nagot mer eller mindre extremt,
ar annu sa linge V-motorerna de van-
ligaste. Konstruktivt sett dr de dock
inga nyheter. Redan 1908 anvinde sig
den franske foregiAngsmannen de Dion
av en 8-cylindrig V-motor och i Amerika
lanserade Chevrolet sin V8 pa hésten
1917. Riktigt populdar blev emellertid
inte V-motorn forran Henry Ford 1932
kom med den i sina vagnar. Lincoln (av
somliga kallad ”Ford i frack”) liksom
Cadillac tillhor ocksid de amerikanare,
som fére 1939—40 helt gatt in for V-
motorer och nu pi allra senaste &ren
har det blivit flera didr ute — bl. a.
Oldsmobile.

Cadillac och ”0Olds” bérjade 1949 ut-
rusta sina vagnar med synnerligen mo-
derna motorer kallade resp. Kettering
och Rocket, vilka, som framgir av Ta-
bell II, har negativt cylinderforhallande
och tamligen hog kompression men dock

TABELL II: karakteristik 6ver General Motors nya V-motorer.

ett arbetsvarv understigande 4 000 r/m.
Ventilerna manovreras med hydrauliska
lyftare, vilket bl. a. &r en av skillna-
derna mellan dessa motorer och Cadil-
lac-Kettering V12 och V16 av 1930—33.
Ur flera synpunkter, som skulle féra
for langt att nu nirmare utreda, inne-
béir dessa tva nya kompakta V-motorer
frian General Motors ett avsteg fran, ja,
man kanske t. o. m. kan sdga revolution
mot tidigare amerikanska begrepp om
en standardvagnsmotor.

Den moderna V-motorfloran innehal-
ler f. 6. ett stort antal olika typer med
variation i storlek — fridn mindre &n 1
liters volym till 5,5 liter — och V-for-
men skiftar alltifrdn Lancias 18° till
B.R.M:s 135°. Inom tidvlings- och den
snabba sportmotorismen har Ferraris
V 12:a efter kriget s. a. s. bildat skola,
men dessa oerhort kvicka och effektiva
motorer pa 1,5 liter med kompressorer
och 2 liter utan, dubbla overliggande
kamaxlar, negativt cylinderférhallande
etc. har vid flera tidigare tillfillen be-
handlats i TfA, varfor nidgon nirmare

Oldsmobile Cadillac Cadillac
V8 "Rocket” V8 1948 V8 1949 "Kettering”
Cylinderdiameter (mm) .... &9 96,84
Slaglingd (mm) .......... 1143 92,07
Firhdillande diam/slag .... 1,29 0,95
Totalvelym (cc) .......... 5.675 5.420
Maximieffekt (broms. hk) 152 162
w7 F T ) e T e e 3.600 3.800
Specifik effekt (hk/liter) .. 26,5 281
Effekt pr liter och 1 (M0 r/m
(IR . L il s o AT Tz 7.82 7,38
Kompressionsfiorhillande .. 7.7 7.25 1,0
Antal ramlager ............ D 3 i51
Yentilstillning ............ topp | sida | topp

presentation torde vara obehovlig. Un-
der de senaste tre adren torde emellertid
dessa vagnar ha vunnit mer dn 95 % av
de tdvlingar, dar de deltagit, vilket sé-
ger en hel del om denna ing. Colombos
skapelse. Tidigare var han som bekant
konstruktionschef hos Alfa Romeo i Mi-
lano och #r bl. a. pappa till de kidnda
och i vissa fall obvertraffade Alfa Ro-
meo ""Alfette” 158.

Bland italienska V-motorer och fu-
turabetonade bilar bor ocksd Isotta
Fraschini fa ett par ord. Den nya typen
”Monterosa” har en svansmonterad, 3,4-
liters, vattenkyld V8-motor med 90° cy-
lindervinkel och snedstillda toppventi-
ler. I normalt utforande ger motorn vid
4200 r/m ”endast” 125 hk, vilket raec-
ker for en toppfart pa ca 150 km/tim,
men en tdmligen ”méattfull” trimning av
detta varldsberomda kvalitetsarbete pa-
stas kunna hoja effekten hela 75 %, vil-
ket gor vagnen god for hastigheter om-
kring 225 km/tim. Vagnens ovriga upp-
byggnad med s. k. ”plattformschassi”,
vilket 4r en form av fribarande kaross,

Aven for amatorsnickaren ir materialet av avgorande bety-
delse for det firdiga arbetets utseende. Se didrfor till att
och Dblocklameliskivan har
Ljusne-miirket § hérnet — en garanti-
stimpel for hogklassigt material som
fiven fackmannen litar pad. De manga

plywood-

tjocklekarna, formaten och mijligheterna
till ytbehandling goéra Ljusne FPlywood
och Blocklamell till ett tnskematerial for

"hemmasnickaren”.

LIUSNE PLYWOOD
BLOCKLAMELL

OCH
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Ett intressant verk som Ni kan
lisa om i var broschyr. Rekvi-
rera i dag — Ni téar den gratis:

° Till BOKFORLAGS AB GEFION, -+
. Stockholm 29 =
= Var god sénd mig gratis = ¢
c Er broschyr om .
« VAR TIDS NYA UPPFINNINGAR ¢
e L0 P T T
RS [ cessesee *
« Postadr. ‘e

............ TfA 21/4

STRALANDE NYHET

Den idealiska amatirkameran med spegel-
reflexstkare, visar bilden I format som
kortet, Forut end. pA dyrare kameror, 16
verkligt skarpa bilder, Instilln, fér tid
och moment. Elegant o. littskitt, Med viis-
ka av oxhud och axelrem kontant kr.

46: —. Avbet. kr, 50:—. 1:a inbet, kr.
26: —, pr min. kr, 8: — Med end. axelrem
kontant kr. 34: —, Avbet, 38: —, 1:a inbet.
20: —, pr min, kr, 6: — DBegriinsat antal.

Siind oss annonsen i dag, Stryk under det
som Onskas, Film 4X65 em. kr. 1.80, 1
firs fabr.-garanti. Aganderiittsforbehill
giller. Ombud antagas.

Ing.-f:a Gefix, Rudviksg, 4, Hagalund.

G i R R R e e s St

STAMPLAR adlla slag
Stimpeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
: Katalog pd begdran

AHLEN & HOLM AB

STAMPELAVDELNINGEN
Sthim 20, Tel. 44 9900, Riks 44 99 20

. Adress

hydrauliskt manévrerad 5-vaxlad pre-
selektiv ldda ete. jivar inte detta pasta-
ende. Isotta Fraschini tillhor sedan en
del ar tillbaka Caproni-koncernen och
detta ar Aven anledningen till, att man
kan spéira vissa avseviarda likheter mel-
lan ”Monterosan” och det nya mirket
Cemsa-Caproni — trots att den senare
ar en framhjulsdriven bil med en flat,
4-cylindrig motor. Chassiet #r till att
bérja med nistan detsamma och fjid-
ringen synnerligen likartad.

For en tio ar sedan var de flata mo-
torerna nagot nédstan okéint i andra sam-
manhang an for motorcyklar: BMW och
Zindapp var ju ett par synnerligen
komfortabla och omtyckta eyklar med
motorer med liggande cylindrar. Dr Por-
sches VW hade visserligen p& ritbordet
och ev. i provexemplar fiatt en pann-
kaksmotor och likasd den sista tillver-
kade (men aldrig skadade!) 1,5-liters
Auto Union-racern, som man nog bér
anse till storre delen har ateruppstétt i
den ovan omnamnda Cisitaliaracern;
men i ovrigt var denna konstruktions-
form lite for avancerad for forkrigsti-
dens begrepp. Aven hir har den franske
markisen de Dion varit framme med en
forsta konstruktion redan 1895 och sy-
stemet kom dessutom till anvindning i
1922 Aars Sima-Violet, men annars bor
man nog anse, att det var Porsches VW,
som riktigt satte fart p4 pannkakskon-
struktionerna. ]

Forutom de redan nimnda VW och
Cemsa-Caproni ska i denna kategori ej
forglommas den engelska Jowett-Jave-
lin, de franska Hotchkiss-Grégoire, ”Dy-
na” Panhard, Rovin samt tjeckiska
Tatraplan. Jowett ar emellertid i ovrigt
till sin utformning tdmligen konserva-
tiv med motorn fram och drift pa bak-
hjulen, medan de Gvriga hiar upprikna-
de har motor, vixelldda och transmis-
sion hopbyggda i ett block, vilket mij-
liggér en bittre planering av bilens nyt-
tiga utrymme, samtidigt som avsakna-
den av kardanaxel etc. genom vagnens
lingdriktning ger tillfille till lag tyngd-
punkt och dirmed vigfast avvigning.

I raden av okonventionella motorer
under de allra sista aren ska slutligen
nagra ord sidgas om ett par nykom-
lingar, som inte kunnat sorteras in i
nagon av de tidigare behandlade grup-

Bliv erfﬁrséiljare for

"Hi-Power

6 mm amerikansk elektrisk handborr-
maskin fér 220 volt viixel- och lik-
striim. Detaljhandelgpris: 135:— kr.
Rekvirera en provmaskin for 99: — kr.
For ovriga upplysningar skriv el. ring

AB INDUSTRI-IMPORT

Valhallaviigen 172 / Stockholm
Tel. 602508, 671211

Hiirmed rekvireras .... st. "Hi-Power" att
siindas fraktfritt mot postforskott kr. 99: —
pr st.

Namn:

oller trd PAPPEr

Glas porsl'm met

LIMMAR
STARKARE AN
ANNAT LIM

L&s intyg Jfrdn Chalmers
Provningsanstalt, som med-
féljer varje forpackning.
1:256 per tub.

En kvalitetsprodukt trén

AB BOFORS NOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm

HOBBY KATALOG

Katalog nr 6 nu utkommen -~
en guldgruva for alla hobbyister

Skriv efter vir nya
katalog nr 6, 116 sidor.

i
&)
ek Massor av nmyheter,
Ay diiribland minga svar-
']T ,}? = anskaffade artiklar,
G som ej finns att kipa

N i :
ST 3 1 affiirerna, Bicker,
ritningar, bitritningar
sbmiacer_sonds, och batar, kanoter,

radioritningar, radio-
delar, byggsatser for
siindare, mottagare och
forstirkare, radioapparater, modell-
flyg., modellbdtar, modelljirnviigar,
den nya magnetexpressen, amerikanska
hobbyverktyg, cykeldelar, cykelviixlar,
sport- och triiningsartiklar, sportfiske-
redskap, trolleriapparater, skiimtartik-
lar, fyrverkeri, luftgeviir, pistoler, me-
tallbygglidor, elmotorer, Aingmaskiner,
modelimaskiner, mekaniska leksaker,
mikroskop, telegrafapparater, frimiir-
ken, kameror m. m, Katalogen sindes
mot 30 dre I frimirken.

Hobby- Farlaget, avd. r., Boris

vid lindriga fall
av hemorrojder och
frostskador. Briinn-
skador, 6mma fotter,
klidda, sdrskador,
hudirritationer, sari-
ga brostvirtor, sol-
brinna, nariga hiin-
der. Virdefull vid
spidbarnsvird.
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Husqvarna

inleder ny epok

[ cykeldkningens fiistoria

@® Novo-vixeln dr en revolutionerande nyhet, som gor cykelikningen
till ett dnnu storre noje for Er. Den iir helt enkelt oumbirlig om Ni vill
komma fram snabbare, littare och sikrare i backar, trafik, motvind och
dilige viiglag, Novo-viixeln #r hopbyggd med frihjulsnavet och under
viixlingen trampar Ni som vanligt — det blir alltsd inget avbrott i tramp-
ningen t. ex. i en uppférsbacke — och Ni kan bromsa precis som vanligt
med pedalerna. Vixlingen sker genom en litt tryckning pd handtager,
varigenom den nya viixeln automatiskt inkopplas. Novo-vixeln ir vad
amerikanarna kallar "fool proof’ — synnerligen littskétt, driftsiker och
otm. GA till cykelbandlaren och begir demonstration av Husqvarna
littcykel med Novo-vixeln. Provturen blir nidgot av en sensation.
Novo-vaxeln ar helsvensk, en
originalprodukt frdn Hus-

qvarna, dar alla delar till-
verkas och hopsittas un-

der minutios
kantroll.

/--"' " Dimensionerad fér att tila
/ de hardaste pafrestningar.

" Helt inkapslad, inga utvindiga de-
lar, som kan haka i och skadas,

endast pa

Varldspatent sékt.
| Ars garanti.

Enda wviixeln med impulskoppling —
ingen belastning pa wire eller reglage,
ingen farslitning, justering obehovlig.

Husqvarna littevkel &r i &r som wvanligt “full av
finesser’”. Dér finns som standard bl. a. det hdg-
effektiva Novo-navet — monteras arligen pd c:a
300.000 cyklar — bekviam vevlagerjustering,
pressgjulna pedaler av lattmetall, framhjulsspiarr
— enda spirren i marknaden som @r helt frikopp-
lad vid styrning — centrallds fér cykel, pump och
verktygskassett,

Pa damcyklarna ar sadeln, verktvgskassetten och
handtagen i samma ljusa, lackra krémfarg.

Till specialutrustningen hér bl. a. Novo-viixel,
“ortopedaler”’, skenor och skirmar av rostiritt stal
eller av latimetall, transparentlackering — Oh,
boy, vilka farger, elegantare in négonsinl

Navbromsen fungerar som vanligt —
extra handbroms sdledes dverflédig.

O NOVO-VAXELN

Husqvarna

\
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SVENSK
PLAST —-TEKNISK
n HANDBOK

Av Civilingenjor L. Kleiner, Skiinska At-
tikfabriken, Perstorp. Den firsta utfiir-
liga svenska plasthandboken, Omfattar
inte mindre iin c:a 600 sidor under med-
verkan av ett 60-tal viilkiinda fioretag, 170

illustrationer varav ett flertal i fiirg, En
saklig handbok, som pid ett utfiérligt siitt
behandlar bAde svensk och utlindsk ma-

terial, framstiillningsprocesser siviil som
fiirdigfabrikat, Tillverkare och firbrukare,
inkiipare och Ekonstruktirer, stirre och
mindre verkstiider samt alla andra intres-
serade av plast fir hiir ett snabbt svar
pi alla frigor som rir framstillning, an-
vindningsomriden, formgivning, maskiner
och verktyg m. m. Dessutom en ordlista
utarbetad av Svenska Plastforeningen.
Utkommer inom kort: .... C:a Ekr 20: —

[0 BRITISH CARS OF 1949—1950
Senaste firsmodellerna av engelska bilar
finnes hiir beskrivna med speecifikationer,
tekniska data och priser. 117 fiirnimliga
fotoillustrationer i stort format .. 10: 50

O SILK SCREEN COLOR
PRINTING H. Sternberg

Amerikansk handbok om silk-sereen-tryck.
Utforligt ill, med instruktiva bilder som
steg for steg i detalj beskriver framstill-
ningsproceduren .............. Inb, 15: %5

|

! Kungsgatan 26, Stockholm, Tel. 2328 15.
| Siind fiorprickade bocker mot postforskott
|

1
I
O T |
Bocker i 3 vaningar I
|

till
|

perna: Opes "Ninfea 800” och Brandt.
Den férstnimnda bilen, som dr fram-
hjulsdriven och pa sitt sdtt maste rak-
nas till den ultralitta och ekonomiska
klassen, trots att den faktiskt ar or-
dentligt 5-sitsig, har en 3-cylindrig,
luftkyld stjarnmotor om totalt 784 ce,
vilken tillsammans med koppling, véaxel-
lada och transmission bildar en kompakt
enhet framfor och mellan drivhjulen.
Chassie i egentlig mening ar Opes inte
utrustad med, men fran motorupphéng-
ningen stracker sig ett par metallbalkar
ett stycke in under den helpressade ka-
rossen, ett arrangemang som mest av
allt liknar en omviand hastkiarras for-
spanningsanordning med skaklar. Att
idéerna och erfarenheterna vid lanse-
randet av denna vagn till allra storsta
del hdmtats fran flyget, behdver man
inte ett ogonblick svdava i tvivelsmal om.

An mer revolutionerande for begrep-
pen an Opes’ stjarnmotor dr Brandt-
motorn, som kommer att ingd i en bil
med samma namn. Den dr en 4-cylind-
rig 2-taktare med direktinsprutning och
de fyra cylindrarna, som var och en har
tva motgaende kolvar, &r ordnade som
i en tunna. Ytterligare s& saknar denna
motor vevaxel, varfor kraften fran kol-
varna upptas och transmitteras av tva
snedstidllda runda skivor eller hjul, som
forenas med en axel i ”tunnans” cent-
rum. Den lilla motorn ar endast pa 935
c¢, men lamnar #nd4 en effekt pd hela
77 hk vid 3200 r/m.

Driftbilliga bilar och (eller)
lattskotta.

S4 gott som all jordens liander och
folk har de senaste 4ren kampat med

ekonomiska svarigheter, vilka i hog
grad ocksid kastat sina skuggor over
motorismen. Sirskilt har bensinpriser-
na sprungit i hojden och inte nog dir-
med, de flesta lander har haft ytterligt
begrinsad valuta till forfogande for
oljeimport.

Att bilkonstruktorerna under sidana
forhallanden nidstan samfallt borjat
fundera pa driftbilliga smavagnar i“r
helt naturligt. Fére och fram till 1939
—40 var den lilla Fiat 500 eller Simeca
5, som den franska licensbyggda upp-
lagan heter, nistan den enda bil, vilken
kunde riknas som verkligt billig och
ultralatt — som urtypen till en folkbil
helt enkelt. DKW och Adler i Tyskland,
Morris 8, Austin ete. i England, Renault
Juva och Simca 8 i Frankrike, Fiat 508

-i Italien m. fl. var visserligen inga stora

bilar, men de kunde forr hianforas till en
mellanstoriek dn till folkvagnsklassen.
Faktum dr emellertid, att den lilla Sim-
can exempelvis i dag inte langre riknas
till de allra minsta och billigaste i
Frankrike, dar den kostar nagot drygt
5000: — kronor i svenska pengar: de
senaste svdra aren har sett flera bil-
ligare vagnar fodas och bli populara —
Rovin, Renault 4 CV, Citroén 2 CV,
Boitel, som helt enkelt ar en 2-sitsig,
svansmonterad DKW, och flera med
dessa, vilka i Frankrike inte kostar mer
an nagot mellan 3 000: — och 4 000: —
svenska kronor. Bland dessa ar Renault-
en den dyraste, men den har slagit
ofantligt val ut och blivit makta popu-
lar.

Och likadant ar forhallandet i varl-
den i ovrigt — savil inkOpspriset som
framforallt driftskostnaderna maéste
skdaras ner betydligt i forhallande till

sommarens langfarder?

motoringenjor Rdiad Hannerz.

Tcinker Ni ta korkort?

Eller vill Ni friska upp Era kunskaper till

D4 har Ni nytta av

KAK:s
KORKORTSBOK

Utarbetad av major Lennart Cassler och

HOGFREKVENS-
VARMNING

Vi tillverka rorge-
neratorer for indust-
riella andamél sisom:

Glodgning

Hardlodning

Smidning
Ythirdning

Forvirmning
av pressmassor

Limning

"Har far man faktiskt veta vad man behover

veta for att bli en bra bilforare.”
Expressen

Rikt illustr. 3:90

BONNIERS

4 kW rorgenerator for Torkning

bakelitforvirmning

Korta leveranstider!
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HHERMES
[ZVUTYZ ) 2 /=TT

Speedway-stil! Littgangslager! Littmetall!

EXTRA LATT:

Krommolybdenstil (flygplansstil)
i ramen.

Licrmerallskirmar.

Totalvike: 17,6 kg. (fullt utrustad).

EXTRA STARK:

Rosefrite stdl i ekrar och skiirm-
stag.

Stilskenor.

Helférkromad framgaffel av ra-
cermodell.

Slagfast, rostskyddande lackering.

EXTRA SNABB:

Nymans liccgingslager (preci-
sionsslipade lagerbanor med SKF-
kulor).

Torpedonav (NV).

13 st. kullager.

. .. 0ch dessutom:
Starthandtag pd bakre stinkskiir-
men.

Expanderande framhjulsbroms.
Sjilvcentrerande framhjul.
Kvalitetsdeklarerad — si Ni ser
vad den gir for.

Hermes Blue Speedo ir det nya cykelmodet! Dyirv fordelar och extra finesser detta innebir. Hermes Blue
och svepande speedway-stil, tjusig klarbli lackering, Speedo idr en cykel for alla vigar och vider! Se den
lirtare, starkare och snabbare in Ni anar. Det ir hos nirmaste Hermes f6rsiljare — Ni hittar honom

gedigen Nyman-kvalitet ritt igenom med alle vad pi telefonkatalogens sista gula sida. Pris kr. 260:85

HHERMES

prisad for precision

NYMANS

UPPSALA, NORRA EUROPAS STORSTA OCH LEDANDE CYKELFABRIKER
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Kan do Wamma-

AKTUELLT

Avsked

Vl.d tfiget

— Nu har jag glomt det allra viktigaste, Elsa.

Cé

Biljetterna?

Nej.

Bagaget?

Ne;j.
Maggérdeln?
Ne;j.

Mej?

Nej, LAKEROL.

vakerg)

— alltid aktuell

F.Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Likerol-Bolaget, Giivle
Kungl. Hovleverantir

CRSCO-LIM

TEKNIK fér ALLA 21/} 1950

for ca 10 ar sedan. T. o. m. Amerika,
som betraffande drivmedel wvarit det
stora overflodets land, kastar nu sina
blickar pa smivagnarna — den lilla
4-cylindriga Crosley pa 725 cc och
"hara” 28 hk ar ju en alltigenom ame-
rikansk produkt, som lanserades 1947
— och for bara nigon tid sedan borjade
de forsta vagnarna av "familjen” Fiat-
Nash rulla av de lépande banden. Grun-
den i dessa senare Ar Fiat 500 medan
karossen gjorts bulbigt amerikansk "over
there”. Intresse har ocksi visats i USA
for europeiska, medelstora bilar
framforallt éngelska och italienska av
mer eller mindre sporttyp och bade
Austin, Morris, MG, Singer m. fl. rik-
nar nu starkt pa denna marknad.

Over snart sagt hela virlden har de
verkligt ultraldtta smabilarna kommit
att inta en vital plats ocksd inom tav-
lingsmotorismen och nu har de minsta
Aven hunnit bli G. P.-klassade i grupp
FI1:3. Denna kategori av racers gar for
det mesta under bendmningen "midgets’”
— trots att termen egentligen ursprung-
ligen reserverats for en speciell grupp
amerikanska “soupe-up-cars” med moto-
rer pa mellan 1502 och 2500 ce — och
till denna grupp hor nu i Europa alla
dessa hemsnickrade eller fabriksbyggda
vagnar om 500 ce, smavagnar som med
fullt berittigande blivit populira bade
bland motorforare och téavlingspublik.
En av de tidigaste fabriksgjorda ska-
pelserna i genrven var den engelska
Cooper, som for det mesta forsetts med
en 500 ec Speedway-Jap motoreykelmo-
tor, men ibland upptritt bade med
Triumph-, Norton-motor och andra. I
Sverige har framforallt de skanska
Broderna Hékanssons Effyh-midgets,
ett antal Coopfrar och orebrovagnarna
Swebe gjort sig kdnda och uppskattade
pad banorna. I klass FI:2 finner man
bland efterkrigsskapelser framst 2-lit-
rarna Ferrari 166, den brittiska Frazer-
Nash och tysk-franska Veritas-Meteor
men ocksa Cisitalias och Simea Gordi-
nis smakarror pa 1,1—1,5 liters volym.

Samtidigt som intresset for smavag-
nar ger sig till kinna pa flera hall i
USA, fortsitter man dock dar med att
tillverka de stora serierna av ameri-
kanska” bilar i traditionell utstyrsel.
General Motors tvd nya skapelser pa
motoromradet har redan behandlats

(PLASTGLAS
PLEXIGLAS

S Kristallklart  akrylat.
J B6j o. formbart i lig
virme. Kan
sdgas, borras,
svarvas, klist-
ras.
Glasklara eller
firgadeskivor-
stinger - rir -
block - lim.
Vir specialavdelning limnar alla
upplysningar om materialet. Sivil
hela lagerskivor som tillskurna bitar
expedieras.

Glasfirman
RAGNAR BERGSTEDT AB
Plastglasavd. tel 151043

Marten Krakowgatan 10, Géteborg




Hva harvatien
i samma flaska

MEDIGINSKT
Stimulerar har-
botten, motar-
betar mjill och
innehaller val-
gorande choles-
terin,

BINDER HARET
men bibehéller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar.

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumirken

Civilingenjor Harry Onn
CENTRUM

(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM

Tel. 230970

\“

och likasid en del europeiska eller kan-
ske rattare sagt kontinentala "nyheter”,
som numera vunnit fotfdste dven pa
andra sidan Atlanten — den individuella
frontalfjadringen bl. a. — varfor inte
sa mycket mer dr att siga om de ame-
rikanska bilarna av i dag. USA:s kon-
struktorer och bilmagnater arbetar dock
alltjamt for att 1 an hogre grad oka
komforten och férenkla bilarnas direkta
handhavande och skitsel. Pa denna vig
har nu ett flertal "amerikanare” utrus-
tats med automatiska vaxellddor och
(eller) hydraulisk, automatisk koppling
sadan som exempelvis Packards Ultra-
matic Transmission. En hel del automa-
tiska, preselektiva eller halvautomatiska
vixellidor, som antingen arbetar direkt
mekaniskt, elektromagnetiskt eller hyd-
rauliskt har ocksi kommit till anvind-
ning pa ett antal europeiska efterkrigs-
bilar, men da giller det oftast vagnar
i lyxutforande eller for direkt sportbruk.
bruk.

For Europas motorism i gemen ar
f. n. ekonomin viktigare an den utstu-
derade komforten och kommer sikerli-
gen att sa forbli under Atminstone de
narmaste aren och till foljd av dessa
strivanden har bl. a. en del nya och
effektivare forgasartyper kommit i
marknaden. Kan man sedan forena ut-
mirkt komfort och elegans med drift-
billighet, som t. ex. i den nya Mercedes-
Benz 170 D, dieselpersonbilen, vilken
inte drar mer #n ungefar 0,6 liter raolja
per mil, ja, da dr det givetvis s& mye-
ket bittre. Formodligen kommer annu
mycket arbete att laggas ner pa att fa
fram ett stérre antal dieslar aven for
personvagnsbruk — betrdffande efter-
krigstidens lastvagnar kan man ju nis-
tan helt kategoriskt pasta, att alla mir-
ken gatt in for diesel atminstone pa de
tyngre fordonen, men allting tyder pa,
att dieseldriften undan for undan kom-
mer att utnyttjas dven for allt ldttare
transporter.

Kontentan av att studera dagens och
i viss man morgondagens bil- och mo-
torindustri blir, att nyskapandet bedrivs

-

radio-

SAJO batterier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

SYEMSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGEY IUNGNER

RECTA

Fyrfargspennan Recta
ir gediget konstruerad
med perfekt fiargvax-

ling och ett smidigt, ele-
gan! yttre i glinsande sil-
verfirg. Recta dr en riktig
yrkespenna; for affiirs- och
kontorsfolk, tekniker, journa-
lister — for alla som i sitt
skrivarbete vill viaxla [arg
utan att byta penna ar Recta
idealet, Och vilket lagt pris
sedan — bara 14: 80!

PENN-
‘SPECIALISTEN

Konserthuset — Hamngatan-10 -

Landets ledande affir i pennor

PENNSPECIALISTEN AB,
Box 3319, Stockholm 3.

| I
| !
| Hirmed bestilles . ..... st. Recta |
| a4 14: 80 att sdndas mot postfor- I
| skott, Full bytesritt. l
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efter tva, delvis parallella linjer, som
bada har en framtida idealbil som ett
hagrande mal. Den ena linjen heter —
storsta méjliga effekt och komfort; den
andra — storsta mojliga ekonomi. Kan-
ske frambringas en dag genom detta ar-
bete en verklig "varje mans bil”, Det ar
omojligt att nu forutsiga hur utveck-
lingen kommer att gestalta sig under
ens det ndrmaste decenniet och om 1960

sel, pannkaka, V, rak, inverterad eller
kanske gasturbin? Ett ar emellertid sa-
kert: konstruktorerna fortrottas inte i
aiit arbete och deras idéer ska provas
och forslitas, lyckas och falla igenom i
dagligt bruk och pa tavlingsbanorna.
Mahdnda kommer utvecklingen att fora
till idealet — en -folkbil, mahinda
inte... Manga har forsokt, ingen har
annu riktigt lyckats losa problemet:

ars bil drivs med en motor av typ die- folkbilen — myt eller verklighet!

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4 (vid Jarntorget) Goleborg.
Inspekt. Prof. GGSTA BODMAN.,

VERKMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp, 8) miin:s kurs, friin afton-
skolan efter 8 (resp. 12) mfin:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi-, samf Yiirme och Sanitetstekniska facken och specialkurs i Radio.
Fackskola i skeppsbyggeri, Elektr, installatérskurser under Kungl, kommerskollegii

kontroll. Iinda tekniska institut i viistra Sverige som har Ingenjérskurser som dver-
byggnad pi Verkmiistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen pi
kortaste tid. Senaste liisAret 605 elever. — Nya Verkmiistarekurser borja den 21 aug.
Nya Ingenjorskurser borja den 23 aug. Begiir prospekt. Angiv om mijligt vilket
fack som Gnskas.

Tel. 145939, ANMAL [ TID.

W |

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal lLiroanstalt under statens inspektion.

Nya kurser borja 1 okt, Statsstip. upp till 115 kr. pr min, Fackavd, fiir maskintek-
nik (inkl, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- & vattenbygg-
nad med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Viirme- och sanitetsteknisk kurs (714 miin.).
Yrkeskurser fiir ei. instailatérer, statskurser. C-kurs borjar 10 aug. B-kurs samt
viigmiistarekurs (40 veckor) birjar 10 jan. A-behirighet under vissa forutsittn, frin
el. tekn, fackavd, higre kurs. — Moderna laboratorier (diven higsp. lab.), Program
gratis, dit denna tidoning niimnes. Anmiilan fére 15 juni. Platsformedling.

- .

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEKNIK och TELETERKNIK. 3-drig dag- o, 3-irig afton-
skola. Ingenjirs-, verkmiistare- o, firmansexamen fr. folkskola el. real-
ex. Liaga leynadskostnader, ¢:a 100 kr billigare per min. iin i Stock-
holm och Géteborg, Aftonskoleelever fi arbete i Képing genom niir-
maste arbétsfirmedling, Nytt lisdr 1 sept. Begiir vir studiehandbok!
Murmiistaregatan 9 A, — Kiaping., — Tel. 1316.
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjior. Rektor,

Aberopa denna tidning!

. TEKNISKA SKOLAN
AN KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstidd liiroanstalt

Begiir genast kostnadsfritt prospekt friin vira avdelningar f6r: Maskinteknik, elektro-
teknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetsteknik, viigmistare,
byggmiistare, elektriska montorer. Moderna laboratorier, Platsférmedling, Kortaste
studietid frén folkskola eller realexamen. Statsstipendier (115 kr. pr minad) och
giinkt avgift f6r mindre bemedlade, Nya kurser borja 20 aug.

Karalogen for hindigt

innehdllande stor sortering experiment-
artiklar, radiodelar, elektr. material,
verktyg, ortistmateriel, leksaker, rit-
ningar, handbocker m. m. sGndes gra-
tis mot insdndande av ett 20-res fri-
mérke, som &terbetalas vid forsta order

@@r

frin Kr. 39: 50

Ill. katalog och prislistor mot 50 8re i frimdrken.

MIDGETRACER FARTYGS-
AV ALUMINIUM
f6r DIESEL- eller MODELLER
GLODSTIFTSMOTOR BYGGSATSER
BYGGSATS Kr. 28:— med DACK RITNINGAR
DIESELMOTORER TILLBEHOR

E S“nnEn NORDEUROPAS STORSTA SPECIALFIRMA FOR MODELLER
GUMSHORNSGATAN 8 STOCKHOLM
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Tillverka sjilv Ert negativmaterial

(Forts. fr. sid. 13.)

ska hafta ordentligt vid dem. Man tvit-
tar dem darfor med en i aceton indrankt
bomullssudd. De platar som ska begju-
tas, placeras pa ett alldeles vagritt bord.
Detta #r nodvandigt for att emulsionen
ska flyta ut at alla hall, samt stelna i
ett jimntjockt lager.

Av emulsionen tar man sedan ut sa
myeket som gar &t. Man kan for en
9X12 plat berdkna iika stor klick som
tva sockerbitar tillsammans utgor. Den
uttagna emulsionsmingden forsatts med
halva sin volym vatten och uppviarms pa
vattenbad tills den blivit lattflytande.
Man hiller sedan s& mycket av denna
flytande emulsion pd varje plat, att
drygt halva platen tidcks. Med en tri-
sticka eller en glasstav breder man se-
dan ut emulsionen dver hela pliten var-
efter man later den stelna. Detta tar
mellan 10 minuter och en kvart i an-
sprak. Man bor till en bérjan gjuta en
plat i taget tills man kommit underfund
mer hur man enklast gir. Gjutningspro-
ceduren brukar doeck nistan omedelbart
lyckas.

Platarna torkas sedan pa en s damm-
fri plats som méjligt. Torkningen tar
omkring 6 timmar i ansprak. Efter den-
na tid har emulsionen sjunkit ihop och
bildat en ytterligt tunn hinna. Platarna
laggs nu i en ljustdt ask eller placeras
direkt i kasetterna.

(ijuining av film Ar en ndgot omstind-
ligare procedur. Celluloiden har namli-
gen en vildig bendgenhet att vilja rulla
ihop sig i viarme, Celluloidbandet maste
darfor under gjutningsproceduren hillas
hart strackt. Gjutningen dr annars som
férut. Filmen torkas i det uppspidnda la-
get., En vanlig 6X9 film har langden
85 em samt dr 6 em bred. Filmtjockle-
ken ska ligga mellan 0,1 och 0,15 mm.
Vill man inte sjilv gora det papper som
ligger bakom filmen och pa vilket de

FLYGARE

— om Du gatt igenom folk-

skola

om Du &r mellan 17 och
21 ar

— om Du ir frisk och fram-
Atstravande.

Ansokningstiden utgdr den

1 juni.

—T_iII—FIy—éstabens personal-
avdelning, Stockholm 80.
Sind mig upplysningar om hur
jag kan bli stamflygforare,

NAMII Y covesrssemsrrsnsnsnnsnswsnarsrrses

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA




STALET SKAPAS

Foto Grllers

. ROSTFRITT STAL

GJUTERIET ... gjutning av rostfritt stal dr en krivande process. Fordringarna pi
godset dro avsevirda och avse inte bara exakt dimension utan ocksa hallfasthet,
korrosionsbestindighet, bearbetbarhet etc. Sedan Avesta for ett kvarts sekel sedan
introducerade det rostfria stilet i Sverige har emellertid en erfarenher f6rvirvars,
som medfért en rad krivande uppdrag: kraftverksturbiner, fartygspropellrar,
armatur for den kemiska industrin etc. Specialkvaliteter ha i minga fall utexperi-
menterats {6r att mora sirskilda 6nskemal ifriga om stajets egenskaper.

AVESTA JERNVERKS AKTIEBOLAG « AVESTA
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For VARENS JUSTERING

[] MOTORCYKEL
HANDBOKEN

ir en praktisk handbok
fiir alla me-figare som
gjillva vill utfira de re-
parationer som hora till
den dagliga skitseln.
150 sidor med 119 in-
struktiva illustrationer
ger miingder av tips och
finesser, Dessutom fin-
nas kapitel om verkty-
gens anviindning, felsik-
ningstabeller och eng-
elska fabrikernas kopplingsschema fir
elektriska utrustningen, Goda rid limnas
iiven betr, "littviktarens” skitsel och
konstruktion. Upplaga 1849. Inbund. 8: 75

[0 TRAKTORBOKEN

Alla bil. och traktorférare har med denna
bok fitt en verkligt praktisk handledning
gsom i detalj beskriver och limnar anvis-
ningar fér alla typer av moderna trak-
torer. Hiilften av boken behandlar allmiin
. motorliira varfiir den idr mycket viirdefull
fir alla intresserade av motorer.

300 sid. 276 ill. 4 fiirgplanscher, Inb. 10: —
. BRITISH CARS OF 1949—1950
Senaste Arsmodellerna av engelska bilar
finnes hiir beskrivna med specifikationer,
tekniska data och priser. 117 férnimliga
fotoillustrationer i stort format .. 10: 50

- BUNGSGottandtstn

|
Bécker i 3 vdningar I
Kungsgatan 26, Stockholm. Tel, 2328 15. I

I
I
I
|
I ?1;{1(1 forprickade bicker mot postforskott
i
|
|
1

siffror dr tryckta, som dr nodvindiga
for att man ska kunna avlisa hur
lingt filmen #ir exponerad, torde med
storsta sikerhet kunna fa ett sidant
gratis i vilken fotoaffidr som helst. Pa
detta sitt kan man dven se, hur filmen
fastgtrs vid papperet.

Ljusgérdsskydd

Att sjdlva gora ett ljusgirdsskydd
liknande det som numera finns pa var-
je film och plat stidller sig lite svart.
Man kan emellertid pa ett mycket enkelt
sitt gardera sig ritt bra mot uppkoms-
ten av ljusgdrdar pa de glasplatar vi
nyss framstallt. Vill man exponera ett
negativ dir man befarar uppkomst av
ljusgard forfar man pa foljande sitt.

Klipp av rott silkepapper ett stycke
lika stort som'den plat som ska expone-
ras. Droppa sedan pa baksidan av pla-
ten ett par droppar glycerin, stryk ut
dem over hela platens yta med fingret
samt ldgg silkepapperet dirpa. Stryker
man sedan pa detta med fingret hiftar
det vid glaspliten.

Sensibilisering

Den vanliga bromsilveremulsionen &ar
endast kinslig for den blaa delen av
spektrum. For att erhilla s.k. pankro-
matiska plidtar, miste dessa badas i en
speciell losning, innehéllande en sensi-
bilisator. Sensibilisatorerna bestir av

vissa fArgdmnen som har férmagan att

absorbera dels gront och dels rott Ijus.

Hirnedan ldmnas endast recepten pa

dylika sensibiliserande lgsningar:
Pinacyanollosning 1:1 000

hirav tas 2—8 ml i 2 dl vatten.
Pinacyanollosning 1: 10 000

hiarav tas 6 ml till 2- dl vatten.

" deln

Platarna badas forst i pinaflavollos-
ningen i 2—3 minuter varefter de tor-
kas. Direfter badas de 2 minuter i pina-
eyanollésningen och torkas sedan. Dessa
plitar ir sedan kinsliga fér bade gront
och rott ljus.

Framkallningen av de platar vi sjilva
forfardigat kan ske med vilken i han-
forekommande framkallare som
helst. Kinsligheten pad dessa hemma-
gjorda platar varierar men torde i all-
manhet uppga till 15/10° DIN. R.J.B.

60000:— i jubileumsgava
till SVENSK TEKNISK UNGDOM

40 prenumerationer
gratis i 1 4r

1 prenumeration
gratis 1 10 ar I

En guldgruva for hdndigt folk.
Prenumerera i dag!

Nordens stirsta och dldsta tidning fir
populirteknik, modellbygge och hobby.

Insiindes till Teknik fiér Alla, Box 3137

Sthlm 3, i slutet kuvert, frankerat med 20

dre. Avgiften uttages mot postférskott.

Helar 11: 50 Halvir 6: — Xvartal 3: —
Stryk det ej Onskade.

TfA 9
Kupongen kan iiven skrivas av

S

Jetex-DEMON

— tdvlingsmodell
JETEX "Junior” ger god stigning och

byggsats

JETEX reaktionsmotor

1. forbriinningsrum 2. reaktionsmun-

stycke 3. fjiderhiillare 4. fast briinsle
5. tiindtrdd,

Sigurd Jsacson presenterar

Nu dven for

JETEX-drift T ©-

1
och glidplan, Komplett balsa- 390
ST e A O T R . |

BLUE BIRD
rekordhastigheter med JETEX
eller JETEX "Junior”., Alumin. prop -
och gummimotor medfiljer fiven, o

FLOTTORER i Blue Bird gor 00
den till en snabb flottirracerbit,

oslagbar glidflykt. JETEX 100" ger | ORNUNGEN viilflygand i -
rekordsnabb stigning med stor ut- model!lﬁir JF:'II‘IEII\'gm'I'J?mig:IIImII{gaSn
gnngsl_.u_ud och ling, hiirlig byggas i 4 olika typer och flygas som
glidflykt, Spv. 52 em, Balsa- 3:90 reaktionsplan,.  propellerplan

gtiitlig racerbil-gir nu
"100™

Lidingé

JETEX

en sensation
inom modellvirlden!

JETEX, varldens enklaste motor, éppnar en helt ny
fascinerande varld for Dig. JETEX-motorn finns i
fyra olika storlekar och ar den forsta motor som kan
driva sma skalenliga reaktionsplanmodeller. En reak-
tionsdriven
glidflyger battre an varje propellerdrivet plan. JE-
TEX-modellen ar ocksd lattare att bygga och flyga
(saknar propeller och dess vridande inverkan)., En
rad nykonstruktioner utges efter hand och Du kan
anvanda en motor pa flera plan! JETEX ar absolut
)= ofarlig. Reaktionsmotorn ligger flygklar i sin kartong
“A__med fornamlig illustr. handledning, brinsle och klim-
ma. Du klimmer fast motorn och allt ar
klart for en frisande flygning!
Du fir JETEX "Junior” for endast
Till
Siind mot postférskott + porto:

g 5
RD ISACSON Namn

Motor limplig spiinnvidd

JETEX "J.r" 2.":1;- B ) W QIHT..’)
JETEX "100"” 45— T0em ..o...e 19: —
JETEX 200" 80—100 cm  ........ 20: —
J]-}’I‘EX 350" 90—150 cm  .ienenne 38: —
Jelex-DEMON, byggsats ej lim ...... 3:90
Stor limtub ORN-cement ............. 0:90
ORNUNGEN, byggsats, ej lim........ 3:00
BLUE BIRD, byggsats, ej lim ...... 4:85
FLOTTORER, byggsats, -5 b1 e et 2:—

ATPORE T v s v e e T e TfA 9

JETEX-modell sfiger raketsnabbt och

INGENJOR SIGURD

ISACSON, Lidingé.
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Teknik for Allas ldsare inbjudes hirmed att deltaga i

NKI:s stora riksteckningstavian

med 10.000 kronor i priser %

Ni dr road av att teckna och har kanske en hel del bra
teckningar liggande. Vilj ut den teckning Ni anser
vara Er allra biista och sind in den till NKI:s riks-
teckningstivlan "Min biista teckning”. Ni kan ocksa

visa Era teckningsanlag genom att forsoka omvandla ~

fotografiet hir invid av Prins Carl Gustaf till en
teckning — kanske blir det Er biista teckning. Ni kan
rita med blyerts, tusch, blick, firg, krita eller kol.

Var med och tivla! Ni har chansen att med Er biista
teckning vinna ett kontantpris eller ett studiestipen-
dium — sammanlagt utdelas éver 10.000 kronor. Skriv
Ert namn och Er adress pa teckningens baksida och
bifoga samtidigt nedanstiende tivlingskupong. Om Ni
onskar Er teckning i retur maste Ni dven medsiinda
ett frankerat kuvert med Ert namn och adress.

Insdnd Ert bidrag snarast mojligt och i varje fall fore
den 20 maj 1950, Adressen #ar: NKI:s Rikstecknings-
tiavlan, Stockholm 12.

Regler for tavlingen

1 Tiivlingsdeltagare far e¢i 5 Reproduktions- och en-
vara under 15 dr. samriitt forbehilles NKI-

2 Endastamatérer fi deltaga. skolan.
Tiivlingstiden utgir den

3 Insiinda teckningar retur-
neras endast da fullt fran-
kerat svarskuvert med tiiv-
lingsdeltagarens namn och
adress samtidigt medséiints.

4 Teckningarna fa utstillas
och prisbelonade tecknin-
gar publiceras.

20(5 1950.

7 De i denna annons om-
nidmnda priserua giller lii-
sarna av de tidningar, vari
tivlingen bekantgores, Vid-
stiiende kupong miste dir-
for bifogas Edert tivlings-
bidrag.

fFOTO

Alla instnda
teckningar

bedomes av en jury
med professor Gregor
Paulsson som ordfir-

Stora och manga priser och stipendier |

1:a pris: Studieresa till London och
Paris eller 2.000 kr. kontant

2:a pris ....... ve... 700 kr. kontant

kST ] R CL 300 kr. kontant i Vi dategate
4:e och 5:e pris ... 100 kr. kontant erhéller personligt
Oprisa............ 50 kr. kontant ayen Do DA S

ningarna utstilles i

Stockholm och repro-
duceras i tidningar och
tidskrifter.

Hirtill kommer NKl-stipendier med ett
viirde av sammanlagt mer én 7.000 kr. Dessa
utdelas som studiebidrag till teckningsbe-

avade for fortsatt utbildning, _
AL L ELS L LIl VIKTIGT! Ifyll &lder hdr...... c":r-|
TILL NKI-SKOLANS RIKSTECKNINGSTAVLAN, STOCKHOLM 12 l

Underteckaad insénder hirmed tivlingsbild och emotser personligt
meddelande om resultatet. l

ADRESS G ok s S T e e N g I

WRICE 2 2 o vt wre S iisie el et Jao-shidarar fin Vide . Tr e iyie i v as oo

(Ifylles av tivlingsdeltagare som nu studerar teckning)

i
i
IS o B A S D T e PSR i
|
|

’l'ii\flih‘{_gsbidri\g‘ och kupong torde insiindas i shatet kuvert. Var god fran-
kera riitt — otillriickligt frankerade forsindelser inloses ej. TfA 9 -50
N T N N G T A T T O e S '
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Till salu:

UTOMBORDSMOTORER nya, Uppl, mot por-
to, "Delfin”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

PORTFOLJEN tlil'l-_‘kt friin tillv., st. 45%X34
X10 60: — med 2 fickor, ringhandtag, 3-stegs-
liis, beige fiirg, Retur inom 8§ dar, Akes Port-
foljer, Drottningg. 13, Alingsis,

SMAB-KAMERA Agfa Karat Igestar £:63/5
cm, 1/100 toppavt, spiirr £, dubbelexp, riknev.
mi, b-viiska 2 filt, avstindsmiitare 200; —, Zeiss
Ikon spegelrefl, GX8 som ny med Db-viiska
T5:—. G, Fjillstrom, Byske,

AMATORBYGGT SPORTFLYGPLAN, ensit-
sigt, Wgvingat, skidor, pontoner, nermonter-
bart, provfluget ut, mot. bill, M, Selander,
Fack 135, Selanger, Sundsvall.

REX Iv-mot, 98 ce m, firg, ljuddimp. utbliis-
ningsrior, bensintank samt nfigra nya delar
135: —. Rex blockmotor ut, forg, vixellida o.
t«mdningssyslvm men m, svinghjul 35:—.
H. Lindgren, Hjoggbiile.

ILO MOTOR 60 ce renoverad 100:—, En ra-
dio 4-ror Radiola 30:— Sv. t. A. Lindholm,
Postgatan, Mellerud, Tel. 470,

TN 350 cc topp block-m, -34, Spabb maskin
T50:— vid snar affir. Me-mot. Wulf 250 cc
halvt, som ny 70: — "R, A.)” Box 33, Blyberg.

LJUDFILMSPROJ. 35 mm. koffertmod. med
3 000 meter lustspel ete, perfekt ljud, billigt.
Box 33, Alvsjo 1.

FJADERGAFFEL 230 cc 25:— D:o 40:;—.
Strilkast. 15: —, Sachs-mot. 98 cc m. kick kir-
klar, kompl, 8, Johanson, Strim, Joestrim.

ELJY 24X36 mm, 1:35 1/200 synkr. m. ber.-
viiska niistan ny 140:— Sv, £ Alfred Anders-
son, Nicanderviigen, 1 II, Stockholm,

MC-M. Sachs T4 cc kompl, m, viixellida, forg.
mang., avgasrir o, ljuddimp, 130: — Burman
viixell. 3-viixlad m, fotv., kompl, m, koppl. o
fiistbult. pass. 500 ce 110: —, Ivar Berglund,
Fastingsg, 10, Kristinebamn,

KOPPLINGSSCHEMA, byggn, anv, o, foto t.
forstkl, modern wirerecorder 4:75, Svar till
"Wireco”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

BRA BEG, DUPLICERINGSMASK, fr, 25:—,
U, m. p. Jan Alexandersson, Vessigebro,

KOPPARTRAD, emalj- och silkeisolerad, 4,8
kg.. 9 olika dim, -0,1—1,0 mm, 125:— Fir-
teckning mot porto. Svar till "M, D.”, TfA,

Box 3137, Stockholm 3,
AUTOM, LINDNINGSMASKIN niistan ny
kompl. m, motor, Har kostat 1750: —, siiljes

billigt, Mindre svarv eller borrmaskin el, dyl.

tages som dellikvid, Sven Agren, Valla.
Tel, 238,

TRANSPORTHJUL 2 st. 24X2” m. sulky-n.
o, gummi 62:— pass, bromst, 25:—/st, G.
Tidén, Nossebro.

LJUDFILMSFORST, 12 W §-rér m, gramm.
o, mick-uttag kompl m. hiégt. beg. 115:—.
Kristallmikr, m, stativ o, kabel ny 80;: —, D:o
ut, stativ 55: —, Nya kolkornsmikr, m, transf.
f. anslutn, t. radioapp. 15:—, Ny skivviixl

220 V end, 130: — Nya gramm.-mot, m, om-
koppl, 127/220 YV o, overfiringshj, 33: — Beg.
resegramm, § bra sk, m, 10 skivor 65: —, Nya
kompl, krist.-mott, 10: —, Nya el-lidkolv, 8-
miirkta 100 W 11: — Beg. gengasfl.-mot, 6 ell.
12 V felfria 15: — Modellpl.-vinch Stark s. ny
12: —, Beg, bra me-firg. 350 cc 20: —, Beg, bra
bil- aign 6 V 8: —, Nya kraft, lv- hed]or 1/2%¢
3/16” 1:90/fot. Kedjeli\s dio —:75. U, m. p.
Sven Thorell, Tireboda,

LV-MC 125 ce Monark Ilo nyren. fotviixel fullt
kirklar, 350:—, Tel, Vitsand 35,

INDIAN~VAXELL, 1000 ce 45:—, Svar ftill
K, Johansson, Nygatan 27, Umed.
MC-BIL 101 Pilot 3/4 firdig, Uppl. m, porto.

Birje Strandgren, Box 114, Viinniis.

MC-MOT. 175 c¢ med lis topp 135:— 95 cc
Rex Williers T5:—. 2 st, hjul 2X20" med
Torpedo frinav. Svar till "TD", Pl 577, Skil-
lingaryd.

UNIVERSALINSTRUMENT 54 miitomriden
som nytt. Resegr-pickup 15:—, Radio 5-rirs
vilx.-str, Uppl m, p. Box 80, dstra Karup,

" skivor

Ann.-priset under denna rubrik 4r netlo kr
2:— per rad (ca 3% typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt d& postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydlign — maskin-
skrivna eller lextade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

LUKAS magn,.-generator higer 110: —, Bosch
magn, 1-p. 40: —, I, Karlsson, Box 954, \'ahgv
ROLLECORD med tillbehir 350:—. Uno
Lindahl, Box 89, Lidkoping,

INSPELNINGSAGGREGAT fir
med 10 W forstiirkare 130:—,
Karlsson, Skyttegatan 7, Kalmar,

MC HVA 300 cc nyren, o. higkomprimerad
motor nylack, ny magn, inreg. fullt korklar
700 : —. Me-bilchassie helsvetsat av stilror nya
hjul, Bosch gen.-magn, 2-pol, pass, 50° V-mot,
5r: —, Tel. Vitsand 39,

EL-M, 127 V 200 W inkapsl. m. fot o, trapp-
remsk, 45:—, L, Sjistedt, Kyrekheddinge.

AMERIKANSKT STEREOSKOP som nytt +
36 filmer 60: —. Sv, t, "True-Vue”, TIA,
3137, Stockholm 3,

BLACKBURN-MOT. 350 cc sv,
fullt kirkl. m, viixell, 285: —,
arméns modell 125:— Sven Svenning,
225, Fritsla, -

SYM.-MOTOR likstrom 125 V 2 000 varv 1/8 hk
125: — Amer, gummibit 125: —, Motionsslide
50; — Luftpist, 25:—., Tel, 11748, Boris.

CYKELBIL m, Pedobil viilbyggd, hjul 24 X2
m, sulkynav bakhj, 26X2" nya m, dick o.
slang, 2 strilk, ny backsp. Ej. f, fiirdig
265: —, Binkborr.-m, T5:—. Spikskor medel-
dist. nya storl. 43 20:—, Nirm_ uppl. m. p.
R. Andersson, Bergsniis 8, Avesta,

BOSCH bilgenerator 12 V i 1:ma skick 40: —.
Me-magnet 1-pol. i 1:ma skick 40:— E.
Aronsson, Svenningslakan, Friindefors,

KUGGVAXLAR beg, 1:ma sk, utviix]l, 1—6 utg,
hxel ¥ 16 mm, 1, 50 mm. ing, n‘{el 8§ mm, m.
viinstergiinga 21: — m. 75 mm & 25 B skiva
£3: — Borje Larson, Islandsg. 2 A Boriis.

SMAB-KAM, n. ny 11:—, Emge skrimsk.-
brow, niig. def. 11: —, Frim.-saml, 1000 mirk.
830:— Allers 2:a bilser, kompl. 10: — N, ny
kulp, 20: —, H, Andersson, Sanda, Skokloster.

MOTORCYKLAR 125 c¢e 2 fabriksnya siljes
under katalogpris pA grund av iindrade fir-
hillanden, "KER"”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

ASEA-MOT, 1-fas 0,5 hk 220 V m, pikrympt
5/8” axel gir 2700 varv som ny 190:— R.
Andersson, Bergsniis 8 Avesta,

MC-M. AJS 500 cc tv. m, ny firg. magn, f. i.
kompl, 445:—. Viixell, AJS 2 b, fasts, m, ny
mellank, 175:—, Viixell, 350 ce def, 35:—.
Kompl, framg, m. mittf, s. styre 65: —, Vevh.
m. vevs, cyl. 5. k. 350 cc sv. 35: —. Magnetg.
def. 20: —, Framhj, m, b, g 325X19 Xkompl
m, bromst. 85:—, Bakhjul m. n., g. samt ny
krans f, 6. kompl. 120: —, Sadel 20: — Ram
500 ce 55:—. N. k., 500 cc 55:—, Framk. m.
stag 15:—, Bakk, 10: —, Batteri m, hillare s.
1 paketh. 37:—, 350 cc sv, mec-m_ Sarolen m.
magnet, firg, oljep, 150: —, Me Sarolea 350 sv.
f. kirkl, 550: —, Me-lykta kompl. 20: —, Liitt-
viktsd, Husqvarna 98 cc n, o, b, Pris pi be-

grammofon
Nils

m/2) nyren. o.
Gummibfit Am.
Box

giiran, Svar till Ingemar Johansson, Niis,
Nirunga.
NV 250 t reg, o. kirkl. i g sk. 575:— Ilo

98 cec m/39 nya lager o, buss, + k.-ringar ej
borr. 160: — Rex 147 cc ej k. eft, ren. m.
pllddd kylvattenmantel 130: —, Me-gen, Split-
dorf felfri 30:—, AC b, p. 15, B, Lind,
Triirdselot,

CYKELBIL enmans 3-hj, stilror, pendeltr. m.
viixl, korkl. U, m. foto m, p. Masonitkanot
st. biirkr. sjisiik, Gppen 163:—, Skrivmaskin
nyren, 195: —, Box 38, Lapptriisk,

UTOMB-MOT, Svalan 200: — Box 132, Tranfis,

NY DUBB. EL-KOKPLATTA 220 V siilj. ell
byt. m, kompl, Iv-mot, Giirna stirre. Chintilla
magn, 4-pol, 35:—, Bo Niislund, Gottne

GP DIESEL m, svinghj. o, prop, 56: — Ny
Thimble Drome racerb, 110: —, Sthim 65 46 &8,

ALDRE TfA-nr, firg, 140 -41 -42 43 -4 -45
-46 -47 -48 bill, Ev, byte i bra kortvigsradio.
Sv, t. A, Viglin, Fack 2, Kivra,

KODAK biilgckamera ny med fodral 110:—.
Sv. t. Tage Soors, Viisa, Alvdalen,

BILCHASSIE kirklart, speclalbyggt, Trim-
mad motor med dubbla wviixellidor, svetsad
rirram, separat framhjulsfjiidring, hydraunlis-
ka bromsar, instrumentutrustning samt ma-
terial till kaross., Allf i biista skick, Siiljes
helt eller i delar Svar till H, Thomsen, Tan-
neforsv, 14, Stureby, Stockholm.

VENT.-SLIPMASK, i fullg, skick m, tillh.
T00: —, Borrmask, m, borrstill f. d:o u. t 10
mm, 250:—, Motnr‘;kép 35:—, Me-oljep. pil-
grim-typ 45:—, Gen,-ankare t, Lueas 45:—.

Skrivmask, Monarch 140:—, Lv HVA 08 ce
Ilo ild, mod, 175:—. F:a Motorsport, Box
212, Norrglimsta, Tel. #18, Kramfors,

REX-MC 98 ce m/36 nylack. helren, o, kirkl.
325: — HVA m/30 250 ce tv, e]. reg. 525:—.
Kurt Bylander, Tirfs, Anderstorp,

MC-BILRAM m, div, tillbeh, v, 350:— s, f.
225: —. Radio n. def, 50:—, Uppl, m, p. Gi-

deon Annmo, Missionsskolan, Lidingd 1,

DIESEL 1 ce fabr.-ny m_ prop, 40:—. I, Jo-
hansson, Hawes Maskinfabrik Kyrkeby, Sive.

BONNIERS NYA LEX, 14 b, s, nytt 300:—.
Monark littm.-eykeln m, Sturmey Acher
viiexIn. obet. bheg, 200:—, Nytt sportlufig.

50: — Agfa 1dd.-k. 6X9 15:—. Stig Arnelv,
Box 30, Stora Levene,

INOMB-MOT, Solo 3% hk samt 100 ex. TfA
t. hiigstbjud, B, Olsson, Box 63, Hiiverd.

SOLUR m, stansade siffror i méssing direkt
frin tillv. R, Karlsson, Box 34, Hultaniis.

JAP-M. 125 ce kirkl, 120:— Dox 31, Aniiset.

O&R 23 RV komplett m, téindning 70:-, K.
Svanholm, Terriingv. 069, Higersten I, Sthim.

INDIAN 350 ce 90 9 diick kirkl. 675: — HD
350 ce ren, 90 9% diick 875:—, Peugeot 120 ce

kirkl, 5756:—, Liittviktare 275—375: —, Aven
byte., Myrvikens Mec-verkstad, Myrviken,
BATM, Chevr. 4-cyl, kérkl, m, backsl, fastb.,

omb, f, fotog.-dr, m. startm, gen, olje o, amp.-
miit, 380: —, Utomb.-mot, Archimedes 2-eyl. ii.
mod, nyborr 125: —, H. Nyberg, Box 1, Unbyn,

SCOOTER niistan fiirdigh, teleskopg, kullagr.
hjul, strimlinjef, Foto finnes, Enast. tillfille
300: —, Motor saknas, Rune Fridell, Freds-
gatan 1, Skovde,

RITNING t, svetstransf, m, fullstindig ar-
betsbeskr, Prisl, & materiel medf, 18: —. Rit- -
ning t. glod.-ritn.-app. m, arbetsb, Kan’ byg-
gas av alla, Alln material finnes Pris for
ritn, 6:—, materiel 22:50, Box 21, Nedansjo.

MC-M, HVA 3350 cc sv, fg. o, Boschmg, kirkl.
350: —. Burmanviixl, 500 cc 90:—, Albion 250
ce viixl, 50:—, 1 par me-hj, 3,25X18 F, o, b.
kompl, 90 %% g. 135: —, Magn. 1-p. 1:ma 50:—.
250 HVA-ram m, sk, tank, lyse, sad, 865:—.
250 me-ram n.-lack sk, o, ﬂ'nff 30:—, Firg
125 cc ny Zenit m. reg, 25; —, Forg. A- modell
8:—. U, m. p. R, Sidén, Ramselevallen,

MC 147 cc med Willlers motor, kirklar, U, m.
p. 8, Melin, Box T4, Hovsta,

ETT PARTI farbr.-n, Ragne-ram, 175 cc m.
tank 50:—/st. Def ax, p. me-b, 35: —. Ilo-m.
80 ce def. 28: —, Liiderst. nr, 43 nysul, 25:—.

Me-m Superex 1000 ce mag, forg. viixll, tank
245; —, f.-hj. 3X18” m, gum, 40:—, 4-m, tilt
u. bott, 40: —, ny Karoliustank 3 1, 6:—.

5. O. Dahl, Videg. 25, Enkiping,

KAMERA 24%36 1:29 1/200 ber.-viiska, njir-
ling, gulfilt. m. m, Anbud 250—300:— H.
Adell, Box 1522, Lindesberg.

HOBBYISTER: Radiomtr. m, m. silj. billigt.
Uppl. gratis, 8, Engstriim, Kungsgatan 39,
Lindesberg,

DKW 350 ce m/40 snygg o. viilvirdad litet
kird siiljes pd grund av militﬂrtjﬁnstp fur
endast 1750: —, Svar till "Verkligt snygg".
Box 18, Hindds,

NY SKIVVAXLARE, Joboton omkoppl.-b, 127
—220 V 124: — Ebbe Gerfast, Osby,

T-FORD bftmotor med backslag, axel, pro-
peller i mycket gott skick 250: —, L. Johnns-
son, Box 39, Valdemarsvik,

FABR-NYA TYPHOON motore, 210 ce 2-takt,
svensk, fir tvli, hastighet 100 km. BSA 125 ce.
Lev. omg., Broschyr m. porto. Sjogrens Cykel-
verkstad, Atvidaberg,

NY SMAB-KAM, 4%x61% m,
1 frs gar. Returriitt, Box 3025, Norrkiping.

RAM HD m, gaff, o, styre, nylack, 50:—.
Viixell, 60:—., Cylinder felfri bakre 20:—.
L. Karlsson, Lokgatan 4, Kristinehamn,

liiderviiska 35:—.

BIL & MC-DEL, vevhus, drev, axlar, eyl
diirrhandt. in o, yttre m. o, ut, Ilis, fonster-
hiss el, o. mek, vattenpump, sign.-h, kirv.

vindr.-tork, 6 o, 12 V, backlamp. o, div, del.
t. DKW bil 700, me-mot. 550, 750, 1000 cec
HVA, JAP, HD 1 g, sk, viixell. hel ell, del. f.
iild, HD o. div. me-del, 1 Chevr.-mot, 4-eyl.
nyren_liimpl, t. bt e. d. U, m, p. "Bil o, me™”,
TfA,” Box 3137, Stockholm 3,

ARIEL m/29 500 cc tv., inreg. och kirklar
925 —, Biilgkam. Kodak 6X9 1:63 m, viiska
75:—. H. Nordlund, Bjérnberg, Angersjo.

MJ MARKLIN, Stockholm. Tel, 274879,
KROCK. LV-38 150: —, 8v, m, p. 3025, Norrk,




MC-MOTOR 2-cyl. ACE 410ce topp. (block-
m.) m, utdtl, eyl. o. sammanh, 4-viix], viixell.

300: —, T, Johansson, Box 40, Raus,
LADD-LIKRIKT, 110/127/220V 50 p/s GA,
7V, 3A, 14V Asea 75: —. El-bensinpump topp

6V niistan ny 45:—, Sikarelyse 30: —. Kedja
till DEW-bil 12: — eller allt for 155:— B.
Liff, Strémmahult, Smil, Hilllinge.

RUDGE 500 tv, nyren, skatt. o kirkl, Beskr.
m. porto. N. R, Wiklund, Mile, Gulliinget,

EM. KOPPARTRAD, motorlindning 0,30—0,35
mm, Rulle om c¢:a 0,7 kg. 5: —, om ¢:a 1,2 kg.
10: —. Sven Agren, Valla, tel, 2

HVYA 250¢e sida m/31—35 fabr.-ren. mot. kird
eft. ren. 25 mil, nya drev o. kedj., gum, 65 %
skatt o, fiirs, bet. Obs! cykeln i abs. biista
skick T00:—. P, Norring, Fack 65, Alvros.

ILO LV-MC, Crescent pojk-¢. b, nyren, Biilg-
kam. bromstr. S-horn, Stiinksk. lv, Ev, byte
m, kompl, me-mot, ell. forsl. U, m. p, "Tvi-
takt”, . TfA, Box 3137, Stockholm 3.

GRAMMOFON el, samt 12 skivor. Niirm. uppl.
m. svarsp, K. G. Bigenholt, Billsbro, Ving-
fiker,

ZENITH FALLFORGASARE t, bil 45: —, En
smiirgel utan skiva 35: —, En borrehuck Luna
0—20 mm, En borrchuck CEJ 0—10 mm.
10: —. Borrar i snabbstiil 9,5, 10, 11,5, 11,8, 15,
16,5, 24,5 o. tvdl konor 30: —, En bilgen. 15: —
Uppl. m.p. Nels Fasth, Lilleskogsv, 98,
Vargin,

HYA 118¢cc m/46 725:—. Monark 98ce m/38
350: — bdAda cyklarna i 1:ma skick. Angs Re-
parationsverkstad, Ang,

SPORTRACERRAM 350 kompl. m. tank,
skiirm, gaff. 100: —. Hjul fr.o.b.t, Rex 250
kompl, ut, gum. 25:— 1Tcc EBE topp uf.
fiirg. magn, viixell, 40: —, R, Stridh, Box 48,
Kvillsfors,

WILLYS OVERLAND bil-m. i 1:ma skick,
4-cyl. 20—35 hk start, o. gen, backslag 600: —,
Uppl. m, p. H, S8imonsson, Polhemsg. 6, Hu-
vudsta, Tel. S8thlm 27 7832,

REX 14Tee m, gott skick nya hjul o. diick
21X 2507 reg. 1949 600: —, B, J. Eriksson, Box
350, Gnarp. a

MODERNISERAD 1000ce Royal Enfield m/28
20 hk 4-viixl, djupa snygga skiirmar, nyborr.
nylack, helren. fir eget bruk men siljes nu
fir 1350: —, Snygg, stark o. snabb, kiorklar.
Henry Frenell, Bergsjo,

ARCHIMEDES utomb.-mot. 6—8 hk iildre
mod. 235: —, A, F." Fack 112, Eskilstuna,

MATERIEY, frin skrotade radioapp, bill. Be-
giir prislista mot 20 éres porto. F. Akesson,
V. Mirtensgatan 4, Lund.

NY KORTVAGSRADIO National NC-33. Svar
till "Anbud 600", Box 10, Higlandssjin,

WILLIERS 147cc-mot. m. magn, 1:ma skick
85:—. Nils-Erik Pettersson, Riistiinga.

GRAMMOFONMOT. omk, b. m. skiv.-t, 50:—.
Satsdrev t, Sturmey Arch, V-1ida 6 hjnl u. d.
p. A-Ford, F-hjul 19X3,25” 95 9% d.m.br. 75: —.
Fiirgas, Sachs 98ce 25: —. Dodge-mot. u.v.-1.
100: —, Swvar till I, Johansson, Mjdlbyv, 26,
Odeshig,

3-HJULIG f, d. Rex el-bil utan motor 300: —.
Ny teleskopgaffel for littv, med fjidr. o. ol-
ja 40:—, Me-generator 6V 30:—, T, Johans-
son, Box 40, Raus,

MC TRIUMPH 500ce sv. m/30 nyborr, nylag-
rad, nya drev o. kedjor, nya diick, nytt bat-
teri, skattad, kirklar 1:ma skick 850: —, Ber-
til Persson, Fiskvik, Bergsji,

MC-FN 3b0ce tv. moderniserad 26:a nyren.
skattad o. korkl, 1050:—, Bakhjul 19X25
kompl. som nytt 80:—, 8. G. Jansson, A I,
Bromsten,

NYTT LUFTGEVAR refflat. K. Gustavssom,
Ullene, Floby.

SPEGELREFLEXKAMERA: Fotax Flexo 4
gegr. 6,5 em, obeg, 34:—, Karl-Olof Wirén,

Flogned.
FORSTOR-APP. 6X0 125: — Kop-app, 18X24
30: —, Sv, m. porto t. "Fotfomatriel” TfA, Box

3137, Stockholm 3.

EN FUORSTARKARE 60W 10 riirs 000: — 2
st, htgtalarehorn 150: —, 1 st. bati-radio Asea
B 53 60: —, 1 st. Radio Luxor 96WL 190: —.
F. Danielson, Vinsliv,

GULDHERRUR 130:—, Peve, Myrberga, Dune,

ARIELMOTORER fabriksnya, 2 st, 350ce
m/44 600: — st. Svar mot porto. S, Peterson,
Birkagatan 4, Giivle,

OVA-HJULDELAR. B, Glansava, Delsho.

BEG. DELAR: cykelljus 5: —, vevhus Indian
600ce mod. omk, -27 35:—, d:o ram o, gaffel
50:—, d:o oljepump m/30 25:—, lack. nya
lv-me-skiirm, 9:— par. Ram o, gaffel pass.
250¢e  motor 50:—, kromad -bilstrilkastare
15:—, d:o m., ampéremiit, 20:—, bakdyna
f. skiirm 8:—, fotstid for passagerare 6:—
par, sladdlampa m, sladd £, bil 8: —, vev-
stakar Indlan 1200ce 35:—, d:o HVA [B550cc
d45:—, njurbiilte 14: — framhjul lv-me 20: —,
nav pass, sidovagnshjul 15:—, bensintank f.
{nc 8:—, 19” vulstskena 10: —, Box 18, Halls-
herg.

TORING III dieselmotor 2.5ce endast prov-
kiird 40: —, Mot, Collibri limpliz som hjiilp-
motor, fullt kirklar 60:—, Vixellida Rex
98ce 2-viixl. 35: —, Svar till R. Hederstedt,
Box 39, Hemse (Gotl.)

MONARK MC med JB, BSA, HVA, CZ-mot.
fraktfritt, Kedja me 34X3/10 9: —. F:a Rune
Karlson, Osby.

DURO hobbysats ny 375: —,
stedt, -Lonsboda. Tel, 51,

ILO 98 kompl. nya drev o. lag, pris minst

Erhard Karl-

REX 147cc inreg & kirklar 395: —. G. Uhlin,
Blyberg,

MAGNET BOSCH 1 o, 2-pol, 75: —/st. ell. h.-
bj. Me-m, Jap 375ce korkl. n.m. 75:—. Svets-
agg. t, i byte ell. kipes. "N. J."” Box 657,
Dannike.

DRAGSPEL Record 5-r, trapp. ob. beg,
500: —, ev. byte med me, Sture Andersson,
Storgatan 9, Tranis,

LUFTGUMMIHJ, 12 X4, glidl, m, genomg. axel
t. det Mgn pr. 25: —/st, 2 st, 24: —/st. M. ef-
terkr. si liinge lagret riicker. F:a Sven Gun-
narsson, Nennesmo, Reftele.

SPEED 3 st. T2ce mont. kiirkl, o, reg. 250—
350: —, Rex Williers-mot. 88ce inb. viixell.
175: —. 2 st, el-mot, m. regl-motstind, likstr.
14 hk. Asea 200: —/st. Sthlm, Tel. 17 06 42,

HYVA 1000 ce -26 m. sv, helr, 1250:— AJS
300 ce -30 tv, nyren. 1100: —, E, H. Andersson,

"Tossberg, Tringsviken,

MC-BIL niistan fiirdig 600: — R, Ostenson,
Taborsbergsv, 9, Norrkoping. Tel, 333 32,

110;: —. Kolv t. d:0o T:— Nig. def, Rex 147 DKW 98 ce-delar: eylinder, nyb, m. ny Koly,
m. magn, minst 25: — Utsl. Xlo kipes. K. G.  veyparti, nya ramlager o, packb. 125:—, Sv.
Nilsson, Box 342, Filipstad, till "Fraktfritt”, Box 440, Sveg.

HD m/28 1200cc i gott skick med vagn BENSINMOTOR 63 cc beg. ny tindst, OK
1100: —, G. Dalve, FSS, Viisterils, tindsp, 60: —, 2 st, nya propellrar 9 260 mm.
RENOV. MOTORER: Jap 230cc 200: —, Jap .- 1. Gause Box 2 Giteborg.

350ce 225: —, Jap 500ce 250: —. L. Svensson, BACKSLAG 4 hk 85:—, Vridbar propeller-

Viistragatan 13, Orebro,

SOLO BAT-M. 3 hk 4-takt 1:ma sk. kirkl
fullt kompl, A, Larsson,; Sitderbodan, Ostvik.

NYTT PIANODRAGSPEL Neco Special har
kost, 1020: — siilj. £or 850: —, ny Ikoflexkam.
m, Novar 1:3,51 proxarling, 2 filter, 1 sol-
skydd, beredskapsviiska 415:— 9X12 kam.
1:4,5 compursl, 60; —, Fjiiderdriv. synkronutl.
m. refl. o, batteri obet, beg. 55:—, Dubbel
kond, lins 110 mm. 30:— G. Wikstrim,
Steinholtsg 16, Kiruna C,

LV-MOTOR hlir aktersnurra, Ritning och ar-
betsbeskrivning 6:50 + porto. H, Wikstrim,
Box 421 B, Hoting.

NY EL-MOT. 1 hk. 3-f 220—380V 1400 v-m
135: —. Kastspid rostfr. stdil stort korkhandt.
75:—, Rulle autom, broms 65:—, Um.p. E
Rydberg, Utterbyn, Torsby.

URARMBAND i rostfritt stil 4:50/st. Box
11018, Giteborg 11,

HANDMIKROFONER (med strimbr.) Kol-
korns 12:050, Dynamisk 18:30, Strupmikr.
5:50, T, Lind, Xungsholmsg, 13 V, Sthlm.

ELEKTROLUX dammsugare 127V beg, 30: —.
P. J. Bystrim, Sidensjo.

LV:2 st. kiirkl. 98ce Sachs o, HVA med tele-
skop o, fotviix. 325: —/st. B, Sunesson, Box
546, Enkiping 2. Lol

SAROLEA VEVHUS "24T"” m/31 1:ma 100: —,
meshjul 2 st 3.25X19” bra skick, didek o.
200 —. Bosch gen.-magn. viinsterg.
Fjidergaffel 35: — DBosch strilkast.
. Me-sadel 10: —, Kedja 5/8%3/4" 8 fot
"—. Uppl. m.p. Uno Persson, Triidgirds-
gatan 6, Klippan.

STYRS. m, ratt Ford J. limpl. £. me-bil ell.
midg, ej, u, T5: —, Bitp. 127 m. f15j. 4. backs.
met, 80:—, Kam,K 4X65 10:—, Sv. m. p. T
Holmberg, Box 132, Landsbro,

utrustning 12” 60:—, 1 st. propeller 9” 1 st.
propeller 9%4” 3-bladig hoger, K, J, Nilsson,
Box 5030, Krylbo,

PM HOGT, 1 st. (Amr.) 15" utg.-effekt 30 W
ny 150: —, 8 gt. PM higt. (Amr.) 7% nya 12: —
/st. 1 st. Reseradlo Skantic Mignon Typ LSTB
m, nya batt, 125:—, 1 st. Rese o, allst.-radio
110 V vikt 3,5 'kg. (Amr.) ny 225:— 1 st
Batt-app-chassi Aga 3-rors m, rir o, hogt.
50: —, Sindarrir 2 st. BS/1B 6:—/st. 1 st
G289 12:— fab Standard. 4 st, Rir 4654-02
5:—/st. fabr, Phillps, 10 st. Ror 6AS, RCA
nya 3:75/st. 1 st. Enkelspelare m, pic-up Dux
200 V viixelstr, ny 8:—, 1 st. Lokaltel, Amr.
(2 st, app.) 50:—, 1 st, transp.-cykel Nord-
stjiirnan nyren, nya diick 125:—. b st. Cykel-
*nay (fram) m. broms, vajer o. handtag nya
10: —/st. 1 st, Bitpropeller 3-bl, diam. 14" 17
axel 35:—, 1 st, Bidtkompass 30:—. 1 st
Skjutmitt Baltic nytt 18: —, 1 st. Exp.-miit.
Skan ny 60:—, 1 st. Kompass Silva typ 1
14: — 1 st, Kompass Silva armb.-typ 10:—.
1 st. Armb.-ur Movado-Sport 110:—, 1 st.
Armb.-ur Revue-Exclusive m, fj, stilb, 100: —,
1 st, Tidt.-ur Heures 40:— 1 st, Tidt.-ur
Park 30:—, Reservoarpen, Parker o, Sheaffer
halva priset. 8 dag. returriitt, Beskrlvning
mot porto, O, Pettersson, Skolviigen 15, Brom-
sten. Tel, 3617 88,

TILLFALLE! Rex me 330 cc nyborr. Jap-
motor T30:—, Lucas m, gen, (brytar-an till
tiind, saknas) 50:—, Tiind-ank t. d:o 20:—.
El-m. 127 V 1/8 hk 30: —. Borr-ch, 1—13 mm.
20: — Diick 550X17" 20:—, 300X19” 10:—.
Svar t. S, H. B.”. TfA, Box 3137, Sthilm 3.

MONARK 98 ce m/35 helrenov. med ny tel-
gaffel som ny skatt bet. 475: —, Williers me-
motor 200 ce Super Sport TT med sviinghj.-
magn. o, ljus, 3-v. lida, firg. regl, o, motor-
fiiste. Allt i bra sk, 275: —, Sadeltank Rex 350
35:— 1 vulsgtdiick 26X2%% 25:— 1 par me-
hjul 250421 med nya dick 90: — F, Svensson,
Fack 41, Vinberg. Tel, 178,

MODELLSVARY "tri" (Duro) ny kompl. m.

tillbeh. 230: —. B. Knutsson, Idrottsg, 6 B,
Upsala,

TAXAMETER TAKO 150:—. Cyl. Rex 98ce
m/3% som ny 40:— Ny fiorg. Gurtner 15: —.

Gosta Glivherg, . Hoby 3. Holmfkra.

MC RALEIGH 2i0ce nyren. lack. Chevr-mot.
G-cxl. tv. fot.-drift kompl. m/36 h. genomg.
Plastpress 20 gr. s. ny. Gravyrmaskin (Re-
lief, koplering) f. biinkmont, Kanot 60,6 m.
2-mans masonite, Tviingsférs. p. er. av utl.-
resa t, higstbj. Uppl. m.p.I.v d Sman, Box
114, Tillberg.

DRAGSPEL Lanka 5-radigt 325: — Herrey-
kel Hjorten m. Sturm, Arch. viixelnav 120: —,
Dameykel T5:—. El-stiingselapp, batt-dr.
60: —, Batt-radio Aga 5-riirs 40: —, Allt 1 1:ma
skick, Karl Gustavsson, Box 91, Aseda.

CYKELBAT-byggd pd pontoner 4 m. ling till
higstbjundande, Grammofon med el-tonarm
65: —. 8. E. Carlsson, Box 11, Vinberg.

MC JAP 350cc sidvent. fullt kiorkl, nylack.
nyborr, inreg. skatt o, firs. bet. bra diick
kont. 1500: —, Svar m. porto. Teddy Wojceik,
Tridgirden, Hova.

MC-BIL-CHASSIE nytt kompl. m, mot, &
viixll, fiirdg. £. pAbyggn! siilj. bill. ell. byt. m.
Iv ell. me fullst, beskr, m, porto. B, Peters-
son, Kv, Sparven, Lenhovda.

Onskas képa:

MC-RAM, hjul, beg. motor med viixellida
500—330 ce, Sv, t. "EK.”, H:s-Bergerud,

KAMERA 9%12 med dubbelt utd, fiven def.
0. Persson, Alfhem, Box 156, Stenstorp.

CYLINDERTOPP Gillet 500 cc ty. m/20 ell,
likn, Sv. m_pr, o, sk, K. Gullstrand, N, Vall-
gatan 3, Trelleborg.

LATTVIKTARE kompl, i kirdugligt skick
kipes kont. Sv, t. "50—100 kr.”, Box 95, Gryt.
DACK till T-Ford 30X31% ell, 31X4,40, Sven
Pettersson, O, Jiirnviigsg, 1, Tranfis,

PROPELLER till utombordsmotor 2%—3%
hk, Rune Berg, Kapellg, 8 A, Kristianstad.

KOPPLINGSUR 2 st. 1-pol. 25 A 220 V 50 per.
m, astronomisk tidskiva f. Luled horisont.
Typ ZE 25 I, Sv. m, pris. O, Sundén, Porsi.
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KAMMAXEL ny ell, beg, till 250 ce NV, A,
Larsson, Kvarnheden, Edebiick,

REX WILLIERS 98 cc-motor m/37—39. Svar
med pris, Ivar Nelin, 8:t Olof.

UTOMB.-MOT, sen. mod, Svarvchuck 0,3". Sv.
till "Kontant”, Skolgat. 2, Uppl.-bodarne,

T-FORD-INDUKT. i bra skick, Sv, m. pris.
Birje Persson, Finnsjon, Mirbacken,

INDIAN MOTOR 750 cc m/29—30 def, ell. end.
balansparti, E, Birgersson. Tel. 15, Trin-
ninge.

Observeral

Astra-Sonic, Webster m, fl. Wire-Recor-
ders, Tape-Recorders. Obs.! 60—8.000 P/s
6 dAB. Inspelningstrid fr. 3: — + Tomspole
pressgjuten, egen tillverkning, nu iiven
polerad 3:—, 10 st, for kr. 25:—,

Inspelningsband fior tape-recorders inom
kort., Bilradio med kortvidg, Uthyr-
ning av inspelningsapparatur,

Radiorér - Radiomateriel - Amatérra-
batter. Begiir nu viir nya lagerfirteckning

MYNNINGSLADD, iild. mod, Sv, m, uppl. o.
pris. Ivan Persson, Finnsjon, Mirbacken.

MC-MOT, 500 sidv, kompl. m, magn, Ariel,
Jap ell, likn, B, Palm, Laggarbo, Hedemora.

VAXELLADA pass, Ariel 500 cc samt lv-motor
Sachs el, Ilo, Box 4, Myrviken,

— det lbnar sig. Siindes mot 20 bre i porto.

Z/-Kompaniet

Stockholm: Tel. 67 36 30, 3131 89, Viirtav. 57
Gijteborg: Tal, 24 08 80, Jordhyttegat, 25 C.

KAMERA 9X12 i gott skick. Med ell. utan
objektiv, Martinson, Box 2030, Karlsborg,

FN-MOTORCYKELRAM 500 Arsmodell 1930—
1933 o. defekt motor eller delar till d:o kipas.
Birje Siwenbring, Brevlida 276, Lindis, Tel.
Emmaboda 3500, .

FN BLOCK-M, 350 cec tv. giir. def. Bosch
magn.-gen. felfri. Svar med pris. A, Olssan,
Solhemsgatan 11, Kumla,

2:ANS VAXELDREYV (ill Hudson Terraplane
1937, A. Haglind, Zinkgruvan, Tel, 55,

BURMAN VAXELLADA fir 500 cc hiingande
i 2 bultar. 500 ce Jap toppventilmotor. Svar
till G, Sjoberg, Box 11, Rimshyttan,

BACKSL, el. vridb, prop, m, tbh, g beg. pass.
3 hk m. Sv. m, pr. "LOC"”, Box 224 B, Bollniis,

LV-MOT, Rex dubbelport, el. Ilo 98 ce, 8.
Sundberg, Verkstadsskolan, Ljusdal,

MOTORCYKELMOTOR 2-takt 250 ce 1 gott
skick, El-motor 1-fas 220 V 3&—1 hk. Svar
till K. Svensson, Box 20, Belganet,

FN-BLOCKM. 350 cc ell. 500 cc, I, W, Svens-
son, Ovarp, Stro, Tel. 50, Stro,

FN BLOCKMOTOR 330 cc topp ej dldre iin
31 firs mod, A, Lindblom, Box 19, Tyringe.

VEVAX. Jonson utb, 22 hk o. eviinghj, d:o.
K, J. Andersson, Stationsgatan 8 DBollniis,

Bytes:

AGA RADIO ny + kontanter mot me, eller lv-
me, G, Johansson, Box T13, Olofstrim,

HYA 120 ce som ny mot me, fildre bil, me-bil,
Firs. mot porte, Kjell Johansson, Mille
Hiissle, Mdlle,

MC 500 tv. Kam, Retina IT 1:28 1/500 m. mc
G600 m. s-vagn. Riingas, Spoleg. 20 A, Lund.

Forsdljningar:

VERKSTADSRORELSE fir cyklar och mo-
toreyklar Overliites med maskiner och allt,
Svar till "Snarast”, TfA, Box 3137, Stock-
holm 3,

Platssokande.

HEMARBETE, snickeri, alla fiirslag beaktas.
Svar till E, Johansson, Angfis, Upphiirad,

Diverse.

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som felar,
sl har vi alla delar, Ny katalog mot porto.
Renoveringar, Ivan Hiok, Sigen. Tel, 30, 31.

AGARE AV LATTV-MC. Cylindrar borras.
Prisl, dver delar t. lv och mc siindes mot
svarsporto, BeGe-Motor, Sibriicka,

SJALVLYSANDE FARG, firsilvr, fiorgylin.
glasetsn, oxid. marmorer, tillférl, imskydd f.
bilrutor m, m. Sammanlagt 17 forniimliga re-
cept med anv, 1:35 + porto. Alf Giransson,
Faeck 11, Hammerdal,

CHASSIER, paneller, huvar, lidor m. m, utf.
i perf, plit av alla giingse metallslag. Siind
ritning o. Ni fir kostnadsfirslag mot porto.
Hobbyfirmedling, Kviinum,

MC GENERATOR o, elmotorer omlindas.
Agrens Radio, Valla, Tel 238

CYLINDRAR bhorras samt lagerrenov, t. 2-
0, 4-takt. me-mot. Omkransn, av kedjedrev.
Kostnadsforlag mot porto. Ekblads Motorre-
noveringar, Cykel- & Radio, V. 8:t Persgatan
63, Norrkiping,
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RESERVDELAR och
SPECIELLA DETALJER

fir motorer, bilar, motorcyklar, litt-
~ viktare och traktorer. Vi tillverka till
de flesta forekommande miirken,

Insiind prov eller ritning.

Ingeniérsfirman G. ROBERTSSON

Sviirtinge, Norrkdping.
Verkstadsadress:
Dalviigen 5, Finspiang,

Ny kikare sxs2kr160.-

Ett parti nya prismakikare 8 ggr fir-
storing, objektivdiameter 32 mm, ljus-
styrka 16, mittelinstillning, ldderfo-
dral, mycket god skiirpa och upplis-
ning, Dessa utfirsiiljes lingt par-
tiet riicker mot postfiorskott med re-
turriitt inom 8 dagar.

PANTFORSALJNINGEN,
Skineg. 69, Sthim. Tel. 42 62 90.

—

Omelende .lsan levereras

CYKELHJALPMOTOR

av fransk konstruktion, tillférlitlig o.
stark. Monteras pd tvi timmar av varje
hiindig person. Pris 350 kr.

UTOMBORDSMOTORER

Fabr,-nya "Graver” 2,5 hk, Lav. omgiende.
Obet, beg. Evinrude 55 hk,
F:a BATAR o. MOTORER
Box 7124, Borliinge,

FICKMOTTAGARE
= {==R

T

| TesTsaRNOR

Kan anviindas pd alla viglingdsomriden,
dven kortviig. Format som en tindsticks-
ask., Synnerligen lLittbyggd, Ritningen
fir utfird 1 minsta detalj och Atféljes av
noggrann arbetsbeskrivning, Materiallista
med priser bifogas. Pris per ritning 3:8%
Byggsats, fullt komplett med riér och
diven sfidana detaljer som-triid, skruv och
alumininmchassie, kostar .......... 24:95
Siindes mot postforskott varvid porto till-
kommer.

HOBBY-FORLAGET,Boras R.

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om gvar diiremot Onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92,

Fraga: 1) Fir man kira motoreykelbil om
man endast har kiirkort fir motorcykel eller
erfordras korkort for bil? 2) Kan jag fi data
och prestanda fiir Harley Davidsson 125 cc
och N.V. 125 cc? Ola.

Svar: 1) Kirkort fér bil erfordras. 2) Har-
ley Davidsson 1 cyl, 2 taktare, cylindervolym
125 ce. 3-viixlad viixellida med fotviixel och
handkoppling, totalvikt 77 kg, Ej tillgiinglig
pA den svenska marknaden for niirvarande pa
grund av importsviirigheter. NV 1 cyl. 2-tak-
tare, 4,5 hk vid 5000 varv. 2-viixlad viixellAda,
kickstart, fotviixel, teleskopgaffel, maxhastig-
het ea 75 km/tim. totalvikt ca T4 kg,

Friaga: 1) Hur mycket kostar den billigaste
dirselmotorn, vem siiljer den och hur minga
cc iir den pi? 2) Hur mycket kostar den bil-
ligaste rea-motorn och vem siiljer den?

Modellbyggare.

Svar: 1) 45 kr, Biiljs av TfA:s Hobbytjiinst

och fir pi 1 cc. 2) 110 kr, samma forsiiljare.

Friga: Kan jag fi adr. till ndgra postor-
derfirmor som tillhandahfller radiodelar,
Radiointresserad.
Svar: I TfA brukar bl. a, Elfa, Champion
Radio, National Radlo, Clas Olsson m. fl. an-
nonsera.

Fraga: Undertecknad som tagit del av
TfA:s artiklar om bheriikning och tillverkning
av "amatirtransformatorn” i nr 6, 7, 9, 11 och
13, fir 1946, Gnskar hiirmed uppgift om, enl
tabell 1, nr 6, sambandet mellan effekt VA =
kiirnarea vid: 1) 5 em? kiirnarea. 2) 4 cm?
3) 3 em? 4) 2 cm? area. B. N.

Svar: Effekterna blir ungefiir: 15, 10, § och
25 VA.

Friga: Var finns kollektorer till smfimoto-
rer att kijpa? L. E. 50.

Bvar: Viind Eder till AB Clas Ohlson & Co.
Insjon.

Friga: 1) Har hirt att det ska gi att
svetsa mindre arbeten med transformator.
Hur stor amperestyrka och hur hig spiin-
ning erfordras? 2) Gir det att anviinda en
vanlig radiotransformator? 3) Hur ska man
gora for att fA en radiotransformator pd 6
volt till att ge 10 wolt? Friagvis, 14 ar.

Svar: 1) Spinningen och amp.-styrkan ér
helt beroende av arbetsstyckets storlek, kan
ej anges, 2) Giir ej, den ir fior liten. 3) Pa-
linda 10/6- flera varv pi sekundiirsidan.

¥riaga: 1) Var kan man fi veta vilka data
och sockelkopplingar féljande rir har: Phi-
lips, H 452 T, A 409, B 406 och C 443? 2)
Finns det nigon riérhandbok pd dessa rir?
3) Knn man bygga om en gamma] Philips
3+1-rirsmottagare och anviinda till forstiir-
kare &t Wire Recordern i TfA Nr 5, 1049 och
endast anviinda de delar som finns i motta-
garen ? Prenumerant 0. B.

Svar: 1 och 2) Philips har katalog over
sina rir. De flesta firekommande riiren stir
fir Gvrigt i: P. H., Brans Vade-Mecum, som
finng 1 bokhandeln. 3) Man kan delvis an-
viinda de gamla kopplingsdetaljerna, men
man fr riikna med att skaffa nfigra nya
delar,

Friga: 1) Kan riiret EF50 i den | TfA nr
16—46 beskrivna antennfirstiirkaren utbytas
mot niigot batterirér? 2) Var kan man képa
litztriid, bobiner och jirnpulverkiirnor till den
i TfA nr 24—46 beskrivna kristallmottagaren ?
3) Kan en vridkondensator pi 2X463 pF an-
viindas till niimnda kristallmottagare? 4) Kan
induktionsspolen i TfA:s niitdrivna el-stiing-
selimpulsapparat anviindas i en batberidriven
elstiingselapparat? Gallerstriim.

Svar: 1) Nej, inte med samma resultat. 2)
Studera radioaffiirernas annonser i TfA. 3)
Ja, 4) Nej, primiirspolen fiir lindas om, Varvy-
talet beror pid batterispiinningen, For bat-
teridrift kan en vanlig tiindspole anviindas.

50 W Bosch Motorcykelutrustningar

bestfiende av: generator med brytarparti,
tiindspole, strilkastare, baklykta, signal-
horn, avbliindningsomkopplare med sig-
naltryckknapp, batteri och batterihfillare,
fiir leverans friin lager,

SUECIA MOTORBOLAG

Riddaregatan 4 Giiteborg
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TfA:s TANKENOTTER.

En guldfisk.

Om en juvelerare dr villig att betala
5 kr. for ett gram rent guld, hur mycket
skulle han da ge (i runt tal) for min
guldfisk, Rosita, om denna plotsligt 61l
till akvariets botten, forvandlad till dk-
ta 24-karats guld? Rosita viiger drygt
1 hekto.

Privatekonomi.

Vilket #r ekonomiskt mest fordelak-
tigt, en loneforhéjning av 200: — per
ar, riknat fr. o. m. 2:a tjianstearet, eller
med 50:— per halvar, rdknat fr. o. m.
2:a halvaret.

L3sningar av "Tankendtter” i nr 6 av TfA.

Potatisaffirer.
180 kg.
Fotogenlampor.

20 timmar.

Lisning av "Tankenitter” i nr 5.

Genom ett beklagligt missidde kom fel liis-
ningar att redovisas i nr 8, varfér de riktiga
hiir nfigot sent publiceras,

Saftning: 25 buteljer (1650 :66)
Brandsliickning: 120 kr.

PRISTAGARE:

Tankenitter nr 6: E. Eskilsson, Skyttega--

tan 6 C, Viisterds, och Gust, Grahn, Fjiillbo-
niis, Arvidsjaur,

Korsord nr 6: Per Nystrom, Brahegatan 1
B, 4, Abo, Finland (10:— kr) och Sven HIll-
hammar, Avd. IF, Sal 9, 8:t Gérans Sjukhus,
Stoekholm (kvartalspren.)

Korsord 9. 7 z

VAGRATT:

1) Fett. 5)
guld i atomfldern. 8) Orlen-

Mer viirt fn L

taliskt smycke, 9) Hir man
ibland i radio. 10) Smal viig. K4
11) Obetydliga. 12) Ej hem-
ma. 13) Kassera. 168) Har vil-

lat méngen strid, 18) Gubbig. <

19) Foljd, 21) Rusar med

12

300 000 km/sek. 24) Inreder -
vi var och en sin, 25) Ha 43
brittom. 26) Liingta, 28) I
motsatsfirhiillande till 12 viig-
riitt, 29) Ej bra, 30) Angivare-
giira. 31} Griives.

LODRATT: . /g
1) Rér i Angpanna. 2) Sy-

37 ¢ 23

nes livet om viren. 3) Radlo- 20

aktivt fenomen med higsta
genomtriingningsformiga, 4)
Fortskaffningsmedel, 5) Mem |
II. 8) Finns det i varje bra 222
grabb, T) En viss person, 14)

3} o7

Minskar genom
skapsskatt. 15) Gobr smiirta.
17) Miiktigt statférbund bak-

kvarliten- J]

fram. 19) Mirke. 20) Het pa
griten. 22) Atomgrupper med 30
elektrisk laddning. 23) Tre-

37

mastat fartyg, 27) Sjuder i
virtid,

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera losningarna med korsord nr 9
regsp, Tankenittter nr 9 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till férst 6pp-
nade riitta losning pA varje problem | tanke-
nétterna och till korsordslisarna ett pris pl
10 kr. och ett pi em kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 6.

YAGRATT:

1) Spole. 4) Vinklar. 8) Gom, 9) Rdigat., 10)
Lem. 11) Agera, 12) Ekvator. 15) Ettrig. 18)
Limpor. 21) Trumpet. 23) Blist. 26) Osa.
27) Kub. 28) EKarat 29) Agave. 30) Tranvik.

LODRATT:

1) Segrare. 2) Ormbett. 3) Embla, 4) Viir-
me. 5) Nygiv, 6) Lutat. 7) Retor. 13) EKol.
14) Orm. 16) Rom. 17) Gles, 19) Plister. 20)
Riittvik, 21) Tukta. 22) Umbra. 23) Pbrte.
24) Taket, 25) Borta.



Hudsonlok av strimlinjetyp, ett vackert och
synnerligen starkt lok inkl. tender .... 200: —

" |

Consolidation-lok for godstrafik, alla hjulpar
fjiidrande, T-polig kullagrad motor, fritt upp-
hiingd. In lyxbyggsats frin VARNEY inkl.
tender 200: —

Transformator fir mj. Prim. 127/220 volt. Sek.
3,6 och 17 volt. Riicker for tvid tig. Pris 22: —
Selenriktare fiir ovanstiende trans, .... 16: —

Auytomatsiikring. Kan instiillas fir olika be-

lastning. Inkl, rdd kontrollampa ...... B —
Reostat for HO och HOO, 40 ohm. 50 watt,
Lindad pAh keramikkiirna .............. 17: 40

Model Cars. Viirldens biista och fylligaste tid-
skrift om modellracerbilar, Innehfiller allt*om
den populiira hobbyn, Utk. 1 ging i min, Se-
naste nr inneh. bl. a. konstr. av bil fér "29-
MOLOTRR, & omeiire st s oervataits vig Sryee S b s 1: 95

~Model Aireraft, den populiira engelska tid-
skriften om modellflyg utikas fr, o. m. april

—maj-numret med dubbla sidantalet till 68
gidor. Dot nya priget dr . e 1:50
REKLAMERBJUDANDE A TIDNINGAR
Model Engineer ................ 6 nr for 4: 50
“MOChAnICS .ovoevvoen e s 6 nr for 8: —
Model Airplane News .......... 3 nr for 4: 595

NYTT och NYINK

NYA ENGELSKA BOCKER

Control Line Flying. En komplett bok om
denna modellflyggrens hela utveckling jimte
alla tips om hur man utivar den., Rikt illust-
rerad ,inbunden, 220 sidor ............ 107 —

Stunt Control Line Flying, Ytterligare en lin-
kontrollgren, behandlas hiir suveriint, In spe-
ciell finess iir 18 Oversiktsritningar av viirlds-
berimda stuntmodeller byggda av experter.
Over 100 illustrationer. 8 tabeller med kon-
struktionsdata éver mer iin 40 olika modeller.
200 sidor, Prig 1nb. ....covvvniiieeians 10: —

Speed Control Line Models, Over 100 illustra-
tioner, dussintals fotos, Skalaritningar pd
viirldsberimda modeller. Tabeller fiver mer iin
60 olika speed-typer. Motorer, briinslen, flyg-

teknik, olika vaggor, behandlas suveriint.
Aven rea-modeller, Tidtabeller m. m. 204 si-
Ul T S T ] o[ U R sy S RS 10: —
Model Petrol Engines. Bygge, anviindning,

skijtsel. 2- och 4-taktare. Férgasare, tiindning,
smirjning, kylning, trimning, roterande in-
sug, gasturbiner, kompressormatning, m. m.
225 sldor, rikt illustrerad. Pris inb. .... 7: 50
Model

Jet Reaction Engines, Principer fir

rea-motorer, och vilka som #r limpliga fior
modellbygge., Rea-modellplan m, m. Rikt il-
lustrerad. 70 sidor. Pris hiift, ......... P —

Modelling the "Archibald Russell” av . Bow-
ness. Alla detaljer fiir att bygega ett av de
vackraste fartyg som seglat pA de sju haven.
Allt material har insamlats av firf, vid besik
pi fartyget under den tid hon gick i vetetra-
fiken pi Australien. Pris inb, .......... 5: —

Miniature Locomotive Construection, Rikt illu-
strerad bok om lokbygge, Fitt m’hlgu lovord
fir sin Kittfattlighet. Blivande mj-byggare har
endast att félja anvisningarna och bygga sil
miinga lok de 6nskar, 168 sidor. Pris inb 8: 50

Allbon Arrow, Englands firsta lilla glidstifts-
motor, 1,5 ece, Upp till 15000 r/m. Mycket Litt,
vikt 57 gram. Siirskilt llimpad fir speed, stunt
och friflyg. Garanti, P'ris endast ...... 45: —

TfA:s Hobbytjanst

Tunnelgatan 38, STOCHKHOLM 3
Oppet 9—17.15. Lirdagar 9—12,

KAN-DOO

Kan-Doo, en av Englands fornimsta stunt-
modeller, Har vannit ett fertal tivlingar, dir-
av "gold-trophy”. Limpar sig fir E D,
Comp. Speecial 2 ce, Byggsatsen innehiller fiir-
digsiitgade detaljer, samt propeller och hjnl.
Komplett ritning m, beskrivning. Pris 22: 50

Modellreaktionsmotorn
. a, 323 mm — storsta diam.
500 g startdragkraft 2
ea 1 dl/min.; briinsle: bensin; tiindstift: alla
stift med 147 32-giinga. Maximalt har hittills
uppniitts 270 km/h, 110: —

liingd
55 mm: vikt
kp; brinsleforbrukn.

"Cyelon'” —

Mk I "Bee” iir en eukul.ulmrt. och gir ll}ﬂﬂ
varv i minuten. .Den har "roterande insug”
och kan koéras inverterat. Vikt eca 75 gram,
hijd 57 mm, liingd 76 mm. Garanti. Pris kom-
plett ....... i S R e U wiaoe 45: —

Mk IT Comp. Special 2 ee-motor ...... 75 —
Mk IV Nyhet just ink. 3,46 ce motor .. 85: —

Betr, propellrar samt miingden av dvriga till-
behir till motorer och modellplan se vira ti-
digare annonser i TfA,

GLODSTIFTEN har fitt enasti.ende lovord.
Typ O, & R, Girs endast i 34", Pris .... 5: 50
Bussning fiir %* giingning ............ 1: 50
Bussning fér 10 mm giingning .......... T o—

efter TfA:s

BYGG RITNINGAR

1. TfA:s folkbit "Slindan” (7 blad) 12:—
inkl. lieensavgift.

8. TfA:s mlnlatyrmutor nr 1. 7,6 cc 5
blad) 8

6. Den ldnsllsks ritapparaten. 2:15, (Ska-
la 1:2).

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:95*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15°

10. TfA:s amatirsvarv, Skala 1:2, 5:050.

11. TfA:s cykelbit. (14 blad) i hel skala,

— pr sats.®

12. Den jdealiska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85

18. 4-cyl. in‘malldn. Ska]n 1:2, 2:15.

14. Angpanna fér maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:55.

16. Hill-S8peed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstiende hil 4:50.

19. Den fullindade fdrstoringsapparaten,

11 :40.¢

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car’, Teg-
striims direktdrivna strémlinjevagn,
4:30.°

21. Racerbit som amatérbygge. L. 6. a.
4,45 m, hastighet app till 35 knop be-
roende pA motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) Inkl licens 22:—,

22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med fall-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

28. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell, Motorflygpl. f. 3,8 cc motor. 3: T0*

24. METEOR — Tegstréms nya 10 cc mo-
geg)n:otor- fior tindstift eller diesel.

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8:—, 3

TRYCKERIAKTIEBLAGET FYLCGIA, STOCKHOLM 1950

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12:—.

Nr 2, 4, 7, 17 och 18 fir slutsfilda.

De med * miirkta ritningarna Hr 1 full
skala,

Till Teknik fér Alla, Box 8137, Sthim 8.

~seeves Bt Titning Ar oo.olli0a.
Namn : I s L e A e
Bostad: . ... c0viseds SR L P R T
PoptadPensy .. iicivaismir resvarsoas T{A 9




