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har vi kint oss burna av framtidens
vingar.

Man ska visserligen aldrig siga ald-
rig, och redan innan slutet av dessa ra-
der fir vi lisa om de forsta praktiska
proven med ett dnnu mer framtidsbeto-
nat projekt, men mycket underbarare
torde man inte kunna flyga #&n vad vi
nyligen flog med virldens forsta trafik-
flygplan med propellerdrivande gastur-
bin, vilket uppfyller ICAO:s nya ford-
ringar.

D34 vet TfA-ldsaren genast att vi av-
ser det engelska flygbolaget Vickers-
Armstrongs’ prototyp av Viscount 700
om vars tillkomst TfA vid ett par till-
fillen tidigare vetat beritta.

Icke desto mindre var planet en sen-
sation, ndar det under sin jungfruresa i
Vist-Europa dok ned pa Bromma och
demonstrationsflogs infér svensk sak-
kunskap ech press.

Det borjade med att den silverglin-
sande maskinen elegant smavisslande
och tjutande snabbt korde fram ur
hangaren pd klockslaget. Hir var det
nog bast halla i sig, nar det bar i vig
for alla fyra gasturbinerna pa en
ging tdnkte man och sag till att land-

 Tucke

Det ir slip-
ningen, och
framforall
facette-slip-

ningen, som
astadkommer
den varaktiga

AB MATADORVERKEN, HALMSTAD

ningsbaltena, inom parentes ovanligt
latthanterliga, satt ordentligt pa.
Nistan utan att man miarkte nigot
befann vi oss strax efter starten ca
1500 m uppe i den klara varluften. Det
var en fenomenal acceleration och en
inte mindre fenomenal stigningsformaga
utan att passageraren besvirades darav.
Med en hastighet av dver 500 km/tim

hann vi med ett gott stycke av vart av- -

langa land. Inget motorbuller eller ens
den minsta lilla skakning storde. Utsik-
ten var ljuvlig och fri, vi konverserade
i vanlig samtalston, hjilpte flygvirdin-
nan fi4 en 1-krona att std pa bordet,
och blev inte en ging férskrickta nir
piloten roade sig med att bara flyga
med 2 motorer.

Efter ungefir en timme var vi nere
p4 marken igen. Ja, det var en flygtur
det! Fart och komfort men &nnu storre
betydelse har givetvis flygsikerheten.

Den laga vikten och den lilla front-

ytan pi Rolls-Royce Dart-motorerna har
for forsta gingen gjort det mojligt att
ge ett medelstort trafikflygplan den
trygghet som fyra motorer erbjuder.
Fotogen som brénsle minskar brandris-
ken 1 en kritisk situation, och effektiva
flaps tilliter planet att landa med lag
hastighet och pad myecket kort striacka.
Andra siékerhetsfaktorer dr avisnings-
systemet med varmluft, noslandstill,
kraschsikra brinsletankar och reserv-
utgangar vid alla fonster i kabinen. Ge-
nom att turbindriften reducerar skak-

ningarna i flygkroppen &ar det mindre’

risk for att motorer och instrument
bringas ur funktion.

Vigecount 700, som tar 40—53 passa-
gerare berdknas vara i regelbunden tra-
fik 1952 och har féljande data och
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ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rétt tryck
1/1-sida Kr. 875:— Kr. 400:—
1/2-sida »  210:— » 2351—
1/4-gida »w  110:— »  135:—
1/1 dubbelspalt ,, 275:— » 800:—
1/1 enkelspalt ,, 140:— »  165:—

Per mm 65 ore 80 dre
Omslagets sista sida:

Hndast 1/1-sida Er, 425: — resp. 430: —,
RABATTER: Belopp inom &r och procent:
1000/5, “3000/10, 6000/15, 10000/20 %.
Radannonser 2:— per rad. Spaltbredd
59 mm.

Sidans format 3 sp. X250 mm. Nir det giil-
ler annonser fir bhyggsatser, modellmate-
rial, byggnadsbeskrivningar etc. mer re-
daktionen helst att den heredes tillfiille
till férhandsgranskning av varorna.

Teknik fir Alla utkommer varannan fre-
dag, Nista nr den 19 maj 1850,
(Eftertryck av Teknik fO0r Allas innehdll
forbjudes!)

prestanda. Spannvidd 28,66 m. Lingd
24,78 m. Hojd 8,16 m. Motorutrustning
4 Rolls-Royce Darts typ RDa 3 pa 1400
hk vardera plus 164 kg dragkraft.
Brinslelast 8 177 1 fotogen, 85,3 1 olja.
Marschfart (vid 20000 kg medelvikt)
500—545 km/tim. Bransleforbrukning
(pa 7600 m héjd vid 18 600 kg vikt och
hastigheten 500 km/tim) 0,5 1/km.

>. 1 Fotogen- Vicke redan i ny version

Enligt vad var flygmedarbetare fatt
veta har Vickers-Armstrongs nyligen
fardigstdllt och provflugit en ’ren”
reaktionsdriven Viscount-upplaga, be-
nimnd Tay-Viscount. Denna version,
som - byggts pa bestillning av forsorj-
ningsministeriet, lir enligt bestillaren
helt vara avsedd fér experiment. Kon-
struktivt sett 4r planet identiskt med
Viscount-prototypen si nir som pa mo-
torutrustningen. P4 Tay-Viscount ut-
gors namligen denna av tvd reamotorer
av den splitternya typen Rolls-Royce
Tay. Denna motor betraktas som en di-
rektutveckling av den kinda R. R. Nene
och 1ir enligt uppgifter fran USA, ddr

-motorn licensbyggs av Pratt & Whitney

under beteckningen J-48, ha en statisk
dragkraft av inte mindre #an 38175 kg.

Trots forsorjningsministeriets dekla-
ration att Tay-Viscount endast ska an-

viandas for experiment, kan man inte
frigora sig frdn misstanken att man
eventuellt overviger att av Tay-Viscount
gora ett ultrasnabbt kortdistansplan i
stil med kanadensarnas Avro C-102 Jet-
liner. Vad som nirmast foranleder dessa
funderingar dr det faktum att engelska
trafikflygplan, som i experimentsyfte
utrustats med reamotorer, redan ir en
gammal ”nyhet”. Nene-Viking, det forsta
planet i denna kategori, har salunda
flugits 1 mer dn tva ar.

Att Tay-Viscount skulle ha byggts
enbart for utprovningen av den nya
Tay-motorn, verkar osannolikt med tan-
ke pad att detta sdkerligen kunnat ske
bade snabbare och med betydligt mindre
kostnader pa redan befintliga typer.

Den som lever far se. Inga tecken ty-
der pa att engelsminnen tidnker slippa
sitt forspriang inom trafikflyget. O. E.

visar ing. Hjelmquists
campingvagn  under
en langtur férra som-
maren. Pd sid, 12—13
borjar ing. Hjelm-
quist beskrivningen
dver  hur vagnen
byggs pd det alt de
bilagande TfA-ldsar-
na ska ha mijlighet
ail sjilva bygga en
ldit och  praktisk
campingvagn, som
dven kan kopplas ef-

Tay-Viscount ir det allra senaste fran Vickers-Armstrongs. Planet L“" en bil av mindre

som far "ren” reaktionsdrift byggs fér 32 passagerare. Motorer Typ

Rolls-Royce Tay.

format.
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Transportforskningen spelar en
stiindigt 6kad roll inom det eko-
nomiska livet. Detta dr ocksd helt
naturligt d4 man vet att normalt
representerar transportkostnader-
na inte mindre in 25 proc. av en
varas detaljhandelspris. I nedan-
stdende artikel redogér red. Karl
Modin for vad som gjorts pd det-
ta forskningsomride framfoérallt
efter kriget.

J

Forskningen har kommit pi& modet,
sade en kiand svensk tekniker for na-
got ar sedan. Det kan han ju i viss mén
ha ratt i, bara man bortser fran den
prigel av nyck, av en viss lattfardig-
het, som vidladder det dar "pa modet”.
Det @r minsann ingen tillfdllighet, att
forskningen bide hiar hemma och i ut-

En contalner av detta slog, en s, k. “safe
[ it box'", Inte bara underliittar trans-

landet fitt en forut canad vind i seglen
under de senaste tio dren. Prof. E. Ve-
lander gav i TfA:s jubileumsnummer
en uttommande skildring av var tek-
niskt-vetenskapliga forsknings organi-
sation och utveckling. Men det var en
ny forskningsgren, som han inte beror-
de och det var transportforskningen.
Det berodde nog inte pa glomska att
den utelimnades — det var prof. Ve-
lander sjilv, som tog initiativet pa detta
omriade i Sverige — men transport-
forskningen ligger mera pé& det tek-
niskt-ekonomiska planet och #r féljakt-
ligen ganska visensskild fran den rent
tekniska och vetenskapliga forskningen.

Transportforskning — vad idr di det?
Ja, vad ir en transport? En forflytt-
ning av en viss kvantitet av ett visst
amne, en viss vara en viss striacka. Att
jarnvagens uppgift dr att transportera
gods och personer, det inser vi utan vi-
dare, likasid att postverket transporte-
rar det skrivna och tryckta ordet samt

Med hjilp av en kran, monterad pid en trall-

vagn, lyfts litt och lekande en reservilyg-

motor ombord 1 ett Bristoltranspertplan pa

ett engelskt flygfiilt, Denna mekaniska trans-

portutrustning lir si modern, att den kommer

att visas pa Brittiska industrimiissan i mit-
ten av maj,

paket. Men det star inte lika klart for
oss att Statens Vattenfallsverk sysslar
med transport av elektrisk energi och
att telegrafverkets uppgift dr att trans-
portera ljud, dvs. tal och musik. Och
hur manga av oss ar det som uppfattar
husmoderns hemkénkande av varorna
fran butiken och hennes alltfor manga
steg mellan spis, skafferi och porslins-
skip som en transportfriga? Tittar vi
noga pé vart och ett av dessa nu skis-
serade omraden, kommer vi nog snart
underfund med att mycket dr att gora
for att rationalisera, dvs. forenkla och




helst ocksd forbilliga de manga leden i
en transportkedja.

Det dr mianskligt, att var och en an-
ser sin bit av produktionsférloppet som
den viktigaste. Produktionsledaren tye-
ker givetvis att om inte han matade
fram varor, si skulle det inte finnas sa
mycket att transportera, alltsid dr bear-
betningen, framstillningen av varan
den viktigaste etappen pa den langa vi-
gen mellan ravaran och den fardiga
produkten i konsumentens hand. Trans-
portfolket ser daremot samma linga vig
som en transport, hiar och dar tillfalligt
avbruten av bearbetning, lagring eller
kontroll. Bada parterna kan ha ritt,
men de har ordtt i samma 6gonblick de
glommer att forutsdttningen for all
gagnande minsklig verksamhet ir sam-
spelet mellan de deltagande krafterna.
Har man den enkla sanningen i tankar-
na, blir ingen av linkarna i den stora
kedjan betydelsefullare #n den andra,
de behivs alla for att slutresultatet av
anstrangningarna ska bli till stérsta
mojliga nytta for minskligheten.

N4, det hiar dr inte avsett att vara
nigon sondagsskolebetraktelse, utan ska
handla om si hogst konkreta ting som
dragkiarror, truckar och lastpallar. Men
man méste placera in dven sidana pro-
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T. v.: Robusta gaffel-
truckar utfiir en god
ghrnlng 1 gjuterier, diir
det tunga transportarbe-
tet iir em allvarliz be-
lastning f8r personalen.
T. h.: Den svenska stan-
dardlastpallen, en s k.
tyrviigspall, som tilla-
ter lyftning med gaffel-
truck frin vilken sids
som helst, har huovud-
dimensionerna 1219 %813
mm,

saiska foremal i deras
stora sammanhang, sa
att man begriper att alla
fornuftiga reformer pé
transportomridet inte
bara beror pi konstruk-

toren av truckar ete. utan ocksa i lika

hég grad pd industriledaren och gross-
handlaren, som maste hjialpa till att pla-
nera sina lokaler si, att de tekniska
transportforbittringarna kan komma till
sin ratt. Och de beror ocksi pA.samspe-
let melian lastbildgare, jarnvagsmyndig-
heter, hamnstyrelser och rederier. Om
bara nigon av dessa instanser sitter sig
pa tvaren, betyder det foga vilka sinn-
rika lastningsanordningar konstrukto-
rerna an ma finna ut.

Att transportproblemen blivit allvar-
liga problem just nu dr latt forklarligt.
De stiandigt stegrade kraven pa okad
produktion stegrar naturligtvis ocksa
fordringarna pa distributionen sivil av
ravarorna till fabrikerna som av de far-
diga produkterna till konsumenten. Men
for dessa si att sdga yttre transporter

Ovan: Siickar staplas inte
upp i stora travar, utan
placeras i Uimpligt antal pa
lastpallar, som sedan be-
hiindigt forflytias med enkla
truckar,

T, v.: Ollador inlastas
med hjiilp av en gaf-
feltruck [ en lastbil.
Bilen lastas pi detta
siitt fem ganger for-
tare iin .med enbart
manuell lastning.

T, h.: En "straddle-
truck”, skrevtruck, tar
sin last av plank, ror
eller balkar mellan
hjulparen, Stockhol-
marna kan di och di
fia se en sidan truck
pia gatorna eftersom
staden har Inkipt ett

fir man inte glomma de interna trans-
porternas betydelse, dvs. varornas han-
tering inom foretaget, vare sig detta nu
ar fabriken, grosshandelslagret eller
godsmagasinet pad kajen. Det sdger ju
onekligen nagot om dessa transporters
betydelse, d4 man fir hora att ungefir
1/4 av en varas detaljhandelspris ut-
gors av transportkostnader och av den
fjirdedelen kommer sannolikt huvud-
parten pa de interna transporterna.

Naturligtvis har minniskorna alltid
haft bekymmer med transportproblemen.
I de avldgsna tider, d& man bara hade
hivstingen och rullen att klara sig
med, byggde man dock pyramider och
bastanta befdstningsverk. Sedan den ti-
den har de tekniska hjilpmedlen alltmer
utvecklats och fullkomnats — men pi
1940-talet blev de plétsligt otillrickliga.
Detta kan ju lata mairkligt, men vi har
hir som i s4 manga andra fall virlds-
krigets oerhérda kraftanspinning att
peka pad som drivmotor. I alla krigféran-
de lander uppstod naturligtvis “flaskhal-
sar” i transportkedjorna, men krafti-
gast gjorde de sig nu gillande i USA,
dar ju produktion och truppforsérjning
var av storre dimensioner an nidgon an-
nanstans. Det var foljaktligen i USA
som transporttekniken tog ett jattekliv
framat just under krigsiren och de erfa-
renheter, som dA gjordes, och den stab
av transporttekniker som da skapades,
har nu efter krigets slut borjat komma
den fredliga samfirdseln och produk-
tionen till godo. “Materialhantering”
blev en vetenskap under 40-talet och i
Washington inridttades en sarskild ”"Ma-
terial Handling Section” med fullmakt
att nira samarbeta med centrala och lo-
kala militdra myndigheter. Ett av de be-
stdende resultaten av detta materialhan-
teringsintresse blev bl. a. Material
Handling Laboratories, Inc. i Boston,
som fran 1946 utger en stor manatlig
tidskrift ”Modern Material Handling”.
Dessutom finns en ganska rik flora
amerikanska tidskrifter, som sysslar
med transportproblemen fran olika
aspekter.

Méinga av de amerikanska erfarenhe-
terna later sig inte direkt omplanteras




hos oss. Det &r inte bara skillnaden mel-
lan amerikansk massproduktion och
massdistribution och svensk som hir #r
avgorande, dven transportmedlens an-
véndning &dr olika i de bada ldanderna.
Med ungefdr samma folktdthet som i
Sverige — utom i industriomradena i
nordost, dir den #r 4 & 5 ginger storre
— har USA ett jirnvigsnit, som pr in-
vénare rdknat endast med 10 % over-
stiger Sveriges, I forhallande till folk-
mangden finns det i USA lika ménga
lokomotiv, 30 9% firre personvagnar,
men 70 % flera godsvagnar #n hir —
och d& bor man komma ihig att de ame-
rikanska godsvagnarna med sina 51,3
ton har ungefir 2,5 ginger sa stor last-
forméiga som vara. Slutligen bér man
ocksi ha i minnet att utnyttjandet av
godsvagnarnas lastférméiga torde vara
ca 40 % mot 20 a 25 har hemma, bl. a.
beroende pa vagnslastgodstrafikens re-
lativt sett storre betydelse i USA. I for-
bigédende kan det ha sitt intresse att pa-
peka, att en svensk aker ungefir dub-
belt si mycket tdg som amerikanen, vil-
ket naturligtvis beror pa att den pri-
vata bilismen omskapat USA:s person-
trafik pa ett sdtt, som vi hdir hemma
har svirt att forestilla oss. -

Niér amerikanarna borjade analysera
sina transportproblem pa skarpen, kon-
staterade de det allmingiltiga faktum,
att hanterings- och transportarbete blev
dyrbart i all synnerhet om det gillde
smé, ej standardiserade forpackningar.
Inom forsvarsmakten satte man genast
iging med en ingdende standardisering
av transportforpackningarna, s& att de
pa ett enkelt sdtt kunde kombineras i
storre enhetslaster. Nir man vil genom-
fort detta i den omfattning det var moj-
ligt var nésta steg att finna de limpliga
hjidlpmedlen att hantera sidana storre
och tyngre enheter och dessa fann man
i lastpallen och gaffeltrucken.

Redan innan dessa nya hjilpmedel
kom till, anviinde man s. k. containers,
lador med eller utan lock, for att sam-
manfora smigods vid omlastningstill-
fillen. Den vanliga containern anvinds
alltjaimt for vissa indamil — som for-
varingsplats i lagerlokaler har man bor-
jat anvdnda en container med litt ned-
fdallbara viéggar. Men containern har i
stor utstrickning fatt maka at sig for
lastpallen. Denna nyttiga pjis #r just
vad namnet siger: en pall. De tidigare
typerna utgjordes av plattformar av
jdrn eller trd, som stod pi ben eller
medar. Sedan gaffeltruckarna ocksa

konstruerats for stapling, dvs. med hoj-
och sdnkbar gaffel, &vergick man till
som kortast kan beskrivas

ladpallar,

om hand av gaffeltrucken. Y
Nedan: Rutschbana underliittar
transporterna 1 lager o. ils'l. bl

Ovan: Pi senaste tiden har
vi fiatt svenska, mycket ro-
busta gaffeltruckar I mark-
naden. Hiir ir en bjiisse av
miirket Salwico i aktion.

T. v.: Den lilla behiindiga

tryck-trucken underliittar

transportarbetet i lager, diir

godset iir lagrat i contai-
ners,

T, h.: Den besviirliga han-
teringen av tunga pappers-
rullar blir ett lekverk med
den lyftande och sviingbara
gaffeltrucken,

som dubbelbottnade lador utan sidvig-
gar. De bada bottnarna dr forenade me-
delst reglar av trd, s4 anordnade att en
truckgaffel kan stickas in fran vilken
sida som helst — sidana pallar kallas
fyrvigspallar och har foreslagits till
standard. Lastpallarnas stora lamplig-
het sividl for interna transporter inom
foretagen som for lossning och lastning
i den stora samfiardseln vickte tidigt
SJ:s uppmirksamhet. Redan 1947 till-
satte jarnvigsstyrelsen en lastpalls-
kommitté” med uppgift att till en bor-
jan utreda fridgan om en standardise-
ring. En sddan ar naturligtvis nodvin-
dig inte minst for att de hjilpmedel,
som anskaffas for pallarnas hantering,
ska vara generellt anvindbara. Vidare
méste pallarna kunna effektivt utnyttja
olika lastutrymmen, de méiste kunna ga
i utbyte mellan olika foretag osv.

I hostas var lastpallskommittén fir-
dig med sitt forslag, som da Gverlimna-
des till Standardiseringskommissionen.
Av tva alternativ faststilldes sd i de-
cember som standard ett forslag med
huvuddimensionerna 1219 X 813 mm
(=48 ¢ 32").

Det dr klart att ett mera allmént in-
forande av lastpallarna skapar ett nytt
problem, ndmligen Atertransporten av
tompallarna. I viss utstrickning kan ett

(Forts. pd sid. 28.)
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Trafikflyget har under en period brottats med oerhirda svarigheter, som
annu langt ifrin dvervunnits. Uppenbart Ar emellertid att utvecklingen
birjar viinda, inte minst tack vare de nya flygplanstyper som kommit fram.

DI COl

0 hilliy [r&ﬁ%ﬂg?ef

Readriften forbilligar trafikfly-
gets driftskostnader med 20 proc.
hiivdar de brittiska de Havilland-
fabrikerna efter ingdende prov
med D. H. Comet. Enligt de siff-
ror man faitt fram ir readriften
ekonomisk iinda ned till 1 600 km,

Det reaktionsdrivna trafikflygets eko-

nomi har linge varit foremil for in-
gdende diskussioner i trafikflygkretsar,
dér inte minst talesmin for den ameri-
kanska flygindustrin, som i brist pa
statliga bidrag kommit pi efterkilken
pi detta omridde av trafikflyget, siokt
gora gillande att flygbolagens ekonomi
inte férmar bidra driftskostnaderna for
dylika plan. Ett mycket omtyckt argu-
ment mot readrivna trafikplan for lang-
distanstrafik har varit de oerhorda
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brinslelaster, som péstitts nodvindiga
och som givetvis kraftigt forsimrat pla-
nets betalande last och allminna eko-
nomi.

Det blev dirfor for ménga nagot av
en sensation, di de engelska de Havil-
land-fabrikerna, som tillverkar de om-
talade readrivna fyrmotoriga Comet-pla-
nen, i borjan av februari detta ir pa ba-
sis av mer an 150 timmars prov — dir-
av flera langflygningar — med Comet-
prototypen, offentliggjorde driftskostna-
derna for ett dylikt plan,

Jimford med de modernaste trafik-
flygplanen i denna storleksklass som nu
dr i bruk (DC-6 och Constellation?), kan
Comet enligt fabriken vintas bli 20 pro-
cent driftshilligare per ton-kilometer be-
talande last och dessutom kunna produ-
cera atminstone 0,5 gang fler ton-kilo-
meter per ar. Den ganska forsiktiga for-
muleringen uppfattas av initierade eng-
elska iakttagare si, att firman i fram-

tiden genom férbattringar pd motorerna
(hojd dragkraft och minskad brinslefor-
brukning), vintar sig ytterligare kunna
forbéttra dessa virden.

Dessa uppgifter, som &ar berdknade
for en typisk flygstricka av 2400—
3 200 km och med en normal flygtid av
3 000 timmar per ar, bevisar riktigheten
i de antaganden som gjordes redan pa
Comet’s forsta projektstadium for fyra
ar sedan, nimligen att flygplanets hoga
hastighet skulle mer #n uppvdga den
okade brinsleforbrukning som reaktions-
driften medfér. Vid berdkningen av
driftskostnaderna har man vidare, som
initialkostnad for planet, anvint sig av
summan 450000 pund eller ea 6,5 mil-
joner svenska kronor — en uppgift som
torde ha ett visst intresse for flygbola-
gen virlden runt. Som jamforelse kan
namnas att de av SAS ursprungligen
bestillda Stratocruiser-planen betingade
ett pris av omkr. 8 miljoner kr. stycket.
Enligt vad Boeing omtalat kan emeller-
tid inte detta pris hallas vid eventuella
nya férsiljningar,

Da det &nnu inte existerar ndgra in-
ternationellt vedertagna normer fior be-
riknande av underhallskostnaderna for
reamotorer, har de Havilland baserat si-
na kalkyler pi sin snart tiodriga erfa-
renhet av militdr readrift, varvid man
kommit fram till en kostnad per timme
négot underskridande motsvarande kost-
nad for en modern kolvmotor. Kostna-
derna for underhill av propellrar och
hjdlpapparater har naturligtvis helt
bortfallit,

Undersokningar av driftsekonomin for
kortare striickor #n tidigare angivna, ji-
var ingalunda de péstienden som gjor-
des redan innan Comet provflégs, nim-
ligen att planet fortfarande ir ekono-
miskt pa strickor ned till 1 600 km eller
mindre.

British Overseas Airways (BOAC),
det statliga brittiska flygbolaget, som
bestdllt 14 Comet-plan, hoppas enligt vad
bolagets chef Sir Miles Thomas yttrat
efter hemkomsten frin en fjdrran os-
tern-resa nyligen, dir han ”sonderat ter-
rangen” for den framtida Comet-trafi-
ken, att redan hosten 1951 ha flygplanet
i reguljir trafik pd si avldgsna router
som till Karachi i Indien.

Huruvida de Havilland verkligen kan
infria Thomas’ optimistiska forhopp-
ningar, aterstir visserligen att se, men
ett dr sikert: vi behover inte vinta till
1955 for att fi uppleva det reaktions-
drivna trafikflyget...

e e e,



AMERIKANSK |

TRAFIKFLYG

SENSATION

Mr Ralph S. Damon, berémd chef for
det stora amerikanska flygbolaget
Trans World Airline, vars flygplanpark
bland annat omfattar 62 fyrmotoriga
plan av typen Lockheed "Constellation”,
avslojade den T mars att bolaget hos
Glenn L. Martin Company bestillt 30
Martin 4-0-4 tvimotoriga trafikflygplan.
Uttalandet gjordes samtidigt som kapten
”Eddie” Rickenbacker, kind flygpionjar
och verkstillande direktor i Eastern Air-
lines lit sin ”"bomb gi”. Aven Eastern
har namligen bestillt ett storre antal
‘;lt[artin 4-0-4, narmare bestamt 35 stye-
en,

Det sammanlagda virdet av bestill-
ningarna uppgér enligt chefen for Mar-
tin~fabrikerna, Mr C. C. Pearson, till
omkring 35 miljoner dollar. Leveransen
av de 65 flygplanen beriknas kunna bor-
ja under varen 1951,

Martin 4-0-4 ar en tryckkabinforsedd
upplaga av firmans tidigare typ 2-0-2
utrustad med nya motorer av typ Pratt
& Whitney R-2800 CB-16 Double Wasp,
vilka med vatteninsprutning ldmnar en
starteffekt av 2 400 hk vardera. Den nya
versionen, som dr inredd for 40—44 pas-
sagerare i stillet for foregangarens 36,
har enligt fabriken en toppfart av drygt
500 km/tim p& normal marschhdjd, vil-
ket torde ge en effektiv marsehfart av
430—440 km/tim. For att mdjliggora
det okade passagerarantalet har flyg-
kroppen forlingts med ca 1,5 meter.

For att oka flygstrickan har tankvo-
lymen okats med nira 1300 liter, eller
totalt 5110 liter. Detta samt den dkade
betalande lasten har medfort en hojning
av flygplanets maximala startvikt fran
17 680 kg till 19 500 kg.

De nya bestillningarna méste onekli-
gen betecknas som en stor framgang for
Martin-fabrikerna och dess nya direktor
Pearson, vilken endast for kort tid se-
dan avléste grundaren av foretaget, den
nu 60-arige Glenn L. Martin som dess

(Forts. pd sid. 22.)

Martin 2-0-2, fireging-
aren till den nya sen-
sationen Martin 4-0-4.

Det statliga brittiska flygbolaget Bri-

tish European Airways (BEA), blir |

av allt att doma det forsta bolag i varl-
den som infor reguljir passagerartrafik
med helikopter, Den 1 juni i &r 6ppnar
namligen bolaget en linje mellan Cardiff
och Liverpool via Wrexham, vilken ska
trafikeras med i England licensbyggda
Sikorsky-helikopters av den fyrsitsiga
typen S, 51, varav bolaget forfogar Gver
tre. Nigon nyanskaffning av plan just
for denna route kommer alltsd inte att
ske, dven om det sedan linge fran trafik-
flyghill framhéllits den bestimda upp-
fattningen att passagerarflyg med heli-
kopters inte blir ekonomiskt barigt forr-
in andra och stérre helikoptertyper med
plats for omkring 10 passagerare samt
med ca 200 km/tim fart kommer i bruk.

Varfor BEA valt just linjen Cardiff—
Liverpool och inte exempelvis Piccadilly
Circus—London Airport, har inte offi-
ciellt omtalats. Rent allmant sett borde
den 23 mil langa strickan Cardiff—Li-
verpool foga val lampa sig for detta slag
av trafikflyg. Huvudanledningen ldr en-

ligt den engelska flygtidskriften The
Aeroplane ligga i det tryck som utdvats
pa BEA fran de lokala myndigheterna i
Wales, sedan bolaget i fjol hist lade ner
linjerna inom grevskapet i brist pa pas-
sagerare. Medelantalet passagerare var
da si lagt som 1,8 passagerare per flyg-
plan, en siffra som trots att man flog
med ldtta Attasitsiga plan, inte kunde
gora trafiken ekonomisk, En annan bi-
dragande orsak lar enligt samma killa
vara den utpriiglade “sikerheten
framst”-politik, som BEA bérjat tillim-
pa for sina helikopters, Enligt denna po-
litik, far reguljir helikopterflygning med
enmotoriga plan inte dga rum dver tiatt-
bebyggda omriden, Detta lir ocksi vara
anledningen till att man trots upprepade
framstillningar inte vill sitta igdng he-
likoptertrafik mellan 6arna i den skotska
skirgirden, dir BEA vigrar flyga med
hidnsyn till att man f. n. endast har en-
motoriga typer.

The Aeroplane anser slutligen att heli-
kopteridén forfuskas om flyg siitts in
(Forts, pd sid. 22.)

. ey
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enna var har det talats och skrivits

mer in nagonsin om hobbyns vilsig-
nelse. Det har ocksd gjorts mer #n tidi-
gare for att infor den stora allminhe-
ten 1 askadlig form visa upp de mojlig-
heter till sund avkoppling och anlags-
utbildning som en ritt anvind fritid er-
bjuder. Enbart genom de tre utstiall-
ningarna i Stockholm, Goteborg och
Malmé har over 90 000 méanniskor kom-
rﬁlit i direkt kontakt med hobbyverksam-

eten.

Ett socialt vartecken pad det nya halv-
seklet vill man girna tro och samtidigt
hoppas pad en god fortsdttning,

Det borjade med Teknik i Miniatyr pa
Tekniska Museet, Som vanligt, frestas
man tilligga, men dédr var naturligt nog
utstdllningen begransad till att omfatta
enbart modellbyggen och tekniska hobbi-
es, vilka for tredje gangen visade sig ha
kvar en magnetdragande kraft pa del-
tagare och publik.

Den 14 april avslutades TiM IIT med
en kamratlizg modellbyggartraff i an-
slutning till fjoldrets modellbyggarkon-
ferens, Intendent Torsten Althin utdela-
de beloningar, och principerna fér mo-
dellernas bedomande diskuterades. Olika
synpunkter pa en gemensam modellbyg-
garorganisation ventilerades, Denna vik-
tiga friga méaste 16sas pa ett eller annat
sitt. Man hoppades att debatten skulle
fortsatta i TfA:s spalter, sa att en rik-
tig uppfattning av modellbyggaropinio-
nen landet runt kunde erhallas. TfA:s
spalter star sjilvfallet éppra for en sd-
dan diskussion och vi vill varm¢ uppma-
na modellbyggarna att ligga av sin ovil-
ja mot att gripa till pennan. Att f4 nag-
ra rader om just Er syn pa saken kom-
mer att hjdlpa Edra modellbyggarkam-
rater.

Traffen i Stockholm var ocksi enig
om att det beprévade sittet att genom
utstillningar gora propaganda for mo-
dellbyggeriet skulle stédjas av alla mo-
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dellbyggare. Redan 1952 ville man ha en
ny Teknik i Miniatyr. Vi tay sikte pd
detta och sdtter iging att planera och
byggae omedelbart. Endast aldrig tidiga-
re utstillda och nya modeller far dd va-
ra med! Nir det later si behover vi nog
inte tvivla pad att svenskt modellbygge
gir mot en ny var.

For arrangorerna av TiM III dr det
ytterligare en glidje att ha medverkat
till och konstaterat modellbyggets snab-
ba framsteg ute i landet, Mem II i
Malmbé var en utomordentligt arrange-
rad utstdllning, didr tack vare klara lin-
jer och en vil avvigd begrédnsning av
urvalet sdvil modellbyggen, teknik, tri-
sniderier, amatérmaleri som samlarhob-
bies samsades bra med varandra. Och
det ska #rligt sigas ifran att det var inte
enbart tack vare de internationella mo-
dellerna och det uppsvenska deltagandet
som Mem II blev en verklig sevidrdhet.
Skanska prov pa fornimlig handaskick-
lighet och konstruktionsférméga var tal-
rikt representerade och deltagandet var
sa4 omfattande att Mem II betriffande
antalet utstdllare ar den hittills storsta
utstdllningen 1 Sverige,

Storst vad angidr antalet exponerade
olika hobbies var annars utstdllningen i
Goteborg, Det var en bedrift att i en lo-
kal kunna sammanfora en siddan prov-
karta pa alla upptankliga fritidssyssel-
sattningar och personliga vurmer, Nir
det intressanta och lovvirda initiativet
tas upp p& nytt hoppas vi dock att ar-
rangorerna gar in for mer klarhet i
méangfalden. Det kommer alla hobbyut-

Ragnar Sjihs stora
modelljiirnviig kiirde
utan nigra stirre
mankemang varje
halvtimme under hela
utstiillningstiden in-
for en begeistrad pu-
blik. T. h, beundrar
G. Cardell, Mems tek-
niske expert, och ut-
stiillningskommis.
sarie Hugoe Holm-
strom (lingst t. h.)
ett utomordentligt
arbete av fabrikér
Gunnar Leijon i
Landskrona, som
byggt en detaljtro-
gen, rorlig modell av
en Landsverkstanks.

Ett av de mera originella firemilen pa Mem

I1 var fabriksarbetare Elof Gustavssons,

Malmé, fartygsmodeller i elektriska glid-
lampor.

ovare att vinna pa, Inte minst alla de
som TfA brukar sammanfora under ka-
tegorin handigt folk.

Allra mest glider vi oss dock it den
varblomma, som nu for forsta gingen
slagit rot i den svenska modellbyggar-
viarlden och som kommit med en hils-
ning frian modellbyggare virlden runt.

Lika vil som vi ar overtygade om att
det inhemska modellbyggeriet ska fort-
sitta utvecklas av egen kraft, vet vi att
ett internationellt modellbyggarumginge
ar av den stirsta betydelse for att for-
nya och utvidga modellbyggarens sfir.

Vi hoppas att de internationella for-
bindelserna ska bli allt flera och allt
intimare. TfA &tager sig att bli cen-
trum harfor, Med jimna mellanrum rak-
nar vi med att kunna ta nya initiativ
for att skicka modeller till utstallningar
i utlandet och vice versa!

Ar det nagon som vill resa pi egen
hand formedlar vi ocksa gidrna kontak-
ter. Mr. Stogdon har bett oss hilsa bade
enskilda svenska utstdllare och besckare
vialkomna till den 25-arsjubilerande "The
Model Engineer Exhibition” den 9—19
augusti 1950 i New Horticultural Hall,
Westminster, London.

Glom inte bort dessa dagar och till
1951 har vi vissa planer pd en ny mera
officiell representation 1 London.

SR S S -—



TEKNIK for ALLAS och TRYCKERI AB FYLGIAS

STUDIESTIPENDIER

ledigfﬁrk]aras hiarmed

gowex  for forsta gangen  sisky

é% Fyra, stipendier vart och ett pda 1500 kr. utdelas arligen under tidem 1950— §§’
1959 ur den stipendiefond som direktérerna Bjarne Steinsvik i Teknik for A
Alla och Arne Bergiund i Tryckeri AB Fylgia instiftat i samband med tid- ?5
{3% ningen Teknlk for Allas 10-drsjubileum. i&
Behorig att soka t;
gi& stipendierna ir den som tillbringat minst en termin som elev vid en teknisk gf
undervisningsanstalt sisom hogre tekniskt liroverk, teknisk skola, tekniskt i
§§ institut eller annan teknisk yrkesundervisningsanstalt eller som under na- 'ﬂ?‘,
7 gon tid bedrivit tekniska studier vid korrespondemsinstitut. ?3’
43% Ansokningshandlingarna %i"
; " skall under adress: Box 3187, St oc k holm 3, vara Chefredaktoren Q}
éb‘ for Teknik for Alla tillhanda innevarande ar senast den 10 september, under ??
aren 1951—1959 senast den 10 februari och innehalla en av den sokande sjilv ¢
ég skriven kort redogorelse for dittills bedrivna tekniska studier, avsikten med *%
dessa samt nirmaste framtldsplaner. Genom intyg i original fran rektorn eller { i
lirare vid tillamplig undervisningsanstalt skall dessutom styrkas dels visad 5
studielamplighet, dels att sokanden inger grundade forhoppningar om ytter- {
? ligare framgéang i de fortsatta studierna. Andra handlingar varmed stkan-
é? den vill styrka sitt studieintresse och ovriga forhdllanden som kan iberopas %
bor insindas, I avskrift skall bifogas aldersbevis, erhiallna betyg samt upp-
éé gifter p4 de stipendier sbkanden redan eventuellt Atnjuter eller atnjutit. é&
b
2 Stipendierna utdelas ZE
§ ar 1950 under oktober manad, &ren 1951—1959 under mars méinad av en b
stipendienimnd bestiende av representanter for dels Kungl. Overstyrelsen §&
% for yrkesutbildning, dels for Teknik for Allas redaktionskommitté och redak- {s
= tlon samt av de badda donatorerna eller dem de m4 siitta 1 sitt stilie. .
“
ggé Av stipendierna utbetalas %
éé normalt de forsta 750:— kronorna inom 10 dagar efter stipendienimndens ggﬁ
beslut. Resterande 750: — kr. erhilles ett halvt &r senare, sedan stipendiat
{3} styrkt att studierna fortgar eller fullfoljts. ?E-
: ; - 1
§ Stipendierna forklaras >
% hiirmed till ansékan lediga for ar 1950. Aren 1951—1959 beriknas stipen- '33%
dierna kunna ledigférklaras under forsta hilften av januari minad och se- 3
,Egﬁ nast i nr 2 av Teknik for Alla. Tidigare stipendiater har mojlighet att efter Q%
fornyad ansékan enligt ovan p& nytt erhalla stipendierna. ?

% Stockholm i maj 1950. é%

g Enligt uppdrag

?% Olle Edner %
&

i i
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TfA:s cykelmotor som KULI

I nr 17 1949 publicerade vi de forsta
bilderna och erfarenheterna fran
provturerna med den nya cykelmotorn.
Konstruktoren G. Darck, som &dr en upp-
finningsrik herre har nu fort sina expe-
riment till ett lyckligt slut och den lilla
2-taktaren ir klar for serietillverkning
hos.- A/B Allmotor.

Det har blivit en hel del forbattringar
och finesser, men i princip ar konstruk-
tionen densamma som vi tidigare redo-
gjort for. Inom kort hoppas vi kunna
iterge en sammanstillningsritning och
nodviandiga detaljskisser. I samforstand
med A/B Allmotor planerar vi ocksa att
tillhandahalla erforderligt gjutgods for
att mojliggéra amatorbygge i enlighet
med TfA:s ursprungliga initiativ. Var
hobbytjinst kommer ocksad att forsilja
den fullt firdiga motorn och sta till
tjinst med alla upplysningar om den
enligt vir mening mycket lyckade kon-
struktionen.

Pump- och cykellas

tt 14s Hr i allminhet tillrdckligt for

att stoppa en cykeltjuv, trots att la-
set i allménhet inte skulle bereda nigra
storre svarigheter att forcera, och dar-
for nojer sig vanligen tjuven med att
stoppa pA sig pumpen. Detta har AB
Opta tagit fasta pid och slippt ut ett
kombinerat pump- och cykellas, byggt
pa sifferlisprincipen. Som framgir av

var bild placeras liset pd den fjadran-

de pumphéllarens plats. I last lige hal-
ler laset pumpen nedtryckt si att den
inte kan tas bort men d& codenumret
stdlls in loses laspiggen och fungerar
som en vanlig fjadrande pumphallare.
Frian pumpliset utgir vidare en kraf-

tig tridbygel med vilken sjdlva cykeln
lases.
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Motorn monteras utan svirighet pi cykeln.

"Instrumentbrédda”
vi slipper

Man hor ofta bilister beklaga sig Gver
att instrumentbriddan i bilarna blivit
s& innehéllsrik och komplicerad att de
inte lingre vet vad de olika tavlorna
betyder. De kan emellertid trista sig
med att titta pa vidstidende bild och
konstatera att det finns de som #r virre
utsatta. Bilden visar instrumentbri-
dan” i Shell Oils flygande reaktions-
laboratorium. I mitten finns de konven-
tionella instrumen-
ten for ett tvamoto-
rigt plan, till hoger
ddrom ar de instru-
ment placerade som
har direkt berdring
med reaktionsdrif-
ten och lingst till
hoger finns ett oscil-
loscop for analys av
drivaggregaten. Ov-
riga visartavlor ete.
tillhor olika registre-
rade och analyse-
rande instrument.

T. v. det nya pump-
och eykelliset.

T, h. "instrumentbrii-

dan” i Shell Oils fly-

gande reaktionslabo-
ratorium,

% TIDPUNKTEN F6R PROVFLYG-
ning med ett atomdrivet flygplan ar be-
stimd, forklarade enligt Interavia Air
Letter chefsingenjoren for det s. k.
NEPA-projektet vid Oak Ridge, Andrew
Kalitinsky, nyligen i ett tal i Cleveland,
Ohio. Enligt talet skulle detta flygplan
kunna flyga jorden runt med dverljuds-
hastighet. Yttrandet vickte naturligt-
vis en hel del undran men Kalitinsky
gjorde ingen som helst antydan om nir
den bestimda tidpunkten kunde ténkas
infalla och den amerikanska atom-
energikommissionen nekade absolut att
kommentera pastiendet men féste i
stdllet uppmirksamheten pa yttranden
av andra ledande atomforskare om att
det kommer att bli synnerligen svart att
skapa ett flygplan for atomdrift.

% BRITISH OVERSEAS AIRWAYS
Corporation héller enligt Brittiska am-
bassadens News Letter, p4 med en serie
mirkliga radarexperiment i Singapore
avsedda att faststilla hur effektivt ra-
dar ar for att lokalisera oviddersmoln
och andra stormcentra, som ar farliga
for flygplan.

Experimenten utfors med en flygbat
utrustad med en speciell sorts radar-
apparater. Man har lyckats uppticka
ovidersmoln med en tjocklek av 8 000
meter p& 65 kilometers avstdnd. Detta
betyder att flygplan med hjilp av radar
kan f4 varning om att ett stormecentrum
nirmar sig i1 god tid si att de kan &ndra
kurs. Man rdknar med att resultatet av
experimenten ska leda till bittre flyg-
sikerhet.

% VID WESLEY MEMORIAL HOS-
pital i Chicago anvinder man enligt
Mechanix Illustrated ett nytt instrument
som tilliter tio minniskor samtidigt att
ta del av en mikroskopbild. Det egent-
liga mikroskopet finns i mitten pd sjil-
va apparaten frin vilken ar uppbyggda
tio tittsk&p, ndrmast paAminnande om de
gamla mutuskopen. Mikroskopbilden
overfors till dessa tittskdp genom ett
system med speglar. Instrumentet an-
vinds vid gruppdemonstrationer under
den medicinska undervisningen varvid
man endast behéver géra i ordning ett
preparat i stillet for tio.




Mdanga motornyheter

pa “Allt for sjon”

Allt fér sjon, den arliga batut-
stillningen i Stockholm, slog ef-
ter vanligheten rekord och att un-
der sidana forhallanden ge en
fullstiindig redogorelse for allt av
intresse ir naturligtvis omdjligt.
I nedanstiende- artikel redovisas
darfor huvudsakligen nigra ut-
vecklingstendenser.

.

Arets batutstallning 1 Mésshallarna i
Stockholm #r den hittills storsta med
over 50-talet utstillare. Detta Hr ocksd
helt naturligt, di leveransmdéjligheterna
vid det hir laget ar betydligt battre &n
under tidigare Ar. Visserligen finns det
fortfarande en hel del skiddebrod med pa
utstidllningen — motorer, batar och till-
behor som tidigast kan levereras till
nista sisong men antalet utstdllare som
kunde offerera omedelbar leverans var
betydligt storre dn man var van vid.

Svagheten #dr naturligtvis fortfarande
priserna. I oppningstalet hette det vis-
serligen att bitsporten inte ldngre var
nigon lyx utan att det storsta antalet
bétar dgdes av arbetare och ligre tjins-
temin. Detta Hr forvisso riktigt, men det
dr allt skidl i varlden for batsportens
och varvsindustrins min att vaksamt
folja wutvecklingen, si att man inte
plotsligt uppticker att batsporten ar pa
vig att bli exklusiv. Nir en campingbat
med motor och tillbehor men utan Iyx
gir upp i samma priser som en mindre
bil #r det, sirskilt i tider av minskat
kopkraftsoverskott, ménga som anser
att en egen bat ligger utanfor det moj-
ligas grans.

Det karakteristiska for &rets utstill-
ning var annars det stora antalet moto-
rer av olika slag, frin sma litta utom-
bordsmotorer till jiattelika inombordsmo-

torer med effekter pd upp till 150 hk.
Speciellt visades upp dieslar av bade
svenskt och utlindskt, framforallt brit-
tiskt, fabrikat. S4 utstdllde Scania Va-
bis sin nya marindiesel, som bygger pa
Scanias bildieslar, som vid det hir laget
torde tillhora bland det basta pid omra-
det, Marindieseln kommer att siljas i
tre olika storlekar med 4, 6 och 8 cylind-
rar. Cylinderdiametern dr 115 mm och
slaglangden 136 mm. Kompressionsfor-
hillandet dr 1: 16 och max. effekten vid
kontinuerlig drift och 2000 r/m &ar for
de tre storlekarna resp. 63, 94 och 125
hk. Motorn ar emellertid inte klar for
leverans dnnu utan man néjde sig med
att ta upp bestidllningar for niista bat-
sdsong.

En annan svensk motornyhet var Vi-
king Motors utombordsmotor V-4. Det
ar en liten bruksmotor pd 4,2 histar vid
ett motorvarv pia 4 000 i minuten (pro-
pellervarv 1800). Som framgir av vir
bild har motorn fitt ett tilltalande yttre
och si langt man kunde bedoma pa ut-
stdllningen forefdll det vara en bra mo-
tor, som kunde bli ett bra tillskott till
vara ovriga utombordsmotorer, vilka det
fortfarande ar knapp tillgdng pa for
hemmamarknaden men som gor en be-
tydande insats i exportoffensiven. Har
dr det naturligtvis Archimedes och
Penta som dominerar och bdgge foreta-
gen hade kraftiga avdelningar pa ut-
stallningen, didr bitentusiasten endast
hade att vilja vad som bist tilltalade
honom. Sirskilt Archimedes hade en
mycket innehallsrik utstdllning.

Négon mojlighet att behandla alla de
motorer som presenterades pa utstill-
ningen eller ens alla nyheter finns inte
men det kan vara skial att ndmna en
liten inombordsmotor i silumin. Den ir

Den nya svenska utombordsmotorn V-4.

avsedd for fotogendrift och tillverkas av
Backtemans i Luled. Den fanns i tva
modeller: en encylindrig med en effekt
av 3,0—4 hk vid 1000—1 100 r/m och
en tvacylindrig med en effekt av 7—S8
hk vid samma varvtal. Cylindervolymen
égig iﬂﬁ resp. 1 000 ce och vikten 75 resp.
g.

Aven om det forekommer Aatskilligt
med motorer méste det dock bli sjilva
bitarna, som Ar det viisentliga pa en
batutstillning och den fornimsta nyhe-
ten pa detta omride var egentligen latt-
metallbidtarna. Visserligen har sidana
funnits tidigare men hdr var det forsta
gangen som flera varv utstillde olika
typer av littmetallbitar. Storsta intres-
set tilldrog sig vidl Gustafsson & An-
derssons stora livbat for oceangiende
fartyg. Den tar 64 personer men viger
inte mer #&n 1000 kg enligt firmans
egen uppgift. Histholmsvarvet utstillde
en lattmetallkryssare pa 832,45 m, som

(Forts. pd sid. 24.)

Ovan Hiistholmsvarvets littmetallkryssare, som viickte beriittigad upp-
miirksamhet pi utstiiliningen. T.v. Scania Vabis nya marindiesel, som
utstiilldes fir firsta gingen.
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Sommarens schlager:

CAMPINGVAGN

for smabilar

:',;u "L_

Teknik for Alla kan dter presen-
tera ett stort slagnummer: rit-
ningar och arbetsbeskrivning till
en litt men rymlig campingvagn
passande till smi& och medelstora
bilar. XKonstruktor &ar ing. B.
Hjelmquist som under foregiende
sommar provade konstruktionen
under firder p4 sammanlagt 500
mil efter en Volvo PV 444 och
DKW 1937.

I detta nummer publiceras over-
siktsritningen och en presentation
av konstruktionen och i ett par
foljande nummer kommer detalj-

ritningar och utforlig arbetsbe-
skrivning. =
ll‘;

Ty,

Redan i borjan av detta sekel kunde re-
sande pa kontinenten moéta hus-
vagnar, vilka pa den tiden var hastdrag-
na. Under motorismens genombrott
kopplades husvagnar efter bilarna, na-
turligt nog, och har siledes under manga
ar tjanat dessa vigfarare bade till nytta
och nije och da sirskilt i Amerika, som
far anses ha ett stort forsprang pa det-
ta omrade.

I Europa borjade husvagnarna bli tal-
rika forst i England fore andra virlds-
kriget. I nimnda land finns sérskilda
klubbar och tidskrifter i denna sport-
gren. Detta klubbliv dr utgrenat #Aven
till Australien, didr bl. a. campinglivet
har sin héjdpunkt i julhogtiden da tu-
sentals “campare”, varav ca halften har
campingvagnar, samlas pa sirskilda for-
hyrda platser vid kusten och framfor-
allt vid badorterna.

Englands storsta klubb heter Caravan
Club och ridknar f. n. dver 6 000 med-
lemmayr. Klubbens tidskrift heter Cara-
van och utkommer 12 ginger pr ar, och
dir lises intressanta reseskildringar,
tekniskt nytt och klubbnytt forutom hela
husvagnsindustrins annonser, dar bl. a.
- ett 50-tal tillverkare annonserar sina oli-
ka modeller och vardera i olika storlekar.

Det finns #ven ett "International
Rally” som 1949 var i Frankrike, 1950
ska det vara i Belgien och 1951 j Ita-
lien.
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Aven hdr i Sverige har husvagnen el-
ler campingvagnen blivit ett slipfordon
som ses allt oftare sommayr efter som-
mar varfor den méaste anses ha sitt be-
rittizande trots vara korta somrar och
jamforelsevis besvirliga vigar. Vi har
i flera landskap viagar som béade #r bac-
kiga, ojimna och inte minst dammiga da
det #r torrt. Vi méste dock glidja oss
at att vi har sidrskilt gott om natursko-
na uppehéllsplatser med vackra skogar
och aven badstrinder om man tar sig
fram pad smavigar kring véra insjoar
eller pA mindre kustviagar.

Man talar om husvagnar och cam-
pingvagnar och dven trailers. Med trai-
ler torde man mena en slipvagn, vilken
som helst, t. ex. en lastvagnstrailer var-
fér ordet ej borde anvindas om hus-
vagn. Av husvagn och campingvagn kan
man anvidnda bada, men med husvagn
asyftas en stor rymlig, komfortabel vagn
av en mindre sommarstugas storlek med
utrymmen for mellanviggar som delar
vagnen i sma rum. En campingvagn ir
latt, ej sdrskilt rymlig och komfortabel
utan helt enkelt strikt sportbetonad, ba-
de i det yttre utférandet och inred-
ningen,

Onskar man tala om typutféranden pa
campingvagnar si dr den hir i landet
vanligaste typen av droppforms-strom-
linje sedd fran sidan och har amerikansk
typ. En europeisk typ fir man vil kalla
den som engelsmidnnen mest anvinder
sig av. Den har en mera bruten strom-
linjeform, gavlarna mindre buktade och
mera lodrata, taket utformat med en

PiA ladngtur med
campingvagnen,

lanternin eller kupat savédl mot sidorna
som mot gavlarna samt vidgglinjens un-
derkant nagot uppsvingd i bada andar-
na.

Husvagnstyperna dr det ingen storre
skillnad pa. De brukar ej ha nigon ut-
mirkande stromlinjeform, utom det att
alla horn och kanter avrundats liksom
pa en paketvagn eller buss.

Man méste erkdnna att det dr med
campingvagnarnas utféranden som med
familjebétar, att pretentionerna ir mye-
ket olika och stills i forhallande till de
kostnader innehavaren onskat nedlagga.
Detta giller utrymme, komfort, firdhas-
tighet och utfirdernas lingd i savil vig-
strickor som tidslingd.

En husvagn kan vara upp till 6,6 m
lang och nigot over 2 m bred och har
alltsd stora utrymmen och stor vikt, var-
for fardhastigheten méaste vara lag men
komforten blir betydande. Sadana hus-
vagnar med ypperlig inredning kan kos-
ta upp till 40 000 kr.

Den campingvagn som i fortsdttning-
en ska beskrivas 4r en sportbetonad si-
dan och lamplig for tillverkning av var
och en som har utrymme och verktyg
samt nagon vana 1 snickerier. Kostna-
derna blir ej heller si stora, d& de ror
sig om 600 till 900 kronor inkl. en del
verkstadsarbete men mot forutsdttning-
en att man utfér allt trédarbete sjilv.

For att nimna nagot om campingvag-
nens data har den en gynnsamt lag vikt,
ca 250 kg. Den arliga skatten dr oavsett
detta 52 kr/dr. Den kommer inte att
viga over 2/3 av dragbilens vikt, var-
for den ej behgver utrustas med brom-
sar, utgér den endast 1/3 av bilens vikt
giller ej fartbegriansningen 35 km/h vil-
ken annars alltid giller savida ej samtli-
ga hjul forsetts med bromsar dé 50 km/h
tillats. Byggtiden for vagnen bor vara
160 till 200 arbetstimmar,

Den vagn som utforts i likhet med
beskrivningen har sommaren 1949 till-
ryggalagt ca 500 mil, Darav 290 mil ef-
ter en Volvo PV 444 med 4 vuxna och
i 60 km/h som marschhastighet samt 210
mil efter en DKW 1937, 20 hk, med 2
vuxna, 2 barn, och med ea 50 km/h
marschfart. Bensinforbrukningen i bada
fallen oversteg den normala med hogst
10 %.

I sin huvudform och storlek kan den-
na campingvagn byggas i féljande va-
riationer: Lanterninen kan slopas och
sidoviaggarna fiar di anslutas till taket
efter den hogsta linjen. Taket kan &ven
brytas utefter mittlinjen liksom en upp-
och nedvind V-bottnad bat, varvid sido-
viggarna fir gi upp mot detta nagot
mera an vid lanternintak.

Flera andra andringar ar mojliga, men
de andringar som eventuelit gors biér

(Forts. pa sid. 24.)
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Férse baten
L R e

Atsiisongen stir fir dirren
och bitigarna funderar som bist
dver vilka nya tillbehir de ska
skaffa sig 1 Ar. Ing. R. Larsson
har konstruerat en lattillverkad
logg fir segel- och motorbatar,
vilken hir nedan beskrivs 1 rit-
ning och arbetsbheskrivning. Rit-
ningen Ar i halv skala och ej
mattsatt di enligt konstruktiren
Inga av mditten dr kritiska.

J/

Man bérjar med att tillverka sidopla-

tarna (1). Dessa ritas upp efter den
streckade linjen & ritningen, varvid cen-
trum (C) for skalsidan noga markeras
pa den ena pliaten med tillhjilp av cir-
kelpassarna. Sedan platarna klippts ut
hamras kanterna in i vinkel. Hirvid till-
ses, att bada pliatarna erhiller exakt
samma form, Detta underldttas om man
forst gor-en mall av stadig plat efter
vilken hamringen kan ske, Mellanpliten
(2) klipps ut och passas in mellan sido-
platarna. Andarna av mellanplaten ska
P4 3 mm in pd den &ppna skalsidan.
Oppningen fior linhjulet (13) utsigas
med hardat lovsagsblad eller huggs ut
med mejsel. Direfter 16ds mellanplaten
fast vid den sidoplat, 4 vilken (C) mar-
kerats. Skalplaten (3), som ska vara 2
mm smalare #n mellanplaten, 16ds fast
vid sido- och mellanplatarna sedan dess
lige utmirkts med cirkelpassare fran
(C). For att underlitta graderingen pa
skalan klistras stadigt papper (4) pa

Logg fir segel- och
motorbitar. Skala
1: 2. R. Larsson,

med LOGG

framtidan av skalplaten. Lagret (5) boc-
kas och hilet for lagerbulten (6) borras.
Visaren (7) bockas och borras samt pas-
sas in i lagret med bult och brickor (8).

Lagret passas nu in pi sin plats efter
centrummarket och fists med litet tenn.
Man provar, att visaren loper latt i mel-
lanrummet mellan skalan (3) och sido-
platen (1), varefter lagret l6ds fast rik-
tigt. En del av en urfjader (9) glodgas i
ena idnden och bdjs si, att den griper
fast i lagerdnden (10) av visaren. Fji-
dern bdjs ett par varv runt lagret s
att visaren haills spiand i oversta laget
samt fasts med en skruv (11) och briec-
ka (12) i botten pid mellanpliaten. Lin-
hjulet (13) sdtts fast med en bult (14),
som lods fast pd undersidan av mellan-
platens botten. Brickor (15) placeras pa
bada sidor for att hjulet ska lépa litt i
platens oppning. Visaren bojs ned mot
understa laget och ett 1 mm hal borras
genom den, mitt Gver linhjulet, En lina
(16) fists i hilet och dras genom bot-
tenhdlet dver linhjulet. DA man nu drar
i linan ska visaren lépa med jamnt mot-
stind av fjddern utan att hugga fast.
Mellan skalan och mellanplatens bockade
andar placeras mjukt gummi (17) for
att dimpa visarens rorelser i ovre och
undre ldgena.

Loggens fdste (18—19) utgors av ett
slidféste, varigenom man litt kan ta loss
den samt vanda skalan framéit eller bak-
at i fartriktningen efter onskan. Den
ovre delen (18) skruvas eller lids fast i
mellanplatens botten och den undre de-
len (19) skruvas fast i baten,

Den andra sidopldten fists nu med
genomgdende bultar (20), :

Sjalva loggen #r nu fardig., Till den
hor emellertid ocksd ett ”drivankare”
(21), som utgors av en tratt, vid vilken
en ogla fastléds i den smalare &nden,
Drivankaret fists i loggens visare med
en ca 256 m lang, smidig lina, t. ex. en
spinnspilina,

S4 Aterstir endast graderingen. Har-
vid gir man tillviga pi féljande sitf.
Loggen monteras pi en motorbat. Den
losa sidoplaten tas loss s4 att man kom-
mer at att spdnna eller lossa pa fjddern
med klamskruven., Man koér sedan baten
med den hogsta fart man vill att loggen
ska visa. Det bor hir anmirkas, att vid
hégre farter uppstdr virvelstrommar,
som gor att vattenmotstandet pa driv-
ankaret” kommer att viixla och gora ut-
slaget pA visaren mindre tillforlitligt.
Vid farter upp till 8 4 10 knop ger den
dock utslag med for vanliga forhallan-
den tillriickliz noggrannhet. DA man
alltsd fatt onskad fart pa baten justeras
fjiiderspidnningen sa, att drivankaret ge-
nom vattenmotstindet drar ned visaren i
nedersta liget. Sedan man silunda juste-
rat fjdderspdanningen kan man genom
att kora en kidnd distans pi olika tider
litt avsdtta de olika knopen pi skalan.
Om man t. ex, kor en sjomil (=1 852
meter) pi 30 min. gor baten 2 knop, pa
20 min. 3 knop, pa 15 min. 4 knop, pa 12
min. 5 knop, p4 10 min. 6 knop, pa 8,5
min. 7 knop, pa 7,56 min. 8 knop, pi 6,5
min. 9 knop, p4 6 min. 10 knop osv.

Slutligen lackeras loggen. Skaldelen
av visaren lackeras réd, varigenom den
blir ldttare synlig. En celluloidskiva
(22) fiasts over skalan mellan kanten
pa sidopliatarna och gummibitarna (17).
S4 dr det bara, att onska lycka till pa
sommarens batfirder.

R, Larsson.

7 Visare, 1 mm miissingplit.

8 o. 15 Bricka, 1 mm milssingplit, 4 et. 21 Drivankare, 0,0 mm miissingplit.
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. 7 === 7
1 Sidopldt, 1 mm miissingplit, 2 st. 9 Fjider, urfjider. X
2 Mellanplit, 1 mm milssingplit. 13 Linhjul, miissing,
3 Skalplit, 1 mm miissingplit 14 Linhjulsbult, 3 mm missingbult, © .-J
5 Lager, 1,5 mm miissingplit. 16 Lina, flétad kastlina, 25 m. .
8 Lagerbult, 3 mm miissingbult 18 o. 19 Fiiste 1 mm miissingplt. @

20 Bult med mutter, missing, 4 st. P

Deboy” av fagesr



Slutavsnittet

UNION PACIFIC

av Casey Jones

=

T s s et e

Med nedanstiende artikel av-
slutar Casey Jones beskrivningen
av sin bananliggning i HO, Sve-
riges storsta privatigda | denna
skala. Den upptar ett utrymme av
4% 2,6 m, dr i tvarils, har 150 m
spar, 44 helautomatiska viixlar
m. m. I artiklarna som varit in-
forda 1 nr 25 1949, 2 och 6 1950
har forfattaren beskrlvit hur han
byggt sin anliggning.

T O L LT L TR LT
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Vﬁxlarna skots av elektriska vixelmo-
torer. Tva bredvid varandra placera-
de solenoider med en jirnkirna som far
fram eller tillbaka beroende pa vilken
solenoid som gbrs stromfoérande. Om-
kopplaren for en sddan vixelmotor som
endast fir ha en kort stromstot for att
inte overhettas bestir av en vanlig 1-
gangs, 4-vigsomkopplare. I lige (1) ly-
ser en markeringslampa pi kontrollpa-
nelen och talar om viixelns lige. Vi vri-
der till (2), inget hinder, ty det ar den
solenoid som hor till kontrollampan i
lige (1). I lige (3) matas den andra
solenoiden, vixeln stidr over och vi vri-
der till (4). Den andra kontrollampan
lyser och markerar det nya vixelliget.
Det tar 1/10 s& lang tid att koppla om

som att beskriva det, vilket ju later
skapligt, eller hur?

Nir tdgen #ntligen efter alla juste-
ringar av stillverk, ledningar och spar
gick som jag ville ha dem, kom turen
till landskapet. Stottor spikades upp hir
och dar for att fi olika nivder. Over
dessa spdndes missingduk; ett ndt av
missingtrad med cirka 4 mm “mas-
kor”. Sedan kom det verkliga jobbet. Jag
skaffade forst ett par kilo cellstoff. S&-
dant ddr som mammorna tackar forsy-
nen for ni vet, ndr babysarna viter ner.
I mitt fall vitte jag cellstoffen. Jag rev,
rev, rev massor av cellstoffet. Och allt-
efter som hogen av bitar viaxte pd gol-
vet kastade jag ett 6ga pa spisen, dir
familjens barntvittshink stod pa kok
med’ vatten. Nir hogen verkade skaplig
8kte hela rasket i hinken, locket pa4 och
kokning for fullt. Avvaktande vid disk-
bdnken stod en annan hink (den gick
inte anvinda till annat sedan). I den
stod cellufixlim som rorts till enligt
anvisningarna. 1 kilo rickte till en hink
cellstoff. Det kokade cellstoffet halldes
upp ur hinken pi en bit av missing-
duken och &verskottsvattnet fick rinna
av. Direfter kramade jag stoffet litet
extra nir det blev skapligt ljumt —
men det drdjde en stund. Stoff (grot
vid det hir laget) och lim blandades i

Nedan: Vid lokstallarna ir det tringt om ut-
rymmet, Pa viindskivan star just ett Mikado-
lok och t, h. diirom skymtar 1 iippning_en ett
godsdiesellok. I firgrunden en 0-6-0 switcher.

Anliggningens pampiga mandverbord,

limhinken om vartannat. Bista sittet
var att kavla upp drmarna och knada
med hinderna.

Jag sdg givetvis till att blandningen
var tillrdckligt stadig. Ibland kunde man
inte riktigt bedoma den saken och i s
fall fick "groten” st till ndsta dag, var-
vid en hel del fuktighet hunnit avdun-
sta, Sedan blev det pasmetning av
"landskap” p4 missingduken pd anligg-
ningen. Groten formades med hinderna
och man kunde faktiskt fa vilka forma-
tioner man ville. Jag blandade inte in
firg (men det var dumt) ty om ni sit-
ter till nAgot brunt fargstoff (guldock-
ra) s har ni gratis en grundfirg, som
ni sedan i fortsidttningen kan maéla pa.

Jag var riddd att fA icke Onskvirda
partiklar i snickdreven pa loken och
darfér undvek jag att stro ut fargat
sAgspan. I stillet sprutméilade jag land-
skapet frin en si liten vinkel som moj-
ligt, vilket gav relief 4t ytorna. Nista
gang kommer jag dock att gi in for att
ha naturmaterial — sand, grus, sma-
sten samt fargat material, sigspin,
korksmulor, sandpapper — for att ernd
mojligast realistiska effekt. Aven ban-
vallen bér, om man inte dr for lat, for-
ses med ballast, men hir duger endast
"mjukt” material (korksmulor dr fint)
for att inte skada snidckdreven i loken.

Det finns givetvis en hel massa saker
till att beritta om, men jag fir inte
stjdla for mycket utrymme. Det finns
andra som vill komma till tals om mj-
bygge, vilket ni snart far erfara. Sjilv
kommer jag tillbaka pA nyaret 1951 med
en ny bana. Den nyss beskrivna var per-
manent. Nidsta kommer att bli halvper-
manent for att kunna tas med pi en el-
ler annan utstdllning. Det blir kanske
just till er stad vi d4& kommer. Det ska
bli skojigt att tréffas och prata modell-
tig. Till dess ber jag fi tacka for in-
tresset och hoppas att mina smi tips
gett er ett eller annat uppslag. Vilket
ju var meningen.

Er Casey Jones.
World Copyright férfattaren,

TfA och The Model Railroader, USA.

PS. 1 fortsidttningen kommer jag att
prata tig pd en ny TfA-spalt. "Tag ut.”
D. 8.

5/5 1950 TEKNIK for ALLA 15



Ornflygarskolan XII:

ENGELSKA OCH AMERIKANSKA
REAKTIONSMODELLFLYGPLAN

1L
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I nr 6 publicerade TfA en ar-
tikel om svenska reaktionsdrivna
linkontrollmodeller. I anslutning
hiirtill visar vi de forndmsta eng-
elska och amerikanska typerna.
Det ar ju frAga om en ganska ex-
klusiv sport, da enbart aggregaten
kostar omkring 150 kronor (de
starkaste av Dynajet-typ, vilka
drar med hela 2 kg). Men si far
man ocksd i utbyte hastigheter pa
bortit 288 kmjtim, vilket i#r
viirldsrekordet f. n. Man vagar
knappt tinka pa dessa svindlande
farter...

N R
TN e pnmn

A LU TTE AR TR TR EE L AR AR TR AT LRI LTI RET I

Hér ser vi tvd verkliga eleganser,
den Gvre lystrande till namnet "Speed
King”. Den undre har ldnat de stora
reaktionsplanens "nélnos” och ser ut
att vara ganska obehaglig att std i vi-
gen for. Bidgge dr amerikanare.

Poptatey soelllh oon . ot ik L Nl

Niir Ni samlat fhop 8 olika numrerade ku-
ponger kan ni silinda In dem till Teknik fir
Alla, Box 38137, Stockholm 8, tillsammans med
60 dre I frimiirken for porto- och expeditions-
kostnader sa erhiiller ni miirket,

. Tvd modellflygare
i toppklass med sina
projektilliknande lin-
jagare. Aggregaten
dr av Dynajet-typen
med en vikt av nidra
500 gram, varfir
flygvikten ligger pa
omkring 3/4 kg. Det
méste bli fart med sa
smé vingar!

Den hir #gs sdker-
ligen av en miljo-
nédrsson med sina tva
aggregat. Att starta
dem &r emellertid
ingalunda si besvir-
ligt som man fore-
stidller sig, amerika-
narna uppges ha er-
nitt sAdan teknik
att de startar och
skiter sin “jet"” ldt-
tare 4n en kolvmotor.

Detta #r virldsrekordhéllaren i has-
tighet (med linkontroll givetvis!). Ut-
mirks av lagt liggande motor, vilken
dessutom &r vil inklddd (med asbest-
isolering intill motorn). Motorn av Dy-
najet-typ som pa de flesta "speed jets".

Smaland bést i blasigt

Gotalandsmisterskap

ntalet stortdvlingar inom modellfly-

get dr nu for tiden inte alltfor stort
och Eksjo Flygklubbs initiativ till G&-
talandsmisterskap hilsades darfor med
stor tillfredsstillelse av modellflygarna
i var sodra landsdel. Arrangorerna hade
valt att anordna tdvlingarna efter de
dldre reglerna betraffande klasserna,
och hirigenom blev antalet modeller
mycket stort.

Cirka 120 modellflygare med bortat
200 modeller stdllde upp. Deltagarna
var frdn Norrkoping i norr till Malmo
i soder. Det var bara goteborgarna som
saknades bland de mera k#inda delta-
garna niar tavlingen satte iging pa
paskaftons morgon.

Vidret var uselt ur modellflygsyn-
punkt med stark bldst som resulterade
1 att ménga av deltagarna fick hem
sina modeller i byggsatsform. Resulta-

ten blev i manga fall chansartade. Bist
lyckades sméalanningarna som vann fyra
misterskap medan Skine och Ostergot-
land fick var sitt.

I minsta segelmodellklassen blev det
dubbelseger for Vides MFK, Vederslov
genom broderna Torsten och Lennart
Johansson. Torstens segrartid 399 sek.
var inte dalig med tanke pa det svara
vadret.

I storsta klassen segrade forra arets
rikspokalvinnare, Stig Nilsson fran
Bjuv. Han fick dagens bista samman-
lagda tid, 584 sek. och han bor aterfin-
nas i Arets landslag. Tvaa var den kin-
de Malmo-modellflygaren, Terje Lars-
son.

I minsta gummimotorklassen tog Tage
Andersson fradn Vederslésv hem segern
nistan tvAd minuter Dbittre #n andre
man, Tore Lundahl fran Vetlanda MFK.
I G2 vann Ingemar Sundberg fran Jon-
kopings FK. Segertiden var emellertid
inte s& bra, t. 0. m. simre #in andre
mans resultat i minsta klassen.

I klassen for forbrinningsmotormo-
deller blev det dstgiotaseger genom Ed-
gar Gustavsson frin Atvidabergs MFK.
P4 andra plats kom segraren i stora
segelmodellklassen, Stig Nilsson fran
Bjuv.

Lagtévlingen slutligen vanns av Vides
MFX, Vederslov, med bred marginal.

RESULTAT :

81: 1) Torsten Johansson, Vides MFK, Ve-
derslév, 399 sek. 2) Lennart Johansson, d:o,
8335 sek,

82: 1) Stig Nilsson, Bjuvs MFEK, 584 sek.
2) Terje Larsson, Aeroklubben, Malmi, 350,9

sek.
Gi: 1) Tage Andersson, Vides MFE, 203
sek. 2) Tore Lundahl, Vetlanda MFK, 1244 8.
G2: 1) In%emar Sundberg, Jonkdpings MFK,
112,2 sek. 2) Erhard Berge, Nissjo MFK,
75,9 sek.
F: 1) Edgar Gustafsson, Atvidabergs MFK,
300,4 sek. 2) Stig Nilsson, Bjurs MFK, 279 s.
Lag: 1) Vides MFEK, Vedersliv, 656,8 sek,
Kape.
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Nya Husqvarna

CYKE
3

\J\KNiNGE

NS HiSTORLA

full av

finesser

o

Arel.s litteykel, "den littaste, starkaste och ele-
gantaste cykel Husqvarna nigonsin tillverkat”, iir full

av finesser — forst och frimst Novo-viixeln. For Er

som vill komma fram snabbare, littare och sikrare i

backar, i trafik, i motvind eller i diligt viglag, &r

Novo-viixeln helt enkelt oumbirlig. Den ir mark-

nadens mest litskota viixel: en litt tryckning pd

<— Novo viixeln
ar en originalpro-
dukt frdn Hus-
gvarna. Helt in-
kapslad, ingen be-
lastning pa wire
eller reglage, ingen
forslitning, juste-
ring obehdvlig.

handiaget medan Ni trampar som vanligt — dven

mitt i backen — och den nya viixeln kopplas in

automatiske. Ni kan bromsa precis som vanligt med

pedalerna, den mjuka, trafiksikra bromsen i Novo-

navet

ir i wvarje dgonblick redo tll anvindning.

Cykelhandlaren vintar fi visa Er Novo-viixeln och

alla de andra finesserna pd nya Husqvarna.

<— Littpedaler

Samtliga cyklar édr
utrustade med pe-
daler av press-
gjuten lattmetall
— herrcyklarna
har “ortopedaler”,
som ger extra stor
halkfri trampyta,

<— Kassett
av gjuten plast

Den eleganta verk-
tygskassetten, i
tjock plast, @r
rymlig och prak-
tisk. Centrallaset
laser bade kassett,
pump och cykel

Framhijuls-
sparren —>
Husgvarnas genialt
enkla sparr — helt
frikopplad wid
styrning — héller
framhjulet i lage
vid parkering, fér-
varing o.transport.

<— Rosifritt
eller ldttmetall

Lattcykeln kan er-
héllas med skenor
och skdrmar an-
tingen av rostfritt
stal, wanligt stal
eller av lattmetall.

Bekviim vev-
lagerjustering—>
Stoppmuttern los-

sas ett halvt varv,
dammskyddet wvri-

des till lampligt

lage varefter mut-

tern drages till.
Novo-véxeln

endast pa

Transparent
lackering —>

Fargskalan har ut-
dkats med tran-
sparentfarger, som
star vackert mot
rostfritt stal
och latt-

metall.
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Novo-navet "l‘

har mjuka broms.
egenskaper och ger
lattcykeln stor
trafiksikerhet —
monteras Arligen
pa c:a 300.000
cyklar.




FIL-OBERGS

ger rdd och upplysningar
och dr vardefull for alla,
som anvinda Obergs filar.

Erhélles gratis pd

C.O0OBERG&Co

ESKILSTUNA

OBERGS FILAR - GODA FILAR:
R e 1 SR L P iR AN
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6 Volts GENERATOR

for segelbaten

Amerikanarna vill ha bekvimt fiven ombord pa seg'elb&ten\
och i denna bekviimlighet ingdr ocksa elektriskt ljus. Hur
detta problem loses pi ett enkelt sitt framgdr av nedan-
stiende konstruktion, som just bygger pa ett amerikanskt
utférande.

7

Agare av segelbatar utan hjdlpmotor kan njuta lyxen av
elektricitet ombord genom att sjdlva bygga ihop en sidan
héir generatorutrustning. Originalet anviindes ombord pi en
6,5 meters bat och ldmnar strom for belysning och en motor-
driven ventilator. Den dr gimd under ett site i kabinen.

Allt ni behover dr en luftkyld bensinmotor som utvecklar
ungefir 1,5 hk, en Chevrolet- eller Ford-generator, lite tri,
samt en universal-koppling. Till den senare kiops 2 stycken
75 mm flansar. Halet i den ena ska passa for drivmotorns
axel och halet i den andra fér generatorns axel. Mellan flin-

(Forts. pd sid. 20.)
LODLAMPAN
KARLEW —

gor nu sitt segertdg genmom Sve- W
vige. Beldina kunder fran Kiruna ;
i norr till Ystad i sdder, |

@ Gediget utférande 1 for-
nicklad metall

@ Smal spetsliiga med 1 il. i ;

omkr., 900° temperatur !: ||| O Loatam-

@ Brinner med rédsprit I {8 pan i

> R halo

Bland vdra leveranser mdirkes: q il (46 storlek.
Kungl. Jdrnvdgsstyrelsens modell- ‘,‘_ I (Total

verkstad bt hajd
i 150 mm)

Kungl. Lotsverket
Kungl. Telegrafstyrelsen
Marinen il
AGA, LB.M., ASEA, SKF m. [L b | ‘

Fiérsikra Eder redan i dag om N
detta behindiga lidverktyg. ([

il [
Fiirsiiljes av TfA:s Hobbytjiinst och (i
av viilsorterade hobby-, jlirn- och elek-
triska affirer. Finns den ej pA Eder
ort kan den rekvireras direkt frin oss il
pi nedanstiende kupong!

Fran Ingenjirsfirman KARLSSON & LEWERENTZ
Sliitbaksviigen 48, SBtockholm 41

rekvireras att siindas mot postfiirskott ......s ter. 8t, EARLEW
LODLAMPA & 15:75 plus porto (2 st, fraktfritt),

R A s e o B e s T et R e T R
BOBERIL . o irie niomis s welics SRS NS TR A AR AR R ks s ne SR e e e Sl
POBEARYOBE v oiuioins s asvaoalsiosin s uininaen e s nuteiacs 5ad sip wiassin Wnarh
Bytesriitt inom 8 dagar forbehillles om lampan ej utfaller till
belitenhet,
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Enfas-
asynkron-
motorer

Bland de elektriska smamotorer, som tillverkas av
Elektrolux, mirkes enfasasynkronmotorer {or
effekter upp till 1/2 hk. Enfasasynkronmotorer
ingar numera i en mingd olika produkter, dir
kraven pa en elmotor dr som storst.

Elektrolux enfasasynkronmotorer levereras med
fot, flins eller vagga och utfores for 900, 1.400
eller 2.800 r/m samt med 100, 200 eller 400%
startmoment, allt beroende pa det anvindnings-
omrade de avsetts for. De #r utforda med
motorhus i littmetall.

Nagra

anvindningsomraden

i
N

Torkhuvar
TS
©
Flaktar

Olje-
eldnings-
aggregat

Adress-
maskiner
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ED-hobbysvarv

7O AT e T T S 70 m/mn
Dubbaustond .o veion .. 250 m/m
Spindelborrning . ........... 12 m/m

Pris kronor 300: —

MASKINFIRMAN BENKO

Nybrogatan 24  STOCKHOLM  Tel. 675710

(Forts, fr. sid. 18).

sarna ska vara en ldderskiva. Den ansluts till vardera fldn-
sen med tva bultar och distansringar. Observera att flinsarna
inte #r direkt hopsatta med varandra.

Gor monferings-
plattan av 30 mm
hardtra med tva
klotsar under, 2 X
8”. Gor tva stycken
tristid for genera-
torn och sitt fast
den pa sin plats
med ett 10 mm jarn-
band. Bultar och
muttrar haller fast
motorn.

Monteringsplattan
sitts sedan fast i
baten med bultar
eller klotsar si att
den inte kan lossa
vid sjoging.

Det utrymme som
upptas av anord-
ningen med batte-
riet maste noga ven-
tileras. Motorns av-
gasror ska ga ge-
nom béatsidan ovan-
for vattenlinjen.
Kapa roret jamnt
med bordlaggningen.

SIDoOVY
1.5 hkrp Lultkyld motor
/

Generator

Hoppling

MONTERINGSPLATTA
DR = = :!Ogm t L.hdrdtrd
/ '9)11m tdstjirn

Schematisk skiss
over aggregatets
placering.

PUMP- och
CYKELLASET

BIKIS

en idealisk losning

for cykelns sikerhet

BlKlS har tagit minga Ar fir sin
uppfinnare, ingenjir I, Sill att for-
verkliga. Men si har ocksd den pa-
tenterade konstruktionen blivit en
verklig suecé till det JAga priset Kr.
4: 75,

BIKIS ir ett pump- och eykellis
som #ppnas enligt den enkla siffer-
kombinationstekniken,

BIKIS har 4096 olika kombina-
tionsmiijligheter och dppnar sig en-
dast for den som kiinner den riitta
coden, Naturligtvis iiro alla Bikis
14s instiillda for olika coder.

BIKIS iiter sig inte dyrkas upp.

BIKIS monteras litt pd Er eykel.
Fullstiindig bruksanvisning medfil-
jer varje lis,

BIKIS 1iset ir framstillt av
starkt, forstklassigt material. Lishu-
set fir av firnicklad miissing och lis-
bygeln av kraftig firkromad plano-
triad.

BIKIS onddiggdbr anviindandet av
nycklar, som man ofta litt tappar
bort eller glommer. Vad det betyder
inser liitt alla cykeliigare.

A.75

kompl. m. liasbygel

7

Aterféorsiljare hinvisas till

A.B. OPTA

Avd. C. Box 15, Trollhattan.

Till A.-B. OPTA, Avd. C, Box 15, Trollhittan.

|

| Undertecknad rekvirerar hiirmed att siindas mot post-
| forskott ........ st, Pump- och Cykellis BIKIS A kr 4:75,
I (2 st, portofritt.)

et R L T S T T
[

| Bostad .

|

PoSTadIeSS i R e R L RTTA.
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989, .. handsmérjningen tycks vara

H

lingt ifran effektiv. Lagrens smorj-

k)

/

ning bristfillig da oljan rinner

forbi eller bort fran smérjstillena.

Oljepélar under maskinerna dess-

utom olimpliga ur sdkerhetssyn-
punkt. Foreslir overging till ESSO
MILLCOT...”

Nilsson

vily med Nilsson!

Det ir tyvin, s, att vanliga maskin-
oljor har dalig férmaga att hifta vid
metallytor. Ett handsmort lager ir
dirfor vilsmort bara en kort stund

efter det a1t olja tillforts. Storre de-

Detta betyder stort slitage, dkad
krafiforbrukning, driftsstopp for
lagerbyte.

Oljorna i ESSO MILLCOT-serien

innehiller speciella tillsatser som ger

len av driftstiden gar det mer eller dem avsevirt forbittrad vidhiftnings-

mindre osmort. formaga.

®9® ... lagersmorjningen fullt
tillfredstillande med ESSO

MILLCOT. Férbrukning och

slitage har avtagit.
Tva smérjare har kunnat frigiras
di smérjningsintervallerna

blivit lingre. Anser stegring av

Oljetyp: Vil raffinerad, ljus mineralolja i produktionen numera méjlig.”

limpliga viskositeter.

Nilsson

Tillsatsmedel: Till metall adherande, syntetiska
kolviten av oxidations-
bestindig typ.

SVENSKA PETROLEUM AKTIEBOLAGET STANDARD
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qw:?m/{zy”
CYKELBILEN

som Hven kan anviindas som tilt och fir
firsedd med féljande speciella anord-
ningar: Strimlinjeformad med genom-
glende stinkskiirm, Dubbeltrampnlng
(2 pers.), Rattvizel, 4-hjulsbromsar
ete.

Ni kan med litthet bygga denna efter
mina fullstiindiga ritningar och arbets-
beskrivningar.

Ingenliir ARNE REJNEFELT
¢/o Jonsson, Gitgatan 17 C, Linkiping

Sind ritningar och arbetsheskrivningar
T:— + porto mot postforskott till

e e R e et
T R e R N
L T 2 R S e I I gt

’ Amerikansk trafikflyg . . . |
LR OYTa BN

chef. Det anses i initierade amerikanska
kretsar vara till stor del Pearsons for-
tjanst att nytt liv nu gjutits i det som
dott betraktade projektet 2-0-2, varav
endast 30 exemplar byggdes.

De nya bestidllningarna ger ocksa bo-
laget en mdjlighet att ta igen en del av
de enorma forluster — enligt uppgift
omkring 40 miljoner dollar — som typ
2-0-2 kostade foretaget. Att 30 flygplan
ar en alldeles for liten serie for att upp-
viga de oerhiorda experimentkostnader
som ett nytt trafikflygplan medfor,
framgér inte minst av det uttalande
som for ungefir ett ar sedan gjordes av
Donald W. Douglas — chefen fér de be-
romda Douglas-fabrikerna — i samband
med nedlaggandet av trafikflygplanet
DC-9, vilket inom parentes sagt i dver-
raskande hég grad paminde om var
svenska Saab Scandia. Douglas pistod
namligen di att man for att fi ett tra-
fikflygplan att "ga ihop” ekonomiskt,
behovde tillverka minst 300 plan — i
USA!

(PLASTGLAS
PLEXIGILAS

Kristallklart akrylat.
Béj o. formbart i lig
virme, Kan
sigas, borras,
svarvas, klist-
§ ras.

Glasklara eller
firgadeskivor-
stinger - ror -
block - lim.
Vir specialavdelning limnar alla
upplysningar om materialet. Siwvil
hela lagerskivor som tillskurna bitar
expedieras.

Glasfirman

RAGNAR BERGSTEDT AB

Plastglasavd. tel 151043
Mirten Krakowgatan 10, Géteborg

Reguljir passagerartrafik
— ey e Py atd, )

for trafiken mellan avldgsna flygplatser
i stéllet for mellan flygplatser och stads-
centra ete., och tror inte att bolaget van-
tar sig mer #n erfarenhet fran denna
virldens forsta reguljira passagerarlin-
je med helikopter, dar en tur- och retur-
biljett betingar ett pris av 5 pund och 10
sh. mot 3 pund och 10 sh. fér enkel resa.

RATTELSE (Gor sjalv negativmaterialet)

Genom ett beklagligt misside rakade
i ovanstiende artikel i féregiende num-
mer en felaktighet att insmyga sig.
Pa sid. 26 borjar recepten pa sensibili-
serande lésningar:

Pinacyanollgsning 1: 1 000.

Som framgir av den efterféljande
texten ska det i detta fall vara pina-
flavollosning. Nista recept ska emeller-
tid i enlighet med texten innehilla pina-
cyanollosning.

er _ TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstidd liiroanstalt

Begiir genast kostnadsfritt prospekt frin vlira avdelningar for: Maskinteknik, elektro-
teknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetsteknik, viigmiistare,
bygemiistare, elektriska montirer. Moderna laboratorier, Platsformedling, Kortaste
studietid frin folkskola eller realexamen. Statsstipendier (115 kr. pr mfnad) och
siinkt avgift fir mindre bemedlade, Nya kurser birja 20 aug,

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola, Ornskoldsvik \

Statsunderstod. Teknisk utbildning pa 2 1% ar. Maskin-, elektro-, husbyggn.-
och kem. tekn. fackavd. Begdr prospekt.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal lLiroanstalt under statens Inspektion,
Nya kurser borja 1 okt, Statsstip, upp till 115 kr. pr mfn. Fackavd, fir maskintek-
nik (inkl, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt viig- & vattenbygg-
nad med kurser om 2, 3 och 5 terminer, Viirme- och sanitetsteknisk kurs (714 min.).

viigmiistarekurs (40 veckor) birjar 10 jan. A-behdrighet under vissa firutsiittn, frin
el, tekn, fackavd, higre kurs. — Moderna laboratorier (iiven higsp. lab.), Program

I Yrkeskurser for el. installatiirer, statskurser., C-kurs birjar 10 aug, B-kurs samt |

gratis, di denna tidning niimnes. Anmiilan fére 15 juni. Platsfirmedling,

Tva harvatten
I samma flaska

MEDICINSKT

Stimulerar har-
botten, motar-
betar mjill och
innehiller vil-
girande choles-
{erir

BINLER HARET

men bibehdller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta,

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar.

Glas porsiin metaller wra papper

LIMMAR
STARKARE AN

ANNAT LIM

Lis intyg frdn Chalmers
Provningsanstalt, som med-
fdljer varje [dérpackning.
1:26 per tub.

En kvalitetsprodukt frén

AB BOFORS NOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm
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MERMES

(/1) [/ 550

Speedway-stil! Liittgdangslager! Littmetall!

EXTRA LATT:
Krommolybdenstil (flygplansstil)

i ramen.
Licemetallskirmar.
Totalvike: 17,6 kg. (fullc utrustad).

EXTRA STARK:

Rostfrite stdl i ekrar och skirm-
stag.

Stdlskenor.

Helférkromad framgaffel av ra-
cermodell.

Slagfast, rostskyddande lackering.

EXTRA SNABB:

Nymans litcgingslager (preci-
sionsslipade lagerbanor med SKF-
kulor).

Torpedonav (NV).
13 st. kullager.

«« . 0ch dessutom:
Starthandrag pd bakre stinkskir-
men.

Expanderande framhjulsbroms.
Sjilvcentrerande framhjul.
Kvalitersdeklarerad — si Ni ver
vad den gir for.

Hermes Blue Speedo #r det nya cykelmodet! Djirv fordelar och extra finesser detta innebir. Hermes Blue
och svepande speedway-stil, tjusig klarbli lackering, Speedo ir en cykel for alla vigar och vider! Se den
lictare, starkare och snabbare in Ni anar. Det ir hos nirmaste Hermes f6rsiljare — Ni hittar honom

gedigen Nyman-kvalitet ritt igenom med alle vad p4 telefonkatalogens sista gula sida. Pris kr. 260:85

HHERMES

prisad for precision

UPPSALA, NORRA EUROPAS STORSTA OCH LEDANDE CYKELFABRIKER

5/5 1950 TEKNIK for ALLA
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Ldagg in:

1:an 3:an
sa’’slipper’” | sa’’kortar”’
Ni - Ni
backen vagen

Ar det inte lika naturligt att
en cykel har 3 védxlar som att
en bil har det? Cykelns stora
mdjligheter utnyttjas helt och
fullt forst sedan den utrustats
med ett modernt vixelnav.

Sturmey-Archers 3-vixlade nav
ir en fullindad engelsk kva-
litetsprodukt. Konstruktionen
ar lika fin som en klockas,
men #ndd &r den robust.
Alla vitala delar ligger wal
skyddade for vdta och smuts.
Sturmey-Archer finns hos
Er cykelhandlare och kan
monteras pa alla cyklar.

Pris 48: 50, monterad
pd ny cykel 28:50.

Smnmv-Anmm

3-viixlat nav med trumbroms

L
fzx Y
’ b

STAMPLAR adlla slag
Stampeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pd begdran
AHLEN &HOLM AB

STAMPELAVDELNINGEN
i Sthim 20, Tel. 44 99 00. Riks 44 09 20

94 TEKNIK féor ALLA 5/5 1950

Md’nga motornyheter. "
(Forts. fr. sid. 11.)

med sin eleganta inredning vigde 2 500
kg. Med en 100 hidstars motor raknar
man att f4 en marschfart pa 17 knop.
An si liange tillverkas dessa batar —
jollar och roddbatar, som fanns i bety-
dande antal, undantagna — efter kon-
ventionella platslagarmetoder och dér-
for gir ocksid Histholmsvarvets krys-
sare pa 24 000 kronor. Slir emellertid
detta batmaterial igenom pa allvar tor-
de tillverkningen kunna rationaliseras
higst avsevirt med en vidlkommen pris-
reducering som foljd.

Det var sikerligen ingen tillfdllighet
att vid undertecknads besitk pa utstill-
ningen ett sa stort intresse koncentrera-
des kring Seriebéts lilla utstillning. Dar
hade namligen den entusiastiske men
penningfattige batmannen en mijlighet
att diskutera mojligheterna att sjilv
bygga sig en bat. Seriebit hade utstallt
dels ritningar pa olika plywoodbatar,
dels olika plywoodkvaliteter, dels batar
i byggsatser och dels fardighyggda ba-
tar av samma typer. Dir fanns det ock-
s& mojlighet att bedima vad som spara-
des pa att utfora hela eller en del av
arbetet sjdlv. Enligt firmans berik-
ningar ska det vara mojligt att bygga
en av deras batar med 4 m lingd for
450—500 kr, Samma bat i byggsats med
monterat skrov och tillsigade delar gick
p& 775 kr. och pad 1180 kr, i fullt fir-
digt skick.

Annars var det ganska ont om ply-
woodbatar pa utstdllningen men med de
nuvarande bétpriserna kommer de si-
kerligen att bli mycket vanliga i sjon,
da just denna battyp dr speciellt lamp-
lig for amatorbygge. S4 ar t. ex. TfA:s
folkmotorbat och de flesta andra rit-
ningar for amatérbygge avsedda for
plywoodbygge.

H. C.

| CAMPINGVAGN |

(Forts, fr. sid, 13.)

inte kullkasta de malsittningar, som ur-
sprungligen varit bestimmande for kon-
struktionen, ndmligen:

Lag vikt, litet luftmotstind, lag total-
hojd, full héjd inuti vagnens mitt, fri-
gang i vagnsandarna for framfart éver
farjldgen o, dyl., chassiets enkelhet ford-
rar minsta mekaniska arbete.

Vagnens yttre dr ej klumpigt i for-
héllande till en liten dragbil, forflyttning
utan dragare sker ldtt av en man, ar ej
betungande for bilféraren i trafik, bista
vigegenskaper genom 4-punktsanligg-
ningen av 4-hjulsboggien (en ldtt vagn
pad tvda hjul kommande i en korrugerad
utforskurva har bendgenhet att borja
Ystutsa” och detta medfor l1dtt en kata-
strof). Sovplatserna kan vara biddade
dven under fard varfor stokandet med
baddning och uppbidddning endast er-
fordras i den 4:de bidden. Penteriutrym-
met Ar forlagt framtill for undvikande
av de svira kasten och skakningarna,
som bringar oreda i husgeriden.

“Eﬂﬂlﬂs
W betser

ERD'INS FARGVERK AB ® FALUN

NYA JATTEKATALOGEN

HAR GATT | RRESS!
Sdnd efter Edert exemplar nu!

C:a 100 sidor i format
210X 300 mm,
1000 illustrationer.

Ur innehillet:
Gummimotormodeller
Segelmodeller
Linkontrollmodeller
Expl.-motorer
Skalamodeller
Modellbitar

Modell jiirnviigar
Hobbylitteratur

Tillbehir av skilda slag
fir modellbygge

Verktyg
Autent, tennfigurer

Erh. mot ins, av

kr. 1.25

i frimiirken

WeNTZELS

STOCKHOLM

Apelbergsg. 48

SLIP-oct POLERBOCK

I gjutjirn, Hbjd
c:a 165 mm. Spin-
delliingd c:a 230
mm.

kr. 2250

plus frakt

————=leneco ———

Nybrog. 64 Sthim. 604071, 605573




1 ] (11 ] I
;ﬁl.;_ -] 1 8 3 &
y _J | rF N | -
MOTORCYKEL.-
HANDBOKEM

En helt ny, praktisk
handbok for alla mo-
toreykeliigare som
sjidlva vill utfora de
reparationer som hira
till den dagliga skit-
seld. 150 sidor med
119 Instruktiva illust-
rationer, ger miing-
der av tips och finesser,

Dessutom
finnas kapitel om verktygens anviind-
ning, felsékningstabeller och engelska
fabrikanternas kopplngsschema &ver

den elektriska utrustningen.

1949,
\

MC-SERVICH
Nedanstiiende engelska handbicker #r av
stiérsta viirde fior alla MC-igare som sjilva
skiter trimning och smiirre reparationer.
Miingder av instruktiva illustrationer och fir-
klarande skisser underliittar den engelska
texten.
MOTORCYCLES AND HOW TO

MANAGE THEM .........cc0.s 4: 50 (Nr2)
TWO-STROKE MOTORCYCLES 8: — (Nr3)
SPEED FROM YOUR MOTOR-

L 8 &1 B e e P e 3:50 (Nr4d)
MOTOR CYCLIST’'S WORKSHOP 3: 50 (Nrb)

~

Upplaga
.......... Inbunden 8:7%5 (Nr 1)

MOTORCYKLAR
REPARATIONS-

FEKNIK s
" En verkligt praktisk | “B !
handbok pd danska, wymﬂﬂ‘ﬁ";

betriiffande service av
de flesta firekomman-
de MC-miirkena, Inte
mindre idn 372 sidor
med instruktiva illust-
rationer och service-
tabeller for ATS,
ARIEL, BMW, BSA,
DOUGLAS, JAWA,
C:Z, GILLET, HD, NIMBUS, NOR-
TON, SAROLEA, TRIUMPH, INDIAN

MATCHLESS,

1115 | TN e 5 Klotband 25: 60 (Nr 6)
Backer i Tekniska avd., 1 tr. upp

3 vdningar

THE MOTOR YEARBOOK
Denna &rligen utkommande frsrevy har nu ut-
kommit med sin andra upplaga. I likhet med
1949 Ars edition, som dir helt slutsild. Inne-
héller den miingder av tekniska uppgifter,
beskrivningar av nya bilar och material, irs-
kavalkad om racersporten m, m, Synnerligen
fornfimligt illustrerad med fotografier och
skisser, Tryckt pd konsttryckpapper.
Klotband 11: 25 (Nr 7)

1950

VAEA MOTORFOR-
PDONS ELEKTR.
UERUSTNING
Carl Skfinberg, 3:dje
tillokade upplagan 1948
med 416 sidor och 275
illustrationer, En viil-
kiind handbok som verk-
ligt utfirligt behandlar
grunderna, det praktiska
utfirandet samt skitsel,
viird och reparationer av
allt som tillhor elektricitetens anviindning &
bilar, motorcyklar och motorbiitar. En oum-
biirlig bok fir alla motorfordonsigare,
Klotband 9: — (Nr 8)

- .

Kungsgatan 26 — i hjartat av Stockholm. S ki e

oy L ]

i Sdnd in kupongen idag!

I Kungsbokhandelns Tekniska Avd.
Kungsgatan 26. Tel. 23 28 15, Stockholm 3.

Var god siind mot postforskott fiéljande bicker:

BRITISH CARS OF 1949—195(

Senaste firsmodellerna av engelska bilar fin-
nes hiir beskrivna med specifikationer, tek-
niska data oech priser. 117 fiornimliga foto-
illustrationer i stort format, ... 10: 50 (Nr 9)

"y A DATION TR
FERIiQD ¥

Bjirn Bergvik, Den 8:te upp-
lagan 1945 av detta standard-
verk omfattar inte mindre
in T17T sldor med verkligt
instruktiva illustrationer
varav ett flertal | firg. Mo-
derna bil- och béitmotorer
behandlas del fir del med
en grundlighet och sakkun-
skap som forut aldrig torde
ha forekommit i en hand-
bok “av detta slag,
”Den verkliga motorbibeln .., Ett standard-
verk inte bara fbér verkstadsfolk utan for
varje bilist, som vill ha reda pi vad som
rir sig under huven."” TIDN. MOTOR.
Klotband 24:50 (Nr 10)

INSTRUMENTET SJALN\

L. Larsson, Nyutkommen bok med skisser
och beskrivningar pd en hel rad string-
instrument som man kan firfirdiga sjilv.
Flerstringiga lutor och gitarrer, citiror och
harpor samt nfigra strikinstrument.

Inb, 6:50 (Nr 12)

BYG(:

SVENSK PI
HANDBOR
Av Civiling, L. Kleiner, Skfinska XAttikfabri-
ken, Perstorp. Den firsta utforliga svenska
plasthandboken, Omfattar c:a 500 sidor un-
der medverkan av ett 60-tal viilkinda fore-
tag. 170 illustrationer varav ett flertal i firg.
En saklig handbok som pf ett utfirligt sitt
behandlar biide svensk och utliindsk material,
framstiillningsprocesser sflviill som fiirdig-
fabrikat., Denna bok svarar pd alla frigor
som rir framstillning, anvindningsomriiden,
formgivning, maskiner och verktyg m. m.
Dassutom en ordlista utarbetad av Svenska
Plastforeningen. Utkommer i maj!

C:a 18: 50 (Nr 15)

ANT-TI

SIHLK SCREEN COLOR PRINTING
H. Sternberg. Amerikansk handbok om silk-
screen-tryck, Utforligt illustrerad med bilder
som steg for steg 1 detalj beskriver fram-
stillningsproceduren, ... Inb. 15: 75 (Nr 14)

SEGLING
Av Halfdan Hansen., En

verkligt nyttig handbok
bide for nybirjaren och

for den som vill veta
mer om segling. Den
klara och rediga fram-

stilllningen illustreras av
ett mycket vackert och
instruktivt bildmaterial,
Hft, 14: — (Nr 16),
Inb. 18: — (Nr 17)
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Till salu:

PORTFULJEN direkt frin tillv. st. 45X34X10
60: —, med 2 fickor, ringhandtag, 3-stegslis,
beige firg, Retur inom 8 dgr. Akes Portfol-
jer, Drottninggat, 13, Alingsis,

NY SMABILDSKAMERA 4X0634 m. liderviiska
35:—, 1 firs gar. Returriitt. Box 3025, Norrk.

BANKBANDSAGAR 2 st. 300: —/st, Lv-me 98
ce ombyggd t. dubbelport. 1:ma skick 350:—.
T. Bergstriim, Ringfisen, Orkeljunga,

MC-MOTOR Raleigh 500 topp nyrenov, .
firg, o. oljepump 260: —. V-lida Sturmey A.
3-v. liggande 80: —. 1 par me-hjul kompl. m.
bromsar, utdragh, axlar 75 % gummi 19X3,25
175: —. Ram 500cc m, skiirmar, styre m, regl
fin sadeltank, gaffel m. centrumfj. 110:—.
HD-v-liida kompl. 50:—. DBosch me-strilk,
signal o. batteri m, still 45:—. Fraktfritt.
Box 6741, Boris,

BRA KONTORSSKRIVMASKIN siiljes fir
endast 185:—. A, Carlsson, Ang.

MINIATYRMOTOR Centra 1lec 50:—.
Karlsson, Skenninge, Vimmerby.

NY-BLOCKM, 2i0ce nyb. nyren, 350: — Me-b.
ut, m. 200: —, A. Eriksson, Vasag. 13 B, Ar-
boga.

REX me 174 ec m/1932 1:ma skick 470:—,
AJTS me 350cc ild. mod, gott skick, ej skattad
500: —, G. Biickman, Nordsji, Trehiérningsjo.

GRAMMOFONMOTORER 127/220V 30: —. D:o
m, omkoppl., Overfiringshj skivtallr. 25 em.
m, axel o, lager 43: —, Frakifr. Returr. Pris-
lista gratis. S, Thorell, Téreboda.

MC MATCHLESS 500ce m/20 Thinsetrenove-
rad motor o, vixelldda 530:—, Alla del, till
Renault-Mona bilm. m/33 billigt. Svar mot p.
Yngve Knutsson, Givunda.

ADDITIONSMASKIN ABA obet, beg, 70:—.
Skrivmaskin Remington kontors 80:—. G.
Dahlberg., Berg, Hoting.

MC FN modell 1937 350cc sv, bra skick in-
reg. o, kirklar 950: — Arne Thomsson, Box
904, Grums.

KRAFT, EX. HOGT, 19: — R-riir i. typer:
eng., amer., eur., drossl. transf. div. R-del. 1
Champ, ork.-férstirk. 25W biirbar m. 2 higt.
1 mikr. nyjust. 475: —. Thulin's, Jonkdping.

MC-BIL komplett utan motor siiljes for ma-
terialkostnad, Box 66, Hallabro.

FLYGPLANSPONTON 75X1 m. pass, f, se-
gel- a1, motorbdt, Osiinkbar 340; —, Hr, Lind-
qvist, Vaitenl, v. 33, Sthlm. Tel. 19 61 75,

TILLFALLE! Beg, radio med kortviig 30: —.
fullt brukbar. Galv-trhd filr el-stiingsel bil-
ligt, R, Viklund, Box 475, Ursviken.

BMW 2350ce kardandr, fabr.-ny oreg. av en
hiindelse hill. "Bm"”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

CONTESTOR bens-mot. 10ce 0,5 hk kird 7
min. 8:—. N. Ahnwall, Spingav, 49, Bromma

Ake

TV,
\Lt LLn\SO annonse

Ann.-priset under denna rubril dr netto kr
2:— per rad (ca 34 typer). Forskelislikvid,
kontant eller insatt & poslgi:akonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
atydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

LV Rex-Williers 98 ce 3-viix], fullt kirkl. skatt
bet. fj-gaff, bromstr. br. skiirm. 350: —, Kurt
Lundberg, C 17, Aby,

NSU-LV G0ce nyborr. skattefri inreg, Lkirkl
300: — Tandem nylack. bra skick 150:—, R.

Carlsson, Motalag. 10, Skiinninge.

HASTIGHETSMATARE Smiths ny, passar
HVA 120 ce m, fl. Kird 9 mil, miiter tillf. o.
absolut felfri 45: —. Sv. t. I. Larsson, Box 36,
Figlavik. Tel. 54 efter kl. 17.

REX WILLIERS-MOT, 147 ce nyren. 125: —.
B. Gustavsson, Kvarnefors, Orsjo.

JAP-MOT, 175 cc sv. sonderpl. 60:—. El-
mot. 1/3 hk med reli o. backslag 24V 50:—.
6 V mot. 15: —. Gengas-flikt-m. 10: —. Film-

apparat med 25 m. film 35:—. Lv-bakhjul
90: —. Transformator 220—110, 6—12—24V
50: —. Uppl. m. p. Einar Andersson, Dags-

torp 10, Kiivlinge.

RINGLEDNINGSTRANSF. prim. 130V sek. 3,
5, 8V anviinda men felfria, Insiind 6:— pl
postgiro 872658, Albin Nyberg, Thomegriind
24 Ostersund. Fraktfrift.

SNABB 125:a silljes for 675: — omg. Herbert
Bergegren, Granberget.

SAROLEA 500 cc sidv. 20 m, nyborrad, nya
lager, diick 90 % o. helt nyrenoverad kontant
1500: — eller byte mot mindre motorcykel.
R, Karlsson, Sunna Radhus 10, Gullberna.

bilmek, 20:—. Forg. Zenith beg.
30: — Ford-firg. 83 beg. 45:—. D:o beg.
25: — Gum-fliikt 25:—, Gum-kabel 4-trdd.
prov pd beg. 2:63/m. Box 62, Fyris.

FN BLOCKMOTOR 330 ce, Nyborr. ny kan-
na, nytt vevstaksl, nya lager i wviixell, Mag-
net o, firg. 300: — Reseskrivmaskin Corona
65: —. Skivviixlare Luxor ny (endast prov-
gpelad) 175:—, C. Lundberg, Bangiirdsgatan
1, Visby. Tel. 3171 eft. k1, 17,

CENTRASVARY fullt utrustad till higstbj.
gengasfl, o. startmot. 6V 10: —/st. Ev. byle.
B. Fack, Vikingstad,

KIKARE 8§ ggr forst. m. liderfodr. utm, sk.
75:—. Reseradio Marconi 3-ror 3-vigl. bli
frostlack, m. litet anv, End. 90:—, bag. higt.
47 41— 57 5. — 8 8:—, Hirtelef, 2:50, d:o
4:— PBiilgkamera 614x11 nig. def. (billg, o.
obj, felfri) 10:—, Skiirbriinnare m. munst.
1 heg. 20:—, Styrrul. m, fiiste f. skiirbr. ny
4:—, El-mot. 3-fas 220/380V 2800 varv ny
125 : —. Mot postforsk, ell, ytterligare uppl.m.
porto, Beg, kam. kép. Sv. m. 1. pris o. fullst.
uppl, Holger Rutgersson, Killekiirr,

FLYGSPU av spliteane, isiirtagbart i tre de-
lar, med fodral, utan rulle obeg. 70 »—. Tor-
sten Rickardsson, Tandi.

LV-MC SACHS 98 c¢¢ inreg. nyren. nylack.
375: —B-A. Ohlsson, Nicolaigat, 3, Malmi.

GP-DIESEL i skick som ny (ghtt 45 min.).
Svar till Studerande Karl Orrenius, tel
Stockholm 59 01 20,

MOC-M. VA 550 ce 2-cyl. m, magn, o. forg.
ren, £, 330: — g. f. 350: —, Blackburn me-m,
125: —. R. Norgren, Abborrtriiskliden, Lyck-
sele,

ANT, SPINDELUR. Bocker hiift, o. inb. Fibs

m. f. bfl. Luftg. Bensink. ny, Allt i g. sk
bill, Fisrt. o, pris. V. Isaksson, Bjurbick,

NSU 98 ce m/38 siiljes billigt ej inreg. Uno
Nilsson, Box 4043, Ockelbo,

MO 125 cc med Puch dubb, kolv, motor. Vid.
mot porto, Sv. t. "M¢”, Bords 1, P, R.

Domkr.

REVOLVER kal. 320 f. 6 patr. i m, bra sk,
40:—, Sv. t. "K-E. J.”, Hultet, Bjurbiick.

UTOMBORDSMOTOR 3 hk fullt kérklar for
835:—. Arna Carlsson, Ang.

LV-MC Rex Williers 98 cc m/38 korkl., skatt
o, fors. bet. 375: —. A, Niislund, Sund, Hoting.

TAPERECORDER, laboratoriebyggd modell
m. sep, forst. 10W forstkl, ljudkv. m. 1 rulle
amerik, insp.-band allt prima sk., kompl
350 —. Sv. t. "Bandmagnetofon”, TfA, Box

3137, Stockholm 3,

INSPELNINGEHUVUD,
ritn. o, bygegn.-anv. 3: —,
Box 3137, Stockholm 3,

BILMOTOR T-Ford prima passande som
biatmotor m. forvirmare o, regulator 275:—.
Indian 2-eyl. 750 ce utan magn. o. firg.
75: —. H, Lavén, Hinneryd.

triid el, band utf.
Sv. t.”Wireco” TfA,

ENG, p. frit, 35: —. 8, 0. Karlsson, Degerin,

OBS8! Kulpennor —: 75, Akta Safir 1:50, 1 ds.
portofr. Returr, 8. Thorell, Téreboda,

MC-MOTOR m, magn. o. firg. 2-cyl. 300cc
125: —. Bra sk, 8. Torngvist, Fack 15 Gnarp.

VELOCETTE 330 camshaft. N 500 topp. Vi-
gi:m upplysningar pr tel. Hedemora 1111 eller

LV REX m/38 inreg. siilj. i bef, skick 225: —,
Svar till "Iex”, Fack 42, Pilsboda.

L-GEV, Diana 35: —, Skomaskin b. sk. 60: —,
Kam, 4x614 10: —, Aga-radio 60:— Radio-
gramm, 25: —, Henning Eklund, Lappvattnet.

CIRKELSAG ny m. hij- & siinkb. klinga 6",
bordet stiillb, i 45° 110:—. Radiola sondrig
20: —, Propellerflikt ny m. universalm. f-
diam. 230 mm, 2500 v/m 120: —, Motor t. gen-
gasfl, 10;—, Domkraft ny c:a 4 ton 40:—.
Bilb, 6V 1:ma utf. 35:—, Transf. 220V 2 st.
6V uttag 17,5 amp. pas. 2 st. g, mot. 8v, t. G.
Fransson, Hudenschildsg. 37, Lidkiping.

ELJY kam, 1:3,5 ber. viiska 110: — o. obj.
1:45 f=75 em. Planf- el. plitkam. képes, Sv.
t. "Foto”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

ILO BIL-MOTOR 2-takt, 2-cyl. 19 hk. Motorn
fir i biista skick, utrustad m, fyrvixlad lida,
backviixel, startmotor, generator, amp-meter,
start-kontakt, kylare o, batteri, Sven-Olof Oh,
Box 3598, Karlskoga 3.

RACERCYK, nyren, s, ny 150: — Racerviixel
4-viix. ny 35:— S, Hallberg, Mullhyttemo..

RETINA II 650: —. Lill-Tkonta 280:—, Nya
Retina I 240: —, Elea 50:— Ngt beg., samt
V-A-met, prec.-instr, likstr, 11 mitomr. ev.
byte m. reseskrivmask. Uppl. m, porto. Sv. t.
"W-t”, Box 10025, Sthim 10.

CHEVROLET bil-m, 6-c¢yl, kompl, m, back-
slag, axel, axelhylsa o. prop. Korklar 575: —.
U. m. p. Vpl. 518 Persson, 2 div., Fristin 4

AJS 29:a 750 ce sv. i bra skick ej reg. 525: —.
H. Oberg, Friefingsgat. 2 B, Gbg.

LYV MONARK m/37 nyrenoverad, ny fiorg.
325: . Riiknest. Faber, syst. Rietz, 1/87 30
em, ldng 25: —, Radio H-ror defekt, passande
amatir 20: —. 85 st, TfA ej i num.-féljd siilj.
t. h-bj, J. Hiibinette, Tdenor, Hudiksvall.

FABR.-NY Indian-motor 2-cyl m, viixell, o.
kedjn t. higstbj, Sv. t. "Typ 741", TfA, Box
3137, Sthlm 3.

TIA 64 st. 23/47—9/50, TV 10 o). nr Skrivma-
skin sondrig. Siiljes t. higstbj. "A. A", Box
13, Berghem,

MC-M. 250 ce Williers ut. forg, 60: —, Viixell.
Sturmey Archer 2-viixi, 20: —, 1 par Motor-
kiingor st. 44 halvslitna 25: —, Bromstrumma
m, nav, i axel 25:— Reseradio Siemens 9
min, gammal 110: — Byte m. fiorslag. H. Jo-
hansson. Séderhemsg. 23, Visby,

UNIVERSALMOTOR 90W 127V 25:—. D:o
290V 25:— Transformator G00VA prim, 220V
sek. 220V 50:—. D:o prim, 127V sek. 220V
50:—, D:o 200VA prim, 220V sek 6 o. 12V
30:—, D:o 560 VA prim. 220V sek 48 12 o.
20V 15:—. D. Edvardsson, Nordhemsg. 44,
Giteborg.

JAWA MC 100cc m/46 mot, fabr-renov, kird
5 mil eft, renov. som ny 830: —, 1 st. lv-mot.
08ce ej fullt kompl. 20:—, Arvid Nilsson,
Fensbol.

MC-RAM f. 175¢ce m, gaff. styre, sadel, skiir-
mar, hjul m. slang. n, nya déiek 150:—, In-
dian-ram m. gaff, o. styre 50:—. A, Sundh,
Box 820 A, Mora,

HUSQVARNA lyv-me 98 cc m/39 lackerad, in-
reg. o. kiirklar. Tel. 224, Vinsliv.

MONARK mellanv, 5. ny T00: —, Rex 125 ce
450 : —, Monark m/39 118 ce 375: —, Rex m/36
98 ce 450: —, T-Ford-m. 150: —, Radia viixel-
str. 25: —. Sign.-horn 6V 10:—. Tiindsp. 6V
10: —, Bilgen, 6V 25:— Startmot, 30:—, 8.
m, p. G. Karlsson, Kiderdd, Svenshiigen.

RITNING o. arbetsbeskrivn. till liittviktsbi-
len MCB 250, pris 7:050 frin Erik Eriksson,
Ulva.

MC-MOT. 250 ce block-m, Boschmagn, fiorg.

210: —, Billyktor kompl. 10: —/par. Kam.4X
85 20:—. Bakdyna me 5:—. Spinnspd m.
rulle 30: —., lofsson, Fack 16, Tandsbyn.

RACERCYKEL Crescent niistan ny 200:—.
Bengt Modig, Hjortdstrm, Virserum,

ILO 98cc m. magn. o. firg. demont. 75:—.
LV-gaff. HVA 39 10: —, Transf, 110—127—220,
6—12—24 25: —, Fl-mot. 12V 10: — W-mikro-
skop. 20: —, Knut Hammar, Hinlck,

LV 98cc Monark Ilo-mot. fullt korkl, skatt
bet. teleskopgaff, Me-sadel. Br. skiirmar
375: —. A, Zetterdal, Jursla, Aby.

VEVHUS, balans, c¢yl, 0. mellankedja t. Rex
98 cc m/35, fullt brukb, 20:— G. Axelsson,
Box 423, Kungily.

MOTORBAT, lyxmod, 6X1,76 m, kérd c:a 12
tim. 4 900: —, Splitdorf. mc-gen. inb. reli beg.
85: —. Diick 300X19” 70 9% 20:—. Philips lik-
rikt, 125V beg. 45: —, G-fl.-mot. def. 6V 10: —,

MC HVA 120ce m/406 med eller utan fotviixel
kird c:a 550 mil 700: —, HVA 98cc m/37. Om-
byggd med teleskopgaffel, Fullt korklar,
375: — Berndt Lundgren, Bjurbiick.

MC-BILCHASSI 350ce motor m. viixellida
startmotor + 6V hilgen. 400: —, U. m. p. 8Sven
Lindh, Box 332, Bollniis.

RESESKRIVMASKIN begagnad 125:—. 2

rull. niit passande fér mink eller nutria nytt

125: —, Grammofon 10 skivor 35:—. HEventu-

ellt bytes mot me 3530—500 cc toppventil, Box .
107, Habo.

LV-MOTOR Peugeot 1Q0cc irsm. 39 kompl, m,
viixell. 110: —, Ram m, teleskopg. o. hjul, bra
diick 90:—, Mc¢-ram 350ce m, gaffel 30:—.
Hjul 2,75—3,25X19 fram m. hromst. bak utan
75:—, H. Palm, Laggarbo, Hedemora.

SIKTRUTA 6—12 V ny 30:—, Cyl., m. kanna
Rex 14Tcc 8:—. Sviinghj, Rex 98ce 15:—.
D:o magn-platta kompl. 15: —. Sviinghjulsk.
4:—, Hudson vattenp. s, ny 35: — Mot-skydd
500W 4—6 amp, nytt 15:—. J, A, Ericsson,
Baggbo, Sellniis.

BEG. GENGASFL. 6 o. 12V 10—12: —/st, A-
Ford-forg. 20: —. Beg, A-Ford-mot, oborr.

el



140: —, Bensinp. Chevr. 38 12:— Div. beg.
A-Forddel. Arne Pettersson, Talby, Odens-
backen,

NEKI-KURS pibirjad, virde 160: — om den
kompletteras for c:a 30:—, siiljes billigt el
bytes mot férslag, 6 &rg. TfA alla nr. Tor-
vald Woxlin, Loboniis.

ARIEL MC 500cc, 36:a tv. i pr. sk. korkl, ny-
lack. n. diick o. firg, silj. p, gr. av bitkop
vid snabb aff. for 1100: —, 8, Nystréom, Maga-
sinsgatan 16, Norrkiping.

LV-MOT. 100ce viixel. m, kickst. m. magn, o.
f. kompl, kiirkl. 150: —, Hjul t, Monark 118ecc
fram o, bak, likv, m. nya, kompl. m. gummi o,
bromste, pr, fir biida 90:—. Sade] stirre
liitty, ny 25: —. Fj-gaff. till 120—200ce 25: —.
Sadelt. 1:a 10 1, 20: —, Skiirmar Husqv. 1...0(.(.

felfr. 10: —/par, Svetstr. f. 2,5 mm. elektr. i
1:a skick 175:—, Premiiren 220V Bilm, ny-
borr. ren, kompl. 4-cyl. m. viixel 230:—, 16"

bilfiilg m, diick 25: — Brukb, t histv, e. d.
TTA 1940—40 190 ex, till hogstbj. Box 21, Ne-
dansjo.

TELEGRAFNYCKEL o. Summer mont, &
platta 20: —, Tysk flygarhuva med hirlurar
o, strupmikrofon 20: —. Mikrofon Bernic Ba-
by 10: —, R, Eriksson, Box 29, Hemse,

FABR,-NYA 25019 hjul m. bromstr.-2 fr. m.
ensidigt fiiste, 0. 1 bak liimpl. f. me-bil 200:—
Sv. m, p. R. Bouvin, Siderlingsv. 4, Halmstad,

MC FN 3530cc topp nylackerad o, 1 bra skick
800: —, Samt diverse delar till NV 250ce, B.
Karlsson, Tel, Dala 169,

BILRADIO 6-rir 90 : —. Reseradio s. ny 80:—
2 st, stiinkskydd m, reflex 15: —. Stigfirg, t.
bil 15: — Ny me-sadel 20: —, Nytt parkstid
t, Iv 15:—. Me-hjul 21" bak 35:—. V-lida
BSA 350ce 100: —, Lv-hjul nytt 30: —, Kedje-
tAng ny 15:—. Me-huva 7:—, Bjirnsax ny
5:—, Uppl. m, porto C. Sandberg, Lunl._,’bg
18, Motala.

1000 BEG. RADIOROR av iildre typer garant,
felfria utfdrsiiljes t, 1/3 av vad de kostat nya.
Beg. radiomat. extra bill. Prislista m, porto.
Nya Radioverkstaden, Kalmar,

STRALKASTARLAMPOR f. 2 batt, 5:—, f.
3 batt, 6:50. Gustavssons Basarvaru, Nybro.

PRISMAKIKARE GOERZ 10X45 200: —, d:o
Feiss TH50 240: —, ev. bytesfirsl. Me-motor
Ariel 500 sv. ut, firg. o, magn, 130: —, Block-
motor 350 2-takt, 2-viixl, kompl, kirkl. 175:—.
Me-ljuddiimp. T:—. Lucas gen-magn, 1-pol,
v-ghiende, felfri 125: —, Kompl, Ind, v-lida
55: —. Fraktfritt. Box 6741, Boris,

MC REX 330cc sv. -31 nylack. o, firkrom. i
m, g, sk, T, Johansson, Postg. 3, Viirnamo.

MC-MOTOR ARIEL 330cc t. m/49 s ny
kompl. 823 Johansson, 1 Div, F 6, Karlshorg,

MONARK 500ce m/28 nylack, o, ren, kirkl.
1200 : —. Oloy Olofsson, Fack 65,~Myrviken,

CHEVROLETMOTOR 4-cyl. med viixellida,
Rune Kusén, Torrvil 3, Orsa. Tel. Halen H.

MC 350ce m. Jap-mot, 3,25X19” hjul ej in-
reg, 275: —, BSA 500¢c v-lida 31 nfigra hjnl
sbnder, huvndaxel hel 65: —. Clutch HVA 500
nykrans. drev 30:—, 2-cyl, ‘NSU 500ce halv-
topp 60: —. Indian 600 v-lida 55:—. Fabr.-
just, Lucas magn-gen, 140:—, Blackburne
350cc motor 20: —, Fristiende 100 1. gryta m,
skorsten, lock, kittel av rostfritt stal 180:—.
kost, 210:—, ej anviind, Bakhjul 28X3 m.
stitdiimpare o. dubbla bromsar 25:— Trin-
ninge Cykelaffiir, Tel. 154, Trinninge,

HD 1000ce m/29 med bra vagn, nya kedjor
drev o. hjul 1800: —. Fabrny Rex 126ce med
fotviixel o. HVA-motor 1150: — M, Bystrim,
Box 121 b, Hiillabrottet,

DKW 98ce m/39 viilv, o. i gott skick 525:—,
ey, byte, G. Knutsson, Mistad, Br.-Hoby.

MC DEW 350ce m/38 sb, org-lack. hand o.
fotviix. o. koppl. skatt o. fiirs. bet, 1600: —,
‘8, Maazon, Helmfiiltsg. 18, Hiilsingborg,

ANGM, 2-cyl. ut. panna, 1-cyl. d:o m, panna,
G, Bjirklund, Bjirkarsbo, Krylbo, Tel. 11743.

NV 230 topp nyborr. o. nya dick, Fullt kor-
kl. ut, lyse, ej reg. till higstbj. ej under
300: —, Williers me-m, 147ce magn. o. firg.
T0: —. Albion v-1t, d:0 m, kick 35: —, Cykelv,
Simplex 10:—, T. Malm, Skrekarhyttan, Vi-
kersvik.

TRUMPET + skola m. etui i bra skick 150: —
"Ditektor” 9,6cc 15000v/min. kompl. ej kird
160: —, 3 st. gummi-hjul 12x4” m, kullager
120: —. Karl-Axel Alm, MAalilla.

MC MONARK BSA m/48 125cc kird c:a 1500
mil m, g sk. Inreg. o. kirkl, 800:—, Eigel.

herrcykel Rolage Sport 4-viixl. inbyggd gen. 1
framnavet for lyse m, strilkastare o. haklyk-
ta, 2 handbromsar def, pA en viix, 175: —. G.
Johansqon Gottne,

UR)DLK‘!RESVARV m, tillh. 400: —, Kikare
8X40 2 Ilnundlmg for Urmagere 3 band
100: —, Ulfll‘u!.k"lre i Bverige, 1 band 55: —, El-
urverk m, pende]l f. batt, 28: —, Inruckn.-app.
f. ur 495: —, Riikneapp, 20: — Ktt parti i lys-
rirshillare m. starterhfillare am. 3:—/par.
Drosslur 40,220 12: —, Barometer m. kvicksil-
Fylln.-app. f. kulpennor 3:40. J.

0. \OTINHI Kvyissleby.
GOVA PAHANGSMOTOR kompl. kirkl, 70: —.
Sv, t, Ewerts, Gitene,
MC-MOT, Excelsior 1000ce m, magn. viixell.
o, forg, B-¢yl. n, def, 115:— B. Eriksson,

Box 504, Nossebro, Tel. 16.

NYA MONARK, BSA o, JB, HVA-me, fr-fritt,
liigsta priser. F:a J, Nilsson, Bjorkhult,

600—T00% 16 15—20: —/st, 12V startmotor Vol-
vo BC 20:—, Opel Admiral-motor 75: —. Fo-
togenrir specialbyggt Volvo EC §0: —, emel-
lan pd vanligt riér fir bensin, Insatsljus
Dodge 39 65:—. I byte kan tagas motor In-
dian 1929 Lis generator pass. Lnecas-magn.
ev. andra varor, Svar fill Uno Carlsson, Box
193, Riivlanda. Tel. 133,

LV REX 98ce m/37 o, Sachs 98ce m/38 bida
nyren, o. kirkl, samt Solo biitmotor 6—5 hk
utan backslag i 1:ma skick, Bengt Wallander,
Industriviigen 17 C, Nyniishamn.

BEG, ARCH, utomb-mot. 2,6 hk nyren. 275 :—.
Beg. kanot mod. Nova m, paddel o, flyttan-

kar 95: —, Sven Ringwall, Firtsund.
JAP-M, 175ce m. v-lida, forg.magn, EKedja
5/16% 14 X150, Nytt g-handt. 80: — H, Lars-
son, Envigsv, 1, G:la Upsala,

MO MONARK 118 ce nyren, o, i utm, skick,
t. hogstbj. ej und, 675: —, Sv. t. Vpl 893 Jo-

hansson, Vaktplut, F 14, Halmstad,

LVY-MOT, 2 st. m, billigt, L. E. Larsson, Gér-  yAP-MC-MOT, 175ce sidv. korduglig 95:—.
viksjon, Roddbit varvsny 275:—, Box 32, Giivunda.
MC-MOT. Riding T750ce nyren, 260:—. BSA SKROTAD MC-BIL, ram, hjul el-utrustn. m.

300ce topp 245: —. Matchless 250ce sid, 195:—.
NV 250ce topp blockm, nyren., 325;:—. Rex
Midg, 98cc 100:—. Samtl, mot. kompl, m.
magn. forg. o. v- 14d, HD 350ce giilj 1 del, Me
HVA 34 firs inreg, m. Jap-mot 250ce sid.
495: —, Fram lv 38 fdrs inreg, 245: —, Lv-ram
Rex fullt kompl. m, fj. framg, lyse, vridgash.
n, ny sadel, sviingd ram m. nya skiirm. End.
mot., sakn, 125:—, Lv-hjul fmm m, exp.-
broms, diick o, slang 22:—, 2 st. me-hjul
26X3,30" 4 8: — Me-ram 36 irs 3500(: kompl.
m, skiirm, frﬂmg tank, styre, gas- o, kopp-
lmgshm;dtag m, m. 125:—, Framg. t. Rex
175ce m, skiirm 1:a 19: — Solex fireg. s, ny
25: —Magn, 4-pol. Bosch typ ZA4 65: —, Amp-
miit. 6: —, Bilel, 6V 38: — MiIlitiirkik, fabr.
59 Fenchurch ST 208 C/6342 45: —, Kinemato-
gr. ny Senior har k, 36: — nun 21: —. Film 35
mm,_ £t d:o 8 bre/m. S, Carlsson, Tandsbyn,

REX 98¢c m/35 med fjiiderg. 0. ny firg. 1:ma
sk, 225: — siiljes el, byt, m. 2 S00ce,
Nilsson, Letesmiilla, Hemsji,

FALG 20" + def. 19" Royal Master TT-diick
40019 bakdyna, bakstiill, me-styre, gash-tag,
Alvaskydd -+ div. Jonathan J:or, Motala,

MODELLJARNYV, skala HO fiirdigh. oval ba-
na 33 m, 2 D-lok, 1 F-lok, 3 personvagn, 5
godsv, 12 viixl. o. bommar elekt, 5-pol, ame-
riec-motorer DC 60. Transf-like, m. m. t. higst-
bj. Torsten Nilsson, Andsjoholm, Markaryd.

KAMERA ZEISS NETTAR 6xX9 Novar 4.5
1—150 beredskapsviiska, solskydd, gulgrint
filter samt med Inbyggd synkronutl, 275: —.
G8-synkron. 25: —, Elektro Bevi expon.-miit.
50: —., Karl-Erik Niislund, Gottne,

LATTVIKTARE Gripen med NSU-motor 98ce

modell 39, skatt o. fors. bet. kirklar 325: —
Rex Midget 98 ce modell 37, inreg. o, kiirklar,
skatt obet, 200: — H. Stensson, Bergsg, 23,
Eskilstuna,

KOMPL, SVETSUTRUSTNING ny,
Box 90, Mililla.

REX lv 98ce m/38 nylack. nyren. reg. o, kir-
kl. i b, sk, R, Norling, Fack 53, Borlinge.

ne o,

RESEGRAMMOFON | viiskformat i skick som
ny T0:—, en d:o 85:—, E. Aronsson, Sven-
ningstakan, Friindefors.

LATTVIKTARE, specialbyggd, extra 1ig, ra-
cermodell med teleskopgaff. Larsson, Galon-
viig., 30, Bromma,

SCOOTER, registrerad, kirklar, 200ce Rex
Williers-motor, Nirmare upplysningar, Tel,
BT 3085 eft, k1. 18, Stockholm,

LYSRORSARMATUR 19:50 kompl, 40W 120
em, higsta kval, m, obet, skinhetsfel. Lysror
6:50, T, Lind, Kungsholmsg, 13 V, S8thlm,

REX 98ce m/37 3-viix. kirkl, skatt o, fors.
bet, 200: —. H. Andersson, Davidsborg, Reftele.

TRUMPET o, mirkrumsutrustning siiljes el.
bytes mot modellsvarv el, skrivmaskin, Sv. t.
"TM", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

REX 98ce lv 225: — Sachs lv 200: — Rex 98
Iv-m, el-platta saknas 40:—, V-lida Albion
2-viix. m. kick 25: —, Vevhus m, balanser In-
dian 23—28 35: —, Friimre cyl, m, kolv Indian
25: —. Kolv m, bult Indian 23—28 diam, 72,4
mm, 10:—, Me-ram m. 2 gafflar t,- me-bil
Limpligt 20: — DKW 1juddimp. 10: —, 1-pol.
magn-gen, Lucas ej fullt kompl, 70: —, Firg.
125ce 25:—, Forg., 200ce 15: —, Riktnings-
visare 6 o. 12V 10: — resp, 15:—. Vindru

tork. 12V 10:—, 6V d:o nig. def, 5:—, d:o
vaakum 5: —, Termostat CH 15: —, 2 st, 1:ma
snbidiick 6350—16 90:—,

m, iiv. delvis, Smabildskamera 1:2,9 160: —.
C. Lundskog, 6:an, Toltorpsdalen,

NY MODELLM. Ohlsson 29, glidst. kompl.

80: — Linguaphone-kurs i Engelska obeg.
kompl, T0: — Ny tysk luftpist. Zenith reffl.
45 mm, 18: — Uppl. m. p. R. Andersson,

Cedergrensviigen 52, Hiigersten.

NEW HUDSON v-lida 29—32 drs m, ej, f.
kompl, 40: — Renold me-kedja 5/8X3/8 niist.
ny 20: —, Bosch me-strilk. m. ny ins. 25: —.
Amp-m, 20-0-20 10: —, d:o0 12: —. Bil-gen, 6V
aﬂ. : Reli 6V 10:—. Vindrut-t. 12V n, ny
15: —, Magn_ 6-pol. 100: —, BEl-mot, 6V 8:—,
2 st, kedj, 34%5/18 5:—/st. Jap memot. 175ce
nyborr, m, firg. 50: —, Transf, 220—130V utt.
£32°094 10 8Y ny 85— Kamera 4X6%%
10: —, Diy. del t. FN 500ce t. bl. a, koppl.
komp, 35: —, 2:ansdrev 15: —, m, m, Tiindsp.
12V 20:— Solexfirg, typ 40 mov 20: —. Koi-
pes: New Hudson me-m, 32 firs 350 t. fiven
def. E, Nylén, Drottninge. 35, Amil

KAMERA KODAK 8 mm, mod, 20 £ 1,9 avst.
inst. obet. beg. m. viiska 430: — D:p Revere
magazin mod, 70 f 2,8 A, R, 5 hast. obet. beg.
§. ny m. viiska 550: —. Forst.-app, Opemus
smib, 8 ny 300: — P, G Spotlight m. rall-
stativ 400W lamp. nytt 150: —. Belysn, Jupi-
ter m. 3 refl, o. stativ beg, felfr, 75:—. J.
Johansson, Vattenl-v, 18, Jonkiping.

RAKNEMASKIN, snurra av fabr. Brunnsviga,
gar, 1:ma skick 180: —, Kodak 16 mm smalf.
kam_Z Tessar obj, liiderv, end, 200: —, Obj, m.
kondens. o, spegel pass. t, 8 mm. proj 25: —
Nytt 4-del. kam-stativ 20: — Kompl, sats ke-
mik, f. framk, av Ansco fiirgf, m, beskr,
12: 50, E1_ glanspr, 40X40 em. nyférkrom, pla-
tar 50:—. Sjilvatl, 5: —, Handbr.-spak 4:
Hast-miit. m, trippm, f, Chevr. 15: —, Luft-
gev. mycket kraft. m. ex. ling reffl. pipa.
s_;ﬁtﬁllih_ sikte 60: —, G. Darfis, Ekersgatan 54,
Orebro,

MONARK C, BSA-M. m/48 125¢e som ny in-
reg. kirkl, 925: —, Ingvar Nilsson, Orsta, Nor-
dingri. Tel. 125 eft. k1, 18

RACER-REX 98ce nyjust. nylack, nya diick,
fotbr., fotviixel, tel.-gaff koérkl, 225:—, Lv-
me Rex 98ce 111/37 inreg. skatt o. fors, bet.
korkl. 300: — Sv, t, "SR”, Box 30, Runemo.

GOKUR med "Lev. Gik" fiirkrigskval, hand-
skuret fodr. Sv. t. "Prima” Box T, Skilan.

SACHS lv-mot, m/38 kompl, kérkl. 1:ma skick
125: —. (. Séderlind, Gallsiiter,

BSA MC 350cc topp m. nya lager 830: —. Mo-
tor 4-cyl. 28 hk m, viixellida, start o, genera-
tor 1100: — Ovriga delar finns fven sfisom
kard, fr-axel. sniicka, hjul o. dick, "I. J.”
Box 114, Jiiger,

SADELTANKAR fir storre 350—500cc miitt
dver c:a 42X21 em. 11 lit. fabr-nya, Pf-skott.
58: —. "Tillfiille” Kalmar P. R.

FULLGOD komplett lv-motor,
A, Strimlsf, Arjing,

LV NV SACHS 38 | mycket bra skick, skat-
tad 50, till hogstbj. ej under 350: —, Lv.bak-
hjul nytt fullt kompl. 85:—, Rax lv-mot.
T6:—, Ficher me-magn. bra gnista 35: — H.
Jonason, CV-skolan, Ljusdal.

Pris o, beskr.

Bra hiistvagnsdiick -

IKOFLEX 6X6 Zeiss Novar 1:35 1—1/300
sek. inb, synkr. Kompl. m, viiska, 2 st, filter,
stativ. villv, som ny 425:—. E, Gunnarsson,
Solhamra, N, Infartsv. Vixjs.

BRA VERKTYGSUPPSATTNING 40 —. Spe
elraflexkam, m. viska 40; —, Sv. t, "40: —
fA, Box 3137, Stockholm 3.
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LV-M, ILO kompl, 100: — Phhiingsm. f. cyk.
Ilo m, mag. firg, o. regl 85:—. Mod-mot.
Diesel ny €j kird 85: —, "KJ" Hultet, Bjur-
hiick,

REX 98ce 3-viixl, i utm. sk, reg. 425: —, Ilo
78c¢ nyborr. ny forg. reg, 275: —, Supremé-
mot, 175ce ut. forg, 50: — A, Ermeland, Ske-
de, Tel. Ekekull 2.

BIL, MC, bildel, m, m, bill. ev, byte. Sv, t.
"Delar-1930", TfA, Box 3137, Stockholm 3,

STROKONICE 125cc 850:—. Slipkiirra f.
traktor 800:—, Pianospel miirke HB 41/120
gom nytt 650: — Ev. byte m. 2-t, motor ell.
fiirsl, Nirmare upplysn, Tel. 557 Torsby eller
Box 4170,

MC BSA 250cc tv. skatt o, firs. bet, fullt kir-
klar 950:—. Vixell. 500cc 80;—. Sv, A,
Westerlund, Box 176, Rossiin.

LJUDFORSTARKARE 7-riirs pass, t, biograf
3 rir sondr, skick 8. ny 250: — siilj, ell. byt.
mot 250—500c¢e me. Birger Konradsson, Frid-
hem, Fack 19, Vindeln.

MOTORKANGOR nr 44 nysul, 25: — Skinn-
byxor 25:—. Huva.8:—. Dyna n, ny 10:—,
Me-signal 8: —, Strilk,-bil limpl. f me 20: —,
U. m, p. B. Rydell, ¥. Mirtensgat, 8, Lund.

MIKROSKOP fiorst. 180 ggr, 20:—, Riikne-
sticka Norden 10: —, gul- o, rodfilter 32 mm.
9: —/st. TTA Arg 48 o, 40 13: —, Teknikens
Viirld érg. 49 6:50. SBalongsgevir 45: —. Gun-
nar Albinsson, Betarp, Smil., Burseryd,

TV o, TIA 44 st. 15:—. Yngve Askebring,
Box 10, Nybro.

BOSCH bilgen. 6V 37:—. Biltiindspole 12V
10: —, Vlndrutet, 6V 6:—, Ford signalhorn
6V 3: — 2-cell, NIFEack. 10: —. 2 st. Vibra-
toromf. £, radio (nfgot defcktn) 15: —/st. 3
kg knppnrtrﬂd 1,8 mm, EE 35:—, Gramm-
verk (fjider) 5:—. Beg radiodrossl, 1:50/st.
Beg, iildre radiorsr —:75/st, N. G. Hansson,
Riisg. 3, Trelleborg,

LV lig r. ej inreg. Ilo 98 k. 60 mil eft. borr.
260:—, utan m, 130:—, Sv, t. "Teleskopg”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

UTOMBORDSMOTOR niistan ny 2% hk. S, E.
Aberg, Stenvik, Arkisund,

HUBQV., 98ce nylagr, nya drev, br, skiirm.
rostfr. skydd o. ljudd. 350:—. Peugeot-m.
98cc m, forg, viixell m, kick, avg-r. o. ljudd.
m.m. 145: —.Boschmagn. 2-pol, 356: —, Wil-
liers-m, 147ce def, m. firg. o, magn. 45: —
Reducervent. syrgas kompl, 20: —. U. m, p.
A, Bark, Box 404, Kiirrgruvan,

AM, INVASIONSMOTTAGARE 6-rirs batt.
super 150: —, Bra Monarkeykel 55:—. Sol-
ljuslampa ngt beg 220V viixelstr. 50: — Epi-
scop nytt f. ljusbilder 19:—, Uppl. m. p. L.
Landstrém, Malmgatan 10 a, Malmd,
SPECIALB. LVMC 147cc nyren. o, lack. m.
fotv. o, telsk, 450: —. L, Windh, V. Storg, 64
a, Kristianstad.

INDIAN-MOTOR 29 330cc 100: —. Sarolea v-

lida 30 500ce 100: —, Sarclea, ram, gaffel, sty-
re, sadel, oljetank 100:—, Magn-gen, Bosch
def, 30: — A, Staffansson, Hoverberg,

LM ERICSSONS KRISTALLMOTTAGARE.
Mot insiind. av 15:—/st. Angiv radiostation.
F:a Stig Ekenman, Roslagsg. 20, Sthlm,

SPOLAR med jiirnkiirna, d:o utan kiirna 1: 50

resp, 0:50 pr st, 30 met, gummikabel 4X6
kvmm. 45: —, Modellsvarv (Courlan) med mo-
tor 600:—. uppl, m, p. E. Magnusson, Pil-

gatan 11, Malmd,

Onskas képa:

SVANGHJIUL beg, Ilo B0ce,
Garvaregatan 38, Norkiping.

R‘ULLFILMSKASETT 9x12, Svar till Henry
Josefsson, Saga II, Trollhittan II.

MC-M, 147ce kompl. m. viixell magn, firg.
ljudd. kompl. 8. Johansson, Strim, Joestrim.

LATTYV, 98—125cc giirna def, ev. stirre me.
Lv-motor 98cc mod, 38 el. sen. ev. andra lv-
delar. Rex-mot., 147ce, AJS me-motor 350ce
mod 30—35 helst toppv. Alla firslag beakt.
Sven Thorell, Téreboda,

BATMOT. ny el. obet. beg, helst Solo. Bengt
Nilsson, Box 703, Pitholm, Pited.

MC-MOT, AJS 500cc tv, m/30—31 girna nfigot
def, Ilo 98ce-mot. giirna def, H, % Persson,
Tulleboda, Brisarp, Tel. 69 a.

MC-M, Ariel 250ce sv.-29 kompl. m, eller ut.
viixelldda. Svar till K, Andreasson, S:t Clem.
gr. 13, Laholm, Tel. 810.

Sune Westman,
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MC-HJUL 2 st, fram ell, bak 19X3,25”, Amal-
forg. 500ce N, Magnusson, Vallarum 3.

ALD. LATTV, P, Zetterman, Vattlingsdalen.

INDIAN-M, 750ce m/30—33 i gott skick, Sv, t.
L. Lundgren, Briinnag. 11 B, Boden,

LV-MOT, 98—147cc ev. Ova-hjul. Pris o. be-
skr, W, Hriksson, Box 14, Via, Hackvad,

MC kirklar, prislige 300: —.
Box 2026, Sundsvall.

Gista Larsson,

ELEETRISK HANDBORRMASKIN giirna
brunnen, Sv, m. pr, o, beskr, till A, Lifnertz,
Fack 505, Téreboda.

MC 350—500ce m/40—49, kikare samt ""Was-
hington"-radio. Sv,'m, pris o. beskr, t. "Ama-
tor”, Box 4, Bjiirkdby,

OPELMOTOR 4-cyl. 1935 eller nyare. Karl
Johansson, Belganet.
MC-MOT, omkr, 500ce m, v, f. m, (billig). A.

Fransson, Jinkopingsviigen 20, Viirnamo.

KIEARSIKTE. T. Jonson, K, XG 26, Hiil-
singborg.

FABRIKSBYGGD SIGNALGENERATOR f.
radioservice, Ad, Engstriom, Tel. 18, Asarna.

VEVAXELDREYV, oljepumpsdrev BSA 30 500
ce. Ev. motor. A, Staffansson, Hoverberg,

Bytes:

SVARVCHUCK 4” mot 3” d:o Ev. siiljes, R.
Jansson, Trollviigen 28, Sidertiilje,

DRAGSP, EXCELLENT 4-kiir, 5-r. g. sk. m.
me 120—125¢e, I, Andersson, Lits Gird, Malm-
by.

BEG, SKRIVMASKIN kontors, hytes mot fir-
slag. Ingvar Mattsson, Lillhiirdal.

MYCKET BRA HERRCYKEL vird 130:—
bytes mot kompl. me-m, 250ce, Merkostnad
betalas. Sv, till R, Olson, Zetterbergsgatan 21,
Eskilstuna,

VINDELYV. 6W byt. m, blockmot, 125—20ce
2-t. med 3-viixl, 14da. med m., o f av s. firs
mod. D, M.oberg, Oggatorp, V-Kleva,

DELCO REMY BILGEN. 6V nyl. (60: —) byt.
mot 12V vindgen. T, Nilsson, Grke]ljungn

I:MA DRAGSPEL m, 2 reg, som nytt m, me
250ce korkl., i bra skick pris 1000: —. Sv, Ivan
Wennstriim, Hakkasbyn.

Diverse.

LATTVIKTSABKARE: Ar det nigot som fe-
lar, s har vi alla delar, Ny katalog mot por-
to, Renov. Ivan Hébk, SAgen, Tal. 30, 31..

AGARE AV LATTV-MC. Cylindrar borras.
Prisl. dver delar t. lv och mc sindes mot
svarsporto, BeGe-Motor, Sibriicka.

SVARVNING o, alla i metall firekommande
arbeten utféres, T. Bergstrom, Ringfisen, Or-
kelljunga.

TANDSPOLAR FOR LATTV. omlindas 12:—
for magnetapparater 20:— Alla elreparatio-
ner utfores (gar.), Handel & Industri, Karls-
krona. Tel. 3602.

PATENT & PATENTANS. kipes, Sv—-m, ut-
fiirl. uppl, t. "Patentkép 45 M", Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3,

STRUPMIKROFONER

Amerikanska flygvapnets modell, Nya,
garanterat felfria. Pris kr. 17:25.

ALTAIR-LABORATORIET

Vanasgatan 21, MALMO. Tel, 53296

SMAMOTORER 50 per.

Helkapsl, mantelkylda i littmetall.
3-fas 220/380V 0,25 hk 1400 v/m o bk
3-

»  220/380V 050 o L1400 . 1200 —
3-,, 220/380V 0,65 ,, 2800 ,, .. 180:—
1- ,, 110—220V 200W 1400 , .. 120:—
1- ,, 110—220V 400W 2800 , .. 150:—
1- ,, fliktmotor 35W 2600 ., .. 89:—
Passande flikt 150 mm ......... 6:—

Grammofonmot, 127/220V 1380 v/m L
Passande skivtallrik med lager ... 10:50
Kompl, byggsatser fir skivviixlare 98: 50
Kompl, byggsatser for gkivspelare 75:—

N. V. ANDERSSONS HOBBYFORMEDLING
Kviinum,

(Forts. fr. sid. 5.)
utbyte mellan foretagen ske och likasa
kan man tinka sig att for vissa varu-
slag anvinda lastpallar av papp eller
wellpapp, som dels #r litta, dels si bil-
liga att de kan kastas bort efter an-
vindningen. Men trots sidana mojlighe-
ter, kan mycket vil transporten av tom-
ma pallar bli en bekymmersam friga
for jirnvigarna. I USA har man for-
sokt ordna detta genom en lastpallspool,
som #dger och hyr ut lastpallar och pa
sa sitt Astadkommer en viss clearing
mellan olika landsindar, varigenom tom-
transporterna A&tminstone mnedbringas.
Det ar inte uteslutet att en sddan pool
blir aktuell dven hdr hemma.

Det dr latt att inse, att lastpallar i
kombination med gaffeltruckar forenklar
transporterna, men i hur hog grad sker
denna forenkling? Ett par exempel ska
visa det i1 grova drag. Lat oss tdnka oss
en del av en produktions- och distribu-
tionsprocess, som vi foljer frin det
ogonblick godsvagnen med rdvaran an-
lander till foretagets mottagningskaj,
over lagringen av ravaran, genom for-
adlingsprocessen och lagringen av den
fardiga produkten och till jarnvigens
mottagning och inlastning av styckegod-
set. Pa det hittills gingse sittet, dvs.
med manuell ur- och ilastning samt ma-
nuell transport med karror mellan de
olika lagringsplatserna behovs tio olika
manuella hanteringsmoment. Anvinds
s. k. pallorganisation och gaffeltruckar
reduceras antalet manuella hanterings-
moment till tvd, ndmligen materialets
inforande i bearbetningsmaskineriet och
den fdardiga produktens uttagande dir-
ifran.

Eller 1at oss studera hur arbetstiden
varierar med olika metoder for att
flytta ett lager om 1 000 kartonger fran
en plats i lagerlokalen till en annan
plats beligen 50 m darifran. Vi jamfor
6 metoder: A, dir man anvinder den
enklaste handmetoden, dvs. en man flyt-
tar en kartong i taget, som han bir
mellan de bida stationerna; B, dir man-
nen utrustats med en 2—hJu]1g magasins-
kirra; C, ddr han anvinder en 4-hjulig
transportvagn, D, d4 man placerat en
band- eller rulltransportijr mellan de
bada upplagsplatserna; E, d4& man for

BAT- och CYKELBILAGARE!

vi var aen BRTRATTEN ”N-H”

Utford i1 hogglanspol. littmetall.
Styrrulle av ek. Sting av miissing,
PRIS ENDAST 32 ERONOR,
Tillverkad av Firma Enn-Ha, Vikarbyn

Vi har den

RESERVDELAR och
SPECIELLA DETALJER

for motorer, bllar, motorcyklar, MItt-
viktare och traktorer. Vi tillverka till
de flesta forekommande mirken,

Insiind prov eller ritning.

Ingeniorsfirman G. ROBERTSSON

Sviirtinge, Norrkiplng.

Verkstadsadress:
Dalviigen 5, Finsping,




transporten mellan de bada platserna
anviander lastpallar och gaffeltruck
samt F, d4 den ursprungliga kartong-
stapeln anldnt till lagret pa lastpallar
och saledes utan omstapling kan tas
direkt pa gaffeltrucken. Det har hir
forutsatts att manuell palastning och
stapling sker med 200 kartonger/tim,
att en magasinskdarra tar 5 kartonger,
en transportvagn 20 samt en lastpall
45 st. Mannen gir med eller utan kérra
eller transportvagn 50 m/min och den
eldrivna gaffeltrucken avverkar inbe-
riaknat tid for att ta och sitta ned last-
pall 100 m/min eller 6 km/tim. Riknar
vi nu med ledning av dessa uppgifter
ut hur arbetstiderna tar sig ut vid de
olika metoderna, finner vi:

A. 33,3 timmar

' B. 167 ,,
G =
BT,
B bds—
s 19

Frin drygt 4 arbetsdagar a 8 tim-
mar och till 24 minuter — det dr onek-
igen en bra tidsvinst! Men det ar inte
bara en vinst, som kan uppskattas i
pengar, det dr ocksd en given vinst att
ett tungt arbete har forbytts i ett lit-
tare och 1 detta faktum har vi en av
arbetsrationaliseringens kanske vikti-
gaste ovigbara fordel. Nagon har sagt,
att vi genom rationalisering ska kom-
ma darhén, att vi bara behover arbeta
ett par timmar om dagen och att vart
arbete i fabrikerna di blott ska bestad
i att vi gdr omkring i vira vita arbets-
rockar och trycker pd knappar — det
tunga arbetet skoter maskinerna om.
Naja, en utopi — sa langt kommer vi

nog aldrig och det vore kanske inte
onskvéart heller. Hur vi dn rationalise-
rar vara transporter, kommer det alltid
att finnas fall, di& den hederliga drag-
karran blir det ldmpligaste transport-
medlet.

Ett annat uttalande, som inte alls in-
nehdller n3got utopiskt, utan &ar en
hundraprocentig sanning, ar det som
framhailler, att ”den transport &dr bist
som kan undvikas”. Det ar kanske inte
s ldtt att inom en transportkedja finna
sidana umbirliga moment, varfor man
far inskrdnka sig till att soka forenkla
dem. Och det ar just detta som Ar en
av transportforskningens viktigaste upp-
gifter: att bidra till en férenkling av
transportarbetet inom de manga leden i
varudistributionen. Redan av denna
malsdttning framgir, att det tekniska
nyskapandet pd detta omrfide inte far
bli nagot sjilvindamil utan frimst
méste ta sikte pd att underlitta denna
forenkling. Egentligen ar ju detta inte
alls markligt: det ar ju alltid si att
vi inte bedriver teknik for teknikens
skull — méjligen med undantag foér
vira duktiga hobbyister, men det ar en
annan historia. Hur man bland tekni-
ker och transportexperter ser pi dessa
friagor och vilka atgdrder man vidtagit
for att fA4 ndgon ratsida pid det méng-
skiftande transportproblemet ska vi
Aterkomma till i en f6ljande artikel, dar
den nybildade Transportforskningskom-
missionens arbetsuppgifter ska behand-

las.
K. M.

Prenumerera pa TfAl

paé Palmolive-rakning
— det blir fulltriaff!

Yarldsmarket f6r rakmedel

Bordsapparat kr. 25 ;=

A

Hollindaregatan 9 A

~ SLUMP-férsiiljning

Ett enastiende tillfille att

plus frakt
Vaggapparat kr. 20:=— E %
plus frakt

hemtelefon.

STOCKHOLM

~ TELEFONAPPARATER

OBS! Apparaterna dro felfria

intern telefonlinje. Speciellt virdefullt for villor, kontor, lager

Vid kop av tvd apparater medfdljer schema for koppling av

me//an anlenn oc/t /'orrl

INGENJORSFIRMA ELFA

Tel.: 207814, 207815

av kompletta

enligt vidstdende bild

Begrinsat antal

for ett lagt pris bli dgare till en egen,
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BREVI ;uu_mdx

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om gvar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
slindas p& postgirokonto 157992,

Frign: 1) I vilka olika dimensioner fire-
kommer planotrfid? 2) Vad d#r priset pr me-
ter? 8) Kan man fA képa siidan pianotrid?

Cembalo.

Svar: 1) Planotrid férekommer i allmiin-
het frin 0,25 och upp till ca 8 mm. 2) 3)
Viind er till AB BSandviksstil, John Eries-
gonsgatan 10, Stockholm, som star till tjiinst
med pris och firsiljning.

Friga: 1) Gir det att gjuta alumininm 1
gipsform? 2) Vad bér gjutformen vara gjord
av? 3) Hur hig temperatur fordras fiir att
gmiilta aluminium? 4) Smiilter aluminium i
kokskamin ? Hobbygjutaren.

Svar: 1) Ja. 2) Stdl, 3) Smiiltpunkt 658 gra-
der, 4) Ja.

¥Friga: Gir det att anviinda en 25 ec luft-
kyld diesel till den § TfA nr 14—15 1948 be-
skrivna modellracerbiiten "Bouncie"?
Stiindig ldsnummerkopsare.

Svar: Ja, det gir, men ni kan ej riikna
med nAgon storre fart, di motorn #r fbr
liten.

Friga: 1) Kan TfA ge hesked pA en bra
motor till herrgirdsvagnen i nr 3 19502 2
Hur kopplar man motorn bist pA bakhjulet?
3) Vad kan det kosta att montera in strim-
brytaren i ficklampan om man limnar in den
till en radioaffiir? Prenumerant.

Svar: 1) Clas Ohlson & Co. AB, Insjin,
giiljer ett flertal motorer, som fr limpade for
bilen. Priserna iir frin 4 och upp till ca 10
kronor. 2) Motoraxeln férses med en gummi-
glang som fir rotera mot bakhjulet. 3) Pri-
set kan ej anges, ni bor sjilv efterhira det-
samma,

Friaga: 1) Fordras kirkort fir pihiingsmo-
torer till vanliga cyklar? 2) Var finns det
sfidana och | vilka storlekar? 3) Vad kostar
de? 4) GAr det att skaffa losdelar till gi-
dana? L. H H. L.

Svar: 1) Ja, 2) Det finns ett flertal att viilja
ph, t. ex. V. A, P, Mosquito, TfA-motorn

gom ocksdi kallas "EKuli” och "Félet”, som
samtliga hiller sig ndgot under 50 cec. 3)
Ca 400: —. 4) Ja. i viss utstriickning.

Friga: 1) Finns MC-bil 1001 att kipa? 2)
Finns ndgon annan MC-bil som tillverkas for
forsiljning ? Kipare.

Svar: 1) Nej. den finns inte 1 serieproduk-
tion, 2) Me-bilar utannonseras stundom bland
TfA:s radannonser,

Friaga: 1) Var kan man képa 0,75 mm dy-
namoplit? 2) I en artikel i TfA stod det att
man frin svart-vita negativ gjort lyckade
forsik att framstiilla firgfilm. Har metoden
sliippts ut till fotoamatérerna? G, W.

Svar: 1) Avser ni mindre plitklipp kan ni
viinda er till nfigon elektromekanisk verkstad,
se¢  telefonkatalogens yrkesregister. Avses
stiirre parti fterfinns enklast siljare i Da-
gens Nyheter under rubriken metaller till
salu, 2) Nej,

Fraga: 1) Finns det nfigra rér som kan
ergiitta 1D8GT | TfA:s sommaretta, i si fall
vilka? Hur minga varv ska L1 och L2 lin-
das fir kortvig? 82088,

Svar: Motsvarande ror ir 1B8GT, mdojligen
gir iven 3AS8GT att anviinda. 1DSGT och
1B8GT har samma sockelkoppling. Spolarna
lindas med ca 1/3 av varven for mellanvig.

Friga: 1) Jag har en radio inbyggd i en
hirlur, Hors det biittre med tviA sidana in-
byggda 1 varsin lur? 2) Giir det 1 s fall att
anviinda gemensam antenn? 3) Kan man, i
stiillet fir jordledning koppla en kristall-
radio till den ena ledningen i viiggkontakten
till belysningsniitet? Tack fior svar.

Svar: 1) Ja. 2) Det glr firmodligen. 3)
Nej, under. inga omstiindigheter, Den ena po-
len éir visserligen jordad, men risken iir stor
att polerna ay misstag blir forviixlade, var-
vid apparaten kommer att fira livsfm-l!g
spiinning.

Fraga: 1) Miste man ha siindarcertifikat
till en "Yank"? 2) Glr det att b6ka effekten
pid den? Eternfantast.
”lﬂvar 1) Ja. 2) Vi har inga uppgifter om

ank

Frégn- 1) Kan man anviinda nfigot annat
rir din 184 till den i nr 4 beskrivna rorsum-
mern? 2) Var kan man fi tag i bakelitpanel ?

18-iring.
Svar: 1) Det gir bra att anviinda vilket
batterirdr som helst. Skriv till nigon av

radiofirmorna, som annonserar i TfA. 2) Hos
de flesta elektriska firmor, som handlar med
isolationsmaterial, Det gfir bra att anviinda
masonit i stiillet for bakelit,

CASCO-LIM

universalskalan

dr en patentstkt radioskala,
sar till alla apparater med glasskala.
Universalskalan #&rlitt att montera.
100 stationsnamn. Pris kr. 4:65. Ater-
forsiljare antagas,

som pas-

AB SKALSYSTEM, Gavle,
Box 104. Tel. 24718. Postgiro 324753.

Best. mot postférsk. .... st. Univelsal-
skalor a kr. 4: 65 4+ porto.

Insiindes beloppet & postgiro expedieras
skalan portofritt,

Bostad

Postadr.
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E.D. Mk IV

Ett lyckokast i dieselmotortillverkning, Mk
IV iir K.D:s stirsta och kraftigaste motor
med 3,46 ce, Den konstruerades ursprungligen
for ra(liostyrda plan, men den visade sig idea-
lisk édven fior friflyg, stunt och sport. Kan

kiras inverterat. 10000 r/m. Héjd: 76 mm.
Bredd: 48 mm. Liingd &, a. 124 mm, Vikt: 214
gram. 60 dagars gurantl Pris: ... 89—

KONTROLLHANDTAG

i forniimligt utféran-
de, Har stiillskruv
for linan. Ligger
perfekt 1 handen.
Helt

ridlackerat ...

pressgjutet o.
. B:50

VOKAR — metanprojextor tor 35 mm film-
bilder m. m. Speciell ventilation hiller pro-
jektorn kall, Stor skarptecknande bild. Liitt-
skidtt bildvixlare, 100 watts lampa fir 220
volt. Dunbbelkondensator, Ljusstyrka 35 och
briinnvidd 10 cm. Projektorn ér instiillbar i
hijdled,

Pris kompl. med lampa och bildviixlare 90: —

17 ¥ .

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3
Tel. 114433 - 101199 - 116079
tppet vardagar 9—17.15, 18rd. 8—12.
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TfA:s TANKENOTTER.

Landsviigslopning.

Niar Svante och Torsten pd atervig
frin en utflykt kommer 200 meter fran
sommarstugans grind, foresldr Torsten,
den storre av pojkarna, att de ska
springa i kapp till grinden. Svante, som
brukar springa 100 meter pad 17 sekun-
der, ska fi 15 meters forspring. Tor-
sten springer 100 meter pa 14 sekunder.
Hur méanga meter har Torsten sprungit,
niar Svante kommer fram till grinden?

Viktanalys.

Om en ldda #ar fullpackad med sma
stadlkulor av en viss storlek och en an-
nan likadan lada &r-packad med kulor
av samma slags stil men med dubbelt
s stor radie som de mindre kulorna,
vilken av lddorna viger di mest? Det
forutsiattes att kulorna i bada fallen #r
s4 omsorgsfullt packade att inga ond-
diga luftrum uppstar.

LSsningar av "Tankendtter” i nr 7 av TfA.

Felmitning.
1 meter,
Orsa kompani.
5 km/tim,
PRISTAGARE:

Tankenitter nr 7: Helge Petersson, Hidsliv-
gArden, HAslbv, och Sune Adolfsson, Rydet,
Yedersliv.

Korsord nr 7: Jan Jonsson, Niiset, Ragun-
da (10: — kr) och Radiotelegrafist Sven Eng-
strom, s/s Pilhamn, Salénrederierna, Stock-
holm f. v, b. (kvartalspren.).

Korsord 10. I 2

VAGRATT :
1) Aktuell i sjosiittnings- 3
tider, 4) Gammalt briinsle fir | 3
moderna flygplan, 8) Enhet
for resistans, 9) Sprikegen-
het, 10) Simfigel. 11) Ben-
sinmiirke. 12) Jiimna arbets-
stycke eller degradera. 135) 3
Fordjupning i svets eller ut-
lopp fior lava. 18) H,0, 21)
Blir det dag f6r dag om vi-
ren. 20) Striinginstrument med
trumma. 26) Svenska Ame-
rika Linjen, 27) Byte, 28) '
Viirldsberémd tenor, 29) Assy-
riens iildsta huvudstad, 30)
Har med temperatur att gora.

LODRATT :

1) Utjimningsanordning mel-
lan olika slitna bromsar. 2)
Slag av milning, 3) Niisljud.
4) Besjungen viirstiderska. 5)
Fasthiiller arbetsstycken. &)
d:e bokstaven i grekiska al-
fabetet, 7) Kysk kvinna, 13)
Motordel, 14) Ar en 90° vin-
kel. 18) Mitt for virke fiven

&) 22

27

i Sverige, 17) Oreda, 19) T¥1-
ligg till fast inkomst, 20)
Lysrir, 21) Fel, 22) GQirs med

3 & E] o |
9
10
12 13 14
\7 13 19 20
23 | fea 25 "
20

segel i storm. 23) Nerdens
forste firkebiskop, 24) Engelsk
tonsiittare. 25) Fir vi inte
gbra fritt,

THvlingsbestiimmelser.

Markera lésningarna med korsord nr 10
resp. Tankendtter nr 10 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till first 6pp-
nade riitta 19sning pd varje problem t tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pl
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr 7.

VAGRATT:

1) Olja, 4) Virsolen. 8) Arpi, 9) Jigg.
Riikor. 11) Kild. 13) Dédsbo. 15) Oiling.
Gnat. 18) Chic, 20) Ila. 21) Tsar, 22) Skot.
Bagare, 25) Ivriga. 28) Stiit, 29) Ratta.
Lott. 31) Eken. 32) Miniatyr. 33) Kina.

LODRATT;

1) Oljad. 2) Jagad. 8) Arg, 4) Viskositet. 5)+
Sardin. 6) Lakrits.*7) Niirig. 12) Logaritmer.
14) Socka, 16) Later, 18) Isgatan. 23) Orsaka..
24) Bertm, 26) Ironi, 27) Astma. 30) Lek.

10}
17)

24)
30):



NY HANDBOK NY RITNING TfA-succé i bokform

Kombinationsmébel

Allroundmébeln for
den moderna
lagenheten

En komplett ritning med
arbetsbeskrivning av B 45

ingenjor G. OGhrstrém Tt

Pris 4: 75 av Olle Ekberg

En jubileumsnyhet fram TfA,

Teknik fior Allas yrkeskurser i svarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och
slipning samlade i en bok, som fir-
medlar gedigen kunskap i grundlig-
gande verkstadsteknik,

Pris kr. 14: 50.

MOTORBATEN
som hobby

Dess byggnad — Utrustning — Skotsel

Av ingenjér Rune Kock

En guldgruva for alla som gir I biit-
byggartankar

Olika motorbitstyper —

Facktermer och fackuttryck

60000 i jubileumsgava
gill SVENSK TEKNISK UNGDOM

ial — t
:‘:,I:;]t:;:ulbﬁtt;img:h psﬁtl;ﬁf;f ska jag 1 prenumeration | 40 prenumerationer x
villja ? gratis 1 10 ér gratis 1 1 ar
Amatérbitbygge — - T . Skaffa Er ocksi TfA:s banbrytande
Motor med propellerutrustning och En guldgruva fér hindigt folk. SVENSK TEKNISK ORDBOK
styrorgan Prenumerera i dag!

Hur fort gir min bit?
Hur ska jag skita min motor for att
fi mesta mojliga gliidje av den?

Litet sjiomanskunskap
Styrningssignaler till sjiss.

EN HANDBOK VARD ATT VANTA PA

Utkommer inom kort

6 000 tekniska ord, fermer och uttryck,
med definitioner, nftals- och tonvikts-
bateckningar. Inb. pris kr 12: 75

: efter TFA:s
[RITNINGAR]

Nordens stérsta och dldsta tidning [or
populiirteknik, modellbygge och hobby.

Insiindes till Teknlk for Alla, Box 38137
s A Sthlmﬁ-‘i. i slutet kuvert, frankerat melil t20 1. TfA:s folkbat "Slindan” (7 blad) 12:—
0 . dre. vgiften uttages mot postfirskott. inkl, licensavgift,
A N efter Tf .s—- Helar 11: 50 Halvar 6: — Kvartal 3: — 3. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5

Stryk det ej onskade, blad) 8:50,
Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2,

e
6.
HANDBOCKER MR st o S BRRE L0 ; 235,
8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: 85*

Bopgkaas " .. P s A e s e 9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15*
= ¥ 10. TfA:s amatorsvarv. Skala 1:2. 5:50
1. Riiknestickan och dess anviindning. i L R e ot s S I TLA 10 11. TfA:s cykelbit. (14 blad) i hel skala,

Av T. Porsander. 1:350. 8 upplL

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning. Av T.
Porsander, 2:25, 3 uppl.

3. Konsten att uppfinna. Av H. v. Hor-
tenau. 2:25. 2 uppl. A

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer. Av, T. Porsander, 2:80, 4 uppl.

5. Vind-elverket i teori och praktik, Av
T. Porsander. 2:75.

6. Modellbaten. Av Jac M. Iversen, 2:00.

7. Hur blir jag teknlker? Av F. Adel-
gkold, 2: 00,

8. Hur jag skiiter min eykel, Av 8. Wint-

Kupongen kan #dven skrivas av

KUPONG

for RITNINGAR och BOCKER

Siind met postférskott plus porio:

Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthlm 3.

35: — pr sats.*

12. Den idealiska kopieringsapparaten.

Skala 1:2 (6 blad), 7: 85

13. Ad-cyl, ingmaskin. Skala 1:2, 2:15,
14. Angpanna fiir maskiner med effekt av

1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-

ska milsterskapsvagnen, 8:58,

16. HMill-Speed Trampsystem, Revolutione-

rande nyhet 6r ovanstiende bil. 4:50.

19. Den fulliindade fiirstoringsapparaten,

11:40.*

0. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-

stroms direktdrivna strémlinjevagn,

ex Mekanikern pris 14:50, 4:30.%

zer och J. B, Lamm. 2: 80, | ........
21. Racerbiit som amatirbygge, L. #, a.

= :ul}:r :::tter_'x;:tt.lisl\}?;a[:(ﬁ?gg?;:%. inu:}g)l-_ e A ex Sv. Tekn. Ordbok pris 12:75. 4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
10. Svarvboken. Av T. Porsander, 2:50. 3 roende pd motorstyrka, Komplett rit-
uppl. ningssats (9 blad) Inkl. licens 22:—.
11. Maskinritning. Av, R, Tegstrom. 2:50. | ........ ex Handbok nr ........ 22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
. 2 uppl. | or Ritning: nr stiindig arbetsbeskrivning., 11:—,
1213, Modelljiirnviigen Del X 0. XL Ay C. | | =000 B B Tl 23. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
B. a\t_)rdE[rnllll. 5:15. 2 uppl, | ,,,,,,,, ex Ritning nr ........ dell. Motorflygpl. f. 3,8 ce motor. 3:70*

24. METEOR — Tegstrims nya 10 cc mo-
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5 A T . X, L - a5, A:s MC B/ — ritnings-
tgpnﬁlm[ullpdmug _med 150 kemiska sats med fullstiindig nrhctsbeskng\r-
forsik., Av I. Bolin och B. Gustaver. | B A et e e i e s G T e ] pre r{inlgkliump}i{:tttB:—I. it .
. M-loket — Rustan Langes mj-bygge
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Vdra danska lisare kan bestilla hand-
bocker hos C. A. Reitzels Subskriptions-
al{del'nmg, Nerregade 20, Kebenhavn K. De med * miirkta ritningarna fr i full
Telf.: 2400. skala.
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