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har vi bevittnat de rafflande fartupp-
gorelser, diar ett par av modellracer-
kungarna Berndt Nilssons och Erik
Thorpmans snabbaste noteringar over-
traffades.

De sméatt sensationella resultaten
uppniddes i Eriksdalshallen p& Teknik
for Allas och Pressens 'Rundturs for
tredje gingen Aterkommande modell-
racergala. For distanseringen av Nils-
sons rekordnotering svarade visterdsa-
ren Axel Gustavsson, som diarmed blev
den forste landsortsbho, som tog steget
direkt in i den svenska modellracereliten
sedan Rudolph Tegstroms dagar. Hans
tid i katalogklassen blev 181.13 km/tim.
Nilsson har tidigare kort pa 181 blank#

Arets rundturstivlingar utmirktes
overlag av’ snabbhet, siakerhet och vi
vill gdrna tilligga elegans. De genom-
fordes med en perfekt regi, som gor
att dskddarna numera aldrig hinner fi
langtrakigt mellan varven. Publiken vi-
sade ocksd bade syn- och horbart sin
uppskattning av de fenomenala hastig
hetsprestationerna. =

Minst lika stor var entusiasmen bland
de tdvlande, som utan undantag korde
pa toppen av sin forméga och i flera
fall nidde personliga rekord. S4 snabb
som Eriksdalshallsbanan denna ging vi-
sade sig vara, hade vi inte trott den om.
Anders Holmquists och Sten Ahlfors’
rekordkérning i specialklassen med en
Challenger-Dooling klockades vid 192.68
km/tim, men enligt privat tidtagning
var bilen varven efter den officiella kor-
ningen flaggats av uppe i éver 200 km/
tim. Det snabbaste som nigon vagn gatt
inomhus eller utomhus i Sverige,

Inte heller hade vi trott att landsor-
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MOTORBAT
som hobby

Dess byggnad — Utrustning — Skotsel

T

Av ingenjor Rune Kock

En guldgruva fir alla som gir i bat-
byggartankar

Olika motorbitstyper —

Facktermer och fackuttryck

Material — Biiten pd papperet

Vilken bittyp och bitstorlek ska jag

viilja?
Amatirbiitbygge —
Motor med propellerutrustning och

styrorgan
Hur fort gir min bit?

Hur ska jag skita min motor fior att
fi mesta mojliga glidje av den?

Litet sjimanskunskap
Styrningssignaler till sjiss
Utkommer 1 denna manad
R g e

ten, som var representerad av Goéteborg,
Karlstad och Viasteras, sa vil skulle
halla Stockholm stangen. Antligen nir-
mar vi oss det mél, som TfA redan fran
borjan satte upp for den svenska mo-
dellracingen: Topp och bredd dver hela
landet! Och som vara propagandatur-
néer tillsammans med Raceroctan &r
avsedda att befriamja.

Aven u-kontrollflygningen har gatt
framat med stormsteg. Bengt Ekstam &
consortes presterade flygningar, vilka
vi endast tidigare sett maken till i Eng-
land. Synd att Eriksdalshallen inte med-
ger att tva plan #r i luften pd en gang.
Det dr bland det mest raffinerade och
spanningsmiittade man kan se utdvat
av modellsportare.

P4 TfA har vi linge haft vara pla-

“her att séka ordna Modellsportens dag.
Dir vi satt pad ldktaren fick vi ett be-
stimt intryck av att tiden nu &r inne
for detta stora evenemang. Vi tror
modellsportarna av alla kategorier hil-
ler med oss om den saken och begagnar
sommaren for en infensiv traning till en
generalmonstring av svensk modellsport
i slutet av september.

En regelbundet 4terkommande mo-
dellsportens dag dr néigonting som vi
vet dr viart att arbeta for. I samband
med TfA:s cykelbiltivlingar har redan
de forsta stegen i den riktningen kun-
nat tas och en limplig omorganisation
av C-bils-SM ar en utmarkt grund att
bygga vidare pa. Vi hoppas kunna ater-
komma.

En annan stor tilldragelse i sommar
blir virldsmasterskapen i1 segelflyg. In-
tresset dr redan pi helspinn. Nyligen
atfordes pa Skarpniicks flygfilt de forsta
praktiska experimenten med dubbelsidig
radiokontakt mellan segelflygplan i luf-
ten och en markstation. Arrangemanget
vintas bli av stor betydelse vid Grebro-
tavlingarna men #nnu viktigare torde
det bli for utbildandet av segelflygare.
Léararen far ddrigenom tillfille via
radio ge sina elever vilbehovliga in-
struktioner fran marken.

Ingenjor Olle Berg® i Stockhoims se-
gelflygklubb heter mannen som ligger
bakom forséken. Han anvinder sig av
2-metersbhandet och har en frisvingande
mottagare och en kristallstyrd sindare.
Anodbatterierna dr pa 120 volt och glid-
stromsbatteriet pd 1,5 volt. Anliggning-
en, inmonterad i vingen rakt ovanfor
sittbrunnen, viger 7,5 kg och #r utrus-
tad med 9 rér, dirav 4 dubbelrér. P3
1000 meters hojd har sindaren i planet
en rickvidd pa omkring 5 mil.

De fortsatta experimenten kommer att
foljas med stort intresse. 0. E

Omslagsbilden

Ut mol Stilla havet flyger hir ame-
rikanska flottans nyaste Lockheed-plan
P2V-4 Neptune och passerar just San
Franciscos berémda Golden Gale bro.
Planet dr den senaste versionen av
lingdistans-berdmda Neptune och dr
speciellt utrustat fiér alt bekdmpa ti-
digare radar-sikra snorkel-ubdtlar.

Utéver radar som kan uppticka
snorkeln — ubdlarnas andningsror i
undervattenslige — har planet ulrusi-
ning fér att exakt kunna faststilla ubd-
tarnas position och dessulom instru-
ment for flygning { sdmsta vdder.

I februari i dr satle Neptune et nyit
ldngdistansrekord i non-stop flygning
flygplan med start frdn hangarfartyg.
Det lyfte fran hangarkryssaren "Frank-
lin D. Roosevell” utanfir Floridas kunst
och [lig via Panamakanalen till San
Francisco.
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f De nya metallegeringarna, som \
kommit fram under det senaste
artiondet, har skapat mojligheter
for nya kraftmaskiner, exempel-
vis gasturbiner av olika slag. Tek-
nik fior Alla har under sina tio ar
redovisat olika framsteg pi detta
omride och i nedanstiende arti-
kel, som ingAr i var jubileums-
serie, limnas en oversikt av ut-
vecklingen och de nirmaste fram-
{idsprojekten.
i =,

Det ar inte nog med att en uppfinnare

far en bra idé, vars utformning pa
papperet ger goda loften om praktiska
resultat. Det kan hinda att han #ar si
tidigt ute, att teknikens Gvriga utveck-
ling och stindpunkt inte mdjliggor
realiserandet av idén. Det kan vara
brist p4 hjidlpmedel av olika slag, det
vanligaste dr vil att rdvarutillgdngen
inte svarar mot de krav, som hans nya
konstruktion stiller pid den utformade
apparaten. Vir uppfinningshistoria har
manga exempel pa sidana fall, dir
praktiken stiller odverstigliga hinder i
vigen for tillimpningen av en idé. Pa
det krafttekniska omradet har vi ett
mycket belysande siddant exempel i just
gasturbinen.

Den &r en typisk 1940-talsprodukt i
den meningen att den forst pi senare
ar har natt sidan fullkomning, att man
bbrjat rdkna med den som en allvarlig
konkurrent till andra kraftmaskiner,
t. ex. dieselmotorn. Och #ndi var den
redan vid detta Arhundrades bérjan
foremal for ett intensivt konstruktions-
arbete av tysken Holzwarth, som kom-
mit pa idén att géra en motor, arbetan-
de analogt med en férbrinningsmotor.
Men hans motor skulle fungera sa, att
en brannluftgasblandning antindes med
tindstift i en kammare, fran vilken
blandningen sektionsvis utslipptes mot

1011 99 och
Prenumerationspris heldr 11:50 kr.,
Postgirokonto 1579 92. Postbox 3137, Stockholm 3,

11 44 33. Redaktér och ansvarig
halvadr 6:— kr., kvartal 3:— kr.
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turbinens skovlar. Hans méanga forsta
forsok strandade emellertid ohjilpligt
pa materialsvarigheterna. Det fanns di
inga metaller, som stoppade fér péafrest-
ningarna. Holzwarth visade emellertid
prov pd en mindre vanlig uthéllighet.

Vartefter nya metallegeringar kom

fram, gjorde han om sin turbin, si att

“ningsgraden tamligen

A

han nir 1940-talet gick in kunde glidja
sig 4t att en gasturbin enligt hans prin-
cip var i kontinuerlig drift — och det
var ingen liten maskin heller, dess ka-
pacitet var inte mindre &n 5000 kW.
Konstruktionen var fullindad och verk-
god, men det
fanns ett krux: den kriavde kylvatten
och arbetade med ett stort antal ven-
tiler.

Holzwarths gasturbintyp fick emeller-
tid flera konkurrenter. Utvecklingen har
gatt fram pa andra vagar. 1940-talet
borjade statligt pdA detta omrade. Dem
schweiziska firman Brown-Boveri bygg-
de en gasturbin-elektrisk anliggning om
4 000 kW, uppstélld som reservanlagg-
ning i Neuchatel. Verkningsgraden var
emellertid inte s4 hog — endast 18 3
20 % — vid de temperaturer, maximalt
500 a 550 grader, man vid den tid-
punkten kunde arbeta med. Men redan
da ridknade man pa teoretiska grunder
med, att ndr man kunde komma upp
over 600° och annu mer vid 700°, maste
verkningsgraden hastigt stiga till vir-



den, fullt jimforliga med hogtrycksing-
anldggningen. Man ansag emellertid,
att den schweiziska gasturbinen, trots
den liga verkningsgraden, hade si stora
fordelar genom sin enkelhet, driftsiker-
het, ringa utrymmesbehov och franva-
ron av kylvatten, att den i manga fall
fyller sin plats, sédrskilt vid korttids-
drift, di4 ju brinsleekonomin inte spelar
sa stor roll.

Brown-Boveris gasturbin blev hastigt
populidr och kom till anvindning nar det
gillde att tillvarata energin i de heta
avgaserna frin kemiska processer eller
frdn forbranningsmotorer, diesel-
flygmotorer. Harvid alstrad komprime-
rad luft anviindes di for okning av for-
brianningseffekten i motorn. Det dr f. 6.
efter samma princip som effekten bibe-
halls hos flygmotorerna vid stratosfar-
flygning. Denna turbintyp gav vid ar-
tiondets borjan anledning till en svensk
nyskapelse pid omradet, nimligen den
kombination av stordieselmotor och gas-
turbin med luftkompression, som utarbe-
tades vid Gotaverken.

I mitten av 1940-talet hade utveck-
lingen av gasturbinen borjat stabilisera
sig kring vissa huvudlinjer. Schweizar-
na hade ju redan tidigt tagit en ledan-
de del i denna utveckling och gick has-
tigt till allt stérre dimensioner. 1946
meddelades att Brown-Boveri byget ett
stort aggregat, det storsta dittills, om
10000 kW for leverans till Bukarest.
Denna turbin arbetade med tva turbo-
kompressorsystem och tvd brinnkam-
mare, en for ligre och en for hogre
tryck. Ddarmed hade gasturbinen under
1940-talets forsta hidlft jamnt fordubb-
lat sin kapacitet. Redan f&ljande Aar,
alltsd 1947, var samma firma i fard med
att bygga Europas forsta kraftstationer
med gasturbiner. Det ena verket ligger
i Beznau och har tvd aggregat av
Brown-Boveris tillverkning med &ppet
system pa resp. 13 000 och 27 000 kW.
Det andra kraftverket byggdes i Wein-
felden med gasturbiner av Gebriider
Sulzers modell med tva system, varav
ett med sluten cirkulation. Effekten dr
20000 kW och man rdknade med en
verkningsgrad av 35 %. Anliggning-
arna nidrmade sig sdlunda dieselmotorn
i verkningsgrad, men #r billigare och
kan eldas med tung brinnolja, ett
briansle, som i Schweiz betingade ett
10 % ligre pris dn dieseloljan.
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Ovan t. tv.: Sektion genom Eliotts férbriin-
ningskammare. Komprimerad loft inblises
frin higer i det koniska rummet, diir dem fin-
firdelade oljan antiinds — oljan sprutas in
genom munstycket t, h, i intervaller om 1,/160
sek. Ovan: Scktion genom Lysholms higtrycks-
kompressor, som ingiar i Eliiott-Lysholms gas-
turbin om 2 500 hk avsedd fir marint bruk.
Som syns iir kompressorn byggd pid skruv-
pumpprincipen, dvs, luften komprimeras un-
der det den drivs fram mellan tvi rotorer.

Aven i USA och England har man
sysslat mycket med gasturbinen under
de senaste dren. Ett forsta axialagpgre-
gat av 4800 hk-typen, ndrmast avsett
for lokomotivdrift, har provats vid Ge-
neral Electric. Verkningsgraden blev
17 %. (Detta beskrevs i TfA nr 22
1948.) Det ar signifikativt att Westing-
house har startat ett forskningslabora-
torium for gasturbiner och dir har en
2000 hk-turbin provats med verknings-

graden 16,7 %. Aven Massachusetts In-
stitute of Technology haller pa att upp-

fora ett gasturbinlaboratorium, dvs.
man holl p4d med det 1948, si att det ir
val fardigt vid detta laget. P4 somma-
ren 1948 visades vid British Industries
Fair en gasturbindriven forsoksbil —
turbinen var pa4 160 hk vid 40 000—
42 000 r/m. Samtidigt holl den engelska
bilfirman Rover pa att experimentera
med en gasturbin pi 100 hk vid 55 000
r/m. Har moéter deck stora tekniska
svarigheter genom den hoga hastigheten
dels i form av oljud fran motorn, dels
vid nedvixling till drivaxeln. Dessa for-
sok har tidigare beskrivits i TfA och
i ett kommande nummer ska gasturbin-
bilen av i dag presenteras.

Aven pa fartyg kommer gasturbinen
att tivla med andra motortyper och det
i en utstrickning, som goér att man —
som antyds i borjan — riknar med att
den ska bli en allvarlig konkurrent till
dieseln. Brittiska marinen tillkinnagav
1948 att en motortorpedbat, for ovrigt
av samma typ som under kriget gick
som blockadbrytare mellan England och
Lysekil med kullager, héll pa att utrus-
tas med en 2000 hk gasturbin, tillver-
kad av Metropolitan-Vickers, varvid en
av de tre motorerna utbytts mot turbi-
11329 Dessa forsok beskrevs i TfA nr 7



I detta sammanhang kan det ha sitt
intresse att erfara att svenska marinen
Kan sdgas ha ett gasturbindrivet fartyg
Anda sedan 1940, namligen minkryssa-
ren Clas Fleming, som da fick sitt for-
dldrade angturbinsmaskineri utbytt mot
ett varmluftsmaskineri av Gotaverkens
typ, konstruerat av Erik Johansson.
Kompressorer och forbrinningskammare
motsvaras hidr av tvataktsdieselmotorer,
som lamnar sina avgaser vid omkring 5
ata och 500° C till turbiner, som via
kuggviaxel #r kopplade till propeller-
axlarna.

Gasturbinens utveckling till en all-
mant anviandbar kraftmaskin har viackt
en livlig diskussion om hur lingt man
kan komma 1i verkningsgrad genom
forbattring av andra kraftmaskiner.
Viarldsrekordet i verkningsgrad innehas
ju av de svenska Stal-turbinerna -—
vid stora sidana kan man enligt vad
som uppges komma upp till en termisk
verkningsgrad av 38—39 %. Gasturbin-
entusiasterna anser att en del projekte-
rade turbinanliggningar ska komma
upp i verkningsgrader av samma stor-
lek — vilkendera maskinen som kommer
att avgd med segern i den kapplop-
ningen Aterstir att se.

Pa allra senaste tiden har inom gas-
turbinkretsar ett par intressanta for-
slag diskuterats, som gar ut p&4 kombi-
nationer, dir en Angturbin matas fran
en angpanna, som i sin tur eldas med
avgaserna fran en gasturbin. Man ta-
lar om att pa detta sidtt kunna komma
upp till en verkningsgrad av 45 %. Eit
av de allra intressantaste nya greppen
p4 gasturbinproblemet . har ingenjor

Curt Nicolin vid Stal till upphovsman.
Han foreslar att det forsta turbinhjulet,
som ju fir de virsta pafrestningarna,
ska byggas som en mekaniskt separat

enhet, sa att det litt kan bytas ut som
ett slags forbrukningsartikel. Ovriga
turbinhjul, ddr avgaserna har expande-
rat till lagre temperaturer, ska diremot
byggas pa mera konventionellt sitt.

Sannolikt kommer 1950-talet att bju-
da pa atskilliga 6verraskningar bade pa
ang- och gasturbinomradena.

Ungefiar samtidigt med gasturbinens
utveckling under 1940-talet pigick ut-
formningen av vad man skulle kunna
kalla varianter av demna typ, varian-
ter, som viantas komma att fa stor be-
tydelse, Atminstone pa vissa omriden.
S4 t. ex. har den schweiziska firman
Escher-Wyss lyckats fullkomna den s. k.
aerodynamiska turbinen eller luftturbi-
nen. Till skillnad frian gasturbinen, fran
vilken avgaserna utgar i fria luften,
arbetar luftturbinen i slutet kretslopp
under flera atmosfirers tryck. Hirige-

‘nom kan turbinen ges mera kompakta

dimensioner och utrymme sparas. Man
berdknar t. ex. att en skeppsanlaggning
skulle ta i1 ansprak endast halva goly-
ytan mot ett dieselmaskineri. Man arbe-

Det  gasturbinagg-
regat, som begag-
nades i de brittis-
Eka férsoken ntt ut-
nyttia gasturbinen
som kraftkiilln ien
motortorpedbiat,

Bilden iir tagen
under ett fiérbere-
dande biinkprov,

tar med stdlmaterial, som tal 650—T750°
— 1 det senare fallet utnyttjas brins-
let anda upp till 45 % och det dr att
mirka att till detta duger dven daliga
kol. 1945 meddelades att ett exemplar
av denna luftturbin var firdighyggt, ett
exemplar om 2 000 kW. Maskinen arbe-
tar med en vidrmevixlare mellan for-
branningsdelen och turbinen, som alltsa
kommer att ga i ren luft eller gas, var-
igenom korrosionen pa skovlarna betyd-
ligt minskas. Med detta turbinexemplar
uppnéiddes verkningsgrader mellan 31
och 32 % — men de uppniddes pa be-
kostnad av ett hogt pris pr kW. Denna
turbinvariant har ett speciellt intresse
for oss,. eftersom man kan anvinda
pulvriserat kol som brinsle. Det talas
vidare om att man projekterade an-
liggningar for 25 000 kW och det anses
inte omojligt att man kan komma upp
inda till 100 000 kW. Kan detta realise-
ras med kolpulverdrift, ir det onekligen
nagonting for oss med vara stora till-
gingar pa torv.

Ytterligare en variant, kvicksilvertur-
binen, syns bli en allvarlig konkurrent
till den vamliga &anganliggningen. En
sddan anliggning har tvd steg, dir det
forsta stegets turbin kors med kvick-
silverdnga, som fir kondensera i en till
angpanna utbildad kondensor. Fran den-
na tas vatteninga till andra stegets tur-
bin. En pionjaranliggning anlades for
nagra ar sedan vid Kearney, N. J., USA
och den visade sa lovande resultat att
Public Service Company of New Hamp-
shire lit bygga en anlidggning for tva
kvicksilveraggregat for wvardera 7000
kW — det ena av dessa var klart att
koras i gang pa hosten 1948. Denna ut-
formming av kvicksilverturbinen Ar
emellertid ett led i strivandena att fa
fram allt hogre total verkningsgrad. In-

(Forts. pd sid. 28.)
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Goteborgarna kunde i slutet avj
april glidja sig At landets forsta
motorcykelmiissa efter kriget. Pa
denna visades upp ett 30-tal olika
mérken, dirav ett 10-tal svenska.
For forsta gangen utstilldes ock-
s4 svenska serietillverkade scoo-
ters.

Méng't och mycket &r virt en missa

— motoreykeln vil vird sin — var
den bérande tanken bakom den stora
internationella motorcykelutstillningen
i Giéteborg 22—29 april. Utstdllningen
hade till syfte att 1ata en storre allmén-
het f4 ta del av det dagsaktuella liget
pid motorcykelfronten. Detta var den
forsta visningen sen fore kriget och den
torde i friga om storlek och kvalitet
vara ganska enastiende efter vara for-
hillanden. Inte mindre én ett 30-tal oli-
ka mérken, varav ett 10-tal svenska,
var representerade.

Som naturligt var intog standard-
maskinerna frimsta rummet pa utstill-
ningen. Tivlingscyklarna med sitt be-
grinsade kopomrdde kom i undantag-
stdllning men svarade gott som publi-
ka attraktioner. Av alla tecken att
déoma stAr me:ns mera bekvima ver-
sion, den s. K.
scootern, infor sitt
genombrott hir i
landet. Redan ver-
nissagedagen sam-
lades stora publik-
massor runt de
fyra utstdllda mo-

dellerna och hotade att 1&mna de "'van-
liga” motoreyklarna i glomska. Att
scootern med sin rekordbilliga drift av
omkring 15 6re per mil méste locka den
stora massan, var inte svirt att forsta.
Av det enorma intresset att doma torde
scootern redan i sommar finna ménga
kipare — tillgdngen p& maskinerna
tycks redan vara god och leveranstiden
kort.

De engelska maskinerna dominerade
riatt kraftigt medan de berdmda ita-
lienska och amerikanska mérkena inte
var representerade pi grund av import-
restriktionerna. Framforallt vickte ett
flertal vackra Triumph- och Excelsior-
modeller ett berittigat intresse. En av
de stérsta attraktionerna wvar salunda
Triumph Thunderbird, en smakfull och
urstark 650-kubikare med toppventil-
motor av twintyp och nykonstruktio-
nerad vixellida for fyra hastigheter.
Inga anstrdngningar har sparats for
att fora fram denna modells prestanda,
och motorn som utvecklar 34 hk ger en
marschfart av 145 km/tim. Topphastig-
heten ligger vid omkring 175 och dir-
med far Thunderbird inrangeras bland
viirldens snabbaste standardmaskiner.
Priset dr 3 300, obetydligt mer &n vad
500-ce-versionen betingar.

Av Exelcior-modellerna intresserade
speciellt den lilla ldckra 197-kubikaren
Roadmaster, en utomordentlig represen-
tant for den ldttare viktklassen. Som
en jimforelse kan ndmnas att den wvi-
ger obetydligt mer &n de ordindra sven-
ska ldttviktarna pa 125 cec trots den
betydligt starkare motorn. 84 hk brom-
sar motorn, som &r en Villiers. Forga-
sare samma méirke. Exelcior deltog

(Forts. pa sid. 20.)




Den danska flygplansindustrin
ar av blygsamt format och re-
presenteras frimst av KZ-Aero,
som under &ren framstiallt en hel
del mindre skol- och privatflyg-
plan av olika typer. Fabriken har
hela fiden fitt std pa egna ben
och den danska staten har visat
ett mycket svalt intresse for for-
soken att bygga upp en dansk

flygindustri. J

astan lika ”gammal” som vart svens-

ka SAAB, fastin av betydligt mindye
omfattning, #4r den danska flygplan-
fabriken Skandinavisk Aero-Industri
A/S (KZ-Aero efter de bada bildarna
och konstruktérerna Kramme och Zeu-
ten), som har sin hemvist vid den icke
alldeles okiinda flygplatsen Kastrup i
Kopenhamn. I motsats till Saab, som
kom till p4 regeringens tillskyndan —
men med privat kapital — och med
krigsflygplan som framsta tillverk-
ningsobjekt, inriktades KZ-fabrikens
verksamhet frian bérjan pa littare flyg-
plan for privat och skolbruk.

Nagot stérre intresse for fabriken, som
ur forsvarssynpunkt onekligen har en
viss betydelse, har egendomligt nog ald-
rig visats av den danska regeringen,
och de synnerligen blygsamma militdra
leveranser, som hittills skett, begrinsar
sig till ett fatal (15 st) skolplan av ty-
pen KZ-IIT — en moderniserad upp-
laga av en forkrigskonstruktion, inte
olik den bekanta Klemm Kl 35 (Sk 15
i svenska flygvapnet). I stillet for att
ge "KZ" en valbehovlig chans att i na-
gon man reparera de ekonomiska ska-
dor, som fabriken tillfogats genom efter-
krigstidens besvirligheter pa .privat-
flygmarknaden, inte minst i valutahén-
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seende, har regeringen till mangas for-
vaning, vid den nu aktuella férnyelsen
av flygvapnets skolplanpark, vént sig
till utlandet, nirmare bestdmt till den
engelska de Havilland-fabriken med en
bestillning pd ett antal plan av den
kanadensiska typen DHC 1 Chlpmunk
(Ekorren).

Vad KZ-fabrikens efterkrigsverksam-
het i Gvrigt betrdffar, har den tillver-
kat i allt ca 140 plan av fyra olika ty-
per, ddrav sammanlagt 120 exemplar av
de bada nirbesliktade tva- respektive
fyrsitsiga reseflygtyperna KZ-III Lar-
kan och KZ-VII. Den forstnimnda ty-
pen kom fram redan 1944 och det lyc—
kades ocks&d danskarna att mitt for ni-
san pi ockupattonsmaktens representan-
ter, smuggla over ett dylikt plan till
Sverige. Med utomordentliga légfarts-
egenskaper som fréamsta egenskap, &r
Lirkan synnerligen vdl lampad for
Skandinaviens i allminhet mindre goda
flygfilt. Motorn ar en Cirrus Minor pa
100 hk, som ger planet en marschfart
av 165 km/tim.

Fran KZ-III:an utvecklades efter kri-
get den storre fyrsitsiga upplagan KZ-
VII, vilken tyvérr genom en rad vidriga
omstandlgheter (valutan
igen forstas!), inte blev
den suceé man viantat.
Planet #r nimligen ut-
rustat med en 125 hk
amerikansk Continental-
motor, for vilken dansk
importlicens beviljats
endast under forutsitt-
ning att de kompletta
planen exporterades. Ge-
nom en rad plotsliga re-
striktionsatgirder, omoj-
liggjordes leverans av

KZ-VII, ett fyrsitsigt reseflygplan som till-
verkats i torhillandevis goda serier
efter kriget,

redan bestillda plan till ett flertal 1an-
der, daribland Belgien, Holland och
England, med resultat att ett 20-tal
plan forblev stiende osilda i Danmark.
Efter en lingre tids tvekan gick emel-
lertid regeringen med pa att en del av
planen, i den man de inte kunde expor-
teras till andra lander, skulle fa forsal-
jas 1 Danmark, samt, till en del, dvertas
av flygvapnet.

Det danska ambulansflyget, gestaltat
av det s. k. Zoneredningskorpset, har
alltid haft ett synnerligen gott namn.
Organisationen, som tidigare anvint ut-
landsk flygmateriel, foretridesvis eng-
elsk, uppdreg under de tidigare krigs-
aren at KZ-fabriken att konstruera och
bygga prototypen till ett tvaAmotorigt
plan for fyra passagerare och tva mans
besdttning. KZ-IV, som detta plan kal-
lades, blev klart for provflygning 1944, |
Att dessa utfoll mer #n vil framgéar
inte minst av det faktum att Zonen ome-

(Forts. pd sid. 23.)
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Vid Miilacker-siindaren i Tysk-
land har man nyligen uppfort en
stavantenn” pa inte mindre An
275 meters hidjd. Arbetet fdr av
intresse ur sivil byggnads- som
radioteknisk synpunkt, di det hir
dels ror sig om en delvis ny bygg-
metod och dels torde detta vara
forsta exemplet pa en radiomast
av dessa dimensioner, vilken sjilv
utgér antenn och inte endast bir
upp denna.
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speciell karaktir klar att monteras i
Dortmund. Den skulle bestd av ett enda
e ; stalror med en diameter pa 1,67 meter
ik : och en godstjocklek av 12 mm och fi en
Sk ; lingd av inte mindre dn 260 meter. Man

riknade med att denna antennmast

skulle inleda ett nytt forfarande betrif-

fande byggandet av antenntorn. Men se-

dan man fatt materialet klart och for-

soksvis monterat ihop masten liggande
, beslét myndigheterna att antennmasten
5 icke som avsett skulle resas vid Miihl-
acker-sindaren utanfor Pforzheim utan
fa ligga "till krigets slut”.

Forsta gangen man gick fran den for
antennmaster  vanliga metoden med en
fackverkskonstruktion var did man i
"rundstilsforfarande” byggde en 65 me-
ter hog forsoksmast for det tyska post-
vasendet. Denna gav tillfredsstillande
resultat, och pa denna grundval berik-
nade och byggde man den mast det hir
galler for att sedan ligga den it sidan i

L 14
Nigra Dbilder frin
den originella an-

~ tennens uppbyge-
nad, Den i mittbil-
den fritt sviivande
stiillningen utgir
de fyra arbetarnas
"arbetsplats”, Den
ir lika hig som de
delstycken som in-
gir 1 konstruktio-
nen.
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Redan 1940 lig en antenn av alldeles

ormal

vintan pi ett tillfille att utnyttja den
— ett tillfille som kom forst 10 ar se-
nare.

Under tiden hade de retirerande trup-
perna springt det 193 meter hioga av
amerikansk tall byggda antenntornet i
Dortmund (Europas hogsta tritorn) i
luften och diarefter hade en provisorisk
antennanliggning skapats vilken funge-
rade tills uppdraget kom att montera
upp den nya masten.

De olika delarna fraktades pa lastbil
till Dortmund. Medan man brukar mon-
tera fackverksmaster upp till 100 me-
ters hojd p4 marken och sedan resa dem,
méste man med denna mast redan fran
bérjan bygga den i héjden. Den tillspet-
sade bottendnden kunde man montera
samman och med hjidlp av kranar resa
ovanpé den gjutna sockeln. Isolatorerna
Iit man tills vidare vara. De placerades
forst sedan masten natt sin slutgiltiga
hojd, di4 den lyftes med hjilp av hyd-
rauliska domkrafter, isolatorerna place-
rades in, varefter masten pa nytt sink-
tes.

Den fortsatta uppbyggnaden pi plat-
sen skedde praktiskt taget genom fyra
man, Flera kunde inte arbeta inom ré-
rets diameter. Att rora sig pA hade de
en utanpad masten monterad hissbar
plattform. Att montorerna inte fick lida
av svindel dr ganska sjilvklart da de
skulle arbeta pa upp till 275 meters
héjd, och for dem gillde i bokstavlig me-
ning att "de sjilva svarade for den
mark pa vilken de arbetade”. De slutgil-
tiga, 82 mm kraftiga stagen placerades
pa 80, 160 och 240 meters hojd och leder
at tre hall.

(Forts. pd sid. 25.)




Roboten, den
konstgjorda
méanniskan, har
gjort sitt intag
i  motorreklamen.
Det var NSU som
pa Frankfurt-més-
san lit en robot,
bestiende av ett
antal reldsystem
skota  reklamen.
Motorn var hela
tiden iging och
bakhjulet kirde
mot rullar i ut-
stillningspodiet
medan roboten med
jamna mellanrum
kopplade ur, vix-
lade och korde vi-
dare pa en hogre
eller ldgre vixel.

Det rapporteras
att roboten gjorde
stor lycka och att
den utférde
arbete mer perfekt -
in nigonsin en minsklig demonstrator
— helt naturligt forresten da den vil
instilld av en minniska maste fortsétta
att gora sina konster oférandrade,

Pérlvita lampor

Man skulle tro att lampfabrikerna i

dessa lysrorens tider skulle ha slu-
tat med att gora forbattringar pa de
vanliga glédlamporna.

Just i dagarna har man emellertid fatt
fram en ny glédlampa, som ger ett
mycket fint, vitt ljus.

Det &r Lumafabriken, som lanserat
nyheten i Sverige efter langvariga ex-
periment och har kallat den for pirl-
vita lampor. I Amerika har denna lamp-
typ sedan en tid tillbaka saluférts un-
der namnet De Luxe White. Lampornas
insida beliggs med tunt silikatskikt
som bryter det skarpa ljuset frin glod-
traden, s att hela lampkolven blir vit-
lysande.

Forr i vdrlden kunde man fi s. k.
opallampor eller mjolkglaslampor, som
gav just detta jimna vita ljus, men dir
forlorade man upp till 20 proe. av lju-
set i mjolkglaset. De nya lamporna har
ddremot mycket god ljusekonomi. De &r
dessutom nagot mindre &n vanliga lam-
por, vilket dr en fiérdel, om man vill ha
in en starkare lampa i en liten armatur.
Parlvita lampor ger ett utmirkt arbets-
ljus och dr i forsta hand avsedda for
skrivbordslampor, golvlampor och andra

e
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armaturer, dir glédlampan dr mer eller
mindre synlig. Tillverkning i stor skala
forbereds nu och till hosten kan man
vianta att f&4 de pidrlvita lamporna éver-
allt i landet.

Stjdrnbaneret i nylon

Den syntetiska fibern fortsitter sitt

segertdg pa olika omriden och enligt
en uppgift i Kemikaliefacket har man
i USA beslutat att alla flaggor for
offentliga byggnader i fortsdttningen
ska tillverkas av nylon i stillet for av
bomull eller ylle.

Praktiskt
fickmikroskop

Fickmikroskop har varit sill-
synta efter kriget men i da-
garna har AB Opta slippt ut
vidstdende lilla mikroskop, som
trots sin litenhet kan instillas
for tre olika forstoringsgrader,
namligen 30, 40 och 50 ginger,
Det dr s& utformat att man kan
anvinda det direkt utan att
forst gora i ordning preparat.

Vid en provning pa redaktio-
nen féreféll optiken vara god och
mikroskopet visade sig vara mye-
ket anvandbart.

% VINDTUNNELN UTNYTTJAS
numera i stor utstrickning dven av bil-
industrin for att préva nya modellers
luftmotstand. Tills nyligen har emeller-
tid bilindustrin i likhet med flygindu-
strin varit hinvisad till rena modellfér-
sok. Enligt Teknisk Ukeblad har nu
emellertid vid universitetet i Wichita,
Kansas, USA, skapats en vindtunnel,
som #r sa stor att man kan anvinda den
for bilar i full skala. Tunneln har en
bredd av 3,06 och en hdjd av 2,11 m.
Flikten drivs av en tusen histars Alli-
son flygmotor, varigenom man far luft-
hastigheter p& upp till 288 km/tim. I
denna tunnel har de flesta mer kinda
amerikanska bilmirken priévat sina nya
modeller och dirvid visade det sig att
inte allt som kallades for stromlinje fun-
gerade som sadan. For de 11 vagnar som
provades varierade vid 128 km/tim den
effekt som behovdes for att Svervinna
luftmotstdndet mellan 43,6 och 64,8 hk.

% STORBRITANNIEN HALLER PA
att g4 forbi USA som bilexportor, for-
klarade nyligen General Motors styrel-
seordférande Alfred Sloan i ett tal i
New York. Han hivdade att Storbritan-
nien kommer att exportera mer bilar in
Forenta Staterna i ar. Forra aret hade
den brittiska bilexporten ett virde av
over 70 miljoner pund jamfort med 60
miljoner 1948 och endast 71/4 miljon
1938.

* SAMTIDIGT SOM DE AMERI-
kanska flygplansfabrikerna siéker forma
sin regering att betala experimentkost-
naderna for ett reaktionsdrivet trafik-
flygplan siker de sjilva vidta vissa for-
beredande arbeten for en sidan kon-
struktion. Nyligen publicerades i Inter-
avia Air Letter skisser fran Boeing over
tre olika alternativ till reaktionsdrivna
trafikflygplan. Mest intressant #r den
version, som #r avsedd fir oceanflyg-
ningar. Samtliga tre skisser visar pa
plan som i hég grad pAminner om Boeing
B-47 Stratojet. S& har de bakatsvepta
vingar och ett stjartparti av samma ut-
forande som Stratojet. Oceanversionen
har i likhet med Stratojet sex aggregat
placerade under vingarna.

% DE BRITTISKA OLJERAFFINA-
deriernas kapacitet beriknas enligt In-
dustrins Presstjinst, nd upp till 20 mil-
joner ton om tva Ar. Sida vid sida med
utbyggnaden av raffinaderierna gir ok-
ningen i produktionen av kemiska artik-
lar ur petroleum fér anvindning i ett
flertal industrier. Utbyggnaden av raf-
finaderierna Hr nédvindig pid grund av
den dkade mingd petroleum, som nu kan
erhillas fran Mellersta Ostern. De en-
gelska raffinaderiernas kapacitet var
1947 endast 2,5 miljoner ton. En ansen-
lig besparing av dollar kommer att bli
foljden av oljeraffinaderiernas utbygg-
nad. Under aret, som slutar den 80 juni,
berdknar man att 133 miljoner dollar
ska ha anviints fér oljeprodukter. Vid
mitten av 1952 vintas kostnaden ha
minskats med 17 miljoner dollar trots en
hogre konsumtion.
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Folke Mannerstedt:

Allminna synpunkter
pa balanspartiet =

Civilingenjor Folke Mannnerstedt fortsétter hiir ne-
dan sin artikelserie om trimning av me- och bilmoto-

rer genom att redogora for olika problem i samband

med balanspartiet. Tidigare artiklar i serien har gétt i

nr 8 och 9.

R RT s

Balanserna ska vara si utforda att de
tillater langa kraftiga inspannings-
fisten for vevtapp och axeltappar. Veka
infastningspunkter for dessa tappar
resulterar i stiandigt &terkommande
skevhet. Fig. 8 visar vildimensionerade
balanshalvor.

Materialvalet dr likaledes av storsta
betydelse for bestdende uppriktning. Sa-
lunda bor ej stal med ligre kolhalt &n
0,60 % eller mindre hardhet in 260—
280 Brineli anviindas, enfr infastnings-
ligena dia pa grund av materialets
mjukhet deformeras. Gjutjirnsbalanser
ir av hallfasthetsskil ej anvandbara i
en verklig snabb motor. De kan dartill
springa sonder och stilla till allvarliga
olyckshindelser bade for forare och
publik.

En annan mycket viktig och ofta ej
beaktad sak ir oriktig tyngdférdelning,
vilket resulterar i att balanserna vid
rotation stridvar att stilla sig skevt, i
vilket fall en bestiende uppriktning blir
hopplés. Grundtanken di det giller att
forhindra detta ska vara, att varje ba-
lanshalva ska vara sd utford, att om den
tinks rotera snabbt (som en snurra)
ska den ej erhdlla en tendens att fa eit
skevt rotationsplan (se fig. 9). A som
#r symmetrisk roterar utan skevhet un-
der det att typ B strivar vid rotation
att stilla sig skevt som syns av fig. IL
Likaledes uppstar en dylik snedstill-
ningstendens om ett balanseringshal
borras enbart pa ena sidan, se C. En
shddan strdvan till skevhet anstringer
infdastningspunkterna och resulterar

Fig. 12.

a) Tvisliinglg vevaxel
wire stillastiiende.

b) D:o roterande utan motvikter.

¢) D:o roterande med riitt avviigda
motvikter.

upphiingd 1§
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varje
halva som en mas-
siv svarvad skiva, dir motvikten &stad-
kommes genom att pd samma sida
som vevtappen helt genomborra skivan
med ldttningshil tills berdknad avvig-
ning uppstar. Det torde sta klart for en-
var, att en dylik skiva ej erhéller ni-
gon skevningstendens vid rotation. Fol-
jande exempel torde mdjligen klargora
vilka deformerande krafter som upp-
triader i dylika fall, ;

Fatta med vardera handen om axel-
dnden pa ett vanligt cykelhjul, lat na-
gon annan sidtta hjulet i snabb rota-
tion och forsok att indra rotationspla-
net exempelvis genom att hija ena axel-
dnden och sidnka den andra. Har ni ej
gjort provet forut blir ni férvanad over
vilken oerhord kraft som behovs harfor.
Ni kan litt flytta axeln parallellt med
sig sjilv men att tvinga den i vinkel
mot sitt ldge gar ej gdrna. Ju snabbare
rotationen dr desto storre krafter be-
hovs for att stora rotationen.

Om nu ett balansparti dr felavvigt
ska det varje varv brytas ur sitt rota-
tionsplan och dessa krafter verkar de-
formerande p& infidstningspunkterna,
varfor dessa sia sméningom ger vika.

Om vevtappar och axeltappar.

Vevtappen bor vara av ett gott satt-
hirdningsmaterial, exempelvis HR 33
eller CN 3, som inkolas 0,9—1,1 mm och
hirdas till en hardhet av 62—64 RC.
Detsamma giller for motoraxlarna om

rullar arbetar direkt pd tapparna. An-
vands separata rull- eller kullager, gors
axlarna vanligen av seghiardat CN 2 el-
ler FR 86.

Bilmotorns balansering.

For en 4- eller flereylindrig motor
stidller sig balanseringsproblemet ganska
olika. Forsta villkoret for ett gott re-
sultat ar att samtliga kolvar med bul-
tar och ringar i en och samma motor
har lika vikt pa 10 gr nir.

Likaledes bor de kompletta vevstakar-
nas inbordes vikt ej skilja mer &n hogst
10 gr. Dirtill d&r det emellertid onsk-
virt att vevstakarna har tyngdpunk-
terna pi lika avstind fran vevlager-
centrum. Tyngdpunktldget kontrolleras
genom att lata vevstaken balansera pa
eggen av en stallinjal och finna jamn-
viktsliget samt kontrollera dettas av-
stind frin vevlagercentrum. Ar detta
for kort (jamfort med oOvriga vevsta-
kar) ska vevlagerinden littas tills ritt
tyngdpunktlige erhills. Det &r ett
ganska tidsodande och krdvande arbete
denna lika anpassning bade av vikt och
tyngdpunkt. Det krdver dven stort om-
dome av den som utfor det sa att lat-
tandet sker pa ett sdtt att det ej for-
svagar vevstakarna.

Betriaffande vevaxeln kan denna ba-
lanseras helt utan hinsyn till kolv- och
vevstaksvikten, endast med tanke, att



Flg. 11, Nigra goda utfiiringsexempel av vev-
stakar: a) Stilvevstake av Litt och stark typ
fér 500 ec 1 eyl. Solvallamotor. Observera den
mycket breda balken och den styva sektionen
av vevlagerbanans omgivning, b) Kraftig och
Eitt Duralstake till SRM, vikt komplett med
lagerbana 863 gr, ¢ och d) Liittmetallvevsta-
kar (Hiduminium RR 56) till HVA:s 2 eyl
G. P.-motor. Saviil b som ¢ arbetar utan buss-
ning fir kolvbulten,

den sjdlv ska ha en vibrationsfri ging.

Jag rekommenderar att bilvevaxlar
balanseras i hirfor specialbyggda ba-
lanseringsmaskiner. En sidan innehar
exempelvis Tonseth & Co i Stockholm
jamte nagra av de storre motorrenove-
ringsforetagen i landet. Det lampligaste
ar dirfor di det gialler flercylindriga
(4- eller flera) motorer att axlarna lim-
nas till innehavare av en dylik balan-
seringsmaskin for "dynemisk” balanse-
ring. Jag vill i detta samband emeller-
tid omedelbart pdapeka att en dylik ma-
skin ej limpar sig for balansering av
balanspartier till motoreyklar (sdavida
de ej har minst 4 cylindrar). De mdste
balanseras efter tidigare angivna mnor-
mer.

For den hindelse nfigon skulle vilja
balansera sin bilvevaxel sjilv vill jag
hir angiva en metod hiarfor. En 30 em
ling 2 mm wire fists stadigt i vevaxel-
dndens centrum och dess andra #inde i
centrum pi en ca 3 em lang rundjirnbit
(eller metall) av 10—20 mm diameter.
Rundjdrnsbiten spanns in i chucken pa
en borrmaskin och vevaxeln far hanga
lodrdtt ned i triden som fig. 12 visar.
I detta lige ska vevaxeln hinga fritt
och forsiktigt bringas till en rotation av
300—600 varv pr min. Det sédger sig
sjalv att infdstningarna av wiren savil
i vevaxeln som i rundjirnbiten och den-
nas placering i chucken méste vara pa-
litligt gjorda samt vil centrerade. Cent-
rering uppnas genom att till vevaxelns
gingade inde svarva en kupolmutter
som genomborras for wiren i centrum,
och likaledes forses rundjarnstycket med
ett centrumhal for wiren. Infiastningen
sker i bdda dndar av wiren p4 samma
siatt med 1ddda nipplar som vid exempel-
vis en kopplingswire & motoreykel. Men
1lod stadigt! S& att inte vevaxeln under
rotationen faller och skadas. Anordning-
en kanske verkar farlizg men det ir
praktiskt taget endast vevaxelns egen
tyngd som ska b#ras av wiren. Négon
centrifugalkraft eller dylikt kommer ej
att piverka den. Var blott noga med att
vid igingsattning av rotationen gora
detta mycket successivt si att wiren ej
vrids av. Samma fara forefinns vid av-

Fig. 11 c.

stannandet. Placera for siikerhets skull
ett mjukt underlag under axeln exem-
pelvis nigra tomsickar.

Man onskar att en axel som roterar
fritt i en wire under rotationen ska om
mojligt stilla in sig si att den just ro-
terar kring ramlagrens gemensamma
centrumlinje. Det gor exempelvis ej den
tvéaslingiga veven som Aterfinns pa
fig. 12. a visar axeln i vila och b un-
der rotation. I senare fallet kommer ax-
eln att rotera kring en linje L—I sdsom
framgéar av figuren b si att wiren be-
skriver en konisk figur och vevaxeln en
dubbelkon. Genom att placera motvik-
ter sdsom c¢ visar kan axeln vid ro-
tation bringas att rotera kring sin egen
centrumlinje. Om man i fallet b hade
hallit en krita mot axeln under rotatio-
nen skulle axeltappen erhallit ett krit-
mirke vid i men ej & sidan k. Genom
limplig avvidgning av motvikten kan
konvinkeln som axeln beskriver under
rotationen minskas mer och mer och till
sist roterar axeln omkring sin egen
centrumaxel. Dirvid skulle kritan maér-
ka axeltappen runt om. Detta Ar en sak
som man onskar uppnd pa alla ramla-
gertappar. En axel som vid rotation
marks av kritan pi endast en del av
ramlagertapparnas omkrets kan silunda
bringas till bittre resultat genom att
tynga axeln (montera motvikter) pa den
sida, dar kritmirket finns. Men liknan-
de resultat kan helt naturligt dven upp-
nds genom att litta vevslingen pd mot-
satte sidan. Detta #ir den vanliga meto-
den for s. k. dynamisk balansering. Re-

-ty
e b

geln blir silunda: mirk ramlagren un-
der axelns rotation med krita och slipa
eller borra bort gods & de delar av vev-
axeln som ligger diametralt motsatt des-
sa kritmiirken. Denna procedur med
mirkning och borrning vixelvis far se-
dan pagi till axeln vid rotation mirks
runt om pa alla sina ramlager av en
krita som halls mot tappen.

Rotationen mAste vara tillrédckligt
snabb si att trycket av kritan ej stor
rotationen. Trehundra till - sexhundra
varv pr minut, kanske helst det senare,
torde vara lampligt.

Det kan anmirkas att jag har talat
om att endast mer #n 4-cylindriga moto-
rer ska dynamiskt balanseras men lika
fullt tagit en 2-slingig axel som exem-
pel i figurerna. Den dynamiska balanse-
ringen dr en Atgird som bor vidtas med
varje snabbt roterande, relativt lang
axel oberoende hur axeln ser ut, dvs. hur
ménga slingar den #n har, men mening-
en med begreppet "dynamisk” balanse-
ring #r ldttare att klargora pa en sa
enkel bild som majligt.

Fran och med 4 cylindrar eller riattare
sagt fr. o. m. 4 vevslingar pa en vev-
axel (eller fler) kan en axel utbalanse-
ras "dynamiskt”, dvs. pd hidr angivet
fiiitt utan att motvikter behdver anvin-

as.

En bilmotor behéver salunda ej alls
vara forsedd med motvikter for att god
balansering ska kunna uppnds. En regel
ir emellertid att en vevaxel med mot-
vikter ger en ytterligare nigot lugnare

(Forts. pa sid. 23.)
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TfA:s verktygsserie:

Biinksag for

ot

En motordriven binksig finns
i den minsta snickeriverkstad men
den ar ganska sillsynt dven hos
hobbyister, som huvudsakligen
koncentrerat sig p& triarbeten!
Teknik for Alla presenterar diir-
for hidr nedan en amerikansk
konstruktion som #r relativt en-
kel att tillverka. \ J

Den hdar vilkonstruerade b#nksigen

har bygegts av en amerikansk amatér.
Den har anvints oavbrutet under 10 &rs
tid s&4 den Ar minsann ingen bracklig
sak. Med undantag for ségklingan som
kan kopas fiardig att inmontera kan alla
detaljer goras i er egen hemverkstad.
Ni behver en liten svetsutrustning for
ramens hopfogning och en svarv for
svarvning av lyftskruv och mutter, la-
ger och stoppringar. Ni kan dven for en
billig penning limna bort svetsningsar-
betet till en mek. verkstad om ni ej sjilv
har tillgng till svets.

En planvy som visar de olika detal-
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Signingen blir ett nije med denna
biinksag, som hiir ses 1 bruk 1 en ame-
rikansk hobbyists snickeribed,

hobbyverkstaden

750 - 654 25 FIG 3
‘ e GERINGAPPARAT
. {: ]=C‘ f b
| —280—
© 75 ||l bfsd | T 40 mm S
! V-jdra SPAR FOR X
: 390 \OVERSIDA | GERINGAPP
: ‘ 1 AV BORDE T e 225
. | : R :
815 1 - ] ' !
| ==t - = > 750
. , : : ' "
: ° | 215 ' ! SLITS FORKLINGAN ! | 150
be-}—-250 —f+{+125-> i = e ]
1
o 1 o -
: +’_ : FIG, |
SPAR FOR GERINGAPPARAT
L = 7 e |
‘ i i
65 | Fl
360 AP —
|
| o B s < ol
j HETHS, rh‘\“X:':'sTFb!i’tl’f.'!ﬂ PA MOTOR
1 ‘ " BADA SIDOR

H—150—+

P ———

Bilden t. v, visar biinksigen utan monterad verdel. Ovan Hr den
fiirdiga biinken klar att anviindas.



3 .
¥ | VY OVANIFRAN
L]

el
'84‘8'4‘8”

Bl
cl—ll—l o.o

T
380

@ ‘; SIDOVY

s PY

[e-— 200 ~Jl— 325
o o BRICKA —™ ¥
DISTANSROR

o LANK
e A
SPAR FOR MOTOR- s UNDERIFR{\N
BULT FIG. 5

jernas relativa ligen se vi pa fig. 1.
Bordet ar gjort av 6 och 20 mm ply-
woodskivor. Det har ett spar for en ge-
ringsapparat och dessa detaljer visas i
fig. 4. Sido- och #ndvy med de huvud-
sakliga totalmitten visas i fig. 2. Ob-
servera den enkla och effektiva lyftme-
kanismen., Fig. 8 ger anvisning pi hur
man kan tillverka en geringskiva, som
kan lisas med en enda vingmutter. Gor
gradskivdetaljen ndgot kupig genom
hamring p& undersidan. Den spanner
harigenom fast battre pa glidlisten.

Hur de olika detaljerna monteras
ihop visas i fig. 4. Vinkeljirn har an-
vants till ramverket i stillet for U-jarn
som anvandes for originalmodellen —
de forra #ar lattare att bearbeta an de
senare. Sdgramen fig, 5 dr upphingd pa
en 20 mm stdlaxel. Observera i undre
vyn bulten som héller fast linkarna och
anvandningen av en kort rorstump som
distanselement.

Lankarna i fig. 6 bor borras tillsam-
man. Hélen vid knina #ar 13 mm i diame-
ter och passar for 13310 mm buss-
ningar. Halen i andra #inden dr 10 mm
i diam. En tvarsektion genom knina vi-
sas * fig. 7. Bussningarna bor skjuta ut
0,8 mm utanfor lankarna pi vardera
sidan s& att skruvarna kan dragas mot
dem i stillet for mot linkarna.

Skir en standard fyrkantginga i
lyftskruven, fig. 8, sidtt pid stoppringar
vid dandarna pd lagret nirmast rullen
och l&s dem med stoppskruvar, som pas-
sar in i en fordjupning i axeln. Ratten
halls fast med en konisk pinne.

For att gora bordet placeras en 20
mm plywoodskiva i ritt ldge pd ramen,
* varefter man miarker ut for placering
ayv styrklotsar samt for urtag for sig-
klingan och dess ram. Siga sedan bort
det material som #r i vigen for klinga
och ram. P34 skivans oversida limmas
tvd st. 6 mm plywoodbitar fast, en pa
vardera sidan av geringsparet. Det se-
nare gors av en platstrimla och tva
610 mm bandjirnsbitar. Skruva fast
styrklackarna pa sin plats och fist bor-
det pd ramen med forsinkta skruv.

Emedan ramen endast ar 850 mm hég
s4 maste den stillas pi ett lagt bord
eller bank s& att hojden blir ungefir
750 mm. For ldttare arbeten bor en %4
hk motor vara lamplig men om Z#ven
grovre arbeten forekommer fir man in-
stallera en % hk motor.

Lampliga skyddsanordningar boér na-
turligtvis pAmonteras, men ingen sddan
kan ersatta hjarnan. Den enda garantin
mot olycksfall #Ar stindig vaksamhet
och forsiktighet av er.

Fig. 4
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Upprullningsvagn
for tradgardsslang

Under sommarens torkperioder dr det
sikerligen ménga som i likhet med
forfattaren haft besviirligheter med vat-
tenslangens upprullning, Nir jag vid ett
tillfalle sdg en kasserad barnvagn
kom jag p3 idén att sidtta hjulen under
en rulle for slangen.

Ramen tillverkades av 25 mm vinkel-
jérn, vilket bockades pd fyra stillen s
att dndarna mottes till en spetsig nos.
Ca 10 em in frdn basen fastsvetsades
axeln fran barnvagnen och 1 spetsen
svetsades ledhjul. Ovanpid ramen svet-
sades tvd st lagerbockar gjorda av 1”¢
14" bandjarn. Lagren av 5 em ladnga 17
ror. P4 ramen under vianstra lagerboc-
ken svetsades 2 st klackar med 10 em
mellanrum, Vidare borrades for tre st.
slangforare. En i basen ca 10 em fran
hogra sidans horn, en i spetsen och en i
vanstra sidans vinkelhorn.

Slangforare, tre st., tillverkades av
%" rundjarn. De gingas for fastsitt-

Bramqunora::{;‘.q

N
o

"-»-“_;S i

P

s
da T

ning och i andra édndan goérs en ogla for
slangen. Tva slangforare (i basen och
spetsen) gors ca 10 e¢m ldnga och den
tredje ca 20 cm samt bojs i ca 135 gra-
ders vinkel. Slangforaren i spetsen tja-
nar till att styra vagnen under avrull-
ning.

Axeln gors av 3" stalrér och med
fastsvetsad vev,

Slangrulle tillverkas av 6 st. 40 em
linga 174" furubrider, 38 cm linga
1” kvartsstav samt en trissa av 115"
furu, avsedd att tjina som bromsskiva.
Vidare erfordras 2 st. mindre spiral-
fjadrar samt en tjock liderrem av 25—
30 em ldngd.

Briderna hopspikas till tre kryss och
i kryssvinklarna spikas kvartsstaven si

. att kryssen bildar en rulle i tvd avdel-

ningar. P4 utsidan av rullen
spikas trissan. I kryssens cen-
trum ska borras ett hil si pass
stort att axeln far tringas in.
Axeln trids forst genom ett la-
ger (pd modellen det vénstra),
s4 pgenom det kryss dar
bromstrissan sitter och vi-
dare genom dvriga kryss
Q. och sist det andra lag-
ret. Rullen sitts fast
med en sprint genom
axeln. Liaderremmen
spanns Gver broms-
trissan och fastsiitts

(Forts. pd sid. 24.)
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Campingvagn for smabilar

I detta andra avsnitt 1 byggbe-
skrivningen 6ver en campingvagn
for smdbilar beskriver ing. B.
Hjelmquist hur sjilva vagnen
byggs upp och kommer #Aven in
pid hjulboggien. I ett kommande
nummer avslutas beskrivningen
med olika detaljer betriaffande un-
derredet och de invindiga arbete-
na samt tvi ritningar. Beskriv-
ningens forsta avsnitt var publi-
cerat i nr 10.

\. J

Byggmetod. Alla fogar, sirskilt mot
plywood, ska limmas med vattenfast lim,
t. ex, Casco-lim. Samtidigt skruvas fo-
garna med halvforsinkta kullriga for-
nicklade eller forkromade jiarn- eller
helst metallskruv. Fogar med 6 mm ply-
wood skruvas med 3/4"” nr 6, med 4" mm
plywood tas lampligen 5/8" nr 5 eller
6, avstdndet mellan skruvarna bér vara
75 till 100 mm,

Alla ytor vilka ej kan malas efter det
vagnen blivit fardig fér méalning bor
malas under monteringen.

De skruvlister och stag, vilka ej gir
att boja till onskad form, méste basas,
dvs. kokas i anga eller vatten. Direkt
frdn denna procedur spanns de Gver for
andamaélet fardigstillda mallar, didr de
fAr sitta i spinn nigon timma eller si.
Man fér rikna med en viss tillbakafjad-
ring varfor mallarnas kurvor bir vara
nigot snévare dn de dsyftade. Har man
tillgdng till dnga inleds denna for ge-
nomstromning i t. ex. ett 3"-rér wvari
listerna placeras. Basningstiden avpas-
sas sd att erforderlig bdjlighet ernis.

Verktyg. For byggandet erfordras en
relativt  enkel verktygsuppséattning.
Bland de viktigaste verktygen mi nim-
nas: drillborr eller elektrisk borrmaskin
for forborrning till alla skruvar, auto-
matisk skruvmejsel samt minst 3 st.
skruvtvingar.

Ritningar. Kompletta matt dr ej ut-
satta i detalj pd ritningarna, varfoér mat-
ning pa ritningarna fér féretas och be-
riknas efter angivna skalor.

Underredet. 1 indstyckena 6 (bjérk 25
X 175 X 1800 mm) gors urtag for de
laingsgiende strdvorna 4 och 5. De Gvre
strivorna 4 skruvas ihop med &ndstye-
kena med @ 6 mm X 80 mm fransk
skruv med brickor under skruvskallarna.
Underredet vinds upp och ned och de
lingsgiende golvstrdvorna b fésts i
dndstyckena pd ovan angivna sitt men
med avstindsbitarna (vertikala) 4 emel-
lan fér spanning av bagformen. Tillse
att de lingsgiende raka strivorna for-
blir raka. Férstirk dem annars tillfdl-
ligt med var sin planka eller med fast-
ning i golvet.

Vertikalplanen mellan strivorna tdcks
med 6 mm plywood. Golvet spinns dér-
efter mellan de bagformade strivorna,
fastskruvas och anbringas med firdel en

14 TEENIK for ALLA 10/5 1950

Andra avsnittet

skruvlist utanpa mellan plywooden och
skruvhuvudena,

Golvet bor vara i ett stycke varfor det
lampligen bér vara hoplimmat av 3 la-
ger 4 mm furuplywood med skarvarna i
varje lager si forskjutna att de ej sam-
manfaller med varandra. Framfor hjulen
ar det avsett att golvet ska ha samma
bredd som vagmnen, dvs. 1800 mm. Al-
ternativt kan 12 mm plywood anvéndas
och d& utfors erforderliga skarvar pa
underliggande skarvreglar,

Takstolarna. De pé ritningen utvisade
radierna till cirkelbdgarna som utgir yt-
terkonturerna pi vagnen uppritas pa
pappmallar eller direkt pa delarna
av 6 mm bjorkplywood, vilket sker
genom utliggning pad en tillridckligt
stor golvyta for anvidndning av
stingpassare eller dyl. Utsdgningen av
delarna kan ske med sticksdg eller i
bandsidg. Hopfogningen av delarna sker
med passning for rdtt spdnnvidd och
hojdmatt. Vertikalstaget 3, som upptill
utgdr skarvlist, anbringas pa insidan
liksom skruvlisten 1 som ska vara basad
och formad pa mallar. Skruvlisten pa
utsidan for sidotaket bojs utan basning
och skruvas fast. Den andra takstolen
ska vara en spegelbild av den forsta.
Skruvlisterna till den andra takstolen
fists provisoriskt p4 den forsta och hir
tillimpas samma hjilPmetod som i fort-
sittningen beskrivs for sidovdggarna.
Efter att takstolarna anvints som mal-
lar till sidovdggarna, som i fortsatt-
ningen ska beskrivas, fists de mot in-
sidan av underredets strdvor, dven ver-
tikalstagen.

Sidoviggarna. Sidoviggarnas ply-
woodskivor (4 mm bjork, ev. 5 mm fu-
ru), sammanfogas kring fonsteréppning-
en med skarvlisterna 2 och 3 till ett
sammanhéngande flak tillridckligt stort
for utsdgning av hela sidoviggen. (Ply-
woodskivorna 1 bida #ndarna bir ha
standardformatet med 1830 mm som
storsta matt for att rdcka till pd hoj-
den, men om de stiller sig svira att an-
skaffa gir det mycket bra med 1525 X
1270 mm, vilket medfor att cirkelbagen
pa viggens underkant mot marken far
goras med stiorre radie. Dvs, det kom-
mer att fattas ea 50 mm att viggens
underkant fir samma héjd fran marken
som vagnens golv. Golvet framfor hju-
len blir besvirligt att f4& upp mot sido-
viaggens underkant varfor en kilformig
fyllnadslist 20—30 mm hog erfordras.

Fir att sidoviggarnas skruvlister ska
erhdlla samma bhojning som pa taksto-
larna fésts listerna kant i kant med
takstolens ytterkontur i gavellinjerna
medelst klena spikar. Listen for sido-
taket fists ca 10 mm under samma list
pa takstolen si att sidotaket far sin lut-
ning som tvirsektionen pé ritningen vi-
sar. Hirefter placeras sidoviggen mot
de provisoriskt fastade listerna och skru-
vas samman. Med en mejsel el. dyl. los-
sas sidan frin takstolen och spikspet-
sarna klipps av. Sidornas nerkanter for-

stirks med list 1 p4 insidan och limp-
ligen med en profilerad dropplist pa ut-
sidan,

Sidorna rensdgas och slidthyvlas efter
listernas ytterkontur. Forvixla ej &én-
dar, hioger- och vinstersidor i hindelse
de ej skulle ha blivit symmetriska.

Skruvlisterna for britsarna anbringas
Jittast innan viggarna blivit monterade.
Man fir storre sidkerhet vid viaggens
passning till underredet om man vintar
med dorrens utsdgning till efter monte-
ringen,

Britsplanen. Britsplanen kan goras
enkelpanelade av 4 eller 6 mm plywood.
En dubbelpanelad konstruktion, som i
gin sammansdttning liknar de fabriks-
tillverkade dérrar som numera anvinds,
dr dock att foredra. Plywoodskivorna
limmas i detta fall i press pd ett mel-
lanskikt bestiende av tvirkapad Velit-
isoleringsmaterial med en omgivande
ram av tex. 35X12 mm eller 35x20
kantstidlld bjorklist, kant i kant med
plywoodskivornas ytterkanter. P& detta
sitt blir planen sjidlvstagade och er-
fordrar ej forstirkningslister el. dyl. p&
undersidan.

Montering. Britsplanen monteras pa
underredet over hjulen och bakit mot
#ndstyckena. Sidoviggarna fésts i dnd-
styckena och fastskruvas mot britspla-
nens skruvlister samt upptill anbringas
tillfdlliga stagribbor. De skruvlister
varpd gavelviggar och tak ska féstas
putshyvlas for basta mojliga anliggning
i de blivande fogarna.

Gavelviggarna. Till gavelviggar an-
vinds 4 mm bjorkplywood eller 5 mm
furu i 1525 mm format och fordrar ej
ndgon skarv om ldngden 1830 mm star
att anskaffa. Annars forliggs skarven
mitt dver skruvlisten pa endera taksto-
len. Fiberriktningen f&r hdr vara hori-
sontal medan den pi sidoviiggarna ska
vara vertikal for stadgan. Nedtill fogas
gaveln till golvkanten vilken avfasas
hiarfér samt fasts i en profilerad list
anbringad pi4 &#ndstyckena 6. Upptill
bor gavelviggen gd upp ett stycke (50
—100 mm) under det senare monterade
lanternintaket.

Tak. Sivial lanternintaket som sido-
taken gors av 4 mm furuplywood. Fa-
forderliga skarvar gors med skarvlister.
Fiberriktningen bér vara tvirgaende.

PANEL

CLATONRITE
INFATTHINGSLIST

Schematisk bild av den gummilist som an-
viints filr glasinfiistnlngen.



For lanternintaket giller att indarna”
over gavelviggarna ska overskjuta des-
sa, varfor de avtunnas i kilform &ver
skruvlisterna pa takstolarna. Skruvra-
den ska sadledes sammanbinda taket, ga-
velviggen och en skruvlist som an-
bringas pa insidan.

Sidotaken kanthyvlas med passning
mot lanterninen, Gavelviggarna till-
skdrs for god passning mot takens un-
dersidor.

Takutspriangen &ar 10—15 mm. For
takets hallbarhet mot sol och vidta bér
det beklddas med t.ex. oblekt linneviv
som limmas och stricks over takytorna
och viks ordentligt om kanterna vid
takutsprangen. P4 sidotaken limmas
dven upp mot lanterninsidorna och ren-
skiirs ca 10 mm. Vattenfast lim an-
vdnds och rekommenderas en limstryk-
ning dven utanpd som grund fér mal-
ningen.

Det finns i marknaden en slags ply-
wood varav ena sidan bestdr av ett alu-
miniumskikt och anvinder man denna
plywood till tak blir det bide elegant
och #ndamélsenligt, bla. dirigenom att
aluminiumytan reflekterar solljuset. De
ofrinkomliga skarvarna fordrar dock
stor omsorg om de ska bli vattentita.

Dirren. Dérréppningen sigas ut och
skarvlisterna utgorande dérrfodret an-
bringas. Doérren gors dubbelpanelad av
4 mm bjérkplywood med mellanliggande
lister 20X20 mm. Den ursigade ply-
woodskivan i dorréppningen anvénds
som insida., Den utvindiga gors med
s.k. overfals och vanliga Gverfalsging-
jirn bestdmmer falsbredden.

Finster och ventiler. Fiénsterbidgarna
girs av fonstertrd 25X35 mm, Ytter-
matten ska vara 730430 eller efter
méttagning i sidornas fionsterdppning
fridn plywoodkant till plywoodkant.
Fionstertverstveket tillverkas av 35X 40
med rundad kant och skruvas fast in-
ifrAn. Fonsterringjarnen skruvas i
fonsterdverstycket si att fonstret sluter
titt runt om. Till fonsterstingen kan
vanliga sm& vred med klinka anvindas.
Glasinfistningen gors ldmpligen med
samma sorts gummilister som anvidnds
till glasrutor i motorbatsruffar o. dyl.

Med pid senare tid saluférda plexi-
glas har man stérre mdjligheter gora
fonsterinfattningarna elegantare och
lattare. Detta material kan sidgas. bor-
ras, béias och klistras samt #r splitter-
frigt ]vi]ket gor det sikert for stenskott
o. dyl.

De avlinga fonstern paA lanterninen
och i gavlarna bor helst utforas av
plexiglas.

4 st. tallriksventiler, 150 eller 125 mm
i diam., av aluminium infédsts i lanter-
ninsidorna. Ett framatriktat luftintag
pa taket motverkar intringande damm
under fird emedan luften i vagnen hir-
av far ett visst dvertryck.

Sidogolv. Sidogolven och vertikalvig-
garna fran golvplanet till britsplanen,
som utgor hjulhusets vigg framfior hju-
len, anbringas med erforderliga skruv-
lister.

Mdlning och impregnering. Fore mal-
ningsarbetet ska fogar och kanter av-
putsas och springor och ojdmnheter ut-
fyllas med s.k. trikitt eller malarspackel,
Béattdtningskitt kan ocksid vara bra att
tillgd om vatten befaras tringa in i ut-
satta smygar.

Vagnskorgen grundmélas och under-
redet tjArimpregneras. Vagnskorgen
fordrar 2 till 3 strykningar varav den
sista strykningen gors med blandad lack-
firg. Ljusa blanka féarger reflekterar
solljus och gor vagnen svalare inuti i
pressande sommarvarme.

Hjulboggien. Hjulboggiens konstruk-
tion torde framgd av ritning A3-87 och
man bor uppmirksamma att fastplattor-
na for bladfjadrarna ska luta 3'2° s&
att nar hjulen dr monterade dessa ska
luta in&t nedtill. Vid belastning kom-
mer de att std mera vertikalt.

Fjaderbladen tillverkas av t.ex. 22"
K" fjaderstd]l med tva blad bockade
i bagform som #r brukligt. (Fjddrarna
visas belastade pd ritningen.) Man kan
med fordel anvinda begagnade bilfji-
derblad dock bér bredden ej understiga
2" medan tjockleken kan vara mindre
dn 14.” blott man okar antalet fjdder-
blad till 3 eller 4 st. Fjddringen blir
hirav mjukare och man fAr prova sig
fram till godtagbart resultat. Styrsprin-

ten genom fjiderbladspaketet far ej for-
summas.

Hjul. Luftgummihjulen ska vara van-
liga transportvagnshjul, 4"X16", (dick
4,00X8") 4- eller 6-lagers med kullager
och for fribirande axeltapp. Av de
ménga fabrikat som finns att vilja pa
bér man tillse att man erhaller diacken
med cordviv och slitbanekvalitet jamfor-
bar med motoreykel- eller bilddckskva-
litet. Fabrikanter av ddck med ecykel-
didckscord och simre gummikvalitet re-
kommenderar ej dessa dack for hastig-
heter 6ver 15 km/h. DA emellertid ddack
av denna ldgre kvalitet provats 500 mil
och sidkert gar 1000 mil till bér dick
av higre kvalitet halla tillrdckligt linge.
Lufttrycket bor vara ca 2,56 kg/em? for
minskat slitage och rullningsmotstand.

Kullagertitningarna mot vigdamm &r
i regel av filt och méaste bytas mot mera
bestindiga siddana av fjadrande lader
eller konstgummi, sk, Simmer- eller
Stefa-ringar. En labyrinttitning enl.
ritn. A4-41 &Ar dock fullt tillricklizg om
den &r insmord med fett,
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Ritning A3—37. Hjulupphangning
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Radiotekniska repetitionsévningar:

Resonanskretsar

Q.‘ i

Y

Resonanskretsar #ér femte av-
snittet i TfA:s serie Radiotekniska
repetitionsovningar. Tidigare av-
snitt som publicerats 1 nr 1, 5, 7
och 9 har behandlat olika radio-
telmiska omraden och serien kom-
mer att fortsitta med jimna mel-
lanrum,

GINENEENEEEAEERENRERREE o,

4

JF

En spole seriekopplad med en konden-
sator ansluts till en viaxelstromsge-
nerator, vars spanning dr E. Fig. 1 vi-
sar det ekvivalenta schemat for denna
krets. r betecknar hir spolens och kon-
densatorns forluster reducerade till
serieresistans. Strommen genom kretsen
blir enligt Ohms lag

58 )

2 Ve tlor—g)

Vi ser hir, att om spolens och konden-
satorns reaktanser till sin storlek ir
lika, kommer de att ta ut varandra och
strommen genom kretsen begr%insa.s en-

E
bart av forlusterna. D3 blir I= = och

kretsen sdgs da vara i resonans. Efter-

som spolen och kondensatorn ligger i

serie med varandra kallas detta reso-

nansfall serieresonans.
Resonansforhillandet kan alltsi ma-

tematiskt uttryckas pd foljande sitt:

SRS R
o o Ve b 0 i T o8

j ==

Hirur erhalls resonansfrekvensen
1

e e —
27 YLC

Varieras frekvensen omkring

- E - ‘="

Treso-

= wk !
L o
5 fd
\
L ==
w
3=
D
<
Q
“
L
Q
|
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nanspunkten kommer kretsens impedans
att variera i likhet med kurvan i fig. 2.
For frekvenser lidgre 4n resonansfre-
kvensen &r impedansen huvudsakligen
kapacitiv och for frekvenser hogre #n
resonansfrekvensen #r den huvudsakli-
gen induktiv,

For resonansfrekvensen utgbr alltsd
kretsen en rent resistiv belastning.
Strommen genom kretsen kommer dir-
for att ligga i fas med spinningen over
densamma.

Strommen ger upphov till ett spin-
ningsfall &ver spolen resp. kondensa-
torn, vilket tydligen kan bli avsevirt
storre 4n den spanning, till vilken kret-

£

/Hesonans

: ~F
L7,

sen #ar ansluten. Av denna anledning
bendmns serieresonans Aven spinnings-
resonans.

Spolens spénningsfall E = Il / r‘i—{-v (wL)?

Kondensatorns spidnningsfall

1P (L)
E=Iy/%, =Y
(I analogi med foregéende betecknar
r; och r, spolens resp. kondensatorns

forluster betraktade som serieresistans).
Ett annat resonansfall, parallellreso-
nans, visas i fig, 8. Har ar spolen och
kondensatorn parallellkopplade. Aven i
detta fall intrdder resonans, nir spolens
och kondensatorns reaktanser till sin
storlek dr lika. Foljaktligen giller sam-
ma formel for resonansfrekvensen som
vid serieresonans.
Parallellresonanskretsens impedans
foljer en kurva liknande den i fig. 4, d&
frekvensen varieras kring resonans-
punkten. Vid resonansfrekvensen #ir im-
pedansen Aven hir resistiv och i detta
fall lika med produkten av spolens eller
kondensatorns reaktans och kretsens

Q-virde.
Alltsa Zres—0L: riefs eller Zres=

En obelastad krets’ Q-virde
Qr - Qc
Ut =0, ¥Qc

Q1 &r spolens och Q¢ kondensatorns

kan ha Q-virden upp till 20 000 och kon-
densatorer med glimmerisolering upp

Qj: rets
wC

£ig. 3

till 2000, medan en pappersisolerad
kondensators Q-vidrde pd sin héjd gar
upp till 30 & 40. En kondensator med
higvirdig isolering kan man alltsd anse
praktiskt taget forlustfri. Pappersisole-
rade kondensatorer #r uppenbarligen
olimpliga att anvdnda i avstimda hog-
frekvenskretsar.

Tinker vi oss att kretsen i fig. 8 har
smd forluster, dvs. hogt Q-virde, da blir
vid resonans strommen genom spolen

och strom-
E
1

E
ungeférligen lika med b

men genom kondensatorn =BG,
wC

Som vi ser kan dessa strommar bli av-

sevart storre dn den strom, som tillfors

kretsen och som ar lika med ZL Pa-
res

rallellresonans bendmns dirfor Hven
strémresonans.
1
Formeln f— 27YLC ger resonans-

frekvensen i p/s om L insitts i H och

C i F. For praktiska rakningar kan man
0,159

sifta f= —. Rb an si d ho
VIC or m: g med hogre

frekvenser dr det enklare att rikna med
formlerna

(Forts. pd sid. 18.)




NI képer idag y/i ]/a HI]S q Vﬂ[ Tld
ldlfﬂ}/ké’l for

med alla dessa finesser som endast Husqvarna har

Verktygskassett gjuten i tjock plast, ¢
praktisk, rymlig och skrammelfri, Central-

My
UK

Iis for kassett Framhjulsspdrr  Hus-
ekl pump, ; gvarna patent, den enda"\m
; 1 spirr 1 marknaden, som ir = 7%,
& Rt V helt frikopplad vid styrning. I A3
i I . e“ v
1 L 2 ﬁ\/”Ortopedal" av press- || & ‘

_gjuten littmetall med extra
stor, halkfri trampyta,

M Denna lyxmodell
med skenor och skiir-
mar av littmetall
och sadel, verktygs-
kassett och handtag
\ 1 ldcker krimfirg
kostar Kr. 227:—,
|, som herrcykel Kr.
220:25.

P

Barncyklar med Hus-
gvarna finesser si-
som Novo-nav, fram-
hjulsspiirr, sikert par-

28 . 3 - . f K 3
Bekvém vevlagerjustering L

Stoppmuttern behéver endast los-
sas ett halvt varv, konan i vevlag-
ret kan sedan justeras for hand.

Littmetall och rostfritt

For skenor och skidirmar av lictmetall tillkommer endast Kr. 14:55.
Onskas rostfria skenor och skiarmar 6kas standardpriset med Kr. 38:70,

Premidr for NOVO-VAXELN
arets stora cykelnyhet

Novo-véxeln
ir marknadens mest
littskowa viixel: en
lite  tryckning pd
handtaget medan Ni
trampar som vanligt
och den nya vixeln
kopplas in automa-
tiskt, Ni kan bromsa
precis som vanligt
med pedalerna,

VILKA FARGER,
VILKEN ELEGANS!

Ni har 7 ut-
sokta firger
att vilja pd —
diribland 2 transparenta.

wgulblt,
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Resonanskretsar
(Forts. fr. sid. 16).
159.000

f= Wkp/s eller f=

159
V’ L{uH -C,p Mp/s.

(1 kp/s=1000 p/s; 1 Mp/s=1000
kp/s).

Varje frekvens motsvaras alltsd av en
viss produkt av L och C.

Fig. 5 visar produkten L-C som funk-
tion av frekvensen inom omridet 1—10
Mp/s. ¥

Genom att variera endera kretsens in-
duktans eller kapacitans kan man tydli-
gen fa kretsen avstimd till olika fre-
kvenser. I allménhet sker avstimningen
medelst en variabel kondensator (vrid-
kondensator). Denna har en viss maawi-
mikapacitans (C max ) och en viss mini-
mikapacitans (Cmin ). Skillnaden mel-
lan maximi- och minimikapacitansen
kallas kapacitansvariation (C, ).

Dvs. Cnu.\' = Cm:’n = Cv v

Om man med en vridkondensator med
en viss kapacitansvariation onskar tic-
ka ett visst frekvensomride, vars grin-
ser kallas fn.x  och fnin, kan man be-
rdkna den erforderliga nollkapacitansen
(Co ) med hjilp av formeln

Cy
*mﬂ *
Co = ( xJ == ik

tmin

RESE-

radion

I nista num-
mer kommer
Teknik for Al-
las sommar-
schlager pa ra-
dions omrdde
— en elegant
och driftsbillig
fyra rors reser-
radio i mycket
kompakt utfo-
rande.

Beskrivning-
en liggs upp
s& att dven de
som endast 1|
ringa utstrick-
ning sysslat
med radio bér
kunna ga i land
med bygget.

MASONITE

P. WIKSTROM J:OR

\?)4‘

l'CdT, 3 STOC\(

TEL.IOGQ2
5 “0\3**

Utforligt beskriven i nr 8

C2 och C3 — Philips lufttrimmer 20 pf pr st. ..........
Ca = Ryliblocl 5 000 DRSS el s S vl ol v s s
R1 — Grafitmotstidnd 10 Mohm 1 W ................
R2 — Grafitmotstidnd 5000 ohm & W ................
Miniatyrrér 184 eller 3S4 .......c.viviiiineieeernnnas
Miniatyrrirhisliare T-pol Al v v &0 ativiy o rse i i
AN OANREERIT BT V™ s v iiiunen sin ot e rede b i e 86 etgate s e on
Ficltlgmpsbatterl 18 'V ool die vt e s ihimes
20 S paboppHRELPINE” oo dais . T i e it e ke e
Spolstoinme=aY TroHEul L . 01 o dom b arnt o s e s Bl sy
60 cm 2 mm mjuk blank koppartrdd ..................
2,5 m 0,2 mm emaljerad koppartrdd ..................
5 m kopplingstrad 0,8 mm, fortent koppartrdd ........
1 m NWdtenn Bartafylt S oo Sndieee L Lt SnL g

TiA:s UKV-mottagare = en succd!

1 25
1 50
: 30
: 30
1 87
: 25
: 50
1 18
: 10
: 80
1 60

Ovanstaende byggsats komplett med batterier 27:50 - frakt

Firdigbyggd och provkird, med batterier .... 87:50 ,,
’” ’” ) utan ” PR 28: 50 ”

At G ook jord
T2, INGENJORSFIRMA ELFA

Hollindaregatan 9 A

STOCKHOLM Tel.: 207814, 207815
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KANTHALS PROGRAM:

Ritt elektriskt
motstandsmaterial

for varje dndamal

inda upp till 1,350°C.
elementtemperatur.

KANTHAL A-l for keramiska ugnar, hdgtemperaturlaboratorieugnar m. m, fér max, ele-
menttemperaturer upp till 1,350° C,

KANTHAL A {6r hégt belastade motstandsspiraler i industriugnar och vérmeapparater fér
max. elementtemperaturer upp till 1,300° C,

KANTHALD for varmebehandlingsugnar av alla slag, hushéallsapparater, regleringsmot-
stdnd m, m. f6r max. elementtemperaturer upp fill 1,150° C,

KANTHAL D Special fér virmebehandlingsugnar av alla slag, dér elementen &ro utsatta for
mekaniska pdkdnningar, for max, elementtemperaturer upp till 1,150° C.

NIKROTHAL 8 (typ 80 % Ni 20 % Cr) for vGrmebehandlingsugnar for max. elementtem-
peraturer upp till 1,150° C.

NIKROTHAL 6 (typ 65 % Ni 15 9% Cr rest Fe) for apparater med max. elementtempera-
turer upp till 1,050° C,

NIKROTHAL 2 (typ 25 % Cr 20 % Ni rest Fe) fér apparater for lagre temperaturer,

konstruktionsdetaljer fér ugnar m. m,

(i l\_f )
AKTIEBOLAGET KANTHAL HALLSTAHAMMAR

AR
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Antligen svenska scooters
(Forts. fr. sid. 6.)

ocksd med en extrem speedwayracer,
ett metallglinsande fartvidunder med
original JAP-motor.

Bland andra férndmliga engelska
mirken var naturligtvis att mérka Ve-
locette, enligt reklamen Englands bésta
turist-, sport- och racermaskin. Hér
aAterfanns en standardmodell, 350-kubi-
karen MAC och en TT-upplaga. Ingen-
dera visade dock ndgra nyare finesser
men ger gott besked om mérkets for-

(PLASTGLAS
PLEXIGLAS

Kristallklart akrylat.
Boj o. formbart i lig
virme. Kan
sigas, borras,
svarvas, klist-

ras.
f Glasklara eller
firgadeskivor-
stinger - 1or -
block - lim.
Vir specialavdelning Limnar alla
upplysningar om materialet. Sivil
hela lagerskivor som tillsknrna bitar
expedieras.

Glasfirman

RAGNAR BERGSTEDT AB

Plastglasavd. tel 151043
Marten Krakowgatan [0, Géteborg

nimhet. Tyvirr hade inte fabrikens nya
149-kubikare, av konstruktorerna sjil-
va kallade "Det lilla underverket” kom-
mit med. Den hade annars sikert blivit
en fulltraff p& en exposé liknande
denna.

Tvad modeller av typiskt germanskt
snitt var den Osterrikiska Puch och den
tjeckiska Jawa. Bidgge mycket intres-
santa tvataktare med ndgot av en mo-
derniserad DKW Over sig, speciellt
Puch, som har en dubbelkolvmotor pa
250 cc och si hoég effekt som 12 hk.
Puch #r med andra ord en ovanligt
stark 250:a och gar allt en bra bit utan-
pad DKW:s klassiska foérebild. Men pri-
set dr hogt, 2 500: —. Generellt dr att
priserna sen 1939 gitt upp till ungefir
det dubbla.

Bland tiotalet svenska mérken var
naturligtvis Union med SRM-motor.
Annars utstéllde svenskarna mest ma-
skiner i den ldttare klassen, som blivit
s4 populir pA4 senaste Aren. Det kan
konstateras att de alla #r sig ritt lika.

Som inledningsvis sades blev scooter-
modellerna de verkliga publikfavoriter-
na. Dessa smé& behdndiga &kdon &r
mycket populédra i Italien och USA och
anvinds framst i stadstrafik men ock-
sé som turistmaskiner. Ocksd hir hos
0ss torde den vidl f& samma slags an-
viindning. Som till-och-fran-arbetet-4k-
don torde den ha goda forutsittningar
att konkurrera ut bussar och sparvag-
nar for s& driftsbillig &r den. Om den
ska kunna konkurrera med den ’’van-
liga” motorcykeln fér turistbruk pé&
vira svenska viigar mé vara osagt, men
den svenska scootern "Getingen” har i
alla fall provkorts 800 mil Sverige runt

och gAtt genom persen utan minsta
skavank. Ett gott betyg.

Elegantaste scootern p4 missan var
utan jadmforelse den italienska Vespa.
Den har ocksf méngérig erfarenhet och
utveckling bakom sig. Liten och behén-
dig &r den, stromlinjeformad och f&r-
hillandevis snabb. Motorn &r pi 125 cc,
encylindrig tvataktare och elastiskt
upphéingd pA ramen. Motoreffekti 4 hk
och ekonomisk hastighet omkring 50
km/tim. Transmissionen sker direkt till
bakhjulet genom mellanliggande elas-
tisk koppling. Kylningen sker med
centrifugalflikt. Vespan kér ungefdr
4,5 mil pA en liter brénsle vid 50 km/
tim. Tanken tar sex liter. Vikt 72 kg.
Men Vespa dr dyr — den kostar hela
2200: —.

Billigare stéller sig den forsta svenska
seriebyggda scootern Getingen'”. Den
kostar 1 950: — och byggs av AB Scoo-
ter i Goteborg. Utformningen #4r inte
helt 1 klass med den italienska motsva-
righeten men stir sig eljest gott vid
en jimforelse. Getingen #r bhilligare i
drift och har storre aktionsstricka.
Detta #r scootern. som Kkostar 15 ore
per mil. Getingen har nagot starkare
motor #&n Vespan, en Villiers pd 125 ce,
utvecklande 4,5 hk. Maxhastigheten #r

STAMPLAR adlla slag
Stimpeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pd begdran

AHLEN & HOLM AB

STAMPELAVDELNINGEN
Sthim 20, Tel, 44 99 00, Riks 44 99 20

FICKMIKROSKOPET OPTA

H/'LiR KOMMIT TILLBAKA!

Ett efterlingtat
instrument till ett efter-

till 30 X,

tresserade.”

Antllgen har vi lyckats fA fram ett parti
fickmikroskop med suveriin optik och firsto-
ringsférmfiga till ett pris som passar alla,

Fickmikroskopet mdéjliggir studium direkt
pi olika preparat eller ytor. Man behiiver
gfiledes icke fiirdigstiilla speciella preparat.
Ni placerar bara mikroskopet direkt pi ob-
jektet, det mi sedan vara ett frimirke, en
Insekt eller en annan yta vilken som helst.
Mikroskopet tar liten plats 1 fickan — man
har det alltid till hands, Fir ingenjorer, tek-

Ingenjor BERTIL SVENSSON, Trollhittan, siger:

"Fastdn jag bara disponerat Edert nya fickmikroskop ndgra dagar, har jag redan
hunnit fdsta mig vid det sdpass at! jag svdrligen anser mig kunna undvara del,
Instrumentels anvdndningsomrdde dr ndra nog obegrinsal och dd det inle tar sibrre
plats i fickan dn en reservoarpenna har man det alltid ldtt till hands, D& man
langtifrdn alllid har anvindning fér sd stor férstoring som 50 X, anser jag Edert
instrument ha en hdgst wvdsentlig fordel genom att denna kan varieras dnda ner

Jag dr dvertygad om att elt instrument av sd& god kvalitet och till ett sd ldgt pris
som fickmikroskopet M 20 vilkomnas och hdlsas med tillfredsstillelse av alla in-

T

lingtat pris. Endast Kr. 14: 50

niker, studerande m, fl. #r dat oumbdrligt
och for alla andra #r det en viirdefull till-
glng som 1 mingt och mycket Gppnar en ny
viirld och gir tillvaron Intressantare.

Optas fickmikroskop har 3 olika férstorings-
grader 30, 40 och 50 X, Ar férsett med rik-
tiza, optiskt slipade och centrerade linser.
Anda kostar Opta Fickmlkroskop ej mer dn
el vanligt férstoringsglas — endast 14: 50,
Ett synnerligen ligt pris £6r ett bra instru-
ment.

Bl figare till Opta Fickmikroskop genom att
redan i dag bestiilla genom kupongen. Or-
derna expedieras 1 den ordning de inkomma.

Aterférsiljare med goda férbindelser antagas.

Till Aktlebolaget Opta, Mikroskopavd.,
Box 15, Trollhiattan.

Sind omg. mot postfirskott ...... st. Fick-
mikroskop Opta M 20 & kr, 14: 50 (2 st, fick-
mikroskop fraktfritt).
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10 Ore
sparar

kronor

Annu ett lager har skurit ihop. Varfor?

Det botde inte ha blivit nigot fel pa
smorjningen; kullagerfettet Ni anvinde
var ju s& gott som nytt.

Men hur var det nir Ni kopte det dir
fettpartiet? Forsokte Ni inte gora en
god affir, pressa driftsomkostnaderna?
Ni skulle tjina 10 Ore pi varje lager-
smorjning, det var kalkylen.

Den kvantitet fett som gir at for fyll-
ning av ett kul- eller rullager kostar
kanske 25 ore — om man anvinder ett
forstklassigt fett. Sinker man sina
ansprik pi kvalitet kan »i bista fall»
kostnaden sjunka till 15—20 Gre. Men
di maiste man ocksd gora sig beredd pa
en utgift — it oss siga 25 kronor —
for ett nytt lager. Och ett dyrbart
driftsstopp dirtill.

Faktum ir att de flesta lagerhaverier
beror pi bristande smérjning, ofta pi
att man forsokt spara genom att
anvinda »billigt» fett.

ESSO ANDOK M-275, B och C ir
hégklassiga fett, godkinda av alla
ledande kullagerfabriker.

Penetration: Avpassad penetration (hdrdhet)
for olika smorjningsindamal.

Tillsatsmedel: Oxidationsinhibitorer fér for-
hindrande av sonderfall vid
hoéga temperaturer.

SVENSKA PETROLEUM AKTIEBOLAGET STANDARD
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EN GULDGRUVA
fér Héndigt Folk
Prenumerera i dag!

TERN o

Nordens stiirsta och dldsta tidning {or
populdrteknik, modellbygge och hobby.

Insfindes till Teknlk fir Alla, Box 3137

Sthilm 3, | slutet kuvert, frankerat med 20

Ore. Avgiften uttages mot postfirskott.

Helar 11: 50 Halvar 6: — HKvartal 8: —
Stryk det ej Onskade,

Namn:
Bostad:
Postadr, :

Bygg sjilv en bil!
Det &4r roligt — =
och littare dn Ni tror,

Ja, med ledning av de tydliga och nog-
granna ritningarna till '1001"” bygger Ni
utan svirighet en egen liten bll

"1001" fir s konstruerad, att man till
storsta delen kan bygga den av begagnade
bil- och motoreykeldelar — enkelt litt och
billigt! Den vackert strémlinjeformade
karossen bygges av konstharts enligt en
ny, noga utprovad metod — karossarbetet
glir dirfir ocksd som en dans,

"1001” har en max.-hastighet av 80—100
km/h (motorer pd 250—1000 em3 kunna
anviindas), Antalet sittplatser dr tre (fiéra-
ren i mitten) och utrymme finns dessutom
for tvA barnsiiten,

Ritningarna, som godkiints av bilinspek-
tér, omfatta Inte bara sammanstiilinings-
pch detaljritningar utan ocksd férklaran-
de perspektivskisser, utfoérlig arbetsbe-
skrivning samt materialleverantiérforteck-
ning — och kosta bara kr 14: 50.

Lis mera om 1001 i Teknik for Alla
nr 4/1950, dir den intressanta konstruk-
tionen presenlerades i ord och bild i en
stor artikel.

Néjer N1 er med en mindre och enklare
— men #findd trevlig och lindamilsenlig —
bil, sA bygg en PILOT! Den kan i forsta
hand byggas som cykelbil (ritningarna,
betecknade "CB-101" kosta kr 8: 50), och
kan genare kompletteras med en littvikts-
motor till en riktig liten bil (motorinstal-
lationsritningen "M-101” kostar kr 3:50).

Fy1l nu bara 1 namn och adress (tyd-
ligt) paA kupongen och siind in den I dag
— sii far NI de intressanta ritningarna
omgiende!

ING. ULF CRONBERG, ldnggatan 19, Higands
Siind féljande ritningar mot postfiirskott:

r1001” (O #CB-101" O »M-101" O
e e e T
IR PO s b T e il G N L e b W e
B e T e e e e TfA 11
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omkring 70 km/tim och aktionsstridckan
pa en tankning dr 40 mil. Tanken tar 8 1.
En verkligt intressant scootermodell
erbjod Firma Folke Olssons "Scotte”.
Den &r billigast av dessa tre typer och
kostar 1700: —. Den finns ocksid med
bagagevagn och kostar dA 1985: —. Ma-
skinen foreligger &n s linge endast i en
liten serie pA tio stycken men den unge
konstruktéren tror sig inom kort kunna
utvidga kapaciteten. Efterfrigan pa
hans scooters var mycket stor. Motorn
dr en JAP, i 6vrigt 4r data ungefiir de
samma som de tidigare nimnda.

Den billigaste scootern visade dock
Ingenjérsfirman Belos med den oerhért
populdra engelska Corgi. 895 kronor
kostar den, men den &r betydligt enk-
lare én de andra modellerna. F. 6. unge-
fir samma modell som anvindes av
fallskirmsjigarna under kriget. 43 kg
viager den och kor 30 mil pd en fyllning.

Till de intressanta nyheterna horde
den engelska lédttviktsbilen, Bond Mini-
bil. Vad utférandet betrdffar skulle den
kunna bli "var mans egendom', den dr
driftbillig — men &r vil dyr i inkdp.
3 650 kronor. Bond Minibil &r av spe-
cialhfirdad aluminium i skalkonstruk-
tion. Motorn dr en tvatakts Villiers pa
200 cc och drar 0,25 liter per mil. Den
ir tvasitsig och hastigheten ligger vid
omkring max 80 km/tim,

Pédhiingsmotorerna for wvanliga pro-
menadeyklar bérjar komma Ater. TvA
typer fanns representerade nimligen
Berini och Mosquito, badda hollands-
byggda, den senare dock pa italiensk
licens. Berini hings upp pa framgaffeln
med en drivrulle av smirgel vilande
mot framhjulet. Med ett handgrepp kan
drivrullen kopplas fran. Enligt uppgift
skulle smérgelrullen vid normalt an-
vindande forkorta gummidickets livs-
lingd med 30 %. Motorn viiger 7,5 kg
och bromsar 0,5 hk. Beriknad hastig-
het omkring 30 km/tim. Apparaten kos-
tar 350 kronor.

Mosquiton monteras p& cykelramen
ovanpa vevhuset och drivrullen drar hir
bakhjulet. Denna typen #r nAgot mera
komplicerad och kostar 395:—. —bert

Sommartid
Korwigstid!

Preselector Typ DWG-3 Gkar horbar-
het och riickvidd, Hibgfrekvenssteg
med Aterkoppling 3 rir. Anslutes till
vanlig rundradiomottagare firbiittrar
kiinsligheten. Uppmiitt fiirst, c:a 80—

110 ggr. Ritningar & Beskrivningar
kr. &: 75 + porto
IDEALANTENN fiir kortviig stiir-

ningsfrl eniir den inkommer 1 antenn-
spolen med 180° fasférskjutning. Byg-
ges med avstimningsenhet. Ritningar
& Beskrivningar .... kr. 2: 73 + porto

SWEDISH TRADING AGENCYi

Box 105 Skovde 1
Undertecknad bestiiller hiirmed I
........ st. Rit. Preselector I
........ st. ,, Idealantenn I
NEIDD | < ciin T thl vl aea st bhar s e |
AEEEE: ... v ol A SR w5 e R ey e e |
P ORLRATORE S e e AT TeA. |

vid lindriga fall
av hemorrojder och
frostskador. Brinn-
skador, 6mma fotter,
kldda, sarskador,
hudirritationer, siri-
ga bristvartor, sol-

+

S-31 ”SPITFIRE”

NY FLYGANDE MODELL

Levereras i forstklassig kvalitetsbyggsats
med utsbkt fint material — 100 96 balsa.
-Tryckta flak, precislonsskurna lister, be-
klddnad, hjul, celluloid, pianotrid, kon-
turssigad prop., nationalitetsmiirken, gum-
mimotor ete, Ritningen ir i full skala och

forsedd med utforlig bygg- och flyg-
instruktion. Pris pr byggsats Kr. 4:75.
Liittbyggd och viil-
flygande modell i
skala 1/20 av 'Cu-

ben'" — viirldens po-
puliiraste sportplan.
Prima byggsats in-
neh, gom ovanst, healt
byggsats Kr, 4: 75,

PIPER CUB
av balsa, Pr

ERCOUPE

Jittepopulir modell till elegant ligvingat
sportplan, lev. 1 helbalsabyggsats med in-
neh. som ovanst, Pr byggsats Kr, 4:75.

100 % balsa I vira 1/20 satser!

brinna, nariga hiin-

der. Virdefull vid A-5- JUKOX,

spidbarnsvard. < '
Skala 1:20

i—’\_—-' Spiinnvidd 556 mm.
Léittbyggd och viiflygande modell av
flygvapnets fotospaningsplan S-31

EATALOG n:r 8 erhiilles mot 40 &rei fri-
miirken, Over 100-talat fina byggsatser till
skalamodeller, tiivlingsmodeller, Swingline

och

U-kontroll. Supplement &ver Diesel-

motorer samt BALSAFLAK OCH LISTER
i stirsta sortering.

'SVEN E. TRUEDSSON

Namn:

MODELLFLYGINDUSTRI - MALMU 9

Siind omg, mot postfiérskott + porto:

. st. 8-31 . 8t. Semo-Balsa-

... 8t. Cub lim & —: 65
g vs=as+0» L. Rasery
«+ .- 8t. Ercoupe gummimo-

.... st. Katalog tor &8 —:20

Adress:



KZ industri eller . . .
(Forts. fr. sid. 7.)

delbart efter kriget bestillde ytterligare
ett plan av denna typ.

Genom en svéir brand som 1947 drab-
bade fabriken, férstérdes emellertid
flygkroppen till det nya planet tillsam-
mans med ett antal flygkroppar for
KZ-VII. Detta forsenade givetvis far-
digstillandet av den nya KZ-IV:an, som
blev leveransklar forst. 1949. I likhet
med den forsta prototypen #r nr 2 ut-
rustad med tvd D. H, Gipsy Major fyr-
eylindriga luftkylda radmotorer om 145
hk vardera. Storsta fordelen hos detta,
till utseendet synnerligen konventionella
plan, ligger i dess utomordentliga start-
och landningsegenskaper, vilket gor ty-
pen mycket limpad for sin humanitira
uppgift, ambulansflygningen.

En hindelse, som for KZ-fabriken
blivit en liten men dock gladjekilla i
den for ovrigt ganska trista bilden, #r
bildandet av Danmarks och troligen
ocksd Europas forsta flygeirkus under
ledning av Lojtn. Sylvest Jensen. Denna
har nimligen hos KZ bestillt och i da-
garna fatt levererat ett splitternytt en-
sitsigt flygplan specialkonstruerat for
konstflygning och for detta dndamaél ut-
rustat med bl. a. ryggforgasare. Den
synnerligen eleganta skapelsen, som vil
narmast fir forses med etiketten svensk-
dansk av den anledning att en av chefs-
konstruktérerna ar den unge svenske
ingenjoren Bjorn Andreasson (bekant
for sitt nitta biplan BA-4 Midget fran
1946), ser narmast ut som ett modernt
jaktplan med s. k. tear-drop-kabin och
allt. Trots att landstéllet dr av fast typ
har man med den begrinsade motor-
effekten &stadkommit en toppfart av
290 km/tim (med s. k. fartpropeller).
D4 det vid cirkusuppvisningarna &r
mera lampligt med s. k. stigpropeller,
har emellertid toppfarten begrinsats
till eca 275 km/tim. Proven med planet,
som byggs i tvA exemplar, varav Syl-
vest Jensen kopt ett, har gitt efter be-
rikningarna och nidr detta skrivs har
mer an 50 flygtimmar avverkats. KZ-
VIII:ans motor dr av samma populira
typ som pa den tidigare nimnda KZ-
IV, ndmligen en D. H. Gipsy Major 10.

Allmdinna Jynpunkter
(Forts. fr, sid. 11.)

gang a4t motorn under forutsittning att
axeln ej dr for lang, ldmpligen hogst 6
eylindrar i rad. Girna dock 8 dyl. i V-
form. P4 en rak 8 dr emellertid motvik-
ter pa vevaxeln mindre lampligt.

Vad man i ovrigt har att iaktta be-
traffande en bilvevaxel for racerinda-
méal dr féljande.

1. Axeln bor ha minst ett ramlager pa
var sin sida om 2 vevlager.

2. Alla lagertappar bér vara runda pa
0,01 mm n#ér och ecylindriska inom
samma marginal.

3. Med hinsyn till det dkade lagertrye-
ket i en tdvlingsmotor hér axelns
samtliga lagertappar hirdférkromas,
for att mojliggéra anvindande av
blybronslager, som tal bade avsevirt
higa tryck och varv.

Manga motortyper har fior svaga vev-
stakar for trimning och dirfér bor den-

Hundvalpen kommer att vixa
och bli stor, Siikert vill ni min-
nas den nir den var sd hir
liten, och varfir inte i just
denna niipna stiillning. En bild
tagen 1 riitta ogonblicket. Oka
ert “kom-ihig"” med en Kodak-
kamera och Kodak-film!

28: mEn billig men bra kamera:

Brownie 620 mod. C. Helt
av metall, tydliga briljantsékare och
— den 4r gjord av Kodak.

V&lj bland filmerna i den gula
Kodak-kartongen:

Kodak Verichrome, higkénslig orto-
kromatisk universalfilm.

Kodak Panatomic-X, normalkinslig
rdttpankromatisk finkornfilm.

Kodak Plus-X, higkénslig rédttpan-
kromatisk universalfilm.

Kodak Super-XX, ytterst kénslig
pankromatisk film for daligt ljus

Kodak

for fritid och arbete

| Alla Kodak-filmer bos alla fotobandlare |
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fivstanden langa

och

_backarna

da ska Ni
kora med

o

Ni cyklingens hela tjus-
ning. Ni ligger in lilla” vixeln
och glider litt uppfér bac-
karna, Ni ligger om till 6vervixeln
-och med lugna pedaltramp
susar Ni fram p4 jimna vigar och i
medvind, Hela vixlingen dr

sd sagolikt enkel, bara en litt finger-

rorelse pa styrstingsreglaget
och den nya viizeln faller in.
Sturmey-Archer 3-vixlade
nav med trumbroms kan monteras
pi alla cyklar, Miljontals av
detta engelska kvalitetsnav siljs
irligen éver hela virlden. Be
Er cykelhandlare att han samtidigt

) 3 - yiixlat
: nay

Forst di kinner

na del studeras extra noga, innan man
ger sig in pa trimning av dylika moto-
rer. Att sitta upp en allmin regel for
hur de ska vara dimensionerade #r ej si
latt, varfor jag rekommenderar att man
rddgér med sakkunnig person i detta
avseende. Som regel kan ett utmirkt re-
sultat till forhallandevis rimlig kostnad
alltid uppnés genom att lata tillverka
specialvevstakar av dural, varvid dock
en fackman bér anlitas bide vad kon-
struktion och bearbetning betriffar.

Upprullningsvagn for . . .

(Forts. fr. gid, 18.)

med spiralfjidrarna i klackarna under
lagerbocken. Liaderremmen ska spinnas
sd pass hart att rullen nu gir tyngre
an vagnen.

Vagnen ar nu firdig att tas i bruk
och slangen trdds genom bakre slangfi-
raren, sasom pilen visar, in genom rul-
len och 6ver en kryssvinkel och . trids
samma hall tillbaka i n#sta avdelning
av rullen och vidare genom nista tva
slangforare. Slangen tridds si langt ge-
nom rullen att slangens mitt kommer
att ligga i kryssvinkeln. Nu aterstar en-
dast att fatta veven och rulla upp slang-
en. Ar slangen fastskruvad vid vatten-
posten dras vagnen automatiskt mot
posten. Niar vagnen kommer dit 4r hela
slangen upprullad.

Vill man nu vattna nigon avkrok av
sin tédppa fattar man endast munstye-
ket pd slangen och gir dit man Amnar
sig. Vagnen kommer efter och rullar av
vad som behivs.

radio-

SAJO Latterier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner

Handelsavd, 21/8 Kon-
tors- och detaljhan-
delskurser, social-ka-
meral kurs.

Tekn, avd. 21/8 Byggm.-,
mek, verkm.- och ele-

mentar kurser; 21/8 Eltekn, fackkurs;

10/1 1951 Elinstallat.-kurs, B-behirighet.

Hushills- och Sléjdavd, 30/8 — 2-drig
realskola 21/8. . -
Statsinspektion — Statsstipendier — Be-

gir prospekt.

LA
\KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKO A

monterar Sturmey-Archer
trumbromsnav pa framhjulet. Med
3 viixlar och 2 bromsar ir Er

cykel littkérd och trafiksiker,

Pris 48:50. Monterat
pa ny cykel 28:50

Stunmev-ARcheR
/nqéé/ym lelinse
- %Mé ’

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégalan 4 (vid Jirntorget) Giteborg.
Inspektl. Prof. GOSTA BODMAN,

VEREMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) min:s kurs, frin afton-
gkolan efter 8 (resp. 12) min:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi-, samt Viirme och Sanitetstekniska facken och specialkurs I Radio.
Fackskola 1 skeppsbyggerl, Elektr, installatirskurser under Kungl, kommeraku!}vxii
kontroll. Enda tekniska institut i viistra Sverige som har Ingenjorskurser som iver-
byggnad pd Verkmiistareexamen BADI { en dag- och en aftonskola med examen pi
kortaste tid. Senaste liisiiret 605 elever, — Nya Verkmiistarckurser biirja den 21 aug.
Nya Ingenjérskurser birja den 23 aug. Begiir prospekt. Angiv om mojligt vilket

fack n dnskas.
SR Tel. 145939, ANMAL 1 TID.

—

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEENIK och TELETEKNIK. 3-firlg dag- o. 5-Arig afton-
skola. Ingenjirs-, verkmiistare- o, formansexamen fr. folkskola el. real-
ex. Laga levnadskostnader, c:a 100 kr billigare per mén, iin i Stock-
holm och Giteborg, Aftonskoleelever fii arbete 1| Kiping genom niir-
maste arbetsfirmedling, Nytt lisir 1 sept. Begiir vir studiehandbok!
Murmiistaregatan 9 A, — Kiping., — Tel, 1316.
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjir. Rektor,

Aberopa denna tidning!

Ekko tonhuvud med sockel .... Kr, 60:—
» motor 1400 v, 30 W ..,.. ,, 65:—
Schema over firstirkare ite material-
PRREECRAI TR 2 Sl Wl F aw A v Kr. 3:75
Vi kunna iiven leverera komplett mekanisk
enhet samt fullstiindig byggsats till 4-rirs
forstirkare. Ytterligare upplysningar siin-
das pd begiiran mot porto,
AB MATERIEL-IMPORTEN

N, Linggatan 18, MALMO, Tel. 386 59

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstalt under statens inspektion.

Nya kurser biirja 1 okt. Statsstip, upp till 115 kr, pr mfn. Fackavd, fir maskintek-
nik (inkl, motorteknik), elekiroteknik, husbyggnadskonst samt viig- & vattenbygg-
nad med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Viirme- och sanitetsteknisk kurs (74 min.).
Yrkeskurser fir el. installatirer, statskurser. C-kurs birjar 10 aug, B-kurs samt
viigmiistarekurs (40 veckor) birjar 10 jan. A-behiirighet under vissa firutsittn, frin
el, tekn, fackavd, higre kurs. — Moderna laboratorier (iiven hiégsp. lab.), Program
gratis, dA denna tidning niimnes. Anmiilan fire 15 junl. Platsférmedling,

I

24 TEKNIK for ALLA 19/5 1950

MALMO TEKNISKA INSTITU

T

Den 1 sept. TEKNIKERKURS, 9 mén. fir intriide i INGENJORSAVD. vid stakl. maskin-,
elektro-, kemil- o, byggn.-FACESKOLOR. Aven TEXTILTEENIKERKURS, Prospekt

gratis dA denna tidn. nimnes., Exp. Roslins viig 18 E, MALMO, Tel, 620 51,



”R'zidd for att gora nytta?
Jag? Brukar jag inte méla mina
saker med Servalae, kanske?”
-Diir blev pappa svarslos, sa det
var t'yd]jgen ett argument som tog.
Jag aktade mig forstis att tala
om, att méalning med Servalac ir
det roligaste jag vet. Roligt bara
for att det gir si litt och galant
och for att allt blir sa nytt och fint,

Foérresten kan jag tala om att
pappa nu- ocksd har borjat mala
med Servalac och jag tycker fak-
tiskt att han lyckas riktigt bra
— nistan lika bra som jag sjilv.
Firgen med de minga fordelarna
Servalac dr ldtt att stryka, tée-
ker vil och torkar snabbt och #r

dessutom bade dryg och prisbillig.

Finns 1 40 kulorer.

2 SERVA/AC

AB ALFORT & CE?NHO[M
STOCKHOLM
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Till salu:

PORTFOLJEN direkt frin tillv, st 45X 34X 10
60:— med 2 fickor, ringhandtag, 3-stegslis,
beige fiirg, Retur inom 8 dgr. Akes Fort-
filjer Drottningg, 13, Aligsis’

TILL GODO hos NKI 300:90, Radloteknik

195:—. Skrivmaskin Ideal B dldre 100:—.
Avstindsmiit, f. foto ny 25:—. Autoknips

sjiilvutlés, 10: —. Ritbriida m, linjal nytt25: —,
Ritbestick Ghab 12 del, nytt 45:—, Spolsats
super 8-550 m, 4 band m, kondensat. o. skala
30:—. Radiordr UBL 21, J56G, KF3, K4,
IN5G, DF 2f, 105G, DE21, 1A7G, 1LH4, 1G6,
6K8G 4:—/st. Div. radiodel, f. kortvig myc-
ket billigt, K. G. Berglund, Luntmakaregat.
54, 8 tr. Oog. Tel, 342908 eft, 18.30, Sthim,

NYHETER I HOBBYRITNING. Tramp-Jeep
populiir cykelbil for barn ritning med arbets-
beskrivning kr 4:50, Kipphyvel en praktisk
biinkmaskin fir alla hobbyverkstiider. Rit-
ningssatsen innehfiller 4 st. A 1-format, Pris
kr 9:50, Rit-Peon, Box 142, Hiilsinghorg,

REX WILLIERS 98 cc 3-viixlad, k-start, i
utm. skick. Korklar, Liigsta pris 550:—,
Lennart Melander, Thulegat. 9, Hiirnisand.

MC-MOT, 100 ce med v. f. m, Kick utblossrir
o, ljudd, 150:—, Tvd st. lv-hjul med gummi

950 %19 fabriksnya 150:— samt skiirmar
10: —, Viixell, for 175 cc 3-v. kompl, 90:—,

Rex b-tank 8 1., 2 fiirg, rod o. beige f. Iv.
fabr.-ny 50:—, Bosch striilk, m. omk, 20:—.
U, m. p, R, Lundblad, Gunnarstorp,

MONARK 98 ce teleskg, 400: — ev. b, m. me
B, Lundqvist, Jernbergsg, 1. Eskiistuna,

MODELLMOTORFLYGPLAN 70" spv. kompl,
Nytt. O, Nylander, Frejg, 47, Stockholm,

roul-
aunonser

ANO _f—\
] I; o

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr
2:— per rad (ca 34 typer). Férskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92,

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller lextade. Vi ansvarar icke fir
olydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

LV-MOT. Ilo m. magn, o. firg, 100: — Lv-ram
m. regl, o, drev 75:—. En triiningsracereykel
125:—, Bv. t. Bertil Carlsson, Backa, Skagern.

MC-MOT, Jap 250 cc m, firg, 90: —, Me-mot.
Jap 175 ce m. firg, 55:—. Me-mot. Sarolea
350 cc def. 45: —. Stationiir mot., omkr, 150 cc
liimpl. f. me-bil el, bfit 110: —, Viixell. pass.
HVA 250 ce kompl, 75:—, Viixell. d:o ut.
koppl. 45: —, Viixell. SBarolea def. 35: —. Viix.-
1. R. Enfield def. 50:—, Bakhjul 3,25 X 19
kompl, m. gummi 75:—. Framhjul d:o 55: —.
g‘orﬂnlh]'u[ 2,50X190 m., gummi 30:—, Mc-magn.
HD-ram ut. gaffel 20: —, Vevaxel T-Ford ny
30: —. Mc-sadel 10:—. Tl-signal 8; —. Olje-
tank f, me b:—, Vulstdiick beg, dim. 26Xx2%
8:—. Fj.-gaff. me 10: —. Kiper, byter o. siil-
jer allt inom me-branschen, Sv. t. "R, P.",
Box 72, Emmaboda,

MC AJS 00 ce topp m/28 fullt kirklar oe
skattad, mot. helren, 1048 575: —. 2-cyl. 1200
ce HD m, vevstakar o, balans, 2 vevstakar o.
Iager 1000 ce HD, Ny biilgkam, 6X9 em obj,
4,5 1/150 gek, 110:—, Ny lddkam. 20:—, H. Ry-
lander, Box 460, Boxholm, 3

REX SPEEDY 125 ec i garanterat prima skick
675 :—, Rune Elstig, Oredalen,

ARCHIMEDES utomb, 3,5 hk 2-eyl, batteri-
kord, kirklar 195:— "“A.F.” Fack 112,
Eskilstuna,

WILDCAT 5 cc dieselmotor 10,000 v. 1/4 hk.
End, provk, 3 min, 60: —, Cles Jartoft, Floda,

BIL AUSTIN 839 27 hk 3.750: —. Forstklas-
sig! Ing. T. Ottoson., Box 565, Sparsir,

SCHEBLER firgasare 35:—, Begagnad herr-
kostym mirkgriA storlek 48 | utmiirkt skick
70: — K. Johansson, Nygat, 27, Umed.

JAP 250 cc mot, 75:—, Veloceite-ram 40:—.
HVA lv-ram 20: —, Cykelv. 10: —. Kjell Mins-
son, Virrestad 9, Giirsniis,

UTOMB.-MOTOR Svalan 4 hk 200:— Svar-
vare 1. Persson, Beckhovsg. 1 a, Kristianstad.

SKRIVMASKIN T75:—. Kuastspih 36:—. 2 st.
Engelska liirobbcker 9: — H,-cykel 40:—, En
ny kinematograf med 2 f-rullar 36:—. Sv, t.
E. Kjellsson, Vibbarbo, Hedemora,.

HJALPLJUS f, bil amer. snygegt 1:ma 40: —.
80 st. me-ekrar grova felfria 225 mm, 30:—
bunten, El-sign. 6 V Fj-gaff, t. 350—
500 me 30:— m, orig.-ram 50:—, J.  Johans-
son, Tillstorp, Vinberg,

MC-BIL ensitsig m, 120 ce Ilomot. Me 250 ce
Puch, Bakhjul ¢, 120 ce HVA, Framskiirmar
t. dito. Bob m, 147 ec Williers, Hjul 20X2 m.
gum.-axel o, bromstr. Bakdyna fior paketh.
Boschmagnet 2-pol, Uppl, mot porte. "L, B."
Box 6610, Borliinge,

KANOT mod, Aland mah, bordl, nyrenov. m.
paddel 225:— D: mod, HEsste furu bordl.
aeroplanfanerdiick som ny m, paddel o. kapell
275: —. Helmer Westerberg, Faridsund,

RUDGE racermot, 350 ce tv, nyren, m, mag-
netgen, o, firg, i 1:ma skick T00: —. Sadeltank
50:—, Ram m, gaffel o, styre m. reglage o.

15—,

Iykta 125:—, Viixell. m, drev 150:—, Fram-
hjul m., nytt diek 125:—. Bakhjul m, nytt
diiek 175:—, ViixellAd, 3-v. m. pAbyged fotv.

175:—, 2 st. hjul 24X2 m, sulkyn, nya diick
o, slang, pass, me-bil 40: —/st. Tank till littv,
T:—. Mot. 125 ce 4-takt m, firg. 40: —, Svar
till 0, Karlsson, Gilsjd, Rinneshytta.

MC COY 19 2 st. ef ink, f. T5:—/st, el t.
hiigstbj I, Karlsson, Bidrkiing, Tireboda,

HVA-MOT, 350 ce m, magn, firg, vixl, kedj.-
sk, avg.-ror, 1j-d. I g, skick 290:—, "S.A"
Muning, 19, Eskilstuna,

MC-MOT Jap 500 omborr. m, nya vent. o.
vent.-buss. samt Bosch-magn. Ej kird eft.
omborr, 205: —. J, Laursen, Sunnanvindsgatan
6 C, Giteborg,

BIOMASKIN med lampa o, mot, o, ca 3300
m, filmm bytes mot riiknemaskin el. firslag.
Magn. 4-p. 50: —, d:io 1-p. 25: — Transform,
120 V 25: —, Folke Sjostrim, Norrfors,

KASTSP# m, rulle o, 45 m, lina, allt nytt,
end. 26: — E. Olsson, Box 604, Filipstad.

ED diesel 1 ce mark I, 35: —, Kurt Emanuels-
son, Box 176, Briicke.

INDIAN 600 ce 2-eyl. m/28 nylack. 650:—.
Jap-m. 2-cyl, 550 ce def, 35:—, Bosch strilk.
15: —. Firg. t. Indian 10: —, Uppl, m, p. H.

Hellstriim, Box 1283, Grythyttan.
SAXONETTCYKEL i 1:ma skick mot, m. nya

raml, 185:— B. Andersson, Niishy. Tystherga.
NY SKIVVAXLARE end, provk. siilj. for
150 : — R, Pehrsson, Faktorig. 15, Huskvarna.

REX WILLIERS 147 cc inreg., skatt o. firs
bet. Kiirdugl,, fullt kompl. end, tank och av-
g.-r. sakn, 325:— Box 32, Giivunda. .

FN-RAM m, gaffel, tank, styre 63:— 1-pol.
magn. Sem 20:— Div, m.-delar till FN 350
ce sv. vevhus m, ¢yl, drev m. m, 65; —, Tank
550 ce HVA 15: —. Me-forg, Amal 250 ce 18—,
Chevrolet (4) med v.-l., nyren,, kiirkl, 385:—.
V-pump till bat.-m, 35:— Svar m, porto till
"K, B, B.”. Box 613 A, Filipstad.

HENDERSONMOTOR 4-cy), med bhack 225:—.
H. Rennerfelt, Underfis, Riane, Grohed.

MONARK Iv 98 ec m/37 1:ma sk, helt nyren.
Kird c:a 100 mil 425:—, Skatt o, firs, bet.,
fullt kiorkl, Evert Nordin, Konsum, Backe.

REX 147 ce inreg,, skatt o, firs. bet, 400:—.
(. Lindberg., Box 180, Sidertiilje.

MC-MOTOR HD 1000 ecc 2-evl, halvtopp, nfig.
def, 80:—. En Exelsior samma, men nyborr,
100: —, Itt par eyl t. Indian 660 25:—. D:o
viixell, ej kompl, 25:—, B, Miller, Kiilledal

2. Hjo.
DRAGSPEL 5-rad, 83/06 Coop. 1, armonica,
endast 225: — Pianodragspel som nytt 175:—.

3-rad. durspel 85:—, 2-rad, 75:—, El, gram-
mofonverk 220 V 50: — Resegrammofon med
skivor Th:—, full omhytesriitt, Tillskriv Mnu-
sikeentrum, Giteborg 7.

SPEED lv-mot, 72 ce siiljes delvis. Uppl. mot
porto, H, Olsson, Fack 2, Minsfisen,

SPEGELREFLEXKAMERA: Voigtlinder 66
m. beredskapsv. gulf, o, solskydd, Sv. t.
*Brilliant”, Tfa, Box 3137, Stockholm 3,

MC 172 cc toppv, iildre mod, nyborrad skattad
0. kiirklar kontant 375:—, Upnl, mot porto.
Sam Renlid, Fack 1, Mullhyttemo.

OHLSSON 60 ny provk. m, tindsp, kond. 2
tiindst, prop. 125: —. GP-diesel ny provk, m.
prop, 55: —, 8, O, Lindén, Brog, 12, Karlstad.

LV-MC 98 ce m/37 siiljes omedelb, 275:—.
Arne Edlund, Box 58 Higlandssjin,

JAP-MOT, 250 ce gida 176:— V-1, To:— m.
gen, 150: —, Ilo-mot, 98 nyborrad 140: — Ny
framaxel t. e-bil kompl, 125: —, N, ny tr.-eyk.
HVA 175: —, Me-ram 250—350 ec kompl, 75:—.
U. m, p. Rosenqvists Verkst.,, Hudiksvall

ETT TILLFALLE! Smidesfliikt stbrre nyren.
880 V 175:—," Mec-gen, Bosch RD 30/6 2000

Me-ram m, fj.-gaffel iild. mod, 15: —. .

T5:—, Magn, Mea med vey, 3 uttag 40: — Me-
kedjor 3 fot 5/8X1/4”, 41 fot l,d_.xg/ltr’ 45:—/
st. Bosch 1-pol. me-magn, 20:—, Fiérg, Wil-
liers ny pass, 98 cc 0. 125 ce 40: —, Hastigh.-
miit, 5:—. Svar till Harry Nykvist, Edebiick.

RESEGRAMMOFON obet, beg, 50: —, H, Jo-
hansson, Bjorkdis, Virmlandsbro.

MC-BILRAM av rér, 3-hj, styranordn.-fj. p
alla hjul, framhj, nya m. bromstr, siilj, pd gr.
av utr, f. sjilvkostn.-pris 225:— U. m. p.
G. Jansson, Janiis, Gropptorp,

NY DAMMSUG, 127 V iiven byte 220 V ell, 1
hk motor, S, Borg, Box 862, Tollarp,

WILLIERS 98 cc motor med viixell, o, forg.
Niirmare upplysn, H, Nordin, Fack 2, Asped.

TfA 1945 nr 5—T—14—20—21 sakn, 6:—. 1946
nr 4—14—21—26 sakn, 6:—, 1847 nr 20 t. 0. m.
25 sakn, 5:—. 1948 26 ex. 10: —, 1844 13 ex.
3:—. Amer, skrivb, ek m, jalusi, skiv, 140%X 80
em,, total hijd 120 em, Skivviixl, i reseldda
(ev. skfip) m, 20 skiv., gott skick, Radiola 5-
rir beg, men i gott skick. J, Harrang, Schil-
lingviigen 3 B, Hiillefors. Tel. 365.

DIESELMOTOR 5 cc kompl, e ihopsatt, en
del slipningar fAterstiir, Urmakeriverktyg samt
modelltigsmaterial skala HO till salu, Uppl.
mof porto, "Full returriitt”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3, :

GENERATOR Bosch 6 V %0 wva spii.-reli.
Firgasare Solex 22 hk, Verkstadshandbok 3
band nya 90:— (120:—), Borrsviing, borr,
not A falshyvel, tryckskruvmejsel. G, Same-
lius, Blidingeviigen 31, Alvesta.

OBJEKTIV doppelanastigmat 1:68 F = 24
em, Hugo Meyer samt div, fotoartiklar, N.
Kiillman, Storgatan 33, Alvesta.

SNABB REXMOTOR 100 ce m/35 nyren, m.
viixell. o, forg, 90:—, T6lj, lv.-delar av 38
firs m.: Tank 25:—, ram Gripen 30:— 2 st.
hjul 30:— ny batt.-hdll, 8: — Allt i gott sk.
I, Alfredsson, Humpen, Strilsniis,

CHEVR.-MOTOR 4-cyl, m. magn.-tindning
150: —,  Hubert Johansson, Hult, Blidinge,
Bliidingedis. Tel. 37,

BANKBORRMASKIN ny m,_ 3 hast, 115:—.
B_:mkali;mmskin ny m. 2 hast. o, 2 skivor
35: —. L. Andersson, Bryngelsgfirden, Husaby.

NORTON 500 cc sv. mP43 1950 :—. Dayton me-
motor ‘I~N0 ce f, kompl, m, férg., magn., v.-
liida 225 par me-diick m, sl. 28X300

22y —,

90 % 80:— 8, Svensson, Pl 1447, Sidra Vi.

FORSTORINGSAPPARAT Victar 7.5 em.
185: —. Glanspress 24X30 m, 2 st plitar 220

25—, Avmaskn.-ram 24 X36 em. 12;: —, Smi-
bildskam, m, tillb, 175: —, Fiol 50: —, Senstr.-
gitarr JSI):_-_ Borrmaskin 20: — Ny kristall-
apparat 15:— Grammofonverk 18:— TfA
1MS 6:—, Tv 1948 6: — Ty 140 6: —, Higtal.
10: —. Dragspel 60:— Svar till "Uppl. omg.
m. porto”, TfA Box 3137, Stockholm 3,

DUBBELSADEL ‘me 25: —,
20: —, TLiiderstiviar 43 30:— Startmotor
Chevr, 20: —, Bilviirme 25: — Dimljus 25: —.
Sv. t. J. Olsson, Box 230 B, Bollniis.

HAWAII-gitarrer amer, tvn, Sv. t. "Reklam-
pris 154: 50", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

SPEED T4 cc mofor i gott skiek 125:—, Olle
Stréimberg, Box 105, Vad,

NY PHILIPS RADIO BS 591 A 6-r, 9-rir-
funkt. Bandspr. pd 6 kv.-band, Nya skal, kost,
A60:— s, £, 310: —, Sv, t.- "8 F. 8", Box 520,
Sundsvall 4, ]

}\'V SACHS Iv 98 ec | pr, skick inreg, 400: —.
'E, A.". Sandniis, Hycklinge,

Mc-magnet 1-pol.

DELFIN utombordsmotorer 2.2 hk nya, U. m.
p. F:a Jibe, Dala-Fiiggeby. Tel, 141,

ELMOTOR ny 1 hk 3-fas 1400 v/m. 140: —.
P. O, Aslund, Ljungaverk,

OBS! Hjul 3” diick 6-lag, bromstr. fiidr. El-
mtrl,, lis, barom, ete, U, m. p. "Prislista”,
TPack 143, Ornskildsvik,

MC-MOTOR 250 cc Royal Enfield 110: —. Rex-
mot. 17 ce 100:—, Me-Royal Enfield 34—300
ce 600: —, Mc hjul 40018, FN 500 cc kompl.
utan motor reg. Lv kompl, utan motor. Sv, t.
"Me"”, Box 55, Tel. 163 efter k1, 18, Urshult.

MONARK 08 cc f, kirkl, skatt o, firs. bet.
300: —, W. Eriksson, Box 14, Via, Hackvad.

KAMERA SEM 24X36 mm, Anast, 1:28 F =
45 mm 1—1/200 sek, m, viiska, gulf. solsk. Ny.
Uppl. mell, ki, 17T—18, Tel, 31 6590 Sthlm.

DAMMSUGARMOT, 110 V 25:—, Remington
el-rakapp, 110 V nfig. beg, 50: —, Centrum re-
seradio ut, batt. T5: — Vattenturbin 1 hk vid
5 m, fallhtjd m, 15 st, 12 V lampor, en 12 V
Bosch bilgen, 250: —, Tiilt 2-mans nytt 12: —.
Riiknemaskin Saldorita 50: —, Box 63, Sveg.




i

SKRIVMASK, rese, Continental, anv, c:a 40 t.
siilj. f, 350:— el. bytes mot beg, kontorsm.
G, Pettersson, Kolsvagat, 3 A, Koping.

30:—. Allt t. 120 ec HVA, Lv-hj. m, drev 26"
15: —. Avg.-rir o, ljudd. t. 147 ce krom, 15:—.
U, m, p. A, Lindelif, Essingebrog, 33, Sthlm.

DUPL.-MASKIN av roter, typ, obet. anv.
125: — Mindre additionsmaskin 125:—., Div,
bokbinderiverktyg nfig, anv, 65:—, Svar till

1. Ohlsson, Box 230 B, Bollniis,

MC-M, beg, HD 1200 cec 125:—, Sarolea me-m.
350 ce sv. 150:—, Topp t. Sarolea 350 ce
25:—. Boschmagn. 2-pol. 20:—, Me-diick 323
X19” 15:—, Monark 98 ec 1939 kirkl 350:—.
Viiska 8, Imforsmo,

INDIAN (00 cc 43:a i bista trim 2200: —, Er-
ling Johansson, Gristorp.

ASEAMOTOR 7% hk 190 V m. YD-kopplare
995 : —, gom ny. 8, Andersson, Box 135, Jirvso,

DKW 147 cc me i utmiirkt skick, inreg, skat.
tad, kiorklar, Niirmare uppl. m. porto. Sv. t.
Ii, Herneborg, Box 275, Borliinge,

TRP.-HJUL, 20x2” 18; — Ett d:o m, HVA
Lromsnav o, drev 50: —, "D, G.”, Box 41, Em-
maboda,

MONARK 35:a 98 cc helren, fj.-gaff. me-sad.,
kirkl, 450: —, Ev, byte, Box 335 Bredbyn.

CRESCENT racercykel, ramhtjd 217 som ny
170: —, Tage Soors, Viisa, Alvdalen,

MC-BILBYGGARE! 2 st, framhjul 250X19,
bakhjul 35X19, framax, m, fjidr, o. styrlag.
300: —, Utf, beskr, m, p. G, Atteby, Alsterviig.
29, Bromma, Tel, Stockholm 2335031,

SACHS 98 cc m/38 825:—, Rex 98 ce m/37
275:—, Korklara, skatt o, firsiikr, bet, Rune
Elvstrim, Kosta,

MC-BIL till salu, Helsvetsat chassi. Sniick-
styrning samt torsionfjidring. Motor 1200"
HD, Fullt kirklar, Kaross - saknas. Hiiuviin-
delse till 8. O, Edholm, Tel, 195, Vadstena,

SKIVVAXLARE Joboton 220 V, felfri.
Pris 110: —, Box 30, Dala-Fiiggeby.

ALTSAX beg., limpl., fir nybirjare 175:—.
Rune Carlsson, Fack 22, Svenshigen,

TILLFALLE! 350 ce Jap-m, sv, m, fg. o.
magn,, fullst, nyren. o, i prima sk. 2756:—.
Viixellida 4-v, 30:—. 2 st. nya me-hjul, 21X
250" 75:—/st, D:o bakhj, 85:— Skottkiirrehj.
nytt 32: —. Bromstr, 7 20: —, & fot me-kedja
5/8%3/8 20;: —, Handbr. till m.-bil 10:—, B.
Andersson, Atterdis, Smillandsstenar.

NY KIKARE 8X30 kompl. m, fodral av lider
130;: —, Reseradio Siemensg i 1:ma skick m.
n, batt, 125:—, Sv. t. "Prima"”, Box 115, Borfis 1,

MONARK m/29 500 cc borrad,
kedjor, skattad o, kirkl, pris 825:—,
Axelsson, Sfigen, Tel, 31,

YIAT bilmot. Mmpl, t. bit, 1,5 lit. 46 hk, 4-
cyl, dverl. kamaxel, nyren., kirklar 500:—,
YA, F", Fack 12, Eskilstuna.

EN NASTAN FARDIGBYGGD me-hil m, mot.,
prima skick 1000: —, Husqvarna lv m/38 88
«c, ny stor sadel o, skiirmar, skattad o, kir-
klar 350: — Elmotor 36 V 25: — OmKkopplare
10 : —, Viixell, t. Studebaker 36 25: — samt div,
delar t, motorn, Harley Davidson me-eykel
kompl,, kirklar, m/28 400: — Ev, bhyte med
prima me av senaste modell, Sv, t. T, Nilsson,
Box 1, Fagerfis. Tel, 110 efter kl, 18,

ny,

nya lager o.
325 Evert

MC REX MASTER 200 cc skattad o, kirkl
Elmer Svensson, Hallabike, Hallaryd, 'Tel.
128, Visseltofta,

MOTORCYKEL 123 cc, ¥Fabr.-ny, oreg., dverl.
av en hiindelse t, billigt pris vid snabb kon-
tantaffir, YK, R.”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

MATCHLESS m/40 330 cc tv, nyreénoverad,
inreg. o, kirkl, samt nfigra nyrenoverade litt-
viktare till higstbjudande, Allt i 1:ma skick.
Svar till Sixten Eriksson, Angen, Hasterid,

RALEIGH 330 cc m/29 nytt bakdick, bra hjul,
ny sadel m. m, Skatt o, firsiikr. bet, Viixel-
lida o. cylinder def, Siiljes delvis eller hel
till higstbjudande, Hilmer Larsson, Sigen.
Tel, 31.

MC-MOTORER AJS 500 topp 275: —, AJS 500
sida 200:—, Norton 350 topp 300:—, Royal
Enfield 500 sida 300:— Triumph 500 sida
200: —, HD 1000 ce¢ halvt, 200: —. Blackbourn
500 topp (reservdel.). Royal Enfield 1000 cc
(reservdel.), Sarolea 330 cc (reservdel.), vev-
hus till New Imperial 500 cc, d:o t. HVA 550
2-¢yl. Cylindrar HVA 530 ce, AJS-ram m.
gaffel 50:—, D:o Suecin 100: —, D:o Monark
%5 : —, Boschkombinationer hiiger- o, viinster-
glende felf, 140:—/st. Sueciatank 65:—, Mo-
nark 40:—, AJS 25:—, Viixellidor HD, AJS,
Trinumph m, fl. 100:—/st, Stor me-lida av
okiint fabr, 50:—, Fargo bilmotor m. 4-viix.
lida m/43 250: — Svetsaggregat fabr, Elga
m, syrgastub, skiirbriinnare, 5 st, munstycken,
nytt 44, fullt kompl, 500: —, Stig Kihl, Kors-
backen, Liinniis, Tel, Alltorp 32 efter kl. 16.

GENGASFLAKTMOT, obet, 10: —/st.
Nya=Radloverkstaden, Kalmar,

REX WILLIERS motor 98 ce kompl, 100:—,
C. Johansson, Box 90, Miililla.

TRIUMPH 20:an 50 cc sv, 400: —, Bosch Im-
puls magn, ny 100: —, Skilrm pass, 500 ce F.
10: —, B, 15: —, Pakethidll.-tank 3 1. ny 15: —,
Bosch strilk, 15:—, Firg, t. 500 ce 15: —, Sid-
vagn kompl, 150:—, Motorkiing, 42 20:—, Gen-
gosfl. 6V 15:— A, Dawid, B 219, Sidertiilje,

BALGEKAMERA n, ny 1:4,5 synkr. med viiska,
240:—, Nils Aberg, Stenvik, Arkdsund,

heg.

En vigvisare

till lyckad rakning

Fiirsta steget heter
Palmolive rakereme —
vilket kalaslidder!

Rakningen blir
perfekt med
ett hypervasst
Palmolive-blad!

Vid midlet:
Palmolive
rakvatten,
HARLIGT!

PALMOLIVE

Varldsmarket f6r rakmedel

FN MC 350 cec sidv, motorn nyborrad pris?
1150: —, Grammofon 25:—, Uppl, mot porto.
Nils Karlsson, Bergshult, Laxi.

HUSQVARNA JAP 175 cc sida bra sk, 600:—
e, hijgstbj, Jap-mot, 175 ce topp m, magn, ren.
f. 332:— t. hogstbj, Ev. byte m. hjul 19 X35 el,
Burmans viixell, 350 ce, B, Sjigren, Tjilamark,
Umeidi.

FORD-TAUNUSMOTOR 34 hk i firstkl, skick
kompl., m, startm, gen. firg, o, tiindn, kird
ca 3000 mil ej borrad, fiven pass, som bhiitm.
325: —. Ny Fordgen. m, flikt 50:— Sv, t.
8. Ericsson, Livstagatan 11, Orebro.

JAP MC 250 ce byggd pd 16X4” Pivet-hjul 1
1:ma skick, inreg. o, kirklar 600:— Foto
mot porto, Svar till Inge Melin, Svartbiicks-
gatan 94 b, Upsala.

FABRIKSNYA universalinstrument 12 miit-
omriden T9:—/st, fter i lager. Nya HRadlo-
verkstaden, Kalmar,

RAKNESN,
145 —,

Original-Odhner alla riiknesitc
G. Flodin, Box 9310, Damnarvet,

REX 250 cc motore, 2-takt m/27 i gott skick
425: —, G, Fransson, Rosenborg, Edshult,

NY 500 MOTO-GUZZI-MOTOR, Luftkyld med
fliikt, mont. i stativ, startklar, 5-viixl, lida
m, backviixel, Uttag f. kardandrift. Limpl. t,
mindre traktor, arbetsmaskin, stationiir drift
eller me-hil, 900 - Tel, Stockholm 341155
hr Lundgren,

RE-AGGREGAT n. nytt m, tiindpl, 0. modsll
— hiigstbj, ej und, 70: — 2 Kometd. 45:;:—/
=t, I, Eriksson, Fack 34, Edsbyn,

LYV-M. Williers 147 ce kompl. magn., fiorg.,
viixell, 160: — Ram p, d:0 m, fj.-g., tank, ny
sadel o, skiirm, 8:— Hjul 24X2 p. ram m.
gummi, bromsn, 80— TLv-tank VA ny 30:—.
Avgasr, m, lindd. Sachs 10: —, Me-forg, 10:—,
Skiirmar p, Monark 125 ee 15: —, nya. H, Car-
ling, Vikingstad,

T-FORD-MOT, 1:ma skick m. indukt, o, amp.-
m, 175:— el, bytes mot skivv, el, gammal
liitty, Box 2099, Bollnis, Tel, 20154,

RANCO-DRAGSPEL 5-rad. 4-kiir, 120 has 47
X175 em vitt m, viiska 1:ma skick ea 400:; —,

st. I'yllnadsspruta f. kulpen, tillbeh. m-filj.
18:—, HVA 1932 Ars 1000 cc sv, m, torped
g .v. pr, 8k, 1500:—, Dragspel Sup, Accor-
dia 4 min, h. k. 1600:— nu 1300; — K.-A.
Erixon, Box 19, Klacka-Lerberg.

MC NEW HUDSON 500 ce sv, Liitty, Husqvar-
na 98 cc 1939 firs modell I bra skick till
salu billigt pd grund av militirtjinstgi-
Fmg. Svar till J, Nilsson, Lingniis Rim-
orsa.

WINSCH 5-2 ny bill. Fridlizins, Skara.

MODELLRACERBAT, biinksig, hastighetsm,,
kedjedrev m, m, siiljes eller bytes m, kamera.
T, m, p. Ahnfors, Holm, Tiirnsji. -

MC-RAM kompl. m, hjul 509 diick, styre,
sadel, dyna, bensin o, oljetank pass, 175 ce
Jap 27 . Me-ram pass, blockmot, 250 ce m.
styre, skiirmar, gaffel 100: — Viixellida pass.
250 ce 50: —, Mc-ram f, 350 ce o, hjul Onskas.
H, Karlsson, Bergsg 20, Hskilstuna.

LATTVIKTARE m, 147 ce motor nedsiinkt
ram till salu f. 225: —, Sv, t. Lennart Anders-
son, Kiirringe, Angelstad.

Svar till "Giirna anbud”, TfA, Box 3137, LUKAS magn.-generator higer 100: — DBosch-

Stockholm 3. magnet 1-pol, 40:—, BSA wviixell, 350 cc 3-v.
- - - — m, koppl. & kick 90:— Framhj, 3,25X19 m.

MC-RAM m, mof, 85;—, 3 st. me-hjul 24X2 bra dieck 60:— Bakhj, 3,5%X19 m, fabr.-nytt

med -br.-tr, 110: —, 2 st, me-hjul 40: —, Magn. diick 85: —. I. Karlsson, Box 954, Viise.

def, 10;:—, Me-d, 19%3,25" 10: —. H. Larsson, -

Lebra, Gnesta. R.‘:}Cl\ig:STl(‘-lK.-\rm_ kurs 20:—, Silvakompass

m, f, :—. Fyrfirgsp, 10: — Lexik 20: —.

REX me 300 cc 1930 firs fullt kirklar skatt, A v nya. Sv. t, !*:[q!'s;_“ 11.)XL?;§]L§310&“|“_

forsiikring bet, 475:— eller byte med utom- .

bords bitmotor 2%—4 hk, 350 ce Sarolea me- REX 48 cc med teleskopgaffel, skatt o. fir-

mot. sv. 110: — Emil Svensson, Areslivs-gird, gitkr, bet. fér 1950, 450: —, L. A. Lundstrim,

Vinni, Lillsjiberg, Hissjin,

SMA-KAMERA Kodak Retinette f, 1:4.5/5 em, HVA viixell, 5350 cc bra 75:—. Emblem mem

toppavt. spiirr f, dubbelexp., riiknev.
—, viil skitt, som ny m, ber-viiska. Gillis

1
Nordstriim, Box 587, Sundfisen.

MO-MOT. mod, 180 550 cc m. oljep., mot.-dr.
i 1:ma sk., kird 100 mil eft, borrn, Extr. m.
f. vevh., bal, vevst 200:—, Viixell, m, koppl.
100: —, Ram t. d:o kompl, m, hj, 28%3 100:—.
E, Bjirkman, Kyrkog, 40, Jonkiping.

MC ROYAL m/47 125 cc m, tel.-gaff, 825: —.
_T{o.x 147 cc ram, gaff, m m., skatt, firs.
T0:—. Bakhj, m. ge 55: —. Sadel 30: — Tank

L¥-MC Special m, Sachs-motor 300:—, 5-rirs
radio Aga 50; —, El-motor 1-fas 220 V 12 000
varv 0,4 hk 75: — Beskr, m. porto, N, Anders-
son, Box 357, Kiping.

REX-RAM pass, 175 ce Willlers mot, m, fj-
fram-gaff, fr, fjul, skirmar, pak-hill, styre,
gashandt, 110: —, 2 st, 98 ce Ilo-eyl.-m, t-lock
o, koly 20:—/st. 2 st. 3-trapp. remskivor 15:—/

mag, forg, lager def 500 ce f, m, T hk, 50:—.

Columb, res-gram, m, ple-uparm 50: —. Bakhj.
kompl, gum, 21X250 250 ce 50: —. Me-sad, lid.
stor . m. 25:—, Box 203, Dala-Finnhyttan.

ROT. OMF, 24220 V likstr, 60:—, Skantie re-
seradio m, kv, otrimmad 50:—. Tongenerater
for teftrining 15: —, 2 tgfnyeklar 15: —, 8: —,
2-poligt reli 5:—. P. Ohnell, Tegnérgatan
3 I, Sthlm,

TILLFALLE! H-son mc-m, 4-cyl, 1200 ¢c hel-
renov. pass .till me-bil e. biit 350:—, 2 st.
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nya hjul m, SKF k-lag, m, n, dick 16X4”
6 lag plsatt hydrauliska bromstrum, 150:—.
D:o utan diick m, h, b, 50:—, Ram till mc-
bil cabriolet 530;: —, Styrsniicka kompl. m. ratt
45: —, Bitaxel av kompl, axelstil helrenov.
100%1* m. packbox 40:— Backbox 25:—.
4 st. nyn SKF kullag, nr. 6206, 30X62 mm.

100X m., packbox 40:—, Packbox 25:—.
Uppl. m, porto till A, G, I. Pettersson, Box
332, Kvarnsveden,

DKW 350 ce 37 frs mod, inreg, & fullt kir-

klar siiljes vid snabb affiir. Sven-Erik Karls-
son, Rimmen,

MOC-M, RAGNE 175 cc tv, m, fg, magn, o, viixl,

140: —, 175 mc-ram m, hj. gaf, st. sk, m. m.
60: — TUtomb.-mot. Svalan 1—3 hk u. magn.
140: — Luft-g, Exel 35:— C-bil 100: —, Svar

till Nils Johansson, Viken, Ramsele,
WIRE RECORDER utan tridstyrning 125: —

Firstiirkare 60W 10 rir 500:—, 2 sf, Hig-
talarehorn 175:—, F. Danlelson, Vinsliv, Tel,
308, v

HD-MOT, kpl, 1000 cc m/27 100: —, HD-bak-
nav kpl. 15:—, kugghjul, reliispolar, Dbox
m, m, £, DEW B00 NZ, signalhorn, 12V 15: —,

ramar, hjol, motorer, magnet, m, m, Upplysn.
mot porto E. Persson, Dalaviigen 10, Ling-
ebro,

Onskas képa:

MC-GENERATOR med relii till Arie] m/30
heg., men [ goftt skick, Sv, t. Sune Westlund,
Fack 526, Bergvik 2.

MC-BAKHJUL kompl, 1:ma skick 4% 197 Svar
t. "Returriitt”, Nytorgsg. 5, Umed,

BAKRE CYL, Indian m/29 750 cc kipes,
Johansson, Onhult, Atvidaberg.

KAMERA 6X6 ev, 6X9 el smabild, Svar till
"God kvalité”, Fack 126, Ludvika.

BROMSTR, kickstv, lamell, f-gas,
p. t. Super X m/30 eller nedskr., me d:o mod.
J. Persson, Box 568, N-Fdsbyn.

FRIM-SAML, iv. frim, o, kort o, kuvert, F.
Schubert, Gust, Adolfgat. 3, Linkiping.

UNDERTECKNAD kiper gamla herr- o. dam-
armbandsur samt fickur (diven trasiga) om de
siindes kostnadsfritt pr post till mig fir viir-
dering. SA erhfiller ni urens viirde kontant pr
postanvisning, Sind dem till Helge Jonsson,
Blixta, Siderkiéiping.

VULSTDACK 3,83X18, nytt el
"H.” Rox 8 Myrheden.

TOPPLOCK t, NV 250 cc m/33, Siilj. resera-
dio, ett ant, svarvade triitallr, pass. f. glide,
Sv. t. "B, R.” Box 130, ddeborg,

INDIAN 350 ce motor, viixell, koppl. ram,
kickstart m. axel giirna def. mot, el, delar .
d:0., Werner Berglund, Gryttje, Gnarp,

MC-MOTORER 200—500 c¢ kipes, L,
Viistragatan 15, Orebro.

VAXELLADA pass, Ragne 175 ce samt fram-
gaffel till d:o, Sixten Grydén, Liinna.

BLOCKMOT. 350—3500 ce DKW el 1, T, Jins-
son, ¢/o A, Persson, 8. Firstadsg. 38 B, Malmi,

MC TH—1 0 ec brandskadad eller eljest def.
8. Lindgren, Skivsjdstrand, Tel, 23

BEG, CYLINDER (till 500 ce BSA me 1930 drs

Joel

beg. kiipes.

Svenson,

sportmod. Cylinderdiam, higst 84+ mm, Kjell
Sjostrim, V., Gunnarstorpsv, 19, Vargin.
SPEED el, likn. eykelm. kipes. R, Kihler,

Hiiradshammar.

BEG, VAXELL, t. Triumph e, HVA 550 ce ild,
mod, m, koppl J. H. Andersson, ¢/o Mellgfir-
den, Sidra Ny,

RALEIGH motor 500 ce topp eller sida firsm.

19285—29—-30—31, Svar till Anders Wass, Box
26, Kvarnsveden

VEVSTAKE Blackhourn 5 ce sv, m/28 ny
eller begagnad. Sv, t. Knut Nilsson, Bollerid,

Taiheriid,

BEGAGNAD men i gott skick 500—750 ce In-
dian motoreykel, Sv, t. "Indian"”, TfA, Box
3157, Stockholm 3.

YULSTDACK 2 st, 26X3
skog, Valdemarsvik.

. Alvar Sjigren, Karl-

Bytes:

2 JAKTILLRAR hytes m_ "%' Alla forsl
heaktas, Svar till Hans Hansson, Knickarp,
Rynge.
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De mya kraftmaskinerna
(Forts. fr. sid. 5.)

nan de nyssnimnda tvd aggregaten
bygg‘des, hade man i USA under nagra
4r haft flera — #nda till ett halft dus-
sin — kvicksilverkraftverk i ging, en
del med en drifttid av 8 000 timmar pr

De nyaste av dessa, som var fardiga
v1d artiondets mitt, hade en installerad
effekt ay 50 000 kW varav 20 000 kW pa
kvicksilverdngsidan. Forbrukningen var
ca 2300 keal/kWh, vilket bor jaimforas
med 38100 for ett av vart lands moder-
naste kraftverk i samma storleksklass.

Slutligen bor den s. k. virmepumpen
nimnas. Den har under 1940-talet adra-
git sig ett visst intresse och torde nog
i en del fall kunna géra goda tjénster.
Dess princip dr densamma som i en kyl-
maskin: ett medium bringas till fortun-
ning pa ena sidan av pumpen, ddr da
kyla uppstir och blir fortdtat pa andra
sidan under viarmeavgivning. Om man
utnytt]ar kyleffekten och later virmet
g bort har vi alltsd att gora med en

RADIO AGA m/358 bytes m., utomb.-motor, P.

Norlin, Storbiick.

NY ARCHIM, S-20 byt, mot felfri inomb. 3
hk. B. Andersson, Krongatan, 3, Eskilstuna.
Diverse:

PATENT & PATENSANS, kipes., S8y, m, ut-
fiirl, uppl. t. "Patentkop 45, M", Teknik fior
Alla, Box 3137, Stockholm 3.

TANDSPOLAR fir littv, omlindas 12: — for
magnetapparater 20:—, Alla elreparationer
utfires (gar,). Handel & Industri, Karlskrona.
Teal, 3602,

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som felar,
s har vi alla delar. Ny katalog mot porto.
Renoveringar, Ivan Hiadk, Sfigen, Tel, 30, 31.

AGARE AY LATTV-MC. Cylindrar borras.
Prisl, dver delar t. Iv o, me siindes mot svars-
porto, BeGe-Motor, Sibricka.

MC-GENERATORER och elmotorer omlindas,
Agrens Radio, Valla. Tel, 23S.

EN BEA HOBBY, Tillverka leksakerna sjiilv
efter viira ritningar i naturlig storlek & 12 st,
olika leksaksfigurer, Arbetsheskrivning bifo-
gas. Prig kr 3: 75, Fraktfritt, F:a R’ W, Nils-
son, Box 638, Skipafors.

KOPIERA sjiilly
beskr f, nyhoirj,

Fdra amatorfoton, Arbets-
1:45, Fack 11, Gulliinget,

Ny kikare 8x32kr160:—

BEtt parti prismakikare 8 ggr firstoring,
objektivdiameter 32 mm, ljusstyrka 16,
mittelinstiillning, liiderfodral, mycket god
skiirpa och upplisning,

HERRARMBANDSUR 32 mm rostfria,
vattentiita, skruvboetter ......., kr. 60: —
Dessa utforsiljes si lingt partiet riicker

mot postfirskott med returritt inom 8§
dagar,

PANTFORSALJNINGEN,
Skineg. 69, Sthlm, Tel. 4262 90.

Bygg sjilv
fartiket
"H O LIDAY”"

Snabb racerbiit av plywood, Storl, 3%1,25
m. fir utomb.-m, Plats fir 2 pers. Ytterst
liittbyggd, ringa materialkostnad, Ritn.

med arbetsbeskre, kr, 5: — plus porto

IVAR RISLUND, Aspnas

kylmaskin. Om man tillvaratar varmet
pa pumpens trycksida kallas anordning-
en for virmepump. Dels erhalls pump-
arbetet sdsom vdrme och dels far man
det pa fortunningssidan genom kylver-
kan upptagna virmet men av en hégre
temperatur. Virmet upptas alltsa till
storsta delen pa kylsidan fran ytterluft
eller vatten, som tas exempelvis fran en
flod och fir stromma forbi kylelemen-
ten. 1945 meddelades fran USA att
Westinghouse Building i Emeryville,
Kalifornien, som var nyuppfort, utrus-
tats med en varmeanliggning av detta
slag. Det var ett stort hus det hir var
friga om, byggkroppen har en volym av
4 000 m?3. Det visade sig att 1 kilowatt-
timme pumpenergi gav femdubbla belop-
pet 1 virme, och i nr 2 1947 redogjorde
TfA for liknande forsok i Norwich i
England.

Btt viktigt kapitel inom kraftmaski-
nernas omrade ar naturligtvis de nya
reaktionsaggregaten for flygplansdrift.
Det var forst pa 1940-talet, som man
fick ndrmare upplysning om dessa ma-
skiner, som ju i synnerhet engelsmin-
nen och tyskarna utvecklade under
krigsdren. Men sedan vi en ging fatt
klart for oss hemligheten med denna
effektiva metod, har vara egna kon-
struktorer inte legat pa latsidan. Vid
Flygtekniska forsoksanstalten forskas
och experimenteras och Svenska Flyg-
motor AB i Trollhdttan har kommit med
flera nya uppslag.

Men flyget och vad dartill héorer har
behandlats i ett avsnitt for sig.

K. M.

Stavantenn 1 . . .
(Forts. fr, gid. 8.) ————

Mastens hela vikt dr 290 ton och d&
hojden hir dr 275 meter dr det lditt att
rikna ut att 1 mm mast endast viger
obetydligt tver ett kg. Som jamforelse
kan nidmnas att 1 mm Eiffeltorn viger
inte mindre #n omkring 30 kg. For den
260 meter hoga stormasten vid Nauen
kriavdes for varje mm hojd 1,4 kg ma-
terial.

Under det att mastkonstruktionen i
Nauen endast tjinade till att bdara upp
de egentliga antennerna ar Miihlacker-
roret sjilvt antenn genom att det direkt
utstralar energin. Dédrvid star héjden i
ett direkt forhallande till stationens
vaglingd. Att begagna sjidlva stalmas-
ten som antenn har inte métt allt for
svara tekniska problem, da det #r re-
lativt ldtt att isolera ocksa en forhal-
landevis tung mast av denna typ fran
jord. Porslin har nidmligen en mycket
god hallfasthet dd det endast &r utsatt
for tryckbelastning.

Fordelen med vertikalantenner av
denna typ ar att de minskar fading-
fenomenen genom att forstiarka mark-
vagen pa rymdvagens bekostnad.

Som framgar av vdra bilder pamin-
ner antennen kanske mest om en jitte-
lik blyertspenna som star pa sin spets.
Inne i masten gir en stegledning, sin-
darkablar, ljus- och telefonledningar
ete. upp till 165 meters hojd, ddr en spe-
ciell mellanisolering forekommer. Ovan-
for denna punkt ligger nimligen de 100
meter av masten som utgdr mellanvags-
antennen och ovanpd pa denna finns
slutligen en 10 meter hog antenn for en
ukv-sdandare.

S .



En fornimlig boknyhet

Matematisk-teknisk

handbok

av ing. Hj. Dahl och civiling. F. Wallmark

under medverkan av civiling. John Bolan-
der, civiling. lektor Sven Nylinder, ing.
Ake Erlandzon, ing. Martin G. Rosell och
civiling. N, Carbonnier.

Detta verk #ir en uppslagsbok och formel-
samling som saknar motsvarighet pa nagot
sprak. Den innehdller i sammandrag det
huvudsakligaste av matematikens olika
grenar,

Ur innehdllet mdrkes: Aritmetik, Plani-
melri (28 fig.); Stereometri (30 fig.); Tri-
gonometri (5 fig.); Plananalytisk geometri
(15 fig.) ; Hogre matematik; Riknestickans
anvindning (5 fig.); Nomografi (36 fig);
Mekanik, Statik (36 fig.); Dynamik (14
fig.) ; Hallfasthetslira (27 fig.); Grafosta-
tik (43 fig.) ; Hydromekanik (34 fig.); Ter-
modynamik (15 fig.); Virmelira (4 fig.);
Elektroteknik (107 fig.); Akustik o. Optik
(6 fig.) ; Kemi; Tabeller.

Sammanlagt 540 sidor jimte register, 406
figurer och ritningar ingdr i texten. Over
200 praktiska problem med utrdkningar
inom de olika avsnitten.

I vackert blatt klotband Kr. 30: —

Ahlén & Séners Forlag

Undertecknad bestiller hirmed fran

............ N Rl ey &

eller fran Ahlén & Soners Forlag, Stockholm 20
.... ex. Matematisk-teknisk handbok Kr, 30: —
att sindas mot postforskott - paféras mitt konto

INC:s

publikationer

vill frimja god svenska pa
teknikens omrade

TNC 0 VAGLEDNING

i TNC:s publikationer. Omtalar
i detalj var olika fragor och
nomenklaturomraden behandlas 1 kr.

TNC 10 Ordsamling

Alfabetisk sammanstillning av ord-
rekommendationer som limmnats eller
godtagits av TNC. Tre haften hittills
utkomna:

a—e, f—j, k—m; per hiafte 2 kr.

TNC 2 Skrivregler

for ordforkortningar, sifferut-
s o) e U g U e e 1 kr.

TNC 1 Internationella bokstavsbeteckningar

for fysikaliska storheter och
MELEnhetar . . o DT, 2 kr.

TNC 8 Hallfasthetslirans -
benimningar och beteckningar 2 kr.

TNC 5 Gjuteriteknisk
S e el MR R = 1 kr.

TNC 16 Verkstadsteknisk
ordleta o e 5 kr.

TNC 9 Floder och kanaler

Fyrsprakig illustrerad teknisk
TS nd i e e e e bl e 3 kr.

TNC-spalten
Atta hiften, vartdera med omkring
25 uppsatser som publicerats i tek-
niska tidskrifter under Aren 1941—
1949, Avhandlar teknikens sprak och
termer, ordbildning, spraklig logik,
forkortningar m. m.

TNC 3, 4, 6, 7T och 11;

per i HEfte: Ul e 1 kr.
TNC 12, 18 och 17;
2 o 11, ¢ e P S 2 kr.

Erhéalles i bokhandeln eller fran:

SVERIGES STANDARDISERINGSKOMMISSION

Box 16323 — Stockholm 16
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CASCO-LIM

30

Avsked
vid laget

— Nu har jag glomt det allra viktigaste, Elsa.

— Biljetterna?

— Maggordeln?
— Ne;j.
— Mej?

Cé

TEKNIK for ALLA 139/5

— Nej, LAKEROL.

vakerg)

— alltid aktuell

F. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Likerol-Bolaget, Gavle
Kungl. Hovleverantir

1950

Y _

)

PAA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor-av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
sindas pd postgirokonto 15 79 92,

Lt

¥Fraga: Miste det, niir man lindar en liten
el-motor, vara samma grovlek pid koppartri-
den eller kan man t. ex. ha 0.30 mm ¢till filt-
magneten och 0.20 mm till rotorn?
Hiillestadsgrabb.
Svar: Det gir bra med olika diametrar pa
triden.

Friga: Vilka data, prestanda och pris har
Apollo 130 ec, Huskvarna 120 cc (dem nya
rida mod.), Rex 125 ¢cc, Monark 125 l’(.‘}C?

. E,

Svar: DA endast tvA olika motorer fire-
kommer pd dessa fyra maskiner ska vi hiir
Aterge huvudsakliga data pd dessa tvd moto-
rer. 120 ee: Husqvarna 44,5 hk vid 4300
varv per min, Cyl.-diam. 55 mm, slaglingad
50 mm. Viixellida med 3 viixlar och kombi-
nerad fot- och bandviixel, 125 ce, JB-motorn
4,5 hk vid 5000 varv per min, Cyl.-dlam. 55
mm, slaglingd 5 mm. 2-viixlad viixellida
med kickstart och fotviixel, Priserna hfller
sig omkring 1200: — beroende pd utrustning.

Fraga: 1) Fir man bygga kanoter t, ex.
typerna Aland, Flygfisken m, fl. och siilja
dem utan nfigot som helsi tillstind eller an-
sokningar? Carino.

Svar: Avser nl serietillverkning hir kon-
struktéiren av ritningarna ridfrdgas, annars
behivs det ej.

Friaga: Fir hiirmed géra en fiefriigan, har
niigra forsik gjorts att biirga u-biitar med
magneter ? Giista.

Svar: Troligen inte.

¥raga: Finns det kolsyretuber till kolsyre-
bilar att kipa? Loésnummerképare 8. E.

Svar: Friga efter sifonpatroner { jiirnhan-
deln,

¥raga: 1) Kan rioret 353Z4G(T) utbytas mot
80 eller liknande i den i TfA nr 5 -47 be-
skrivna godnattradion? 2) X si fall med vil-
ka dndringar i schemat? Intresserad.

Svar: 1) och 2) Riret mfste dra en glid-
spiinning av 150 mA. 80 giir ej att anviinda.
Andra anviindbara typer: 35Z3, 35Z5-GT och
ev, 33W4,

Fraga: 1) Hur ling striicka kan radiotele-
fonen Yank arbeta p&? 2) Skulle man kunna
ha en av dem i en bil utan stérningar?

R,

Svar: 1) Riickvidden torde vara max. ett
par km. 2) Om bilen ir avstérd kan man
kiira med den i bil, Med de ovriga frigorna
r.nrd'{! ni viinda er direkt till Hobbyfirlaget,
Borils.

Friaga: 1) I TfA:s bok "Modelljirnviigen'"
av C. E. Nordstrand stir att 12 volt llkstrom
till driftspiinning 4r standard for alla ska-
lor. I "Vi bygger en modelljirnviig” av Sven
Lingi str emellertid 24 volt fir bide O och
HO. Vilket iir det riitta? 2 a) Vilka bir méit.
ten vara pd en dipolantenn fir 20 meters
viiglingd? b) GAr det bra att anviinda tva
liopvirade tridar i stiillet for feeder till ned-
ledning? ¢) Ar det likgiltigt om "feedern” har
nigot motstind eller ej?

Modellbyggare-Amatir.

Svar: 1) Standardspiinningen ®dver hela
viirlden fir alla skalor iir 12 volt, Den andra
uppgiften #dr fel, 2 a) 25,05 meter. b) GAar
for lyssning och ligeffektssiindare, ¢) Fee-
derns impedans ska vara 73 ohm, men detta
dir inte likstrimsmotstindet,

Fraga: Jag skulle vilja. ha reda pd adr.
till kortvégsindaren SM3AHF ?
Intresserad.
Svar: Vind er direkt till foreningen SSA,
Stockholm 8, Diir kan ni fi forteckning over
alla svenska radioamatidrer,

Friaga: 1) Ska det vara higtalare eller hiir-
lurar till den i TfA annonserade fickmottaga-
ren? 2) Ingdr det i byggsatsen? 3) Fordras
det niigon stromkiilla till denna mottagare?
4) Kan jag avlyssna program pd apparaten
dA jag bor 10 mil frin niirmaste radiostation?

Prenumerant.

Svar: 1) Horlurar, 2) Nej, 3) Ja, glod- och

:ltig(])i{lbnttcri. 4) Mottagningen torde bli ganska
g. !

Friga: 1) Finns det mijlighet {or en som
fir under 16 fir att fi kirkort pd motoreykel
di sfidant behivs? 2) Tillverkas fortfarande
nya DEW-bilen? Intresserad.

Svar: 1} Nej. 2) Ja.
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Nattfunderingar.

Redaktoren vaknade en natt och kén-
de sig alldeles klarvaken. Det var kol-
morkt i rummet, och for resten hade
han ingen klocka inom ridckhall. I sam-
ma dgonblick som han vaknade ‘horde
han den gammalmodiga viaggklockan i
matsalen slé4 ett slag, men han kunde
inte uppfatta om det var ett enstaka
slag, t. ex. ett halvslag, eller om det var
det sista i en f6ljd av timslag. Han kom
da att fundera over hur ldnge han i
vidrigaste fall skulle behova ligga va-
ken for att av matsalsklockans slag med
full sikerhet kunna avgiora hur mycket
klockan var. Till vilket resultat kom den
intelligente redaktoren?

Tvé bassiinger.

En bassing #r dubbelt si ldng och
h#lften sa bred som en annan. Den ena
bassdngen #r en halv ging till s djup
som den andra. Den grundare bassingen
rymmer 100 kubikmeter. Hur mycket
rymmer den djupare?

Losningar av "TFankendtter” i nr 8 av TfA.
Vedsagning.

Det finns 15 svar med pojkarnas antal mel-
lan 1 och 15 och flickornas (i jimna tal)
mellan 30 och 2 vilka ger en riktig lisning.

Hur gammal ir Hikan?

Hikan éir 6 &r gammal.

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 8: B. Johannesen, Drott-
ninggatan 53, Norrképing, och Lars Strand-
gren, Smalbiicksgatan 2 I, Viisteriis,

Korsord nr 8: Lars Eriksson, Krukmakar-
gatan 32, Stockholm (10:— Kkr.) och Nils

®

Korsord 11,

VAGRATT:

1) Namn pid anordning, som
forstiirker mycket hogfrak-
venta sviingningar, 8) Fina [8
tridar av glas. 10) Syndfull
stad, 11) Bverige i Frankrike.
12) Kurerats, 14) Suger nii-
ring. 16) Priistens del, 18) An-
griper jiirn. 20) Har utbrott. 12
21) P& annan tid iin den lag-
tima. 23) Griiter, 24) Hir ihop
med anno. 27) Anviindes vid
punschbrygd, 29) Konstsprik.
30) Kriildjur. 32) Skickliga i 0
riikning, 18 1

LODRATT :
1) Vass_ kant. 2) Noggrann,
3) Miiktig branschiéverhet, 4)
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Kallas Olov, 5) l'urluj,gnlng. 2:
@) Nakenhet, 7) Grafisk fram-
stilllning fér beriikning av
funktioner av tvid eller flera
variabler, 9) Frojd. 12) Metall
tillhirande jordkaligruppen, 29
13) Likemedelsfabrik, 13) An-
tik konsertsal. 17) Ansigs
svensken forr vara frin jul
til jul. 19) Viktig del av
svarv. 22) Viistgotasocken, 25)
Oférnuftig. 26) Finns def gva 32
i en "kedja". 28) Ser man un-

27 28

derstundom. 31) Firbjudet
pedagogiskt hjilpmedel,

Knutsson, Bergbrink,

pren.),

Ljungsbro . (kvartals-

e T i A

Tiivlingsbestiimmelser.

Markera liésningarna med korsord nr 11
resp. Tankenitter nr 11 och insfind dem inom
14 dagar till TtA, Priser: 5 kr, till forst 6pp-
nade riitta 16sning pA varje problem 1 tanke-
nitterna och till korsordsliisarna ett pris pi
10 kr. orh ett pA em kvartalsprenumeration.
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Lésningar av TfA:s korsord nr 8.

VAGRATT:

1) Piisk. 4) Simulera. 8) Kitt. 9) Kris. 10)
Orter., 11) Pump. 13) Liisare, 15) Bire 17)
Kao, 18) Bunt, 19) Dia. 20) Buna. 21) Alf,
23) Stolle, 25) Istapp. 28) Arik, 29) Synen,
30) Slug. 31) Rese, 32) Avelsvin, 33) Stal.

LODRATT:

1) Pokal. 2) Skiss, 3) Kis, 4) Stipendier,
5) Utopla, 6) Est, T) Avrusta. 12) Mekanikern.
14) Antal. 16) Robot, 18) Basiska. 22) Llanos,
24) Ounce, 20) Atlet, 27) Pegel. 30) SSS,



Marlin Mite byggd som ett jaktplan men pd
samma ging en stunt fér de mindre motorer-
na. Spidnnvidd 660 mm. Fart 70—75 km/tim.
Limpliga motorer 1—1,5 ce, Komplett bygg-
sats med bland annat firdig kabin pris 12: —

Moniter dir en firniimlig Stunt men har pl
samma ging hig fart, Detta vackra flygplan
ir forsett med Knock-off Wing varfiér risken
fiir sinderslagen vinge minskar och den blir
liittare att transportera. Spinnvidd 990 mm.
Fart 100—130 km/tim, Limplica motorer 3,5—
5 ec. BDyggsatsen kompl. i minsta detalj, fiir-
dig Eabin"ete. PrPI§ . ...icovvvnsnovaies . 23:50

De Bolt Super Bipe, Viilkiind éver hela viirlden
fir denna Stunt trainer men som nu first pre-
senteras i Sverige i denna fina byggsats, som
innehfiller fiirdigsfgade och tryckta flak i So-
larbo balsa, ﬁummillju], ritning i hel skala.
Spéinnvidd 558 mm. Motorer 5—10 ce.

i T A L e R

23: 50

Vi kan med glidje meddela alla Modellfy-
gare, friimst U-kontrollflygare, att vi har fitt
in Mercury byggsatser som idr en bland de
firniimsta kvalitetsbyggsatser som finnes i
England, Hiir ovan presenteras ett litet ur-
val av deras byggsatser.

TFA Baby, En forniimlig bygesats som inne-
hiiller fiirdigsfigad kropp och vingar samt
dven fiirdighockat landningsstiill, fiirdi
kontrollplatta ete. Modellen kan byggas p.
TVA timmar; det enda som behivs iir ett
rakblad och sandpapper, Passande motor 1 cc
ED Bee, Allt detta fir endast exkl, motor

9: BO

Tillbehor

Hydulignum lamell, limmad propo]lelr

b ol o pris 3: 75
BY X 4% pris 3: 75
o7 = o pris 4: 25
10" X 5" pris 4: 25
Plast propellrar
S o A e pris 2: 75
B R oo e e v P A S s et pris 2: 35

TfA:s Hobbytjdnst

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 8
dppet vardagar 9—17.15, lird, 9—12

Allbon Arrow, Englands firsta lilla glodstifts-
motor. 1,b ce. Upp till 15000 r/m. Mycket Jitt,
vikt 57 gram, Siirskilt liimpad fiir speed, stunt
och friflyg. Garanti, Pris endast 45: —

E.D. Mk IV

Ett lyckokast i dieselmotortillverkning, Mk

IV #r E.D:s stiirsta och kraftigaste motor
med 3,46 ce. Den konstruerades ursprungligen
for radiostyrda plan, men den visade sig idea-
lisk iiven for friflyg, stunt och sport. Kan
kiirps inverterat, 10000 r/m, H&jd: 76 mm.
Bredd: 48 mm. Lingd 6. a. 124 mm, Vikt: 214
gram. 60 dagars garanti. Prig: ........ 85:—

"Mk I "Bee" fir en enkubikare och giér T 000
varv | minuten, Den har "roterande insug”
och kan kbras inverterat, Vikt eca 75 gram,
héjd 57 mm, lMingd 76 mm, Garanti, Pris

KOTADIEEL < o sl NS s amagic o b . 45

BY G cherTy:s

RITNINGAR

1. TfA:s folkbit “Slindan” (T blad) 12:—
inkl, licensavgift,

8. TfA:s minlatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad) 8:50,

6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2.
2215,

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: 95*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15*

10. TfA:s amatdrsvarv., Skala 1:2, 5: 50,

11. TfA:s cykelbat. (14 blad) i hel skala,
35:— pr sats*

12. Den l[dealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad), 7: 85,

18. 4-cyl. dngmaskin, Skala 1:2, 2:15,

14. Angpanna fiir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:055,

16. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet or ovanstiende bil. 4:50.

19. Den fulliindade fiorstoringsapparaten,
11: 40.*

20. Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-
gtrgyts direktdrivna stromlinjevagn,

21. Racerbiit som amatirbygge, T.. #, a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pi motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) Inkl. licens 22:—,

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11: —,

23. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell. Motorflygpl, f. 3,8 cc motor. 3:70¢

24. METEOR — Tegstrims nya 10 c¢c mo-
gellm:)tor for tiindstift eller diesel.

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstiindig arbetsbeskriv-
ning, Komplett 8: —,

TRYCKERIAKTIEBLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 195(

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge i
skala O och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —*

Nr 2, 4, 5, T, 17 och 18 &r slutsiilda,

De med * miirkta ritningarna iir i full
skala.

Till Teknik fiér Alla, Box 3137, Sthim 3.
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