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Med det tillindalupna halviret kan
Teknik for Alla redovisa sin higsta net-
toupplaga hittills. Exakt faststills inte
siffran férran Pressbyrans forsidljning
under juni dr utrdknad, men att medel-
nettoupplagan for den nimnda tids-
perioden néir upp i nérheten av 50 000
exemplar per nummer tyder alla tec-
ken pa.

Det dr det basta beviset for att Tek-
nik for Allg i dnnu higre grad #n tidi-
gare har sina ldasares fortroende, Sveri-
ges #ldsta populdrtekniska tidning &r
ocksa landets storsta.

Det skulle emellertid varit omojligt
tillmotesgatt denna stigande efterfra-
gan pa Teknik for Alla, om inte en si
stor del av tidningens ldsare foljt radet
att bli fasta prenumeranter. Prenume-

Nybérjare!

Lar Er radioteknik fran grunden

genom praktiskt radiobygge!

Siviil for den blivande radioingenjdren och
servicemannen som for den hobbyintresserade
fir vir praktiskt upplagda brevkurs i radio-
bygge en intressant och lirorik wviig till viir-
defulla kunskaper,

Vi sfinda giirna prospekt utan nigon férbin-
delse frin Eder sida,

Angiv tydligt namn och adress
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Innehfiller massor
av  olika modell-
plan, motorer, verk-
tyx och material.

o Balsa och  iikta

ol Dunlop gummi
snodd atiindigt 1| lager, Liis | kata
logen om den stora flygtivlingen.
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ranten sdkrar inte endast at sig sjdlv
varje TfA-nummer utan bidrar dven till
att ge losnummerképaren storre utsik-
ter att fa sitt exemplar.

De representanter for denna klokt om-
tanksamma kategori av lasekretsen, vil-
ka hdrmed som beléning och i enlighet
med TfA:s erbjudande att under jubi-
leumsaret skdnka bort 10 helirsprenu-
merationer under varje kvartal erhil-
ler Teknik for Alla gratis for ett ar,
ar darfor inte bara att gratulera. De ar
ocksa foredomen for envar som for ald-
rig det inte vill bli utan ett enda TfA-
nr, Gor alltsa som

Herr Bertil Andersson, Box 11, Orre-
fors.

Hemmansdgare
Dalvik, Runnvika.

Kemigraf P. V. Hedstréom, Litsvigen
88 C, Ostersund.

Herr Lars Jakobsson, Solla herrgard,
Sjigestad.

Kontorist Hilding Jdrnstam, Box 60,
Mdlerds.

Herr Hannes Lakso, Box 327, Over-
torned.

Maskinist Gustav Larsson, Berging,
Box 265, Svenljunga.

Ingenjor Lars Sjiostedt, Pilgatan 28,
Stockholm K.

Vargons elektriska affdr, Vargon.

Herr Olof Viberg, Siéderby sjukhus,
Uttran.

Gor som de — prenumerera! Med for-
del anvinder Ni ddrvid kupongen pi
sista sidan i detta nr.

Prenumeration #dr alltjimt enda ga-

Gasta  Gustafsson,

- rantin for att Ni inte behover riskera

g4 miste om nigot exemplar av tid-
ningen, dven om pappersbristen pi nytt
blivit en obehaglig realitet. Det ar den
nimligen redan for de framatgiende
tidningarna.

Tack vare effektiv hjilp av varje pre-
numerant har det dock varit oss mojligt
bibehalla TfA:s sidoantal ograverat. Vi
hoppas kunna gora det i fortsittningen
ocksd efter att nu under sommaren ha
utnyttjat det storre textutrymme, som
foljer med den normala annonsminsk-
ningen, till 'en lika beklaglig som néd-
vindig beskirning.

Diérigenom bevarar vi TfA:s konti-
nuitet och kvalitet. Jubileumsarets andra
halvir kommer inte att sta tillbaka fér
det forsta. Att prenumerera pa TfA blir
angeldgnare #n négonsin.

Sommaren tidnker vi inte tillbringa §
hiangmattan. Massor av byggen och tips
fér batar, sportstugan och badstranden
ska provas.

Och den 5 juli bérjar i Orebro de
forsta officiella virldsmisterskapstiv-
lingarna i segelflyg med deltagare fran
12 ldnder. Passa pa tillfdllet se den
amerikanska virldsrekordhallaren Paul
Mc Cready mot den Gvriga virldseliten.

0. E,

Omslagsbilden

En skeppare pd hembygd kil njuter
inlensivl, nidr han sdtter full fart
dver blanande fjdirdar, Bdlen dr en
av de mdnga som byggls efter de
ritningar, som segrade i TfA:s folk-
moterbatstavlan. TfA har gjort mpe-
ket for amatirbdtbyggarna, Nyligen ut-
kom i handboksserien "Molorbdten som
hobby”. Den bir inle saknas i nd-
gol batbibliotek.

L“J

K

I

=
REDAKTIONSKOMMITTE:

firestindaren for Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;
verkst. ledamoten i Folkbildningsfér-
bundet fil. dr Iwan Dolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska insti-
tut civ.-ing. K, Walter Holmstedt;
luftfartsinsp, eciv.-ing, Tord Angstrom;
bergsingenjir Folke Lindgren;
ingenjir Sven Skildberg.

Teknik fér Alla utkommer varannan fre-
dag, Niista nr den 14 juli 1950,

(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

U — KONTROLL — FRIFLYG

BEE- BUG, En verklig Fluga, Denna lilla
stunt med en spinovidd 558 mm passande
motorer 1—1,5 ce, Denna suveriina byggsats
innehdller bl. a. firdig spinner m. fl. detaljer
och kostar endast 10: —

HI-CLIMBER. En verkligt strong Wakefield.
Den iir konstruerad med tanke pd stor stig-
firmiga, Spinnvidd 965 mm, Byggsatsen in-
nehiiller fiirdiga spryglar, fiirdig propeller,
gummisnodd och en miingd andra detaljer.
Pris 22: —

STREAKER, En liten friflygande streamline
med enastiende prestanda. Enkel att bygga
trots sina avancerade linjer, Byggsatsen in-
nehfiller tryckta flak, firdiga ribbor i Solar-
bo balsa m. m, Pris 18: —

TfA:s HobBytidnst

Tel. 10 11 99
Tunnelgatan 3, STOCEHOLM 3
dppet vardagar 9—17.15, lird. 9—12
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Den propellerdrivande gasturb?
nen ser ut att bli civilflygets nya
giv. Det dr den brittiska Vis-
count som slutgiltigt overtygat
de klentrogna och nu foljer ame-~
rikanerna efter for att om mijligt
inhiimta Dbritternas férspring pa
omradet. I nedanstiende artikel
redogor var flygmedarbetare for
hur lidngt man f. n. hunnit i denna
utveckling.

J

&

nder de senaste &ren har i USA och

England provflugits sammanlagt 13
olika militdra och civila flygplantyper,
utrustade med propellerdrivande gas-
turbiner, s. k. turbo-motorer. Av dessa
har dock endast 8 typer ursprungligen
konstruerats for detta driftssdatt. Har-
till kommer dock ett betydande antal
f. d. kolvmotordrivna flygplan, som i
rent experimentsyfte omindrats for
turbindrift.

Liksom i friga om den rena reak-
tionsdriften har engelsminnen hir ett
icke foraktligt férspriang framfor USA.
Framfor allt har i England under de se-
naste aren kommit fram en hel ling rad
av olika motortyper av varierande ef-
fekt, vartill kommer att minst tvd av

T. h.: Viscount, det brittiska turboprop-plan
fiér passagerartraflk, som under sina rund-
flygningar gjort effektiv propaganda fir
gasturbindriften.

Diirovan Boeings Stratocrulser i dess tiinkta
version med propellerdrivande gasturbiner.

dessa nu ir att betrakta som i
full serietillverkning. I USA har
diremot hittills endast tre prak-
tiskt anvindbara typer flygpro-
vats, varav dock en numera lagts
ned.

Av de ovanndmnda 13 planen
Ar nio engelska och den engelska
overligsenheten blir ingalunda
mindre d4 man vet att av de fyra
amerikanska typerna, endast tvd
fullféljts i det att tvd experiment-
jaktplan, nimligen Convair XP-81
och Ryan XF2R-1 blivit kvar pa
prototypstadiet.

Att man i USA gor stora an-
stringningar for att utjiamna

britternas forspriang &Ar emellertid up-
penbart, dven om man hittills av ekono-
miska skil méast begréansa sig till krigs-

flygplan, flygvapnet respektive flottan
star for experimentkostnaderna.

Mest kidnd bland de turbinmotordriv-
na flygplanen &ar onekligen den engelska
Vickers-fabrikens fyrmotoriga trafik-
flygplan Viscount, vilket varen 1950
demonstrerades i ett flertal visteurope-
iska huvudstider, diribland Stockholm.

I verklig serietillverkning #ir emeller-
tid hittills endast ett flygplan, namligen
det engelska fartygshaserade attackpla-
net Westland Wyvern, vilken typ f. 6.
forekommer i tvad olika utféranden. Det
ar emellertid endast en fraga om ména-
der innan atminstone ytterligare tre el-
ler eventuellt fyra typer kommer i se-
rieproduktion. :

Turbomotoromriadet &r ett av de
verkligt fi4 omraden inom flygtekniken
dir utvecklingen gatt hand i hand inom
bade militdar- och civilflyg. Annars bru-
kar sa gott som alltid varje flygteknisk
nyhet forst ha priovats ingiende inom
krigsflyget innan den ev. kommer tra-
fik- eller privatflyget tillgodo.

Det storsta turbinmotordrivna flyg-
planet i varlden #r f. n. den ameri-
kanska flygbhaten Convair XP5Y-1, som
viger atskilligt mer &n 63 ton och som
dr forsedd med fyra Allison T-40 turbi-
ner om vardera 5500 hk. Detta rekord
kommer dock inte att bli langlivat. Re-
dan nista ar berdknar ndmligen den
engelska Saunders Roe-fabriken ha den
tiomotoriga Princess passagerarflygba-

(Forts. pa sid. 17).




¢ Annonser om djupfrysta rak-
blad har forbryllat allminheten.
Bakom annonsen ligger en ny
framstillningsmetod for stal som
fatt sin storsta betydelse vid till-
verkning av verktygsstil. Meto-
den utexperimenterades i USA dir
man tidigt nddde mycket goda re-
sultat och nu har den forsta re-
dovisningen av de svenska forso-
ken limnats. )

N'é,r man nigon ging i framtiden far
en fullstdndig &verblick over allt det
nya, som pa det tekniska omridet kom
fram under krigsiren, kommer man si-
kerligen att bli hiogst imponerad. Man
kommer att forvina sig dver vad min-
niskan kan 4stadkomma, nar hon bade
figurligt och bokstavligt har kniven p3
strupen. De tva stora perioder av ofdrds-
4r, som vi genomlevat under det senaste
halvseklet har medfort stora sprang i
den tekniska utvecklingen — hur ménga
artionden det under normala forhallan-
den skulle ha tagit for att astadkomma
den utveckling, som nu utspelats under
nagra fa ar, undandrar sig naturligtvis
bedomning. Denna reflexion dr emeller-
tid endast ett konstaterande, att gora
nagot forsok till att viga posterna pa
de stora krigens debet- och kreditsidor

mot varandra #r givetvis fullkomligt
averflodigt, :

Snart sagt alla teknikens och natur-
vetenskapens omriden utvecklades starkt
under fyrtiotalet. Inte minst det omrade,
som vi kallar bearbetningstekniken. Om
ocksd forskare i alla linder arbetade
febrilt under de svara &ren, sd ir det
dock klart att de flesta resultaten kom
fram i USA, landet med de i detta hin-
seende obegridnsade resurserna. Och
bland resultaten pa det bearbetningstek-
niska omradet dr det den s. k. djupkyl-
ningen av verktyg och verktygsstil,
som adragit sig det kanske storsta in-
tresset.

HARDHETSGRAD ENL. RPOCKWELL
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Metallurgerna kiinde ju vil till de
processer, som forsiggick i legerat stal
under den vanliga hirdningen. Det &r
Ju si att stalet vid vanlig temperatur
innehiller tva olika kristallformer, nim-
ligen martensit och austenit plus en
kvantitet oupplésta karbider. Martensi-
ten dr den hirdare bestindsdelen, aus-
teniten den mjukare, for att nu uttrycka
saken populidrt. Det som sker vid hird-
ningen da stalet upphettas till hég tem-
peratur, over 1 000° C, dr att en del av
austeniten omvandlas till martensit, dvs.
stdlet blir hardare. Hirdningsprocedu-
ren har ju varit kidnd sedan sekler, men
det &r forst senare tiders metallurger
som med sina forfinade hjilpmedel kun-
nat klarligga vad som sker.

Néar stalet efter hdrdningen kylts ned
till rumstemperatur eller diromkring
anlips det genom upphettning till nigra
hundra grader, varvid ytterligare nigot
av den kvarvarande austeniten overgar
till martensit, samtidigt som stalet blir
segare. Om hardningen utférdes full-
komligt idealiskt, skulle all austenit om-
vandlas till martensit och den filjande
anlopningen skulle endast tjina till att
ge stilet den erforderliga segheten. Sta-
let skulle di ha fitt sin storsta hardhet.
Men ingenting ar ju fullkomligt i denna
virld, och diarfor Aterstir i allminhet
efter hiardning och anlopning en viss
kvantitet austenit, s. k. restaustenit.
Och denna anses av sakkunskapen som
fienden nr 1 till stdlets skirformaga
och stansegenskaper.

Nir man nu visste att austeniten om-
vandlades till martensit under uppvirm-
ning till mycket hég temperatur, hur
kunde man komma pi den idén att ta
bort restausteniten genom att kyla ned
stalet till mycket lig temperatur? Det
var till synes tvart emot vad erfarenhe-
ten visat. Ja, hur man kom pi idén
framgér tyvirr inte av litteraturen fran
metodens pionjarar i USA. Det kan ha
varit — och detta Hr vil sannolikast —
en teoretisk metallurgspekulation eller
ocksd kan det ha gitt till pa féljande
sdtt, som skymtar i en uppsats fran
1944 i den engelska ”The Iron and Coal
Trades Review”. Dir berittas namligen
att man kommit uvnderfund med att
vissa precisionsdetaljer i flygmaskiner-
nas mangverorgan blev funktionsodugli-
ga pa mycket stora héjder, dir lufttem-
peraturen foljaktligen var lag. Detta
var ju en allvarlig historia och man ar-
betade intensivt pd att avhjilpa oligen-
heten. Man kom da att prova hur det
skulle vara om dessa stildetaljer fick si
att sdga vinja sig vid hég kyla redan
innan de monterades in. Och man fann
att de efter en nedkylning till bortat
minus 80° C inte bara fungerade nor-
malt pa stora hijder utan t. o. m. hittre
an forut.

Hur som helst med idéns uppkomst —
ett faktum idr att amerikanarna i bor-
jan av 1940-talet borjade mera allmént



Kurvan visar hur aus-
tenitmiingden avtar vid
L] fortgiiende nedkylning
av ett snabbstidl som
hiirdats vid 1200°C
& och direfter avkylts
med olja till rums-
temperatur,
" 40
g
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undersoka hur djupkylningen inverkade
pé verktygsstilets hardhet och livslangd.
Detta #dr ett mycket méngsidigt problem
och det lostes inte i en handvandning.
De forsta amerikanska resultaten gav
anledning till stor optimism och det
forekommer i fackpressen uppgifter om
att man genom djupkylning lyckats cka
verktygens livslingd med dnda upp till
300 & 400 %. Det var emellertid under
1940-talets forsta hidlft man var si op-
timistisk. Senare undersckningar, inte
minst de svenska, har visat att man far
skruva ner sina forvintningar hogst av-
sevirt — ndr man upp till en forbitt-
ring av 20—50 % far man vara ndjd,
och det ar onekligen vackert sa.

De svenska understkningarna, ja. S&
snart kriget var slut och nyhetsformed-
lingen kom i gang, s& att man hiir hem-
ma fick tillgang till de amerikanska
facktidskrifterna och andra publikatio-
ner, tog vara specialister pd bearbet-
ningsteknik itu med djupkylningens pro-
blem. Man hade ju hort ett och annat
ryktesvigen, men nidr man fick tillging
till det amerikanska materialet fann
man, att de dir tillgAngliga uppgifter-
na i ménga fall var ofullstindiga, i
andra fall s motsdgande, att enda siit-
tet att f4 vetskap om vad saken gill-
de var att radikalt angripa den si att
sdaga fran roten. :

P34 Tekniska hogskolan bedrivs forsk-
ning pa4 bearbetningsomridet och dar
tog man ocksd itu med djupkylningens
inverkan pa verktyg for svarvning. Man
begransade sig till denna bearbetnings-
form dérfor att svarvstalet &r det enk-
laste av alla skdrande verktyg och kan
littast slipas och korrigeras till be-
stamd form. Vidare kan vid svarvningen
de flesta faktorer, som péaverkar resul-
tatet, behdrskas. Man kan slutligen ock-
si lata svarvstilseggen exemplifiera vil-
ken annan skarande egg som helst och
de resultat, som uppnéas vid en svarv-
undersékning, kan ge anvisningar om
vad som kan nés dven vid andra arbets-
operationer. Svarvstilen utgjordes av
"tool-bits” av snabbstdl, kvalitet AXL,
frian Osterby bruk och det bearbetade
materialet var kolstal frian Fagersta
med ca 1 % kol samt i évrigt normal
sammansittning. Koéldbehandlingen ut-
fordes av ASEA, Ludvika, med hjilp av
ett aggregat for framstidllning av fly-
tande luft. Vid de praktiska proven som
utfordes pé& hogskolan, anvindes dels

2 LI,

Mikrofotografi av en stalsort med miirket E-2512. T. v, strukturen efter hiirdning till ea

900°C och avkylning till rumstemperatur, T, h. strukturen efter ytterligare nedkylning till

ca 87 minusgrader. Hirdhetsgraden har Gkats fran 51° Rockwell i bilden t. v, till 60°
i bilden t. h. 'S

verktyg, som icke djupkylts, dels sada-
na som djupkylts ned till minus 180° C.

Resultatet av svarvningsproven blev
inte si sidrskilt uppmuntrande for djup-
kylningsmetoden. Man fann att djupkyl-
ningen forbattrade snabbstilsmaterialet
endast i sddana fall di stalet efter hird-
ningen utsatts for en pataglig ofullstin-
dig anlépning. Och slutligen konstatera-
de man, att de uppnidda skillnaderna i
livslingd mellan verktyg med och utan
koldbehandling, var hégst 20 proc.

En liknande undersokning gillande
spiralborrar har for ungefir fyra ar se-

Bilden t. h.: Ett snabb- B¢

dan utforts av Wedevags bruk. Den om-
fattade 15 mm standardborrar, tillver-
kade av snabbstil 18-4-1. Samtliga hir-
dades vid 1270° C, varefter de i grup-
per om 10 borrar underkastades varie-
rande behandling: anlopning vid 520—
550°, samt djupkylning ned till minus
90° — i ett fall ned till minus 180° C.
En grupp djupkyldes inte alls, utan ge-
nomgick endast den vanliga hirdningen
och tvd anlépningar. Diarpa vidtog ut-
slitningsproven, som bestod i borrning
av 29 mm djupa hal i enprocentigt kol-

(Forts. pd sid. 21.)

stal, P. 15, har hiirdats 10
vid 1260°C, nedkylts
till rumstemperatur och
diirefter anliipts vid lika i

temperaturer. Dess hird- £ Gt

hetsgrad varierar som

den heldragna kurvan. 65
Om stilet efter anlép-
ning djupfryses, varierar
dess hardhet som den
streckade kurvan visar,
alltsd en avsevird, k-

ning i hiirdhet, 60

Dubbelbilden nedan :
Stilet E-3316 visar en
sliende strukturforind-
ring efter nedkylning till
ca 87 minusgrader och 55

en lika sliende hard-
hetsikning, niimligen
frisn 45 till 63° Rockwell.
- strukturen efter
biirdning till ca 900°C
och avkylning till rams-

Streckad linje dr koldbehandlad.

temperatur, T. h. struk- o
turen efter nedkyl- 0
ningen.

100

700°
anlépning

600°¢c
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' Radiostyrning av modeller ro- %
ner allt storre intresse bland mo-
dellbyggarna och TfA kommer
inom kort med en utfirilig be-
skrivning av en radiostyrd segel-
modell och ett- reportage fram
England, didr denna modellsport
Ar mycket populiir. Hir nedan
presenterar ing. Per Lindgren oli-
Lka metoder for radiostyrning.

- ]
() 3
h 4

En mera fascinerande hobby &n mo-
dellbygge finns vial knappast. Oavsett
det giller flygplan, hilar eller motor-
drivna bitar &ir dock den hiammande
faktorn manodvreringen av driv- och
styrorganen. Sedan linge har man varit
sysselsatt med att 16sa fjarrmandvre-
ringens problem och otaliga dr de for-
slag, som framkommit. NAagot storre
poblem innebédr kanske inte fjarrmandv-
reringen 1 och for sig. Men ett problem

T, v. Fig. 1, Siindare. A Antenn (se text),

C1 Kondensator 2X15 pF (se fig, 2), Dr Hig-

frekvensdrossel (se text), Li L2 Spole (se

text), Ry Motstind 10 k2% watt, 8§ Stromstil-
lare, Vi Riér 957.

Nedan: Fig, 2. Xond torn for siindaren,

fig. 1

VRERING 4

e

blir det i samband med de smi modeller-
na, dar ju bl. a. vikten spelar en avse-
viard roll. De flesta konstruktioner, som
har sett dagens ljus, lider alla mer el-
ler mindre av sidana svagheter att d=
ar oanvindbara i praktiken. Endast ett
fatal kan komma ifrdga, och de enk-
laste av dem bygger pa direktiverfo-
ringsprineipen. Vare sig &verforingen
sker pa mekanisk vag, (stdlwire),eller pa
elektrisk vig, (elledning), siger det sig
sjalvt, att ett fjarrmandvreringssystem
enligt denna princip kraftigt begrinsar
bade aktionsradien och mandvrerbarhe-
ten hos modellen. Trots denna begrins-
ning forekommer det for savil flygplan
som bilar.

Andra fjirrmandvrerinssystem byg-
ger pa oOverforing medelst optisk eller
akustisk signalgivning. Hir fordras en
ganska invecklad mottagareanordning,
Aktionsradien begrdnsas till ett visst
omrade, som dock Ar avsevidrt stérre #n
vid de foregdende systemen. Rent prak-
tiskt dr de oldmpliga, bl. a. ur siker-
hetssynpunkt. Nagon storre spridning
har de inte vunnit.

Storre lycka gor de system, som ut-
nyttjar radiovidgorna som birare av
signalerna. I modellen finns som kin-
nande organ en mottagare for de signa-
ler, som sinds frdn mandverapparaten.
Denna mottagare styr den anordning,
som i sin tur paverkar driv- eller styr-
organen. For komplicerat tycker man
kanske, och naturligtvis vore ett enklare

Nedan t. v.: Fig. 3. Siindare. C2 Xondensator
15 pF. C3 O34 Kondensator 5 pF. R2 Rz Mot-
stind 30 k £ 14 watt, Ovriga detaljer samma
som fig, 1.
Nedan t. h.: Fig. 4. Mottagare. A Antenn,
C1 Kondensator 15 p¥F, C2 Kondensator 5 pF,
C3 Kondensator 100 pF, C4 Kondensator 0,05
uE, Dr Higfrekvensdrossel (samma som fig.
1), Re Relii (spolens motstind = 8 000 () Till-
slag vid 1,5 mA, frinslag vid 1,0 mA), R;
Motstind 3 M {14 watt, Ro Motstind 10 000.
&2 (tridlindat), Vi Rir RX 91,




system att foredra, bl. a. ur driftsiker-
hetssynpunkt. Dessutom fordras en
energikilla f6r matning av mottagaren,
for omstillning av roder ete. Detta in-
nebir en icke obetydlig viktékning jam-
fort med system enligt den tidigare be-
rorda direktéverforingsprineipen, Jdar
niagon mottagare icke finns och dir
energi for roderrorelser och t. o. m.
drivningen kan erhallas fran manoéver-
apparaten.

Trots dessa patagliga nackdelar har
de tridlosa systemen vunnit en oerhord
spridning bl. a. i England och Amerika.
Hir nedan kommer nu att beskrivas
nigra av de vanligaste anordningarna
for "radiostyrning”, Ordet radiostyr-
ning dr kanske inte alltid fullt adekvat,
di det for tanken pi mandvrering av
styrorganen. Det dr emellertid inte alls
nodvandigt, att det dr styrorganen som
paverkas. Aven om detta dr det vanli-
gaste, kan man naturligtvis istillet pa-
verka drivdonet (gasreglage om det dr
en forbranningsmotor, regleringsreo-
stat eller reverseringsstromstillare om
det dr en elmotor). Ofta forekommer
anordning som mojliggdér manidvrering
av bide roder och motor. Givetvis sker
di manotvreringen av rodret oberoende
av motorn och tvirtom, och i bista fall
kan den ske samtidigt. Detta fordrar ett
s. k. tvd-kanalsystem. Genom att kombi-
nera tvad stycken tvé-kanalsystem med
varandra har man mojlighet att i eft
modellflygplan oberoende av varandra
mandvrera savidl hojd-, skev- och sido-
roder som motorns gasreglage. Man
kan saledes forse mandverapparaten
med reglage som motsvarar styrspak
(fér hojd- och skevroder) och styrpeda-
ler (for sidoroder) samt gasspak (for
motor) och foreta den mest avancerade
flygning, ndgot som forfattaren varit i

_tillfdalle bevittna i England. -

For att aterga till de enklare anord-
ningarna visas & fig. 1 principschemat
for mandverapparatens sindare. Den
har ett enda ror, som matas med stréom

Ovan: Fig, 5, Servomekanism med gummimotor,

Diirunder: Fig, 6, Stegrelii.

T. v.: Fig, 7, Sammankoppling av stegrelii och servomotor.

fran batterier. Den anvin-
da antennen Ar av kvarts-
vagtyp och induktivt kopp-
Jad till svangningskretsens
spole. Med en vaglingd pa
ca 2 meter blir alltsa an-
tennens lingd ung. en halv
meter. Roret, som dr direkt
upphettat, maste ha mycket
sméa inre kapaciteter for
att kunna svinga pa de
hoga frekvenser det hidr ar
fragan om. Det amerikan-
ska roret 957 fungerar till-

fredsstillande dven med sa
lig anodspidnning som 100

{
volt. Hogfrekvensdrosseln
(Dr) bestir av ca 30 varv l

0,3 mm emaljerad koppar-
trad tdtt lindad pa en iso-
lerad kirna med 5 mm diameter, t. ex.
en utbrind glasrorssikring. Induktans-
virdet Ar ej kritiskt.

Kondensatorn (Cq) &r av speciellt ut-
forande, se fig. 2. Med den ena plattan
(A) injusteras sindarens frekvens och
med den andra (B) Aaterkopplingsgra-
den. Bida plattorna har en diameter pé
ca 50 mm. Spolen (Lj;) har fyra varv
med 15 mm diameter och dr ”lindad pa
luft”, Eftersom sindarens frekvenssta-
bilitet delvis #r beroende pid spolens me-
kaniska stabilitet dr spolen utférd med
2 mm koppartrad.

Antennspolen (L2), som ligger utan-
pa, har 1,5 varv.

Ett sitt att oka fjarrmandvrerings-
systemets aktionsradie #dr att tka sin-
darens effekt. Fig. 3 visar principsche-
mat for en sindare med tvd ror 957 i
s. k. push-pull-koppling.

Oavsett vilken koppling som anvinds
stralar hogfrekvent energi via manéver-

(Forts. pa sid. 13.)
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Folke Mannerstedt:

Kolvar ocr
forbrinningsrum

Civilingenjor Folke Manner-
stedts artikelserie om trimning av
mc- och bilmotorer fortsiitter hir
= med en redogorelse for problem i
= samband med kolvar och forbrin.
= ningsrum. Tidigare artiklar i se-
= rien har varit publicerade i nr 8,

9 och 11.

olven i en motor ar en av dess vik-

tigaste och hardast belastade delar.
Den dr sjialvfallet av ldttmetall i en tév-
lingsmotor, allt annat dr uteslutet. Den
ska vara litt men kraftigt byggd med
goda virmeavledningsmojligheter fran
kolvtoppen ned genom skaftet som ju
formedlar varmedverforingen till cylin-
dern.

Materialet bor vara Y-legering eller
Hiduminium RR 53 for de hogst belasta-
de motorerna séasom Speedway och TT-
motorer. For mindre harda trimningar
kan enklare legeringar anvindas, Gods-
fordelningen bor vara ungefir foljande:
Godstjocklek i toppen ca 8 % av cyl. dia-
metern. I ringpartiet ca 9 % och nedan-
for ringarna 4 % av kolvdiametern. Bul-
tens diameter bor vara 25 % av Kolvdia-
metern och ringarnas tjocklek 1,5 i de
mest hogvarviga motorerna samt upp till
2 mm i trimmade bilmotorer, Kolvbulten
bor helst vara helt flytande och sikrad
med fjdderringar eller andproppar av
lattmetall.

Spelrum. Ritt valda spelrum ir a och
o for en motors palitlighet, och for kol-
ven och dess delar giller foljande regler.

For gjutjirn- och staleylinder.

Kolvspelet ovanfor dversta ringen bor
vara 0,7—0,8 %,

pa andra ringbalken 0,5—0,6 %,

vid oversta delen av skaftet 0,34—
0,36 %,

vid nederdelen av skaftet 0,28—0,30
%, allt riknat pa ecyl. diameter.

Dirtill bér skaftet vara ovalslipat si
att ovan angivna matt dr riaknat i kol-

|
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vens bada tryckytor men med ca 0,20 %
ytterligare storre spel 4 vinkelritt mot
kolvbulten beligna ytor., Kring kolvbult-
mynningarna bor dessutom ytterligare
en nedslipning av ett ”fonster” av 0,15
mm djup utforas som fig. 13 visar.

Fig. 13 ar en ritning av SRM-kolv av
Solvalla-typ. De avseviart mycket mindre
spel som tillimpas &4 dessa dr beroende
pa att lattmetalleylinder anvinds och
spel harfér angivs hdar nedan.

Ringarnas spelrum bor i hojdled vara
0,025 till 0,035 mm och gapet mellan
kolvringspetsarna ca 0,8 % for Gversta
ringen samt 0,6 % for nasta och 0,3 %
for oljeskrapringen. Platsen bakom ring-
en 1 sparet bor radiellt riknat, vara 0,5
mm, dvs. om ringen skjuts over it ena
sidan sd att den bottnar, ska dess glid-
vta ligga 0,5 mm under kolvens yta. Om
sparen dr valgjorda ska ringarna med
hidr angivna spel rora sig av sin egen
tyngd fram och tillbaka i spiaren om man
vinder kolven fram och tillbaka och upp
och ner. Detta forutsitter dock att kolv
och spar dr vil rengjorda fran olja och
fororeningar.'

For littmetalleylinder gdller:

Kolvspelet ovan oversta ringen 0,45—
0,5 %,

pa andra ringbalken 0,3—0,37 %,

vid Oversta delen av skaftet 0,22—
0,25 %,

vid nedersta delen av skaftet 0,16—
0,19 %. :

En ovalslipning av kolven &ven hir av
0,20 9% samt "fonster” kring kolvbult-
mynningarna av 0,15 mm ytterligare
djup ar dven hir att rekommendera.

Fig. 13. Viilformat férbriinningsrum med
; effektiv kanalutformning.
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Fig. 14, En idealisk utformning av
kolvtoppen.

Ringarnas spel. I héjdled bor ringspe-
let vara 0,025—0,035 mm och gapet mel-
lan kolvringspetsarna ca 0,5 % for
oversta ringen samt 0,3 % for nista och
ovriga ringar, Platsen bakom ringen i
sparet bor aven hir vara 0,5 mm si att
ringens glidyta ligger 0,5 mm wunder
kolvytan om den skjuts in i botten pa
kolvringspéaret.

For linga TT-lopp bor dessa spel-
rums storsta viarden tillampas och t.o.m.
okas med 10 %.

Fir speedway, dvs. nir metanolbrins-
len anvénds ar de ldgsta viardena av siff-
rorna att foredra.

Kolvbulten ska passas med ett spel i
vevstaksindan av 0,010—0,015 mm och
ytfinheten vara si god att kolvbulten
latt kan skjutas genom sitt ldage. I kol-
ven ska passningen vara nagot hirdare,
dock ej mer 4n att bulten vid uppvirm-
ning av kolven till 50 & 75° latt kan
skjutas med tummen in i sitt lage. Kolv-
bulten far under inga férhallanden me-
delst klubbslag drivas ut och in i kolven
utan kolven maste alltid vdrmas sd mye-
ket att bulten 1att kan foras in i eller ut
fran sitt lage.

Ventilutiag. For me-motorer eller dar
kupolformiga forbranningsrum med snett
stdllda ventiler anvinds &r det som regel
nidvindigt att gora uttag for ventilerna
i kolvtoppen, s& som syns & SRM-kol-
ven 4 fig. 13. Ju lingre ventiltider och
ju storre "overlap” som anvinds (jag
aterkommer till dessa termer i samband
med kamtider senare), ju storre méste
dessa ventiluttag vara, och i samband
med #ndrad kamaxel dr det nddvindigt
att kontrollera detta och vanligen ocksa
att oka ventiluttagens storlek och djup.

Kontrollen sker pa foljande sitt:

Den kamaxel som ska anviindas méaste
vara monterad och ritt instidlld, Vi for-
utsidtter att detta dr fallets och vrider
motoraxeln tills kolven kommit i sitt
higsta ldge under utblasningsslaget. Av-
gasventilen héller di pa att stinga men
stir fortfarande Gppen négra millimeter
och insugningsventilen har i detta kolv-
lige hunnit oppna ndgra millimeter, Det
giller nu att tillse att tillricklizg plats
finng mellan kolven och de olika venti-



lerna. Motoraxeln halls stadigt i sitt lige
(kolven i toppldge) och med en kraftig
skruvmejsel eller annat lampligt verk-
tyg lyfts forst den ena och sedan den
andra ventilen si mycket att den slar i
kolven. Sker detta efter mindre extra
lyft 4n 2 mm maste djupare ventilut-
tag goras, tills detta prov kan utforas.
Har en ny kamaxel monterats dr det
stor risk att kréka ventilen om motorn
vrids runt och ventiluttagen dr for sma.
Stor forsiktighet #r hir att tillrida,
och de forsta proven av ventiluttagen
efter montering av en specialkamaxel bor
didrfor goéras med ventiljusteringsskru-
varna instillda for 3 2 4 mm glapp. Re-
dan ett par mitningar ger sedan besked
om hur mycket ventiluttagen bor okas
for att de 6nskvirda 2 mm fri plats mel-
lan ventil och kolv ska finnas vid kol-
vens toppinde under utblasningsslaget.
Ventiluttaget frises limpligen medelst
en ventilliknande frids som har 2 mm
storre diameter #n ventilen och frisspin-
deln bor passa i ventilstyrningen. Fris-
ningen sker ldmpligen med cylindertop-
pen, med uttagna ventiler, som fixtur
och kolven monterad i motorn och place-
rad i sitt hogsta lige. En viktig sak att
beakta vid denna friasning dr att godset
1 kolvtoppen i sjdlva ventiluttaget ej blir
for tunt. For insugningsventilen far det
ej vara tunnare dn 6 % och for avgas-
ventiluttaget 7 % av cylinderdiametern.

Kolvtoppens utformning.

Kolvtoppens utformning #r en viktig
sak, men d& den utgdor en del av och blir
normgivande for f6érbranningsrummets

(Forts. pd sid. 20.)

TANDSTIFT
o Mh

NYTT FLYGTANDSTIFT

Hahn Aviation Products i Philadelphia
har nyligen lanserat ett nytt flyg-
tindstift, som skiljer sig en del frin de
tidigare,

For de storre flygbolagen, som stén-
digt ska ha en storre flygplansflotta i
gang si gott som dygnet runt och dar
sikerhetskravet sdtts mycket hégt blir
tandstiftskontot ganska stort, och det
ar vil nirmast med hinsyn hartill som
det nya stiftet konstruerats. Det som i
forsta hand skiljer det frin tidigare ty-
per ar den grova centrala elektroden
som gor att hela stiftet kan goras mye-
ket robust och motstidndskraftigt mot
savil mekanisk som elektrisk &verkan.

Tiandstiftet, som har modellbeteck-
ningen LS702, dr ett avskdrmat stift
med lang 18 mm ginga och ett tindgap
som pa grund av att den centrala elek-
troden ej ar placerad exakt i centrum
p&4 den rorformiga jord”elektroden
varierar frén ,013” pd niarmaste punkt
och ,023” p& den mest avligsna. En
sjalvrensande effekt hos stiftet uppnas

(Forts. pd sid. 17.)
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Fig. 15. T och IT ger exempel pd god utformnlng av férbrinnlngsrum och kolv i toppventil-
motor, III. Kolv och féorbriinningsrum i normal sidventilmotor. IV, Hyvlat cylinderiock ger
battrg resultat om man filar undan godset 1 férbriinningsrummet enligt prickade linjerna.
V, Oliimplig form i férbriinningsrum, a) dalig stiftplacering, b) biista stiftplacering. VI. Limp-

lig kolvutformning vid sidventilmotor., Ger god genomstrdmning vid H.

ISOLERING (skd@rm)
KERAMIKISOLERING
MUTTER (sexkant)
TATNINGSCEMENT
MITTELEKTROD
TATNINGSRING
YTTERHYLSA
JORDELEKTROD
KOPPARPACKNING 18 MM
PACKNING

. GANGA 18 mm

Spinnrulle utan
backslag

Backslag brukar vara en mardrom for
alla nybérjare pd spinnfiskets omré-
de. Nu forklarar emellertid Urfabriken,
Svingsta, att den fatt fram en ”idiot-
siker” spinnrulle med vilken man helt
enkelt inte kan kasta si att man far
backslag. Rullen, som gir under beteck-
ningen Record Flyer 3 000, behover inte
bromsas med tummen utan bromsningen
sker genom en kullager- och en centri-
fugalbroms. Man behiver endast justera
bromsen si att effekten motsvarar be-
tets tyngd. Detta kan f. 6. vara si litt
som 7 gram utan att kastningen blir be-
svarlig.

Kullagerkransens verkningssitt:

Gavelmuttern (6) skruvas till och piverkar
tjiiderbrickan (10), vilken i sin tur piverkar
bronisbrickan (9), som sedan trycker pa kul-
lagerringen (8 b), Hirigenom trycks den Inre
kullagerringen (8a) mot spolens axelansats
(1) och en tryckbelastning uppstir pa kul-
lagret. Kulornas och kulbanans sliita yta gir
att bromsningen blir bide smidlg och effek-
tiv. Bromsningen blir dubbelverkande {a
samma anordning finns pid motsatta gaveln.
Instiiliningen for hégre och liigre effekt gors
dock endast med den viinstra gavelmuttern.
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Sportstugan har en viss benii-
genhet att bli overfull, speclellt
soliga sondagar och i kriafttider.
De bord och bankar som beskrivs
hir nedan kan tillverkas under en
regnig weekend och ger plats for
nirmare dussinet personer.

Ingen plats dr limpligare for denna
mobel in griasmattan i trddgirden och
ett limpligare utforande av ett kraftigt
bord och kraftiga bankar a&n det som
har ska beskrivas, finng knappast. Tolv
personer fir bekvamt plats och mob-
lerna ar synnerligen motstdndskraftiga
mot odm behandling.

Bordet, som dr 2,4 meter langt och
de fyra 1,2 meters bidnkarna girs av
grovsigat virke, som handtidljs innan
de ges det slutgiltiga utfoérandet. Be-
nen, tvdrstrdvorna och ramarna é&r
gjorda av 2"X4"” furuvirke, ndr inte
annorlunda dr angivet. Benen, tvarstri-
vorna och stodstrdvorna #r tidljda pa
alla fyra sidorna och hornen avfasade.
Bordets och bankarnas ramar dr tdljda
P4 en sida och en kant, dvs. pd ytter-
sidan och underkanten.

Forst fasas rambriddernas dndkanter
varefter ramarna spikas ihop. Tviar-
stridvor och ben for bockarna sigas till,
varefter dven de spikas ihop. Over tvar-
styckena for vardera bocken till bordet
ar av 2”"X4" virke, medan de som an-
vandg till binkarna, dr av 1”X4" virke.
S&ga ut urtagen i stodstravornas dndar,

Om det #r for kvavt
eller for tringt inom-
hus — varfiir inte gii
utomhus. MHiir blev atta

stycken liittvindigt ser-
verade och ytterligare
fyra eller sex hade
kunnat fA plats utan
att behdva trlingas,

spika ihop, och sdtt sedan p& ramen,
som spikas fast pd bockarna.

De fyra biinkarna tvad pA vardera sidan liser

enkelt sitt problem., Om man si énskar sad

kan man gira tvik 90 em biinkar av samma
utfirande for bordets kortiindar.

Sl ees
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Sommarn dr definitivt har efter
all tvekan och sportstugor och
badstrander blir oOverbefolkade.
P34 denna sida presenteras en Litt-
byggd utomhusmébel som #r bra
att ta till d4 sportstugan blir for
liten och pA niista sida finner ni
ett par tips fir badstranden: en
uppsiittning simfenor och en bad-
flotte baserad pa fyra gamla bil-
ringar.
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Sitet pA vardera banken idr gjort av
tvd brider 1”"X6" tiljda pi ena sidan
och i dndarna. Nar ni spikar pa bra-
derna pA ramen, bor ni anvinda sma-
skallig spik, Satt fast brdderna pi un-
gefir 2,6 em avstind frin varandra.
Héarigenom forhindras vatten efter ett
regn att bli kvar och risken for att triet
slar sig minskar, Bordets Gversida brid-
laggs ocksd med 1”X6" brider och med
ett avstind mellan bridderna av 1,2 em
for drianeringens skull. Ni behover na-
turligtvis ej jimna brddernas innerkan-
ter, men alla horn bor fasas.

Nér biankarna och bordet hopfogats,
sandpappras alla ytor med sandpapper
nr 1, Den grova ytan pi sidana hir
mobler dr trevlig men det dr ldtt gjort
att f4 en sticka i nigon kroppsdel, vil-
ket inte ar s trevligt. Sandpappra dir-
for omsorgsfullt och se noga efter att
inga stickor stidr upp. Stryk pa ett la-
ger morkbrun halvglansig oljefirg och
sa dr arbetet klart.

Underredet innan "bordsskivan” pispikats.
Konstruktionen iir mycket enkel men praktislk.



Fig. 1. (1/,_%-?.
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Badflotte av bilslangar

]

Fig. 2.

Léittillverkade simfenor

Dessa simfenor bestir av tva delar, en
sandal och en los fena, som ar klddd
med impregnerad linnevidv. Sandalen
bestar av tva bitar vattenfast plywood,
som forenas med tvd st. gingjdarn. Ply-
woodens tjocklek bor vara ungefir 6—
8 mm.

P4 den bakre delen fists en bit mjukt
lider, fig. 1. I detta sys kraftiga rem-
mar av lader fast, fig. 4. P4 den fram-
re delen fists en Ogla av en bredare rem
med spinne.

Stommen till fenan bestir av kraftig
galvaniserad trdd, som bockas enligt
fig. 2. Skarven svetsas. Nar fenan dr
klidd med impregnerad linneduk fists
den till sandalen med tva st. 38" X %",
som bockats si& att fenan kan vridas
1att.

Framtill p4 sandalen fidsts ett snore,
fig. 1, som ska hindra fenan att svinga
for langt bakat. Fjidern, fig. 1, ska av-
passas s& att den nidtt och jAmnt for-
mar hélla fenan vigratt om man till
exempel vill ta en promenad p3 bad-
stranden med simfenorna pé.

Néar man monterat fast alla delarna
pa sandalen liggs ett lager gummiduk
6ver hela insidan av sandalen. Fig. 8 vi-
sar hur man simmar med fenorna. In-
nan de anvinds méalas de omsorgsfullt.

Dé. nu tillgdngen pi innerslangar till

bilar bérjar dka kan man gora ett
besok pa en vulkaniseringsverkstad och
kopa fyra nigorlunda riktiga slangar.
Man har di méjlighet att bygga en flot-
te, som Ar mycket lattpaddlad och héller
en torr.

Om man har ett fiskevatten med
svartillgingligt lige behdver man bara
frakta dit nigra briader, och sedan pa
platsen bygga stommen. Man har di en
fiskeflotte och ndr den ér anvind beho-
ver man bara ta bort slangarna, och si
har man inget besvir med att osa vat-
ten eller lisa den. Slangarna #r ocksd
relativt ldtta att transportera om man
slipper ut luften ur dem.

De briider som anvinds till bygget be-
hover ej hyvlas. Bdgarna som forbinder
fram- och bakdelen sigas ut ur en bre-
dare bridda eller limmas ihop av smala-
re brider.

Lingden av den pad kant fastsatta
bridan 58" <38" (sekt A—A) passas ef-
ter storleken pd slangen, Det fotmandv-
rerade rodret bestdr av en galv. plit,
som nitas eller skruvas fast till ett 3"
galv, ror. Tvirstycket som fotterna ska
vila pd sitts fast pd roret med en
sprint. Paddeln ska vara enkel. Skaftet
bor vara 30—40 mm. i diam. och bladet
kan vara av ‘plywood i storlek 203<30X
0,6 em. Det skruvas fast i skaftet med
triaskruv. Till alla forbindningar i stom-
men anvinds stor och kraftig traskruv.
Innan flotten anvinds bor den maélas
omsorgsfullt.

\\
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"Hembakad” roddbat

Med ensamriitt for Norden pre-
senterade Teknik for Alla i nr 13
en amerikansk metod enligt vilken
var och en med enkla medel sjalv
kan forfiardiga ”bakade” plywood-
batar.

Byggbeskrivningen av denna
rundbottnade roddbat, Rascal, av-
slutas i detta nummer med en ar-
tikel varli de sista arbets-, mon-
tage-, och milningsanvisningarna
infors.

Arbetet med skrovet har i verkligheten
gatt fortare och enklare an det kan-
ske later ndr det beskrivs, Nir tredje
lagret dr fardigt (sd vitt ni inte ligger
pa ett fjarde lager) si lit alltihop std
och torka under tre eller fyra dagar.
Trots att limmet stelnar redan efter
nigra timmar si behovs det dock nagra
f4 dagar for att limmet ska bli kemiskt
fast. Om ni har myecket brattom si kan
ni utan fara ta bort skrovet fran mallen
8 timmar efter firdigstillandet, men
béast dr att 1ata det vara kvar s& som
nyss namnts.

Medan ni. viantar sd kan stidven lami-
neras. Enklast dr att boja 12 strimlor
av faner direkt over stavippningen pa
mallen. Siatt fast dem med en skruv i
vardera anden och limma mellan lagren.
Nir limmet stelnat sd har stiven den
ritta formen och utomordentliga styr-
kan. Om ni s& foredrar si kan 3 st. %4”
lameller anvindas istéllet.

Lossa skrovet frin mallen lidngs re-
lingen genom att forsiktigt bénda och
genom att skjuta in ett sigblad mellan
gkrov och mall, Samma procedur anvinds
vid foren. Med en hjilpare pd ena sidan
lyfts skrovet forsiktigt frdn mallen och
satts ' fortfarande upp och nedvidnt pa
sdgbockar eller lddor, Bli inte rddd om
det skevar négot vid flyttningen — det
ar ju 6ppet i bada dndarna och har inga
forstarkningar. Nir baten dr firdig si
kommer den att vara lika stabil som en
balk. 4

Hur skrovet ser ut sedan det lyfts av mallen.
Hir har stliven, akterspegeln och kiélribborna
placerats in men insidan har Inte rengjorts.
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Slutavsnittet —

Satt nu in stdven och akterspegeln.
Den senare gors av % ” plywood. Passa
den mot mallramen eller anvdnd ert
pappersmonster och siga till den till ritg
form. Satt fast den pa sin plats med 1”
nr 7 flathuvade triskruv av mis-
sing. De skruvas genom skrovet
och in i1 akterspegelns kanter. Anviand
rikligt med lim i skarven. Stiven, falsad
och fasad som visas pAd bilden inpassas
i sin 6ppning efter det kanterna p& skro-
vet jimnats med en skarp kniv eller ett
rakblad. Stryk in falsen med lim och sitt
fast stiven pa sin plats och anvind dven
har 1” skruv. Har méaste en smula mer
jimning och passning till 4n som var
fallet med akterspegeln, men med nog-

Bkrovets utsida sedan det tagits bort frin
mallen, Observera den Jimna konturenm, som
erhillits tack vare det vattenfasta kallimmet.

grannhet kan man f4 en jamn och tit
fog dven hir.

De yttre och inre kélribborna samt si-
dokdlarna satts fast hdrndst. Ni behover
hjdlp for att hdlla de inre ribborna pa
sin plats eller ocksd kan ni spanna fast
dem fran marken med trédstravor. Fast-
sattningen sker med 1 34” nr 8 skruv,
som skruvas i fran utsidan, Lim an-

SAMMANSTALLNING OCH KONSTRUKTIONSDETALJER

4 """

YTTRE STAV,

Bygg upp stiiven av tolv bitar faner eller av
tre bitar 14”7 virke och falsa som ritningen
visar.

Niir stiiven satts fast pa sin plats stryks alla
fogar med lim.

EJ SKALENLIG RITNING

———r VINKELSTOD 20mm VIRKE
VALERI KURVLINJE

5rlD FiR SATE

\rﬁnsiwm SKRUY
{

- Lsrivskroo_av MissinG FURANKRINGSRING
¢ == =
-, VYSEOD OVANIFRAN YTTRE KUL e
08S: LIMMA ALLA R srem  me T s, R VAN
" FAST LIM.



Tag bort biten frin mallen, viind dem, In-

passa, spdnn och skruva fast de Iinre och

yttre relingsribborna, alla samtldigt, och
putsa skrovet.

vinds ocksd som vanligt. Drag alla skru-
varna s vil som mojligt. Skruvspetsar-
na gir igenom p4 insidan ech filas senare
bort. Aktre kélen inpassas nu ocksé.

Nu viands skrovet varefter inre och
yttre relingsstéd, stdvstdod, bankstsd
m. m, sitts fast med skruv. En tréplatta
forbinder inre kdlen med stéven, De fles-
ta av dessa detaljer kan goras av ek,
mahogny, furu eller ceder. Undantag ar
stavplatta och vinkelstycken som gors av
3" plywood.

Nir vi kommit s&4 hir ldngt si svajar
inte langre den delvis fdrdiga baten.
Fastsédttningen av de nyss nimnda detal-
jerna har gjort den stadig. Jadmna re-
lingen pd skrovet si att den blir jimn
med listerna. Skrapa bort eventuella bi-
ta.é' av tidningspapper pa skrovets in-
sida.

Hur sitena fastsitts framgér tydligt
av ritningarna och bilderna. Ribborna

Tre vinkelstycken styva upp akterspegeln mot

relingsribbor och kil. Denna firstyvning till-

liter anviindning av en mindre utombords-
motor om si nskas.

Det firdiga skrovet med ribbor och kélar bir
sandpappras noga innan nigon milnlng pa-
bérjas.

D3 inga tviirepant anviinte fir skrovet ett
”rent’” utseende, Hiir ser man men ej pd rit-
ningarna ett st8d vnder aktre sittbridan.

lings skrovets utsida som &ven utgdr
stod for sdtena fastsdtts med skruv
frin insidan, Stodklotsarna p& insidan
sdkras med skruv och bult sdsom en av
detaljritningarna visar. S#tena sidtts

fast p4 klotsarna med forsinkt skruv’

som pluggas over. Centrumstodet under
sdtena forhindrar svajning.

En fullstindig sandpappring in- och
utviandigt utfors nu. Detta torde ta ett
par dagar for att fi ett gott resultat.

Durken gors av ribbor som spikas
fast pd lingsgiende siddana enligt bil-
derna. De senare vilar p4 de inre mellan-
och sido-kdlarna. Stig alltid p4 durken
nar ni stiger ned i baten och ej pa sjal-
va skrovet. Denna forsiktighetsétgird
ir nodvandig att iaktta i alla mindre
batar vilket konstruktionsutférande de
an har.

Om ni f&r négot lim Gver sd blanda
det med denaturerad sprit och méla dér-
med Over batens utsidor sd erhills ett
vattensidkert skyddslager. Detta dr dock
inte nodvandigt. Fyll alla eventuella
spricker och ojamnheter med kitt, samt
grundméla. Mila sedan med tvi eller tre
lager bra batfarg i den fargton som pas-
sar er bast. Sandpappra latt mellan
strykningarna.

Avsluta arbetet med att sitta fast ar-
tullar, en forankringsring samt ett knap.
Om ni onskar kan ni ligga pid en mis-
singspldt av godtycklig utformning pa
stdvplattan, ungefir s34 som visas pa
fotot 6ver bogen. En plan eller halvrund
missingsremsa fram for stiven skyddar
den effektivt mot skador.

Synligt alldeles under friimre sittbriidan #r

14” ekklotsen, som haller ihop kil och stiv.

Observera ocksd inre sldokdl lingst ned
till higer.

l Radiostyrning av modeller
——— (Forts. fr. sid. 7.)

apparatens antenn till mottagarens an-
tenn s& snart den aterfjadrande stroém-
stillaren (S) hélls tillslagen.

Mottagaren ar forsedd med det ame-
rikanska specialréret RK 61 och matas
med strom fran tvd batterier (1,56 och
45 volt). Fig. 4 visar den superregene-
rativa mottagarens principschema. Med
det variabla motstindet (R2) injusteras
anodstrommen (utan inkommande sig-
nal) till 1,5 mA. Det kinsliga reldet
(Re) ligger di tillslaget. Med inkom-
mande signal minskar anodstrémmen.
Hur mycket den minskar beror pi sig-
nalstyrkan. Forutsatt att signalstyrkan
inte dr alltfor liten ligger reldet fréan-
slaget. Reldet ligger alltsa tillslaget nidr
manoverapparatens stromstillare &dr
franslagen och tvartom.

Reliets kontaktdon #r kopplat till den
servomekanism, som ombesérjer om-
stillning av det som ska mandvreras,
t. ex. rodret p4 en modellbat. Drivkraf-
ten for denna roderomstéllning kan er-
hallas fran en gummimotor, varvid ser-
vomekanismen framgar av fig. 5.

For varje géng mandverapparatens
stromstillare slas till sluter reldet (Re)
strommen till spolen (A). Darvid attra-
heras ankaret (B). Spirrhjulet (C) till-
lats d& att vrida sig ett fjdrdedels varv
varvid roderrdrelse erhills. Omstall-
ningen kommer att ske i en bestdmd
£51jd, t. ex. roderutslag higer, roder
neutralt, roderutslag vinster, roder neu-
tralt osv.

Med detta system erhéills endast tre
olika roderligen (hoger, neutralt, vins-
ter). I vissa fall dr det fullt tillradckligt
men vid stérre krav pid mandverbarhet
maste dven mellanligen kunna erhéllas.
Enklast ir di att anvinda elektrisk om-
stallarmotor for rodret. Med tanke pa
vikt och utrymme bor motorn vara
ganska liten. For att andd fa tillrack-
ligt moment for roderomstdllningen
méste den vixlas ned. Vaxeln bor vara
sjilvhimmande s& att rodret ej kan vri-
das ur lige av de krafter som uppstar
vid svingar. Likasid bor motorn vara
snabbgiende for att roderrdrelsen ej
ska ske alltfér langsamt. En motor av
den typ som forekommer for drivming
av modellok #r lamplig. Forutom motorn
fordras ocks3 ett stegreld, fig. 6.

Spolen (A), som ar kopplad till mot-
tagarens reld och matas med strom fran
samma batteri som motorn, attraherar
ankaret (B) ndr manéverapparatens
stromstillare slas till. Kamhjulet (D)
vrids darvid ett attondels varv och pé-
verkar kontaktdonet (F'). Ankaret pa-
verkar #Aven kontaktdonet (E), vilket
sluter motorns stromkrets. Kontaktdo-
net (F) har endast till uppgift att diri-
gera strommen i riatt riktning genom
motorns rotorlindning.

Fig. 7 visar hur detaljerna ir sam-
mankopplade. Stromkillan for sivil
motor som stegreldets spole #r ett bat-
teri (4,5 V). Av schemat framgir att
motorn fir strém i en viss riktning ge-
nom rotorlindningen (M) si linge spo-
len (A) ir matad. Man kan siledes fa
vilket roderutslag som helst genom att
under lingre eller kortare tid hilla ma-
noverapparatens stromstillare tillslagen.
Nista ging stromstidllaren slas till fly-
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Radiostyrning

av modeller

(Forts, fr. féreg. sida.)

ter motorstrémmen i motsatt riktning,
varvid rodret ror sig 4t motsatt hall.

P4 grund av stegreldet flyter strom-
men till motorn vixelvis i ena eller and-
ra riktningen. Man féar dédrvid den upp-
fattningen att roderomstdllningen més-
te ske i cyklisk foljd. S& #r dock inte
fallet. Om man, efter mandvrering av
rodret till ett visst lige, onskar ett &n-
nu storre roderutslag, sinder man forst
en kort impuls, varvid stegreliet vén-
der strémmen. Direfter ger man ytter-
ligare en impuls med en lingd svarande
mot den forandring av roderliget som
onskas.

For att inte servomotorn ska kunna
std matad med strom i ettdera dndlaget
eller f6r att begrinsa roderutslaget kan
man lata rodret piverka grinsstrom-
stillare. Dessa bryter motorstrommen i
det ena eller det andra dndlédget men &r
i alla dvriga ldgen slutna.

De hittills beskrivna fjarrmanévre-
ringssystemen grundar sig pi tradlos
6verforing med omodulerad signal. Ge-
nom att pa limpligt sitt modulera sig-
nalen fir man méjlighet att p4 mant-
verapparaten indikera roderldaget, nagot
som ur mandvrerbarhetssynpunkt méste
betraktas som en stor fordel. Man an-
vinder sig hirfor av s. k. impulsmodu-
lering. Flera undertyper av impulsmo-
dulering finns varav hirnedan module-
ring med variabel impulsfaktor och va-
riabel impulsfrekvens ska beskrivas.

I stidllet for stromstdllaren (S) pa
fig. 1 eller fig. 8 inkopplas till séindaren
en impulsgivare, fig. 8. Impulsgivaren
har tva kontaktfjadrar (D, E) av vilka
den ena (E) paverkas av excenterhjulet
(G). En liten elmotor driver runt excen-
terhjulet, varvid kontakterna pa kon-
taktfjadrarna sluter strommen till
sindaren i takt med excenterhjulets ro-
tationshastighet.

Kontaktfjidern (D) kan forstillas
(ndrmas resp. fjarmas) relativt kon-
taktfjaidern (E) medelst excenterhjulet
(F). Impulsernas langd blir hiarvid oli-
ka (lingre resp. kortare). Med den in-
stallning som excenterhjulet (F) har pa
fig. 8 far impulserna ett utseende som
ungefdrligen svarar mot kurvan (B).
Vrids excenterhjulet (I') négot medurs
f&s impulser enligt kurvan (A). Mot
kurvan (C) svarar en lika stor vridning
moturs.

Impulsfaktorn, som definieras som
forhallandet mellan impulstid och pe-
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pulsmodulering.
(Samtliga reliier ri-
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riodtid, f&r man siledes att variera ge-
nom att man vrider excenterhjulet (I7).

Servomotorn, fig. 9, har tvd perma-
nentmagneter (A) av speciallegerat
stél for alstring av det magnetfalt i vil-
ket rotorn ska vrida sig. De bada pol-
skorna (B) &ar utformade si att luftga-
pet mellan dem och rotorn ska bli s& li-
tet som méjligt. Rotorn kan frin neu-
tralliget {(det lige den har pa fig.) en-
dast vrida sig ett begrinsat antal gra-
der it ena eller andra hallet. Vridnings-
riktningen bestims av stromriktningen
i rotorlindningen. Eftersom servomotorn
pa fig. ar kopplad till hojdrodret pa ett
modellflygplan  bestdmmer stromrikt-
ningen om roderutslag ska erhéllas upp-
4t eller nedit. Roderutslagets storlek

Rm
Fig. 10,
___———l Servomotorns in-

koppling,

beror pa stromstyrkan. Genom ldmplig
utformning av rotorns bida poler (kraf-
tig magnetisk shuntning i och i nirhe-
ten av neutralliget) kompenseras i viss
mén for det olikformigt ckande motmo-
mentet vid ékande roderutslag.

Servomotorn #r, via ett mellanreld,
kopplad till reldiet i mottagarens anod-
krets. Mellanreldet (Rm), fig. 10, foljer
impulsgivaren, dvs. sliar stindigt till och
frian i takt med impulserna. Den tid re-
ldet ligger tillslaget resp. franslaget be-
stims enligt foregdende av excenterhju-
lets instdllning. I det oGgonblick reldet
(Rm) &r franslaget, flyter strom till
servomotorn frdn batteriet (Bi) och i
ndsta ogonblick (ndr reldet #r tillsla-
get) frin batteriet (Bs). Det inses ldtt
att motorn blir matad med vixelstrom
eftersom de bada batterierna Ar inkopp-
lade med olika polaritet. Impulsfrekven-
sen, dvs. antalet impulser per tidsenhet,
méaste vara si hog att trégheten hos ro-
der och ovriga mekaniska detaljer for-
hindrar pendlingar.

Med en impulsfaktor —=0,5 (se kurva
B, fig. 8) fis neutralstillt roder sivida
ingen namnvidrd troghet forefinns i re-
lierna och om de bida batterierna har
samma tillstdind. En vridning av im-
pulsgivarens excenterhjul ger ett roder-
utslag, som ar mer eller mindre propor-
tionellt mot vridningsvinkeln. Man kan
sdledes gradera en skala for excenter-
hjulet och ddrmed litt stdlla in 6nskat
roderlige.

Detta system, som i utlandet vunnit
stor popularitet dven for modellbatar,
ar trots sin enkelhet behiftat med svag-
heter. Roderlidget varierar t. ex. vid en
viss instdllning hos impulsgivaren bide
med modellens fart och med batterier-
nas tillstdnd. Emellertid uppviger den
stora mandvrerbarheten de anforda
nackdelarna.

Till sist ska beskrivas ett tva-kanal-
system for impulsmodulering. Hir moj-
liggors samtidizg mandvrering av tvd av
varandra oberoende roder hos ett mo-
dellflygplan, t. ex. hojd- och sidoroder.
(Hos en modellbat eller modellbil, istédllet
styrorgan och drivdon). Principen fram-
gar av fig. 11,

Re ar det reld, vars spole ingér i mot-
tagarens anodkrets. D4 det Ar fransla-
get limnar batteriet (B;) strom till
mellanreldets (Rms) spole och da det ar
tillslaget kommer strommen fran det
andra batteriet (B:). Mellanreldet ma-
tas alltsd, i likhet med servomotorn i
det foregiende systemet, med vixel-
strom. Relidet #dr polariserat och har i
stromlost tillstAind det kontaktlige som
syns péa principschemat. Eftersom re-
laet &r "trogt” bibehalls detta lige dven
om det matas med vixelstrom med im-
pulsfaktorn —0,5. Férutsittningen for
att reldet inte ska "klappra” ar att im-
pulsfrekvensen inte dr alltfér lig. Med
annat virde #n 0,5 pa impulsfaktorn
sldr reldet till &t ena eller andra hal-
let. Diarvid sluts den krets vari servo-
motorn (Ms) ingir och motorn matas
med strom i1 ena eller andra rikt-
ningen.

Samtidigt som mellanreliet (Rms)
matas med vixelstrém matas Hven det
andra mellanreliet (Rmy) Over trans-
formatorn (T) och likriktaren (L). Det
sistndmnda reldet dr av helt vanlig kon-
struktion och slir till endast niar spin-
ningen &éver spolen blir tillrickligt hog.
Parallellt med reldets spole ligger en
kondensator (C). Spinningen Gver kon-
densatorn 4r, bland méinga andra fak-
torer, fven inom vissa granser starkt
beroende av frekvensen hos den vixel-
strom, som passerar transformatorn.
DA de Gvriga faktorerna #r i det nir-
maste konstanta, blir spanningen over
relispolen, och ddrmed Hven kontaktli-
get, beroende av vixelstrémmens frek-
vens.

Impulsfrekvensen bestims av rota-
tionshastigheten hos impulsgivarens
andra excenterhjul (G). Genom att va-
riera varvtalet hos den elmotor, som
driver excenterhjulet, t. ex. med en reo-
stat, kan man séledes f4 mellanreldet
(Rm1) att sla till eller fran. Darvid sluts
den krets vari den andra servomotorn



Nu nigra nya
tryckluftmaskiner
72 Vitrng, Gangneng ock dbsupidbiagnieg

En nyhet bland tryckluftverktyg ir den serie mindre rotormaski-
ner som hir visas. Samtliga dessa maskiner ir férsedda med pis-
tolhandtag och ligger synnerligen vil i handen. Regleringshandtaget
for lufeillforseln 4r bekvimt placerat 1 kolven och mdjliggér en
smidig mandvrering utan att trotta. Maskinerna finns i utféranden
for borrning, gingning och skruvidragning. Begir en demonstra-

tion direkt frin virt huvudkontor i Stockholm eller nigon av

vira nedanstiende servicestationer.

Borrmaskin RAB-200
for borrar upp tll 6 mm.
Lingd 170 mm, varvtal i
tomging 3.500 r/m.

Gingmaskin RAB-
300 G. Gidngar upp
all 3/8". Lingd 290
mm, varvtal i tomging 750 r/m. Di
maskinen tryckes mot arbetsstycker
roterar chucken medsols, di den drages
ut vinder chucken och tappen urgin-
gas med okad hastigher.

Borrmaskin RAB-300 fér
borrar upp ull 8 mm.
Lingd 220 mm, varvtal
i tomgdng 2.700 r/m.

Skruvidragningsmaskinen
RAB-200U idrager skruv upp till
nr 12X1° och RAB 300U upp till nr
14X 1 1/2". Lingd 235 resp. 265 mm, varv-
tal i tomgdng 800 resp. 600 r/m. Maski-
nerna ir férsedda med styrhylsa som gor
det lirr att finna skruvskallen och halla
maskinen kvar pi den under arbetet.

Leverans fran lager

AAtlasDiesel
STOCKHOLM « GOTEBORG « MALMU . NORRKOPING
LUDVIKA - SUNDSVALL - SKELLEFTEA

Till AB ATLAS DIESEL STOCKHOLM 1

Var god sind Er broschyr upptagande de nya trycklufe-
maskinerna fér borrning, gingning och skruvidragning.

Bosadaadr o i s e e i e
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Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT
Stimulerar hir-
botten, motar-
betar mjdll och
innehiller vil-
gbrande choles-
terin

*
BINLER HARET
men bibehAller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta,

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar.

FICKVOLTMETER

Ovanstiaende vridspolelnstrument med inre
motstindet 200 ohm per volt siiljes tir

endast kr 17: 95

Kupongen berdttigar till rabatt,

RABATTKUPONG
TfA 20 %

Klistra kupongen p& ett brevkort till oss
s siinda vl instrumentet mot postfiirskott.

AB BO PALMBLAD

Torkel Knutssonsgatan 29
STOCKHOLM

(M;) ingir och motorn matas med
strom i ena eller andra riktningen. Vid
en limplig mellanfrekvens kan reldet
fas att std 1 ett mellanlige, varvid mo-
torkretsen ar bruten.

Sammanfattningsvis kan sdgas, att
om impulsfaktorn varieras paverkas den
ena servomotorn (Ms) och om impuls-
frekvensen varieras paverkas den andra
servomotorn (M;). Storleken pa konden-
satorn (C) maéste viljas sd att impuls-
frekvensen inte blir alltfér lig, nir
man onskar att mellanreliet (Rm;) ska
sld ifrdn. I annat fall forefinns, som re-
dan framhallits, tendens till "reliklap-
per” hos det andra mellanreldet (Rms).

De system for fjarrmanévrering av
modellflygplan, ete. som har berorts dr
de enklaste, utan att for den skull de
elementira kraven pid mandvrerbarhet
dr forbisedda. Aft vissa andra system,
t. ex. de med amplitudmodulering med
tonfrekvent véxelstrom, helt forbigatts
ar kanske dgnat att forvdna. De har
dock ur viktsynpunkt (speciellt motta-
garen blir tyngre och mera skrymman-
de) svarare att hivda sig i konkurren-
sen. Givetvis dr det omdjligt, att indela
olika system i bittre och simre. Manga
faktorer inverkar ena gangen till ett
visst systems favor, andra gingen till
ett annat. De ovan behandlade har dock
otvivelaktigt vunnit den stérsta sprid-
ningen bland modellbyggare och radio-
amatorer.

(Obs. att Telegrafstyrelsens -certifi-
katbestimmelser #Aven giller tradlss
fjirrmandvrering av ovanstiende typ.)

Serie-Scandia

levererad

Den 17 juni var en historisk dag for

den svenska flygindustrin. D3 avgick
niamligen det forsta exemplaret av den
seriebyggda Scandian, SAAB 90A-2,
frin Linkoping for att via Lissabon—
Dakar flyga till Sao Paolo och dverlam-
nas till de brasilianska bestillarna, de
samarbetande flygbolagen Vasp-Aero-
vias. Darmed har det andra planet leve-
rerats till Brasilien, ty redan den 12
juni anldnde till Sao Paolo prototypen
fran USA dir den varit pd en de-
monstrationstur.

Den forsta serien omfattar fem plan.
Nista plan levereras i juli och hela le-
veransen ska vara klar i nov. De av
ABA bestillda planen kommer att leve-

reras 1 god tid fore nidsta sommar-
sdsong.

Scandia-planen kommer att sdttas in
pa virldens mest trafikerade linje, Sao
Paolo—Rio de Janeiro, som har over 100
turer pr dag och vanligen gar under
namnet ”pingponglinjen”.

Férgbrédnnare utan
oppen ldga

1

| |
i |
p |

l‘l;entbriinnaren kan anviindas liven pi fins-
terlister utan risk fir glaset.

Ny]igen demonstrerades p4 Hantverks-
institutet i Stockholm en fargbran-
nare av ny konstruktion. Tidigare kon-
struktioner arbetar med 6ppen laga, en
sak som orsakat manga eldsvddor och
mycket svett tra.

Den nya konstruktionen, Prentbrin-
naren, ar en hollindsk uppfinning och
bestdr av en gasbrinnare som upphet-
tar en kontaktplatta och vid demonstra-
tionen visade den sig inte endast av-
viarja brandrisken utan ocksid i ménga
avseenden arbeta bittre @n de Gppna
brinnarna. Med Prentbrinnaren var det
t. 0. m. mojligt att branna bort firgen
pd fonsterlister utan att rutorna ska-
dades. Den siljs i Sverige av Oljekon-
sumenternas Riksférbund.

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstidd liiroanstalt

Begiir genast kostnadsfritt prospekt frin vdra avdelningar fiir: Maskinteknik, elektro-
teknik, husbyggnad, viig- oeh vattenbyggnad, viirme- och sanitetsteknik, vigmiistare,
byggmiistare, elektriska montdrer. Moderna laboratorier, Platsformedling, Kortaste
studietid frin folkskola eller realexamen. Statsstipendier (115 kr. pr minad) och

siinkt avglft for mindre bemedlade, Nya karser biirja 20 aug.

30:e ldsret

Clv.-ing. Gnstaf Goidkuhl,

TEKNISKA INSTITUTET
Nybrogatan 8

Statsunderstidd enskild teknlsk Liroanstalt, Statsstipendier upp till 115: — per
min. Dag- o. aftonskolor. Hstterminen bérjar 20 aug, Begiir prospekt! Rektor:

Stockholm
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Turboprop
(Forts. fr. sid. 8)
ten klar for provflygning. Denna jitte,
som rymmer upp till 100-talet passage-
rare, har néamligen en flygvikt av nir-
mare 130 ton.

Speciellt 1 USA #r man for ndrvaran-
de sysselsatt med planer pa att utrusta
redan i tjdnst varande typer av trafik-
flyegplan med turbomotorer. Lingst i det-
ta avseende har Convair-fabriken kom-
mit, vilken i samarbete med Allison
Div. of General Motors, konstruerat en
propellerturbinversion av sitt kinda
tvimotoriga trafikflygplan Convair-
Liner, vilket harigenom skulle fi avse-
viart forbattrade prestanda samtidigt
som den betalande lasten uppges kunna
okas med narmare ett ton. Skillnaden i
marschfart mellan kolvmotor- och tur-
binversionen anges till omkring 75 km/
tim.

Enligt uppgift lir dven ryssarna f. n.
arbeta med en propellerturbindriven
upplaga av ett av deras moderna trans-
portplan, formodligen en Iljusjin II-12.

Nytt tandstift

(Forts. fr. sid. 9.)

genom att gas under kompressionssla-
get pressas upp i stiftets halighet ome-
delbart ovanfor elektroden, dir gasen
sedan antdinds och under arbetsslaget
kastas ut i cylindern, varvid framman-
de partiklar foljer med ut. Stiftet halls
pa detta sitt alltid fritt fran sot-
partiklar, olja o. dyl., vilket enligt fabri-
kanten medfor att en gingtid av 400 a
500 timmar dr att rdkna med utan ait
stiftet behover zwlag'snas fran motor-
cylindern for rengdrin

Detta forhallande skulle for de storre
tindstiftsforbrukarna medféra visent-
ligt nedsatta wunderhédllskostnader spe-
ciellt nir tdndstiftets totala livslingd
uppges vara mycket stor beroende pa
den nya keramikisoleringen, som under
fabrikationen "bakats” vid en tempera-
tur av 1250° C och lir ska ha en utom-
ordentlig motstindskraft mot all &ver-
kan, vilket bekridftas av det faktum att
over 4000 flygtimmar avverkats utan
ett enda isoleringsfel. Nagon justering
av tiandstiftsgapet 4r ej nodvindigt da
ev. avbrianning fordelas jamnt pi den
;:{enzrala elektrodens relativt stora om-
rets.

NY RORKATALOG

En rorkatalog i helt ny stil &r den av
det franska forlaget "Société des Edi-
tions Radio” utgivna “Radio Tubes”,
som i Sverige distribueras av AB Beva-
Teknik. Bortsett frin nigra rader sym-
bolférklaringar innehéller den ingen
text. Varje rortyp har fatt sin lilla
ruta, ddar dess sockelkoppling infogats i
en for roret typisk koppling och dir det
pa ett overskadligt siatt anges strommar
och spianningar, in- och utgiende viixel-
spanningar samt kopplingselementens
varden sisom de rekommenderas av ror-
fabrikanterna.

Hiftet innehéller s4 gott som samt-
liga moderna europeiska och amerikan-
ska mottagareror och torde kunna bli
till nytta for den experimenterande
radioamatoren sasom ett komplement
till de vanliga rorlistorna. F. Cn.

SVERIGE

Koép Shell-kartan

Shell bilkarta har utarbetats av Karto-
grafiska institutet i Stockholm och viks en-
ligt det viirldsberémda Foldex-systemet. Riks-
och Einshnvudviigar dAr numrerade, huvudieder
ar sarskilt ntmirkta, viaghgjdsiffror, badplat-
ser och utsiktspunkter ir angivna. Kartan
ar 1 skala 1:500 000 ntom &vre Norrland som
dar i skala 1:1 000 000.
Den innehdller #dven
en beskrivning av vik-
tigare seviirdheter.

Shell bilkarta

siljes av alla bok
och pappershand-
lare, Presshyrins
kiosker och Shell
Service-stationer.

LEIDESDORFFs
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Till salu:

GRAMMOFONMOTORER 127-220V 30:—. All
material f, radiogram.-bygge m. m. Begiir be-
sgkrivning, F:a Jibe, Dala-Fiiggeby, Tel. 141.

rad-

.ﬂ!;\?
| frnuonser

WIRERECORDER, laboratorieb, fiirstkl. ljud-

kv. m. inb, Telefunken 1001 P.U. o, forst.
fullt kompl. o. kilrkl, m. mikrof, o, 1 tim.
tefidr. limpl. f. inbyggn. i mdbel 530:—, Sv.
t. "Tridmagnetofon”, TfA, Box 3137, Stock-
holm 3.

MC-MOTOR 1200ce iildre modell m, magnet,
forg, viixell, Delvis nedmonterad, 150: — G,

Andersson, Dox 4240, Falun.

REX WILLIERS- mot. 147 cc nyren. 125:—,
Einar Axelsson, Hallabiicken, Finneritdja,

MODELLRACERBIL, lotteriv. 90 km, 145:—,
B. A, Lundqvist, Kvarnbacksv, 101, Bromma.

Ann.-priset under denna rubrik dr neito kr
2:— per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid,
kontant eller insatl d posigirokento 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydlign — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke fér
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

lells, backar o, ljudd. o, kylare. K, Bangts-
son, Snitorpsv. 59, Halmstad,
DEW-me 200ece m/28 inreg, o. kirkl. m, ny-

ren. kanna, siilj, el. bytes higstbj, ev, H75: —.
8. Lindgren, Lingtorp, Biilgviken,

NEKI-kurs f, fullst, uth:lll(l]'i)ui L. li-;unmr. q}mn—
MATCHLESS m, Jap. 250ce kirklar silj. el.  ftors. o, iﬂlhml-‘i(‘llt‘f..ga hrey, 75: —, 8v. L.
bytes mot biinksvarv, R, Gerfast, Osby, 1504" TfA, Box 3137, Stockholm 3.
DEW 89%cc m/29 nyborr, 500:— Sachs mot. DEW-lv, m/38 3-viixl. skatt o. firs. bet, 1:ma
50:—. K. K. Nilson, Aled. g sk. 495: —, eller bytes mot me-bil, U, m, p.

SMAB.-KAMERA Agfa, Karat 24X36 Igestar
F:6.3 15 em, 1/100 toppavt, spirr f. dubbexp.
m. b-viiska 120:—, A, Engstrims beriittelser
i 15 sk.-band s. nytt h. k, 180; —, nu 130:—,

Harry Johansson, Solbacken, Kr.'sl'u
ILO-

Littviktare 98ce skatt o. forsikr, bet.
325:—. Sv, t. A, Hammarstrom, Box 41,
Krylbo.

KAMERA Eljy 24 X36 m. forst, tillsats 11'5 —
D:o 9X12 plit 35: — Tubkikare 35: — U, m.
p. H, Pilsson, Foreningsgat. 24, I\Iipnnn

TRANSF, 220/110 300 VA och selenventiler till
salu. Bv byte disk. Svar till "Selen” TIA,
Box 3137, Stockholm 3,

HMVA 50ce m/28 med pr, mot. o, fiir bvr, 1
bra sk, fullt kiirkl. 400: —. Sv, t, M. Schin,
Lundugﬁrtl, Dalum.

UTOMB.-M. kird 25 t, 3,6 hk, siiljes el,
mot me. B, Wirén, Box 46, Kilafors.

MC-BIL c:a 3/4 fiirdig. Sverker Andersson,
Hiistholmen, Tel, 6.

bytes

MC-BIL u, m. siiljes f, mat.-v 400: —, K. By-
felt, Millesvik, Tel. 40.

KOPIERINGSAPPARATER u. t, 13X%18, T.
m, p. "Netto 20:50", TfA, Box 3137, Sthlm 3.

EL-HAWAIIGITARR Amerikansk typ. "Re-
klampris 154:50", TfA, Box 3137, Sthim 3,

MC-Ariel 500 &i/m. renov, 1849 f, 1000: — siil-
jes fir 1300:—., Lv-Ilo.m/38 98ce nyborrad
o, renov. ej reg. U. m, p. Carl Erixon, Ullvi,
Munktorp,

REX WILLIERS me-m, 14Tce borrad, lagrad,
ej kiird efter renov, Kompl. magn. firg. 3-v.
viixell, k.-start ljudd. 330:— HVA me 170ce
m/46 ej borrad, kompl blockmot, med fiorg.
200: —, Vindelverk 12V 150W m, relii sikr.
Amp.-m, 200: —, Svar med porte Olle Nilsson,
Fack 92, Ramsele.

TrA Arg, 42—43—44—45—46—nr. 1—13 47 siilj.
t. hégstbj. 8. Schenstrom, Box 15, Skiinninge.

CYKELBIL litt o. bra konstruktion 75:—
Sv. t, Sven-Ake Broholm, Skagern,

UTOMB.-motor Gyro 45 hk. 450:—,
Holmqguist, Box 174, Kvarnsveden,

FN 350cc sv. m. forkr. tank, packf av plit,
Eg&t batt., ny strilk. triidd. fullt kérklar

Leif

:—, HExtra vevaxel t. D:o 30: —, slang 19"
6:—, U pl. m. porto. T, Signell, Torsgat, 49,
215 tr Stockho!m S
RADIOGRAMM. Luxor delvis briind pass.

amatdérbyggare 120: —, 3-fas motorer 0,5—0,7
hk. nya 9:— O, Ingvarsson, Kiittinge,

VERSOL — viix. kompl. beg, m. ny kedjekr,
20: — el, higstbj. L. Korsman, Box 34, Hemse

DIESEL Thoring III 25ce med prop, 40:—
K. Linnemo, Careliig, 7 A, Eskilstuna.

A-FORDM. m/30—31 kompl, kirkl. 300:—,
Startm. t. T-Ford 23: —, Rattsting m. regl.
d:o 20:—, div, andra T-Forddel. Lv-forg, t.

Ilo. Uppl. m. porto K. Lundberg, C 17, Aby.

L¥-motorn blir aktersnurra, ritning och ar-
betsbeskrivning G:50 + porto, H. Wikstrim,
Box 421 B, Hoting.

MODELLRACERBIL lce n, ny svensk re-
kordhiillare 75:—,  kometdiesel nyborrad
40: —. Vol, 78 Gardh VKE/FSS, Viisterds.

BATMOT, — inomb. 3,5 hk. koérklar 215:—
T, Nordswahn, Box 125, Hortlax

DKW-bilmoter m/39 nyborr, m. rorg viixell.
gen, luftren. 1 st. 38 firs ram m. bakaxel,
gtitd. fijlidrar, skéldar, pedal, sniicka, paral-

G.” Karlsson, Hamngatan 19 Viinershorg,

RESERADIO DUX typ B 48 obet, beg.
100; —, fliktmot. Lux 24V 110W 2850 varv
33: —, skrivmaskin Frolio felfri 20: — pro-
jektionsapparat ny 20:—, Lennart Nord-
striim, Flirke, Moliden, 2
SIDOVAGN ny, liittt, modern vid

siiljes bill,
snar affiir. L. Hedin, Fredsg, 11, Hjo

HD-me, 1200ce m/29 f, kompl.

m. magn, férg.

1:ma 195: —, Bra me-sadel 20: —, Ett par li-
derstiovlar st, 43 i prima skick 30:— En
hast.-miit. pass, me, 40:—. Sv. t. "B. R"”,
Box 150, Odeborg,

NYA DELAR m. full effekt for me-b. 2 hjul
O00X8, axel . b.-tr, 225: —, Hju]l 5008, och
delar till fr.-drift 125:—, styrst, 20:—, alu-
miniumplit 514 kvm, 1, 9:—, k-lager
3:—/st, me-m, 175ce 50: —. Jap 175ce, olj.-p.
A, m. 110: —. 8v. t, "A—F", TfA, Box 3137,
Sthim 3.

ROLIG HOBBY samla tiindsticksetiketter,

100 olika 5: —, B, Almgren, Box 4, Tidaholm,

KOMPL, MU, HVA m/28 2 eyl. typ. 150 motor
niigot def. Me. Strakonice m/M47 125eec prima
skick siiljes t, hiigstbj. 4-pol. magnet 33: —,
delar t, Chevr, personbll m/29, axlar m, filg,
kyl.,, styrinriittning, strilkastare, bensintank,
kursvisare 6V, U, m, p. N. Andersson, Brodal,
Timmele,

MOTORBAT 434 m. 1,

m, c:a & hk. inomb.-

bhensinmot. i[ID :—, Citroén bilmot. magn,
Kimpl, f. bt 275: —. L-pisto]l Excellent s. uy
35: —, tiindspole 12V 10: —, startm, 6V 35: —,

e(["r-m':r 6V def. 10: —, B. E, Lie, Fack 18, BJur.
fiker

. MC-RAM fullt

BATM, OMF, 8—10 hk, inkap. baksl, 575:—.
V. Ellegard, Box 428 Skellefted, Tel, 11603,

STARTMOT, PV-444, ny, d:o Chrysler m/39,
beg. borr. olika dim, nya, kull, nya, div.
verkt. nya, Bilradio, PV-444 ny, Red. pr B.
Andersson, (Ovre Husarg. 35, Goteborg,

LATTVIKTSDELAR, olikap fabr, nya. Red.
pr. T. Wadlert, Jungmansgatan 3, Giteborg.

REX WILLIERS-motor 147ce med v.-lida,
tank, forg. kedjor och drev i kirklart skick
135: —, N.-E. Pettersson, Ristinga.

KUNGSRADIO 6Y, bra ljud, billigt, Sv, t
Knut Forsberg, Askeryds Kyrkby,

kompl. med modern tank, bra
diick, endast motorn saknas, passande 330ce
FN inreg. och skatt bet. 250: — Me-motorer:
Trinmph 5Mee sv. m/29 90; —, AJS 3i0ce sv.
m/20 80:—, JAP 250cc sv, 75:—, Excelsior
1200cce 2-cyl, halvt, med magn. firg. o, oljep.
200: —. Uppl. mot porto. Ebbe Ingvarsson,
Spannmilsgatan 16, Trollhittan.

EL-HANDBORR lind. nfigot def. 35:—,
pliceringsmask. "Rex Rotary”
Armbandsuar herr o. dam.

Du-
som ny 110; —,
15 sten, oanviinda

95: —/st. Rakblad per 100 st, 2:75, Glasskii-
rare 1:25 0. Persson, N. Vallgat. 1, Lund.
EL-GRAMMOFON m, higt, 75:—, Einar
Eriksson, Box 227, Hoting,

BYGG EL-GRAMMOFONEN "KILROY",
Fir nfigra kr. bygger ni er en el-gramm, rl'i
130—220V viixelstr, av en cykeldy n-m]o Obs

transf. anv,
Box 115, Karlshamn,

EL-M. HOOVER ny 1/6 hk 1-fas 220/230V
me-m 600ce Indian m/28 m, vl ut.
fiirg. 125: —, Hobbysvary dubbavst, 400 mm.
dubbh, 70 mm. 65:—, boxhandskar (skinn)
beg, 10:—, snyggt kedjesk. pass. 500cc G: —.
Sv. t. "Hoover”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

RESESKRIVMASKIN  siiljes 200: —,
Fraktfritt, Yngve Carlsson, Ang,

HYA 120ce i gott skick helférnick, T650: —, H.
Andersson, Parkgatan 353, Enkiping 2.

WILLIERS blockmotor 125ce m/49 kompl.
utblisningsriir och ljuddimpare medf, 315; —,
Williers 14Tce magnet, forgasare och viixelli-
da, nyborrad, nyren, 185:— Bror Sandberg,
Hagmuren, Ashammar.

ej. ULf, ritn, 2: —, Tell | 01%301\.

for

ﬁ) fi00ce fildre mod, kirklar 250: —, Ingvar
Sverin, Lindefallet.

BLASLAMPA stor 18: — Bicker 40 st.
165: —, grammofonm. 73:—, eykeldelar nya,
fild, mod. 15 kg. 18: —, I. Herbertsson, Hallen.
DORREKLOCKAN "Big Ben"” 23:50, Gilette
G00ce tv, m. nytt vevlag, 750: —, m, torrsump-
smirjning, me-mot, Sarolea 350ce tv. dubb-

port, 125: —, filltgen, 5V X300V likstrém 75: —.
Trinninge Cykelaffiir, Trinninge,

LV-REX m/37 i prima skick skatt o, kirkl,
225:—, D:o 1i5:—, Ake Johansson, Sven-
nlngstalxan andPI‘nrR

JAP-motor 350ce sv. med viixellida och fir-
gasare 150: —, J, Hedman, Bomansgatan 22 C,
Viisterfis.

FRIMARKSALBUM 2 album viirderade till
175: —, siiljes fir 100: —, Ake Svensson, Box
3050, Hofors,

ENG. 2-c. me-m, 1000 t. losa t.-lock m. olp.
o, fg. 185:—, Bosch gen. mag, 2-pol 145: —.
St. Areh. viixell, 500—1000ce m. 2 res. koppl
25:—, B-hj. fab-ny fillg o, ekr, 19", pr k.
kra, 8 br-tr, 75: —, Fr-nav m, fabr-ny filg
19 br-tr. 8” 45: —, ram m, gaff, sty. pd 1000
—1200ce 28: —, Bosch me. sign. 15: —, Bosch
me, strk, férkr. 12:—, stor sadelt 20:—, §
fot kedja 56X 3 10: — '2 st. diick m s[ang 20
%x3,20 11: —, 2 st, ked] skydd gj. littm, 10: —,

OWA-hjul i gngb, sk, "I, M.”" Pl 853, Hjo.

DRAGSPEL Excellent 15, 5-rad, 4-kir. 375: —,
d:o 3-kir 485:— Granesso 53, 3-kor, 250: —,
Granesso 2-rad. 70: —, i lager finnas ett 13-
tal beg, spel bl. a, Raggie Spec., DBalloni,
Joles m, fl Begiir npplysn, Aven byten. F:a
Varunytt, Giivle.

MONARK 125ce m, BSA-motor fotv. m/48,
skatt o. fiirs, bet. i sk, som ny 800: — Tele-
skopg. pass, t 125ce n. ny 40: — Thydéns
stritlljudd. n. ny pass, 98 o, 125cc 20:—, 1
par fotst. bak f. me nya 5:—, Biilgkamera
Kinax I 6X9 1:45 1/10—1/150 m. sjiilvutl,

viiska o, gulf, n, ny 200: —, Luftgeviir Diana
4,5 mm, Laddnillg sker genom nedbdjning av
Sturmey Archer navv, 3-viixl, m,
hﬂndbroms i gott skick 25:—, U. m. p. Len-
nart Nilsson, Thngringsviigen 4, Hiillefors,

UTOMBORDSM, 4.2 hk,

sv, Fabr. Johnsson

Niirm, uppl. m. porto, 0. Deubler, Trﬂdgﬁrds~ 2,2 hk, Ewinrude 50 hk. "Returriitt’’, Tel, 13019
gatan 10, Kiping, e, k1, 15, H. Gustafsson, Box T124, Borliinge.
MONARK HERRC, littm, m. lyse 2 fir, viilv. MOT. t, SCR 522 ut. rir 33:—, 15 ex, TfA
150: —, duplicerlngsuppnrnter Pelikan 50: —, 35 ex, TV. 12: —, 45 ex Flyg 10:—, 20
Remington 25:—, Brownie lddkamera, (Se ex. Pop, Tekn. 8: —, 15 ex, Tekn, o, Hobby
TEA nr., 11 sid, 23), n, ny 20: —, ny kompl 5:—, inkl. frakt, J. Danielsson, Hennan.

skidutrustn. (har kost. 49 50) 30:—. 350 adr,
pd dterforsiiljare 1: —, Allers bilp, kompl.
6:—, 40 olika bil- och motortidn, 10: —, TfA
Arg. 4‘5—49 TV fArg. 4849 §: v—/&rg Motor
Arg 48, 10:—, Obs! Allt 1 prima skick. Jan
Alexandersson, Wessigebro,

HVA 250ce m/29 inreg. kirkl, pr. skick siiljes
iyﬂe:]l hiindelse 350:—, H. Henriksson, Berget,
rda,

- —

Forkorta icke annonstexten for

. mycket. Ténk pd att det dr 10 000-

} tals personer som liser Eder rad-
annons.

——

NKI-tillgodoh, 456: —, valfri kurs Gverl,
Bo Melin, Tomtebogat. 2, Karlstad.

RESESKRIVM, Erika i m. bra, sk, 180: — el.
hilgstbj. W_ Svensson, Granbacken, Nossebro.

GENGASFLAKT oml, 220V siljes eller bytes
mot me-ram, John Brihem, Fredsg. 7, Lulei.

SPEED pihiingsmot. TSce 2-viixl. kirklar
150:—, N, Jansson, Fack 25, Vikersvik,

FORSTARKARE 18V 2 higt. mikr, viiskmod.
250 : —, metallsvarv 5” schuck o. stativ 300: —,
Kamera 9x12 m_ stat. 45: —, Dragspel 5 rad.
140 : —, Ribrprovare Bittorf. o. Funke m_ utr.
f. reservdelsprov 375:—, Reseradio 65:—,
Skyltur fickursm. 130:— Burroghs riikne-
mask, 85:—, Div, beg. radio o. delar, N, Ves-
tergren, Box 17, Trivad, Tel. 167.

bill.

magn, o. °



RITNINGAR, MODELLER OCH VERKTYG
till 4 hk, stationiir bensinmotor, Svar till
10007, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MO, Rex Willlers 147ce m. kickst. nyborr,
nytt gummi o. f 6. 1 g sk, skatt o, forsikr.
het. £. 1050 350; —, O. I-Iugenvuill Torsfjiirden.
Tel, stationen,

LUM, ELJY 1:35 i prima skick m. beredsk.
viiska, gulgrint filter. solskydd, fickst.
115: —, R. Jonasson, Slittd, Lamhult.

l-TO'\IBORD‘-‘\lOTOR 3 hk. fullt kirklar siil-
jes for 335: — Arne Carlsson, Ang,

MODELLR.-BITL. (Padda) med Hornet-m.
10ce f. gl-st. c:n 160 km, 235; —, W-drev 1,756
-1, 18: —, Sten Ahlfors, Bickla Strand, Nacka.

DKW 500ce m/37 kollisionss. siljes delvis
Pergout litt me-m 147ce, Willlers motor 2-
viixlad fotografi mot porto. Sadelt, Rex
rymm. ¢:a 11 1, komp, 30: — Div, 550 HVA-
delar, 2 par balanser Ilo 10:—; Vevhus med
kull, kompl. wviixall, 98ce HVA. Ny cyl. 98cc
HVA o. Ilo higsthj, Me-diick 20x3,5” vulst, m.
slang 70 9 40:—, Firfr. m. porto T. Hed-
lund, Litslena, Grillby. .

WELTA smibildskamera 24X36, Cassar 2,9 i
Compur 1—1/300 B. o, T, Nigot beg. Sam
Karlsson, Stockholmsviig. 1, Mariestad,

DUPLICERINGSMASKIN bra 115: —, Elektr.
m!npmrqtvr Remington obet, anv, 12TV,

Celer 110—““0‘-’ 45: —, Schick ngt, def.
12|V 90: —. Bilviirme 2 i — 8var till I Ohls-
son, Box 230 B, Bollni

CIRKELSAG ny m, hij- o, siinkbar klinga
6% bordet stillb, i 40° 110: —, M. t. gengasfl,
12: —, G, Fransson, Anga Lovad, Tédene,

ACE-motor 4-cyl. nyrenoverad. Massor av
ACH-delar. H. Rennerfelt, Grohed,

HYA m/50 120ce kird endast 50 mil 900: —,
siiljes pii grund av Gverging till stérre me.
P, Duplin, Persgatan 3,Visby 2.

SKRIVMASKIN def, . Kamera
"Photax"” 30:—, eykelkiirra fabr.-ny 5
TfA, Arg, 46-47- 48-49, 35: —. M, Carlsson, 0\ 1,
Kiping.

&thNB\‘OR tiverd, 83: —, fabriksny sadel-
Oljetank 8:—, d:o 6:—, sadel-
tank 45:—, Domkraft 2 t 20:—, Feftspruta
15: — Pakethiill. me. 8:-—_ markstiill 10: —,
i mqt.xg m, handtag 6:—, Glidritnings-
ager. 35: — Uppl. mot porto 450", Arbri.

¥N-blockmot, 350ce tv., ut. magn, o. forg.
160: — K. E. Olsson, Griiniiset, Dagliisen,

ROYAL STANDARD Pianospel med 3 reg.
siiljes omg. for 550: — Underwood kontorsm.
felfri 165:— Sv. t. Folke Trasthe, Ryd,

REX 9S8ce m/38 inreg, och kirklar 290: —. H.
Sandstrim, Kaptensgatan 18, Hiirnisand.

MC-M. 125ce JAP 2-t. m. n, ny Amalférg, o.
magn. 0. motorf, m. bra 135: —, Viilv. 3-v, 8t.-
A, 85: — Lv-tank T: —, Bromstr, m. drev 3/16
—14 m, bra 15: —. G, Darolf, Strandv. 5, Hjo.

35: —, 69

MOTORCYKEL Rex 147ce fullt kirkl, 350: —.
Herman Johansson, Astad, Tvifiker,

eller bytes mot me-delar eller férslag, T. Jo-
hamsson, Box 40, Raus.

HVA 1000ce sv. nyren, kompl. m.
viixell, o. tiindmagn, 230: —, Jap 250cc sv.
knmpl m, firg. oljep. viixell. o, tiindmagn.
200: —. Royal Enficld 500ce sv. 100: — Ben-
gint. HD m, fl. {lphr t. Hendersson 1200ce sv.
Firg, HVA 2-cyl. . Oljep, FN 15: —, Me-
tallfriismaskin ny t—. Sv, m.- p, Arne
Svensson, Nissafors.

1 KILO CELLULOID — fraktfritt fir lim
erh. Ni av Roosberg J:r, Hidr, fir 4:50 m.
postfiirskott,
LUFTGEY. nytt 50: —,
hiirl. 6: —, J. Jansson, 3:2 Aven,
holm,

MODELLMOT, 1—10ce 8.

MC-MOTOR m. magn. o, firg, 2-cyvl. h;..xzm']
300eec n. kannr, n. vn\'aquqlﬂg ]u —. Wer-
ner Berglund, Gryttje, Gnarp.

DIV. MOT.-DEL, | lida viirde 150: — siilj. f.

fiirg. oljep.

kristmott. 12; — ny
25 B, Hiissle-

Thorell, TiHreboda.

90: —. HD-exl. nyborr, 20: —, magn. o. gen.-
ank. do, 25:—, Del. t. DRW-mot, 200ce m/28
25: —., Kompl, del. t. eykelhil Veloe nytt El-
stiingsel 60:—, Grindhandt. m. fj. t do.
i5:—/st, Kompl. utrustn. f framk. o kop.
15: —, Frim. 4450 st. biittre 100: — Kilov, 2
kg bl & 10: —, 2 kg postf, Tyskland & 25: —.
Sven Lindegren, Lingtorp, Biilgviken.

MC-MOTOR Rex 14Tee renoy.
dixell. do, 1 st. propell, for u-bhord, 107, 1 st.
Levins tenorgltarr, 1 st. mot, Ford A kompl

1 st. eyl t. do.

nfan viixell, vevaxelrern. 8ilj. e, b, m. ntom-
bordare 2—5 hk e. firsl., Richard Skoog,
Hiistveda,

LEKSAKSANGMASKINER nya 1:ma m. rem-
skiva o, spritlampa slumpas fir 4:25/st, Be-
griinsat parti, "OR"”, Hugin 11, Stuvsta.

GRAMMOFONMOTORER 127/220V 30: —, do.
m, omkoppl.,, Hverf.-hj.- o. skivtallr. 25 em m.
axel o. lager 43: —., Fraktfr. Returr. Prisl
gratis, Sven Thorell, Tireboda.

DEW-DIAMANT m/39 nyren, Kanot 1-mans.
Niirm. nppl. m. porto. L. Tradefiilt, Nissafors.

Onskas kopa:

FLICKCYRKEL 18” i gott sk. pris m, beskr,
till B. Olsson. Brevl. 786 B, Perstorp.
BATPROPELLER, S8v. t. "Tre-bladig" Ove

Fransson, Lingkroksviig. 22 Hiissleholm.

VAXELLADSSIDA t Williers 200ce (Rex
Master) eller def. mot. t. d:o. Sv. t. Gosta
Berglund, Bentehy. Stillet,

HUSQVARNA cvlinder 350ce sidv.
G, Avander, Valfors, Réjnoret.

MO — 350 el. 500ce, Alln miirken. Prisl, 500
—1500: —, Korp, . Thim, 2 Div. F 7, S8iteniis

SMALF-PROJ. 8 m/m el. dubbel 8 o, 18 m/m.
Aven nfig. def, Alla fiirsl, beakt. Frk. Anna-
TLis Kjellberg, c¢/o Foto Svensson, Norrtiilje.

m/31. K.

KATODSTR.ROR Philips DG 7T—2 62:—, DRAGSPET, gitarrer, bandyrdr m. m, kidpes
Vridspinstg, 500 MA 65: — K, E. Georgsson, o, silj, allt har intresse., Sind beskr. F:a
Box 804, Akers Styckebruk. Varunytt, Giivle.

MC 4-cyl. demonterad, nyren. Hendersson- MOTOR 500ce Albin Monark topp m. org.
mot., nerbyggd ram, sadeltank 4X18 hjul. gen. mag, Sadelt, t. TT. cyl. o. topp stits.
Alla delar finnas T —, Ev, siljes delar, H, 500ce RiAligh. T. Hedlund, Litslena, Grillby.

Rennerfelt, Underfis, Grohed.

KIKARE o, KAMEROR nigra stycken bhesg.
?i'iljﬂs_ Uppl, mot porto. ¥:a Glob, Box 179,
divle,

AJS me viixell, 350ce, Kompl. i m.
150: —, J, Hansson,

gott sk.
Sirmoflo, Asmon.

BATTRE heg, NSU me-mot. 350ce toppvy. m/
35—36. Svar med uppgift om pris till "NSU”
TfA, Box 3137, Stockholm 3,

TOPPL, m. vent. £, Ebe 175ee kiip. eller bytes
m. Ford V8 firg. Ivan Carlsson, Gryta giird,
Viisterdis,

HD 1000ce m/30. Fullst, nyren, nya kedjor o.
drev, nylack., handk. o. fotviix 1 250:—. TU.
m, p. Rolf Grandin, Wedborm.

REX 250ce 2-t. viixellidan n, def. 425:—. 1
st, me-styre 5: —, Lennart Engman, Gaggeg.

19, Halmstad.

RENHORN fir hobbyslijdare, kilovara 1:—
pr kg. 10 kg fraktfritt. Rekv, Bror Blomgren,
Parkgatan 10, Giillivare,

FORSTARKARE 30W, ny m. 8 higt, 300: —
Bertil Nilsson, Simmelsberga, Kigerid,

FJ.-GAFF, t. lv. 20:— pgummisad, 25:—,
sad-tank 5 1. T:—, vulstdiick 26X2”, 24X2" s.
nya 15:—/st, A, Lindelif, Essingebrog. 33,
Stoekholm.

INVALIDMOTORCYKEL
klar, Skattefri 700:
1lida 98ce, forgasare fullgod 175: —,
der, Rosenhnlt, Hugelsta, Eskilstuna.
MC-RAM ny m. tank 1T5ec 40: —. TIlo-m, 98ce
def, 50: —. O, Dahl, Videg, 25, Enkiping.

Sachs-motor, Kir-
. 1 st. Rex-motor viixel-
0. Lin-

AJS-motor 500ce sv., viixellida HVA 350ce.
Yngve Ericsson, Box 5027, Karlskoga 5.

UTOMBORDSM, Archimedes ell. likn. 2,5 hk.
Spegelreflexk. 6X6 ell. smibildskamera, C, B.
Rerglund, Valutaviigen 22, Hiigersten.

KIKARE dubb, ell. tub. Uppgiv nris o. styr-
ka. Gite Persson, Annefors, Bollniis,

CYL, t, Archimedes utombordsm. m/19 2 hk.
M. Jonsson, Box 652, Munkedal.

PUCK me-m. 37, 500ce beg,
Viito.

I g. sk. Fack 2

Bytes:

KAMERA "Stolma Special” ev., byte mot lv-
;110][01'. Svar till B, Fransson, Norregird, Mo-
1eda,

SIDOVAGNSKORG Torped, fabriksny prima
omont, 225:—, Beg, sidovagnshjul pass.
ovanst, 3.3"'))(19" med gummiuntr, axel o, fjiidr.
100: —, Skiirm pass. ovanst, 10:—, siiljes

CHOKLADAUTOMAT beg, prima m, ljusskylt
2-radig riidlack, med firkr. luckor med bake-
lithandtag, I--'lhr' HY\I& Pris 350: —, 8ilj.
el. byt. m, forsl. T. Johansson, Box 40, Raus.

SPEG.-REFL.-KAMERA 6X6 niist, ny v
600: — m, tillb, mot vilv. DKW 88ce m. origi-
nalram, Bv. 130cc. Sv, till "Ev, siiljes” TfA,
Box 3137, Stockholm 3,

Diverse:

TANDSPOLAR fir tiittv. omlindas 12: —, fir
magnetapparater 20: —, Alla elreparationer
uffires (gar.) Handel & Industri, Karlskro-
na, Tel, 3602,

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som fe-

lar, s har vi.alla delar. Ny katalog mot por-
to. Renoveringar. I, Hidk, Sigen, Tel 30, 31

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar
Prisl. dver delar t.
svarsporto.

borras.
Iv, och me, siindes mot
Be-Ge-Motor, Sibriicka,

TJANA PENGAR: For nigra fiA kronor kan
ni genom kombinationer av bilelektriska stan-
darddelar montera - effektivt bilstétskydd.
Kiirvisarkontroll med ljudsignal. Automatisk
inkoppling av dimmljus vid kortslutning av
striilkastarna, M, fl. bilelektr, finesser. Niir-
mare uppl, mot porto, G. Samelius, Bliidinge-
viigen 31, Alvesta.

EN 2-gits.

me-hil @dir billig och enkel att till-

verka efter vira fotografier, ritningar och
fullstiindiga anvisningar som erhilles fir
12: —, T. Magnusson, Vallarum 35,

INSTRUMENT

Reparationer och gpecialtillverkning

Ingeniérsfirma G. OSTERBRANT

Tegelbruksgat. 8, Tel, 8196. JONKOGPING.

NYA LADERPORTFOLJER 40: —

rymliga {1 kraftigt oxliider med fack och
biilgtickor, 3-stegsliis, Returriitt. Mot post-
firskott.

PANTFORSALININGEN

Skanegatan 69, STOCKHOLM. Tel. 42 62 90

STAMPLAR dlla slag
Stimpeldynor
Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pd begéran
AHLEN & HOLM AB

STAMPELAVDELNINGEN
Sthim 20, Tel 44 99 00. Rike 44 09 20

TfA:s CAMPING-RADIO

all material fores i lager, enligt
materialforteckningen. Chassi med
uppborrade hal samt ovriga detal-
jer. Vara priser dro laga. Lager-
lista sindes mot 20-6res porto.

MALMO RADIO

Davidshallstorg 3 MALMO
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alrakning

som varar!

Ni tvdlar { 2 min, med
Palmolive kraftigt
liddrande rakecreme...
rakningen kan bdrja!
Med ett garanterat
Palmollve rakblad

dr rakningen

snart undanstikad!
Som avslutning:

Palmolive rakvatten,
en hiirllg finish pd
en viilrakning
som varar!

Kolvar och . . .
(Forts. fr. sid. 9.)

form behandlas den tillsammans med
detta.

Forbrianningsrummet 6nskas si kon-
centrerat som méjligt, Ett tunt flackt
utdraget forbranningsrum si som exem-
pelvis i fig. 156 V Ar mycket ogynnsamt
under det att fig. 18 visar en idealisk
utformning. Nr 13 Aaterfinns darfor i
flertalet hogeffektiva mc-motorer under
det att denna utforingsform som regel
stiller sig vil dyrbar for en méngey-
lindrig motor, varfor flertalet bilmotorer
har andra utformningar, se fig. 15.

Forbrianningsrummet enligt 13 &dr ej
s4 mycket att gora &t annat #n att ge-
nom kolvens toppighet anpassa det onsk-
varda kompressionsforhallandet. Ett par
detaljer bor dock beaktas:

1. Ju nirmare centrum i forbrannings-
rummet stiftet sitter dess bittre &ar
det.

2. Vid extra hdgt kompressionsforhal-
lande bér man beakta att kolven ej i
sitt topplige kommer nidrmare stiftet
in 5 4 6 mm enir tindflamman frin
stiftet annars har benigenhet att
brinna hél i kolven pa denna punkt.

Fig. 15 visar ett antal exempel pa for-
branningsrum, som vanligen aterfinns
i bilmotorer.

Som tidigare namnts Ar nr V det av-
gjort simsta och en regel blir hir att
forsoka koncentrera huvudparten av for-
branningsrummet pa ett stille kring ven-

tiler och tindstift under det att Gvriga
delar kommer att utgoras av (i férbrin-
ningsdgonblicket, dvs. d& kolven &r i
topplige) tunna spalter, ju tunnare desto
battre. Av praktiska skidl dr det svart
att utfora dem tunnare an 0,5 mm sisom
inritats 4 bilderna i fig. 15, En motors
effektivitet okas avsevirt om denna
spalt dr 0,5 mm i stédllet for 2 mm och
motorn kan i forsta fallet arbeta med
avseviart hogre kompressionsférhéillande.
Fig. 15 VI visar den effektivaste ut-
formning, som kan utféras pa en sid-
ventilmotor, Hir har kolven forsetts med
en kam som noga foljer cylindertoppens
form pa 0,5 mm avstand, hdrigenom blir
forbranningsrummet mera koncentrerat
in exempelvis i fall 15 III. P4 detta siitt
blir dven kompressionsforhallandet kraf-
tigt okat utan att strypning av inlopp
till eylindern fran forbranningsrummet
uppstar. Vid kompressionsékning genom
hyvling av cylinderlocket uppstir dir-
emot en skadlig dylik strypning, jimfor
15 III och 15 IV. Observera att mattet
h reduceras vid hyvling av locket.

Ett sitt att reducera dylik strypning
dr fasning av hornet sasom fig. 15 IV
visar. En 2 &4 3 mm djupfasning dr vir-
defull under alla forhallanden. Dock bor
beaktas att fasningen ej g6rs sa djup att
kolvringen blottas eller ens kommer for
nira dd kolven befinner sig i Oversta -
laget, i vilket fall ringen lidtt brénns
och beckar fast. Kolvringarna pa en tav-
lingsmotor bor for Gvrigt aldrig placeras
for nira kolvtoppen. Den évre bommen
(ovanfor Gversta ringen) bor & en TT-
motor vara minst 6 mm och gdrna mera.
Pa en metanolmotor kan mattet reduce-
ras till 4 & 5 mm.

——C—

Bygg Eder bit sjilv

Batritningar och byggsatser till littbyggda trev-
liga plywoodbitar finner Ni hos oss.

Bygg tillsammans med nAgra kamrater, det gér
fortare.

BATPLYWOOD férenklar arbetet.

Har ni ont om tid och plats, kép dd en BYGGSATS
med monterat, bordlagt skrov

Vidnd Hder till oss niir det giller:
Motorer e Batplywood e Batritningar
Byggsatser e Baitar e Batheslag

o
AB. SERIEBAT

Grevgatan 49, Stockholm. Tel. 67 51 85, 67 42 90
Ensamfirsiljare av Ljusne Bdtplywood

MODELLSVARV typ WM-300

Fér hand- eller motordrift, Dubbhdjd 65 mm, dubb-

avstdnd 300 mm. Med géngskdrningsanordning.

Svarvspindeln lagrad i SKF koniska rullager.
Spdnnpatronanordning.

Begdroffert!

( Hobbyverktyg X-acto
i stort urval
AB JOHN WALL
MASKINAVDELNINGEN JARNAFFAREN
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(Forts. fr. sid. 5.)

stal frin Fagersta. Resultatet blev dven
hir pessimistiskt; brukets metallurger
kom till den uppfattningen, att ingen
generell skillnad kunde tillskrivas de
olika virmebehandlingarna.

Wedevags undersokning gillde som
sagt spiralborrar. Man har emellertid
med ritta ansett att problemet dr for
viktigt for att avspisas med de ritt in-
tetsiigande resultat, som hiar redovisats.
Proven har dock inte utfallit rent nega-
tivt. For att angripa saken i stort beslot
Asea, Fagersta, STAL och Wedevag att
sidtta 1 ging med en stort upplagd un-
dersckning, som objektivt skulle klar-
gbra vad som egentligen var innebérden
i djupkylningen som produktionsékande
faktor 1 verkstaden. Nagra uppgifter
om hur denna undersékning lagts upp
och vilka resultat man eventuellt upp-
natt har emellertid &nnu inte synts till.
Men sedan initiativet till denna under-
sokning togs 1947, har det hint en del
pa ett annat hall, nimligen hos L. M.
Eriesson.

Dir tog man upp frigan vid ungefér
samma tidpunkt och resultatet av LM:s
forskning redovisades i maj i ar vid Me-
kanforbundets &rsstimma, did LM-ingen-
joren Ivar Svensson framlade sina ron
infor de samlade experterna. Utan Gver-
drift kan nog sdigas att den forut i
denna skara ganska markerade pessi-
mismen gentemot djupkylningen timli-
gen allmint forsvann. Ing. Svensson
gjorde sina prov med olika stalsorter:
snabbstal, s. k. 18-4-1, med 10 % kobolt,
samma stdlsort med 2 % kobolt, sitt-
hirdningsstil med krom och nickel, samt
verktygsstil med mangan, krom och
wolfram. Djupkylningen skedde i ett
speciellt for detta dndamal byggt kyl-
ningsaggregat, dir kylan alstrades ge-
nom att etan, som i en hégtrycksanlagg-
ning kylts ned till minus 88° C i en
rorslinga leddes in i en stor behillare
rymmande 125 liter rodsprit. Vid eta-
nets forflyktigande beriovades rodspri-
ten sitt virme och man kunde pd det
sittet komma ned till temperaturer un-
der 80 minusgrader i behillaren, dir
stalet nedsinktes.

Som sammanfattning av resultaten
kan féljande anféras: Man kunde kon-
statera en avseviard kvalitetsforbattring
betrdffande stdlens livslingd mellan
varje slipning, hogre hérdhet och slit-
styrka mot friktionsvirme. I fraga om
de olika arbetsprov, som utforts, giller
att koldbehandlade skirstil, som korts
i svarv under ca tre ar, visade en med
i medeltal 25—35 9% ©okad livslingd.
Frédsar for wolframmagnetstal har efter
djupkylning fitt livslingden dkad med
50 %.

Slutligen det inte minst viktiga kon-
staterandet: en jimforelse mellan snabb-
stdl med 10 % kobolt, som icke djup-
kylts och snabbstil med 2 9% kobolt, som
djupkylts, visade att det senare hade
2—3 ggr s34 stor livslingd som det forra.
Detta kan alltsd tolkas si, att den billi-
gare snabbstéilskvaliteten med 2 % ko-
bolt i djupkylt tillstind kan ersitta den
10 %-iga kvaliteten. Hérav kan man
dra den slutsatsen, att djupkylningsme-
toden skulle vara utomordentligt virde-
full ur beredskapssynpunkt vid ranso-
nering av legeringsdmnen. K. M.

Vilket yrke skall
Du vilja?

Helt sikert har Du, som slutat skolan, funderat p2 vilket
yrke Du skall vilja, Det #r en viktig frdga och det giller
att vdlja rdtt fran borjan.

Finner Du efter ett par 4r, att Du hamnat pa fel stille,
har dyrbar tid forlorats, som kunnat anvindas battre.

LAt oss diskutera farghandelsyrket med Dig. Hos oss
far Du ett intressant, omvéaxlande och rorligt arbete.

Du bérjar som betald butikselev och efter att pd arbets-
tid ha genomgitt var elevskola, vilken #r 1-&rig, kan Du,
som finner att Du passar for yrket, fA fortsatt utbildning
pa vir bekostnad. Méanga av de nuvarande cheferna pa
kontoret och i butikerna bdrjade sin bana som butiks-
elev, och hundratals firghandlare runt Sverige har fatt sin
utbildning hos oss.

Du kan bérja genast eller i host.

X2 D intresserad si ring tel. 19 03@0 och friga efter herr
Dofsén och kom overens om en tid for ett personligt sam-
mantriffande.

— Beckers

g _\(ig_gbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

AT
T - o =
/,

Swrigcs enda tekniska internatskola

3-Arlg kurs med ingenjiérsutbildning 1 tre
fack, Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.
Koncentrerade studier

Goda Lirarkrafter

BN 0 m o Personlig handledning

; _h Inspektor: Civiling. Tore Lundstrdm, Sver-

I.( BT AW e = = === B?S;?tent vid Statens Magskinprovningsan-
BLalt.

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560 950

ll Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola, Ornskoldsvik |

Statsunderstéd. Teknisk utbildning p& 2 %4 &r. Maskin-, elektro-, husbyggn.-
och kem. tekn. fackavd. Begiir prospekt.
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Fiskekatalogen
som dven dr en handbok

Nu ligger &rets "Napp och om kastteknik, torskfiske,
nytt frdn Svingsta” p& dis- "I skog och mark”, knutar,
ken hos Er redskapsleve- redskapsvird m. m, samt
rantér och dir kan Ni givetvis en katalogdel med
himta Ert exemplar*. I det Recordgrejorna och alla
lilla h#dftet finns det manga  prima nyheter f&r 1§ Ar.
viirdefulla tips och rid for Forsikra Er i tid om ett
shvill nyborjaren som den exemplar det blir ett vérde-
mera avancerade sportfis- fullt komplement till Ert
karen, Dir finns artiklar fiskebibliotek.

41 Passa pd tillfdillet och ta en
titt pd den backslagsfria spinn-
rullen Record Flyer 3000 och Re-
cord haspelrulle 500.

AB URFABRIKEN svincsta

ASE A Wougiissoun

anstiiller under juni minad aspiranter pa elevplatser i den
3.driga utbildningen for kvalificerade yrkesuppgifter som bor-
jar den 9 oktober 1950 pa yrkeslinjer for
maskinlindare och montérer samt
maskin- och verktygsarbetare.

Undervisning: praktisk-teoretisk - produktiv utbildning med
halvdagsskifte — ompviixlande, lirorik och efter moderna,
intresseviickande metoder.

Fordringar: med goda betyg fullgjord folkskola. Biista re-
kommendationer. Fyllda 14 men ej 18 dr. Minst 3 ma-
naders viil vitsordad verkstadspraktik som aspirant vid
ASEA i Visterds.

Férmaner: kostnadsfri utbildring och fri skolmateriel. Lin
under hela utbildningstiden enl. fir verkstiiderna giillan.
de normer samt dirtill flitpremie. Pojkhemsinkvariering
till sjilvkostnadspris.

Ansikan om intride i Industriskolan atf6ljd av betygs-
avekrifter skall vara skolans exp. tillhanda senast den 1 aug.
1950 och aspirantanstiillning pAbdrjad senast under juni manad.

Upplysningar samt anmilningsblankett kunna erhillas
fran skolan, ASEA:s Verkstadsanstillningskontor, Stora gatan
7, Viisterds, samt frin nirmaste arbets{férmedling.
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BREVLADA
PA denna avdelning besvaras kostnada-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Gnskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pf postgirokonto 1579 92,

Friaga: 1) Var ansluts radions grammofon-
intag till tridinspelningsapparaten (TfA nr
b, 6, 7 1949) vid uppspelning av ett forut in-
spelat program? 2) Kan tridinspelningsap-
paraten anviindas som bandinspelningsappa-
rat? Intresserad 17-aring.

Svar: 1) Anslut radions grammofoninging
dver motstindet R10. 2) Firstiirkaren gir att
anviinda, i dvrigt fordras en helt annan kon-
struktion,

Friga: 1) Finns det nfigon griins pd kort-
viigsbandet eller fir man gi nef till 1 m med
en vanlig kortvigsmottagare? 2) Hur ska
man fi bestimmelserna for sindarcertifikat?

Kortvigsintresserad.

Svar: 1) Niigot férbud att lyssna pd korta
viigliingder finns inte. Vigliingden man kan
komma ner till bestiims av apparatens kon-
struktion. En vanlig kortvigsapparat fir
man i regel inte att fungera liingre {in till 10
—8 m. 2) Tillskriv foreningen Sveriges Sin-
dareamatdrer, Stockholm 8,

Friga: 1) Gir det att ha kondensatorn Nr
5172 | National Radios katalog i stiillet for
kondensatorn 3VS8B21 i stor-supern? 2) Om
ej den passar vilken annan iir di limplig? 3)
Kommer TfA med nfgon ritning till en klass
A-giindare snart? 4) Vad sker | en mottagare
om fiskan slir ned i antennen niir apparaten
fir pikopplad? 2}

Syar: 1) Nej. 2) Enda, som passar fir
3VSB21. 3) Inte inom den niirmaste tiden, 4)
Mottagaren blir mer eller mindre uppbriind.

Fraga: 1) Hur mycket kostar en svets-
transformator for viixelstrom pd 300 A resp.
pl 600 A? 2) Var kan man fi képa en svets-

transformator? Prenumerant,
Svar: 1; 2) Ni bir vinda er till AB
Asea-Svetsmaskiner, Heliosviigen 810,

Stoclkholm 20, som tillverkar och siiljer svets-
transformatorer.

Friga: Vilka arbeten fir en som ej har nfi-
gon behbrighet utféra med 220 V apiinning
utan att behiva riskera ftal, Undrande.

Svar: Inga installationsarbeten ffir utfiras
pd starkstrimsniitet om man ej har behirig-
het eller {ir anstilld i en elfirma med behi-
righet.

. Friga: Kan TfA ge mig ett tips om var
Jjag skulle kunna fA kopplingsschema och vi-
dare fiireskrifter om en Asea vilxelstrimsge-
nerator, som fir avsedd att ge spiinning pa
400 volt och en stromstyrka pd 43,2 ampere.
Liisnummerkiipare.

Svar: Ni bir viinda er till ASEA, Viisterds,

fér erhiillande av kopplingsschema,

Friga: 1) Av vad bestir en kvartslampa
och hur verkar den? 2) Var kan man kiépa en
dylik och vad fir nongefirliga priset? 3) Om
man utbyter tiindspolen (i en motor) som
normalt ger en gnista av 10 000V mot en som
ger 20000 V kommer di effekten i motorn att
oka? Oviss.

Svar: 1) Kvartslampan bestdr av en luft-
tom kvartsbehiillare med Kkvicksilverelektro-
der, mellan vilka en ljusbfiige bildas di elekt-
roderna ansluts till en stromkiilla, 2) AB
Elema, Kungsgatan 34, Stockholm, Priset iir
helt beroende pd storleken, ca 200 kr. 3) Nej.

Fraga: 1) Blir temperaturen i den sprit-
briinnare som beskrivs i TfA nr § sid 14—15
lika hiig som i Karlew-lédlampan? 2) Finns
det nigon handbok for lédningar? Jag av-
ser niirmast hirdlddningar och aluminium-
l6dningar. 3) Finns det nigon firma i Stock-
holm varifrin man kan rekvirera giingtappar
och giingbackar for metriska giingor (under
10 mm.) Modellbyggare pa landet.

Svar: 1) Ja. 2) Viind er till Kungsbokhan-
deln, Kungsgatan 26, Stockholm, 3) Vind er
till AB John Wall, Drottninggatan 68, eller
AB Liwener, Norrlandsgatan 18, bida fir-
morna i Stockholm.

Fraga: 1) Gir det att kéra en eykeldyna-
mo 6 V, 3 W som motor, pi belysningsstrim
220 V 50 per, viixelstrém utan transformator
men seriekopplad med en glidlampa? 2) Blir
spiinningen ofarlig vid kontaktskruvarna?

Motorintresserad.

Svar: 1) Ja, det gir men iir ej att rekom-
mendera. Ni bor anviinda en transformator.
2) Den blir farlig.



LL

VAFALLS? HAN GOMMER SEJ wJAL!
GAR HAN wTE' GPPNA LAoAN INUNDER!

INTE PLATS —
S\ OCH HUR KUNDE HAN LAGGA

MEN ©55 UNDj

T

COPYRIGHT BULLS PRESSTIANST

ToKsSTOoLLE !

oMOULIGT!

INTE. KAN HAN HA
SMITIT GENOM ETT RATTHAL !
' HAHAHA HAHA
L NI SAVER. DET. ...
MEN INGENTING AR

oMANLIGT! FOR-

 smAL SAK, MINA VAN-
NER ! KLAM BARA |HOP
ER! vANTA

SA FAR NI

TfA:s TANKENOTTER.

Knoppviixling.

En herre kopte tva kippar utan knopp
samt en benknopp som passade till bada.
Knoppen kostade 12 kr. Om han siitter
knoppen pd den billigare kippen, blir
denna vidrd lika mycket som den dyrare
kippen utan knopp, och om han sitter
den pa den dyrare, blir denna viard fem
ganger si mycket som den andra kép-
pen utan knopp.Hur mycket kostade
varje kdpp?

Snaskatning.

Bengt kopte en pise karameller och
satte genast i sig en tredjedel, varefter
han gav sin bror 6 stycken. Han &4t se-
dan sjilv upp hilften av Aterstoden och
overlimnade till brodern de 5 karamel-
ler som nu var kvar. Hur ménga kara-
meller innehéll pasen?

L&sningar av "Tankendtter” i nr 11 av TfA.

Nattfunderingar.

En och en halv timme. Om klockan efter
en halv timme sldr ett slag och efter ytter-
ligare en halv timme ocksd slir ett slag,
kan han inte férriin efter finnu en halv timme
avgira om klockan ir ett eller halv tvi.

Tvi bassiinger.
130 kubikmeter. (De tvd bassiingerna har
tydligen samma yta, Volymerna firhiller sig
silunda som djupen.)

PRISTAGARE:

Tankenitter nr 11: Oddvar Ovsthus, Odda,
Norge, och Ivar Larsson, Hantverkaregatan
B, Viistervik.

Korsord mr 11: O, Morén, Marielnnd, Kri-
stinehamn, (10: — kr.), och Hans Norgren,
Linnégatan 33—35, Stockholm, (kvartalspren.)

om. 186)

Korsord 14.

VAGRATT:
1) Vita sddana gir bide pd
land och wvatten, 3) Don for
uppritsning, 7) Overtygelse, 8)
Hoppas vl segelflygarna i VM
ska fii. 9) Blir vi litet var
i sommar. 11) Positivt lins-
system, 13) Snabb, 15) Niéd-
viindig pd segelbdit, 18) Viir-
defullt { pappershristens da-
gar. 20) Hila, 21) Kamera-
del. 22) Har hégsiisong om
vintern. 23) DFirnekelse, 24)
PA egen sidan dr det skint
ha sommarstugan.

LODRATT:

1) Form, vari metall for-
mas, 2) Kirna. 3) Liggs av
i sommarviirmen. 4) Metall-
glinsande skalbagge. 5) Hir
till roddbitens utrustning.
6) Rov., 10) Skrik. 12) Plats
for siittning, 14) Xr det ont
Eommer efter, om
det blir nigot over, 17) Gira
vi i sommarvirmen. 19) Iden-
titet. 20) Bra efter rakning.
21) Efter hyvling,

— B
ThHvlingsbestiimmelser,

Markera losningarna med korsord nr 14
resp, Tankenitter nr 14 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr, till forst Spp-
nade riitta 16sning pi varje problem 1 tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pA
10 kr. och ett pA en Kkvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr 11,

VAGRATT:
1) Elektronkanon, 8) Glasull, 10) Sodom. 11)

Suéde. 12) Botats, 14) Rot. 16) Tionde. 18)
Rost. 20) Etna. 21) Urtima, 23) Lipar. 2¢4) Do-
mini, 27) Arrak, 20) Ido, 30) (dlan. 32) Mate-

matikerna.
LODRATT:

1) Egg. 2) Bxakt. 3) Trust, 4) Olle. 5)
EKasern. 6) Nuditet, T) Nomografi, 9) Lust.
12) Beryllium, 13) Astra. 15) Odeum. 17) Oba-
dad. 19) Support. 22) Tranum, 235) Oklok, 26)
Inner, 28) Rott, 31) Aga.



Insiindes till Teknik fir Alla. Box 3137,
Sthlm 3, i slutet kuvert, frankerat med 20
dre. Avgiften uttages mot postférskott.
Heldr 11:50 (inkl. jublnr) Halvir 6: —
Kvartal 3: —
Stryk det ej Onskade.

JUL

Nordens stirsta och dldsta tidning
populidrteknik, modellbygge och hobby.

Vi kan inte skaffa er en vining. Ni kan knappast skaffa oss tidningspap-
per, ty det exporteras for att £3 in begirliga dollar i landet. Foljden blir
att ni ett, tu, tre kan std dir utan ert TfA-losnummer. Men nu kan vi
hjilpa er — goér som alla andra — PRENUMERERA REDAN I DAG —
bergsikert kommer di er TfA i brevlidan var fjortonde dag. Viljer ni
helar far ni samtidigt det stora jubileumsnumret., Vilkommen i TfA-pre-
numeranternas standigt viixande krets. 3

— — — — — e — — — —— — — — — — —

I 1D ] e s SO SR 1 Tapiel, gl
Bostad: .......
FPoptagrot cau il ek e T lasd TfA 14

MISSA INGET NUMMER

Prenumerera

FRAN JULI TILL

PRESS STOP

NYINKOMMET

MERCURY MUSKETEER, det nyaste eng-
elska stuntplanet, Ett hypersnabbt mono-
plan med modernaste utseende. Sensatio-
nell iir den strimlinjeformade, firdig-
friista kroppen av tvih s#rskilt utvalda
Solarbo-balsablock. Vil fiirdigbhyggd ir
Musketeer det starkaste, mest kraschsiilkra
plan som hittills konstruerats, Limplig
propeller 10" X6”. Liimplig motor bl a.
FROG 500, Varvtalet hfiller sig di om-
kring 11 000—12 000, Bygg Musketear och
rekommendera denna sensationella skapel-
se fit Edra viinner. Pris komplett inkl, rit-
ning och beskrivning 12: —,

~
HOBBYTJANST-KATALOGEN EN-

LIGT LUSBLADSSYSTEM BORJAR I

JULI 1 kr i frimiirken eller postgiroe

ger Eder lépande fram till nyaret alla

nyheter inom meodellbygge — flyg, bi-

lar, batar, thg m. m,

FROG 500, idealmotorn fir Mercury
Musketeer, finns i lager niir detta nr ut-
kommer, Aven Elfin 1,49ce, 1,8¢ce, 2,49cc;
Allbon Javelin 14%9ec; Allbon Arrow 1,49
glidstift; ED 1ce, 2ce, 2,49¢cc, 3,40¢ce; ETA
3,40cc glidstift, Nya ETA 19 har fordrijts
pd grund av tillverkningssviiricheter men
beriknas anliinda under juli.

TfA:s Hobbytjanst
Tel 114433 — 116079 — 101199
Tunnelgatan 8, Stockholm 3

TfA:s ritningar

en guldgruva for

hindigt folk.

1. TfA:s folkbit ”Slindan” (7 blad) 12:—
inkl, licensavgift.

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad) 8:50.

6. Den ldealiska ritapparaten. Skala 1:2.
2:15,

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:95*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2: 15°

10. TfA:s amatirsvarv. Skala 1:2. 5:50.

11, TfA:s cykelbat. (14 blad) i hel skala,

35:— pr sats.®

Den Idealiska koplerlngsapparaten.

Skalg 1:2 (6 blad),

4-cyl, Angmaskin. Sl:nla 1:2, 2:15,

Angpanna for maskiner med effekt av

1/100—1/75 hk, 2:15.

HIll Standard Cykelbll. Den Svedberg-

ska miisterskapsvagnen. 8: 0535,

Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-

rande nyhet fiir ovanstiiende bil. 4: 50.

Den fulliindade forstoringsapparaten,

11:40.*

Miniatyrracerbllen ”Flylng Car’”, Teg-

:tréion'l‘a direktdrivna strémlinjevagn,

Racerbit som amatérbyzge, L. 6, a.

445 m, hastighet upp till 35 knop be-

roende pd motorstyrka, Komplett rit-

ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—,

TfA:s MC-bil. Rltningssats med full-

gtiindig arbetsbeskrivning, 11:-—,

HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-

dell. Motorflygpl, f. 8,8 cc motor. 3:70*

24. METEOR Tegstroms 10 ce mo-

dellmotor fiér tiindstift eller diesel.

5:80.*

TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstiindig arbetsbeskriv-

ning, Komplett 8: —.

M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1

gkala O och HO; 5 blad med fullstin-

dig arhetsbeskrivmng 12;: —»

Nr 2, 4, 5, T, 1T och 18 iir slutsfilda.

De med * miirkta ritningarna dr i full
skala.

12,

18.
14.

16.
19,

21.

22,
28.

25.

26.

MOTORBATEN
som hobby

Dess byggnad — Utrustning — Skotsel
Avp ingenjor Rune Kock

En guldgruva fér alla som gir i bit-
byggartankar. Olika motorbéitstyper, Fack-
termer och fackuttryck. Material — B&-
ten pA papperet. Vilken bittyp och bat-
gtorlek ska jag viilja? Amatiérbitbygge.
Motor med propellerutrustning och styr-
organ, Hur fort gir min bit? Hur ska
jag skita min motor fir att fi mesta mdj-
liga glidje av den? Litet sjomanskun-
skap. Styrningssignaler till sjoss.

Pris kr 4:50

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthlm 3.
Siind mot postfirskott plus porto:
«evss 8X Hapdbok nr

...... ex Ritning nr ......

Namn:
Bostad:

Postadress:

Texta! 'J.‘fA 14

TfA:s handbiécker

lar er lattast vad nj
vill veta.

1, Riknestickan och dess anvkndnlng.
Av T. Porsander, 1:50. 8 uppl.

2. Elektriska ackumnulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T.
Porsander, 2:235, 3 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer. Av. T, Porsander, 2:80. 4 uppl.

8. Modellbiten. Av Jac M. Iversen, 2: 00.

7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
skold, 2:

8. Hur jag skiiter min eykel. Av 8. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2: 80.

8. Alla matematiska formler — en po-
puliir matematikhandbok. 4:70. 4 uppl,

10. Svarvboken. Av T, Porsander, 2:50. 3
uppl.

Maskinritning. Av., R, Tegstrism. 2:50.
2 uppl.

12—13, Modelljlirnviigen Del I o. IL. Av C.
E. Nordstrand. 5:15. 2 uppl,

14. Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almqgvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet, 3:50.

Att laborera hemma, Del X, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
firsik. Av 1. Bolin och B. Gustaver.
3: 75,

16. Motorbiten som hobby, Av R. Kock.
Behandlar allt om I.I)F."Rc utrustning,
gkiitsel, Oumbiirlig fir alla nuvarande
gc%oblmmrle motorbitsigare. 1 uppl.

11.

15.

Handbok 3 och 5 #r slutsfilda.

Vdra danska ldsare kan bestdlla hand-
biicker och ritningar hos (. A. Reitzels
Subskriptionsafdelning, Norregade 20,
Kobenhavn K. Telf.: 2400.

YEYCEFZIAKTIEBLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 195¢




