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gor vi oss beredda att inviga den prov-
bink som Teknik for Alla i samarbete
‘med civilingenjor Folke Mannerstedt och
AB E. Krensler stdllt till motoreyklis-
ternas forfogande. Sjdlva banken Ar ut-
forligt presenterad i Teknik for Alla nr
6 och 7 i Ar dit den som #Ar intresserad
av de tekniska detaljerna hanvisas.

Provbinken, som byggdes fardig i
Charlottenberg, dr nu klar och har prov-
korts med olika maskiner. Bl. a. visade
-det sig att man med en svensk 125 cc
motorcykel kom upp i en fart pa 78 km/
tim. och med en snabb 500 cc maskin i
142 km/tim. Nar detta lises ar binken
redan uppmonterad pad AB Krenslers
tomt vid Lindardngsvigen pa Ladu-
gardsgirde i Stockholm och dar kommer
ocksd invigningen att ske fredagen den
4 aug. kl. 18.

Det hela kommer att ske under enkla
former. Ingenjor Folke Mannerstedt hal-
ler ett litet anforande, vari han redogor
for hur banken kan utnyttjas och dir-
efter demonstreras den genom att man
provar en motorcykel pa vilka latt ut-
bytbara delar skiftas, varigenom man
pd biankens hastighetsmitare kan avli-
sa hur utbytena paverkar motorcykelns
hastighet. Omedelbart efter denna de-
monstration fir de motorcyklister som
anmilt sig avligga fartprov och far in-
tyg p& hur fort deras maskiner i verk-
ligheten gar.

Vi hoppas att biinken, samtidigt som
den kommer att bli en verklig hjilp for
alla motoreyklister som vill undersdka
hur pass fort deras cyklar i verkligheten
gar efter olika trimningsatgérder, ocksa
ska bidra till att utrota vissa oarter som
Aventyrar motorcyklisternas goda namn
och rykte. Till att borja med bor banken
kunna gora slut pa det mer eller mindre
medvetna ljugandet om topphastigheter,
ty det kommer sikert inte att droja si
linge foérrin den yngling som berittar
att han kort 150 “knutar” (med en ma-
skin som knappast dr god for mer &an
nagot over 100 km/tim.) fir en stillsam

Teknik for Allas, ing. Folke Man-
nerstedts och AB E. Krenslers prov-
bank for motoreyklar star till motor-
cyklisternas forfogande fr. o. m. den
4 aug. ki. 18.

Offentlig invigning.

Invigningsdemonstrationen pi4 AB
E. Krenslers omride vid Lindardngs-
vigen pa Ladugardsgirde den 4 aug.
kl. 18 blir offentlig och intresserade
motoreyklister och andra inbjuds.

Anmdlan
om fartprov kan goras till Teknik for
Allas Hobbytjinst, Tunnelgatan 3
och AB E. Krensler, Kungsholmsga-
tan 19. Om o&vriga uppgifter las den-
na sida!

fraga hur mycket han har intyg pd fran
provbinken.

Detta #r emellertid en bagatell. Be-
tydligt viktigare ar att det fullt legitima
behovet av att f3 veta hur en trimnings-
atgidrd piAverkar fartférmégan nu kan
tillfredsstillas utan livsfarliga fartprov
pa trafikerade vigar. Aven tavlingsbe-
giret kan tillfredsstillas utan livsfarli-
ga improviserade kapplépningar pa all-
manna vigar.

Var och en som kor upp sin cykel
for provning fir namligen ett intyg, un-
dertecknat av ing. Folke Mannerstedt
eiler Ragge Sunnqvist, pd hur fort hans
motorcykel gatt. Resultaten kommer att
registreras i en sirskild liggare och dar-
vid sker en uppdelning i enlighet med de
gillande klassbestimmelserna. Med jam-
na mellanrum kommer sedan Teknik for
Alla att publicera de basta resultaten i
varje klass. Arrangorerna diskuterar

F

1) Jubileums Stipendierna
sokes senast 10 sept. Se TfA nr
10 eller begir de upplysningar
Ni onskar direkt hos redaktio-
nen.

2 Ni som dr intresserad av

Modellsportens Dag

1 slutet av sept. Skriv redan
nu till TfA. Vi dr tacksamma
for Edra férslag och énskemdil.

just nu mojligheten att sdtta upp ett
pris for basta prestation under en be-
stamd tidsperiod. ;

Genom det samarbete som bedrivits
mellan Teknik for Alla, som bekostat
sjalva banken, ingenjor Mannerstedt,
som svarat for konstruktionen, och AB
E. Krensler, som haller lokal och service-
personal, har det varit mojligt att pres-
sa ned avgifterna for proven si lagt som
till 8: — kr. for det forsta provet och
5: — kr. for efterfoljande prov. Anmi-
lan om prov kan goras dels pid Teknik
for Allas hobbytjanst, Tunnelgatan 3,
och dels hos AB E. Krensler, Kungs-
holmsgatan 19, varvid betalningen for
provet samtidigt erlaggs.

Forsta tillfallet att utnyttja banken
blir den 4 aug., varfér den som vill vara
med di omedelbart bor gora sin anmi-
lan.

L 3

Som framgér av en ruta pi denna
sida planerar Teknik for Alla att till
hiosten anordna en modell- och hobby-
sportens dag, didr vi riknar med en
mingd olika inslag. Har ni nigot for-
slag dr ni vilkommen med det!

H. C.

Omslagsbilden

anknyter till de just avslutade virlds-
misterskapstdvlingarna i segelflyg i
drebro, som resullerade i att en svensk,
Billy Nilsson, blev den f[irste vdrlds-
mdstaren i en av de vackraste spori-
grenar vdrlden kdnner. Ndrmast efler
Rilly Nilsson kom amerikanen Paul
Mc Cready, som ledde ldvlingen ndr
sista tdvlingsdagen startade, och sedan
ted jugoslaver. Men direfter var det
dter tre svenskar i prislistan. De férsia

varldsmdsterskapstivlingarna  slutade
I alltsd synnerligen lyckligt ur svensk

l synpunkt. '

REDAKTIONSKOMMITTE
firestindaren for Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin; *

verkst, ledamoten i Folkbildningsfor-
bundet fil. dr Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Instl-
tut eiv.-ing, E. Walter Holmstedt;

luftfartsinsp, civ.-ing. Tord Angstrom;

bergsingenjor Folke Lindgren;

ingenjir Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryeck: Svart/rott tryeck
1/1-sida Kr. 475: —  Kr. 500:
1/2-sida . 265:— o 205
1/4-gida W 140 — e
1/1 dubbelspalt,, 345:— T
1/1 enkelspalt ,, 175:— w 205
Sista omsl.-sid. ,, 530:— o 060
Per mm 80 Ore i 1:
RABATTER: Belopp inom ir och procent:
1000/5, 3000/10, 5000/15, 10000/20 .
Radannonser 2:— per rad. Spaltbredd
59 mm,

Sidans format 3 sp. X230 mm. Niir det giil-
ler annonser fiir byggsatser, modellmate-
rial. byggnadsbeskrivningar etec. ser re-
daktionen helst att den bheredes tillfille
till férhandsgranskning av .varorna.
Teknik fior Alla utkommer varannan fre-
dag. Nidsta nr den 11 aug. 1950,
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdall
forbjudes!)

ISR

TfA:s handbocker

lir er lattast vad ni

vill veta,

L. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T, Porsander, 1:50. 8 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer, Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T.
Porsander, 2:25, 3 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer, Av T. Porsander, 2:80. 6 uppl.

6. Modellbiaten. Av Jac M. Iversen. 2:00.

i1. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
skadld, 2: 00,

8. Hur jag skéter min cykel. Av 8. Wint-
zer och J. B, Lamm. 2: 80,

9. Alla matematiska formler — en po-
pulir matematikhandbok. 4: 70, 5 uppl.

10. Svarvboken. Av T, Porsander, 2:50. 3
uppl.

11. Maskinritning, Av, R, Tegstrom. 2:50.
2 uppl.

12—138, Modelljiirnviigen Del I o. II. Av C.
E. Nordstrand. 5:13. 2 uppl,

14. Genviigar till snabbriiknlng. Av J.
Almqvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet, 3:50.

15. Att laborera hemma, Del I, Lahora-
tionshandledning med 150 kemiska
fors6k. Av I. Bolin och B. Gustaver.
3:75.

16. MOTORBATEN. Av R. Kock. Oum-

birlig fir alla nuvarande och blivande

motorbitsiigare. Pris 4: 50.

Handbek 3 o, 5 dr utglingna frin férlaget,

Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 3.
Siind undertecknad foljande handbiicker
mot postfirskott.

TEXTA!
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& 15 000 varv med en viigstrii,ckaxw
p& 60 km pa 1/2000 sekund firdas
protonerna i den s. k. Werner-
cyklotronen som hiller pa att
byggas for professor The Sved-
Il bergs rikning i Upsala. Det inne-
biir en genomsnittshastighet av
ca 432 milj. km/tim. Sluthastig-
heten 4r emellertid betydligt stor-
re och uppgar till 6ver hialften av
ljusets.

I nedanstiende artikel presen-
terar civ.-ing. Bengt Hedin den
nya cyklotronen, Sveriges forsta
synkrocyklotron, som kommit tiil |
stind genom donation fran dir.
Gustaf Werner och anslag fran
Atomkommittén

\ : J

enom de forsta atombomberna i Hiro-

shima och Nagasaki blev det klart for
alla vilka enorma energier, som kan fri-
goras vid en atomspriangning. Ett stort
antal tidningsartiklar har skrivits om
den storartade utveckling tekniken skulle
komma att f4 genom atomenergiens fred-
liga anvidndning. Fartyg skulle korsa
virldshaven eldade med en uranbit stor
som en drta. Man skulle smilta ned isen
vid polaromradena och odla sydfrukter
dar osv.

Tyvidrr ir nu dessa spidomar endast
utopier eller i varje fall en utveckling
pa mycket lang sikt. Det ir sorgligt nog
littare att gora atombomber fn att ut-
nyttja atomenergien for kraftalstring.
Vid en bombexplosion behdver man ndm-
ligen ej bekymra sig om de samtidigt
uppstaende radioaktiva avfallsproduk-
terna, vilka i1 ett atomkraftverk ldtt
dventyrar personalens hilsa.

For att komma till klarhet om alla hit-
horande problem, dr det nodvindigt att
studera de processer, som HAger rum i

atomkidrnornas inre vid
en atomsprangning. Det
viktigaste hjalpmedlet
harfor ar cyklotronen,
med vars hjilp atomkar-
nor ges en mycket hog
hastighet. D& de daref-
ter traffar en annan
atomkdrna kan den springas sonder,
varvid nya element uppstir och atom-
energi frigors.

Den viktigaste bestdndsdelen i en cyk-
lotron #r én stor elektromagnet, som
alstrar ett kraftigt magnetfilt 6ver si
stor yta som mojligt. I detta filt finns
en rymlig lufttit tank, som med vacuum-
pumpar hills lufttom. Laddade partik-
lar t. ex. vdtekidrnor, s. k. protoner, som
satts 1 rorelse inne 1 vacuumtanken pa-

rallellt med polytorna beskriver cirkuli-
ra banor, vilkas radie beror pi partik-
larnas hastighet, ju storre hastighet ju
storre radie. Tiden for ett omlopp blir
dock for samma slags partiklar i det
narmaste oberoende av radien.
Partiklarna fortsdtter att rora sig i
samma bana och med samma hastighet,
till dess de paverkas av nigon yttre
kraft. For att oka deras hastighet, har
man i tanken skjutit in en ihalig elek-
trod, vilken efter sin form kallas D-
elektrod. D4 denna &ar positivt laddad,
bildas vid D-elektrodens kant ett elekt-
riskt falt mot den jordade vacuumtan-
ken, vilket strdvar att skjuta ut en po-
sitivt laddad partikel ur D-et; dd D-et
ar negativt stravar faltet att dra in par-
tikeln i D-et. Genom att lata D-spanning-
en byta tecken i1 takt med partikelns
omloppshastighet, kan man fi den att
alltmera 6ka sin hastighet pd samma
sitt, som man med liatta stotar och ratt
takt kan fi dven den tyngsta gunga att
svinga hogt. Samtidigt okar dven radien
hos partikelbanan, och efter en kort
stund ar partikeln ute vid kanten av
magnetfiltet, dar den avbdjande kraften
ej formar halla kvar partikeln. Partikel-
banorna forsvinner da ut fran magneten
at olika hall. Med hjilp av en s. k. de~
flektor kan man ordna si att partiklar-
na samlas i en riktning, vilket &r onsk-
vart for att kunna gora forsék utanfor
vacuumtanken. Man far da lov att ha
ett ”fonster” i tankvaggen, dir materia-




Bokstiiverna betecknar A  Mandverrum, C
Cyklotronhall, L Kemiska Iaboratorier, M
Maskinsal, N Higspiinningsstiillverk, P Fy-

siska laboratorier, ¥ Elektrisk firdelning.

WERNER-CYKLOTRONEN

SCHEMATISK FRAMSTHLLNING

let dr sd tunt att partiklarna kan pas-
sera.

En ndrmare utredning visar, att den
tid en partikel behover for att fullborda
ett varv niistan dr konstant, trots att
hastigheten okar. Banans omkrets dkar
ndmligen i samma proportion. Hiarige-
nom #r det méjligt att med vixelspin-
ning av konstant frekvens pa D-elektro-
den samtidigt sidtta fart pa partiklar vid
jonkallan i centrum, dar partiklarna lad-
das och vid periferien dar de skjuts ut.
Detta &dr den ursprungliga ecyklotron-
principen sidan den angavs av E. O.
Lawrence 1930. En mindre cyklotron
med detta arbetssdtt dr sedan lange i
drift hos professor Sieghahn vid Forsk-
ningsinstitutet for fysik i Frescati, dir
nu dven en stérre cyklotron med magnet-
sikten 400 ton narmar sig sin fullbor-

an.

Nir den accelererade partikelns hastig-
het ndrmar sig ljushastigheten, okar
dess massa pid grund av relativitetsef-
fekten. Detta medfor att dess naturliga
rotationsfrekvens i magnetfiltet avtar.
For att trots detta hilla partikeln syn-
kront med viixelspinningen pi D-et, er-
fordras mycket hég D-spanning. Prak-
tiska svarigheter sidtter hir en grins
}n;(gefﬁr vid Frescati-cyklotronens stor-
ek.

Vid de storsta cyklotronerna liter man
D-spinningens- frekvens svaja upp och
ned, s. k. frekvensmodulering. I varje
ogonblick dr det d4 endast partiklar med
en viss banradie, som kommer i synkro-
nism. Om frekvensen sakta sjunker kom-
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mer dessa partiklar att accelereras till
dess de kommit till magnetfiltets rand,
diar de kan avbojas av en deflektor eller
dessforinnan traffa ett preparat, som
ska beskjutas. Inte forrdn frekvensen
okats till ett virde, som passar for par-
tiklarna vid jonkillan och borjar sjun-
ka, kommer nya partiklar att accelere-
ras. Den frekvensmodulerade cyklotro-
nen eller synkroeyklotronen kommer dar-
for att arbeta periodiskt. Med denna ar-

-Him
Principschema for higfrekvenssystemet.

betsprinecip, som angavs av Mac Millan
och Veksler 1945, kan de storsta cyklo-
troner konstrueras. I USA finns for
nirvarande tvd frekvensmodulerade cy-
klotroner i drift (i Berkeley och Roches-
ter). I Amsterdam finns dven en mindre
frekvensmodulerad cyklotron firdig. Ett
tiotal andra dr under byggnad i olika de-
lar av virlden, bl. a. en i Upsala hos
professor The Svedberg vid Gustaf Wer-
ners Institut for Karnkemi. :

T. v. Professor The
Svedberg i eyklo-
tronhallen.

Nedan en schema-

Cyklotronanliaggningen vid Wernerin-
stitutet har kommit till stdnd genom me-
del, som stallts till forfogande av fram-
lidne direktor Gustaf Werner i Gote-
borg. Stora anslag har dven erhallits
frin Atomkommittén. Planerna pa Up-
sala-cyklotronen borjade utarbetas 1946
i intimt samarbete mellan prof. Sved-
berg och hans medarbetare samt Fab-
riksaktiebolaget LKB-Produkter i Stock-
holm, som sedermera har statt for
huvuddelen av konstruktionsarbetet,
dock med anlitande av manga underleve-
rantorer, de flesta inom Sverige, for spe-
ciella uppgifter. )

Wernereyklotronen ska har beskrivas
nagot narmare.

Magneten, som syns pé en av bilderna,
viger 650 ton, och kan ge en filtstyrka
av over 22 000 Gauss med polplattor med
230 em diameter. En si hog filtstyrka
kan nas tack vare den synnerligen goda
kvalitet pa det jirn, som Domnarfvets
Jarnverk levererat. Med hidnsyn till
transportmdjligheterna har jarnet upp-
delats i 3 em tjocka plitar sammanhall-
na med bultar. Effektforbrukningen i
magnetspolarna dr eca 350 kW. Denna
effekt kyls bort genom att destillerat
vatten cirkulerar inne i kopparledaren,
som &ar ihdlig. Det virmda vattnet kan
i sin tur anviandas for att virma upp la-
boratorierna vintertid. Overskottsviarmet
kyls bort i en spiralvirmevixlare med
vattenledningsvatten. Vacuumtanken av
rostfritt stal syns dven pa bilden. I jon-
kallan i centrum insldpps viatgas, som
genom bombardemang med elektroner
ger vatekdrnor eller protoner. Pa den
schematiska bilden av cyklotronen och
principschemat, ser man hur hégfrek-
venssystemet utfors. Resonanskretsen
utgors av kapaciteten hos D-elektroden,
induktansen hos en kort "stam”, samt
kapaciteten hos en moduleringskonden-
sator. Denna bestir av ett antal tand-
hjul, vars tédnder passar in mellan tin-
der, fistade vid stammen, si att kapa-
citeten varierar da tandhjulen roterar.
Hirigenom varierar resonansfrekvensen
hos systemet upp och ned mellan grin-
serna 33,4 och 26,0 Mp/s.

Modulationsfrekvensen blir 500 p/s
vid 3 000 varv/minut hos modulerings-
kondensatorn. Till stammen 4r det me-
terhoga vattenkylda sdndarréret kopp-
lat genom slingor frin anod och katod,
medan gallret #r hogfrekvensmissigt
jordat genom ett antal kondensatorer.
Spédnningen pa D-elektroden blir ca 15
kV toppvidrde. DA en partikel med en
enhetsladdning (t. ex. en proton eller
en elektron) passerar en spinningsskill-
nad av 1 V ékar energin med 1 elektron-

tisk framstillning  Vvolt. For varje varv i sin spiralformiga
av sJé:l'::en cyklo-  bana kommer protonerna att passera D-
¥ kanten tva ganger. De kan dérfor maxi-
malt vinna i energi dubbla toppvirdet
av D-spinningen for varje varv. I me-
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deltal blir det emellertid mindre. Vid
Werner-cyklotronen ungefar lika med
D-spdanningen, dvs. 15 kV per varv. D3
protonerna néitt kanten av magnetfiltet
har de en rorelseenergi av 200 miljoner
elektronvolt och har pa sin bana tillryg-
galagt ca 60 km och 15 000 varv under
1/2000 sek. Efter denna valdsamma
virveldans uppgar hastigheten till 6ver
hélften av ljusets, men da ricker ej ens
Upsala-magneten till for att halla sam-
man protonstrilen, utan protonerna
sprids at olika hall.

I protonstralen nira kanten av mag-
netfaltet for man in det preparat, som
ska beskjutas. Det kan exempelvis vara
en bit fosfor eller en metallbit. Nir en
proton med sin stora hastighet tréffar
en fosforkirna hinder det att protonen
tranger in i k3rnan och fastnar dir.
Dérvid dndras de kemiska egenskaper-
na hos atomen. Svavel har bildats. Det
kan ocksid hdnda, att protonen fortsit-
ter igenom kdrnan och #ven slar ut en
neutron. I detta fall bibehaller atomen
sina kemiska egenskaper, men har blivit
radioaktiv, dvs. en ny isotop har bildats,
som sonderfaller av sig sjilv. I detta fall
utséinder den beskjutna fosforkirnan en
positiv betapartikel (positron) och om-
vandlas till kisel.

De partiklar, som utsinds fran ett
radioaktivt preparat kan bekvimt stude-
ras med olika instrument, t. ex. en
Geiger-Miillerrdknare, ddr en serie lam-
por ténds eller slicks och visar hur
méanga partiklar som passerat G—M-
roret. En lang tid efter det ett preparat
bestralats 1 cyklotronen, kan man med
G—M-riaknaren filja vart preparatet tar
viagen. Det kan losas upp i syror, filt-
reras och kokas: hur &n preparatet de-
las upp, i nagon del finns strilningen
kvar. Detta dr en synnerligen virdefull
egenskap, som utnyttjas inom ménga
forskningsomraden, bl. a. kraftforsk-
ning inom medicinen och niringsupptag-
ning inom biologi och botanik. En viktig
uppgift for cyklotronen blir dirfor, att
framstilla olika radioaktiva isotoper.

Spénningen pid D-elektroden blir som
niamnts vid Werner-cyklotronen ca 15
kV, ett mattligt virde i jamforelse med
vad som ar nodvindigt vid konventio-
nella, icke frekvensmodulerade cyklotro-
ner, dir ofta 10 eller 20 géanger higre
spinning maéaste anvindas. I gengild
far man da stor strilstrom av partiklar
med méttlig energi, medan man vid syn-
krocyklotronen far ganska liten stral-
strom av partiklar med mycket hog
energi. Den konventionella ecyklotronen
kan darfor anvindas for framstidllning
av jamforelsevis stora miangder radioak-
tiva preparat, och kallas dirfor ofta
produktionscyklotron till skillnad fran
synkrocyklotronen, vilken ej ger lika sto-
ra kvantiteter men adstadkommer ménga
kidrnprocesser och isotoper, som ej er-
halls genom produktionseyklotronen. Man
riaknar exempelvis med att i Upsala-
cyklotronen kunna framstilla mesoner.
Dessa partiklar har en massa, som &r
ett par hundra génger storre 4n elektro-
nens, medan protonens massa dr 1 800
ggr elektronens. Mesonerna anses spela

Ytterligare en schematisk framstillning av
cyklotronen som visar hur magneten iir
uppbyggd av jirnplattor.

Oenforsta ——

Den 28 juli 1883 firetog engelsman-
nen Terry en fadrd med en si kallad
vattenvelociped over Engelska kanalen
fran Dover till Calais. Resan gick lyck-
ligt och tog en tid av Atta timmar. Ka-
nalen ar pa detta stille fyra mil bred.

Vattencykeln hade uppfunnits samma
ar av en viss herr Kuman och provades
for forsta gingen i Bryssel pa floden
Senne, som genomflyter staden. Den un-
derliga farkosten hade tre hjul, men i
motsats till andra trehjulingar satt styr-
hjulet bak och de bada drivhjulen fram.
Hjulen var av tunn jarnplat och for-
sedda med skovlar.

Det kan vara intressant att jamféra
denna helt sikert mycket tungrodda ap-
parat med vara dagars behindiga vat-
tencyklar. Hos dessa vilar ramen pi ett
par flottorer, och farkosten drivs med
propeller.

Nagon tid senare nidde vattencykeln
aven vart land och man kunde i stock-
holmstidningarna lésa denna annons:

VART ATT SE!

En verklizg vattenvelociped, nyss full-
bordad svensk uppfinning, torde vara

en betydelsefull roll for sammanhall-
ningen av de olika partiklarna i en
atomkirna. De positiva laddningarna
hos protonerna striavar ju efter att spri-
da protonerna med en kraft, som ar
mycket storre dn den sammanhallande
gravitationskraften. Om man far klart

VATTENCYHELN

det miirkviirdigaste foremal som blivit ut-
stilllt & Ladugiirdsgiirde under pagiende
lantbruksutstiilining, Denna trehjuliga ve-
lociped uppbiires ej av nigon bit eller
nigra vattenskidor utan av sina egna
hjul, si att den verkligen rullar fram pa
vattnet likasom en vagn. Vattenvelocipe-
den firevisas i Kiillhagen.

Obs! Ingangen ir genom amerikanska
fotografitiiltet,

for sig hur den mekanism verkar, som
trots detta kraftigt héaller atomkdrnan
samman och mesonernas roll diari, dr ett
betydelsefullt steg natt inom atomforsk-
ningen.
D4 cyklotronen ar i drift, 4r det inte
(Forts. pd sid. 18.)
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En professor som vid 70 ars al-
der plotsligt blir modellbyggare
och presterar ett arbete som
méanga ungdomar skulle avundas
honom, som dessutom dagarna i
#nda sysslar med att demonstrera
tekniken for de nya generationer-
na, som sedan han utfort en man-
nagiarning som vetenskapare och
undervisare efter sin pensionering
fortsiitter med en ny mannagir-
ning som ungdomens fostrare ute
pé Tekniska Museet, det mi vara
en anledning att utnyttja en fo-
delsedag till att presentera ett
livsverk.

Det finns ett gammalt bra uttryck:

"Man ska tala till bénder pa bonders
satt, och med larde man pa latin”, Var-
je larare, varje forevisare pd utstill-
ningar eller museer och varenda en, som
har med ungdomar att géra, borde min-
nas dessa ord. Tyvidrr ar det ganska
sillan att s4 sker. En av de svéraste
uppgifter som finns ar att formedla kun-
skaper till andra, sirskilt nar det giller
till en grupp manniskor av olika ildrar
och kunskapsnivd. D& kréavs det verkli-
gen att man pa en gidng kan tala bide
lirt och populdrt. Endast den som sjilv
har tillrackliga kunskaper kan popu-
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risera saker och
ting, och med popu-
larisera menas da
att gora fakta be-
gripliga = pa  ett
fiingslande sitt.

Tusentals ungdo-
mar har besokt Tek-
niska Museet och ddr pa ett begripligt
och fingslande sitt fatt sig en viss del
av samlingarna forevisad eller varit med
om spinnande fysikaliska och andra ex-
periment. Det hiinde en gang for nigon
tid sedan, att en lirarinna som med sin
skolklass varit med om en sddan visning,
gick fram till den forevisande herrn och
sa: "Inte trodde jag att en professor
kunde tala pa det sdttet!”

Ja, det dr verkligen en professor det
ir friga om, och en professor som den 5
augusti 1950 blir 75 ar, professor Gosta
Bodman, forut pa Chalmers Tekniska
Hogskola i Goteborg och sedan 1943

verksam pa Tekniska Museet.

Ovan: Professor
Bodmans detal-
Jjerade modell i
skala 1:20 av

Nordenskjilds-
ka expeditio-
nens, Overvint-

ringshus i syd-
polsomridet
1901—1903, Mo-
dellen byggdes
1943 vid 70 ars
alder, __

T. h, utfir pro-
fessor DBodman
ett  experiment
med flytande
syre infér en
beundrande
skolklass, som
har svirt att
tiinka sig att
man kan kom-
ma ned till en
temperatur pia
minus 180°C.

I 50 ar har han ignat sig at pedago-
gisk verksamhet, ddrav 33 ar som pro-
fessor i kemi pa Chalmers. Alla chal-
merister, antingen de varit kemister el-
ler ej, kinner till Gésta Bodman. Han
var under den tiden mer dn ldrare, han
var elevernas vidn, som tack vare sitt
pojkaktiga humdr, sin enorma vitalitet
och sitt spirituella satt var och fortfa-
rande ir en girna sedd gist nédr chal-
meristerna samlas till fest. Han har ock-
s varit med om méangt och mycket och
har otroliga saker att beritta. Under
den mirkliga och pa strapatser och dra-
matiska #ventyr laddade Nordenskjold-
ska expeditionen till Sydpolartrakterna
1901—08 var han med som fysiker. Det
har sagts att om inte Gosta Bodman
med sitt oftrbrinnerligt goda humor
hade hallit sig sjalv och sina kamrater
igdng under expeditionens ofrivilliga
och farliga 6vervintring i Antarktis, vet
man inte hur expeditionsdeltagarna skul-
le ha statt ut.

Och vad gjorde Giosta Bodman? Jo,
han arbetade systematiskt och intensivt
med vetenskapliga observationer under
oerhort svara klimatiska forhallanden
nar temperaturen sjonk langt under
—40° C. och ingen visste om expeditio-
nens medlemmar négonsin skulle Ater-
vinda till hemlandet igen.

P4 s sidtt holl den 25-arige Gosta
Bodman sitt sinne spanstigt och var ett
foredome for sina kamrater. Och pa sam-
ma sidtt gor han dn idag vid 75 ar. Ar-
bete som ger ett patagligt resultat, det
ar hans liv och hans hobby. Visningar
av Tekniska Museet for nigra stycken
skolklasser per dag, det récker inte. Res-
ten av dagen pa museet fyller han ut
med att bland annat géra upp ett karto-
tek over allt mojligt som ror teknikens
och industrins historia. P& senare Aar
har darigenom astadkommits ett kortre-
gister med wungefiar 200 000 kort med
héanvisningar till litteratur och arkiv-
killor. Men inte ens det rdcker. Profes-
sor Bodman har samtidigt ocksd hunnit
med att forfatta en rad historiska utred-
ningar, som tryckts i museets &rsbok
Daedalus och ddrmed fortsatt ett mang-
arigt forfattarskap, som resulterat i en
rad industrihistoriska bocker.

Nar arbetet for dagen ar slut, da
dgnar han sig 4t sitt verkliga hobbyin-
tresse, 4t sina frimdrkssamlingar och
samlingar av poststimplar, at sina blom-
mor och véaxtpreparat, it sina bocker —
och hinner dessutom lyssna pé radio, ga
pé bio och teater och besdka och roa sina
barn och déras familjer.

Man kan gott sdga att ingen minut
gar honom sparlost forbi. Ingen har sett
honom sysslolos.

(Forts. pa sid. 16.)
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Flygarna och speciellt de ame- &
rikanska har utvecklat en speciell

inte alltid s& verklighetsbetonad.

Den kiinde amerikanske flygjour-
= nalisten C. M. Colby har samlat =
-~ nagra drastiska historier som vi -
- anser for goda att undanhallas
= svenska lidsare.

MHu IR RS

En grekisk general som arbetade till-
sammans med den amerikanska mili-
tarmissionen 1 Grekland var mycket pigg
pa att fa fora ett av de amerikanska
sjoflygplanen och d& forbindelserna mel-
lan de grekiska och amerikanska trup-
perna var mycket goda motte detta inga
svarigheter.

Allt gick bra tills den grekiske gene-
ralen fick se ett litet flygfalt nira Athen
och borjade cirkla runt for att landa.
Flottpiloten antydde diplomatiskt att det
kanske kunde vara lampligt att vilja
en nagot vatare yta att landa — man
flog ju i alla fall ett sjoflygplan.

Misstdet gjorde generalen sa nervés
att han bad amerikanen ta hand om spa-
karna. R6d i ansiktet mumlade han ur-
sakter en lang stund och nir piloten lan-
dat i en lugn vik av Adriatiska havet,
steg generalen med en sista artig ur-
siakt plotsligt ut fran planet — direkt
ned i 25 meter djupt vatten.

Ja, flyget har skapat sig en egen hu-
mor — en oortodox och frian humor som
glir mer oortodox och fran for varje

ag.

Tag som exempel féljande. En nyut-
bildad pilot flog fram mellan ett par
molnlager. Plétsligt rusade tvd andra
arméplan forbi honom men de flog upp
och ned. Ja, var det verkligen de som
flog upp och ned?

form av humor, ganska frin och

Den nybakade piloten kontrollerade si-
na instrument niar de tva planen pa nytt
passerade honom pa sin vig tillbaka. Det
verkade som om de verkligen flog upp
och ned, men nu greps den unge piloten
av panik och rullade Gver pa sin bak
varvid motorns arbete 6gonblickligen sa-
de honom att han frin bérjan flugit rik-
tigt. Han hade i verkligheten fallit offer
for ett mycket populédrt flygarskamt. De
andra tva piloterna hade fullt medvetet
flugit upp och ned for att f4 honom att
tro att han flég upp och ned.

Flygvirdinnor har ocksa varit utsatta
for atskillig drift. En vacker flygvir-

dinna, som upptritt 6vermaga mot pilo-
ten och hjilppiloten, kallades en dag
plotsligt till pilotrummet av en larmsig-
nal som markerade bradskande bud. Hon
skyndade framéat beredd att vara si ky-
ligt hogdragen som mdjligt, oavsett vad
som var pa fidrde. Men hon skramdes
nastan fran vettet — pilotrummet var
namligen fullstandigt tomt, vinden svep-
te in genom ett 6ppet fonster och pa in-
strumentpanelen satt ett litet anslag:
"Ute till lunch!”

Det var en nigot skakad ung dam
som nagra minuter senare lovade de
bagge piloterna, som krupit fram fran
bagagerummet, att hon i fortsidttningen
skulle sluta upp med att
rida pa sina hoga histar.

I ett annat fall, som
hinde nyligen intraffade |
just den motsatta situa-
tionen — det var allt for
manga ombord. Foraren
av ett litet traningsplan
hade brattom att komma i
vidg pa en sondagstur,
Han startade motorn me-
dan mekanikern fortfaran-
de var verksam vid stjart-
partiet. T'oraren trodde
att allting var klart och
startade ned efter start-
banan. Nar han bérjade
stiga lade han mirke till
att planet var stjarttungt

och snart fann han att det var omdjligt
att plana kirran. Samtidigt tyckte han
sig hiora ett ljud bakifrin och nir han
viande sig om fick han se mekanikern
arbeta fortvivlat for att halla sig fast
vid stjdarten.

P4 nigot sitt lyckades weekend-pilo-
ten landa planet utan att sli ihjil var-
ken sig sjalv eller mekanikern och den-
ne hann inte mer #in kdnna mark under
fotterna forrdn han borjade skidmta om
sin gratistripp. Piloten? Han svimmade!

Manga av de virsta “practical jokers”
i luften arbetar for flyglinjer. Det finns
t. ex. hos ett flygbolag en flygkapten
som ar ogement road av att pa ett fint
sitt skrimma sina passagerare. Han
har gjort till en vana att passera genom
passagerarkabinen omedelbart fore star-
ten lisande en bok vars titel dr tryckt i
extra stora bokstdver och titeln ar —
Konsten att flyea.

Naturligtvis har flygreglementena till
en del satt stopp for dessa "lustighur-
rars” skamt med passagerarna, men de
fortsitter att skidmta med personalen.
En populdr drift med nya flygviardinner
bygger pa den automatiska piloten. Nar
denna ar pikopplad ror sig styrorganen
fram och tillbaka som om de skottes av’
en osynlig hand. Manga flygvédrdinnor
har under sin forsta resa fatt nagot av
en chock da de sett en verklig hand pa
ett ldngt metallror gripa om ratten och
vrida den i olika riktningar. De har fatt
lyssna till mycket svamliga tekniska be-
skrivningar dver verkningssittet for att
senare uppticka att det var en gummi-
handske som med klister satts fast vid
ratten och att den langa bijliga armen
inte var nigot annat in varmluftsroret
som piloten anvander for att avisa vind-
rutan.

En flygvardinna fick en ging vara
med om ett par nervésa timmar. Regle-
mentet siager att en flygvirdinna inte
far ge signalen "klart fér start” till pi-

(Forts. pd sid. 18.)
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Det brittiska modellbygget skil-
jer sig i stor utstrickming fran
det svenska och kontinentala, dir
finns inget av tavlingshets, inget
av extrema nyskapelser men viil
en lugn utveckling mot nya for-
mer. En del av de senaste segel-
flyg- och batmodellerna ar smi
misterverk 1 sin eleganta utform-
ning. Britterna vill ha roligt och
de ser till att de far noje av sina
modeller, en sak som vir medar-
betare skt klargira i ord och bild
hir nedan.

, &
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e, som nagon tid haft tillfdlle att

ndrmare studera engelskt modellbyg-
ge har nog frapperats av den lugna till-
forsikt, som utovarna tycks vara delak-
tiga av. Ingenting av tdvlingsraseri
eller jakt syns forekomma, inga extrema
nyskapelser chockerar ett konservativt
sinne. Aven modeller byggda for hastig-
het har i regel ett visst matt av skal-
enlighet Over sina strémlinjeprofiler. De
utprdglade “paddorna” pa bilfronten
liksom de flytande pannkakorna har fi
anhingare i gamla England. Man fly-
ger sina gamla typer och kor sina ang-
batsmodeller nu som forr fér sportens
egen skull. Glidjen over en lyckad land-
ning eller en vacker gir tycks vara nai-
vare och uppriktigare dn hidr, och mo-
dellbygget vilar darfor pad mycket solida
grunder. Detta bevisas inte minst av,
att flertalet av de engelska modellbyg-

Vrilstart,
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garna hiller fast vid sin hobby intill
sena alderdomen.

Vid flera tillfdllen har papekats att
det flygs for litet och tédvlas for mye-
ket inom modellflyget, men ar inte de
andra grenarna inne pi samma vig?
Behover det papekas att en arbetande
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Engelsk 8 X:a gar till viiders,

skalamodell nastan alltid ar vackrare dn
en extrem tdvlingslada?

Inom det engelska modellflyget har
dieseln nu slagit igenom pa allvar. Ut-
vecklingen tycks ga mot allt mindre och
billigare motorer. Priserna ligger avse-
viart lagre an hir, men kvaliteten tycks
vara god. De modeller, som kors frifly-
gande, dr ofta négot skalatrogna med
vindruta, forarhytt och ibland t. o. m.
en liten férare med huva, snusndsduk
och allt, Direkta motsvarigheter till
vira "dieselknarrar” for tavlingsbruk
dr sillsynta, diremot har man pa sina
hall bérjat bygga dieseldrivna skalamo-
deller med en spéannvidd av endast en

halv meter. Med de minsta motortyperna
ir denna kategori oviantat valflygande.
En exakt kopia av en Tempest forsedd
med hdjdroderbalans gor sdlunda sta-
digt 2 min. efter markstart och 30 sek.
motortid. Denna balans utgirs av en
pendel kopplad till hdjdrodret. Maskinen
dr trimmad nagot baktung och pendeln
instills pa att ge mycket sma roderidnd-
ringar. Markstarten blir med denna an-
ordning enastidende naturlig. Nar planet
vilar pa sporren ges dykroder, varvid
svansen lyftes si mycket att pendeln
strax innan lattningen ger hojdroder
och planet lyfter. Maskinen klattrar se-
dan mycket brant men néstan i vagritt
lige beroende pa trimningen och pen-
deln. Sa snart nosen gar upp for hogt
ingriper pendeln och lyfter svansen tills
ritt stigvinkel uppnéatts. En intressant
detalj ar ocksd att motorn tillverkats
endast med hjidlp av ett viaxelborrskaft.
Cyl. vol. var omkring 0,9 ce.

Typiskt nog for den nya tiden flygs
det mycket mer dieselmodeller an gamla
hederliga gummimotorkidrror. Dessa se-
nare ar i allminhet Wakefield eller
Queens-Cup med vildiga propellrar och
mingder av gummisnodd. Nistan endast
dldre modellbyggare sysslar med dessa
kategorier. Ungdomarna har tydligen
funnit dieselmotorerna bade lidtthanter-
liga och billiga. Hos oss dr ju forhal-
landet det motsatta, vilket tydligen
méaste bero pa priserna. Sdrskilt vil
ldmpar sig diesel till de linstyrda mo-
dellerna, som forekommer i otaliga
exemplar. Endast de storsta typerna av
dessa hade amerikanska glidstiftmoto-
rer, men det verkar som om dieseln kom-
mer att undantringa dven dessa inom
néigra Ar. Detta dr intressant for oss,
darfor att vi kommer att fi bevittna

G dgaren
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Radiostyrd tungviktare.



hur dieseln undantringer gummisnod-
den &ven i vart land si snart priserna
pa motorer har sjunkit till rimliga vir-
den. Det dr ingen tvekan att motorbitna
svenska grabbar i framtiden kommer
att bli goda kunder hos herrar motor-
leverantirer. _

P4 mindre &n tvd ar har det uppstatt
en helt ny och synnerligen intressant
gren inom det engelska modellflyget.
Det #r radiostyrningen, som pi allvar
har fatt vind i seglen eller kanske sna-
rare — luft under vingarna: Nistan
alla dessa modeller dr motordrivna. Man
anvinder alla slags motorer frdn 5 cc.
och uppit. Segelflygningen dr represen-
terad av tvid (2) modeller medan de mo-
tordrivnas antal f. n. uppgér till ett
hundratal. Ett par nationella tiviingar
har redan avhillits och resultaten var
synnerligen lovande.

Man kan urskilja en langt driven for-

enkling i minga avseenden, Salunda &ar
de flesta modelierna endast forsedda
med sidoroder drivet av en elektrisk mo-
tor med snickvidxel. Vinnaren av &rets
tivling hade nigot som kallas rudeva-
tor — vi skulle nog mycket fritt Gver-
satt kalla det for "aktersnurra”. En an-
nan modell styrdes endast med hjilp av
gasreglaget och utgjorde tillsammans
med Vaktersnurran” de enda tvad avvi-
kande exemplaren om man undantar se-
gelmodellerna. Den forstndmnda kon-
struktionen med el. motor &r mycket si-
ker, beroende pd att en kollektor, som
Ar fastsatt p4d motoraxeln, alltid stiller
rodret neutralt dd impuls uteblir. Folj-
aktligen behover ett fel p4 anldggningen
inte betyda katastrof med denna kon-
struktion. Kidrran bara fortsdtter som
friflygande modell tills "soppan” tar slut
och landar sedan i glidflykt.
' »Aktersnurran” ir en amerikansk idé.
Principen dr att ett snedstdllt roder
bakom fenan fir rotera kring en axel
i planets lingdriktning., En sparr kon-
trollerar roderrdrelsen, som stoppas
efter varje fjardedels varv. Harvid er-
halls féljande serie: Vinster — dykning
— hibger — stigning — vénster osv.
Héar har man alltsd sammanstillt tva
olika roder till ett maskineri med en-
dast ett reld och en mottagare. Forde-
len dr tydlig, men vad som intrdffar om
rodret stannar i dyklige t. ex. formi-
ler dock inte historien.

Bitiigare tar upp "stimmet”,

P Y
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Regatta.
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Styrning medelst gasreglaget ir en
rolig idé, som bér kunna utvecklas. Mo-
torn dr instidlld att g4 med "hel- och
halvfart”. Vid fullf motorvarv svinger
planet A&t vinster under stigning, da
propelleraxeln dr snedstilld. D4 motorn
gir sakta glider planet langsamt ner i
hogersving berocende pa att sidorodret
ar stdllt 4t hoger. Genom att omvaxlan-

Djupfrusna verktyg

Riittelse,

Genom ett beklagligt misséde blevy en av
bildtexterna till artikeln, Djupfrusna verktyg
i nr 14 felaktig, Enligt texten till en kurva
pd sid, § skulle stilets hidrdhetsgrad variera
i enlighet med den streckade linjen om stilet
efter anlipningen djupfryses. I verkligheten
skulle det ha stdtt fiére anlépningen — en
(131:£fry3nlng efter anlépningen har ingen in-
verkan.
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de sld pd fullvarv och tomgang erhélls
6nskad rikinings- och h&jdférindring.
Metoden &r att rekommendera p3 grund
av enkelheten i utférandet, n. b, om man
har en tillrickligt siker motor,

Segelflygning med modeller stdr som
forut namnts inte hogt i kurs i Eng-
land. De modeller som finns 4r i vara
6gon hopplost omoderna med undantag
av "Sunnanvind”, som har forirrat sig
dit och fatt manga lovord "over there”.
De tjocka vingprofiler, som &nnu an-
vints, ger mycket daligt glid p4 mindre
segelmodeller och féljden #r, att man
ndstan undantagslist bygger i verkligt
jatteformat. En engelsk S 1:a kan .
egentligen vara hur stor som helst, var-
fér ldsaren sjilv kan forestdlla sig di-
mensionerna pi en s. k. S 2:a. Med stor
vingkorda ger dessa tjocka profiler dock
ett mycket lingsami glid och resultaten
da. Hur man transporterar sidana vral-
ak dr annu si linge engelsminnens lilla
hemlighet!

For modellbatbyggaren &r England i
det ndrmaste paradiset. En klubb vid
varje plaskdamm &r tydligen parollen.
Skjul, baracker, villor och allf annat far
tjiina som klubblokaler. Det byggs och
seglas och "angas"” som aldrig forr trots
stora materialsvirigheter. En trevlig
nyhet vid tivlingarna var, att de batar,
som for tillfillet inte deltog var for-
tojda ca 2 m frin dammens kant. Lings
stranden fanns silunda de tjusigaste
modeller vi]l utom riackhall for dskadare
med barn, hundar och kattor, men dock
fullt synliga. Féljiden blir att batdgarna
far vada omkring i polen med eller utan
sjostovlar, en ofta nog si draplig syn,
som ytterligare forhojer den festliga
stimningen kring dammen. Modellerna

Ar verkligt hogklassiga och sporten be-
drivs ytterst vetenskapligt, vilket f. &.
forfattaren innerligt hoppas att hams
hemmagjorda teckningar métte utvisa!
K. C.
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White City, Englands nya televisionscentrum.

Televisionen har slagit igenom full-
stindigt i England, ja, det har den
gjort for si linge sedan att man nu
funnit det gamla boet i Alexandra Pa-
lace for trangt och horjat bygga nytt.
White City, Londons och Englands nya
televisionscentrum, beliget vid Shep-
herds Bush dr enligt fotografiet av mo-
dellen ett vackert och synnerligen vil-
planerat komplex inrymmande 7. stora
studios, kladloger, kontrollrum m, m.,,
verkstider for kulisser och scenattiral-
jer samt ytterligare utrymme for fram-
tida behov. Utbyggnaden ska ske succes-
sivt och den forsta studion ska enligt
planerna vara klar 1952.

Reparationslyse
for bilen

lla som rékat ut fo6r en punktering

medan de i bil befunnit sig pa en
mork och ode viag har sidkerligen be-
klagat att de saknat lamplig belysning
for att snabbt och sikert kunna utfiora
hjulbytet. Philips har i dagarna slippt
ut en nyhet, som fitt namnet Trouble-
lite, en sladdlampa dir sockeln bestar
av en magnet, vilken gor att lampan kan
fistas pa t. ex. stankskidrmen utan att
skada lackeringen.

Lampan &r liten till formatet, men
ger anda fullt tillfredsstidllande ljus. Det
biasta med den 4r, att den pi lamphu-
sets ena sida forsetts med en réd visir-
skiva, som pd langt hall upplyser andra
vigfaranden, att reparationsarbeten pi-
gir. Om motorfel uppstir fists lampan
pé torpeden eller limplig plats, och man
har inget som helst ohdign av den utan
har bagge hinderna fria.
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Magneten i underdelen #r mycket
stark och garanteras “outslitlig” wvid
normal anviandning. Troublelite kan
kopplas till 6, 12 eller- 24 volts spédnning.

Turbopropplan i serie-
produktion

Som framgétt av artiklar i TfA haller
den propellerdrivande gasturbinen pa
att erdvra flyget. Trots detta finns det
endast ett flygplan direkt byggt for den-
na kraftkilla vilket kommit fram till se-
rieproduktion, nimligen den brittiska
Westlands-fabrikens marina attack- och
jaktplan Wyvern, som &ar utrustad med
en Armstrong Sid-
deley Python pro-
pellerdrivande gas
turbin med en max-
effekt av 3670 hk
En tvasitsig Ov-
ningsversion av det-
ta plan, som syns
péd bilden hir in-
till, dr f. n. under
provilygning. En-
ligt uppgift har det |
en toppfart pi om-
kring 800 km/tim.

Ovriga turboprop-
plan #r anting-
en prototyper eller
tidigare kolvmotor-

i
4
i
i

drivna plan som
forsetts med pro-
pellerdrivande gas-
turbiner.

TEKNISK

prensiely

%* HUVUDGATAN I VASTERAS
kommer enligt Industrins Presstjénst
att bli en av de forsta genomfartsstrak
som far fordonstyrda synkroniserade
trafiksignaler, vilka gir att en bil som
haller en bestimd hastighet kan kora
i gront ljus genom hela huvudgatan. Se-
dan fordonet passerat utlésningsanord-
ningen sa att det fir grént ljus vid den
forsta av de fyra trafikljusen behdver
det alltsd endast halla sin fart for att
nista trafikljus ska sld om lagom ftill
fordonet hinner fram.

% EN HELT NY TYP AV HELAU-
tomatiska brandlarmanliggningar har
A.B. Telesignal fatt bestidllning pa for
Helsingfors telefonstation. De &dr inte
som tidigare anldggningar utrustade
med s. k. maximaltermokontakter dar
temperaturstegringar 6ver en viss niva
utloser larmsignaler, utan med jondetek-
tor, som utléser larmsignaler redan vid
forbrianning som endast medfor rokut-
veckling.

% HUR STOR PROCENT AV EN BILS
vikt som kommer pa dess olika element
framgéar av en utredning i MeGraw-Hill
Diegst. Omkring 40 % kommer pid ram
och karosseri, 19 % pa motor och kopp-
ling, 8 % pa bakaxel med fjdadrar, 7,6 %
pa hjul och ringar, 6,5 % pa skirmar och
kylare, 5 % pa framaxel med fjidrar,
3,6 % pa elektrisk utrustning, 2,5 % pa
vixellida, 2,56 % pa bromsar och 1,5 %
pa styrmekanismen och 4 % pi diverse.

% TVAL OCH TVALPRODUKTER,
textilier, papper och papperslim kan of-
ta forbiattras genom tillsats av blek-
ningsmedel, vilka neutraliserar gulaktiga
nyanser och framkallar stérre vithet och
klarhet, siger Kemikaliefacket. For det-
ta dndamil har man funnit att metylum-
belliferon 4r mycket anvandbart. Denna
forening avger en blaaktig flourescens
och ger en bra vithetsverkan i den slut-
liga produkten. Metylumbelliferonets ab-
sorptionsférmaga for ultraviolett 1jus ty-
der pa att det kan anvindas for ménga
andra dndamal, t. ex. som ultraviolett
filter i solbrdnnapreparat, oljor och cre-
mer eller for liknande andamal i film.




RO TERTATT

Huggkrok for storfiske

ﬁ En huggkrok for landning a.v\
storre fisk kan Ni for en ringa
kostnad sjilv tillverka av en bit
rundjirn och ett kvastskaft i en-
lighet med nedanstiende ritning

\ och beskl_-ivning. J

En huggkrok for landning av storre fisk
ar inte svar att tillverka — var och
en som har méjlighet att virma upp en
jarnten till glodvirme kan gora en sé-
dan. Den avbildade huggkroken__ Ar
gjord av ett 5/16” rundjéirn med ling-
den 550 mm. Kroken pAminner for ov-
rigt om handtaget pi en herdestav och
har en vinkelrit sporre i bakinden.
Sporren ska drivas in i trihandtaget.

De i ritningen Atergivna dimensioner-
na tjanar till ledning for den som vill
gora en liknande krok, men behGver inte
foljas strikt. Skaffa en bit blankdraget
rundjirn och putsa den om s behdvs
med en bit smirgelduk. Forst utformas
spetsen. Upphetta den ena #inden i en
kraftig gasliga eller i en koleld tills den
lyser klarrod. Platta till &nden med en
hammare och gor den mejselformad. Lat
den kallna. Séga med en bagfil bort kan-
terna pa den tillplattade #nden varvid
det bildas en spets. Varm &ter dnden och
smid spetsen som ska ha en rund sek-
tion. Eventuella ojamnheter tas bort med
en flatfil.

B&j nu tenen si 4tt den bildar en krok.
Bbjningen gors i kallt eller varmt till-
stdnd, men fére kallbéjning upphettas
jarnet till en klarréd farg pa en lingd
av ungefir 25 ecm frin den spetsiga dn-
den, varefter den fir svalna. Hirigenom
blir det mjukare och ldttare att boja.

I ett skruvstycke inspinns tva parallella -

rorstumpar, eller rundjérn, med en dia-
meter av %" eller mera. Denna anord-
ning tjinstgér som béjningsverktyg. Av-
stdndet mellan pinnarna bor vara ca 12
mm. Om det inte finns tillgang till ett
skruvstyecke borras lampligen tva hil for
de bada pinnarna i en kraftig triklots.
For in jarntenens spetsiga dnde mellan
pinnarna och forma den till en krok.
Det géir dverraskande latt! P4 en av bil-
derna ses hur den bakre bockningen pa
kroken gors i bockverktyget.

Kapa jarntenen s att krokens totala
lingd blir ungefdr 840 mm. Uppvdrm
den andra #inden till rodviarme och plat-
ta ut den pad en lingd av ca 30 mm och

boj om ca 20 mm av den i rét vinkel
och i motsatt riktning till krokens bdj-
ning. Sdga ut en spets och vassa den
med en fil eller med hjilp av en smir-
gelskiva.

Nir kroken fatt den dnskade formen
upphettas den, s nir som pd ungefir
175 mm av skaftet, till klar korsbars-
fiarg, varefter den hastigt doppas i en
spann kallt vatten. Hérigenom hérdas
jarnet. Polera en bit av kroken tills den
blir blank och uppvdrm igen tills den
polerade biten antar en halmgul fargton
varefter kroken ater doppas i kallt vat-
ten. Harigenom anlépes jarnet.

Det avbildade skaftet var gjort av ett
gammalt kvastskaft, 76 em lidngt. Ett
lattare skaft av bambu dr dock bekvi-
mare. Runda av skaftets krokanda med
en rasp. Omkring 5 cm fran denna #nde
borras ett hal vari iskruvas en dgleskruv.

Genom dglan ska jarnkroken skjutas.
Skruva in skruvoglan en bit och skjut in
kroken och gor ett mirke dar sporren
befinner sig. Tag bort kroken och borra
ett hal, som passar precis for sporren.
Skruva in dgleskruven varvid églans in-
nersida ska ligga i plan med triskaf-
tets yta, se ritningen. Skruvhalet far
kanske férsinkas en smula eller ocksa
karvas en férdjupning runt om det med
en kniv sa att ringen kommer att sitta
riktigt. SAtt nu in kroken igen och fjad-
ra skaftet en smula si att sporren kom-
mer in i sitt hil, och driv in sporren
med en hammare. Till slut surras 75 till
100 mm av skaftet med kraftigt snore.
Kroken #r ddrmed fast forankrad. Spor-
ren férhindrar vridning och égleskruven
forhindrar rorelse i sidled. Om sporren
skulle brytas av eller om den inte #r
stark nog att halla kroken fast, borra
ett eller flera smé& hal lings skaftet,
och sétt spik eller skruv genom dem i
triet. Detta #r dock i allminhet inte
nodvandigt.

Skaftet snyggas upp med lackfirg el-
ler fernissa. En god idé dr att mala det
i ndgon klar firgton, t. ex. orange eller
gul, s& det blir iogonfallande n#r det lig-

(Forts. pd sid. 14.)

T. h, den beskriv-
na huggkroken fir-
dig till anviindning,
Nedan ritning &ver
ollka detaljer,

Lt

7
Fe o';-mbﬁ'nznj I

|
ﬁﬂ%ﬂﬂd’)%?

:éaaof om ad Snskas

Jér fork

28/7 1950 TEKNIK for ALLA 11



Byggbeskrivning over Alandshavs- C mE ' B I ' ti l l '
amfibiecykelbilen., 4

F orra sommaren
gjorde ett par finska
pojkar Reino Karpio
och Matti Nirénen,
sensation genom att i
en amfibiebil trampa
6ver Alands hav. Det
var en sportpresta-
tion av stora matt
men det var samti-
digt ett gott betyg at
deras lilla farkost att
den kunde fora dem
over Alands hav och
sedan vidare pa de
svenska viigarna.
Teknik for Alla lo-
vade redan da att
den skulle aterkom-
ma med ritning och
byggnadsbeskrivning
over ekipaget. Tiden
har gatt utan att vi
kunnat uppfylla vart
16fte. Pojkarna var
finnar och hade fins-
kan till modersmél,
varfor hela arbetsbe-
skrivningen och rit-
ningars och figurers
text skulle Gversiittas
till svenska. Den som
vintar pa nigot gott
vintar emellertid ald-
rig for lange, heter
det, och nu kommer
beskrivningen.

I detta forsta num-
mer publicerar vi
oversiktsritningen
och darefter kommer
sjdlva arbetsbeskriv-
ningen. Den kommer
att ta nigra nummer
och man kan vil dér-
for knappast rikna
med att fA se néagra
amfibiecykelbilar,
varken direkt byggda
efter beskrivningen
eller inspirerade av
den, under denna si-
song men till nésta
var bor de vara klara
och da kanske det ar
dags att starta en
tavling som gar savil
over land som vatten.

Som sagt, i1 ett
kommande nummer
bérjar den egentli-

ga byggnadsbeskriv 3
ningen. - - s : @
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Radiokontrollerad
segelmodell

Radiokontroll ger modellflyget
helt andra mojligheter an tidiga-
re, och som framgitt av artiklar
i Teknik for Aila har radiokon-
troilen i stor utstriickning erovrat
det Dbrittiska och amerikanska
modellflyget.

I Sverige befinner man sig &n-
nu pd experimentstadiet, men tva
stockholmspojkar, Kurt Calis och
Gunnar Ek, har slagit. sig sam-
man och byggt en stor segelmo-
dell utrustad med radiostyrning.
Sjalva planet #Hr byggt pa ett
okonventionellt siitt och i denna
och ett par kommande artiklar
limnar vi en fullstindig bygg-
nadsbeskrivning pa savidl plan
som radioanldggning,

Modellflygarens onskedrdom genom ti-
derna har alltid varit och dr v3l allt-
jimt det fjarrstyrda flygplanet. Tink
att kunna undvika arga hundar och tele-

Huggkrok . . .
—— (Forts, fr. sid. 11.)

ger i baten, eller kanske tappas oOver-
bord pd grunt vatten. Bra ir att ha en
ogleskruv i skaftindan vari sitts fast
en sikerhetslina. Olja in kroken ldtt,
sarskilt vid forvaring for att den inte
ska rosta.

Spetsen pd en sdn har krok kan vara
farlig vid of6rsiktighet, och en bra idé
ir att forse den med en skyddshylsa.
Den rundjirnsdimension, som anvinds
for den hiar kroken, passar for en pat-
ronhylsa av 8 mm kaliber. Sla hal i pat-
ronhylsans botten och trdd genom det
ett kraftigt snore som forses med en
knut pA insidan. Snoret bor vara unge-
far 60 cm iangt. Bind fast snirets and-
ra inde i skaftets ogleskruv eller i en
stor kork eller ett flote. Patronhylsan

bor passa precis till kroken. Stryk pa .

lite olja s& att den inte fastnar. Med ett
ryck i snoret tas hylsan bort och kroken
ar klar att anvindas. For att forhindra
att hylsan skadar nagon lindas isole-
ringsband runt hylsans nedre del.

Kroken hiijes genom Instickning mellan tva
rirbitar i skruvstycket.
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fonstolpar, ting som alltid tidigare ut-
gjort den sanne modellflygarens fasa i
samma grad som héga trad och kyliga
vattendrag.

Att kunna paverka modellen i flykten,
utfora avancerad flygning eller att kla-
ra upp svara situationer i luften — ir
inte detta modellflygningens fullind-
ning! For att inte tala om vilket propa-
gandanummer ett radiostyrt flygplan
skulle utgora vid en medellflygtivling,
da det, efter ett halsbrytande program
1 den "hiogre skolan”, trycker ned dver
publiken och gir in for landning.

Radiokontrollen erbjuder oanade maj-
ligheter och kan anvindas till savil ba-
tar som bilar och flygmodeller. Denna
nya hobbygren ger Aven bittre mojlig-
het till kontakt mellan amatérer av oli-
ka slag. Ytterst f4 modellbyggare torde
vara goda radicamatorer eller omvint,
varfor ett samarbete mellan dessa kate-
gorier torde vara den bista losningen
for framtida “radiokontrollanter”.

I detta och féljande nummer ska en
radiokontrollerad segelmodell beskrivas.
Det torde vara ett av de allra forsta ra-
diostyrda flygplanen i Sverige. Dirmed
understryks, att vi hir i landet saknar
erfarenhet pa detta omrade och att all-
ting, som beror radiokontrollen har mast
experimenterats fram och provats ut. Av
olika sk#l har konstruktorerna haft myec-
ket stora svarigheter att kidmpa med.
Det 4r nu var uppriktiga tnskan att alla
lisare, som funderar p3 att bli "radio-
kontrollanter” (flott ord) matte dra nyt-
ta av vara misstag, P4 de mest underli-
ga vigar har delar till radioaggregaten
mast inforas i landet. Tillgdngen pa lit-
teratur i Amnet har varit ringa och na-
lggﬂ);o::; annan vigledning har inte statt till

uds.

EOT—

Fig. 1.

Radiostyrningens princip #r enkel
Alla vet sikert vad sjdlva ordet innebir.
Fran en sindare p4d marken styrs mo-
dellen, baten eller flygplanet, medelst
impulser, som uppfingas av modellens
mottagare. Dessa signaler, som vi kan
kalla dem, dr redan niar de utsdnds mye-
ket svaga. I modellens mottagare dterges
de (tyvarr) anda svagare. Till moftaga-
ren méaste diarfor kopplas ett mycket
kénsligt reld. Detta reld paverkar i sin
tur ett litet roder- eller manévermaski-
neri, som &stadkommer de dnskade rorel-
serna.

Det storsta problemet fér modellbyg-
garen blir att halla nere vikten p& mot-
tagaren med batterier och tillbehor. Var
mottagare, som gjorts s& Idtt som méj-

Konstruktirerna Kurt Calis med planet och-
Gunnar Ek med radiosiindaren,

ligt, viger komplett inte mer &n 600 g,
vilket med hansyn till omstidndigheterna
far anses vara tillfredsstdllande.

Det segelplan, som hir ska beskrivas,
har en sp.v. av 3,00 m och en lingd av
1,35 m. Vingytan dr 52 dm2 och vingbe-
lastningen 84 g/dm2. Redan nu ska un-
derstrykas att denna modell har minsta
tinkbara vingyta for att med last ha
fullgoda flygegenskaper. En motormo-
dell skulle kanske ta stérre last med
mindre vingyta, men en sddan modell
méste tvunget bli bide dyrare och mer
komplicerad. Dessutom kridvs extra reg-
lage for motorn, vilket betyder mer ma-
skineri och okad vikt. Segelmodellen #r
ddremot ytterst ldttskott och mera sjilv-
stabil, vilket dr mycket viktigt. Den har
dessutom lag landningshastighet — det
senare inte det sdmsta med tanke pi de
dyrbara radiordren i planet.

Byggnadssittet avviker frin det van-
liga i flera avseenden. Flygkroppen &r
helt balsaklddd pa furlist. Spanten ar av
plywood och balsa. Emedan mottagare
och maskineri maste vara litt dtkomliga
ar kroppen framtill forsedd med en stor
kéapa,.som stricker sig fram till ving-
fistet. D& vingen tas bort blottas ytter-
ligare en stor del av kroppens lastut-
rymme. Se fig. 1. Harigenom blir hela
fraimre delen av kroppen &tkomlig, vil-
ket dar av mycket stor vikt.

Den undre kroppshalvan dr bygegd for
att ta emot hirda stotar. Anvind darfior
material med de uppgivna dimensioner-
na 4ven om det forst verkar onddigt
starkt. En radio ar en dyrbar historia.
Ténk p& det ndr Du bygger nosen! Bist
dr att bygga kroppen pad en lang och
bred planka. Underlaget ska vara abso-
lut plant annars blir kroppen skev.
Spant och lister utritas pd briddet. Se
spantritning. Vid spant nr 3 sigas ett
urtag i bridan. Se fig. 2.

(Forts. i ett kommande nr.)

==\

Fig. 2.
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Hogtalare som mikrofon

En higtalare kan Litt forvand-
las till mikrofon med hjilp av en
mikrofontransformator eller en
tindspole fran en bil. Ljudkvali-
teten. blir visserligen inte helt
forstklassig men dock helt an-
viandbar.

.

En dynamisk hogtalare ar i princip

byggd som en dynamisk mikrofon och
kan ocksd anvindas som en siddan fast-
in inte med samma goda ljudkvalitet
som resultat. Men vill man exempelvis
anvinda radions extrahdgtalare som
mikrofon, Ar det inte bara att flytta
over kontaktstiften fran uttaget "extra
hogtalare” till intaget “grammofon”.
Hogtalaren, som har en lag impedans pa
nagra fi ohm, méste anpassas till for-
stirkarens ingingssida, som har hog
impedans. Detta kan ske med en trans-

Centreringskona

“med kornare

Det hir verktyget gor det latt att pa

ett Ogonblick utmirka centrum pa
rundmaterial fran 18 mm och nedat.
Verktyget gors av stal. Kérnaren kan
dven tillverkas av silverstdl, som hir-
das. Vid anvindning placeras konan
over Anden pa arbetsstycket varefter
kérnaren inskjuts. Med ett ldtt ham-
marslag pa den senare far man ett
koérnslag som ligger i centrum. Verkty-
get hélls parallellt med arbetsstycket.
Tillverkningen tar kanske en kvill, men
det dr saken vird, ty verktyget ar syn-
nerligen praktiskt.

Centreringskonan placerad Hver linden pi
arbetsstycket, varefter kirnaren inskjutits.
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Fig. 1

Hijgtalarens koppling som mikrofon,

formator, vars omsittningstal bor vara
av storleksordningen 1: 150.

Om en vanlig lagfrekvenstransforma-
tor fiorses med en extra lindning med
50 & 100 varv blir den ldamplig fér dn-
damélet. Denna nya lindning blir pri-
méar och ansluts till hogtalaren. Se fig.
1. De ursprungliga lindningarna kopp-
las i serie med varandra och blir se-
kundér och gar till grammofonintaget,
Gr. P4 den nya lindningen gors lampli-
gen ett par uttag, sa att det bista varv-
talet kan provas ut.

Som mikrofontransformator kan man
emellertid #ven anvidnda en tdndspole
frin en bil, fast den inte blir idealisk
for detta #ndamdil. Tiandspolen monte-
ras pa en traplatta som i fig. 2.

Mikrofontransformatorn bor inte pla-
ceras anda intill radion, eftersom den
kan ta upp storningar (brum) genom
magnetisk induktion frdn radions nit-
transformator, Mikrofontransformatorn
kan diarfor lampligen stidllas pd golvet,
men di blir ledningen darifrin och till
radion en meter lang eller mer och
maste utgoras av skdrmad kabel, sidan
som anvindes till kristallmikrofoner,

Hogspanningsuttaget pa tdndspolen
ansluts till ledningen i mitten pa skarm-
kabeln. Mellan vilka kontakter hégtala-
ren ska anslutas kan man ldtt prova ut,
om man inte- redan vet vilka som gir
till lagspanningslindningen i spolen. Se
schemat i fig. 1. Téndspolens ytterholje
respektive transformatorns kidrna an-
sluts till samma punkt som skirmslad-
dens skdrm. I andra inden av skirm-
sladden sidtts tvd bananstift, ett pi le-
daren i mitten och ett som har forbin-
delse med skdrmen. Om man fir starkt

L gﬁ%&?@g&w?gm

Arbetsverktygets biigge delar; kérnare och
centreringskona.

brum nar volymen vrids péa, fastin mik-
rofontransformatorn halls borta fran
radion, later man de tva stiften i gram-
mofonintaget byta plats.

Om radion till dventyrs inte skulle ha
nigot lagfrekvensforstiarkarsteg fore
slutroret, blir forstirkningen inte till-
ricklig for att en hogtalare ska kunna
anvandas som mikrofon p4 det sidtt som
har beskrivits. I vanliga fall blir det
emellertid dven med tédndspole som mik-
rofontransformator full higtalarstyrka
om man talar invid "mikrofonen” och
volymkontrollen stdlls p4 maximum,.

Sven Sahlin.

Tiindspole som mikrofontransformator,

| Aldrig sysslolés
— . (Forts. frs sid. 6)

Nir de kvarlevande fran Sydpolar-
expeditionen 1943 skulle fira 40-arsda-
gen av sin hemkomst, satte Gosta Bod-
man sig ned och gjorde pa "lediga stun-
der” med enklaste medel och nigra hem-
verktyg en detaljerad modell i skala
1: 20 av det primitiva hus i vilket ex-
peditionen dévervintrade i kéld och is och
med ett minimum av mat. Vilken 70-arig
pensionerad professor kommer sig for
att plotsligt bli modellbyggare? Model-
len ar si vilgjord, att den helt visst
skulle ha fatt en valfortjint beloning
pa utstdllningen Teknik i Miniatyr, om
den varit med.

Varfor har vi hdar skrivit om profes-
sor Bodman i TfA? Helt enkelt dirfor
att hela hans verksamhet sammanfallit
med det som TfA under 10 ar satt som
sitt mal, ndmligen att sprida kunskaper
pa ett begripligt sitt, och dven darfor
att han #r ett stralande exempel pé, att
den som arbetar intensivt och med levan-
de intresse for sitt arbete, alltid héaller
sig ung och pa gott humor, Nar dartill
kommer att dven hans fritid dr fylld av
producerande verksamhet och intresse-
fingande hobby, tycker vi att han i
praktiken har visat, att allt tal om fri-
tidsproblem #r nonsens. Den som har sé-
dana problem, m&4 ha dem. Han visar
endast brist pa fantasi och féretagsam-

“het och tar inte fasta pd de obegriansade

mojligheter som finns. Nej, gér som
professor Gosta Bodman — sldapp aldrig
taget. Var stindigt sysselsatt och tag
allt som hinder med gott humér!

A,



Experiment med socker

nr 13 av Teknik for Alla sid. 22 ldrde

vi 0ss, hur man med tillhjilp av Feh-
lings losning kunde undersdka om ett
amne innehiller socker eller inte, Feh-
lings losning, som man sjdlv latt kan
tillverka (se foregéende art.), forvaras
i tva flaskor och vid anvindning blan-
dar man lika delar av de tva l6sning-
arna, d4 man erhéller en morkbla, klar

lésning. Losningen finns dven att kopa,

pa apotek. Kokar man Fehlings 16sning
med litet druvsocker, sirdelas den och
man erhiller en tegelréd fallning.
Liksom druvsocker ger dven fruktsoc-
ker fallning med Fehlings losning. Ko-
kar man daremot litet bit- eller stro-
socker med Fehlings lésning, forandras
den ej alls. Orsaken hirtill dr, att bit-
socker varken bestir av druv- eller
fruktsocker, utan ir en sammansatt soc-
kerart, som bildats genom ~att frukt-
och druvsocker férenats. Hirvid har
formégan att sonderdela Fehlings 16s-
ning gatt forlorad. Kemisten kallar bit-
socker for sackaros (o uttalas som &).
Blanda ihop Fehlings lésning och hill ca
5 ml i ett provror och tillsdtt en
knivsudd striosocker. Upphetta diarefter
provroret till kokning. Loésningens farg
eller sammansidttning #indras ej. Fyll
en liten bdgare rymmande 50 ml med
20 ml vatten och lés upp litet stro-
socker i vattnet. Tillsitt sedan nagra
droppar saltsyra och koka upp los-
ningen. Sedan den kokat 1—2 minuter
far den svalna. Nar den &r alldeles kall
neutraliseras den forsiktigt med ut-
spidd natronlut. Lutlésning tillsitts
droppvis till den sura lésningen i biga-
ren, tills ett blatt lackmuspapper cj
lingre rodfdargas. Det gir ingenting, om
man skulle s#tta till litet for mycket lut.
Huvudsaken &r, att lésningen ej ar sur.
Man kan nidmligen ej prova en sur los-
ning med Fehlings losning, di den se-
nare sonderdelas av syror. Visa detta
genom att sidtta litet saltsyra tiil Feh-
lings lésning. Blanda nu 1 del Fehlings
losning med 1 del av den kokade och
neutraliserade sockerlosningen och upp-
hetta. Harvid bildas snart en tegel-
rod fdllning, som bevis pi att det nu
finns socker i lésningen. Fiorsiket visar
att rérsocker i en svagt sur lésning vid
upphettning sonderdelas i enkla socker-
arter, som reagerar med Fehlings los-
ning. Vid mera ingdende kemiska under-
sékningar har man kunnat visa, att ror-
socker sonderfaller i lika delar druvsoc-

STAMPLAR dlla slag

Stampeldynor

Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pd begdran

AHLEN & HOLM AB

STKI\[PELAVI)ELNIKGEN
Sthlm 20 Tel. 44 99 00. Riks 44 99 20

ker och fruktsocker. Kemisten siger att
en rorsockermolekyl dr uppbyggd av en
druvsockermolekyl och en fruktsocker-
molekyl.

Vi har forut funnit, att vira musk-
ler behover druvsocker for att kunna
arbeta. Rorsocker duger visserligen ej
till muskelarbetet men kroppen omvand-
lar rorsocker mycket snabbt i druv- och
fruktsocker (det senare Overgir latt i
druvsocker). Aven rorsocker dr siledes
ett utmirkt och relativt snabbt verkan-
de, energialstrande fédoamne. Omvand-
lingen av rorsocker i druv- och frukt-
socker sker i tunntarmen, varefter de
enkla sockerarterna passerar tarmvig-
gen och upptas av blodet. Sénderdel-
ningen i tunntarmen sker pi liknande
satt som i vart forsok nyss, d4 vi koka-
de en sockerlosning med litet saltsyra.
Néagon saltsyra finns dock ej i tarmen.
I stidllet innehdller tarmen ett annat
mycket kraftigt verkande Zmne, ett
s. k. enzym, som spjalkar rorsocker. I
magsicken och tarmen finns det ett
stort antal olika enzym, som spjilkar
olika slag av ndringsimnen., Det #dr pi
s4 siatt som maten sonderdelas eller
?’smiltes” 1 matsmiltningsapparaten.
Det enzym, som spjilkar rorsocker kal-
las sackaras.

Sackaras finns ej blott i minniskans
mage. Vanlig jdst t. ex. ar mycket rik pa
sackaras, vilket man kan visa pa fbl-
jande sidtt: Ett gram rérsocker loses i
10 gram vatten och forsitts med litet
jast. Losningen far diarefter sti en halv
timme i 30° vdrme och provas diarefter
med Fehlings losning. Hirvid erhalls
en tegelrod fillning, vilket visar att
jasten spjalkat rorsockret i enkla soc-
kerarter.

Som avslutning gor vi foljande lilla
experiment: Ser man noga pa en soc-
kerbit, finner man, att den bestar av
smd, vid varandra hoppressade socker-
kristaller, mellan vilka otaliga héalighe-
ter finns. En sockerbit har stor forma-
ga att suga upp vitska i dessa halig-
heter. Ligger man t. ex. en sockerbit pa
ett fat, dir man spillt ut litet kaffe,
firgas snart hela sockerbiten brun av
kaffet, trots att endast en liten del av
biten behover komma i berdring med
kaffet.

Kollodium ar en tjockflytande losning
av bomullskrut i eter och alkohol, som
finns att kdpa pa apotek eller i en firg-
handel. Den anviinds bl. a. vid mindre
sarforband. Ligg ned en sockerbit i kol-
lodium och 14t den ligga dir en stund.
Nir sockerbiten sugit till sig si mycket
kollodium den kan, tas den upp, putsas
av och liggs att torka. Hirvid avduns-
tar etern och alkoholen och bomullskru-
tet blir kvar som en vit massa, vilken
fyller sockerbitens porer och till utse-
ende knappt kan skiljas fran sockret.
Kom ihig att eter dr en ytterst eldfar-
lig wvdtska och eteringor explosiva i
blandning med luft. Man maste darfor
handskas mycket varligt med kollodium
och man far aldrig komma i nirheten
med en brinnande tindsticka eller an-
nan bar eld. Lagger man en sadan bit
i en kopp kaffe, loser sockret snart
upp sig, varefter man till stor forva-
ning far se ”sockerbiten”, som nu en-
dast utgors av ett tunt skelett av bom-
ullskrut, flyta upp. Fo6r att ”sockerbi-
ten” ej ska stédlla till skada, bér man
ej kasta bort den utan lata den torka
och dédrefter brinna upp den.

IWAN BOLIN.

Tva harvatten
i samma flaska

§

MEDICGINSKT

Stimulerar har-
botten, motar-
betar mjill och
innehdller vil-
gbrande choles-
terin

_ BINDER HARET

men bibehdiller
det mjukt och
naturligt utan

att smeta l‘ 3 ]

c FRY

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar.

=3

Nybérjare!

Lar Er radioteknik fran grunden

genom praktiskt radiobygge!

SAvil for den blivande radioingenjéren och
servicemannen som fér den hobbyintresserade
ir vir praktiskt upplagda brevkurs i radio-
bygge en intressant och lirorik viig till vir-
defulla Ekunskaper,

Vi sdinda glirna prospekt utan nligon forbin-
delse frAn Eder sida.

Angiv tydligt namn och adreas

AB BEVA-TEKNIK

Linkoping 8
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5/u/tallm/wdb2}mkty¢

av snabbstal och kolstal till-

fredsstdilande hégsta ansprak
pd skdrhastighet, precision
och hdllbarhet.

MALCEES

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD

REAKTIONSMOTORER:

for moderna modeller!

Prova JETEX i flygplan, batar,
bilar — den ger rekordfart!

Fraga first i Din affiir, y

" Till ING, SIGURD ISACSON. Lidingd.
Sind mot postforskott + porto:

... JETEX "J:r” motor kompl. .. 9:75

. JETEX 100" motor kompl. .. 19:—

.... JETEX 200" motor kompl, .. 29:—

... JETEX 350" motor kompl, .. 38:—
. DEMON, tdvlingsmodell for

JETEX -byggsats .............. 3:9%

... STOR limtub ORN-cement .... 0:90
. ORNUNGEN, nybirjarmodell,

nu iven for JETEX, byggsats 3:90
Namn

(PLASTGLAS

PLEXIGILAS

Kristallklart  akrylat.
Boj o. formbart i lig
virme. Kan
sigas, borras,
svarvas, klist-
ras.

Glasklara eller
firgadeskivor-
stinger - ror -

block - lim.

Vir specialavdelning limnar alla
upplysningar om materialet. Sdvill
hela lagerskivor som tillskurna bitar
expedieras.

Glasfirman .
RAGNAR BERGSTEDT AB
Plastglasavd. tel |5|043
Marten Krakowgatan 10, Goteborg
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l '(Fo'rts f'r gid. 5.)

hilsosamt att vara i nirheten pid grund
av den kraftiga stralningen. En cyklo-
tron maste omges av kraftiga stral-
ningsskydd, eller som vid de svenska
cyklotronerna uppbyggas i underjordis-
ka hallar med driften &vervakad fran
ett mandverrum ovan mark. Samtliga
instidllningar t. ex. av ventiler och son-
der samt méitningar t. ex. av tempera-
tur, tryck, spanningar och strémmar
méste ske fran detta mandverrum. Ge-
nom omfattande forreglingar och
skyddsanordningar forscker man i stors-
ta mojliga utstrickning skydda persona-
len och apparaturen mot skador vid en
eventuell felmandvrering. For att efter
en korning utan fara kunna birja med
uppstillningen for en ny undersokning,
finns kraftiga ventilationsaggregat, som
snabbt byter ut den skimda luften mot
frisk. Den skdmda luften slipps ut ge-
nom en hog skorsten, dar den snabbt
spdds ut och blir oskadlig. Med rirpost
ska ett bestralat preparat snabbt kunna
sindas upp till det kemiska laboratoriet,
utan att nigon behdver vara i eyklotron-
hallen.

I de kemiska och fysiska laboratorier-
na har man mdéjlighet att separera ut de
nya isotoper som bildats, och undersika
deras egenskaper. 1 regel dr det mycket
sma materialmdngder man har att ar-
beta med, varfor arbetsmetoderna blir
mycket speciella. Delvis kommer mikro-
kemiska metoder till anvidndning, var-
vid man under mikroskopet till den lilla
droppe losning som ska undersikas,
tillsdtter en dnnu mycket mindre droppe
av nagot reagens, och iakttar de farg-
ningar eller fillningar, som uppstar. I
andra fall utnyttjas preparatets stral-
ning, som vid ndrmare undersokning
ofta avslojar, vilken isotop det dr fraga
om. Genom en magnetisk masseparator
samlas de olika isotopslagen upp som
streckformade skuggningar bredvid var-
andra pa en metallplat, si att de med
en sax bekvamt kan skiljas fran var-
andra for narmare undersokning. Till-
sammans med all hjilputrustning for
drift och forskning utgér en ecyklotron
ett av vetenskapens dyraste (hittills tor-
de Werner-cyklotronen ha kostat om-
kring 2 milj. kr.) instrument, men ocks3
ett som ger 16fte om rikt givande upp-
tackter till mansklighetens fromma.

(Forts. fr. gid. 7.)

loten forran alla passagerare och hela be-
sattningen dr ombord. Niavil, denna flie-
ka glomde bort att kontrollera detta.
Hjilppiloten, som osedd gatt ombord
genom den framre bagagedorren, beslot
att ge henne en lixa.

Han gomde sig i det morka bagage-
rummet och medan planet rullade ned-
for startbanan kallade piloten pa flyg-
vardinnan och fragade henne var hjilp-
piloten fanns. Hon forklarade att hon
trott att han fanns ombord. Det var for
sent att vanda om for att hamta honom,
si planet lyfte till synes utan honom.
Sa fort flygvardinnan férsvunnit akter-
ut intog han naturligtvis sin plats, me-
dan den stackars flygvirdinnan under
de ndrmaste tvd timmarna spekulerade

over vad bolaget skulle vidta for atgir-
der mot henne.

Vid landningen rusade hjilppiloten ut
genom samma dorr, rundade flygplanet
och bankade pa kabindirren. Nir den
forvidnade flygviardinnan oppnade mét-
tes hon av hjialppiloten som flasade:
"Herre gud vad jag sprang! Jag trodde
aldrig jag skulle hinna i tid!”

Flygare har ofta en underbar formé-
ga att ridda sig ur de farligaste situa-
tioner. En ung flygare i ett litet ensit-
sigt plan fann sig plotsligt fastlast ovan-
for molnen utan den ringaste aning om
var han befann sig. Alla forsok att kom-
ma genom molnen for att orientera sig
misslyckades — det var allt for lagt i
tak. S4 smaningom bérjade "soppan” ta
slut och han beslot sig for att hoppa med
fallskdarm. Men allt syntes ha samman-
svurit sig mot honomi. Forst holl han
pa att aldrig komma loss fran siker-
hetsbiltet. Sedan visade det sig oméjligt
att oppna skyddshuven. Hur han #n ar-
hetade lyckades han aldrig fi den mer
dn halvoppen. Han reste sig emellertid
och bérjade arbeta sig ut genom den
allt for lilla oppningen d& han plotsligt
fick se ett hal i molntiacket. Han satte
sig pé4 nytt vid spakarna och dok ned
genom Oppningen, hittade ett nddland-
ningsfilt och landade samtidigt som den
sista droppen brinsle var forbrukad. Nar
han kringde sig ut genom &ppningen
fastnade den genom en tillfallighet icke
begagnade fallskirmen i en skruv och
;lft"g upp. Ut f6ll en prydligt vikt armé-
ilt!

Flygelever utsitts ofta for skiamt av
olika slag som de méste bdra utan att
visa sura miner, men ibland ger de be-
talt for gammal ost. Personalen i flyg-
ledartornet fick sig nyligen en chock di
en elev anropade tornet foér instruktio-
ner om vad han skulle gora ”for jag har
nastan slut pa bridnslet”. Man forsckte
lugna honom med faderliga rad och fra-
gade sedan var han befann sig. ”Jag &r
alldeles nedanfér hir pa betongplattan
framfér hangaren”, 16d det nagot over-
raskande svaret.

PAPPERSBRIST'
RENUMERERA.

TERN

Nordens stérsta och &ldsta tidning fér
populdrteknik, modellbygge och hobby.
sa gar Ni inte miste om nagot nummer.

1 prenumeration | 40 prenumerationer
gratis i 10 ar gratis 1 1 ar

Det stora jubileumsnumret grf;tis till
varje ny heldrsprenumerant,

Insiindes till Teknik for Alla. Box 3137,
Sthim 3, i slutet kuvert, frankerat med 20
ore. Avgiften uttages mot postfiirskott.
Helir 11: 50 (inkl. jublnr) Halyir 6: —
Kvartal 3: —
Stryk det ej dnskade,

Namn:
Bostad :
Postadr.:




TtA:s campingvagn pa provtur

Hjelmquists nybyggda campingvagn klar for den forsta
provturen.

Ingenjir

TfA:s sommarschlager, campingvagnen for smabilar, bor vid

det har laget vara ute i flera exemplar pa de svenska
vagarna. Det dr namligen atskilliga som redan i Ar bérjat
bygzga vagnen. Det férsta fotografiet har vi emellertid fatt
fran ingenjor Hjelmquist sjilv, som silt sin tidigare camping-
vagn och nu byggt en ny helt i enlighet med de ritningar som
publicerades i TfA, vilka innehsll atskilliga forbittringar i
forhdllande till hans forsta campingvagn. Provturen blev helt
igenom lyckad och trots att ing. Hjelmquist byggt sin vagn
med dubbelpaneling och mellanliggande isolering har inte
tjanstevikten blivit higre dn 240 kg.

MASONITE

P. WIKSTROM J:OR
$y, TELIO9925

—()——

MODELLSVARV typ WM-300

Fér hand- eller motordrift, Dubbh&jd 65 mm, dubb-

avstand 300 mm. Med gdangskdarningsanordning.

Svarvspindeln lagrad i SKF koniska rullager.
Spdnnpatronanordning.

Begdroffert!

Hobbyverktyg X-acto

i} i stort urval
AB JOHN WALL
MASKINAVDELNINQEN JARNAFFAREN

Sveaviigen 36 Drottninggatan 68

STOCKHOLM - Tel. 22 9080

Nﬁ kan Ni fd en férgt_laassig

URMAKARESVARYV
funlas Tk Jimintigt/

Frin PULTRA — den engelska
svarvfabriken med viirldsrykte
— har vi fiitt in denna ur-
som Ni kan

makaresvarv,
skaffa Er med smi

avbet. pr manad

Pris komplett kr, 59%4: —.

Motor inklusive fotmotstind

kr 175:—

AB SVENSKA URDEPOTEN

i " Fournityravdelningen, Malmg.

l Var god siind mig alla upplysningar om
| urmakaresvarven Pultra,

G, 9%
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Adress
Postadress

—/
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Till salu:

EL-MOTORER 2 st, 1-fas, slipmaskin, rak-
app. radio samtl. 220V viixelst. 2 st. resegr.
biAtmotorer 2 14 hk.. cykel, v-nav, Sturmey A.
U, m. p. I Eckerstiihl, Box 465, Arboga.

FLYGPLANSPROPELLRAR 2st. typ Sk 14 A,
siilj, Sv. t. "160: —/st", TfA, Box 3137, Sthim 3

HVA 98ce m/39 8375: —, Rex 98ce m/ 37 200: —,
skatt o, forsiikring bet, Korklara pr. skick.
Alf Karlsson, ’l, 323, Lessebo.

SAHCS-LV. 98ce m/39 425:—. Sp. fiskesats
50: —, 1 par trop. rumsfiglar, silvernibb m.
bur, fré o. tillbehdr 70: — Niirm, uppl. m.
porto, L. Hultgren, Hirle.

HVA 120ce m/46 i m. gott skick billigt 735: 50,
Rex 98ce m/37 nyb. vilv, 350: —, Skrivmaskin
100: —, Bilgen, 8V pass. Chevrolet 50: — Me-
gen. Splitdorf 6V, 30: —, Bilforg. 10: —, Allt i
verkl, gott skick. "G.E.”, Box 3354 Edebiick.

HVA 98cc m/39 nylack. nyren, i
inreg. och kirklar, G. Johansson, O,
20, Varberg.

LADERVASKOR fior me. 20: —, Do tyg 5: —.
Kylida 15: —, Framsttd HD 3: — Bakdyna
5:—, Filg HD 5: — Ahlstrim, Box 58 Hybo.

OLJEELDNINGSAGGREGAT, 0il Omatic
passande panna 2—4 kvm. modell K 150 kom-
plett med kontroller beg, men i goft skick
till salu. 475:—, Tore Strim, Hertig Karls
Allé 51, Orebro,

KULSPETSPATRONER passande de flesta
pennor (4 mm. skaft) 0:350, 5 st. fraktfritt!
Finmekanikerskruvmejslar helt i stdl med 4
st. verktvg. Reklampris 3:85, Bengtssons
Mek. ‘rorksrﬂd Kiillered,

LV-REX Ilo-motor nyrenoverad, nylack, in-
registrerad 410: —. O, Andreasson, Farstorp,
Riseberga.

MC-ROYAL ENFIELD 350ce "Bnullret” m/50,

hra skick.
Vallgat.

Garant, max, fart 160 km/tim. 3 700: —. Royal
Enfield 500cc sv, fdldre mod. 950:—, Rowyal
Enfield 350ce sv, ildre mod, 750: —, Rex Wil-
lieres 98ce 3-viixlad. Specialb. ram, snabb
450: —, Speed plhingsmotor 00:—, Magnet
till 2-eyl. mot., 25:—, Oljetank 15: — Red-
skapsviiska till BSA m/46 20: — Firgasare

15: —. Smi liderviiskor 5:—, Bengt Friberg,
ledn Striilsniis, Tel, Bensiiter 2,

WILLIERS MC-MOT. 175¢e kirkl. i prima
skiek 150:—. 90 m, mjriils skala 0. 100: —
Sv. t. A, Svensson, Dagstorp, Kiivlinge,

EL-LODKOLVAR marknadens biista och bil-
ligaste 18:—. TUppg. strimst. Siindes mot
postfiirs. . Séreling, Box P4, Mililla.

BILRADIO n, n. 175: —, 4-manstilt m, golv
60: —. Cykeldiick 3:70/st. El-tatueringsapp.
ny 55:—, Dynamobhel. fisrkr. t. eykel 20: —
ev., byte. Sv. Miiklarbyrin, Enkiéping,

DKW-blockmot. 200ce f. kompl. 130: —, Div.
del, Monark 175ce tv. 30:— Firg. pass 350ce
20+ —, Viixel t, 98cc 15: —. Diick 350-19 15: —,
Forg, t, fildre bil 15: —, Sviinghj. Ragne 5: —.
N. Johansson, Viken, Ramsele.

GR_:\?\[‘-.\IOF()N,\[OTOREB 127220V  30: —.
Skivwviixlare. Material fér radiogrammofon
m. m. Firma Jibe, Dala-Figgeby, Tel. 141,

KAMERA m, b-j, stat., T foto k.
tarr m. fodr, siilj. el, byvtes mot 4-cyl, H-son
me-m. el, mind., komp. Sv. t. "Bra", Tfa, Box
3137, Stockholm 3,

MC-ARIEL H00ce sidv, i mycket
gott skick, siiljes kontant f. 700: — G. An-
dersson, Gamla Timmeriv. 36, Boxholm.

HVA/JAY 175ce nyren, motor nya drev,
diick o, slang., Ny oljep. Fullt kirklar. Skatf
o, firs. het. t. salu. 775: — Lv.me kan tag i
uth. B, Hriksson, 4—36, Givle,

MC-BIL, 3-hjulizg med 500ce BSA-mot, Fullt
kirklar 800: — U, m. p. Martin Johansson,
Tel. 7, Kniitte,

ROYAL-ENFIELD 500{'0 helren, 250:
Hee 175: — FN 350ce 250: —, Sarolea 350cc
150: —, NV 250cc 250: — Rex Williers 2i0ce
2-takt 250: —, EBE 175ece 125: —, ILO och Wil-
liers littv. motor 125: —/st., \Ingnetpr 40: —
/st. Albion viixell, 2-viixl, 40:—/st. D:o 3-v
100: —/st. 19" me-hjul med prima diick 90: —
/st. Rex sadeltank 50:—, Sidovagn org. HD
250: — D:o untan hjul 200: —, HD 1000cc
skattad reg. 800: — NV skattad reg. 500:—
Rex 200ce skattad o. reg, 500:—, Littvikiare
skattad o. reg. 200: —/st. Stig Kihl, Korsbae-
ken, Liinniis. Tel, Alltorp 32 efter k1. 17,

LEICA beg, m, Elmar 1: 3.5, 200: —, Zeiss Co-
libri m. Tessar 1:3,5, 175:—, El-motor m.
slip- o, remskiva limpl. f6r mod. svarv, 63: —.
G. Lundh, Wallbiicksg, 9, Giivle,

m. Aldre gi-

28-frs mod,

ke i.

— AJS
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Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:— per rad (ca 34 typer). Férskottslikvid,
kontant eller insait d postgirokento 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade.-Vi ansvarar icke fér
otydligt skrivna eller starkt firkorlade manus.

MONARK O8ce m/34, Luftg, Diana n. nytt
30: —. Ev. byte m. 120—350cc. Stig Claesson,
Fack 50, Nye.

REX LV-RAM m. hj, gummi, skiirmar o, sty-
re 50:—, Cyl. m, kanna t. 1lo 98cc 30: —. Do
x\'ﬁngh]ul ‘..’.5'—-. Buhmsparti t. HVA 9S8ce
25: —. Bilgen. Auto-Lite 6V 3
North-East 6V 50: —. Dixie- magn -{ pu] m» -
Hast. miit, Brown Speedometer 25:—, K.
Hultberg, Oslév, Stabbarps Gruva.

INVALID-MC nybyged m, BSA mot 500ce sv.
m/42 med 4-v-1ida. Batt. tiind, stor gen. Bil-
batt. elsign., hast, mit, 3,25—19" hj. n, kedj.

fri hastighet, Inreg. kirkl. 2400:— Trin-
ninge Cykelaffiir, Trinninge, Tel. 154
DKW BLOCKM, 200ce kompl. kirkl, 125:—,

Ruklqu 300%19 m, drev o. n. gumml 110: —.
Fram d:o 90:—. 2 st hjul 26x2,85 m. \ulst-
diick 20: —/st, Me-ram kompl., utan mot, o.
hjul pass. 250—350ce inreg. skattad 75:—. U,
m, p, L. B, Perssou, Viistertrysernm.

MC-MOT. Rex-Williers 147ce nyborrad renov.
kompl, ViixeH, St. Archer 3-viixl, Ram m-
gaff., tank. sadel, skiirmar, lyse, sign, styre,
regl. pass 100—200cc. 2 st. hjnl nya, nytt gum-
mi, drev, bromsar fram o, bak, allt i mycket
gott gkick. U. m, p. Gunnar Gustavsson, I'l.
191, Hohultslitt.

ILO LV, 2 st. 98ce inreg, kiirkl. siilj. el. byt.
mot. 125cc. Mats Sjodin, Vattlingsdalen.

NORTON v-lida kompl. m. 2 kedjor, 4-v. fotv.
225: —, K. Damperud, Ostervallskog,

FLYGMOTOR 145 hk. anv, 48 tim. limplig
fiven racerbil, biit. motorslide, Allp anbud be-
aktas, Svenska Flygfirsikringspoolen, Svea-
viigen 29, Stockholm,

HVA QScc skatt. o. kiirkl, 375: — Rudge ra-
eerram. m. hj., diick, tank m. m_135: —. Te-
le.-gaff. m oljostdtd pass. 350—500ce 160: —.
Sadelt. 11 1it, 62: Rex Iv-t 10: —. Me- sad-—

0 .Ohlssnn Generalsg, T-i Norrk.

DKW 350ce m/39 viilvirdad och 1 m. g. skick.
Svar till Sven Bergstrim, Box 6, Sérmark.

BlL-BA’l‘. av mason, 3-del, bill. f, 0. beskr. m,

— ladl, Karlev, 12: —, s, -lidk. 7: —. Delco
sturtm gen. 15:—/st. Vindr.-t, 15:— Sign
5:— BSkruvst. 18: —, Styrsn. m. r. 10; —,
st, 10" ford. f. 15: —/et. Tidt. armb. ur "'—
armb, m. pansarl. 8: — U, m. p. H, J. Lars-
son, Onskan, Skorped,

BENSINMOT. Scce 30:—, Kometdiesel 25cc
40: —. ED 1lce dies. 35: —. Mot, siiljes kompl.-
kiirkl. .. Karlsson, Getstigen 2, Spiinga.

MC 500 cc sv. Jap nyrenoverad T00: —, Vix.-
lida Burman 150: —., Einar Andersson, Ever-
1iiv 13, Blentarp,

BIL o, BATBYGGARE OBS! Nyrenov, bilmot.
Fiat 500 13 hk. Generator, start o. viixellida,
nytt tiindsyst, nytt batteri. Oljepump friin
flye tn. (kugghj.) Sv. t. "Bernick”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

BATTERIRADIO Markoni m. anodbatteri o.
2 gt, acknmulatorer. 1 p. JA. skinnbyxor st.
52. Beg. herreykel, ballong, nyrenov, Fab.-ny,
hast.-miit, Kungsradio viixelstrém, Sv, t. H,
Vikstrim, Box 14, Jugansbo.

BSA me 50ce sv, m/39 i pr. P—_
HYA 125¢ce 650: —, NV 230ce tv, 500: —. Royal-
. me-mot, 350ce tv. dubbelportad spnrhuodl 11
m, viixell. magn. o. férg, 1 pr. skick 350: —.
Indian me-mot. 350ce sv. m, fiérg, magn, o.
oljep. I pr. skick 160: — Me¢ m. 14Tce Williers-

mot, kiirkl, 225:—, Sv. m, p. Vpl. 874 From,
4 Komp. 120, Umed.

WILLIERS-MC-M, nyrenov, m. magn. forg.
viixell. D. Moberg, Oggatorp, V. Kleva,
INOMIBM, 4 hk, niist, nyb, m. magn. o, firg.

kylv. p. 200: — Me-mot. Williers 2-takt 247ce
nva lag, o, krans. m. mag, firg, o, belysn,
150: —. Albion 3-v. viixell. 50: —, Viixeln, STA
m, broms 30:—, Svarvch, 97 3 hack, 50:—.
Nya gummihjul littm, kull. 10%3” 20:—,’s=r.

Skrivm. 3-rad. 100: — Riiknem. iild, maod.
75:—, Dyn, higt. 15: — T. Eriksson, Box 21,
Nedansji.

AEG BORRMASKIN 400 V 10 mm bhorrdiam.
220 V 200: —. Slagborrmaskin "U-43" ny fir
elekt, borrm. 100: —, Bosch gen. DB 4 6 ¥V 3:n
viinstergiende med kedjedrev med Bosch
striilkastare 20:—, Svar till Gista Anders-
son, Agatan 8, Linkiping, :

SKRIVMASKIN Lkontors siiljes vid snabb af-
fiir fér 125: — Arne Carlsson, Ang.

KAMERA (iild.) 9%12 obj. Novar 45: —, IPab.-
ny eykelhjilpmotor 3230:—, 3-bl. prop. 107
diam_, 22 o. 50 hk, utomb.-motor. H. Gustafs-
son, Box 7124, Borliinge, Tel. 130 19,

SVENSK UPPSLAGSBOK 31 band 200:—, Ei-
nar Lundstriom, Box 662, Boliden, Tel, 191,

BEG. GENGASFL, 6 o, 12 V 10: —/st. A-TFlord-
fiorgas, 25: —, Div. A-Fordm.-delar (beg.) bort-
slumpas i klump extra billigt. Arne Petters-
gon, Talby, Odensbhacken.

KIKARE Bore 532 niist, ny 140: — Siwert
Engwall, Ogesta, Enképing. Tel 26023

LAMPLIG FiiR BILBYGGARE. DKW
chassi med hjul utan diiek, kompl.
Sixten Hijegiird, I‘mdbgntun 26, Sala,
990, Bost, 1108,

MC-RAM med f-gaffel styre, skiirmar pr.
50: —. Sadeltank 20: —, Me-striilkastare 17: —.

m/38
motor.
Arb.tel.

Me-hj. 3X25X19 anp] 65: —/st. M. Arniily,
Box 30, S8t, Levene,

LY-HJUL fr. m. b, gummi 20:—, bak m.
hromst. o, drev n. nytt gummi 30: —, Lv-ram
lig m, vev 40:—. 8v, t. "K-E-J.”, Hultat,
Bjurbiick,

METEOR UT. B. M, 56 hk, borr, lagr. pr. sk.
325: —. C. Jonsson, Brl. 1627, Olofstrim.
MODELLRACERBAT, Tel, 270874, Sthlm.
FRIMARKSSAMLING bortslumpas 100: —,
Me-skidor 25:— Ljuddimp, 5:—. U. m, p.
Stig Gstman, Billsta, Viisterhus.

MC-MOT, New Hudson 500 ce topp m. forg.

125: — Mec-mot. HVA 550 cc m. forg, 60:—.
MC-mot, Blackburne 250 ce sidv, ildre mod.
defekt 20: — Me-mot, DREW 200 ec blockmot.
m. firg. defekt 30: — Liittv.-mot, Rex 88 cc
m, firg., viixell, 80:— Liittv,-mot, Speed ut.
svinghj, 50: —. Me-ram m. fj.-gaffel och skiir-
mar pass. New Hudson 500 ¢ 55: —, Me-ram

m, fj.-gaffel, skiirmar, tank, oljetank och sty-
re pass. HVA 530 ecec 35:— Bakhjul 28x3
vulst. kompl, m. gummi (90 %) 60: — Fram-
hjul d:o wut. bhromstr. m. gummi (50 %)

40 Framhjul 3.25X19 ut, bromstr m, gum-
mi JD —. Magnet-gen., Bosch ut., genankare
45: —. Me-magn, 20: —, Me-magn, 2-pol. 30:—
Generator f. battind. 60:— Liftv.-tank Rex
10: —. Avgasrdr m, lj.-dimp. 8: — Oljetank
m. pump 10:— Me-sadel 10: — Me-tank
G:—, Startm. 6 V 12:—, Me-batt, 10—,

HD-ram ut. gaffel 15: — FN-ram 350 ce nt.
gaffel 20:—, Me-ram ut. gaffel iild, mod.
10: —. Baknav kompl, 25: —. Koper, hyter och
siiljer allt inom me-branschen. Svar till "R.
", Box 72, Emmaboda.

LATTY. Snt.hs m/38 f kbrklar, inreg. nyre-

nov, 250: —, Svar t. E, Wisén, Flishy,
EL-MOTOR 1 hk. 3-fas 190V 135: — Cirkel-
sig 16”7 120: —. Fotogenkamin 45:— K.

Lundh, Ullaberg, Skogstorp.

LATTVIKTSMOTOR DKW fullt kiérkl. 85: —,
Liivsigningsmaskin i biista skick 65: —, Sv_ t.
T. Danielsson, Box 20, Odensherg,

Forkorta icke annonstexten for
mycket. Tdnk pa att det dr 10 000-
tals personer som liser Eder rad-

annons.

RESEGR. Schweiz, n. ny 65— (har kost.
102: —), 4-manstiilt extra_pr. linneduk 55: —.
L. Olsson, Svensgfird, Atrafors,

HD 1000 ce nyrenov., f. kirkl, m. sidovagn
1100: —, Magn.-gen, 2-pol. 50:— Me-motor
Indian 1000 ee kompl, m. magn. o, firg. 1:a

gk. 275: —, Siilj. e, b, m. utomb-mot. 8—25 hk.
el, forsl. C, Allvin, Bergiren, Aspa DBruk

KIKARE 15:—, Box 5727, Boris,

MC-WILLYERS SBuper Sports TT, 172 ¢e duhb-
belport, bra diick, kirklar 350: —. Svar med
porto. 139, Ramsele,

BOSCH STRALK. kompl, 20: —, 1:a me-sadel
10:—. Onsk.: Hast,-m, f. 19”-hj. Box 10, Fjelie,

RADIODELAR och 8 st. handbiicker 75:—.
Svar till "T.M", TfA, Box 3137, Sthilm 3.




REXMOTOR fullgod 98 cc 100: —,
wbet, anv. m, fodr, 50:—,
anv. B0 —, Forteckn, &
kKameror m, m,
son, Akern,

Levin-git.
Ly-bakhjul obet.
Iv-mot, Tillbehir,
siindas mot porto. I, Jona-
BL’]‘L.bJO

(:bR VIN SJALY, vinsats for 5 helbut, end.
‘J.), bruksanvisning, LAdkameror 6X9 m/5)

Viiskor 6XX9 lidk. 6:50—10: —, Foto-
.Kl‘&lfib" handbok Biickstrims 2 h,‘(b. T0; —.
1-‘0tugruflsiiu recept 4:50, '.I‘elm, hamlhuk

: 50, Modelljiirnviig 3: 75, Fickracern 3:75.
]Iiv-solmnrur 2:50, Model Aierplane Enginees
2:50, Handelskorr, Deutsch 7:50. Svensk lag-

bok 1943 10 band 15: —, Sechweiziska vecko-
0. dagstid. 10 st, 3:—, Beg. saker: Biilgk.
6,3 Zeisg Ikon 6XX6 120: — Bilgk. 88, Agfa
G6x9 50: ey SEyltskip fi_'l'll trii m. glasdirr
G0x152 8 hyllor 18: —, 89X 152, 16 hyllor 30 :-

Skyltar (F rukt LhoLI.nlJ [;I"lt 40% 94 réd te\l.
£Zul botten b:—. (Lemonad, Tidningar) lika.
{Tobak) text 2 sid, 20X36G 8:- Rakblads-
stiill, plit 28 fack 7:—. Knrumellstull ror 4
£las, slitet, 15: —, Dokumentskip furu fern.
10 Jid. 20: —, F:a Kurt Olsson, Fridafors.

HALLA MUSIKVANNER!
end, 4 min, gam. h, k, 2567: — siiljes f. 175: —.
Kristallrent ljud, "H.A.K.", Herrg., Forsvik.

GRAMMOFONMOTOR 127/220 YV 30:—, D:o
m. omkoppl., éverfiringshjul, skivtalle., 25 c¢m
m, axel o. lager 43: —. Fraktfr,, returr, Prisl.
Zratis., Sven Thorell, Téreboda,

Concerton-radio,

REVOLVER kal,
80:—. Bv. t. "K.

320 m, rulle i m. bra skick
E, J.”, Hultet, Bjurbiick.

REX MC 147 ce m, Will.-mot. nyren., kompl.,
reg., end, 175: —, C. Bertilsson, Genvalla.
385: —, Sachs 98 cc

DEW littv. 98 ce inreg,
385 HVA 958 ce m/39 355: —. Rex 98 ce m.
(Ev. byte.) Motoreykel Rex 147
l‘(: nermont. 225: —. Sachs 98 ecc nermont.
225: —, Flyt. packn, fér mot.,, pr burk 3:—.
Metall-Svets, den flytande metallen, som tii-
tar, loder kallt o, lagar allt. Oumbiirligt for
motorfolk m. fl, Punkteringsstopp, for snabb-
lagning av luftsl., pr tub 3:— Flytande sil-
ver pr flaska 1:—, Lindblad, Rdhillan.

MC-BIL Chassie slumpas, Ev, byte mot me.
Uppl. m. porto. Hansson, Tingsg, 3, Arvika.

.’iba

Onskas kopa:

VEVSTAKAR INDIAN m/27 600 cc 2-cyl, .
Jacobsson, Box 119, Bohus, Tel, 630431, Gbg.

MC-MOT. 98—125 cc prima blockm, 3-vix]l. m.
kick. utan férgasare, Orvar Thellsson, Box 26,
Markaryd.

CYLINDER pass. HVA 350 cc sidventil m/31.
F. Berg, Box 133, Tyringe,
FRAMGAFFELFJADRAR till DKW NZ I50
1939. Erik Svensson, Ingemansbo, Ryaberg.

WILLIERS 147 ce motorer 2 st,, den ena fullt

kompl. 75:—, den -andra med niigot defekt
'{f\&xell.’idu 55:—. Bertil Josefsson, Fack 30,
[iige.

MC 250 ce 2-t, nyren, f. 100: —, ej reg, f. ov. f.
kirkl. 450: —, A, Sedig, Eriksdal, Skivde,

MEKANISKT FARDIG MAGNEFON m. liada
©. inspelningshuvud billigt eller byte mot
forsl. A, Kiillberg, Box 470, Fagervik,

BSA me 500 ce m/31, skatt o. fors. bet.,, ny-
ren, 1:ma sk. fullt korkl. 800: — vid- snar af-
fiir, Radio Philetta 100: —. H, Johansson, Xa-
paregatan 1 B, Uddevalla,

HVA 500 ce topp, m/34 4-v, fotv,
1500: —, Sven Roslund, Frejagat,
sund, Telefon 131 15.

BEG. MC-mot. NSU blockm, m, sam.-b. 3-v. v-
lida 200ce 250: — 14Tec me-m, 125: — Me-Rex
330 cec m/32 u, mot.-utr, i év. i 1:ma sk, 300:—
Lv-cykel m. 1:ma gummiutr, m, u. mot. skiir-

i 1:ma sk.
20, Oster-

mar o. pedaler pass 125 c¢c mot 100; — Lv-
¢ykel d:o end, mot. sakn, pass, 98 cc 125; —
Lyv-tank f. DKW Diamant 98 ce 25: —, Jap-
mot., 350 ce sv, 140: —, 16 V gen, 40:—, .

Johansson, Box 40, Raus,

KANNA v-axel, v-stake till Solo 40: — Férg.,
vattenp, 30:—‘, K. A, M—sson, V 16, Ilmhxg

H-MATARE passande DKW 350 me. Arthur
Sjistriom, Bjirkids LAngsjiby,

AMATORSVARY i g. skick. Svar med beskr.
o. pris till "IA”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

LATTV.-MOT. 98 ce, Sven Thorell, Tireboda.

MC-BIL, CYKELBIL, 2-sits. o. cykelbit. B,
Strid, Box 37, Viistervik.

Bytes:

PIANODRAGSPEL och Eng. Gr.-kurs bytes
mot lv. Alf Svensson, St, Vrem, Kville,

Diverse:

TANDSPOLAR FOR LATTYV. omlind, 12:—.
for magnetapparater 20: —. Alla el- reparatiu—
ner utfiras (gar). Handel & Industri, Karls-
krona, Telefon 36 02,

LATTVIKTSAKARE: Ar det nigot som felar,
gt har vi alla delar, Ny katalog mot porto.
Renoveringar, Ivan Hook, Sigen. Tel. 30, 31.

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl, dver delar £ lv. och me. siindes mot
svarsporto, Be-Ge- Motor. Sibriicka.

SASCHSMOTOR 98 ce 100: —,
100: —, Rex-m. 147 e¢e 100: —,
50: —. Biitmotor 185: —.
Returr. Postorder,

Rex-m. 98 ce
Ilo-m. 80 ce
Lv-saxonette 185: —.
Box 49, Hamrdngefjiirden.

m/30 i m,

TRIUMPH 550 cc sv. gott skiek,

HOGRE EXTRA INKOMST. Uppl. mot porto.
Skriv i dag till Box 38, Lapptriisk.

BAT o. MC-MAGNETER omlindas o. magne-
tiseras omsorgsfullt av fackman med 15 drs
praktik. Humana_ priser, Garanti. Nya Radio-

fullt kérkl, m. batteri m, m. 900: — Sv. t. verkstaden, Kalmar,

H. Lidw, Box 555 B, Grums,

MC m. sidv, Hendersson, 4-cyl, 32 ht. nybeorr., K"k .""k b

renov., lack, Nytt: belysn., sok.. dimlj., sadel, okstlakt som yggSﬂtS

:‘i] ;]lml'(k‘ R ‘Iln' Gm' i s Bestiende av fliktram o, motorkonsol

slotiskogsgal o1, otel Tel, 22 05, estiien 5 KON
gsgatan § oteborg, Tel. 122203 i littmetall storl. _m,txz&r, m{n j]}:;ﬂ-

1LO-MOT. 98 cc¢ kompl, renoverad 150: —, kapslad induktionsmotor med sjilv-

Rex-mot. 147 ec m, forg. o. magnet 63:—. smorjande lager, 110/127 eller 220 V

Nya Amal-forgasare 350 ce 48: — Nya sadel- 150 mm, propellerflikt i bakelit, sladd

tankar 9 lit, 48: — KEl-mot. 220 V ca. 200 W o. stickkontakt, Effektiv — elegant —

30: —. Renov. [‘rmmph mot. 330 cc tv. m/45 prisbillig kr. 60: — per sats,

Nya hjul 3,25X1%” m, m. Upplysn, mot porto. N. V. Anderssons Hobbyférmedling,

Sven Thorell, Téreboda.

Kviinam.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTERKNIK och TELETEEKNIX
skola. Ingenjiirs-, verkmiistare- o, firm
ex, Liga levnadskostnader, c¢:a 100 kr billigare per mén.
holm och Géteborg, Aftonskoleelever fi arbete i Kiping genom niir-
maste arbetsfirmedling. Nytt lisir 1 sept. Begiir var studiehandbek!

Mormiistaregatan 9 A, — Kiiping. — Tel. 1316.

INGVAR LILLIEROTH, Clvllingenji‘h_'. Rektor,

Aberopa denna tidning!

3-Arig dag- o. 5-firig afton-
sexamen fr, folkskola el. real-
in 1 Stock-

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola, Ornskoldsvik

Statsunderstdod. Teknisk utbildning pa 2 %% &r. Maskin-, elektro-, husbyggn.-
och kem. tekn. fackavd. Begir prospekt.

BREVLADA

PA denna avdelnlng besvaras kostnads-
tritt teknlska frégor av allmiint intresse,
Om svar diiremot onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 157992

Traga: Finns sidana flygplanshjul att ko-
pa, som Hans Hehner hade pd sin bil enligt
TFfA nr 20 1948°? H. H.

Svar: Si vitt det iir oss bekant finns ej
dessa hjul ute i allmiinna handeln utan hiir-
stammar frin nedskrotade flygplane

Fraga: 1) Vilka data och prestanda har
DKW me 350ce? 2) Kan man fi kiipa den i
Sverige nu, vad kostar den i si fall? 3) Vad
betyder DKW ? DKW 350ce.

Svar: 1) Nigra niirmars data kan ej ges
utan kiinnedom om modellen. 2) De nya
DEW har iinnu ej kommit in och prissatts.
3) Dampf Kraft Wagen iir den ursprungliga
beteckningen sedan den tiden firman tillver-
kade fAngbilar, men en del andra tolkningar
har sedan dess lanserats.

Friaga: Gir det att ladda en Aga-tub till
me med syrgas? 8. D.

Svar: Nej, men den gir nog att byta ut
vid nidrmaste gasstation.

Friaga: 1) Hur minga hiistkrafter ntveck-
Iar en 175 ce Williers Supersports TT motor-
ecykelmotor? 2) Hur riiknas stigningen pd en
bitpropeller? 3) Vad tillverkas gjutformarna
av till Littmetallgjutning? 4) Har i TfA varit
inférd beskrivning pi littmetallgjutning na-
gon ging? Undrande prenumerant.

Svar: 1) Att ange eoft exakt hiistkraftantal
for fldre sport- och racermotor blir alltid
mer eller mindre en gissning niir man ej har
viirden friin en Dbromsbiink att utgd ifrdn.
Uppskattningsvis mellan 8 och 9 hk, 2) Se
TfA nr 9 1947. 3) Torrsandsformar anviinds
i regel for s{\i‘jrre detaljer och rfisandsformar
for mindre, Vid masstillverkning av smide-
taljer anviinds pressgintningsmetoden
matriser, dvs, stilformar. 4) Nej.

Fraga: 1) Finns Gnome-Rhone 125 cc me.
att kopa nu? 2) Ar det skadligt for en 2-
takts me, att kira den utan ljuddémpare? 3)
Gir det att "viixla upp” en 120 cc HVA si
att max.-hastigheten blir 90—100 km, tim.?
4) Kan man fotografera genom en kikare?
5) Finns det nfigon tysk teknisk tidning att
kipa i Sverige? 125:a.

Svar: 1) Viind er till AB Stockholms Cen-
tralgarage som dr generalagent for Gnome-
Rhone och som stdr till tjiinst med alla upp-
lysningar, 2) Om ej skadligt sd forlorar man
i effekt och ekonomi. 3) Ja, i samband med
upptrimning av motorn fér hiégre effekt iir
det mojligt. 4) Ja, §) Viind er till Wen-
nergren-Williams ADB, Box 657, Stockholm 1,
vilka formedlar prenumeration pd utliindska
tidskrifter.

med

Fraga: 1) Har tinkt bygga om en motor-
cykelmotor till bitmotor, Vilken svetsmetod
dr Nimpligast om lxylllmutoln giirs av 3 mm
Jirnplat? 2) Ar det limpligt att anviinda sig
av vixellAdan fér att fA hogre varv pi mo-
torn? K. A—n.

Svar: 1) Valet av svetsmetod iir § detta fall
inte 83 svidrt som merendels valet av en skick-
lig utdvare, En skicklig gassvetsare torde
dock Astadkomma det biista resultatet, 2) Vid
3-viixlud lida kan mycket vill 2:an anviindas
fir medviixling av. propellervarvtalet, Nigon
fullgod marinmotor kan en "pisvetsad” mo-
toreykelmotor aldrig bli, men efter ett om-
sorgsfullt svetsnings- och konverteringsarbete
kan resultatet dindd bli glidjande om den an-
viinds pd ett férouftigt siitt.

Fraga: Var kan man kipa b_\'gglz’adan Elee-
trie? ¥E—zon.
Svar: Viind er till firma ‘\(I:,KA\I‘\ Drott-

ninggatan 9, Stockholm,

_Friga: Kan man erhiilla tillfredsstiillande
firbindelse med radiotelefonen "Yank"” mellan
tvenne bilar, vilka fiirdas pd ett avstind av
hiigst 500 meter friin varandrp?

Svar: Det iir mijligt om bllarna iir av-
stirda och fiorsedda med limpliga. antenner,

Friaga: Onskar veta, hur man pf biista siitt
ska fi bort stérningarna, sedan viglingderna
blev ombytta pd den tyska station A, F. N,
som ligger pii omkring 200 meter.

Musikbiten.

Svar: Ni nimner ingenting om stérningar-
nas art. Om det ir andra radiostationer som
-.tnlx: ir enda botemedlet att skaffa en biittre
radio,

(Forts pd ndsta sida.)
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Vilket bete
skall jag valja?

Det kan understundom vara svart
att veta vilket bete man skall vil-
ja. Vad tycker gdddan om? Vilket
bete tilltalar abborren och vad
kan jag fresta laxen och éringen
med? Vilken fdrg skall jag ta

nédr solen skiner, nidr det 4r mulet. 3Svar pa frigorna finner
om vat?tn‘splkﬁr bktlartheller' x‘rtlﬁt:kt Ni 1 arets ”Napp och
0. 8. v.? Vilka beten har givit bra 5 s
med fisk? Varfdér har S%lﬁngsta- uytt.t'ran ik pOLE SHE
betena visat sig vara si enasta- 0u finns hos Er redskaps-
ende fiskliga? handlare. ¥

¥ Be dven att fd se de nya stdlspo-
na Record nr 101, 102, 104 och 145

AB URFABRIKEN sviANGSTA

s V|g byholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Svcrlgcs enda tekniska internatskola

. 3-Arig kurs med Ingenjorsutbildning 1 tre
" fack, Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.
Koncentrerade studier
Goda ldrarkrafter
Personlig handledning

Mg s - A Inspektor: Civiling. Tore Lundstrém, Sver-
-l A N x:jj%—-———vi'aﬁ.———-—.ﬁéa assistent vid Statens Maskinprovningsan-
" stalt.

Prospekt genom Rektor Sten Sternberg, Viggbyholm. Tel. 560 950

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges storsta enskilda tekniska liroanstalt.
DAG- & AFTONSKOLOR, KUNGSGATAN 32, CENTR U M.

Ingenjors- & verkm.-utbildning. Stipendier. Anmadl i tid.
Upprop den 18 augusti. Prospekt sindes. Tel. 23 37 05.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing., Rektor.

TEKNISKA INSTITUTET

30:e lasaret Nybrog(ltun 8 Stockholm

I

Statsunderstédd enskild teknisk liiroanstalt, Statsstipendier upp tilt 115: — per
miin. Dag- o, aftonskolor. Héstterminen hiirjar 20 aug, Begiir prospekt! Rektor:
Civ.-ing, Gustaf Goldkuhl,

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Den 1 sept. TEKNIKERKURS, 9 min. for intride i INGENJORSAVD. vid statl. maskin-,
elektro-, kemi- o, byggn.-FACKSKOLOR, Aven TEXTILTEENIKERKURS, Prospekt
gratis dA denna tidn. niimnes. Exp. Roslins viig 18 E, MALMU, Tel. 629 51.
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Friga: Finns det nfigon uppslagsbok for
elektrotekniska termer att kopa?
Frigande.
Svar: Det finns ett flertal olika uppslags-
bilcker, Ni kan viinda er till Kungsbokhan-
deln, Kungsgatan 26, Stockholm,

Fraga: Finns det nfigon firma som har en
Westinghouse kopparoxidulhbgspiinningslik-
riktare for 400 volt 5 amp. eller liknande?

G. H

Svar: Hor efter hos nfigon stor stockholms-

tirma, De flesta annonserar i TIA.

Friga: 1) Vad iir riitta varvtalet till den
i nr 19 1847 beskrivna trisvarven pi respek-
tive 4 hastigheter? 2) Hur stor motoreffekt
fordras? 3) Vad kostar den att bygga? 4) Ar
den tillforlitlig for jirnsvarvning om man
tillbygger svarvstlshiillare? 5) Ar det bittre
med kullager for spindellagring.

Prenumerant.

Svar: 1) Varvtalen bir ligga mellan 500
och 1500 varv/min, 2) Motoreffekten bir vara
0,5 hk. 3) Priset éir helt beroende pi hur mye-
ket man sjilv gor, 4) Nigon stérre precision
kan man ej plriikna. 5) Nej, i sii fall rullager.

¥raga: 1) Behovs tillstind fir att kopa en
kulsprutepistol? 2) Var finns skriimskotts-
revolvrar av 9,0 och 7,65 mm kal. att kbpa?
3) Var kan man kipa en transformator, som
transformerar upp ett 434 volts fleklampsbat-
teri till 250, 500 eller 1000 volt? 4) Hur mye-
ket kostar den i Teknik fiér Alla beskrivna
triidgidrdstraktorn att bygga? (Nr 16 1f49.)
K. A,
Svar: 1) Ja. 2) Viind er till Idrottsmaga-
sinet, Birger Jarlsgatan 5, Stockholm. 3) Lik-
strim gfir ej att transformera, 4) Priset kan
ej anges emedan det iir helt beroende hur
mycket man sjilv gér pi densamma.

Fraga: 1) Gir det att anviinda rérsummern
som heskrevs I TfA nr 9—11 15 i "Audio”-
Telegrafen TfA nr 43 1940? 2) Gir det att
anviinda riren DBC21, DL21 istillet fir 1DSGT
i den férutniimnda siindaren? 3) Behiver man
siindarcertifikat fir att fi siinda med en si-
dan? 4) Gir det att anviinda jorden som
ledning om man vill anviinda rérsummern,
alltsi dra bara en trdd och anviinda jorden
som den andra ledaren (avstind mellan sum-
mer och mottagare ungefir 100 m.)?

Polle.

Svar: 1) Nej. 2) Ja, se iiven TfA nr 4 1950.

3} Nej, 4) Ja.

Friga: 1) Behivs det kiirkort fisr schakt-
maskin (grivskopa)? 2) Behdvs det kirkort
till traktor? 3) Hur minga slipvagnar fir
man i s fall ha efter den, utan att man har
kirkort? Liésnummerkspare i Gotet.

Svar: 1) Nej, den betraktas som arbetsma-
skin. 2) Endast di den anviinds som trans-
portredskap, exempelvis i form av traktortiig.
3) Korkort kriivs alltid di sliipvagnar kopp-
las till traktorn., Traktortig fir endast ha tva
sliipvagnar.

Friga: 1) Gir den i nr 6 omtalade linkontroll-
modellen "Snurren’” att anviindas till E.D.
Mk 1, "Bee"? 2) I si fall hur stor hubhghe
kan den beriiknas gira? Frag

Svar: 1) Troligen i stirsta laget, 2) ‘:\-ﬂrt
utiala sig om farten.

Friga: 1) Hur minga watt ska de olika
motstiinden i wire rekorden vara pi? 2) Vil-
ken édr den limpliga storleken pid higtalaren?

Karbis.

Svar: 1) Motstinden R2, 3, 4, 8 9 och 13
1 watt. Motstiinden RT, 11, 15, 16, 17 och 19 2
watt, Ovriga motstind 1/2 eller 1/4 watt, 2)
Ju stérre higtalaren ir, desto biittre blir ljud-
kvaliteten. Lidmpligt viirde 6—12 tum,

Friaga: 1) Kan on Komet-diesel firses med
glidstift? 2) Vad iir skillnaden mellan eglid-
stift och tindstift? 3) Kan en miniatyrdiesels
eylinder och kanna bytas niigonstans om de
blivit firslitna? 4) Var kan man fi kipa mo-
dellplanhjul med gummiring ?

Nyborjare | modellbygge.

Svar: 1) Nej, inte utan ombyggnad.
Glodstift glider genom kompression, tind-
stift t. ex. genom batteri, tiindspole, konden-
sator. 3) Mojligen hos fabrikanten, 4) TfA:s
hobbytjiinst och ovriga hobbyfirmor,

a
=

Friga: Var kan man fi kipa transforma-
torplit samt 2 mm 2 g. bomullsomspunnen
koppartrid, Amatiir,

Svar: I mindre kvantiteter kan Ni kipa
plit och tridd hos nfigon firma, som lindar
transformatorer, 8e telefonkatalogen.

Fraga: Har tiinkt gora den i nr 1 1950 be-
skrivna mottagare med gallerdetektor, 1) Vil-
ket ror ska anviindas? 2) Spolens mitt?

Hen amatir.

Svar: Artikeln iir, som framgir av texten,
ingen byggnadsbeskrivning, Se istillet TfA
nr 12 1949,
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HUNGRIGA 5MA KanALJER !
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TfA:s TANKENOTTER.
Bifortjanst.,

Kalle hade for billigt pris lyckats
komma Over ett parti chokladkakor, som
han sedan silde inom kamratkretsen for
25 ore stycket, nagra pad mandag, dub-
belt s& manga pa tisdag och sedan varje
dag dubbelt s& manga som dagen forut.
Under sex dagar salde han pd si sitt
for 267: 75 kr. Hur méanga chokladkakor
salde han pa onsdagen?

Biljard.

I en biljardklubb spelade vid en tur-
nering varje medlem ett parti med var
och en av de 6vriga medlemmarna. Sam-
manlagt spelades 231 partier. Hur
manga var medlemmarna?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 13 av TfA,
Vad ir sanning ?

Sannolikheten féir att Axel och DBertil har

riitt

fir—— och sannolikheten fiir att de har

105
et -
fel :'LI'TH. Det finns alltsd 12 chanser mot 4,
dvs, 3 chanser mot 1 for att pistiendet ir
riktigt.

Officerssexa.
Det utviixlades 78 handtryckningar (12411
+10+ osv.),

PRISTAGARE:

Tankenttter nr 13: Stig Warring, Inteck-
ningsviigen 103, 1 tr.,, Higersten, och Lars
Strandgren, Smalbiicksgatan 2 B, Viisterils,

Korsord nr 13: Fru 8 From, Vattengatan
32, Norrkiping, (10:—), och D), Morén, Ma-
rielund, Kristinehamn, (kvartalspren.),

Korsord 16. n 2

VAGRATT.

1} Orsakar ehb och flod, 4)
Ger riitt att kiora bil. 8) Got- .
liindsk socken med s, k, hall- 3
kyrka. 9) Ligger biten for.
10) Tillflyktsort fir torstan-
de, 11) Bl fri, 12) Del i briik.
15) Med. lie, 18) Sitsaker. 21)
Hinder fér bit, 25) Girs kung 1
i statsriid. 26) Villar 23 lod-
riitt, 27) Biter biittre i griis
in i politik, 28) Avvaktar. 29)
Liikemedelsfabrik, 30) Vir- ¥
sfing i hojden,

LODRATT,

1) Den minsta del, vari ett
fimne kan forekomma, 2) Ar 2)
en mil till sjoss. 3) Har gett
namn &t allmiint brukat gift.
4) Sopredskap. 5) Aterstuds-
ning, 6) Ar balterna, 7) Spi-
rande kiirlek, 13) Fororening
pd koppar. 14) Reaktion, 16)
Betecknar birjan. 17) Bus-
kar, 19) Fériindras och vi med

22

v

12 13 14

23 h 25

dem, 20) Avsked, 21) Oversiit-
ta samtal. 22) Oljesyrans salt.

23) Krigsplats. 24) En riktig
krutgubbe, 23) Hjilper bt
genom 21 viigriitt,

B L S s ——— —

THvlingsbestiimmelser.

Markera ldsningarna med korsord nr 16
resp, Tankenidtter nr 16 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr. till férst 6pp-
nade ritta lbsning pA varje problem | tanke-
niétterns och till korsordslisarna ett pris pl
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

S —— A T e —

Lésningar av TfA:s korsord nr 13.
VAGRATT: .

1) Blod, 4) Metaller, 8) Remi, 9 Sill, 10)
Litar. 11) Sala, 13) Ulvklo, 15) Anka, 1T)
Sto, 18) Lack, 19) Mat. 20) Bete, 21) Eda.
23) QGaller. 25) Akasian. 28) Snor. 20) Sitas.
30) Adel. 31) Yale, 32) Testning, 33) Anat,

LODRATT:

1) Bastu, 2} Orlov. 3) Del.
marn, §) Atlant. 6) Lut, T7) Rirelse, 12)
Lastfartygz., 14) Kakel. 16) Kohra, 18) Lo-
giskt, 22) Dessin, 24) Lotus, %0) Seden, 27)
Avlat. 30) Ala,

4y Midsom-



Nytti FLYG och M

MERCURY MUSKETEER, det nyaste
engelska stuntplanet, hypersnabbt, mo-
dernt i utseende och konstruktion.
Spidnnvidd 105 ecm., Kroppen firdigfriist
i tva delar, klar for hopsittning. Limp-
lig motor FROG ”500”. Pris komplett
inkl. ritning och beskrivning kr. 21:

Flygplan.

SPEEDWAGON 20 for 3,5 cc

motorer, Speed ............ 12: 60
SPEEDWAGON 80 for 5,0 cc

motorer, Speed .... . ....... 14: 60
SPEEDWAGON 60 for 7,5—10

cc motorer, Speed .......... 29: 60
TfA-BABY f6r 1 cc motorer,

{501 Fe P S R e T e 9: 80
SNURREN for 2—2,5 cc moto-

T e s e e o e 6: 50
MONITOR for 3,5—-5 cc motorer

= 0 R 1 e, £ S R 23:50
DEBOLT, SUPER BIPE for 5—

10 cc motorer, Stunt Trainer 23:50
BEE BUG for 1—1,5 cc motorer

U s e R e 10: —
KAN DOO "BEE” f6r 1—1,5 cc

motorer, Stunt ............ 12: 60
KAN DOO for 1—3,5 cc motorer

SO i i v 22: 50
SEA-FURY for 1,5—5 cc moto-

rer, U-kontr. Skala ........ 21: —
HI CLIMBER Wakefield; Stor

stigforméga; Spannv. 965.... 22:—
STREAKER for 0,75—1 cc mo-

torer, Streamline, Friflyg 18: —
SPITFIRE for 1,5—5 cc moto-

rer, U-kontr, Skala ........ 25: —
FOCKE-WULF ”190” for 3—8

ce motorer, U-kontr. Skala.

Utmérkt dven for Stunt .... 18:—

Moterer.

Alla med garanti,

CC. Typ Namn Varv/ Vikt Pris
min.
1 diesel Mark I "Bee” 57000 75gr 45: —
1,49 diesel Allbon Javelin 10 0000 63 ,, 48: —
1,49 glodstiftAllbon Arrow 15 000 57 ,, 48: —
1,49 diesel Elfin 9000 100 ,, 55: —
1,8 diesel Elfin 9000 70 ,, 77:50
2,0 diesel Mark II Comp. 6500 160 ,, 75: —
Spec,
2,49 diesel Elfin 9000 110 ,, 83: —
3,46 diesel Mark IV . 10000 214 ,, B3: —
4,92 glédstiftFrog 500" 15 000 220 ,, 79:50

FROG ”500” ir en sensationell engelsk
glodstiftsmotor, med ett varv pi 15 000,
ldttstartad, langlivad. Mercury har
byggt sitt "Musketee”-plan just fér den-
na motor. Agarna #dr stormfértjusta.

BRANSLE

Firdigblandat brilnsle av firnimsta engelska
miirke, Forsta gingen vi i Sverige kan er-
bjuda denna chans att fi ut toppeffektem ur
motorn. Levereras i 8oz originalférpackning.
Tre sorteringar finns i lager
Nr 3 Competition. Fiir alla slags dieslar; med
"antiknock"”-medel 2:75
Nr 5 Racing Glew. For alla glidstiftsmotorer
med kompressionsfirhllande Gver 6,5:1
2; T
Nr 8 Castor Base, Inkiirningsbriinsle fir alla
slags dieslar; med "antiknock’”-medel
2:75

TfA:s Hobbytjanst

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3
Tel, 10 11 99
oppet vardagar 9—16.30, lérd. 9—I12

GILI-CHOPPER, engelsk tavlingsseg-
lare med 107 em spinnvidd. Konstr. av
Phil Guilmant. Stabilt plan, sinker sig
mycket langsamt. Byggsatsen komplett
i varje detalj, endast dope behivs.
Fullst. beskrivning och ritning kr 12: 60.

STENTORIAN for 6—10 cc mo-
torer, Radiokontroll. Spiann-
vidd 182 e¢m

GOSHAWK for 6—10 cc ténd-
stifts- eller glodstiftsmotorer
eller 3—6 cc dieslar. U-kon-
troll. Spdnnvidd 114 cm

NORSEMAN, GLIDER Glidflyg-
plan, konstr. Phil Guilmant.
Spannvidd 147 cm. F6ljer Nor-
dic A2 regler

MIDGET MUSTANG for 1—6
cc motorer. Speed, stunt, Team
Racing, Skalamodell av popu-
lart amerikanskt sportplan..

MARTINET f6r 0,75—1 cc mo-
torer. Mindre version av
"Stentorian” med 92 cm
spannvidd. U-kontroll och
A B by R SR RS s S

MAGNETE for 2—3,5 cc mo-
torer. Nybdérjarldtt. Spénn-
vidd 66 cm. Stunt Trainer. ...

*

BRITFIX balsalim, det bdsta i Europa
enligt modellbyggarna i alla lédger.
Snabbtorkande, men &nd4 lagom for
att man ska kunna limma langa ytor
p4 en gang. Stor tub endast kr. 0:75.

Batar.

En sensationell byggsats!

DOLPHIN Stromlinjeformad
Cabin Cruiser. L. 6. a. 31 cm
Vikt med batteri 0,75 kg. Pris
utan motor o. batteri. (Bor
drivas med elektrisk motor)

................ 60: —

75:

16:

20:

23:50

28: —

NY TIA-RITNING

PELTON-TURBIN som amatér-
bygge. En symnerligen intressant
nyhet i den firnimliga ritnings-
serlen. Fullstiindig ritning jimte
arbetsbeskrivning endast kr 2: 75

Samtliga ritningar
1. TfA:s folkbat ”Sliindan” (7 blad) 12:
inkl, licensavgift,
3. TfA:s miniatyrmotor nr 1,
blad) 8:50,
6. P«n idealiska ritapparaten. Skala 1:
2:15

7,6 ce (5

o

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: 95.*
9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2: 15.*
10. TfA:s amatdrsvarv. Skala 1:2, §:50.

11, TfA:s cykelbit.
35: — pr sats.*

12. Den l{]lallxka knpxermgsappamten.
Skala 1:2 (6 blad).

18. 4-cyl. angmaskin. Ska]a 1 2 2:15;

14. Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15

15. Hill Standard (‘\kolbll Den Svedberg-
ska misterskapsvagnen, 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolntione-
rande nyhet fiir ovanstiende bil, 4: 50,

19. Den fulliindade fiérstoringsapparaten.
11: 40.*

Miniatyrracerbilen "Flying Car”, Teg-

striims direktdrivna stromlinjevagn.

4 30.*

21. Racerbiat som amatorbygge. L, 6. a.
4,45 m. hastighet upp till 35 knop bhe-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl, licens 22;—,

(14 blad) 1 hel skala.

22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stitndig arbetsbeskrivning. 11:—.

. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell, Motorflygpl. £. 3,8ce motor. 3: 70.*

24, METEOR — Tegstrims 10ce modell-

motor for tiindstift eller diesel, 5:80.*

TrA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstindig arbetsbeskriv-

ning. Komplett 8: —,

. M-loket — Rustan Langes mj-bygge i
skala O och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12:—

27. PELTON-TURBIN som amatirbygge,

Dim, hiijd 18, lingd 30 och bredd 17
em, Ritning I hel skala samt alla de-

taljritningar jiimte fullst. arbetshe-
skrivning, 2:75.*
Nr 2 4, 5. 7, 17 och 18 ir slutsfilda.
De med * miirkta ritningarna dr i full
skala,

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1950




