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!;ka truppförsök med svenska robotar på­
börjas. 

Försvarsstabens pressavdelning med­
delar att arbetet inom försvarets robot­
vapenbyrå nått så långt att fältmässiga 
prov med övningsrobotar för att utröna 
stridsrobotarnas karakteristiska egenska­
per inom kort kan genomföras. En fält­
mässig försöks organisation för robotva­
pen kommer också att senare prövas. 

Det ligger i sakens natur att verk­
samheten vid försvarets robotvapenbyrå 
måste vara skyddad av den strängaste 
sekretess. De förestående övningarna, 
som väntas bli av stor betydelse för ro­
botarnas slutliga konstruktion, kommer 
därför att liksom i andra länder utföras 
i största hemlighet. Man torde emellertid 
kunna uttå från att de nya vapnen 
helt är av defensiv art och i första hand 
avser att förstärka vårt luftvärn och 
kustartilleri vid invasionsförsök. 

Även när det gäller konstruerandet 
av . robotvapen har de svenska vapentek­
nikerna stolta traditioner att föra vidare. 
Teknik för Alla har i ett flertal sam­
manhang haft anledning erinra \ om den 
svenske uppfinnaren W. Th. Vnges ban­
brytande insatser vid sekelskiftet för ra-

en guldgruva för 
händigt folk. 

L Tf A:. folkbåt "Sländan" (7 blad) 12: -
Inkl. IIcensavglft. 

a. TfA:s minlat;ynnotDr nr l. 7.6 cc (5 
blad) 8 : 50. 

6. Den Idealiska ritapparaten. Skala l : 2. 
2: 15. 

8. En ettrlc 2-taktsmotor. O: 95 .• 
9. Tf A :s miniatyrdIeselmotor. 2: 15 .• 

10. TfA:s amatörsvarv. Skala 1:2. 5 : 50. 
11. TfA:s cykelbåt. (14 blado) I hel skala. 

35 : - pr sats.· 
12. Den Idealiska koplerlncsapparaten. 

Skala l: 2 (6 blad). 7 : 85. 
la. 4-eyl. ån&"~skln. Skala l: 2. 2: 15. 
14. Ångpanna för maskiner med effekt av 

1/100-1/l'5 hk. 2 : 15. 
III. HUl Standard CykelbU. Den Svedberg­

ska mästerskapsvagnen. 8: 55. 
16. HUl-Speed Trampsy.tem. R~volutlone­

rande nyhet t ör ovanstående bil. 4 : 50. 
19. Dell fulländade förstorIngsapparaten. 

11: 40 .• 
20. lIlinlatyrracerbUen "Flylng Car". T eg­

ströms direktdrivna strömllnjevagn. 
4: 30.· 

n. Racerbåt som amatörbygge. L . Ö. a . 
4,45 m. hastighet upp till 35 knop be­
ro'mde pä motorstyrka. Komplett rit­
nlngssats (9 blad) Inkl. licens 22:-. 

t2. TIA:s lIlC-bU. Ritningssa ts m ed full­
stä ndig srbets-beskrivnlng. 11:-. 

ts. HUMLAN - "Bananens" n ya F -mo­
dell. Moturtlygpl. f. 3,Sec motor. 3: 70.· 

W. lIIETEOR - T eg ströms 10cc m odell­
mot or f ör tändstift e lle r diesel. 5: SO.· 

tll. TIA:s FOLKlIIOTORBAT - rit nings­
sats med fullständig arbetsbesKriv­
ning. Komplett 8: - . 

26. lIl-loket - Ru~tan Langes m j-bygge I 
ska la O och H O ; 5 b la d m~d full stän ­
d ig a rbet s heskrivn lng. 12 : - .• 

t7. PELTON-'J'URBIN s om ama t örbygge. 
D im. h öjd 18, lä ngd 30 och bredd 17 
cm. R itnln lt i hel s kal a samt alla de­
t a ljritn inga r j ä mt e full s t. arbetsbe­
skri vning. 2 : 15.· 

Nr 2. 4, 5. 7. 17 och 18 ä r slutsäIda. 
De med • märkta ritningarna ä r i full 
skala . 

ketvapnets moderna användning. Den in­
tresserade hänvisas till bl. a. artikeln 
om lufttorpeden i nr 15 1944. 

Med sedvanlig snabbhet var Tf A den 
förs.ta svenska tidning, som kunde lämna 
en ingående och allsidig redogörelse för 
det hemliga vapen, som tyskarna släpptli 
loss ÖVEll' London den 13 juni 1944. Myc­
ket har hänt sedan V-1:s dagar, men vad 
Tf A i det sammanhanget skrev om d~t 
totala krigets senaste vapenkonstruktion 
lufttorpeden är lika aktuellt som någon­
sin och har i sina huvuddrag bekräftats 
av den senare utvecklingen. Där tyskar­
na slutade tog segrarna vid och framför­
allt amerikanarna har då och då släppt 
ut nyheter om enorma framsteg för ro­
botforskningen och fantastiska projekt, 
som ska se dagen i en nära framtid. 

V år flygmedarbetare sammanställde 
senast i nr 13 och nr 18 för i år initiera-

Stipendienämndens 
beslut beräknas vara slutjusterat 

och kommer att publiceras i 

nästa nummer av TfA. 

de sådana uppgifter. Tf A-läsaren känner 
därför redan till de moderna luftvärns­
och jaktrobotarna, för att bara nämna 
några exempel på det nya vapenslag som 
amerikanarna är i full färd med att or­
ganisera. Vi vill tro att det inte ska 
dröja alltför länge innan vi får ge of­
fentlighet åt liknande rapporter också 
från experimenten på svenska robotfron­
t en. Bara vetskapen om att svensk upp­
finningsförmåga och teknik framgångs­
rikt löst hithörande problem bör verka 
avskräckande på en presumptiv angri­
pare. När positiva erfarenheter före­
ligger från de nu förebådade robot~ro­
ven hoppas vi att sekretesshänsynen rnte 
ska drivas längre än nödvändigt. Sven­
ska folket vill veta vad dess försvar du­
ger till. Sådan kontakt med försvaret 
skänker ökad trygghetskänsla och är en 
god beredskapsåtgärd. 

Att förmedla denna kontakt ska Tf A 
som hittills alltid bemöda sig om. Den 
som är angelägen följa med den tekniska 
utvecklingen både på detta område och 
alla andra områden bör därför försäkra 
sig om varje Tf A-exemplar. Det göres 
bäst genom att prenumerera. Har Ni då 
också litet extra tur kan Ni få Tf A gra­
tis under ett år i likhet med de prenume­
ranter vars namn återfinnes på sid. 21. 

De där nämnda prenumeranterna får 

10 
av fil . ma g . G. L a ndgren. Hjärngymna ­
sti k a v det trevliga r e s lage t för hela 
f a miljen. Pris k r . 2 : 85. 
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Teknik tör Alla utkommer v..r..nnan fre­
dag. Nästa nr den 17 nov. 1950. 

(E(tertruck av Teknik (ör Alla& innehdll 
(örbjude& I) 

enligt vårt jubileumserbjudande Teknik 
för Alla gratis hela året 1951. Under in­
nevarande kvartal kommer ytterligare 
10 prenumeranter att erhålla samma 
förmån och som julklapp utdelas till en 
av våra prenumeranter TfA:s jubileums­
gåva T e k n i k f ö l ' . A II a g r a t i s 
i 10 å r . O. E . 

Prenumeratiohsku pon g p d s id. 17. 

I visar in stallation a v URRcu_aggregat] 
p d ell hypermodernt ellok p d Penn­
s ylvania Railroad, USA . Vad "RRCu 

~ är omtalas pd s id. 3 (f. 

... ker 
lär er lä.ttast vad ni 

viII veta. 
l. Räknestickan och dess användnln&". 

Av T. Porsander.1: 50. 8 uppl. 

Z. Elektrh.ka .-cku~nlatDrer. Konstruk­
tion - Skötsel - Laddning. Av T. 
Porsander. 2 : 25. 3 uppl. 

a. Konsten att uppfinna. Av H. v. Hor- . 
tenau. 2: 25. 2 uppl. 

4. Omlindning och beräknln&" av småmo­
torer. Av T. Porsander.2 : SO. 6 uppl. 

6. lIIodeUbåten. Av Jac M. Iversen. 2: 00. 

7. Hur bUr Ja&" teklllker? Av F . Adel­
sköld. 2: 00. 

8. Hur Ja&" sköter min cykel. Av S. Wlnt­
zer och J. E. L a mm. 2 : - . 

9. Alla matematiska formler - en popu­
lär matematik handbok. 4: 70. 5 uppl. 

10. S~rvboken. Av T. Porsander. 2 : 50. 3 
ullPI. 

U. lIIasklnrltnlnl". Av R. Tegström. 2 : 50 . . 
2 uppl. 

12--18. lIIodellJärnvägen Del I o. II. Av C: 
E . Nordstrand. 5: 15. 2 uppl. 

14. Genvägar tlll snabbräkning. Av J . 
Almqvis t. En oumbärlig hjälpr~da vid 
det praktiska räknearbetet. 3: 50. 

111. Att laborera hemma. Del I. L a bora­
tIonshandledning med 150 kemiska 
försök. Av I. Bolin och B . Gus taver . 
3: 75. 

18. lI10TORBATEN. Av R. K ock . Oum­
bä rlig t ör a lla nuva r ande och bliva nde 
m otorbätsägare. 4: 50. 

Handbo k 5 är utgäng en frän fö rlaget . 

MEKANIKERN 
a v O. E KBERG 

Tf A :s y r keskurser i sva r vn ing. bo r rn ing, 
hyvling . fräsning och slipning. I n b. i in ­
tegra lband. P r is k r . 14 : 50. 

SVENSK TEKN. ORDBOK 
6000 t ekniska . ord, t ermer , uttryck, me,d 
definitioner, utta ls- och tonvik tsbeteck­
ninga r . Inb. Pris kr. 12 : 75. 
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t'~ .................... " ........................................................................... ",-~ 
~ Ameril{anerna har kommit med I 
~ ett praktiskt inlägg i den gamla ~ 
~ debatten om likströmmens och ~ 
~ växelströmmens fördelar vid S 
~ jämvägsdrift genom en konstruk- ~ 
~ tion, som innebär att man kan ha ~ 
S växelström l ledningarna, vilken S 
~ . sedan transformeras om och lik- ~ 
~ rilctas så. att motorerna drivs av ~ 
~ likström. De svenska järnvägs- S 
S männen anser emellertid, . som ~ 
~ framgå.r av nedanstående artikel, ~ 
~ att saken knappast kommer att S 
S få. någon praktisk betyd~lse för S 
~ Sverige där problemet lösts efter I 
~ andra linjer för vilka artikeln S I också. redogör. , I 
~~ .................................................................................................... , ..... ~ 

Till de mAnga förkortningar, som sär­
skilt den anglosaxiska nomenklatu­

ren överflödar av, har pA sistone kom­
mit en splitter ny, som har alla utsikter 
att snart bli populär över hela värl­
den, framför allt bland järnvägsexper­
terna.. Den nya bokstavskombinationen 
är RRC, vilket ska utläsas "Rec­
tifier Railway Car" eller i något fri 
svensk översättning likriktare tör mo­
torvagn. 

I amerikanska järnvägskretsar anser 
man att RRC satt punkt för den långa 
segslitna diskussionen om likströmmens 
fördelar kontra växelströmmens vid 
järnvägsdrift. Likströmmen har sina 
klart givna fördelar när det gäller själva 
motordriften, däremot är den åtminstone 
inte ännu lämpad för överföring i långa 
kraftledningar - förlusterna blir för 
stora och läckaget gör ohäng på närlig­
gande svagströmskablar etc. För själva 

o-n en sUgkopp­
lan till hligapän-

nlntr"l'elr1ering 
(Aeea) med loeket 
borttacet;. _vant 
I den Yllrl8Dt .y 
F-loken, som kal­
la. "lok nr 808". 
Den har 40 spän­
nlng •• teg med 
konstant Intervall 
och lika månp 

klirlägen. 
T. h. det flinta 
"RRC"-flinedda 

loket på Penn871· 
vanl. Rallroad. 
Det 8attes I prov· 

trafik 1949. 

överföringen avelenergi lAnga sträcko:r 
är däremot växelströmmen att föredra. 
medan den å andra sidan har sina nack­
delar i själva motordriften - växel­
strömsmotorer är som experterna säger. 
"mycket känsliga" och kräver bl. a. 
ytterst noggrann skötsel. Man ka n . då 
tycka att det ideala tillståndet vore att. 
ta in \7äxelström från .distributicJlsnätet 
till järnvägens kontaktledningar och se-. 
dan transformera om och likrikta der.. 
sA att lokens motorer kunde d'rivas med 
den bekvämare likströmmen. Det är just 
detta idealtillstånd man nu väntar upp­
nå i USA tack vare RRC. 

Amerikanarna var tidigt inne på lik­
riktarfrågan för. ellok. Red'an 1913 
byggde Westinghouse en experimentmo­
torvagn utrustad med en kvicksilverlill:­
riktare av s. k. multi-anod-typ. Vagnen 
kördes några tiotusental kilometer på 
New Haven-banan, men resultatet mot-



svarade inte alls förväntningarna, vilket 
inte berodde på vagnen, utan på likrik­
taren. Detta första likriktarelok ställdes 
därefter så att säga på hyllan i avvak­
tan på att en bättre likriktare skulle 
komma fram. 

Det dröjde ända till 1930 innan så 
skedde. Det året konstruerade Westing­
house den nu aktuella RRC, I!n s. k. 
ågnitron-likriktare. Under de därpå föl­
jande åren underkastades den synnerli­
gen ingående prov bl. a. i amerikanska 
flottan, där den fick fungera under för­
hållanden, som var avsevärt besvärliga­
;re än de som förekommer i järnvägs­
driften. När så kriget kom fick likrikta­
-.ren stor användning i den am~rika:nska 
.aluminium- och magnesiumindustrin. Ett 
lpar av Westinghouse ingenjörer, sär­
skilt järnvägsexperten L. J. Hibbard, 
tog nu åter -upp frågan om likriktare 
för ellok" en fråga, som ju legat på is 
sedan 1913. Den nya ignitron-likriktaren 
ansågs vara just vad man i 37 år väntat 
,på. Deras mening vann gehör och Wes­
tinghouse installerade sin RRC på en 
motorvagn, som sattes i daglig trafik 
på Pennsylvania-Railroad. Sedan den 

J 
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gått där i fem månader, ansåg man re­
sultatet så gynnsamt, att man beslöt ut­
rusta ytterligare två motorvagnar med 
RRC. Sakkunskapen har n"u för kOl·t tid 
sedan avgivit sitt slutomdöme och det 
är synnerligen positivt. Så här säger 
t. ex. överingenjör A. C. Monteith hos 
Westinghouse: 

"LikriktarIoken kommer snart i bruk 
på redan elektrifierade järnvägar bl. a. 
på grund av fördelarna med större effekt 
och minskat underhåll. Emedan de med­
för lägre kostnader, såväl för loken 
själva som banelektrifieringen, kommer 
de även att inverka på framtidens järn­
vägsdrift. J ag tvekar icke att säga, att 
det är mycket möjligt att denna nya typ 
avellok kan bli den avgörande faktor 
tack vare vilken elektrifiering kan ut­
sträckas till linjer, där den hittills icke 
kunnat ekonomiskt motiveras." 

T.V ........... 
_lIpIUkt eII.k. 

De lägre kostnader för elektrifierin­
gen, som mr Monteith talar om, möj­
liggörs bl. a. genom standardiserad 
massprod'uktion. Likriktarrören ingår 
i den normala produktionen och banrno­
torerna är identiska med motorerna i de 
diesel-elektriska loken. 

Huvuddelen i den nya likriktarkon­
struktionen är "ignitron-likriktaren", 
som kortast kan beskrivas som ett elek­
tronrör av metall, 8 tum i diameter och 
30 tum högt. I detta rör sköter en ljusbå­
ge mellan elektroder och kvicksilver om 
övergången från växel- till likström. I 
den första utformningen togs 25-periodig 
ström om 12 000 V in i likriktaren från 
kontaktledningen och omformades till 
600V likström, som matades in i lokets 
två 225 hk motorer. 

Den från kraftverken levererade 
strömmen har i USA 60 perioder och 
denna måste vid användning av växel­
strömsseriemotorer på något sätt bringas 
ned till 25 perioder, eftersom detta åt­
minstone för närvarande är den högsta 
möjliga frekvensen för sådana motorer. 
"På något sätt" betyder i det här fallet 
att man antingen måste ha särskilda, 
dyrbara motorgeneratorer för 25-perio­
dig växelström och överföra denna till 
järnvägens kontaktledning eller också 
förse motorvagnarna och loken med sär­
skild ' utrustning för att nedsätta period­
talet. RRC arbetar emellertid lika bra 
vid 60 som vid 25 perioder och därför 
kommer man i framtiden att slippa de 
nämnda kostnadskrävande arrangeman- . 
gen. 

Det är alltså ingen tvekan om att in­
te RRC är en revolutionerande nyhet på 
järnvägselektrifieringens område. Detta 
påstående gäller, som man finner av mr 
Monteiths citerade yttrande, USA-för­
hållanden. Hur ter sig nyheten från 
svensk synpunkt? Hälsar också våra 
elektrifieringsexperter RRC med sam­
ma entusiasm? Tf A har riktat de frå­
gorna till sakkunskapen på SJ:s elektro­
tekniska byrå, närmast representerad av 
byråchefen, överingenjör Th. Thelander 
och lokexperten civiling. G. S. Nyblin, 
samt till 1 :ste maskiningenjör A. Ryd­
berg vid Roslagsbanan. 

- Det är klart, att en sådan sak som 
RRC har stor betydelse för den elektris­
ka järnvägsdriften på sina håll, men 
för våra järnvägar kommer den inte att 
spela någon roll, framhåller SJ -exper­
terna. Vi har sedan gammalt utarbetat 



och utvecklat vårt eget system, som är 
baserat på enfas-växelström med 16 2/3 
perioder. Med den driver vi våra växel­
strömsmotorer i loken och det går så 
bra, att vi inte har en avlägsen tanke 
på att övergå till något annat system, 
vilket f. ö. är uteslutet av kostnadsskäl. 

Man måste hålla i minnet, säger över­
ingenjör Theiander, att den svenska 
statsbaneelektrifieringen är i vissa av­
seenden egenartad. De tekniska lösnin­
garna har syftat till anordningar, passan­
de i ett land med stora avstånd, vari­
erande befolkningstäthet, ojämt fördela­
de krafttillgångar och olikartade tran­
sportuppgifter. Resultatet har blivit ett 
system, kännetecknat av stor elasticitet, 
ett system, som kan anpassas efter myc­
ket olikartade förhållanden. Tänk bara 
på att vi med detta system kan upprätt­
hålla såväl tunga malm- och godstran­
sporter över stora distanser som närtra­
fik omkring storstäderna och snabbtra­
fik mellan dem I K1imatets inverkan är 
praktiskt taget eliminerad den 
elektriska bandriften fungerar lika sä­
kert norr om polcirkeln som i Syd': och 
Mellansveriges tempererade klimat. All­
ting kan ju utvecklas och förbättras och 
det håller vi också på med - men att 
radikalt överge vårt beprövade system 
för något nytt i stil med RRC, det kan 
det inte bli tal om. 

Hur det svenska elektrifieringssyste­
met är utformat? Ja, det är ju egentli­
gen en ganska omfattande historia, men 
jag ska försöka ge huvuddragen av ut­
vecklingsgången, säger hr Theiander. 
J ag talade nyss om detta systems elasti­
citet. Den vanns först och främst genom 
valet av strömart. Vi beslöt att redan 
från början använda enfassystemet med 
hög kontaktledningsspänning 16000 volt. 
Detta medgav stora matningsavstånd, 
men vi gick försiktigt fram och förlade 
matningspunkterna tätt - på c:a 30 km 
avstånd från varandra och genom att 
sektionera kontaktledningsnätet mellan 
dem hoppades vi kunna få en 'sådan 
strömfördelning, att bandriften ' icke 
skulle verka störande på närbelägna te­
lefon- och telegrafförbindelser. Men de 
förhoppningarna infriades ingalunda 
helt. Det uppstod avsevärda induktions-

. 
", .. . ,., .. • .. ... 

störningar, särskilt vid jordslutningar, 
störningar som förvärrades genom det i 
Sverige säreget höga jordmotståndet. 
Mindre allvarliga var de störningar som 
uppkom genom influens. 

Jag har så pass utförligt talat om 
detta, fortsätter hr Theiander, därför 
att det 'just var dessa störningar som 
gav upphov till en animerad debatt om 
enfassystemets vara eller. icke vara. På 
många håll, särskilt inom teletekniska 
kretsar, uttalade man starka tvivel om 
enfassystemets framtid. Man menade att 
endast likströmsdrift kunde ge den stör­
ningsfrihet, som de teletekniska förbin­
delserna var beroende av. Medan vi lyss­
nade på pessimisterna satte vi i gång 
med intensiva forskningar för att söka 
neutralisera störningarna. Detta lycka­
des också. En kombination av sugtrans­
formatorer och återledning åstadkom en 
fullständig kompensation av induktions­
störpingarna och störningarna på grund 
av mfluens försvann när man övergick 
till att lägga de utmed banan dragna 
svagströmsledningarna i jordkablar. 

Sedan vi alltså löst störningsproble­
men, vände sig opinionen till enfas-

, (Forts. på sid. 25.) 
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effekt. 

Å r 1771 byggde den franske ingenjören 
och artillerikaptenen Nicolas Joseph 

Cugnot en ångdriven självgående vagn. 
Det var en väldig drög, över sex meter 
lång, med en tvåcylindrig ångmaskin och 
t~e kraftiga hjul, av vilka det främre, 
f?rsett med en grov djupt refflad järn­
rmg, var både st yr- och drivhjul. Vag­
nen, som vägde omkring två och ett, halvt 
ton, var avsedd för framforslande av 
grova kanoner och hade kostat franska 
staten 900 livres. 

Kapten Cugnot hade räknat m~d, att 
hans vagn skull'e komma upp i en hastig" 
het av 12 kilometer i timmen. I verklig­
heten stannade det emellertid vid bara 
ca fyra kilometer. Åbäket var nämligen 
lika genialt konstruerat som obrukbarl~ 
Vagnen, eller låt oss kalla den bilen, 
gjorde en provtur mellan Pa'ris och för- , 
staden Vincennes med en, last på över 
tre ton men orkade inte gå mer än fem­
ton minuter i taget, varpå den måste ta ' 
igen sig lika länge för att få upp ång­
trycket. Ångpannan, 'som' satt längst 
fram och l'iknade en stor soppkastruU, 
var nämligen alldeles för liten. 

Vagnen var också alldeles för tung för 
dåtida vägar, som ju i allmänhet sakna­
de varje spår av beläggning, och blev 
ofta fastsittande i leran. Till råga på allt 
var den ytterligt svår att styra. 

Färden slutade också mycket riktigt 
med en olycka. Trots förarens ivriga an­
strängningar gav sig vagnen på en tegel­
mur, som den delVis raserade, och rampo­
nerade därvid ångpannan. Denna först81 
bilolycka i världen förevigades aven 
sll;IDtida konstnär på ett roligt koppar­
stIck, som vi reproducerar härovan. 
F~r sin tid var dock Cugnots ångvagn 

ett mgenjörkonstens mästerverk. Vid­
undret finns bevarat på tekniska museet 
i Paris. S. M-k. . 
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MaastuDneln i Rotterdam är 
. Europas modernaste trafiktuDnel, 

säger Teknik för Allas utsände 
medarbetåre, red. Holger Carls­
son, som under ett besök i Rotter­
dam passade på. att bekanta. sig 
med denna. trafikmasldn, ' som 
Rotterdam-borna gärna vill räkna. 
till de moderna. underverken. 

E~opas och kanske världens moder­
naste tunnel, en undervattenstunnel 

som byggts på land, en tunnel där cyk­
larna åker rulltrappa från och till mark­
ytan, är bestämningar som alla passar 
in på Maas-tunneln i Rotterdam. Trots 
dessa och andra intressanta detaljer är 
denna tunnel så gott som okänd i Sverige 
- en sak som främst beror på att den 
blev färdig mitt under brinnande krig 
och medan Holland hölls ockuperat och 
i solerat. 

Tunneln byggdes för att lösa Rotter­
dams synnerligen besvärliga trafikpro­
blem, vilka uppstått genom att staden 
:som ursprungligen låg på flodens högra 
:sida under detta sekel snabbt bredde ut 
:sig också på dess vänstra sida. Den oer­
hörda hamntrafiken gjorde det nödvän· 
digt med en trafikled som icke hindrade 
:sjötrafiken och då fanns det endast två 
alternativ: en högbro eller en tunnel. Då 
landet är synnerligen låglänt skulle till· 
:fartsvägarn.a till en högbro bli mycket 
l ånga och tvinga trafiken mellan de bäg­
ge flodstränderna till långa rundkörnin­
gm:. Dessa och andra överväganden 
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T. v. häneldloa av 
tunnelD8 underva&­
lenadel. a de blia'ce 
bUiunnJama, b e,.k­
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liter upp oeb ned. 
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nelb,.cCDBden ce­
nom vilken .",k­
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ck ....... Bår iUII-

neID. 

gjorde att man beslöt sig för 
alternativet. 

Tunnelkroppen planerades redan från 
början med .fyra skilda tunnlar, två för 
biltrafiken, en för cyklister och en för 
fotgängare. Det besvärligaste avsnittet 
att bygga var naturligtvis det som löper 
direkt under floden, som här är drygt 
550 meter bred och 11,5 meter djup, och 
därför begagnade man sig av två olika 
metoder, en för undervattensdelen och 
en för de bägge landdelarna. 

Intressantast var kanske byggnationen 
av undervattensdelen, vjlken tillgick så 
att man på land byggde nio 60 m långa 
sektioner av tunneln, samtidigt som man 
med mudderverk tog upp en grav i flod­
botten för tunneln . . En av våra bilder 
visar ett tvärsnitt genom dessa sektioner 
och anger hur de bägge biltunnlarna lig­
ger sida vid sida med fotgängar- och 
cyklisttunnlarna placerade ovanpå var­
andra vid sidan om den ena biltunneln. 

Tunnelsektionernas ytterväggar bestod 
aven meter betong på vilken placerades 
en järnplatta, som slutligen i sin tur 



Cyklisttunneln med anslaget om att här måste 
man stiga av cykeln för att ta rulltrappan 

upp till markytan. 

fick en skyddsbeklädnad av 10 cm be­
tong. Sektionernas kortsidor tillslöts 
med ett tunnare betongskikt varefter 
tunnelsektionerna "sjösattes" och bogse­
rades ut till den uppmuddrade graven, 
där de sänkt~s med hjälp av betongblock 

. som placerades på tunnelsektionernas 
"tak". Mellan varje sektion hölls ett av­
stånd aven meter för att möjliggöra 
justeringar av de olika sektionernas lä­
ge. Mellanl\ummen göts med hjälp av 
kasuner varefter sektionernas kortväg­
gar slogs ut och därmed var ' förbindel­
serna mellan de olika sektionerna klara. 

r samma ögonblick tunneln når land­
fästena upphör cyklist- och fotgängar­
tunnlarna och deras trafikanter fraktas 
i rulltrappor - även cyklarna - upp 
till markytan. Biltunnlarna fortsätter 
däremot och har sin uppfart förlagd ett 
bra stycke in i land. Det gör att medan 
fotgängar- och cyklisttunnlarna endast 
är 584 meter långa är biltunnlarna 1 070 
meter. Dessa tunnlars landavsnitt bygg­
des efter mer traditionella metoder. 

Trafiken genom tunneln är betydande 
och man räknar f. n. med c:a 26000 bi­
lar, 40000 cyklister och 7000-8000 fot­
gängare pr dag. Detta innebär att tun­
nelns kapacitet beträffande bilar ännu 
är fullt tillräcklig, den uppskattas till 
35 000 om dagen, medan man redan nått 
den kritiska punkten beträffande cyklis­
terna, som under rusningstid uppgår till 
c:a 5 500 i timmen - då vill det emeller­
tid uppstå besvärande köer. Orsaken till 
denna överbelastning aven så pass ny 
tunnel är att det tyska flygets utrade­
ring av de centrala stadsdelarna gjort 
att befolkningen flyttat över floden me­
dan den i stor utsträckning har kvar si­
na arbetsplatser på de gamla områdena. 

Med denna trafikintensitet behövs det 
naturligtvis ett väloljat trafikmaskineri 

Schematisk bild AV 
tunnelns sträckning 
med undervattens­
sträckan, de bägge 

tunnelbyggnaderna 
och de bäggl1 land­

sträckorna marke_ 
rade. 

och beträffande biltrafiken har detta 
förutsetts redan från början, varför till­
fartsvägarna trots att de ligger mitt in­
ne i staden påminner om enklare auto­
s~rador med mycket få korsningar i 
samma plan. Dessa tillfartsvägar, lik­
som .naturligtvis också själva biltunnlar­
.na, är avstängda för cyklister och häst­
fordon, varför trafiken löper undan utan 
hinder. 

Cykeltrafiken har inte riktigt samma 
möjligheter. Som tidigare nämnts kom­
mer cyklisterna tillsammans med fot­
gängarna ned till sin speciella tunnel 
via tuimelbyggnaderna vid landfästena 
och det är en något förvirrande syn som 
möter en när man första gången vid rus-

En intressant lösning av kommunika-
tionsproblemet mellan två närliggan­

de platser med ett högt berg emellan har 
gjorts i Pennsylvania i USA. Ett kraft­
bolag hade behov av att under alla vä­
derleksfÖrhållanden och tider på dygnet 
kunpa uppehålla förbindelsen mellan 
kraftverket och en viktig kontrollstation 

ningstid 'står vid de fyra stora rulltrap­
porna i något av tunnelhusen och ser 
tusen och åter tusen cyklister åka upp­
och nedför de 39 meteI: långa rulltrap­
porna med cyklarna bekvämt placerade 
på rulltrappstegen. Själva nivåskillna­
den är 17 meter och den tillryggaläggs 
med trapporna på 70 sekunder. 

Den stora väggen framför ruBtrappor­
na är prydd med goda målningar, och 
dessa har ett rent rationalistiskt ända­
mål vid sidan av att vara konstverk. Av­
sikten är nämligen att de ska dra rull­
trappetrafikanternas blickar till sig och 
förhindra att folk med svindel stirrar 
rätt ned i djupet mot det undre planet 

(Forts. på sid. 24.) 

på en bergstopp drygt 18 km längre upp 
efter floden. 

Mikrovågor, som ju kan riktas över en 
betydande sträcka, skulle ha varit lös­
ningen om inte ett bergmassiv legat mel­
lan de bägge stationerna - som bekant 
följer mikrovågorna i stort sett mark­
ytan och skulle alltså reflekteras av 
bergmassivet och icke nå fram. 

Problemet löstes emellertid så att 
mikrovågorna riktades mot en bergstopp 
3,5 km mot norr, där man placerat en 
spegel i form aven stor aluminiumplåt 
som lippfångade de riktade vågorna och 
återkastade dessa längs en dalgång fram 
till kontrollstationen 18 km längre mot 
söder. Arrangemanget framgår klart av 
vår karta och våra bilder. 

Nedaa t. v. aVllibul.IIWlonen oeb t. b. den Jättelika a1umln1amspeselD 80m 
",flekterar mlknd .. orna. UDder rubrIkeD en aebematlllk karta Iver omridet. 
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Rudolph Tegström i Skellefteå är sä-
kerligen mest känd bland Tf A-läsarna 

för sina miniatyrracervagnar och sina 
miniatyrmotorer. Han är emellertid lika 
intresserad av bilar i "full skala". Förra 
hösten hade han en Opel Kapitän cabrio­
let men den ansåg han vara för stor 
och för dyrbar i drift för en bilsemes­
ter och därför beslöt han sig för att 
själv bygga en mindre vagn. Han in­
köpte i oktober 1949 en kvaddad Renault 
4 CV och i juni 1950 hade den fått det 
utseende som redovisas på våra bilder. 

Sedan dess har vagnen gått 900 km 
och ägaren är stormförtjust och förkla­
rar att .den är en idealisk semestervagn 
för två. Den har bra bagageutrymme 
och framförallt är den bensinsnål, 0,6 
liter pr mil. 

Så några data om den eleganta vag­
nen: totalhöjd 137 cm, vikt 555 kg, hjul­
basen har ej ändrats. För närvarande 
håller Tegström på att trimma motorn 
för att få fram ytterligare några häst­
krafter ur den. 

.. Om alltså Rudolph Tegström gjort en 
vacker vagn av ett vrak så har svetsför­
man Conrad .J:önsson i Olofström börjat 

Nedan en vacker sLdvy av T egströms bem­
byggda semesterbil. I rubrLken ser man sam­

ma "agn framlfrån.. 
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De hembyggda bUarnas parad var ett Inslag som Modellsportens 
dag övertog från de gamla mästerskapen för cykelbUar, ett Inslag 
som vi räknar med kommer att bIl bestående. Det finns emellertid 
massor av goda byggen I landet som aldrig visats upp vid dessa 
parader. Åtskilliga av dessa har presenterats I TfA:s spalter och 
här pedan beskrivs nu ytterligare två byggen, som faller litet utan­
för den normala ramen och Tf A räknar med att även i fortsätt-

\.. Dingen då och då presentera nybyggen. 

från grunden när han byggde den två­
sitsiga scooter som också är avbildad på 
denna sida. Själva ramen är uppbyggd 
av I"X2 mm stålrör och karossens över­
del av %"Xl,5 mm klädd med halvhård 
aluminium. Hjulen är 16X4" med mo­
torcykelnav ' och fram är scootern för­
sedd med teleskopgaffel och bak med en 
fjädring av herr Jönssons egen kon­
struktion. 

Motorn är en NV 250 cc toppv. och 
den ger ekipaget en marschhastighet av 
60 km/ tim och en toppfart av ca 80 km/ 
tim. Motorn, som är placerad mitt i ra-

F.~ Cennd 
"11 ••• 0., Ol.f­
otrIIm, pi ola 117-
b,.uda tftol ..... 
14IOOter.8edaa bU­
d_ to... lir recl­
otnrtll .. en Idar 
och _&era bar 

cA« 2M mil. 

men, har luftkylning genom en fläkt ' 
kopplad till framhjulet. 

Scootern är försedd med ki'ckstart och 
diverse finesser, bl. a. med ett par små 
stödhjul som fälls ut med en spak vid 
parkering. 

Herr Jönsson har själv konstruerat 
scootern i enlighet med sina önskemål 
och när bygget efter 800 arbetstimmar 
var klart visade sig resultatet också 
motsvara förväntningarna. Besiktningen 
gick utan något som helst krångel och 
nu har herr Jönsson kört 250 mil med 
scootern utan att upptäcka några svag­
heter hos den. Tillverkningskostnaden 
har varit ungefär 1 000 kronor. 

Scooterns data: längd 275 cm, bredd 
65 cm, hjulbas 150 cm och :vikt 120 kg. 

Dessa bägge exempel på hem byggda 
motorfordon visar ännu en gång att där 
sakkunskap och omsorg förenas har en 
hembyggare alla möjligheter att själv 
bygga en bil eller en scooter. Lyckade 
byggen genomförs nu på olika håll i 
landet och vi skulle utan besvär ha kun­
nat presentera ytterligare ett tiotal hem­
byggen, men vi har valt dessa två be­
roende på att de representerar .två olika 
typer också beträffande framställnings­
metoden: Tegström utgår från en kvad­
dad vagn medan Jönsson byggt sitt åk 
från grunden. Bägge metoderna leder till 
målet när det hela görs på rätt sätt, men 
bägge metoderna medför också misslyc­
kanden om bygget slarvas fram eller om 
sakkunskapen brister - allt för dyrbara 
misslyckanden för de flesta människor, 
varför ingen bör starta ett liknande byg­
ge utan att först genomtänkt vad det 
kräver. . 

N edan Tegströms nya bembyggda vagn sid .. 
vid sida med hans gamla Opel Kapitlin. 



Kraftigaste 
E nligt engelsmän-

nen är Arm-
strong Siddeleys' 
nya axialmotor 
Sapphire, som för 
första gången vi­
sades på årets 

Farnborough­
mässa installerad i 
en experimentver­
sion av det be­
kanta jaktplanet 
Gloster Meteor 8, 
världens krafti- -
gaste reamotor. 
Sapphire utmärker 
sig inte endast för 
sin mycket stora 
dragkraft - 3,25 
ton har presterats 
under ett 150 tim­
mars typprov -
utan även för sin 
osedvanlfgt låga 
bränsleförbrukning, som anges till 0,97 
kg bränsle pr kg dragkraft och timme. 
Nu i bruk varande reamotorer har en 
specifik bränsleförbrukning av 1,2-1,3. 

Med all respekt för engelsmännens in­
satser på reamotorområdet är det dock 
tveksamt om Sapphire verkligen är star­
kare än amerikanarnas kraftigaste ska­
pelser. Sålunda lär exempelvis Allison 
ha en ny upplaga av J -35 färdig, som 
utvecklar bortåt 4,2 ton. 

Brittiskt bi/nytt 
U tan att komma med några revolutio-

nerande nyheter representerar de nya 
modeller från de brittiska bilfabrikerna 
som visades på bilutställningen i Earls 
Court i London avsevärda tekniska 
framsteg både ifråga om motor- och 
chassikonstruktion. Resultatet är större 
körbekvämlighet och bättre vägsäkerhet. 
En tendens mot moderation av ström­
linjeformerna kan märkas men samti­
digt har antalet cabrioletmodeller ökat. 
Austin har nu cabrioletversioner av fyra 
modeller som tidigare endast har före­
kommit som sedanmodeller. 

En av de största brittiska bilfabri­
kerna, Ford, som i tolv år har koncen­
trerat sig på småbilarna Anglia och 
Pre~ect kommer i år med nya f yr- och 
sexcylindermodeller. Den fyrcylindriga 
"Consul" är på 47 hk och den sexcylind­
riga "Zephyr" på 68 hk. Båda typerna 
har toppventilmotorer och individuell 
framhjulsfj ädring. 

En annan bil som har väckt stor upp­
märksamhet är en 2,5-liters Aston Mar­
tin med en sexcylindrig motor. Den kan 

reamotorn 

göra 177 km/ tim och finns både som 
cabriolet och sedan. Bland sportvagnar­
na kommer M. G. med en större och 
tyngre typ än de tidigare modellerna. 
Den har också individuell framhjuls­
fjädring. Fönstren, taket, sitsarna och 
till och med radioantennens höjd manöv­
reras med hjälp av knappar. 

Dessutom finns det på årets utställ­
ning - den trettiofemte internationella 
bilutställningen i London - förbättrade 
versioner av bilar som hal:. blivit mycket 
populära under det senaste året. Man 
kan nämna de båda Humbermodellerna. 
Humber Hawk har nu en 21A,-liters mo­
tor i stället för en 2-liters och Humber 
Snip e har f:1tt ett bättre fjädrings­
sy§.tem. Sunbeam~albot har fått en 

s tarkare motor. - 70 hk - och indivi­
duell framhjulsfjädring. :yhw ske­
ringen har också undergått en an sik -
lyftning. Morris slutligen presenterar en 
fyradörrars modell av sin populära 
Min~ . 

Flygprov med 
instrumentbomb 

En "bombsäker" metod att bärga ve-
tenskapliga instrument inneslutna i 

torpedliknande skal och släppta från 
flygplan på 10000-12000 meters höjd, 
har amerikanerna nyligen fulländat 
borta i Kalifornien. De dyrbara instru­
menten, som lämnar ytterst värdefulla 
uppgifter om aerodynamiska problem 
vid hastigheter ovan ljudgränsen, mon­
teras in i en torped liknande, vingförsedd 
tung kropp, vilken fästes under ett flyg­
plan. 

På bestämd höjd fäller planet "instru­
menttorpeden" som under fallet mot jor­
den överskrider ljudhastigheten. Instru­
menten registrerar hur de påmonterade, 
bakåtställda vingarna uthärdar påfrest­
ningarna. Efter det över en mil långa 
fallet som mot slutet bromsas först av 
automatiska störtbromsar och sedan av 
en fallskärm (se bilden) gräver torped­
nosen ner sig i den kaliforniska öken­
sanden. Vingarna är oskadda och in­
strumenten samt de registreringar som 
gjorts under fallet finns intakta. 

Instrumenttorpeden har lyckligt landat i öknen utan att instrumenten skadats. 
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Julhlapp för grabben: 

Batteridrivet diesellok 
111111111 1111 11 1111111111 11 11 111 11 11 11 1111 111111 111 1111111111 111 1111

1.:.. 

i Det är åter dags att tänka på ~ 
;: julklapparna och här nedan pre- = 

senterar Teknik för Alla ett ame­
rikanskt miniatyrdiesellok, som 
drivs av ett par ficklampsbatte­
rier och kan köras utan räls på 
VilKen uå.-u y,a om h 1 ,t. ::;tar.a 
bygget nu så ha r ni snart en jul­
klapp sonen kommer att uppskat-
ta - men känner vi papporna 

- rätt så lär sonen inte ensam få 
: roa sig med loket. -= 
:. IIF ~ II I I I I I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I IIIII I IIIIIIIIIIIIIIIIIIII11 1111 1 

D en här modellen av ett diesellok ~~ivs 
av ficklampsbatterier och kan ko!as 

på vilken jämn yta som helst utan rals. 

Loket drivs elektriskt och är en eft~r­
bildning av ~tt typiskt diesellokomobv. 
Det är inte besvärligt 3;t~ by~ga. bar~ 
man noga följer de detalJnka r~~nmga!­
na. Som drivkraft kan man a~vanda na­
gon av de otaliga. små. elektnska ~~to­
rer, som numera fmns 1 marknaden J~m­
te ett pal' Il\edelstora. fickl3:~psbatterler. 
Det kilar iväg över vIlken Ja~n yta som 
helst när måh trycker på strombrytaren 
- eller i kurvor som önskas. I senare 
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fallet vrids bakre boggien i lämplig vin­
kel. 

Innan bygget sätts igång bör ritning­
arna studeras noga. Vi finner att lokets 
stomme byggs av fyra huvuddetaljer 
nämligen de två sidor~a,. framsid~ns 
klots och taket. Sidorna 1 sm tur utgors 
aven innersida av papp och en yttersida 
av 1 5 mm skivbalsa. När sidostyckena 
har blivit hopsatta och innan taket läg­
ges på så täcks hela lokstommen aven 
ytterb~klädnad av tunn vit papp eller 
tjockt papper. . 

Innersidorna bör ritas upp på tJock 
vit papp. Observera att sidostyckena ock­
så utformas till axellagring för främre 
boggien. Rita upp de två styckena ex~kt 
lika. Variationer i längdmåtten kan bll­
låtas men styckena bör vara exakta ko­
pior av varandra om hjul och motor ska 
komma i rätt läge. 

Innan sidorna skärs ut så är det lämp­
ligt att rita upp galler, ventiler, stag 
m. m. på yttersidorna. Svart vattenfast 
tusch bör användas härför. När bitarna 
skurits ut, så placeras de tillsamman 
varefter hålen för de två främre axlar­
na och för motorns upphängningsaxel 
stansas. Stansa även hål i boggierna så 
att det ser ut som nitar. Det är lättare 
än att sätta fast knappnålshuvuden ef­
t~r målningen. 

T . v. l\lodell-lokets 
byggande Intresserar 
både far och son. In­
ga märkvärdiga verk-

tyg behövs. 

T. h. Modell-loket går 
bäst på en hård yta, 
såsom t. ex. trä eller 
linoleum. Bakre bog­
glen kan ställas In så 
att loket går l cirkel. 

Originalet till den hlir modellen är det stora 
II 400 hk dieselloket, som anv1ind. i '!ländig 
berg.terräng av Great Northern Ballways. 

Sätt nu på balsasidorna. De kan gör~s 
av solid 1 5 mm skivbalsa ända upp bli 
gallerytan: Sätt ihop sidorna såsom vi­
sas med ett framstycke och en bakre 
tvärvägg samt med erforderligt ant~l 
tvärsträvor. Sätt in plattan för batten­
Iådan och klyv sedan några 5 X 5 mm 
balsalistel' för kanterna som hjälper till 
att stödja taket när det läggs på. 

Skär till frampartiet av mjuk balsa, 
antingen av solid, mjuk balsa eller av 
flera lameller mjuk balsa. Borra ett hål 
i balsaklotsen för lampan och sandpapp­
ra den, sedan den först grundstrukits. 

Limma fast klotsen för lokets fram­
parti på främre tvärväggen. Emedan 
lokkroppen SKa beklädas med pappen på 
utsidan, så måste man tänka härpå när 
man gör främre klotsen. När den är 
fastsatt ska den ligga i plan med ytter­
sidorna. Alla angivna dimensioner är Y t­
terdimensioner. Hänsyn härtill måste tas 
om lokbyggaren skulle välja tunnare el­
ler tjockare innersidor. Se till att det 
blir tillräckligt spelrum för motorn så 
att den kan svänga fritt, vilket material 
som nu än kommer till användning. 

Gör er inte besvär med taket än så 
länge, utan gör i ordning bakre boggien 
samt passa in främre hjulen och motorn. 
Hjulen kan svarvas av hårdträ. Fyra st. 
35 mm hjul behövs för främre boggien 
och fyra st. 25 mm hjul för bakre bog­
gien. De bör ha en bredd av ca 5 mm. 
Hjulen för både främre och bakre bog­
gien monteras på samma sätt. 

Hjulen borras för en 3 mm buss­
ning, bestående av ett mässingrör. Driv­
passning bör användas. Dessa ytteraxlar 
tjänar som distansrör. Genom dem förs 

• 
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Vy underIlrån : Elströmmen fås från två st. 
medelstora stavbatterier som på bilden syns 
mellan de båda boggierna. Batterierna hålls 
fast med fjädrande klämmor. Härigenom kan 

de lätt bytas ut. 

en 1,5 mm tråd, vilken klipps av så att 
ändarna sticker fram något genom bog­
giernas yttersidor. De utskjutande än­
darna döljs sedan av blind-axel-boxar, 
vilka görs av 3 mm eller 5 mm balsa. 
Hjulen kan lätt tas bort om man fjädrar 
ut boggiesidorna något. Emedan driv­
ningen endast sker på det främre vänst­
ra hjulet så ska den yttre röraxeln för 
detta hjul delas i två halvor. Rörändar­
na filas jämna där de båda halvorna 
möts. Bekläd drivhjulet med isolerings­
band så att friktionen ökas mellan driv­
hjul och motorns drivaxel. 

Metoden för drivanordningen är en­
kelheten själv. Motorn är monterad på 
en liten plats av hårdträ och på denna 
plats borras för ett mässing- eller alu­
miniumrör med ytterdiameter 3 mm. Rö­
ret tjänar som lagring och distansrör. 
Det hålls på sin plats med en bit metall­
tråd, vilken sticks genom lokkroppens si­
dor. Motorn kan härigenom svänga ned-

åt och dess egen tyngd är tillräcklig. 
Detta är för övrigt en helt ny metod för 
montering av motOl-h till en sådan här 
elektrisk modell. Innan motorn installe­
ras så görs alla ledningar i ordning. Alla 
anslutningarna bör lödas om allt ska 
fungera säkert och bra. 

Bekläd nu lokkroppens yttersidor. 
Detta kan som förut nämnts, göras med 
tunn vit papp eller tjockt vitt papper. 
Vid urtagningar för galler och fönster, 
se till att det blir utrymme för det kur­
vade bakstycket. Modellen, som här av­
bildats hade blått tak, boggier och hjul, 
under det att själva lokkroppen var gul 
med en klarröd rand runtom, såsom 
framgår av ritningarna. Dieselblått är 
förresten snabbtorkande färg för mo­
dellj ärnvägar och den är idealisk för 
boggierna och hjulen. 

När lokkroppen är färdig och alla ut­
rustningsdetaljer på sin plats så kan 
taket tillverkas och passas. Dessa detal­
jer visas på ritningen. Tveka inte för 
dessa och för att de tar lite extra tid 
att göra, ty de förhöjer modellens na-

Hjulen har en diameter av 3 mm och en bredd 
av ungefär 5 JIlRl. 

-"";'---94 
q""_,lrrjc,,,~_ 
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TIA calling! 
S edan radio red. hördes av sist, det var 

i mars 1950, har en del av de uppgjorda 
planerna kunnat förverkligas. Vi hoppas 
att läsekretsen ej tagit illa upp de för­
seningar som genom ogynnsamma om­
ständigheter har uppstått helt emot ra· 
diored:s vilja. För hösten har vi nu en 
del verkliga slagnummer att komma med 
om allting klaffar. Trots dessa så finns 
det alltid utrymme för enkla och goda 
konstruktioner och tips från vår läse· 
krets. 

Bandinspelningsapparaten presenteras 
på nästa sida, den talar för sig själv 
varför radiored. ej behöver reklamera 
för den. 

Ett nytt Gelosospolsystem har kommit 
i marknaden och en stor 9-rörs super 
med h. f. steg och push.pullslutsteg med 
detta system kommer i ett av de när­
maste numren. Oscillografen och tonge­
neratorn har ing. Hedren lovat få fär­
dig till november, H. Marhauer kommer 
väl också med sin kortvågs tillsats så 
småningom och till slut hoppas vi att ing. 
Lindström ej sviker oss med sin nykon­
struktion. Vad det är blir t. v. hemlig­
stämplat. 

Radiored. saknar tyvärr någon nybör­
jarkonstruktion, vem har en . trevlig en­
rörspyts på lager? 

Hälsningar. 
CONNY. 

turtrogna utseende. Innan taket sätts på 
för gott så ansluts de elektriska led­
ningarna till strömbrytaren. Såsom 
framgår av skalritningarna kan fyra 
stycken stavbatterier användas om man 
vill ha ett riktigt kraftigt lok, men två 
batterier räcker även bra. 



av NAGELBORSTE 

. 
Tape Recorder 

i nästa nummer 
Efter kriget har de magnetiska in­

spelningsapparaterna för hembruk 
fått ett klart övertag över grammofon­
inspelningsapparater, och det av lätt­
för klår liga skäl - enklare inspelning, 
längre speltid, minskade kostnader. 

Av magnetiska inspelningsapparater 
finns två typer, de som använder tråd 
- en sådan är tidigare beskriven i Tf A 
- och de som använder band. När man 
ska bygga sig en inspelningsapparat, 
måste man göra klart för sig . om man 
vill använda den till högklassig musik­
återgivning eller för återgivning av tal, 
och avpassa konstruktionen därefter. 

Tråden har fördelen att vara behän­
dig till formatet, och ljudkvaliteten kan 
mycket väl godtas. Det mekaniska ar· 
betet blir även relativt enkelt, man kan 
t. o. m. bygga om en vanlig grammo­
fon. Tråden är däremot svårare att 
handskas med när den trasslar sig, 
och man kan inte gärna "klippa" ihop 
ett program inspelat på tråd. Bandet 
är mer skrymmande men är lätt att 
handskas med, är ytterligt enkelt att 
skarva med en bit "tejp" och ger dess­
utom lättare en god ljudkvalitet. Priset 
pr inspelad minut blir ungefär detsam­
ma för båda materialen . . 

I nästa nr börjar beskrivningen av 
en bandinspelningsapparat och - fram­
för allt- olika anledningar till att en 
sådan inte fungerar tillfredsställande. 
Det kommer inte att bli en beskrivning 
att slaviskt kopiera, utan mer en hand­
ledning vid konstruerandet aven band­
spelare. 

Kostnaderna för apparaten beror gi­
vetvis på vilka finesser man vill kosta 
på sig; om man gör sva;rvarbete m. m. 

Å ven amaWrtecknaren har ofta 
behov aven stänkspruta men han 
har i allmänhet inte lust att be­
tala vad den kostar i affärerna. 
Här har Olle Norelius konstruerat 
en spruta vars huvudbeståndsdel 
är en - nagelborste. 

D enna färgpistol arbetar efter stänk-
principen. M.an kan använda olika 

'sorters färgstoffer, och den ersätter i 
många fall en fixerspruta, som man ju 
ibland med större eller mirulre framgång 
använder sig av för att åstadkomma 
tuschprickningar på större eller mindre 
tec~ingar. . 

Som synes av de båda figurerna är 
huvudbeståndsdelen en nagelborste 20 X 
30X 90 mm. Denna borste kan naturligt­
vis ha helt andra dimensioner, och man 
kan givetvis göra sig en liten "precisions­
spruta" aven lämplig tandborste. De 
andra delarnas dimensioner rättar sig 
givetvis i hög grad efter vilken sorts 
borste man använder. 

På vardera sidan av borsten limmas 
ett sidostycke, det. 2 och 3, på vilkas 
insida man först limmat de båda rib­
borna, det. 4, 5, 6 och 7. Mellan dessa 
ribbor ska färgkoppen lätt men stadigt 
kunna skjutas fram och åter. Färgkop­
pen, det. 9, består aven liten låda av 
bleckplåt, som är fastspikad på en 3 mm 
tjock platta av plywood, det. 8. I spåren 
mel~an denna platta och mellanrummet 

. mellan listerna, det. 4, 5, 6 och 7, smörjer 
man med talkpuder. 

Under det. 8 l'immas avtry.ckaren, det. 

själv får man räkna med ett utlägg på . 
300-500 kr. Man får också räkna med ~--
att lägga ned några hundra arbetstim- I ~-----'='-""". --~ 
mar, men då har man också en appa- ~, . o-

m', "m ,yn" högt 'tän~n ~ 

IL· fl ® 

Bandlnspelnlngsapparatens förstärkare. Ovan­
för rubriken anläggningen i dess helhet. 

I 

"Exploderad" vy 
av stänkpistoien. 

10, som är utsågad ur 8 mm plywood. 
Kolven, det. 11, består av ett massivt 
trästycke, som formas så att den ligger 
bra i handen. Kolven limmas och spikas 
fast i de undre listerna, det. 5 och 7. 

Under kolven 4mmas och spikas en 
bottenplatta, de~. 12, bestående av 8 mm 
plywood. 

På kolvens och borstens baksida fästes 
till sist en gummisnodd, det. 13, som ska 
hålla färgkoppen framtryckt. 

Färgpistolen används på föl'jande sätt: 
Den ska kunna stå stadigt på bordet 

då den inte används eller då man fyller 
på färg i färgbehållaren. Man "maskar" 
först av det område (på t. ex. tecknång­
en) som ska sprutas med utskurna scha­
bloner av genomskinligt papper, cellofan 
eller dyl. Teckningen placeras stadigt 
vertikalt och med den ena handen håller 
man pistolen absolut horisontellt och pro­
var först på ett skyddspapper som man 
håller i andra handen. Då stänken blir 
av önskad karaktär tar man undan 
skyddspapperet och låter färgen (resp. 
tuschen) stänka direkt på originalet. 

Genom att luta pistolen en aning fram­
åt kan man högst betydligt ändra karak­
tären av de små stänkprickarna. 

Givetvis bör man hålla pistolen ytterst 
ren. men det är ju en enkel sak att ta ur 
plattan med färglådan och sedan spola 
delarna i vattenledningen resp. skölja 
med l'ämpIigt lösningsmedel beroende av 
det färgmaterial man använt. Även has­
tigheten med vilken man trycker aN 
pistolen har inverkan på arbetets re­
sultat. 

Capyright T/A och Norelius. 

· 7 
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Radiokontrollerad segelmodell 
5:e avsnittet 
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~ Med detta nwruner när Kurt ~ 
iS Caläs och Gunnar Ek fram till iS 
= näst sista avsnittet av sin bc- ;: 

skrivning av själva planet till den 
r adiostyrda segelmodellen. Skild­
r ingen har gjorts utförlig, dä den 
ger t Ips pä hur ollka problem kan 
lösas även vid bygge av helt and­
ra plan. Tidigare avsnitt har va­
rit införda i n r 16, 17, 19 och 21. 

;\111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111. 

Vingen byggs på vanligt sätt. Först 
mittpartiet, sedan de båda ytterdelarna 

och sist spetsarna. Vid skarvningen av 
balkarna ska de två spryglar, som sitter 
närmast skarven inte vara monterade. 
Se noga till att de båda ytterdelarna 
får samma anfallsvinkel. Balkarna ar 
odelade för att få största möjliga håll­
fasthet. Alltså ska även mittpartiet kläs 
med siden. En fyrkantig lucka tas dock 
upp mellan balkarna. Se fig. 22! Vid 
bakkanten fästs så antennerna med 
hjälp av t. ex. fönsterremsor som ,viks 
på längden och limmas med zaphonlack. 
Remsorna kläs sedan över med ett par 
bredare remsor av japanpapper för att 
inga skarvar ska uppstå. Den som så vill 
kan naturligtvis lägga antennerna inuti 
vingen i urborrningar i spryglarna. 

Skarvningen av vingbalkarna har, som 
redan nämnts, utförts med hjälp av 
långa 1,5 mm plywoodförstärkningar, 
som limmats på ömse sidor om balkar­
na i "vingknäcken". Denna skarv blir 
mycket stark ehuru kanske väl tung. Till 
skillnad från vanlig snedskarvning tål 
den en avsevärd böjning utan att brista, 
vilket givetvis är en fördel på en så 
lång vinge, som det här blir fråga om. 
Torsionsnäsan är av 1 mm balsaflak, 
som skarvas mitt över en lämplig spry­
gel. Till framkant har använts en 5X 10 
mm furulist, som profilerats. Torsions­
näsan vilar mot denna framkant på en 
2X5 mm balsalist. Näsans bakre kant 
är limmad till en separat 3 X 3 mm list, 
för att undvika att bakkanten slår sig. 

Denna långa vinge kan naturligtvis 
inte f ästas stumt på flygkroppen utan 
stor risk för att den får ett vingbrott 
vid minsta törn mot marken. För den 
skull har en särskild vingfastsättning 
konstruerats, som omedelbart lösgör 
vingen vid anslag framifrån. Under flyg­
ningen sitter vingen däremot absolut 
fast. Om däremot ena vingspetsen skulle 

y; or If? 

råka slå i marken först eller stöta emot 
ett träd el. dyl. så medger fästet en 
vridning av vingen i horisontalplanet. 
Är stöten mot vingspetsen så kraftig att 
fara för brott föreligger, lösgörs vingen 
automatiskt sedan den ena spetsen för­
skjutits bakåt. 

Hela anordningen framgår av fig. 18. 
De egentliga vingfästena utgörs av två 
10 cm långa al.-rör 0 9 mm, som inpres­
sats i ett par hårdträklotsar, vilka lim­
mats inunder de båda 5X 10 mm "re­
lipgslisterna". På dessa lister är sedan 
anbragt en glidbana bestående av 2 st. 1 
mm plywoodstycken. Innan al.-rören fast­
satts påträds 2 st. rullar av al.-rör, som 
försetts med kanter av al.-plåt el. 1 mm 
plywood. Härefter lindas 8 st. strängar 
gummisnodd 4X 1 mm mellan de båda 
rullarna. Gummibanden ihop knyts och 
knuten placeras nära en av rullarna. 
Vingen ska vila på glidbanan och de 
båda "vingbäddarna". Det fyrkantiga 
hålet i vingens mitt ska nu befinna sig 
över ledskenornas bakre fästen, så att 
gummibanden kan hakas upp och dras 

vi 

igenom hålet. Ovanpå de båda vingbal­
karna fästs nu en tl'iangelformad ply­
woodplatta 6 mm tjock. Den limmas på 
sidenet med ett tunt mellanlägg av balsa 
ovanpå de båda balkarna. Se fig. 19. 
Mitt på triangeln fastskruvas en alumi­
niumränna av 1 mm plåt. Se fig. 20. En 
vipparm av trä är lagrad med 1,5 mm 
pianotråd i hålen på al.-rännan. Vipp­
armen har en mjukt rundad skåra nära 
axeln. I skåran ska alla gummibanden 
vila och den måste därför avrundas 
även på utsidorna. Den andra, längre 
delen av vipparmen är till för att mins­
ka trycket mot stoppet, som påverkas 
av pendeln. Då endast 1/ 8 av gummi­
bandens tryck pressar mot stoppet kan 
detta öppnas även aven mycket lätt pen-

F ,',s / 8 . L • d oS /re" Q. a va /. rd r. 
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Vingens undersida. I det stora runda hålet I 
mitten ses pendeln som lossar vlng~ vi<I 

anslag. 

del. Dessutom är pendelns kraft fler­
dubblad genom en hävarm på pendelsta­
tivet. Genom att lasta pendelrummet 
mer eller mindre med blyhagel kan man 
få vingen att lossna vid mindre kraftigt 
eller hårt anslag. Obs! Med t ung pendel 
lossnar vingen vid minsta anslag, var­
för man bör utprova tyngden med 
omsorg! 

Hela fastsättningen fungerar som 
följer : 

Vid anslag framifrån slår pendeln 
framåt på grund av trögheten i pendp.l­
massan. Då pendeln nått sitt främre 
läge, är dock hela stöten redan uppfång­
ad, varför vingen skulle lossna f ör sent 
om inte vingfästena gled på ledskenor. 
När stöten kommer, börjar nämligen 
l'ullarria glida framåt dragna av vingen, 
som mycket hastigt glider uppför den 
främre vingbädden. Härunder h inner 
pendeln verka och slår ifrån gummiban­
den redan då vingen gått endast några 
centimeter. Vingen f ortsätter nu f r amåt 
men uppbromsas snart av ett par gum­
miband fästade i bakkanten och i den 
bakre vingbädden. H ärpå kan man lugnt 
plocka upp en, som vi hoppas, oskadad 
vinge och åter sätta fast densamma. 

Vipp orm.5 /o!Jr/n.:s' 

Fig. 20 

Fig.22 



Metallpolering med maskin 
Hobbyverkstadens verktyg och 

maskiner kan mycket väl utnytt­
jas för metallpolering och i ne­
danstående artikel ges en del tips 
om hur ni kan hjälpa er fru med 
ett av julstökets värsta arbeten: 
metallputsen. 

Er kära hustru kommer att utsträcka 
sin kärlek till er hemverkstad också, 

om hon får se hur bra ni kan få en fa­
briksmässig glans och polityr på hushål­
lets olika metallföremäl. Att använda 
en polerings- eller lumpskiva är inte 
svärt '()ch med den kan ni ta bort den 
gamla glansen pä gjutna metallföremäl 
eller silversaker och fä en ny skinan­
de blank ,yta. Juveler, mässingssaker, 
stäl- eller aluminiumföremäl får snabbt 
ett glänsande utseende efter att ha 
gjort bekanskap med "poleringsanord-
ningen". ' 

Den utrustning som behövs för 'ma­
skinpolering, är inte dyrbar. Den utgörs 
nämligen endast av polerpasta, en lump­
skiva och en axel för den senare. Den 
här visade axeln har en morsekona nr 2 
och ska passa i svarvens spindel. Andra 
axlar kan användas om de passar i en 
borrmaskin eller man kan till och med 

En uppsättning !Jolerpastor, en lumpskiva (tin 
bomuJl elJer linne) och en axeJ, som ))BSsar 
l svarven, är allt ni behöve-r för att kunna. 
polera mctallvaror pr, ett yrkesmässigt siitt. 

Håll paststången strax under polerskivans 
centrum plan. För etterpol,ering bör polerski­

van göra 3000 a "000 varv/ min. ' 

använda axeln på en elektrisk motor om 
en lämplig fastsättningsanordning kan 
anskaffas för lumpskivan. 

Som standard är lumpskivorna hop­
satta av tyglager, antingen hopsydda el­
ler lösa. De förra används vanligen med 
grövre polerpasta för att förbereda ar­
betet för den slutgiltiga poleringen som 
sker med lösa lumpskivor och finare po­
lerpasta. Flera skivor kan användas på 
samma axel, om man vill ha ytterligare 
tjocklek. Mjukt luddigt bomullsgarn el­
ler flanell används för polering av dyr­
barare metaller. I allmänhet räcker det 
med två linneskivor med en diameter 
på ungefär 15 cm för hembruk. Den ena 
används för enklare metaller och den 
andra för silvervaror etc. Järn_ och ma­
skinaffärer för i allmänhet lumpskivor 
och polerpasta. 

Omkretsen aven lumpskiva ska alltid 
rotera mot den som utför arbetet. Foto­
grafiet visar hur en stång polerpasta 
hålls mot undersidan tills skivan är väl 
insmord. Man kan bättra på insmörj­
ningen då och då, om så skulle behövas. 

Polering består egen'tligen av två oli­
ka operationer - förpolering och efter­
polering. Svart smärgelpasta används 
ofta till den första för att få bort rost 
och slagg på verktyg, golfklubbor, gjut­
järn och stål. Brun. tripolipasta repar 
inte så kraftigt och används till förpo­
lering av koppar, mässing, aluminium 
och tenn. Vi behöver knappast bry oss 
om dessa grövre polermedel, emedan de 
saker som ska poleras i ett hem i all­
mänhet redan har en jämn yta och en­
dast behöver efterpolering för att åter­
ställa den ursprungliga glansen. 

Ovan nämnda polerpastor används 
inte vid den slutgiltiga noleringen. Vid 
finpolering av vita metaller, t. ex. alu­
minium, nickel. krom, stål och mässing 
används vitröd polerpasta. Röd rosa an­
vänds av juvelerare och ger en hög lys­
ter åt de ädla metallerna silve'r, guld, 
platina etc. 

Elektrisk polering är en nv metod för 
polering av metaller. Här utför den elekt­
riska strömmen arbetet fort och tyst 
utan hiälp av lumpskivor eller pofer­
pasta. Metoden är så effektiv att den 
nu används av landets större meta1lin-

Det senaste när det gäller polertcknik, kallas 
"elektropolerlng". Genom omvänd plätering 

avlägsnas oxideringen. 

Polering med ett handverktyg (hands\ipmo­
tor) ilr 11lmpligt för Juveler och för ställen på 

ett arbete, som är svåra att komma åt. 

dustrier för att få en högglans på sina 
produkter. Med elektropolering putsas 
lika lätt svåråtkomliga ställen som öv­
riga ytor. Proces,sen utgör omvänd 
elektroplätering. Arbetsstycket är upp­
hängt i en elektrisk ledare, som är an­
sluten till den positiva sidan aven lik­
strömskälla och nedsänks i en elektrolyt. 
En anodplåt är på samma sätt nedsänkt 
i elektrolyten mitt emot arbetsstycket 
och är i sin tur ansluten till strömkäl­
lans negativa pol. Som strömkälla kan 

Ett arbete som ska poleras bör hr.llas sr. här, 
med gräddkannans öppning åt samma håll 
80m skivans rörelseriktning. Arbetsstycket 

Wills stadigt fast. 

Ni tår aldrig! aldrig ! börJa poleringen när 
polerskivan ligger an mot en kant. Tyget 
kommer då att rycka arbetsstycket ur hän­
derna på er och kasta det tvärs över rummet. 
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Steglådan anviind som stege. 

övre steget blir ett bra stöd tör foten vid 
skoputsning. 

man använda ett vanligt elektrolytbat­
teri. 6-12 volt är den vanligaste spän­
ningen med ungefär 1 amp. strömstyr­
ka per kvadrattum av arbetets yta. 
Strömmen ansluts periodvis UPP till en 
minut tills arbetsstycket. fått den rätta 
glansen. 

Neddoppningskärlet bör helst vara av 
glas så att man lätt kan följa arbetets 
fortgång. Arbetsstycket bör först vara 
noga rengjort. 

För rostfritt stål används 1 985 gram 
citronsyra och 567 gram svavelsyra 
(H2S04 ) som försiktigt tillsätts så 
mycket vatten att man får en lösning 
på 3,75 liter. (Häll aldrig vatten i sva­
velsyran.) Om man byter ut citronsy­
ran mot fosforsyra så får man en elek­
trolyt lämplig för kolstål, aluminium, 
mässing, koppar och en del legeringar 
av dessa. Några legeringar fordrar för 
bästa resultat att man späder ut lös­
ningen med ytterligare vatten. 

För polering av silvervaror används 
ett vanligt cyanid (giftigt) elektroplä­
teringsbad, varför arbetet icke kan 
utföras av amatörer, som inte får köpa 
cyanid. Vi tar dock med receptet för 
hantverkarna bland våra läsare. En 
lämplig sammansättning av detsamma 
är 170 gram natrium cyanid (NaCN) som 
löses i 3,75 liter destillerat vatten. Sätt 
till 85 gram silverklorid (AgCI) och när 
även det är löst så tillsätts 170 gram 
natriumkarbonat (Na2COa). Närvaron 
av cyanid gör det nödvändigt att hand­
ha elektrolyten med försiktighet. 
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Kombinerad 

stege och 

skoputslåda 

M ed den här stegen når ni upp till 
översta hyllan i skafferiet men dess 

användbarhet är ännu större. Ett av de 
två utrymmena i nedre delen kan an­
vändas för skoputsningsattiraljer och 
det andra finner ni säkert någon an­
vändning för. Den yngste telningen kan 
kanske t. o. m. använda stegen som stol. 

Stegen kan ni lä,Jt slå ihop på en 
kväll. Som material användes !%," tjockt 
virke eller plywood till alla delar utom 
till bottnen som görs av 3 mm masonit. 
Övre plattan skruvas fast, men alla 
andra delar spikas ihop. Skilda lock med 
gångjärn täcker de två utrymmena. Det 
främre locket utgör nedersta trappste­
get. Sätt fast en glidsko under vardera 
av de fyra hörnen i botten. Sandpappra 
alla kanter med sandpapper nr 1/ 2 och 
putsa sedan med nr 00. Stryk stegen 
med ett par lager färg, som passar ihop 
med målningen i köket. 

Stegli'odan före målningen. 

Fig. 2 

Fig. 1 

Knep med glödlampa 

D et finns tyvärr 
många ljus-

punkter som är så 
obekvämt placera­
de att det kräver 
en stor apparat 
för att byta ut en 
trasig glödlampa. 
Med en enkel ap-
parat, illustrerad 
på vår figur här 
intill, kan emeller-
tid arbetet förenk-
las högst avsevärt. 
"Apparaten" be-
står aven tillräck-
ligt lång stång i 
vars ena ända pla-
cerats en bit cy-

'Wl///&!'/~f///Z?/&//A? ( 

~ 

keldäck med ståltrådsstyvning. Denna 
träs över glödlampan, som sedan kan 
skruvas loss genom att man vrider 
stången. 

Förbättra skiftnyckeln 

Säkerligen har de flesta som handskas 
med skiftnycklar otaliga gånger för­

argat ' sig över att dessa ej vill hålla 
greppet. Särskilt om de är slitna och 
om man arbetar på svåråtkomliga stäl­
len, rubbas , ställskruven lätt ur sitt lä­
ge, något som kan vara både irriteran­
de och tidsödande. 

Ett enkelt sätt att råda bot därför är 
att placera en låsanordning på ställ­
skruven, som fig. 1 visar. Till fjäder 
har med gott resultat använts en dito 
från ett gammalt leksaksurverk. Den 
u-formade slingan, se fig. 2, är till för 
att det ska bli svikt i fjädern när den 
griper in i kordongeringen på ställskru­
ven och lättare hålla sitt grepp där. Ur­
taget på skiftnyckeln vid ställskruven 
måste även filas upp något för att ge 
plats åt slingan. 



Enkellådlåsning 
B åde på arbetsplatsen och i hemmet 

kan det finnas förvaringsmöbler 
som inte från början försetts med 
låsanordning. Vill man nu åstadkom­
ma sådan kan man, som bilden visar, 
skruva i märlor i varje låda liksom 
i det fasta trävirket ovanför och ne­
danför lådorna. (Observera dock att 
den övre måste förskjutas något i sid­
led för att ge låsstången fri passage.) 
Låsstången . tillverkas lämpligen av 
en stålstav, som i ena änden krökes 
till en vågrät märla, vilken medelst 
hänglås förenas med övre fasta dito. 
Tillse att staven ej tas så kort att 
den kan ryckas ur nedersta märlan. 

~~-------------­
---------------~ 

Kemiska akvariefiskar 
vilka simmar omkring på en vattenyta i c:a 3 . -uter kan 
man med lätthet själv tillverka. Fyll först en skål med vatten, 
blanda till en sats balsalim (aceton och celluloid). Doppa där­
efter en trästicka i limmet. Håll den ovanför skålen med vatt­
net till dess en droppe har bildats och fallit ned i skålen. Där 
får den en exakt likhet med en akvariefisk. En va~lig droppe 
"simmar" omkring i c:a 3 minuter. 

Elektriska 

MASKINER 
transformatorer och apparater 

Ni kan med fullt 
förtroende vända 
Eder till närmast 
belägna Asea-

. verkstad. 

repareras 
snabbt och tillförlitligt av spe­
cialutbildad personal och enligt 
Aseas standard vid våra egna 
verkstäder i · Stockholm, Göte­
borg, Malmö, Norrköping och 
Sundsvall samt ho~ Elektr. AB 
S ivers & Häger, J önköping, 
Kärnes Elverkstad, Uppsala o. 
Storviks Elektr. AB, Storvik. 

ASEA 
- - -

• 

\ 

•• 
-OBERCiS 

ger råd och upplysningar 

och är värdefull för alla, 

som använda Öbergs filar . 
. ~ ... 

Erhålles gratis på 

begäran. 
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AGA 
JJtimIIL 

är en S-rörs växelströmsapparat, stor 

högtalare (16S mm), belyst skala och 

hypermodern inställning. Tack vare den 

inbyggda, avstämda ramantennen kan 

Ni undvara både antenn och jordled­

ning . Det eleganta höljet av ädelträ om­

sluter även baksidan, varfö r apparaten 

tål att ses från alla håll. 

radio­SAJO batterier 
för god mottagning 

@ 
JUNGNERBOLAGET 
Sven 8ka Ackumulator Aktlebolalret J UUIrDer 

Prenumerera på TIA! 
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F arnboro~gh-fakta 
Intressanta siffror ger flyg­

utvecklingen i ett nötskal 

När den brittiska flygindustrimässan 
på Farnborough-flygfältet den 10 sep­

tember stängde sina portar hade mer än 
141 250 besökare räknats in, därav hela 
120000 under mässans båda sista dagar, 
då även allmänheten hade tillträde. Vid 
det högtidliga öppnandet den 5 septem­
ber var över 20000 speciellt inbjudna 
från 70 nationer närvarande, dock inga 
från länderna "bakom järnridån". 

Av utställningens sammanlagt 58 flyg­
plantyper, som i storlek varierade från 
130-tonsbjässen Bristol Brabazon Mk 1 
ned till Auster-fabrikernas tresitsare 
Aiglet med knappt 1 tons flygvikt, var 
i år övervägande antalet, eller närmare 
bestämt 35, avsedda för militärt bruk. 

Jämför man årets mässa med de tidi­
gare utställningar som SBAC (Society 
of British Aircraft Consh'uctors Ltd) 
anordnat sedan kriget, finner man en 
lång rad intressanta utvecklingstenden­
ser och framsteg. 1946 var exempelvis 
genomsnittsfarten för de utställda pla­
nen 445 km/ tim; 1950 var samma siffra 
645 km/ tim. Vidare yar 1946 genom­
snittsvikten ca 10 ton; i år hade den sti­
git till 15,2 ton, etc. För att fortsätta 
jämförelserna var 1946 endast fem av 
50 flygplantyper reaktionsdrivna, i år 
inte mindre än 28. Av de i år utställda 
35 militära flygplanen var f. ö. 24 kon­
struerade för flygvapnets räkning och 
resten för marinen. Likaså var i år an­
talet utställda jaktplan större än någon­
sin, nämligen hela 15 stycken mot 8 styc­
ken 1946. 

Vilket av årets flygplan, som kan ko­
ras till "mässans snabbaste" är svårt att 
avgöra. Minst två aspiranter gör skäl 
för titeln, nämligen dels Supermarine 
535 (som utvecklats ur experimentpla­
net 510), dels Hawker-fabrikens nyaste 
skapelse P. 1081 (ska licensbyggas i 
Australien), vilka båda lär överskrida 
1100 km/ tim. 

Världens största reabombare 
kommer enligt obekräftade uppgifter att 
nästa år provflygas i England. Planet, 
som i storlek lär överträffa t. o. m. ame­
rikanarnas enorma B-36: a, sägs vara 
konstruerat för att normalt operera på 
höjder mellan 15 och 18 kilometer och 
vid hastigheter överstigande 950 km/ 
tim. Någon uppgift om vilken firma som 
bygger planet har inte offentliggjorts, 
men det gissas allmänt på Avro-fabri­
kerna, bland annat av den anledningen 
att det sagts att det nya reabombplanet 
i storlek motsvarar två Lancaster-bom­
bare. 

(Hur ens två Lancaster-plan ska 
räcka för att bräcka 160-tonsjätten B-36, 
går emellertid över red:s horisont. Wait 
and see! ) 

• 

FASCINERANDE son HOBBY 
' INTRESSANT OCH LöNANDE 
son YRKE 

Gratis 
och utan ndgon som helst vidare för­
bindelse erhdller Ni första brevet i 
vdr instruktiva och populära 

AMATÖRKURS 

RADIOTEKNIK 
och 

PRAKTISKT RADIOBYGGE 
Första brevet innehåller bl. a. 
en instruktionskurs i telegrafi 
jämte schemor och byggnadsanvis­
ningar för övningsapparater etc. 
Medsänd 40 öre i frimärken till 

porto och expeditionskostnader. 

AB BEVA.TEKNIK 
Linköping 

------- ------
Till AB BEVA-TEKNIK. Linköping. '1 

Sä nd omgäende och utan nägon förbindel­
se frä n min s ida för s ta brevet i "Amatö r- 1 
kurs I R a dioteknik och Radiob ygge" samt 
prospekt och vida re upplysning ar. 40 ö re 1 
i frimä rken till p orto och expedi t lonsl<ostn . 
bi fog a s. 

Namn ....... • .. . • ... . .. .... • ... • . • . .. ..... 

1 Adress .... . . .. . .... . .... . ........ . . ...... . 

1 Posta dress .. .. . . .... .. .. . ... . .... . . Tf A 23 

F1CI(MOTTAGAI«E 

Kan användas . pA alla vAglängdsomrAdpn, 
ä ven kortvAg. Format som en tändsticks· 
ask. Synnerligen lättbyggd. RltniD~en 
ä r utförd I minsta detalj och Atfölje~ av 
noggrann arbetsbeskrivning. Materla11ista 
med priser bifogas. Pris per ritning 3:15 
BYIrIrSSt8. fullt komplett med rör och 
även sAdaDa detaljer som trAd, skruv och 
a1umlniumchassle, kostar .. . ..... .. 24: 95 
Sändp.s mot postförskott varvid porto tl11· 
kommer. 

HORBV.FURLAGET. avd H, Borås 

vid lindriga fall 
av h emorrojder och 
frostskador. Bränn­
skador, ömma fötter, 
k låd a, sårskador , 
hudirritationer, såri­
ga bröstvårtor, sol­
bränna, nariga hän­
der. Värdefull vid 
spädbarnsvård. 

A.-B. ,JUKON. 
GÖTEBORG 



Elektr. GRAMMOFONVERK NYA KATALOGBLAD ÖVER 
Skulle NI vilja utnyttja Eder händighet Byggsatser för skivväxlare och spelare, 
och vär ritning till a t t sjä lv bygga ett grammofonmotorer I 4 t y per, sklvtallr.lkar, 
grammofonverk för växelström. OBS! Som l -fas motorer 20-400'V, propellerflä ktar 
motor användes en vanlig cykelgenerator 150-400 mm. dyna moträd, radiomaterial 
utan omändring. Pris fö r ritning jämte ut- m. m. Amatörrabatt. Svar mot porto. 
förlig- arbetsbeskrivn. kr. 2: 25. Vid för - N. V. Anderssons HobbyförmedlIng, 
s iwtts likvid portofritt. Kvä num. 

Firma RANDERS, Grälsniis 
Postgiro 28 51 49 

-............... ~ ............... _._ .•. _._ .•.•.•.•... 

I BILREPARATORSKURSER 
2-4 mänaders utbildningskurser till bilreparatörer börja ' den 27 nov. 1950, 
8 jan. och 5 febr. 1951. 

SVETSNINGSKURSER 
8 veckor s kombneirade gas- och elektriskn s"etsningskurser med praktik 
sa mt 3 och 6 veckors gas- eHer eleJdriska s l'c tsningskurser med prakt ik 
hörja den 27 nov. 19,,0, 8 jan. och 11 febr. 1951 .. 

HANDELSK URSER 

Vi tro, att QUAKER STATE är 
den bästa bilolja i världen; det 
säger åtminstone varenda en som 
använder den. 
QUAKER STATE - pennsyl­
vansk - i särklass. 

QUAKER STATE 
BrUderna Åström AB 

Malmtorgsgatan 8, Stockholm. 
Tel. 11 8248, 20 52 20 

Boeing L-l S "Scout" 
luftens springpojke I 

O B SI M O D E II E N S S T O R l E Kl 

Helt ny bygg-sats I skala 1/ 20 till en verkligt 
trevlig modell av det originella amerikanska 
rapport- och förbindelseflygplanet. 

Levereras I helbalsabyggsats m ed ritning och 
alla tillbehör utom lim. 

Pris pr byggsats Kr 4: 75 

~~'"'r=; 1\-' ,..... 
S E 

5 ·31 " SPITFIRE" I -

Lättbyggd och välflygande modell av flyg­
vapn~ts totospaningsplan S-31. Kvalitets bygg­
sats Inneh. som ovanst. Kr. 4: 75. 

""~ Lättbyggd o. vä l­
flygande modell I ~ skala 1/ 20 av 

~'Cuben" - världens populäraste sportplan. 
Prima byggsats Inneh. som ovanst. helt av 
balsa. Pr byggsats Kr 4: 75 

ERCOUPI 

Jättepopulär modell till elegant lägvlngat 
sportplan. lev. I helbalsabyggsats med Inneh. 
som oVanst. Pr byggsats Kr 4: 75 

100 % balsa I våra 1/20 satser ! 

ModelJen drives med gummimotor. har stälJ­
bara roder tör konstflygning, vingklaffarna 
ställbara. Spv. 60<l mm. 

CESSNA 140 Spv. 400 mm. Skala 
1/ 20. POPulär mod. 
a v det eleg. sport­
planet Flyger bra 

-"'''iFf?';.,.r.=;;;T'';ii?=7= och är mYCket lätt 
a t t bygga. 

Pr byggsats 4: 75 

Katalog nr 8 med suppl. erh. mot 40 öre 
i frimär:'en. lI'nehälJer över 100-talet tina 
mod. a\' alla slag, motorer, ritningar och 
byggmaterial. 

SVEN E. TRUEDSSON 
MODElLfLVCoIHDUSTRI - MALMÖ 9 

,Sänd mot postförskott + porto: 
I : : .... st Boein~ L-15 "Scout" . ... Kr 4: 75, 

st S-31 'Spltfire" . . . .. ... . . " 4 : 75 
I .... st Cessna "HO" ............ lO 44:. 77~ I 

. ... st Piper "Cub" ... .. ..... . ." u 

I . . . . st Ercoupe . . . ..... .. ... . ... lO 4: 75 

I 
... . st Semo balsalim, st. tub . . lO O: 651 
. . . . st Katlllog nr 8 ............ lO O: 40 

I .... st Supplement ..... .. ....... lO 0:-1 

::::~ .............. ,,:::::::::: :: :: :::::::::::::::: 
I Postadr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. Tf A 

, 

! 
! 
! 

Ge mig en kvart 
om dagen 

och jag ,ger Dig en 

stark och vacker 
kropp' säger Arne Tamme r 

Han vet vad han talar om. Han har mer än 
20 ärs erfarenhet när det gäller "kroppsbyg­
gandet". Han - bä ttre än nägon ' annan -
kan bygga ut Dina muskler, vidga Din bröst­
korg och öka Din styrka! 

Tammer har själv varit "en vanlig grabb" 
litet gänglig och tämlig~n svag. Nu h a r han 
Sveriges mest perfekta kropp. H emligheten 
med sitt kroppsb yggande arbete aVSlöjar han 
i den korrespondenskurs som erbjuds Dig här. 

Ge Dig sjillv chansen att få en sund och 
frisk kropp - att bli en h6oman. Du blir 
lyckligare och mer tllltreds med livet. 

Du behöver inte sälla till mer tid än en kvart 
om dagen och Du kommer all märka resultat 
om en mdnad. 

__ Posta idag! ______ ---, 

.Jldrottsskolan -
Stockholm Sö. 

Härm~d beställer jag Arne Tammers kor­
respondensknrs "Vägen till Styrka". Sä nd 
mig omg-. första lektions brevet mot post­
förskott kr. 3 : - (plus porto 45 ör~). De 
efterföljande 8 breven skall sändas mig 
med 14 dagars mellanrum till sa mma pris. 
Det tionde brevet ~rhäller j ag gratis. 

Namn .. . .. .. . . . ... . . .... ... . . .. . . .. . . . ... . 

Adress . ... .... . . . .. . . .. . . ................ . 

Postadr. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Tf A 
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MODELL T A~:~~;'~~~;:~d~ (T ~~ KJ 
Standardvagnar med fjädrande boggier, kom­
plett sats . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 : -
Godsvagnar med fj. boggier, box, reefe r, fl a t , 

Skala 1: 87 Sp1\.rvldd 16,5 mm 

H 2 D -lok, svenskt. l'-C-l', isolerat för ty!\.­
räls, helt pressgjutet. P erma nentmagnet­
motor av kraftig tyP. 12 volt likström, 
standardström tör alla skalor. Ej funge­
rande strömavtagare. Autokoppel. B ygg­
sat s, komplett. 2-rä ls eller 3-rä ls 60:-

H 3 Fungerande strömavtagare, pr: st 4: 75 

PERSONLOK, engelskt. ängtyp, 2'-C-0 i för­
nämlig byggsats med 7-polig, nällagrad per­
manentmagnetmotor m ed inkaps lat snäckdrev 
Synnerligen tystgäende. Komplett byggsats 
m. arbetsritning .. ... . .. .. . .... ... .. . . 120:-

ÅNGL OK, Iitt Sa, l'-C-l' kommer Inom kort 
i byggsats fullt I klass med de bästa ameri­
kanska. Av delarna har hittills anlänt: 
Bulfertar monterade ä buffertplanka, 
prst ............. . ... .. .. .. . ... . . . . . . . . . 1:-
Dr ivhjulspar, 2-räls med hjulringar n,v mäs­
sing, diameter 18 mm, pr par med pämontera-
de lager boxar ........... . ...... . . . .. .. . 3 : 25 
Drivhjulspar som ovanstäende, flänslösa pr 
par .. . . . .......... . ..... ......... .. . . ... . 3 : 25 
Växlhus m. snäckdrev och drivhjul. komplett 
sats ................... . ....... .. ....... 12 : -
Rambalkar, stabsade i mässing jämte erfor­
derliga distanshylsor för hopnitning av ram-
verket ... .. ....... . . ............... . .. . . 4: 85 

OBS! Den kompletta byggsatsen pä 
loket kommer att kosta 80 : - med 
5-polig motor, och 85: - med 5-pollg, 
kullagra,d motor. 

Al\IERIKANSKA ÅNGLOK 
CONSOLIDATION. l'-D-O med 7-pollg, kul­
lagrad, helt kapslad motor med inbyggt snäck-
drev. utan tender .......... ........ .. 230:-
PACIFIC, 2'-C-1', byggsats som ovanstäen-
de . .. ... ..... . ........ .. . . ... . . .. . . . .. 230 : -
NORTHERN, 2'-D-2', super deluxe byggsats 
med kraftig 5-polig DC71 motor .... 200 : ­
HUDSON, strenmliner. 2'-C-F, byggsats som 
ovanstäende . . .......... . . .. ...... . .. . 185 : -
PACIFIC, standard, 2' -C-l', byggsats som 
ovanstäende .. . .............. . ....... . 185:-

Al\IERIKANSKA DIESELLOK 
Expresstågslok EG, A + B enheter med kraf­
tig DC 71 motor, komplett sats med ritning 

165 : ­
Expresstågslok E7, byggsats som ovan stäen-
de ......... . .. . .. . .............. . . ... . 175 : -
DIESELLOK, road switcher, komplett med 
VA,RNElY världsberömda motorboggier, typ 
FaIrbanks-Morse . . . .. . .. .. .. .. . ... ... . 120:-
FöRSTADSSPARVAGN med VARNEY motor-
boggier ........ .. .. . ...... . ............ 75 : -

pr st .... .... ............. .... .... ... . . 18: -
V ARNEY leads - HO leads ! 

SVENSKA HO-BYGGSAT SER T I LL VAGNAR 
Inneh. materialsats j ä mte ritning 

och beskrivning. 
H.J 53 P er sonvagn Iitt. Bo5b 2 klass . . 9 : ­
H.J 54 P ersonvagn Iitt. BCo7d 2 o. 3 kl. 9 : ­
H.J 55 P ersonvagn Iitt. BCollb 2 o. 3 kl. 9 :-
H.J 66 P ersonvagn litt. Co6 3 klass . . . . 9 : -
H.J 1 öppen godsvagn, Iitt O ... . . . . . 5: -
H.J 13 Sluten go dsvagn, Iitt, Grh . . . . . . 6:-
H.J 21 Kylvagn, Iitt. H . . ... .. . ... . ... . 6 : -
H.J 23 Postfinka Iitt. D2 .. ........ .... 6 : -
H.J 26 Ta nkvagn, Iitt, Q 12 ... .. .. .. . . . 6 : -
H.J 27 Revisionsvagn, Iitt. Q 13 . ... . .. . 6:-
H.J 32 Resgodsvagn, Iltt. Fo4 (stälvagn) 9:­
H.J 41 P er sonvagn 1 o. 3 klass. Iitt. A{:o4 9:­
H.J 51 P ersonvagn 2 o. 3 kl., Iitt. B Co5a 9:­
H.J 52 P er sonvagn 2 o. 3 kl., Ii t t. BCo9 9: -
H.J 61 P ersonvagn 3 klass. Iltt. CoSa . . 9 : ­
H.J 62 P er sonvagn 3 klass. Iitt. Co8d . . 9:-
H.J 91 Resta urangvagn, Iitt, R03 ..... . 9 : -
H.J 94 Kombinerad person- och r esgods -

vagn, Iitt, CFo4 (stälvagn) .. .. 9:-
H.J Si Lokaltrafikvagn 3 kl a ss, Iitt. Co6 9 : -
SVENSKA pressgjutna, n!\.lIagra de, sva r toxi­
derade personvagnsboggier modell 39 - det 
var väl en nyhet - är nu klara. De finn s för 
3-räl s och 2-räls. 
Boggi pr st. för 3-räls . .... . . ... . .. .... . 2 : 50 
Boggi pr st, för 2-räls ....... . .. . . . ..... 3: 10 
Pressgjutna, n1\.Uagrade, svartoxiderade per­
sonvagnboggier, F.J ÄDRANDE, S.J typ -07, 
SE NSATIONELL SVENSK NYH. pr st. 3: 10 
Ritning t ill snabbmotort1\.get "Göteborgaren" 
i ska la HO ............. . .. . .. . ... ..... _ 2: 50 
Boggier till detta täg pr st. .. , .... . .. 3: 10 

ELEKTRISKT 
REOSTAT för HO-täg. kraftig, 40 ohm, 50 
watt, lindad pä keramikkärna ; . ... . . . 17 : 40 
LIKRIKTARE för HO-täg. Selenstapel, hel­
vägs i Gretz-koppling för tvä lok . .. . 16: ­
TRANSFORiUATOR tör HO-täg, prim. 220/ 
127 v sek. 15 v. 1,5 amp. för tvä lok . . 22:­
OllIKOPPLARE, 2-pol., 2-vägs m ed enhäls-
fastsä ttning ..... , .. . ... .. .. ... .... ... ... 3 : 60 
STRöllmRYTABE, l -pol. med enhäls fa st­
sättning. 

1. 
2. 
6. 
8. 
9. 

10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
16. 
20. 
22. 
23. 
24. 
25. 
26. 

ENGELSKA HUSBYGGSATSER 
Bungalow . .... . ....... . ...... . . . ... 5: -
Väderkvarn _.... .. ... ... .. .... ... . . 3: -
Brädgärd med tv1\. byggnader ... . 7:-
Affä rs- och boningshus . .... . ... . 8: -
Tvä-familjsvilla med garage .. . . . . 7 : -
Boningshus • .... .. ... . . . .. .. . ...... 5: -
Kyrka .. . .... . . . ............. . . . . . . 10:-
Engelsk "Pub" .. ................ .. 10 : -
Stationshus . ........... .. . . . . ...... 10 : -
Herrgärdsbyggnad .... . .. .. . . ... .. 10:-
BIografbyggnad ........ . .. . .. .... . 7 : -
H örnhus med affär .. . ..... . .... . 5:-

~~ä~l~~~gs~ili~' '~ed 'g~~~g~' ::: ::: 1~ ~ = 
F a briksbyggnad . .. .... . .. .. . . . .. . 10:-
Godsmagasin med lyftkran se ovan 8 : ­
T elefonkiosk med stolpar och en 
större väntkur för busshällplats .. 7:-

27. överbyggd plattform för mindre 
station . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 7:-

28. Vattentorn för bangärd .... . . .... 3 : -
29. Stationsbyggnad med kontrolltorn 

tör flygplats .......... ............. 10:-
30. Hangar ....... .. ........... . ... .. .. 8 : -
31. Lokstall ... ... .. . ... . .. ... ... .... .. 7 : -
32. Kontorsbyggnad för liten kolaffä r 

samt en boskapsfolla . ..... . .. .. . . . 4 : -
33. Affärshus med bl. a. bank och cafe 5 : -
35. Postkontor ............. . .... . . . .. . 4 : -

OBSERVERA I VI hänvIsar våra lirade kunder till tidigare och kommande 
• hobbytjänstannonser. Det Ur Icke möjligt att l varje num­

mer upptaga de tusentals artiklar vi tör. Under arbete Ur 
en katalog enligt lösbIa.dssystem och snart kommer vi att tillkännage "lad som 
föreligger l ' tryck. Katalogen' blir rikt illustrerad vilket icke är möjilgt i Teknik 
för Alla a v ntrymmessklil. 

Först ifråga om modellbygge: flyg, båtar, tåg, bilar är 

TfA:s Hobb,.tjänst, 
Tunnelgatan S, STOCJUlOLM S, öppet var dagar 9-17; lörd. 9-12. T . I 01199 
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* VÄRLDENS STöRSTA P UMPAR 
har, enligt McGraw-Hill Digest, levere­
rats till den stora Coulee-dammen i 
USA. Pumparna levererar tillsammans 
3,2 milj. m3 vatten pr dy.gn eller var­
dera 22 000 m3 i timmen. Pumparna är 
till största delen svetsade med en gods­
tjocklek av upp till 125 mm. Varje svets­
söm gjordes "non stop" och vissa söm­
mar tog upp till 24 timmar att utföra. 

* EN INTRESSANT METOD FöR 
framställning av stålrör med diameter 
mellan 660 och 915 mm tillämpas av ett 
amerikanskt företag, berättar Mech. En­
gineering. Utgångsmaterialet är 6--13 
mm stålplåt med en kolhalt av 0,2-0,3 
proc. och en manganhalt av 0,85-1,25 
proc. Plåten pressas först i en speciellt 
kraftig press så att den får U-form. 
Efter att ha passerat ytterligare ett an­
tal pressar är rörformen färdig och nu 
elsvetsas rören in- och utvändigt. Efter 
inspektion utsätts rören i en press för 
ett vattentryck av upp till 210 atö. 

* DC-6-0RNA, SOM AV DE AMERI­
kanska myndigheterna satts in i den nya 
luftbron över Stilla Havet mellan San 
Francisko och Tokyo, har genom sina 
prestanda mycket förvånat de militära 
myndigheterna, säger Dagens SAS. Inte 
nog med att flygplanen gjort turen över 
från USA på 24 timmar - vilket är en 
ganska "normal" tid - de har också 
kunnat vända omedelbart efter bara en 
rutinmässig översyn och avverka tur 
och returen på sammanlagt 50-51 tim­
mar. Ingen av de många DC-6-or, som 
är insatta i luftbron har varit ute för 
någon .olyckshändelse av något slag. De 
stora planen har gått som urverk mel­
lan de båda kusterna. 

* SOM ETT LED IEXPORTDRIVEN 
på dollarområdet hal' AB Rörstrands 
porslinsfabriker, det äldsta företaget i 
sin bransch, grundat ett dotterföretag 
i New York, Rörstrand Inc. Avsikten är 
att sälja fabrikens kvalitetsproduktel 
till amerikanska varuhus, och redan :rrån 
starten har intresset för detta nya 
svenska företag på amerikansk . botten 
varit mycket stort, säger Industriens 
Presstj änst. 

* BLAND DE NYA KEMIKALIER, 
som nyligen demonstrerades för första 
gången vid en utställning i Storbritan­
nien val' "Shell DD", ett jordreningsme­
del (diklor-propan-diklorpropylen), som 
är särskilt effektivt mot trådmask och 
sänker kostnaden för jordsterilisering j 
drivhus till ca 1 000 kl' per ha mot 10 000 
kl' per ha med ångmetoder, berättar en 
brittisk pressöversikt. Ny är också me­
tyl-isobutyl-karbinol för skumbildning 
vid malmflotation. Det kan användas 
med t. ex. både tallbarrsolja och kresyl­
syra. 

* TREDJE EXEMPLARET AV J -29, 
Flygande t unnan, är nu klart och hal' 
inrättats för vapenprov - de två tidiga­
re exemplaren har haft karaktären av 
flygande laboratorier. Den första serien 
räknas klar för leverans till f lottiljerna 
nästa ål'. 
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Norden s största och äl dsta tidning för 
populär/eknik, modellbygge och hobby. 
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Insändes till Teknik för Alla. Box 3137, 
Sthlm 3. i slutet kuvert, frankerat med 20 
öre. Avgiften uttages mot postförskott. 
Helår 11: 60 Halvår 6 : - Rvartal a:-

Stryk det ej önskade. 

Namn: . .. .. .... . . .. ... . . . •.. . .... . . . . •. • . • 

Bostad : •• . •.. •• .. . ..... . .•.. . .• • •• . ..•.... 
P osta dr. : . . . . . .. . . .. . . . . . .. . . . . . .. T f A 23 

11111 11111 1111 1111 11 11111111 111 1111 111 1111111111 11111 11111 11111111 111 111111111 

OUMBÄRLIGA 
H A N D B Ö C K E R. 

av 

Oscar Bergman 
1) Fräsnin g 

2:a upp!., inb. 16: SO 
2) Gj utning 

4:e upp!., inb. 21 : -
8) Stålbehandling 

inb. 16: SO 
4) Svarvning 

4:e upp!., inb. 14 : SO 
5) T räbea rbetning 

Ny omarbetad u pplaga 21: SO 

WESTLlNGS BOKAVD., örebro. 
Härmed bestä lles m ot pfsk. •... . . ex. av 
O. H. 1,2,3, 4, 5. (Stryk det som ej önskas.) 

Namn: ....... .. ..... . ... . .. .. .. .. . .. .. . . 

I_A~e~: ~ . . ..:....: ''':'': ' .:..;..' .:_:_: -...:.: ''':'': '.:...:. ' ~ Tf~1 

Teknik för Alla 1951 gratis till 
R adiotekniker Gustav Gerdin, B1'evlå­

da 235, Torsb y. 
Elektriker Sigvard Holmberg, Sol­

går~gatan 19 A, örnsköldsvik. 
Konditor Cu~äll, Grev Rosengatall 

12, Örebro. 
Herr Georg Högman, Dals-Rostock. 
Sjukvårda1'e Stig Höörgren, Ö. Berna­

dottesgatan 39, Limhamn. 
Mejeriföreståndare Allan Lindblad, 

Karaby mejeri, Åse-Karaby. 
Målarmästare F. Hugo Nyberg, N orr­

byskär. 
Bilmontör Gustaf Olofsson, Box 177, 

Vindeln. 
Herr Sven Sjöblom, V inkelgatan 26 A, 

Karlshamn. 
Instrumentmakare Bertil Wikander, 

S :a E splanaden 35, Lund: 

Prisgivare 
vid J\Io.dellsportens dag 1950: 

Teknik tör Alla 
Aftonbladet 
Boktryckerivara 
Biickströms kllch6-

anstalt 
Tryckeri AB Fylgia 
Ritters verkstäder 

• 

Lindbergs Tryckeri 
AB 

Svenska P ressbyrån 
Direktör B. Steinsvik 
Steinsvlks bokförlag 
Tekniska Museet 
TrA:s HobbytJiinst 

Ingeniörsvetenskapsakademiens 
bok om Gengas kan beställas direkt från 
IV A, Grevturegatan 14, Stockholm 5, 
vilket -härmed meddelas med anledning 
av det intresse som visats artikeln i Tf A 
nr 21 "Om gengasen kommer tillbaka". 

Centrifugalpumpen 
som publicerades i nr 22 kan användas 
till många olika saker men i det utfö-

rande som den beskrevs är den inte 
lämplig för att hålla framkallnings~ 
vätskan i en framkallningstank i rö­
relse. Detta på grund av att framkall­
ningsvätskan då skulle komma i kontakt 
med koppardelar. Orsaken till påpekan­
det är att vi från den amerikanska be­
skrivningen övertagit en illustration där 
pumpen just utnyttjas för detta ända­
mål. 

'RADIOTELEFONEN,. 

~AN~·r 
Ny förbättrad 
konstruktion 
Den op.rhört populära 
radiotelefonen Yank 
har nu utkommit i ny­
konstruktion. Ritning­
en ä r liksom tidigare 
mycket utförlig .ch a r ­
betsbeskrivningen be­
skriver i detalj, . hur 
byggandet skp.r. Ge­
nom användandet av 
ny material är appa­
r aten förbä ttrad och 

samtidigt förenklad. vilket gör att den 
kan byggas med lä tthet även av nybör­
Jare. Yank är fullt modernt byggd och ar­
betar bra. en sändare-mottagare som öpp­
nar stor a möjligheter . Sll konstruerad att 
den kan användas dels bärbar och dels 
nä tansluten. Billig att bygga. En fullstän­
dig material -prislista medfÖljer . 
Byg&, Er egen Yank - NI k ommer a tt bli 
stolt över den. Yank, den trådlö8a telefo­
nen tör envar, är alla tiders hobbT och 
samtid igt praktisk. 
Pris för r itning och arbetsbeskrivning 

. : 60 
Sändes mot postförskott var vid porto tUI ­
kommer. 
Sä ndare bestämmelser bifogas. 

HOBBY-FÖRLAGET, Avd. R., Borås 

Sigurd Isaeson presenterar 

METEOR 
en glänsandeJi. jaktplansmodell 

med riktig reaktionsmotor! 
* D p.n mest inbitne modellflygare måste medge att METEOR 
redan i sin j ä t tekartong ä r en jaktplansmodell med fart. fä rg 
och glans . .. 

De ljudfa rtformade vinga rna ha r r edan sin il skna orange­
"färg och bIll-gul-svarta emblem. P å en timme h ar Du 
ett i sanning g länsande jaktplan färdigt: kroppen 
ä r k lä dd med riktig. glän sande aluminiumfolie I 

OCH VILKEN FLYGFöRlIlAGAI Driven av sin 
JETEX reaktionsmotor rusar METEOR mot 
m olnp.n precis som ett stort jaktplan och 
glidflyger frlln sin topphöjd långa 
sträckor. ME T E OR u tför med lä t t ­
het fler a loop ings i följd och Reaktionsmotor 9: 75 

Fråga efter dem i Din affär 
eller sänd in kupongen! 

uppnllr stora hastigheter I 

Färdiga 

delar: 5:90 

F ör 
för sta 

gängen i 
landet fllr 

Du en flyg ­
plan modell med 

r iktig motor kom­
plett l kartong med 

bränsle, a lla tillbehör , 
llIustr. handlp.d ning och 

t. o. m . r eser vdela r! Och 
alltihop . för endast 12 : 50. 

I­

I 
I 
I 
I 
I 

Till I ngenjör SIGURD ISACSON, L i d i n g ö 

.... ME TEOR med motor (spv. 430 mm) . ... . 12 : 50 

.. .. STOR tub ö RN-cement . . . . .. . .. . .. . . . . · · O: 90 
· .. . METEOR utan motor . .. . . ..... . .... . .. '.' 5: 90 
· ... METE OR fä rdigbyggd med motor .. . . .. 14 : 75 

J ETEX " J :r" r eaktionsmotor ...... . . .. . 9: 75 
· ... PIPER eRUISE R, g ummirnotordriven 

skalamodelJ som fl yger perfekt .. . .. . . .. . 4 : S5 

Namn .. .... . . .. . . . . . . ..... .. .. .. . . ... .... . . . .... .... . 

Bostad ., . . .... • .. . . . . ... . . . •. .. .•....... ... . . ... . . .. . 

Postadress . . ..... .. . . .. .. . . .. . . . . . . .. . . .... . Tf A 23 
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Till salu: 
SKI VVÄXL ARE. Flera fahr . Byggs., mot. 
m.m. Begä~ broschyr. F:a .Tibe, Dala-Fäggeby. 

MC-BIL c:a lYt färdig. Sv. till Sverker Anders-
son, Hästholmen. ·Tel. 6. . 

GENGASFL ÄKTl\I OT . obet. beg. 10 :-/st. Nya 
Radioverkstaden, Ka lmar. 

GRAl\Il\I OFONl\IOTORER 127/ 220 V 30 :-. D:o 
m. om kopp!., överföringshjul, skh·tallrik 25 
cm m. axel o. lager 43 :-. Fraktfr. R eturr. 
Pris!. gratis. Sven ThoreIl , Töreboda. 

DKW-BLOCKl\10TOR 200cc plus div. delar 
175 :-. Ilo-m. 80cc 75 :-, Sachs-m. 98cc 75 :-. 
R ex-m 98cc 50 :-, D:o 147cc 50':-, D:o 172cc 
100:-.' Mc-Rex 147cc nerp!. 200:-, Rex-ram 
147cc 50 :-, Returr, Ev, bytesförsi. Postorder, 
Box. 49, Hamrängefjärden. 

DKW-l\IC 200cc u. mot. 200 :-. Saxonette lv-m. 
komp!. 150 :-. Fabr-ny Sachs-cyl 98cc 52 :-. 
D:o topp 15 :-. D :o komp!. kanna 19 :-. D:o 
förg. 45 :-. Alla delar till Sachs-m. kan lev. 
Lindblad, Rähällan. 

B ÅT ÄGAR E! Spel passande blitslip stubbryta­
re e. d. Kraftig konstruktion. 65 :-. Sven 
Lindh, Box 352, Bo~l_l_n_ä_s. _________ _ 

T I L LF}j,LL EI Mc 200cc .Tap sv. körklar, g ene­
ratorn nägot defekt sä ljes kontant för 450 :-. 
B. Gustafson, Sibräcka. 

READING STANDARD 1200 sv. 2, sy!. ä/m ut. 
fr-hjo O. lyse f. Ö. kompl. Isärt. ej. reg. 350 :-. 
2-t mot. c:a 125cc ut. magn. o. förg. isärpl. 
35 :-. "KC", Box 530, Kvarnsveden. 

l\I C I'N 350cc s. m ./31 nyren. m, välv. i 1 :ma 
sk. däck, slangar, styre, kedja, kedjekr., sa­
del, bakd, O. ljndd. helt nya, aven tJlIfälligl1. 
t. salu f. end. SOO :-, R. Olsson, Villa Otter­
dahl, Falkenberg. 

D KW 200cc mot. delar. Nyborr. cyl. med kolv, 
vevstake och balanser 50 :-. Svänghjul m. el­
utrustn. 30 :-. I!'örg. 20 :-. Delar t. växel!. m. 
m. T-Ford mot. ulocl" vevaxel. vevst. m. kol\', 
startm., magn. m. m. biIIigt. U. m. p. K. 
Lundberg, C 17, Aby. 

H E LRENOV. l\IOTORER .Tap 250 tv. 225 :-. 
.Tap 350 sv. 225: -. L. Svensson, Västragatan 
15, öre~b_r_o.~ ______________ _ 

T EL ESKOPGAFI'L AR för cyklar till 25:­
Ist. finns nu att köpa tills vidare end. f. 28" 
hju!. Även andra mod. pä best. Sv. t. "Omäla ­
de", Tf A, Box 3137. Sthlm 3. 

l\[C-BIL tväsits. m. 300cc .Tap mycket välbyggd 
uilllgt. Elof .Tohansson, VI bo" Sku ltorp. 

WElIffiLEY senior luftplstol m. 800 kulor 
50: -. B. Andersson, Fack 46, Enköping 1. 

T E RROT l\IC 100cc -46 som ny välsk. 750:-. 
Mc-m. 147cc ut. vaxel!. 95: -. Indian -m. 1200cc 
stot. u t. växel!. pr. sk. 275: -. Dragsp. Excel­
lent 25 näst. nytt 41-120 4-kör. har kost. 
935: - , nu 700: -. D:o Granesso 39-96 bra sk. 
300: - . Svar m. porto. Henrik Sjödiu, Und rom. 

K Al\IERA WE LTA 16 bilder 4,5 x 6 cm film 
6X9. Obj. Steinheil Cassar 1:2.9 f=7,5 1-1/ 250 
sek. Compur med beredskapsväska. B. Swens­
son, BL 781, KaIlinge. 

DE LAR TILL Sl\IALFI Ll\I SPR OJEKTOR, 
alla s lags delar till 16 mm projekto rer billigt. 
Prislista mot porto. A. Bergzell, Bolder 6, 
Trollhätta n 2. 

Al\IAL FöR G_ ny till 98-125cc 20 : -. A. P ers­
son, Box 84, Kumla. 

l\I C-l\IOT OR 350cc sida m. magn. o. förg. re­
nov. 200 : -_ Växell. ti ll d:o 30: -. Mc-bilram 
av stälrör avs. för tre-hjul 75: -. Hastig­
hetsm. ti ll bil n. ny 20: -. Olle Gustafsson, 
I!ox 5340, örebro. 

HöGEF I'EKTIVT SPOLSYSTEl\[ med HF­
steg och bandspridning pä 3 KV-band samt 
MV och LV 70: -. Vridkond. 3 X 500 pF avsedd 
för ovan st. 20 : - . Svar till M. Lundqvist, 
Storgatan 5, Södertälje. 

DKW 98cc -38 i bra skick med mindre def. ba­
lanshju l (nyrenoverad) 375: -. J ohan ElIas­
son, Dravö, Viistboäs . 

NÅGRA K OlUPL. 60, 100 o. 120 cm lysrörsar­
maturer sä ljes för 41, resp 43 o. 45 : -. 120 o. 
220 V. (Nya). R. Jacobsson, V:a Gatan 69, 
Kungälv. 

BEG. R ADIOAPP AR AT E R billigt begär offert 
frll.n S. N il sson, Tandsbyn, Tel. 19. 

R E ALEXAl\IENSKURS end. nägra brev lästa 
överlåtes bill . (möjligh. t. stip.) närm. upp!. 
om porto fÖljer. Hjälp-mot. för cykel ä mod. 
m. förg. utau magn. 25: -. Sv. t "CN", 
Majtuna, MarianneIund. . 
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R(\ rad· 
llJU~~ ""nonIer 

Ann.-prlut under deJ.ll!I rubri k är netto kr 
2: - p er rad ( ca 34 typel'),_ F (j r skottslikv ld , 
kontant eller Insatt d postgirok onto 157992, 

Manuskrip ten mdste vara tydliga - mask in ­
skrivn a eller textade, VI ansvarar icke ( (jr 
otydl igt skrivna eller darkt (lil'kortade manus. 

INDIAN 750 nyborr. nya fä lg. o. gum. skott 
600: -. Ilo Iv 98cc nyborr. skatt 350: -. S. 
Lindgren, Skivsjöstrand. Tel. 23. 

SKRIV~IASKIN defekt 90: -. Box 3, Äng. 

HOBBYSVARV 4"-400 med motor och tillbehör 
Inbyggd I p r ydligt skäp. Svar t. ~'el. 488904, 
Stockholm. Eft. kl. 17. 

PEUGEOT motorcykel 172cc 1938 körklar re­
gistrerad 600: -. G. \V -mark, Skogvaktarega­
tan 16, Trollhättan. 

LYSRÖRSAR l\IAT UR, lik. o. växelström 20, 
25. 40W. Telex, Järpen 13, Stuvs ta. 

AJS 350cc m/30 tv. billigt. U. m . P. J. Anders­
son, Box 1046, Storvik. 

RADIOLA-R ADIO stora och sen. mod. allstr. 
som ny slumpas gen. 195 : -. Kost. 400:-. 
G. Ehrudal, Getfotsv. 30, Enskede. 

l\[C-ILO 120cc med kick körklar 300: -, eller 
h. b. Lv.-ram med gaffel vey o. styre 35:-. 
Lv-tank Sächs 14: -. Fö~gasare Sachs 15: -. 
Beg. dynamo 6: - .Uppl. m. p. G. Ragnefors, 
Storgatan 37, Hemse. 

PLATKAl\IERA 6,5X9 Rodenst 1:4,5 compur 
ru llkass. Voigtl. Bessa 6X6 synkr. U. m, p. 
Allan Arvidsson, Box 40, Skultorp. 

RESESKRI VUASK IN 125: -. Box 5, Äng. 

ZEI SS K I K ARE 6X30 m. fodr. ny Remington 
el-rakapparat 1l0-220V m. todr. ny. Sv. t. 
"HM", 1.' fA. Box 3137, Sthlm 3. 

W OI GTL }j,NDER Vito 24X36 1:3,5 1-300 sek. 
med b -väska o. gu lfilter 250: -. U. m. p. K. 
Hellrnon. Seglareg. 2, Lomma. 

R}j,KNEST ICKA FARER 20: -, G, Frennes­
son, östergot. 13, VänerslJorg. 

NI F ÄR EN l-fas el-mät. 127V för end. 2 :75 
+ frakt beg. men I l :ma sk. kon omlindas t . 
annan önskad spänning elI. användas för 
hobby e. d. Är värd det mängdubbla priset. 
B. Larson, Islandsg. 2 A, Boräs. 

HER lIlODS TILLGOlJOH. 541: - . säljes bil!. 
eller bytes mot mc. Y. Askebring, c/o Stigs 
Diversehandel, Eskilsryd. 

ENI'AS~IOTOlt If.. hk 1400vl m 130V ny m. 
kullager 75: -. Sv. t, "Motor", Box 3, Osby. 

HOBBY., TiA och andra Tekn. Tidskr. 20:-. 
Bertil Svensson, Box 121, ·Perstorp. 

NOR TON 500cc 900: - . Royal En!. 350cc 
800: -. 2-pol. mag-gen. 130 : -. 2-pol. magn. 
35: -. Bandslipn. 220V 150: -. EI-handborl'm. 
220V 135: -. 5-rad. dragspel 3-kör 275: -. Ny 
krist-mikro 45: -. Ritn. t. mc-bil 12: -. T. 
Magnusson, Vallarum 5. 

MC-BIL 3-hjuI näst. färd. m. motor HVA 
550cc 2-cyl i mycket gott skick, 1000: - pä gr. 
a v ändr. för hällanden L. Andersson, Tegel­
viksv. 7 E, Kalmar. 

l\IONARK L V 9Scc m /39 päkostad 384: - sä l­
jes för endast 400: -, Vidare m. svarsp. Sv. t. 
"Snygg-Körklar", Box 18, Hindäs. 

R öRPROVAR E W E-DA 238" kompi. m. tabel­
ler O. mellansock!. 150: - . Villiers 147cc m. 
förgasare, växell. avg-rör, tank 90 : -. Tank 
HVA 98cc 15: -, Fj -gaffel Rex m/38 10: -. 2 
st. hjul 24X2" nya med bromstrumma O. gum_ 
mi 55: -. Lennart Karlsson, Box 28, Rogs­
lösa. 

GI TARR ny stor!. BOX35 cm med gitarrs kola 
45: -. Tält 4-mans med gOlv luftventil. stän­
ges m. dragl,edja sto r !. 190 cm längt, 145 cm 
bred 175 cm högt I fu llt skick 60: -. Resegr. 
storl. 40x25 cm 55: -. Radio Philette 5-rörs 
ny no: -. Radlola 4-rörs ny 150: -. P hil ips 
5-rörs beg. 150: -. Ett ärs gal'. på de nya blf. 
500 01. frlm. 5: -. U. m. p. L. Oscarson, 
Almers väg 20, Varuerg. 

LITEN LÄTT 4-cyl Fiat-motor. P Schtirer 
Västra Länggatan 33, Alingsås. ' 

UKV-sändare-mottagare SCR-522 med rör och 
kristaller ti ll högstbjudande. S. O. Grebell, 
K lubbacken 32, Hägersten. 

BEG R ADIO 4- o. 5-rörsapp. av PhilipS, 
Concerto n m. fl. märken 40: - Ist. Om bytesr. 
inom 14 dag. Nils Blix, S. Järnvägsgatan 88, 
Skellefteå. 

R EX VILL I E B S 175ce m. växelläda 150:-. 
VIndeIverk Hy tove r m. stativ 150: - . D:o Nor­
dlk 130: -. Mc-ull lYt-byggd m. 350cc topp 
425: -. Bilgen. 6V 45: - . Vind r -fläkt 15:-. 
Bensinpump 15: -. Bottradio 3-rör m. högt. 
25: -. L uftg. 4,5 50: -. HD-ram ii mod. 40: -:. 
Sidvagnsshassie 25: -. Fj-gaffel 25: -. Lv-hJ. 
2 X 26" 60: -. Rex Villlers 98cc -37 nyren. O. 
kör klar 275: -. No r ton 500ce -42 1.700: -. U. 
m. P. "TD", PI. 577 Sklll ingaryd. 

E L -H ANDBORRlIIASK, Chuck SO-2, 110/127V 
I nr. sk. 130: -. Sv. t. "Bro", T!A, Box 3137, 
Sthlm 3. 

LV-ILO 98cc reg. O. körkl, endast 200:-. 
Karl -Erik Hammar, Ränick. 

SACHS 98cc nyrenoverad bllligt. Lennart 
Pettersson. Gunsmark, Anäset. 

DKW-BILRAl\I 38 ärs fjädrar , ox lar, styre, 
snäcka, parolellst. 275: -. D:o kylarmask. 
25: -. J. A. F.riksson. Baggbo, Sellnäs. 

MOTORCYKLISTER ! Ett min dre parti bak­
sadla r av äkta svampgummi, engelskt fabri­
kat inkomna. Enostäende billigt 23 :-. Gas­
handtag 1" och %", Amal original 7: 95. Styre 
för motorcross förkromade 12: -. Reservdelar 
till a llo modeller och märken. Motorrenoverin-
1"01' utföras. Tag tillfället I okt! Fir ma All ­
Round, Hässleholm. 

JAP 250cc Speedwayracer I utmärkt primo 
skick säljes kontant 800: -. J ohnny Winberg, 
Sinclairsholm, Vinslöv. 

H VA-l\IOT, 550 sv. prima m. förg. O. oljepump 
175: -. Magn-gen. Lukas br a 75: -. Ankare 
fabr-nytt end. 62: - . Sach s 98cc m/39 en bro, 
nylack. 325: - . Gen -anl. 12V 300W m. dlr ­
kopplad J -n mot. obet. anv. t. högstbj. Cyl t. 
FN 500 tv. m/30 kompi. kolv 50: -. U. m. p. 
"lA", Bellö. 

RADI O 4-rörs 3 v-läng. 60: -. D:o 6-rörs S. 
ny 85: -. Högtalare m. drossel 12: - . Ton­
drossel 8: -. Krist-mot. ny 11: -. LF-trans­
form. 1/5 5: -. Vrldk-sator 2-gang 3: -. Allt 
I 1 :ma sk. B. Lie, Box 18. Bjuräker . 

E L-CYKEL kompl. utan motor 320: -. Med 
Ilo-m 98cc 470: -. N. Lindgren, Box 6421, 
Borllinge. Tel. 12540. 

P IANODRAGSPEL 3-kör 34X96 S. nytt 
450: - Knoppspel HaHa 3-kör 100X120 325:-. 
Bosch magn. 2-po l. V. g. 60: -. Sadeltank 
20: -. Returr. "CK", Pr. , Osby. 

l\IöBELR ULLAR diam. 40 X 14,5 mm 40:-
1100 st. Blomkruksställ . M. insänd. av 1: 50 I 
trim. erh . provo. prisl. Box 121, Perstorp. 

SJ ÄLVSlIlöRJANDE LAGER för 8. l O, 16 O. 
20 mm axel, utsäljes för 1: - Ist. 10 st. 8:-. 
Lagerlista mot po r to. F :a Zema, Kulläk r a. 
1.'el. 1. 

H VA 120cc m/ 48 primo för 550: -. Ev. byte. 
K. Ander sson, Box 58, Smedstorp. 

LV-l\IOTOR 98cc Rex Midget m/37 125:-. 
Rex ViJliers m/39 140: -. Mc-ram pass. 350cc 
med gaffel, skärmar, sadel, sadelt. etc. 80:-. 
1.'. Johansson. Brevl. 165, Stoby. 

S~[ABILDSPROJEKTOR nägot beg. med 
100W lampa 95: -. Svor till Nils Wall, Smed­
byvägen 16, Kristinehamn. 

J AW A 350cc 50 ärs mod. m. eng. overall huva, 
njurbälte, glasögon. Lägsta pr. 2100: -. Prak­
t iflex smäb-kam. 1/500 sek. bl. 2,9 275: -. N. 
Hörnfeldt. S. F. r lksonsgatan 17, Boräs. 

R EX 147cc mc-m., ny förg. tänds. nyborr. ny­
lagr. nyr enov. vä xel!. samt ett nytt hju l 
16x4 m. drev O. broms end. 175: -. "OR", 
HUl"in 11, Stuvsto. 

, ENGEL SK GR-K UR S, obegagnad. 75: - . A. 
Svpnsson. St. Vrpm, Kville. 

l\IC-~[OTOR Soroleo 500 sv. totaIrenov. med 
div. reservd. o. ver kt. slump. Hjul pass. HVA 
550 m. fl . from med ny fälg 3.25-19 30: -, bak 
med fö r kromad fä lg 3,25-20 SO: -. Nytt däck 
o. slang EnglelJert 3,25-20 48: -. Mc- r om 1 :ma 
20: - . Skärmar bro 5: - Ist. Oljetank 5:-. 
Sadel 5: -. RVA 550 förg. 5: -. Kedjor, bruk­
bara 5: -Ist. Upplysningar mot porto. E. 
Li ndqvist, Fack G2. Grillhy. 

L V-lIIC u. motor läg mod. m. fj-gaft. I g . sk. 
reg. O. skatt h. Obs! end. moto r sakn. 200: -. 
Fraktfr . G. 1'illberg, Edsele. 

RADIO a llström m. vibrator 150: -. D ragspel 
Ital . 5-rad. 4-kör. 250: -. Radioteknik tvä b. 
30: - 2 st. transp. cykelhj. m. däck 40:-. 
Sv. t, L, Nöidh, Högeru dsg. 18 B, Limhamn. 



DKW-MC 350cc i m. bra s kick. Sv. t. "38 ftr s 
mod", Tanumshede. 'l'e!. 167. 

SlIIÅB. KAlIlERJl näst . n y Zeizz m . Xenar 
1 :2,8 comp. Rapid 1-1/ 500 ber -väska gulgr. fil_ 
t er motlj. sk. Sv. t . "310 :- ", TfA. Box 3137, 
Sthl m 3. 

PHI L IPS R ADIO (k. 360 : -) s. t . högstbj. ej 
under 100 : -. };'oto n . up pl. F elfri! Sign. fio l 
halva vä rdet 185: - . Nils H erma nsson, Stam­
g atan 2 C. Uppsala. 

F l S lIU DGET u nder b yggna d. Sv. t . 
"1300: -". TfA. Box 3137. Sthlm 3 

1I10NARKRAlII t . 500 cc k omp!. m. gaff. bak­
fj .nav, fä lg, skä rmar, styre m. r egi . m. plä t a r, 
div. stag , fotsteg, 2 stöd a vg· rör, Ij · dä mp. 2 
sadl. k.s k ydd, di v. delar. Allt blästrat o. g r .­
lack. 190: -. B. J ohansson, V :a J ä r nvä g sg. 2, 
Kri stinehamn. 

REX m/35 Iv· m ot. o. v.- Iäda o. fö rg. ut. magn. 
75: - . Bil -gen. 6V 25 : - . Ny förg. 125 cc 
25: - . A. Axelsson. Box 98, Vii vra. 

KElIllINTRESSERADE I K em . lab. ev. byte. 
S. ö stman, Längängsvägen 36. Alvsj ö 3. 

PASSA PA! Racerbil, Amilca r In reg. fina däck 
der. motor, borts lumpas för 600: -. Triumph 
mc-motor 500 cc bra skick ej kompl. 50 :-. 
Blä slampa 3 lit. m. manomt. 20 : - . Has tig­
het smiit. 10 : -. Sv. t . "BD", Tf A, Box 3137, 
Sthlm 3. 

LV-1I10 TOR SACHS 30 :a komplett 125 :-. 
Whelee motor 2-takt 2'cylindrig 75 : - . DKW ­
b il m odell 37 :a och i m ycket go tt s kick sälj es 
eller bytes mot för s lag. Sva r m . P. Box 51, 
K villsfors. 

EL-RAKAPP. Uemiugton Hea d s. ny 70 :-, 
samt 1 st. Phili sh ave a llstr. obet. beg. fel fr. 
45 : -. A. J oha nsson, Box 50, Hänger . 

T RumLE DR OHlIlE R ACER BIL ny med mo­
t or säljes bill. T el. 1009, Ulriceha m n. 

SKIVVÄXLARE, Philips 142 nya och beg. 
r a diodelar bill. Ga l'. fullg oda saker . K. O. 
Per sson , St r a ndg. 16. II . Visb y. 

MOTOR 4·cyl. luftkyld f . kom pl. m. 4-v. läda. 
Lämplig f . bilbygge. Birger P er sson, K y rkog. 
8. Filipstad . 

J AP s port 350 cc tv. m/ 35 sälj . bil!. vid s na r 
af tär. Inreg . 570 : - el. h ög st bj . G. J oha nsson, 
ö . Vallg . 20. Va rberg. 

1IIC-RA1U med 250 cc 2-t. moto r k ompl. m ed 
förg. magn. och växell. m otorn renov. för 
100 : - , 275 : - . 2 st. hju l ' 3,25 X19 framdäcket 
nytt komp!. m . gummi, brom str. och dre\' , 
40 o-Ist . 1 st. Bosch ge ner ator BV m . r elä 15 :-. 
Sv. t . B . P ettersson, B ox 214, Upp!. Väsby. 

TRANS.FOR:UATORKÄRNOR 20-65 cm 2 oli­
k a t yper . Garrard sklvvä x!. ny 185 : -. Mikro ­
s kop n ytt 180 g . f. 23 : -. Selenelement 6-12V 
8 A Llkr 220V vä xel. till 220V likstr. Llkr. 
36V likstr . 8 A. I nstrument. Vida re u . m . p. 
R . Carls son. H ammarsv. 7. Hjo. 

EVER FLASH blixtagg. med ex tra batteri, ac­
kumulator och lamphä lIare komp!. Obet. beg. 
700: - . Sv. t. "Pressfotog raf" , Tf A, Box 3137, 
Stockholm 3. 

H D-lIlC 1200 cc m/ 24 1 :ma moto r o. m a gn., 
n ytt gummi 275: - + frak t . Bilgen. m ed re lä 
40: -. 1 par mc-skidor m. fäs ten 35 : -. 1 pa r 
m c-stövla r ytter 42, 35 : - . 2 st. bll strä lk . 
10:-/ st. 2 s t . mc-däck 28 x 3" . vul st . 10 : - / st. 
2 s t . d:o s la ng 6: - Is t . 2 s t . däck 26X3,25" 
vu ls t . 5: -Ist . K . E. Grahn, Box 683, Ar vids­
j aur. 

P ROJEKT OR 35 mm kompi . m. motor c :a 
1500 m. film 200: - . E . J oha nsson, Os tran. P , 
E skllstnna. 

KUL SPR UTA souvenir frän kriget I Polen lä tt 
luftkyld för 65 : - . Obs! tillfä llet! G. Svens ­
son . Box 631. H ässleholm. 

lIlC-lIr. 9 cc DKW m/ 38 kp l. 110 : -. 500cc BSA 
s v. 50: - . 120cc JA~ 2-t. m. törg. o. magn. 
75: - . l -pol. m-t bra gen. v . g . 25 : -. Lv-ram 
m. fj .gaff. 25 :-. Hju l 26 x 2 m. gummi o. br­
t . 40: - . F örg. 250 cc kpl . 10 : -. Lv-ta nk m. 
kran 5: - . V -Il. St. A. 500 cc 50 : - . V - Il. Alh . 
98 cc u . lam. m. bra 20: - . G. Da roif, Strand­
vägen 5, Hjo. 

TEL ESKOP GAFFLAR till lättviktare a lla mo­
deller tillverkas . 39: - + fr a kt. Uppgiv mär­
ke. Motorfirmor erh. r abatt. Wlngrens Motor ­
indus tri. HälSingborg. 

GUlIOUBATAR storlek 1 m. X3 m. billigt. Ake 
Ekblad. Va ldemarsvik. T el. T70. 

I·'OTOUTRUST NING. };'ör dödsbos räkning 
försä lj es fÖlj a nde: 8 mm kamera Kodak m/ 20, 
fl. . 9 avs t.-Inst. obet. beg. m . väska 450 : - . 8 
mm kamera Uevere Magazln m!70, f: 2,8, ar . . 

5 hast . obet. beg . 111 . väska 550: - . Färgfilm 
finnes. P G SportlIgh t med rullstativ 400 W 
lampa, nytt 150: - . Belysn. Jnpiter m . 3 re f!. 
o . stativ, beg. felfri 75 : - . Förs toringsapp. 
Opemus smäb. som n y 275 : -. Silverd u k 160 X 
125 I läda obet. beg . 125 : - . Glanspress större 
i f ullg. skick. 2 kop.-a pp. t ör k OlItaktkopior 
bäda i g ott s kick 75 : ....... och 125: -. Sv. t. 
" Pressfotograf" . Tf , :ll37. Stockholm 3. 

DUAL I N O. AVSP ELN.-VERK 37 o. 78 varv 
12 o. 25 W . Ev. byte mot lv-mc. L undin , L ed­
ungsg. lO, No r rköping R t. 36924. 

1I1C-lIIOTOR 147 cc m. !. o . m. 2-v. läda nyb. 
kedj . Ijudd. 175: - . 2 f ramhj . 20 x 2 m. gummi 
70 : -. 19 X 230 m. bl'. o. drev. o. gummi 45:-. 
2 sk-d ynor röda 50: -. St hlm. 'l'e!. 36 2904. 

lIIC 250 cc in reg . 350 : -. R. Enfield 250 cc sv. 
75: -. J AP 175 cc sv. 50 :-. J . Vedete 200 cc 
2-cyl . 2-takts 75 : - . Mag n. 2-pol. SEM ny 
75: - . Lv-ga!t. HVA m/38 n . ny 20: - . Lj ud­
dämp. olika st. 5 : - , 20 : - . Kamer a bälg 6 X9 
n. ny 150: - . Billykt. Se. Vab. 20: - . 2 Br. 
s köld F V8 30 : -. Kop l. lam. bala nshj. Huds. 
38. 50: - . Dlv. m c- del. kopp!. t. väx el, broms­
tro t. Iv, ett fö r allt 15 : - . Mc-kedj . nya O. beg . 
bill . Skr.-mask. 1 :ma 250 : - . l\1cgaff. 2M cc 
ej fu llt kompi. 20 : - . T elf. -väx. ny 30: -. Sv. 
till " GE". Box 51. Nye. 

~IC-lIlOTOR 750 cc vatt.-k . ny t örg. vatt. -p . 
svän ghj, m. kilspär. n y borrad 350: -. Ev. by­
te m ed utombordsm. 8 hk. F. W estberg, Storg . 

.3, Gä lli va re. 

OUFORlIIARE för la ddning, Philips type 1347 
som ny, förmän!. Sv. t . "Pressfotograf", Tf A, 
Box 3137, Sthlm 3. 

TEL -I ND UKTOR (signa igen.) , felfr . m . u t­
väx l. nya 10 : - , beg . 6: - . L u xor radio 4-r ör ' 
220 V 35 : - . Nya batt.- radio T elefunken 3-rör 
40: - . Ljudför s t. 12 W m . krlst.-m lk . O. h ögt. 
200 : - . S. ThoreII, T öreboda. 

BOGGI EVAGNAR 4 st. s ka la O. dä r av 2 per ­
sonv. och t vä täck ta g od s v. Te!. Linköping 
23999 mellan 11-12 och 4 em. 

NYA l\[OTOltCYKLAU Pnch. Gi ll e t, FN och 
P anther frän lager . Beg. DKW 500 -40. Nor­
ton 500 s ida -31. HD 750 -29. FN 350 -28. Gil ­
le t 500 to pp -29 Sä lj er O. byter allt I motor­
cyklar. Nil s Lea nder, Växbo. 

lIlOT. 147 cc fullt k ompl. 125: - . Fö rg. Amal 
125 cc 20: - . d :o sadel 15: - . däc k O. sla ng 
19 X2,50 ny 20: -. Ba t t .-radio felfri 15 : - . 
A. Llndelöf. E ssingebrog. 33. Stockho lm. 

UC-RUD GE 350 cc 550 : -. Mc Raleigh 500 cc 
t. 500 : - . Mc Cowen t r y 350 cc 500 : -. Indian­
ra m 750 cc m . g . 75: - . D :o vä xel 65 : -. HD ­
växel 35 : -. K ompresso r 45 : -. Mc-sign. 
15 : - . Vakumt. 15 : -. Transt. 220 V- 12 V-
6 V 50 : -. Mot . 6 V 20 : - . Gen. 6 V 35 : - . 
Sta rtm. 25 : -. Uelä 8 : -. India n -cy l. 750 cc 
30 : -. Mc-bakhj . 325-19" m . j o rdb.-däck O. 
s la ng 65: - . Mc-Is ba nedäck 325--19" 70 : - . 
Up p l. m. P. A., Kr ing. Norrbo. 

OPEL-lIIOT. ny renov. 550 : -. T -Ford mot. 
1 :ma skick 150 : -. Mc-signal B V 20: - . Bi l­
signa l 6 V 10 : -. 6-p. magnet 40 : -. E l. bil­
s ikts ruta 6 V 32 : -. Sky ltskäp 25 : - . Fri­
märks . kilovar a pr. 20 : -. Uppl. mot porto. 
Martin J ohansson. Knä tte. 

REXUOTOR 98 cc n y ren . ä. borrad komp!. 
med a ll a delar 140 : -. Sachs _f örg. n. ny 26 :-. 
Sv. t . "BM" . TfA. Box 3137, Stockholm 3. 

T ILLFÄLLE ! E t t m indre parti s jä lvsm örj . 
lag erbussn. a v bästa fa llr .. dim. 20 x27 x 27 
mm per 10 st. 6 : - . 100 s t. 50: - . L v-Sach s 
i s k. som n y 350 : -. 50 st. böcker nya inb. 
40: - . Mc-sadel ny 20: -. 1 st. vevhus t i ll 
DKW-bilmot. Bertil P et ter s son, Box 809, Bo ­
re n berg. 

K OP IERINGSAPP. f . kort u pp t . 9 x 12 c :a 
200 s t . kopierlngs p. mörkrums I. 30 : - . Cykel­
gen . 10 V 5 : - . S. Hedkvist, Sätra-brunn. 

lIlONAR K B SA 125 cc felfri körd c:a 300 m il . . 
s. f. 950 : - . Reseskrivmask . 110: -. H ögtala re 
15 : -. Ev. byte mot Fiat 500. U. m. P. R. 
I saksson, S to rbäck . 

DRAGSPE L Excellent 22 säljes f ör 900 : - el­
ler bytes m ot större mc. Sv. t . " Dragspel, mc, 
Väska 240". Ar jeplog. 

J AP-SPORT 500 cc renov. O. ny gaff., kedjo r , 
drev. strä lkast . Ueg . O. körkl. sälj . kont. Box 
846. Vän näs. T el. 43. k l. 11-17. 

BAT P R OPELL E R ny 7" höger b illigt 27:-. 
A. J e ppsson . Box 7018. Malmö 7. 
lII C- lIIOTOR E R Triu mph. Ariel O. Ma tchiess 
350 cc top pV. m/ M . Vä xelI. , magnetgen ., magn .. 
för g .. ra mar, sadeltankar m. m. U. m. p . Sven 
Tborell, 'r ö reboda .. 
H ElImIOGltAF. ett drev def . 10 : -. K örrlktn.­
visare 8: -Ist . S. H edkvist, Sätra-brunn. 

lItINIA'I'YR'rÄND STI F T 3/ S" Champion end. ' 
kr. 2 : 5O/s t . + porto. H . K , Wallenberg, Drott­
ningg. 42, ö rebro. 

SI DOV. f . cykel, täckt, obet. beg. 110 : -. 
Brehm. Dju rens liv 21 halvfr. b. (1 b. sa kn.) 
65 : -. H . Nilsson, Huseby Bruk, a Grimslöv. 

UTOllm ORDSlII . 0,5 hk fö r kanoter. E vinrude 
20 hk 790 : - . Gyro 8 hk 650 : - . H. Gu s tafs­
son. Box 7124. Borlän.ge. T el. 13019. 

J AP- O. FN-lIlOTOR E R 350 cc toPP. MAG­
motor 500 cc t oPP. Indian 2-cyl. 600 cc. L v­
motor SaChs 98 cc. P ä hä ngsmotorer NSU O. 
Ho 60 : -Ist. Inombords motor 3,5 hk, växel­
lädor. m agneter . Fram- O. bakhjul I olika s tor­
leka r. Mc 250 cc reg . O. körklar 225 : -. Sv. t . 
"BJ", Box 55, Urshult. T el 163 et. k l. 18. 

~IÄSSINGSRÄLS HO I l -m. lä ngd O: GO/ st., 
15 st. fraktfritt. S. J ohansson, Ehrensvär dsgat. 
3. H ä ls ingborg. 

R ö KPIPOR billigt. U. m. p . " Frebes". Box 
121, P ers to r p. 

H VA 120 cc m/ 49 k . 500 mil. som n y, körkl. 
900 : - . A. Bengtsson . Grä näset. Daglösen . 

lUC-1I1. 250 cc 2-t . med m agn. o förg. 100:-. 
Gert Karl s son. ö ster s kog. Breda r y d . 

lIIC-1I10TORE R Villier s 200 Su per Sport TT 
med 3-v. IMa 175: -. Rex Midget 98 m/37 2-
v. 125 : - . P eugot 98 m / 39 2-v. m. kick 140:-, 
samt!. m. s vä nghj .- magn ., ljus O. förg. P eugot 
cy l'. m/39 35: - .. Mc-snde lt. för kr . 40 : - . 1 par 
mc-b] u I19" med dä ck 250-275 X 19 90 :-. Kon­
to r sskrivm. Su n Standa r d 100 : -. F. Svensson, 
Fack 41. Vinberg. T el. 178. 

N OTE R f . drag spel rea li ser as, end. 5: ­
duss inet. Till skriv " Box 7063". Göteborg 7. 

Önskas köpa: 
URNYHE T E R NA ärg. 1 t . O. m. 6. H. Nilsson , 
Slussen . K a r lstad . 

lIIC-1I1_ 350-500 cc hels t med v-Iäda 1 :ma sk. 
Uam .. av sen . ärsmod. Sv. m. pris O. ä r smod. 
S. Soder MälIä ngsst a d, Viksj öfor s. 

CYL. B SA 250 cc tv. 30-34-ä r sm. m. h. U . 
toPP. S. Sa muelsson, Storg. 13. Falkenberg. 

VElII SÄLJE R kompl. Kollcollo leukamera f . 
c :a 70 : -. Gunna r Ander sson. T oftbyn. 

I NDIAN F R A.1\IHJ. m . kompl. broms 31-33-
ärs m., framga!!. 30-ärs m. F ack 25. Ryaberg. 

1I1C 200--500 cc ä./mod . Svar till " K onta n t", 
'l'fA. Box 3137. StOCkholm 3. 

T OPP L OCK liVA 500 cc sv. 1935. S. -O. Nils ­
son. Box 137. Mackm y ra . 

BENSI NT ANK H D I g . s ki ck samt skärmar. 
B. Ca rl sson . Karl s ro. Up l. Bä llnge. 

AlIl. H ANDY-T ALK lES. O. Borg. Väs tgä rde. 

UT OllmOltDSlIr. 22 hk defekt. E v. Byte m . 50 
hk E - e. H . Gus tafsson. Box 7124. Borlänge. 
~'e l . 130]9. 

:a;'RIlII ÄRKEN av a lla s lag lösa eller h~la sam ­
lingar. Meddela va d NI har att erbjuda elle r 
sänd dem till signa tur "Hög s ta pris", Tf A, 
Box 3137, Stockholm 3. 

CYL. Villlers Midge t beg . I pr. s k . ev. m . 
kolv. Sv m. pris t . O. Brnve ll , Blädlnge. 

lIIC-lII . 125--150 cc hels t senare ärsm. A. Malm­
fjo r d. J oes tröm. 

E L -lIIOT. l-fas 220 V 1/ 4-1 hk. Har d, Si l. 

SVÄNGHJ UL snAGNET pass. HVA 98 cc. Ej 
fo r dyr. Svar ti ll Ake Eriksson, Stenrno. Löv­
s ta-Bruk. 

I NDIAN nOT OR 750 cc s. m/ 33 2-cyl. J ap­
motor 175 cc s ida, ev. utan cyl. O. kanna. K . 
Grah n, Box 683, Arvids jaur. 

T RASIGA D RAGSPEL köpes. Svar till " Ex­
periment" . TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

lIIOTORCYKEL 250---500. samt motorer F iat 
500 defekt ev. anna n liten bil. L . Svensso n, 
Västraga ta n 15. Örebro. 

RESESKRIVlIrASKI N 125 : -. Box 5. Ån/l:. 

HD-VÄXELL. 750 m/3D el. sen. helst bara dre­
ven t . d :0 . S . Svensson. Hlndäs. 

lIIC 350-500 cc ev. defekt. E . Lindkvist, Fack 
62. GrIllby. 

CYLINDE R för 350 cc topp JAJ/ Eventue llt 
h~ 1 moto r. Birger P er sson. Kyrkogatan 8. Fi­
lipstad . 

SKRIVlIIASKIN defekt 90: - . Box 3, Äng. 
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Bytes: 
RACERBÅT ny 2-sits. mot äld re mc helst In­
dian ev. defekt. Sv. tiU "Bät" , Tf A, Box 3137, 
Stockholm 3. 

S~lÅBILDSK~I. bytes mot beg. reseskrivma­
s kin. Sv. t . R. Hedell, Brll.nahult. 

Diverse: 
LÄT TVIKTSÅKARE: Är det nll.got som felar 
sä har vi alla delar. Ny katalog mot porto. 
Renoveringar. Ivan Höök, SlI.gen. T el. 30. 31. 

ÄGARE AV LÄTTV.-nC. Cylindrar borras. 
Prislista över delar t. Iv. och mc sändes mot 
svarsporto. Be Ge-motor. Sibräcka. 

SVARVNING UTFöRES. Liiga priser. Snabb 
lev. Gunnar Olausson. Änghem, Upphärad. 

SVARVNING UTFöRES, max. diam 8"X1000 
mm. Sv. t. "Skiss ell. de talj", Norrköp. l, pr, 

F öR 5 KRONOR UTF, beräkningar, för slag o, 
utredn. nv alla slag, som ej äro allt för omf. 
Snabbt och såkert av ing. med mängll.rig ert. 
Inom industr. Har Ni nll.got problem sä vänd 
Eder m. förtro till mig Full bel. elle r pengar­
na tillb. gar. "Allround". Box 533. Eskilstuna. 

~IC-GENERATORER lindas. Välgjort arb., 
humana priser. E. Magner, Glimminge. 

HÅLL FASTHETS_ värme och sanitetsberäk­
ningar utföras. Matematik. Ing. A. Stridsberg, 
Box 482. Gällivare. 

PATENT 
på Er uppfinning 

genom 

I ngenjörJ'hy rå n 

PATENTSERVICE STIG HANELL 
Dukvägen 6, Bromma. Tel. : 255774 

Ring för bruök pd den plats som bäst passar Er 

la,alog nr I 
för 1950 

InnehAller mu,q,' 
a v olika modelJ>. 
plan, m otorer, verk. 
tyg ocb material. 
Bllsa ocb IIkta 
Du olop g ummt. 

ellodd atRodlg t I lager. Lis I ka ta. 
lo&,eo om den .tora tlygtllvll ngco. 
Med • . 40 lire I t r im. O. akrl., I dag till 

TORE HAGLU ND & Co. 
Modcllnygindustri 

HOFORS • Telefon 820 

I blfo&,u I trlmllrkcJl, .r". ~"l',:. • ............... . : . ; ... 
I liliiii.......... ...... I 

I. '!'.: ..;.' ~ ;.;.'~ ~ '..;.' ;,;..J 

Undervattenstunnel 
(Forts. fr. sid; 7.) 

och på så sätt bl~illamående. Skulle 
detta trots allt inträffa finns det nöd­
bromsar längs rulltrappan, vilka kan 
utnyttjas av trafikanterna vid behov. 

Under större delen av dygnet går rull­
trapporna sin evighetsmarsch men under 
dygnets lugnare timmar, vanligen mellan 
klockan 12 och 4 på natten, dirigeras 
maskineriet aven fotocell som då någon 
passerar "ögat" kopplar i maskineriet 
för 90 sekunder, vilket måste vara till­
räckligt då resan ned tar 70 sekunder. 

I biltunnlarna, där trafiken hela tiden 
rusar fram med högsta fart, ställs det 
naturligtvis stora krav på säkerhets­
tjänsten, som är representerad av vakter, 
vilka rör sig på plattformar längs väg­
garna och alltid kan tillkallas genom 
ljus- och ljudsignaler från såväl trafi­
kanter som från kontrollrummet dit alla 
larm går. Så länge allt fungerar som 
det ska lyser grönt ljus mot bilföraren 
från varje sektion. Skulle han få mo­
torstopp är han skyldig att hasta till en 
av de belysta kontaktpunkterna, som lig­
ger med jämna mellanrum i tunneln, och 
trycka på en knapp. Detta medför dels 
att kontrollrummet får besked om stopp 
i en av sektionerna, dels att närmaste 
vakt kallas till platsen, dels att ljussig­
nalerna bakom den ' stoppade bilen slår 
över till gult (försiktighet) medan 
framför den stoppade bilen ljuset fort­
sätter att visa grönt och slutligen lar­
mas också räddningstj änsten vid de bäg­
ge tunnelmynningarna att vara beredd 
på order att rycka ut för att släpa un­
dan bilen. 

Inträffar en katastrof (en stor brand 
eller en större kollision) kan katastrof­
larm ges varvid all trafik stoppas, ljus­
och ljudsignaler tillkallar hela reserv­
styrkan och utryckning sker från bägge 
depåerna vid tunnelmynningarna. 

Trots den omfattande trafiken är 
emellertid olyckstillbuden sällsynta. Man 
räknar med i genomsnitt ett missöde om 
dagen och någon verklig katastrof har 
man inte haft . under hela den tid tun-
neln trafikerats. . 

Så till slut litet siffror om tunneln: 
de bägge biltunnlarna är 1 070 m långa, 
6 m breda och tillåter alltså två körfiler, 
4,20 m höga, cykeltunneln är 584 m lång, 
4,95 m bred och 2,50 m hög, fotgätlgar-. 
tunneln 584 m lång, 4,37 m bred och 
2,68 m hög. Byggnadstiden var 4 år 6 
mån. och kostnaden 18 milj . gulden (ef­
ter nuvarande kurs nära 25 milj. kronor 
och enligt förkrigskurs drygt ett tiotal 
miljoner mera). 

Två hårvatten 
i 8a ...... a fla§ka 

MEDICINSKT 
stdmule.nll1' hAr­
botten, mota4"­
bet.ar mjliJJl och 
I.nnehAlldle:r väl­
görwnde choIee­
ter1D. 

BINDER HÅRET 
~ bibehåller 
diet mjukt och 
llBiturugt utan 
ett ~ 

PÅLMOLIVE 
dubbelverkande hårvatten 
_ olilcG fetthalter och .to1'Zekar. 

NYHET för alla 
MOTORCYKLISTER I 

Amerikanska flygets motorglasögon av 
senaste modell i verkligt förstklassigt 
utförande. Användes av den internatio­
nella motorförareliten. Begagna detta 
tillfälle och sänd in kupongen omgäen-
de sä erhäller Ni GRATIS närmare be­
skrivnln~. _ _ _ _ _ _ _ _ _ 

Till Svenska T ekno-P.rodukter. Sthlm 26 I Härmed beställe r jag gratis be.skrivning ä I Amerikanska flygets motorglasogon. I 

: ::::~ : .. :::::::::::::::::::::::::::::::::: : 
I Postadress : . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. I 

Snabbaste DIESELMOTORERNA för flyg-, båt- och bilmodeller 
MILLS I 0.75 cc 0.05 Hkr: 8---10000 v/min ......................... . ... ....... Pris kr. 39: 50 
M:ILLS II 1.3 cc 0.11 " 8---11 000" .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 58: 50 
M:ILLS III 2.4 cc 0.17 .. 8---13000 .. .. .. .. .. . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . 69: -
WILDCAT o cc 0.00 " 7-20000" . . .. .. . ...... . ............ . ..•..... 67: 50 
JAGUAR 2.5 cc 0.20 .. 8---14 000" . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 98: 50 
JAGUAR 2.5 cc Komp!. bilmotor m. mont. bakhjul ..... . . .... ... . . ...... .. .. 145:-
ELFIN 1.49 cc 0.15 Hkr. 8---13500 v/min ............... ........ ............. 05: -

Dessutom föra vi -
E. D. COMP. SPEC. 2 cc 8500 v/min .. .. . . . .. . ..... . ....... .. .. . ......... . ..... 65: -
E. D. BEE 1 cc 7000 v/min .. . .... ...... ... . .... .. . ..... .... .. . ..... . . ......... . .. " 39: 50 

Prislistor å motorer, byggsatser och tillbehör sändas mot 20 öre i frimärken. 

F· ErlADEAGUMSHORNSGATAN 8 • TEL. 621853 Irma ~ STOCKH·OLM MILLS P.75 
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I Amerikansk likriktning I 
(Forts. fr. sid. 5.) 

systemet s fördel. Och i dag är situatio­
nen helt omvänd: vid en enskild järnväg 
förekommer likströmsdrift och den har 
åstadkommit så stora skador på telefon- -
och telegrafkablarna, att teleteknikerna 
nu önskar likströmsdriften dit pepparn 
växer och allvarligt yrkar på att den 
snarast måtte ersättas med enfas­
systemet. 

'När elektrifieringen av SJ skulle sät­
tas igång, tänkte man sig att bygga eg­
na kraftverk för generering av enfas­
ström. Så skedde också vid den 433 km 
långa linjen Luleå-Riksgränsen. Men 
i den omfattning som den senare ban­
elektrifieringen planerades skulle det ' 
bli ekonomiskt ogynnsamt att fortsätta 
på den vägen, dvs. a t t ha två . skil~a 
kraftförsörjningssystem, ett enfasIgt for 
bandriften och ett trefasigt för andra 
ändamål. Eftersom bandriftens kraftbe­
hov är relativt måttligt i jämförelse 
med den övriga konsumtionens, var det 
klart att man föredrog ett enhetligt 
trefasigt system. Från detta enhetliga 
system levererades kraft till järnvägar­
na, som fick fundera ut ett sätt att om­
forma trefasströmmen så att den passa­
de för deras behov. Så tillkom den allt­
jämt fungerande omformaredriften med 
motorgeneratorer, primärt anslutna till 
det allmänna kraftnätet, sekundärt till 
j ärnvägens kontaktledningar. 

Omformarna utfördes till en början 
som fast uppställda aggregat, men på 
30-talet infördes mobila omformare, som 
alltså kan flyttas och placeras ut allt 
efter behovet kräver. Ett sådant mobilt 
omformaraggregat består aven motor­
generator på en vagn, hopkopplad med 
en instrument- och transformatorvagn. 
På uppställningsplatsen ansluts omfor­
marna till två samlingsskenesystem, ett 
primärt, som på motorsidan tar emot 
50-periodig trefasström vid 6 300 volts 
spänning, i vilken form energileveran­
sen till SJ fullgörs. Omformarens andra 
samlingsskenesystem, det sekundära, 
finns på generatorsidan, va.rifrån enfa­
sig ström med ett periodtal av 16 2/3 
och 16 000 V matas ut på kontaktlednin­
gen via automa tiska linjebrytare, som 
numera utförs som oljefattiga kontrak­
tionsbrytare. 

- Det sätt på vilket enfassystemet 
utnyttjas för bandriften här i landet, 
gör att det inte har några olägenheter 
att köra elloken med växelströmsmoto­
rer, säger ing. Nyblin. Som redan an­
tytts är växelströmsmotorerna känsliga 
i vissa avseenden, men nu har vi haft 
så lång erfarenhet av dem att både 
konstruktörer och förare väl vet vad 
som krävs av dem. Här kan tilläggas, 
att utvecklingen på enfasmotorområdet 
nu har kommit så långt, att man i ett 
l'C1'-lok kan inbygga en motoreffekt av 
2 500 ii 3 000 hk utan att lokvikten be­
höver överstiga 75 ton - ett sådant lok 
kan alltså balanseras för 5 X 15 tons 
axeltryck. 

Ser man helt allmänt på elektrolok­
problemet, så är det klart att förutsätt­
ningarna vid likströms- och enfasdrift 
är helt artskilda. Den förra kräver lok 
med många motorer om man vill att has­
tighet och effekt ska kunna regleras nå­
gotsånär förlustfritt. Vid enfasdrift har 

Till Er nytta och glädje-

Så snart Ni läst denna annons kan 
Ni klippa kupongen och omgående 
få del av det som nu erbjudes Er. 

Fri service för NKI-erever. 

Fri service före anmälan till en 
NKI-kurs. 

Då Ni anmält Er till en kurs vid NKI åtnjuter 
Ni alla de förmåner som äro speciella för NKI. 

Ni förpliktar Er icke till något genom att in­
sända kupongen. 

Ni får omedelbart en frikurs i studie­
feliliik - den första och enda i sitt 
slag i Sverige - och kan med hjälp 
av denna studera fortare och bättre. 

Ni får Nordens största kursprogram 
for Korrespondensstudier med höstens 
alla nyheter i kursväg. 
Ni fgr en utförlig yrkesbeskrivning 
med bneförhållanden, utbildningskrav, 
framtidsutsikter o. a. för den befatt· 
ning eller det fack som intresserar Er. 

Ni får i större. kurser en personlig 
studIeplanering efter ett särskilt sy· 
stem. så att Ni lätt kan beräkna hur 
mycket Ni skall studera per dag. vecka 
eller månad för att bli färdig till en 
viss tid. 

i få{ om Ni är t veksam om Er in· 
ressenktning genomgå ett psykolo­

giskt prov av n ytt slag. (Utarbetat av 
prof. L. L.Thurstone och doc.T.Husen.) 

N' får redan vid anmälan en prak· 
fis uppslagsbok i ett band (omf. mer 
än 1000 spalter), som Ni kan ha nytta 
av i studierna. 

Sdi«t~t~ 
r --------INDUSTRI OCH TEKNIK I SPRÅKKURSER 

fi Ingenjörsutblldnlng HÖgmOdemanYbÖrjar.1 

1 
per korrespondens och fortsättnings. 
för 16 olika Unjer kurser med special. 

Arbetsledarekurser Intalade grammofon. 

I med psykologi skivor I 
Tekniska gymnasle. - engelska 
kurser - amerikansk en&. 

I Tekniska fackstudier - franska 
MatematIkkurser för - spanska 
_ förmän - italienska 

1- verkmästare - portugisiska 
_ Ingenjörer - ryska 
Arbetsledning - tyska 

I Maskinteknik Snabbkurser fÖl 
Verkstadsteknik affärsmän, tekffiker, 
Gjuterlteknik turister m . fl. 

I Motorteknik I engelska, tyska. 
BiJteknlk franska och spanska 

CNIGOr -1----' NmOKONST HANDEL OCH KONTOR 

Allmän tecknJngslära Fullständig handel&- I 
Färglära skola per korre· 
Srofftecknlng spondens • 
Komposl tlon Handelsgymnasleknn 
Figurteckning till prIvatIstexamen I 
Landskapsteckning MerkantU sjöfarts-
Textning o . typografi utbildning 
Specialkurser för Företagsekonomi • 
utbildning till 

_ lllustratörer Specialkurser för 
_ modetecknare utbUdnlng till olika , 
_ reklam tecknare befattningar 
_ möbelrItAre Stenografi: Svensk, 
_ heminredare engelsk. fransk, tysk I 
- textilkonstnärer Maskinskrivning 
_ guldsmeder (med hemlån av 
Målerlteknik skrivmaskin) I 

Kurser I bokföring och 
Flygteknik 

1 Värme och sanitet 
FJektroteknlk 
Radioteknik 

REALSKOLA OCH GYMNASIUM 
kalkylation för 
industri . grosshandel • 
och detaljhandel 

I Byggnadsteknik 
Väg. och vatten. 

1 
byggnadsteknik 

Kemi och kemisk 
teknologi 

PIastteknIk ' 

1 Textllteknlk 
Trä-, cellulosa· och 
pappersteknik 

I Offert och försäljning 
Produktion o . personal 

I SOCIALA STUDIER ----
Kurser I socialpolitik 
och kommunal. 
kunskap för bl. a. 

l -socialassistenter 
- kommunal_ 

kamrerare 

I PolIsmannakurser ----

Fullständiga real. l 
examenskurser 
(teoretisk linje och 
handelslInje) 

Fullständiga 
studentkurser 
(reallinje, latInlInje 
och nyspråklig linje) 

Specialkurser för 
studentexamen i 
enskilda ämnen 
(en!. n ya reglerna om 
särskUd prövning) 
Ämne~kurser och 
klasskurser 

Kurser I modern 
Inträdes~urser till kontorsorganisatIon • 
- folk- och små- Handelskorrespondens 

skolesemInarierna Kurser I försäljning • 
Kurser I rektam 

Kompletteringskurser DetaJjhandelskurser 
för komp!. av real-I 
och studentbety g Ungdomsledarkurser l 

Muntliga preparand- Kurser I psykologi 
kurser i S tockhol m Musikteori 

TIlL NKI-SKOLAN, S:T ERIKSG. 33. STOCKHOLM 12 - . 
Sänd utan kostnad de t n y a kursprogrammet • 
" Den fria sko lan" och specialb roschyr för 
det som jng strukit under i ku pongen , 
Anteckna mig även so m gr a tisprenumerant • 
för e tt år på tidskriften På Fritid. 

Namn 
Extraläsningskurser 
Speciella snabbkurser 

för examen eller 
..:n::.en _ ~ess ~ ... ~ ... ~ ... ~ ... ~ .... :TIA2: 0 J 
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KTISKA HANDBÖCKER 
områden från Ett urval m.oderna handböcker 

. 
Inom alla 

KUNG 
Våra motol'fonJ 

C. Skltnberg. 416 sidor med 275 iii. 3 :dj e ut­
ökade upplagan. Klotb. 9:- (Nr 1). 

I den nya upplagan av denna sta nda rdbok 
behandlas pli. ett utförligt sä tt allt som r ör 
den elektriska utrustningen hos motorfor­
don. 

Ny upplaga av denna strl!.lande l!.rsbok med 
presentation av senaste amerikanska bil­
modellerna. över 100 fotoillustra tioner med 
tekniska data och specifika tioner. Häftad, 
stort format 10: 50 (Nr 2). 

Ii 

Presentation av engelska bilar. I likhet 
med ovanstl!.ende omfattande över 100 ut­
sökta fotoillu stratloner med tekniska data 
och specifikationer . . Inbunden 5: 40 (Nr 3.) 

Bessel' fahren mil dem Volkswagen av A. 
\Vestrup. Nyutkommen handbok för den 
tyska folkvagnen. Omfattar 183 sidor med 
s ynnerligen instruktiva illustrationer och 
mängder av tips och finesser beträffande 
service och skötsel. Inb. 9: 20 (Nr 4) . Ut­
kommer i nytryckning i november. 

o 

A. \Vesterlund. 3 :e upplagan i större format 
ntökad med 30 st. bil- och traktormä rken. 
Årsmodeller 1938-1949. 500 olika modeller 
med t ekniska uppgifter. 10:- (Nr 5). 

B. Bergvik. 717 s. 6 :e uppl. 
Klotb. 24 : 50 (Nr 6l. 
" Den verkliga motorbibeln . 
Ett standardverk inte bara 
för verkstadsfolk utan för 
varje bili st som vill veta vad 
80m rör s ig under huven." 
1\idn. Motor. 

Den e ngelska motortidningens prov av 
1950 l!.rs bila r. lJJustrerad 4: 50. (Nr 7). 

n 
Svensk u pplag a av " l\!otorcycles and how 
to manage them". En synnerligen pra k­
tisk ha ndbok för a1i slags ser vice och 
skötsel. Ca 200 sidor med 60 ri t ninga r och 
diagra m. R ä ftad ca 10:- (Nr 8). Inbun­
den ca 14: - (Nr 9) . Utkommer i oktober . 

FIRST BOOK OF BRITISH SPEEDWAY 
(Nr 10) 
F IRST BOOK OF SCOTTISH SPEEDWAY 
(Nr 11) ~ 

T vl!. trevliga ny­
heter med artijrlar 
om kä nda s peed­
way- för a re. Utför­
ligt illus trerade 
i stort format 
med fa rtfyllda 
tä vlingsbIlder. 

Pr del inb. 6 :75. 

Utförlig dansk handbok för mc-service, 
omfattande 382 sidor med utförliga illus t­
rationer. A. J. S. Ariel. B. M. W. B . S. A. 
Douglas, Excelslor, Harley Davidson. In­
dian , Matchle8s, Norton. Nimbus. Royal 
Enfleld, Triumph. Sarolea, Jawa m. fl. 
Klotband 25 : 60 (Nr 12). 

r c 
En serie engelska handböcke r dä r va rje 
omfatta r ca 125 sidor med instruktiva il­
lustrationer . 
ARIEL .. .......... .. ..... ... 4: 50 (Nr 13) 
BSA . . ... ....... . .. . ... .... . .. 4: 50 (Nr 14) 
NORTON .. .. . .... ........... 4 : 50 (Nr 15) 
lIiATCHLESS .... ..... .... .. . 4 : 50 (Nr 16) 
RUDGE .. . ....... .. .. . ... .... 4: 50 ' (Nr 17) 
TRIUMPH .. ..... .... .... .... . 4 : 50 (Nr 18) 
ROYAL ENFIELD . . . ....... 4 : 50 (Nr 19) 
JAP ENGINE .. .. . ........... 4 : - (Nr 20) 

b r 
(Bele Broos bHI. bok) Matematiska och tek ­
~ska formler för install atörer, elekt r otek ­
niker och montö rer. Inbunden, fickformat 
5 : 50 (Nr 21) 

för tekniska läroverk av H. B ohlin . N yut­
kommen. omarbetad uppla~a omfatta nde 
582 s idor . Inb. 15 : - (Nr 22) 

-- -

" 
Handbok för uppflaDare 

Av byrlichefen i Kungl. P aten tverket G. 
Reiland. 130 s. St hlm 1949. Hft. 7: 50 (Nr 23) 
Inb. 10 : - (Nr 24) . Ger det mesta Ni behö­
ver veta för att erhlilla ett värdefullt patent­
skydd. B oken som omfattar ca 130 sidor ä r 
populä rt skriven och innehl!.})er f örutom 
rent beskrivande text även en omf attande 
samling formulä r och tabeller. 

utgiven av H em i Sverige. N yutkommen 
handbok av största värde för alla som pla­
nera ett eg et hus. Instruktivt Illustrerad 
med mängder av skisser och teckningar ger 
den ml!.nga goda förslag. Dessutom g ä llan­
de bestämmelser och förefintliga Il!.nemöjlig­
heter . 9 : 50 (Nr 25) 

Tascheubuch flir den Maschinenbau. 1.500 
s. 2.900 Ill. 10 :de uppl. 1949. Pris i tvll. lin­
neb. tillsammans 38 : 50 (Nr 26) 

2.527 kemiska recepter samlade av p . S. 
Gauguin. 318 s. Sthlm 1947. Hft. 16 : - (Nr 
27). Inb, 20 : 75 (Nr 28) 

Denna bok som innehl!.lIer recept för snart 
sagt allting - utom maträ t ter - alltifrll.n 
bakpulver, kosmetika, putsmedel, till cock ­
tails och bläck. vä nder sig I första ha rrll till 
helt va nliga mä nniskor som för egen r ä k­
ning vilj a fram ställa nödvändiga förbruk· 
ningsartlklar. 

Modern och saklig handbok som omfattar 
Inte mindre ä n 800 s., 682 instruktiva bil­
der och 132 s. tabeller Klotb. 46 : - (Nr 
29) . J 

9 

Vä rme, ventil ation och sanitet , mekaniska 
arbeten . 1.136 s . 817 Instruktiva bilder och 
220 s. värdefulla tabeller. Klotb. 48 : - (Nr 
30) 
Dessa böcker Ingl!. I Teknos utmärkta se­
rie praktiska handböcker . 

----- -I Sänd in kupongen idag! I 

I 
I 

I 
I 
I 
I 

Kungsbokhandelns Tekniska Avd. 
Kungsgatan 26. Tel. 232815, Stockholm C. 

Var god sä nd mot postförskott följa nde böcker : 

ex. nr ex. nr 

ex. nr ex. nr 

ex. nr ex. nr 

Namn: . .. ......... ...... ... ........ ... . .... .. ..................... .. 

Adress : ........... .. .... . ... . ...... .. .... . . .. . ..... .... .. ..... . ... . 
Va r god texta! TrA 23 

I 
I 
I 
I 

• Kungsgatan 26 - i hjärtat av Stockholm. 
I ---- '-- --
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motoraontalet ingen betydelse för regle­
ringen, vid den driftformen är det vär­
defullt om effekten kan koncentreras till 
få motorer. 

- Om ett elektrolok med stor effekt 
ska kunna arbeta med få motorer, måste 
det förses med koppelstänger och detta 
har man ute i världen ansett som en 
olägenhet. Men genom att undvika vad 
tyskarna kalla "Schrägstangen", kan 
man åstadkomma ett koppelstångssystem 
med fullt tillfredsställande statisk och 
dynamisk utbalansering, ett system med 
också i övrigt fördelaktiga driftegenska-
~~ . 

- I det här sammanhanget kan det 
vara av intresse, infaller övering. The­
lander, att erinra om att .pennsylvania 
Railroad genom konstruktionen av sitt 
senaste ångturbin lok visat, att koppel­
stänger anordnade enligt den svenska 
metoden mycket väl kan komma i fråga 
vid hastigheter upp till 160 km/tim. De 
erfarenheter vi här gjort med vårt 
svenska D-lok jävar inte den slutsatsen 
- loket har utan svårighet drivits upp 
i en hastighet av 125 km/tim. och vid ett 
enstaka provtillfälle var det uppe i 162. 

N å, koppelstångshistorien hör ju 
strängt taget inte till frågan om lik­
strömsdrift kontra enfasdrift, men den 
har onekligen sitt stora intresse ändå. 
För atf få frågan belyst även från 
andra sidan, har Tf A haft en liten kon­
ferens med 1 :ste maskiningenjören Åke 
Rydberg vid Roslagsbanan, som är lik­
strön:lsdriven. Dess Djursholms-linje var 
f. ö. Sveriges törsta verkligen elektrifie­
rade linje och trafik med elektriska mo­
torvagnar startade där redan 1894. 

- När vår bana byggdes för eldrift 
fanns intet annat än likström att tillgå, 
säger ing. Rydberg. Spänningen var de 
första åren 500-600 volt men ökades li­
tet längre fram till 750. 1938-39 ut­
byggdes linjen till österskär och Vallen­
tuna och då använde vi 1 500 V på lin­
jerna 'utanför Roslags-Näsby. Asea le­
vererade våra motorvagnar, som nume­
ra uteslutande går på Djursholmsbanan. 
Dessa vagnar var anordnade för dubbel­
spänning, ty vi fick inte köra på sträc­
kan Engelbrektsgatan-östra station 
med mer än 750 V. Driften or4nades där­
för så, att motorerna liksom värmeele­
menten ,i vagnarna kopplades parallellt 
fram till en strömlös sträcka på omkring 
ett par hundra meter i närheten av: den 
punkt där 1 500 V-spänningen tog vid. 
Under den strömlösa sträckan seriekopp­
lades automatiskt motorer resp. element 
genom känn-relä via pneumatiska kopp­
lingsvalsar och därmed var de anpassa­
. de för den högre spänningen. Detta 
system användes i många år ända fram 
till 1946 då elektrifieringen var klar till 
Rimbo. Under 1949 blev den färdig till 
Norrtälje. Och nu har vi överallt 1500 
V - all 750 volts materiel har slopats 
och samtidigt anskaffades nya kraftiga 
motorvagnar och ellok. Strömmen får vi 
från det allmänna kraftnätet och i våra 
8 omformarstationer gör vi om den 50-
periodiga 20 kV växelströmmen till 1500 
V likström, som matas in på våra kon­
taktledningar. , 

Störningar på svagströmsledningar? J a, 
naturligtvis förekom sådant tidigare, 
men sedan numera vårt drygt 106 km 
lång!l kontaktledningsnät är .rationellt 
sektionerat, har dessa störningar ned­
!>ringats praktiskt taget till noll. 

K.M. 

För min del vill jag stu­
dera vid · en skoJa, där 
man själv får bestämma 
arbetstakten. Det är ett 
stort plus för den som 
jobbar om dagarna och 
vill unna sig någon fritid. 
I Brevskolans stora kurs­
program ' har jag också 
hittat just de ämnen, som 
man kan ha nytta av i det 
praktiska livet. Det är 
därför jag. vill säga, att 
Brevskolan är den verkliga 
skolan för en ung grabb som 
mig elier en jänta som har sitt 
jobb om dagarna men vlll 
skaffa sig kunskaper på friti­
den. 

Jag litar på. Brevskolan. Den 
förstå.r våra problem. Den sa­
ken bevisas bl a. av det nära 
samarbete, som Brevskolan 
har med de flesta ungdoms­
och folkrörelserna, som förres­
ten äger skolan. 

Språkkurser: 
Gruudkurs i 
Svenska 
Engelska 
Tyska, Franska 
Ryska, Spanska 
Esperanto 
FörenIngs-

problem 
SamhlU1s-
kunskap 

Sociala frågor 
Hem och familj 
Ekonomi 
l\lusik och 

., hobby ; 
Amatörteater 
Planospelning 

l Att sjunga till 
gitarr och luta 

Musikledarekurs 

I Grundkurs I 
teckning 

Grundkurs i 

I 
m1Unlng 

Orientering 
Schack 

I Handel och­
hantverk 

Verkstadsteknik 
S..-etsnlngs-
teknik 

Smide. teknik 
Grovplåtslagerl 
TräJ'örädling 
l\laskinteknik 
~Iotorteknik : 
Verkmästare. 
kurser 

Förmansknrser 
Montörskurser 
Motorskötare. 
kurser 

Elektroteknik 
GjuteriteknIk 
Ritteknik 
Värme- och 
sanitetsteknik 

Vägbyggnads_ 
teknIk 

Nya tekniska 
kurser 

Teleteknik: 
Radiotekniker· 
kurser 

Radio 
Grundkurs 
I radio 

Signalteknik 
Yrkeskurser 
Grundkurser 

DE 
• klargör för Dig själv vart Du syHar. 

• tänk efter om Din praktik överensstäm­
mer med Din tilltänkta utbildning. 

tag del av Brevskolans kursprogram. 

kontakta Brevskolans studierådgivning 
Du känner Dig osäker . 

• tag ett steg i taget. 

B 
Sänd prospekt över de kurser jag strnkit under. 

Namn: 

Bostad: 

Postadr. : 
TEXTA TIA 23 

om 
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Härligt 
välrakad 

. . 

r Hobbykatalog "' 
2700 artiklar 

775 illustrationer 
Vår nya lS2-sidlga katalog - nr 7 
nu utkommen - är alla pojkars 
uppslagsverk, när det gäller hobby­
artiklar. Praktiskt taget alla svenska 
och utländska nyhet er äro m edtagna, 
däribland mänga svå ranskaffade ar­
tiklar, som ej finns att köpa i a ffä­
r erna. 
Böcker, ritningar, blUritningar, radiodelar, 
rad iobyggsatsp.r, delar och b yggsat s till 
t rå d ln sp elnmgsa pparRter, modellflyg, l iera 
minlatyrbensln- oå d ieselmotorer , rook­
t ionsflyg, modellbätar, modelljärnvägar, 
hobbyverkty~, cykeldelar, hastigh etsmä ta r e 
lör cyklar, sport- och träningsartiklar, 
träningskurser. sportfiskeartiklar, trollerl­
apparatp.r, skämtartiklar. fyrverkeri, start­
pistoler . luftgevä r , pojkpistoler, bygglädor, 
motorer. mikroskop, kameror, frimärken, 
musikinstrument m. m. 

Katalogen sändes mot SO öre 
frimärken. 

Hobbyförlaget, avd. R, Borås ..J 

I,STÄMPLAR alla slag 
Stämpeldynor 

. 
Fickdosor - Pagineringsmaskiner 

Katalog pd b"gdran 

ÄHLEN &HOLM AB 
STDIPELA VDELNINGEN 

Sthlm 20 T el. 44 99. 00. Riks 44 99 2if 
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BREVLADA 
PA denna avdelning besvarall k ostnadI­

fri t t tekniska frAgor av allmänt Intresse. 
Om svar dä r em ot önsk as I b r ev u t tages 
ett a rvode av 1 kron a. Likvid torde In ­
sändas pA pos tgirokonto 15 7992. 

Fråga: 1) Var finns fÖljande delar till 
modellracerbil att köpa och vad kosta de: nn­
derrede. överdel, framhjul, bakhjul och vin­
keldrev ? 2) Var finns en tändspole till en 
modell bensinmotor att köpa och vad kostar 
den? 3) Hur är p.n ljuddämpare till en bil 
konstruerad? 4) Hur gammal skall man vara 
för att fä köra lättviktare? Auto-Unlon . 

Svar: 1) Hos Tf A :s Hobbytjänst. Resp. 
22: -, 45: -, 18 pr st.. 15 pr st., 23: 50. 2) 
Hos Tf A :s Hobhytjänst fr. 12-18 kr pr st. 
3) Ljuddämpare för bilar finns I mänga ut­
föranden men vanligen bestär de av 
ett cylindriskt eller tillplattat ytterhölje av 
plät som Inuti fö rset ts med tvärställda p lä­
tar, helt eller delvis perforerade eller bestär 
den inre delen endast av ett par rör som 
tvingar avgasen att änd ra riktning ett par 
gängp.r under det att den expanderar och 
avkyles. 4) 16 är. 

Fråga: Finns det näg~n <mkel metod för 
förkromning, som man kan gör a hemma, av 
smä mässingsdetaljer. Kommer nägon be-
skrivning i Tf A ? 1IlodeUbygga re. 

Svar: För kromning av m1lssin~ fordrar en 
alltför kostsam utrustning för att lämpa. sig 
som hemarbete. En uppfattning om proce­
duren kan erhällas med hjälp av nägon 
kemisk experlmp.ntbok. F. n. planerar Tf A 
ingen artikel härom. 

Fråga: Var kan man köpa hastighetsmä­
tare för cyklar och vad kostar den? 

F. I. B. 
Svar: Hastighetsmätare för cyklar tyckS 

för nä rvarande ej finnas I handeln pä grund 
av utebliven import. Möjlighet att använ­
da hastighetsmätare avsedda för lättviktare 
finns ju alltid och kan erhällas frän större 
cykelhandlare i priser trän 35:-. 

Fråga: 1) Gär det att fä en 175 cc motor 
besiktigad i en 125 cc ram? 2) När fanns 
Will lers Super Sport TT 172 cc att köpa sist? 
3) Hur hög är topphastigheten pä en Supp.r 
Sport TT 172 cc? L .M.K.-ar e. 

Svar 1) JII. 2) T r oligen före sista världs­
kriget. 3) Helt beroende pä i vilket skick 
den befinner sig i, men den bör göra 100 
km/tim. 

F råga: 1) Under tecknad vorp. tacksam att 
tä veta var man kan fä tag i ritningar till 
ing. Troengs Trlxl R acer, och i slt tall vad 
de kan kosta? 2) Vad kosta r för närvarande 
en Champion u tombor dsmotor och vem säl­
jer densamma? 3) Kan jag ffl data och 
prestanda pä nämnda motor? Rolando. 

Svar: 1) Tillsk riv herr I var Troeng. Väs­
terängsvägen 75, Älvsjö. 2-3. I nga nya typer 
av Champion u tombor dsmotorer finns f. n. 
att köpa Inom landp.t . 

F r åga : 1) I vilket n u mmer av Tf A har va­
rit beskrivning pä omlindning av gengas­
tläktmotorer? 2) Vilka är superns för- och 
nackdelar jämfört med rak mottagare? 3) 
Fordras skatt och f örsäkring pä en cykp.I 
med Tf A-motorn ? 4) Hur stor effekt I häst­
krafter har denna motor och hur stor är 
bränsleförbrukningen pr timme? 5) Vad är 
öva-hjul? P r enumerant. 

Svar : 1) Nr 10 11)47. 2) För telefonimottag­
ning - rundradio - har supern större käns­
lighet och selektivitet än den raka motta~a­
ren. speciellt i apparater med fä rör. För 
telegrafimottagning däremot är en rak mot­
tagare med fä rör ofta bättre än en super 
med samma rörantal. 3) Försäkring mp.n ej 
skatt. 4) 4 hk och 5 il 6 mil pr lit. 5) En nu ­
mera utgängen hjälpmotor för cyklar. 

Fråga: Kan jag möjligtvis fä reda pli 
prestanda och sockelkoppling till följande 
Tungsramrör : HP 1118. HP 1018, MR 1118, 
PP 4018. PV 30l8? . A. J: 

Svar: HP 1118. Glöd: 10 volt 0,18 amp. 
Anod: 250 volt 10,5 mA. Skärmgaller : 150 
volt 3 mA. Galler - 3 volt. Branthet 1,65 
mA/V. Inre motständ 1000 kohm. Sockel­
koppling : 1 g löd. 2 katod, 3 anod, 4 inre 
skär m, 5 bromsgaller. 6 skärm~aller, 7 glöd, 
toppanslutn.-galler. Sockeln sedd undp.rifrän. 
De t yra stiften. som sitter tätt Ihop har 
n u mren 6, 7. 1 och 2 räknat i högervarv. 
HP 1018 Glöd: 10 v 0,18 A. Anod: 250 V 2,3 
mA. Skärmgaller : 150 V 0,6 m.A Branthet 
1,25 mA/V. I nre motständ 1500 kohm. Soc­
kelkoppling samma som HP 1118. MH 1118: 

(Forts. på sid, 30) 

• 
• 

IS watt 0:90 60 watt 1:25 
'25 watt 0:9D 75 watt 1:50 
40 watt 1:- 100 watt 1:80 

Lumalampor säljes i 
konsumbutiker landet runt 

PLA.STGLA.S 
1J.D:n:..lEXII~LA.§ 

Perspex Bonaplex 

Knstalllclan akrylat. 
Böj o. fonnban i Ilg 

värme. Kan 
~gas, borras, 
svarvas, klist­
ras. 
Glasklara eller 
fugade skivor ­
stänger - rör ­
block · lim. 

V år specialavdelning lämnar alla 
upplysningar om materialet. Såväl 
bela Iagerskivor lom tillskurna bitar 
expedieras. 

Glaslorman ' ._ 

RAGNARBERGSTEDTAB 
Plastglasavd. tel 1510 43 
M årtpn Krakowgatan lO, Goieborg 

TRA• DSPELARE! Ett enastäende tillfälle! 
0,1 mm r ostfri Inspel ­

ningst räd l standar dspola r, för 60 mIn_ 
"peltld end, kr_ 16: - . 2 st. lh-tlm. -spola r 
k r . 20: -. Skriv i dag till 

R E I S R A D I O, 
Polhemsplahen 2. G ö t e b o r g. 



,alificerade tekniker 
är efterfrågade Kemisk-tekniska lin jens 

ingenjörselever sysslar 
med laborationer under 
sommarens preparand­
kurs i Malmö. 

N 
i vill inte stanna hela livet i den ställning Ni nu 
har. Ni vill nå högre inkomster. Då måste Ni göra 
klart för Er, att det endast är de k val i f" i c e­
r a d e teknikerna, som kommer i fråga till an­

'svar sfyllda befattningar. Endast de väl utbildade når de 
bäst betalda posterna. 

'Tusentals tekniker har hos Hermods på fritiden skaffat 
'sig den utbildning de behövt för at t göra sig gällande. Ni 
kan också gå hermodsvägen. M,ed ölcade kunskaper följer 

-ökade inkomstmöjligheter. 

Ni kan läsa • 
l etapper 

.Ni kan läsa ett enstaka ämne, som intresserar E r. N i kan 
·också få en fullständig verkmästar-, t ekniker- eller ingen­
j örsutbildning. Oavsett förkunskape r kan N i i tre etapper nå 
fram till en ingenjörsutbild,ning, motsvarande den som med­
·delas vid statens högre tekniska läroverk. 

, 'MIslIn- CKh 
ttrblldsteknll ,o 

IS 
lO 
ts I 
ID 
1° 
18 
I 
I 
I 
I 
I 

la 
:e 
I 

Ingenjönkurs I 
.. askin ach verk­
stadsteknik * 
Maskinteknisk 
"erlunöstarkurs 
fönnanskurs 
Matortekni.k 
"erkmö.tarekun 
förman.kurs 
Verk.tad.tekni.k 
förman.kurs 
Glutmö.tarekurs 
Mekan'örbundeh 
förberedand. 
fönnan.kurs 
Specialkur •• r för 
yrke.arb .• lärlingar 
och arb.·ledare 
Kur.er fÖr ritare och 
kan.truktör.r 
DIaneringsmän 
av.ynar. och ko .... 
trollanter 
arbet •• tudiemön 
skydd.ombud 
mo.kinarbetar. ..var 
vore. 'rä.ar. m. fL) 
moskinmon.öre, 
mo'ormontö'.t 
kylmontör.r 
gas,.. och .Isv.tsor. 
pliIIslagar. 
smeder 
härdare 
ångmoskinis'e, 
landmaskinist., 
trediemaskinister 
maskinskötar. 
mototskötar. 
JIImn •• kur •• r 
Moskin ritniAg 
Toleranser och 
passningar 
Materiallöra 
Mater ialprovning 
Metallografi 
St61ats och lörnet. 
anvöndning 

D Vårmebehandlings. 
teknik 

R 
Smide.t.tnik 
Gjuteriteknik 
Go •• och e l.v.t.nina 
Mätverktyg och 
mätmetoder 

O Verktyg.m .... kln .. 
och v.rktyg 

8 Maskinelement 
Hiss. och tran._ 

a 8~:k~:~nn~C: maiid. 
löra 

D förbrännlng.matar . 
teknik 
Gosturbiner 
Reaktlan.motorer 
Beräknina af sjö­
ilngpOnnOL 

O B.räkning aV trycL 
luftbehilllar. 

g El . yerkmll.tarekurs 
El. montörskurser 
Elektr. mo.kini.t. 

D ~~f~~r kurs i elektro­
teknik 

O In.truktion.kun f6r 
"Ihandeln 8 Elkun f. järnhondela 
Grundlåggonde 
kurser fö r 
elektrotekniker 

B Kur., f. radioteknik.r 
Kurs f. .ändar. 
amatörer 
Svag.tröm.anlägs.-0 -

6 
"inaar 
Elektri.k mätteknik 
Elektroma.kinlära . 
Elektr. in.tallations. 

Il teknik 

B Angma.kiner 
Skötsel och drift.... C 

Elektr. anlöggning •• 
teknik 
Telefoni Imanu.II 
och automoti.k) 
Telefonledn ingar 8 

ilng'p'anneanläggn. .,. 
Berokning ay fläktar .. 
Be.räkning av centri- 8 
' ugolllumllar 

fl Beräkning av ,piln. 

och _nöt 
Radiosändare I 
Bilens' elektri.ka 
utrustning 

S 
ut.ugning.anlägg,ling ..... 
Kylteknik .... 

O 
!~~~~riell a rgani. ra 

Berökning av lik. 
,trömsmaskiner 
Provning av asynkron.. 
motorer . Arbetsstudier Iverk. .... 

• tad.· . konfektion.. .. Provn ing aY tra __ 
formatorer och t.xti lindu.trin) 

liiJ M.rkantll-t.knl.k 
I .... nlir.kur.* 

flyvteknik 
O ' flygteknisk .. erk. 

D En~ri'id:kuij~nen 
Elektroteknik 

D ' tngenlörsku" I 

C EI~~tr.,'jl:~g~~ku~ •• r 
'ör B· och 
C· behörlghet 

Värme- odI sanilets­
'" teknik . 
- Kurser för ritar. o . 

konstruktörer 
G Kurser 'Ör arber.. 

ledare 
GJ Skötsel av cenlral. 

värmeanläggningar 
a Beräkning ay central· 

värmeQnläaAninQQr 
CI Sanitetsteknik 
~ V.ntilation.'eknik 

o 
H 
H 

Första etappen ger förmans­
eller verkmästarutbildning. 

Andra etappen motsvarar mer 
än s. k. teknikerutbildning. 

T ag kontakt med 
HermotU i thIg. 
Erfanw 8tudieråd­
givare står till En 

Efter sista etappen avlägger 
Ni ingenjörsexamen. 

8yvvnadskuner 8 
Ci , tngen jänkurs I O 
8 

bygAnadsteknik * 
Byggmö.tarekurs.r 
Kurser för verk. 

D K::;::jö~' r~~~~eän 

I 
o . konstruktörer 
Byggnad. materiallära R 
Byggnadslöra 
Byggnadsritning 
lantmannabyggnader 
H6l1fasthet.löra 
Grafo.tatik g 
Beräkning ay 0"'.- . 

,.. rod betong 
ur Beräkning av Irö. acII 

D 
ramkon.truktioner EJ 
Grundkon.truktion.r 
Byg,gnadsformlära 
Arkitekturen. historia a 

Keml.t mat.riallllra 
Vatten och val1 ..... 
rening 
Teoreti.t ke .. 1 
Elektrokemi 
felt indu.trin 
Tunga kemikali • • a . 
kan.tgöd.elindu."I. 
erna ' . 
Mineraloljeindu,"I. 
Cellulo.aindu.tri.ma 
Sockerindu.trin 
Torrde.tillation .. 
industrin 
Förbränningilära 
Geologi 
Kur •• r flSr yrk ... 
ltirar. 
Grundkurser för 
a.piranter till Ov.r· 
.tyrelsen. yrk ... 
lärarkur, 
Yrke.tu".r ..... ägbygvnads1eknik 

... Vögmöstarekurse, 
Vögbyggnad 
Brobyggnod 

a .kilda Slag 
Kurser fÖr orb .... 
ledare 

AlIminna tekniska 
- ~ä~~~~!r~~r arb.... a kurser 

ledare lIiI byggna.s.. Sven.ka för arb.,.. 
.n ickeri'abrik ledare . 

O Kurser för arbet.. i ~a!emallk f6r 
ledare inom möbel. larllnaor 
industrin . y!kes_arbetar • B Kurs 'ö, möbelleknike, forman 

förfogande. 

~ , verkmöstar. t1 ing.nlörer 
Differ.ntial. adI 

8 
integralkalkYl 
Nomografi 
Räkne.tickons 

~ 
användning 
fy.ik 
Kemi 
Geometrl,k rilnlng 
Projektionsritning 
Mekonik • • tatlk acII 

O 
dynam ik 
HillI'a.thetslära 
Maleriollära 
Arbetarlagitiftninlt' 
Arbet •• t"dier. allmön 

O kurs 
D Arbetarskydd 

Arbet.ledningens 
il D.ykoloAi 

Ind. organi.atioll 

g N.utlaka kur .. , 
Il Kur •• r far m.dl. 

I fir.tag.namnd 
O Hand.,.kurs~r 
EJ Sp...skkur ••• 
EJ R.al.kola adt 

.ymnaifum 
O lantbrukskur •• , 
el Teckntn. och 

..,6tnln. 
l imningsteknik 

HERMODS, Slottsgatan B2 A, MALMO 
Kemi och 

kemisk " aknoloVi 
Kemisk· tekni.k 

I ingen jö rskurs * 
- verkmästarekurs 

förmanskurs 
loborantkun 
Kval itativ analyti.k 

el ~i~6n kemisk 

m k"..k~i.I~~~knl.ko 
apparater 

Slid mil proSPlkt 0.., dea kura Ilg marltlra', blhlllll1l' Ana 
Il.., Im Hlrmod, samt Hlrmod. minadstldnll. KormpoM.o 
undar • mlnader. 

Nom n 

Bostad 

Posladre .. .......... . ...... ... ... .. . . .. .......... . * Motsvara, IngenjönutbildninAen vid d •• tatllge 
högre tekniska lärav.rken 3/ 11 1950 - 375 
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anställer under oktober och nov,ember aspiranter på elev· 
platser i den 3·åriga utbildningen för kvalificerade yrkesupp· 
gifter som börjar i april 195 l 

på yrkeslinjer för svetsare o ch plåtslagare 
samt g jut are och modellarbetare 

UndeTvi~ning: praktisk.teoretisk-produktiv utbildning med 
halvdagsskifte - omväxlande, lärorikt ech efter moder· 
na, in tresseväckande metoder. 

Fordri ngar: med goda betyg fuIIl!jord fo lkskola. Bästa r e­
k om m-endationer. Fyllda 14 men ej 18 år. Minst 5 må. 
naders väl vitsordad -verkstadspraktik som aspiran t vid 
ASEA i Västerås. 

Förmdnen kostnadsfri utbildning och fri skolmateriel. Lön 
under hela utbildningstiden enligt för verkstäderna gäl­
lande normer samt därtill Bitpremie. ,Pojkhemsinkvar· 
teriug till självkostnadspris. ' 

Ansökan om inträde i Industriskolan åtföljd av betygsav­
. skrifter skola våra skolans expo tillhanda senast den l febr. 1951 

och aspirantanställning påbörjad senast under nov. månad. 

U pplysningar samt anmälningsblankett kunna erhållas 
från skolan, ASEAs Verkstadsamtällningskontor, Stora gatan 7 
samt från närmaste Arbetsförmedling. 

En efterlängtad nJCh et för alla radiointresserade, erfarna amatörer såväl 8 0 m nybörjare. 

Apparaten består av ett chassie med , 
frostlackerad alum~nlumplät på sidorna och 
plexiglas som ovanplatta, detta för att de 
olika delarnas funktion skall synas. På 
ovanplattan är rör, spole och ett antal 
klämskruvar monterade, pli. sidorna poten­
tiometer, vridkondensator och differential­
kon,densator. Motstånd, kondensatorer och 
övriga detaljer ä ro fastlödda vid klämskru­
varnas undersida. Hela "innanmätet" är 
fullt synligt genom plexiglasplattan. 

Med denna apparat kan olika kopplingar 
verkställas genom användandet endast av 
en skruvmejsel . För varje koppling, som 
göres, blir r esultatet en god, funktionsdug­
lig apparat. FÖljande kopplingar kuuna 
göras: • 
1. Dioddetektorkoppling (kristallmottaga­

re). 
2. l-rörs mottagare u tan återkoppling. 

(Med god antenn kunna stationer från 
he la världen avlyssnas. 'Mottagaren kan 

- arbeta pä samtliga väglängder.) 
3. l-rörs mottagare med återkoppling. 
4. Tonfrekvensoscillator (lämplig för tele­

grafiträning). 
(Beroende pli. batteriernas storlek kunna 
goda förbindelser med hela Europa 1'1\­
räknas.) 

5. Sändare. 
6. Förstärl<are. 

7. Enkel signalgene~ator. 
8. Kortvl\gstillsats till rundradloappar n­

ter. 
9. Preselector. 

Samtliga erforderliga dela.r fö r ovan­
nämnda kopplingar finnas monterade å 
Univer salap paraten. 

Nybörjaren och den mindre initierade 
har i Universalapparaten en utomordentlig 
hjälp i sina radiostudier . Den är åskäd­
ningsundervisning i -dess allra bästa form. 
Viktigt ä r ocksä, att det är omöjligt att 
misslyckas vid uppkopplingen. Den vane 
amatören har ocl<sä mycket god använd ­
ning för apparaten, dä han med dennas 
hjälp har möjlighet att prova olika kopp­
lingselement. 

Med apparaten följer dels vanliga kopp· 
lingsscheman till ovan upprälmade kopp­
lingar och dessutom skisser. som visar, 
hur kopplingen utföres praktiskt g enom 
dragning av trådarna mellan de olil<a ' 
klämskruvarna. Pä plexiglasplattan är 
dessutom mälat de vedertagna schemateck­
nen, vilket för en nybörjare är värdefullt, 
dä han härigenom pä ett en l<elt sätt lär 
sig läsa ett kopplingsschema. 
Beställningsnummer RK 35. 
Pris för komplett, monterad apparat inkl. 

alla delar och schelllJ' 83.00 
HOBBY-F öRLAGET, A VD. R, BORAS. 

GlÖd 6,5 V 0,18 A. Anod: 200 V 3,5 mA. 
Skärmgallren : 100 V 2,3. mA. Galler -3 V. 
Tyväorr har vi inte fätt r tag i n1!.gon sock.el­
koppling. Rör tabellen lämnar nämligen olik!! 
uppgift'!r pä olika ställen. Skriv direkt till 
Tungsram. PV 3018: Glöd: 30 V 0,18 A. Anod: 
250 V 100 mA. SockelkopplIng : 1 glöd. 2 ka­
tod nr l, 3 anod nr 1. 4 Ingen anslutning, 
5 anod nr 2, katod nr 2. 7 glöd. Samma stift­
beteckning som ovan. PP. 4018: Glöd: 40 V 
0,18 A. Anod: 180 V 45 mA. Skärmgaller : 
180 V 9mA. Galler -22 V. Belastningsimpe­
dens 3000 ohm. Katodmotstånd 400 ohm. 
Anodförlust 9 Watt. Uteffekt 3,4 W. Ingen 
sockelkoppling uppgiven. 

Fråga: Var tillhandahålls de smä fickmot­
tagarna i tändsticksformat och vad är prhret 
pä en sädan? "Huks-Fluks." . 

Svar: Hobbyförlaget, BorAs R. Pris för rit­
- n in·g 3: 85. för byggsats 24: 95. 

Fråga: 1) Finns nägot bokförlag, som ut­
givit någon lärobok i radioteknik pä svenska 
språket? 2) Vad kostar I sä fall en sådan? 

Hobby. 
Svar: Det finns ett flertal r a diotekniska 

böcker pä svenska, bäde populä ra och mer 
vetenskapliga. NI gör klokast I att begära 
upp lysningar I en bokha ndel. Det finns även 
korrespondenskurser I radio. 

Fråga: 1) önskar utvidga Tf A :s camping- . 
radio med ett kortvågsomräde ung. 2{}-50 m :s 
väglängd. Kan jag göra avtappningar pä ram­
a n ten nen orh spolarna, eller ska jag linda 
nya spolar? 2) Vilka data? S. Kj. 

Svar: 1) Man kan göra uttag på spolarna, 
men resultatet blir bättre med en separat 
spolsats för kortväg. som lämpligen lindas 
på ca 15 mm trolitulstomruar med järn kärna, 
a lltså ej typ C. 2) Försök med 'h till lA, av 
angivna lindningsclata. 

Fråga: 1) F ä r traktor framföras pli. allmän 
väg kopplad till stallgödselspridare, slätter-' 
maskin och självb indare utan körkort? 2) 
Kan man ta körkort- pä traktor för b ogsering 
av traktortä~? , B. JI(. 10. 

Svar: 1) Nej. 2) Nej , körkortet tas pä bil. 
Fråga: Vilken firma är g eneralagent för 

'l'WN mc.? ' . BSA .. 
Svar: AB Motorkraft, Stockholm . 
Fråga: Var kan man fä tag I en vevstake 

med kanna till en Sarolea 500 cc 1927 ärs m . ? 
. O. N. 

Svar: Generalagent för Sarolea är AB Bel­
gimex, Runebergsgatan 12, Stockholm. Det är 
dock knappast troligt att de för dessa delar 
i lage r till en sä gammal modell. En annons 
I Tf A är kanske bättre lösning pA. problemet. 

Fråga: Var kan ritning erhållas till radio ­
pe jl och ekolod lämpliga för tillverkning till 
privatbruk ? DJupva tten seglare. 

Svar: Radiopejl kan relativt lätt kopplas 
till en vanlig kommunikationsmottagare. Nä­
gon speciell ritning avsec\d för amatörbruk 
känner vi Inte till. och de t gäller .också för 
ekolodet. Möjligtvis kan det tinnas i någon 
amerikansk facktidskrift. NI kan ju tillskriva 
firmor. som tillverkar nämnda apparater och 
höra med dem, t . ex. L. M. Ericson, Stock­
holm 32 

Fråga; Om ena bakhjulet"pä en bil stoppas, 
snurrar då det andra hjulet dubbelt sä fort, 
som om bäda hjulen skulle snurra samtidigt, 
förutsatt att kardanaxeln snurrar med samma 
hastighet i bäda fallen? 

I 

Lösnummerköpare i Gbg. 
Svar: Ja. 

- -----~-1 O X 
STÖRRE 

ser NI saker och ting 
med denna lilla lupp, 
den s. k. trådräk-
naren. 

Utförd i polerad massiv mässing. H op­
fällbar tar den icke större plats I fickan 
än en knapp. 

Oumbärlig för tp.kniker, frimärkssam­
lare , studerande, textilmän. avsyna.-e 
etc. Nyttig och roande för alla - Ni 
ser fotodetalj e r, kartor. småsA.r och 
mycket annat 10 gänger tydligare. 

ORS! Det låga priset. Endast S: 95. 
Till återförsäljare direkt från grossist. -

Från TER~10 IlIIPORTFIRJI(A 
TROLLHÄTTAN 

-I 



I TfA:s TANKENÖTIER. 

Aff"årer . 

Herr Krångelin hade köpt två tavlor, 
som han sedan sålde till en god vän för 
120 kronor stycket. På den ena förtjä­
nade han 20 % och på den andra förlo­
rade han 20 %. "Allt som allt går affä­
ren i alla fall jämnt ihop; vinst och f ör­
lust utjämnar ju varandra", tänkte han 
för sig själv. Resonerade han riktigt? 

Sifferpussel. 
H ur kan . man teckna talet 1 000 med 

åtta likadana sjffror? 

Lösningar av "Tankenötter" i nr 20 av Tf A. 

J ägare med hundar. 
A har 2, B ha r 3 och C har 4 hundar. 

Bilkörning. 
160 km 

PRISTAGARE : 

Tankenötter nr 20: Ove Hernestl\I, Kungs­
holmsgatan 29, Stockholm. och Bengt Nilsson, 
Runstensgatan 11. Uppsala. 

K or sord nr 20: Georg Sandell, Bielkegatan 
4. Linköping (10: -) och Göran Eriksson, 
Apelgatan 8, Norrköping (kvatalspren.). 

Korsord 23. 
VÅGRÄTT: 

l) Mat. 4) Kommunikation I 
luften. 8) Trolldom. 9) Nor­
diska gudar. 10) Väl avvägt. 
11) Oreda. 13) Är Ingen. 15) 
Irrite ra. 17) AnMller. 18) 
Hatt. 19) övertygelse. 20) 
Kantllst. 21) Billigt · företag. 
23) Oväsen. 25) Riktad stor­
het. 28) Verbformer . 29) Gör 
livet Ibland. 30) Görs bäde av 
kött och fisk. 31) Damer. 32) 
Brynsten. 33) Är djuren på 
Skansen. 

LODRÄTT : 
l) hjärtat. 2) Gjorde 

smällen. 3) Gör tjuven. 4) Om­
vandla r växelström till lik ­
ström. · 5) Har ordet i sin 
makt. 6) Nära hat. 7) När mo­
tor gäl' utan att driva. 12) Ska 
nu s\'enska armen pröva. 14) 
Djursaga. 16) FÖI;klaring. 18) 
Torkad fisk. 22) Kristen 
klippa. 24) Betjänt. 26) Utvin­
nes ur trä_ och stenkol. 27) 
Halstra. 30) Längdmätt pä ca 
3 dm. 

Tävllnl"sbestämme18er. 
Markera lösningarna med korsord nr 23 

resp. Tankenötter nr 23 och insänd dem inom 
14 dagar till TfA. Priser : 5 kr. till tör st öpp­
nade rätta lösning pli varje problem I tanke· 
nötterna och till korsordslösarna ett pris p li 
10 kr. och ett pli en kvartals prenumeration. 

Lösningar av TfA ,s korsord nr 20. 

VÅGRÄTT: 
1) Höst. 3) Modeller. 7) Oro. S) Denie r. 9) 

Oliver. 11) I sotoper. 13) Möda 15) Guld. 18) 
Saturnus. 20r Blomma. 21) Petmoj. 22) Sur. 
23) Tankenöt. 24) Elva. 

LODRÄTT: 
1) Härdning. 2) Tokigt. 3) Morr. 4) Demo­

krat. 5) Litium. 6) Ryor. 10) E ld. 12) Passa­
ren. 14) Avskjuta. 16) Ull. 17) Damask. 19} 
Ritare. 20) Byst. 21) Post.' 
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Boken kan i alla avseenden rekommenderas både som lärobok, som upp­
slagsbok och som direkt instruktionsbok för den praktiskt arbetande yr­
kesmannen. Den utgör med sitt rika bildmaterial, sina rekommendations­

tabeller och data en värdefull källa till vetande inom hela det vid­
sträckta fält den omspänner. Den ger just de moderna, praktiska an­
visningar. som behövas fÖr nutida höga prestations takt, men den ger 

också lekmannen alla önskvärda u pplysningar över mekanisk bear­
betningsteknik och vad därmed sammanhänger. 

Tredje upplagan 

Gert Nyberg 
Clvlli·ngenj ör. Lektor i verkstadsteknik 

HöGRE TEKNISKA LÄROVERKET I STOCKHOLM 

För övrigt rekomm'lnderas verket av bl. a . : 

Oscar Westerlund 
Sv. Metalllndustrlal'betareförbundet 

Martin S . Lindström 
Sv. Yrkesskolföreningen 

Utdrag ur innellållet, 
Owen Andersson 

Civilingenjör . Mekanisk teknologi 
KUNGL. TEKNISKA HöGSKOLAN 

J an-Otto Modig 
Sv. Hantverks- och 

SmiUndustrlorganisatlon 

Matematik P raktisk räkning. P rocenträkning, Ekvationer av 
första graden med 'ln obekant. Ekvationssystem av första g ra­
den med flera obekanta, Kvadrater. och kvadratrötter. Kuber 
och kubikrötter, Praktisk geometri, Räknestickan m. m. 

Mekanik och hålHasthetslära Mekanik, Statik. Moment, 
Friktion, Rullningsmotstånd, Dynamik. Kraft. massa och acce­
leration. Mekaniskt arbet'l och effekt, Centr1tugalkraft, HIllI­
fasthetslära, Materialprovning m. m. 

Materiallära Metallerna. Rostfritt still, Koppar, Zink, Tenl!., 
Bly, Aluminium. Magnesium och magnesiumlegerlngar, Nickel 
och nickellegeringar m. m. 

Fysik och kemi Praktisk fysik, Värmelära, UtvIdgnIngs­
lära, Praktisk kemi, Etsning, anlöpning och metallfärgning, 
Utfällning utan användande av elektrolys m. m. 

Elektroteknik Beräkning av motstånd, Elektromotorisk 
kraft och polspänning. Seri'lkoppling och parallellkoppling, Gal­
vaniska element och ackumulatorer. E ffekt och energi. Hög- och 
Illgspllnnlng, Lednlngarl belastning, Magneter, Växelströms­
och likströmsgeneratorn, Självinduktion och kapacitet, Trans­
formatorn, Omformare och likriktare, Llkströms- och växel­
strömsmotor'lr m. m. 

Smides.., plåt- och maskinarbeten Vät sandblästring , 
Tryckluft. Kapning med slipskiva. Str.llckformnlng av plllt, I 

Drivning av mjuk plät tör hand, Värmebehandling av stäl, SAg­
nlng av metaller med vanligt bandsA.gsblad, Seriestansning, 
Varmtryckning av metaller, Maakingravering, Formning av alu­
mlnlumplät med pressdyna av gummi, Lättsmälta legeringar , 
HllrdmetRller, diamanteJ:. härdning. sätthärdning och glödg­
ning, Härdförkromning, Lödning. Glidlager, RörarbIlten, Tunn­
plätsarbeten m. m. 

Svetsning Hellarcsvetsnlng, AJrcromatlcsvetsnlng, Gassvets­
ning och skärning, Undervattensskärning. Svetslägans använd­
ning för rörarbeten. Svetsning av T- och grenrör. Brännarstor­
lekar vid rörarbeten, Svetsning av bly, järnplät, gjutjärn, alu-

(Beställningssedeln kan insändas i öppet kuvert fjjr 10 öre.) 

mlnlum, el'lktrometall, rostfritt still, koppar och mässing. Till­
satsrnaterial. Bi!:gsvetsnlng med autogenapparat, De olika svets-
11Igena. Bägsvetsnlng. Metallbägsvetsnlng, Svetsmaskiner och 
svetsutrustning. Elektroder, Elektrodförlng vid svetsning av 
tunnplät, Svetsning Itv grövrp. pUlt. Svetsning av profiljärn, 
Diverse svetsarbeten, Svetsning av V -fog, Kolbägssv.etsnlng, 
Bäggassvetsning (Arcatomsvetsnlng), Motständssvetsning. Ter­
mitsvetsning. Användning av skärelektrod (elektrisk skärning), 
Elektrisk svetsning. Svp.tsarbeten I behllllare m. m. 

Verktyg Precisionsmätt, Nytt sätt att gänga bottenbl!.I, Elek­
tronrörsreglerade verktygsmaskiner, Mätverktyg. Toleranssy­
stern, Kom blnatlonsmättsatser, Kontroll av vinklar. Mallar och 
schabloner, Optiska mätinstrument, lIIätbord. Optisk delnings­
apparat, Uppmärkning, Pressar och verktyg för stansning, 
bockning och dragning m. m .. Gängvprktyg m. rn. 

Svarvning Aut~matsvarvnlng, TrycksvarvnIng. Svarvstål och 
skärverktyg, Slipning av svarvstäi rn. m., Arbeten I svarven, 
Borrltångsarbeten m. m., Uppriktning av axlar, Konsvarvning, 
Beräkning med hjälp av konllnjl!l, Svarvning av sfäriska ytor, 
Revolversvarven. Gängskärning. Beräkning av växelhjul för 
gängskärning, Verktygsmaskinpns arbetsförmäga. 

Fräsning och hyvling Kopieringsfräsning av dynor och 
stansar. Fräsning pli. universalfräsmaskin, Olika delningsmeto­
der, Kuggbjul, Gängfräsulng, Kopieringsfräsning, Allmänna 
regler för fräsning, Noggrann borrning av häl i fräsmaskin, 
Fräsning av fräsar. Formbrotchnlng m. m. 

Slipning och polering Slipskivor och deras trimning. SUp­
ning med vlltt smärgelband, Brynslipning med cylindriska de­
taljer, Slipning och polering pli. elastiskt band. Slipning av 
spiralborrar, Slipning av verktyg, Mikro-cP.lltrlsk slipning, 
Elektrostatisk lackering, PrecisionsslIpnIng av valsar, Slipning 

, med maskin, LäppnJng, Honlng m. m. 

Transmissioner och maskindelar Smörj lösa Ingerbuss­
ningar. Axlar och lager, Kul- och rullager, Styrlager, Koppling­
ar, Kedjehjul och kedjor, Linskivor och linor, Säkerhetsanord­
ningar, Säkerhetsventiler, Kuggväxlar m. Dl. 

- - -- - - - - ------------- , 
TEKN O GRAFISKA AKTIEBOLAGET 

Montering och underhåll av maskiner Smörjoljor, R .. n­
göring av metaller, BetonggjutnIng, lIIonterlng av maskiner, 
Säkring av skruvar och muttrar, Centrifugalpumpen. Istånd­
sättande av rörledningar m. m;, Rensning av avloppsledningar , 
Fel vid arbetsmaskiner m. m. 1Ilä.ur NU.ga tan 6, lIlalmö.' 

Undertecknad beställp.r härmed handboken 

S l\IID E OCH MA SK I NARBETE 

1 

1 

1 

J ag önskar boken pr kontant till ett pris av kr 48: -, 1 
Jag önskar boken mot kr 24: - vid mottagandet och kr 24: - pr 30 1 
dagar. 
Jag önskar boken pä sedvanliga avbetalningsvIllkor med kr HY: - 1 
vid leveransen och kr 5: - pr mlln. under 8 mllnader. 
J ag ärlntörstådd med att egp.ndomsrl1tten övergär Ull mig först när 1 
hela beloppet är betalt. (D!'lt Inte önskade överstryk'ls .) 

Tabeller 

Alfabetiskt sakregister 

Handboken, som är omarbetad och genomsedd av verk­
stadsingenjör A . E. Fristedt och civilingenjör Nils Ever­
mark, är inbunden"i prima konstläder och omfaltar 1.376 
sidor, 1.030 instruktiva bilder och 230 sidor ta~ eller. 

1 Sänd in beställnings sedeln nu ! Namn: . ........... . . .. ......... . ........ Titel : . ........ . . ...... . .. . 1 

Direkt eller genom Eder bokhandel. 
AdreBl : . . . . .. , .. . . .... . ...... . ..... .. ,., ........ . .. , ......... . .. . ... . . _1 _________________________ .) 
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