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ISBRYTNING med TRYCKLUFT 



'fI'iSt nu 
I enlighet med bestämmelserna för 

den stipendiefond på 60 000 kronor, vil
ken direktörerna Bjarne Steinsvik och 
Arne Berglund instiftat i samband med 
Teknik för Allas 10-årsjubileum, ledig
förklaras häITned för är 1951 

Teknik för Allas och Tryckeri AB Fylgias 

4. studiestipeodier 
vart och ett på 1 500' kr. 

* I år blir det alltså första gången som 
för stipendierna den tågordning gäller, 
som sedan skall återkomma varje år 
t. o. m. 1959. För att donationen skulle 
~omma den tekniska ungdomen tillgodo 
redan 1950 utsågs som vi minns fjol
årets ' stipendiater i höstas. Följande 
skall ' iakttagas vid ansökningarnas in
s~ndande: 

Behörig att söka 
stipendierna är den som tillbringat 
minst en termin som elev vid en teknisk 
undervisningsanstalt såsom högre tek
niskt läroverk, teknisk skola, tekniskt 
Institut eller annan teknisk yrkesunder
visningsanstalt, eller som under någon 
tid bedrivit tekniska studier vid korres
pondensInstitut. 

Ansökningshandlingarna 
skall under adress: Box SIS7, S t o c k
h o I m S, vara Chefredaktören för Tek
nik för Alla tillhanda senast den 10 
februari 1951 och Innehålla en av den 
sökande själv skriven kort redogörelse 
för . dittills bedrivna tekniska studier, 
avsikten med dessa, samt närmaste 
framtidsplaner. Genom 4ttyg i original 
från rektorn eller lärare vid tillämplig 
undervisningsanstalt skall dessutom 
styrkas dels visad studielämplighet, dels 
att sökanden inger grundade förhopp
ningar om ytterligare framgång i de 
fortsatta studierna. Andra handlingar 
varmed sökanden viII styrka sitt studie
intresse och övriga förhållanden som 
kan åberopas bör insändas. Vidare skall 
bifogas åldersbevis, uppgifter på de sti
pendier sökanden redan eventuellt åt
njuter eller åtnjutit samt erhållna be
tyg i styrkta åvskrIfter. 

Stipendierna utdelas 
under mars månad aven ' stipendie
nämnd bestående av representanter för 
dels Kungl. överstyrelsen för yrkesut
bildning, dels för Teknik för Allas 
redaktionskommitte och redaktion samt 
av de båda donatorerna eller dem :le må 
sätta i sitt ställe. 

A V stipendierna utbetalas 
normalt de första 750 kronorna inom 
10 dagar efter stipendienämndens be
slut. Resterande 750 kr. erhålles ett 
halvt år senare, sedan stipendIat styrkt 
att studierna fortgår eller fullföljts. 

Tidigare stipendIater har möJllghet att 
efter förnyad ansökan, enligt vad bär 
meddelats, på nytt erhålla stipendierna. 

• 
Naturligtvis står vi till tjänst med 

ytterligare upplysningar, om någon an
ser sig behöva detta efter att ha tagit 
del av vad som här anförts. Med tanke 
på tidigare förfrågningar påpekar vi at~ 
några särskilda blanketter att fylla i 
finns inte. Dvs. för intyg om teknisk 
studiebegåvning, stipendier etc. kan ' i 
resp. undervisningsanstalter tillgängliga 
formulär användas. Dettå är dock långt 
ifrån något villkor. 

Det åligger sökande att på det sätt 
som synes var och en lämpligast främja 
sin avsikt att övertyga stipendienämn
den. Själva huvudhandlingen skall dock 
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sökanden själv författa och insända till 
chefredaktören för Tf A, så att den är 
denne tillhanda senast den 10 febr. 
1951. 

Det har också frågats om stipendier
na står öppna för kvinnliga tekniska 
studerande. Givetvis! All teknisk ung
dom (och här finns heller ingen direkt 
åldersgräns) är välkommen med sina 
meritlistor. Ingen behöver vara ett s. k. 
underbarn för att ha chansen bli utvald. 

Stipendierna vill främst hjälpa och 
vidarebefordra för fortsatt utbildning 
den som i sina hittillsvarande studier 
ådagalagt goda förutsättningar och 
genom egna tidigare åtgärder visat sig 
förstå den teoretiska undervisningens be
tydelse för att komma framåt. 

Teknik för Alla har på sitt omfattan
de 'program bl. a. att sprida kunskap 
om dagens och morgondagens teknik. 
Våra stipendier vill också vara ett led 
i TfA:s strävan att ge dagens ung
domliga tekniska begåvningar större 
möjlighet att påverka morgondagens 
tekniska utveckling. 

O.E. 

o.uIagsbi/Jm 
Lill-Prinsen, som vår unge kronprins 
ännu länge kommer att kallas, var till-
8ammans med sin moder och tre av sina 
systrar förste .besökare på Ungdomsvec
kan i 08termans Marmorhallar. Carl-

. Gustaf visade goda motortakter och blir 
med tiden säkert också en riktig motor
prins. På bilden tar han sig en in
tre8serad titt under motorhuven på den 
trampbil, han fick i gåva av direktör 
Lennart Osterman (t. h.). I 'TMwrattrap-

REDAKTIONSKOMMITT:t : 
'förestAndaren för Tekniska Museet in

tendent Torsten Althin : 
verkst. ledamoten I Folkblldnlngsför

bundet fil. dr lwan Rolln; 
rektorn vid Stockhloms Tekniska Inst!· 

tuL clv.- Ing. E. Walt .. r Holmstedt; 
luftfarts lnsp. clv.-Ing. Tord Än!rström; 
bergsingenjör Folke Lindgren; 
Ingenjör Sven Sköld berg. 

reknlk tör Alla utkommer varannan tre
dag. Nästa nr den 2 febr. 1931. 

(Eltertryck au Teknik llir Alla3 innehdll 
lörbjude31) 

pen finns det bl. a. fästen för fyra snu:t 
tändstift samt batterianordning för sig
nalhorn och strålkastare. 
Ungdomsvecka,n blev även denna gång 
en jätte8ucce och redan efter fyra da
gar hade besökssiffran nått ca 34000, 
vilket betyder publikrekord. Att Teknik 
för Allas och Raceroctans modellracer
tävlingar alltjämt hör till de mest upp-
8kattade programinslagen är det roligt 
kunna konstatera. 

u.ÄR efter rr4 :11 

HANDBöCKER 
1. Räknestickan och dess användning. 

Av T. Porsander. 1: 50. 8 uppl. 

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk
tion - Skötsel - I.addnlng. Av T . 
Porsander. 2: 25. 3 upp\. 

S. Konsten att uppfinna. Av H. v. "Hor· 
tenau. 2: 25, 2 uppl. 

". Omlindning och beräkning av .. måmo
torer. , Av T. Porsander. 2: 80. 6 upp!. 

6. lilodellbåten. Av Jac M. Iversen. 2: 60. - , 
'l. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel

sköld_ 2: 00. 

8. Hur jag sköter min cykel. Av S. Wlnt· 
zer och J . E. Lamm. 2:-. 

9. Alla matematiska formler - en popu
lär matematIkhandbok. 4: 70. 5 upp!. 

10. 8varvboken. Av T; Porsander. 2: 50. 3 
uppl, 

ll. MaskInrItnIng. Av R. Tegström. 2: 50. 
2 uppl. 

12-.-18. 1I10delljlirnvägen Del J o. II. Av C. 
E. Nordstrand. 5: 15. 2 uppl. 

l". Genvägar till snabbräkning. Av J . 
Almqvist. En oumbärlig hjälprpda vid 
det praktiska räknearbetet. 3: 50, 

15. Att labor .. .ra hemma. Del I. Lahora, 
tionshandledning med 150 kpmiska 
försök. Av l, Bolin och B. Gustaver. 
3: 75. 

16. 1I10TORBÅTEN. Av R. Kock. Oum, 
bärlig för a1l8 nuvarande och blivandp 
motorbåtsägare. 4: 50. 

Handbok 5 är . utgången från fi\rlagM. 
............................................................. "'HI.H .. 
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Isbrytning med tryckluft är 
den något tillspetsade rubrik vi 
satt På nedanstående beskrivning 
aven ny svensk metod att hålla 
Isfritt vatten med hjälp av tryck
luftslednlngar på sjöbotten. Den 
är nu patenterad i ett flertal län
der och har praktiskt provats vid 
flera anläggningar I Sverige. Fö
retaget som exploaterar uppfin
ningen mimar med att uppfin
ningen, kommer att få ökad be
tydelse sedan situationen på rör-
marknaden nu förbättrats. 

I all tysthet har under de senaste vint
. rarna en märklig metod för issmält
ning med hjälp av tryckluft utexperi
menterats av ett par svenska tekniker, 
nämligen civilingenjörerna Bengt P ers
son och Erik Fors lind. Det är kanske 
inte riktigt rätt att säga, att dessa her
rar kommit på metoden - den är kändr 
tidigare, men har inte kommit till an
vändning på grund av åtskilliga brist
fälligheter i utförandet, bristfälligheter, 
som gjorde den oekonomisk genom täta 
driftstörningar och ett föga tilltalande 
förhållande mellan den nyttiga effekten 
och den förbrukade energimängden. De 
svenska ingenjörernas insatser består i 
att de nu lagt fram fullt utexperimen
terade anordningar för metodens ratio
nella tillämpning - de har med andra 
ord gjort metoden användbar. Dessa an
ordningar är nu patenterade i Sverige, 
Norge, Finland, USA och Canada. I 
fråga om de trycklufttekniska detaljerna 
har konstruktörerna haft ett fruktbä
rande samarbete med Atlas Diesel. 

För att fatta den princip, som ligger 
till grund för metoden, bör man göra 
klart för sig under vilka förhållanden 
isbildningen på ett vatten äger rum. I 
korthet kan man säga, att normalt för
siggår isbildningen i ett vattendrags 
yta . . Och förutsättningen för att ett stil-

lastående vatten ska isbeläggas ·är att 
det finns ett fryskallt ytvatten, som 
befinner sig i stabil jämvikt, dvs. är 
lättare än underliggande vatten lager. 
När detta ytvatten på grund av meteo
r ologiska skäl berövas ytterligare vär
me, bildas ett islager. 

Redan i skolan fick man lära sig, att 
färskvatten har sin största täthet vid 
+ 4 o C, vilket med andra ord vill säga 
att d.et då är tyngst. I praktiken bety
der detta att hela vattenmassan i en in
sjö måste nedkylas till detta gradtal 
innan det kan bli tal om någon isbild
ning pa ytan. Ty när ytskiktet sedan 
ytterligare avkyls, blir det lättare än 
de underliggande vattenlagren och någon 
cirkulation kan således inte uppkomma 
- såvida inte vinden river upp vattnet 
så att det blir så att säga omrört, i vil
ket fall isbildningen kan uppskjutas nå
got. Nu är det ju mera sällan som våra 
insjöar bott~nfryser och alltså kan man 
i dem alltid räkna med att vattnet vid 
botten är + 4 0

• Det är då klart, att om 
man på något sätt kan få detta varma 
bottenvatten i cirkulation så att det 



KOl7?pressor 

Halar/edn /ng 

kommer upp till ytan, så måste följden 
bli att islagret där börjar luckras uP.? 

för att slutligen smälta nE'd, om omror
ningen får pågå tillräckligt ~änge: -... 

När det är fråga om smarre mSJoar 
föreligger inte något behov av att hålla 
farleder öppna. Detta blir först aktuellt 
om det gäller stova insjöar och från 
geologisk synpunkt är östersjön att ~
se som en insjö om också av kraftiga 
dimensioner. Men vattnet i Östersjön är 
icke färskvatten, utan har en viss salt; 
halt, även om västkustborna rycker pa 
axlarna åt den. Och denna salthalt va
rierar högst avsevärt, beroende på mäk
tigh~ten av de tillflöden som kommer 
från älvar och åar. - . 

Salthalten, ja. Den har ett stort m
flytande på islä~gningsförhållll;~dena. 
En av bilderna visar vattnets täthets
maximum och fryspunkt som funktioner 
av temperatur och salthalt och ~tt när
mare studium av diagrammet VIsar ett 
par betydelsefulla omständig~eter. De 
båda linjerna skär varandra l en punkt, 
som motsvarar en salthalt av 27,4 pro
mille. Man ser sålunda att i vatten m~d 
en salthalt mindre än detta belopp nas 
täthetsmaximum före fryspunkten, vil
ket betyder att hela vattenmassan kan 
nedkylas till täthetsmaximum - när så 
skett och ytvattnet kylts ned till frys
-punkten kan isbildning ~ga rum. I v~t
ten med salthaJter upp till 24,7 promille 
erhåller man vad sakkunskapen kallar 
en kataterm fördelning, där vattentem
peraturen alltså stig~r .. med ~jupet. Så 
är förhållandet t.ex. lOstersJon. 

Men hur går det om salthalten över- _ 
stiger de 24,7 promillena? J a, då upp
nås ju aldrig täthetsmaximum, eftersom 
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- ju fryspunkten enligt diagrammet nås 
först. Detta betyder att hela vattenbas
sängen måste nedkylas till fr~~punkte~ 
innan isbeläggning kan ske. Har har VI 
alltså den främsta anledningen ~ill att 
de stora världshaven inte fryser till. Re
dan på Sveriges och Nor~~s västk"U.~ter 
överstiger salthalten det namnd~ ~Tll;ns
värdet, men där fryser vattnet till I ~Jor
dar och vid stränderna, huvudsaklIgen 
beroende på. den omständigheten att 
färskvattnet från älvarna på grund av 
sin mindre täthet breder ut sig som ett 
ytskikt på det salta hav~att!1et. .. En 
blandningsprocess, en diffUSIOn, ager 
emellertid rUIn, ehuru ganska långsa~t 
och den gör att det färska ytvatt~~~klk
tet i regel blir ganska tunt. FolJakt
ligen fryser det lätt till även vid få 
minusgrader. Men vattnet vi.d d~ssa 
kuster är praktiskt taget aldn~ stilla, 
utan rörs om av blåst och stromk~nt
ringar, varför den is som bildas vanlIgen 
är mycket ob~tändig. 

Summan av dessa hydrografisk-me
teorologiska betraktelser är alltså, ~tt 
man i insjöliknande bassänger som Os
tersjön, liksom naturligtvis i insjöar i 
allmänhet, kan räkna med en kataterm 
fördelning av temperaturen från ytan 
räknat nedåt botten. Genom att på 
konstgjord väg föra upp det varma bot
ten vattnet mot ytan kan man således 
antingen förhindra isbildning eller smäl
ta ett redan befintligt istäcke. Ju var
mare bottenvattnet är, dess mindre ef
fekt behöver denna konstgjorda cirku
lation arbeta med. Kan man dessutom 
försätta det upptransporterade botten
vattnet i virvelrörelse, blir dess issmäl
tande verkan större. 

Det är nu lätt att inse vad tryckluft
metoden innebär. Lägger man ut en rör
slinga, försedd med munstycken, på eller 
i närheten av ett vattendrags botten och 
så trycker en luftström genom r~ret, 
kommer en rad luftblåsor att stiga upp 
från munstyckena och åstadkommer en 
väl lokaliserad vertikal ström av varmt 
botten vatten. När denna ström når upp 
till istäcket böjs den av och breder ut 
sig horisontalt och .utför därvid et~ ef
fektivt undenninermgsarbete av Isen. 
Hur långt denna horisontala utbredning 
sträcker sig beror naturligtvis i första 
hand på den utströmmande luf~ns 
mängd pr tidsenhet och på dess utstrom
ningskoefficient, dvs. på d~~ tryck · m~ 
vilket den blåses ut. Det ar emellertid 
inte nog med att det varma vattnet 
strömmar uppåt, det får också tack vare 
tryckluften en viss turbulen.~, dvs. en 
virvlande rörelse, som avsevart under
lättar ' värmeutbytet och därmed också 
nedsmältningen. .. 

En principskiss aven normalaniagg
ning återges på en av bilderna. Med 
normalanläg'gning menas då en sådan, 
som består av -ett enda rör eller rör
slinga - det är natu:.ligtvis ingenti;.J-g 
som hindrar att man lagger ut två ror
slingor parallellt med varandra. Hur 
effekten påverkas av ett sådant arran
gemang framgår av följande siffror, 
som ing. Persson anför: vid enkel rör
sträckning kan man hålla en vakbredd 
av 2-5 m använder man två parallella 
rör' på ett avstånd från varandra av 
5-20 ni kan vakbredden vidgas till 10 
--30 m. 

Det är klart att dimensioneringen ay 
en sådan här anläggning måste vara 
synnerligen omsOl:gsfullt utförd, om den 
ska vara på samma gång effektiv och 
ekonomisk. Särskilt viktigt är det att 
dimensionera rör och munstycken så, att 
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man alltid kan hålla en konstant luft
utströmning. I de relativt klena led
ningar det här är fråg~ om, nämligen 
% "-2" rör, blir tryckminskningen stor, 
varför det i allmänhet är lönande att 
hålla ett relativt högt ingångstryck -
en övre gräns för detta sätts ju av kom
pressorns arbetstryck, vilket för de van
liga typerna är 7 atö. 

Luftåtgången är givetvis beroende av 
bottentemperaturen. Som u1;gångsvärden 
räknar man här med en luftåtgång av 
0,003 m3/min. och meter vid vattendjup 
mellan 1 m och 10 m samt en botten
temperatur av + 10 C. För andra bot
tentemperaturer kan man härleda luft
åtgången pr meter genom linjär propor
tionering. Så t .ex. är luftåtgången vid 
en bottentemperatur av + 0,4 0 '= 0,0075 
mS/min och meter; är temperaturen + 
1,5 o blir luftåtgången 0,002 m3/min etc. 
Det har visat sig att me"tåden inte är 
ekonomiskt lönande om bottentempera
turen understiger + 0,2 0 och häri lig
ger just metodens begränsning, då den 
alltså inte kan med fördel användas vid 
starkt strömmande vatten. I praktiken 

' är detta dock inte så stor nackdel, då 
ju detta sätt att hålla en farled isfri 
knappast är aktuellt, där så starka 
strömmar råder. 

I regel används galvaniserade smides
järnrör till de tryckluftledningar, som 
läggs ut på botten, Men_'det är ju ett 
obehagligt faktum, att pn sjöbotten säl
lan är jämn som ett golv, utan mera 
lilmar en berg- och dal-bana. En full
ständigt stel ledning skulle därför vara 
tämligen omöjlig att använda och där
för gör mall varannan rörskarv ledad. 
Lederna utgörs i regel av gummi- eller 
metal1s1ang - de förra fastsätts med 
slangklämmor, de senare gängas fast. 

Sedan återstår blott att lägga ned rör
ledningen där den ska ligga - tror 
man. I själva verket börjar nu en rad 
omständliga försiktighetsåtgärder, bl.a. 
för att hindra sjövatten att tränga in 
genom munstyckena. För den skull fylls 
ledningen med bakteriefritt, filtrerat 
vatten, som under nedsänkningen hålles 
under övertryck. Bäst är kanske att ge
nast vid nedläggningen släppa på tryck
luften, men det' kan ju ' inträffa någon 
olyckshändelse, så att sJövatten trots 
allt intränger i rörslingan. Då måste 
ledningens "sjöända" öppnas och syste
met genomspolas med rent vatten under 
samtidig kontroll att intet av munstyc
kena igensatts. Skulle något munstycke 
visa sig vara tilltäppt, måste det ovill
korligen utbytas, det duger inte att 
"sota" det på platsen, ty då kan ju för
oreningarna tappas in i röret och sedan 
är det snart klart för ett nytt stopp. 

Det där med munstyckenas igensätt
ning sedan ledningen en gång väl är 
nedlagd är en besvärlig Mstoria. Det är 
flera faktorer, som medverkar till en så
dan eventualitet, t.ex. orena rör vid ned
läggningen, fett, olja och damm i tryck
luften, ' insugning av slam, korrosion, 
fällning av svårlösliga föreningar samt 
vattenvegetation och bakterier. Vad de 
orena rören beträff,ar kan ju den kala
miteten undvikas genom ytterst nog
grann kontroll från första början. Be-

(Forts. på sid. , 29) 

V ärldens minsta pilotförda flygplan på-
står sig amerikanen Raymond Stits 

ha byggt. I verkligheten , är det så litet 
att han själv, som är en "välväxt" karl 
på drygt 1,80 i strumplästen och med en 
vikt av 85 kg, inte kan flyga det utan 
måste överlämna alla provflygningar till 
en särskild provflygare med mindre for
mat. Den tillåtna vikten för piloten upp
går nämligen inte till mer än 71 kg. 

Stits hade länge planerat att bygga 
ett racerflygplan i miniatyrutförande 
och när han gick till verket så kom fak
tiskt huvudvikten att ligga på mini at yr
:utförandet. Planet har en spännvidd av 
2,7 m och en längd av 3,45 m. Sittbrun
nen är inte bredare än 40 cm. 

Originalplanet, som naturligtvis är 
helt hantverksmässigt byggt, drog en 
kostnad på 5 500 dollars, men konstruk
tören räknar med att det ska kunna se
rietillverkas för ca 1 600 dollars eller för 
mindre än 8 300 kronor. Sedan är det na
turligtvis en annan fråga om det verk
ligen finns marknad för ett plan som 
ställer så extrema krav på ~örarnas for
mat och vikt att de i likhet med boxarna 
måste kontrollväga sig med jämna mel
lanrum för att inte gå upp i en högre 
och därmed livsfarlig viktklass. 

I rubriken en flygbild av Stits J:r under en 
provflygning. Därunder Instrumentbrädan 
som endast innehåller de oundgängligen nöd-

vändiga Instrumenten. 
T . h. planets nuvarande motor. en 65 hästars 
Continental, vilken ger en marschfart på om
kring 240 km/ tim. Jllan planerar emellerti<l 
att Installera en 85 hltstars motor och beräk
nar då tå en marschfart på över 320 km/ tim. 
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:Under de senaste decennierna har tur-
bin aggregat av olika typ fått allt 

större betydelse dels som stationära 
kraftmaskiner, t. ex. elverksanläggning
ar och dels för framdrivning av skilda 
trafikmedel. Ångturbinaggregaten är 
~rvid de som längst kommit till prak
tisk och ekonoIilisk användning både i 
lokomotiv och fartyg - men framstegen 
på metallurgins område under det se
naste årtiondet har gjort att numera 
även gasturbinen får räknas som en 
praktiskt användbar kraftmaskin. Ännu 
är dock, förutom på flygets område, er
farenheterna alltför ringa beträffande 
gasturbinens ekonomiska utnyttjande och 
detta framförallt ur driftsäkerhetssyn
punkt och man kan förmoda, att det 
dröjer ytterligare några år, innan de 
aggregat (mest stationära), som f. n . är 
i drift, exakt kan bedömas ur underhålls
och reparationssynpunkt. 

Av denna anledning ska man icke för
våna sig över att främst redarna hittills 
visat ett tämligen svalt intresse för att 
utrusta sina fartyg med gasturbiner -
och detta trots att man bevisligen, i hög 
grad nedbringar både driftaggregatets 
vikt och de direkta driftskostnaderna i 
förhållande till exempelvis dieseldrift. 
Men för de ekonomiskt sinnade fartygs
ägarna har driftsäkerhet primär bety
delse i jämförelse med direkt driftseko
nomi och först sedan ett drjvaggregat 
bevisligen är säkert under alla upptänk
liga förhållanden, slår det ordentligt 
igenom på den kanten. .. 
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YHET 
r hg-gasturbinen eller gasångturbinen, som den också kaUas, är en l 

svensk nyhet. som med all sannolikhpt får revolutionerande Inver
kan ekonomiskt "ptt - framför allt beträffande fartygedrIft. Det lir 
AJJ de Lavals Ångturbin I SaltsJö-Järl.. strax utanför Stockholm, 
som står tör konstruktionen. vilken närmast ska utnyttjas i ett 18000 
ton d.w. tankfartyg från Eriksbergs Verkstäder. .I 

\ 

Gasturbinen är dock f. n. av allra 
största intresse för de framåtseende tek
nikerna på området och som bekant har 
man bl. a. på flera håll gjort - och gör 
alltjämt - ingående studier över dessas 
användning för bilcfrift. Mest kända 
bland dessa försök är givetvis de som 
(med fortlöpande reklam!) gjorts av 
engelska Rover och franska Turbomeca, 
men man kan med lugnt samvete utgå 
ifrån, att experiment är igång även på 
flera andra håll. Detta trots att bil
konstruktörerna i stort sett är synner
ligen konservativa, utom när det gäller 
förhållandevis små förändringar av icke
fundamental karaktär eller beträffande 
det yttre. 

I fortsättningen ska vi närmast hålla 
oss till turbinaggregat avsedda för far
tygsdrift, ett område, där AB de Lavals 
Ångturbin kommit till en revolutione-

rande lösning, som f. n. i samarbete med 
Eriksbergs Mekaniska Verkstad är un
der praktisk utarbetning för ett plane
rat tankfartyg om 18000 ton d.w. Denna 
ide, som bl. a. förra året med hjälp av 
den utomordentliga "principtavla", vil
ken numera finns till beskådande på 
Tekniska Museet i Stockholm, klargjor
des vid en utställning i Oslo, bygger på 
en kombination av gas- och ångturbin. 
Såväl driftsäkerheten som framför allt 
ekonomin har med denna kombination 
blivit långt förmånligare än vid någon 
tidigare konstruktionsform och detta 
huvudsakligen på grund av att: 

1) gasturbinens avloppsgaser utnytt
jas dels i en regenerator (värmeväxlare) 
för arbetsluften, dels i en ångpanna, 
varigenom avgasförlusten reduceras till 
ett minimum och en termisk verknings
grad uppnås, som med hänsyn till driv
effekten blott obetydligt skiljer sig från 
dieselmotorns. . 

2) driftsäkerheten är tryggad däIjge
nom att gas- resp. ångturbinen arbetar 
separat, varigenom kontinuerlig drift 
kan säkerställas genom direkteldning av 
ångpannan sedan t. ex. gasturbindelen 
blivit obrukbal:. 

3) startmaskineriets utrymmesbehov 
och vikt starkt reduceras därigenom, att 
starten sker med hjälp av ångdelen, som 
också används vid backgång och andra 
manövrer, så att gasturbinen endast 
kommer till användning vid full fart 
framåt. 

Ång-gas-turbinens konstruktion, som 
redan nu patenterats i de flesta län
der, framgår tydligast av AB de Lavals 
Ångturbins eget princip schema, som för
klaras på följande sätt: 

Anläggningens gasturbindel består 
som synes av två gasturbiner, vilka ar
betar i serie. Den första högtryckstur
binen (7) driver en axialkompressor och 



en elektrisk generator (8), vilken levere
rar ström till de på sjön brukliga hjälp
maskinerna. Vid gasturbinanläggningens 
igångsättande tjänstgör denna genera
tor också som startmotor. Via en kugg
växel lämnar den andra gasturbinen 
(10), som är en lågtrycksturbin, sin ef
fekt till propelleraxeln. Båda gasturbi
nerna är vidare · försedda Jlled var sin 
förbränningskammare (6 o. 9), varige
nom gastemperaturen för varje turbin 
kommer att hållas vid omkring 700· C. 

Genom luftil!tag på däck sugs frisk
luften in till axialkompressorn (1), där 
såväl tryck som temperatur stegras ge
nom komprimeringen, varefter luften 
leds tm regeneratorn (4), vilken är pla- 
cerad omedelöart efter ångpannan. Me
delst ventilanordningen (5), i luftled
ningen bestäms den luftmängd, som ska 
gå till regeneratorn, på så s.ätt att en 
större elle!' mindre del av den komprime
rade luften kan ledas direkt till den 
första brärtnkammaren (6). Genom det
ta förfarande kan man variera den vär
memängd, som uttas från avgaserna 
resp. matarvattnet och detta påverkar 
i sin tur lmgmängden, som alstras i pan
nan och därigenom även ångturbineffek
ten. Efter att ha passerat högtrycksde
lens brännkammare (6) och högtrycks
turbinen (7), där den utfört ett arbete, 
går gasen vidare till lågtrycksdelens 
brännkammare (9) och lågtrycksturbinen 
(10).Från högtrycksturbinen (7) kan av
loppsgasen via en ledning (11) ledas för
bi brännkammaren (9) direkt till ång
pannan (12), vilket möjliggör start av 
kompressoraggregatet innan lågtrycks
turbinen behöver sättas igång: Vidare 
kan lågtrycksturbinen också härigenom 
stoppas medan kompressoraggregatet 
fortfarande kan vara igång' för eV.ny 
start av lågtrycksturbinen. 

Anläggningens ångdel består av avgas
pannorna (12), vilka normalt eldas med 
avgaserna från gasturbindelen men vil-

T . v. prlnclpskls8 
över ång-gasturbln
aR"JI"regatet. vilket 
nlirmare beskrlv8 I . 
artikeln och t . h. en 
Interiör från företa
gets egen yrkesskola. 

ka ' också utrustas med brännoljeaggre
gat och fläkt för direkteIdning. Ångpan
norna har en liten strålningsyta 
i eldstaden, efter. vilken placerats en 
överhettare (13). Den största delen av 
ångpannans eldyta är emellertid belägen 
efter överhettaren. 

Sedan avgaserna passerat ångpannan 
leds de vidare till regeneratorn (4) och 

därefter till ekonomisern (14) medan i 
ångdelen ångan från överhettaren (13) 
går till högtrycksångturbinen (15), låg
trycksångturbinen (16) och slutligen till 
kondensorn (17). Ångturbinerna arbe
tar båda på samma kuggväxel (18) som 
lågtrycksgasturbinen (10). Inbyggd i 
lågtrycksångturbinen finns . en backtur
bin (19) vars effekt är beräknad till ca 
50 % av den totala effekt, som vid full 
gång framåt uttas på propelleraxeln. 
Det kombinerade aggregatet kan också 
användas med ångavtappning för vär
meändamål, varvid värmeenergin maxi
malt kan utnyttjas. Den maximala ång
tappningen har bestämts till 10 ton/ tim. 

Det ovan beskrivna maskineriet har 
beräknats ge en effekt på ca 8 000 hk 
med en termisk verkningsgrad för hela 
anläggningen av 34 %, då den arbetar 
utan ångavtappning. Bränsleförbruk
ningen beräknas då till ca 185 gram 
brännolja pr hästkrafttimme, vilket 
bäst jämförs med motsvarande siffror 
för ångturbin- och diesel anläggningar, 
som i bästa fall är resp. 230 samt 170 
gram pr hästkrafttimme. Vid betmktan
de av dessa siffror bör man betänka dels 
det mindre utrymme en ång-gas-turbi{!
anläggning fordrar i förhållande till ett 
dieselaggregat med samma effekt, vilket 
utrymme således i stället kan användas 
för ett större oljeförråd eller till nyttig 
last, dels prisskillnaden mellan brännolja 
och dieselolja, vilken senare kommer till 
användning i det nya kombinations
aggregatet. Vid 6 100 arbetstimmar pr 
år kostar bränslet till dieselaggregat av 
denna storleksordning 152 000 dollars, 
medan ång-gas-turbinaggregatets bräna
lekonto stannar vid 103 500 doll:}rs. För-

(FO'rts. på sid. 29) 
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Vtt intressant projekt ligger Just nu i ' 
nstöPllleven, nämligen förslaget om ett 
skandinaviskt samarbete pa elkraftom
rådet. För Danmarks och Sveriges ,~el 
är saken redan klar, men Norge har an
nu inte fattat det definitiva beslutet, 
som dock väntas inom den närmaste 
framtiden, I det planerade samarbetet 
är Norge kraftproducenten, Danmark 
köparen ' och Sverige förmedlaren, dvs. 
den norska elkraften ska transiteras ge= 
nom vårt land. 
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Ett stycke praktisk skandinavism 
håller på att uppstå inom elkraft
produktionens och elkraftdistribu
tionens område. Norge, som har möj
lighet att producera' betydligt mer 
elkraft än det behöver för eget bruk, 
ska enligt utarbetade planer expor
tera' elkraft till Danmark via en hög
spänningsledning genom Sverige, en 
ledning som i Trollhättan också står 
i förbindelse med det svenska stam
linjenätet. 

Av de tre länd'erna har Danmark d.et 
onekligen sämst ställt m~d elk.raf.tpro-

+ 
+ 

, .. .. 

duktionen. Det fmns JU mgen 
vattenkraft att tala om, utan 
praktiskt taget. all elektrisk 
energi måste framställas med 
användande av bränsle. Det är 
endast ca 2 proc. av den dan
ska kraften, som framställs 
med hjälp av vatten och vind . 
Danmarks totala kraftproduk
tion under 1949/ 50 var 2050 

: miljoner kWh, motsvarande 485 
.. kWh pr invånare. Genom det 
.~~ föreslagna samarbetet skulle 

t danskarna.. få ytterligare 600 
! milj. kWh med hjälp av de nor

••• - ska vattenfallen. 
: Norge är storebror ifråga om 
~ tillgång på utbyggbar vatten-
• kraft, men ifråga om produk-

.. . ! tionen ligger Sverige något 
över. Vid full utbyggnad kan 
norrmännen räkna med minst 
80000 milj. kWh, medan Sve
rige får stanna vid ca 50 000 
milj. För närvarande är de nor
ska och svenska produktions-

• • . 

, siffrorna i runda tal 15 000 
milj. och 16000 milj. kWh, vil
ket betyder en förbrukning av 
4700 resp. 2300 kWh per in- ' 

vånare. 
Kommer samarbets

förslaget att realise
ras, betyder det att 
norrmännen måste 
dels bygga ut det 
statliga kraftverket 
Aura med ytterligare 
två aggregat om var
dera 30 000 kilowatt, 
dels utbygga det lika
ledes statsägda kraft
verket Nore I med en 
maskin och Solbergs-

En schematisk karta 
över det planerade 
skandinaviska kraft-

ledningsnätet. 

fossen - som ägs av Oslo Lysverker och 
staten gemensamt - med två maskiner. 
Till detta kommer så transformatoran
läggningar och kraftledningar, så att den 
norska delen av programmet skulle dr~ 
en kostnad av 74,5 milj. kr, omräknat I 

svenska pengar. " , 
Den norska kraften ."samlas upp Vid 

Ulven i närheten av Oslo och går sedan 
därifrån på en nyanlagd kraftledning 
till riksgränsen. Den ledningen ska en
ligt programmet byggas med svensk 
hjälp både ifråga om leverans av ma
terial och arbetskraft. Och så kommer 
själva transiteringen. Den går över cn 
'380 km lång ledning från riksgränsen 
till öresund, där den i Hälsingborgs
trakten delar sig i tre sjökablar om var
dera 5,7 km li;ngd, vilka överför kraf
ten till Själlanll. Kraftsystemet avslutas 
me<l luftledning och jordkabel i Nord
sjrellands Elektric.itets-Sporvejsaktiesel
skabs transformatorstation nära Köp~n
hamn. Kraftledningen genom Sverige 
dras f;ram genom Västergötland, Hal
land och Skåne på ett avstånd av 10-
30 km från kusten. Den utförs med trä: 
stolpar i skogsbygd och stålstolpar ,I 
åkerbygd. I Trollhättan ansluts tranSI
teringsledningen till det svenska stam
linjenätet. 

Frågan om projektets finansieri,~g 
föreslås principiellt bli löst på det sat
tet, att varje land bekostar och äger de 
anläggningar, som utförs inom respe}s
tive land. Den totala kostnaden för hela 
projektet beräknas till 120,2 milj. sv. kr, 
av vilka 62 % kommer på Norges del, 
30 % på Sveriges och resten, 8 %, på 
Danmarks. . 

Det är lätt att inse vilket omfångsrikt 
arbete som ligger bakom utformandet 
av detta samarbetsprogram i alla dess 
detaljer. Det var under skaI?dinaviska 
handelsministermötet i augusti 1948 som 
förslaget väcktes från dansk sida. I de
cember 1949 var den sex man starka 
samarbetskommitten klar med sin utred
ning och överlämnade de~ då till resp. 
regeringar. Fram på ,:år~~dan 195~ var 
Sverige klar med att tIllkannage sm a~
slutning och riksdagen anslog , tolv mIl
joner för den första utbyggnadsetappen. 
Danmark som förslagsställare var na
turligtvis med på noterna, men norr
männen ville ha litet längre tid .på sig 
- den största delen av kostnaden kom 
ju på deras lott. Enligt den ursprung
liga planen skull~ ~et hela vara kl~rt 
att köra igång 1 Juh 1953 - under for
utsättning att de tre regeringarna fat
tade sina beslut under våren 1950. Nu 
beror det på Norge om det sk~ bli uPP: 
skjutet något år - eller rinna ut l 
sanden. 
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ff De europeiska mldgetvagnarna "% 
~ eller FS-vagnarna, som de nu- ~ 
§ mera vanlIgen kallas, börjar upp- § 
:: träda l en mängd olIka varianter. :: 
§ Det är framför allt de vagnar som § 
:: nu kommer fram på. kontinenten, ~ 

konstruerade delvis efter and- :: 
ra linjer än de som legat till - ~ 
grund fqr Cooper- och Effyh-vag- ~ 
narna. I nedanstå.ende artikel re- ~ 
dogör ingenjör S. Åberg för ett ~ 
flerf41 av dessa nykonstruktioner, ~ 
vilka också. kommer att behandla.<J ~ 
l TfA:s på.gå.ende serieartikel "Att § 

_ bygga en ra(',er". § 

~II Ir? 
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Kriget hade väl knappast hunnit sluta 
förrän engelsmännen började se sig 

om efter lämpliga racerbilar, men ti
derna var sådana att de flesta insåg det 
hopplösa i att inom -överskådlig tid få 
fram vagnar i de gamla intemationella 
racel'klasserna. Det var då som nam
nen Strang och Coopel' dök upp, och med 
dem små ettriga vagnar med en cylin
dervolym begränsad till 500 cc. De 
förvånade en hel värld med ypperliga 
tävlingsresultat, till att börja med i de 
stora backtävlingama i England och 
under senare år i större tävlingar av 
TT-karaktär. 

I början på september 1946 hade 
t. _ ex. Collin Strang dagens bästa tid 
(oavsett vagnens cylindervolym eller om 
den var försedd med kompressor) i de 
stora backtävlingarna vid- Prescott, och 
man kan nästan säga att den dagen föd
des 500 cc racervagnal-na. Det frö såd
des som skulle ge upphov till den planta 
som i dag blommar under beteckningen 
Formel 3, dvs. den internationella bil
l'egel som föreskriver motorer med en 
cylindervolym ej överstigande 500 cc 
och som bannlyser kompressorn. 

Det skulle bli alltför långt att här 
berätta om hela händelseförloppet inom 
500 cc-sportens utveckling från Strang, 
Cooper och den engelska 500-klubben 
till Åke Jönsson, Effyh, Swebe -m. fl. 
och den svenska 500-klubben samt ska
pandet av den nationella regeln, som till 
slut lades till grund för den nuvarande 
Formel 3. En sak står dock vid det här 
laget klar, och det är att hittills har de 
svenska 500-vagnarna utvecklats paral
lellt med de engelska och i stort sett 
efter samma principer. Detta har haft 
som resultat de två förstklassiga vag-

T . b.: Kasa. baserad på Aero-lI1lnor med gum
mltjlldrlng på alla lyra hjulen ocb 

tramJlJoJsdrift. __ -

Jakten går på 
Nllrnburger Rln&". 

narna Cooper och Effyh, för att nu 
nämna de två mest kända vagnarna i 
resp. länder vilka byggts i något antal. 

På kontinenten har utvecklingen av 
helt naturliga skäl kommit i gång först 
under de senaste åren och på grund av 
tillgång på materiel av helt annan ka
raktär har även utvecklingen av 500 cc
vagnama tagit sIg något avvikande for
mer mot dem vi är vana vid i de' 
engelska och svenska konstruktionerna. 

I Frankrike, där inom parentes sagt 
ett dussintal vagntyper byggs, domine
ras klassen av den framhjulsdrivna 

- Deutsch-Bonnet, vilken är försedd med 
den tvåcylindriga Dyna-Panhard motorn 
nedfodrad till föreskriven cylindervo
lym och upptrimmad till högre effekt. 
Genom sin framhjulsdrift med långt 
framskjuten tyngdpunkt, kardandriv
ning med differential samt torsionfjäd-

Ovan: lIJonopoJetta, en god exponent lUr tyskt FS-bY/r/re av I da&, 
med vackra. effektiva linJer. 

I täten en D -B. 
hlia en Scampolo. 

rillg, för att nu endast nämna några av 
de viktigaste konstruktionsdetaljerna, 
bildar denna vagn en helt ny skola inom 
F3-sporten. 

I Schweiz är man även mycket intres
serade av vagnar i den här klassen, vil
ka man vid det här laget är frestad att 
kalla för "Europamidgets", till skillnad 
från de amerikanska midgetvagnarna, 
som ju är av betydligt större format då 
det gäller motorerna. Det lilla alplandet' 
har nu presenterat tre vagntyper , näm
ligen Kaspar, för sedd med en konven
tionell sprinter-J AP, och i stort sett 
byggd efter engelskt mönster ; Este, som 
har en 4-cylindrig, nedfodrad Crossley
motor monterad framtill i vagnen, men 
med drivning på bakhjulen; och !lå slut
ligen Ka.sa. baser ad på den tj eckIska 
tvåtaktaren Aero-Minor och försedd 
med Neidharts gummifjädring på alla 
fyra hjulen, vilka är individuellt av
fjädrade. 

Största intresset knyts dock till tys
karnas återkomst till tävlingsbanorna 
och deras accepterande av den nya for
meln, vilket har haft till följd att ett 
flertal goda konstruktioner redan sett 
dagens ljus. I Tyskland har ju bristen 

(F01·tS. P(i, si d. 26) 

Nedan: Walter Komossa. senaste Scampolo 
med Bl\IW-motor och elegant bakhjolsf[ådring 

med tvllrllggande torsionstavar. 
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Folke Mannerstedt 

Tri.mning av förgasaren 
Tredje avsnittet 

r I sin stora serie om trimning " 
av mc-motorer har civilingenjör 
Folke Mannerstedt kommit fram 
till tredje och sista avsnittet om 
förgasarens trimning. Serien som 
gått i nr 8, 9, 11, 12, 19, 22 och 
25 1950, fortsätter med nya av
snitt under 1951, då den kommer 
att alternera med andra motor
tekniska serier. 

Speedwayförgasaren (Amal Track 
Racing Type Carburetter) 

Den vanligaste och enklaste av racer
förgasarna är rubr. typ. Den används 
praktiskt taget å alla speedwaymaski
ner, är ej försedd med nål och där
igenom enklare att justera och har nå
got bättre effekt på futi gas än TT-för
gasaren, men ej så god följsamhet vid 
alla varv som denna. Just för rundbane
lopp och även i backlopp har den visat 
sig lämplig. 

Trimningen av S peedway
förgasaren 

företas vid tre olika stadier av gaspå
drag och i följande ordning : 
1. Huvudmunstycket bestäms vid tre 

fjärdedels till fullt gaspådrag. 
2. Tomgångsskruven injusteras inom 

pådragsområdet noll till en åttondels 
gaspådrag. 

3. Trottelurtaget bestäms under en 
åttondels till tre f j ärdedels gaspå
dr ag. 

Trimningen måste utföras i 
denna 'tJrdning 

1. Vid valet av huvudmullstycke kan 
jag inte nog betona vikten av att 
detta utförs med största omsorg och 
under noggrant iakttagande av tidi
gare angivna allmänna regler här
för. Kom därvid ihåg att det gäller 
inte enbart att finna dit munstycke, 
som ger största styrka och fart utan 
att den egentliga fintrimningen lig
ger i valet av munstycke på basis av 
tändstiftens utseende för att spara 
motorn. Under ett hårt lopp leder ett 
för litet munstycke ofelbart till en 
sönderbränd kolv. Att lära sig avläsa 
tändstiftens kondition är A och O för 
motortrimning. 

2. Tomgångsjusteringen ut förs ef ter 
enahanda grunder som för standard
förgasaren. J uster skruven påverkar 
här liksom å standardförgasaren på 
lufttilloppet vid tomgång och ger 
d~rför rikare blandning vid stäng
nmg och magrare vid öppning. Tr ot
teIstoppskruven finns ej här utan 
dess arbete ut förs genom" justering 
av trottelläget vid t omgång medelst 
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wirejusteranordningen (placerad vid 
a på fig. 24). Tomgångsjusteringen 
bör som regel ske vid halv tändning. 
Kan god tomgång trots iakttagande 
av alla här givna anvisningar ej upp
nås, torde orsaken vara att söka i 
någon av följande störningar: 
a. Luftläckage vid förgasare, insug

ningsröranslutning eller genom 
sliten insugningsventilstyrning. 

b. Felaktiga ventilsäten. 
c. Oljigt· tändstift. 
d. -För tidig tändning. 
e. Brända eller oxiderade brytar

spetsar. 
f. Överslag itändstiftkabeln. 
g. Tändstiftets gnistgap för litet 

eller för stort. Bor vara 0,4 mm .• 

3. Trottelurtag. 
Vid valet av trottelurtag är att ob
servera att detta har betydelse inom 
ett avsevärt större oml'åde ( lh - %' ) 
av gaspådraget än vid standardför
gasare eller TT-förgasare (båda 
dessa är försedda med nål). I övrigt 
gäller samma regler som vid stan
dardförgasarens val av trottelurtag. 
Man maste känna de olika tecken 
som finns på för rik eller för mager 
blandning. 

Amal Remote Needle Racing
förgasaren 

Fjg. 26. Amal-förgasare (t. v.) och 
SRM-förgasare (t. h.). 

blemet att kombinera de tidigare typer
nas fördelar men i praktiken har det 
visat sig att den långa b.ränslekanal, 
som finns från huvudmunstycket (50) 
fl'am till spridaren i gaskanalen, åstad
kommer en viss minskning i följsamhe
ten, se sektion B fig. 25. På sina senaste 
typer har därför Amalfabriken vidtagit 
särskilda anordningar för att reducera 
längden av denna bränslekanal. RM-för
gasaren bör ej 'användas för metanol. 

Amal Remot förgasaren är att anse 
som en förbättring av TT-förgasaren 
och ger större toppeffekt än denna men 
har napkdelen att ej lämpa sig för meta-
nolbruk. . 

Nedanstående tabell visar exempel på 
RM-förgasarens injustering (aprox.) för 
olika motorstorlekar. 

Utvecklingen på förgasar- och motor
området har visat att en hög gashastig
het ostörd av virvelbildningar från 
ojämnheter eller hindrande detaljer i in
loppsledningen ger ett bättre effektre
sultat vid alla varvtal än en lägre has
tighet (liktydigt med en grövre gaska
nal) som störs av exempelvis nålen eller 
ojämnheter i kanalväggarna (exempel
vis trottelspåren) . Förgasarutvecklingen 
går därför ut på att vid full gas erhålla 
e.n så jämn och slät gaskanal som möj
lIgt. Detta har S.R.M.-förgasaren sär
skIlt tagit fasta på och fig. 26 visar en 
jämförelse mellan gasgenomsläppet i 
S.R.M.-förgasare och en Amal-forgasare 
av TT-typ. S.R.M.-förgasaren har som 
följd härav givit mycket förnämliga re
sultat på racermotorer, avsevärt över
lägsna vad som kunnat uppnås med 
andra. Den tillverkas dock endast för 
tävlingsändamål. Den har använts bland 
annat av Einar Sandin vid hans rekord
lopp under senaste året. 

Amal Remote Needle Racing-förgasa
ren är en senare typ förgasare för '1''1'
lopp (ej för alkonolbranslen). Denna 
forgasares konstruktlOn har tillkommit 
för att förena fördelarna av den gamla 
TT-föl'gasarens folj samhet vid alla 
varvtal med trackforgasarens släta ge
nomsläpp av -gasblandnmgen (ej som vid 
TT-förgasaren hindrad av nålen). Nålen 
är här, såsom framgår av fig. 25 (nr 
29) placerad på sidan om gaskanalen och 
lämnar därigenom denna en lika fri 
passage som i trackförgasaren. · Här 
finns i övrigt alla TT-förgasarens trim
nipgsdetaljer och trimningen genomförs 
efter det schema som ttolJer fig. 23 i Pr.oblem i samband med förgasaren 
allmänna beskrivningen, med följande 
punkter att observera: 1. Otillräcklig bränsle tillförse l. Detta 

är en mycket vanlig orsak till förgasar -
. Tomgångsskruven reglerar här såsom krångel och kan bland annat vara resul

VI~ TT-förgasaren bränslemängden och tat av något av följande misstag : 
vrIds därför motsols för att berika 
blandningen och medsols för att göra a) För små bränslekranar (eller helt 
den magrare (vid tomgång). ' eller delvis stängda dylika). Dessa bör 

för ~etanolkörning ha en håldiajneter 
T1'ottelstoppskruv saknas och ersätts av mmst 6 mm om det är två st. Kra

av wirejusteringsanordningen vid 1 fig. narna bör helst vara ytterligare O 5 till 
25. Remoteförgasaren förefaller teore- 1 ~ större. Skulle enbart en ledning 
t iskt utgöra en elegant lösning av pro- anvandas måste denna vara minst 8 mm. 

Tabell över RM-förgasarens injustering. 
Clinder-

I 
Förgasare- I Storlek I Storlek I Huvud- I Trottel- l Näl-

I Nålmun-volym typ tum mm munstycke urtag läge stycke 

500 cc .. 10 R.N. 1 3/16" 30,16 600 6 4 0,109 
350 cc. 10 R.N. 1 3/32" 27,78 500 6 4 0,109 
250 cc. 15 R.N. 15/16" 23,81 300 5 4 0,109 



Nätt -tjech bland 51-orDa 

Flg. 27. SR)[-förgasare med mJul{ montering 
(separatupphängning) av lJottörkammaron. 

Tack vare vibrationer piskas bränslet 
sönder och passerar kranar och ledning
ar i form av bränslestoft, blandat med 
luft, och tar därför mångfaldigt den 
plats som vid lugn strömning skulle 
krävas. Det måste finnas en absolut ga
ranti för att det är munstyckena i för
gasaren, som bestämmer bränslebland
ningens styrka och inte bränsleledning
arna. Bränsleledningarna bör alltid kun
na genomsläppa 10-15 gånger så myc
ket bränsle som munstycket, för - att ej 
verka störande på förgasarfunktionen. 
Farliga punkter på bränsleledninga;rna 
ur genomströmningssynpunkt har visat 
sig vara kranarna och flottörventilerna 
samt nålmunstyckena (om sådan nål 
finns). De sistnämnda måste vara 30-
40 % större än huvudmunstycket. 

b) För litet lufthål i bränslelocket 
(eller inget alls). Detta är ett mycket 
vanligt fel, som i bästa fall yttrar sig 
på det sättet, att motorn går bra- något 
varv på banan men sedan börjar spotta 
och lägga av (typiska tecken på bränsle
brist). I ogynnsammare fall blir tecknen 
ej så tydliga utan resultatet kommer 
smygande i form av för mager bland
ning, som kan leda till sönderbränd kolv. 
1,25 a 1,5 mm hål behövs för detta 
ändamål. 

c) Allt för långa bränsleledningar, 
vilka lätt kommer i vibration och för 
dåligt släpper igenom bränslet. 

d) För små eller igensatta bränsle
silar. 

e) Läckande bränsleledning. 
f) Hårda vibrationer, som hindrar 

bränslets genomströmning i ledningar
na. Ofta måste särskilda anordningar 
vidtas häremot. Se nedan. 

Det nya årets Tatraplan - den futu-
ristiskt skapade lilla tjeckiska bilen 

- introducerades för någon tid sedan på 
-den svenska marknaden av Lindblads i 
Stockholm. 

Vagnen är liksom sin föregångare, 
Tatra V8, konstruerad av den kände 
tjeckiske ingenjören Carl J enschke och 
har även många drag gemensamma med 
sin äldre och större "syster". BI. a . har 
även Tatraplan motorn svansmonterad, 
men V8-an har utvecklats till en "flat 
toppfyra" om 1 950 cc och nästan fyr
kantigt cylinderförhållande (diameter/ 
slag 85 X 86 mm). Den kompakta, luft
kylda motorn har ett kompressionsför
hållande om endast 6,1: 1 men lämnar 
$ck, utrustad med två förgasare, 52 hk 
vid 4000 r/m. Växellådan har fyra lä
gen framåt och ett back och kommende
ras med spak under ratten. F. ö. kan 
nämnas att de fyra hjulen är separat av-

1051 års femsitsiga Tatraplan. 

motoreffekten även under praktisk kör
ning, men' det är då svårare att obser
vera detta på annat sätt än genom otill
fredsställande resultat. N'Oggrann-balan
sering är här första villkoret, men ofta 
räcker inte detta vid höga varv utan 
även andra åtgärder måste vidtas. Flot
törhuset eller -husen fästes lämpligen 
direkt på ramen och förbinds med för
gasare genom gummislang. Fig. 27 visar
dylik montering. Vid sådan måste nivån 
emellertid noga inpassas så att förga-

- saren varken flödar eller genom för låg 
nivå ger svårsta:rtad motor. 

3) Nivåjustering. Nivåjusteringen som 
sker genom att flytta flottörnålen i olika 
lägen bör vara sådan att bränslenivån 
ligger 1-2 mm under munstycksmyn
ningen. Vid separat upphängt flottörhus 
(en!. ovan) bör detta lätt kunna liöjas 
och sänkas så att noggrann injustering 

2. Vibrationer. Vibrationer är en av nivån kan uppnås. Vid motor med 
ofrånkomlig sak hos en motor men de starkt lutande insugningskanal (vilket 
kan vara mer eller mindre starka, och är förmånligt för effekten) exempelvis 
därigenom mer eller mindre störande. S.R.M. kan ofta ej lämplig nivå erhållas 
Är de störande för föraren, måste mo- utan separat monterade flottörkamrar, 
torn ombalanseras eller undersökas be- beroende på att Amalförgasarna ej är 
träffande vevpartiets uppriktning. Hår- byggda för en sådan lutning på gas
da vibrationer medför även att allt ska- ' kanalen. I vissa fall kan anslutnings
kar loss samt resulterar ofta i svåra ,styckena för flottörkamrarna vridas så 
störningar hos förgasaren. I en prov- att de står lodrätt, men nivån måste i 
bänk kan man stundom se hur bränslet varje fall noga kontrolleras och inpassas. 
står som en sky kring förgasare och Bästa metod"en och bästa resultatet upp
flottörhus. Detta orsakas av motorns nås dock alltid med separatmonterade 
vibrationer och dylika vibrationer kan flottörkamrar. 
genom att störa genomströmningsförmå-
gan hos bränsleledningar och flottörehs 4) Ett eller två flottörhus och deras 
arbete sätta stopp för motorvarvet långt placering. Dubbla flottörhus har kommit 
innan detta annars skulle nått toppen. till, dels för .att öka kapaciteten hos 
Vibrationerna reducerar på detta sätt flottörmekanismen, vilket blivit nödvän-

Den svansmonterade motorn. 

fjädrade - fram: medelst tvärfjädrar 
och bak torsionsstavar - och att fot
bromsen givetvis är hydraulisk på alla 
fyra hjulen medan handbromsen endast 
verkar på bakhjulen. 

Den lilla Tatraplan, som i Sverige räk
rias femsitsig, har gott utrymme både i 
fram- och baksätet och vid konstruktio
nens genomförande har man också sörjt 
för eventuellt bagage. Hjulbas 2 700 
mm, spålfvidd 1 300 mm. Bränsleförbruk
ningen är vid normallandsvägsfart 1,1 
liter/mil och toppfarten gott och väl 135 
km/tim. 

digt med de stora bränslemängder som 
måste regleras vid metanolkörning, och 
dels för att i kurvor ge ett jämnare ar
bete oberoende av centrifugalkraftens 
störningar. Amalfabriken har numera 
ersatt de båda flottörhusen hos racer
förgasare med ett extra stort sådant, 
som ger samma resultat och har större 
kapacitet än två st. av det äldre ut
förandet. Det har också konstaterats att 
förgasaren arbetar fullt tillfredsstäl
lande vid såväl höger- som vänsterkur
vor med enbart ett flottörhus, om detta 
blott är av erforderlig kapacitet betro 
genomströmning av bränsle. Sådana fö
rare som Fritz Lövkvist och Basse 
Hveem har vid sina rekordkörningar an
vänt sig av endast en flottörkammare~ 
sittande på höger sida om förgasaren vid 
körning i vänsterkurva. Det har även 

(Forts. på sid. 24.) 

Fig. 28. Gashandtag med kortslutnln&, som 
automatiskt träder l funktion vid avslal' • 
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Den verkliga familjecykeln 
Den verkliga fa- '''''-;.:-=~ """""'-~-, ... -. 

miljecykeln hål
ler sig en London
bo med. Som fram
går av vår bild 
härintill består den 
aven vanlig sido
vagns försedd tan
dem, ' till vilken 
man monterat ett 
extra bakhjul med 
egen drivning. På 
så sätt får hela den 
fem personer stora 
familjen plats och 
ekipaget drivs av 
tre trampande. Fa
miljefadern kon
struerade trans
portmedlet för en 
semestertur runt 
England men det 
har sedan kommit 
till användning vid 

., 

åtskilliga andra utflykter. Enligt kon
struktören gör familjen lätt 100 km om 
dagen utan att bli uttröttad. 

Hyperkänslig 
vakuummeter 
Vid Westinghouse Research Laborato

ries har konstruerats en mätapparat 
för mycket låga tryck, speciellt för 
tryck i närheten av det absoluta va
kuum. Den är utformad som ett elek
tronrör och är 200 gånger känsligare än 
någon tidigare apparat som man utnytt
jat för liknande mätningar. Mätinstru
mentet registrerar tl'ycket i ett vakuum 
så lågt att det bara finns en molekyl 
kvar i ett utrymme där det ursprungli
gen fanns tio tusen miljarder molekyler. 
Vid dessa låga tryck är luften så tunn 
att en molekyl måste röra sig 800 km 
innan den träffar på en annan molekyl. 
Även om man tidigare kunnat uppnå 
mycket låga tryck så har man inte h!:,-ft 
möjlighet att någorlunda noggrant mata 
dem. Apparaten har konstruerats för 
bruk vid atomforskning etc. 

Flygande tefat i 
"modell" 
D e flygande tefaten lockar modellfly

gare världen runt. Nu senast är det 
en 19-årig engelsk tandtekniker från 
Southampton som byggt ett "tefat" som 
verkligen flyger. Enligt egen uppgift 
tog det honom tre månader att bygga 
modellen, som drivs aven Jetex-motor. 
Den kan flyga 30 sekunder på en höjd 
av upp till 30 meter. "Tefatet" är ut-
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LondonCamiljen färdig tör start på sitt hem
konstruerade åk. 

rustad med fyra roder och motorn är 
placerad på modellens översida. Kon
struktören planerar att bygga en större 
och, som han hoppas, bättre modell av 
samma typ, med vilken han räknar med 
att kunna nå betydligt större höjd och 
längre flygtid. 

Ny kabellinie mellan 
Danmark-E ngland 
En viktig länk i det intereuropeiska te

legrafsystemet fullbordades under en 
månads arbete 1950, när den stora ka
beln lades ut mellan Weybourne i N 01'

folk, England och Fanö på Danmarks 
västkust - en sträcka på hela 306 sjö
mil. Arbetet genomfördes från engelska 
telegrafverkets fartyg Monarch av Sub
marine Cables Ltd. i Greenwich. 

Det är Siemens Brothers & Co Ltd. 
som konstruerat den koaxiala kabeln, 
vilken är den längsta hittills tillverkade 
av detta slag. Den ska till att börja 
med bl. a. betjäna nio stycken teleprin
terlinjer samtidigt, och sedan man eli
minerat vissa störningar räknar man 
med inte mindre än trettiosex parallella 
teleprinterlinjer. Denna kabeltyp har 
sedan sommaren 1945 använts av det 
brittiska postverket vid kontinentala 
telefonlinjer och den består aven enda 
kopparledning omgiven av ett tuntkop
barband. 

Siemens Brothers & Co har också i 
anslutning till detta arbete utfört en 

En bUd från kabelns ntliia-a-nin&". 

,; 

* EN ELDFAST BYGGNADSSTEN 
har under namnet Allmul introducerats 
på den amerikanska marknaden av fir
man Babcock & Wilcox, uppger Mech. 
Engineering. Materialets smältpunkt 
ligger vid 1 850 0 C och en sten i normal
format kan vid 1650 0 C belastas med 
450 kg utan att defol'meras. Vid 1400 0 C 
kan stenen besprutas med kallt vatten 
utan att spricka eller flagna, Enligt 
dessa uppgifter skulle stenen ge möjlig
het till höga eldstadstemperaturer med 
små underhållskostnader, Företaget pla
nerar storproduktion av denna sten, som 
enligt dess beräkningar kan säljas för 
endast halva det pris som nu begärs för 
högvärdig eldfast sten. 

* LACKTORKNING MED INFRA
röda strålar är ingen direkt nyhet, men 
vid den franska Fordfabriken hal' me
toden enligt l'Electricien fått använd
ning i storindustriell skala föl' snabb
torkning av lackeringen på fabrikens 
jeepar, Efter lackeringen körs j.eepal'~a 
in i ett rum där" de utsätts föl' mfrarod 
bestrålning. Man utnyttjar därvid 250 W 
lampor i paraboliska skärmar. Lampor
na är placerade ca 30 cm ovanför 
jeeparna och med ca 40 cm mellan lamp
axlarna. Med denna ugn får man en 
fullständig lacktorkning på fem minu
ter, 

* TEKNIKER HOS KLM, DET NE
derländska flygbolaget, har, enligt KLM 
Pressmeddelanden, konstruerat en "start
motor'(agn" som kan leverera tillräck
ligt med ström för att starta två fyr
motoriga trafikflygplan samtidigt, Ti
digare har man använt sig av batteri
vagnar men dessa ska nu utbytas mot 
de nya generatorvagnarna. De påmin
ner om en skåpvagn och har i stället 
för ackumulatorer en 28 V generator, 
driven aven 30 hk bensinmotor. An
läggningen har också prövats på en 
Gloster Meteor och har därvid visat sig 
vara användbar även för reaktions
plan. Vagnarna, som ska användas på 
alla KLM:s stationer världen runt, vä
ger närmare 1,25 ton. 

-----------------
landlinje från Fanö till Esbjerg aven 
typ som möjliggör tur- och l'eturmedde
landen på samma ledningsknippe. 
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Läppning av hobbyarbeten 
G rundiden med läppning är att 'man 

med ett lämpligt slipmedelsimpregne
rat verktyg behandlar ett arbetsstycke 
så att man får en slät och jämn yta. 

Lämpliga läppningsmaterial är bly, 
koppar, mjuk mässing och gjutjärn, och 
som smörj ämne används paraffinolja, 
extra tunn maskinolja och sodavatten. 
Vanligen ingående preparat är smärgel
pulver och järnoxid. 

Vilken läppningstyp som ska använ
-das beror i hög grad på utseendet av 
arbetsstyckets yta. Om det senare har 
en grov yta så börjar man normalt 
läppningen med ett mjukt material så
som t.ex. koppar, som slipar fort och 
tar bort repor och upphöjningar. Där
efter används gjutjärn och med använd- . 
ning aven finkornig massa, som an
bringas riktigt, kan man få en mycket 
god finish. 

Läppning av plana ytor. 
För mindre arbeten, sådana som en 

modellbyggare i allmänhet är intresserad 
av, bör en läppningsplatta på 150X200 
mm vara fullt tillräcklig. En sådan 
visas i fig. 1. En sida är hyvlad eller 
ytslipad samt försedd med spår som 
går i 90° vinkel mot varandra. Dessa 
spår påskyndar läppningshastigheten och 
tillåter att högre tryck kan tillåtas på 
arbetsstycket. Den motsatta ytan an
vänds för finpolering och är planskavd 
med ett skavjärn och sedan putsad med 
oljesten. 

Laddning av pl~tta n . 
Läppningsplattan laddas genom att 

man bekläder en mässings- eller koppar
stång med en blandning av tunn olja och 
det utvalda smärgelpulvret, och sedan 
rullar stången omsorgsfullt över läpp
ningsplattans yta. Om en tygbit dop
pad i paraffin lätt gnids över plattan, 
så uppstår antagligen ljusa fläckar. Om 
så blir fallet så bör laddningsproceduren 
upprepas tills plattan får en enhetlig 

• 

grå färgton. Ett tunnt oljeskikt an
bringas nu på plattan och arbetsstycket 
gnids lätt och långsamt och med cirk
lande rörelser. Trycket och hastigheten 
kan ökas om man inte känner någon 
klibbning eller slirning. Efter en stund 
behövs mer smörjmedel, och det ser man 
när läppningsmedlet inte verkar längre, 
varvid ljusa fläckar visar sig på plat
tan. Innan plattan laddas igen så tas 
det gamla läppningsmedlet bort med en ... ,,~,1, 

'it'cY '1 .-
~ //L~~~,;. i!/; 

, /' 
' /. (J • 

1<' ig, 1. En bra skyddad llippning splatta, 

paraffinduk, ty det är dålig ekonomi att 
anbringa nytt läppningsmedel ovanpå 
det gamla. 

Med läppningsplattan kan man åstad
komma högvärdigt precisionsarbete och 
är man rädd om den kan den vara länge. 
Därför bör den, då den inte används, 
vara rengjord och skyddas för damm. 

Roterande läppning. 
Sådan utförs vanligen i svarv eller 

borrmaskin. För utvändiga arbeten finns 
i marknaden ett mycket bra justerbart 
läppningsverktyg, men de som föredrar 
att själva göra sina verktyg, kan göra 
ett enkelt verktyg genQm urborrning av 
en lämplig bit och slitsa upp den så som 
visas på fig. 2. Verktyget hålls fast i 

FIg. S (t. v.) • 

FIg. 4 (t. h.). 

'. 

Fig . 2. En enkel tYll a. cirkulärt llip p nlngs -
verktyg . 

en svarvmedbringare och en liten f ör
djupning görs för att passa för skruven 
som används för justering. 

Invändig läppning. 
Invändig läppning kan gör as med en 

mängd konstruktioner. Den enklaste ty
pen är en svarvad järnstång med en slits 
i ena änden så att de båda halvorna fjäd
rar utåt. Den här typen för läppning f or
drar en viss grad av skicklighet och kan 
inte rekommenderas för amatörer. En 
bättre typ, som inte heller tar lång tid 
att göra visas i fig. 3. Justering görs 
gen()m att skjuta cylinderverktyget upp
åt eller nedåt på den koniska dockan. 

Slitningen av läppningsverktyget be
ror på materialet och sättet för anbring
andet av slipmedlet. Att märka är att ett 
mjukt verktyg slits ned fortare än ett 
hårt. Ett jämnt slitet verktyg har ej 
några skadliga verkningar på arbets
stycket. 

Jag skulle vilja föreslå att innan ett 
nytt läppningsverktyg tas i bruk, dess 
diameterstorlek stansas in på ett lämp-
!iogt ställe. -

Bra förvaringsplats är ett träställ, 
ungefär sådant som visas i fig. 4. 

(Efter Model Engineer.) 
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Bananen presenterar: 

L L E N ''Supert SEGELMODE 
I 

" 

Svenska mästaren i S:'int, Rune 
"Bananen" Andersson presente
rar här nedan och på de två föl-

. jande sidorna en nykostruerad se
gelmodell enligt den internatio
nella S-regeln. På motstående 
sida finns en konstruktionsrit
ning och på sid. 16 finns ritning 
i hel skala över spant och spryg-

\...lar. J 

I nnan byggandet kan börj a måste först 
de erforderliga delarna av ritningen 

förstoras upp till full skala. 
Kroppssp~nten, som är ritade i full 

skala, görs av plywood. De två första 
spanten i nosen, som även ska utgöra 
fram- och baksida på ballastrummet, ska 
göras av 4 mm plywood. Vid hopmonte
ringen av kroppen börjar man med att 
limma fast de fyra sidolongerongerna i 
första och andra spantet. Man bör då 
se till att de kommer på rätt avstånd 
från varandra och att de kommer att 
sitta exakt vinkelrätt mot kroppens 
längdsektioner. 

När dessa limningar torkat, limmas de 
övriga spanten fast ett efter ett, och för 
att hålla fast longerongerna i dem me
dan limmet tork,ar, spänns gummiband 
omkring kroppen. Längst bak i kroppen 
limmas inte sidolongerongerna ihop förr
än den undre är på sin plats. Övre och 
undre longerongerna har på grund av 
kroppens, från sidan sett mycket böjda 
former, måst delas upp i två stycken 
3 X 3 mm lister, vilka sammanlimmats. 
Framför vingen består dock den övre 
longerongen av tre sammanlimmade 
3 X 3 mm lister. 

Vid monteringen av övre och undre 
longerongerna limmas en i taget fast 
med hjälp av gummisnoddar liksom för
ut. Ballastrummet mellan första och 
andra spantet kläs in med 1 mm ply
wood. Nosblocket görs av hård furu el
ler eventuellt något annat hårdare trä-

Lättillverkad 
HÅLSTANS 

Vtt behändigt verktyg att klippa hål 
.El med i tunn plåt o. dyl. gör man lätt 
av en st å}bit, i vilken man först borrar 
hål av önskad dimension för stansarna. 
Sedan skär man med en bågfil upp ett 
spår, så djupt att bakkanten ev. kan 
tjänstgöra som styrning. I verktyg med 
två stansar, som ska användas för att 
göra hål med bestämda mellanrum, görs 
stansarna olika långa. Den korta stan
sen används först. Hålen i dynan borras 
lämpligen upp en bit underifrån, för att 
skrotet lättare ska ramla ned. (Se bil
den !) T. h. schematisk bild av den be
skrivna hålstansen. 
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slag. Uttaget för vingen begränsas 
framtill och baktill av 2 mm plywood
plattor enligt ritningen. Under vingen 
förstärks de två övre sidolongerongerna 
med 2 X 5 mm furulister enligt ritning. 

Startkroken har, för att den ej ska 
hugga i marken vid landningen, fästs 
direkt i undre longerongen, varvid den 
ej kommer längre ned än landningsske
nan. Landningsskenan anbringas på sin 
plats först när kroppen är klädd. Mo
dellen bör förses med kurvroder emedan 
den på grund av sin relativt höga V
form är mycket riktningsstabiL Kurv
roderanordningarna är av den gamla 
vllnliga konstruktionen , vilket framgår 
av ritningen. 

Överfenan görs av 2 mm balsaflak, 
som slipas väl. Underfenan måste på 
grund av de smällar den brukar få vid 
hårda landningar göras av 3 mm balsa. 
Kurvrodret skärs ut ur underfenan och 
förses med lagringsanordning, varefter 
det åter sätts fast på sin plats. Över
fenan limmas fast på stabilisatorn oclr 
underfenan limmas till under longe
rongen. Detta görs dock först sedan 
kroppen är klädd. 

Vingen är av den karakteristiska Bal
dertypen, som är mycket enkel att byg
ga och vars flygegenskaper är mycket 
goda. Spryglarna till vingen kan göras 
av 1 mm plywood, men om m{jjlighet 
finns att få maskinsågade spryglar av 
furu , lind eller asp, går det givetvis lika 
bra att använda sådana. De bör i så 
fall göras 1,2 mm tjocka. I vingens mitt 
kläs översidan med 1-1,5 mm balsa
flak, och utfyllnaden av balsa anbringas 
ovanpå enligt ritnipgen. Skarvarna vid 
vingspetsarna förstärks bäst med 1 mm 
celluloidbitar, som lim1llas över skarvar
na på bägge ,sidor av framkant och bak
kant. Skarven mellan mittbalkarna för
stärks med extra mycket balsalim, som 
läggs kring fogarna. Ytterspetsarna 
görs av 1 mm plywood och lätthål ut
sågas i dem. 

Stabilisatorn är av helbalsakonstruk
tion och byggs upp på samma sätt som 

DATA 
Spännvidd . . .. . . . . . . . 163 cm 
Längd. . . ....... . .. . . 95,8 " 
Vingyta . .. . ... . . . ... 27,9 dm2 

Stabilisatoryta . .. . ... 6,05 " 
Total vikt . ...... . .. . 415 g 
Kroppens största tvär-

sektion .... ..... .. . 37,3 cm2 

Modellen är klassad en-
ligt den internatio-
nella S-in t-regeln . 

, __________________________ ~J 

vingen. Mellan de två mittersta ,spryg
larna kläs stabilisatorns översida för att 
överfenan ska få bättre fäste. Vid puts
n ingen av framkanten bör tillses att 
denna får en korrekt profilform. 

Till modellens klädsel används japon
siden, som impregneras 1 gång med 
tunt balsalim och' 3 gånger med zapon
lack. 

Modellen balanseras så att tyngdpunk
ten kommer att ligga 8,5 cm framför 
vingens bakre kant. Il Banano. 

Örnflygarfrågor 
Här besvaras alla (rdgor av intresse 

(ör Ornflygar klubben om m odellfly g, 
motorer , klubbarbete m. m. Sänd frd
gorna till Tf A , Tunnelgatan 3, Sth lm 
3, och skriv "Ornflygare frdgar" pd 
kuvertet. 

Fråga: Vi ä r nägra gra bbar som tänkte 
bilda en eg en l iten m odellflygklubb. Va~ . . k.an 
vi g ör a fö r a t t fä ut sä m ycket som mOlllgt 
nv m odellflyget och för att fä flera med-
lemma r ? Göte Karlsson. Götebor g. 

Svar : Givet vis ordna r ni för s t ett möte tör 
att bilda klub ben och tlIl sätter ordförande, 

_sekretera re och kassö r . ]\fen vik t igast är se
da n att genast fä igä ng just modeIlbygge och 
f lygning. Utse en eIler ett pa r instruktörer 
(gärna nägon av oyannä m nda ), och lä t dem 
hjä lpa medlemm a rn a med deras byggen pä 
möten a och lä r a dem t r imma sina flygplan. 
Föresiä medlemma rna lä mpliga typer , spe
cieItt lättbyggda . som fö rdelaktigast köps ge
m ensamt . Sedan b ygget k ommit ordentligt 
igä ng. a n ordna s smä t ä vlingar och rekord 
fl ygninga r . Det k a n t ävlas ute eIler inomhus 
(runt polstav>. i tidsfl ygning, sträckflygning, 
h astighetsfl y gning. start m ed last osv. (se 
tävlingsregler i Tf A ur 9 1948. kan r ekv. frän 
Tf A). 

Fråga: 1) Vilken ä r den lä mpligaste 
brä usleblandningen för g lödstiftsrnotor ? 2) 
H ur startar m a n ova nnä mnda motor? 3) H u
rudant batter i ska det vara? 

Allbon Arrow. 

Svar: 1) 65 % metanol. 25 % ricinolja, 10 % 
eter . 2) Anslut batteriet tlIl motorgods och 
glödstittt oPP. Sta rta och koppla bort batte· 
r iet. 3) 1,5 volts ringledningsbatteri. 

Undertecknad anmäler sig härmed 80m 
medlem I örnflygarkl ubben och Inslinder 
80 öre I frimärken tör erhåUandet av örn
tlygarnålen. 

Namu: .. . .... . . .. . . : .... . .... . . . ... . • . ••.• • 

Bostad: ........ .. ... .. .. .• •.. . ...•.•• .•• ••• 

Postadr. : • • • • .. ••• • .. • •.•• ..• .• . . • •. .. .•••• 

v. v. skriv 
tydligt I 
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Fotografiskt för nybörjare: 

Framkalla själv filmen 
Fotografedng torde vara en av 

de hobbies, som oIhfattas av stör
sta antalet människor, men trots 
detta. framgår det av TfA:s brev
låda att mycket få kameraägare 
känner till hnr framkallning, ko
piering och förstoring går till. Då 
mycket av fotograferingens tjus
ning ligger jnst i mörkrumsarbe
tet, kommer TeknIk för Alla i det
ta och ett par kommande nnmmer 
publlcera tre bildserier, som illu
strerar själva förloppet vid de 
oUka processerna. Vi börjar här 

\... med framkallningen. J 

Filmen dras någr .. gånger fram och åter i en 
skål med v .. tten. Den blir då mer .. lätthan

terlig. 10 sekunder brukar meka. 

Nu tUt flxerbadet. Där b .. das filmen så länge, 
.. tt Ingen mjölkig .. slöj.... återstår någon
st .. ns. Fortsätt ytterligare litet utöver den tid 

som fordras för .. tt tå bort slöj .. n. 

Det är varken svårt eller dyrbart att 
själv framkalla en l'ullfilm. Allt man 

behöver är 3 skålar, 2 filmklämmor, 1 
flaska framkallning samt fixerbad. Hela 
utrustningen, inklusive färdig framkal
lare och fixerbad, kan erhållas hos när
maste fotohandlare. Men i stället för 
skålar kan man använda vanliga karot
ter, och är man inte alltför rädd att 
smutsa fingrarna, så kan man klara sig 
utan filmklämmol'. 

Titta så på vidstående bilder och följ 
anvisningarna. De ger klart och tydligt 
arbetsgången, som alltid måste bli den
samma. Däremot kan naturligtvis ar
betsmomenten, t. ex. upprullningen av 
filmen, ske på olika sätt 

Flytt .. över filmen tUI framkalInIngs-skålen, 
och för den upp och n er i en j iimn o .. vbru
ten rörelse, under den tid 80m rekommende-

ras för vederbörande framkallare. 
Vanligen 4 min. 

Filmen spolas t rinnande v .. tten under minst 
en halv timme. Placer .. den exempelvis i tvätt~ 
stället och låt kallv .. ttenskr .. nen sakta rinna. 

Ortokrom .. tIska filmer, exempelvis Verl
chrome, kan fr .. mkall .. s i rött ljus. Pan
filmer däremot, måste- be .. rbetas i .. bsolut 
mörker. RuU.. upp filmen. tag bort skydds
Ilapperet och fäst en klämma i ..... r filmlinda . 

T'nd,-ik röra ..-id bIldskIktet. 

Låt filmen gå någr.. gånger upp och ner L 
, -.. Uenskålen. Dett.. för att .. vlligsn.. dct 

me.ta av framkalLn1ngs,-Iit8kan. 

lIMg (läralter upp fUmen, med en tyngd ned
till, på ett d .. mmfritt ställe. Torktid utan 

flUkt et~., c .. 2 A S tllnma~ 
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Bandinspelningsapparat 
toppklass (III) • 

l 

r Med detta avsnitt avslutar herr 
Bengt SagnelI själva arbetsbe
skrivningen till den tape recorder 
som tidigare behandlats I nr 24 
och 26 1950. Han börjar behand
lIngen av apparatens trimning, 
en beskrivning som avslutas l ett L kommande nummer. 

l 

I fig. 15 finns fyra scheman på motor-
omkopplare. Alt. A, B och C överens

stämmer med beteckningarna i förra 
n umret. Den mekaniska manövreringen 
av växellådan kan ske med en hävstång 
fastskruvad direkt på omkopplaraxeln. 
Rörelsen överförs med en wire eller ett 
länksystem. En vanlig radioomkopplare 
går att använda. 

Alternativ D kan användas till det 
tnekaniska alternativet C II i exklusiva 
bandspelare. I schemat har även inlagts 
två grupper, som manövrerar de reläer, 
som kan ersätta omkopplare 0 1• Man 
kan använda fyra växlingsreläer eller 

-/. 
12~ 

~2~~~ __________ ~ 

A If. II . 

1 
r/tf C . 
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två reläer med vardera två växlings
grupper och reläspänningen tas från en 
separat likriktare. På detta sätt får man 
endast en omkopplare för hela appara
ten, men det är ingenting som hindrar 
att man utesluter de två översta grup
perna och har en omkopplare 0 1 på 
vanligt sätt. De fem lägena är uppifrån 
och ner: inspelning, nolläge, backspol
ning, avspelning, framspolning. Det kan 
vara lämpligt att göra en kraftig om
kopplare, eventuellt med en excenter, 
som manövrerar gummitrissan, qch sät-
1;a de elektriska sektionerna på samma 
axel. Seriemotståndet vid in- och av
spelning utprovas i enlighet med förra 
artikeln. Något prov har inte gjorts med 
modellapparaten, men storleken ligger 
förmodligen omkring 100 ohm 50 W. 

Spänningsomkopplaren fig. 16 an
vänds endast till elektroluxmotorerna. 

- Två omkopplarsektioner krävs för varje 
motor. Som standard finns sexpolig två
vägsomkopplare, som alltså räcker till 
tre motorer. 

relo-• $ nn. 

----o 
O 

O 

O 

o 
__ _ ...J:) 

~(t D. 

1\Iekanlska enlleten. Inspelningsd elen bör pla
ceras ungefUr mitt v & främre delen a.v mon
teringsplattan. Placeringen i modellapparaten 
beror på de många ombyggnaderna. Samtliga 

foto: Per Melin. 

Band 

Tonband består av ett magnetiskt 
material på pappers- eller plastbas. En 
del firmor tillverkar band av båda sor
terna; som regel är då det magnetiska 
materialet samma, men eftersom pap
persbanden har en något grövre yta än 
plastbanden ger de mer brus. I modell
apparaten har endast plastband an
vänts. 

I tabellen r edovisas resultaten av 
mätningar på olika bandfabrikat. Mät
ningar på band är besvärliga att utföra 
med en amatörbyggd apparat, som ej 
är absolut mekaniskt stabil, men resulta
ten stämmer med mätningar, som är 
gjorda på andra apparater. Noggrann
heten hos siffrorna är ~; så stor, men 
man får dock en uppfattning om hur 
de olika banden ställer sig i förhållande 
till varandra. 

Högfrekvensspänningen togs från en 
tongenerator till vilken byggts en sepa
rat förstärkare. Prov gjordes med fre
kvenser från 15 kp/ s till 100 kp/s, men 

- någon skillnad kunde ej märkas. Vid 
mätningarna hölls frekvensen konstant 
50 kp/s. Distorsionen uppskattades med 
hjälp' aven oscillograf, och spänningar
na mättes med en rörvoltmeter. 

l) Den högfrekvensspänning bestäm
des, som förmådde radera ett kraftigt 
inspelat band. Raderingen skedde med 
inspel~ingshuvudet. 

2) Då högfrekvensspänningen ökas 
minskar distorsionen. Den spänning be
stämdes, som gav i det närmaste sinus
formad utspänning. 

3) Spänningen enligt 2 är i de flesta 
fall för hög, eftersom diskantåtergiv
ningen minskar vid stigande högfre
kvensspänning. I denna kolumn har den 
spänning bestämts, som ger en diskant
sänkning (5000 p/s) till hälften. Något 
större distorsion blir följden. 

4) Lågfrekvensspänningen vid l 000 
p/ s, som fullmagnetiserar bandet. Vid 
ö1<ad utstyrning ökar distorsionen kraf
tigt. Siffrorna ger ett mått på den för
stärkning, som erfordras för olika band. 

5, 6 och 7) Förhållandet inspänning 
till utspänning för 100, l 000 och 5 000 
p/ s; dessa får ej jämföras för samma 
band, eftersom siffrorna 'beror på för-

~'lg. 15. Selleman Uver motoromkoppJare. I 
alt. D kan bac,kspolnlngsmotonl kopplas till 
uppspolningsmotorns sektion. 1\11 drivmotor, 
1\12 fram- oell backspolnlngsIDotor. 1\18 fram
spolnlngsruotor. 1\14 ba.cksPolningsmotor, R 

8erlemotstånd vid lnspeln. utprovas. 
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Fi~. 16. 8pllnningsomkopplare . till I.'l ek t ro
luxmotorn. 

stärkarnas frekvenskurva (modellappa
raten är justerad för EMI-tape). 

8) Det dynamiska omfånget. som er
hålls i modell apparaten. 50 dB betyder 
att den största spänning-en över högta
laren är ca 320 g-gr större än bruset. 
Bandets dynamiska omfång är något 
större. eftersom apparatens brum- och 
brusnivå lig-ger något över bandets. 

En genomgång av tabellen ger föl
janne resultat: 

EMI-tape har den lägsta avmagne
tisering-sspänning-en; det är det enda 
band. som kan raderas på samma gång 
som man spelar in. Detta är dock e:i att 
rekommendera. eftersom kraftigt inspe
lade partier e:i blir fullständigt radera
de - arbetsspänningen ligg-er något 
under raderspänningen. Man bör därför 
använda ett separat raderhuvud. Per
manentmagnetisk avmagnetisering ger 
en brusnivå. som är för hög för hög
klassig återgivning, men kan givetvis 
användas om man ej har f ör stora ford
ringar. 

att man inte kan "prova" olika band 
genom att köra dem i en viss apparat 
och ·sedan mäta eller lyssna på frekvens
kurvan. Därigenom får man inte någon 
uppfattning om vad bandet verkligen 
duger till. Den enda slutsatsen som kan 
dras" är om bandet händelsevis passar 
till apparaten. En apparat avpassad för 
ENA ger med ex. Audiotape en svag 
bas. Härav fölJer att man endast bör 
använda en bandtyp, och avpasså för-

300 
huvud ",. I 
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Svart Audiotape har samma högfre
kvensspänning i kolumn 2 och 3, vilket 
tyder på att det magnetiska materialet 
är av hög klass. Ur kolumn 3 framgår 
att man använder samma högfrekvens ' 
för tre band, dessa kan alltså användas 

OL--~~/~O~O----/~~O---~~I'~ 

I 
sty-;.., 9""0", J,U~,",d n,. .3 . 

. --:--.~ •• M 
100 'eHO 100 ... 

i samma apparat, om man bor tser från 
frekvenskurvorna. 

Ur kolumn 5, 6 och 7 får man en upp
fattning av återgivningen vid olika fre
kvenser. Den svarta Audiotapen har den 
bästa diskantåtergivningen, men sam
tidigt den sämsta basåtergivningen. Ge
noton ENA har samtidigt en god bas-

Flg. 17. Impedanskurvor. 1 diagrammet över 
huvud nr 3 är en 8plinningskurva inrlt&d. Ur 
denna och impedanskurvan kan strömkur.an 

i diagrammet därunder beräknas. 

_ och diskantåtergivning. Med detta band 
bör man få ett mycket gott resultat 
även med den enkla basskärning, som 
visades i förra numret. Tabellen visar 

stärkarnas frekyenskurvor, så att detta 
band ger gott resultat. Samtliga band 
ger en god frekvenskurva med relativt 
enkla korrigeringar; den enda siffra, 
som man kan använda för jämförelse är 
det dynamiska omfånget, där Audiotape 

' ligger högst strax följd av ENA. 

Tabell över prov med olika band. 
.;, . . . . .. !>Il 
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Band 1 2 3 4 5 6 7 8 

Audiotape 
svart 2,4 1,6 1,6 1,0 1,0 1,4 8 50 
Audiotape 
brun 3,0 1,2 1,0 1,0 1,3 1,1 3 50 

Bandens mekaniska E)l!:enskaper spelar 
också en viss roll. Audiotapen är myc
ket smidig och går tyst i apparaten. 
EMI-tape är av normal kvalitet. ENA 
är ett impregnerat band, som är rela
tivt styvt. Impregneringen gör att sli
taget på huvudet blir mindre än för 
övriga band, dessutom är båda sidorna 
likvärdiga ur inspelningssynpunkt ; man 
kan dock inte spela in på två sidor som 
på en grammofonskiva. ENA är också 
det band som ger minsta brus vid per
manentmagnetisk avmagnetisering. 

Trimning _ 
Vi antar att apparaten är färdig

byggd och att förstärkaren fungerar. 
För trimning behövs instrument. som 
man får försöka låna eller tillfälligt 
bygga ihop. Det viktigaste är en ton
generator och en rörvoltmeter ; en 
oscillograf är mycket praktisk men 
den kan man klara sig utan. I värsta 
fall får man försöka trimma på en
bart hörseln, men man kan då knap
past räkna med att få fullgott re
sultat. 

1) Kontroll av avsnelning-sförstärka
ren. Anslutningen till första gallret 
löds bort. alla volvmkontroller dras på 
för fullt. likaså drår m"n nå full has 
och diskant. Om förstärkaren skulle 
sväng-a nå en mycket hög- ton (eventu
ellt ohörbar) mpd max. di skant påvri
den, får man försöka bota detta ge
nom att lägg-a en kondensator på 25-
100 pF mellan anoden på nAp"ot rör 
och :iord. Man kan även parallellkoppla 
motståndet RH med en konrlensator av 
storleksordningen O,l~ikroF. 

Om förstärkaren bl'ummar vrid ner 
volymkontroll R6. Kvarstår brummet 
är säkerligen kopplillgen felaktig eller 
också är någon elektrolytkondensator 
dålig. Går brummet bort då R6 vrids 
ner får man se på ledningsdrag
ningen till rör 1 med kritiska blickar. 
Eventuellt får man lov att skärma led
ningarna. Börja då med glödtil.1edning
arna. Prova också med att byta första 
röret. Brum kan också uppstå därige
nom att de skärmade ledningarna kom
mer i närheten av nilttransformatorn. 

2) Ingångstransformatorn ska ha un
!!:efär samma impedans som det huvud 
den används till. 'I'ransformatorernas 
impedans brukar vara angivna vid 400 

(Forts. pd sid. tt.) 

6SN7tir 

E MI-tape 1,2 1,6 1,0 2,9 
Genoton 
ENA 

1,2 1,0 1 46 

48 

Fig. 18. Inspeiningstörstlirkaro med diskanthöjning. Förs tärkarens 
ingångssida kopplas tUI överänden av mots Hindet B 36. Sllän

- ,.- - ningsintaget kOPI>las till den viinstra Ilnden av R 40. 
3,0 1,6 1,0 1,4 3,6 1,3 

Om siffrorna tabellen multipliceras med: 
5 5 5 0,08 

erhålles värden i volt, som gäller för huvud nr 3. 

4 Används ett högohmigt huvud kopplas d etta vla en kondensator 
på ung. 1 mikrofarad till inspeiningstörstiirkarens anod. Anod
motsfåndet på eR. ilf) koh.m - utprovas vid trinmingen - liopplas 
mellan R 40 oeh anoden. C 15 ska vara med l alla kopplingar. 

Glöden kopplas till rörben 7 och 8 hos 6SN7G'l' . De övriga rörllIls 
glödanslutningar Ilr Z och 7. 
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SJ ÅNGLOK~ Litt. \B som HO-MODELL 
av B. 5ö,derho/m 

2:a avsnittet 

Bygget av det välbekanta B
loket, SJ trotjänare nummer ett 
bland å ngloken, startade i förra 
årets julnummer. När Ni nu fort
sätter så studera genast figur S, 
t1ll vilken refererades redan förra 
gången. Å ven nu talar vi om att 

1+ 

I<oppe ltnontet'1 ng + 

==3F 
5 njul, drev, motor, dom, säkerhets

ventll, tvärstycken och slidupp
hängning m. m. tlll loket finns hos 
vår Hobbytjänst. Och så fortsätter 
vi bygget. Ramens framparti med buffertPlanka., buffertar och gardJärn. 

Casey J ones. J 

~---------------/ 
Klotsarna, som håller ihop ramen, 

gjuts i typmetall, som eventuellt kan 
erhållas på något tryckeri. Annars kan 
ni använda lödtenn. Den främre finns 
utritad' på fig. 3, den bakre, som på 
samma gång är motorfäste, på fig. 4. 
Gör trärnodellen med någon mm arbets
rnån på alla mått och med hjälp av dem 
gipsformar samt gjut bitarna. 

Sätt upp bitarna i skruvstycket och 
fila dem till exakt storlek. Var noga 
med att yttersidorna blir parallella. 
Borra alla hål enligt måttel] på rit
ningen. Lägg märke till lutningen på 
fästhålen för motorn. 

Nu monteras balkarna. Skruvarna, 
. som bör vara ca 15 mm långa, skruvas 

igenom den vänstra balken (där skruv
hålen f6rsänkts). De får gänga sig 
själva genom den relativt mjuka typ
metallen och skruvas till sist igenom 
det gängade hålet i höger balk. Drag 
åt skruvarna hårt så att inget glapp
rum finns mellan balkar och klotsar 
och så att klotsarna sitter stadigt in
spända mellan balkarna. Kapa av de 
utskjutande ändarna på skruvarna, och 
kontrollera att axelhålen ligger i rät 
vinkel mot sidorna. Prova med hjulen 
isatta på ett plant underlag att ramen 
inte är skev utan vilar på alla hjulen. 

3 

II~I,-----' 

Lindrigare fel rättas till helt enkelt ge
nom att med handkraft vrida eller böj a 
ramen i rätt läge. Om allting är kor
rekt drar vi åt skruvarna ytterligare 
en bit, nitar de ändar som eventuellt 

4 

Den bakre klotst'n lör ramverket tJiinstgör 
samtidigt som motorliiste. Om ni redan s)rn.l
fat motor - bra tiI'S! - kan iii..ut för ,lenna 

mo,Ufi era. efter tycke och smak. 

sticker ut på höger sida och filar det 
hela plant. 

Bottenplattan fästs med 3 st. 2 mm 
skruv (försänkta) som får gänga sig 
själva i klotsarna. Jag rekommenderar 
en viss försiktighet vid idragningen, 
för det är otroligt lätt att bryta av kle
na skruvar i typmetall, och det är dess
utom en absolut omöjlighet att få ut en 
dylik avbruten skruv igen. . 

Så tittar vi på fig. 5 ett tag. Där har 

~,o 2,0 

+ + 
\ 

R amver k med bottenplatta.. UtformnIngen av rambaikarna upptill 
TtA-motorn DC 51. 

iir gJord ' med tanke på 
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vi ramens framparti med buffertplan
ka, buffertar och gardjärn. På per
spektivskissen ser vi det hela i dess oli
ka beståndsdelar. Buffertplankan och 
plattan ovanför formas av 0,5 mm 
mässing, putsas och rundas med fil. 
Urtaget i buffertplankan är avsett 
för kopplet. Hålen för buffertarna bor
ras beroende på buffertskaftets dia
meter. Gardjärnen klipps till av samma 
material, borras 1,5 mm för fästskru
var och bockas enligt ritningen. 

Själva framparliet gjuts i ett styc
ke i typmetall. Bygg upp formen av 
träbitar, som limmas ihop. Tag en sta
dig, plan träbit som underlag och skär 
till väggarna, t. ex. av balsa. Lägg i 
bitar vid urtaget för främre löphju
let, och där framstycket ska passa in 
i ramen. Något "lock" på formen be
hövs inte utan det är bara att hälla i 
typmetall tills formen är full. Den här 
metoden fordrar rätt mycket efterbe
arbetning av de gjutna bitarna, men 
när det som här bara rör sig om en 
bit går det faktiskt fortare än att göra 
en väl detaljerad gipsform. Sätt allt
så upp biten i skruvstycket och fila 
tills den stämmer med ritningen. Ett 
bra sätt att bearbeta typmetall är att 
ta ett litet stämjärn, som man inte är 
särskilt rädd om och skava bort över
flödigt material med det. Man kom~ 
mer dessutom på det sättet åt bättre i 
vinklar och vrår. Passa in biten i ra
men och putsa den så att den går in 
litet trögt. 

Borra två hål 1,4 mm föl' gål'djärnens 
fästskruvar och ett 3 mm för fästet i 
cylinderbloeket. Alla tre hålen borras 
rätt igenom och det sistnämnda för
sänks för 1,8" skruv. Löd sedan fast 
buffertplankan och borra hålen för 
buffertskaften en bit in itypmetallen. 
Plattan fastlöds ovanför buffertplan
kan så att plattans främre kant går 
0,5 mm framför denna. Borra två 1 
mm hål i plattan, där lyktorna senare 
ska sitta. Vänd till sist det hela "på 
rygg" och borra ett hål 1,4 mm där 
kopplet ska fästas. 

Skruva nu fast ' gardjärnen med 1,5 
mm skruv och knacka försiktigt fast 
(ev. skruva fast) buffertarna. Skru
va även fast kopplet varpå det hela kan 
läggas åt sidan en stund. 

(Forts. i kommande nr.) 



C'lielll 
S«)III iii' t,ril 
struntar • 

t te~peraturen 

Vinterkörning ställer stora krav på 
motoroljan. Egentligen skulle det be
hövas två oljor - en för kallstart 
och en för körning, men detta är ju 
ogenomförbart i praktiken. ESSO har 
löst problemet på ett annat sätt : 
med ESSO EXTRA MOTOR OIL 
- "oljan som ' är två". 

ESSO EXTRA MOTOR OIL No. 1 
är vid låga starttemperaturer lika 
tunn som en SAE-lOW olja och ger 
följaktligen lätt start och omedelbar 
cirkulation. Vid de höga cylinder
temperaturerna är den - t ack vare 
sitt höga viskositetsindex - lika 
tjock som en SAE-20W olja och ger 
effektiv cylindersmörjning och god 
tätning. ESSO EXTRA MOTOR OIL 
No. 1 är således både en SAE·l0W 
och en SAE·20W olja. De flesta mo
derna bilar kan följaktligen året runt 

ESSO 

köra på samma olja : ESSO EXTRA 
MOTOR OIL No. 1. 

ESSO EXTRA MOTOR OIL No. 3 
är vid låga temperaturer jämförbar 
med en SAE-20W olja och 
vid höga med en SAE-30 
eller t. o. m. SAE-40. 

Ni kan byta till ESSO EXTRA 
MOTOR OIL No. 1 på alla 
ESSO-stationer NU. ESSO 
EXTRA MOTOR OIL No. 3 
blir aktuell när det våras. 

Varje burk är förseglad 
ESSO EXTRA MOTOR OIL säljes 
endast i l-liters originalburkar. 

Ni kan själv se när förseglingen 
bryts. Ni kan lita på varje droppe. 

MOTOR Oll 
.. . bättre olja finns inte 
$ v I I'U!tA P I T I o l I U M 9 A' S T .. N o .. l o 

/ 
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Modellracermeeting 
i Solstan 
Söndagen den 17 december förra året 

anordnade Karlstads-Gaddarna mo
dellracertävlingar med deltagande från 
de flesta av landets klubbar. 

Arrangemangen var bra och banan 
fin, men farterna vdlle inte bli så höga 
som man räknat med. Härtill bidrog det 
mycket fuktiga vädret just denna dag. 
Hemmaplansförarna placerade sig myc
ket bra under det att stockholmarna 
lyckades mindre väl. 

I katalogklassen misslyckades Thorp
man från Raceroctan med sin SM-kärra 
och Gaddarna belade alla 3 placering
arna. Ordförande Sture Sonnö fick verk
lig sprutt på sin Arrow, som notel1ade 
160,18 kmjtim. Martin Broman kom 
tvåa på 159,85 och Helge Sääv trea med 
136,49. 

Även specialklassen vann Gaddarna 
trefaldigt. Roland Karlsson imponerade 
med att belägga förstaplatsen med sin 
nya egenhändigt byggda kärra med 

. Doolingmotor. Resultat: 172,38 km/tim. 
Martin Broman kom tvåa även här med 
147,67. Trea blev Sven Ring med 138,38 
och fyra Erik Thorpman med 131,62. 

Paddklassen vann Thorpman med 
173,05 km/tim., dagens snabbaste, och 
L.-O. Unemar från Göteborg MRK kom 
tvåa på ] 65,83. Trea och fyra resp. Sten 
Ahlfors, Getingarna, 164,95 och Curt 
Jägne, Raceroctan, 149,02. 

I småvagnsklasserna triumferade 
MRK Caster från örebro som mangrant 
hade slutit upp till tävlingarna. H. S. 

~IE@ 
MOTORER 

På BOKHYLLAN ~g~ bildmaterial förhöjer ytterligare intryc
ket av den också i övrigt trevliga lilla 
volymen. B. Z. 

Ett år i luften, Flygets årsbok 1951 
(Allhem, Kr 15: - ). ( I B d' l ' I 
Det är nu tredje gången som Ett år an lnsp e nlngsapparat 

i luften kommer ut, och man kan genast F 
från början konstatera, att en bättre ( orts. fr . sid. 19.) . 
flygkalender kan man knappast önska p/s, och motsval'ande impedans :för hu
sig. Arets upplaga har naturligtvis ta- vudena tas ur kurvorna. Sekundären 
git intryck av att det svenska flygvap- ska vara högohmig, passande för anslut
net jubilerar under 1951 och att KSAK ning till ingångsröret. Transformatorer 
jubilerat under 1950 . . De första världs- säljs av flera firmor, och man bör köpa 
mästerskapstävlingarna i segelflygning, en som är försedd med en eller två 
som ju hölls i Sverige, har också fått skärmar av permalloy e. dyl. Ingångs
ett betydande utrymme. Detta hindrar transformatorn och huvudet kopplas in. 
emellertid inte att boken ger en myc- Transformatorn vrids tills brummet 
ket god översikt på de flesta flygets blir svagast. Med fullt pådrag får brum
områden, en översikt som endast blir met nätt och jämt vara hörbart på ett 
bättre genom det synnerligen rikhaltiga par meter från högtalaren. Skulle trans
och goda bildmaterialet. En sak som formatorn ej gå att orientera i rätt 
varje journalist uppskattar är en för- riktning, prova då med att förlänga 
teckning över de amerikanska, engelska sladdarna så att trafen kommer några 
och ryska motsvarigheterna till våra dm från förstärkaren och gör samma 
svenska grader och förbandsenheter. prov där. Om brummet då blir mindre, 
Samma är förhållandet med den tabell- låt trafen hänga i sina trådar (obs. 
uppställning med uppgifter om moderna skärmade ledningar) tills vidare. 
utländska militära flygplan, som också 3) Motorerna startas. Om den roeka-
förekommer. H. C. niska enheten byggts på ett riktigt sätt 

Rolf Magnusson "Snabba Reaplan" 
(Ljus, Pris Kr 3: 75). 
Civilingenjör Rolf Magnusson vid 

Kungl. Flygförvaltningen är synnerli
gen sakkunnig på det område, som han 
tagit sig före att skildra - dvs. möj
ligheterna att f lyga med raket- och reak
tiensflygplan och han har även lyckats 
att i korta och lättfattliga små uppsat
ser klargör a de landvinningar, som re
dan nåtts. Ett rikhaltigt och intressant 

enligt förra artikeln, ska brummet 
från motorerna vara obetydligt. Om så 
ej är fallet måste man skärma huvu
det. Skärmningen . behöver ej omsluta 
hela huvudet. Det kan räcka att place
ra en plåt bakom eller på sidan av hu
vudet. Bästa plåt är mymetall, men 
vanlig kisellegerad transformatorplåt 
går att använda. Hoppa inte över den 
magnetiska skärmningen även om den 
är besvärlig att utföra. 

(Forts. i ett kommande nr.) 

Vad läser Ni i TIA ~ 
V ad är ni mest intresserad av i Tf A? Det var en fråga vi 

ställde på det inbetalningskort som fanns med i Tf A nr 25 
förra året. Läsarna har förstått att deras synpunkter i detta 
fall är en hjälp att göra tidningen änIliU bättre, och därför 
har -de villigt svarat på våra frågor. Av naturliga skäl har 
det emellertid blivit så att prenumeranterna i detta fall domi
nerat, men vi är lika intresserade av att höra också lösnum
merköparnas åsikter och därför publicerar vi här nedan 
frågeformuläret på nytt. 

Fyll i kupongen och sänd oss den så snart som möjligt. Ni 
gör både Er själv och oss en tjänst. Adressen är Teknik för 
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Har Ni inget frimärke till hands 
'betalar vi gärn·a portot genom att lösa ut brevet på posten. 

Markera med ett x framför det Ni är mest intresserad av: 

O Industrireportage O Modellbyggen 
D Vetenskaplig orientering D Hembyggda bilar 
O Flyg DYrkeskurser 
O Radio O Foto 
O Båt~r lJ Allmänna hobbyuppslag 
O Bilar O Teknisk Rundhorisont 

Droppvatten- och sprutvatten

skyddade tr ef asmotorer 

typ A, 1,1-136 hk. 

O Järnvägar U Enkla småtips. 
O Motorcyklar O ...................... . 
D Motorer D ...................... . 

J ag har läst Tf A sedan år 19 ..... . 

H el ka p sl ad e trefasmotorer 

med mantelkylning, typ AM, 

1,4-136 hk. 

ELEKTRISKA AKTIEBOLAGET AEC 

Antal personer som läser mitt ex: ..... . 
J ag skulle gärna vilja ha fler artiklar om: ............... . 

• •• ••••••••• • •••••••••••• • • • ••• • ••• • ••• 0 •••••• 0 • • ••••••• 

men mindre artiklar med: .......... . ............ . ..... . 
• •••• o o ••• o •••••••• o. o. o ••• 0 •• 0 ••• o o. o ••••• 00 •••••• 0 0. o o 

Min ålder är: ...... år. . Yrke:: ....................... . 

Namn: 

Stockholm • Göteborg - Malmö, • Norrköpin, • Sundsvall . Sk.lI.ftel • Karlstad Bostadsadress: .......................................... . ............ . 
P ostadress: ............................... . . . ............ .. ... ...... .. 
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Isbrytning med tryckluft 
(Forts. fr. sid. 5.) 

träffande t r yckluftens förorenande ge
nom oljedroppar etc, är detta ju ett van
ligt fenomen vid alla kompressoran
läggningar. Vid vanlig drift utfälls 
emellertid oljedropparna i tillräcklig ut
sträckning redan i tryckklockan, men vid 
issmältningsanläggningar räcker det 
inte med denna relativa säkerhet. Där
för har hrr Persson och Forslind satt in 
en särskild efterkylare mellan kompres
sorn och tryckklockaJi för att vara säk
ra på att inte en enda droppe olja ska 
komma ut i ledningen. Dammet motar 
man genom att sätta in ett dammfilter 
på kompressorns sugsida. Alla de öv
riga anledningarna till igensättning av 
munst yckena kan neutraliseras genom 
minutiös övervakning av att inte sjö
vattnet k-an tränga in i ledningen - vid 
driftsavbrott upphör ju övertrycket i 
röret och sjövattnet skulle obönhörligen 
sugas in - om inte konstruktörerna 
ordnat det så vist, att i samman ögon
blick avbrottet sker fylls automatiskt 
hela ledningen med bakteriefritt, filtre
rat vatten med ett övertryck av minst 
2 kgl cm2 - detta senare för att man 
ska få en tillfredsställande utströmnings
hastighet i munstyckena. 

På grundval av alla dessa patentera
de anordningar bildades AB Vinterled i 
Stockholm, som vid sidan av sin konsul
terande och byggarul.e verksamhet bedri
ver försöks- och forskningsarbete på 
området. Ingenjör Persson gjorde redan 
1943 försök med metoden, men situatio
nen på rörmarknaden var då och under 
de närmast följande åren sådan, att det 
inte var någon ide att söka exploatera 
metoden. Nu har förhållandena i detta 
hänseende ändrats till det bättre och det 
är sannolikt att is smältning med tryck
luft kommer att bli ett populärt sätt att 
hålla vissa viktiga farleder öppna vin
tertId på ett vida bekvämare och billiga
re sätt än med hjälp av isbrytare. 

K.M. 

I Ång-gasturbin svensk. . . I 
(Forts. fr. sut. 7.) 

brukningssiffrorna för smörjolja kan 
också vara intressanta att jämföra: 
35 800 kg för dieselaggregatet och en
dast 975 kg för ång-gas-kombinationen. 
Siffrorna talar för sig själva. 

Denna kombination av ång- och gas
turbin är en logisk fortsättnmg på det 
forsknings- och konstruktionsarbete som 
stegvis skett ända sedan företaget år 
18~3 grundades av doktor Gustaf de 
Laval, säger ingenjör Eric Olderin vid 
AB de Lavals Ångturbin och visar runt 
i fabriks- och verkstadslokalerna vid 
Saltsjö-Järla. Där finns dessutom egna 
provanläggningar, laboratorium, ja, även 
verkstadsskola - den senare är förres
ten i själva verket två: en alltigenom 
företagets egen och en som arbetar till
sammans med Nacka folkskolor. Fort-

BY GG SA TS ER * MOTORER 
Skivväxlare, skivspelarebyggs., grammo
fonm. läm pI. rör band- och trädspelare. 
l-fas motorer 2Q---400 W, propellerfläktar, 
dynamoträd. 10 % amatörrab. 

HOBBYFöRlImDLINGEN, K v ä n u m . 

~ 
MED TEKN/KaN 

PRENUf1ERERA P,lJ 

ÄNNU HINNER NI FÅ HELA 1951 KOMPLETT l 
Ni. kan använda nedanstående kupong varvid vi tar ut avgiften mot post- " 
förskott . Föredrar Ni prenumerera genom vårt postgh'okonto 157992 be
höver icke nedanstående kupong användas. 

Prenumeration kan i Stockholm slce på vår expedition, Tunnelg. 3, 
tel. 11 60 79, 1011 99, 1144 3S, Exp,.-tid 9-17, lördagar 9-12. 

r-- - - ----------- - - .. 
I 
I 

Till Teknik för Alla, Box 3137, StockJ;tolm 3 
Undertecknad önskar prenumerera på Tf A med början från den 11 .... 
1951. 
Sänd mig postförskott för Helår 
(Gör en ring . runt det som önskas.) 11: 50 

Namn 

3 kvartal 
9:-

Halvår 
6:-

1 kvartal 
3:-

Bostad .................... . . 'Postadress .. . ...... ....... . . .. Tf A 2 

I 
I 
I 

I 
I 

I 
L. ------- ------ ____ .J 

Engelska byggsaber 
för hus åter inkomnal 

Satserna bestå av färdigsågade delar 
till tak och väggar. Celluloid där 
fönsterkarmarna äro tryckta i vitt, 
tegelpapper i två olika färger och 
aluminiumrör till stuprör. Vidare 
ingå klotsar och ribbor för trappor 
och ledstänger, 2 tuber lim samt en 
omfattande och lättfattlig instruk
tion. 

Skala HO. 
3. Modern villa . .. .. . . . . . . . . . . ... 7 : -
4. Stationshus . .... . ........... . :. 11:-
5. Ställverk . .. . ... . ......... . ..... 4 : -
6. Brädgärd med tvä byggnader .. 6: -
8. Affärs- och boningshus . .... . . . 8:-
9. Tväfamlljshus med garage .... 7 : -

10. Boningshus .. . . ............... . 5 : -
11. Kyrka . .............. . .. • ...... 10 : -
12. Engelsk "Pub" ............ .... 11 : -
13. Stationshus ...•.........•.•...• 10:-
14. Herrgärdsbyggnad . . . . . . . . . . . • 9:-
15. Bensinstation .. . . . . . . . . . . . . . . .. 7: -
16. Biografbygguad .... " . . .. . .. . . 7: -
17. Snabbköpsaftär ................ 5 : -
18. Affärshus ...................... 5: -
19. Basar ...... . .................. 8:-
20. Hörnhus med affär ............ Ii : -
22. Lantgltrd .. ............ . . .. .. .. 10: -
23. Tvävänlngsvilla med garage •• 7: -
24. Fabriksbyggnad . . . . . ....•.•.• 11:-
25. Godsmagasin med lyftkran .... 8: -
26. Telefonkiosk med stolpar och en 

större väntkur rör hMIplats •. •• 7:-

27. överbyggd plattform f ör mindre 
statiou . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7:-

28. Vattentorn för bangärd . ... .. .. 3:-
29. Statiousbyggnad med kontrOll-

torn för flygplats .... .. ... .... . 10:-
30. Hangar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 : -
31. Lokstall . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 7:-
32. Kontorsbyggnad för liten kol-

af tär samt en boskapsfä lla . ... 4:-
33. Affärshus med b l. a. ba nk och 

cafe .... . .............. .. .. ... .. 5 : -
34. Gäugbro över järnväg . ... .... 3: -
35. Postkontor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 : -
36. Gängbro över järnväg ........ 3: -

Se även annons på si,l. 30. 
11111111111111111111111111111111111111111 11 1111 11 11 111111 11111 1111 111 111 1111 11 11 111 11 1111111 11 11 

TfA:s Hobbytjänst 
Tel. 20 23 04. Tunnelgatan S n tro h. 

Stockholm. 

Måndag-Torsdag, Fredag, Lördag 
- 9-17 9-18 9-15 
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NU ÄR RÄTT A TIDEN 
ett skicka in motorn till 

FlERONS 
spec ialis te r p a renovering av 

mc·motorer 

VÄNTA El TILL VAREN 

r- fi!l!im-
I 

Renoverin gsexperter 
Londets ,törsto firm o för reserv· 

delor till motorcyklor . 
Spec.-ovdeln . för re porofion ov 

\.=:::ning för bil och mc. 

A.-B. E. FLERON 
MALMO 

lV1almgatan 4. Tel. 723 85 vä xel 
STOCKHOLM: Kommendörsg. 12 

T e l. 67 60 04. 67 60 45. 
GOTi:BORG: Friggagatan 3. 
Tel. 15 2560. 15 09 04. 19 005:,) 

VLG SVARVEN 
Marknadens billigaste 

3lh" dubbhöjd, 600 mm. dubbavständ. 
över 600 maskiner finnes nu utöver 
landet och a rbeta till stor belåtenhet. 
- Begär offert. Katalog nr 12 sändes 
g ratis. . 

V~R\J(1rv'GS 
Drottninggatan 25, ~M:t: 
GöTEBORG. Tel. 134834. 134855. 

700 hobbyuppslag för 60 öre 
Ett register upptagande över 700 hob
byuPPslag, pUblicerade i de senaste 5 
årens nr av Teknik för Alla erhålles 
mot Insä ndande av 60 öre I frimärken 
och namn o. adress på nedanst . kupong. 

Tlll T EKNI K för ALL A, Box 3137, Sthlm 3. 

·Sänd omgående Teknik för Alla nr 1 
Arg. 1951 med 700 hobbyuppsing. 60 öre 
blfoga.s i frimä rken. 

Namn : . . .. . . .. . .. ..... . ... .. . . ....... . . .. . 

Bostad : . .....•.. ... ....... . . . . .' .... . .. . .. . 

Postadress: TiA 2 ..... V: g': textå'( ..... . 
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sättningsskolans elever får på så sätt 
möj lighet att rent praktiskt sätta sig in 
i arbetet på en verkstad, vilket kan ha 
stor betydelse för yrkesvalet. 

Verkstäderna sysselsätter f. n. om
kl'ing 400 man, fortsätter ing. Olderin 
och tillverkningarna är icke enbart spe
cialiserade till t urbinaggregat. Dels gÖl' 
företaget själv de alh'a f lesta maskiner, 
som ska kopplas till turbinaggregaten -
exempelvis generatorer etc. för elverk 
- och dels tillverkas ett antal produk
ter, som har vissa grunddrag gemen
samma med t.urbinerna. Inalles driver 
man kontinuerligt ett tjugotal olika 
fabrikationer, bland vilka märks exem
pelvis centrifugal-, skruvhjuls-, propel
ler-, luft- och Imopumpar, råolj emotorer, 
elastiska kopplingar, Y t- och strålkon
densorer m. m. och genomgående för 
alla dessa fabrikationer är det förhål
landet, att så gott som varje detalj till
verkas vid verkstäderna ute i Saltsjö
Järla. När så behövs kan man t. o. m. 
i brådskande fall ta till det egna gju
teriet och därigenom bli helt "självför-
sörjande". B. Z-i. 

Trimning av förgasaren 
(Forts. fr. sid. 11.) 

diskuterats mycket om flottörkamrarna 
ska placeras framför eller bakom mun
stycket. Mycket talar för en placering 
framför, då bränslet vid hastig accelera
tion rusar mot munstycket, då däremot 
om flottörkamrarna är placerade bakåt 
risk för bränslebrist i startögonblicket 
och vid accelerationstillfällen kan upp
stå. Man måste dock säga att praktiken 
visat att det i varje fall vid nära intill 
munstycket placerade flottörkammare ej 
uppstår någon mer märkbar skillnad vid 
placering framför eller bakom. 

5) Aldrig tenn lödda bensinrör är en 
viktig regel. Det har många bittert fått 
erfara. Korta hårdlödda kopparröl'bitar, 
anslutningsnipplar och mjuka slangför
bindelser av syntetiskt, oljebeständigt 
gummi eller plast är melodin. Men glöm 
ej: På ingen punkt mindre sektionsa1'ea 
än 1,4". , 

6) Luftfilte1·. Val' noga med att an
vända luftfilter i varje fall vid banlopp. 
Detta måste vara l'lktigt dimensionerat. 
En damsilkestl'umpa är mycket bra, 
men den måste vam hel och sålunda be
siktigas före varje lopp. Den måste vara 
uppträdd på en ställning så att den ej 
sugs ihop och den bör ha en yta av 
4-6 dm2• För att skydda den ömåtliga 
strumpan mot stenskott bör ett skydd 
av grövre silduk placeras kring den
samma. Det lönar sig att lägga ned ar
bete på en effektiv luftrenare. Den kan 
tiofaldiga livslängden hos motorn! 

7) Alltid säkerhetshandtag föt· gaspå
draget. Många olyckstillbud har upp
stått på grund av att gasen hängt upp 
sig i fullgasläge. Det moderna gashand
taget med inbyggd kortslutsanordning 
vid avslag är att rekommendera. Många 
är de förare som har dessa handtag att 
tacka för både sitt och andras liv. 

1951 års Tf A-stipendier 
ledigförklaras på sid. 2 

MAGISKA MIKROFON-

~ Slå r ~aN~~~~n~d . Den 
.. :: mest intressanta lilla elekt· 

ri ska apparat, som nägonsln 
uppfunn its. Endast 20 mm j 
diarn .. men har lOO-ta ls an · 
vä ndningsmöjlig heter . Med 

den ka n ma n t illyel'lm sin egen tele· 
fon, detektifon m.m. öVerför samta.l 
och musik f rä n ett rum till ett annat. 
Lä tt att dö lja I r um, från vilket 
man vill avlyssna samta l. Kan an
vändas som mikrofon vid "sä ndni ng · 
ar" genom Er egen radioapparat 
Kopplas som en vanlig kol1w rnsmik
r ofon. ~led varJe MIkrofonknapp föl · 
j er ett rikt Illustrerat h ä fte i "'11<,,1 
massor av experiment beskrives 6'75 
Pris pr st YCk . . . . .... .. . . . .. .. . , 
Sändes mot postförskott, varvid porto 

tillkommer. 

HOBBYFÖRLAGET, avd. R., Borås 

Byggnadsbeskrivning till 

FLASKSKEPP 

Efter denna lättfa ttliga beskrivning kan 
vem som helst utföra dpn sA popUlära 
tlaskmodellen. Pris kr 2 : 75. Ritningar: 
barkskepp, skonert, fullriggare. Pris pr 
st. kr 1 : 25. 

F:a ARMADA 
OEDER GRENSV1l.GEN STHLl\1 32. 

~~~~~--~---------------~~~ 
; SV1RVGIGG ! 
, Nu kan NI svarva I borrmaskinen med _ 
, hjälp av ett nytt. för stklassigt verktyg, _ 
_ med s täll skruv för svarvst!I.Jet . Pris kom- • 
, plett med svarvstål. 6 st bussningar jämte • 
, etnl Kr. 57 : - . Begränsat parti. _ 

~ Al\IERIKANSK LJ"UDTEKNIK An. I 
, S:t E riksgatan 54. Stockholm _ 

~~-----~-----------------~ 
FacklItteratur Ny katalog 

WESTLINGS BOKAVD . • ÖREBRO 
Sänd mig Eder katalog över 

Teknisk litteratur 
Namn: ....... .. ..... .. ...... . ...... ... ... . 

Adress: TIA 

r "' EXTRA inkomst under 1951 
genom ombudskap för TfA 

Rekvirera ombudsvillkor! 
.... . . ... 1111.11 ...... . 1 1 .... 1 ••• 11 .... . . . .. 1 11 1 , .... .. 1 •• • • 11111 1 .. . . .. 

Till TEKNIK för Alla 
Box 8137. Stockholm 3. 
Undertecknad önskar fl!. sig tillsänt om
bu<l svtllkor och materI al. 

Namn: . . ..... . ......... ... .. .. . . . . . . . . . . . . 

BostR<I : 

Adress : 

\.... Telefon : . . . . . . . .. . ... . ...... . .. . .. . . .. J 



En milstolpe 
i svenskingenj 

utbildning 
Kvalificerad • • •• 

zngenJorse~a~en 

nen 18 november 195 0 betecknar en milstolpe 
• i den svenska ingenjörsutbildningen per kor
tespondens. Under fullt effektiv konuoll utexami
nerades för första gången en grupp ingenjörer, 
aom 8tällts infdr de kunskapskIav och bedömts 
enligt de betygsnormer, som gäller vid de statliga 
högre tekniska läroverken. De nya ingenjörerna 
förvärvade höga betyg. Standarden och mognaden 
h08 examinanderna vitsordades enhälligt av den 
vid examen närvarande sakkunniga expertisen. 

Utbildningen består av omsorgsfullt utarbetade korre
apondensku(ser i kombination med muntliga kurser, labo
rationer och konstruktionsövningar. Varje etapp på vägen 
till CJglmen medIor högre kompetens - möjlighet till 
bättre ställning och högre lön redan und,er studietiden. 
Den .om läser hos Hermods, nåt- resultat. 
Vill Ni vid sidan av Ert förvärvsarbete skaffa Er Ilamma 
ingenjörsutbildning, 80m meddelas vid de högre tekniska 
läroverken, vänd Er till Hermods. 

HERMODS 
Hermods, Slottsgatan 82 A, MALMÖ 
Sllnd mig prospekt över den kur-. jag markerat, bild
häftet Alla läser hos Hermods samt Hermods månads
tidning Korrespondens under 6 månader. 
Ingenjörsutbildning i Vänne- o . sanitetsteknik 
Maskln- och verkstads- Vägbyggnadsteknik 

tekn ik Träteknik 
Elektroteknik Yrkeskurser 
Byggnadsteknik Arbetsledarekurser 
Kemi och kemisk Kurser för ' yrkeslärare 

teknologi Fortbildningskurser 
Merkantil-teknisk linje för Ingenjörer 

Verkmästare- och för
manskurser I 
Maskin- och verkstads-

teknik 
GJuteri teknik 
Motorteknik 
Byggnadsteknik 
Kemi och kemisk 

teknologi 
Flygteknik 
Elektroteknik 

Handel och Kontor 
El. Installatörskurser 

för B- o. C-behörighet 
Pollskurser, Språkkurser 
Realskola o. Gymnasium 
Lantbrukskurser 
Trädgårdskurser 
Tecknlngskurser 
Målningskurser 
Fotografi 
Kust- och skärgårds

navigatIon 

Namn . ... . ... ...... . ... . •• ..• ..... . ...•..... . .. .. . ... 

Bostad .. ........ . .. . ................................ . 

Postadress ...... . . . .. . .. .... ... .. TiA 19/1 -fil nr 365 

--~---------------

hos Her~ods 
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CIIiCD-
Hobbylim 

porslin, 
glas, läder, 

Snabbtorkande 

Vattenfast 

Starkt 

trä, papper etc. 

.]J; ~ 

ByggEr egen. 
~a%netofoJi 

TrAdinspelningsa pparat en lir den n ya sen
satio nella u pp.flnnl ngen Inom r adiotekni
ke n . Med e n magnetofon kan NI tala, 
sjung a och spe la In vad NI vill ; NI kan 
ta upp telefon samtal, Ert favorItprogr am 
l radio. babY8 första o rd etc.. och s~dan 
spela npp d et, n ä r NI önskar . Ljndet be
varBB i trIIden hur lä nge som he lst men ~an 
·ocksll "rad er a s bort". sil att samma tH.d 
kan a n vänd a s fle ra gli ng er. 
B",g Br egen magnetofon 
efter lIdra utförliga rit
ninrar och arbeb bukri v
ningar. 80m v i 8kickar Er 
mot p08tflJr8kot t 6: 75. 
A Ila delar till bygg8at8ua 
garantera8 i lager. 

HOBBYFÖ'RLAGET, avd. R, BORÅS 

RADIO KITS 
lnnehl1l1ande rör. motltAnd. ledning. kon
deneatorer m m . En rikhaltig sortering 
beg. ma~rlai. Vrakpris ! Kr. 11 : - pr 
sate. 8llndes mot postförskot t . 

AHBBIK.A.NSK L.JUD'l'EKNJK A-B. 
8:& Erlkeca&aa Mo iUoekboJm. 
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Keatilentala .id'ets I 
--- (For ts. fr- sid. 9.) 

på så gott som all br ukbar materiel 
varit mer framträdande än på övriga 
platser i Europa. och arbetsförhållan
dena har varit så kaotiska, att man pa 
den långa vägen tillbaka till tävlings
banorna varit hänvisad till rester av 
förkrigskonstruktioner, som man dock 
söker utnyttja och förbättra på alla 
tänkbara sätt. 

Som en följd härav är de flesta tyska 
500 cc-vagnarna byggda med hjälp av 
DKW, BMW och Volkswagendetaljer, 
som i kombinafJon med varandra, och på 
hemgjorda ramar skapat en vagntyp, 
som t. ex . . över lag har offrat kedje
driften till förmån för kardån. 

Scampolo, den vagn typ som kanske 
byggts i det största antalet exemplar, 
men där ej två 'vagnar ä r exakt lika, 
var till en början försedd med en två
cylindrig DKW-motor, där man avlägs
nat gjutjärnsmanteln kring cylindrar 

-och cylindertopp och ersatt denna med 
en extra stor vattenmantel av alumi
nium, som stod i förbindelse med en 
mindre ·vattentank. Någon kylare i 
egentlig mening fanns sålunda ej hos 
dessa första vagnar, utan kylningen 
skedde efter förångningsprincipen och 
vatten påfylldes alltefter som det för
brukades, vilket ej gjorde vagnarna 
lämpade för längre lopp. Motorerna var 
därtill försedda med dubbla tändspolar, 
dubbla mot0rcykelförgasare samt kedje
driven roterande gasrnatarslid. 

Den senaste Scampolovagnen är dock 
försedd med en tvåcylindrig BMW -mo
tor och Volkswagen växellåda, samt tor
sionfjädring av ba,khjulen för att nu 
nämna några detaljer som Scampolo
vagnens konstruktör, den unge Walter 
Komossa, övergått till. Genomgående 
för Komossas konstruktioner är den låga 
vikten och fråga är om ej Scampolo
vagnarna har varit de lättaste 500 cc
vagnarna på kontinenten. 

Mest framgångsrik bland de nya tyska 
vagnarna är väl ändå Helmuth Polens
kys Monopolett a, försedd med BMW
motor och Fiat f jäderupphängning 
fram och bak. Vagnen som är extremt 
strömlinjeformad, med f j ädrar och länk
armar inbyggda i strömlinjeformade 
kåpor, vann 500 . cc-klassen vid den 
stora tävlingen på den ryktbara Niirn
burgdng. Det va r f örst a gången som 
F3-vagnarna var medtagna på program
met. 9 av 24 startande kom i mål efter 
127 km i .rasande fart på en av värl
dens mest krävande l·acerbanor. 

F örutom de här nämnda vagnarna 
finns ett otal "Specials" f ärdiga eller 
under byggnad i Tyskland, och man har 
all anledning förmQda att dett a endast 
är en början till den tyska aktiviteten 
inom F 3-klassen, och otroligt är väl ej 
att vi redan till nästa säsong kan f å 
möjlighet att. stifta när mare bekant
skap med de nya konstruktionerna, som 
bör kunna inspirera de svenska byg
garna tHl förnyade anst rängningar. 

Det kommandet året bör ju f ör vår 
del ha mycket att bjuda på, då KAK 
till den internat ionella t ävlingskalen
dern anmält ej mindre än 10 interna
tionella F3-tävlinga r i Sverige under 
1951 och dessutom kommer ca 30 n a
t ionella tävlingar med 500 cc-v?-gnar . 

Lättbyggd CVKELBIL 
och 

TfA:s FOLKMOTORBÄT 
bland TfA:5 ·pr.ktisb RITNIN'AI 
1. TfA:s folkb åt "Sländan" (7 blad) 12:

Ink!. licensavgift. . 
S. Tf A :s m in iatyrmotor n r 1. 7,6 cc (Ii / 

blad) 8: 50. 
6. nen idealiska r itapp ...... ten . Skala l: 2. 

2: 15. 
8. E n ettrig 2-taktsmotor. O: 95.· 
O. Tf A :s m iniatyrdieselmotor. 2: Iii.· 

10. TfA:s amatörsvarv. Skala 1 : 2. Ii: 50. 
11. TfA:a eykelbåt. (14 blad) I hel skala. 

35: - pr sats.· 
12. nen ideall~ka k opier ingsapparaten. 

Skala 1: 2 (6 blad). 7: 85. 
IS. 4-eyl. ångmaskin . Skala 1 : 2. 2 : Iii. 
14. Ångpanna för maskiner med effekt av 

1/ 100--1/ 75 hk. 2: 15. 
15. H ill Standard CykelbU. Den Svedberg

ska mästerskapsvagnen. 8: 55. 
16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione

rande nyhet för ovanst1l.endp bli. 4: 50. 
19. nen fulländade försto r lngsapp ...... ten . 

11 : 40.· . 
20. ~llnlatyrraeerb ilen "Flying Ca r". Teg

ströms direktdrivna strömlinjevagn. 
4 : 30. · . 

21. R acer båt som amatör b y gge. L. Ö. a. 
4,45 m. hastighet upp till 35 knop be
roende pli motorstyrka. Komplett rit
njngssats (9 blad) inkl. licens 22:-. 

22. TfA:s !llC-bU. RItningssats med full
stflnflll!' arbetshpskrivnlng. 11:-. 

2S. HUl\lLAN - "Bananens" nya F-mo
d ell. Motorflygp!.-f.3,8cc motor. 3 : 70.· 

24. l\[ETEOR - T egströms IOcc modell
. motor för tä ndstift ell Pr diesel. 5 : SO.· 

25. TfA:s FOLK1llOTORBAT - ritnings
sats med fullständig arbetsbeskriv
ning. Komplptt 8:-. 

26. l\[- Ioket - Rustan Langes mj-bygge I 
skala O och HO; :; blad m ed tulIstän
dig' arhetsheskrivning. 12: - .• 

27. PELTON-TUBBI N som amatörbygge. 
Dim. höjd 18. längd 30 och brpdd 17 
cm. Ritning l he l skala samt alla de
taljritningar jämte full st. arbetsbe
skrivning. 2: 71\." 

28. PedobUen. Lättbyggd och billig cykel· 
bil för l person. 4: 25. 
Nr 2. 4, 5. 7. 17 och 18 är slutsIlIda. 

De med • märkta ritningarna ä r i full 
skala. 
, ••••••••••••••••••••••••••• " •••• •• , •• •• ! •• • I IIIIIIIIII1111111.1.11"'''1 

Till Teknik fö r Alla, B ox SlS7. sUWn S. 

............ st. ritningar n r ......................... .. 

Namn: ................................ .... .... .... .. ..... .. . 

Bostad: 

Postadress: 

Dieselmotor 

Tf A 2 

KATALOG 
innehAIlande stor sorter ing 
e.-.:perlmenta rtlkla r . rad lod e
lar. elektr. material. verk
tyg. artistmateri a l. le k saker . 
r itningar , han dböcker m.m. 
sänd es gratis mot Insändan
de av ett 2O·ö res fri m ä r ke 
som liter betalas vid t ör sta 
order. . 

C LA S OHLSON & (J:o AB, Insjön 

PATENT 
på Er uppfinning 

genom 

I ngenjör.rhyrdn . 

PATENTSERVICE STIG HANEll 
Dukvägen 6, Bromma_ Tel.: 25 !il 74 

Ring för buök pd de .. plau .om hän ptUUJr Er 



/ 

Reserlerad 
tid p-r kväll kan göra Er 

till ingenjir 
p o 3-5.ir Fakta om 

NKI:s ingenjörs-
utbildning 

------------
I Ingenjörsutbildning på 16 linjer IDI 
117 tekniska linjer 

Ingenjörsutbildning 

I per korrespondens 
Arbetsledarekurser 
med psykologi 

I Tekniska gymnasie
kurser 
Tekniska fackstudier 
för utbildning till 

I bI. a . : 
- bilreparatör 

1
- byggmästare 
- byggnadsritare 
- chaufför 
- dessinatör 

1- el-installatör 
- el -montör 

1
- flygmaskinist 
- flygmekaniker 
- flygmontör 
- förman 

1- jordbruks
mekaniker 

- kemist 
, - laborant 

- landmaskinist 
och sjömaskinist 

- luftnavigatör 
I - privatflygare 

- r itare 

1
- rörmon tör 
- segelflygare 
- svetsare . 
- t rafikflygare 

Kylteknik - pumpar 
Vattenmotorer 
Hiss- och transport-
anordningar 

Verkstadsteknik 
Mekanik 
Hållfasthetslära 
Materia lprovning 
P lastiska deforma-
tion,smetoder 

Spåna vskil j ande 
deforma tionsmetoder 

Svetsning (el- o. gasol 
Arbetarskydd 
Arbetsstu<iler 
Industriell ekonomi 
Industriell 
organisation 

Gjuteriteknik 
Modellära 
Gjuterimask iner 
Grå jämsgjutning 
LättmetaJlgj utning 
Stålgj utning 
Pressgjutning 
Slunggj utning 
Motorteknik 
Dieselmotorer 
Reak tionsmotorer 
Förgasarmotorer ' 
Flygmotorer 
Tvåtakismotorer för 
fiske och lantbruk 

Bilteknik 

Vatten, avlopp, gas 
Luftkondi tIonering ' 
Elektroteknik 
Installationsteknik 
Elektriska maskiner I 
och apparater 

Elektrisk mätteknik 
RadIoteknik 
Radioservice I 
'Grammofon-. ljud-

films- o. televisions
teknik 

Radiotelegrafering 
Telefoni och telegrafi' 
Byggnadsteknik 
Byggnadsmaterial 
Byggnads ritning 
J ä rn och betong 
Väg- och vatten_ 
byggnadsteknik 

Vägbyggnad 
Brobyggnad 
Kemi och kemisk 
teknologi 

Tvättmedelskemi 
LivsmedelskemI 
YtbehandlingskemI 
Teknisk vattenkemI 
Cellu losateknik 
Teknisk fetikemi 
Plastteknik 

Ni 80m har intresse och anlag för 
teknik kan utbilda Er till ingenjör 
på fritid. NK! h ar Nordens största 
kursprogram och är ledande i 
fråga om teknisk utbildning per 
konespondens. Ni h ar 16 olika 
ingenjörslinjer att välja på vid 
NK! men kan börja med en grund
kurs för ingenjörsutbildning, om 
Ni ej önskar specialisera Er förr
än längre fram. 

l -verkmästare r.. _______ ..I Matematikkurser för Bilens underrede och 
kraftöverföring 

Bilreparation 
Körkortskurs 
Motor-och t rafik_ 

Textil teknik 
Väveriteknik 
Spinneriteknik 
Konfektionsteknik 
Trä-, cellulosa- och 

Kur lång tid tar en ingeniOrs urs id NKI? 
E n fullständig kurs, som b örjar i an· 
slutnin g till folkskolan, genomgås ofta 
p å ca 5 å r. I.Iar Ni student· elle r real· 
-examen går det fortare. NKl·studie rna 
underlättas genom individuell studie· 
p lanering och en frikurs i studieteknik. 

Hur stor lön får NKI-ingenlorerna 1 
V i d en undersökning, som verkställts av 
-en utomstående statistiker, har det visat 
sig att NKl.ingenjörerna fått utomor· 
dentligt fina placeringar i produktionen. 
Ni får del av utredningen, om Ni sänder 
in kupongen, och kan själv läsa om den 
placering och de löner som NKl·ingen· 
j örerna har. 

Ir NI tveksam om Edra förutsöttningar 
flSr w";''''' oWdk , Idr Ni 8"rwmgd "u anlog.proo, 
...... u'fil'. he ........ och lru8nd",IiU NKlfilrbedlJm. 

"'''fl' PTot>el ilr "",.ruuhf,illfilr bU_nde NKI· ,,"""',. 

NKl: s ingenjör s· 
kurser äro de 
första i sitt slag, 
som avslutas med 
exam en. 

NKI :s ingen jörs· 
examen k ontrol· 
le r as av examen s· 
vittnen , tillkalla· 
de från industrin 
och den sta tli ga 
undervisningen. 
E xamen, som är . 
frivillig, fö regås 
aven preparand· 
kurs. 

Utan examen få r 
ingenjörseleven 
vanligt kunskaps· 
be tyg, med god· 
k änd . examen 
dessutom exa· 
m ensb e tyg, dip· 
lom och r ä tt att 
bära N KI·sk olans 
examen sring. 

Godkänd exami· 
nand vinne r utan 
ansökan m edlem· 
skap NKI·in· 
genJorernas för· 
ening - en fri· 
stående ' och liv· 
aktig organisa· 
tion till ,m edlem. 
marnas gagn. 

- förmän 

1
- ingenjörer 
- verkmästare 
Arbetsledning , 

1 
Arbeispsykologl 
Företagsekonomi 
Maskinteknik 

I Maskinritning 
Maskinelement 
Angturbiner 

förordningar 
Flygteknik 
Aerodynamik 
InstrumentIära 
Markorganisation 
Värme och sanitet 
Värmeteknik 

REALSKOLA OCH 
GYMNASIUM 

HANDEL OCH I KONTOR 

Fullstandlg handels- Fullständiga real_ 

, 

skola per korre- examenskurser med 
I spondens laborationsmateriel 

Handelsgymnasie- (teoretisk linje och 

I kurser till handelslinje) 
privatistexamen Fullständiga 

Merkantil sjöfadsut- studentkurser med 
bildning laborationsmaterIeI 

Företagsekonomiska (reallinje, latinlinje 
kurset och nyspråklig linje ) 

I Specialkurser för Specialkurser för 
utbildning till olika studentexamen 1 
befattningar enskilda ämnen 

pappersteknik 
Slipmasseteknik 
Sulfatteknik 
Sulfitteknik 
Pappersteknik 
Träbearbetnings-
maskiner 

Offert' och försäljning 
Produktion o. personal 

SPRÅKKURSER . 

Högmoderna nybörjar
och fortsättnings
kurser med special
intalade grammofon
skivor i . 
engelska, franska, 
tyska, ryska, spanska, 
italienska, portugi
siska, latin och 
grekiska 
Praktiska kurser 1 
svenska 

SOCIALA STUDIER 
1 Stenografi o. maskin- (enl. nya reglerna om 1--- ------

skrivning särsklId prövning) Kurser I sociaIpoUtJk 

1 
Svensk , engelsk, fransk Ämneskurser och och kommunal_ 

och tysk stenografi klasskurser kunskap 
(med hemlån av Polismannakurser 
skrivmaskin) Exfraläsningskurser 

1 Kurser I bokföring och för läro verkselever 
kalkylation för Inträdeskurser till 

TECKNING OCH 
NYTTOKONST 

I 
1 

industri, grosshandel - folk_ och små_ 
och detaljhandel skoleseminariema 

Kurser I modern - skogsskolorna 
kontorsorganIsatIon - sjuksköterske_ 

1 Handelskorrespondens skolorna 

Allmän tecknlngslära I 
Geometriskt perspektiv 
Måleriteknlk 

Försäljningskurser - polisskolan 

I 
Reklamkurser - soclallnstituten 
Detaljhandelskurser m . fl. utbildnings-

.. anstalter 
ANDRA KURSER Kompletteringskurser 

1 _________ 1 för komp!. av real-
Ungdomsledarkurser och studentbetyg 

IKurser I psykologi MuntlIga pre.parand
Musikteori kurser I Stockholm 

• 

Textning och typograft 
Specialkurser för 
utbildning till 

- lIIustratörer 
- modetecltnare 
- r eklamtecknare 
- möbelritare 
- heminred~re 
- textilkonstnärer 
- guld smeder 

I 
I Till N K l-skolan, S:t Eriksgatan )33, Stockholm 12 I 

Sänd mig utan kostnad kursprogrammet Den fria skolan 
jämte sp ecialbroschyr för det som jag ovan strukit under. 
Anteckna mig även för gratisprenumeration på Er tidskrift 
PÅ FRITID under 1951. 

Namn .. __ . __ ... __ ..... _. __ _ . __ .. ... ... ... _ .. _ ... ___ _ ._ ........................ _. 
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Till salu: 
__ TILLFÄLLE! Ett parti bättre beg. KwH

mätare bill. 5: - I st. A. Karlsson. H eimdalsg. 
5, Ljungby. 

ISRACER HVA 350 cc säljes billigt. Foto o. 
övr. uppl. pl'l begä ran. J . Bjuhr, Forsvik, 
Sten sele. . 

FÄKTSABLAR, mod. 1893. längd 105 cm 
vikt 1,5 kg. 16: -. A. Jönsson, Box . 282, 
Svängsta. 

NOTER för dragsp. häft. l'l 4 st. Nya ex. 
1: -. A. Isaksson. 58, Abborrträsk 

H VA-IIIC 2-cyl. 550 cc nyren. o. moderniserad 
m. reservmotor t. högstbj. Ev. tages ' mauser
gevär eller törslag som dellikvid. Ingvar Six
tensson, Finnl'l, Timansberg. 

K INOAPPAR AT beg. med stor duk c:a 500 
bilder fina serier i färg. Egypten, Tyskland 
m. fl. säljes kontant 100 : -. Bilsiktruta 6 V 
10: - . Herhert Kajling, ödeshög. 

LV-ILO 80 cc nyrenoverad 200: -. Magnet
gen. n. defekt 50: -. S. Eriksson, Jordbron, 
Laxl'l. 

RVA-MC 2-cyl. 550 cc nyren. o. moderniserad 
Racermot. 175 cc tv. nyren. 200 : - . Rex-Iv
ram m/39 m. skärmar. tank. f j -gaffel 65:-. 
Amal förg. P. 350 cc ny 40: - . D:o P. 250 
·10: -. El-signal 6 V 10: -. U. m. P. O. Jo
hansson, Kronogärden. Upphärad. Tel. Troll
hättan 41094. 

RADIO 11 rörs golvmodell m. geografisk 
skala def. 100: -. Grammofonskivor 25 : -. 
Cheåfferpenna 50: -. 2 rull. nät 100: -. 
Skrivbord m. 2 hurtsar 125: -, nytt. Sv. t. 
"Orng. kontant". Tf A, Box 3137, Sthlm 3. 

DODGEMOT. komp I. m. växell. lIen. startm. 
törg., pump och alla delar t. högstbj., lägst 
800: - . Sv. t. ':Dodgemotor", TfA. Box 3137, 
Stockholm 3. 

HV A 120 cc m/ 49 750: - . Sv. t. "Huskvarna 
49". Tf A, Box 3137. Sthlm 3. 

NY, JB-motor. fabriksny, billigt. HVA 98 cc 
m/39 reg. 225: -. Gustav Johansson, Box 37, . 
Bäckaby. 

BORDSLAIIIPOR I form aven sml'll.-gubbe I 
träilkulpt. 21: -Ist. 2 st. fraktfr. A. TorvaIds
son, Vittaryd . • 

SAGSPINDEL tör justersäg med självsmör
jande lager, lagerhus o. kIlrepsskiva av lätt
metall. Kr. 20: -. Slipstenar trän 5: -, sli
pade axlar. lager, kIlrepsskivor m. m. till 
lAga priser. Lagerlista mot porto. F:a Zema, 
KullAkra. 

MC-MOTORER beg. 110 98 cc 125 : -. Sachs 
98 cc 125:-. JAP 175 cc sv·. 80:-. JAP 250 
cc sv. 110...; -. HVA 250 cc sv. 140: -. Mc-hjul 
l prima 'sklck 19'" med 1 :ma gummlutr. fram 
75: -, bakhj. 85: -. T. Johansson. Brevl.' 165 
Sto by. 

OPEL CABRIOLET 4-sitslg, inreg. o. körklar 
34 hk motor skatt. 110: - bortslumpas för 
1450: - kontant. T. Johansson, Brevl. 165, 
,stoby. Tel. 7. ' 

8ACHSONETTE damlättviktare i gott skick 
285: -. Byte med 125 cc diskuteras . I. Lind
berg. Box 166, RöstänlIa. 

GRAMMOFONSKIVOR I bra skick 15 :-. Drag
spelsnoter 5: - / duss. Box 7063, Göteborg 7. 

EXCELLENTGEVÄR ohet. beg. mod. C2 
(pumptyp) 65: -. G. Samuelsson, Munkfors 1. 

MOTORKEDJESKYDD t. AJS Matcheless 
tlIJv. av högglanspolerat duralum. Snygga o. 
oljetäta end. 49: - . S. ThoreIl. Töreboda. 

MC-SAROLEA m/ 32 500 cc tv. nyrenov. mo
tor bra däck och för övrigt I gott skick. en
dast 650: - . I. Olsson, Starrarp. Vollsjö. 

LV-M. Sacbs m/38 t. körkl. 150 : - 1 st. ben-
BInd. 50 l. 30: -. Box 252. Äsperöd. . 

MC-INDIAN 750 cc ej reg. 675: -. Sachs 98 
helren. 375: -. Div. d. t. ovanst. ev. b. m. 
125 cc U. m. p "TN". Box 125. Hortlax. 
SJALVSMöRJANDE LAGER för 8. lO, 16 o. 
20, utsäljes tör 1: -Ist. 10 st. 8: - . Lager
lista A lagerhus. axlar, kilremskivor m. m. 
mot porto. F:a Zema, KullAkra. 
MC· MOT NV blockm. 250 cc tv. Ny Albin mc
mot. 500 cc tv. Neptun 3.5 hk bmot. Bosch 
,gen-magn. 1 pol. Mc-del. a . märken nya o. 

# beg. Mc-m. Norton 500 cc sv m/ 43. Ariel 500 
cc renoverade. Uppl. m. porto. K. Sköld. Hej
deg. 48, Linköping. 
MOTORDELAR 110. Sachs. DKW 98 cc rest. 
parti m. bl. a. 900 vevlagerrullar. 5 kolvar 
50 vevtappar förs.-värde 750: - säljes för 
150: -. LIkströmsmot. som ny 220 V E. M. I . 
tör mod. svarve. d. vikt 10 klI 40: -. U. m. p. 
Stig Dabn. Puckgränd 19. Hägersten. 

rifflf\? f\ rad· 
U l..(J\1~~ a""onser 
Ann.-priut under denna rubrik lir netto kr 

2: - per rad (ca 34 typer). Förskottslikvid, 
kontant eller insatt d p'ostgirokonto 15 7992. 

Manuskripten mdste vara tydliga - maskin
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke för 
otydligt .krivna eller .flarkt förkortade manus. 

NORIlIALFILIII 35 m/ m. B. Brundin, Tore 
kovsgat. 22 B, Malmö. 

EL-MOTOR allström 220 V 50 perioder 35:-. 
Å. Grönvall. Box 31, Sundbyberg. 

1I10NARK 98 .cc sälj . el. byt. mot 350-500 cc 
mc u. mot. skrivmask. sälj, H . Larsson. Le
bro. Gnesta. 

HUSKVARNA mot. 120 cc 1949 ärs mod. förg. 
felfri 250 :--. Sv. t. "TlIJfälle", Tf A, Box 3137, 
Stockholm 3. 

TRANSFORIIIATOR m . likr. Inb. i lAda ger 
10 V v. 7 V v. 7 V I. 18: -. Rutqvlst, lilarads. 

IIIC-SUECIA 500 cc tv. m/ 30 I prima sk. 625 :-. 
S. P ersson, Box 73, Röstänga. Tel . 57. _ 

IIIC-DÄCK 3,25x19 utI. fabr. 40 : -. Cyl. m ed 
kanna Sacbs nyb. 45: -. Förg. Am al 350 cc, 
500 cc 30 : - Ist . Mc-strlllk. 10: -. Förg. Cbev
role t 25 : -. Startm. Ford V 8 35: - . Startm. 
Chevrolet nyl. 75 : - . Signalh. bil 25: - . T ä nd
stift nya 1: - I st. Kylarskydd Ford 10 : -. 
Beg. mc-däck 300 X 20 60 % 20: - . 1 dito 4,00 
X19 50 % 20 : - . Fotpump 4-: -. IIfc-styre tör
nickl. 8 : -. F örg. Amal ny 500 cc M: - . IIfc
kedja ny % X % 9 fot 40: -. Kokplatta ny 
dubb. Hellos 68: -. Ny dammsugare Royal 
115 : -. Förg. A-Ford 25: - . Reseradio 35 : -. 
Grammofon 40: -. Paketh. mc 5: - . Sadel 
BSA 43 15: - El-stängsel nytt (Luxor) batt.. 
o. strö 110: -. L. Ohlsson, örastom. T el. 15. 

SKANDIA 5-rad. trappst. <l-kör 84/120 m. tro 
stäm. obet. beg. 970: -. Sökarl. f. mc n . ny 
1~ -. G. Jönsson. Hemmeströ, Bjä rnum. 

SCHWEIZERSVARV kompi. m. support O. för _ 
sättare (högstbj .). Velvmaskin kompi. 32 : -. 
Urmakerlverkt. billi~t 7: - per sats. Dubb. 
sats 12: -. 2 st. hemgjord svarv mindre 28 :-/ 
st. 1 st. magn. Bosch no. Z H 4 22 : -. Svar 
t. "Fynd", Fack 53. Vingl'lker. 

SUPPORT-SLIP O. FRÄSIIIASKIN. Obet. beg. 
I-klasslgt skick 110 V 6 ·amp. Transt. för 
ansl. till 220 V. Cbuck 6 O. 13 mm. 300:-. 
G. Amw n Bromma. Tel . 2680 64. 

BSA IIIC sv. m/40 n~renoverad för 750 : - s äl
jes för 1.600: -. Svar till "lIfc. Väska 240", 
Arjeplog. . 
ARC-4 sänd.-mott. f . 144. Mc utan rör med 
kopp\.-sch. 150 : - . UKV-mott. f . 65--85 Mc, 
10 r, S-met. BFO ram ny inb. 11krikt. 250 : -. 
Vibra toraggr. i min. ger. 1,4. 65. 130 V 75 : - . 
UKV-r ör Hy 114 f. 1,4 V. Hy 615 t. 6,3 V 
955, 954, 6C4. 9000 9003 m. fl. Uppl. m. svarsp. 
S Kor~h . WAllPR. Enköping. 
RECEPT ä frostsalvor, skidvallor O. Agoklis
t er . 2: - I st. "KJO", Box 352. Välberg. 

UTOllmORDSIIIOTORER. Fab.-nya 0,5-2,5 
hk. Beg. 8-20-50 hk. C-klass galosch. H. 
Gustafsson. Box 7124, Borlänge. T e\. 13019. 

KOIIIPRESSOR mindre 2-cyl. utan motor 
175:- Gustav Söderberg, Snickaregatan 13, 
Sundsvall. 

SKIVVÄXL. m. skAp I pol. alm 210: -. Enb. 
sk~p 95 : -. U. m. P. A. Larsson, Box 88, 
Falköping '. 

IIIC-BIL komp\. till 90 % färdig 600: - . Foto 
O. beskrivning pä begäran. Lars Sixtfors, 
Hagarydsgat. 13, Nässjö. 

IIIC-1I10TOR 147 cc Villers med magnet ocb 
förgasar e samt vä xelläda i g. skick. Nils Hu
möhr. PI. 1447 Södra Vi. 

LV-ILO fullst. nyren . samt en ny ll'Lngfärds
kanot canad. m . utrust. sälj. eller byt. mot 
mc-bil eller som dellikvid för ä ld. bil gärna. 
def. A. Sedig, Eriksdal. Skövde. 

TEL. VÄXELBORD f. 5 abon. Syst. L. B. 
Nils O. Sandberg. Torsby. 

Önskas k öpa: 
VX-L. 750-1000 cc. "TN". Box 125, Hortlax. 

IIIC-IIIOTOR. SVARV. Mc-motor 98-öOO cc 
samt en bänksvarv. Box 100. Forserum. 

BALANSER t. Indian m/ 30 1000 cc ell. hel 
motor. E. Karlsson, Krl'lkered, Hällingsjö. 

R ULLFILlIlSKASS. 6X9. "Carlsson", PI. 615, 
AIvesta. 

EIBERIII0TOR 250 m/26 ev. det. Sv. t . G_ 
Nordstedt, Horndal I. 

UTOllmORDS)I. och skrivm. önskas el . rak 
a pp. och r a dio lämnas I byte. Sv. t. "Även 
defekt", TfA. Box 3137. Stockholm 3. 

LANGFILIII ell. förspel norm a\. ljud komp\. 
Nil s O. Sandberg. Tors by. 

STRATTON BRIG:S motorhjul, belst körkl. 
Bo Granberg. T~rnabY. 

SKIDA . . en. Ilmex , bokträ, felfri. 6* fot, nr 
35. Bredd : brätte 68. tot 55, bak 50 mm. Curt 
Gegerfeld t, T 2 N, Nora Stad. 

SKROTTBATTERIER. Efterkravsbet. Frak
ten betalas. 6 V 5: -. 12 V 8 : -. "AF", Box 
112, Eskilstuna. 

Bytes: 
CHEV. MOTOR m/ 28 nllgot defekt byt. mot 
125-250 cc-mot. körklar med växelläda. Kjell 
Hjalmarsson, Ruskträsk. 

CENTRUIII BATT. RADIO 6 r. nyrenov. med 
nya rör O. batteri. 1 st. mc-m. äld. mod. c:a 
175 cc f . brukbar. 1 st. framgaffel 500 cc 
1 :ma sk. El -motor * hk prima sk. bytes mot 
el-handborrmaskin eller försl. S. Söder, Mål 
lAngstad. Viksjöfors. 

Diverse : 
LÄTTVIKTSAKARE: Är det nl'Lgot som fela r 
sA har vi alla delar. Ny katalog mot porto. 
Renoveringar. Ivan H öök, Sägen. Tel. 30. 31. 

ÄGARE AV LÄTTV.-IIIC. Cylindrar borras. 
Pris \. över delar t . Iv. och mc. sändes m ot 
svarsporto. Be Ge-Motor. Si bräcka. 

CYLINDRAR borras samt lagerrenov. t . 2-
O. 4-takt. mc-mot. Omkransn. av kedjedrev. 
Kostnadsförslag mot porto. Ekblads motor
renoveringar. Cykel & Radio. V. S:t Persgn-. 
t an 63. Norrköping. 

REP. av svArer sättl . maskindel. t. ex. kugg
bj . m . avslagna kuggar, lättmetallkApor, 
pressverkt. m. m. utföres bill. E. Gerfast, 
Os by. 

Bygg skivväxlare 
Sänd oss Edert namn ocb adr. varvid vi sän 
der Eder ritning,ar och arbetsbeskrivning pli. 
lättbyggd och blJJiII aut. skivväxlare för ]2 
skivor. Endast kr. 5:.75 + porto. 

SVENSKA HANDELSBYRAN 
Konstruktions8vd., Fack 481. Illalmö_ 

HOBBYBYGGA~E 
Begär vår rikt illustrerade broscbyr över 
byggsatser tlJJ lättbyggda skivväxlare ocb 
skivs pelare . m otorer passande för gram
mofoner och trädinspplare samt ' övrlg 
grammofonmaterial. Sä ndes mot 20 öre i 
frimä rken . 

O. CARLSSON, V I t t a r y d. 

G t" erhäller Ni prislista ocb ra I S broschyr ä världens säk
raste skivvä xlare till marknadens abso
lut lägsta pris. Även byggsatser, gram
mofonmotorer och tillbeh ör m. m. 

SVEN THORELL - Töreboda 

Elektriska motorer 
220 v . allstr. van\, belysll.-ström samt 110 
-127 v . Anv.-ba ra t .mindre svarva r, borr
maskiner, fäl'g s prutor, pumpar m. m. Ut
fö r sälj . mot p ostförsk. t ör kr. 29 : 50 pr st. 
j ä mte porto. Motorerna ä ro någ. beg . men 
g enomg. O. fullt justa. E egr. lager . Upp
giv vid rekv. va rtill motorn skall använ
das samt ön ska d strömstyrka. 

K. M. P A U L S O N, 
Box 19078, Stockholm 19. 

jIj 
HÖGTALAR E ~ 

Ett parti permanentdynamiska h ögtalare I 
av viirldsmä rlt e. 7" kondiameter. har vi ~ 
fAtt i n i daga rna. Utsäljes sä längt lagret ~ 
rä cker till en dast kr. 15: - pr st. ~ 

Al\lERIKANSK LJUD TEKNIK AB_ ~ 
S:t Eriksgatan M. StockhQlm ~ 

. ~"""""""""""'~ 



BREVLÅDA 
PA denna avdelning besvaras kostnads

fritt tekniska frAgor av allmä nt Intresse. 
Om svar däremot önskas I brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In
sändas pA postgirokonto 157992. 

Fråga: 1) Vilken bilmotor' Hipar sig bäst i 
en bM som Ilr 6.5 Xl,80? 2) Hur h ögt varv
antal Ilr det A en 'r-Fordsmotor? I en A
Fordsmotor ? 3) Vilken bilmotor ä r lämpli-
gast för fotogendrift ? Amatörbygge. 

Svar: 1) Svaret ä r helt beroende pli. vad för 
sla~s bll.t den ska anvä ndas I och vilken fart 
som ska uppnAs. I rund bottnade. HingsamgA
ende (~ knop) bMar lämpar sig sä gott 
som alla ä ldre bilmotore r . (mest a nvända T-, 
A- och B-Ford samt Chevrolet). 2) Max. varv
tal I T -Ford 1800 v/ min . I A-Ford 2200 v/min. 
3) För fotogen drift (utan större förändring
ar) lä mpar sig bäst lägvarviga, lägk omprime
rade motorer. t. ex. de i första svaret angivna. 

Fråga: Vilket eller vil ka slog av 11m ä r 
t illräckligt vattenfasta att kunna anviindas 
vid bätbygge, exempelvis Tf A :s "hembakade 
roddbät"? G. J. 

Svar: Sandviks polymlnllm, Casco polymin
e ller cascollthin (kan tills. med hllrdare kö
pas i välsorterad fär.ghandell. 

Fråga : 1) Finnes motorcykeln TWN 250 
BDG I marknaden för försä ljning? 2) Finns 
Douglas 350 cc och 250 cc fabriks ny I mark
naden . och vilket pris? 3) Finns BSA 250 cc 
för omg. leverans, och till vilket pris ? 4) Är 
det ingen annan utväg, ä n att ~ä till kungs, 
för en som Lnte fyllt 16 Ar, och vill ta. körkort 
ä motorcykel? 5) Fär alla k örkort som gär 
tllI kungs, om de anses kunna fylla övriga 
krav pil. en körkortssökande? 6) Hur dyrt 
kan det anses hll? Pren11merant. 

Svar: 1) .Ta, TWN säljes av AB Motorkraft, 
Stockholm och priset är för BDG 250 2 300 : - . 
2) .Ta, Douglas 350 cc, pris 2525--3 500: - be
roende pil. modell. Douglas 250 cc tillverkas 
f . n . ej. 3) Generalagent för BSA är E. Fleron, 
Malmö. vilka stä till tjänst med lev.-tlder. 
BSA C10 kostar 1750 : -, cn 1 825: -. CH 
OHV de Luxe 1 875: - . 4) Nej. 5) Nej, 6) 
Kostnaden är minimal och lIkasä u tsikten att 
lyckas. 

Fråga : I vilka nummer av Tf A finns be
skrivning pä en Inspelningsappar at med trä d? 

Intresserad. 
Svar: I nummer 5, 6, 7/ 49. 

lhåga: 1) Behövs radiolicens dä jag h a r 
köpt egen radio men bor hemma (men e j i 
samma vänlng) dä min far har li cens pil. sin? 
2) Fär m an ha tvA apparate r pä samma 
licens ? ' Pren umerant. 

Svar: 1) Nej, sävida bostB'tlen icke är att 
räkna som självständig lägenhet. 2) Endast 
en licens behövs ober oende av antalet r adio 
appar ater . 

Fråga: 1) Vad menas med en synkronise
rad växelläda? 2) När behöver mnn dubbel
trampa för att en växel ska komma i s itt 
rätta läge? 3) Hur ska man förfara för att 
kunna rikta strälkastaren pil. en ny Triumph 
motorcykel? Beata. 

Svar : 1) Med synkroniserad växelläda me 
nas en växelläda försedd med en synkron!
serlngsanordnlng, som h or Hll u ppgift att bi
bringa de komponen ter Ilädan som ska gripa 
in I varandra, ett överen sstämmande varvtal. 
D etta sker med hjä lp av s. k . synkr onise
ringskonor v ilka tjänstgör som bromsar för 
de r oter a nde och försk jutba ra dreven, vilkas 
h astighet nedbrin~as till lämpliga värden In
nan definitiv kontakt e lle r Ingrepp ästadkom
mes. 2) När synkronis'erlng saknas. 3) Vänd 
Eder till motorcykelns lever a n tör som säkert 
o rdnar den saken ät Er. 

Fråga : 1) Gär det att använda den trans
formator som finn s i foten pil.. en "Bernie" 
kolkornsmikrofon t ill mikrofontransformator 
till den l nr 8 1948 beskrivna transcievern, 
e lle r kan man använda en transformator med 
oms. ' 1: 40? 2) K an man till samma appar at 
anvf.lnda en lägfrekven str ansformato r med 
oms. 1 : 3 e ller 1: 4 i stället för den föreskriv-
na ohms 1: 5? Oviss. 

Svar : 1) Ma n kan säkerligen använda bAda 
transformatorerna. 2) .Ta. 

Fråga: 1) Gär det att fä n er str ömmen till 
12 volt med motständ nä r j ag har 110 V lik
ström? 2) Vad kostar och var kan jag köpa 
ett sll.dant motständ? Undrande lS-årLng. 

Svar : 1) .Ja. 2) Hos nägon radiofi rma, se 
annonserna I TfA. Priset beror pil. storleken 
och effekten. Effekten beror pä den ström, 
'som gär genom motstAndet . 

Vet Ni att 1950-talet sannolikt kom
mer att bjuda större möjligheter än 
någon annan tid för den som har för
måga att klara ett kvalificerat arbe
te och vilja att ta ansvar? Det är 
till Er som inte ä r nöjd m ed att 
bara se på, utan som vill vara med, 
som vi vänder oss. Låt oss på 
Brevskolan bistå Er. Stryk under 
det ämne, som intresserar Er. 
Sänd in lrupongen omgående så 
får Ni GRATIS Brevskolans 
stora Teknisl{a Studiehandbok. 
Den kan just för Er vara 
första steget till framgång. 

-----
• Byggnadsteknik: 

'. • • • • • • I 

• I 

Byggmästarekurser 
Byggnadsrlt.arekurser 
Verkmästare kurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

Jlirnbanterln jp 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

Cellulosateknik : 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 
Laborantkurser 

Verl,stadstelmlk: 
Ingenjörskurser 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 
Kurser för arbets

studiemän 
~urser för 

planerings män 

SvetsningsteknJk: 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

Smidesteknik : 

Träförädling: 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

lIlaskinteknik : 
Konstruktörskurser 
Verkmästarekurser 
Förmans kurser 
Reparatörskurser 
Montörskurser 
Maskinis tkurser 
lIJotorteknlk : 
Verkmästarekurser 
Förmans kursel' 
Montörskurser 
Motorskötarekurser 
Ritteknik: 
Ingenjörskurser 
Ritarekurser 
Ämneskmser 
Elektrotek!llk: 
Ingenjörskurser 
Verkmästarekurser 
Masklnlstkurser 

• 

Installatörskurser 
Montörskurser 
Lärlingskurser 
Yrkeskurser 

Teleteknik : 
Radioteknikerkurser 
Radio 
Signal teknik 
Yrkeskurser 
Grundkurser 

Vänne- ' och 
.anltetsteknlk: 

Ingenjörskurser 
Verkmästarekurser 
Mästarbrevskurser 
Maskinistkurser 
Yrkeskurser 

Vägbyggnadsteknik: 
Vägmästarekurser 
Schaklmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

• • I 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

GrovPlåisla.gerl : 
SlInd prospekt över de kurser jag strukit under. 

Verkmästarekurser 
Förmanskurser Namn : .... ........ . .. . . ............... . ..... . . . • • I 

I GJuterlteknlk : Bostad: ... . .... . .. . ..... " .. . . .. ........ . . .. .. . I 
-Mästarekurser 
Förmanskurser Postadress: : .......... ...... .. " .. _, . ...... . . . 

L Lärlingskurser TEXTA HELST J 
Tf A 2 --------'------
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Modellflygarens eldorado 

HK I TEA1\1 RACER. Här kommer det verk
liga sensationsplanet för den nya UK-sporten. 
En 140 km:s kärra tör 2.()-.5 cc motorer. 
Kompl .. tt byggsats med ritning och arb .. ts-
beskrivning .............................. 17: 50 

JUNIOR MUS K ETEER. mindre version av 
berömda Mnskete..r. hypersnabbt. modernt. 
Kroppen tärdlgträst I tvä delar. klara för 
montering. Lämpliga motorer 1-2,5 cc. Pris 
komplett med ritning I hel skala och arbets-
beskrivning ............................. 14: 50 

MIDGET MUST ANG tö, motorer mellan 1 och 
6 cc, alltsä en mycket användbar kärra . Mo
dellen som bar 62 cm spännvidd är konstrne
rad med tanke pä den nya tlugan "tE'am
racing". By\tKsatsen Innehäller bl. a. färdig 
spinner. gummihj ul. piastkabin. ritning i hel 
skala. beskrivning. 11m. Pris komplett 20:-

JUNIOR MONITO R. Mindre version av Mo
nitor. För cll~"IHr upp tllJ 2.5 cc. Samma 
förstkiltssiga bygjCsatsinnehäll som Musketeer. 
En trc>vlig nyhörjarstunwr. stark och lätt
manövrc>rad. 8pällllvldd 10' cm. Lämpliga mo
to rer: Allbon J avelin. EJltln 1,49 m. fl. Pris 
komplett m. rltn. o. arhetsbeskrlvn ... 14: 50 

MI UOE. nyhörjarlllodell sp..ed. Passar dles
l/lr 1-2.5 cc. Ii:llk~1 itU bygga. glar ...... nog att 
utstå oöm bf'halldllllg. Kapaht!1 tör hastighe
ter upp tIll 11m klll/lim. med spännvidd 30 cm. 
B(>gsjCna 3.''; tolg lilla! Pris komplt!tt med rit· 
ning o. I)t!skrlvning ..•.•............... li: 50 
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AMCO 3,5 cc Diesel. 
Kanske den mest om
tyckta engelska dieseln 
I denna storleksklass. 
En motor NI blir 
stormförtjust i. Varvet 
är 13 000 och vikten 
endast 90 gram. 

Priset 78:-

E lfln 1.49 CC 

är en mycket välbekant och beprövad eng
elsk diesel som fätt ett strälande beröm I 
tidningen Model Alrcrafts testkörningar. Max. 
varvet är 13500. 
ELFIN 1,49 cc. vikt 80 gram, pris ...• 65:-

E TA "29". engelsk 
högklassig racermotor 
som kan jämställas 
med USA:s McCoy-mo
tor I samma klass. För 
glöd stift. Försedd med 
kannrlngar. roterande 
insug, kUllagrad. 0,04 
bromsade hk. Upp , till 
15-16000 r/m. Vikt: 
185 gram. Pris 98:-

FROO 250, en kalasdiesel pä 2,49 cc som tätt 
massor av lovord I England ........... 7lil '7 

ALLBON JAVELI N, 1.49 cc diesel. 10000 
varv/min. Strålande lättstartad o. snabb 65: -

PROPELLRAR 
Stant eng. ofern1ssade (mått l tum) kr. S,-

6X6 7X6 8X6 
8X8 9X6 10X6 . 

10X8 liX5 12X6 

Stant Speed oternlssade kr S:-
6X8 6XIO 7X8 
8X8 8XlO 7XlO 

Sk1ktllmmade och fernissade kr 4: 25 
8X4 9X9 lOXö 

P laatpropellrar 
7%,X6 
2: 75 

6'hx7 8\4X9 
2:75 3:25 

9'hX6 
3: 25 

Fernissade 10XlO kr 4: 50 

N~RMAST FöREGAENDE TAGANNONSER 
I TtA: Nr 19. 21, 22, 23, 24. 26 år 1960 
samt l/lil. 

NIIIOIAI<T FöR EGAENDE FLYGANNONSER 
I Tf A : Nr 18, 20, 21, 22, 24, 25, 26 år 1950 
samt 1/51. 

OBS I Nästa tågann ons l TrA l JU' 3. 

Tf A:. Hobbytjänd 
Tel. 20 2304. Tunnelgatan 3 fl tro h. 

Stockholm. 

Måndag-Torsdag, 
9--17.15 

Fredag, 
9-18 

Lördag 
9-16 

Brevlåda 
F råga: 1) Vad kostar det (Inklusive IIIlt 

utom montering) att bygga den I Tf A n r 5 
1947 beskrivna godnattradion ? 2) Vilken änd
ring behövs pä motställden R4 R3 dä s pän
ningen är 245 V? 3) Var kan jag läsa en 
radiokurs bra och bilJlgt? 4) Var finns det 
att köpa miniatyrmotor till elhllen Zlp? 

RadlolntresseraAI No 1. 
Svar : 1) Storleksordning 75 kr. 2) R4 ska 

vara 590 ohm 20 W. 3) Det finns radloteknlsk 
litteratur - hör efter I en hokhandel- och 
dessutom finns korrespondenskurser i radio
teknik. 4) Hör efter hos Mekanex, Drottning
gatan 9. Sthlm. 

Fråga: 1) Kan jag nägorlunda gott upp
fatta UKV-statlonerna med Tf A :s UKV-mot
tagare beskriven I nr 8 1950 dä jag bor cirka 
100 kilometer frän Stockholm? 2) Om inte, 
gär det dä ej att förstärka mottagaren med 
ett elIer flpra rör utan större kostnad? 3) 
Hur ska i sä fall koppllngen utföras och vil-
ka delar behiivs? Undrande 16 å r . 

Svar: 1) Det gär förmodligen att höra de 
starkaste statlont>rna, men ljudstyrkan blir 
siikerllgen ratt dälig. 2) Man kan bygga pä 
ett högfrE'kvenRförstllrkarsteg framför detek
torn. 3) Tf A har Ingen ritning, som speciellt 
är avsedd för UKV· mottagaren, men i nr 24 
1948 finns ett schema. Lämpligt rör är 6AGa 
elIer 6AK5. 

Fråga: 1) Hur mycket kostar den enklaste 
och billigaste amatörradiostatIon komplett 
med Blindare, mottagare. antenn osv.? 2) Kan 
man själv montE'ra upp den utan nägot kun
nande I radlotE'knik? 3) Var köper man I sä 
falI fllrdigmonterade sändare och mottagare? 
4) Drar omniimnda station mycket ström? 

Ge-De. 
Svar: 1>' Man kan bygl!'a sig en station för 

ca 100 kr. E'vpntuelIt hilllgare om man an
vänder begagnade rarllodelar. 2) För att fä 
använda stationen krllvs en siindarelicens. som 
utfllrdas efter prov. vari rndloteknlk och te
lpgrafE'rlng In,R'är. Med dE'ssa kunskaper kan 
man själv bygga sig en station av enkel kon
struktion. 3) Färdigbyggda slindare och mot
tagare Ilr rl'latl\-t ·dyra. man fär säkerligen 
räkna bortäl 1000 kr. De Bliljs av större ra
diofirmor. ('lIer ocksä kan man ·komma över 
nägon station genom annons. 4) Beror pli. ef
fekten. En liten station drar relativt litet 
ström. 

Fråga: 1) Gär det att anvlinda en 60 hk 
Chevrolet bilmotor 4-cyl. I Tf A :s folkmotor
bäl? 2) Hur hög fart kan man berllkna? 3) 
Är det inte bättre att anvHnda tjOCkt konst
hartslIm I fOl!'arna vid byggandet a'v nämnda 
bäl än tjock färg. vilket rekommenderas t 
ritningen. Båta maWr. 

Svar : 1) Ja. 2) 15-18 knop. 3) J o. 

Fråga: 1) Hur mycket kostar det att bygga 
en sändare om man bygger den sjiilv? Z) Är 
det svärt för en nybörjare? 3) 1'>1äste man ha 
licens· för att sända? 4) Vad kostar licensen? 

. E. K. A. 
Svar : 1) Beror pä utförandet. Frän ca 50 kr 

tllI flera tusen. 2) En enkE'1 Blindare kan man 
by,R'ga med enhart de kunskaper som Ingär l 
lIcensprovet. 3) Ja. 4) 20 kr per är. därtill 
kommer provavgiften pä 15 kr till 25 kr. 

Fråga: 1) Varmed limmas fanl'ret till den l 
Tf A nr 13 heskrlvna "bakade bälen"? 2) Var 
köps mahognyfan~r? 3) Var köps vävarmE'rad 
plast? 4) Hur och varmed limmas rletta, t. ex. 
'Pä fan~r? 5) ITur ytbehandlas detta och vil
ken färgsort hör man anvällda? 6) Vem säl
jer den I Tf A nr 20 omnämnda Stlhl-motom 
och vad är priset? 7) Gär det att I praktiken 
seriekoppla tvä 120 cc tvätaktsmotorer? 

LJisar .. av T IA. 
Svar : 1) KalIhllrdade konsthartslIm (eL 

polymlnllm). 2) Hos AB. SerlE'hät, Grevgatlln 
49. Stockholm. 3) Ex. frän Allmiinna Handels 
AB (AlIhaho), LUlltmakaregatan 15. Stock
holm. 4) Beror pä hur det ska användas. 5) 
Linolja och Inckfärg kan am·ändns. 6) Sven
ska AB. Krnft- och ArhptsmasklnE'r. Grevtu
regat8n 3. Stockholm. törsäljer dpnna motor 
och lllmnar prisuppgifter för olika utföran
den. 7) Nej knappast. dä förl!'Rsa re (Ich tänd
ning noggrant mäste synkroniseras. 

Fråga: Vem tllIvE'rknr och säljer de tvä t 
Tf A nr 20 omnämnda motorerna Stlhl-motor 
och hjälpmotorn Puell? BlIbyggare. 

Svar: Stlhl säljs av AB Kraft· & Arbets
maskiner. Grevturegntan 3. Stockholm ocb 
Pupll av AB Treona, Strandvägen 9. Stock
holm. 

F råga : 1) Mäste motorcykel omheslktlga~ 
nllr man monterar pä sidovagn, niir rlet I he
slktnlngslnstrumentet. står utan sidovagn? 2) 
Fordras körkort för bil för att fl! framföra mc 
med sidovagn? W . . -S. 

Svar: 1) J a. 2) Nej,efter som det gär att fä 
motorcykel kör kort pli. mc med sld&vagn. 
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TfA:s TANKENÖITER. 
Papper och sUver. 

Herr Svenssons kassa var på morgo
nen 300 kronor. Sedan han köpt några 
julklappar bestod hans kassa av ett 
visst belopp i endast tior och enkronor. 
Efter att ha köpt ytterligare julklap
par för hälften av detta belopp fann han 
sig vara ägare till lika många tior som 
han förut haft enkronor och liI.<:a många 
enkronor som han förut haft tior. Hur 
mycket pengar hade han nu kvar? 

Motorbåtsfärd. 
Ingenjör . Motorinder brukade alltid 

köra sin ägandes båt ut till sommarnö
jet med en jämn och behaglig fart av 
12 knop. En dag hade han emellertid 
kört halva sträckan med bara 9 knops 
fart men önskade köra in den förlorade 
tiden på andra hälften av sträckan. Hur 
hög hastighet måste han då sätta opp? 

Lösningar av 'Tankenötter" i nr 25 av TfA. 

Delade meningar. 
D, B, C, A. 

Exercis. 
PA 24 olika sätt. 

PRISTAGARE: 
Tankpnötter nr 25: Erland Mattsson. Vllla

vllg!'n 17, Falun, och Gustav Svensson, Lllje
gatan 4 C, Uppsala. 

Konord Dr ~6: .John Erik Eriksson. Hunge 
(lO: - kr.), o"h Carl Paul880D, Box 48, Ew
maljunga (Ökvartalspren.), 

DU DE:i'.TOMI ~E.Rl'\DE: 
MIIIJ ~PRINGi"oRE.! ~K'il..l. 

DE:.! 5J~~ -

2 

Korsord 2. 
VAGRÄTT: 

1) Vapen l vInterkrig. 5) 
Bruk. 8) Make up pA blid. 9) 
Att bygga med. 10) Vänta 
mAnga redan pA. 11) Under
lag för rör. 13) Bör man all
tid vara rädd om. 15) Gör man 
vid snabb genomläsning. 16) 
MIneral av koppar, jä rn och 
svavel. 18) Mäter l gram. 20) 
En egen sArlan är den bästa 
plats pA jord. 22) Kan man 
aldrig ha för mycket av. 23) 
Brytes l is. 24) Stort fall. 

LODRÄTT: 
1) Dras At med mejsel. 2) 

Vllderstreck. 3) Iakttaga. 4) 
Skaparle LeI'ndets land. 5) 
Bygges ej med 9 vAgrätt. 6) 
Hinder för sjöfararen ~ 7) Har 
stark man. 12) Oförskä mda. 
13) IngAr I fyrverkeri . 14) 
StAr framför disken. 17) I 
mun. 18) övervaka. 19) Gör 
ortopeder ofta. 21) Bolag för 
fyrar. 

Tävlln&,sbestämmelser. 
Markera lösnlllgarna med Korsord nr 2 

resp. Tankenötter nr 2 och Insänd dem Inom 
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till törst öpp
nade rätta lösning pA varje probll'm \. tank!'
nötterna och till korsordslösarna ett prl.. pA 
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeratloD. 

HOPf>l..l'\ ! 

Lösningar av TfA:s korsord nr 25". 
v AClIU 'I"r : 

1) MAnad. 4) BuhlJlor. 8) Nav. 9) Satin. 10)
Alt. Il) Enris. 12) Ungarna 15) Lllrrlom. I'!) 
Tankar. 21) B .. lIrlft. 26) Rntlo. 26) SIa. 27) 
Ock. 28) Pokal. 29) Katod. 30) Optiskt. 

LOTlRÄTT: 
1) Manuell. 2) l"lvArör. 3) TIelas. 4) Bastu •. 

/I) Betyg. 6) LÖIlt!r. 7) Rihha. L3) Nöt. 14) . 
Agn. L6) Dur. 17) llafl. L9 Katalys. 20) Reo- . 
stat. 21) Block. 22) Dukat. 23) btld. 24) Ta.p' . 
to. 25) Raket. 



./ L/ v 
-Lär Er ngelsk 

/o.0i- 'mitt bästa råd - min främsta önskan 1951 
7, o f:v~ I säger Casey Jones 

I hobbycentrum står Casey Jones, de svenska modelljärnvägar
nas pappa, och i övrigt som bas för Teknik för Allas Hobbytjänst 
beredd att göra allt för att skaffa fri tidsmaterial åt svenska folket. 

- Det första material jag skulle vilja skaffa säger han, utgör 
dock själva förutsättningen för att på allvar kunna ägna sig åt den 
kanske förnämsta hobbyn - modellbygge av bilar, tåg, båtaT, flyg
maskiner ·m. m. Förutsättningen heter s/>1'åkkunskaper, främst dd 
engelska. Ty fak.tum \är, hur man än närmar sig denna hobby, så 
stöter man på detta språk. Anledningen till detta är de begränsade 
utvecklingsmöj ligheter som står till buds för den som enbart är 
hänvisad till den svenskspråkiga litteraturen på området._För att 
kunna göra en skaplig modell och för att alltid kunna vara aktivt 
med när det kommer nyheter krävs att man har sådana kunskaper 
att man kan ta del av den erkänt främsta facklitteraturen på 
området - jag tänker givetvis då på den anglosaxiska. Hur ofta 
hände~ det inte att en. modellen tu sias t i en engelsk eller amerikansk 
tidning till sin förtjusning finner arbetsbeskrivning just på den detalj 
som han söker. Men givetvis är beskrivningen avfattad på engelska, 

Världens populäraste 

språklärare 

ti ll Er tjä nst 

under 8 dagar 

gratis 
Llnguaphones ställning som 

världl'ns populäraste språklärare 
blir för var je år alltmer befäst. 
Sedan Llnguaphonp. utkom med 
sin förlita kurs för ca 30 år se
dan har mer än en miljon män
niskor över hela världen lärt 
språk enligt LI nguaphone-syste
met. Undt'r samma tid har kur
serna utvidgats, omarbetats och 
moderniserats fyra gånger. Den 
senaste editionen utkom I höstas 
och har mottagits med entusiasm 
av såväl elever som ll'dande 
svenska språkvl'tenskapsmän. Det 
är Llnguaphone-Instltutets upp
fattning, att alla språkIntresse
rade nu fått ett hjäl pm<>dl'l. som 
är fullständigt överliigs~t allt 
annat som tidlj("arp framkommit 
pli. detta omrll.de. Ge OS8 en 
chans att ht'vlsa dptta! Låna 
hem en valfri Llnguaphone-kurs 
under åtta dagar gratis och utan 
fö r bindelse. Redan efter första 
lektionen förstår NI varför Lln
guaphone kallas "världens popu
läraste språklärare" I 

Resultot omedelbart 
Det är numera Inte svårt att 

lära språk. Tack vare Lingua
phone är det både lätt och roligt. 
NI kommer snart att märka. hur 
NI längta.r etter en stund på da· 
gen, då ' Ni får ta itu med Edra 
språklektioner. Redan efter ett 
par J~inguaphone-timmar kan Ni 
tala på det nya språket. Givet
vis Inom ett mycket begränsat 
om råde. Men i alla fall ... ! 
Efter väl genomgången kurs be
härskar NJ. språket båda i tal och 
i skrift inom ramen av 3000 glo
sor (l 500 är tillräckligt för dag
ligt tal). 

LINGUAPHONE 
passar alla 

L ln g uaphone-metoden gör det 

m öjligt tör a Ua, att o b e r O e n

d e av ålder och skol underbygg

nad m ra språk på rekordkort tid. 

Det tar bara något längre tid om 

Ni iir ny bör jare lin om Ni lärt 

spr å k tid iga re. L lng uaphone

m etoden ä r dessutom mycket 

lämplig för dem som önskar 

Iriska upp sina gamla ~kolkun

skaper och skaffa sig ett g ott 

u t tal. 

och eftersom inte bara ritningen 
räcker så står han där utan någon 
som helst behållning av det hela. 
Exemplen kan mångfaldigas. Un
der min dagliga . kontakt med mo
dellbyggare över hela landet får 
jag åter och åter igen anledning 
att säga: "För att kunna utveck
las till en 100 % modellbyggare 
krävs ' språkkunskaper." 

Lär Er engelska det är mitt bästa råd och min främsta önskan 
1951. Eftersom Ni sitter hemma om kvällarna och knåpar med 
modellbygge så vad är trevligare än att koppla av hemma med 
några språkkvällar för att snabbare få veta mer om hobbyn? Tänk 
vad lite Ni behöver offra för att kunna tillgodogöra Er all världens 
hobbylitteratur. Att lära engelska med ~ (J 
Linguaphone är en hobby bara det. EDER LatJeg- {/'onetJ 

Till England i somma,r r .' Linguaphone -kurs gratis 
1951 blir ett märkesår för Eng

land. DA firas nämligen 1(lO-års
jubileum av "CrystaI Palace-ut
ställningen" i London 1851. Eng
land klär sig i festskrud och häl
sar hela världen välkommen. Be
sök England i år och Ni fär upp
leva en storartad expos~ av lan
dets konst. hantverk, teknik och 
industri. Som vanligt ordnar 
Llnguaphone att dess elever för 
en låg kostnad fär besöka Eng
land under några oförglömliga 
veckor. 

Följ med i är! Utnyttja till
fället att fä övervara detta histo
riska evenemang som blott upp
repas en gång varje sekel. 
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L:NbUAPHONE 

INS T ITU T E T 
K ungsg. 18, Sthlm, 20 76 "Ii 

Sänd mig gratis och utan 
förbindelse från min sida 
Eder stora. llJustrerade 
Linguaphonebroschyr med 
upplysningar om hur jag 
kan få en Linguaphonekurs 
gratis pli proven vecka. 

TEXTA! 

Namn: ......... ... ... ............ 
Titel: 

Adrp.ss: ........... . . . ........ . .. . 

Postadr. : ....................... 

på p rov under 8 dagar 

Ge oss en chans att- . be
visa Linguaphone-metodens 
öyerliigsenhet. Låna hem en 
fullständig, valfri kurs un
der ätta dagar gratis. Ni 
gör bäde Er själv och oss 
en tjänst därmed. Ni ger 
oss en möjlighet att över
.tyga Er om kursens tör
träfflighet samtidigt som NI 
får pröva den enklaste, snab
baste och mest effektlya väg 
som någonsin bjudits den 
som vill lära sprlik pli egen 
hand. Sänd in kupongen i 
~ag! 

----- ... 
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SvarsförsändeJse 
tillstånd nr 243, 
Sthlm 3. 
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