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ska vi hjdlpas it att konstruera en verk-
ligt bra invalidvagn.

En hel del goda uppslag har tidigare
framforts i TfA. Sarskilt bland vara
hindiga me-bilbyggare har tanken hél-
lits aktuell att Astadkomma en indaméls-
enlig och prisbillig invalidvagn efter lik-
nande principer som tillimpas pa de bis-
ta hemmagjorda bilarna. Nigot sidant
bygge vilket kunnat tjina som prototyp
for en serietillverkning syns dock #nnu
inte ha kommit till stand.

En av de viktigaste forutsittningarna
for att en svensk invalidvagn ska bli
verklighet dr givetvis att konstruktionen
lampar sig att serietillverkas. Endast i
lyckligaste fall kan man rikna med att
vagnar av denna typ kommer att utforas
som hemmabygge.

Det ar emellertid pa tiden att ett mal-
medvetet tillvaratagande av de erfaren-
heter, som pa olika hall gjorts under ar-
betet pa att "uppfinna” en invalidvagn,
nu sa vitt méjligt utférs och bearbetas
till en lika efterldngtad Iésning av detta
inte minst ur social synpunkt viktiga
problem. Atminstone anser ingenjor Har-
Ey Linnér och magister Bjorn Stdludd

et.

De bada herrarna ir anstillda pd Van-
foreanstaltens utbildningsavdelning i
Stockholm och har s3 att siga pa dmbe-
tets vignar kommit i kontakt med pro-

blemet. De vet vad de talar om nir de
konstaterar att det adr ett skriande be-
hov av att denna fraga fir en snar
praktisk utformning. De #dr ocksd &ver-
tygade om att det ligger inom mojlig-
heternas grins att med relativt sm3 eko-
nomiska resurser bygga en tillfredsstil-
lande férsoksvagn.

Hur ing. Linnér och mag. Staludd i
detalj tankt sig det slutliga resultatet ar
det for tidigt yttra sig om. Men riktlin-
jerna fér den blivande konstruktionen
har diskuterats bl. a. dels med represen-
tanter for bilinspektionen i Stockholm,
dels med TfA:s bilexperter. Pa sid. 11
redogér vAr motorredaktdr nirmare for
planerna.

Vi noterar tacksamt bilinspektionens
vilvilliga instidllning till projektet. Over-
huvud tycks man nu ha accepterat att
bedéma de hembyggda bilarna utan for-
utfattade meningar, dvs. man godkinner
eller underkiinner dem allt efter som res-
pektive konstruktorer lyckats med sitt
bygge.

Naturligtvis dar vi ocksd medvetna om
det erkinnande 3t TfA:s smabilsidéer,
vilket ligger diri att for de bada invalid-
vagnskonstruktsrerna f6ll det sig sjilv-
klart att ta kontakt med TfA :s lasekrets
i hopp att fa all hjalp for att na bista
méjliga resultat. Vi ir Gvertygade om
att vdra manga me-bilbyggare inte bara
kommer att kinna sig smickrade hir-
over utan Aven sitter en dra i att bidra
med virdefulla tips och rad. Utforman-
det av en invalidvagn betyder det prak-
tiska losandet av manga olika, var och
en pa sitt sitt lika viktiga detaljer. Sa-
dant konstruktionsarbete fordrar mer #n
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vanlig fyndighet och hindighet. En lika
kvalificerande som hedrande uppgift att
omedelbart ta i tu med.

Nér Ni nu har Era forslag klara s&
sind in dem till Teknik for Alla. Alla
uppslag kommer att befordras till
Linnér—Stiludd. Med ndje ska vi sedan
ata oss att med kontantbelopp prisbeléna
de bidrag, som blir till nytta vid skapan-
det av den idealiska svenska invalid-
vagnen. O. E.

Omslagsbilden

dr hidmtad frdén Jérgen Bilschs resa
tvdrs genom Afrika. De tvd negrerna
har aldrig tidigare seft en motor pd sd
nira hdll — inte undra pd att minerna
dar en smula bekymrade. Mera om den
uppmdrksammade resan pd ndsta sida.
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Atf med en liten Fiat korsa det
ofta helt viiglosa Ekvatorialafrika
ar inte bara en sportprestation av
betydande maft — det ar I lika
hog grad en teknisk prestation,
dir formagan att utnyttja den
lilla vagnens méjligheter och att
hilla den i funktionsdugligt skick
trots pafrestningar den aldrig
konstruerats for, dar avgorande.
Denna formiga hade den unge
dansken Jorgen Bitsch som pé
fem mdanader avverkade 20 000
km med sin lilla vagn.

Den unge danske dventyraren och glo-
betrottern Jorgen Bitsch foretog for
nagrs Aar sedan en uppmiarksammad
motoreykelfird genom Afrika fran me-
delhavskusten till Kapstaden. Darmed
hade han fatt blodad tand for bade dven-
tyr och afrikanska (till storre delen obe-
fintliga) vigar. Hemkommen till Kopen-
hamn satte han alltsd igdng att planera
ytterligare en afrikatripp: slingde mo-
toreykeln 4t sidan och bestimde sig for
att bila — inte i en fyrhjulsdriven mili-
tirjeep eller liknande, vilket varit na-
turligt for en dylik resa — nej, med en
liten Fiat 500 B i stationsvagns-
utforande.

Den lilla vagnen lastades full med alle-
handa pinaler: fotoutrustning bade for
film och stilltagningar, en wire-recorder
for upptagningar av infodingarnas mu-
sik (och ovriga oljud!), oken- och tro-
pikutrustning av olika slag — samt en
mindre bilverkstad i reservdelar och
verktyg. Detta visade sig ocksd mer &an
vilbetinkt, ty under resans ging tving-
ades Bitsch plocka ner motorn hela sju
ginger samt gjorde vidare slut pa bl. a.
tre differentialer, tre kopplingar och fem
framfjadrar; knappast anmarkningsvart
om man betinker att resan under sex
sommarménader strickte sig hela 20 000
km, dirav storre delen genom Afrikas

besviarligaste dken-, urskogs- och savann-
distrikt, dir vit man aldrig tidigare
tringt fram pi fyra hjul — och dartill
s& sma.

Framemot forsommaren 1950 stod
Jorgen Bitsch fardig att rullas igdng i
Képenhamn av supporters och vinner
bl. a. frdn Aventyrarnas klubb, dir
Bitsch med sina 29 ar ir yngste med-
lem, och till en borjan stdllde han kosan
soder ut genom Europa ner till Marseille,
dar han med bat skeppade sig sjilv och
den lilla Fiaten over Medelhavet till Al-
geriet. Fran franska Nordafrika och till
Egypten gick si farden till storre delen
genom de nédstan #ndlosa dkenvidderna,
dir det framforallt gillde att halla spi-
ken i botten for att inte fastna i den
lésa flygsanden. En gdng fast i sanden
kunde resan namligen ganska si fort
fatt ett slut och i basta fall fordrades

ménga timmars svett och arbete for att
komma loss. Vid ett sadant tillfdlle
tvingades ”den danske Akela” att breda
ut hela vagnens innehdll av texitilier —
presenningar, tilt, sovsidck, filtar, ja,
t. 0. m. alla storre klidespersedlar — for
att fa en jimn vdg med grepp for hjulen
att satta fart pa. For att inte behdva
lamna allt efter sig, band Bitsch ihop
alla sakerna med ett ldngt rep och vin-
schade under fart in sin startbana ge-
nom fonstret. Men o6knen bestod inte
blott av gul odndlighet: p4 var femtion-
de meter, atminstone inom vissa omra-
den, skymtades reliker fran det senaste
krigets jittelika pansardrabbningar i
dessa trakter — gamla tanks, kanoner
och jarnskrot.

Fran Kairos neonfldde och angenédma
dagdrivarliv styrde den unge dansken
vidare genom den arabiska halvon till
Aden, dar ekipaget ater sattes pad bét
for transport till Ostafrika, som skulle
bilda utgangspunkt fér den egentliga
exkursionen "Tvidrs genom Afrika” —
som ocksid blivit namnet pad den film
Bitsch tog upp under sin 2 000-milafird.
Inom parentes kan forresten nimnas, att
denna film dr den forsta i farg fran det
inre av Afrika, frdn den oerhort stra-
patsrika bestigningen av Kilimandjaro
och frin pygméernas dagliga liv i Afri-
kas inre vid Kongoflodens ovre lopp.
(Forts. pg sid. 7.)



Glasfiber besprutad med polyes-
terplast dr materialet i en ny typ
batar, som f. n. tillverkas i stora
serier.1 USA och av vilka en vi-
sas under plastutstillningen i
Stockholm just nu, Det nya mate-
rialet ar synnerligen starkt, be-
friar bAtigarna frin nistan alla
underhaillskostnader och ger be-
tydligt kortare byggtider 4n de
traditionella batmaterialen.

or en tid sedan kunde man nidra ett

amerikanskt batvarv se en av den
amerikanska arméns stormbitar rusa
rakt mot en femton meter bred landrem-
sa. Rorsmannen inte endast sdg land-
strimman — han styrde fullt medvetet
riatt emot den med full gas pd motern.
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I rubriken och ovan tva olika segelbitar bygg-

da av det nya materlalet. Biten ovan iir osiink-

bar genom det diick som illustreras t. v, pa
niista sida.

Alla ombord pa biten spinde fast sig
och den flatbottnade farkosten rusade
med brak och gnissel upp och over den
laga strandremsan och fortsatte pa mot-
satta sidan som om inget hade hint.

Inte lingt darifran stod en flottist och
skt med en maskinpistol serie efter se-
rie mot en av den amerikanska flottans
niometersbadtar utan att det ens blev
nagra marken i skrovet.

Batarna var inte tillverkade av nagot
specialstdl eller liknande utan av en
polyesterplast armerad med fiberglas i
mattform och batarna inleder i verklig-
heten en ny epok inom batbyggnads-
industrin.

Den bat som utsattes for beskjutning-
en var en av de tre batar som den ame-
rikanska flottan bestdllde redan 1946.
Samtidigt 14t man bygga liknande V-
bottnade plywoodbatar, vilka utrustades
med samma motorer som "glasbatarna”
for att man skulle kunna genomfira
jamforande prov. De bada battypernas
prestanda var lika i alla avseenden utom
att glasbatarna pa grund av sin rund-
bottnade skrovform var ldattare att han-
tera i hart vader.

Ytterligare fordelar med det nya mate-
rialet var enligt flottans undersékning:
a) minskat antal arbetstimmar for till-
verkningen; b) bortfall av skrovets un-
derhallskostnader; ¢) ingen risk for an-
grepp av skadeinsekter, svamp, bakterier,
myror ete.; d) utnyttjandet av ett kon-
struktionsmaterial som 1 obegrénsade
kvantiteter kan framstéllas syntetiskt av
kol och sand; e) minskad vikt pd grund
av okad materialhdllfasthet f) frihet
fran sadana restriktioner betraffande
skrovets form som kommer av de tidi-
gare materialen trd, plywood och stil.

Betraffande styrkan har flottan jam-
fort det nya materialet med gott furu-
trd och funnit att plasten ar tre ginger
si stark som furutrid nar det giller béj-
hallfasthet, strickhallfasthet och tryck-
hallfasthet samt tre till tolv ginger sd



stark (beroende pa trdets fiberriktning)
betrdaffande skjuvhallfasthet, dvs. mot-
stdind mot avskdrning. Plasten ar 20
proc. littare dn trd och den vattenmingd
den kan suga till sig uppgéir endast till
0,17 proc. av dess egen vikt mot 48 proc.
for tri. i

De resultat de olika forsvarsgrenarna
uppnédde med olika battyper var sa lo-
vande att Aatskilliga amerikanska bat-
byggare beslot sig for att utnyttja mate-
rialet for nojesbatar av olika slag. Re-
dan nu har en firma byggt dver 2500
sddana batar och en annan firma plane-
rar att under detta ar tillverka minst
4 000. Tittar man narmare pa tillverk-
ningsprocessen forstdr man att tillver-
karna #r intresserade av att arbeta med
detta material och varfor de har sa litt
att sdlja de nya batarna.

Som framgick av den amerikanska
flottans undersokning kan dessa batar
tillverkas snabbare dn batar av trad. Den
firma som byggde flottans provbatar,
Winner Manufacturing Co, kan med tre
man pda atta timmar tillverka fem 4,70
meter langa bitskrov och sex man kan
pa samma tid tillverka skrovet till en
nio meters bat. Man behiver endast jam-
fora detta med den tid det tar att bygga
samma skrov 4 tri for att forsta till-
verkarnas intresse.

Batarna gjuts i ett stycke utan fogar
varfor de inte kan licka. Farg kan till-
sittas materialet under gjutningen, var-
for den Arliga méalningen bortfaller och
trots materialets styrka #r det tillréck-
ligt elastiskt for att motstd kollisioner.
Vatten, bensin och olja har ingen effekt
pa skrovet och anvidnds en speciell eld-
siker plast som bindmaterial #r glasba-
ten ocksd brandfri. Skulle trots allt en
skada uppstd pa baten dr denna litt att
reparera med en process som nirmast
piminner om nir man Treparerar en
punkterad bilslang.

Tillverkningen sker, som framgir av
vara bilder, i formar. Glasfibermattor
behandlas med en konstharts och placeras
i formen, varefter materialet utsédtts for
virme och tryck. Metoderna varierar na-
got — i vissa fall behandlas glasfiber-
mattorna innan de laggs in i formen, i
andra sker behandlingen forst i sjdlva
formen, Aven graden av det vidrme och
tryck som kridvs varierar. Ett foretag
anvinder t. ex. en konstharts som hard-
nar redan vid rumstemperatur och vissa
konsthartser behover inte utsittas for
press. De flesta tillverkarna anser emel-
lertid att de far b#sta och snabbaste
resultat om de utnyttjar konsthartser
som kridver ett visst matt av varme och
tryck.

Metoden kan anvidndas for striangt ta-
get alla slag av sma batar: jollar, rodd-
batar, mindre motorbitar och segelbitar
tillverkas redan i stora serier och #dven
8 meters familjebatar forekommer nu i
serieproduktion.

em har uppfunnit dammsugaren? En

sadan fraga #r faktiskt omédjlig att
besvara. Vara dagars bekvima hushalls-
apparat dr en ldnk i en ldng utvecklings-
kedja med borjan pa 1800-talet.

Dammsugare driven av gungstol (dverst) och
tramphbiilgar (underst).

De forsta apparaterna var inga damm-
sugare utan dammblasare. Overgingen
fran bldsning till sugning skedde nagon
gang under forsta hilften av 1800-talet,
di man inom vissa industrier forsokte
suga upp vardefulla avfall. Apparaterna
arbetade inte med fldaktar utan med kolv-
pumpar eller balgar.

En av de forsta publikationer, som
visar en apparat for rengbdring av mat-
tor och golv, dr ett amerikanskt patent
av Carvey fran 1859, Den hade en primi-
tiv fldkt, som drevs av ett mot mattan
anliggande kugghjul och blaste dammet
fran mattan till sopskyffeln.

Drivkraften var det stora problemet
under dammsugarens barndom. De flesta
apparaterna var handdrivna, men pa-
tentlitteraturen visar dven prov pi mera
kuriosa forslag. En uppfinnare kom pa
den snillrika idén att bygga in en sug-
pump i en gungstol — husfadern kunde
lampligen anvidndas 'som kostnadsfri
energikélla — medan en annan konstruk-
tér ansdg sig kunna lésa problemet ge-
nom att satta sma trampbidlgar under
husmoderns skor.

Ingen av dessa anordningar visade sig
emellertid effektiv, varfor utvecklingen
en lang tid tvingades att f6lja andra lin-
jer, namligen stora, motordrivna enheter,
antingen fast monterade i killaren med
rorsystem upp i de olika vaningarna
eller placerade pa en vagn, som kordes
fran hus till hus.
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/ Den kiinde brittiske motorcykem
och midgetforaren Alf Botfoms,
som nyligen omkom di han pid mec
triilnade for Luxemburgs GP, var
den ende som med sin JBS 500
kunde sld Ake Jonsson och hans
Effyh vid 1950 Ars franska GP.
D4 JBS iven i andra sammanhang
visat sin klass och nu serietillver-
kas i mindre skala beskriver ing.

kS. Aberg hiir nedan vagnen. J

id Frankrikes Grand Prix 1950, som
gick pa den snabba banan vid Reims,
lyckades engelsmannen Alf Bottoms efter
en het strid med var egen "halvpanna”
Ake Jonsson pressa sig fram till seger
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med sin JBS 500. Darmed blev ej endast
den snabba Effyh'n distanserad utan
praktiskt taget hela den europeiska F3-
eliten med de ovriga engelsménnen i
taten,

Alf Bottoms med sin JBS kom som
en direkt foljd hirav in i centrum for
intresset nir det giller F3-racing, och
vi ska darfor ta en nirmare titt pa f. d.
speedwaystjirnan i Wembley, och kanske
framfor allt, p4 hans segerrika vagn.
Innan dess kanske det inte skadar med
lite forhistoria betrdffande vagnens till-
komst och utveckling, d4 denna Ar gans-
ka typisk for ett dylikt racerbygge. Den
tillbakablicken maste faktiskt ga &nda
till den forsta verkligt lyckade 500 ce-
vagnen som byggdes i England omedel-
bart efter kriget, namligen "the Strang
500”. Denna vagn som byggdes av New
Zealindaren Colin Strang, och som i hu-
vudsak var baserad pd detaljer och en-
heter fran Fiat 500 med en HRD-motor
som drivkalla stéllde till med en hel del
sensationer vid sitt upptrddande i Eng-
lands klassiska backlopp.

Bland Strangs medhjilpare vid detta
bygge befann sig dven Noel Shorrock,

vilken sedermera tjdnstgjorde som tek-
nisk radgivare at R. L. Coward och G.
Lang, vilka byggde en vagn som gjort
sig kiand pa de engelska banorna under
namnet Cowlan och som &dven den var
baserad pa enheter fran Fiat 500, At-
minstone nidr det gillde fram- och bak-
vagn.

Cowlanvagnen overgick darefter i Alf
Bottoms #Ago, vilken satte igdng och om-
konstruerade bakvagnen och dépte om
skapelsen till JBS, varefter han med vix-
lande framgéng bérjade hirja pa tav-
lingsbanorna, samlande erfarenheter i
mingd. Vagnen har si undan for undan
forindrats for att f4 reducerad vikt och
forbattrade vighallningsegenskaper och
upptriader nu i en helt ny skepnad, och
har till och med pa sistone blivit foremél
for serieproduktion i mindre skala.

1951 ars vagn har dubbel rorram, dir
de undre roren Ar av 2" ytterdiameter
och de ovre endast 1”. Alla fyra hjulen
ar individuellt avfjddrade med hjilp av .
dubbla svingarmsystem uppbyggda av
stalrér. Dir sker fjadringen med fjdder-
ben av Bottoms egen konstruktion och
innesluter i sig olika spiralfjidrar och
delar till Girling teleskopstotddmpare —
alltsd nagot i stil med motoreyklarnas
nya bakhjulsfjidring med oljedimpning.
Bak finns dubbla fjiderben av mycket
smicker konstruktion, mellan vilka bak-
hjulens drivaxlar passerar, di diremot
enkla men kraftigare fjiderben finns i
framvagnen. Styrningen sker med hjilp
av kuggsting och utvixlingen kan va-
rieras nagot genom att anvinda olika
laingder pa styrarmen. Bromsarna &r
hydrauliska och av Girlings konstruktion
med dubbla hjuleylindrar monterade pa
bromsskéldar av duraluminium och med
bromsbackar som arbetar mot Well-
worthy-Alfinsg littmetalltrummor (dim.
7"X1%") fastdragna med bult i stil-
ekerhjul.

Betraffande motorerna, s& férses
vagnarna sivil med den valkinda JAP-
motorn som med Nortons enkel- och dub-
belkammotor, allt efter tillgidngen pi de
sistnimnda motorerna, som bevisligen ar
overlagsna p& tavlingar over ldngre
strickor.

Kraftoverforingen sker via Norton
koppling och vixellidda med kedja till
kuggkrans pA den solida, centrala bak-
axeln, vilken med knutar #r forbunden
med drivaxlarna. Den centrala delen av
bakaxeln dr dartill forsedd med en kam



som driver tva brinslepumpar, vilka
pumpar bransle frian tva sidotankar av
lattmetall, vilka rymmer sammanlagt 42
liter. Under korning stir hela brinsle-
systemet under tryck, men di vagnen ar
stillastiende med motorn igang, t. ex. i
vintan pa start, sdtts den lilla sjdlv-
tryckstanken, som #r placerad 6ver mo-
torn pa mellanviggen till forarplatsen, i
forbindelse med ytterluften med hjilp av
en ventil, som sedan starten gatt, stings
av foraren. Oljetanken vilken.&#r place-
rad framfér motorn har en kapacitet av
4,5 liter.

Vagnen ar som standard foérsedd med
Dunlop racerdick 4,00%15 fram, och
5,00X15 bak. Axelavstindet ar 2134 mm,
och sparvidden fram 941 mm samt bak
937 mm. Vikten i sprintertrim 4r endast
211 kg utan brinsle och olja och i TT-
utforande 219 kg, siledes en mycket latt
vagn, vilket delvis forklarar framgéng-
arna pa tavlingsbanorna.

Vid varens forsta tédvlingar pad Brands
Hatch i England som anordnades av
“halvlitersklubben”, stillde ej mindre #n
6 JBS upp bland de 45 anmilda ekipa-
gen, och blev de deltagande Cooper-
vagnarnas viarsta motstandare, vilket
bevisar att de tidigare framgéngarna ej
var nagra tillfilligheter utan en direkt
foljd av JBS-vagnarnas snabbhet = och
vighallningsforméaga.

Pygmé
(Forts. fr. sid. 3.)

P4 sin fdrd bokstavligen genom eld
och vatten fran ost till viast genom Ekva-
torialafrika fick den lilla Fiaten utsta
de mest utsokta strapatser. Parkerings-
platserna om natten blev for det mesta
nagon grund flod for att slippa de ett-
riga safarimyrorna, men blev det regn
kunde goda rédd vara dyra — pa bara
négon halvtimme kunde det grunda vad-
stillet vara forvandlat till en fréasande
och sjudande fors, som sopade med sig
det mesta; nidstan lika effektivt som de
stora grashoppssvarmarna. For att klara
en sidan svarm fick Bitsch vid ett till-
fille ta sig fram backande under lingre
tid — grishopporna tringer nadmligen
in 6verallt, i motorn, kylaren, koppling-
en, for att inte tala om karossen och da
hade Fiaten ocksd att att klara sig rakt
igenom den brinnande savannen: info-
dingarnas enda sdtt att klara sig mot
griashopporna ar att tdnda eld pa det
higa griset. De stora militdrlastbilarna,
som brukar .anvidndas i dessa trakter, gar
for det mesta med palagda snokedjor for
att klara sig fram over den kletiga mas-
san av krossade griashoppor. Bitsch lye-
kades som sagt med kriaftging. — Anda
in i pygméernas land kunde Jorgen
Bitsch inte anvinda sig av bilen. Har ar
djungeln ogenomtringlig for teknikens
finesser, d4 vigarna ar helt obefintliga
och skogen tiitt som oftast genomkorsas
av smarre vattendrag, som gor marken
mjuk och nédstan bottenlés.

Och med dventyr pa Hventyr klarade
bade Bitsch och hans lilla vagn de pres-
sande forhallandena, passerade ekvatorn
minst 14 ginger pa ett par ménader och
nadde slutligen den vistafrikanska kus-
ten — formodligen tdmligen trétta bada
tvé; men malet var natt — Jorgen Bitsch
hade genomkorsat pygméernas land med
en teknikens pygmeé, tvirs genom Agfri_ka.

0zi.

En modelljairnvigsanliggning, \
som pi nigra timmar kan byggas
komplett med landskap, funnlar
ete. siljs f. n. 1 USA. Vad detta
betyder forstir Atminstone alla de
som nigon gang i tiden borjat pa
en ankiggning men inte haft tila-

{ mod att gora den firdig.

Det ar inte meningen att géra er mj-

byggare grina av avundsjuka med
den har korta presentationen av USA:s
nyaste modelljarnvagsschlager. Aven om

MINI-PIKE-byggsatsen
en jiittekartong som :
HO-jiirnviigen, P o bilden
plockas just banvallarna upp. Nig-
ra kviillar senare har redan den ra-
tionaliserande modellrallaren kom-
mit si lingt, att han kan byggs
tunnlar och siitta upp stid T
landskapets underklidsel av metall-
niit, vilket framgdr av niista bild.
Till hiéger slutligen stir wvir mj-
entusiast framfir den an-
liiggningen och kiir ett tig som just
kommer ut ur den nuo fiirdigbyggda
tunneln.

kommer i
+ m

ni inte som dir kan gi in i en hobby-
affir, kopa den och slipa hem den for
ett rekordsnabbt bygge sa finns det i alla
fall ménga bra idéer att ta vara pi. Det
hela gar ocksa i stil med vad TfA tidi-
gare pliderat forr, nimligen en liten
modelljarnvig i koksvrin som kan in-
hysas i en garderob eller liknande ut-
rymme, nidr ni inte spelar jarnvigs-
generaldirektor, >
Schlagern heter MINI-PIKE, betyder
litet fritt oversatt "dvirganliggning”,
och utgodres som ni forstir av en kom-
plett byggsats for en liten mj-bana. Man
behdver inte borra, saga eller hamra
(sonder tummarna) fér att bygga en
MINI-PIKE. Alla delar dr firdigsigade,
hyvlade, borrade och numrerade — si
det dr endast att lisa innantill i den
medféljande beskrivningen. Denna inne-
héller forresten inte mindre #in fem oli-
ka sparschema, dir mj-rallaren sjilv kan

-vilja det han gillar bést. Till dessa sche-

ma hor givetvis ocksd kompletta kopp-
lingsanvisningar fér den elektriska ut-
rustningen.

For 275:— kronor i svenska pengar
far den- amerikanske modellrallaren en
jattekartong med firdigt material till
ett L-format bord med méatten 1,8—1,8—
1,2—0,6—0,6—1,2 meter. Bordet ligger
nara metern over golvet i hopbyggt
skick. Alla bultar, muttrar, skruvar osv.
for sammansittningen finns givetvis
med. Bordet ticks av plywood, som kom-
mer inrutad for att man ldttare ska
kunna rita in spirschemat efter bygg-
anvisningarna. Vidare fir man 12 meter
spar, banvall firgad som en dylik édr i
verkliga livet, fyra vixlar, en korsning
plus skarvjarn, bockningsverktyg for
kurvor och speciallim for att fasta ban-
vallen. Man behover inte ha stérre be-
svir med detta moderna HO-spar. Allt
liggs ut pad nigra timmar. Banvallen
dar utford i specialkork med redan in-
lagda syllar. Man ligger den i enlighet
med det spirschema man valt, varpi
rédlsstrangarna skjuts ner i redan befint-
liga spar i syllarna.

(Forts. pa sid. 23.)
“

. V. o
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Folke Mannerstedt

Kamkurvor och

ventilmekanismer

|
| namsta specialitet: kamaxlar.
[
1

vad han har att siga om kamaxlar.

—_— =

Folke Mannerstedt kommer nu i ett par artiklar behandla sin kanske for- Il

Mannerstedt hade redan under sin studiefid pa Tekniska Hogskolan 1923
kamaxelproblemet sisom examensarbete och lade dir grunden till sitt intres-

] se och sin erfarenhet pi detta speciella omride. Han konstruerade si tidigt
| som 1925 i Falun sin forsta kamslipmaskin och gjorde med hjilp av denna
1' en kamaxel med vilken en gammal T-Ford klockades till 129 km/tim pa has-
| tighetstidvlingarna pa sjon Varpen ar 1926 och sedan gjorde braksensation i
i prislistorna pi backtivlingar och rundbanor. .
Sedan dess har kamaxlar varit Mannerstedts speciella skitebarn och han |

har konstruerat, utfort och utprovat over 1000 olika kamprofiler. |
De lirdomar och erfarenheter han gjorde med FN-fabrikens virldsrekord-
maskiner, som ir 1927 rensade hela viirldsrekordlistan i alla klasser frin B
till D och F, och med vilka Mannerstedt uppniadde de forsta varldsrekords-
overtriffande resultaten pA motorcykel hir i landet blev nista steg i utveck-
lingen. Kammen i den FN med vilken Ivar Skeppstedt i 350 cc-klassen satte
landets forsta officiella viirldsrekord var ocksi en mannerstedtkonstruktion.
Barthelssons fruktade 700 HVA, Kaléns och Sunnqvists Husqgvarna liksom
alla Husqvarpnas tdvlings- (och standardmaskiner) sedan 1930 har manner-
stedtkammar, Solvallarekorden i saval 350 som 500 cc klasserna, Kalénska |
sidvagnsrekordet och nu sist bilrekordet ir samtliga satta med Mannerstedts
kammar (iven Schneweiss’ 350 cc rekord). Raymond Sjioqvists Citroén, Gun-
nar Karlssons Ford m. fl.,, alla har mannerstedtkammar. Lat oss nu héra

Tidigare i denna serie, som gatt i nr 8, 9, 11, 12, 19, 22 och 25 1950 samt 2
och 8 1951 har ing. Mannerstedt behandlat andra trimningsproblem.

ammen &ar motorns sjil. Den ger

motorn dess liv, dess sidrdrag, dess
specialitet. Den ger Motocrossmotorn
dess seghet och foljsamhet, den ger Sol-
vallamotorn dess valdsamma acceleration
vid varv over 4000 r/m, den ger TT-
motorn dess toppfart och med hjilp av
vixlarna goda drag vid alla hastigheter,
den ger standardmotorn dess lugna, smi-
diga och ekonomiska géng.

Lat oss nu forst studera de kamtider
som finns i ett antal moderna motoreykel-
och bilmotorer av kinda mirken. Ut-
over de exempel som aterfinns i tabellen
pa sid. 9 (tabell 1), ska jag ur mina
egna noteringar ange ett antal kamtider
fran kidnda prestationer genom tiderna
for att kanske samtidigt belysa kamti-
dernas och kamutformningarnas utveck-
ling och tendenser och ange mina syn-
punkter och forklaringar.

Ett studium av dessa uppgifter visar
ganska snart, att ju mera standardbe-
tonad en motor Ar desto mindre &dr de
for kamdiagrammen utmirkande vink-

larnas storlek och dirmed som regel
dven den s. k. Yoverlappningen”.

For att lattare kunna klargira mina
synpunkter hinvisar jag i fortsittningen
till beteckningarna enl. fig. 33.

Cirkellinjen anger dar den cirkel vev-
tappen beskriver under sin rérelse, OC
betyder ovre centrum, dvs. vevtappens
lige d& kolven viander i hogsta ldget i
motorn (om motorn riknas vertikal).
NC betyder nedre centrum, dvs. vevtap-
pens ldge di kolven vinder i sitt neders-
ta lige. IO betyder vevtappens lige da
inloppsventilen oOppnas, IS vevtappens
lige da inloppsventilen stinger, AD vev-
tappens ldge, di avgasventilen éppnar,
och AS vevtappens lige di avgasventilen
stdnger. Pilen anger rotationsriktningen
och med "6verlappning” menar vi den
vinkel, som vevtappen ror sig fran det
dgonblick insugningsventilen oppnas till
avgasventilen stinger (se fig. 33). Den-
na vinkel 4r av allra storsta betydelse
for motorns karaktdr, och den varierar
sisom framgar av exemplen hir ovan

Tabell 2. Ventiltider och ventilspel fér kiinda bilmotorer.

Insug Avgas Ventilspel Ventilspel E %
Modell Kontroll Kirning ‘E E
6. | St 6. | 8t in | avg. in |ave. &
Ford 32—36 95 | 645 | BT.5 6,5 | 0,30 0,35 | 0.30 | 0,35
BT—40 i 44° 48° i 0,30 0,35 0,30 0,35 ey
Gunnar Karlsson =
Special 25 60 65 20 0,30 0,20 | 030 | 0.30 =
Austin A-40 5° 45 40 10 030 | 030 | 0,30 | 030 =
| Volvo PV 444 Vi 47 47 5 0,30 0,30 0,30 0,30 f:
| Pegeut (Gruen, [
i Ostersund) 0° 38 338 0 0,20 0,25 0,20 | 0,25
| Citroén Raymond Sjo-
| avist, Special 55 05 7 |43 |oan | o3 | 030 030

8 TEKNIK fér ALLA 25/5 1951

Tabell 3. Ventiltider frin kiinda
rekordresultat.

Ivar Skeppstedts viirldsrekord 1 330
ce-klassen 1929, Miirke FN,

YVentilinstillning ............... .0 s fiie
ventilspel under } insug 0,3 .. 1.§. 70° en ¢
kiirning avgas 04 .. AL, 85 fne
AB 50°ede
Ragnar Sunnqvist Avosrekord 1936.
Maskin 2-eyl, HVA, :
Ventillnstidlllning ...........000 L. W f e
ventilspel under } insug 0,05 . LS. T0° en e
kirning E avgas 0,1 .. AD. D2° e & ¢
Det Kalénska sidvagnsrekordet pa Sol-
valla sattes 1933 med 1200 cc HVA
med filjande ventiltider,
Yentilinstiillning ... ool oo, I1.5.,60° £ & ¢
ventilspel vid \ ingug 02 .. I8, 70° en ¢
kirning avgas 03 .. AD. 5°fne
AB 45° e b c
Basse Hweems Solvallarekord sattes
red SEM med filjande tider.
Yentilinstiillning .............. LO. 85 fd c
ventilspel under | insug 0,1 .. I.B. 82° en ¢
korning avgas 0,1 .. A0, 102° £ n e
AB. 4T e b e
Norton vann engelska TT-loppet 1938
med foljande ventiltider.
Ventilinstillning ...eeovveeoires 1.4, 680° f 6 ¢
ventilspel vid } insug 020 . 1.8, 80° en ¢
kérning avgas 040 . A.0. 85° f n ¢
AB. 60° e d ¢
Stanley Woods HVA 1934 (biista varv-
tid pa Isle of Man),
Ventilinstiillning ............... LG, 78° f6c
ventilspel vid \ insug 0,06 . I.8. 72° e n ¢
kirning J avgas 0,1 .. A0, 00° fne
AR 53" ed e

Sven Anderssons SRM-motor vid Sol-
vallarekordet i bilklassen.
Ventilinstillning
ventilspel vid
kiirning

.............. Lo, T71°
\ insug 0,05 .1.8, 78° e
J avgas 0,1 .. A0, 103°

A.B. b

il e
=08 -N-3
oo

fran ett fatal grader (i 1920-talets mo-
torer var "gverlappningen” vanligen 0
eller t. 0. m. omvint, dvs. inloppsventilen
oppnade sedan avgasventilen stangt) upp
till langt 6ver 100°, ja t. o. m. upp till
150°.

Av en standardmaskin och framfor-
allt av en bil for standardbruk kriver
den stora allmidnheten en god drifts-
ekonomi, féormaga att ga smidigt pa
hogsta vidxeln dven vid ldgsta fart, en
god foéljsamhet vid alla varvtal samt att
med effektiv ljudddmpare ge dessa kor-
egenskaper.

Ju mera den abscluta toppfarten blir
huvudoénskemaélet och ljuddamparen kan
uteslutas, ju storre blir ventiltiden och
ju storre "6verlappning”. Sportmotorer-
na intar ett slags mellanstédllning med
god och smidig acceleration med hjilp av
viaxlarna, okad topphastighet som huvud-
onskemal men med offrande av en viss
grad av ljudddmpning och smidighet vid
lagsta varvtal. Motocrossmaskinerna har
samma onskemél som sportmaskinerna,
men kan rikna med de féordelar som fri
avgas kan mojliggora, om detta utnyttjas
i kamutformningen.

Enbart ett avmonterande av ljuddim-
paren péd en standard- eller sportmaskin
ger som regel blott en obetydlig effekt-
forbéttring (ibland t. 0. m. en forsim-
ring), men en motor, som konstrueras
for att anvdndas utan ljuddimpare kan
ocksa utrustas med en speciell kamaxel
som ej ldmpar sig for ljudddmparfor-
sedda motorer. Motorer med specialkam-
axlar, gjorda for ljuddimparfria moto-
rer kan dirfor uppnd avsevdirt bittre
resultat dn sportmotorer med avmonte-
rade ljuddimpare déir kamazxeln dr kon-



struerad for att anvindas i samband
med ljuddimpare.

De mest extrema kamtiderna ater-
finng i maskiner for TT-bruk och for
stora rundbanor., Motorer med dylika
kammar har en mycket hig toppeffekt
jamfort med 6vriga och likasid en vald-
sam acceleration, men férst fran och med
ett visst varvtal, som ofta ligger om-
kring 4000 r/m eller darover. Under
detta kritiska varvtal ar motorn ganska
svag, men fradn och med att det kritiska
varvtalet passeras, accelererar maskinen
i vig som skjuten ur en kanon. Det ford-
ras dock en viss vana att anvinda vix-
larna si att man stindigt haller sig
ovanfor detta varvtal. Kan man gora det
pd ritt satt, och om banan har siddan
karaktdr att det dverhuvudtaget dr moj-
ligt att passa viaxlarna i enlighet har-
med, ar detta den motortyp som ir over-
lagsen alla andra i styrka och accelera-
tion. Typen &aterfinns i Nortons TT-
motor, Husqvarnas Grand Prix motorer
och SRM:s motorer for stora banor.
Denna kamaxel lampar sig ej for speed-
way eller motoeross.

Innan vi gir vidare vill jag forscka
klargora orsaken till olikheterna i egen-
skaperna hos de olika kamaxlarna.

Nir kolven ska borja rora sig uppat
i cylindern under utblasningsslaget méaste
trycket i cylindern ha hunnit minskas till
nira nog ytterluftens tryck for att ut-
blasningsslaget ej ska krava stor kraft.

ha ©ppnats avsevirt innan kolven
hunnit till NC. Dels tar det ett 30-tal
graders vridning av vevaxeln innan en
oppning av den forsta 0,5 mm uppstétt
och forst darefter kan utstromningen
av avgaserna borja effektivt.

Det dr darfér inte sd underligt att
man for hogvarviga motorer funnit, att
den gynnsammaste foréppningsvinkeln
for avgasventilen bér ligga pad 60—90°
fore NC (i vissa fall 4nnu mer). Med
limpligt avpassad foroppningsvinkel
hinner gaserna avldgsna sig ur cylin-
dern si snabbt att redan under forsta
1i-delen av utblasningsslaget Gvertryc-
ket pé kolven forswunnit. Ar avgasroret
nu ej forsett med ljuddimpare strommar
avgaserna med stor hastighet genom av-
gasroret och limnar ungefdr som i en
fabriksskorsten ett kraftigt sug efter sig,
s& att nar kolven birjar ndrma sig GC
har det t. o. m. uppstatt ett kraftigt un-
dertryck ovanfior kolven genom denna
sugverkan. Om nu insugningsventilen
darvid oppnas, si sugs kvarvarande av-
gaser ut genom avgasventilen och frisk
gasblandning sugs in och fyller upp for-
branningsrummet, som annars forblir
fyllt med avgaser. Allt sker pd samma
sdtt som nidr forbrdnningsgaserna i en
fabriksskorsten &stadkommer ett sug
som tillfor frisk luft till fyren.

Detta innebidr i en motor vars forbrian-
ningsrum (= kompressionsrum) rymmer
100 cc att 100 cc extra gasblandning var-

lasue deon. 357
£oc

Jraup sioweer s0*
e&nc

Fig. 83. Ventildiagram som visar metoden att
ange ventilernas oppnings- och stingningsli-
gen saviil 1 vevaxelgrader som i millimeter
samt kolvviig frin dvre och nedre centrumlii-
gena (iiven kallat 6vre resp, nedre dédpunk-
terna), Diagrammet giiller for Rudge och slag-

Av denna anledning méste avgasventilen (Foris. pa sid. 24.) Lingden 4ir som framgir hiirav 88 mm.
Tabell 1. Ventiltider och ventilspel for kiinda motorcyklar.
Insug Avgas Ventilspel
z Piind-
Mirke Modell for instiilln, | £6r kérning ning
o ] 1] 8 In. Avg. In. Avg,
AJS 350 Camshaft 40° 63° 70° 35° — —_ 0.35 0,35 40°
250 350 o. 500 OHV 20° 67° 7%5° 28° 0,40 0,40 0 0 o
ARIEL 250, 350 o, 500 Red Hunter 2¢ 70° 70° 25° o (1] 0 0 18 mm
250 Model LG 23° 70° 70° 25° 0 0 0 0 16 mm
350 Model NG o, 500 Model VG 5° 55° 60° 20° 0 0 0 0 9.5 mm
BSA 500 Empire Star 35° 5° 70° 40° 0,10 0,15 0,10 0,15 11 mm
500 Gold Star 25° 65° 65° 25° — — 0,08 0,08 11 mm
JAP 175, 250 o. 350 sv. 13° 50° 50° 20° 0.10 0,15 0,10 0.15 40°
500 o, 600 sports sv. 16° 65° 65° 28° 0,10 0,15 0.10 O_Ig 40°
e ARIol (e} e e e o || o | o |
1100 OV W/e 2-¢yl. (60° V-motor) 16° 65° 63° 25° 0,05 0,05 0,05 0,05 a8°
8/15 hp "touring” 15° 85° 65° 25° 005 | 005 | oos | 005 | 45°
175 o. 250 OHV Standard o, Racing 2 a7° a7° ri 0,05 0,05 0.05 0,05 45°
:1,.5%0050%HV §ﬂ§91§5§% I}_{{acllng Standard 25“ %: G.a': %.'E": 835 g% 0,05 0,05 45°
, 0. acing 5° k{ 35 05 , 0,05 0,05 38°
500 Birt Track 43° 65° 70° 35° 0.05 0,05 0,05 0,05 | 38°
LEVIS 350 Eﬁﬁg kam) 25 80° 8 25° — — | 005 | 003 | 40°
bg kam) 30° 30° — 0,05 0,05 35°
350 G3L (ildre) 20° 67° 78° 28° 0,40 0 0 11 mm
HESLET IS 350 G3L (nyare) 32° 63° 65° 30° 040 0 0 11 mm
NEW IMPERIAYL 250 0. 350 Grand Prix 287 62° 60° 306° 0 (1] 0 0 14 mm
7 350 o, 500 International 47,5° T0° £5° 60° 0,10 0.10 0.2 0, 47.5°
SUIEUN 500 Model 18, ES 2 o, 600 Model 197 | 2530 | 4348 | 60—65 | 2530 | —- S| & Lol G R
350 Models 50 o. 55 30—35 — — 35—40 —_ — 0 0 48*—30°
PANTHER 500 o, 600 25° 70° 70° 30° 002 | 005 | 0025 005 | 16 mm
DG Ulster : = 10 mm | 13 mm 16 mm 10 mm 0.5 0.5 0 0,68 15 mm
LAEsEIE 350 Replica 9mm | 144 mm| 44amm| 9mm| 02 [ 02 | o 008 | 16 mm
500 Replica 9 mm | 144 mm | 144 mm 9 mm | 025 0.25 0 0,08 18 mm
SUNBEAM Model 90 (Wolverhampton) - 30° 60° 60° 30° 0,05 0.30 0.05 0,12 44°
a I\t - s ] - o
TRIUMPH 500 OEv ron evl, P S (P S06¢ | 0o 1i0e | o | 9% samm
Speed Twin o, Tiger 100 26.5° 69.5° 61° 35° 002 | ooz | ooz | ooz 95 mm
m KTT 1931 . 43° 70° 63° 48° 0.30 0,30 0.30 BE 99
VELOCETTE RKS8 ”ﬂmtopp) 39° 9° 60° 40° 030 | 050 | 030 | 080 | o0
KTT Mk IV o 51° 57° 71° 43° 050 | 0. 033 | 063 | 35°
KTT Mk VI 55° 65° 75° 45° 0,50 0,50 0,38 0.63 32°
KBSS8 (aluminiumtopp) 34° 47° 64° 29° 0,63 0,63 0,30 0,30 38°
MOy MAC 80 &° 70° 10 025 038 | 008 | 015 | 40°
: e : 0 70° 038 | 050 | 008 | 015 2
MSS (nyare) 30° @0° 60° 30° 0.62 0,625 | 0,125 0.2§ 33“
: Standard 30° 55° 62° 23° 0,40 0,40 0,10 0,10 g
UNION Super Sport 52° 67° 76° 45° 040 | 040 | 010 | 010 | S0°
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Vid ett amerikanskt
sdgverk har man
i stiallet for tim-
meruppfodringsver-
ket ett par stora
kranar, som med
hjilp av de kraftiga
"stalfingrar”  som -
syns pa var bild
himtar upp timret
till sjalva sagverket.
Enligt de amerikan-
ska uppgifterna kra-
ver denna metod
mindre folk #n den
tidigare anvinda och
den #Ar skonsamma-
re for timret, som
inte ens fir barken
skadad i storre ut-

striackning.

Metoden anses
framst komma i
fraga wvid sadana

sagverk diar nivaskillnaden mellan tim-
mermagasinen och sadgramarna 4r mye-
ket stor och ett uppfodringsverk av nor-
mal konstruktion darfor skulle bli syn-
nerligen langt och kanske ocksa stilla
svara konstruktionsproblem.

Ytterligare en ny
konstfiber

Syntetiska textilfibrer av olika slag bor-
jar nu komma fram. Nyligen rappor-
terade TfA att du Pont borjat storpro-
duktion av Orlon — en ull-liknande fiber
man vintar sig mycket av och nu med-
delas fran Storbritannien att Imperial
Chemicals Ltd. vid Dumfries i Skottland
startat storproduktion av en annan ull-
liknande fiber, Ardil. Denna fiber upp-
pes endast komma att kosta en brakdel
av priset pa ull och den har den for tex-
tilfabrikanten lockande egenskapen att
den utan vidare kan bearbetas av nu exi-
sterande textilmaskiner for ull och bom-
ull. Fabrikens arliga produktion berik-
nas till drygt 9 miljoner kg.

Genomskinliga konserv-
burkar

onservburkar dir man utan vidare

kan se innehdllet och bedima dess
tillstind ar sidkert en sak manga kopare
av konserver lidngtat efter. Numera
finns sidana konservbukar i USA, dir
en firma nu tillverkar konservburkar
med sidor av en billig genomskinlig
plast och bottnar av vanlig konserv-
burksplat. Niagon uppgift om hur dessa
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De jiittelika stalfingrarna hitmtar upp ett lass
timmer,

burkar stdller sig i pris ldimnas inte, men
troligen dr de dyrare an de konventio-
nella dia de framforallt anvinds for dy-
rare konserver. De uppges emellertid
oka forsiljningen av konserver hogst va-
sentligt.

Gammal bekant i ny
uppgift

en amerikanska flottans kanske fram-

sta antiubatsplan, P2V Neptune,
som tidigare i olika sammanhang presen-
terats i Teknik for Alla, har nyligen fatt
ytterligare en anvindning till sina
ménga foregiende, ndmligen som ridd-
ningsplan. I denna version heter det ARS
Neptune och kan utrustas for raddnings-
tjanst over savil land som sjo.

Var bild visar pla-
net i dess sjoradd-
ningsversion med en
livrdddningsbat, som
kan fillas fran luf-
ten, monterad under
flygkroppen. Versio-
nen for riddnings-
tjdnst i de arktiska
linderna &r utrus-
tad med skidor.

ARS Neptune med en
livriiddningsbit mon- _
terad under flyg-

kroppen, . S

Varvréknare av ny typ

Den nya varvriiknaren Vibra,

Ménga tekniskt intresserade ar det vil
som girna skulle vilja veta varvta-

let p4 den motor som for det ena eller
andra dndamalet star honom till tjénst.
Harfor finns ménga slag av wvarvrik-
nare, som tyviarr dock #Ar ritt dyrbara
och i en del fall ocksd komplicerade att
anvinda. Ibland saknas ocksd en fri
axelinda att mita pi och di komplice-
ras det hela ytterligare liksom nir t. ex.
rotationen under sjalva matforfarandet
indras s att resultatet blir missvisande.

Denna sista iakttagelse gjorde bl. a.
uppfinnaren till foreliggande nya mat-
apparat, civ,-ing. Stalemark, di han
skulle méata wvarvtalet pa sin dgandes
utombordsmotor. Nar han forflyttade sig
fran forarplatsen till motorn for att
"ta” varvtalet minskade detta ca 1 %,
vilket for utréonande av ldampligaste pro-
peller kan vara nog sa olimpligt. — Ef-
ter en del experiment foreligger mit-
apparaten i ovan visat skick.

Principen #dr i korthet den att en i
apparaten centralt infastad fjader kom-
mer i kraftig svingning nar dess egen-
svingningstal sammanfaller med sving-
ningstalet fér den vibration som upp-
kommer av motoraxelns rotation. Vid
méatning av svangningstalet hélles mét-
apparaten mot det vibrerande foremalet
(motorn direkt eller batsargen, instru-
mentbriddan m. m.) och fjaderns lingd
andras kontinuerligt tills den bérjar
svinga. Andringen av fjdderlingden
sker genom att inspinningspunkten med
handens tumme férs lings fjidern, Vid
storsta utslag avldses varvtalet i varv/
min péd hylsans gradering.

Eftersom &dven dvertoner kan mitas
kan apparatens métomride sigas vara
tillfredsstillande.

Avldsningsnoggrannheten ir
uppfinnaren omkr. = 1 %,

enligt




Svensk invalidbil efterlyses

a0

Bland TfA:s minga idérika och
hiindiga lésare, som sysslat med
bygge av mec-bilar, finns siikerli-
gen Atskilliga, vilka ocksd fun-
derat pA och kanske rent av gjort
utkast till en Limplig mec-bil for
invalider — alits& en som manév-
reras endast med hinderna. Dessa
och girna alla andra med goda
uppslag pa omridet efterlyses nu
for att 1 samrid med magister B.
Staludd och ingenjor H. Linnér,
bida anstillda pA Vanforeanstal-
tens i Stockholm avdeining for yr-
kesutbildning, samt TfA sli ett
slag for en ny och andamadlsenlig
invalidvagn. En orientering om
hur vagnen bor vafa utrustad och

AT L

i stort sett konstruerad ges i ne-
danstiende artikel.

gt
-.lll

land de svenska invaliderna har det i

aratal efterlysts en riktig vagn, som
dels erbjuder ett ordentligt skydd mot
vider och vind och dels dr sa byggd, att
den tilliter konstant utnyttjande bade i
stad och pa landsvig vid varje arstid.
Vidare ar onskeméilet nédstan genomga-
ende, att dessa nya invalidvagnar gors
tvasitsiga och med nagot bagageutrym-
me — det skulle gora hela tillvaron
dridgligare for den sjuke och framfor-
allt underldtta hans ofta svara lott.
Kort sagt, vad man begir, dr att det
konstrueras en verklig invalidbil till
rimligt pris.

Litet varstans i vérlden, bl. a. i Eng-
land, har man med tanke pa alla krigs-
invalider bérjat tillverka bade komfor-
tabla och eleganta invalidvagnar, men en
import hit till Sverige av dessa allt-
igenom fabriksgjorda produkter skulle
stdlla sig alltfor dyrbar for koparen.
Hur ménga av véra invalider skulle vil
ha mojlighet att punga ut med mellan
4000: — och 6000: — kr for en vagn?
Formodligen en férsvinnande liten pro-
cent.” Problemet ir alltsa att hir i lan-
det bygga en liten bil — helt hand-
mandvrerad och helst med ett sidant ut-
seende, att den inte rent exteriort skvall-
rar invalidvagn. :

Man har funderat bade hit och dit pa
denna friga och pa Vanforeanstalten i
Stockholm har tva herrar, mag. Bjorn
Staludd och ing. Harry Linnér satt
sig'i sinnet, att nu ska den idealiska in-
validbilen komma till. Hos Féreningen
for bistand at lytta och vanfora i Stock-
holm har man anhillit om ett anslag pi
2 000: — kronor fér konstruktion av en
dylik vagn — en summa som dock nip-
peligen torde ticka omkostnaderna for
en forsta provvagn. -

De tva initiativtagarna har ocksi ut-
arbetat ett forslag om hur vagnen bér
vara beskaffad: en tvisitsizg kupé eller
cabriolet med siitena i bredd, motorcykel-
motor om maximalt 200 & 250 ce, ordent-
lig vixelldda med bl. a. backvixel, da
detta torde vara nodvindigt for invali-
der med forlamning i benen. All manév-
rering ska ske for hand och vag-
nen bor vara hégerstyrd, dels for att
ddarmed bereda féraren-invaliden en
béttre utsikt i trafiken, dels ocks3 dir-

for, att den sida, som vetter mot trottoar-
kanten ska vara fri frdn manéverorgan.
Hérigenom ges en person med forlamade
ben mojlighet att sjdlv ta sig in och ur
vagnen frén resp. till en hopfillbar rull-
stol, som ska ha sin givna plats i bilen.
Viktigt 4r ocksi, att den vinstra dérren
dr bred nog for att tillata ocks3 en per-
son med stela ben att litt passera ut
och in.

Vid en diskussion nyligen med hrr
Staludd och Linnér pd Vanforanstalten
uppdrogs vissa riktlinjer for vagnens
tekniska utformning — dvs. framforallt
chassikonstruktionen. Som ldmplig ut-
gingspunkt framkom den franska 2-
mansscootern Biscooter-Voisin, vilken
torde vara lagom stor, ungefir 250 em
ling och 150 em bred. Denna scooter dr
utrustad med en liten frammonterad,
luftkyld motor, som via en mycket kom-
pakt transmission och vixellida driver
pa biada framhjulen. Ur flera synpunk-
ter kan det niamligen anses limpligt med
en framhjulsdriven konstruktion, d4 den-
na bade dr ldttmandvrerad och besitter
en timligen ringa vikt.

P4 vira skisser, som uppgjorts efter
de tva initiativtagarnas utkast, visas
hur man tidnkt sig den lilla invalidbilen.
Skulle nu nigra av vara lisare ha fun-
derat over dessa problem och mahinda
ha nagra goda idéer for vidare utveck-
ling av projektet, kanske fyndiga los-
ningar bide av mandverorgan, bagage-
utrymmen (med plats for verktyg, dom-
kraft, reservhjul, en del mindre bagage
— och sd forst och frimst en hopfill-
bar rullstol) m. m., s& #r vi tacksamma
for nigra rader i saken och helst en bi-
fogad liten skiss. TfA:s redaktion kom-
mer sé att i samrdd med mag. Stiludd
och ing. Linnér bearbeta forslagen
och i sinom tid publicera de mest énda-
mélsenliga konstruktionerna baserade pa
de givna férutsittningar, som framkom-
mit pd denna sida.

Vi vintar ett aktivt deltagande frin
vara méanga fyndiga ldsare i detta vil-
behdvliga och behjirtansvirda initiativ!

T, h. en skiss dver hur
invalidbilen i stort
sett hir wvara utfor-
mad: 2-sitsig med sii-
tena i1 bredd, higer-
styrd. komfortabel och
framfir allt med en
stor diirr, som tilliter
en person med firla-
made ben att utan stir-
re sviarighet komma i
och ur vagnen, Enligt
planerna biér hela den
mekaniska enheten fiir-
liiggas till friimre de-
len av vagnen, Ssom
alltsi blir framhjuls-
driven och i hakluckan
ska bl. a, finnas plats
for en hepfiillibar rull-
stol,

L R

% TANKBILARNA FAR EN STAN-
digt storre anvindning och nu senast
rapporterar Commercial Motor att en
Leyland Octopus forsetts med tre tan-
kar for transport av mjol frin kvarnar-
na till bagerierna. Tankarna rymmer
tillsammans 8 ton och &r invindigt lac-
kerade med ett speciallack. Lossningen
sker med hjilp av tryckluft fran en mo-
tordriven kompressor pa lastbilen och
med ett tryck av ca 1 kg/em® kan man

lyfta mjolet 12 meter. Sjdlva lossningen
av 8 ton tar 45 min.

s VARLDENS STORSTA HELIKOP-
ter bakom vilken stir Howard Hughes,
mannen som byggde Hercules, virldens
storsta flygplan, har kommit ett bra
stycke pid vdg mot sin fullbordan, enligt
vad som framgér av en bild i Interavia.
Arbetet pd XH 17, som &ar helikopterns
beteckning, har omgivits med stor hem-
lighetsfullhet men en journalist lyckades
fotografera maskinen nidr den forsta
gingen rullade ut ur hangaren. Den var
da visserligen inte klar men av bilden
framgar att rotorspannvidden #r 85—40
m. Enligt tillgdngliga uppgifter drivs
XH 17 av tvid General Electric TG 180
reamotorer och man riaknar med att den
kommer att fi en lastforméaga pd 11-ton
over strackor upp till ca 100 km.

# VARLDENS LANGSTA GASLED-
ning #r nu i verksamhet, siger The 0il
and Gas Journal. Det dr den ndra 3 000
km langa ledning, som for naturgas till
New-York-omridet, dir man nu for
forsta gangen i storre utstrickning bor-
jat utnyttja den virmekilla naturgasen
utgor. Ledningen har en diameter va-
rierande mellan 660 och 760 mm.
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Plaskdamm i tradgarden

En plaskdamm i trﬁ.dgirden
eller pa girdsplanen aAr en sak
barnen sitter virde pa. Med hjilp
av nedamstdende beskrivning i
bild och text bor var och en for
en ringa kostnad kunna ge sina
barn denna glidje.

Ligg ut de linga striiverna si som visas, De

aAterstiende stolparna placeras i liige och fils-
tas tillfilligt med spik. Virket har redan firut
Jimnats med sandpapper,

m,.é b=

Kok e gy
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Det finns nog fi saker som ett barn
tycker mer om &an vatten — sdrskilt
om méngden dr tillrdacklig for att kunna
plaska i. Oavsett avstdndet till nirmaste
strand si finns det ingen anledning till
att inte anordna den hér basséngen i er
egen triadgard. Allt som behévs dr ndgra
fa4 timmars fritid for att bygga dam-
men och tillgdng till ett utrymme av
ungefdr 120 X 200 em didr dammen ska
placeras ndr den ar fardighyggd.
Konstruktionen ar enkelheten sjilv.
Det finns inte en spik eller skruv i hela
anordningen — den halls ihop med kraf-

tiga bultar, som garanterar verklig
stadga.
Néar tiden &ar inne for vinterforva-

ringen, eller hoppackningen fér en week-
endtur, s4 kan dammen plockas isar
delvis eller helt och hillet beroende pa
det forvaringsutrymme, som star till
forfogande. Kostnaden for konstruk-
tionen varierar mellan 50 a 75 kronor,
beroende p& kvaliteten hos det mate-
rial, som anvinds. Den damm som har
avbildas gjordes av material av hiasta
kvalitet, varfor kostnaden blev ungefér
75 kronor.

De dimensioner som hidr anges beho-
ver naturligtvis inte foljas exakt.
Minska eller oka helt enkelt dimensio-
nerna, dock med undantag for viaggarna.

Nedan den fiirdiga
plaskdammen i bruk
och t. v, ritningen.

<l (R tﬁ./ 2/0cm

of | =1

Berra Slst. bt
¢ abaverna #Imm
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Typisk fog visar styrkan som fis i ramver-
ket genom den hiir konstruktionsmetoden.

Pilarna visar buitar, som kan tas bort niir
ramverket ska tas lIsiir £or t. ex. vinterforvaring,

Anviand er presenning om den passar
i storlek. For att erhdlla den totala
ytan, som i den beskrivha dammen blir
238 X 179 em léigges 29 em pa& vardera
sidan. Bista sidttet att f3 exakta maétt
ar att forst skaffa presenningen och
sedan mita upp den, ty de slutgiltiga
matten avviker alltid nigot frin de all-
mint givna standardmatten.

Nu till sjdlva konstruktionen. Jimna av
alla kanter pa virket, som ska anvindas,
for att minska faran for att barnen ska
kunna skdra sig pd skarpa kanter. Hall
den bakre tvarstrdvans ande jims med
den bakre hornstolpen och mirk ut kon-
turen. Anvind anyo tviarstridvornas an-
de och miérk ut fér dnnu ett urtag. Saga
ur dessa fyrkanter i de lodrita stolpar-
nas nedre dnde. Tvd av de ldnga stri-
vorna laggs ut parallellt s& att deras
yttersidor ligger pi ett avstdnd av ca
30 em. En stolpe laggs tvirs over de
langa strdvorna i endera #inden. Over-
och undersidan av vardera stolparna ska
vara i plan med de ladnga stridvornas
yttre kanter. Nar dammens ramverk ar
delvis fardigt s& borras hal for %4~
bultarna med en 8 mm borr. Borra fran

’}'.'



Rita en kritlinje runt om och 29 em frin pre-
senningens kant och rita sedan diagonalerna.

Drag ut kritstrecken till presenningens kan-

ter, grip tag i linden pA hdrnet med higer

hand och vik hdérnet runt viinster pekfinger.
Overlappa p# ramens lingsida.

Hérnen sltts lhop med kopparnit. Ringen i
bottenvecket tjiinar som avlepp. Hilet slittes
igen med en kork eller triiplugg.

. Triider man snbret sd4 som visas pa bilden
84 kommer ringarna att ligga mitt for hilen
4 i1 ramen.

ytterkanterna s& att eventuellt upp-
splittrade ytor déljs och inte kan skada
nagon.

Nu ska presenningen klippas till. Rita
forst en kritlinje runt om pa 29 em av-
stdnd fran ytterkanterna. Drag sedan
en diagonal fran varje krithorn till
respektive horn pa presenningen. Varje
hiérn viks forst ldngs diagonalen. For
ihop de tvd vita linjerna och hall ihop
provisoriskt med en sdkerhetsnal. Vik
pa si sdtt att veckets éversida blir jams
med den ldnga sidans Oversida.

Gor hal for nitarna med en fickkniv
eller liknade verktyg och sétt in dem pa
sin plats. Anvind ett hammarhuvud eller
annat plant verktyg som mothall.

Hiarnist sitts missingsringarna i. Om
inte er presenning redan #r forsedd med
missingsringar si sker arbetet med att
fa dem pa sin plats enklast med hjilp
av ett speciellt verktyg for fastsattning
av sidana hir ringar. Ett sadant verk-
tyg finns i handeln till ett pris av ca
10 kronor. Det kan ju komma till an-
vindning for kommande arbeten.

Ni kan ju anvinda er egen metod for
att snora fast presenningen vid ram-
verket, men hiar anges en lamplig metod.
Snoret fors ned genom halet pd over-
sidan av den langa strivan. Det férs
genom ringen fran utsidan av tyget,
sedan upp over den langa strivans 6ver-
sida och under snéret bakom hilet i
strivan. Snoret fors sedan ned genom
nista hal osv.

Nar snorena fastsatts s& dr dammen
firdig att anvindas. Om ni vill kan ett
eller tva lager batfernissa eller firg an-
bringas. Nu kan ni ta med er dammen
till nagon trevlig plats i trddgirden och
fylla i vatten. Den tid ni offrat pad att
bygga dammen fir ni sidkert riklig be-
Ioning foér under de varma sommar-
maéanaderna.

Sdnd in sommartipsen nu!

P4 dessa bada sidor publicerar Tek-
nik for Alla ett typiskt sommartips.
Ytterligare dylika kommer under for-
sommaren men vi vill girna ha @nnu
fler beskrivningar och tips frén ldse-
kretsen. Varje resa i landet visar att
det svenska folket kan gora massor
av goda sommarkonstruktioner och
Teknik for Alla publicerar dem géirna
sh att en storre krets kan fa nytta av
dem. Varje publicerat bidrag hono-
reras.

Ringarna siitts littast in med hjilp av ett
sadant hiir verktyg, som spar mycken tid.

Ringen placeras med halsen uppit pa den
undre nitdynan. Nir man slir pi stansen si
pressas ringhalvorna fast,

Med presenningen provisoriskt fastsatt pi
ramen gors kritmiirken béde for ringar och
sniirhal, Jfr ritningen.

For att plocka isiir dammen sii lossas de tre

bultarna i vardera hérnen. Undre striivorna,

stolparna och de tvi tviirstriivorna lossas friin
dvre ramen.

De lossade detaljerna kan liggas tviirs fver

dammens &versida, varigenom hela anerd-

ningen kan stuvas undan pi ett utrymme som
bara fordrar 1/3 sa stor hiojd.
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Ny amatorlikriktare

AN e

P4 senaste tid har olika lisare
fragat efter en likriktare
numren med de tidigare konstruk-
tionerna har for lLinge sedan ta-
git slut — varfor vir radioredak-
tor hir presenterar en enkel ny-
konstruktion. Han passar ocksi
pa tilifallet att understryka att
man 1 detta fall arbetar med livs-
farliga spénningar, varfor stor-
sta forsiktighet méste iakttas och

" gillande bestimmelser foljas.

T T D LR LT LTS
SUTII s

SN mnunumsnnmne

De likriktarkonstruktioner som Teknik
for Alla haft infort tidigare, bl. a.
den i nr 10 och 12 1946 har ront ett mye-
ket stort intresse fradn lasekretsens sida,
s4 stort att dessa tvd nummer numera
ar utgingna och redaktionen har dirfor
varit tvungen att hinvisa de likriktar-
sugna till stadsbiblioteken for att fa tag
pa beskrivningarna.

En likriktare forutsitts vara en rela-
tivt elementdr bestiandsdel i varje radio-
amators experimentutrustning och dir-
for utelimnar méanga av tidningens ra-
dioskribenter denna nog si viktiga detalj
vid beskrivningen av sina avancerade ap-
parater under hinvisning till tidigare
artiklar.

Nu dr det pd tiden att vi beskriver
en enkel likriktare igen. Den har givits
ett relativt firdigt yttre beroende pa
att den anvénds i elektriska laboratoriet
hos en av landets mera exklusiva instru-
menttillverkare i ett flertal exemplar
just for samma dndamél som en amator
kommer att gora. Den kan anvindas till
all slags experimentkopplingar, dir man
behdover 6,3 volt till rorens glédtridar
och 300—400 wvolt till anodspinning.
Schemat dr helt konventionellt och givet-
vis dr valet av detaljer fritt, man far
kanske anpassa chassits och kipans stor-

Ritning f6r den mekaniska upphyggnndon' av panel och chassi. i

200

lek en smula till den nittransformator
man lyckas komma oOver.

Vi ska hir redogira for de anvinda
bestandsdelarna, schemat oth likrikta-
rens teori dr sa pass enkla och vilkanda
att vi ej ska uppta det i dessa tider si
knappa spaltutrymmet med det.

Nittransformatorn (T) dr fran Sund-
bergs transformatorfabrik, typ NT 550,
den ger 2300 volt vid 60 mA pa se-
kundirsidan, 5 volt 2 ampere for likrik-

Ay "'QLW
Eﬁ(.- B Shuser serua

-

BL-PAT 2HH.
Perspektivskiss dver chassit,

tarrorets glodtrad och 2<38,15 volt 3 am-
pere for ovriga rorens glodtridar
Transformatorn finns normalt i lager
hos de flesta radiomaterielgrossister och
ar relativt billig, i synnerhet om man
atnjuter nagot slags rabatt genom ra-
dicaffirer med forstielse for en ama-
térs ekonomiska problem.

Den ena glodstromslindningen pad 5
volt forutsitter ett likriktarror (V) av
amerikansk typ, t. ex. 5Y3GT, som an-
vants i modellapparaten och som torde
vara det mest anvinda och samtidigt bil-
ligaste i hela floran. Det til upptill ca

Likriktarens framsida,

125 mA likstromsbelastning vid ifraga-
varande spdnning och kan i motsats till
vissa europeiska ror som har klenare ka-~
tod, momentant overbelastas med méng-
dubbla strommen utan att ta mérkbar
skada. Denna egenskap ar ett stort plus
- vid amatorkopplingar diar man helt oav-
siktligt kan fi en kortslutning mellan
nagra lost hingande tradindar.
Sildrosseln (Dr) kommer &venledes
fran Sundbergs och heter SD 76 och har
12 Henry vid 75 mA likstrom. Den &r
relativt liten och ger tillsammans med tva
elektrolytkondensatorer (C) p& 16 mik-
rofarad en fullt tillfredsstdllande sil-
ning. (Motstdndet R urladdar kondensa-
torerna snabbt ndr nétspinningen
bryts.) I en lagfrekvensforstirkare més-
te de forsta rorens anodspianning i alla
fall silas biattre. Om man si dnskar kan
ytterligare en polskruv sdttas fast och

Likriktaren bakifrin med avmonterad
e . 8kyddskipa,
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forbindas med hdgspinningsuttaget via
ett motstdnd pad 10 till 50 kiloohm och
avkopplas till jord med en 8—16 mikro-
farads elektrolytkondensator. Denna till-
satssilning ricker da t. ex. till férsta ro-
ret 1 en tvd rors grammofonforstarkare.

Hiér fir var och en avgbra sjilv hur
mycket som behéver byggas in i likrik-
taren och hur mycket som kopplas till
utanfor. Vi ger emellertid ett par exem-
pel pa olika kopplingar. Det miste péi-
pekas att storsta forsiktighet ska iaktta-
gas vid sidana hir arbeten och experi-
ment — den vane radioamatoren har lirt
sig detta och arbetar aldrig med strom-
men padkopplad. Vi méste varna alla ny-
borjare och ber dem entriget att forst
skaffa sig erfarenhet med batteridrivna

3ocov 10-50 2
B S ——0
+|C

®

Bilkedja Limplig till forfirstiirkarrir.

o0V MAX 30 mA
-+ 0 ==

PN

Spiinningsdelare med avkopplingskondensator.
Uttaget piA motstindet Ry flyttas beroende pa
erforderlig spiinning och strim.

R; = 10—20 kiloohm 50 W,

3cov R2

Vs R E
VR 150 5000 ohm 10 W 150V
VR 105 @ 000 ohm 10 W 105 V
YR 7 7 000 ohm 15 W By

Koppling av stabilisatorriir, Splinningen E
H#indras ej mer iin higst 4 volt niir strimmen
som uttages vid E lindras friin 0—30 mA eller
niitspiinningen varierar =+ 109, Re viirden har
angivits fir 8 olika rir,
Liimplig koppling f6r drift av batterimot-
tagare eller kortvagsoscillatorer,

v
ooV

240V

TikL S0 P/g

Likriktaren sedd
underifrin

apparater didr spinningen i allménhet
haller sig under 100 volt och dir den
sjunker vid nimnvird belastning.

En siddan hir likriktare ger livsfarlig
spanning och strommen récker till for
att kunna &stadkomma eldsvidor under
ogynnsamma forhallanden. Framfor allt
ska obehoriga, nyfikna smésyskon och
andra, héllas frin grejorna.

Likriktaren har forsetts med nit-
strombrytare och nitsikring. Trots det-
ta bor man Gvertyga sig om att de sik-
ringsproppar vid vaningens elektricitets-
mitare som hor till det vigguttag man
anviander ej har for hogt virde, 4 ampe-
res proppar bor det vara. Conny.

Materialforteckning

T 1 st, niittransformator typ NT 550 el. likn.
primiirt 110, 130, 150, 220 och 240 volt 50 p/s,
sekundiirt 2X300 volt 60 mA, § volt 2 A,
6,3 volt 3 A, med mittuttag.

V 1 st riir 5Y3GT (6V4G, 80, m, f1.), med rir-
hiillare,

Dr 1 st. silrossel typ SD 76, 12 Henry 75 mA.

C 2 st. kondensatorer, elektrolyt-, 16 mikro-
farad 450 volt,

R 1 st. motstind 100 kiloohm 2 W.

S 1 st, vippstrémbrytare, 2-polig,

F 1 st. finsiikring 5X20 mm 1 A 250 volt med
hillare typ Wickman,

L 1 st, signallampa 6,3 volt 0,2 A med hil-
lare.

Stickkontakt, niitsladd, polskruvar, ev, niit-

spiinningsomkopplare, skruvar, muttrar m, m.,

kgppllngsmaterinl och alumininmplit till

kfipa.

Det béista smatipset

Enkel lampfot

De flesta av oss har vil nigon ging

provat pa att tillverka en lidslampa
och kanske som jag funnit det svirt att
skaffa fram en ldmplig fot till konst-
verket. Jag har klarat problemet si, att
jag kopt en takbricka till elektrisk ar-
matur, det finns siddana av bakelit i oli-
ka storlekar. En siddan bricka rymmer
bade strémbrytare och barlast och har

. Dr
= 700 -
B wle =le 3co-4o0V
== = e HMAX &0 mA.

T~ eav

VAXELSTROMG- «
AT Y.
18 v
[
= s 3wV

Likriktarens kopplingsschema,

dessutom férdelen att vara forsedd med
gingad nippel ordentligt fastgjuten. Till
barlast passar exempelvis en jarnbricka
och den kan hillas pd sin plats med en
triabricka fiastad med sma skruvar i kan-
ten pa takbrickan.

Sven Lagrander.

Méinadens 50-lapp till Goteborg

I enlighet med sitt tidigare lofte ut-
betalar Teknik for Alla utdver vanligt
honorar 50 kronor for det bista sma-
tips som publiceras under minaden. Den
forsta 50-lappen — for april — gick till
Gotland och den andra — f6r maj — gér
till signaturen Ham fran Géteborg for
tipset Automatisk bevattning av kruk-
viaxter, vilket publicerades i nr 10.

I fortsittningen kommer 50 kronor att
utbetalas varje manad, varfor det giiller
att omedelbart sinda in tipsen om Ni
onskar utoka semesterpengarna. Det gor
Ni under alla féorhillanden om tipset an-
ses viart att publiceras, ty utidver pris-
summan betalas vanligt honorar for var-
je infort bidrag. Nagon bestimmelse om
hur tipset ska presenteras eller vad det
ska behandla finns inte, utan huvudsa-
ken #r att det kan komma lisekretsen
till nytta. I april var det ett kemiskt tips
utan illustration som belénades och den-
na ging dr det ett “hemtips” med teck-
ning.
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Ruben E. Ostlund

Robust sportiiskeb:t

— Andra avsnittet

=

Ruben E. Ostlund fortsitter hiir
beskrivningen av den robusta
sportfiskebdt som han ritat for
Teknik for Allas riikning. Baten
kan med smi indringar, som ocks
kommer att behandlas i tidning-
en, dven anvindas som utflykts-
och familjebit. Beskrivningen har
gjorts-utforlig da den ritade baten
hidr far utgora grunden for en
snabbkurs i batbyggeri.

W o

I forra artikeln lamnades en redogdrelse

for vilka verktyg som batbyggaren
behover. Nu ska vi overga till en be-
skrivning av hur de olika arbetstempona
utfors.

Det forsta arbetet bestir i att rdkna
ut materialatgangen. Framfor allt 4r det
virket som i detta fall ska dgnas upp-
marksamhet, ty detta maiste ang- eller
vacuumtorkas innan det far anvindas i
batbygget. Torkningstiden kan ibland bli
ratt lang beroende pi hur hart engage-
rad trafirmans torkningsanldaggning ar.

Darpa foljande fas i arbetet blir for-
storingen av linjeritningen till full skala,
det sé kallade utslaget. Detta arbete be-
star alltsd i att rita en likadan ritning,
som den i liten skala utforda linjerit-
ningen, fig. 4.

For att batbyggaren ska slippa ifrin
det tidsédande arbetet med uppmitning-
en av alla linjerna p& ritningen, brukar
konstruktoren goéra en s. k. utslagstabell
fig b, pa vilken linjeritningens alla fixe-
rade punkter finns direkt mattsatta.
Dessa métningar, som konstruktéren gor,
maste utféras med yttersta noggrann-
het. Trots detta kan det and4 bli nigon
vantur, som batbyggaren maéaste justera
nidr utslaget ritas. Sddana smafel beror
inte pd nagot fusk eller maiatfel fran
konstruktorens sida. Ritningen gérs all-
tid i liten skala och linjerna, hur fina de
dn ritas, representerar dock nigon del av
en millimeter. Ar linjen 0,5 mm tjock si
uppstar latt en felmatning pad £0,5 mm.
Fran ritningens skala, exempelvis 1: 10,
betyder en siidan felmatning 0,5 cm.
Lat det bli +5 mm pd ett stidlle och —5
mm pa ett annat, si sdger det sig sjalvt
att en siadan avvikelse frdn den rena
turningen syns utan svarighet. Ja, den
framtrader som en riktig puckel pa lin-
jen. Later man detta fel bli kvar si kom-
mer den fiardiga baten att bli bucklig.

Utslaget betyder alltsd en forstoring
av hela linjeritningen med alla dess lin-
jer. Spantarealkurvan utgor dock hirvid
ett undantag. Den behéver béatbyggaren
inte ta med pa sitt utslag. I ovrigt ska
alla linjer med. Jag har sett en del
amatoérbatbyggare som endast ritat upp
spantrutan i full skala. Gér man pa det
siattet kan man inte lita pa att béaten
blir riktig. Smafel i langskeppslinjerna

U/.r/a_g.r/aé e/l Ll ritr nr Svy

Span? nr prl/12]3]v 516|789 [r0]n |t
Reling 1/80//28 /080 |/0%0| /005|980 | 960| 950|945 | 948 | 255 970 | 985

3& Spunning — [3%] 23] /7| o 5| 25| 57| 15| /80| 2/3| 256|282
X | AClens wunaerkant| ~ p273\+ 32|-46|-48| -65 -55| -43|-26|+ 0| — | — | —
\;s.__ /'_ﬂ/;_erkqn/ = |4#5| /85| 95| 65| 65| 82| /¥ | /58| 266|275 | 3//|333
N| Vertikas /1 | - | 60| 395| 272| 200 /62| 14¥| 14| /65 | 198|237 278 | 306
“ 2 = |982| éoo| 444|345\ 282 240| 22/ 224 245 275| 3/2 |339

| Reling N - fsoj 776 674 ?z/[ 95' 955\ 948 | 932|895 235 745 msj
ve 7/ ~ | 3351 627 769| 858 /2| 940 | 948|937 | %3 | 870 | 8/6 | 77é

| -2 |- [sen| | érs| 7o) svo| 9z a1y | v | 694|859 61y |76
S5l AR ~ | /66| 3/%| So0| ¢4¥| 753|826 p;s__a_ﬂj_iéia_za 770| 735
2N v 4 — | 83| /96| 352 495| é/7 | 7/0 | 770| 790|768 | 704 | 698 | 533
8 ~ | 28| /05| 2/2| 3/6 | 5 | 500 | 540 | 580| 572|298 — | —
. — | = | 50| w#| 125] 225|256 | 2¢0| r80| — | = | = | =}
U vjagona’ z — |53/ 786] 912|990 | 1041 | 1070 | 1075 | 1080| 1050 | 976 | 87¢ | 778 |
0 " Z — | 395 638| 770| 870 | 945 | 995| /025 /053 /022 | 990 | 920 | 873
¥ br7g — | 26/ 4’5’3 .5:63 539 s’s’/:;'z# 73.9., A3/ 71y | 680 | 6/0 | 580

= | — /56337 | w3 | yz0| 500 s06| 495 469| 34| 390|378 | 273

Hoydmarien Fran baslivier

(R filliwerd’

Bredodmarier fran centrum/ rryen.

Matien 19ona ufanpd bordldgeningen, vars {/ocklek frandrages po mallarna.

Fig. 5.

Utslagstabellen innehiller alla mitt som erfordras for att rita upp biten

i naturlig storlek.
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Flg. 6. Hiir visas hur ett smalt ri hills in-
spiint vid uppritningen av ett spant i spant-
rutan. Riets liige fixeras medelst tradspikar.

kommer pa det sdttet inte fram. For att
vara siaker pa att hela skrovet blir juste
méiste alla lingskeppslinjer i plan och
profil slds ut och varje linje turas med
stor omsorg. Till spantrutan G&verfors
den forst efter noggrann kontroll. Ling-
skeppsutslaget behover batbyggaren for
tillverkning av mallar till kol och stivar
i naturlig storlek, men justeringen av
linjerna har framfér allt den funktion
att det fardiga skrovet ska bli utan vank.

Arbetet med utslaget idr tidsodande.
Men ett val turat utslag underlittar
i hog grad tillpassningen av alla delar
under sjalva batbygget, varfor man far
valfortjant 1on for den nedlagda mddan.

Batbyggaren kan inte, i likhet med
konstruktoren, utfora sin stora ritning
av baten pi ett vanligt ritbord. Hans
arbetsbord bér vara minst lika langt som
baten — helst en meter lingre i.var
ande — och bredden diarefter. P4 stiorre
yachtvarv finns alltid ett finhyvlat golv
for detta dandamal och dir ritas utslaget
direkt pa golvet. Amatdren har inte till-
gang till sddana finesser. Han far klara
sig med enklare medel. Golvet far ju ock-
s4 for honom bli arbetsplatsen, men han
far tacka det med ett papper, pa vilket
utslaget ritas. Papperet som anvinds
ska vara av god kvalitet, sidant som
inte krymper och sviller altfor mycket
vid temperatur- och fuktighetsviaxlingar.

Man bérjar med att rita batens profil.
Men innan batformen fistes pA papperet
méaste det ndatverk av linjer, som repre-
senterar vattenlinjer, spant och baslinje
forst ritas. Darvid borjar man med bas-
linjen, lingst ned pé profilritningen. For
att pa ett enkelt satt fi4 en rit linje
anvander man sig av ett kritat snore,
som spanns lings papperet pa golvet.

I var dnde av baslinjen slir man in en
tradspik till en liten del i golvet. Mellan
dessa bagge spikar spdnns kritsnoret.
Sedan det dr vil spant gidr man till mit-
ten av snoret och lyfter det ratt upp
samt later det sedan med en knidpp falla
ned pa golvet. Kritan som di slis av
fran snoret fastnar pa papperet och bil-
dar en alldeles rit linje. For att den pa
detta sdtt erhallna r#ta linjen inte ska
utplanas fyller man i den med blyerts.



Fig, 4. Linjeritning till sportfiskebiten. Planrit-
ningen aterfinns nederst till viinster. I denna visas
relingen och vattenlinjerna i plan samt de utfiillda
diagonalerna, Ovanfiér planritningen profilen, som
bl, a. visar kilens och stidvarnas form, Lingst till
hdger iir spantrutan och under denna skalan.

Diarvid anvinder man en 2 4 3 meter
ling ritskiva — linjal — och strecket
dras med snickarpenna. Vanlig blyerts-
penna haller inte. Sedan ritar man upp
alla vattenlinjerna pi samma satt.

For att fa vattenlinjerna pad exakt
det ridtta avstindet fran varandra ritar
man, vinkelritt mot baslinjen, de bagge
linjer som representerar for och akter.
PA dessa bagge linjer avsidtts nu matten
mellan de olika vattenlinjerna, vilka finns
angivna till hoger om spantrutan pd linje-
ritningen, Med hjdlp av kritat snore
knipps nu alla dessa linjer och fylls se-
dan i med blyerts. Dérefter dras alla
spantlinjer upp, med de avstind som an-
ges pa lnjeritningen. Det dr mycket vik-
tigt att spantlinjerna blir absolut vin-
kelrdata. En mycket liten avvikelse fran
den rita vinkeln kan spoliera hela ut-
slaget. Alla matt pa utslaget ska vara
exakta. 500 mm far inte gbras till 498
eller 503 mm. Sadana sma avvikelser ar
nog for att utslaget ska bli felaktigt och
svart att tura.

Som nyss sagts maste alla spantlinjer
vara absolut vinkelrita mot baslinjer och
vattenlinjer. Lampligaste verktyg fir
att uppna denna precision dr en kraftig
vinkelhake, med armar om drygt en me-
ters lingd. Vinkelhaken gor man sjalv
av rathyvlat, tunnt malltrd. Rétvinkeln
ska justeras till den dr absolut riktig.
Enklaste siittet att kontrollera detta ir,
att dra upp en linje och diarefter vinda
vinkelhaken. Med dess ena ben mot sam-
ma rita linje som forut dras en ny linje.
Faller de bida linjerna samman &4r vin-
kelhaken riat. Gir de diaremot ifran var-
andra i endera dnden si miste vinkel-
haken justeras. Man kan ocksa med hjilp
av passare rita en ridt vinkel. Denna
konstruktion fick man ldra i skolan och
den torde vil sitta kvar i medvetandet
hos de flesta.

Sedan alla spantlinjer och vattenlinjer
ritats overgdr man till sjilva skrovlin-
jerna. Dérvid dr det godtyckligt vilken
linje man borjar med, men vanligast dr
att sprang- eller relingslinje ritas forst.
Dédrvid mirker man férst av alla hojd-
matt fran baslinjen och avsitter dem pa
respektive spant. Matten tas givetvis
frin utslagstabellen. De midrken man pi
detta sitt far fram, sammanbinds med
en linje, vilken ska ha en alldeles jamnt

(Forts. pa sid. 22.)

| KS/en utvidgas vid propelleraxin.

Flg. 7. Detalj av spantrutan, som visar olika
snltt av kilen,
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Att bygga en racer

Bl. a. om Cx-koefficienten

Hiir foljer 8:e avsnitten av vart
racerbygge, som upptar en del rad
och anvisningar ang. koppling,
viixellddor och karosseriutform-
ning, Tidigare avsnitt i nr 26 1950,
8,4, 7 8 9 och 10 1951.

Viktiga organ pi varje bil och fram-
forallt paA en racer av vad slag den
vara ma &r koppling, vixellida och
bromsar. Kopplingen ar for det mesta
av torrlamelltyp — mig veterligt har det
blott i sportklass funnits en eller annan
vagn med hydraulisk (turbin-) koppling,
t. ex. i Bill Cummings tva stora Cadillac
rid Le Mans 1950. Om man sedan viljer
en enkel- eller flerskivig koppling kan i
stort sett vara en smaksak, huvudsaken
ir att dimensioneringen blir tillrdcklig.
Fabriksbyggda racers har emellertid for
det mesta kopplingar av flerlamelityp,
vilka ldttare later sig mandvreras utan
forslitning och ur véaghillningssynpunkt
riskabla hugg, di motoreffekten dr hig.

Betriffande val av vixellida dr me-
ningarna delade mellan & ena sidan fore-
sprakarna for de klassiska racerladorna
med rakskurna drev och utan varje form
av synkron samt de mer moderna for-
valjarlddorna av fabrikat sidana som
Wilson och Cotal. For den som en ging
lart sig bade ett riktigt dubbeltramp och
att “kdnna varvet”, si att vixlarna fak-

Fig. 2,

pi dessa tva bilder, Cx-koefficienten fér luftmotstindet hos de olika
vagnarna aterfinns i texten,
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Ett antal olika ntformningar av karosserierna demonsireras

tiskt flyter in utan koppling, si bju-
der det forstnimnda systemet inga sva-
righeter utan &r att rekommendera
frimst ur kostnadssynpunkt. De prese-
lektiva ladorna stiller sig avseviart dyra-
re och har dven (tyvidrr inte si sidllan)
en viss beniigenhet att kringla. Av de tva
preselektiva typerna #r den elektromag-
netiskt arbetande Cotal-ladan enligt mitt
formenande mest praktisk, framforallt
pd grund av sin forhallandevis ringa
vikt, kompakta uppbyggnad och ldtthet
att manovrera — -

Betriffande bromsarna &ir det allra
viktigaste, att dessa under alla férhdl-
landen ar effektiva. Pa alla storre tév-
lingsvagnar tillrdds hydrauliskt verkande
fyrhjulsbromsar, dartill helst av sadant
utforande att man utnyttjar tva cylind-
rar pd varje hjul. Dessa cylindrar bér
di forndmligast paverkas av tva skilda
hydrauliska system, varigenom siikerhe-
ten avsevirt okas. P4 500-racers kan un-
der vissa forhallanden bromsar endast
verkande pd bakhjulen ha sitt berittigan-
de — men sidana bromsar ar icke till-
latna for TT- eller GP-lopp utan endast
pa smi jordbanetdvlingar, dir de ocksé
alltmer kommer ur bruk. Mera om brom-
sar och bromsverkan féljer i artikeln om
racerns allminna berdkning.

En del som ibland édslas alltfor mye-
ken omsorg pd och dessemellan pa det
rysligaste forfuskas av amatorbyggarna
ar karossen. Den ska i gorligaste mén
uppfylla tre krav: stabilitet, ldtthet och

Fig, 1 visar den synnerligen eleganta utform-
ningen av den tjeckiska, svansmotorfirsedda
lilla Tatra-sportvagnen.

indamélsenlighet bide exteriért och in-
teriort. De tva forsta fordringarna upp-
fylls littast genom att anviinda alumi-
niumpldt av ungefir 1 mm tjocklek.
Aven jarnplat kan givetvis a.nvandas,
men vikten blir di inte s& gynnsam i
forhallande till plitens grovlek. Betrif-
fande dndamailsenligheten fuskas ocksd
en hel del — dvs. man planerar och be-
riknar inte bygget i den utstridckning
som skulle vara onskvirt. Dels fordras
ju, att foraren har god rorelsefrihet i
sittrummet — en rérelsefrihet som ska
tillaita alla mandvrer utan att andra or-
gan for den skull kommer i viigen. Dels
giller det att utforma karossen exteriort
sett pa siddant sitt, att den utgir minsta
mojliga luftmotstdnd — ett forhillande
som -helt dar beroende av den aerodyna-
miska Cx-koefficienten. En aldrig si
kraftiz motor ricker under vissa om-
stindigheter inte alls till att ge vagnen
hog toppfart, under foérutsdttning att
karossen har ett hogt Cx-virde — me-

(Forts. pd sid. 20.)




”Mina 87.000 mil har Iirt mig...”

Han har kort i trafik mer dn 26
ir. Snart 9o.oco mil har han bak-
om sig. Han vet vad han talar om:
»Goodyears minneslista ir vird
mycket pengar. Den som kort si
linge som jag, vet vad man kan
spara pd att virda vagn och ring-
ar och att kora ekonomisktx.

En minneslista

om ringarnas och vagnens
vird samt ndgra rid om
ckonomisk kérning.

En tidning for Er

som har intresse av artt
folja utrvecklingen inom
ringbranschen. Intressan-
ta artiklar, nyheter, vir-
defulla tips.

Ni fdr dem genom Goodyear-firsiljaren

Det finns satt att halla
hilkostnaderna nere

® Att ringpriserna ir hoga — det ir lika tra-
kigt for oss som for Er. Goodyear vill gora
bra ringar till ligt pris. Kvaliteten hiller vi,
men hogre ravarupriser och Ioner gor det nu
omdijligt att halla priserna nere. Det finns i
alla fall sitt att hilla kostnaderna nere —

ringarna at Er.

ndr det finns reservring ...

Skiftning okar livslingden
for EDRA ringar

S& bhir skiftar man, nir vagnen L3t Goodyear-mannen regelbundet gora en
har 4 ringar . .. oversyn av Edra ringar. Hir 4r bara ett
exempel pd hur han kan spara pengar at Er:
Ringarna bér skiftas inbordes — det ut-
jimnar slitaget och ger ringarna stérre livs-

lingd. Goodyear-mannen skiftar girna

vi kan hjilpas 3t att fa ut fler mil ur ringar-
na! Goodyear har sammanstillt en minnes-
lista om ringarnas och vagnens vird, kom-
pletterad med nigra rid om ekonomisk kor-
ning. Ni fir den hos Goodyear-forsiljaren.
Lis »Motormannens KOM IHAG»... fdlj
riden ... hill kostnaderna nere!

_GOOD/YEAR )
AN, RINGAR

jaren — han ger Er

Kom ihé’g — kom i tid_ det ’Dimzer Nl pa".’ ringrdd och service | %Afﬁ;\“_./;

N



| Om Cx-koiffienten |
(Forts, fr. sid. 18).

dan & andra sidan en jamforelsevis liten
motor i ett vil utformat bygge kan na
forvanansvirda hastigheter. En nirmare
utliggning av denna berdkning foljer

RES PA SEMESTER

— men glém inte att forst fornya

PRENUMERATIONEN

TENEo

Nordens stérsta och dldsta tidning for
populirteknik, modellbygge och hobby.

Ingfindes till Teknik fér Alla, Box 3137,
Sthlm 3, i slutet kuvert, frankerat med 20
dre Avgiften uttages mot postforskott.
Undertecknad prenum. hirmed pd TfA fir:

Helir 14: — Halvar 7: 50 Kvartal 8: 75

frin den 1/...... 1851
Markera det Ni énskar.

Namn :

Bostad :

EOREATIE * cops s it B TfA 11

Katalog nr 5

Innehfller massor av oli-
ka modellplan, motorer,
verktyg och material.
Balsa och #kta Dunlop
gummisnodd stindigt 1
i lager.

HAGLUND & Co. °
Modellflygindustri
HOFORS s« Telefon 820

TORE

Sina mig katalog n:r 5, 40 Yre
. bitogas § frimirken, s

mmn veees0esesr oo se .
: ml'..l.l.........
LAmss e L

UPPFINNARE!

Lat ej uppfinningen bli détt kapital.
Vi hjiilper Er med patentsiikning och forsiilj-
ning, Prisuppgifter och upplysningar gratis.
Skriv eller ring till
Uppfinnarnas Firsidljnlngscentral
ing. H. Skild, Fastlagsviigen 39, 1 tr.,
Stockholm 32, Tel, 4556 99,

Det biista smatipset:

Fender till smabatar

WA

™

il

" ven mindre batar bor ha fendrar ut-

lagda nir de ligger bredvid andra ba-
tar eller vid en brygga. DA de vanliga
typerna dr relativt dyra beskrivs hir ett
satt att tillverka en billig och bra typ.

Det finns nu i marknaden en sorts
plastslang, som ar refflad pid ytan och
transparent-gul till fargen. Kop sa grov
slang som mojligt. Dela den 1 lagom
langa bitar, forslagsvis 25—30 em.
Borra ett 4 mm héal vid ena #nden och
trid fran var sida in en bit bomulls-
garn, som knyts till en 6gla med knu-
ten inuti slangen, sa far ni en prydlig
och dndamalsenlig fender. o

Sammankoppling av axlar

Det kan hdnda nigon ging att man har

behov av att sammankoppla tva ax-
lar, och det gor man lika enkelt som ef-
fektivt genom att ta en bit gummislang
med samma eller nagot mindre diam. an

ocksa i artikeln Racerns allmédnna berik-
ning. Fig. 2 i detta avsnitt visar ett an-
tal olika karosseriutformmingar och har
nedan foljer dessas olika Cx-virde:

A Bugatti 1923 0,65, B Tank Chenard
1924 0,52, C Claveau 1924 0,26, D CH.
Mauboussin 32 0,22, E Delage D8 1933
0,83, F' Citroén 1934 0,60 G 402 Peugeot
1935 0,68, H Chrysler 1935 0,50, I Peu-
geot Andreau 1937 0,28, J Bugatti 1936
0,61 K Bugatti Tank 1936 0,40, L Del.
Labourdette 37 0,33, M Lineoln 1939
0,60, N Sp. Wimille 1947 0,23, O Mathis-
Andreau 1946 0,22, P Claveau 1946 0,29,
@ Renault 4 Ch 1946 0,42, R Simea Gor-
dini 1947 0,45, S CTA Arsenal 1947 0,55,
T Grégoire 2 lit 1947 0,32, U 203 Peugeot
1947 0,56.

B. Zanoni.

Begir vir studiehandbok!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola, Ingenjors-,
Maskinteknlk med verkstadsteknik. Teleteknik med radio- och radar-
teknik, Liga levnadskostnader: c¢:a 100 kr ligre pr mfn, 4n 1 Stock-
holm och Goéteborg. Moderna kursplaner. Histterminen béirjar 1 sept.
Angly fack, praktik, flder m, m_ Afton-

skoleelever erhilla arbete. — Aberopa denna tidning,
Murmiistaregatan # A. — Kiping,
INGVAR LILLIEROTH, Clvillngenjér. Rektor.

verkmiistare- och fiirmansexamen.

— Tel. 113 186.
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axeldiametern och trida den over skar-
ven. Gummislangen bor helst ha vivin-
ligg. Sa sdtts tva slangklimmor pa var-
dera #mden av slangen och dras till or-
dentligt. Denna axelkoppling gar tyst och

Slang- |7 | * gummi-

kl amrﬁa"r@ -@ gs lang
| E
axel = axel\

fint, och #r billig. Se till att skruvarna
4 slangklimmorna blir p4 var sin sida
om axeln for eljest centrerar inte kopp-
lingen. Sdtt skydd o6ver innan nigon
olycka har hint.

G. Ost.

Bonpall for ringa kostnad

. d
l-i-‘ :_’ ‘;Z
Fm A IL
Material: 1 bradbit ca 13202 cm.

1 st. lattviktsinnerslang, 1 bit presen-
ning el. lider ca 503<30 cm.

Saga till bradan och listen, den senare
genomborras, varefter den spikas fast pa
bridan. Skruva fast de tva detaljerna
enl. fig. III och IV samt en dragrem
(fig. IV). Spika didrefter fast presen-
ningen ev. lddret vid ena lingsidan, dir-
efter vid den andra, men se till att
slangen far ordentlig plats. Stoppa sedan
in slangen hopvikt enl. fig. V. Spika s&
fast gavelsidorna och pallen #r klar for
anvandning.

P. G.

Spole av kasserat radioror

m man pa ett trasigt radiorsr tar bort

glaskupan och innehéllet i denna kan
man genom att linda ett antal varv av
Cu-trdd kring sockeln pi roret, gora en
mycket bra spole.

Finessen med en dylik spole dr att om
den sitter i en vanlig rorhallare, kan
man byta ut den mot en annan och sa-
lunda erhéalla hogst varierande frekven-
ser. Spolens dndar kopplas till exempel-
vis glodtrddens kopplingsstift i sockeln.



Hela
snabbgénget
kdpte

nya Husqvarna med Novovixel

Nir Husqvarna forra 4ret lanserade Novovixeln var dess fram-
ging bland ungdomen sikrad p3 férhand. Antligen hade den
kommit den perfekta, odmma cykelviixeln som utan risk kunde
sittas i hinderna dven pd den mest hirdfore speedwayhjilte”.
Man kan vixla stup i ett, om sd vore miljontals ginger. Ty
Novovixeln fungerar lika oklanderligt och i alla situationer

dven mitt i en uppférsbacke, medan man trampar som vanligt.
Handbroms ir &6verflédig, bromsning sker med pedalerna som
pd en cykel utan vixel. Pojkar! Ni mdste absolut titta litet
nirmare pd nya raciga Husqvarna med Novovixel — Husqvarna
2-speed. Cykelhandlaren demonstrerar den girna.

Husqvarna Sport —
1951 érs favorit

Det finns inte en cykel i
marknaden som #r ldccare,
snabbare och samridige star-
kare in Husqvarna Sport av
littmetall och krommolyb-
denstdl — drets favorin i
alla "snabbging’’.

'

skydds on
Special- Ortopedalen "Radardgat”
Pﬂke"‘la“ﬂl’eﬂ ger foten ett stadigt Premiir for Sverige.
med enhandsgrepp. -halkfritt fiste ge- Finns som standard
Lyftes bakre bygeln nom att trampytan pd alla vira ung-
filjer den frimre dr  bredare utdr. domscyklar. Ming-
automatiske med. Ortopedalen iar dubbelt effekrivare
Man har siledes strmlinjeformad in ettt “katiiga',

och pressgjuten i
rostbestindig, hall-
bar ldttmerall.

alltid en band fri,
nir paketr skall lig-
gas mellan byglarna.

YFdr pd det wvarmaste rve-
kommendera

N. MALM

Delsbo alltid fungerat perfekt —

~ ibland till min _[drvdning,
-~ mir jag wvarit vdrdslés med
- vaxlingen.’

Det giv dubbelt si Litt pa

ett anytt Husqvarna-
bidrag ¢ill Gkad
trafiksikerhet.
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Tva harvatten
& spamma flaska

MEDICINSKT
Stimulerar hir-
botten, motar-
betar mjill och
innehiller vil-
girande choles-
terin,

BINDER HARET

men bibehiller
det mjukt och
paturligt utan
ait smeta,

PALMOLIVE

dubbelverkande hé&rvatten
olika fetthalter och storlekar.

Mammui-tévling i
Eriksdalshallen

MRK Getingarna inbjod Kristi Him-

melfardsdag landets modellracerklub-
bar till en nationell tdvling utan publik
i Eriksdalshallen.

Utan tvivel bor denna slutna tdvlings-
form utan publik vara den idealiska med
nuvarande stora bredd pad modellracer-
sporten. Trots att mdnga av de stora ka-
nonerna saknades pa tavlingsbanan, var
det inte mindre #n 47 deltagare, som i
nio timmars tid gjorde en trdningsstart
och tva tdvlingsstarter. Eriksdalshallens
golv var uppdelat i tvd banor, en for de
stora och en for de smi vagnarna, och
vid bida banorna var det elektrisk tid-
tagning.

Ett svenskt rekord noterade Arne Zet-
terstrom i 2,5 cc dieselklassen med 103,97
km/tim. Motorn dr en Elfin 2,49 inbyggd
i en Alfa Romeo. Sméklasserna hade for
ovrigt tillsammans 30 deltagare. Ett an-
nat svenskt "rekord” sidg ocksd dagens
ljus, det var Bengt Abrahamsson fran
Visteras som med den svenskbyggda mo-
torn "Comet 10" 1 stromlinjeklassen nad-
de goda 158,11 km/tim — alltsi det
snabbaste som gjorts med en helsvensk
modellracerbil.

RESULTAT,
Specialklnss:
1) Erik Smedberg, Octan .............. 168,77
2) Lennart Forslof, Giivle ... i

3) Roland Wahlsgtrim, Humlor
4) Lennart Jansson, Oetan .

5) Kjell Martens, Octan ...
Katalogklass:
1) Roland Wahlstréim, Humlorna ...... 172,42
2) Roland Karlsson, Gaddarna ........ 145,5G
Strimlinjeklass:
1) Arne Lundberg, Octan .............. 169,78
2) Arne Zetterstrom, Octan ............ 168,60
3) B| angt Abranhamsson, Humlorna (5\

o) o e T ) NS 158,11
4) “ illy Liith, Octan ....... .. 1353
5) Gosta Johansson, Octan 132,8
Mite A:
1) Tore Wolff, Getingarna ............ 99,9

tid 14,50

Fordringar:

ej 18 ar.

Férmdner:

uthildning.

ASEA VASTERAS e
anstiller under maj méanad aspiranter pd e]evp]nsﬂ'r i den
3.4riga utbildningen for kvalificerale yrkesuppgifter pa

facklinje for maskinarbetare, lindare, plaislagare och
montérer, som birja l:a veckan av oktober 1951.

Undervisning: praktisk-teoretisk-produktiv med halvdags-
skifte — omviixlande, lirorik och efter moderna, in-
tresseviickande metoder.

med goda betyg fullgjord folkskola. Bista re-

kommendationer frin vederhiftig person. Fyllda 14 men

Minst 4 ménaders viil vitsordad verkstads-

praktik som aspirant vid ASEA i Visteras.

kostnadsfri yrkesutbildning och enl.
stiiderna giillande normer (timp. 67—116 ére beroende
pd enst. dlder) samt dirtill flitpremie. I min av tillging
inkvartering pd pojkhem till gjilvkostnadspris.
Ansékan om intride i Industriskolan atf6ljd av betygs-

avskrifter och ref. skall vara skolans exp. tillhanda fére den

1 juni 1951 och aspirantansiiillning pdborjad senast under

maj méinad, om dispens ej limnas f6r avslutande av annan

Upplysningar samt anmilningsblankett kunna erhillas
fran skolan, ASEA:s Verkstadsanstiillningskontor, Stora gatan 7,
Viisterds, samt frin niirmaste arbetsformedling.

for verk-
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Trimningstavlingar pa provbinken

Den av Teknik for Alla, AB E. Krens-

ler och civ.-ing. Folke Mannerstedt ge-
mensamt bekostade provbinken for de
trimmande motorcyklisterna kommer i
sommar att utnyttjas for trimningstiv-
lingar. Detaljerna dr dnnu inte helt kla-
ra men meningen #r att i tre klasser for
standardmaskiner sitta upp ett forsta
pris pad 100 kronor till den som bist
lyckas trimma upp sin motor. Narmare
detaljer kommer i nista nummer men
vi har redan nu velat meddela saken si
att de som aspirerar pid priserna kan
borja att undersika sina motoreyklar
med tanke pd den kommande tivlingen.

Provbinken, som presenterades i TfA
nr 7 1950, star naturligtvis redan nu till
forfogande for den som vill prova sin
maskin. P4 denna bink finns méjlighet
att ta ut allt motorn kan ge utan att
upptrdda som en terrorist pa allminna
viagar. Forutsdttningen #dr naturligtvis
att nagra stycken anmiler sig sa att
proven kan sammanforas en kvill. Upp-
Iysningar kan erhdllas hos Teknik for
Alla och AB E. Krensler.

2 Nits BIook - DotB cocimineernsie 99.2

3) Erik . Kbénig, Getingarna ......i..... ™,6

4) Gunnar Philipsson, Mite Stars ...... 73,1

Diesel 10: :

1) Harry Fjellstom, Octan ..........u. 102,32
tid 14,14

Diesel 2,5

1) Arne Zetterstrim, Oectan - (svenskt
PEROIA) e ¢ o ph s e e e 03,97
tid 13,03
2) Bernt Ahlstrém, Getingarna ...... 81,8
3) Bo Hansen, Caster I ......couvivaa 724
4) Bo Hansen, Caster II ............ 710
tid 20,10
§) Sven Hansen, Caster ...........:.. 71,0
tid 20,14
6) Lars Lundqvist, Solna ............ 70,0
T): O Modin, SoWR .. . .iivises csaes 67,9
8) Gunnar Bergd, Caster ............ 63,5
0) Lars Thermaenins, Caster I ...... 60,9
10) Lars Thermaenius, Caster II 0,0
11) Bo Trysén, Solna .......co0veennnes 59,8
12) Jurl Winberg, BolMA . ......i.. . 54,5
13) Ingemar Tommos, Mite Stars ...... 40,0
tid 33,0

Robust sportfiskebat
(Forts. fr. gid. 17)

fortlépande kurva — ren turning, som
bitbyggaren siger.

For att kunna rita denna kroklinje an-
viander man sig av en riathyvlad furu-
ribba, vilken pa DbaAtbyggaresprik gar
under namnet 7i. For sadana linjer som
relingslinjen och vattenlinjerna, som har
relativt liten bukt, anvinder man styva
rin, ea 1X3 a 1X4 cm, vilka liggs pa
flatan. For spantrutan och andra, mera
krumma linjer, anvinder man sig av kle-
nare rin, 1,6X1,6 & 1X1 cm, ja till och
med sa klena som 0,6X0,56 em. Dessa
klena rin brukar man ibland hyvla ned
s4 att de blir tunnare i andarna eller mitt
pa, beroende av var linjerna har sin
minsta krum. Rina som anvidnds for
langskeppsutslaget bor vara minst 1 m
lingre an de linjer som ritas, eljest blir
inte avturningen mot dindarna riktig.

Rina spikas till golvet med klen trad-
spik. Spiken ska dock bara fidsta i gol-
vet, ej slas helt ned genom riet, De klena
rina kan dock inte fidstas péa detta sitt,
ty da spricker man dem. Dem héller man
darfor i lage med hjilp av tyngder eller
ocksa fixeras de med spikar, som place-
ras pa bida sidor om riet. Se fig. 6.

Vid de miirken, som man avsatt for
relingslinjen, bénder man in eft grovt




ri och fidster det mot golvet. Kurvan
justeras darvid, si att den blir korrekt
och sd jimn som mojligt. En eller annan
spik méaste didrvid dras upp, sd att riets
egenspanning nyttjas for att turningen
ska bli ren. P4 detta sdtt kan man f3
flytta spikarnas infiastning mot golvet
flera ganger innan linjen Ar som den
ska vara. Niar man dr nojd med linjen,
dvs. dia ogat inte kan uppticka nigra
felaktigheter, da, men forst da, ar linjen
klar att fdsta pa papperet med en skarp
blyertslinje.

P4 detta sitt fortsitter man sedan med
linje efter linje i profilen och, nar den
ar klar, 6vergdr man till relings- och
vattenlinjer i planritningen samt till dia-
gonalerna.

Nir sedan alla langskeppslinjer dr ri-
tade dr det tid att overgd till upprit-
ningen av spantrutan. Limpligaste un-
derlag att rita denna pa #r en ljus tri-
fiberplatta. Denna &r plan och ldtt att
rita pd. Den ar dven oom, vilket ar av
virde di mallarna ska tillverkas, ty de
liggs pa spantutslaget ett flertal ganger
i och for passning. Om spantutslaget ar
ritat pa papper blir det liatt skadat vid
justeringen av mallarna.

Vid uppritningen av spantrutan av-
satts alla tviarskeppsmatt pa wvattenlin-
jer och diagonaler. Ddrvid anviander man
sig av de justerade matt, som erhills
fran de pd utslaget uppritade vattenlin-
jerna, diagonalerna och vertikalerna. Ju
fler punkter man har, d4 man ritar upp
spanten, dess bittre blir resultatet. Ge-
nom de punkter som man pi detta sitt
far fram, bojs ett klent ri och nir detta

ligger an mot alla punkter, och di visar
ren turning, dras en skarp linje med
blyerts. Vid uppritningen av spantrutan
ska man hélla i minnet, att de snitt i
béten, som #Ar vinkelrita eller i det nir-
maste vinkelridta mot spantet, ger exak-
tare matt &n om vinkeln dr liten. Darfor
ger relingslinjen, de oversta vattenlin-
jerna och diagonalerna de bista hall-
punkterna vid spantens turning. Aven
vertikalerna ger en god precisering av
spantets form i den flatare delen av
botten.

For att underlitta arbetet med mét-
ningen fran planritningen till spantru-
tan anvidnder man sig med fordel av
tunna, ridta ribbor. Dessa liggs direkt
pa planritningen och matten p& det ak-
tuella spantets alla vattenlinjer eller dia-
gonaler kan dia avmirkas pi en géng.
Man slipper da ifrian det tidsédande ar-
betet med att flytta tumstocken for var-
je matt, forst i planritningen och sedan
i spantrutan.

Nir man ritat upp alla spant i spant-
rutan, och did man férvissat sig om att
hela spantrutan ir absolut korrekt, sa
att den och linjerna i langskeppsutsla-
get overallt stimmer overens, skulle man
kanske tycka att utslaget &ar fardigt.
Men det aterstir @nnu ett par saker att
gora innan det dr perfekt.

Linjeritningen #Ar vanligen ritad och
mattsatt till bordliggningens utsida.
Men mallarna eller spanten ska tillver-
kas si, att deras form motsvarar bord-
laggningens insida. P4 spantrutan méste
man diarfor gora avdrag for bordligg-
ningens tjocklek. Det firdiga utslaget

kommer dirfor att forete tvi parallella
linjer for varje spant, diar avstindet mel-
lan linjerna motsvarar bordliggningens
tjocklek.

P4 spantrutan ritar man ocksd.- in
skdrningar som visar kilens och spun-
ningens form vid varje spant. Dessa
sektionsritningar maste goras dirfor att
man, for att kunna tillverka kolen, maste
ha klart for sig dess vaxlande form och
spunningens varierande vinkel utefter
batens hela ldngd. Fig. 7 visar en detalj
av denna del av spantrutan.

Motsvarande sektioner méste dven ri-
tas in pa utslagets planritning, diar det
ar stivens och dess spunnings form som
ska fixeras.

For att ge storre overskadlighet it ut-
slaget och darigenom gora det mera latt-
ldst kan man anvénda sig av fargpennor.
Men yrkesbatbyggaren gor aldrig niagon
sadan kolorering pé sitt arbete.

Modellrallaren rationaliserar
(Forts. fr. sid. 7.)

Byggsatsen innehdller slutligen tva
naturtrogna tunneléppningar, en rulle
metallndt for landskapsbygge och virke
for att stodja nitet, vidare kurvmall vid
uppritning av sparschemat, fem kilo spe-
cialmassa for landskapet sedan nitet
format dess konturer m. m.

Den portabla MINI-PIKE-anldggning-
en blir synnerligen stark men dnda litt,
och den kan utvidgas genom att man
t. ex. koper till a&nnu en byggsats. Det

T e

T * 3 3 n
ORI e

VARFOR SKA' MAN HA" SOLGLASOGON?
F6rutom solstrilarna bestdr solljuset av
osynliga ultraréda och ultravioletta stra-
lar, som om de tringer in i 6gat kan for-
orsaka svarartade inflammationer, Den
risken kan man endast eliminera genom
att bara solglasogon, men kom déd ihdg . . .

— Vilj riktiga, optiskt slipade glas
— vilj U. S. AIR FORCES (amerikanska

flygvapnets) solglaségon

— de garanterar ett fullvirdigt solskydd!
De ér vetenskapligt slipade, polerade och
utprovade, och har den ritta vilsamma
grona fiargen, som bibehéller den natur-
liga firgskalan ofGrindrad. Dessutom ir
AIR FORCES glasigon ytterst eleganta
i utforandet, med bigen i vacker guld-
doublé och skalmar som gir runt 6ronen.

— anvind U. S. AIR FORCES solglasogon

" Skydda Era Ggon
| — tletdyrbaraste Nitiger!

Tinker Ni pA vilka oerhidrda péfrest-
ningar Era dgon utsiitts for i det dag-
liga livet? Inte minst i det starka sol-
ljuset behover de skydd ... riktiga, viil-
gjorda solglasidgon...

Vanliga solglaségon - U. S. AIR FORCES

De wvanliga glasigonen, som #r till-
verkade av fargat fonsterglas, férméar
inte absorbera de osynliga ultrastri-
larna. De tringer in genom glaset,
triffar ogat och kan skada synappa-

| A T -
I :
1 TERMO IMPORTFIRMA, Trollhittan

| Sidnd mot postfirskott

Till aterforsdljare

endast fran oss.

par solglasdgon

ratens innersta mem- . ¥ .

bran, Detta behaver a 38:— — 2 par frakifritt.

Ni  aldrig riskera

med AIR  FORCES Namn _

80]318&. B S S S S G o

Levereras i RS S

e P ey T T e e e e
Postadress . .. . . can

e i o S i S A St )
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Kan de Wumoma,-

AKTUELLT

Radiointervju

— Tala tydligare! Tink pa
att hela svenska folket ska
héra Er!

— Da ska jag allt be att fa
en LAKEROL forst.

vakeroy

— ger klar Léikerol-rost

Cé Lakerol-Bolaget, F. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB. Givl~

Det dr pa kamtiderna

d et beror Vill Ni ha stérre effekt ur Eder bil eller
motorcykel, si 1at oss slipa kamaxeln.

For detta Zindaméal forfoga vi dver en

av civilingeniér Folke Mannerstedt kon-

struerad slipmaskin. Vi utarbeta iven i

samridd med civilingenior Mannerstedt,

effektokande ventildelar till bestidllda axlar.

ags
2 AKTIEBOLAGET E. KRENSLER

s Kungsholmsgatan 19, Stockholm. Tel, 5072 40, 52 24 04.

.
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har visat sig att detta rationella och
snabba sitt att bli mj-rallare har blivit
dagens stora sensation i USA och mj-
proselyter virvas pi lépande band. Det
ar inte som i Europa att man ska behéva
sitta i Aratal vid koksbordet for att
sjalv for det mesta fi knapa ihop de
behovliga grejorna for en blivande an-
laggning och kanske ibland till och med
fa tyst eller hogt begagna s. k. fula ord
nir exempelvis ett lok gnisslar och abso-
lut vigrar att rora pa sig hur mycket
man an putsar, filar och justerar.

Nir man blir modellrallare, siger
amerikanerna, ska man forsoka under-
lidtta foret i portgdngen s& att entusias-
men inte forsvinner innan man hunnit
s pass langt in i hobbyn att man inte
ger upp for forsta svarighet, For mj-
banor kan vrenskas, det vet var och en
av oss som hallit pad i gamet en ldngre
tid. Men vi tappar inte sugen och det
maste vi se till att inte nykomligarna
heller gor. Kanske det finns nagon fa-
brikor som lidser dessa rader och hjalper
de unga eller gamla mj-pojkarna med en
byggsats som MINI-PIKE. I sa fall dr
han vilkommen till oss pa TfA. Vi ska
i var tur hjilpa till med det material vi
har. Vill det sig vil kanske vi ocksa hir
far en MINI-PIKE i varje vra. Vem vet!

Casey Jones.

Kamkurvor och . . .
(Forts. fr. sid. 9.)

je insugningsperiod inférs i motorn. I
en 500 ce motor betyder detta 20 %
extra tillskott i fyllning och didrmed ca
20 9% okning i effekt och acceleration.

Forutsiattningarna fér att ett dylikt
sug ska uppstd i en motor ir att av-
gaserna utan hinder far strémma ut ge-
nom ett avgasror av lamplig langd.

Vid for starkt motstind i avgasroret
uppstar inget sug. Vid fér kort avgasror
uppstar dels diligt sug uvch dels kommer
detta pa ett s tidigt stadium att sug-
perioden hunnit avslutas innan insug-
ningsventilen Gppnar, varvid nyttan av
sugverkan bortfaller. Vid for langt av-
gasror uppstidr vid hogre varvtal en
stockning av avgaser i roret si att sug-
perioden kommer for sent, dvs. overtryck
finns i cylindern d& insugningsventilen
oppnar och i stdllet for att frisk gas
sugs in i motorn, trycks avgaserna ut
genom forgasaren, och nir sedan den
normala insugningsperioden bérjar (ge-
nom att kolven ror sig neddt under in-
sugningsslaget) sugs forst den i forga-
saren befintliga avgasmingden in i mo-
torn i stillet for friskgas. Cylinderfyll-
ningen minskas darvid med motsvarande
kvantitet friskgas och motorstyrkan re-
duceras i proportion hartill.

En kam som ger utmirkt resultat i en
viss motor kan dirfor ge ett mycket da-
ligt resultat, enbart genom att avgas-
rorlingden #ndras eller om den placeras
i en ovrigt likadan motor, men som kan-
ske just har ett lingre eller kortare av-
gasror dn originalmotorn.

En annan viktig regel betradffande
kammar ar féljande: kammar med stor
overlappning kan ge utomordentliga re-
sultat men #r omtéaligare an andra be-
traffande avgasrorets lingd, dess diame-
ter och ljuddamparanordningar, forgasa-
restorlek och insugningsrirlangd, samt
ventildimensioner och ventillyfthéjder.

(Forts. pa sid. 26.)




1951 dars amerikanska bilmodeller

1951 AMERICAN AUTOMOBILES

Vi vintar i juni den forsta upplagan av Floyd Clymers arsbok over 1951
ars amerikanska personbilar. De senaste modellerna presenteras hir i

dver 100 eleganta fotoillustrationer i stort format. For varje modell ges
utforliga tekniska data, specifikationer och prisuppgifter. Bestiill redan
i dag Edert ex. av denna strilande arsbok, som pa ett trevligt sitt ger
alla informationer om nyheterna pa bilmarknaden. Format 27,5%21 cm
med omslag i firg. Ca 11: —. (Nr 1)

Kaiser Packard Buick DeSoto
Lincoln Plymouth Cadillac Dodge
Mercury Pontiac Chevrolet Ford
Nash Studebaker Chrysler Frazer
Oldsmobile Willys Crosley Hudson
e : i, ATT KOPA BIL
j . En orientering for
) N Ef ’ kopare av nya och
| . begagnade bilar med
virdefulla tips av
ingenjir M. Isacson.
BESSER FAH REN Ur innehallet: Kon-
traktsteckning. Hur man bestimmer riitt pris.
MIT D Hur man finner fel pa bilen. Bilens drifts-
| MPIA kostnader, Nagot om bilférsikring. Repara-
| tionskostnader m. m. 112 sidor. Hft. 5:73.
C. 0. Windecker {Nr 11) :
Alla Opel Olympia-iigare finner hir en trev- ?’gi?{lgR i‘éggEN MIT DEM
lig handbok som i instruktiv form ger ming- W k i
f i ; : ax A, Westrup. 270 s. med instruktiva ill, tips
;‘leldav h]}){s Gl finesser haserade i onifat och finesser betriaffande tyska folkvagnen.
ande tyska prov av vagnen. Den omfattar Inb. 10:55. (Nr 14)
ca 200 sidor med ett mycket stort illustra- =
tionsmaterial som pa ett lattfattligt siatt ger BRITISH MOTOR CARS 1950/51
goda rad for ratt skotsel och serviee. Tryckt wobmtoillustraﬂoner av alla engelska per-
. A T . . sonbilar, specifikationer och tekniska data.
pad utmérkt pappe1., m.hunden ca 10: 50, Ut- Inb, 6:75. (Nr 13)
kommer under maj. (Nr 2)
\ __J) Nu utkommen!
TIDENS VERKSTADSHANDBOK DEN MODERNA MOTORCYKELN METORCTURANG Niiste SOORITS
En helt ny handbok som instruktivt och latt- Nyutkommen servicehandbok fér alla mec- Den férsta arsboken for alla intresserade av

fattligt behandlar de skiftande arbetsproces-
sar som forekommer i dagliga arbetet. Den
knyter direkt an till praktisk erfarenhet och
gor det pA det sprdk som en verkstadsmin-
niska ar van vid. 470 sidor med ca 500 il-
lustrationer. Bekvamt format med mjuka pir-
mar, Kr. 18:50. (Nr 3)

Nu utkommen!

|
|
SVENSK-TYSK |
TEKNISK ORDBOK i

E. Engstrom. Innehiiller ca 60 000

slagsord fran praktiskt taget alla tekniska

upp-

e

agare av N, Tengberg. P ett praktiskt sitt
ger den verkligt goda tips och anvisningar
for ritt skotsel och reparationer, klarlagger
alla svirare problem. Boken dr en oversatt-
ning av . Motorcycles and how to manage
them”, virldens mest lista mec-handbok, och
omfattar 185 sidor med ett 60-tal ritmingar

och fotografier. Haftad 9:75. (Nr 8). Inb.

12: —, {(Nr 9)

” B
STORA BILBOKEN 1951

Allt som dér virt att veta om 1951 érs bi- [
lar, amerikanska, engelska, franska, ita-
lienska, ryska, svenska, tjeckoslovakiska
och tyska. Tekniska data, priser, uppgift
om generalagenturer ete, Dessutom kir-
tips, kontrotiprov, felsbokning, reparatio- |

I Svensk nyhet! [
|
|

p—

omraden., En fullt modern ordbok av ner, 95 sidor med ett 70-tal ill. Kr 5:80.,[
| storsta viirde fér alla som sysslar med (Nr 10) |
| iversidtiningar ete. 477 sidor. Klotband }

35:—. (Nr 4) |
. : . / TRAFIKFORESKRIFTER

SILKETRYK

B. Larsen. Den fiérsta boken pa nordiskt
sprdk om silk-screen tryck. 200 sidor med
instruktiva illustrationer som fdrklarar sil-
ketryckets méjligheter och teknik. Inbunden
15: —. (Nr 5)

THE MODEL RAILWAY
ENCYCLOPEDIA

Ett “jiatte-verk” foér alla modellbyggare! 436
sidor med 600 111. och 24 lokomotiv-ritningar
ger alla anvisningar fér planerande, byggan-
de och skitsel av modelljairnvigar. Utgiven
London 1950, Klotband 16:20. (Nr 6)

BRITISH MOTORCYCLES

Nyutkommen kavalkad &ver senaste engelska
motorcyklarna. ver 30 olika mirken i utfir-
liga bilder med tekniska data och specifika-
tioner samt prisuppgifter, Inb. 6:75. (Nr 7)

FOR STOCKHOLM

Utfardade av Poliskammaren. 1951 ars upp-
laga med parkeringskarta. 2: (Nr 12)

r--—_----_--

Kungsbokhandelns Tekniska Avd.
Kungsgatan 26. Tel. 23 28 15, Stockholm 3.

Sdnd in !
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i dag!
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Var god siind mot postférskott féljande bicker:

motorcyklar, Mingder av instruktiva illustra-
tioner och fartfyllda tavlingsbilder tillsam-
mans med aktuella artiklar ger en intressant
revy av de senaste irens utveckling och hén-
delser pd me-fronten. Presentation av senas-
te modeller, specifikationer och resultattabel-
ler frin olika tadvlingsbanor. 208 sidor med
100-tals illustrationer. Inb, 6:)75. Nr 13)

Ny sportstuge-bok!
BO PA FRITID

En svensk nyhet som ger goda idéer fir
sportstugebyggare. Stugor fiér bade sommar
och vinter, inredning och mébler, tomt och
tridgird. 112 sidor med méangder av ill. och
ritningar. 9:50. (Nr 16)

YEAR BOOK 1951

Den engelska motor-tidningens &rsbok om-
fattar 224 sidor i stort format med ett impo-
nerande illustrationsmaterial i form av rit—
ningar, fartfyllda tiavlingsbilder etc. Klot-

band 11:25. (Nr 17)
LB | .‘
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Yarldsmarket
for rakmedel
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R~A~D-I-©
FASRCINERANDE SOM HOBBY

INTRESSANT OCH LONANDE
BOM YRKE

Gratis

och utan ndgon som helst vidare f{or-
bindelse erhdller Ni forsta brevet i
vdr instruktiva och populdra

AMATORKURS

RAmoi;EKNlK
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Forsta brevet innehdller bl. a.
en instruktionskurs i telegrafi
jamte schemor och byggnadsanvis-
ningar for ovningsapparater ete.
Medsind 40 ére 1 frimirken till
porto och expeditionskostnader.

AB BEVA-TEKNIK
Linkoping

Till AB BEVA-TEKNIEK, Linkdping.

Sind omgfende och utan nfigon férbindel- I
| se fran min sida forsta brevet i "Amator- |
kurs i Radioteknik och Radlobygge” samt
| prospekt och vidare upplysningar, 40 ore
| i frimiirken till porto och expeditionskostn.

bifogas.

' Namn
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Avguasventilens stingningspunkt blir i
detta samband en viktig sak och for att
suget genom avgasroret overhuvudtaget
ska bli effektivt vid den tidpunkt, da
kolven 4r i évre centrum méste avgas-
ventilen std lyft minst ett par milli-
meter vid denna tidpunkt. For att detta
ska vara mojligt kan den ej hinna stinga
forrin ett 40-tal grader efter OC och i
extrema fall &nnu mera, dvs. upp mot
60° efter OC.

Insugningsventilens stangningspunkt
ar likaledes en mycket viktig sak och det
ar av virde att inse varfor detta vid
snabbgiende motorer bor ske si sent.
Dels maéaste vi vara pid det klara med
att liksom de forsta 30 graderna under
oppningsperioden e¢j ger nagon effektiv
Oppning av ventilen utan att ventilens
verkliga funktion borjar forst direfter
si blir de 30 sista graderna praktiskt
taget ineffektiva vid hoga varv. Att na-
gon gasmingd av betydelse ej hinner
passera ventilen under de forsta eller
de sista 30° av dess rirelse torde inses
om man, utom den obetydliga Sppnings-
arean, tinker pi att denna begynnelse-,
respektive avslutningsperiod, omfattar
mindre an 1/1 000-dels sek.

Den vid hoga varv verksamma sting-
ningstiden foér insugningsventilen blir
salunda ett 40-tal grader efter NC om.
den teoretiska noteringen &ar 70° och
efterstangningsperioden for insugnings-
ventilen kan resultera i en viss kompres-
sorverkan om den dAr ritt avpassad for
varvtalet och om ventil och insugnings-
kanal dr vil utprovade.

En dylik kompressorverkan uppnas da
gasblandningen under kolvens insug-
ningsslag med stor hastighet (150—250
m/sek) rusar genom insugningsledning-
en och plotsligt ska hejdas i sin fram-
fart genom att sugningen i ecylindern
hastigt upphér i och med att kolven vin-
der i sitt nedersta lage.

Gasblandningen vill ej lata sig hejdas
tvart utan tranger pa och sammanpres-
sar den framforvarande gasmassan, som
hejdas av att cylindern redan #r fylld
och kolven bérjar att rora sej uppat i
cylindern. Det 6vertryck som dirvid upp-
stadr i cylindern under forutsittning av
lamplig kanalutformning kan uppni till
0,2 a 0,3 kg/em’. Kan man nu passa pa
att ordna si att insugningsventilen
stings just i det Ggonblick detta over-
tryck dr som storst, har man silunda
uppnatt en viss overfyllning av eylin-
dern av samma art som en kompressor
astadkommer. Stings ventilen for sent
rusar gasblandningen tillbaka ut genom
insugningsledningen och stings ventilen
for tidigt kan overladdningsméjligheten,
som stér till buds ej fullt utnyttjats.

Man maste ju emellertid komma ihig
att det rum som finns i eylindern innan
insugningsventilen stings blir mindre
och mindre fér varje grad eftersting-
ning och att detta i och for sig reducerar
fyllningsméjligheterna pa sitt sdtt. Det
giller salunda att pa effektivaste sidtt
balansera dessa olika fenomen sa att
basta resultat uppnés. Erfarenheten vi-
sar att vid valutformade motorer och
vid héga varvtal si sena stangningstider
for insugningsventiler som 80—85° kan
ge utomordentliga resultat. Fér omtrim-
made bilmotorer kan man som regel ej
rdkna med lika gynnsam kanalutform-
ning och far darfor stanna vid en sting-
ningspunkt av max. 65 till 70° efter NC.

-pria fir Ni leta efter!

Wiy r ¢z kamera /

En biittre kamera till si ligt

MEFAG-kameran tar skarpa
bilder pd tid och dgonblick i
formatet 66 cm (12 bilder pd
en 6X9-rulle), Helt av metall °
med Overdrag av svart konstlider, Stativmut-
ter. Storlek endast 7,5X8X9,5 cm.

m Skicka in kupongen

1 dag!

BEREDSKAPSVASKA fir MEFAG av buffel-
hud med hand- och axelrem. Kameran behi-
ver lcke tagas ur viiskan vid fotografering.
Kronor 11: 50

| Till Handelsfirman METRO, Tidaholm.

I
...... st. MEFAG A 27:50 |

| Siind mig mot ...... st. viiska a4 11:50
postforskott: ...... st. film a 1:80 |
1 7Y e R S e e L e |
Gy L e e ey B St s I
o 1 L e o L B e TLA 2 |

VLG svarven

Marknadens billigaste

3%” dubbhdjd, 600 mm, dubbavstind.
Over 600 maskiner finnes nu utdver
landet och arbeta till stor beldtenhet.
— ltSiegﬂr offert. Katalog nr 12 siindes
gratis,

GOTEBORG. Tel. 13 4834, 134855,

vid lindriga fall
av hemorrojder och
frostskador. Briinn-
skador, 6mma fotter,
klAda, sarskador,
hudirritationer, sri-
ga brostvartor, sol-
brinna, nariga hin-
der. Virdefull vid
spiddbarnsvard.

A-B. JUKON,
GOTEBORG

Ornskoldsviks Stads Tekniska Sl(ola§

Kommunal, statsunderstidd. Tekn, utbild-\
ning pA 214 Ar. Maskin-, elektro-, hus-\
byggn., kemi och cellulosatekn, (ackavd.\
’Statsstlp. Prospekt p& begiiran, N
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Modellok helt 1 metall med modernaste ame-
rikanska konstruktionsfinesser, Hjulparen ir
lagrade i siirskilda axelboxar, sniickaxeln ir
separat lagrad 1 specialgjord lagerbox wvar-
for ingen justering fér spelrum behivs. Hjul-
paren kan tagas bort och placeras pd sin
plats igen utan besviir. Hjulen iir forsedda
med miissingsflinsar, Hela loket fir stansat i
miissing och synnerligen detaljrikt, t. o, m.
gingborden iir refflade! Motorn ir 35-polig,

tyst, kraftig och driftsiiker,

Komplett byggsats med motor, ritning
och beskrivning
Detaljer: .
1. Panna
2, Forarhyttens bakga\tl
3. Forarhyttens sidor med tankgavlar
4, Sakerhetaventi]l ..................
5. Dom
(i}
7
R

b SO RLEIE | i s e e e

. Strilkastarféiste

Sotskapslacka

9. Géangplatar (higer och
samt bak)

10. Angrir (stéd for pannan)
11. Férarhyttens tak
g T 1 e i
13. Fotsteg (6 pr lok)
14. Arm {ir slidstyrning (féstes pa
tviirstycket) pr par ....

15, Ramverk (tvh rnmbalknr jamte
distanshylsor)

17. Bufferiplanka med buffertar ....
19. Drivhjulspar med lager
20, Drivhjulspar med snickhus
21, Underplatta fér ramverk
23. S;rﬁmaﬂagare med isolerat fiste

vinster

24, Cylinderparti, prcssgjutet och fiir-
AAEDOYTAL ol e
25, Styrning for tvﬁrslycken
26. Twirstycken (1 viinster och 1 hé-
ger fordras) pr par

27. Vevstakar, pr par
28. Koppelstinger, pr par
32, Léphjulspar med vagga
36. Motor DC 51, 5—po!ig.
e e L
18—22— 29— 31—33—34—35. Skruvsats
med erforderliga brickor, fjadrar,
m. m.
Ritning jiimte utfiorlig byggnads-
ritning (4 blad)
38. Byggnadsbeskrivning

Delar till Anglok Litt. B

DRIVHJULSSATS, motor DC 51, dom,
siikerhetsventil, tvirstycken, snick-
drey AUEd P SR e L

LOPHJIULSPAR, ekrade och isolerade
ph béada sidor, pr par ............

' Amerikanskt anglok

HUDSONLOEK, stromlinjeformad pan-
na, hjulstillning 2’ C 2’ med 5-polig
kraftig DC71 permanentmagnetmotor.
Drar 30—40 vagnar i 2 9 stigning.
Utan tender

37.

Amerikansk malmvagn

Ett fital superdetaljerade "hopper
cars” med fjadrande boggier finns
fortfarande i lager. Passa pa innan
de tar slut

=
(5]
=

LR —2—E—2—N- N
|

-

2:25

185: —

NYHET! Engelskea fjidrande buf-
fertar fiér lok och vagnar, Hel
sats om fyra stycken jamte
monteringsanvisning ...........

W

VSI(;Ia HO Sparvudd I6 5mm 2 rals.

(Allt material kan idven anviindas fir 3-riils.)

Lokdelar ;
Cylinderblock, gjutna, pr st. .......... 2: 50
Luftpump, Westinghouse, pr st. ...... 0: 60
Sniickdrev, fir modelljirnvigar: 4
Typ I utv. 20:1 fir motorboggier, pr sats
4 —

Typ II utv, 16:1 for motorboggier, ameri-
kanska ... : 25
Typ III utv 37:1 DS staudard for drlvhjul
P ABDB I oo et vl St T e

Typ IV utv, 30:1, engelska ............ 5:50
Strimaviagare, funger ................ 5:—
Bromsslang ....... e} R ]
Drivhjul, ekrade, 18 21 och 24
Taplerade; DY BE. .. i il e T e e D
Olsolemde. )] | PR B e e 1:—
Axel med muttrar ................0..0 1:—
Tenderhjul, 12, 14, 16 mm, pr st ...... 0:75
Isolerad axel till hjulen, pr st. ........ 0:55
Fiirdigisolerade ekrade hjul pd axel,

L T T R L pa ey e Sy e 2:50

Isolerade hjulpar, oxiderade, n#llagra-
de, 10,5 mm standard fiir vagnar och
tendrar 0

Isolerade 10 mm ]ljulpar ‘ekrade pﬁ uxel 2

sé

Vagnsdelar

Boggier, svartoxiderade, nillagrade,
pressgjutet, 8J mod. 3% pr par ...... 6:
Boggier, som ovan, men f{jiidrande, SJ
mod, 07, pr par
Axelboxar, synnerligen detaljerade, skal-
enliga, med metallbygel, pr st.
Hjulpar, svartoxiderade, ndllagrade, iso-
lerade (1}
Buffertbalkar med buffertar, pr st. .... 0:
Vagnssidor till dldre, kort personvagn
med 6ppna plattformar, pr par press-
gjutna med utstansade finster och
full relief

[

58 &

Vagnsgavlar i pressgjuten metall tlll
OVANAL- VAR, DE-DAY d o sse.omahpsionh sk
Triiprofilsats, tak, innertak, 2 st golv Rt
Hel sats till hppna plattformar for en
vagn, med gallergrindar, konsoler fir
taket, gavelplitar, gingbrygga i me-
(o R o S PR T it S o oy A et 5:40
Ritning till ovanstfende vagn ........ 0:50
Ritningar till alla svenska vagnar, pr st 0: 50

[ 3]
=1}

Kursskyltar fir personvagn, pr karta .. 0:15
Jidrnviigsdekalkomanler fir personvagnar, .
P RETER i e T o 0:35

Automatkoppel, Kopplar auto-
matiskt. Frinkopplar med hjfilp
av celluloidskiva placerad mitt
i spret. Kopplen #r litta att
montera, Koppla och frinkopp-
la direkt frin stiillverket med
dessa sensationella koppel.
Kompl, sats fr en vagn .. 1: —

Ny godsvagnsboggi

8J mod, 36 (diamond)
Synnerligen precisionsgjuten boggl direkt
efter SJ ritningar, Boggierna kommer som
byggsats, men ni har endast att placera
de nlllagrade svartoxiderade hjulparen
mellan boggisidorna och pressa ihop. Bog-
gierna har t.o. m. SJ beteckning pil lager-
bogartr}al En sats om tvi boggier kostar
endas

SLUTEN

GODSVAGN Litt. G.

Synnerligen viill genomtiinkt byggsats med
firdigrefflade gidor, gavlar och dirrar; fullt

antal firdiga U-balkar av metall; firdlga
buffertplankor med buffertar; automatkoppel;
nya axelboxar med nfillagrade, oxiderade hjul-
par (Obs! Det ingraverade SKF-mirket!);
rl]tl;tng samt nrbetsbeskrivnlng Pris lglom-
ple

TiA:s Hobbytjinst

S

ameusszmal

LITT. O. Oppen standard godsvagn
med superdetaljerade axelboxar och
nallagrade, svartoxiderade hjulpar.
Ritning 4 hel skala och arbets-
BegltxlvninR i h e b E e e e kA

LITT, Q 12, Tankvagn med super-
detaljerade axelboxar och ndllag-
rade, svartoxiderade hjulpar. Rit-
ning i hel skala och arbetsbeskriv-
LRIV v s 0 L e S A

LITT. H. Kylvagn med supcrdetal;&
rade axelboxar och néhllagrade,
svartoxiderade hjulpar. Ritning i
hel skala och arbetsbeskrivning

ENGELSK TANKVAGN, Chassi i me-
tall. Ekrade hjulpar, helt isolerade.
Firdigtryckta tankar i firg — Esso,
Redline, Cleveland, Shell, Regent.
) 3 [ R e

5:45

Skalkoppel

Sensationella skalkoppel, fjadrande
och fungerande som i verkligheten.
En trogen avbild av de riktiga SJ-
kopplen. Pr par

Signaler
Dessa engelska, handbyggda
signaler ar en prydnad for varje

mj-anliiggning. De #&r preci-

sionsgjorda och &r till fullo

fungerande,

Linjeblocksignal med
centrallins, 2-skens,
fungerande .......... 14: —

Linjeblocksignal med 2
centrallinser, 2-skens,
fungerande ......... . 1B:—

Huvudljussignal, 22
skens, fingerande ... 13:—

Huvudljussignal, = 3-
skens, fungerande ... 15:

Semafor, 1 vinge, elek-
triskt driven ........ 12—

Semafor, 1 vinge, meka-
niskt drivem ........ 17:—

Semafor, 2 vingar, mekaniskt driven .. 19: —

Dviirgsignal, ej fungerande ............ 0:40
Huvudsignal, 2-skens, ej fungerande .. 0:60
Huvudsignal, 3Askens. ej fungerande .. 0:70

Bakgrunder, skalenliga med alla detaljer
ifyllda, Det fiterstir endast att fiirgligga enl.
schema, Kan hopfogas i godtycklig ordning.
Nr 1: stadsmotiv, Nr 2: stadsmotiv med lands-
bygd i bakgrunden, Nr 3: staden oévergir i
landsbygd. Nr 4: landskap med hamn i bak-
grunden. Nr 5: landsbygd med gles bebyg-
Pl FEromad s A M ol D N b o B KT Pl 2:25

MODELLFLYGARE

Var goda observera viira tidigare annonser
i TfA. Miinga nyheter iir p& viig och vi
hoppas inom kort kunna annonsera dem.
Vi har dock fir niirvarande fiéljande mo-
torer pA lager — ETA 29, FROG 250 och
500, AMCO 3,5 glidstift och diesel, ED
Bee, Comp. Speec., och IV, Elfin 249, De
flesta tillbehér finns utom gummihjul som
snart fAter kommer in,

Tunnelgatan 3, STOCKHOLM 3, 6ppet mindag—fredag 9—17

Tel. 1011 99

lordag 9—12.

Tel. 20 23 04




Till salu:

RING fir motormiin i silver med guldfirgyll-
da kanter, likn, ing.-ring. Endast kr. 85:—.
Uppgiv ringmétt, Rekv, den i dag. Emalj &
Metall, Box 36, Stockholm 29,

UTOMBORDSMOTORER frin 25 hk, Nya och
beg, Jibe, Dala-Fiiggeby.

PEUGEOT 100 cc mot.

kompl, m. viixellida

125: —, syl.,, kolv, sviinghj. o. magn., pass.
Tlo o. HIVA 98 cc 65: —. E, dberg, Lambarudd,
Drottningholm,

HVA-MOT, 650 cc m/31 nyslipad, nya vent. o,
styrn. m, forg, 100:—, V.-lida St. Archer 3-
viix], hiing, 65: —. 2 hjul fabr.-nya N V. el-
eyk, enk. koppl. m, bromstr., diick 2,60X1%"
190: —, Ram t. me-bil, vilgjord m, tillb.
50:—. Sven Andersson, Stigen, Sandviken.

UH\‘% 8 :';gﬂbnscr

Ann.-priset under denna rubrik &r nefto kr
2:— per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1573 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin~
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke f[or
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus,

SNABBVATTENVARM, Helips 8 1., 1000 W
220 V ny 150: —, Snabbvattenviirm_Svea 10 1.
1000 W 220 V obet beg, 175: —. Vickelsings
El. & Radiobyri, Viickelsing,

OBEG. DIESEL Mills 0,75, billigt., Telefon

Stoekholm 33 10 98

UTOMB.-MOT., DELFIN obet. beg, 18 hk.
giilj, bill. 8. Nilsson, Tandsbyn, Tel. 19,
MAGNET-GEN, Bosch typ D1L, skick som ny.
H. Carlsson, Romaregat. 5, Nnrrkijping.
TALT 4-mans m, bott, beg. 2 g. kost. 125: —,
siilj. f. 62: — Mikroskop forat 180 ggr 16:
Gram.-skiv. 25st, niistan nya 30:— ”I'r'lht-
fritt”, Forsvik P.R

MOTOR VILLIERS 150 cc kompl, med magn,
o, forg, Viixellida nyborrad 1i60:—  Arne
Lindqvist, Margretelundsv. 66, Bromma,

2.SITS, Exon c-bil billigt. Sture Sjiéstrand,
Grimamark, Aniiset.

MC FN-SPORT 500 cc topp m. snabb, inreg.
o, fullt kérklar m. nya dick 800:— Delar
till AJS-38, gaffel 80: — Bakhjul 70: —, Olje-
tank 5:—. Magn.-gen. Bosch, def, 40:—. Re-
seradio Luxor 125:—. K. Johansson, Gran-
backen, Nossebro.

BALGAR till fdrst-apparater.
Box 154, Borensherg.

RADIOGRAM, "His Masters Voice”, prima
200: —, 50 st, gramm.-skiv. nya schlager, pri-
ma 1:—/st, Sv. t. "Tillfille”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

INDIAN 1000 ec nerm, m. el, u. sidov. sk_bet,
kompl. 625: — Rex 175 cc TT ej reg. 300:

A Arvidsson,

HVA-M, 250 cc tv. m. forg. 50: — Rex-m,
175 ec TT m. forg. 45: —. Chevr, m.-del. m/36
allt u. vevst, 125:—, Div. me-del, slump. f.
40: —, HVA-ram 250 cc m, sk., tank, gaff.,
styre, avg.-r., sad. lyk. 1 hj. 100;: — HVA-r,
550 ce 201 —. Hj. 19X400 40: — d:o 19%3,25
mdroﬂ-—Rexrlﬁcumqk‘iﬂ—33?.
elgtiings, 40:—/st. Tilt 4-m. 100:— NKI-
sgkolans bilmek.-kurs k. 390: — = f. 225: —

St. Automobilboken ny 100: —, 160 kvfot Plas-
tic Am, £, bilkl réd o, brun, 600 duss. flugsm.
giilj, el. byt. Rex-r. 172 ce skiirm, tank. gaff,,
gad, 45:-—, Skrivm. Smith Premier 130:—,
Delco-Remy start-gen Opel populiir-mot, m.
elutr, 160: — Bilm. Chev. m/28 4-cyl. m. el-
ntr, 150: —. Telesk.-gaff. f, lv. 35:— 2 par
mot.-kiing. 89 o. 41 25: — 0. 35:—. Bil Ford
Eifel Sport m/38 2600: — Resegram, 35:—.
Nya skinnstiill bruna 175: —, Sv. m. p. t. "In~
dian”, Fack 57, Anderstorp.

C-BILT. s. 1. sillj f sjilvkostn.-pr.
Lindmark, Grimsmark, Aniiset,

LYV 98 ec m Xlo mot. kompl, 225: — El, sting-
sel nytt 50:—, R, Gustavsson, Herstorp, Ul-
ricehamn,

RUDGE MC-MOTOR med ulsterkam samt div.
nya delar 165:— V.-ldda, 4-viixlad, renov.
135: —. Ram f. 500 kompl, 20: — Terrysadel
15: — Oljetank, snygg 5:—, Bakhjul 3,25X
19 med nya konor o. bra krans 50:—. D:o
fram med ny fiilg o. nya ekrar 50: —, “tr’ll-
kast. n. ny, modern, fir stérre me 35:—.
Batt.-hiillare n_ ny, 5:—. Upplysningar mot
porto. B. Lindqvist, Fack 62, Grillby.

MC COY RAILTON modellracerbil icke kird,
endast provad, siiljes fir 400: —, 8Svar till
8. H, Stridh, Timmersdala.

BALGKAMMERA 6X8 F:45 obet beg. med
extra kraft. Hiderviiska 100: —, Uppl., m, p.
H. Widell, Svenskip.

MIDGETBYGGARE! 4 st diick med slangar
O, falgar 70: —/st, 1 Rudgemotor 4-vent,
150: —, 1 forgas. 500 ce 150: —, 1 racermagn
225: —., 1 Boschmagnet nig. def, 40:— 1
speedwayram m. gaffel clucht tank o, motor-
plitar 600: — Ram o. kaross till midget
150: —, 1 fjiidrande ratt 50: —, Tel. 11398, Kal-
mar.

LV REX 98 cec m/37 175: —. Peugeot 98 cc
m/38 nya lager 200: — Ake Fransson, Box 11,
Viickelsiing.

Lennart
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DUPL.-MASKIN rot. f firg, som ny 125:-—
d:o f. sprit, fabr.-ny 250: — Reseskrivm., sen,
mod, 1756:— Kassareg, Anker, bra skick
175: —, Add-mask, beP. 65: —, 150: —, 250:—,
d:o ny 125:—. S8v, = OIQ:on, Bo\ SO0,
Bollniis,

SKINNBYXOR TT, st, 51, kost. 135:—, nu
T5:—. Skinnjacka nfg. anv., kost. 138: —, nu
T5:—. Gaffel t. 500 35: —. Ljudd. 10: —. Fiilg
19" 10: — J_ Olsson, Box 5040, Bollniis.

DENCO DCR 19 14-riirs trafikmottagare
T00: —, ev, med omformare, stab, likriktare,
instrument, radiorér, m, m. Prislista mot por-
to. Svar till Ove Zachrisson, Tegnérsgatan 15,
Goteborg.

MC 350 ce m/47 utomord. viilv. i skick s, ny
2000: —. Sv. t. I. Nordqgvist, Kungsgatan 10,
Filipstad, Tel. 1114,

INDIAN-DELAR ¢t. iildre m, 600 cc firg, t.
250 ce 10: —. 1”7 styre m. gash,, koppl, o. regl.
10: —. Baksk, t. 500 cc 8: —, 2 st. ljudd. krom.
pass 250 ce 8:—/st, U, m. p. Bo Pettersson,
Box 214, Uppl.-Viisby.

CHEV., LAST, 39:a i bra skick, goda diick,
fullt kiérkl.,, nyslip. ventil. Skatt het,, blocket
sprucket men tiitat, reservmotor filjer. Alla
delar till Chev 37—38 buss pass diven last,
Siljes hela chassiet eller delvis, Alla instru-
ment, siten fér 2 pers. pass, hiistvagn el, d.
10: -—/st. Liittv. 37T Monark nylack. nya dick
0. skiirm., fullt kiérkl, 250: — Me-kiingor nr 41
15:—, Cykelviixel 7: —, Bilférgas. Hudson 34
15: —, Allt bill. e. byte mot personbil ev, me
sen. mod, Box 94 e. tel. T2 S8andhem.

SVETSTRANSFORMATORER fabriksnya m.
tillbehér prima 380 V fir 6 mm elektr, 950; —,
4 mm elektr, 680:— Aven avbetaln. Ing. B.

Ericson, Latikberg.

DIMMLYKTOR beg, 35:—, 25: — 0Ol-
jeren, 15:—, J. Olsson, Box HM0, llullnns
ARCHIMEDES UTOMB.-M. 5 hk 2-cyl., kirkl,
U m, p. J. E. Johansson, Mjiélkbiicken, Tir-
naby.

BLOCKM, 260 cec toppv, nyrenov, komplett.
Svar till P. B. Persson, Box 222, Fiirila,

KOMPL. ARGANGAR AV DET BASTA 1943,
1944, 1045, 1946, 1947, samt ej kompl. firg. av
Allt for ‘1913—-1948 Duplicermgbmnshm Rex-
Rotary m_ autom. matning 100: — 2 telefon-
app., telegrafv. #ld. mod, m. vovinr]llktur
40: —/st, Flygmaskinsprop. till B 8§ i littmet.
och stdl, 80: — ett flertal iild, gnistradiomott.
tlll marinens fartyg m. inbriint fartygsnamn
45 : —/st. Tillgodohavande hos NKT 378: 30 for

BALGKAMERA ny 6x9 F:45 toppavtr. 1;'
10—1/200 sek, Bll‘itb}nkr samsﬁk 155:

Beg, Kodak biilgk., 6X9 55: —.  Obet, beg
skinnjacka sportm, st, 46 90:— Skrivmask.
kontor 150:-— Torsten Johansson, Vedenliv.

}.I.-\IOTORLR 1/4 hk 1400 r/m, 220/380 V
helkapsl. 8. Carlsson, Box T3, Karlstad,

MATCHLESS tel.-gaff., 1 st. Triumph bakhj.
1 st. Norton viix.-1dda o_ram, Evald Carlsten,
Repslagareg, 8 A, Trollhittan. Tel 13275,

MC-RAM fabr.-ny m. tank 175 cc end. 40:—,
ny b.-tank 10 1. 20: —, nya fothollk, st, 43
20:— Allt + frakt. Dahl, Videg. 25, Enkiping.

ED 30. 1 ce ny, B. Bertilsson, Genvalla.

EPA TRAKTOR obet, def. 200:— E-Ford
mot, T0:—. V.-1. 175 ec 40:—, HRex ram 250
ee fig. sk. ‘tank m. m_50:—. Dl‘z’lgb[)(‘l c:a 70
ar 95: —. Mandolin ny 40:—, dv_ t. byte. S.
Andersson, Box 3408, Alingsiis,

DRAGSPEL n, nytt Skandia spel, har kost.

1820: —, giiljes f. 1300:—, Me FN 350 cc sv.
m/29 i p. skick m, n. gum. 500: — A. Erie-
son, Tennisv, 7, Rotebro.

MC NV 250 cc helren, skattad och kirkl, i ut-
m_ prima skick 5.11105 fior 800: —. Sigvard Jo-
hansson, Box 984, Luled 2,

NKI tillgodoh, 290:—, 75:—, UKV 2-rir m.
hortelefoner o. batt, 35:—. Superspls.

n. 4 b.m.gang o, chem, 20: —, Radiodel, \(Il’di‘
100: —, guldgruva 30: — Knmera X112 20
Avst.-miit. £. foto 10: —. Ritbest. 12 del. nytt
v, 65:— nu 30:—, Voltmiit ny 1—6 1—120
10: —. Niirm, uppl. m, porto K  G. Berglund,
Luntmakareg. 4, Stockholm.

WILLYS OWTRLAND -39 mot, pass. t. Jeep
dv, liimpl. s. bfitmet, Mot fors. m. nya kol-
hultnr ven.-styrn. kamaxeikedja s. bill. Topp-

pass. Willys -39, El. temp.-miit, 6 V_Carter
fiirg. pass. Volvo FC. G. Paulsson, 708, Stor-
uman. Tel. 164,

ILO BILMOTOR, 2-t
ce DKW dynastart, 3 v,

(Tempo-Hanseat) 660
+ back, kylare, ben-

sint., hast.-m, Tindsp, saknas. 350:—. Fiat
ratt m, sn. 50: —, Opel stel framaxel, Kompl.
m, hjul o. pr, dick 550X17, hydr, hr. 200: —.
8. Nordstrom, Bergsg. 10 B, Ludvika.

REX 98 ce m/38 nyrenov.. nylack., skatt o.
férsiikr., bet., I bista skick 300:— Rex lv-

mot. komplett 100: — 2 st, startmot. 15: —/
st, Sachs forgasare 15:—. Fliktmot,
T5:—. 2 st. kameror 6X9 o, 4X61 15: — Ny
ljudd, 10:—, Svar till Bo Nislunds C)’kel~
verkstad, Gottne.

REAKTIONSAGGREGAT "KOMET 1” abso-
lut nytt, aldrig kird, siiljes for 20; —. O, Ols-
son, Gotavi, Ringkarleby.

MC-M. JAP MOT, 250 cc sv. 1 vent. sakn, f.
6. i pr. sk, inreg., sk. o_ firs. bet 550: —,
siilj, dv.i del., hiing. viixl, 350 ¢e renov. 125: —,
vattenp. m_ remsk. obet, anv, 50: —, g. byt.~
forsl, D, Svensson, Medvik, Stromstad.

REX 150 ce fullt korkl., inreg. skatt bet,, ny-
renov. 90 9% diick, kickstart 350: —. G, Ha-
raldson, Eddagat, 2, Kristinehamn.

SACHS LV 98 cc i bra sk., sk. o. fors. bet,
230: —. L, Gustavsson, Viiréndsg. 13, Alvesta.

PROPELLER ny 3-blad. Hyde brons 14 X15”
mmdn‘{;l o. lager T0:—, H. Ohlsén, Kristian-
8 .

DRAGSPEL 5-rad. trapp 87/120 med vippre-
gister niistan nytt siljes billigt. Stig Pauls-

300: — Svar till Postfack 132, Kiping, son, Frinninge, Wollsjo.
FIAT 500 delar: Dick 30: —. 2 st. d:o & 15: — MONARK MELLANYV, 118 cc¢ 450: —. DBuick
Io(i‘tl-gar%ge 95: — Klidselbverdrag 65: —. J bilmotor 200: —, G, Karlsson, Svenshiigen.

E x

sson. Box 5040, Bollniis, MC-BIL 2-sits, korkl, 900:—, L. Axelsson,
KOPIERINGSAPPARAT fior kop. av foto, Box 200, Akers St, Bruk.

fullst, byggsats m,
122, Vilhelmina.

¥3 MIDGET, Ram, hjul.
byte mot me, Sv t.
3137, Stockholm 3.

MC-MOT. 175 cc m. kompl,

ritn, 14:15 Panchro, Box

framnav. m, m Ev.
"Materialpris”, TfA, Box

m. tank o, ram

180: —. C.B. niist. fiird, 100: — El1 lédkolv
31301 X 31"’ :—, 8. Nilsson, Box 646, Tollarp.
"el. 473,

SPARA PENGAR! Gor hobbylimmet sjilv!
1 hg celluloid samt recept erhiller Ni fér en-
dast 1: 95 mot postférskott 4 porto frin Box
3001, Earlskrona 3

LEVINMANDOLIN kat.-pris 120: —, mycket
viillvirdad, siljes m_fordral 76:—, Wiirnelid,
Fredsgatan 22, Sundbyberg,

TEKN. LITTERATUR 36 ex, har kost, 70:—,
rsuljes f. 25:—, 175 ex, Tekn. Meddelanden

1—, 36 ex. TfA + 7 ex. andr. Tekn, tidskr.
S:-—. "HCH", Lindiingsv, 8, Ulricehamn,

CENTERBORDSJULLE 1, 4 m,, h, 1,5 m., 85
m? segel, diick, stiink-bord, vitm, B. 1949
230: — ev, byte lv eller firsl, E. Bostrim, Ji-
garegatan 21, Boden,

LV-MC 98 cec m/39 i mkt bra sk inreg. o.
kirkl, 350: —. Biilgkamera 6X9 em 25—100 sek,
55: —. 8v. _"HVA” TfA, Box 3137, Sthim 3.

BEG, RADIOMAT, slumpsats 5:—/st. Beg.
rir 1/3, delar 1/4 av priset & nya. Skandimex,
Sfiningsv, 2, Karlskoga.

VARLDSKRIGET 1914, 14 inb. bnd samt TfA
firg, 1942—1950, ordl, och 1 nr fattas, hogsthj.
Elektr-tekn, ordb, 4 bnd 100: —, Reseskrivm.
Hermes Baby 5. ny 300: —, El-mot. enfas 130
V 1/4 hk. Bitmot, Solo 3 hk. inb. m. backslag,
prop, anv. i gott sk. Svarvehuck 87 ny, preci-
sion, U. m. p. "HEK.”, LAda 513, Hultsfred.

MC SAROLEA 350 ce toppv. fullt kirkl. inreg.
900: —, Foto o beskrivning mot porto. "MC",
Box 380 C, Hultsfred.




KODAK 6x9 1/250 sek. 1:4.5 sjilvutl. lider-
viiska 125: —, I, Lundgvist, Lillkyrka,

KAMERA, Kinax 6x9, 1:4,5 1/150 sek. med
viiska. Obetydligt begagnad, 150: — S, La-
gerholm, Box 1, . Sonnarsliv.

TILLFALLE! Slumpsatser siiljas, billigt in-
nehiill, leksaker, byges, spel, trolleri och nyt-
tosaker till glidje fir hela familjen. Erik
Ohlsson, Gudmundsg. 5—7, Gotehorg,

EL, GRAMMOFONYERK 2 st firsedda m.
asynkronmot, o, hastighetsre% Jimte skivtall-
rik. Omkoppl.-bara 110—220 V. Gar. abs, nya
45: —/st. Box 4, Myrviken.

KAMERA SPEGELREFLEX, "Flexaret” 6x6
F:45 A, R. beh, slut. 1—1/200, her-viiska,
obj.-sk., m-1jussk. 3 st filter felfris. ny 275:—.
H. Pettersson, Sjdiingsv, 20, Giivle 2,

INDIAN 600 cc iildre mod. 1 prima skick.
R. Johansson, Box 212, Malung. Tel. 215,

20X2” m, nav o, nytt gummi fram 25: —, bak
30: —, Ram 125 ce m/51, stéd 30: —, Fr-gaff.
p. 98 ce 8: —, Tank Rex 98 ¢c 5: —, U. m_ p.
Ode Herlufsén, Box 5320, Karlskoga 2.

MC FN 500 ce tv. HD 1000 ¢c ht. Norton
500 ce tv, Lv, 98 cc m, Williers mot, Me-mot.
Williers 98 ce 3-viix], 8v, t. Nils Astriim, Box
465, Kalix,

TI{A ARG, 49, 50 kompl, 38 nr 42 t. higsthj.
Lucas magn-gen, 100: — Yngve Fahlén, Aspfis.

MC INDIAN 600 ce m/27 m, mycket bra skick
skatt o, korkl, 500:—, 80 ce Ilo m/37 skatt
fors. bhet. 150:—. Belysn.-miit. elektro Bevi
60: — U, m, p. A, Pedersen, Box 425, Hylte-
bruk.

MC SAROLEA 500 sv helren, Nolseless skrivm,
i mycket gott skick (d. mod.) Zenit luftp.
Div. radiodel, V, uppl, m. p. N, Blom, Box

31561, Sandviken,

UTOMBORDSMOTOR 810 hk. Garant, f.
kirkl. bra skick, siiljes billigt. Ev. byte m.
mindre, Svar till "475:—", TfA, Box 3137,
Stockholm 3,

KAMEROR & KIKARE beg. siiljes, bytes ev.
kiipes. Fiirteckning mot svarsporto. F:a Glob,
Box 179. Giivle,

TILLFALLE, NYA FORGASARE fiir me 75—
125 ce end, 29: —/st, (vanl. affiirspr. c:a 40:—)
R, Larsson, GAsmyreg, 6, Viisterds,

MC-BIL. Fjidr, framaxel, ratt, styrsniicka,
parallellstag 50: —. Svedbark, Siteniis.

LACKERINGSPISTOL 40: —, Tryckklocka t.
gastub 45:—. Bildiick nytt 16—600” 115: —.
Mindre parti nya eykeldiick, Paketeykel
115: —, Skrivmaskin 190:—, Th, Svenssons
Cykelverkstad, Hid,

SCOOTERRAM 18”x4”, hjul 110: —, Ova-mot.
60 cc 25:—, litt eykel Svalan 150:—, Start-
mot. 20: —, motoreykelbatt, n. nytt 20: — S.
Sjoblom, Orresta.

SPEED PAHANGSMOT. 74 ¢cm niistan ny 95:—.
L. H. Beglund, Lingiskans. Tel 49.

NIKE BATMOT. 10 hk. (fotogen) ena eyl
sinder magn, och backsl., f. kompl. 600: —.
Anders M. Nilsson, Ang, Ed,

MO-FORG, AMAL, pass HVA 5350 ce (insngn.
rir folj.) ell. 1l-cyl. 275 cc motor med wires
och luftreglage, anviind 1/2 &r 35:—. O, An-
dersson, Box 212, Nyniishamn,

KAMERA KODAK BROWNIE 6X9 kikaresik.
synkr, m, viiska 35:—, Coronet refl, 6X8.20:,
Lj gulf. 32 mm T:—, d:0 medel m. fodr. 12:—,
mik. Bernik Baby 5:—, Tgt-nyckel 5:—, transf,

gsek: 15 V 175 mA 8:—, fonarm 10:— bok:
radio av Lemoine 5:—, riknest, beg. 30 cm.
5:—, d:o ny el, 9: — Siind m. postf. U. m. p.

Bror Gustafsson, Hiirda Storeg., Lagan.

BEG, BATMOTORER in- o, utombords 1,5—10
hk. Alla uppl. mot sv-porto, Uppgiv énsk.
storl, t¥yp o. pris, Bytesfirsl. beaktas. Svar
Li!l N. Andersson, Utridareviigen 3 B, EKarls-
rona,

BARPLAN fiir in- och utombordsbitar ge
hiittre fart och ekonomi. Tditt att monteera

aufomatiskt wuppfillbart bepriivad patents.
konstr, 225: —, Ivar Troéng, Domaregr. 18,
Hiigersten,

MOTOR GP AUIO-MINIMA 10 ¢cec T5:—, 2 st.
florefter n. n, 25: — El, skivsp. "HMV"” m, n.
krist. pick-up 150: — B  Carlsson, Magasinsg.
6, Varberg.

FORD MARINMOTOR 4-cyl. 30 hk, nyrenov,
kiéirklar 260: —, A, F."”, Box 112, Eskilstuna.

4-MANSTALT, Nya med fastsytt golv samt
fodral end, 98: — Nya sovsiickar med fodral
38: — Kompl, spinnfiskeutrustn, ny, bestiien-
de av tviidelat stilspi. Recordrulle samt 50
m, nylonlina 27:—. Full returr. E. Olsson,
Box 604, Filipstad.

FN 500 cc tv. utan hj, m. nav nyren. mot.
370: — Bosch magn.-gen, nyren, 85:—. Amal
fisrg, 10: —, Delar till FN 500 o. 373 tv. V.
Granberg, Angsviigen 5, Umefi,

HJUL stilek, m. dick 450X17” pass, Ford
Junior, 2 st. 45: —/st. Navkaps. Plymouth 2
st, 7:—. Magn. 2-pol, pass. Indian 15:—.
Erik Karlsson, Dibelnsg, 60, 2 tr., Sthim,

FILTRERINGSENHET innehillande 3 stf.
drosslar inslutna i metallbox, 1 st. kombine-
rat termo- och magnetrelii, div. kondensatorer,
allt inneslutet i plithox. Pris kr, 7:—. En-
ﬂzlbﬁ ett litet antal kvar, W. Héglund, Halm-
stad,

PEUGEOT M, 147 cc mot. br, skiirm., st. sad..
nya dick, f kirkl, 250: — HVA 98 ce m/39
n. bakdiick, br, skiirm. i f. kirkl, sk. 250: —,
sk, o. fors., bet, f, bAda, Sv. t. G. Lundqvist,
Box 193 A, Bjursiis.

SVYETSTRANSFORMATOR ELGA 160/60, 220
—380 V. Utomb.-mot. Archimedes 8 50 5 hk,
kiird 9 tim., som ny, ev, byte m, 10—12 hk.
Motoroveralls st, 50 griigrion kraft, vattentiit
viiv 50: —, Div, delar till FN bl. moter 350 ce
tv., m/26—28, ett flertal felf. startm., gen.,
styrsn.,, sign., firg. Chevrolet 6-cyl. motor,
viixelldda pi ram m. axl. o. filgar, diick 5,50X
177 Kodak smibildskam, 36 exp. Malmgvist
YVerkstad, Tel. 206, Alfta eft, kl. 18.00.

TILLGODOHAYANDE VID NKI, Kurs fir
815: —, inbetalt 410: —, Overlites for 230: —
kontant, Tage Olsson, Boge, Slite.

DRAGSPEL Granesso, 5-rad., n. nytt 450: —.
Ryggehst., 4-m,, 125:—, Exeellent pumpgev.,
reffl., 50: —, Jakt- o. sportkik. 40:—, Sv_ t.
Hans Johansson, Angstugan, Degeriin,

ALLA SLAG AV T-, A-Forddel. samt moto-
rer. God sortering av del, t. de fl. férekom.
bilmiirken, Alla slag av motorfordon kiipes f.
skrotning. Dil- & Motorcentralen KABT, Bir-
ger Andersson, Rilntmiistaregatan 1. Telefon
19 89 10, Giteborg.

FRIMARKEN 1925 st, siiljes till hégsthjudan-
de., A, Ahnqvist, Aselet, Fiillfors,

PARAB. TELESKOPSPEGEL 15/150 em (ej
hemtillv.), Kont, 150:— Sv. t, "T¥lbehdr”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

CHARLESTORPE "sport” 350 ece 1 kiirkl, sk.,
m, renov. mot. Skatt o, fisrs. bet, 950: —. C. O,
Dahlstrim, Griinsg, 22 D, Eskilstura, Tele-
fon 31073,

V:8 MOTOR 85 hk 125:—, V:8 (0 hk m/39
f. kompl, m, fiirg. o. startmot, 350: —. Viixel-
Iida V:8 39, 6 hk 175: —. Férgasare V:8 60,
40: —, tempmiit, ny 25: — Iiirriktningsvisa-
re 6 V, 15: —. Viirmel, medelst. prima 6 V,
125: —. Additionsmaskin som ny 175: —. Ky-
lare felfri 50: — Box 8, Ang.

DRAGSPEL J-rad. N. M. T0/80 tang. 150: —,
Foto m. p. T. Johansson, Brevl, 165 Stoby.

MAREKLIN HO 1 lok TM 800, 2 bogglevagnar
352—354, nytt, kat-pris 94:— R, Kill, Skara.

HYA 98 cc nylackerad, nyborr. o. lagr. inreg.

o, kirkl, 425: —, Foto piA begiiran. A, Lund-
strom, Lillsjiherg, Hissjin,
MC-MOTOR HYA 550 ecc defekt 76:—. Bosch

magn-gen. 2-pol. 135:—, V-1ada t. 550 ce 125 :—,
N. ny A_ma!ﬁ:irg. t. 500 ce gashandt, Inftreg.
90:— B30 ce HVA-ram, gaffel, skiirmar, pa-
keth. sadel, bensint, oljet. 85: — Bosch me-
strilkast. 25: — 2 me-skiirmar 20: — A. Karls-
son, Haddebo, Hjortkvarn.

HO LOK litt. ¥, ex. motor, vagnar CoSd. Fod,
H. Q12, av Wentzels fabr. Cof. BCo7, 012 av
Algas fabr., en del fiirdign 99:50 nu 70:—.
0. Ryberg, Biirnstorpsg 4, Malmé.

FROG 500, 5 cc glidstift 60: —, Wildeoat 5 cc

Diesel 50:-—. Endast inkirda. B. Larsson,
Farmgatan 15, Angelholm,

UTOMB-MOTOR TIlvinrude 22 hk, nyrenov.
korklar, racertrimmad 875:—, "A. F.”, Box

112, Eskilstuna.

TELEGRAFERINGSKURS omfattande 4 gki-
vor -+ grammofon. Pris 125:—, Ev. byte.
"8, L., Box 5221, Bollniis,

HVA 125 ce m/46 nyren 900:— kont. Svar t.
Gunnar Hellgren, Box 212, Hedemora,

KIKARE QUICK SIGHT f. sport o, teater
4:05/st, R. Larsson, Gismyreg. 6, Viisteriis.

HD-RAM 4, m, 1000 ¢c¢ m. tank 25:— Fr-
gaff. m. sgkiirmar Indian 4 m. 10: — Magn.
2-pol. 30: —. Boschmagnet 4-pol. ZA4 45: —.

Motor 180 ce m. férg 50:—. 1 par Trpthjul

REXMOTOR 88 cc 150:—. Florido Viixtnii-
ring pr paket 80 dre, Lindblads Textillim fir
lagning av kliider ete. pr flaska 1:—. Punk-
teringsstopp fiir snabblagning av luftslangar,
enastiende effektivt Pr tub 3:50, Kulspets-
pennor pr st 80 dre, Patroner till dito pr st
30 bre. Bimre motor, pappersavfall m, m, kan
tagas 1 likv, Lindblad, Rihiillan,

FOTVAXLAR med siirsk. spiirr f. 2:an kaps-
lade, lackerade o. kromade, enkla att mont.,
pass. 125 ce. HVA-mot. o. likn, 14: 50 + por-
to, F:a Grabert, Box 53, Stuvsta.

SPEGELREVFLEXKAMERA 1:35 obet, beg.

175: —. R. Strim, Box 30, Viinershorg,
EL-MOT, 2 hk kompl. m. 50 m, kabel 300: —.
El-stiings, nya 55: —, kik. 15: —, laftpist, Ca-
diff 11:—, moraklocka 175:—, gikur 35:—,
fickur Helvetia 60:—, armb.-ur sj.-uppdr.
70: —, nya viickarur 12: — H. Larsson, Or-
sjéibol.

ENMMANSKANOT med paddel, spantbyggd,
i biista skick 1007 —, Gert Svensson, Sider-
gatan 1, Falkenberg,

HVA-MOT. 120 cc m/49 fullt kompl., mycket
bea 300:—, Viixell. Indian 600 cc 60: —, Me-
mot, Norton 500 ec sidv. m, firg, o. oljepump
f. kiirklar 160: —. Mec-mot. Dunelt 500 ce topp-
v, m,  forg. o, oljep. 175: — Me-ram m, fj.-
enff., skiirmar m. fl, tillb. pass. 500 ce 90: —.
Me-ram Indian 350 ce m, fj.-gaff. skiirmar,
tank m. fl. tillb., 60: — Sadelt, 500 ce 25: —.

Strilkast. me 10: —, D:o Stensholms niist. ny
40: —, HD-mot., 1200 ec m, férg, 95: —, Sachs
tank krom, ut, bucklor 35: — Oljet. 5: —, d:o
m, pump 8:—, Packard fiorg, 18:—, d:o A-

Ford 15:—, gen, def. 10: —, bakdyna 8:—,
A-Ford fiillg 19", 12: — bakhjul HVA 120 ce
19" kompl. ut. gummi, nytt 80:— fram- o.
hakhj. 197, 18” o. 26" m, gummi b#l, Fram-
nav m, bromstr, 20: —, Mc-sad. 8: —, Kiper,
byter o. siljer allt inom me-branschen, Sv, t.
"R, P.", Box 129, Emmeboda,

Onskas kéopa:

MINDRE MC med sidovagn
dersson, Dariing, Habo,

LV-MC o6nskas kopa billigt, Bo Asplund,
Giills, Tel, 9 eft, k1. 17.

MO frin 125 ce—1 000 ce. 8. Nilsson, Box 25,
Tandsbyn.

billigt. G. An-

VRALAK! HARLEY-DAVIDSSON, 1043 750

‘ec i mycket gott skick, 2000: — En 1ida ra-

diodelar 30: —, Generator 6 V, 120 W, 25: —

El-rakapp. 50:—, El-signal 10:—, Alt fel-
fritt, "HD", Box 408, Edebiick,
DIESELMOTOR Thorning 32 c¢ 6400 V

Slagl. 19 mm c:a 34 lit, briinsle medf., silj.
av en hiind. f. 50: —, Tommy Andersen, Kro-
nogiirden, Ridinge, Halmstad,

MAGNETGEN. BEG. av falr, Bosch och Lu-
cas 1 o, 2-poliga, helt genomgdingna, 150 —/st.

6 min, garanti, P. Johansson, Brevl. 165,
Stoby,
SPORTKIKARE m. opt, glas, instillnings-

skruv, férst, 2% ging, begr. antal. End. 9:75
+ porto, F:a Grabert, Box 53, Stuvsta.

MC Java 100 cc prima, 1 st, diick 3.25x19,

20: —, dick 3,00X19, 10:—, spol. sviinghj.
Sachs 20:—, luftr. 5:—, Mg ram 20: —, fj.-
gaffel 25;: — tank 10:—, brg. DKW 25:

kompl, framhjul 20: — Svar till 8 H. Svens-
son, Arhult, Markaryd,

MC WANDERER 600 cc iild. mod. i prima
gkick. 1 st, me-mot, 350 ce sida. L. Eriksson,
Box 524, Malung.

SACHS-M. 98 cec m/38 hel eller skadad, Sv.

.m, prisuppg, t. N. Karlstrim, Eke, Fird.

NAVEAPSEL Opel Admiral samt virmemii-
tare, Bernt Olsson, Viirmskog,

BILDACK 317xX40”7 Wulf ev. 307, Bertil
Carlsson, Hantv.-gat, 11, Tranfis, Tel 2048.

VEVHUS TILL FN 330 cc sidv. mod./36, Ev.
hel mot, R. Nyefirds, Torglsmon,

EL-MOTORER alla slag kont, Sv, m. data o.
pris t. S. Carlsson, Box 73, Karlstad.

SALONGSGEVAR enkelt eller antomatiskt o.
beg, hagelgeviir enk. el. dubbelpipigt. .
Sandlund, Box 452, Husum,

BATMOTOR in- eller utombh, 1— hk ev. def.
Sv. t. "Billig motor”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

MC 98—125 cc i pr. sk. képes om nylack- o.
helren. herreyk. tages som dellikvid, 8, Schil-
ler-Ohlson, Utridv, 3 B, Karlskrona.

UTOMB.-M. -38, 8 hk. f. fotogendrift 390: —.
Bilradio Arvin m, ant. 140: — El-mot. 220—
380 V 3-fas 1/4 hk 65: —, D:o 230 V likstr.
1/20 hk 40:—, Bilviixel Graham T75: —, Angs
Rep.-verkstad, Ang,
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P4 denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot 6nskas i brev uttages
ett arvode av 1 Kkrona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92.

Fraga: Vad kan det vara fior fel pA ultra-
kortvigsmottagaren som jag byggt efter tid-
ningen, ir bosatt i Halmstad och hir bara
lokalstationen? Har anpviint den pd annan
plats och dir hiérde jag rundradiostationer,
tyska och engelska, vilka siinde pé mel!?ngﬁg.

Svar: Apparaten superregenerar firmodligen
inte. Om apparaten iir riktigt byggd i ovrigt,
kan detta Dbero pd att antennen ir for ldng,
eller for hirt kopplad till mottagaren,

Friaga: 1) Behiéver man bilkérkort till en
motorcykelbil? 2) Vad #dr bist att anvinda

MC HVA 500 topp m/34—35 samt me 147—200
cc korklar, giirna avreg. Allan Hakvinsson,
Bodal, Brunflo, Tel. 242,

MC-MOTOR FN 350 ec sv. m/30 girna def.
Bengt Jonsson, Griasmyr,

CYL, pass, Jap 230 iildre modell. Svar med
pris. A Ljungstréom, Krokstad, Siiffle,

MC-VAXELLADA heg. till Velocette 350 ce
m/46, Svar med prisuppgift t. C.-G. Carlsson,
Stabbarp, Orserumsbrunn.

HANDSLIPMASKIN beg. o. bristborrm, F.
Lindner, Mickeltrisk, Umef.

LV-MOT, 98 cc Sachs ev., def. 8. Dahlberg,
Arkitektviigen 81, Bromma,

KAMERA Rolliecord el. likn. R, Kiill, S8kara.

UTOMB.-M, kbpes, Svar till "Utférlig beskriv-
ning”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

MC-MOT. 125—150 cc helst i samb. m, v.-l1ida
£, kiirkl, V, Gustafsson, Sanda, Asebyfors.

KONTURSAG f, trii, djup ¢:a 600 mm, Sv. m.
pr. o, data. Metall-Mekano, Motala Verkst,

MOTORCYKEL 175350 cc, fullstiindig be-
skrivn, Svar "Under 400:—", Motala PR.

Bytes:

L-GEVAR Excellent p-typ byt. mot Diesel el-
ler g-stiftsmot, J. Strinnholm, Undrom,

JOBOTON skivviix, ny 150: — byt. mot 98 cc

mot, -39 korkl. 8. Andersson, DBox 3408,
Alingsés.
Diverse:

ATERFORSALJARE antagas fir mycket Litt-
sild forbrukningsartikel, som kan siiljas i
massor med god fortjiinst. Prov- o. partipris
mot 80 bre i frimiirken, Postorder. Box 49,
Hamréingefjiirden,

LATTVITSAKARE! Ar det nigot som felar
& har vi alla delar, Ny katalog mot porto. Re.
noveringar, Ivan Hodk, SAgen, Tel 30, 31.

AGARE AV LATTV.-MC. Cylindrar
Prisl. dver delar t. Iv och mec siindes
svarsporto. Be Ge-motor, Sibriicka,

URREPARATIONER utf. snabbt och nog-
grant, Urm. och ombud erh. hig rabatt, Begiir
prislista! Zandeling Urmakeri, Stensjin,

Gor PERSIENNERNA sjalv!

av liittmetall. Enkelt och treviigt arbete.

Ritningar, arbetsbeskrivn, samt prislista

84 material endast 8: — kr.
HOBBYTJANST
Postfack 7017, Malmad.

Elektriska smamotorer

220 volt allstriom, vanlig belysningsstrém,
samt 110—127 volt, Lampliga fér hobby-
dndamdl. Anviindbara till mindre svarvar,
borrmaskiner, pumpar, flirgsprutor, slip-
maskiner m. m. Utférsiiljas mot postfirsk.
for kr, 29: 50 per st. jimte porto och emb.
Motorerna #ro nfigot begagnade men ge-
nomgingna och fullt justa. Begriinsat la-
ger, Rekvirera nu!
K, M. PAULSON,
Box 18078, Stockholm 19,

boras.
mot

till en bil for tvii personer 125 eller 500 cc
motor? 3) Hur bred ffir en sfidan bil vara?
Mec-intresserad.
Svar: 1) Ja, 2) 500 cc motor. 3) For dessa
;'anar gitller samma griinser som for vanliga
bilar, J

Friaga: Vad ir adressen till Casey Jones?
Modelljirnviig.
: Svm';: TfA:s Hobbytjinst, Box 3137, Stock-
10lm 3,

Friga: 1) Var kan man fi tag i en mynt-
katalog for samlare? 2) En katalog for utom-
bordsmotorer? B, P.

Svar: 1) De svenska myntkatalogerna iir
utgfingna, Det finns 2 st. Myntkataloger pi
engelska, som kan erhfillas hos nfigon stirre
bokhandel, t, ex. Kungsbokhandeln, Kungs-
gatan 26, Stockholm. 2) Viind er till AB Ar-
chimedes, Birger Jarlsgatan 15, Stockholm.

Fraga: 1) Kan en klass C-siindaramator fa
siirskilt tillstind att ha stérre effekt iin 5
watt, om han ej kan ndA férbindelser med and-
ra amatdrer, beroende pA att avstindet fir for
stort fiir effekten under vanliga fiérhillanden?
2) Kan nfigot av féljande ror anviindas till en
oscillator for 144 Mp med max 5 watt ut-
giingseffekt, 6V6, 63J7, 6K7, 6L6, 507, 815 och
3847 Hur minga watt limnar respektive rir?
3) Vilken iir den biista rundstrilande sindar-
antennen for 144 Mp? Den biista riktanten-
nen? 4) Hur mycket kostar Hammarlunds Su-
per Pro trafikmottagare? Vilken ifir den bista
trafikmottagaren fir siindaramatirer? 5) Hur
mycket kostar, ungefir, 1 000 st, QSL-kort av
den vanligaste typen? 6) Finns det nigot spe-
cialtryckeri som bara trycker QSL-kort? 7)
Kan TfA uppge namnet pd niigon firma som
siiljer mottagare, helst niitdriven, for 2-me-
tersbandet? 8) Hur ir en "Bug"” (telegrafinyc.
kel) konstruerad? Blivande €

Svar: 1) Knappast troligt, 2) Den tillitna
tillférda effekten fir 5 watt., Endast 815 med
med 50 W och 384 med 1 W gfir att anviinda
pd 144 Mp. Effekten pd 815 kan dock siinkas
godtyckligt med ett seriemotstind i anodtill-
ledningen, 3) Det finns tyviirr inte ndgon an-
tenn, som kan kallas biist, Ni fir upplysning-
ar och konstruktionsbeskrivningar om Ni skri.
ver till SSA, Stockholm 4, 4) Angfende mot-
tagare si iir det fiven hiir sviirt att klassifi-
cera nfigon som biist, Angfiende pris och tek-
niska upplysningar skriv t, ex, till F:a Johan
Lagercrantz, Viirtaviigen 57, Stockholm och
F:a Bo Palmblad, Torkel Knutssonsgatan 29,
Stockholm S. 5) Fridn ca 40 kr och uppit be-
roende pd untfirandet, 6) Nigot specialtryckeri
finns inte, 7) Biista siittet att fi tag i en 2-
metersmottagare dir att annonsera efter nfigon
amatdorbyggd apparat, 8) En bug slir, niir
man fior handtaget At higery medelst en fji-
deranordning korta teckendelar automatiskt.
De linga teckendelarna slds fir hand genom
att fora handtaget &t viinster,

Fraga: Anhiiller om recept f6r blitoning av
fotokopior (toningsbad).

Spegelreflex,

Svar: Blatoning: A-lésning. Vatten 250 gr.
klorguld 1 gr, krita 3 gr. B-lésning: Vatten
250 gr, tiokarbamid 20 gr, fixernatron 20 gr,
kaliummetabisulfit 5 gr.

Dessa biida ldsningar tillreds 24 timmar
fiire anviindningen och blandas strax fire to-
ningen i lika delar. Toningen tar en tid av
5 minuter, Efter toningen skoljs bilderna. Om
.:fl. erfordras, avputsas skiktet med en vadd-
uss, v

Fraga: 1) Argar ett kopparfiiremil, som
ligger nedsinkt i vatten? 2) Hade tiinkt an-
viinda kopparrér till vattenledning i ett hiins-
hus. Ar detta liimpligt eller kan eventuell ifirg
ha skadlig inverkan? 3) Om spinningen iir 7
volt, hur stor ir di strémstyrkan genom pri-
méirlindningen pd spolen till en batteridriven
elstiingselapparat ? Hj. B—son.

Svar: 1) Nej. 2) Kopparrdr iir det bista for
vattenledningar, 3) Stromstyrkan kap ej an-
ges emedan den varierar pd olika apparatty-
per.

Platssokande.

Tva unga schweizare

silker plats som

Modellsnickare

Talar tyska och franska. Betyg och ref.
finnas, Svar under signatur ”P A 9408 A"
till Publicitas, Lausanne (Schweiz),

Alla grabbar bygger
»flygande tefat»

Ar DU rymdpilot?

Det »rymdskeppr som i fjol stdrtade i
USA, har nu rekonstruerats 1 en latt-
byggd flygande modell, som Du fir
med alla delar firdiga och avslgjande
hifte for bara 3:90. Lis mera i
TfA:s Ornklubbspalt!

Obs! I maj kommer Sigurd Isacsons
hégintressanta MOPELLFLYGBOK

MM SRS CUGS NS AL RET (BTN LT PSS Criee

Till ING. SIGURD ISACSON, Lidings

Sind mot pustiorskon |- porto

.. FLYCANDE TEFAT

.. STOR wub ORNCE T ....0:90

. MODELLFLYGBOK med katalog i
mut 40 ore i frimirken. I

P oy i R i

SAJO ﬁéﬁﬁrier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktlebolaget Jungner

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

(f.d. Th. Wawrinskys Patentbyr& AB)

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910

ISontor i Gdteborg:
O:a Hamngatan 52

Firman grundad 1891

Patentombud :

M. Kierkegaard, E. Dorman,
G. Ernerat, O. Clauss

Medlemmar av
Svenska Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMARKEN
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JORDENS SNABBASTE
DRNAR MOT SKaIN, M
LJUS FORBUINNER | FJ

B
1 .—':-'lli.:;.s-'-. 4

STADENS
X

HAN HAR INTE STORA
CHANSER ATT KOMMA /’
TILLBAKA, — pmEMN

GOR HAN DET INTE,

INTE ENSAM
FLNGA DET
SHEPPET!

¥ FARD DU GER DEJUT PR,
BUUK — MEN LyUKA

DET FR EN FARLI

NELS, HAN AR INTE. RA-
DION PR, VEM BAR
ANSVARET FOR
DENMNA TRAGED! BUcK sula!
= " HAN HADE 1M~
TE REST FOR
TIDIGT, VORE
INTE ENSAM NU !

[ oovarenr
e

]
wJouH F. DILLE €2.

JA— ATT FORETA DEN FAR-
DEN ENSAM VORE RENA

TfA:s TANKENOTTER,

Hans och Greta

Syskonen Hans och Greta skulle redo-

gora for hur ménga syskon de hade. ”Jag
har dubbelt s méanga broder som syst-
rar”, sade Hans., ”Och jag har fem
ginger s4 manga brider som systrar”,
fortsatte Greta. Hur ménga pojkar och
hur méanga flickor fanns det i familjen?

Mattpaliggning

Ett golv som ar 6 meter langt och 4,5
meter brett ska beliggas med enfirgad
korkmatta av 1,8 meters bredd. Hur
manga meter behovs det av mattan?

Lasningar av "Tankendtter” i nr 8 av TfA.

Farfarsklockan.

90 slag, Om man bdrjar att rikkna niir kloe-
kan glir 12, hinner klockan sl tvi tolvslag
under den angivna tidrymden.

Finurlig delning.
Delarna dr 1 ordning: 10, 20, 3, 75.

PRISTAGARE:
Tankenttter nr 8: Enar Persson, KPS, Kri-
stinehamn, och Claes Knutsson, Slimmingeby.
Korsord nr 8: Ingemar Petersson, Brunns-
husviigen 13, Finsping (10: — kr.) och fru
S. From, Vattengatan 32, Norrkioping (kvar-
talspren.).

Korsord 11. 77 2z
VAGRATT :

1) Avloning till sjiss. 5)
Anordning fiér kolning. 8) I

stiillet fiir mor, 9) Grov fil
med tinder. 10) Arbetspro- g
cess i kolvmotor. 11) Jordbit.

170

12) Biide skrives och liises.
13) Erhiills i TfA:s Brevlida.
16) Att vérda haka. 18) Mor-

gonpigg kompositor, 19) Yr 72 V¥
om bog, 21) Norsk kongeby.
24) Skiinker. 25) Ett st. pap-
per, 26) Virldsorden 28) Kan
man gi och sl ibland 29)
Fira el. strom, 30) Forntida
gudar, 31) Skiimtare.

4 Ko

45 16 7,

37 |22 23

LODRATT:
1) Amorft iimne, 2) SI4 li-

r

ger, 3) Mitinstrument fior el-
strom, 4) Flygbolag, 5) Skat-
tas nu duobbelt upp. 6) Be-

\a

rémd sjofarares hemort, 7T)
Liikemedelsfabrik. 14) Ankar-
plats. 15) Firg, 17) Maskin

som bestir ayv ett trianguliirt
prisma, 19) Symbol fér kung
och vir, 20) Symbol fir vis-

3o

7

dom, 22) Bygger modellbyg-
garen i, 23) Oskiilig hyra. 27)
Chef for giing,

Tiivlingsbestiimmelser.

Markera losningarna med Korsord nr 11
resp. Tankenitter nr 11 och Insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser 5 kr till forst Spp-
nade riitta losning pd varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pd
10 kr och ett pd en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 8,

VAGRATT:

1) Bissera, 5) Htjes. 8) Ekonomi. 9) Vapen.
10) Eva. 11) Optimeter, 13) Kolli, 15) Gurka.
16) Polskorna. 18) Tes, 20) Expar, 22) Glim-
mer, 23) Artig, 24) Armerad.

LODRATT:

1) Bleke, 2) Skola. 3) Ekonomisk, 4) Avigt.
5) Hav. 6) Jupiter. 7) Sonerna. 12) Magna-
lium, 13) Kopiera. 14) Lillput. 17) Rigga. 18)
Tumir, 19) Sirad, 21) Rig,



Fickmikroskopet "M 20"
~det lilla m;kros/copet
med den stora kapaci-
lelen

Trots det behindiga for-
matet — faktiskt inte stor-
ré in en reservoarpenna
— dr Fickmikroskopet M
20 i alla avseenden ett
stort och riktigt mikroskap
med obegrinsat anvind-
ningsomrade. Variabel for-
stonglzg fran 30 upp il 50
gdnger. Riktiga optiskt sli-
pade linser.

Langd 112 mm,

514,85

Ingenjér Bertil Svensson, Trollhittan,
sager om Fickmikroskopet M 20:

"Fastin jag bara disponerat Edert
nya fickmikroskop nigra dagar, har
jag redan hunnit fista mig vid det
884 pass att jag svarligen anser mig
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riktar sig till ingenjorer,

LA

| )

kunna undvara det. Instrumentets an-
vandningsomride Ar nidra neg obe-
gransat och di det inte tar storre
plats &n en reservoarpenna, har man
det alltid ldtt till hands. D& man
langtifridn alltid har anvindning for
sa stor forstoring som 50 génger an-
ser jag Edert mikroskop ha en vi-
sentlig fordel genom att denna kan
varieras dnda ned till 30 ganger. Jag
ar overtygad om att ett instrument
av si god kvalitet och till sa lagt
pris som fickmikroskopet M 20 vil-
komnas och hilsas med tillfredsstil-
lelse av alla intresserade.”

" Ordertel. 14122 -

st. Fickmikroskop "M 20" & kr, 14: 85.

st. "W"-mikroskop med fiirdiga preparat & kr.
sats objektglas (50 st) A kr.
sats tiickglas (50 st) & kr,

25 : 50.
2:75.
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W-mikroskopet
— ett riktigt mikro-
skop for (hsr och
héipna) endast

2850

W-mikroskopet &r san-
nerligen ett "riktigt”
mikroskop, varmed
menas att det har At-
skilliga  egenskaper,
som man bara finner
hos ”storal!! och dyr-
bara instrument.

1. Fuollstiindigt op-
tiskt linssystem.

2. Firstoring c¢:a 180
ggr. (Obs, linjir-
firstoring.)

3. Stiillbart stativ,

4. Precisionsinstiill-
ning fbr ob.lektl-
v&.

195y



