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pigiar en omfattande kampanj for att
stoppa den hidrjande me-déden. F& kam-
panjer har ett storre berdttigande. Mo-
torcykeln har gott anseende bidde som
sport- och transportredskap. I biagge
sina egenskaper gor den god tjanst. Vid
tivlingarna ger den en méjlighet till mo-
torsport och de fartsensationer, som
tycks vara ett oundgingligt behov for
miénskligheten under teknikens tidevarv,
och detta utan att den enskilde behover
vara miljondr eller ndst intill. Till detta
kommer att det 4r under de pafrestande
tavlingarna som nykonstruktionerna far
sitt egentliga elddop, och forst sedan de
dér visat sin kvalitet dyker de upp pa de
standardmaskiner vi vant oss vid att be-
trakta som ”fattigmans bil”.

Det ar ocksd som transportredskap
motorcykeln fyller sin visentliga upp-
gift. I exempelvis Norrland med dess
stora avstand har den pd ett helt annat

efterTfA:s
RITNINGAR

(7 blad)
12: — 1inkl, lcensavgift.

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,86 cec (6
blad) 8:50.

8. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2,
2:15,

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95,

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*

10. TfA:s amatorsvarv, Skala 1:2, 656:50.

11. TfA:s cykelbdt, (14 blad) i hel skala.
35: — pr sats.*

12. Den idealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7 85

13. 4-cyl, Angmaskin, Skala 1:2, 2:15,

14. Angpanna for maskiner ced effekt av
1/1v0—1/75 hk 2:15.

15. Hil: Standard Oykelbll, l'en Svedberg-
ska misterskapsvagnen. 8:55,

16. Hill -Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstdende bil. 4:050.

19. Den fulliindade férstoringsapparaten.
11: 40.*

21. Racerbit som amatdrbygge. L. 8. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka., Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl, licens "22:—.

22. TfA:s MOC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:—,

23. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell, Motorflygpl. f. 3.8 cc motor. 3:70.*

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —,

28. M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala O och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —.*

27. PELTON-TURBIN gom amatdrbygge.
Dim, h#jd 18, lingd 30 och bredd 17
cm. Ritning 1 hel skala. 2:75.

28. Pedobllen, L#ittbyggd ech billig cykel-
bil f6r 1 person. 4: 25.

20, GODSTAGLOK som modellbygge 1
skala 1:45, spArvidd O. Ett detaljrikt
tanklok med bhjulstillningen 1'D’1.

Pris kr 2:50.

30. FJARIL 18 kv segelbfit, konstr. av
Jac, M. Iversen, Komplett ritningssata
inkl, licens med 60 9% rabatt fir TfA:s
lisare. Pris kr. 30: —.

Nr 2, 4, 5, 7, 17, 18, 20 och 24 ir slutsdlda.
De med * mirkta ritn. 3r i full gkala.

Till TEEKNIK fér ALLA, Box 8187, Sthim 3
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sitt d4n vad som tidigare varit mojligt
gjort arbetskraften rorlig, och #ven i
relativt tatbefolkade omriden spelar den
en oerhord roll for méanga arbetares
fard frin och till arbetsplatsen.

Trots motoreykelns stora betydelse
och trots att alla teoretiskt erkénner
dess berdttigande, ir det manga som ser
rott sd fort de hor talas om motorcyklar
eller hor deras knatter. Forklaringen till
detta vet var och en: Allt for minga
motoreyklister har svart att skilja mel-
lan motorcykelns biagge funktioner — de
anvinder den i trafiken som om den
vore ett sportredskap, de forséker till
varje pris ta ut s& mycket motorn kan
ge och utsitter didrigenom bade sig sjil-

‘va och medtrafikanterna for stora och

onddiga risker.

Olycksstatistiken dr skrammande —
man riaknar med att under sommaren
dédas minst en motoreyklist varannan
dag, och de skadade uppgar till minst 20
om dagen. Det dr fruktansviarda siffror
och de blir inte mindre skriammande, nar

~ man borjar att ndrmare analysera sta-

tistiken. Det visar sig namligen att det
ar framst ungdomen som faller offer for
me-doden. Av irets offer Ar mer dn var-
annan under 25 ar.

Statistiken visar vidare att risken for
en motorcykelforare att bli dodad &r
dubbelt si stor som for en bilforare. For-
klaringen {ill detta ligger naturligtvis
delvis i de biagge fordonens konstruk-
tion. Bilforaren sitter ju pa ett helt an-
nat sitt skyddad an vad motorcyklisten
gor, och till detta kommer att motorey-
keln i forhillande till sin fart och vikt
behéver en betydligt lingre broms-
stricka dn bilen. Nir nu Nationalfor-
eningen for Trafiksikerhetens Frimjan-
de ingriper med en drastisk kampanj ar
det inte minst fér att skydda motor-
cyklisterna sjalva. Vid inte mindre #n
var tredje dodsolycka har nimligen
ingen annan trafikant varit inblandad.
Det ar motoreyklisten sjilv som kort
omkull eller av vigen och slagit ihjal
sig, och detta #r bakgrunden till Glo-
kar Wells drastiska pastiende, att det
ar felaktigt att tala om att en motor-
cyklist dodats, det bor enligt Glokar Well
heta att han begitt sjalvmord.

Den motorcyklist som pa allmin vig
haller sidan fart, att han inte kan be-
hirska sitt fordon ens nir han inte kom-
mer i kontakt med annan trafik, spelar
ett hogt spel med sitt eget liv som in-
sats. Detta kan visserligen sigas vara
hans ensak, men det hor till sallsynthe-
terna att han ndgon lidngre stund kan
undgd andra trafikanter, och i samma
6gonblick dessa finns pa vigen utsitter
han inte enbart sitt eget liv utan ocksa
deras for oerhorda risker. Han upptra-
der i verkligheten lika hinsynslést och
farligt som rattfylleristen.

Man méste ur den stora majoritetens
av skotsamma och hinsynsfulla motor-
cyklister synpunkt hoppas, att kampan-
jen gér ut till dem det vederbor. Motor-
cykeln dr en allt for vital del av var
transportorganisation, for att den ska
tillaitas komma i vanrykte genom en
minoritets vanvettiga sitt att handskas

med den. H. C.
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ansluter till reportagel Jillegruvan
ovan jord pd sid. 4 och visar gas-

skdrning av skrot — ett niddvindigl

arbete i en nddvindig hantering utan

vilken wdr jdrnproduktion skulle
sjunka till en bottenniva.
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* % HANDBOCKER

Riknestickan och dess anviindning.
Av T, Porsander. 1:50. 8 uppl. .
Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning, Av T.
Porsander. 2:25. 3 uppl.

Omlindning och beriiknlng av smimo-
torer. Av T, Porsander, 2:80. 7 uppl

. Modellbiaten, Av Jac M, Iversen. 2: 60.

7. Hur blir Jag tekniker? Av F. Adel-

skold. 2: —

. Hur jag skoter min cykel. Av 8. Wint-

zer och J, E, Lamm, 2: —,

0. Alla matematiska formler — e¢n popu-

1L

lir matematikhandbok, 4:70, 6 uppl.

Svarvboken, Av T, Porsander. 2: 050.
3 uppl.
Maskinritning, Av R, Tegstriim, 3: —.

3 up

pl.
12—13, Modelljirnviigen Del I o, II. Av C.

14.

15.

16.

17,

B, Nordstrand, 5:15 2 uppl.
Genviigar till snabbriikning, Av J.
Almgvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 3: 50,

Att laborera hemma. Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
forsbk, Av I, Bolin och B, Gustaver.

3:75.

MOTORBATEN, Av R. Kock. Oum-
bérlig fér alla nuvarande och blivande
motorbltsigare. 4: 50,

Att laborera hemma, Del II, Inneh.
114 fdrs6k 1 organisk och fysiologisk
kemi. Av I, Bolin och B. Gustaver.

3:175.
Handbiickerna 3 och B ir slut.
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100 Roliga Problem

fil. mag, G. Landgren, Hjiirngymna-
k av det trevligare slaget f6r hela fa-
Pris kr, 2:85.
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av O, EKBERG
borrning,

hyvling, frisning och slipning. Inb. | Im-
tegralband. Pris kr. 14: 50,

*
SVENSK TEKN. ORDBOK

6 000 tekniska ord, termer, uttryck, med

definltioner,

uttals- och tonviktsbeteck-

ningar, Inb. Prig kr. 12: 75,

Till TEENIK for ALLA, Box 8137, .
STOOKHOLM 8.
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arskna och ruttna matvaror kommer snart att vara ett obe-

hagligt minne blott. En skinkskiva som ni glomde i sport-
stugans skafferi forra sommaren kommer att vara lika farsk
och fin som den ni medforde i packningen nir ni kom ut —
under forutsittning att den elektronbehandlats enligt den me-
tod som tre amerikanska vetenskapsman utarbetat och som
TfA omnimnde forsta gingen i nr 10 1948,

Livsmedlen, inneslutna i sina cellofanomslag, utsdtts for ett
fruktansviart elektronbombardemang d& deras apparat — ca-
pacitronen — under en miljondels sekund utloser 3 000 000
volt, varvid alla de mikroorganismer, som kan forstéra livs-
medlen, dédas och enzymerna, som kan forindra den kemiska
strukturen, stoppas.

De tre vetenskapsminnen hivdar att metoden kan affirs-
mass1gt utnyttjas och forklarar att en kommersiell apparat
pa 5 000 000 volt inom kort stir klar att tas i bruk
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en moderna tekniken och moderna in-

dustrin haller pad att uttémma varl-
dens jarnfyndigheter — ja, si lyder ett
populirt pistiende, som ofta forses med
ett pdpekande om vilka vidldiga kvanti-
teter jirn och stdl som varje ar limnar
varldens jarnbruk. Skulle dessa siffror
ticka sanningen vore forvisso situatio-
nen prekdr men som tur dr rymmer pa-
stiendet bara en del av sanningen —
den andra delen kan uttryckas med {i-
teln pi ett nyligen hillet radioféredrag:
Jarn dor aldrig!

Jarn tillverkas ndmligen inte enbart
av jarnmalm utan ockd — av jirn, dvs.
Jarnskrot och i kolfattiga linder dr jirn-
skrot i allménhet den viktigaste ravaran.

"I Sverige svarar skrotet for inte mindre

dn 63 procent av jarn- och stalproduk-
tionen medan malmen, vanligen i bland-
ning med skrot, svarar for endast 37
procent. Flera av vara storsta jarnbruk
anvinder si gott som enbart skrot vid
sin jarnframstillning.

Ett drastiskt exempel pa jirnets
rundvandring har man betriffande ett
storre jérnparti, som man kunnat folja
anda fran 1850-talet fram till vira da-
gar. Partiet bestod ursprungligen av
amerikansk jarnvigsrils som skrotades,
sildes till England och blev fartygsplat.

De fartyg som nu byggdes skrotades i *

god tid fore det forsta varldskriget, skro-
tet inképtes av tyskarna som utnyttja-
de det till ny fartygsplat, vilken ingick
i den del av tyska flottan som britterna
14t skrota ned efter det forsta varldskri-
get. For tredje gangen blev skrotet far-
tygsplat och ingar nu i en av de stora
atlantdngare britterna byggde under
mellankrigsaren.

Nej, jarn dor inte, men det kan for-
svinna — inte minst d& det blir fartygs-
plat. Fartyg gir ofta under pi sadana
platser att de aldrig kan bidrgas och si-
dant jarn Ar naturligtvis forsvunnet for
alltid. Samma torde vara forhallandet

T
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/ Sverige ir med ritta stolt 6ver\
sina stora jirmmalmstillgangar

men ingen talar om och mycket
f4 kinner till var storsta jhirn-
gruva: skrothanteringen. Endast
37 procent av landets jarnpro-
duktion dr baserad p4 malm me-

dan resten, eller 63 procent, ir
kbaserad pa skrot. J

med stora kvantiteter armerings- och an-
nat byggnadsjirn som helt innesluts av
betong.

Exakt hur stor procent av jirnet som
kommer tillbaka kan ingen med siker-
het siga — det jdrn som i dag dyker
upp som skrot limnade kanske jarnbru-
ket for hundra ar sedan for att ingd i
en bro men kan ocksd ha slappts ut fran
ett valsverk for ett par ar sedan for att
ingd i en nu totalkvaddad bil. Optimis-
ka uppskattare anser emellertid att 80
proc. att smidesjirnet och anda upp till
90 procent av gjutjarnet kommer tillba-
ka i form av skrot.

Detta jarnets omlopp sker emellertid
inte av sig sjalvt utan ar ett resultat av
saval den lokala och nationella som den
internationella skrothandeln — kanske
man i vissa fall méste sdga skrotindu-
strin. Skrothandeln omfattar namligen
nagot mycket mer dn att enbart vara en
forbindelselank mellan allminheten och
jarnbruken. TfA har i samband med
detta reportage besckt Stockholms stor-
sta jarnskrotsfirma, Lindbergs Skrot
AB, och diar kom vi snart underfund med
att det inte gar att utan vidare lasta
det inkommande skrotet pad jarnvigs-
vagnar for vidare befordran till jirn-
bruken. Forst méste skrotet sorteras, ty
det finns minst lika manga kvaliteter pd
jarnskrot som pa nytt jirn. Framfor allt
maste skrotindustrin se till att man far
enhetliga kvaliteter och gora jarnet far-
digt for att gi direkt i smialtugnarna.
Det betyder bland annat att inga kop-
par- eller andra metallegeringar far £6l-
ja med i skrotet, ty dven en mycket liten
procent koppar kan forstora hela den
kvantitet jairn som finns i ugnen.

Den forsta uppgiften di ett lass jarn
kommer in till en storre skrothandel blir
darfor att sortera upp det i olika kvali-
teter, varvid allt som inte kan tillvaratas
for omedelbar ny anvindning skiars son-
der med gaslaga till lampliga storlekar

 for att lastas pad jarnvigsvagnar eller

for vidare behandling i skrotsaxen — en
85 000-kronorsjatte som lika lekande
klipper av en jarnbalk som man med en
papperssax klipper ett snore. Buckliga,
sammanvridna platpartier kan vandra




Pi lastbilar kommer skrotet in till upplaget
och gar forst till sorteringen,

till en platpress, dir de forvandlas till
prydliga paket.

Skrothandeln medverkar emellertid
ocksad till att jdrnet redan i sin ur-
sprungliga form far gora ett nytt om-
lopp. Den hebbyist dr vil inte fodd
som inte vid nagot tillfdlle varit och ro-
tat i ett skrotupplag efter niagon gam-
mal del som han kunde begagna i en av
de konstruktioner han hallit pa att ar-
beta med. Ett typiskt exempel i detta
fall 4r gengasaggregaten, som jdrnbru-
ken inte var intresserade av didrfor att
de inneholl olika legeringar. Trots detta
inképte Lindbergs atskilliga 10 000-tal
gengasaggregat av de mest skilda typer,
vilka sedan slaktades sd att rent skrot
kunde tas tillvara, medan fliktar och
motorer kom till ny anvidndning, inte
minst hos hobbyisterna. Av sjilva pan-
norna gjordes sedan pi den egna verk-
staden bland annat virmegaltar f6r ny-
byggen ete. En rundvandring i magasi-
nen visar ocksi att man for ny anviand-
ning tar vara pi rér, rormuffar, kugg-
hjul, drev, spisar och kaminer, bygg-
nadsjirn, badkar ete. — allt naturligt-
vis under forutsiattning att det &r i till-
rickligt gott skick.

P4 si sitt startar jiarnet ett nytt
kretslopp i sin gamla form — men ofta
for ett nytt andaméil. Forr eller senare
viander det emellertid tillbaka for att bli
rdvara till nytt jirn och har ligger na-
turligtvis skrothandelns storsta uppgift.
Den svenska jarnproduktionen utgjorde
1949 1,37 miljoner ton och for detta an-
damil anvinde man 860 000 ton skrot.
En betydande del av detta kom emeller-

(Forts. pa sid. 19.)

F Det svenska solet med televi- \
sionen kanske trots allt kemmer l
att medfora en god sak — det
kan hinda att vi hiir i landet re-
dan fran bérjan far firgtelevision
och slipper den besvirliga och
kostsamma omliggningen fran

ksvartvitt till fargtelevision. J

Fﬁrgtelevisionen har forbéattrats mycket
snabbt 1 USA diar man har tva olika
system som konkurrerar med varandra
och som kostat cerhérda summor att ut-
experimentera. Columbia Broadeasting
System har t. ex. offrat 25 miljoner kr.
pa sitt system och den konkurrerande fir-
man, Radio Corporation of America, har
sikerligen offrat minst lika mycket. I
Amerika har CBS ett visst forspring
di dess system godkidnts av myndighe-
terna men RCA arbetar hirt fér att be-
visa att dess system &ar overlagset och
har storre utvecklingsmojligheter.
Bigge firmorna visar emellertid ett
mycket stort intresse for Europa, dir
man anser att det finns stora utsikter
att forma dem som arbetar pa att skapa
en internationell televisionsstandard att
redan fran borjan gd in for fargtelevi-
sion. Bakgrunden till dessa forhopp-
ningar dr det faktum att medan man i
USA har en 11—12 miljoner televisions-
mottagare for svartvitt i verksamhet,
vilka maste utbytas eller forses med
tilliggsapparat vid en Govergang till
fargtelevision, kan man i Europa inte
tala om nigon massanhopning av tele-
visionsmottagare an-
nat in i England. I
dvriga lander ligger i\
man &nnu endast i
startgroparna — eller |
— som 1 Sverige
— har inte ens hun-
nit dit. Under tiden

underhandlar man om en standard som
ska gora det mdéjligt att utbyta program
mellan olika lander och att utnyttja
samma materiel overallt. Som det nu ar
arbetar man med olika antal linjer i de
raster som anviinds. Svarigheten i detta
arbete dr naturligtvis att fi med det
ledande europeiska televisionslandet
England som redan har oerhtrda sum-
mor investerade i sin television och som
pa grund av att man bérjade sina sind-
ningar redan fore kriget arbetar med
endast 405 linjer — medan samtliga
andra lander vill ha en betydligt storre
linjetithet for att didrigenom fi bittre
bildkvalitet.

Amerikanerna spekulerar nu i att
samtliga andra visteuropeiska lidnder
ska komma fram till en Gverenskom-
melse om gemensam standard i fortsdtt-
ningen och dirvid forsoker bdgge de
konkurrerande foretagen att forma
européerna att acceptera respektive fir-
mors system for fargtelevision och utan
vidare overhoppa det svartvita stadiet.

Hur det kommer att ga i detta fall
ar det vil dnnu for tidigt att yttra sig
om med nagon sikerhet men man kan-
ske vigar en gissning att fargtelevisio-
nen genom de amerikanska bolagens
konkurrens kommer - att utvecklas sa
snabbt att den dag svensk television blir
en realitet det kommer att te sig me-
ningslést att borja med svartvitt och
naturligt att redan fran borjan anvinda
fargtelevision,

SA KONSIIG N, DET DAR
FARBROR SVEN )AR ET7 REPOPTAGE
Ser ur/ ERAN EN F/CASSOUT—

STALLINING.,
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an finner inte langre krigets stigma

over Stuttgart. Bombsaren, som for
gsex ar sedan utgjorde det enda och fa-
sansfulla intrycket, har ldkts, nya
byggnader vuxit upp ur ruinerna: hela
staden visar ett nytt ansikte och trafi-
ken pa gatorna ar enorm — som hemma
i Stockholm en aning for kraftig for
sparvagnar och bussar, som ibland ofri-
villigt bromsar upp cirkulationen. Icke
langt ifran huvudbangirden och alldeles
intill en park, som tillkommit dar kri-
get sopat rent, reser sig nu ett antal
nya, niastan Svervildigande byggnader.
Robert Bosch A. G. lyder fasadinskrip-
tionen — for motortekniken det f.n. ma-
hinda allra intressantaste foretaget i
hela Tyskland och #nda finns dir nu
oandligt méinga storindustrier pa fram-
marsch. -

Att Bosch-fabriken kommit pa sir-
plats Ar ingen tillfdllighet: sedan ar-
tionden tillbaka har foretagets tillverk-
ningar av elektrisk motorutrustning och
kanske framforallt insprutningsaggre-
gat for dieslar intagit en framskjuten
och tekniskt sett synnerligen avancerad
stillning i vérldsproduktionen — och
nu, efter dratal av mélmedvetna experi-
ment har Robert Bosch A. G. ocksa lyc-

T. h, Den nya direktinsprutande bensin-
motorn frian Goliath-fabriken iir 2-cylindrig
och har cylinderférhallandet 74<80 mm, vil-
ket ger en totalvolym pi 688 ce, Effckt 24 hk
vid 5000 r/m, briinsleférbrukning 0,7 liter/
mil vid marschfart 100 km/tim.

—~
Under sina stroviag pd& den
europeiska kontinenten har vér
bilexpert B, Zanoni fatt tillfGlle ot
skiirskdda  direklinsprutade = tvé

takismotorer hos Robert Bosch

Stuttgart — en nyhet som &r en

virldssensation och som betyder
att tvataktsmotorn kan bli jGmbar-

dig med fyrtaktaren,
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Det full-

schemat
over den direktin-
insprutade 2-takta-
rens funktion och

konstruktion har
uppglorts av Boschs
egna ingenjorer.
Siffrorna anger fil-
jande: 1) oljetank,
2y luftledning, 3)
briinsletank, 4)
briinslefilter, 5) in-
sprutningsledning,
8) tiindstift, 7) in-
sprutningsventil, 8)
oljeledning, 9) luft-
spjiill, 10) cylinder,
11) insprutnings-
pump, 12) pump
for oljeinblandning
i friskluften och
18) briinslepump.

I vinjetten: Aven Goliath-Cabrioleten har bdr-
jat tillverkas med direktinsprutad 2-taktare.

kats bli forst med den kommersiellt
mojliga direktinsprutade bensinmotorn.
Framst ar det dven hidr insprutnings-
organen, som fallit pd Boschs lott att
allena konstruera, medan resten av for-
soksmotorerna tillverkats i samarbete
med bade Goliath och den tamligen unga
bilfabriken Gutbrod.

Sméavagnar av dessa tvd mirken och
med direktinsprutning av modell Bosch
har under det senaste aret i all tysthet
deltagit i ett flertal landsvigs- och ut-
hallighetstivlingar for att under alla
forhallanden visa konstruktionens hall-
barhet: bl. a. i det Tyska rallyt visade
den sig tillfullo motsvara forvintning-
arna.

Innan vi gidr in pid nigon nirmare
analys av direktinsprutningen och for
att forstd varfor denna lanserats med
sidan framgéing just pa 2-taktsmotorer-
na, som vid ett hastigt 6vervigande fore-
faller ha avsevirt flera tekniska svarig-
heter dn 4-taktaren att bemistra i sam-
manhanget, fordras att vi forst repete-
rar 2-taktarens allminna funktionssitt.
I motsatt till 4-taktaren, som har ett ar-
betsslag for varannat varv pa vevaxeln,
54 har som bekant 2-taktaren ett arbets-
slag pa varje varv. Kompression och ar-
bete har hos 2-taktaren nistan var sitt
halvslag pa vevaxeln medan insugnings-
och utbldsningsmomenten kommit att
ges den allra kortast mojliga tid — nar
kolven befinner sig vid och omkring
nedre dédpunkten.

Om man bortser fran nigra enstaka
specialkonstruktioner, mestadels for rent
racerbruk, si arbetar de flesta 2-takts-
motorerna enligt principen "fyllning via
vevhuset”. En siadan enhet har ingen
komplicerad fordelning av brinslet, och
inloppen #Ar egentligen blott hal eller
s. k. portar i sjalva cylindern — i de
flesta ldgen tickta av kolven, som sile-
des spelar rollen av ett slags ventil
Kompressions- och arbetsmomenten dr
emellertid fr. o. m. att portarna tillslu-
tits av kolven identiska med motsvaran-

Den nya Geliath-kupén har i standard utrus-

tats med en direktinsprutad, 2-cylindrig, 2-

takts bensinmotor av Boschkonstruktion. Max-
hastigheten ligger vid ca 130 km/tim,
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de tempon hos 4-taktsmotorn. Vad som
alltsd i huvudsak skiljer de tvd motor-
typerna ifridga om arbetssitt Ar spol-
ningen: nédr kolven i en 2-taktare wvid
nedgéendet mot dddpunkten friligger
avgasporten, borjar avgaserna stréomma
ut, varigenom trycket sinks i cylindern.
Nir si trycket blivit tillrdckligt lagt
oppnas dven inloppsporten och den fris-
ka gasblandningen strommar till fran
vevhuset, skjutande resten av den for-
brinda gasen framfor sig. Nir kolven
ater gar uppit, tillsluter den portarna
och komprimerar den friska bransle/
luftblandningen.

Trots sin enkelhet och med sina fi
rorliga delar billiga uppbyggnad har
2-taktsmotorn aldrig fatt nigot egent-
ligt forsprang framfor sin rival, 4-tak-
taren. I Amerika, England, Frankrike
och Italien har den endast ytterst sil-
lan anvints i bilar och f. n. mister den
underligt nog terring Aven vid motor-
cykeltillverkningen, diar den atminstone
fére kriget var dominerande.
tyskarna har alltid hallit pad 2-taktsmo-
torerna och &dven blivit de verkliga mis-
tarna pa omradet.

Vad ar det d4 som, trots enkelheten,
talat emot 2-taktaren? Framforallt den
mer dn elementdra teorien, som siger,
att vid samma volym &r 2-taktarens
effekt ungefiar blott halften av 4-takta-
rens. Emellertid har framfor andra tys-
karna genom specialkonstruktioner natt
motsvarande effekter med vissa 2-tak-
tare — men detta endast till priset av
storre bransleforbrukning, vilken frimst
uppstir genom direktforlust av outnytt-
jad brinsle/luft-blandning: den gas-
blandning, som framfér sig skjuter av-
gaserna, blandar sig i realiteten mer
eller mindre med dessa och innan avgas-
porten (for renspolningens skull) hunnit
tillslutas av kolvens uppatgiende rd-
relse, har en del av den friska gasbland-
ningen tillsammans med avgaserna ofor-
briand evakuerats ur cylindern. Det ar
speciellt for att undgd denna forlust och
vad ddrmed sammanhinger bade ifriga
om effekt och ekonomi, som den nu slut-
giltigt utexperimenterade och kommer-
sialiserade direktinsprutningen av ben-
sinmotorer fiatt och far sin stora bety-
delse. I stdllet for att vid slutet av ut-
blasningen infora en fardig brinsle-
blandning, strommar vid detta moment
endast luft till, varvid samma cirkula-
tion som vid vanlig insugning bibehil-
lits endast med den skillnaden att sjilva
forgasaren borttagits, medan fjirilsven-
tilen eller lnftspjillet fatt stanna kvar,
for att man ddrmed ska kunna reglera
luftstrommens storlek. P4 en diesel dir-
emot Ar som bekant alltid insugningen
ordentligt Gppen for att sikerstilla
maximal luftfyllning.

Man ser omedelbart direktinsprut-
ningens fordelar: om en del av fyllning-
en i eylindern omedelbart férsvinner ge-
nom- avgasporten och denna del bestir
endast av luft har man dirmed lyckats
eliminera en tidigare ekonomisk forlust.
For att vara absolut siker pa att inget
outnyttjat bridnsle avgir ur cylindern
giller det alltsd att lita insprutningen
ske forst efter det avgasporten hunnit
stingas. Enligt Bosch-principen forsig-
gar ocksd brinsleinsprutningen 10° ef-
ter nedre dédpunkten — dock pa ett si
pass tidigt stadium att blandningen
under kompressionens ging ska hinna

Endast.

oLl S 'y _ g
ok o e Y . v o

Boschs insprutningspump f6r 2-takts, direktinsprutad, 2-eylind-

rig bensinmotor,

homogeniseras i cylindern. All briinsle-
forlust elimineras didrmed och vidare
vinner man ytterligare fordelar, da vid
insprutningens bérjan a) spolningen ar
avslutad, b) avgasporten stingd och
slutligen ¢) temperaturen for brinslets
ombildning till 4nga den._bi#sta tink-
bara.

Emellertid 4r brinsleekonomin inte
enda fordelen med direkt bensininsprut-
ning. Det &r ju kint att en motors varv-
tal och ddarmed ocksid maxeffekt stiger
med 6kad kompression; men att mojlig-

(Forts. pd sid. 19)

e

| Telefunkens laboratorier har
man lyckats experimentera ut en
pelarliknande ljudkélla som ensam
overvinner svéra akustiska forhal-
landen b&de inomhus och utomhus
utan att extra hogtalare behdver

sattas upp.
N i L 2

ﬁverallt dir man behover anvinda hog-
talare for forstirkning av ljudet —
p4 oppna platser sivil som i stérre lo-
kaler med mer eller mindre svara akus-
tiska forhallanden — har man hittills
haft stora svarigheter att uppna en
effektiv fordelning av ljudet over hela
publiken. Vidare vill man ha en natur-
lig ljudriktning, dvs. ljudet ska komma
fran det hall, diar man ser talaren,
singaren eller musiken, och inte frin en
hégtalare pa nagot annat hall i lokalen.

Med de higtalarsystem, som tidigare
anviants, har dessa bada onskemal va-
rit oférenliga. Har man anvént en kon-
centrerad ljudkilla och sdlunda erhallit
onskad riktningsverkan, har i stillet
ljudfordelningen i lokalen blivit mycket
ojamn. Har man i stéllet anviint forde-
lade Ijudkillor, s& har man visserligen
uppndtt en jaimnare fordelning av lju-
det, men & andra sidan har dess rikt-
ningsverkan varit onaturlig. Dessutom
har de olika ljudkillorna stért varandra,
sa att stora delar av publiken inte kun-
nat njuta av ett fullgott ljud.

Med ett nytt system for ljudfordel-
ning, som utexperimenterats i Telefun-
kens akustiska laboratorier i Tyskland,
har dessa svarigheter &vervunnits. Sy-
stemet bygger pa att man anvénder en
koncentrerad ljudkilla, si konstruerad,
att man fir bade naturlig riktningsver-
kan och jimn férdelning av ljudet. Vi-
dare erhalles genom ”ljudpelaren”, som
det nya systemet kallas, en koncentra-
tion av ljudet i horisontalplanet.

En ljudpelare bestir av flera mindre
higtalare eller system, som #r anordna-
de i en rit, mestadels vertikal linje.

Frin denna raka, vertikala ljudstrdlar-
grupp sprider sig ljudet med konecentra-
tion 1 horisontalplanet. Till denna rikt-
ningsverkan bidrar ocksd det sitt, pa
vilket de i Ijudkillan ingdende systemen
ar kopplade.

Fordelen med detta system dr att man
far ett mycket tillfredsstillande forhal-
lande mellan det s. k. direkta 1judet och
den ljudeffekt, som traffar Ahoraren in-
direkt efter en eller flera reflexioner
mot viggar och tak. Genom att det in-
direkta ljudet blir sia svagt som majligt,
blir atergivningen mera uppfattbar och
far biattre kvalitet. Detta har man tidi-
gare kunnat uppnd endast genom fler
ljudkillor, vilket 4 andra sidan medfort
flera nackdelar, t. ex. felaktig ljudrikt-
ning, stéorningar mellan de olika higta-
larna, dyrare och mer komplicerad led-
ningsdragning ete. Sarskilt i lokaler
med mycket stark reflexion Ar forde-

(Forts. pd sid, 25.)

Den nya “ljudpelaren’ iir effektfull i alla
avseenden !
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Sveriges rost i etern ir svag,
men pa nyaret 1952 kommer tva
. 100 kW siindare i Horby att strala
ut kortvagsprogrammen och gora
en stark propaganda Dberiittar
”Blue Note”, som idr en for kort-
vagslyssnarna vilkind figur, och
som nu debuterar i TfA,

Ry

Ett organ for Sverigepropaganda som
folk i allminhet inte kanner si varst
mycket till ar den svenska kortvagen.
Kortviagen har ju genom sin réckvidd
blivit mycket anvindbar for kontakter
med ldngt avldgsna ldnder, som inte
skulle kunna uppfatta nagra signaler
fran exempelvis en svensk mellanvags-
séandare.

P4 Kungsgatan i Stockholm dr Radio-
tjinsts kortvdgsavdelning beldgen, och
kommer man upp dér en dag, si finner
man att hir har man kontakt med hela
virlden. Brev anlidnder fran svenskar i
forskingringen och utlanningar som av
varierande skal lyssnar till det svenska
kortvigsprogrammet, Svenskar i utlan-
det klagar dock allt som oftast att den
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Om Amn Skoog !r-
Sveriges kortvig

I allmiinhet nar inte stationens markvig
stort liingre ilin den optiska rickvidden
varfir storre delen av Sveige kommer i

den doda zonen.

slyss-

nare nummer ett, och
hans tabeller och rap-
porter varje vecka lir
till onmbiirlig  hjidlp
fir alla kortvigslyss-
nare viirlden runt, Hiir
arbetar vid sin

bandinspelningsappa-
rat fir att siitta ihop
program &t DX-arna
och fior att bevara och
i svenska riksprogram-

“'J.-;_'mat spela upp miirkli-

ga kortviigssindningar,

Till viinster ses Radio-
tilinsts kortvagsavdel-
ning i fiird med att ayv-
lyssna och spela in ut-
lindska stationer. P&

bilden ses chefen fir

kortvigsavd, Sven Ber-
til Norberg, och fram-

for  honom  Henrik |

Hahr och Hans 8ji-
striim iy

svenska stimman i etern inte alls dr si
stark som den borde vara. De sdiger att
Norge hors mycket bra, medan Sverige
mestadels hors uruselt, Visserligen spe-
las i den norska radion mycket svensk
musik och i nyheterna far svenskarna i
utlandet ofta hora Sverige omnimnas,
men det dr naturligtvis inte detsamma
som att hiora den svenska radion,

Nar Sverige ar 1937, ndrmare bestimt
den 14 mars, startade med kortvagspro-
gram, var effekten mycket liten, endast
0,75 kW. Det var telegrafverkets di nya
sindare i Motala som togs i bruk och
som, enligt Virlden i hogtalaren, “med
spid rost kunde forkunna, om inte for
en hidpnande varld, s4 dtminstone for ly-
horda kortvigslyssnare runt om i virl-
den, att disigt eller dimmigt vider med
sydostlig, mattlig, nigot tilltagande vind,
radde vid fodelsen”, Den laga effekten
gjorde, att utsdndningarna naturligtvis
inte nadde sa langt som man skulle kun-
nat ha onskat.

Men redan i juni 1938, lite mer #n
ett ar efter starten, kades effekten fr an
0,75 till 12 kW och #nnu ett ar senare,
i juni 1939, uttkades utrustningen i Mo-
tala med dnnu en sindare pa 12 kW.

Kortvagen har en stor fordel tack
vare sin rickvidd. Men fér att ni langt,
bor man ha starka sidndare, Visserligen
kan man har i Sverige di och di hora
exklusiva sydamerikanska stationer som
sinder med smj effekter, men det dr in-
te ofta, och goér man en jamforelse med
de starka amerikanska sdndarna, si for-
stAr man att det behovs stora effekter
for att kunna gora sig hord négot si
nir regelbundet i etern. 12 kW &r inte
myecket nufértiden, nir den ena statio-
nen efter den andra skaffar sig starka
kortvagssidndare, Den svenska rosten bor
saledes bli starkare, och den kommer
daven att bli det, Fér nidrvarande ar en
kortvagsstation under byggnad i Hérby
och ddrifran kommer, inom en inte allt-
for avlagsen framtid far vi hoppas, den
svenska stidmman i etern att kunna tala
med en styrka av 100 kW, Sverige har
niamligen fran det engelska Marconi-
foretaget kopt tva 100-kW siéndare, och
man hoppas kunna bérja med regelbund-
na sindningar vid nyéret 1952. De bag-
ge sindarna har mdjligheter att operera
pa vaglingder mellan 11 och 80 meter,
men de vaglingder som kommer att tas
i bruk kan man @nnu inte uttala sig om.
Férmodligen kommer man genom expe-
rimentsindningar att soka lista ut de
bista vaglingderna. Viglingderna més-
te viljas med hénsyn till arstider, sol-
flicksaktivitet, norrsken ete., och dirfor
kommer sa.ndarna kanske att byta vig-
lingder varje host och var. En kortvigs-
lyssnare vet dven att det #r bidst att
lyssna pa 16-metersbandet pi dagen och
pa avlagsna stationer; 19-metersbandet
ar bdst om dagen och Europa hors dir
sirskilt bra piA sommaren, medan ame-
rikanska stationer hors bidst pad vintern
08V,

Det #r inte minga uppgifter om de
nya sidndarna som stir att fi, men av
intresse kan kanske vara att varje sidn- |
dare har 2 slutrir och 8 vattenkylda ror.

Aven antenner ir under byggnad, och

(Forts. pd sid. 23.)



sportvagn 1 férsta hand, en bil for den
som har brattom att komma fram pa da-
liga vigar, en "slingvagn” av behagligt
utseende och format. Fjidringen, som
vid laga farter inte precis dr mjuk, blir
sid snart farten kommer upp over 60-
strecket behaglig och dimparna tar upp
aven det priaktigaste tjalskott. — Ni vet
kanske, hur man kinner sig, nir man
dker fram mot ett gupp med 60—70
km fart och viintar pa att fi gora en
luftfird upp till biltaket? I Guthrod
Superior fick jag glatt forvidnad vinta
forgives pa luftfarden. I kurvorna var
kringningen den minsta tinkbara, och

Gutbrod — en sportig tvdtaktare mm it omisis o pi koivien

Namnet Gutbrod méter lisaren pi an-
nat stille 1 detta nummer — detta
bil -irke blir namligen ett av de forsta i
virlden med brinsleinsprutad tvatakts-
motor. Men.dven i sitt nuvarande utfo-
rande ar Gutbrod Superior en sirdeles
modern liten vagn, sirskilt di med tanke
pa vigegenskaper och yttre utformning.

Forst en beskrivning i stérsta korthet:
Vagnen dr en mycket stadig liten. sak,
med centralrorsram med tvirbalkar.
Bide bakhjulen och de drivande fram-
hjulen &ar upphingda i svingarmar,
framhjulen i parallella armpar. Samt-
liga hjul har spiralfjidrar med hydrau-
liska teleskopdimpare. Bromsarna ir gi-
vetvis hydrauliska. -

Den 2-eylindriska 2-taktsmotorn pa 22
histkrafter har en slagvolym av nédra
600 cc, som vid 3 200- varv/min. ger
maxfarten 100—110 km/tim. Solexfor-
gasaren av falltyp har accelerations-
pump.’ i

Vagnen #r tvasitsig, men har gott ut-
rymme pa sitet, for bredden dr stor ge-
nom att dorrarna inte ir utfyllda. In-
“strumentutrustningen #r riklig, i stan-
dard ingir forutom vig- och fartmitare
temperaturmiitare, elektrisk bensinmita-
re, cigarrtindare, defroster, innerbelys-
ning och en enkel varmeanliggning be-
.stdende av luftrér fran kylaren. Da mo-
torn arbetar med 100° C. och tack vare
det slutna kylsystemet kan drivas till
112° innan sikerhetsventilen éppnar tor-
de uppvidrmningen bli tillrdcklig.

Vi provkirde

hiromdagen den lilla ettriga vagnen,
startade motorn genom att trycka pa en
knapp pa instrumentbriddan och susade

En vacker vill avviigd exteriér — inte sant?

konstaterade omedelbart att hjulsdrivande motorn. Hela konstruktio-

vagnen genom det relativt liga varvta-
let p4 motorn méste "dras upp” hart pa
varje vixel. Vixlingarna tar lang tid,
eftersom motorn som alla tvitaktare har
svart att fort nog gi ned i varv. Vax-
larna ar inte synkroniserade, och ljud-
l6s vaxling svarare att gora an pa osyn-
kroniserade forkrigsvagnar. Rattutvix-
lingen, med kuggsting, forefaller ondé-
digt hog, for den lilla ratten var en smu-
la trégvriden. e

- Alltnog, vi susade iviig,-och ndr vi vil
kommit underfund med att vagnen sak-
nar den diskutabla men bekvima fri-
gingen har vi ocksad lart oss kora
vagnen, och vi borjar forstd fabrikan-
tens avsikt. Gutbrod Superior ar en

nen verkar pd nigot sidtt hopkommen
med avsikten att féraren aldrig ska be-
hiova slippa upp gasen helt annat #n
nédr han ska bromsa eller vixla.

Vagnen marschar pd 70 km/tim, ut-
lovar fabriken, och d4 har den i varje
fall inte lovat for mycket. Gutbrod Su-
perior dr knappast nagon promenad-
vagn, utan passar antagligen bast for

‘den som har for vana att ta ut “allt vad

tygen haller” och som vill bedriva bil-
korning som ett slags sport. Priset lig-
ger 500 kronor under SAAB 92:s, men
kunde kanske ha varit nigot ldgre. I
gengild finns den #n si lange for om-

.ghende leverans. De forsta exemplaren

kom nimligen nyligen till Sverige.

Vérldens stérsta gréivskopa

Den nya gravmaskin, som satts in i de stora kanal- och kraft-
verksanliggningarna utefter Volga, torde vara den storsta
i sitt slag. Med en hivarm pa 65 meter och en total rickvidd
pa 140 meter kan den i sin "lilla” skopa ta 14 kubikmeter i ett
enda lyft. Utrymmet inuti skopan skulle ricka som garage
4t en personbil. Men d& hivarmen inte behover vara sa lang
monterar man pa "’stora” skopan, som tar hela 25 kubikmeter.
Sjdlva ”centrum” i denna jattemaskin erinrar om en fabrik,
med allskions elektriska och hydrauliska aggregat. Inuti denna
fabrik har man en komplett reparationsverkstad, och en spe-
ciell lyftkran finns till hands for erforderliga reparationer.
Tur dr val det, att lingre forflyttningar inte behover goras.
Skopan byggdes i ”"Uralmasj” — en stor mekanisk verkstad i
Ural — och det behivdes 92 jirnviagsvagnar for att transpor-
tera kolossen till arbetsplatsen. Men vil p3 sitt operationsom-
ride traskar grivmaskinem omkring for sig sjdlv pa ett par
”skidor”, som drivs hydrauliskt, — larvfotter saknas siledes.
Den egna forflyttningen sker med en fart — eller ska vi siga
ldngsamhet? — av ett tvdmeterssteg i minuten, en vacker
siffra med hzansyn till att den viger 1150 ton. Kapaciteten
motsvarar 7 000 mans arbetsprestation.
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Lika viktigt som effektiva kamformer
44 och ventiltider &dr, att den mekaniska
overforingen av lyftarrorelsen till venti~
lerna ar fullgod. Det dr framforallt van-
ligt att vipparmarna ligger an mot ven-
tilerna pa ett felaktigt sdtt. Detta orsa-
kar framférallt en kraftig okning av
ventilslitaget och #Aventyrar palitlighet
och effektivitet hos motorn.

Slitna kontaktytor mellan vipparm och
ventil dr ett vanligt fel och fordrar jus-
tering. Fig. 38 b) och d) visar detta un-
der det att a) och ¢) visar det onskvirda
utforandet.

Vipparmarnas kontaktyta méiste sli-
pas om, si att en frisk och oskadad ku-
pig yta med 4—8 mm radie erhalls, vil-
ken ska angripa om mojligt i centrum
pa ventilanden. Har slitage uppstatt en-
ligt b) och d) ar troligen hirdytan -ge-
nombruten, och vippinden maste efter
fasonering hirdas om, vilket ldttast ut-
£6rs medelst ”blodlutsalthirdning”. Det-
ta forutsitter dock att materialet i vipp-
armarna ar av satthardningstyp.

Hirdningen sker pa foéljande sitt:
Vipparmsinden wvirmes med svetsliga
till Ijus rodvirme (850°—900° C). Stré
gult blodlutsalt p& den del av kontakt-
kurvan som ska hirdas. L&t saltet smil-

Folke Mannerstedt:

Fig. 88. Justera kontaktytan mellan vipparm
och ventil samt polera bida dessa ytor.

Fallet ¢) visar, hur kontaktpunkten
under- lyftningen flyttas indt. Kraftig
forflyttning inadt tyder pd vil kort ven-
til.

Det riktigaste dr om kontaktpunkien
forst flyttar sig en aning utdt och dir-
efter inat medan ventilen lyfts fran vilo-
lige till sin hogsta lyfthojd. Det darnast
basta ar fall a) med en obetydlig for-
flyttning utat allt under det ventilen lyf-
ter. Det samsta ar en Overdrift av fall
¢) dvs. en kraftig forflyttning init un-
der ventilens lyftning.

Anledningen till att kontaktpunktfor-
flyttning utat (e¢ och b) ar gynnsamma-
re dn kontaktpunktforflyttning inat (ett
overdrivet fall av ¢) 4r den, att det for-
ra innebar en rullande kontakt, under
det att det senare blir en ”hasande” kon-
takt som med stor friktion drar ventil-
skaftet inadt och darmed astadkommer
stort slitage av ventilspindel och styr-
ning. - .

Det dr sdlunda av storsta vikt for ett
gott ventilarbete, att ett noggrant stu-
dium av kqntaktarbetet mellan vipparm
och ventil utfors, och att erforderliga
justeringsatgirder vidtas.

De justeringsméjligheter som kan tan-
kas ar:

VENTILMEKANISMER

ta medan samma vidrme halls pd vipp-
armsinden med ligan under ett 10-tal
sekunder, d. v. s. fortfarande ljus rod-
virme, och slipp didrefter vipparmen
hastigt i ett kidrl med vatten. Prova
sedan med en fil att den onskade delen
av armen blivit hard. Var noga med att
ovriga delar av vipparmen ej blir urlopta
under uppviarmningsproceduren.

Linda exempelvis en vattendrankt tra-
Sa om vipparmen i ovrigt, s4 att endast
de nidrmaste 1 & 2 centimetrarna blir
utsatta for urlopning, och var sdrskilt
noga med att skydda eventuella rullager-
ytor pa vipparmen. Betriffande d) i fig.
38 utbytes justerskruven givetvis enklast
mot en ny.

Aven om vipparmens kontaktyta med
ventilen Ar oskadad, kan det ofta. vara
av vikt att justera den, sa att den angri-
per pa ritt punkt av ventilinden, se
fig. 39.

For att minsta méjliga snedbrytning
av ventilen ska ske under ventilarbetet
ar det viktigt att kontaktpunkten mellan
vipparm och ventil hiller sig mojligast
i ventilcentrum.

Av fig. 89 a) och b) framgar att det
dr ogynnsamma arbetsforhillanden for
vipparmrorelsen. Kontaktpunkten flyttas
har i bada fallen kraftigt under Iyftning-
-en av ventilen, under det att pa fig. 39 ¢)
kontaktpunktforflyttningen dr obetydlig
och hela tiden ligger vil centrerad.

Betr. a) och b) dr ventilen for ling,
vilket sdlunda markeras av att kontakt-
punkten under ventilens lyftning succes-
sivt kryper starkt utdt ¢ fall b mest).
Detta avhjilps siledes med avkortning
av ventilen.

7" ™

Efter artikeln om kammarnas
utformning har ingenjor Manner-
stedt foljt dem av kammen orsa-
kade lyftarrorelsen till vippar-
marna, nir nya tekniska problem
moter for motorns trimning. I
den kinde motorexpertens speci-
alserie for TfA #r detta det tolf-
te avsnittet — de foreghende var
inforda i TfA nr 8, 9, 11, 12, 19,
22 och 25 1950 samt 2, 8, 11 och
14 1951.

1. Andring av ventilens langd.

2. Omslipning av kontaktkurvan i
vipparmen.

3. I vissa fall en forflyttning av vipp-
armens lagerlige.

Avkortning av ventilen- utférs ju latt,
men det dr dirvid viktigt att ventildn-
den slipas absolut plan och jimn samt
exakt 1 vinkel mot ventilens centrum-
linje.

Om en forlangning av ventilen visar
sig nédvandig for uppniende av gynn-
sammast mojliga ventilarbete, kan detta

Stangd_wantil
\

g
\‘, 1o
R\
fullsmoen- venlil A\

WMHBJI;I@:’_)\'& \
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Fig. 89. Var noga med vipparmarnas an-
greppssitt mot ventilerna. Ventilslitaget ir
synnerligen beroende hiirav,
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‘ske antingen genom att man ligger en
ventilhatt p& ventilinden eller genom pa-
svetsning av ett lager hard ”stellit” (fin-
.nes hos AGA, Kungsgat. 13, Stockholm),
eller genom palaggning av pianotrad
‘medelst svets. Det forra behdver ej har-
das men betriffande det senare virms
ventildnden till ljus rédvirme och kyles
-dédrefter hastigt i olja. I bada fallen méas-
te ventilinden planas omsorgsfullt, lik-
som vid avkortning.

Det Gr absolut nidvdindigt att vid en
snabbgdende motor anvinda ventiler an-
tingen med hirdade ventilindar eller for-
sedda med ventilhattar av hirdat mate-
rial. Kom dock ihdg att ventilhatten dr
en lomsk liten sak. Hur manga lopp har
inte gatt forlorade pa grund av en spruc-
ken ventilhatt, som sedan ramlar bort,
med resultat att det stora glapprum som
darvid uppstar dels forstor ventiltiderna,
dels orsakar sénderhamring av ventilme-
kanismen.

En ventilhatt bor, for att vara palitlig,
tillverkas pa foljande satt (fig. 40):

Svarva for varje ventilhatt en 20 mm
lang cylindrisk bit av material HR 33
till en diameter 3 mm storre &n den far-
diga ventilhattens diameter. Plana ena
anden vial. Lat hirdverkstad kolsidtta
hela biten till 0,3—0,4 mm djup. Svarva
sedan hela biten till 6nskad form, si att
inkolningen bortsvarvas overallt utom
pa den planade dnden. Se till att hat-
ten passar vil till ventilanden, att den
ej tranger och att den ar val planad in-
uti, s att den ligger vial an mot ventil-
andens hela yta. Hirefter hirdas hatten
genom uppvarmning till ljus rédviarme
(850° C) och hastig avkylning i olja.
Det kan synas omstindligt att si utfor-
ligt beskriva en till synes si enkel detalj
som ventilhatten, men kom thag, att det
dr pa detaljerna man vanligen stupar,
och denna detalj fordrar stor omsorg och
noggrannhet.

Materialval. Till kamaxlar, slapor och
vipparm dr som regel ythiardat HR 38
eller motsvarande det lampligaste mate-
rialet, om ej risk for urlépning férefinns,
dvs. dar ej stark glidfriktion finns.
Den farligaste punkten i friktionsavseen-
de dr slapans kontakt med kammen. Den-
na punkt belastas p4 en tdévlingsmotor
av ventilfjaderkrafterna inte bara under
ventilens oppningstid, utan tack vare re-
turfjidrarna halls en standig glidkontakt
mellan lyftare (slipa) och kam. Sasom
namnts i tidigare artiklar kan endast
en med nallagrad rulle forsedd slipa kla-
ra detta friktionsproblem pa ett effek-
tivt sitt och i vanliga materialkvaliteter,
Ar mekanismen ddremot av glidskotyp
maste siavil kam som slapor vara utforda
i snabbstal och en alldeles sirskild om-
sorg nedliaggas pa att tillféra olja i rik-
liga kvantiteter, helst genom sprutmun-
stycke, till kontaktpunkten mellan kam-

Anmadl i tid till
Modellsportens Dag!

Anmii,lningarna till Modellspor-
tens Dag ska vara inkkimnade se-
nast den 15 sept. Ange si minga
data pia modellen som méjligt.
Skriv ”Modellsportens Dag” pi
kuvertet och adressera det till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3.

TOITIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIS

.Dermaoz]/a cganf//;drc/o_s Dy

Fasas 4545° / AU Svreg bearbeln Tv
}

—

AVAVAYS

W N T
78 «
7 |
J LHateral HR 33
—§ 212 H?
— 116 Ha

Fig. 40, Ventilhatt., Observera att endast

kontaktytan mot vipparmen fir inkolas och

hiirdas, Pi alla &vriga ytor svarvas inkol-
ningsskiktet bort.

mar och sldpor. Lyftarestinger hos stot-
stangsforsedda motorer utfors som regel
bast av ”duralror”, Detta material ar vid
lattmetalltoppférsedda motorer och i &n-
nu hogre grad om #ven cylindern ar av
lattmetallutforande en nidvindighet for
att kompensera den med driftsvirmen
ofrankomliga kraftiga materialutvidg-
ningen, som annars resulterar i ventil-
spel av abnorm storlek. Dylika stora spel
slir pa kort tid sonder ventilmekanis-
mens delar och nedsétter dessutom fran
bérjan motoreffekten.

Man bor silunda vara pd det klara
med att det dr inte littheten hos lyftare-
stingerna man vill 4t genom att anvianda
detta material, utan deras storre ldngd-
utvidgning i driftsvirme.

For att dylika duralstinger ej ska
"stuka” ihop sig, ar det viktigt att de
utfors pa ritt sdtt. Sdsom fig. 41 visar,
bor andstyckena utforas av cyanidhirda-
de stalhylsor, som omsluter och trdangs
pa duralrorets dndar, i vilka lattmetall-
proppar forst inpressats for att hindra
stukning inat. En lyftarestang av 129
mm dural utford pa detta sdtt tal utan
svarighet det provbelastningstryck av
1500 kg, som varje lyftaresting till
SRM utsatts for i och for godkdnnande
samt for att ge lyftarestingen tillfille
att sdtta sig 4 kontaktytorna for and-
styckena.

Fig, 41, UOvre #inden av durallyftaresting

till SRM,

Andhylsa till

/y/;?rlPi{‘Jﬂg. .

(Zfan:ﬁm\‘r(éh‘
w35

Ardjorempe av
Dural évalire?
24 ST

Duralrcr -
Kvalcter 29 ST

(S

("phisstary”

® RADIOAKTIVA ISOTOPER SOM
felsokare beriattar Electronic World om.
Bland annat kan i vanligt vatten inblan-
dat ”tungt vatten”, tritium, litt lokalise-
ras med geigerriknare och dirigenom
ge alarm om vattensamlingar i isolato-
rer, vattenfast material, betong och lik-
nande material. Transformatorolja och
isoleringsvitskor kan inblandas med
ndgra droppar av en organisk syra in-
nehillande kolisotopen C-14. Korrosion
undersoks med radioaktiva isotoper av i
de mekaniska detaljerna ingiende me-
taller, elektroderna i strombrytare pre-
pareras pid samma sitt, och likaledes
kan man med geigerriknaren ldtt ta
reda pa vad som hinder i friktionsytor.
® OSYNLIGA LACKOR AV ALLA
slag hittar man genom att ”infektera
det lickande materialet med radioaktiva
isotoper, liser man vidare i Electronie

"World. Rorledningar savial som tunnlar,

hogtryckspannor och elektriska hog-
spanningskablar provas med koloxid in-
nehallande C-14.

® FARSK MJOLK PA BURK HAR
man enligt Teknisk Tidskrift kunnat
4dstadkomma i USA genom att leda den
maskinmjolkade produkten till vakuum-
behallare, varifrdn den efter homogeni-
sering och sterilisering direkt forpackas
pa burkar. Smaken blir naturlig och
mjolken blir for ovrigt bakteriefri tack
vare att den aldrig varit i kontakt med
luften.

® DEN SENASTE BRITTISKA RE-
aktionsdrivna helikoptern Fairey Roto-
dyne har en del mirkliga data, liser vi
i en brittisk informationsbulletin. Den
tar namligen hela 23 passagerare och
gor en marschfart pa 215 km/tim. En
annan ny helikoptertyp har utvecklats
av Bristol Aeroplane Co, vilken utrus-
tat en ”flygande banan” med tva Alvis
Leonidas-motorer om vardera 500 hk,
drivande tvd rotorer. Den tar 10—12
passagerare och gor 185 km/tim.

® ARSENIK FORLANGER LIVET
— pa oljefyllda underjordiska kablar. I
Business Week berdttas om att en liten
tillsats arsenik till det skyddande holjet
minskar péafrestningarna vid bojning
eller mekanisk péaverkan pa detta och
tillater hogre tryck pa oljan.

® NYA TFARGER PA FORDBI-
larna experimenteras ut pa ett mycket
sympatiskt sdtt, sig vi pa en bild i Auto
Industry. Man gor ndmligen en mingd
— kanske nigot hundratal — bilar i
Attondels skala, och dessa forses med
de olika fargforslagen. Det hela ger god
overblick och gor det billigt att experi-
mentera med fargsammansittningar.

® OVANLIGA MATERIAL VID UR-
tillverkning har man vid Hamilton
Watch Co, liser vi niastan smatt gene-
rade i American Machines. Frin de sma
delarna avligsnas namligen smuts och
mikroskopiskt skriap med hederlig bak-
deg, och rubinerna #r latt inkletade i
honung for att ligga kvar pia arbets-
banken. For att ytterligare underlatta
arbetet for man oOver arbetsbanken en
bit polonium d& och d& — det tar bort
den statiska elektriciteten.
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Enkel TRASVARV

passar bade utrymmet och portmonnén

De flesta hindiga pojkars drom 4Ar vil

att Aga en egen svarv. For de flesta
Ar en sadan tyvarr alltfor dyr, och
ménga har dessutom ont om plats for
en svarv. — Men den har kanske passar
bade till utrymmet och portmonnin . . .

For aft ta en forsta titt pd var tri-
Svarv, ser vi av figurerna att den till
storsta delen bestar av trd. Den drivs
med trampning, och drivhjulet bestar av
ett cykelhjul utan dick och slang, sa att
remmen passar in i sparet. Daremot kan
det vara lampligt att tynga ner skenan
med blyremsor, som man lindar runt
lingst in i sparet, och man kan dess-
utom flita in sidana mellan ekrarna
langst ut. Dessa blyremsor kan vara

g
S

= — 680 —!
A ""l I.

smal blykabel, som man hamrat wut

till platta remsor.

Det mindre hjulet bestdller man hos
en trisvarvare, och denna tratrissa ska
givetvis ha lampligt spadr for remmen.
Det fidstes pd en cykelpedalaxel, och
axelns lager fistes i de bada tristativen,
det. 8 pa fig. 1. P4 pedalaxelns grovre
gingade del som sticker ut ska man kun-
na gianga pa chuckar, medbringarskivor
ete. Dubben till hoger bestar av enbart
en staldubb som dr indriven i det. 4 fig.
1. Denna detalj ar dessutom inlagd sche«
matiskt i fig. 3. Observera att den ar ri-
tad i amerikansk projektion, pA grund av
utrymmesskil.

Svarvens stomme bestir av kvistfri

o

[+© Med enkla tillbehsr

i kan man — det liter nistan
vanvordigt — svarva ihop”
en svary, men trots enkelheten
#r denna konstruktion av miir-

ke Norelius en naggande god

liten sak, som antingen kan
a goras fristiende eller viggfast
|

C—i

— i det senare fallet girna
hopfallbar, s& tar dem #nnu
mindre plats.

. )
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furu, som laxas och limmas tillsammans
enligt figurerna. Vid hopfistningen ska
man vara ytterst noga si att t. ex. vin-
keln mellan det. 5 och 6 blir absolut 90°.
Likasd ska man givetvis vara ytterst
noggrann med det. 5, 84 att de bada tra-
listerna blir absolut parallella. Innan
dessa detaljer limmas tillsammans, skru-
var man fast de bada wvinkeljirnen.
Dessa vinkeljarn ses i perspektivbilden
fig. 8. Likasi ska detalj 4 di den &r
hoplimmad forses med tva stycken vin-
keljirn.

Som syns av detaljskissen i fig. 3 ar
i detalj 4 en bult med los mutter in-
gingad. Mellan vingmuttern och under
det. 5 ar ett plattjarn, som vid inskruv-
ning av vingmuttern hiller hela det. 4

lige. — Det jirn mot vilket man stoder
verktygen (de olika svarvjarnen) vid
svarvning 4dr inte inritat. Detta ska
vara flyttbart precis som det. 4 och la-
ses pa samma satt som denna detalj.

Om man har mycket trangt dédr man
onskar ha svarven uppstilld, kan man
mycket vil gora densamma hop- och isdr-
monterbar. En praktisk och beprivad
Atgdard dr da att-helt enkelt skruva fast
den vanstra gaveln med cykelhjulet vid
viggen, och sedan ha de andra huvud-
delarna pamonterbara medelst tappar
eller bultar. Till vinster lagger man allt-
sd den vianstra delen av det. 5, vilken
da ska vara forsedd med hal, som stim-
mer mot uppstickande tappar i den
vinstra gavelns oversida. Pa samma satt
ar den hogra gaveln (det. 6) upptill for-
sedd med tappar for motsvarande hal i
det. 5. Till sist skruvar man fast den i
bida dndarna gingade stangen pa vilken
pedalen dr fistad, och hakar sedan pa
det. 8, vilken overfor rorelsen fran peda-
len till hjulet. P4 hjulet har man fistat
en axeltapp i ekrarna i enlighet med fi-
gurerna sa att det. 8 kan fastas i1 den-
samma.

Om man tillverkar svarven isidrtagbar,
men fister den vinstra gaveln i viggen,
blir den andi mycket stabil. Nar svar-
ven inte anviands, kan de losa delarna
placeras pa samma stélle vid vaggen, och
over det hela hinger man ett draperi
eller bygger in alltsammans i et skap, i
vilket man samtidigt forvarar verkty-
gen. Man kan ocksd gira en huv av ply~
wood att hinga Gver det hela.

Det bor hogst taga fem minuter att
montera upp eller ner svarven.

Copyright
TfA och NORELIUS



Fig. 3

Dubbavstandet girs regler-
bart genom donna anord-
ning, Dubbdockan glider
dver vinkeljirn oech lises
fast i biinken med en ving-
mutter underifrin,
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Forstorande och férminskande

"TANDLAKARSPEGEL"

— Visste ni, att man kan gora
eleganta tandlikarspeglar av jul-
gransprydnader ?

tandldkarspegel #r helt enkelt en
backspegel” 1 miniatyr och Ar ett
verkligt behdndigt litet instrument som
varje tekniker har anviandning av. Med
en sddan ser man “om hornet”, man kan
undersoka detaljer som sitter odtkomliga
for inblick pa annat satt. Man kan t. ex.
kontrollera detaljer inuti en radioappa-
rat, att alla lodningar dr korrekta osv.
Sadana speglar av olika slag finns ju
att kiopa, men det kan ju vara roligt att
tillverka en sadan sjilv, i all synnerhet
som materialet ar sa oerhort billigt och
man dessutom inte behover nigra mirk-
vardiga verktyg for att tillverka den.

Av en julgransprydnad (en ’silver-
kula” av ytterst tunt glas) si stor som
mojligt kan man tillverka smé& béade
konvexa (foérminskande) och konkava
(forstorande) speglar.

Man forsoker forst att fa sd stora
hela bitar ur glasbollen som mdjligt.
Glaset dr ju si tunt att det faktiskt kan
vara skorare an Aggskal.
P Den ovre bilden férestiller en tri-,

hardgummi- eller plastplatta av ungefir
en tvaorings storlek. Som synes av bil-
den #ar den ena sidan konvex och den
andra konkav. Dessa sidor bestryks rik-
ligt med snabbtorkande klister av balga-
lim-typen eller typen metallfix. Ett seg-
ment av spegelkulan som ska vara
storre #n skivan bestryks ocksi med
klister. Darefter klistras ett sddant seg-

»
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ment pd vardera sidan av piastskivan.
Forst efter ndagot dygn, da klistret tor-
kat ordentligt bryter man forsiktigt
med en fin plattang, eller dnnu béttre
med en pincett bort overskjutande delar
av glaset. Allra sist filar man kanten
ytterst forsiktigt med en fin fil. -

Medan klistret torkade har man gjort
en héillare, som syns av den mellersta
och undre figuren.

Denna hallare bestar av ett band av
0,5 mm tjock maissing. Bandet hockas i
enlighet med figuren, och i de utstdende
”sronen” borras hal. Sjdlva ringen ska
vara en aning for liten for plattan,

Det biista smatipset:

Flﬁande surfing och badbat

En flytande surfingbriada som har till-
rackligt deplacement for att bira sin
agare dr praktisk att ha, lidtt att till-
verka och kan ocksi tjinstgora som en
osankbar badbat. -

Forst sidgas och hyvlas kantbridorna.
De spinns lampligen ihop med en tving
och hyvlas samtidigt. Akterspegeln bor
helst sinkas ihop med kantbridorna,
men det dr inte nodvindigt, det ricker
att skruva ihop delarna. Anvind més-
singsskruv. — galvaniserad skruv kan
skadas vid idragningen och sedan rostar
den latt. Masoniten p& undersidan spi-
kas fast med galvaniserad spik, och ut-
stickande kanter raspas av. Det ar ofta
fordelaktigt att ldgga en linneremsa, in-
drankt med vattenfast lim, mellan ma-
sonit och trévirke. En sidan kan ocks%
liggas i skarvarna mellan kantbrddor
och akterspegel. For bogen goérs en list
med trekantig profil, i vilken masoniten
skruvas. Innan dacket liggs pa placeras
forstarkningar under den plats dir sur-
fingryttaren berdknas std. Dicket &r
ocksa masonit. Borra ett hil for tomning
nira ett horn och tipp till det med en
kork. Ytbehandling av travirket med
t. ex. Cuprinol dr tillrddlig. Mala bri-
dan och sitt i mérlor, vilka senare bér
vara paskruvade beslag.

Mattuppgifter: Rymden bor vara ni-
got under 100 liter, bottenytan 0,7—0,8
m2. Anvidnd bogsering med mAattliga
farter, denna surfingbrida planar redan
vid 3—4 knop, och stillastiende bar den
en person av normalstorlek.

Patrik Wahren.

Plattan ska vara eca 6 mm tjock och
missingbandet 5 mm brett. Massingban-
det och plattan bestryks med lim, och
nar bandet fistes binds “Gronen” om
med trad, eller ocksd loder man till-
samman ringen, om man #r skicklig i
lodning, och kan utfdra denna utan att
skada det hela.

Mellan &ronen ska klimmas en méis-
singskula av ca 7 mm diameter. I denna
kula har man borrat ett litet hal och
Iott fast en 2 mm grov missingstrad,
som i sin andra #nde dr inborrad och
limmad i ett sexkantigt triskaft. Hela
skaftets langd t.o.m. kulan bér vara
ungefdar 250 mm.

Det dr nu meningen att man ska
kunna vrida spegeln i olika riktningar,
och omsom kunna anvinda den konkava
sidan, 6msom den konvexa. Nir spegeln
dar fardig lagger man miarke till att den
konvexa sidan viander bilden precis som
en vanlig spegel men bilden blix fir-
minskad, som i manga backspeglar. Den
konkava sidan daremotf, vinder bilden
upp och ner, om foremalet befinner sig
ett stycke fran spegeln, men denna sida
forstorar om foremalet kommer nara
spegeln.

Copyright: TfA och NORELIUS
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OBIEKTIV

; 3 RIRSATTSLING

En kikare kan i allminhet ej anvindas
for mindre avstdnd &n 3—4 m. Den
anordning som har beskrives, gor det
emellertid mojligt att anvinda kikaren
for mindre avstind. Den kommer d4 att
verka som s. k. distanslupp eller t. 0. m.
som mikroskop. Den blir ett utmérkt in-
strument t. ex. for studium av insekter.
Man kan se dem i forstoring men #nda
pa bekvamt avstind, alldeles speciellt en
fordel nidr det giller vatteninsekter. De
blir heller inte stérda som nir man pla-
cerar ett forstoringsglas tdtt inpd dem.

Som mikroskop har kikaren vissa for-
delar. Forstoringen blir visserligen inte
sarskilt hog, nigra tiotal ganger. I en
verkstad har man ibland behov av mikro-
skop med denna forstoring. Man fir en
rattviand bild och relativt stort avstind

> 2/ /

mag. L. W
att man med hjilp av en forsiitts-
lins kan krypa mycket nira inpid
foremélet och anviinda kikaren
som Jupp eller t. 6. m. som ett
slags mikroskop med mattlig for-
storingsformaga. Metoden #ir sir-
skilt anvindbar for verkstads-
bruk och for studinm av levande
klnsekter pa4 respektfullt avstand.

o

KIKAREN som
UNIVERSALINSTRUMENT

mellan instrument och foremal. Detta ar
en fordel nir det galler ogenomskinliga
foremal, for man kan littare ordna med
god belysning. :

Principen ar densamma som vid nar-
bildsfotografering med kamera: man
sitter en positiv forsidttslins framfor
objektivet. Figur 1 visar anordningen
schematiskt. For att gora det enklare
har rittvindningsanordningen i kikaren
ej utritats.

Forsittslinsen placeras tatt framfor
kikarens objektiv. Kikaren flyttas mot
foreméilet tills detta syns skarpt. Detta
intraffar nir foremadlet befinner sig i
linsens fokalplan.

Antag att forsdttslinsens briannvidd
ar 10 ecm och att kikaren forstorar 12
glnger. Avstindet mellan foremailet och
linsen ska da vara 10 ecm. Pa ett av-
stind av 10 em synes foremalet under
2,5 ginger si stor synvinkel som med
obevipnat 6ga pa 25 em avstdnd, som
anses vara det lampligaste arbetsav-

Det basta smatipset:

Ficklampstips

Den som brukar anvanda en ficklampa
av den gamla hederliga sorten har
nog nigon ging forargat sig over att
den legat och lyst i fickan, si att batte-
rit blivit utbrant till ingen nytta. Detta
kan forhindras pa ett mycket enkelt satt.
P4 det langa kontaktblecket under ga-
rantiremsan pa ett nytt batteri brukar
finnas en pappershylsa patridd som i
vanliga fall bortkastas. Denna pappers-
hylsa avklipps, s& att den fir en lingd
av en tum och kan skjutas in under glod-
lampan d& ficklampan inte ska anvin-
das. Johan Nilsson.

PAPPERSHYLSA
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Konsten att klyva ror

Helt nyligen skulle jag vid tillverkning
av turbinskovlar dela ett ror exakt
mitt itu. Forsta forsoket misslyckades
redan pa de forsta em. Men s& kom jag
P4 ovanstiende enkla, men effektiva me-
tod. Det var bara att dra sigen fram och
tillbaka, styrningen skéttes helt automa-
tiskt. Jag rekommenderar idén till alla,
som brottas med liknande problem.

K. L. Okison.

stindet for normala 6gen (”normala
synvidden”). ‘Men synvinkeln forstoras
ytterligare 12 ginger av kikaren, alltsa
totalt 12<2,5 = 30 gdnger. Anordningen
verkar alltsd som mikroskop med 30
géngers forstoring och med 10 cm ar-
betsavstind.

Denna relativt starka forsattlins bor
vara akromatisk, helst ett objektiv fran
en mindre, kasserad kikare. (Sédana
borde kunna erhillas genom en radan-
nons i TfA). Aven ett akromatiskt ka-
meraobjektiv kan anvindas.

For storre avsténd, t. ex. for 50 cm,
anviands svagare forsidttslinser. En
lamplig sddan lins 4r en vanlig glas-
ogonlins p4 + 0,5 dioptrier, motsvaran-
de 50 em brannvidd. Forstoringen blir
med samma kikare (25x<12) :50 — 6
ganger, i jamforelse med synvinkeln for
25 em avstand.

Linserna bora vara vinda s, som fi-
gurerna visar. De bor forses med fatt-
ningar, som kan skjutas in éver kikar-
nas objektivinda. Dessa bor helst svar-
vas. Ett bra material att svarva hns-
fattningar av dr mébelrullar av bakelit.
Linsen hélls fast i sin fattning genom
en remsa av styv kartong (pressfanér,
fiber), som bdjs i ring och limmas fast
med ndgot hobbylim.

For att skona kikarens lackering bir
fattningen pa insidan vara férsedd med
en ring av styv filt, tunn kork e. d., som
liggs in och limmas fast i en passande
ursvarvning.

Det &r i allmdnhet limpligt att blinda
ned linserna till ea 20 mm. Nir man ko-
per en glasogonlins, kan man i allmin-
het utan stérre kostnad fa den centrerad
och nedslipad till 6nskad storlek.

For andamalet limpliga kikare dr dels
mindre tubkikare med 10—15 gangers
forstoring och enkla eller dubbla pris-
makikare med 6—8 gingers forstoring.
Aven teaterkikare kan anvindas pa det-
ta siatt, men forstoringen blir mindre.
Vid dubbla kikare anvinds endast ena
halvan.

Stativ ar nodvindigt. For den svaga-
re forsittslinsen dr ett vanligt kamera-
stativ med kulled anvidndbart. For mik-
roskopkombinationen ater #dr ett bords-
stativ lampligt. Det kan giras av ett
20—30 em l3ngt ror med flians, fastsatt
i en triplatta. Kikaren fasts vid ett s. k.
fickstativ for kamera, helst med V-for-
migt gap, som klims fast vid roret pa
lamplig hojd.

Som héallare for kikaren gors en liten
triplatta, p4 ena sidan forsedd med en
lag V-formad rinna, svarande mot ki-
karroret. Kikaren spinns fast med
t. ex. ett par starka gummiband. P3
plattans andra sida fastsitts en 3/8”
mutter, vilken passar till kamerastati-
vets fastskruv. Muttern fistes enklast ge-
nom en kort 3/8” skruv frén plattans
andra sida, som racker in i hilften av
muttern.

Vid instillning mot foremélet sker
grovinstdllning genom foérflyttning av
kikaren, fininstillning pa vanligt sitt
genom kikarens fokuseringsanordning.

“"Omladdning” av stavbatteri

ar ett batteri blir svagt beror detta

_oftast pd att kolstaven #Ar vét. Den
bor di tagas ur och torkas. Sedan sitts
den tillbaka i sitt ursprungliga lige, och
batterit aterfar sin formiga att avge
strom. A. Jonsgson.



Till OLYMPIADEN pa egen kol

Jac, M. Xversen, den kiinde bi’ntkon\
struktiren som alltid visat stort in-
tresse fiir att fA fram Dbittyper som
liimpar sig for amatirbyggarna, har
fiir Teknik for Allas ritkning ritat en
32 m? kustkryssare, som pa atskilliga
punkter skiljer sig fran de konventio-
nella  typerna. Den iir exempelvis
V-hottnad och avsedd att byggas i
vattenfast plywood. Jae. M. Iversen
tiinker sig att bygget ska vara kiart
i zod tid till eolympiaden i Helsing-
fors niista ir, sa att den nyblivne bit-
digaren da ska kunna gora sin firsta
liilngresa pii egen kiill, Hela material-
kostnaden, inklusive segel, Kiill, inred-
ning ete. beriiknar han till viil under
70 kronor, Hir nedan presenterar
han sjiily hiten, och under histen

kommer utfirlign arbetsheskrivningar
\ och ritningar i TrA, J

onstruktionen har fatt beteckningen

-B-32 och den betyder att skrovet

ir V-bottenformat och att baten for 32

m? segel. Den har fyra fasta kojer, pen-

try, garderob, utrymme for oljeklader,
toalettanordning samt hjialpmotor.

Dimensioner:
L. 6. a. 8,10 m.
L.v. L 6,80 ,,
Bredd 2,50 ,,
Djupg. 1,50 ,,
Fribord 0,63 ,,
Depl. 3,4 ton
Jarnkol Ot s
Segelarea 32,0 m?

For att svarigheterna ska vara over-
komliga har konstruktéren valt den V-
bottnade spantformen, vilken dr fullt lik-
virdig den runda med hénsyn till sjo-
virdighet. Den ger mera utrymme och
ir oerhort mera liattbyggd an den sist-
namnda. Vidare tinks baten bygegd av
vattenfast plywood i stérsta mojliga ut-
strickning, sdsom bordldggning, akter-
spegel, dick, sargar och inredning. Om
man sa onskar kan baten byggas pa van-

e —

ligt sdtt av furu eller mahogny och dven
jérn eller aluminium kan komma ifraga
som bordlaggning.

For att f4 nigot s4 nar bra stadhojd
i ruffen dr djupet av sjalva skrovet, fri-
bordet och ruffen relativt val tilltaget
och hiarmed féljer att deplacementet blir
storre an for en bat med liten héjd un-
der rufftaket. Hirav foljer aterigen att
baten fordrar mera barlast, dvs. i detta
fall tyngre jarnkol. Hirigenom blir ba-
ten styvare och kan béra sina segel utan
revning i hardare vind &n en bat med
mindre deplacement.

Platsen under dick dr synnerligen vil
tillvaratagen: liangst forut plats for
tagvirke och kitting, darefter en hylla
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for segelsiackar pa vardera sidan (segel-
kojer) och akter om detta en fast koj
pd vardera sidan med hyllor 6ver och
fack under. Kojerna géir under segelko-
jerna i forkant och ddr blir det 40 em
héjd for fotterna. Under kojerna ett fack
for toaletthink. Akter om kojerna ett
skott, dar man kan sétta in en dorr el-
ler draperi efter behag. Skottet blir for-
stiarkt for att ta emot trycket fran mas-
ten, som placeras pa rufftaket.

I sjilva kajutan finns en koj pi var-
dera sidan med hyllor 6ver och fack un-
der. Mellan sofforna &ar ett lostagbart
fillbord med ben av galv. ror.

I akterkant av salongen p& babords
sida ett pentry med diskho, fack for pri-
muskék, kokkirl, porslin o. d. Hir blir
dven en avtappningskran for ledningen
frian fiarskvattentanken under dick ak-
ter om pentryt. P4 styrbords sida en
garderob och ett dppet rum for oljekli-
der. Under sittrumsdurken finns plats
for motor och denna blir atkomlig fran
luckor under nedgéngstrappan och i sitt-
rumsdurkens forkant.

Sittrummet forses med en fast bank
pa varje sida och en 16s tvdrbank akter
for rorsmannen. Ledvangen for storsko=
tet sitter péa ett skap som dr 6ppet i for-
kant med plats for kompass, kikare o. d.
I forkant av skidpet ett uppfillbart bord.

Langst akter finns skott och hyllor for
diverse. Likasd blir det utrymme under
binkarna pa varje sida. Bensintanken
placeras pd sida mitt emot vattentan-
ken. Pa rufftaket kan placeras en jolle,
t. ex. standardjollen ”Tummeliten®.

Riggen blir enkel och littskdétt med en=
dast storsegel och fock. Storseglet ar ri-
tat med bindrev men det #r en smaksak
om man vill ha rullrev. Detsamma galler
”peterbom”. Om sidan ej onskas kan

(Forts. pd sid. 19.)
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Hiar ar andra halvan av ing.
Allan P]latos kompletta
arbetsbeskrivning till miniatyr-
sindaren. Forsta halvan presen-
terades i forra numret av TfA,
dir ocksa kopplingsschemat, ma-
teriallistan och beskrivningen pi
styrsindaren fanns med. Bilden
intill visar det fardigmonterade
sandarchassit.

ocksd erhillas genom att ata slutrorets
(6AQ5) katodstrom passera genom pri-
méarsidan av mikrofontransformatorn i
serie med mikrofonen. Eventuellt méaste
detta konstgjorda katodmotstind shun-
tas och avkopplas for att roret ska ar-
beta normalt. Nar det giller si hir sma
byggen, miste man vidta kraftitgir-
der for att forhindra att hogfrekvens in-
kommer i modulatorn och astadkommer
&terkoppling och dylikt. I schemat har
jag darfor som forsta dtgird i detta av-
seende placerat motstidndet R10 direkt

LILLEPUTTSANDARE med MINIATYRROR

2. Ettektsdndaren

I sindarens andra steg (PA-steget efter

eng. Power Amplifier) har vi samma
frekvens péa gallersidan som anodsidan
namligen 7 Mp/s. Ett viktigt onskemal
nédr det giller portabla sindare ir, att
man sk« kunna anpassa samtliga anten-
ner av vanlig typ till tankkretsen, vilket
anodkretsen 1 PA-steget populirt kallas.
Séledes valdes det enkla Collinsfiltret.
Med detta filter kan man f& nistan vil-
ket metallforemal som helst att dra full
effekt ur PA-steget. Collinsfiltret L4 C17
Cl18 dr en kapacitiv spinningsdelare.
Med detta filter kan man som exempel
nd god anpassning mellan en vanlig mot-
tagareantenn av L-typ och anodkretsen.
Det har t. o. m. varit mojligt att fi en
tradstump pd 2 m att dra god effekt.
Naturligtvis erhaller man med en sidan
antenn ej nigon som helst riktad stril-
ning. Dock #r strilningen frimst beroen-
de av att antennen hanger si hogt och
fritt som majligt.

I det fall att PA-réret bringas att ar-
beta och d&rvid styrningen (signalerna
frin oscillatorn} av nigon anledning
uteblir, rusar anodstrémmen upp till for
roret skadliga virden. For att begrinsa
denna ev. strom har vi placerat ett mot-
stand R5 pa 200 ohm mellan katoden och
jord. Som katodkondensator tjinstgir
kondensatorn C16 pa 5 000 pF.

Om man tédnker sinda telegrafi, an-
sluts telegrafinyckel i jacken ”Nyckel”.
Nycklingsmetoden som anvinds #Ar ofta
brukad och mycket enkel. Den lider bara
av en brist: Eftersom strommen som
sluts och bryts ar tamligen stor, vill to-
nen pad de mottagna telegrafisignalerna
bli ganska full med knappar. Dessa und-
viker man genom att ansluta ett ordi-
nart “klickfilter” omedelbart intill nyec-
kelkontakterna. I det fall man vill sinda
telefoni, sluter en sektion av vagtypsom-
kopplaren 01 nyckeluttaget.

°  Higfrekvensdrosseln DR2 i_anodkret-
sen pa PA-roret isolerar i HF-avseende
anoden fran spinningskillan. Virdet pa
densamma #r 2,5 mH. I anodkretsen finns
aven ett motstand R4, som, om standby-
instrumentomkopplaren stills i avsett
ldge, inkopplas till instrumentet M2. Det-
ta visar di anodstrommen i PA-steget.
Hur storleken av motstinden R2 och R4
beréknas for olika virden pa inre mot-
stind och dvriga data pa instrumentet
visas 1 formeln i ny 16.

Kondensatorerna C8 och C13 pa 5 000
pF vardera avkopplar hégfrekvensen,
som ev. finns pd denna sida om HF-
drosseln, tilt jord.

Parallellt med anoden i PA-steget lig-
ger Collinsfiltret L4 C17 C18. Detta fil-
ters huvudsakliga uppgift ar, som forut
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omtalats, att erhdlla -anpassning mellan
PA-steget och antennen. Men dessutom
medverkar det till att undertrycka hal-
ten av overtoner fran sindaren.

Omedelbart efter filtret i serie med
antennen finns ett hogfrekvensinstru-
ment M1. Detta 4r en amperemeter med
termokors och visar den strom som an-
tennen drar. Virdet dr 0,5 A och typen
den surplusvariant, som nu #ar sa all-
méint forekommande i den svenska mark-
naden.

Skarmgallret avkopplas direkt till ka-
toden genom kondensatorn C15 pa 1 000
pF. Omedelbart pd skdrmgallerstiftet vid
rorhdllaren paleds motstindet R6 pa 10
kohm. P& s& sitt,motverkar man upp-
komsten av parasifsviangmingar i roret,
samtidigt som man erhallexr en limplig
skarmgallerspanning. Efter R6 i serie
med detsamma finns ytterligare ett mot-
stdnd R7. Detta har till uppgift att vara
belastningsmotstidnd (impedans) fér mo-
dulationsspanningen. Belastningsmot-
standet R7 ligger, i serie med konden-
satorn C24, parallellt med modulatorrs-
rets ytterimpedans, som bestir av lig-
frekvensdrosseln DR3. Samtidigt nedsit-
ter R7 vid vagtypsomkopplaren stilld i
Jaget A3 (02 bruten) skirmgallerspin-
ningen till hédlften av det normala vir-
det. Vid fullstindig skirmgallermodula-
tion ska LF-komponenten vara si stor,
att den formar svianga upp skidrmgaller-
spanningen till normala virdet och dar-
ifran ned till 0.

En sektion av vagtypsomkopplaren 02
forbikopplar R7 vid telegrafi. En annan
sektion 03 sluter anodspanning till mo-
dulatorn vid telefoni och bryter samma
spanning vid telegrafi.

3. Modulatorn

Som framgar av principschemat &r
modulatorn en ordinar 2-stegs mot-
stindskopplad lagfrekvensforstirkare,
forsedd med ingang for kristalmikrofon.
I forsta steget, spanningsforstirkaren,
anvinder vi pentoden 6AK5 och i andra
steget, LF-slutsteget, tetroden GAQ5.
Det kan kanske synas lyx att anviinda
en kristallmikrofon i samband med en
portabel liten sidndare. I sd fall miter
det intet hinder att i stidllet anvénda
t. ex. en kolkornsmikrofon. Anpassnings-
ledet R9 R10 C19 bhorttages dia och er-
satts med en passande mikrofontransfor-
mator. Ena dinden av sekundirlindningen
ansluts till jord och den andra direkt till
gallret.

Primirlindningen ansluts i serie med
mikrofonen till ett mikrofonmatningsbat-
teri. Till de flesta kapslar passar ett
batteri med en polspinning av 3 V.

Emellertid kan wmikrofonmatningen

pd ingangseorets (6AKbH) styrgallerkon-
takt. Gallermotstandet R9 4r pa 2 meg-
ohm och har parallellkopplats med C19
pa 50 pF. For att vara siker pa att de
laga talfrekvenserna ska shuntas i ka-
todkretsen, shuntar man katodmotstindet
R12 pa 150 ohm med C22, som &r en
lagvoltselektrolytkondensator pa 50 uf/
12 V.

C 21 tjanstgdr som avkopplingskon-
densator pa skarmgallret och har vir-
det 0,1 4F. Anodmotstindet R11 har vir-
det 0,3 megohm. C20 dimpar bort ev.
kvarstdende HF-spanningar. Kopplings-
kondensatorn €23 pa 1 000 pF leder LF-
spdanningen till volymkontrollen R15.
R16 pd 50 kohm verkar som sparrmot-
stand for sjilvsvangning.

I sjdalva modulatorréret har vi katod-
enheten R17 C25. RI7 har virdet 250
ohm och C25 &r en ligvoltselektrolyt pa
50 uF med en driftspanning av 12 V.,
Fran anoden pi modulatorréret firs den
férstirkta talstrommen till skiarmgallret
i PA-roret och modulerar biarvagen. Av-
kopplingskondensatorn pa skirmgallret
i PA-roret far darfor ej vara sd stor,
att den shuntar LF-vixelspinningen men
vdl HF-vixelspanningen. Virden mellan
1 000—2 000 pF har befunnits vara lim-
pade.

4. Natanslutningsaggregatet

Detta aggregat Ar uppbyggt pa ett
chassi av 1,5 mm halvhird aluminium-
plat med formatet 180<140< 60 mm och
aterfinns langst ned till héger i sche-
mat. Som framgar av schemat, bestar
likriktaren av en helvidgs vakuumrisrlik-
riktare med dubbelt filterled.

Fran det forsta filterledet uttas via
stift 6 spanning till PA-rérets anod och
fran det andra via stift 3 till skirmgall-
ret pa PA-roret samt till modulatorn.
Till likriktaraggregatet far ocksi rik-
nas glimstabilisatorroret av miniatyrtyp
(OA 2 av RCA:s tillverkning), som for-
ser oscillatorrorets savil skirmgaller
som anod med 150 V stabiliserad spin-
ning. Pock dr som synes av schemat sa-
val detta ror som seriemotstindet RS
pi 6 000 ohm 5 W placerade pid samma
chassi som sindaren. Inget hindrar emel-
lertid att placeringen sker pa likriktar-
chassit. Om detta miniatyrstabilisatorror
e] gar att anskaffa, kan man naturligt-
vis 1 stillet anvinda VR 150, forsett med
attapolig sockel i stillet for OA 2:s 7-
poliga miniatyrsockel. Detta ror tar
emellertid storre plats och placeras dar-
f6r lampligen pa4 samma chassi sem lik-
riktaren,

Nittransformatorn, som #r omkopp-
lingshar fér olika nitspinningar, ger 6,3
V avsett for uppvirmming av glodird-



Siéndaren sedd bakifran.

darna. Ena #nden av 6,3-voltslindningen
f6rbinds omedelbart intill 6AKb-rorets
sockel med chassiet. Dessutom ger trans-
formatorn 5 V for uppvarmning av glad-
traden i likriktarroret typ 80 eller
5Y3GT, samt 23<300 V till anoderna i
detsamma. Transformatorn ska vara .av
typen storre mottagartransformator for
att ej overbelastas och bli varm nar man
siander telefoni.

Vid ingangen till det dubbla filtret
finns en kondensator C28 pia 16 uF
(elektrolyt) med en driftsspanning av
500 V. Efter denna kommer drosseln
DR5 med motstindet 150 ohm £8ljt av
kondensatorn C27. Som andra led i det
dubbla filtret kommer s3 filterdrosseln
DR4 pa 300 ohm och kondensatorn C26:
Kondensatorerna C26 och C27 &r inne-
slutna i samma hdlje och ska ha en
driftsspanning av minst 450 V. Motstan-
det R8 pi 6000 ohm 5 W begrinsar
strémmen genom stabilisatorréret till ett
for detta lampligt vérde.

Transformatorn ‘T har en inbyggd
kombinerad strom- och termosakring.
Om en sadan ej gir att anskaffa, re-
kommenderas att placera en sikring F
pa 150 mA mellan mittuttaget pa anod-
lindningen och jord. Detta arrangemang
blir i lingden utan tvivel det billigaste,
da en felkoppling eller otilliten kontakt
146t kan uppkomma. I s& fall ar det bade
enklare och billigare att byta sidk-
ring an nittransformator. Spanningarna
fran nitanslutningsaggregatet uttas ge-
nom en #ttapolig rorhillare med tillho-
rande plugg och 2 meter 6-polig ledare
samt tillfors siindareenheten genom ett
kontaktpar av Jones miniatyrtyp. 5 av
ledarna for spianningar, den sjitte gar
till en testjack i nitanslutningsaggrega-
tet fran ena sidan av en lagohmig lind-
ning pa LF-drosseln DR3:s sekundir-
sida. Om en hiégtalare ansluts till denna
testjack, kan man kontrollera, att modu-
latorn arbetar korrekt.

Chassiet med niatanslutningsaggrega-
tet bor under drift vara placerat atmins-
tone 1 meter fran sdndarechassiet. Detta
for att de starka brumfilten som omger
nitransformatorn och drosseln ej ska pé-
verka ror och kopplingselement i sin-
daren.

5. Mekanisk uppbyggnad

Séndareenheten Ar uppbyggd pad ett
aluminiumchassi av 1,5 mm halvhard
plat. Formatet dr 653<2203<150 mm. P4
fronten ses fran vianster till hoger milli-
ampermetern M2, pilratt till kondensa~
torn C10 for instdllning av oscillator-
anoden till dubbla frekvensen hos gall-
ret, som instidlls med nista pilratt pa-
verkande kondensatorn C1 samt slutligen
antennstromsinstrumentet M1.

Pa baksidan finns uttag fér mikrofon,
stand off for antennanslutning, kontakt-
hylsa for jordanslutning, uttag frian den
i mitten pad tankspolen placerade va-

riabla linken, nyckeljack samt kabelin-
tag for forbindelse med nétanslutnings-
aggregatet. Uttaget frin mittlinken, de
tvd polskruvarna, ar avsett att anvin-
das' om denna miniatyrsiandare. ev. bru-
kas som styrsindare till en storre sin-
dare. 3

P43 vinstra sidan finns standby-instru-
ment-omkopplare med tre ligen. I det
vanstra ldget dr endast glodspanning pa-
kopplad sindaren, dvs. rérens glodtridar
4r uppvirmda och sindaren klar att ome-
delbart anvidndas. I mellersta liget star-
tar oscillatorn och méjliggor intoning av
séindaren efter mottagaren. Nu visar
dven instrumentet M2 anodstrémmen i
oscillatorrdret. Genom att vrida C10 tills
man erhiller strommaximum, har man
avstimt anodkretsen hos oscillatorn till
dubbla gallerfrekvensen. Som forut om-
talats, ir denna operation ej nodvindig
vid smarre #andringar av frekvensen.
Med omkopplaren i slutldget arbetar
oscillatorn fortfarande. Nu visar emel-
lertid instrumentet M2 anodstrémmen i
PA-roret. Hur PA-kretsen instilles be-
skrives i nésta avdelning.

Siindarchassit sett underifran,

P3 hogra sidan finns nirmast fron-
ten vigtypsomkopplaren med tvd ligen
for Al och A3, samt volymkontrollen
(11%15 for inreglering av modulationsgra-

en.

Ovanpa chassiet ses i vinstra “raden*
C17 foljd av PA-roret och stabilisator-
roret. P4 fotografierna syns tva stabili-
satorror. Orsaken var dem, att forfatta-
ren anvint miniatyrstabilisatorror av
specialtillverkning. DA dessa stabiliserar
75 V miste tvad stycken seriekopplade
anvindas.

I mittraden ses lingst fram skruv=
skallen for C4 (placerad under chassiet),
oscillatorréret och tankspolen L4—L5.
Denna #r placerad utbytbar i en fem-
polig rorhallare.

I hogra raden ses C18, bakom denna
modulatorréret och lingst bak mikrofon-
forstarkarroret 6AKS5 i skdrm.

Kondensatorerna C17 och Cl18 ar av
“hemgjord” typ med keramisk isola-
tion och l6dda missingsplattor. De har
tagits fradn en rak mottagare av Philips
tillverkning. Fran borjan hade dessa
kondensatorer en kapacitet av ca T80
pF. Men genom att borttaga si manga
plattor, att endast 8 aterstod p& rotorn
och 9 pa statorn, erhélls en kapacitet av
ca 430 pF. Dessa kondensatorer kan
siakerligen erhillas av en radiohandlare,
som skrotar gamla radioapparater.

P3 undersidan av chassiet marker vi
bland de stirre detaljerna C4, C1, C10
drosseln Dr3 samt spolarna L1 och L2—
L3. Alla 6vriga kopplingsdetaljer sdsom
motstand och kondensatorer fastlods
med kortare anslutningstrddar. Samt-
liga kondensatorer bor vara av glim-
mertyp eller ocksd keramiska. Varje

Nitanslutningsaggregatet gors separat och ska
arbeta Atminstone en meter frian siindaren,

krets jordforbindningar laggs till en
punkt. Dessa punkter sammankopplas
sedan inbdrdes med kraftig koppartrid,
som gor kontakt med chassit. Dock far
chassit under inga omstindigheter ing&
som ensam ledare, varken ndr det gal-
ler hiogfrekvensstrombanor eller lagfre-
kvensstrombanor.

6. Instdllning och avprovning

Nir sindaren och nitslutningsaggre-
gatet fardigbyggts, gor man klokt i att
minst en ging kontrollera kopplingen
efter schemat. First d& man #ar sidker
pad att ha gjort ritt, kan man slappa
spanning p& det hela. Vi ska forst av-
prova hégfrekvensdelen och bérja med
oscillatorn. Av roren insitts bara stabis
lisatorriret och oscillatorrdret. Mottaga-
ren instills pa 7,15 Mp/s. C1 stélles till
hilften invriden. Nu vrides C4 sakta
med en skruvmejsel. Under forutsiitt«
ning att mottagaren #r instilld for mot~
tagning av Al, hor man i ett visst lige
pa C4 en tjutton, som markerar, dtt sin-
daren ocksi #Ar instdlld pd 7,15 Mp/s.
Om nu lindningsdata har foljts, ska
oscillatorn tdcka amatorbandet 7,00—
7,30 Mp/s.

Hiarefter instdlls C10 till resonans.
Detta miarks genom att man erhialler
ett strommaximum pd M2 (under forut~
sattning att standby-instrumentomkopp-
laren dr stdlld i ratt lige).

Nu insitts PA-roret, omkopplaren
04 0506 stills i lige for avldsning av
anodstrommen i PA-steget, Cl18 sitts
helt invriden och C9 skruvas helt ut.
Vagtypsomkopplaren stills i lige A3.
Snabbt for att ej skada PA-roret installs
nu C17 till minsta utslag pd instru-
mentet M2, vilket ska vara ungefir 6
mA. OBS! Ingen antenn ansluts!

En glédlampa pa 6V 0,3 A i serie med
en slinga pi e¢a 5 varv tridds pa tank-
spolen. Om allt #r ratt instidllt ska
denna lampa lysa nu. Det ska nu visa
sig, att om man nu tar ut oscillatorriret,
s& kommer lampan fortfarande att lysa,
dvs. PA-steget sjilvsvinger. For att
rida bot pd detta missférhillande, skru~
var man in C9 ett halvt varv, sitter
ater in oscillatorréret och upprepar ma-
novern. P4 sd sitt fortfars tills lampan
slocknar, d4 man tager bort oscillatorro-
ret. For sikerhets skull skruvas nu C9
in ytterligare ett halvt varv. Nu ska PA~
steget vara stabiliserat och arbeta nor-
malt.

Efter detta kan man ansluta jord och
antenn.

D& man stidllt in mottagaren pa en
ledig frekvens, startar man sidndaren
for telegrafi., Med C18 helt invriden
trycker man nyckeln och stiller in C17
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BAVJAKT

i Skaraborg

Siindagen den 23 september 1951 ord-
nas i Skaraborgs lan en stor riavjakt.
Jakten, som omfattar tre rivar och en
’orivling”, gdr inom ett omridde, som
begrinsas av rita linjer dragna mellan
punkterna Lugnés kyrka, Ekby kyrka,
Flisstads kyrka, Vallersjon, Holmestads
kyrka, Lugnas kyrka. Lampligt kartblad
#ar 53 Mariestad SO, skala 1: 50 000.

De, som ir intresserade av att deltaga
i jakten, kan begira vidare upplysning-
ar av arrangbrerna, som nds under
adressen:-Tavlingsledningen, Mariestads
Radioklubb, Mariestad.

till resonans (minimistrom i anodkret-
sen i PA-steget). Nu torde ej antenn-
stromsinstrumentet ge nigot utslag. Men
genom att bitvis vrida ur C18 och for
varje gang efterjustera C17 till reso-
nans, kommer man slutligen till ett lage,
diar antennen drar maximal strom. Be-
roende pia den anvinda antenntypen,
kan man erhéilla ett utslag av 0,1—0,5 A
hos antennstrémsinstrumentet och 35—
50 mA pi anodstrémsinstrumentet, kopp-
lat for métning av anodstrommen i PA-
roret.

Maximistrommens 50 mA tillsammans
med anodspinningen pa ca 300 V ger
en tillford effekt av 15 watt. Detta gil-
ler for telegrafi (Al). Vid telefoni (A3)
sjunker detta virde till ca 8 watt, vil-
ket motsvarar en anodstrom av 27 mA.

Vi évergar nu till telefonidelen. Efter
att i forvig ha forsikrat oss om att mo-
dulatorn arbetar som den ska, genom
att ansluta provhigtalare i testjachen
TJ, staller vi om vagtypsomkopplaren i
lige A3. Som fiérut namnts kommer nu
anodstrommen i1 PA-steget att minska
till mellan 20—27 mA. Vid tal ska nu
visaren for anodstromsinstrumentet
pendla i takt med talet. Det dr vid detta

- prov ganska obildat att vissla eller blasa
i mikrofonen. Lyssna sjalv till amatérer,
som gibr detta sd fir ni héra hur det
Jater! Utslagen ska vara timligen star-
ka. Dock bor man akta sig for att over-
modulera. Signalerna blir hirigenom
svarlasliga, ja, t.o.m. olisliga. Samti-
digt okar riskerna att dstadkomma rund-
radiostorningar i grannskapet.

Nyborjaren bor under dessa prov taga
en mer avancerad kamrat till hjilp. Un-
der alla omstidndigheter gir ej en amator
med sjalvaktning langre &n till testsind-
ningar, om han e¢j ar siker p& att allt
arbetar riktigt.

Det kan i detta sammanhang vara virt
att papeka, att det erfordras amatorcer-
tifikat och tillstindsbevis for att inneha
och anvianda denna apparat. I annat fall
riskerar innehavaren beslagtagande av
apparaturen och atal for forseelse mot
lag och forordningar. Om detta intriaf-
far, kan det dven bli ett hinder att i
framtiden erhalla dessa papper. De, som
dr intresserade av att bli radioamatorer

- uppmanas skriva till Foreningen Sveri-
ges Sidndare Amatorer, STOCKHOLM 4.
Uppgiv namn och adress, si sindes alla
onskade upplysningar.

Till dem, som har beslutat sig att byg-
ga och har klarat av certifikatet vill jag
nir bygget dr fardigt sdga: "Val mott
péd 40 meter”

de SM5AQZ/Allan Plato
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Det biista smatipset:

Enkel patrdadare

Bilden visar en mycket enkel nalpitri-
dare. Man tar en tunn metalltrad,
t. ex. en E-string till mandolin och bijer
till en liten krok i ena dnden. Metalltra-
den sitter man fast i en trabit e. d.

\

Vid patriadningen trir man nalen pa
kroken, later kroken fista tag i en trad-
slinga och drar didrefter upp nilen —
och néalen ar patradd.

Topproll.

Tips for swingmodeller

orbjorn Brangenfeldt i1 Stralsnis

vill tala om fér de unga ornflygare
som sysslar med swingmodeller, att
man kan fa fram ett ”skalenligt ljud”
pa reaplan (som J 29) med en patron-
hylsa till ett mausergevir. Patronen
kan byggas in, och mynningen ska peka
rakt nedat eller uppat-snett framat
(prova géarna ut biasta ljudet). Vid den
fantastiska fart som exempelvis swing-
modellen av J 29 uppnir (mycket éver
100 km/tim!) fir man fram ett “natur-
troget” och ganska imponerande ljud.

Knep vid montering av kolven

Om man ska demontera kolven pa sin
lattviktsmotor men inte har tillgdng
till specialverktyg, kan man anvianda en
rundfil, vars diameter ar nigot storre
an halet i kolvbulten. Sedan man tagit
bort lasringen, for man in spetsen pa
filen i halet pa kolvbulten och vrider
samtidigt &t hoger. Sitter bulten hart
kan man vrida med en skiftnyckel pa
filens fyrkantiga skaftinda. Vrid &t ho-
ger och drag samtidigt utat, pa detta
siatt gar det smidigt att f4 loss bulten
utan att skada varken kannan eller bul-
ten. Sdtt sedan fast bulten i ett skruv-
stycke med kopparbeligg och vrid filen
at vanster si lossnar den.
Yngve.

Borrknep

'Det gir litt att borra hal i glas, om

man anvinder en borrolja bestaende

av hilften kamferolja och halften ter-
pentin.

Gammalt och kdnt ar kanske de fol-

jande tvd knepen, men for ndson kan

det kanske vara ett uppslag: Vid borr-

ning i aluminium. skdr borret mycket
jamnare och utan hugg, om man smor-
jer med rodsprit, och vid filning lossnar
spanen mycket lattare ur filen, om man
forst kritar den. W—n.

Skruvfastsdtining

Om man ska sdtta fast en skruv pa ni-
got svaratkomligt stille, gir det latt,
om man tar litet lodsalva, som man ju
nistan alltid har till hands, och "klad-
dar” fast skruven pa skruvmejseln. Sar-
skilt vid méissingsskruv, dir en magnet-
mejsel ej kan anvidndas, dr detta sitt
bra. I brist p4 lédsalva kan dven sipa
eller ndgot annat liknande anvandas.

Lampskdrm av en tidning

En lampskirm kan man gora pi det
hiar viset: Av en dagstidning rivs
triangelformade remsor, ca en em vid
basen och tio & femton e¢m langa. Rem-
sorna ldggs 1 blot nigra timmar. Man
tar en porslinsskal eller annat lampligt
format foremal och stiller den upp och
ned pa ett bord. (Det dr limpligt att
forst breda ut en tidning under.) Skélen
smorjs utvandigt in med vaselin. De upp-
blétta remsorna drinks nu in med i vat-
ten utrort torrklister eller dextrin och
liggs varv efter varv och lager efter la-
ger runt skalen sa att den blir helt
tickt. Det hela far si torka ett par da-
gar, varefter man kan ta bort skilen.
Kanten putsas till med vass kniv eller
rakblad, och efter ytterligare négon
torktid malas skdrmen i lamplig kulor.
De lokala omstandigheterna fir avgira,
hur man ska forfara med fastsiattnings-
anordning eller ett eventuellt hal i top-
pen pa skidrmen.

Radiobyggartips

Goda feederspridare, och framfor allt
billiga, kan man gbra av blompinnar
av rotting. De siljs i halvmeterslangder
i varje blomsteraffir. De kapas med ting
i ldmplig langd, och i &ndarna horras ett
hal lagom stort att slippa igenom feeder-
tridden. Borrningen gir bra, om man
bara #r forsiktiz och inte har alltfor
brattom. Pinnarna kokas sedan i paraf-
fin och efter avsvalning tridds de p4 tré-
darna och najas fast p& lampliga
avstind med tunn koppartridd. Dessa
spridare ar mycket latta, varfor antenn-
traden ej frestas mer &n nédvindigt.
*

En bra spolstomme fir man av en
gammal raktvélshylsa av bakelit, som
fistes pa en rirsockel fran ett uttjint
Tor.

*

Om man ska sld sonder ett gammalt
radiordér for att ta vara pa sockeln, fly-
ger glasflisorna litt omkring och kan
astadkomma skada. Stoppa da in riret
i en pése, eller linda in det i en bit pap-
per och sld utanpd paketet med en ham-
mare, si ar denna risk eliminerad.

B. L. W,

Automatisk smorjning

Pz’i en tvataktsmotor har oljan i brans-
let en viss bendgenhet att tringa ut
genom luftrenaren pd forgasaren. Denna
olja kan man med en platrinna, ett ror
eller dylikt leda ned till drivkedjan, som
pad s sitt fir kontinuerlig smorjning.
Undertecknad har med gott resultat an-
viant detta system.
Yngve.



Skruvhallare

4 man vill dra i en skruv pa ett svar-

atkomligt stille kan det vara bra att
ha denna enkla skruvhillare till hands.
en tillverkas av en bit styv kopplings-
trdd, som btjes i ena &nden, didr en
kabelsko fastlodes. Sedan kan man efter
behag boja triden och pasiitta ett hand-
tag alldeles som bilden visar.

Hallaren.

Packningen- och oljetraget

Vid montering av packning till oljetrag
ar det ibland svart att forma till
packningen som man vill ha den. Doppa
den i fotogen, tind eld pd den och slick
hastigt, varefter den gr mycket litt att
b6ja och forma till.

4438-11-51 Karlsson.

Tédndsticka som tumstock

Om man ska mita nagot och inte har
en tumstock eller liknande till hands,
kan man reda sig med en tandsticka —
den #r alltid ca 45 mm lang.

Arnold Simonsson.

(Red. har kontrollmiitt, och reds tind-
sticka var 48 mm ling. Askens mdtt dr
15X 37X 54 mm, mitte vi, och pa en
ging maste vi val ocksd paminna om att
en tiodring dr 15 mm pa bredaste sidillet
och en enkrona 25 mm. Vi har stringt
taget en del linjaler © fickan ...)

Tekniska Muséets arshok 1951

har utkommit

”Daedalus” — Tekniska museets &rs-
bok 1951 — har nyss utkommit fran
trycket och #r som alltid en vacker och
representativ skrift for museet och for
alla som intresserar sig for teknikens
svenska historia. Ett par artiklar dgnas
Christopher Polhem — det blir den 30
aug. 1951 200 Ar sedan den store indu-
strimannen och uppfinnaren pa Stjarn-
sund dog — och de behandlar ett astro-
nomiskt ur och Polhems strumpvavsto-
lar. For ovrigt f4r man vid genomlasan-
det av Arsskriften en uppfattning om
den svenska industrins och privata per-
soners starka stod &t Tekniska museet
— och ett glodande intresse hos museets
direktion och styrelse. Att museet redan
bérjar bli s& Overhopat att man ofta
maste avbdja donationer och speciellt
gamla bilar finner emellertid TfA:s red.
orovickande. J. J,

2500 r/m.

‘ Direktinsprutad bensinmotor
(Forts. fr. sid. 7.)

Jittegruvan ovan jorden

heten for denna Okning redan pa ett
ganska tidigt - stadium begrinsas av
knackningar i motorn. Fér teknikerna
har det ocksa sedan timligen lidnge till-
baka varit kiént, att man pa samma
bransle (= vid samma oktantal) kan
halla néagot hogre kompression vid di-
rektinsprutning, in om motorn arbetar
enligt konventionell forgasarprineip.
Man vinner allts3 bade i effekt och
ekonomi — och i detta fall &r férhallan-
det detsamma for bade 2- och 4-takts-
motorer. Enligt verkstdllda prov med
Bosch-metoden ligger vinsten vid hela
40 %: dvs. 20 % brinsleekonomi och
20 % effektokning och dessa siffror
har visat sig halla bade i standarddrift
och tavlingar.

LAt oss nu ett slag studera, hur Bosch-

ingenjorerna lost direktinsprutningens

problem och vilka rent tekniskt-meka-
niska: svarigheter man hiar haft att be-
mistra. Frimst torde svirigheterna ha
varit forknippade med varven. En tdm-
ligen si snabbt arbetande, modein 4-
taktsdiesel har ett varv pa lat oss siga
Insprutningspumpen, som
ddr arbetar med halva varvtalet, haller
alltsd i detta fall 1250 r/m. Nir det
gillt de sma direktinsprutade 2-taktar-
na, har man emellertid varit tvungen
rikna med ungefiar 5000 r/m p& vev-
axeln — och eftersom insprutningspum-
pen hos en 2-taktare givetvis maste
hilla samma varv som motorn, har man
tvingats gora denna kapabel for nir-
mare 6 000 r/m i stillet for ca 1 500. Det
fordrades ingdende studier for att losa
detta problem, men nigon egentlig ny-
konstruktion av insprutningsaggregatet
blev det ind4 inte fraga om: i stort sett
dr insprutningspumpen Boschs traditio-

.nella, som anvants i dratal till miljoner

dieslar over hela virlden — alltsd med
reglaget utfort som en spiralformad stig-
ning. Tydligen har. endast en férstark-
ning av fjadrarna samt littning av vissa
delar rickt till for att dvervinna svarig-
heterna med det starkt tkade varvet.
Aven i fortsittningen kan det kanske
vara lampligt att gora jamforelser med
dieselmotorn. Den gingse volymen per
cylinder haller sig for en diesel omkring
1 liter, medan de smi direktinsprutade
2-takts bensinmotorerna per cylinderen-
het endast haller ungefdr fjardedelen av
denna volym. I betraktande av bensin-
motorns storre kinslighet for mangden
briansle i férhallande till friskluft, har
det alltsia gillt att na den allra storsta
precision hos insprutningspumpen.
Ytterligare en svarighet, som nod-
tvunget mast losas tillfredsstidllande,
har gillt smérjningen av insprutnings-
pumpens kolvar. Dieseloljan dr ju i sig
sjalv smorjande, varfor detta tidigare

.icke uppstillt ndgra problem, medan den

rena bensinen daremot kan tjana att
16sa smorjmedel. I den nya Bosch-in-
sprutningspumpen f6r bensin har smorj-
ningen emellertid lésts genom att ut-
rusta pumpkolvarna med en oljering,
som samtidigt hindrar bensinen fran att
tringa ner i pumpens botten. Betraffan-
de insprutningstrycket har forhallan-
det i stdllet varit det motsatta, dvs. i
detta fall enklare @n nir det giller en
dieselmotor, beroende pi& att trycket 1
en normal diesel haller sig omkring 300
kg/em?2, medan man for bensinmotorer-
(Forts., pa sid. 21.)

(Forts. fr. sid. 5.)

tid fran jarnbruken sjalva — internt
skrot — men 487000 ton inkdptes. Av
detta svarade den svenska skrothandeln
for cirka 200 000 ton medan resten be-
stod av skret fran brukens egna jarn-
verk eller som de importerade fran ut-
landet.

Fior att fa fram dessa kvantiteter ric-
ker det emellertid inte att skrothandlar-
na sitter i sina skrotgdrdar och vintar
pé att skrotet ska 16pa in utav sig sjilvi
— man far i stillet ge sig ut och hiimta
skrotet ddr det finns. S4 har vi hir i
landet ett par skrotfirmor som inkdper
fartygsvrak, vilka antingen birgas och
bogseras till en lamplig plats for ned-
skrotning eller ocksd ”slaktas” pa plat-
sen. Lindbergs for sin del samarbetar
med olika konstruktionsfirmor och tar
hand om allt skrot fran deras stora riv-
ningar. S& tog man pa sin tid hand om
saval Katarinahissen som kamla S:t
Eriksbron, vilken med sina 1 500 ton tor-
de ha varit den storsta bro som skrotats
hiar i landet. En annan stor skrotaffir
gjordes nar firman inkopte och sjalv
skitte demonteringen av stiérre delen av
kraftledningsstolparna pé linjen Untran
—Stockholm. Diar dessa stod fritt skars
de helt enkelt av nere vid fundamentet
och fick falla i hela sin lingd pa upp
till 19 meter. I nirheten av Stockholm
dir linjen ofta gick tvirs genom villa-
tradgardarna fick man emellertid finna
sig 1 att skdra sonder stolparna upp-
ifrdn i smi sektioner och hissa ned dem.

Med denna bakgrund #r man villig
att acceptera skrothandlarnas slagord:
Skrot ar inte skrip. Det dr ocksd ett pa-
stdende som bade jarnbruk och statliga

“myndigheter skriver under pa och hand-

lar efter. Sedan ménga ar tillbaka har
vi hidr i landet exportférbud betriffan-
de jarnskrot och samma #r forhallandet
med manga andra linder, varfor kon-
kurrensen pa den internationella skrot-
marknaden dr mycket hard. Sverige som
ar direkt tvingat att importera stora
méngder skrot far verkligen kinna pé
dennia konkurrens. Enligt vad som upp-
gavs pa en presskonferens i samband
med den internationella ”skrotkongress”,
som nyligen holls 1 Stockholm, dr varlds-
marknadspriset for jarnskrot for nidr-
varande 32 till 85 ore kilot medan de
svenska jarnbruken for det inhemska
skrotet betalar cirka 10 dre. Trots dessa
hoga priser pad varldsmarknaden ar det
ingen ldatt sak att f4 de kvantiteter Sve-
rige oundgiangligen behiver for att upp-
riatthalla den nuvarande jarnproduktio-
nen, utan enligt uppgift har Sverige i
ar stora svarigheter att fa kopa de nod-
viandiga kvantiteterna.

1 Till Olympiaden pa . . .

(Forts. fr. gid. 11.)
vanlig skotning anordnas men di bor
focken vara ca 30 cm bredare i un-
derkant. Backstaget kan f6rses med

-backstagsstrickare (mod. Iversen) eller

l6pande pa guider av wire lings décket
enligt den gamla metoden.

Ritningen visar en vattenficka i tra-
kolen, rymmande ca 50 lit.,, och sitter
man in en fast pump med slangledning
och sil till botten av fickan behidver en-
dast vattenfickan hallas lins for att 2
en torr bat inviandigt.
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MOTORER FOR

Bransle

ETA 29",
firniimsta racermotor
gom kan Jjimstillas
med USA:s McCoy-
motor i samma klass.
Fir glodstift. Fir-
sedd med kannring-
ar, roterande insug,

sade hk. Upp tili 15—

gram,

ED Mk II

Pris 98: —

YCOMPETITION SPECIAL” Hr en 2 cc
diesel som hfller engelska hastighetsrekor-
det for U-kontroll, Utmiirkta resultat har
diven erhfillits med denna motor i racerbfi-
tar och racerbilar. Motorn gir 6500 varv
i minuten och viiger med propeiler 185
%lram Limplig sviinghjulsvikt 130 gram,
Gjd: 76,5 mm. Bredd: 50 mm, Liingd
101 mm, Varje motor ir garanterad. Pris
komplett med spinner, avstiingningsventil
fér briinslet och tank 63: —n

ED Mk IV

. Fitt lyckokast I dieselmotortillverkning, Mk
IV ir BE.D:g stirsta och kraftigaste motor
med 3,46 cc. Den konstruerades ursprung-
ligen fér radiostyrda plan, men den visade
sig idealisk #ven for friflyg, stunt och
sport. Xan kiras inverterat 10 r/m.
Hojd: 76 mm_Bredd: 48 mm,_ Liingd: 6. a.
124 mm. Vikt: 214 gram, 60 dagars ga-
ranti, Pri8 cecsecccccescccccccccces 15:—

Englands

kullagrad. 0,54 brom= .

16 000 r/m. Vikt: 185 -

Firdighlandat briinsle av forniimsta engelska
miirke, Levereras i 8 oz. originalférpackning.
Sex sorteringar finns i lager:

Nr

2 RACING METHANOL. Fir tindstifts-
motorer med kompressionsfirhiillanden
dver 8:1 . Hiller arbetstemperaturen
nere ceees 3100

3 COMPETITION DIESEL, Fir alla slags

"antiknock'-medel,

3:50

b BRACING GLOW., For alla glidstifts-

motorer med kompressionsfiirhillanden
GvEE BB T e T e s B LD

7 SPECIAL RACING, Ett higklassigt
briinsle for téndstifts- och glidstifts-
motorer byggt pd methanol och ricine-
olja dr tillsatt med nitrometan. Nr
T dr enbart ett racerbrinsle .... 4: 50

8 CASTOR BASE, Inkirningsbriinsle for
alla slags dieslar. Innebiller ”nntl-
knock”-medel .esceveenssseseaneee 8: 90

9 GLOMITE, Inkérningsbrinsle for glid-
stiftsmotorer 3: 30

dieslar. Innehdller

TEAMRACERTANKAR 30 CC seveesores 4:50

Propeller

Plastpropellrar
T5H %6 614 X7 814 X9 815 X6
2:7 2:76 3:25 3:25

Stant eng. ofernissade (matt i tum) kr, 8: —

68
8x8
10x8

TX6
9X6
11 X5

Stant Speed ofernissade kr. 3: — ..
6X8 68X 10 T8
8X8 8X10 TX10

TiA:s Hobbytjinst

ALLA

FRGG 200

En sensationell engelsk glidstiftsmotor,
med ett varv pid 15 000. Liittstartad, lng-
livad. Mercury har byggt sitt MK I TEAM
Racer-plan just for denna motor. 64: —

ED 2.46

En ny B, D-produki som passar fir all
slags flygning. Forsedd med roterande in-
sug och tvd kullager samt med ett varv
ph 14 000 {r den en av de firpiimsta 2,46
cc-motorer, som. byggts 1951, Den -kom-
mer fiven som glidstiftsmotor, Prig 75: —

ED Mk 1

En enkuhlkarﬁ gom gir 7 000 vary i minu-

och kan
hoéjd

ten Den har "roterande insug”
kiras inverterat, Vikt ca 75 gram,
57 mm, liingd 786 mm, Garanti.

Pris komplett cececescessascscscsncs 355 =

Tunnelgatan s, STOCKHOLM 38, btppet mandng—-lredag 9—16.30,

Tel. 2028 64

ldrdag 9—i2.

Tel. 101199
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na endast behovt rikna med ungefir 40
kg/em?2, Insprutningsventilerna har dir-
for ocksa kunnat goras av vanlig ndltyp
— proportionellt forminskade,

Dock aterstdr annu tva mycket vitala
problem f&r direkt insprutning pi en
bensindriven 2-taktare: problem, vilka
sysselsatt  Bosch-ingenjorerna  under
lang tid, innan de definitivt kunde losas.
En konventionell 2-taktsmotor med fyll-
ning (= insugning) via vevhuset smorjs
ju genom att 4 & 5 volymprocent olja
blandas med brinslet och sedan tillférs
vevhuset via forgasaren. For mycket
olja sinker effekten och inverkar men-
ligt p4 motorns ging medan for litet
olja dkar forslitningen och hojer arbets-
temperaturen och kan resultera i att
motorn skir ihop.

Niar det giller den direktinsprutade
motorn har man ju ingen mojlighet att
gora en sadan "forblandning” av brians-
let, da endast friskluften kommer in via
vevhuset. Problemet har emellertid 16sts
silunda, att man satt in en oljepump,
som efter luftspjdllet finfordelar lamp-
lig oljemingd i friskluften fore dess in-
trdde i vevhuset. Pumpen 4r av vanlig
kolvtyp, driven av motorn och haller
dven samma hastighet som denna. Effek-
ten ar alltsid beroende av motorvarvet,
varvid en effektiv smirjning kunnat
sikras under alla forhallanden.

Den andra stora svirigheten var en
automatisk reglering av den luftmingd,
som ska tillatas instrémma i eylindern
for viss méngd insprutat brénsle. I en
diesel kan man exempelvis inspruta en
mycket liten mingd dieselolja, vilken
dock forbrinns — medan forhallandet dr
helt annorlunda med bensin. Bensinmo-
torn har ytterst ringa tolerans infor e % :
oriktiga proportioner luft/brinsle: &r S R e
forhallandet icke det exakta gir motorn

Innan Ni bérjar héstens fritidsstudier

Rekvirera nu
NS nya
Kursprogram

e ——

T

Nya kurser for nya arbetsfdlt M’
Yrkesbeskrivningar med loneuppgifter o wihildningskray
- Kurser for olika stadier
Intresse- och anlagsprov. T |
Personlig studieplanering

k|

orent — eller ocksd inte alls. Detta e
reglage har man astadkommit genom ett Kurser fér utbildning till [0 Vigmastare Fullstiindiga kurser till
enkelt undertrycksmembran, som ger ut- O Ingenjér O Vdrme- o. sanitets- Studentexamen pa
slag i forhéllande till insprutningspum- O Arbetsledare tekniker [ reallinjen

pens arbete. Nir man accelerar minskas [J Verkméstare —_— [ latinlinjen
undertrycket i riktning mot luftspjillet 00 Férman O Avdelningschef [ nysprakliga linjen
och alltmer friskluft tillits passera ge- O Bilreparatir O Bokforare

nom detsamma. N&r man slipper gas- [ Byggmistare O Butiksbitrdde

=i

I

I

[ Realexamen I
[0 Handelsrealexamen

|

I

pedalen, dvs. minskar insprutningen 0O Cellulosatekniker 0O Férsiljningschef ] Teknisk realexamen
(dock icke insprutningstrycket, det ar O Chauffsr O Inkopschef —
alltid konstant) blir verkan pA membra- [0 Dessinatbr [ Kalkylator Intrideskurser till
net och luftspjdllet den motsatta: enligt [ Driftsledare [ Kassér [J Folkskoleseminarierna
erfarenheterna med Goliath- och Gut- [ El-installatér [J Kontorschef [0 Sméskoleseminarierna
brod-vagnarna Hr repriserna dessutom ay klass B och C [ Korrespondent O Tekniska gymnasierna |
avsevirt snabbare pa detta sitt, in nir J El-montor [ Lagerbokférare [] Bergsskolan i Filipstad
[] Personalkonsulent O Sjukskiterskeskolorna I

sare — alltsd ytterligare en fordel att O Gjutare [ Rederitjansteman O Polisskolan
notera. O Kemist [] Reklamkonsulent [ Socialinstituten

Slutligen bor tilliggas, att ekonomi- £ Lpboeant [ Sekreterare m. fl. utbildningsanstalter
vinsten vid direktinsprutning av en L] Taneioi et O Stenograt Amneskurser

[0 Mistare inom rér-
ledningsbranschen

O Radioserviceman
[ Radiotelegrafist
[0 Ritare

[0 Rérmontir

O Schaktmistare
[0 Svetsare

[0 Textiltekniker
O Trafikflygare

bensindriven 2-taktsmotor icke enbart
hédnger samman med den minskade
brinsledtgingen. Genom ovannimnda
system att finfordela smérjoljan i den
ingéende friskluften nedbringas oljekon-
sumtionen med mellan 30 och 40 % —
och dessutom slipper man den otrevliga
och illaluktande grablid oljertken efter
vagnen. Vad vidare hogre effekt ur

NKI har #mneskurser
fiir olika stadier inom
filjande fackavdel-
ningar: Industri och
Teknik, Handel och
Sjiifart, Realskola och
Gymnasium, Sprik,
Teckning och Méilning,
Sociala kurser och

a Annonstecknare
[0 Trycksakstecknare
O Layoutman

[0 Modetecknare

O Dekoratir

O Textare

O Nlustratdr

[0 Varutecknare

mindre kvantitet brinsle med motsva-
rande oktantal betyder rent ekonomiskt,
ja, det overlater konstruktorerna —
framfor alla andra den bekante profes-
sor Schniirle, som en ging konstruerade
flera av Boschs dieselaggregat och #r
pappa till renspolningsprincipen, som
béar hans namn — till var och en sjilv
att rdkna ut. I det fallet behovs inga
siffror och procentsatser frian tillver-
karhall: driftskalkylen kommer att ge
positivt svar @nda.

T
|
f
[
I
I
I
motorn #r utrustad med vanlig forga- | 0)- @ e skantices
I
I
I
I
I
|
I
I
I

Jag onskar upplysning om ...........

“{dmne = utbildning)

Psykologi. Onskar Ni
upplysningar om ni-
got speciellt, skriv det

TILL NKI-SKOLAN -

I Namn

S:T ERIKSGATAN 33 « STOCKHOLM 12

Sdnd mig utan kostnad NKI:s nya kursprogram och studie-
broschyr for det som jag satt x for i kupongen. Zanteckna mig
iiven som gratisprenumerant fér ett dr pd tidskrifeen "Pa Fritid"”.

i rutan hiir invid och
frankera kuvertet med
brevporto (25 ore)

« Adress

17/8 1951 TEENIK for ALLA 21



Till salu:

FRAN VARUBELANING inkommet auktions-
gods sisom dragspel, striinginstrument, radio,
kikare, resegrammofoner m., m, forsiiljes till
rekordliga priser, skivor till 15: — pr duss.
0. dragspelsnoter 10: —, Ombytesriitt, Tillskr.
Box 7063, Giteborg 7.

SYNKRONMOTORER fir bandinspelning,
filmapparater, laboratorier m, m, Britinco AB,
Regeringsgat, 45, Stockholm. Tel. 21 33 23,

BEG, RAKNEMASKINER
J. Olsson, Box 5040, Bollniis.

RADIOMAT.: Rir, kond., motst.,, higt., MF-
transf., superspolsatser, drosslar etec., nfigot
beg, fullt felfr. till vrakpriser, Kompl, koppl.-
schema till radiomott., Instr, ete. 5: — pr/st.
Th, Dyberg, Box 24, Hslbv,

JAMES 350 cc fopp m/29 reg. Pris 450: —.
Stig Johansson, Ormskogen, Fiigre, -

MC-JAP 250 cc m/29 nyborr., nya v.-styrn.
450: —. Monark lv 98 cc m/38 200: —, bAda sk.
})_ korklara, H Sédervall, Skridddrabo, Viksjo-
ors,

MO 550 siiljes e. bytesfors., ¢j mot me, 550: —,
mot. ren, i Flerons. H, Agnvall, Smedby,

REAKTIONSM, COMET med tindsp., tindst.
o. tindanordn, 40:— o. 5 ce diesel ny med
sviinghjul 50: —, I, Andersson, Fredensviigen
14, Ursvik.

LATTV, RAGNE m/37 120 cc 200: — gv. till
sign, "B. 8.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

SRM SCRAMBLE 500 ce omiindrad till stan-
dard. Byggd {1 AJS-ram m/48 m. nytt vev-
stakslager. Som extra utrust, féljer: Ny ko-
ping-lida o. bromstopp samt metanolférga-
sare 1.800:— Tage Svensson, Nissafors.

HOGTALARANLAGGNING ny 30 W. B, Nils-
son, Simmelsberga, Kigeriid.

UTOMBORDSMOTOR 3 hkr nedmonterad
150: —, Sv. till "Encyl.” Box 52, Ang, k

SKRIVM, SMITH PR. nr 10 m. tabul, 85: —.
Riiknem, Afvidab, "Plus” ohet. anv. bill, Uppl.
m, p. A, Larsson, Box B8, Falkiping,

M(_J ROYAL E, 500 cc OHV m/50 viilv. o, i
prima skick kord 500 mil 2600: — Me HVA
250 sida m/31 i gott skick 500:—. Firma
M. C, Tjinst, Malung,

2 st LANGFILMER till salu ell, byt. mot for-
slag. Sv. t, tel, 653 B, Torshy eft. kl, 18

FLYGPLANSSTOLAR limpl, extrasiiten i
skdp- o, Me-bilar 24:— fraktfr. forsk. 5 st
nya slangar 7X19 Trelleborg 15: —, Div, bra
verktygslid. Kraftmaskiner, Karlstad,

MOTORER STATIONAR 3 hkr 200: —, Penta
utomb, 3 hkr 500: —, 2,5 hkr 200: —, Kikare
6X30 s, ny 175: —. Byte disk. N. Andersson,
Utridareviigen 3 B, Karlskrona,

EKUGGHJUL SKF-kullager, startmotor el.
vindgenerator, billigt ev, byte, A, Johansson,
Snapphanev. 10 B, Karlskrona.

SKRIVMASKIN Underwood kont, nig, def.
110: — kont. mask, nedm, 60:—, trisvarv
40: —, Box 6, Ang,

1 st 4-CYL, MOTOR 28 hkr kompl. med viixell,
limplig till bt eller bil 800: — Kompl. bil
4-sifs demonterad 1100: —, 1 st. putsmaskin
limpl, t, férnickl, verkst, 220/380 V 2 hkr med
dammavlopp 450: —. 71 J.”, Box 114, Jéger.

MARKNADENS LAG, PRIS PA DACK fr.
4:—, Allt I me-viig skriv t. "Mobe"”, Fack 1,
Munkhysjiin,

MC MONARK-BSA 125 cc m. teleskopgaffel i
utmiirkt skick obet. kird, Pris 1000: — ell.
hogstbjud. ”"B. P.”, Box 4, Vivljunga.

AJS8-MC mot. 350 cc tv. m. viixell, m/31 ny-
borr, nya vent. 275: — B, Brolin, Box 267,
Jiarvsi,

DKW -37 350 c¢e¢ snabb o, i utmiirkt skick
1000: —, Bertil Petersson, Box 58, Mjilby.

MC-FN 350 cc sidv. m/36 nyrenov, lacker.
kromad. 1600: — el. byte 1 175—250 cc toppv.
av senaste mod, R. Nygdrd, Torgdsmon,

ALBION VAXELL, 98—230 c¢ 1:ma 40: —.
Skiirbr, 30: — "NW?”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.
MC-DEKW 200 cc motor ndg. def. Nya diick ej
iureg. kont. 300: —, K, Olsen, Rosengird §,
Hillby-Brunn,

MC-M., JAP 175 cc sv. fullt kompl, =
Supreme 173 ce kompl. m, koppl. 100: —, V-
1&da 3-viixl, bra drev T0: —, Hjul 2 st 24”7 m.
diick o, dr. 25: —/st, Ram kompl. 30: —. Tank
20: —, Startm, 6 V 40: —, Uppl. m. p. B. Karls-
son, Biickaby,

till l3ga priser.
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Ann.-priset under denna rubrik &r netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Firskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydlign — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke fér
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

LATTVIKTARE ILO 80 cc m/38 nyrenov. nya
delar o. gummi 175:—., Affirsvig Lindell
sjiilvriikn, rostfri pr. skick 395: —, Spolsystem
m, schema, skala, gang -+ trafikmott, h. kost.
39:— nu 19: —, Div, radiodel. 8: — kW-miit.
127 V 4:—, Framkalln, matr. 5: — Ritn. TfA
CB 5:—, 40 ex, TfA 6:—, M. Lindqvist, Box
26, Trivad,

1 8T MC N, HUDSON nyren. mot, 475:—.
Korklar, Lars Dagerstedt, Viirnhem, Medalby.

RITNING till enrdors grammofonsiindare om
det ej finns grammofonuttag pi Eder radio
spelar Ni grammofon pd den utan ingrepp i
radion genom denna 1llla siindare som &r
licensfri pris pr ritning 3:50. 8. Nordin, Fack
337, Sundsvall,

1 BLOCKMOT.-GILLETTE 500 topp nyborr.
o. nylagrad fullt kompl, 350: —, 1 framhjul
330%19” T0:—, Ny Graetzin-férgasare 40: —,
F.4S;ulm, Drogviigen 9, Alvsjé. Tel. Sthlm
46 45 75,

TR, INSP. AGGR, Hobb.-Firl. fabr-nytt m.
niist, fiird.-byggd, fdrst, 214 till spol, + 1j.
huv, till higstbj. ligst 550: — Grav.-nggr. f.
skiv, tyskt forkrigsfabr, ex. pr. med amerik.
ex, kraft, grav. mot. m, forkoppl. motst. o. pl.
slip. tallr. o, 1 st. gramm, mot. asynkron. m.
tallr, krist. p. u, krist, mikrof. m, kab. allt i
viiska obet, anv, till hfgstbj, ligst 500: —.
Om allts. ovanst, kip, kont. fior 1000:—
fraktfr. medfiilj. 1 st extra grav. dosa o. 10 st
grammof, skivor. Uppl. m. porto, Brevlida
376, Alvdalen,

EPATRAKTOR CHEV. 4-cyl, i bra sk, 900: —
T-Fordm, kompl. m., reg, o, remsk. 200:—,
Magn. 4 pol, Bosch ZFN 4 75: —, Cirkelsigm.
remsk, 3 kling, kompl. 150: —, Filg 17”7 stilek.
12: — Event, byte m, me el. forsl., Sv, t.
A. Olofsson, Vissberga, Kumla,

EPATRAKTOR "WILLYS” 6-cyl. utr, med
remskiva o. regulator, kraft] 600x20” diick.
Obs! end, bensinkiérd 1600 kont. 1 st, vind-
mot 6 V kompl. 100:—, Rickard Nilsson,
Svenarp, Glimfkra,

MC extrem helkrom. sportmask, 350 ec 2 300:—
ev, tages 120 ce me., svarv, svets, borrmask, i
byte. 8. Peterson, Birkagat. 4, Giivle,

1 ST H-B MOTOR 330 ce¢ sv. med ny Gurtner
firg, samt generator + fordelare 150: —, 1st
v-lida for d:o 50:—, 1 st framhj. ut, br, tr.
19” 30: —. 2 st diick -+ slang (3,25X 197, 330

Lediga platser.

%19”) 70: —, 1 st el-signal 6 V 5: —, Sv. m.p.
C. BE. Norgren, Box 45, Arboga,

MC REX 98 ce 300: —, Ilo 120 ce 750: —. Reg.
Box 2, Lemnhult,

DELAR TILL ENPLANSGRAMMOFON, nya
firstklassiga siiljes for 50:—, Sv. t. Erikson,
Herrgirdse. 13, Motala.

MC-MOTOR ARIEL 350 cc £, kird c:a 10 tim.
Rune Johansson, Sveagat, 24, Skivde.

VENTILSLIPM VLC obet. beg, 750:—, Skriv.
m. Monarch 125: —, Nyren, chassi Oldsmobile
1500:—. F:ma Motorsport. Tel, 618, Kramfors.

JAP 175 cc Hpeedway mod. 325: — Ev, byte.
Tel, 157, 8. E, Engelbrekt, Box 373, Lesjdfors.

SPINNRULLAR Record Flyer 3000, sensa-
tionsrullen utan backslag 120:—, Record
2000 m. 10 Ars garanti 96: — Record 1800 G
40: —, Spinnfiskeutrustning: spd, rulle, 50 m
nylonlina, 1 spinnare, 3 drag 30:—, Katalog
gratis. Sportfiskare-Service, Partille.

MC-BIL 3-hjulig med nyborrad o, lagrad In-
dianm, 750 cc med starim. Inreg. o. koérkl.
siiljes f6r materialkost. U, m. p. K.-E, Jo-
hansson, Apelgatan 16, Norrkoping.

1 st MC BSA 500 cc 400: —, 1 st Mot, Jap 600
ce, Nyren, def, cyl. 150: —, 1 st Motor Jap
250 ce toppventil 100: —, 1 st Motor Jap 200 ce
komplett 125:—, 1 st viixellidda HVA m/28
felfrl 80:— 1 st viixellida 350 ce 50: —, 1 st
HIV-motor 98 ce ILO komplett 90: —, Tank,
ram, hjul, gaffel Rex 98 cc m/37 60: — Fir-

gasare BSH m/43 15:—, Forgasare Indian
15: —, Generator, magnet, Bosch, higerg.
65: —, Lennart Bohlin, Box 41, Frimmestad,

tel. 74,

HD-MC m/28 330 cc 500: —, Arent Sjiistrim,
Norsjovallen.,

SKIVVAXLARE Joboton Standard 127 V, nya,
utforsiiljes for endast 05: — pr st. Jibe, Dala-
Figgeby.

MC JAP 500 ce TV m/34 hel e.d-vis, Lv Sachs
98 cc -39 300: — Lv Rex 98 cc -36 225:—,
Komp, 40: —, Mc-striilk, 25: —, 2 st ¢yl. Sachs
n. nyb, 35: —/st. V axe] Sachs kompl. m. lag.
stake 50: —, Nya viix.-dr. Sachs Rex 98 cc samt
Inm.-ax}, Drev t. HVA viix]l, 500 ce samt lam.
axl. Puch m. 240 ce 60: —, Amal firg. S50—500
ce 20: —, Batt.-ldda n. 10: —, Oildomk, 20:—,
Ind, ram m. g, 75: —. D:o viix] 750 ec 45:—
HD viix] 1000 cc 30: —, Bil sign, 6 V 10: —,
Indspol. 6 V 15: —, Bil-gen. 6 V m, nytt sreli
80:—, Magn,. 4 p. 65: —, Sad-tank 35: —. Oil-
tank 10: —, 1 pr avg.-ror m. ljud. krom, 35; —.
Glodritare 95: — Transf, 6—12 V 40: —, Uppl.
m. p. A. Kring, Norrbo.

MC-BIL infress, har alla tiders tillf, Tva-sits
sportsm, mot, 200 ce Hex Villiers T, T. s, pt.
Gedig. utf, & hela bilen. Vikt 315 kg. ej inreg.
950: —, Oerhiéirt billigt ej mat.-viirdet, L.
Hansson, Idrottsg. 31 Limhamn, Tel. 537 66.

LYV REX-VILLIERS 98 e¢c 3-viixl. Fj.-gaffel.
Kiirkl. 250:—. Skrivmask, iildre mod. Co-
lnumbia Barlock 60: —, Batt.-radio Radiola ny-

RADIO-PROVARE
Ett bra jobb

erbjudas skickliga tekniker for provning av  FM—UXK stationer. Svar till:
"KR”, TfA, Box 3137, St.ockholm 3 eller Tel. Stockholm 52 13 47.

Radarreparatérer

Vid Marinverkstéidernas i Karlskrona televerkstad anstil-
las snarast radarreparatorer med uppgift att reparera och
justera radaranliggningar & fartyg och i land. Radiorepara-
torer med nagra Aars radiopraktik kunna &ven ifragakomma
for utbildning till radarreparatdrer. Utbildningen, som delvis
ar forlagd till Stockholm, bekostas av arbetsgivaren.

AvsKkrifter av skol- och arbetsbetyg inséindas snarast till

Personalkontoret, Orlogsvarvet, Karlskrona.

Nirmare upplys-

ningar kunna erhéllas per telefon Orlogsvarvet” 164.




ren. ackumul, 3-rér 20: — Dragsp. Excellent
trapp. reg. i disk. bliflam, 600; —, F

Ev, hyte
m, fiérsl. 8. Karlsson, Hagen, Kuddby, tel.
Kuddby 88.

NYA DIMLJUS 21:50, Mc strilkast, 22:50.
Fabr, nya utomb.-moforer 2—4—9 hkr, Johns-
gon 22 hkr 1150: — H. Gustafsson, Box 7124,
Tel, 130 19, Borlinge,

MC REX VILLS 125 c¢e m/48 675: —, Monark
med Ilo m. 118 cc m/40 450: — Reg. o. kor-
klara, Gustav Johansson, Box 37, Biickaby.

GOLFEKLUBBOR 5: —/st Boll 1:25/st, Flikt-
mot, 12:—, Massor av Mj-delar, Fraktfritt.
Uppl. m. p. B, Eriksson, By, Heby.

LUFTBEHALLARE 10-lit. 15: —, 20-1it, 25:—
med siikerhetsvent, H. Lange, Magasinsgr, 4,
Arboga,

MC REX/HVA 150 c¢c¢ nyborrad nylagr. Ny
f6rg. nya kedjor drev 19” hjul, skattad korkl.
500: — Sachs 98 cc m/39 breda skiirm. N, ny-
lack, n. sadel fj, framg, skattad kirkl, 300: —,
Rex midget 98 ¢c motor med magn, o, firg.
60: —, Svar till ”OR", Box 432 BB, Norberg.

HVA 250 m/31 inreg, o. korklar gen, saknas
350: —. Bo Granberg, Tidrnaby.

BEG. BILDELAR, Alla delar till Pontiac
m/31. Pass, #dv, andra mod. Upplysn, m, p.
C-M Carlsson, Rusele, Bldviksjon,

MC-MOTOR 125 cc Rex-Villiers blockmotor
3-viixl. m/50 obet beg. 345:—. Box 112,
Eskilstuna,

HVA 88 cc m/39 fullt korkl. nya kransar, bre-
da skirmar bra dick 250:—, Sv, t, T. Lund-
qvist, Box 193 A, Bjursiis,

MK I Bee i gott skick m, prop, o. sviinghjul
end. 30:—. A. Tilloeus, Solberga, Torsvalla.

TILLFALLE, Likrikt, 220 V f. batf. laddn.

ny. 160: — YVarmvattensbered, rymd 8 1, 220
V 175:—, Lysrirsarmatur 60 cm ling 220 V
nya 60:— st. Abrahamsson, Idesji, Alghult.

Skid, m, stlk. o. stav 35: —. Sjostovl 15: —.
Mahognybdit 5X1,70 25 hk mot. lyxutr.
2500: —, Se idven bytesann, Svar m. p. Erie
Persson, Blackensv, 89, Tel. 47 1775, Alvsjo.

FM, BATMOT. 12 hk, 150: —, ILO 98 cc 110:—,
125 ce 4-takt 75: —, elmot, 220 V 25:—, samtl.
m, tillbehdr, korklara o. i bra skick, HVA
Iv 98 cc m/39 reg, o. korkl. 250: — Firstkl
amerikanskt backsl, pass. dv, bilmot, 150:—,
Tacks. f, byt.-firsl, ev, higstbj.. allt fraktfr.
D, Svensson, Medvik, Strimstad, Tel. 689.

MC RAM REX 500 M/ea 32 med sadeltank,
gaffel, hjul med si gott som nya diick 3,25X
19 225: —, Me-mot, Villiers 172 med 3-v, 1ida
175: —, Villiers 147 med 3-v, 1ida 150: —, bida
fullt kiirkl, o, med ljus. En Monark 125 m/47
utan mot, registr. i prima skick 275: —. Mara-
ton 98 ce m/39 m, HVA-mot, 250: —, Rex mid-
get 98 dammod, 250: —, Rex m/36 140: —, Mo~
nark 125 m/47 med Puch mot. 650: — Samtl.
dr reg, o, fullt korkl, F, Svensson, Fack 41,
Vinberg, Tel. 178,

REX 500 ce tv. i g, sk, 700: —, FN 500 ce tv.
nyren, 550: —, 1 st, forg. lv 30: —, Uppl. m, p.
L. Andersson, 8jibo, Hindis.

MC REX 98 cc nyren. Garanteras fullt prima
180: —, A, Borgstrém, Frodeg. 4, RAA.

LV-MC Ilo 98 c¢ m/38 nyrepmov., nyborrad
95 9, dick inreg., skatt betald, endast 325:—.
Siljes eller byt. m. scooter eller mec-m. sv.
B Blom, Rorstrom,

IND. 1200 ce m, sidv. 300:—, 3 st. 1-pol
magn, 30: — pr st, Bt- o. Mc-service, Strom-
stad, telefon 689.

Onskas kopa:
SKRUVSTYCKE o, liten biinkborrmask., 89%-
dertiilje 27220.

KOMPLETT VAXELLADA till Chrysler Aira-
flow m/34 el. liknande Onskag kipa. Halle-
Hunnebergs Flygklubb, Trollhiittan,

SACHS littv. 98 c¢ n, nyborr, fullt kompl.
250: —. G, V.", Box 845 Alfta.

PEUGEOT -38 motor, 98—125 cc kompl. m.
kick. E, Herneborg, Box 275, Borliinge.

MAGNET, beg. 4-pol. Scintilla NV4 i skick
som ny 250: —, samt beg. Fordgenerator m.
kuggsting, passande Junior 50: —, Nils Por-
sander, Stora gatan 75, Viisterds. V, g. siind
svarsporto.

DEW 98 3-viixl, -39 renov, m, snabb, skatt,
fors. bet. end, 325: —. Box 224, Tyringe,

HVA lv. 98 i gott sk. 285: —, AJS-mot, 350 cc
i gott sk, m, v-lida. Amal fiirg. o. Bosch
magn.-gen, 225: — Lindblad, Rahillan,

CITROEN BILMOTOR kompl., med viixel
limpl, for bit, Archimedes utombordsmot. 10
—12 hkr, Suecia 500 cc topp, kompl, utan
magnet 450: —, Suecia 500 sida kiirklar 600: —,
"B, J.”, Box 53, Urshult. Tel, 163, eft. k1 17.

LATTVIKTARE SACHS 98 cc inreg, o, skat-
tad 190: — Me 500 topp, Suecia /32 i prima

skick. reg, o, skatt. 500: —, Cylinder topp o.
kolv nyborr. pass AJS 350 sv. 40: —, cyl. o.
kolv pass, ILO 98 ce 20:—, Teleskopgaff. m.

oljedimp. pass. 250—350 c¢e 150: —, T, Johans-
son, Brevl, 165, Stoby.

FARTAK! DKW 330 e¢c¢ -39 fabr.-ny mot.
m/50 nya dick kedj. batt, i skick som ny,
silj, pi g av bilk. ny oljep. 20: —, toppl.
30: —, BSA 500 cc sv, m/32 ny kedja o. drev.
1 st baksadel 20: — dvrigt i bra skick Svar
t. H. Moberg, Box 118, Tiérnsji.

VYILLIERS 147 cc motor utsiljes i delar. U. m.
p. E. Carlsson, Box 323, K-Ytterbhy,

HVA-RACER 500 cc topp m/34 kompl. o. kbr-
kl, fullst, nyrenov. ej bes, o. regist. 1400: —.
AJS mot, 350 cc sida m/29 kompl. o, kirkl.
150: —, Amal fiérg, pass. 330 ce 15: — TUppl.
m. p, I, Augustsson, Hasselstad 229, Bredikra.

SVARYV 8” 30 mm spind.-hil, m. mot, 1200: —.

Borrm, Arhoga 600:—, Fjiderkam, 900:—.
Slipmask. Arboga 500: —, Handslip. m, bojl.
ax, o. vink.-app. T50:—, Kallsig m., mot.
400: —, B8lipsten m, mot, 250: —, Gingm. f.

motordr, 200: —, Handpress m, verkt, 375: —.
Sax f, jiirn o. plit 350: —. Plitsax 700 mm

500: —, Kontmask, 1200 mm 800: — Rund-
mask. 1000 mm 500: —, Sick. o, bett.-m, 300: —,
Omslagsm, 800 mm 100:—, Vulstm. 100: — o,
50: —, Svetstransf. 500:-— Gasverk 2X5 kg
200: —, Gassvetsutr. 500: — Bockapp. f, jiirn
200: —, Trisvary 60:—, Bandsiig 700 mm
350 : —, Handborrm, 200: — o. 150: —, Hand-

verkt, f. smide o, plitsl.,, kabel, syrg.-tub
110: —, mallar t. plitsl, o, t. tillv, av kirdon.
Henna mod, Vind-el-verk 12 V 100: —, Tand.-
eyk. m, I. o, vix, 150:— P.-kanot helb, m.
padd, 65:—., Filmk. 8§ mm 100:— Bilgk.
614 %11 em 35:—, Backslag f. 35 hk motor
75: —. Sovsiick dun %:- ~/st, Tilt 2X1,70 35:—.

SVANGHJUL, Strakonice m/47, 125 cc. An-

ders Lilja, Nybrog. 48, Sundsvall,

GENERATOR ¢t. Ziinr!app‘EﬂD ce m/39 ev, hel
motor samt en Greazin firg, m/20—21, Rune
Flodin, Saxniis, Blattnicksele.

KORTVAGSMOTTAGARE bill, Rune Jacobs-
son, Vinterbriickan 25, Uddevalla,

MAGNETOFON o, TFirstoringsapp. 6X6 m.
i:ond: giirna utan obj, Sv. t. "XYZ”, TfA, Box
3137, Stockholm 3,

MOTORCYKEL 350—500 cc av senare drsmod.
Karl Hiigglund, Osterfisen, Higgends,

BILL, BEG, LV 98 cc Rex, R. Olsson, Box
517, Ornskildsvik,

RESERADIO c:a 50:—, Sv. t,
TfA, Box 3137, Stockholm 3,

TOPP PASS. REX 300 cc m/28 m, Jap-mot.
Sidv. K. G. Karlsson, Box T43, Sorbéle, Skel-
lefted,

BRA TRAFIKMOTT. giirna beg., ev. felakt.
Prismakik. giirna enkel, stark forst, omkr.
10X 50. Sv. t. "GBG”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

INOMBORDSMOTOR i pr. skick m, utrust_n‘.
propeller, backsl, fotogendrift, 4—8 hkr, Ki-
pes, Beskr. o, prisg till Sven Livmark, Balkis,
Mellanstrim.

BRIGGS & STRATTON motorhjul girna def.
el, ev, delar till d:0, Bo Granberg, Térnaby.

EL. MOTORER

for band- och trAdinspelningsapparater,
skivviixlare, skivspelare m, fl. éindaméil.
Byggmaterial f6r skivviixlare, skivspelare
m, fl, hobbyartiklar, :

Liigsta pris. — Reel leverans. Begiir bro-
schyr och prislista som siindes mot 25

E tres porto

”Bra Radio”,

INDUSTRIBOLAGET ELMEKANO,
Vittaryd,

STAMPLAR illa slag
Stampeldynor
Fickdosor - Pagineringsmaskiner

pd be gdran

Ahlén & Holm AB

STAMPELAVDELNINGEN
Sthlm 20 Tel. 44 89 00 Riks 44 69 20

UTOMBORDSMOT. Sv, t "Billig”, Tf4, Box
3137, Stockholm 3

CYLINDER till FN 350 tv. 1927 beg. eller ny.
Fack 1, Munkbysjbn.

OHLSSON 60 bens.-m, H. Rundgren, Mariefr.
MC-MOTOR New Imperial 350 ce sv. i gott

skick. Svar till "Reservmotor”, TfA, Box 5137,
Sthlm 3,

Bytes:

OREG. REX VILLIERS 98 c¢c me 3-viixlad
korklar. Bytes m, forsl O, Olsson, Niis Bruk.

GENGASFLAKT oml, 220 V mot viixelldda

helst t, Rex 180 cec. J, Brihem, Fredsg. 7,
Luled,

2 ST ENFAS EL-MOT, 1/3 hk 127 V siiljes ell.
byt. m. 220 d:o. L, Jansson, Margretetorp,
Rodjan.

KAMERA Kinax I, 1—150/sek. mot mindre
bitmot. Rune Sturk, Kolmirdsv. 21, Lidingd.

Onskas: Engelsk bil, vidd 5—7000: — mot
mask, o, verktyg f. sam, bel, se under till salu.
S. m., p. Eric Persson, Blackensv. 89, Alvsji.
Tel, 47 1775,

Diverse:

A(}_AR}':: AV LATTV.-MC. Cylindrar borras.
Prisl. dver del. t, 1v och me siindes mot svars-
porto. Be Ge-Motor, Sibriicka.

LATTVIKTSAKARE: Ar det nigot som felar
si har vi alla delar, Ny kat. mot porto. Reno-
veringar, Ivan Ho6k, Sigen, Tel. 30, 81,

SEADADE XUGGHJUL, maskinrep., press-
verktyg m. Cr-Mn-Si-stdl, Ebbe Gerfast, Osby,

SWEDEN CALLING ...

(Forts. fr. sid. 8.)
man berdknar att med dessa kunna fa
inte mindre #n 7 riktningar pi en gang
och 20 olika sitt att vilja pa.

Av de kortvagsprogram som Radio-
tjinst utséinder #r ”Sweden Calling
DX:ers” det speciella programmet for
kortvagslyssnare, Detta program inne-
héller fér kortvigslyssnare i det nir-
maste oumbirliga tips om nya stationer,
dndrade frekvenser, sindningstider, ef-
fekter m.m. Att programmet #r popu-
lart bevisar brevskiérden, som dr mycket
stor, storre an for nagot annat av kort-
véigsavdelningens program.

Tyvirr ar det mycket svart att upp-
fatta detta program hir i Sverige. Kort-
vigen har ju den lilla egenheten att
rymdvagen kan vandra 6ver sivial hav
som kontinenter, under det att mark-
vagen dor ut efter redan 10 & 20 km.
Det maste saledes bli en ”déd zon” mel-
lan markvigen och rymdvagen, och den-
na doda zon omfattar hundratals kilo-
meter. Av denna anledning #r det inte
latt att hora de svenska kortvagspro-
grammen i sjdlva Sverige, trots att de
dr, om #n svagt, horbara praktiskt taget
overallt annorstides i virlden. Pa vint-
rarna brukar dock DX-programmet ho-
ras ganska bra pa 49-metersbandet kl.
8.15 pa morgonen, men p& somrarna ir
det nistan omdjligt att f3 in. Det ar
dirfor av stor betydelse for alla kort-
végslyssnare att stationen OTC i Leo-
poldville, Belgiska Kongo, varje onsdag
aterger de nyheter som har presenterats
i Sweden Calling DX:ers, Denna sta-
tion opererar med en styrka av 50 kW
och hors mycket bra i Sverige, utom
just nu for Ggonblicket, d4 den Ar stérd
av en intilliggande station,

For kortvigsredaktorer viarlden runt
sinder Radiotjinst Zven ut en speciell
DX-bulletin, ett stencilerat ark, som
innehaller de viktigaste nyheterna i DX-

(Forts. pd sid. 25.)
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MODELLBYGGAR-NYIT

Blir det s& hir?

Bilden ovan dr reds onskedrom just
nu, S3 bor det se ut i Sveaviagsdammen
den 29 sept., d4 landets hittills storsta
tivling med modellbitar gir av stapeln
pad Modellsportens Dag 1 Teknik for
Allas och Aftonbladets regi: Bilden &r

forstas hiamtad fran utlandet, ndrmare

bestiamt fran Paris, ddr man varje som-

mar tiavlar om jattestora vandringspri-
ser med varjehanda modellfartyg. Tav-
lingen om “Coupe de Paris”, i vilken ba-
tarna hir invid just haller pa och tévlar,
gilller fartyg liknande verkliga forebil-
der eller vackra fantasibatar. De ska
vara drivna av elektricitet eller anga,
och efter diverse flytprov och jurybe-
démning av sin skonhet ska de for egen
maskin ta sig 6ver dammen i en si snor-
rit linje som mojligt mot ett mal i and-
ra #nden, dir det blir olika poing allt-
efter kurshiallningsformagan,

Man har ocks& en klass for forbran-
ningsmotordrivna farkoster av samma
typ, och dessemellan har man hastig-
hetstiavling med modellmotorracerbatar,
fastdn de senare Ar i minoritet. Till tav-
lingen hor ocksi regeln att man inte far
tavla med samma bat som Aaret innan, i
varje fall inte om1 man vunnit — det
skulle ju vara tdmligen hopplost for
medtivlande att vara tvangna att Gver-
triffa mistaren till foljande ar. Trots
det har det ofta hant att samma man
kommit igen och vunnit flera ar pd rad
med nya, vackra modeller,

Det hir vore wil en tdvling fér oss
svenskar — vi hor ju gott om vatten och
gott om skickliga modellbyggare. Som
ett forsta experiment forséker vi ordna
en tavling av detta slag redan pa Mo-

® Inreg. varumirke,

hallandet, att ordet

med férviixlingsbar,

MASONITE

Pa forekommen anledning, bl. a. uppgift i den senaste
upplagan av Svenska Akademiens Ordlista 6ver svenska
spraket, fir undertecknat foretag fista sidvil nirings-
idkares som allminhetens uppmirksamhet pa det for-
MASONITE ir skyddat for
ritkning genom registrering som varumiirk’e Nr. 66.550
for bl. a. wiifiberplattor. Ett obehérigt anvindande av
ordet MASONITE eller benimning, som kan anses diir-
inneb&r

varumiirkesriitt och kommer att lagligen beivras.

P. WIKSTROM J:or e Stallgatan 3 e Stockholm.

o
var

dirfér intrdng i var
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dellsportens Dag. Vi vidntar med spén-
ning pi de forsta anmilningarnal

Forsta Jetextavlingarna
borjar!

Det forsta offentliga framtriadandet
av de allt mer populdra Jetexdrivna ba-
tarna och flygplanen i Sverige blir pd
Modellsportens Dag — det blir alltsd
premiar for Jetex-drift i samband med
modelltdvlande. Och eftersom grenen ar
helt ny kan det vantas rekordslagning i
en mangd nya tavlingsklasser.

Jetexflygare och reabatkonstruktirer
ska anmila sina modeller till tdvlingar-
na i Stockholm den 29 och 30 september
senast den 15 samma méanad till Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3, Skriv
"M.D. 51”7 p& kuvertet.

Vill Pu bli *varlds-
mastare’ pd Jetex?

Ocksa alla de, som inte far tillfille
att resa till Stockholm och tdvla med
Jetex, far sitt stora tillfille, Tillver-
karen av Jetex har ndmligen arligen en
internationell tivling i England, vid
vilken virldens basta inbjuds, an-
tingen i egen person eller genom att
sinda modellen och fi den flugen av
"proxyflygare” i England. Den stora
pokalen heter 1. C. I. Challenge Trophy”,
och segraren far forutom den stat-
liga pokalen 20 pund — bortat 300 kro-
nor, och dven de tre ndrmast honom far
stora penningpriser,

Vid tidvling med Jetex anvinds en
sdregen “handcip” for att alla, oavsett
laddningens eller aggregatets storlek,
ska kunna tdvla i samma klass, Man
har helt enkelt riaknat ut hur lang “mo-
tortid” de olika kombinationerna och
motorstorlekarna har, och stipulerat att
modellens totala flygtid ska delas upp
pad antalet sekunder for motortiden, var-
vid1 motortiderna framgér av denna ta-
bell:

Jetex 50 (en laddning) .. 15 sek.
Jetex 100 (en laddning) .. 18 ,,
Jetex 200 (en laddning) .. 14 ,,
Jetex 200 (tva laddningar) 28 ,,
Jetex 850 (en laddning) .. 11 ,
Jetex 350 (tvd laddningar) 22 ,,
Jetex 350 (tre laddningar) 32 ,,

Foljaktligen berdknas tavlingspoingen
for en modell genom att man dividerar
totala flygtiden med den i tabellen till-
limpliga motortiden. En modell med Je-
tex 50 behdver bara vara uppe i 30 se-
kunder for att sld en modell med Jetex
350 med tre laddningar som gir dubbla
flygtiden.

Den svenska uttagningen for den in-
ternationella tdvlingen ordnas av Sigurd
Isacson. Varje tiavlande gor flygningen
p4 sin hemort och rapporterar det bista
uppnadda resulfatet styrkt av tvid kon-
trollanter, Tavlingstiden utgar emeller-
tid redan den 10 sept., si det ar hog tid
att sdtta 1 géng, Tavlingsrapporten
sands till Ing. Sigurd Isacson, Lidingb,
som sedan tar ut de tva b#sta modeller-
na for vidare befordran till England.
Modellerna skickas gratis till England,
men om foraren vill félja med far han
sjalv std for resekostnaderna — #n sa
linge, Intresserade kan rekvirera cirku-
lar med tdvlingsregler direkt fran ar-
rangoren,



Sommartorka
i haret
fordrar:

Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT:

Stimulerar hiir-
botten, motarbe-
tar mjiill och in-
nehilller viilgiran-
de cholesterin,

BINDER HARET

men bibehdller det
mjukt och natur-
ligt utan att
smeta,.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
olika fetthalter och storlekar

MEKANIK

bista presenten for
Eder pojke

) YVarvhus, JArn- & Leksaksafflrer

TREVLIG SEMESTER

om Ni prenumererar pa

Nordens stérsta och dldsta tidning [or
populdrteknik, modellbygge och hobby.
Anviind nedanstiende kupong.
Insiindes till Teknik for Alla, Box 8137,
Sthlm 3, 1 slutet kuvert, frankerat med 25

dre, Avgiften uttas mot postforskott,

Underteckn, prenum, hiirmed pd TfA for:

Helir 14: — Halvir 7: 50 Kvartal 8: 78
Madtaes Aot N GiaeaE:

S e e e s T e s e

=T e R SR R R

LT b R N R e TfA 1¢

(Forts. frin sid. 23.)

programmet, Savidl den stora ameri-
kanska Radio and Television News som
den minsta lilla klubbtidning pd Nya
Zeeland saxar med forkdrlek tips ur
denna bulletin, och den dyker &ven upp
i alla mdjliga och stundom dven omdjliga
sammanhang i tidningar runt om i
viarlden. Dessa tips ar f.6. mycket vik-
tiga, emedan det pai kortvigen alltid
hiander nya ting. En station som kdnner
sig svart stord flyttar fran en frekvens
till en annan, och DX-bulletinens upp-
gift dar da att gora kortvigslyssnare
uppmirksammade pi de fordndringar
som uppstir, Det dyker dven upp nya
sindare titt och titt, och det giller da
att fa reda pad si mycket som mojligt
om dessa stationers effekter, stationsut-
rustningar osv. Tipsen i programmet
maste dven vara farska., P4 torsdagen
och fredagen sdtter red. Arne Skoog
ihop bulletinen. Diarefter tar halliman-
nen Erik Bergsten hand om den, éver-
séatter den till engelska och talar in den
pd band, P4 lordagmorgonen kl, 8.15
ligger s& Kivikspolskan pa grammofon-
tallriken, Den gar ut i etern och tonar
bort, medan en kortvégslyssnande trogen
skara vidrlden »unt ivrigt vidssar sina
pennor under det att Erik Bergsten
halldar: "This is Radio Sweden, the
International Service of the Swedish
Broadecasting Corporation. You will now
listen to Sweden Cualling DX :ers.”

Vi far verkligen hoppas att de nya
sindarna blir klara till nyaret, si att
den kortvagslyssnande skaran slipper
krypa in i sina mottagare for att upp-
fatta nagot av programmet, utan istillet
helt belatet kan konstatera att program-
met kommer in utan QRN, kanske till
och med NIL och med en myckenhet
QSA och QRK.

Blue Note.

| Bittre hogtalarteknik ’
——— (Forts. frdn s1d. 7.) ————

larna av ljudpelarsystemet péafallande.
De svara akustiska problem sidana lo-
kaler erbjuder har silunda kunnat lésas
enbart med ljudpelaren — utan nigon
behandling av viggar och tak och med
enkel och billig ledningsdragning.

Aven i lokaler med mindre svar akustik
erbjuder ljudpelaren fordelar framfor
vanligen anvinda system. Eftersom den
Ar sammansatt av flera mindre system,
som svinger ldttare in en storre higta-
lare, Atergives de hogre frekvenserna
bittre, vilket &ar viktigt sdrskilt wvid
Atergivning av tal. Aven vid itergivning
av de laga frekvenserna, som spelar
stérre roll vid musikprogram, ger ljud-
pelaren bittre resultat eftersom den har
storre stralningsmotstind vid laga fre-
kvenser. Ljudpelaren ger silunda en
jamnare frekvenskurva.

Man far ocksd en jamnare ljudférdel-
ning i rummet. Visserligen avtar ljud-
styrkan med avstiandet fran ljudkéllan,
men detta kompenseras av dess Skning
med avtagande vinkel mellan riktningen
fran ljudkillan till Ahéraren och norma-
len mot den rita linje, som represente-
ras av ljudpelaren. Forstirkareffekt in-
sparas ocksa — sidrskilt i stora lokaler
och pi oppna platser — dirigenom att
ingen namnvird del av ljudet stralar
uppét till ingen nytta. Risken for akus-
tisk aterkoppling #r ocksi eliminerad.

P. G. Lindberg.

LUMAS
ljustorn

som
ljuset
kommer

NIVERSALTANG

Snabb instdllning 1 vilket lige
den #n Hr.

. Hrslitter rorthng upp till %”.
. "Tar” avslitna och avrundade
mgttmr och bultar upp till

Har hivarmskonstruktion, vil-
ket ger fast grepp med liten
manuell Eraftutveckling.

. Ar tillverkad av biista svenska
bandstfl och hirdad,

. Ar ett utmi#rkt handredskap
sdvill Inom verkstadsindustrin
som fdr privat bruk.

Pris kr 6: 50 + porto,
(3 st. portofritt.)

BADL Seeils s st, Universaltinger
NBIEIYE o o povriiasim s s o wie e M n ol BV S a2
AAIPARD" vocemmins (% s e e e TfA

vid lindriga fall
av hemorrojder och
frostskador. Brénn-
skador, 6mma fotter,
kldda, sarskador,
hudirritationer, siri-
ga bristvirtor, sol-
brinna, nariga hin-
der. Viirdefull vid
spiadbarnsvird.

A.-B. JUKON,
GOTEBORG
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"FLYGANDE TUNNAN" J 29

Det nya svenska rea-planet i detaljrik
byggsats 1 skala 1: 25, spantbyggd, Satsen
i balsatrii, spiinnvidd 452 mm.

Byggsats inkl, rltning kr 5: 50 + porto.

ALLA HOBBYISTER MASTE HA
e
DEN STORSTA HOBBYKATALOG

SOM NAGONSIN UTG. I SVERIGE!
106 sidor 1 format 220X300 mm med over
1 000 illustr., en 8-sidig handledning i mo-
delljiirnviigsbygge, trimningsanvisningar
fiir motorer, bygganv, fir modellplan, mil-
ningsanvisn, for de autent. tennfigurerna
m. m, Katalogen erh, mot ins. av Kr 1: 25
i frimiirken, Leverans omedelbart!

ENTZELS

APELBERGSGATAN 48, STOCKHOLM

RS

KVALITETS - TAnpsTiFTer
=0

HOG EFFEKT

Generalagenter: AB. E, FLERON
Stockholm, Goéteborg, Malmo

UPPFINNARE!

Lat ej uppfinningen bli dott kapital.

Vi hjilper Br med patentsékning och fdrsilj-
ning. Prisuppgifter och upplysningar gratis.
Skriv eller ring till
Uppfinnarnas Firsiljningscentral
ing. H, Bkéld, Fastlagsviigen 39, 1 tr.,
Stockholm 32. Tel, 45 56 99.

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allm#nt intrease.
Om svar diremot Snskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In-
sindas pA postgirokonto 1579 92.

Friga: 1) Vilken #ir den stirsta vinkel som
en med polhemsknut ledad axel kam arbeta
med? 2) Var kan man f4 uppslag till hur
framhjulsdrift och fjiidring ska vara gjorda i
en hra me-bil? 3) Vilka hjul #dr att rekom-
mendera? 4) Vad bior underredet tillverkas av
om det ska bli bade liitt och hiilllbart? 5) Gir
det anviinda drift pdA bida fronthjulen, utan
differential ? Masen.

Svar: 1) Det beror dels pd utfirandet och
dels pl vid vilket varvtal den ska arbeta, men
30° avvikuing fAr vil riknas som max, 2) I
boken "Allt om bilen”. 3) Sviirt att besvara,
men Fiat 500 ce hjul = 147 eller scooterhjnl
hir vill passa. 4) Stdlrdrsram med skyddsplit
eller helsvetsad lida av stAlplit med nigon
firstiirkning i stil med tyska folkvagnen, Kip
boken om VW, 5) Nej, dickslitaget blir viil
stort,

Friga: Finns det niigon mijlighet att er-
hilla koérkort pi motoreykel niir man &r
15 ar? Prenumerant.

Svar: Nej.

Fraga: 1) Kan man { stiillet fiér dobbel-
trioden RECC 40 anviinda tvdA enkla trioder
E 438? Kan man i stiillet fir EL 41 anviinda
C 4437 2) Hur ménga varv miste man linda
pd ett spolrér med en diam, av 3,5 cm fér att
ticka mellanvigsbandet, hur grov trid méiste
man ha och hur stor lindningslingd?

Undrande 13-iirlng.

Svar: 1) Det giir formodligen, men bytet
4r absolut ej att rekommendera. B 438 och
C 443 har 4 V glédspiinning, 2) Firsik med
T0 varv tiitlindad 0,5 mm emaljerad koppar-
triid. Kondensatorn ska vara pit 500 pF.

Friaga: 1) Var kan man kipa mjukjiirn till
en viixelmotor? 2) Var kan man kiépa hjs
stycke till en viixel och vad kostar det?
Var kan man képa ritningar till viixelloken
litt. He och Ub samt lok Z4 och vad kostar
de? B och G.”

Svar: 1) Hos Svenska Metallverken. 2) Fin-
nes icke, I'ilas till och lides efter heskriv-
ningar i mj-biécker. 3) He och Ub iir under
utarbetande hos Wentzels, Z4 kiinner vi ej
til.

Fraga: Jag har en 125 ce motoreykel med
Cz motor, Si fort man drar pi mer iin halv
gas sd smiiller det i féorgasaren och motorn
bbrjar gd i fyrtakt, Den tiinder endast var-
annan ging, Vad ska jag giora 8t den saken?

H. Nordin.

Svar: Gir ren firgasaren och byt till mind-

re munstycke, exempelvis storlek 55.

Friga: 1) Kan man anviinda glidlager till
en kapsigspindel? 2) Har det nfigot att giira
med motorn? 3) Hur stark motor miste man
ha till en kap niir man har kilrem?

V. Vikberg, Bole, Rinei.

Svar: 1) Glidiager iir ej bra, emedan de
blir varma. Kullager fir att féredra. 2) Nej.
.'15]] Normalt for medelstora kapsigar ca 2—3

k.

¥raga: 1) Var kan mau fi képa en hjiilp-

C:'_) -
e

Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje

Sucrigos enda tekniska internatskola

3-Arig kurs med ingenjérsutbildming i tre
fack., Intridesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.
Koncentrerade studier
Goda ldararkrafter
Personlig handledning
Inspektor: Civiling, Tore Lundstriim, Sver-

assistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

Prospekt genom Rektor Torsten Ekstrém, Viggbyholm. Tel. 560 950

- Begiir vir studlehandbok!

K(")PIDP!‘GS TEKNISKA INSTITUT

- och aftonskola, Ingenjdrs-,
Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik med radio- och radar-
teknik, Liga levnadskostnader: c:a 100 kr ligre pr min. #n i Stock-
holm och Qoteborg. Moderna kursplaner. Hostterminen bdrjar 1 sept.
Anglv fack, praktik, &lder m. m Afton-

skoleelever erhidilla arbete. — Aberopa denna tidming,

Murmiistaregatan 8 A. — Kiéping -— Tel, 11818
INGVAR LILLIEROTH, Olvilingenjir. Rektor.

verkmiistare- och fSrmansexamen.

L km?

motor av miirket Mosquito? 2) Finns dessa
att kopa begagnade och i sd fall var? 3) Ar
det kiérkort pd dessa hjdlpmotorer?
Liésnummerkiipare S. N.

Svar: 1) Mosquito siiljs av F:a Como, M &
T Bjerke, Grevgatan 49, Stockholm, 2) Se ef-
ter bland TfA:s radannonser eller annonsera
sjiilv, 3) Ja.

Friga: 1) Fir man kiipa Motorklubben Var-
garnas klubbmiirke (i papper) per post? 2)
Vad kostar ett sfidant? 3) Vad dir det for
adress till Motorklubben Vargarna?

Motorfantast.

Svar: 1—3) Viind Er till Svenska Motorklub-
hri:ns UOstgdtaavdelning, Priistgatan 5, Norrki-
ping.

Figa: Var och till vilket pris kan jag kpa
den i nr 3 1951 beskrivna cykelviixeln?
Intressorad.
-8var: Den finns inte {innu under seriepro-
duktion.

¥raga: Finns Mini-Pike byggsatsen
ginglig att kipa i Sverige?
Svar: Nej.

till-
Mj-byggare.

Friaga: 1) Finns det nigon firma i Sverige
som siiljer Horex "Regina” — 350 cc OHV
motorcyklar? 2) Vad dr priset?

Horex ”Regina”.

Svar: 1) Horex Regina siilis av Columbus
motor, Fridhemsgatan 38, Stockholm. 2) Pri-
set pA niimnda 350 ce fir 2 968: —.

Friga: 1) Hurudan dr en miitare av vindens
siyrka (hastighet) konstruerad? Kan man
tillverka en sfdan sjiilv och anbringa den p&
t. ex en flaggstAng fiir att sedan kunna lisa
av den pi visst avstind? 2) Jag iakttog ni-
gon konstlg dimbildning niir hiistarna ut- och
inandades svag bensinrék av bllar som passe-
rade viigen férbl, Det iakttogs pd flera hundra
meters avstind, Vad fiirsiggick med denna
luft? 3) Jag bor pd en hijd, med ganska fin
utsikt, men héjdsiffran #r inte utsatt pd kar-
tan, Xan avviigningsinstrument ange hijd-
siffran pd si& lAngt avstind som upp till &
”Fantasi-grabb.”

Svar: 1) En vindmiitare i sitt enklaste slag
bestir av en i horisontalplanet roterande del
firsedd med skovlar, vilka piverkas av vin-
den och vars riirelse medelst en utviixlingsan-
ordning dverfors till en hastighetsmiitare i stil
med vad som t, ex. finns pd en bil, och vars
skala dr graderad i meter per sekund. Med
lite hiindighet biéir den kunna tillverkas och
placeras enligt firslag, 2) Luften kondense-
rades, ej beroende pA bensinriiken utan pit
grund av lig temperatur, 3) Limpligare fir
i detta fall att anviinda en aneroidbarometer
fir hijdbestiimningen.

Fraga: 1) Ar N.V, 125 cc typbesiktigad fir 2
personer och i si fall stoppar den fiir belast-
ningen? 2) Miste vid kirkortsprov intyget
om erhilllen utbildning vara utfiirdat frin en
kérskola, eller giller ett intyg av en person,
som innehar kirkort? N. V., J B, O—y.

Svar: 1) NV 125 ¢c modell 11 B kan t. ex.
erhiillas i detta utférande, och den har df en
tiiinstevikt av ca 79 kg. 2) Intyget hir vara
utfiirdat frin kirskola, men det ir inte ndéd-
viindigt.

Friga: 1) Vad har £61j, bensinbol, pers.-avd.
fir adresser: a) BP, b) ESSO, ¢) SHELL, d)
CALTEX? 2) Hur stor provision har fire-
stindare pA bensinstationer fir varje liter de
giiljer? "Tacksam fiér svar.”

Svar: 1) a) Svenska Bensin & Petrolenm
AB BF, Sveaviigen 63, Stockholm, b) Svenska
Petroleum AB Standard, Nybrogatan 6,
Stoeckholm, ¢) Svenska Shell AB, Birger Jarls-
gatan 64, Btockholm 19, d) Caltex 0Oil AB,
Kungsgatan 8, Stockholm 7. 2) Begiir upplys-
ningar direkt hos ovanstfiende firmor.

Fraga: 1) Hur ntfirs férkromning, matt och
blank? Badsammansiittning, elektroder, spiin-
ning och strimstyrka, efterbehandling? 2)
Kan mahognyfanéret i TfA:s "bakade” rodd-
bt ersiittas med niigot eller nfigra inhemska °
triislag, vilka ir nigorlunda likvirdiga ifriga
om hillfasthet och liknande faktorer?

"Esox.”

Svar: 1) Emedan ytbehandline iir ett s& om-
fattande dmne s ber vi att fi hiinvisa till de
handbiicker som finns, Viind Er till H, Lind-
stihls Bokhandel, Odengatan 22, Stockholm,
som siikert kan std till tjinst, 2) Ja, det gir
om Ni ytbehandlar fanéren som beskrivits i
artikeln, Ni kan vilja furufanér,

Yraga: Anhiiller om uppgift om luftiryeket
i olika dim. bil- och me-diick. ”8,50%19.”

Svar: Lufttrycket wvarierar med belastning,
ringtyp och anviindning, Betriiffande motor-
eyklar bbr instruktionsbokens anvisning fil-
ias.

Fraga: 1) Vad kostar Monarks nya 175 cec me
med Ilomotor? 2) Arjel 350 cc? 3) Jawa 350
e¢ och 500 ce? 4) Vad kostar en stirthjdlm?

”Undrande.”

Svar: 1) 1975:—, 2) Modell NG 2355: —.
Modell NH 2590: —, 3) Jawa 350 ee 2430: —.
B00 cc tillverkas ej, 4) 48:—,



KO"’\ IHRS ATT 5A LANGE vi AR PR D

FRAMMPANDE. PLANETEN KAN WARIE
BLUNDER BETYOA uNDaaeﬁNcs
FOR HELA JORDEN!

BUCK VET ANNU INTE ATT FI
NARE HAR SPRUTAT FOSFORF)
RAKET FOR ATT DEN SKA Lj9A |

OCH FIENDENS PATRULLER AR REDAN UTE

PR SPANING!
Do AR A cOTT
DUMBOMMARNA TROR)50M FAST REDAN

ATT DOM KAN LANDA HAR KOM-

OSEDDA | MORKRET! [1ER EN
RAP-
PORT!

SNART
HAR NI
INRINGAT
DEM!

RAPPORT FRAN PA-
TRULL 17.... LYSANDE
FOREMAL ¢ NER
AVUER ZONl. ALLA
PATRULLER BEREDDA
ATT TA t-:mowoeo—

TfA:s TANKENOTTER.

Aggutdelning,

"Hor du, Kalle”, sade specerihandlare
Andersson, “hdr har du 66 tjog dgg si
nir som pa T stycken. Du ska fara om-
kring och dela ut dem till alla vara kun-
der, sd att var och en far precis lika
méanga. Det blir ju inte si& manga igg
per man, sa manga kunder som vi har,
och det kommer nog att ta en rundlig tid
att besoka dem alla, men du behéver
inte komma tillbaka forrdn i mogon.”
Hur ménga kunder hade herr Anders-
son, och hur manga &dgg fick varje
kund?

Rakost.

Herr Svensson konsumerar ett kilo
dpplen pd 3 dagar och hans fru sitter
i sig lika myecket pa 2 dagar. Hur linge
ricker 15 kg dpplen for familjen?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 14 av TfA
Bjorknis—Granskiir.
60 sjimil, — PA tre timmar gir den ena bi-

ten 33 sjimil och den andra 27 sjiimil, silun-
da sammanlagt 60 sjémil,

Talproblem.

Talet ir 8/7, Resultatet blir i bida fallen

51/7.

PRISTAGARE:

Tankenétter nr 14: Lars Ottosson, Pl 213,
Blomstermiila, och Kst Hikan Ringstrém, 10
batt., Teskolan, Skilllngaryd.

Korsord nr 14: Carl Eric Hellberg, Avd, C,
Hessleby Sanatorium (10: — kr.), och fru 8.
Klingstriim, Djupadal, Aby (kvart.-pren.),

Korsord 17. . R

VAGRATT:

1) Blev fir miingen i Ar
endast en -julidrém. 4) For-
band, 8) Finns i batteri, 9 8
Rullar ut. 10) Behornad draga-
re. 11) Varnar vid fara, 12)
Tagen pdk niira hiill, 15) Fiist
vid krok, 18) Uppfingar elek- 8
tromagnetiska viigor, 21) An- 1]
viindes bl, a. vid lédning, 25)
Har den som fiskat, 26) Gor
minga sig pi andras bekost-
nad, 27) Observera! 28) Har
var och en sitt, 29) Tillhir
hiir, 30) Talekonst,

LODRATT:
1) Vanlig tviiarmad hiiv-
sting. 2) Gycklande, 3) Kiind ) 22

kappliépningsstad, 4) Diir i en
stiende viig sviingningsampli-
tuden #dr storst. 5) Kork pi
bjork. 6) Blodbrist, T) Var
Oden bl. a, 13) Biir man annars %7
dir man, 14) Plijer vig, 16)
Inom fyra viiggar. 17) Firlist
biit. 19) Fiérekommer minga
i en akt. 20) Spindelviiv och

SJ-linjer, 21) Vattentiit anord-
ning 1 bAt. 22) Snpara, 23)

12 |13 3

20~

23 % 25

Ihiills, 24) Gir biide biitar och Kk 3
dnglok, 25) Etterblisa i ha- :
vet,

el —n s =

THvlingsbestiimmelser.

Markera lésningarna med Korsord nr 17
resp, Tankenitter nr 17 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser 5 kr till forst opp-
nade riitta légning pd varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pé
10 kr och ett pd en k\urtulsprenumerntlon

— s . e = e )

Losningar av TfA:s korsord nr 14.

VAGRATT:
1) Siemens, 5) Roder, 8) Gradera, 9) Vevw,
10) Lét, 11) Traktorer, 13) Tessin. 15) Revers.

16) Frikalla. 18) Sig. 20) Epark. 22) Linbana.
23) Avans, 24) Antites,

LODRATT:
1) Segel, 2) Egalt. 3) Elektriska, 4) Skara.
5) Rev, 6) Diverse. 7) Regerar, 12) Trefasniit.
13) Tatuera, 14) Solbada. 17) Lilja, 18) Spant,
19) Glass, 21) Kos.
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Matematik

Praktisk rikning, Procentriikning, Ekva-
tioner av firsta graden med en obekant,
Ekvationssystem av férsta graden med
flera obekanta, Kvadrater och kvadratrit-
ter. Kuber och kubikrétter, Praktisk geo-
metri, Grafisk framstiillning, Riiknestic-
kan.

Mekanik och hilfasthetslira

Mekanik, Statik, Moment, Friktion, Rull-
ningsmotstind, Dynamik, Kraft, massa
och acceleration, Mekaniskt arbete och
effekt, HAallfasthetsliira, Materialprovning.
Fysik och kemi

Praktisk fwysik, Viirmelira, Utvidgnings-
lira, Praktisk kemi, Etsning, anlipning
och metallfiirgning, Utfdllning utan an-
vandande av elektrolys.

Ekktroteknik

Beriikning av motstind, Elektromotorisk
kraft och polspinning, Seriekoppling och
parallellkoppling, Galvaniska element o.
agkumulatorer, Effekt och energi, Hog-
och lagspénning, Ledningars belastning,
Magneter, Vixelstroms- och likstroms-
generatorn, Sjilvinduktion och kapacitet,
Transformatorn, Omformare och likrikta-
re, Likstroms- och vaxelstromsmotorer,
Elektrisk svetsning.

Materiallira

Metallerna, Rostfritt stdl, Koppar, Zink,
Tenn, Bly, Aluminium, Magnesium och
magnesiumlegeringar, Nickel och mnickel-
legeringar.

Smides-, plat- och maskinarbeten

VAt sandbliistring, Tryckluft, Kapning
med slipskiva, Strickformning av plat,
Drivning av mjuk plat fér hand, Virme-
behandling av stal, Sagning av metaller
med vanligt bandsigblad, Seriestans-
ning, Varmtryckning av metaller, Ma-
skingravering, Formning av aluminium-
plit med pressdyna av gummi, Liattsmal-
ta legeringar, HArdmetaller, Diamanter,
Hirdning, satthirdning och glédgning,
Hardférkromning, Lédning, Arbeten vid
skruvstycket m. m., Rérarbeten, Tunn-
platsarbeten, Utbredning av platar,

Verktyg

Precisionsmitt, Nytt siitt att giinga bot-
tenhdl, Elektronrorsreglerade verktygsma-
skiner, Mitverktyg, Toleranssystem, Kom-
binationsméttsatser, Kontroll av vinklar,
Mallar och schabloner, Optiska miitin-
strument, Mitbhord, Optisk delningsappa-
rat, Uppmiirkning, Pressar och Vcr?( vE§
for stansning, bockning och dragning m.
m., Sagar, Maskiner och verktyg for
borrning, Gingverktyg.

som vill tringa djupare

in 1 mekanisk bearbet-

ning och vad dirmed
sammanhdnger

Fjirde upplaga,\

Handboken, som ir omarbetad och genomsedd av verk-
stadsingenjor A. E. Fristed! och civilingenjér Nils Ever-
mark, dr inbunden i prima konstldder och omfattar 1.360
sidor, 1.030 insiruktiva bilder och 230 sidor tabeller.

(Bestdllningssedeln kan inséndas i oppet kuvert for 10 ére)

| TEKNOGRAFISKA, Malmo ]

| Undertecknad bestiller hiarmed handboken
| SMIDE och MASKINARBETE

i Handboken ¢énskas mot

O kr 48:— pr kontant vid leverans. |
kr 24:— vid mottagandet och kr 24: — pr 30 dagar. r

f O
. [ kr 12:— vid leverans och kr
| 8 ménader,

Egendomsriitten forbehélles tills hela summan

| Sitt X vid det Gnskade.

5:— pr minad wunder

KUNGL,

ar betald.

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1951

Oscar Westerlund
Sv, Metallindustriarbetarefirbundet

Owen Andersson
Civilingenjir, Mekanisk teknologi
TEENISKA HOGSEKOLAN

« Handboken for alla dem

Svarvning

Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svarv-
sthl och skiarverktyg, Slipning av svarv-
stal m. m., Arbeten 1 svarven, Borr-
stiingsarbete m, m., Uppriktning av axlar,
Konsvarvning, Beriikning med hjdlp av
konlinjal, Svarvning av sfiiriska ytor, Re-
volversvarven, Giingskiirning, Spetsgiingor,
Plattgingor, Berikning av viixelhjul for
gangskirning, Verktygsmaskinens arbets-
formaga, )

Frisning och hyvling

Kopieringsfrisning av dynor och stansar,
Friisning p# universalfriismaskin, Olika
delningsmetoder, Xugghjul, Sn#ckvixlar,
Kedjehjul f6ér rullkedjor, Gangfrisning,
Kopieringsfrisning, Allmanna regler for

frasning, Noggrann borrning av hal i
frismaskin, Friisning av frisar, Form-
brotschning,

Svelsning

Heliaresvetsning, Aircomaticsvetsning,
Gassvetsning och skirning, Firfarandet
vid skiirning, Undervaltensskiirning,
Svetsligans anviindning fir rorarbeten,
Svetsning av T- och grenrdr, Svetsade
rorbojningar, Briinnarstorlekar vid ror-
arbeten, Utsmilining av vitmetall i la-
ger, Svetsning av bly, jarnplat, gjutjirn,
alumunium, elektronmetall, rostfritt stil,
koppar, missing, Tillsatsmaterial, Hard-
ning med autogenapparat, De olika svets-
ligena, Skidrmaskiner, Bagsvetsning, Me-
tallbégsvetsning, Elektroder, Elekirodfo-
ring vid svetsning av tunnplidt, Svetsning
av grivre plit, Svetsning av profiljirn,
Diverse svetsarbeten, Slagginneslutningar
och kantsdr (inbrinningsdiken), Svets-
ning av V-fog, Elektrisk svetsning, Svets-
arbeten i hehallare, Upptining av frusna
vattenledningsror medelst svefsaggregat,
Anviindning av l1ikstrom, vixelstrom och
gas fiér svetsning.

Slipning och polering

Slipskivor och deras trimning, Slipning
med vaAtt smirgelband, Brynslipning av
cylindriska detaljer, Slipning och pole-
ring pa elastiskt band, Slipning av spi-
ralborrar, Slipning av verktyg, Mikro-
centrisk slipning, Elektrostatisk lackering,

Precisionsslipning awv valsar, Slipning-

ens utférande, Lippning, Honing, Pole-

ring.

Montering och underhill av maskd-
ner

Smiirjoljor, Oljor fior hydrauliska an-

laggningar, Rengiiring av metaller, Be-

tonggjutning, Montering av maskiner,

Sékring av skruvar och muttrar, Centri-
fugalpumpen, Istindsittande av rirled-
ningar m, m., Rensning av avloppsled-
ningar, Fel vid arbetsmaskiner.

Tabeller

Alfabetiskt sakregister

Verket rekommenderas av bl. a.:

Martin S. Lindstrom
8v. Yrkesskolféreningen

Jan-Otte Modig
Sv. Hantverks- och
Smiindustriorganisation

Gert Nyberg

Civilingenjir, Lektor i verkstadsteknik
HOGRE TEENISKA LAROVEREET I STOCKHOLM

Sind in bestillningssedeln nu!
Direkt eller genom Eder bokhandel!




