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Museerna och

Under tiden 14 sept.—12 okt. kommer
utvalt museifolk fran hela virlden
att i New York samlas till ett semina-
rium i UNESCO:s regi for att studera
frigan om museernas roll i undervis-
ningen. Indirekt har detta seminarium
redan kommit att ge ett gott betyg at
svenskt museivisen i allminhet och Tek-
niska Museet i synnerhet genom att dess
ledare, intendent Torsten Althin, kallats
till ledare for den grupp som ska syssla
med tekniska och naturvetenskapliga
museifrigor. Man begar siakerligen ingen
overdrift om man siger att en av de
framsta orsakerna till denna kallelse ar
att intendent Althin lyckats gora Tek-
niska Museet i Stockholm till en verk-
ligt levande institution och hans kanske
icke uttalade men i handling visade
motto: Forsiok gor det pa ett annat sitt!

Teknik for Alla har med anledning av
denna kallelse vint sig till intendent
Althin och bett honom beritta litet om
uppliaggningen av seminariet och om vad
han sjilv riknar med att kunna fi ut
av detta besok i USA tillsammans med
museimin fran skilda ldnder,

— Ja, uppliggningen av seminariet
4r dnnu inte klar i detalj, siger inten-
dent Althin, Det kommer att behandla
alla slags museer, men den grupp jag ir
ledare for ar den som speciellt ska in-
tressera sig for de tekniska museerna
och de museer som i den engelsksprakiga
virlden betecknas som museer for science
and pure science, och syftet med det hela
dr att pa internationell grundval disku-
tera hur museerna i dnnu storre ut-
strickning an hittills ska kunna med-
verka i undervisningen. Till skillnad
mot vissa andra UNESCO-seminarier
sysslar alltsd detta inte med de s. k. un-
derutvecklade linderna utan viénder sig
i framsta rummet till de lander som re-
dan har ett utvecklat museivdsen. Sam-
manlagt raknar man med att ett 40-tal
linder kommer att bli representerade
med var sin deltagare,

Sjalva arbetet kommer att bestd i be-
sok pa olika amerikanska museer och
diskussioner p4 grundval av de rappor-
ter och referat som limnas av de olika
lindernas representanter. Sedan kom-
mer det hela att sammanfattas i en rap-
port med redogérelse for de forda dis-
kussionerna och de rekommendationer
som man kunnat ena sig kring.

Naturligtvis dAr det dnnu for tidigt att
uttala sig om vilka resultat man kan

undervisningen

komma fram till, men jag tror att en
sammankomst som denna maste ge upp-
slag och erfarenheter, som medverkar
till att vi overlag far mer levande mu-
seer an vi for nidrvarande har virlden
runt. Tyvirr har vi dnnu allt for ménga
museer som inte ir annat dn uppstill-
nings- och forvaringslokaler for intres-
santa foremal men som inte har nagon
mojlighet att gora en verklig insats i

Intendent Torsten Althin.

undervisningens tjinst beroende pa att
den besikande méste besitta mycket om-
fattande specialkunskaper for att kunna
placera in de isolerade foremalen i sitt
naturliga sammanhang och fatta deras
betydelse. Denna typ av museer dr dock
i utdéende.

Sjalv riknar jag med att resa Gver
dtminstone en vecka fore seminariets
start och troligen kommer jag ocksa att
stanma ndgra dagar efter dess avslu-
tande for att fa tillfalle att studera oli-
ka amerikanska museer. Sarskilt dr jag
intresserad av att se det stora tekniska
museet i Chicago och om tid och pengar
ricker till ska jag dven resa till Detroit
for att se det av Ford upprittade Edi-
sonmuseet. Men jag kommer ocksd att
studera museer i storsta allminhet —
det dr inte alls sdkert -att ledaren for
ett tekniskt museum hittar sina biasta
uppslag pa tekniska museer, det kan
lika gdrna ske pa ett konstmuseum.

PR RS

Nr 14. Arg. 13.

REDAKTIONSKOMMITTE :
niska Museet intendent Torsten Althin; verkst, leda-
moten i Folkbildningsfirbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut eciv.-ing.
E. Walter Holmstedt;
Angstrim; bergsingenjor Folke Lindgren; ingenjor

R RN

4—18 juli 1952

forestindare for Tek-

luftfartsinsp, civ.-ing. Tord

sy Sven Skildberg.

Tunnelgatan 3, Stockholm. Tel, viixel
11 60 79, 1011 99 och 11 44 33, Pren.-pris
heldr 14: — kr., halvir 7:50 kr., kvar-
tal 3:750 Kkr. Pustgiriokonto 15 79 92.
Postbox 3137, Stockholm 3.

RED, OCH ANSV, UTG. Olle Edner. RED.-SEKR.
Holger Carlsson.

Niista nr av TfA uvotkommer den 18 jull 1952,
Eftertryck av Teknik for Allas innehdll forbjudes!

OMSLAGSBILDEN

visar Gunnar Hagvall i sin under byggnad varande racervagn.
Bygget behandlas p& annan plats i detta nummer.

kan vi med gott samvete kosta pa oss
att tvirtemot TfA:s vanor vara en
aning inaktuella. Tro bara inte for
den skull att vi for Aterstoden av
sommaren dragit oss tillbaka till
hangmattan. Langt darifran...
Hiangmattan far (som vanligt!)
vara i fred for oss, sa fulltecknat som
de nirmaste manadernas program iAr
med modellseglingar, modellflyg-
ningar, virldsmisterskap, mopedkor-
ningar for att nu inte tala om for-
beredelserna till Modellsportens Dag.

Till denna, som i 4r artar sig att
sld alla tidigare rekord, och till dv-
riga evenemang Aterkommer vi, dir
vi inte redan gjort det, i god tid. Var
aktuella inaktualitet bestidr i att vi
post festum ndr den stora Har-
sprangsinvigningen redan &r over
framfor vara beundrande gratulatio-
ner till det vaArldsberéomda storverk
som svensk elektroteknik utfort. Sa
till synes oartigt upptridder vi endast
darfor att Teknik for Alla redan for
over ett adr sedan utforligt presente-
rade nyheten om den sensationella
380 000-voltsledningen fran Har-
spranget till Hallsberg. Samtidigt som
TfA #dven med sedvanliz snabbhet
gav den tidningsldasande allminheten
en orienfering om hur kraftledningen
skulle byggqs vidare till Skéne. Sjil-
va kraftverket beskrevs nnu tidigare.

_Detta att vara forst med de tek-
niska nyheterna utan att sannings-
halten och vederhaftigheten efter-
sitts ar en TfA-service som vi all-
tid ska bemidda oss om att pi ett
klart och lattfattligt sitt ge lisekret-
sen. Den som ldst varje TfA-nr &r
dirfor valorienterad i det tekniska
skeendet. For honom innebar varken
den wuppmirksammade publiciteten
kring Harsprangshindelserna eller
president Trumans nyligen limnade
korta meddelande om den forsta
atomdrivna ubdten nagonting egent-
ll‘g't nytt. Principerna efter vilka ame-
rikanarna lost detta drivkraftspro-
blem stod att ldsa om i TfA #%5r niira
tvd ar sedan,

Detta att vara ute i god fid med
nyheterna kan ha sina sidor ocksa.
For nigon minad sedan visste en
annons ge besked om att en kollega
som forsta tidning fatt gdra ett ve-
portage frin Gustaf Werners institut
ft_ir karnkemi i Uppsala. Det visade
sig som atskilligt annat som anvinds
i reklamen for den &drade kollegan
vara en sanning med modifikation. I
allt viasentligt finns den s. k. Werner-
cyklotronen och forskningen pa pro-
fessor The Swedbergs institut beskri-
ven i artikeln ”Protoner i ringdans”
inférd under sommaren 1950 i Tek-
nik for Alla. Men sadana risker att
bli ansedda som efterblivna tar vi
giarna for att fi forbli det snabba
tekniska nyhetsorgan som TfA har
namn om sig att vara.

Det kan Ni lita p4 bade nu i pre-
numerationstider och annars ocksi.
Forsikra Er dirfor om varje TfA-
nr genom att prenumerera fran 1
juli. D4 missar Ni inte heller serien
om mopedkdrningarna. 0. E.
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Rubriken anknyter till en detalj
i det stora produktionsprogram-
met vid de Lavals angturbins an-
laggningar ute vid Saltsjio-Jarla,
namligen den dngturbin pa 30 000
kW som f. n. byggs for Helsing-
fors kraftverks riakning. I nedan-
staende reportage beriittar red.
Karl Modin om firetaget, dess
produktion och dess utveckling
fran en mycket blygsam birjan
fram till dagens stora exportfire-

Ktag. | J

SDMénniskan gkall, ndr denna idé bli-
vit realiserad, med stor hastighet
héja sig till endast ett intelligent, regle-
rande, styrande arbete.” Mannen som
skrev detta 1880 var Gustaf de Laval
och den idé han asyftade var angturbi-
nen, som han redan vid den tidpunkten
borjade fundera pd. Han hade emeller-
tid manga jarn i elden och hans ang-
turbinidé blev inte firdig att exploatera
forrin omkring 1890 — det exakta Ar-
talet ridder delade meningar om. De
forsta turbinerna tillverkades i ”Doktor
Gustaf de Lavals Angturbinfabrik” i
Fabriksgrind nr 3 pA Kungsholmen i
Stockholm. 1893 bildades ett sirskilt bo-
lag for turbinen, Aktiebolaget de Lavals
Angturbin och detta fick snart s& god
vind i seglen att Fabriksgrand blev for
trang, varfér man flyttade ut till Salt-
sjo-Jarla. Detta var 1896 och dir existe-
rar bolaget alltjimt ehuru verkstiderna
nu ser atskilligt annorlunda ut #n pa
dr de Lavals tid. Bolaget har ocksi ut-
vecklats till att bli ett av vara storsta
exportforetag i friga om Aangturbiner
och centrifugalpumpar med representan-
ter i de “flesta visteuropeiska ldnder
samt ett nidrstaende bolag i USA.
Finns det d4 nagot kvar i dagens ing-
turbin av de Lavals egna konstruktio-
ner? FPA det kan man svara bade ja och
nej. Det finns ingenting kvar om man
jamfor med den ursprungliga de Laval-
turbinen av ar 1883. Den var nimligen
en enkel reaktionsturbin, en kopia av
Herons kula och alltsid bestiende av tva
ombdjda rér, ur vilka dngan utstromma-
de i periferiell riktning. Den typen over-

gavs snart och mot slutet av 1880-talet
overgick de Laval till aktionsturbinen.
Och pa det omridet blev han det stora
nyskapande geniet — hans och dven da-
gens moderna aktionsturbin &r baserad
pa édtminstone tre tekniska fulltridffar:
det expanderande munstycket, den fjid-
rande axeln samt kuggvixeln med den
stora hastigheten. Naturligtvis har vil
dessa konstruktionsdetaljer utvecklats
vidare under drens lopp, men deras prin-
cip dr den som angavs av de Laval for
mer #n ett halvsekel sedan. Att hans
angturbin standigt hallit sig pa toppen
av teknisk utveckling och dirigenom
kunnat bli konkurrenskraftig pa virlds-
marknaden beror ocksi pa de Lavals
formaga att omge sig med de ridtta min-
nen. I hans méinga laboratorier och
verkstdder, hans ”drivbidnkar”, som man
sade vid sekelskiftet, utbildades en rad
tekniker, som inte bara fort hans egna
verk framat utan som ocksa satt bety-
dande spar i var tekniks och vart ni-

som konstruerats av AB

Slidringen,
de Lavals fingturbin, medger en regle-
ring i korta steg av angavloppet, Ne-
dan t. v. underkastas en angturbindri-
ven pump grundliga prov innan den
: anses leveranskiar,

T. h. en pumpan-
liggning vid Stock-
holms Vattenverk,
Norshorg, som pum-
par 83000 1it/min
en hijd av %0 m
resp. 45 000 lit/min
en hijd av 55 m.

I de Lavals yrkesskola har yrkesliiraren Gista

Forssberg och eleven Lennart Eriksson till-

verkat denna modell av eit dngturbinmaski-

neri till en jagare, Arbetet avslutades Pi’n viir-

sidan efter att ha pagitt ea 2 ir, Si smi-

ningom torde modellen hamna pa Sjiofarts-
museet,

ringslivs 1900-talshistoria. Hir ska inte
riknas upp niagra namn ur den linga
raden, men ett ska nimnas, om inte for
annat sd av kuriositetsskidl. Bland plan-
torna i drivbinken befann sig ocksa
Gustaf Dalén och en av hans insatser i
Saltsjo Jarla var konstruktionen av en
liten dubbelrotationsturbin for drift av
torpeder.

TfA:s medarbetare har beretts till-
fille att under civilingenjor Thure Lund-
bergs ciceronskap titta litet ndrmare pa
de imponerande anliggningarna i Salt-
sjo-Jarla. Imponerande kanske inte ge-
nom sin storlek, men si mycket mer ge-
nom sin méngsidighet. Man har t. o. m.
ett eget gjuteri, ett tdmligen unikt fak-
tum nir det giller en verkstadsindustri,
som — Nacka forlite oss! — praktiskt
taget ligger i Stockholm, Man har vi-
dare en egen elektrisk avdelning sa
att man kan gora turbogeneratorer nir
det behovs. Och det tycks behdvas allt-
mer, ty aktionsturbinen har egershaper,
som gor den sérskilt ldmpad fir fjarr-
viarmekraftverk. Sadana anliggningar




bérjar nu bli vanliga i storre stider —
de senaste anldggningarna av denna art
ar under uppforande i Goteborg och Hel-
singfors. Till bada verken har de La-
vals Angturbin fatt bestdllning pa
turbinerna — den i Helsingfors blir
den storsta turbogenerator de Lavals
hittills tillverkat. Den fir en effekt av
30 000 kW — den storsta maskinen av
detta slag; som forut byggts i Saltsjo-
Jarla ar 27 000 kW-turbinen i Virtans
elverk i Stockholm, Helsingforsturbinen
far vidare ett hogsta angtryck av 64 ato
och en hogsta adngtemperatur av 510° C.
Turbineffekten vid kondenseringsdrift
ar 42000 hk och vid fjarrvirmedrift
32 000 hk. Anda &dr dessa siffror inte de
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"Balansmannen' Eliasson provar
en axel i balanseringsmaskinen.

hogsta man kan komma upp till. Effek-
ter om 50 000 hk &r inte orimliga i vara
dagar — det dr skil att minnas att de
forsta smé turbiner de Laval gjorde for
drift av separatorer och andra mindre
kraftkrdvande uppgifter var ca 5 hk.
For att inte tala om den allra forsta
kraftkallan han anvidnde vid provning-
arna av separatorerna: tva stadsbud.
Jamsides med utvecklingen fran tva
stadsbudskrafter till 50 000 hk har na-
turligtvis konstruktionsdetaljer och ma-
terial undergatt stora fordndringar. Tag
t. ex. en sa vital detalj somm kuggvix-
larna. Nar de Laval gjorde sina foérsta
turbiner gjorde han dem med ett enda
hjul med en eller tvd skovelrader.

For att aktionsturbinens verkningsgrad
skulle bli férmanlig var det nédvindigt
att kora turbinhjulet med mycket stor
hastighet. Man riknade med en peri-
ferihastighet av 300 a 400 m/sek eller
10 000—30 000 varv/min, en for den
tidens maskiner okind fart, Svarigheten
med saddana hastigheter var att hjulet
litt kommer i en skakning, som kan bli s&
stark att hela maskinen dventyras. Den
oligenheten avhjilpte de Laval med en
av de nyssnimnda snilleblixtarna: han
gjorde turbinens axel fjidrande, varige-
nom skakningarna bortfoll och det hind-
ret f6r den exceptionella hastigheten var
alltsd borta. Men ett annat krux ater-
stod. Hastigheten maste naturligtvis
viaxlas ned hogst betydligt — generato-
rer och transmissioner kunde ju inte ko-
ras med den farten. Detta foranledde de
Laval att konstruera sin beromda
kuggvixel.

Ett till turbinaxeln kopplat mindre
kuggdrev ingriper i ett storre kugghjul,
som till sin storlek 4r avpassat efter
det onskade utvaxlingsférhallandet. Vid
mycket stor hastighetsreducering an-
vinds dubbel utvidxling pa sd sitt, att
till det stora kugghjulets axel kopplas
likaledes ett mindre kuggdrev, som i sin
ordning ingriper 1 ett annat stérre kugg-
hjul. P4 det sista kugghjulets axel an-
bringas en koppling foér angturbinens
direktkoppling till elgenerator eller an-
nat maskineri. Kuggdrev och kugghjul
utfors med vinkelkugg och fin delning,
varvid kuggarna bildar skruvlinjer om-
kring hjulen. Kuggvixlarna adr si kon-
struerade, att pakinningen p& varje
kugg ar mycket lag. Allt efter som ang-
turbintekniken utvecklats mot storre en-
heter och de overforda effekterna néatt
upp till ca 50 000 hk har naturligtvis
ocksd kuggvixlarna ”vuxit” — nu kan
man astadkomma hastighetsreduktioner
upp till 25:1 i en utvixling.

Det ar klart att framstillningen av
kuggviaxlar for sa , stora turbiner det
hir dr friga om Ar ett besvirligt kapi-
tel. Efter manga &ars experimenterande
och med stora kostnader har det lye-
kats bolaget att astadkomma speciella



SENSATIONELL seramin
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Ett nytt keramiskt gods med mycket

markliga egenskaper har borjat an-
vandas i USA. Det kallas ”stupalit” och
har sitt namn efter tillverkaren Stupa-
koff Ceramic and Manufacturing Com-
pany, Latrobe, Pennsylvania. Materialet
kan fran kemisk synpunkt karaktirise-
ras som ett litium-aluminiumsilikat, dar
man genom att variera kiselhalten kan
f4 fram gods med hogst varierande ut-
vidgningskoefficienter. Man kan t. o. m.
ordna det si att massan far negativ ut-
vidgningskoefficient, vilket med andra
ord betyder att den sammandrar sig vid
stark upphettning.

Den kanske mairkligaste egenskapen
hos stupaliten 4r dess enastdende kédnslo-
loshet for snabba temperaturvaxlingar.
Den kan utan att pd minsta satt foriand-
ras tala vid sidana “termiska chocker”

" som att efter upphettning till nagot over
1000° C omedelbart kastas i flytande
luft, vars temperatur dr minus 190°C.

Redan for fyra ar sedan borjade en
amerikansk forskare, Floyd A. Hummel,
underscka egenskaperna hos en bland-
ning av ndgot litiummineral och lera,
dvs. aluminiumsilikat. De ron han d3
gjorde lockade honom vidare och i dag
har man lyckats “kartligga’ stupalitens
egenskaper under hiogst varierande for-
hillanden. Som nyss antyddes visade det
sig att det var kiselhalten, som var av-
gorande for stupalitens utvidgningsegen-
skaper. En oOvre grians for kiselhalten
uppnis di kisel borjar forekomma i fri
form. Vid upphettning resp. avkylning
av massan till vissa kritiska vdrden un-
dergér stupaliten en fasforiandring, som
gor den oanvindbar for dndamail, dir
det krivs motstandskraft mot termiska
chocker. Man hade alltsd funnit en Gvre
grans for kiselhalten. Nagon klart fixe-
rad undre grans har inte uppgivits —
teoretiskt sett skulle en sddan grins be-
tyda att man inte hade nigot kisel alls
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maskiner for kuggskdrningen, maskiner,
som i precision torde overtriaffa alla
andra slag av verktygsmaskiner.

— Kuggskidrningen #dr ett precisions-
arbete, som egentligen dr en flaskhals i
viar produktionskedja, siger ingenjor
Lundberg. Det dr mycket tidskrdvande
och for att fortare f4 fram arbetet hil-
ler vi just pad att bygga en kuggfris-
ningsmaskin stérre dn allt vad vi forut
dstadkommit pad det omridet. Den ska
kunna arbeta med hjul om 5 m diameter,
vilket inte dr smasaker precis.

En blyg begidran frin TfA:s sida att
f4 se en av dessa precisionsmaskiner i
funktion, avslas vinligt men bestimt.

— Det dar dar si speciella maskiner
med si méanga tekniska finesser, att vi
inte visar dem for nigon, de tillhor vira
allra intimaste konstruktionshemlighe-
ter, sdger ing. Lundberg.

I aktionsturbinen dger angans expan-

Turbinhus under olika stadier av bearbetning
i den stora turbinhallen,

siriproplen

i blandningen. Man har didremot funnit
att vid vissa laga kiselhalter blir utvidg-
ningskoefficienten forst — 0 for att vid
andra bli negativ. P4 det sittet har Stu-
palitbolaget framstillt en lang rad kva-
liteter: fran lingdutvidgningskoefficien-
ten 0,0000508 ned till minus 0,0001588.
Det forra viardet dr bestdndigt inom
temperaturintervallet 20—500° C.

Det ar klart att de frian praktisk syn-
punkt viktigaste stupalitkvaliteterna ar
de som har ytterst lag temperaturkoeffi-
cient. Amerikanarna talar har huvudsak-
ligen om tva materialgrupper: “noll-ut-
vidgningsgruppen” och den icke-porosa
gruppen, Bada har ytterst sma langdut-
vidgningskoefficienter, som for den
forstnimnda varierar mellan plus och
minus 0,0000016, medan den foér den
sisthimnda 4dr av storleksordningen
0,0000203. Den icke-porosa massan har
mycket lag vattenabsorberingsformaga
och mycket goda elektriska egenskaper.

Betraffande materialets bestindighet
uppger amerikanarna att man gjort
langtidsprov, varvid man latit stupalit-
gods hallas vid en temperatur av ca
1100°C under 30, 60, 90 och 120 dygn.
Inga som helst forandringar kunde kon-
stateras efter dessa eldprov. Didremot
visade det sig att under temperaturinter-
vallet 900—1 000°C stupaliten kunde ke-
miskt reagera med vissa dmnen, men
detta kan forhindras genom att godsets
yta behandlas pa nigot sitt, t. ex. ge-
nom bestrykning av nigot temperatur-
resistent medel.

Hittills har man framstillt keramiskt
gods av stupalit frin smi tunna skivor
vigande nigra tiotal gram upp till pji-
ser om flera kilo. Vad priset pa stupa-
litgods betrdaffar, s dr det av samma
storleksordning som porslins- och stea-
titpriserna.

Det kan ju ha ett speciellt intresse for
oss svenskar att litium, som nu funnit

sion rum i fasta munstycken, varvid
angans expansionsarbete Overfors till
rorelseenergi eller levande kraft. Under
vissa forhallanden kommer inte hela ex-

I USA har man fatt fram ett
nytt material, en litiumkeramik,
som visat sig ha sensationella
egenskaper. Bl a. dr det mycket
okansligt for hoga temperaturer
och kan med en viss sammansitt-
ning t. o. m. fa negativ utvidg-
ningskoefficient. Vad detta bety-
der for manga industriprocesser
behover knappast ytterlicare un-

derstrykas.
AL =,

ett helt nytt anvdndningsomrade, ur-
sprungligen upptidcktes 1817 av den
svenska geologen J. A. Arfvedson. Fynd-
orten var Utd gruvor, men sedan dess
har man kommit underfund med att li-
tiumhaltiga mineral finns litet varsta-
des. Ett av dessa mineral, som studera-
des ingdende av geologen P. J. Holm-
quist, har uppkallats efter denne och gar
nu ‘i facklitteraturen under namnet
“holmquistit”. 1 det till Bolidenfiltet
horande Varutrdask har man funnit och
dven brutit mineralet petalit, som &r
starkt litiumhaltigt.

En bit litiumkeramik privas genom att forst

upphettas till nagot dver 1 000° C for att sedan

omedelbart kastas i flytande luft, vars tem-
peratur in minus 190° C.

pansionsarbetet att kunna utnyttjas,utan

en del av det tar sig uttryck i vildsam-

ma virvelbildningar och s. k. kompres-
(Forts. pd sid. 25.)
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Nir detta nummer kommer ut d@r mopederna, aktersnurrorna, bakputt-
rorna, eller vad som nu kommer att bli deras allmdanna namn, fria fran kor-
kortstvang, skatt och forsikring, Det kommer emellertid att droja ett tag
innan alla som onskar kipa en sadan motor far tillfidlle dartill beroende pa
att efterfragan dr storre an tillgdngen. Da dessa hjalpmotorer uppenbarli-
gen kommer att bli gemene mans tillgang har Teknik for Alla beslutat sig
for att provkora alla marken av betydelse och presentera resultatet i tid-
skriften. Borjan girs i detta nummer diar tvA motorer granskas av red.

Jan Jangi.

Husqvarna Novolette

Omdome och provkérning: En stra-

lande promenadecykel. Motorn startade
mycket latt oeh har en enastiende seg-
dragningsférmiga fran 10 km/tim och

uppat. D4 man kor mycket ldngsamt i
trafik bor man koppla ifrdn motorn,
varvid cykeln gir mycket 1dtt att tram-
pa, alltunder det att motorn héiller sig
vid liv p4 tomgéngen. Backtagningsfor-
magan finfin. Fabriken lovar att den
klarar 6 proc. stigningar utan tramp-
hjilp, men det finns bredare marginal.
Vid ett tillfdlle foljde en lastbil efter i

backen och dess forare var full av be-

6

sintank fér 2,5 liter oljeblandad bensin i

Motor: 40 cc tvatakts luftkyld, 0,8 hk,
fabrikat Rex Maschinenwerke, Boschmag-
net och Bing firgasare,
Motorplacering: Pi orginaleykeln
Novolette av Husqvarnas fabrikat framfir
vevpartit, f£or lis pahingsmotor Limpligen
iiver framhjulet.
Drivsiitt och viixlar: Pi Novolette
dverforing med kilrem av gummi frin mo-
tarn till balkhjnlet, vars remskiva fr mon-
terad direkt pa ekrarna pi hjulets hégra
sida., Ynga viixlar for ovrigt.
Reglage: ¥Forgasarhandtag med rnlle,
som kombinérats med frikoppling av "klo-
kopplingstyp”. Dekompressionsspak (s. k.
pys”), Handbroms till framhjulet. Chole-
ventil att anviindas vid start av kall mo-
tor finns direkt pa firgasaren,
Utrustning: Strilkastare med hel-
och halvljus, mekaniskt signalhorn, ben-

fisrhallandet 1: 25,

Vikt: Xomplett 30 kg,

Pris: Novolette komplett 790: — kr. (Pa-
hiingsmotorn 450: —.)

undran dver att Novoletten klarade sig
utan tramphjilp (och TfA-provaren var
lika forvanad).

Av bilden hiir ovan fram-
giar hur drivningen av
Novolette sker med hjilp
av kilrem till balkhjulet.
T, v. syns motorns liga
placering framfor tramp-
drevet, en placering som
ger en fin avviigning,
Higst upp till viinster
styrstingen med
reglagen .
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Victoriamotorn idr placerad invid bakhjulet
pi eykelns viinstra sida och driver pi en
kedjekrans monterad pa bakhjulets ekrar.

Motorns placering ger en harligt lig
tyngdpunkt och en fin avvigning, vilket
mirktes vid kurvtagning — man flot
igenom kurvorna och styrde praktiskt
taget genom att ligga ned ”maskinen”
som en mec. Med frikopplingen kan mo-
torn inte sliras igang, utan man mdéste
alltid trampa fran stillastdende till om-
kring 7 km/tim, Accelerationen mellan
7 och 20 km/tim overtrdffade en bred-
vidkorande Vespas. Vid 30 km/tim kom-
mer en ojimn tdndning som tecken pa
att den lagligen tillatna effekten dr ut-
tagen. Motorn later bast i svaga motlut
vid omkring 20—25 km/tim.

Efter en timmes korning i tat stock-
holmstrafik sved det emellertid atskil-
ligt i hogra handen genom att man fick
ta 1 sd4 kraftigt i gasrullen for att
koppla ur. Om fabriken underlattar fri-
kopplingen genom en pasvetsad spak for
tummen pa rullen eller ett separat kopp-
lingshandtag eller en lisanordning torde
Novoletten kunna gora ansprak pa att
fylla alla rimliga krav pa en forstklas-
sig moped.

Victoria

Motor: 38 cc tvitakts luftkyld, 0,8 hk
vid ea 4 000 varv/min. Cylinderdiameter 35
mm, slaglingd 40 mm, kompressionsfir-
hallande 1:6, Victoria Special firgasare
med automatisk cholke, Roterande slidven-
til. Noris sviinghjulsmagnet med belys-
ningsspole, Fabrik: Victoria Werke A/G,
Niirnberg. Vikt komplett 11,5 kg.
Motorplacering: Invid bakhjulet pd
cykelns viinstra sida,

Drivsiitt och vixlar: Kedje-
drift pi kedjekrans fiistad pi bakhjulets
ekrar. Tva viixlar med mellanliggande fri-
liige, synkroniserat.

Replage: ¥orgasarhandtag med ‘*rulle,
"pys” och kombinerat handtag for viix-
ling och koppling, det senare med spirr
i alla tre lLigena,

Utrustning: DBensintank fér 38 Illter
oljeblandad bensin, strilkastare med hel-
oclt halvljus, baklyse,

Pris: Hompleti Victoria cykel med mo-

tor 705: — kronor, enbart motor 425: — Kkr.

Omdéme och provkirning: En motor
av mirket Victoria har viérldsrekordet
for motorer med under 75 cc cylinder-
volym, och det #r sdledes en motor med
god hirkomst vi har att géra med. Den
har hittills tillverkats i &ver 80 000
exemplar i en version som iimnar den



Victoriacykeln med Victoriamotor,

"olagliga” effekten 1 hk, av vilka en hel
del silts i Sverige. Dessa rapporterar
med otrimmade motorer maximifarter
mellan 40 och 45 km/tim. Den veder-
bérligen legaliserade 0,8 hk-motorn ar
exakt densamma som den storre men
har naturligtvis anpassats till de sven-
ska bestammelserna.

Victoria stir bland hjalpmotoreyklar-
na som den mest motorcykelliknande ge-
nom att den gar att vdxla ned. Vix-
lingen sker genom att man drar vinstra
spaken intill styrstidngen, dir den stan-
nar med en spirr, och det torde vara fi
backar som inte Victoria klarar med
denna vixel. P4 rakorna ger den den
tillitna maximifarten.

Man kan ganska trdffande likna Vie-
torias vixelanordning vid den gamla
T-Fordens hel- och halvfart. Motoreykel-
akare kan ocksd liatt gora misstaget att
vanemassigt koppla ur — men 1 stillet
ligga in "krypviaxeln”. Knepet med
detta handtag, som vid urkoppling bara
ska dras in till hidlften, lir man sig
dock ganska kvickt, och sedan ir det
bara att frdsa ividg. Vixlingen gar
blixtsnabbt tack vare en genialisk kon-
koppling med dubbla drev. Det gar att
slira i gang cykeln, men det rekommen-
deras inte. Specialforgasaren utan
choke gor starten latt, och man beho-
ver inte ha nigra som helst bekymmer
for 7luften”.

Genom kedjedriften och reglagemij-
ligheterna far man en fullt "motoreykel-
méssig” kontakt med cykeln, och det
kan forvintas att speciellt alla med mo-
torsinne, som vill ha en mycket billig
motoreykel mycket girna- koper sig en
Victoria — om de kan fa tag i nagon,
for efterfragan ar storre &n tillgdngen.

Mopederna pa vdgen
fortsdtter i ndsta nummer med presen-
tation av ytterligare tvd mérken: ABG
och Flink. Dérefter foljer dvriga mir-
ken i rask féljd.

Styrstingen med viixlar och reglage.

E@Lﬁ Molorclkel
VAN CFAIR'D

Det #r inget som hindrar att
man gor linga utlandsfiarder dven
med en liten 125-kubikare, men det
kriaver mer eftertanke dn da man
gor resan med bil, hivdar finrik
B. Samelius, som vet vad han ta-
lar om av egen erfarenhet. Hir
nedan ger han en del rad betraf-
fande utrustning ete. till dem som
i sommar tinker sig pa en ling-
fard.

Vad ska jag gora med min mec for
att slippa kringel under en lang-
tripp?

Fore resan bir Jag gora en grund~
lig oversyn, som ju beskrivits i en
tidigare artikel om vé.rgenomgé.ng av
"stalhdsten”. Dessutom lonar sig fol-
jande extra atgdrder:

1) Fyll punkteringsvitska i slang-
arna och Ni slipper laga spikhal un-
der resan. Titta samtidigt efter sa
att dicken ej ar nerslitna, da de ju
méaste bytas.

2) Mit ut och sitt
pa extra gas- och
kopplingswires. Gar
en av dessa av, dr det
d& bara att koppla in
den nya, och Ni slip-
per tidsédande arbete
med att midta av
wiren och léda pé ku-
lorna. Dessutom kan-
ske det dr miltals bac-
kig och krokig vig till
nirmaste by dar Ni
kan f4 en bit wire.

3) Glom ej att for-
se Er med reservsik- »
ringar och lampor.|
Det kan vara ganska
trakigt att sent en
kvill (om ni avnagon
anledning tvingats |
kora dd) bli stdende
pa en vig bara for
att Ni glomt en siik-| RE
ring. T

4) Mala en vit fyrkant 1< 1 deci-
meter ovanpa stralkastaren eller pa
baksidan av nummerplaten, Dar kan
Ni med blyerts anteckna namn pa
storre orter, som Ni tdnkt passera
under dagen, och vignummer. P4 det
sittet behdver Ni ej ta fram kartan
vid varje vagskal.

Skotsel under resan.

Vil pad vdg bor man gora vissa
kontroller dagligen eller efter wvar
40:e mil. Det ar:

A) Kontrollera dragningen av alla
muttrar och bultar, annars kan Ni
tappa "halva cykeln”.

B) Titta pad téndstiften. Det giller
siarskilt tvataktsmotorer, som annars
l4tt sotar igen.

C) Rundsmérj var (40-) 50 mil och
kontrollera oljan i transmissionska-
pan och i oljetanken, dar sadan finns.

D) HAall eykeln ren. Dels ser den
trevligare ut, dels dr det mindre
chans for fel, eftersom Ni kan se alla
detaljer och forebygga felen.

E) Kontrollera ringtrycket.

Om Ni vidtar dessa saker kan Ni
vara nistan siker pd att “maskinen”
gar perfekt "hur lingt som helst”.

Hur medféra packningen?

Overviag forst om den och den sa-
ken verkligen behovs. Tag bara med
det, som Ni tycker #r absolut nod-
viandigt. Packningen ska placeras s
att tyngdpunkten pid me-n blir pa
samma stélle, som dda man aker en-
sam. Se fig. 1.

En del av packningen ovanpé tan-
ken (A) och en del pad pakethillaren
(B) gor att "eykelns” vigegenska-
ir lika bra som utan bagage.

De saker som tas med pa tanken
kan limpligen medforas i en "tank-

sdck”, som Ni kan
gora sjdlv 1 magon
viavburen plast. Se

fig. 2. Botten miter
Ni upp efter oGversi-
dan av tanken. Obs!
Glom ej att tdnka pa
plats sa att styret
kan vridas vid frimre
delen. Djupet pa sie-
ken kan wvara 15
(—20) em.

(Forts. pd sid. 25.)
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Mikrovagorna spelar en stindigt storre roll inom radiotekniken och
utnyttjas i dag inte endast i kommunikationernas utan ocksa iindustrins
och vetenskapens hjilp. I detta och nigra kommande nummer behandlar

ingenjor Eric Andersén principerna for generering, overforing och

mat-

ning av vagor inom centimeter och decimeteromradena.

240D
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Fig. 3. I en elektromagnetisk vag utbreder sig de elektriska och magnetiska fiilten vinkelriitt
mot varandra samt vinkelriitt mot fortplantningsriktningen.

Ftir att forklara induktionsfenomen
uppstéllde Faraday 1831 foljande hy-
potes: Varje stromgenomfluten ledare
ar omgiven av magnetiska kraftlinjer,
som i andra ledare framkallar strom-
mar av bestamd styrka och riktning. D&
strommen sluts utbreder sig kraftlinjer-

IV

_I__',// /i’\\\_/ H

fortplantnings~
riktning

MAGN. FALT

na i allt vidare cirklar runt ledaren, vil-
ken omgives av ett expanderande magne-
tiskt falt. Nar strommen sedan bryts
sammandrar sig kraftlinjerna och for-
svinner.

Villkoret for att en induktionsstrom
ska uppstd ar att kraftlinjerna rér sig

",I,’IIIIIIIIIIIII‘.

Vinylplasten dr drets stora schla-
ger © USA ddr dess mdéjligheter
flitigt utnyttjas inte minst for
friluftsliv, Sa dr swimmingpoolen
ovan tillverkad av vinylplast lik-
som badtdltet till hoger. Swim-
mingpoolen Gr 93X 4,5 med ett djup
varierande mellan 1 och 1,6 m.
Den rymmer 85000 lter vatten
och viger endast knappa 100 kg.

Mttt

co
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Fig. 1, Overst: det elektriska fiiltet kring en
positivt laddad metallkula och diirunder det
magnetiska filtet kring en stavmagnet,

i forhallande till den paverkade ledaren.
Det ar fallet nar en stromgenomfluten
spole hastigt ndarmas intill eller avlags-
nas frin en annan spole, eller nédr pri-
marstrommen vaxelvis sluts och bryts.
Ingen anade pd den tiden, vilken be-
tydelse denna upptiackt framdeles skulle
fa. Savil dynamomaskinen som trans-
formatorn bygger pa Faradays induk-
tionslag som utgér den grund, péd vilken
den moderna elektrotekniken vilar.
Faraday lyckades aven visa, att elek-
triskt laddade kroppars influensverkan
okas nar andra isolermaterial an - luft
uppfyller mellanrummet mellan kroppar-
na. Han fordes darigenom till den tan-
ken, att elektriska kraftverkningar ej ar
mojliga utan formedling av mellanlig-
gande media. Med genial intuition drog
han ur sina forsok den slutsatsen, att
fran elektriskt laddade kroppar utgir
elekiriska kraftlinjer, vilka péverkar
andra i ndrheten befintliga kroppar.
Faradays forestallningar om de elek-

Fig. 2.
elektriska fiilltet utliser ett foriinderligt mag-
netiskt fiilt, som i sin tur ger upphov till
ett elektriskt fiilt, osv, De bada fiilten #Hr
oupplésligt forbundna med varandra och ut-
gir tillsammans den elektromagnetiska vigen.

Varje foriindring med tiden av det

ELEKTR.FALT

MAGN. FALT




triska och magnetiska krafternas ut-
bredning stod pad ett uppseendevickande
sitt 1 strid mot den allmint antagna
tron pa oférmedlad avstindsverkan. Det
driojde darfor atskilliga ar innan dessa
teorier blev allmint erkinda,

Aven Maxwell, som lart kinna Fara-
days arbeten 6ver elektriska och magne-
tiska kraftfilt, var en avgjord motstin-
dare till forestdllningen om fjarrkrafter.
Han utgick istiillet frdn det antagandet,
att de elektriska och magnetiska krafter-
na fortplantar sig med dndlig hastighet.
En matematisk behandling av dessa
problem resulterade i de berémda max-
wellska ekvationerna, vilka utgér under-
laget for hela elektricitetsliran.

Enligt Maxwell dr varje elektriskt lad-
dad kropp omgiven av ett elektriskt filt
och varje stromgenomfluten ledare av
ett magnetiskt filt, som i statiskt till-
stind dr helt skilda frin varandra. I
samma Ggonblick félten forsdtts i rorel-
se kommer emellertid de elektriska och
magnetiska foreteelserna att bilda en
oavbruten kedja av orsak och verkan.
Varje fordndring med tiden av det elek-
triska fdltet utloser salunda ett magne-
tiskt filt, vilket i sin tur ger upphov till

ett elektriskt falt,
osv. Genom den-
na vixelverkan ' L
mellan de elekt- e
riska och magne- nod buk

r‘——1/2 végléngda|

Fig. 4. Hertz’ fdrsiksuppstiillning

frin #ir 1888 Med denna enkla

apparatur astadkom han det liinge

sokta beviset fir de elektriska vi-
gornas existens,

tiska falten upp- 77 !
kommer elektro- I
magnetiska  va-

gor, som med
andlig hastighet
utbreder sig i

rummet.
Inom elektrici- | RESONATOR
tetsldran fore-

kommer tvd oli-
ka mattsystem: det elektromagnetis-
ka och det elektrostatiska. De bada
systemen #r forenade med varandra ge-
nom en omrikningsfaktor e, vilken for
stromstyrkan har dimensionen av en has-
tighet. Weber lyckades 1856 pa experi-
mentell vig bestimma detta hastighets-
forhallande, som han fann endast obe-
tydligt avvika fran ljushastigheten.
Maxwells teoretiska undersékningar
forde & andra sidan till det resultatet
att faktorn c representerar den hastig-
het, varmed de elektromagnetiska vagor-
(Forts. pd sid. 24.)
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atar byggda medan Ni vintar later

som ett daligt skdmt men &r inte
desto mindre fullt allvar nir Eddie Fae-
ber i New York séger det. En kund kom
nyligen in och fragade ndr han kunde
ha en 4 meters flatbottnad bat klar och
fick till svar att den skulle vara klar
nar han ldst det magasin Faeber over-
lamnade till honom. En och en halv tim-

me senare var baten fiardig att fraktas
ivig.

Detta bygger inte pd nigon mystisk
teknik utan beror pa att Faeber har sitt
forrdd packat med monteringsfardiga
béatdelar och ndr en bestdilning kommer
in plockar han ihop delarna till en far-
dig bat. Vid ett tillfille plockade han
ihop tio batar pi en dag.

Eddie Faeber tillverkar ocksdi segelbitar, Pa
bilden t, v. finns modeller av de typer han
monterar pi bestiillning, Nedan ¢, v. iir iiga-
ren med sitt lilla kontor pressad upp i ett
hérn av den bativerfyllda Iokalen. Kunden pa
bilden nedan t. h, beordrade sin bat vid
Iunchtid och hiimtade den klockan fyra.
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Helautomatiska betongfabriker

Ryssarna héller f. n. p4 med stora an-
laggningar av skilda slag i olika de-
lar av landet. Sdlunda bygger man jitte-
kraftverk vid Stalingrad och Kujbysjev
samt vid Njeper och Don, for att inte
tala om kanalen som ska sammanbinda
Don och Volga och den stora kanal som
héller pa att grivas fram genom Kara-
kuméknen i Centralasien.

For alla dessa storanldggningar be-
héver man oerhérda mingder betong.
Detta problem har losts genom att man
skapat tillfalliga helautomatiska betong-
fabriker med hog produktionsforméga.
Hela arbetsprocessen — fran jarnvigs-
vagnarnas urlastning av makadam, sand
och cement till framstidllandet av den
fardiga betongen — &r fullkomligt me-
kaniserad

De bifogade bilderna visar en sddan
betongfabrik vid Volga-Don-kanalen. En-
dast 17 personer dr har sysselsatta, men
fabriken levererar trots den lilla arbets-
styrkan 4 000 kubikmeter betong dagli-
gen. For att man bittre ska forstd den-
na siffra sd kan den jamforas med att
fabrikens dagsproduktion kan lastas pa
1140 st. 7 tons lastbilar. For framstill-
ning av dessa 4 000 kubikmeter firdig
betong gir det 4t 3 000 kubikmeter ma-
kadam, 1400 m3 sand och 1200 ton ce-
ment.

Frin stenbrotten rullar de sjdlvlas-
tande vagnarna direkt till sorteringsver-
ket, ddr makadamen sorteras upp i tre
huvudstorlekar. Sanden tar man nere
vid en flod i omedelbar nirhet av be-
tongfabriken. Cementen anlédnder i slut-
na godsvagnar direkt till cementbunk-
rarna, dar den med speciella apparater
avlastas. En enda arbetare skoter har
om avlastningen av 20 jarnvagsvagnar.

Cementen och de andra ingredienserna
transporteras sedan upp till fabriken pa
Iopande band.
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Under vinterminaderna uppvirms ma-
kadamen och cementen i speciella bunk-
rar innan den anvinds.

Uppe i sjalva fabriken gdr materielen
till jattestora bunkrar, vilka dr uppde-
lade i celler for olika slags betongfram-
stdllning. Fordelningen av materielen
till de olika cellerna sker automatiskt
med hjalp av en maskinmistare, som sit-
ter och skoter denna syssla fran ett
litet rum ovanfor bunkern.

Frin bunkern kommer sedan bestinds-
delarna i den kommande betongen till
doseringsavdelningen dir ytterst nog-
granna vigapparater finns. Denna ar-
betsprocedur skots ocksd av en man,
som trycker pa olika knappar. Hir vigs
3 ton olika material och sinds ivig pa
40—45 sekunder, Samma man skoter
ocksd om den i un-
dervéningen lig-
gande blandnings-
avdelningen dir de
olika betongmaski-
nerna finns.

Betongbland-
ningen i trummor-
na drojer allt ef-
ter  betongsorten
fran 90 till 145 se-
kunder. Fran bun-
kern under betong-
maskinerna flyter
sedan den fir-

Frin den helautoma-
tiska, betongfabriken
nedan gar betongen
direkt ut pa det stora
dammbygget,

i
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Amfibie-scooter

En amfibie-scooter sldpper N.S.U.-
fabriken ut i dagarna till gladje for
semesterfirarna. Det 4r den kinda Lam-
brettan som blivit Annu mera pakladd (!)
for badet, ingen bikini f6r denna motor-
skonhet. Framdrivningen i vattnet sker
med ett turbinliknande hjul kopplat till
ordinarie bakhjulet och styrningen sker
som pa land medelst styrstdngen och det
speciellt utformade framhjulsaggregatet.
Amfibie-Lambrettan uppnir i lugnt vat-
ten en hastighet av 12 knop i timmen.
Men #n har vi inte sett den i Sverige!

diga betongen till behillare pa vagnar
eller lastbilar.

Fabriken kan sedan en nybyggnation
ar fardig snabbt nedmonteras for att
forflyttas och uppforas pa ett annat
stalle.




; Kortvags-
tips

Radio Pakistan pysslar for narvaran-
de med testprogram. Siledes testar
man pa 9484 och 11914 kp/s — 31,53
och 25,17 meter med program for Tur-
kiet och Storbritannien mellan kl. 20.30
och 22.00. Enl. uppgift ska stationen
ockséd ha horts pad 11840 kp/s — 25,34
meter med program till Burma mellan
kl. 14.45 och 15.15.

Nya Guinea fir anses vara en tamli-
gen vit flick for de svenska kortvags-
lyssnarna och veterligt har Nya Guinea
aldrig horts har i Sverige. Radio Om-
roep Nieuw Guinea te Hollandia heter
radioféretaget i staden Hollandia och
dess sindare formedlar program till hol-
landare och infédingar pa ons vistra
del. Man sinder nationalprogrammet pa
7 126,6 kp/s — 42,10 meter med en styr-
ka av 0,5 kW och lokalprogram over
3325 kp/s = 90,22 meter med en styrka
av 0,25 kW. Stationen 6ppnar sina pro-
gram med Washington Post March och
stanger igen med hollandska national-
sangen.

I'6retaget har en tid tillbaka plane-
rat en internationell service, med spe-
ciella program for Indonesien och Hol-
land, Man har nu kommit si langt att
man kan borja testa och det kommer att
bli ndr som helst. Vid dessa testprogram
kommer man att operera pd 6 000 kp/s
=— 50,00 meter. Stationens adress Aar:
R.O.N.G. at Hollandia, Netherlands New
Guiana, och stationen anropar med: Hier
Radio Omroep Nieuw Guianan te Hol-
landia. Lyssnarrapporter lar stationen
enl. uppgift verifiera med brev. S&nd-
ningsschema sinder man lyssnare vid
forfragan.

Det #dr inte alls omdjligt att Nya
Guinea kan komma att horas utmirkt
héar i Sverige, ty man far sdkert rikna
med att dessa nya program som ska né
fram till Holland kommer att sindas
over en starkare sindare dn de som for
nirvarande dr i bruk.

I brittiska Guiana, som ligger i Syd-
Amerika, finns en liten kortvagsstation
som ibland hors fint har i landet, ndm-
ligen ZFY, British Guiana United
Broadcasting Company Limited eller, som
det ldttare dven heter, Radio Demerara.
Stationen opererar pa 5980 kp/s —
50,16 meter med en styrka av 2 kW.
Stationen dr i ging mellan 20.45 och
03.15. Tiden har blivit utékad med en
halvtimme. Tidigare sinde man bara till
02.45. Rapporter bor adresseras till
B. G. United Broadcasting Company
Ltd., 30—32 New North Road, Bourda,
Georgestown, Brittiska Guiana. Rappor-
ter besvaras med verifikationskort, men
man maste medsdnda 1 internationell
svarskupong. Stationen anropar med:
This is Radio Demerara, station ZFY,
Georgestown, British Guiana.

Nippon Hoso Kyokai kan horas da

Omslagsbilden pa detta nummer
pryds av en bil i vardande, en bil
som i manga avseenden gir ett
stycke utanfor det vanliga. Redan
formerna tyder pa nadgot ovan-
ligt, vilket inte dr si konstigt da
man hor att den #dr ett blivande
racerak uppbyggt pi grundval av
en mindre Ford lastvagn. Hela

arbetet har utforts pa fritid.

N\

Bilingenjiiren Gunnar Hagvall, som &r

en man med betryggande energire-
server, gav sig for tvd ar sedan i kast
med ett bilbygge som sugit upp det mes-
ta av hans energiéverskott. Annu efter
ca 2 000 timmar har han bara hunnit f&
sitt bilbygge halvfardigt och rdknar med
att ytterligare tusen timmar av fritiden
méste sattas till.

For ett par ar sedan fick han idén att
bygga om en mindre Ford lastvagn med
60 hastkrafters motor till ett racerdk
med mera svepande linjer. Efter diverse
skisser och kostnadsberdkningar sig det
ut att kunna bli en verkligt bra sak och
ingenjor Hagvall satte igng med friskt
humor. Men hade han vetat vilket oer-
hort arbete som forestod hade han sa-
kert tvekat, siger han nu efterdt.

FAE Lasthil blir racerak

Karosseriet som ger bilbygget en viss
karaktdr och flykt var den besvirligaste
néten. Det fick svetsas ihop bit for bit
eftersom det ju .aldrig kunde bli fraga
om négon pressning av platen som un-
der vanlig biltillverkning. Till motorn
maste en rad nya delar skaffas fram och
de fick givetvis géras for hand. Och an-
nu aterstar en rad problem att 16sa in-
nan den originella vagnen kan slippas
ut i trafiken.

Négon racerfiorare tianker inte ingen-
jor Hagvall bli 4ven om motorn i hans
racerak kommer att specialtrimmas for
héga hastigheter. Forarhytten ska for-
ses med plexiglas och skjutbara luckor
i taket, bagageutrymmet, som ar val till-
taget, ska utrustas och karosseriet go-
ras fardigt innan Gunnar Hagvall kan
tanka pa nagra néjesfarder. Ombyggna-
den gar lost p& nagot over 3 000 kronor
i rena materialkostnader och skulle man
borja viardera den egna arbetsinsatsen
blir bilbygget en dalig affdr. Ddremot
kan det vara roligt att forscka skapa en
bilmodell sjalv och det #dr vil framst
det néjet som gjort att jag fortsatt med
det har raceraket, sager bilbyggaren.

An s& lange dr det svart att sia na-
got om topphastigheten i Hagvalls bil,
men karossen viager ca 50 kg och bensin-
Atgdngen raknar konstruktoren med ska
halla sig omkring 0,8 liter per mil. Men
det ar ocksd allt han kan siga dn s&
lange.

och d& efter kl. 22.30—23.00. Man an-
ropar med Nippon Hoso Kyokai och sén-
der tidssignal samt pysslar med paus-
signal, som bestidr av 4 toner. Kl. 22.00
4r det nyheter pa japanska. Detta sdnds
pd 7258 kp/s — 41,34 meter men kan
ibland ocksd horas pa 4 910 kp/s = 61,10
meter. Stationen besvarar lyssnarrap-
porter.

Radio Club de Benguela

Var medlem TFAE-GN, Georg Nordh
i Aspudden som fér en livlig korrespon-
dens virlden runt berdttar om Radio
Club de Benguela: Stationen var fran
borjan en amatorstation, grundad den
18 maj 1938 av en grupp intresserade
radiovianner, men den har sedermera ut-
byggts. Radioklubbens radiohus dr byggt
i modern stil i tre vdningar. P4 nedre
botten finner man sekretariat, direktion,
bibliotek, spelsalong m. m., medan andra
vaningen helt upptas av en varitéstudio
och en stor festsalong. Tva trappor upp
ar den tekniska anldggningen beldgen
och hidr finner man sindarrum, kon-
trollrum, diskotek. Till sist finns ett
litet utkikstorn varifran personalen nir
den har lust kan beundra Benguela.
Klubben har f. n. tvd smi sidndare.
CR6RB pa 9165 kp/s — 382,73 meter
och CR6RF pd 7041 kp/s — 42 meter.
Den forsta opererar med en styrka av
150 watt, den andra med en styrka av
300 watt. Trots dessa liga effekter hors
stationen mycket bra tidvis och man far
mycken lyssnarpost, speciellt fran sven-
ska kortvagslyssnare. Stationen dr mye-
ket tacksam for dessa lyssnarrapporter
och besvarar dem med ett trevligt veri-
fikationskort, Stationens program sinds

pd portugisiska och stationen &r igang
mellan kl. 12.15 och 14.45 samt 18.30 och
20.00 utom p& sondagar di man éndast
ir igang under den senare angivna ti-
den. Stationens motto ar: Battre, kraf-
tigare och mera "Radiofénico”.

Inspelningsapparaten som
kortvagslyssnare

Kortvagslyssnaren soker stindigt att
forbittra sina chanser att f4 in kort-
vagsprogram. Han fir pyssla med an-
tenner i det o#ndliga och grita strida
tarar over bilar och sparvagnar om han
bor i en stad. Dessutom finns det pro-
blemet att han kan ha svart att upp-
fatta anrop nidr det Ar mycket stor-
ningar. En band- eller tradinspelnings-
apparat dr en utmirkt hjilp i detta fall.
Tradspelaren kan inte hora fel, varje
kortvagslyssnare vet hur det gar till nar
man sitter pa helspann framfor motta-
garen och "tycker” att det lit som om
det var den och den stationen som an-
ropade. Tradapparater har faktiskt an-
vants vid kortvagslyssning for flera ar
sedan och det har till och med hént att
kortvagslyssnare skickat ivig en inspel-
ning istillet for en lyssnarrapport och
som svar erhallit tillbaka rullen med en
verifikation i form av stationens intala-
de bekriftelse pa att det var en korrekt
rapport. Korrektare rapport kan man for
ovrigt knappast tédnka sig Man beho-
ver inte beridtta ett ord om QRN, QRM,
QSA eller QRK, utan stationen kan
sjalv bilda sig en uppfattning om hur
de har horts och en sidan  inspelning
kan vara av omitligt virde for en del
kortvagsstationer. TFAE-BF.
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Angpannan dr ofta betydligt
virre att bygga ian sjdlva angma-
skinen siger sign. Steamson, som
hir nedan beskriver tva olika
panntyper avsedda for den kom-
poundangmaskin som han beskrev
inr 25 1951, 1, 3 och 5 i ar. Na-
turligtvis kan pannan dven anvin-
das till andra dngmaskiner.

ANGPANNA till Kompound-Angmaskin

Né.r man tittar pd en modelldnganligg-
ning verkar det for den oinvigde som
om den besvirligaste detaljen att till-
verka hade varit sjilva maskinen. Men
i allminhet 4r det nog &ngpannan som
stiller konstruktoren-tillverkaren pa det
storsta provet, i varje fall om inte verk-
staden dr vil utrustad. De som gett sig
pi& kompoundmaskinen har nog upptiackt
att det gar att bygga en relativt inveck-
lad 4ngmaskin med ganska enkla medel.
Tyvarr gar det inte att komma med en
ritning pa en dngpanna, som kan byggas
med lika enkla hjidlpmedel. Z

En angpanna av de dimensioner som
det hir giller maste slaglddas, svetslo-
das eller svetsas, annars haller den inte.
Eftersom gassvets mera sillan forekom-
mer i amatorverkstaden fir man vinda
sig till en yrkesman for att f4 hjilp
med den detaljen, Det gar visserligen
att slagléda med hjilp av ett par kraf-
tiga blaslampor, men har man inte gjort
det forut si& dr en Angpanna inte det
riatta objektet att borja ova sig pa.

Vad betrdffar dngpannearmaturen si
dr det svart att gora sddan utan svarv.
Kranar och packboxar maiste tidta or-
dentligt. Men man kan komma ganska
langt med bensinkranar och oljenipplar
till me- och bilmotorer. Det finns dven
fardig modellingarmatur att kopa.

Ritningen omfattar tvd olika &ngpan-
nor. A-pannan dr kompoundingmaski-

nens originalpanna, tillverkad med de
enklaste medel. B-pannan #r tillverkad
nigra ar senare och betydligt effekti-
vare. De beskrivna detaljerna hinfor
sig ndrmast till den, med undantag av
kikkranen.
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Mycket pa ritningen kan verka klum-
pigt men man lidr sig snart att da det
giller dngpannor #dr det inte lont att
syssla med for veka konstruktioner, det
miste vara forskruvningar som tal att
dra at ordentligt for att f4 titning.

Aven en matarpump och en smorj-
apparat dr som synes medtagna, Den
sistndmnda #4r inte absolut nodviandig,
men maskinen gir onekligen en smula
battre om den &r tillkopplad A&ngled-
ningen,

Briinnare till angpannan,

Varken ritning eller beskrivning 4r sa
detaljerad som motsvarande till ang-
maskinen. Men det gar bra att kdnna
sig en smula friare nir man bygger en
dngpanna. Blir bara pannan tdt och
stark s& den klarar provtryckningen si
kommer allt att fungera, d4ven om man
gjort smi avsteg fran ritningen.

Angpanna typ A.

Mantelpladt och gavlar d&r av 1 mm
jérnplat. Stagen bestar av 4 ” rundjarn.

- Till eldror kan anvidndas sdvil stal- som

kopparror, Anviander man kopparror far
dessa svetslodas vid gavlarna, P3 rit-
ningen dr angivna tre returrdr men det
gar givetvis att sitta dit flera for att
hoja effekten pa pannan. Det gar Zven
att helt utelimna roren och sitta dit
nagra stag i stidllet. P4 originalpannan
anviandes inte réren till att borja med
utan pannan eldades underifrdn med
tva sprithrannare.

Som fiste for armaturen anvénds
fastsvetsade muttrar som borras upp
och gingas med %” rorginga. Sotskap
flamugn bestdr av 1 mm jarnplat. De
halls pa plats av forlingda stagbultar
som framgar av ritningen.

Dessa detaljer dr det ju inte nagra
storre svarigheter att tillverka, men har
man inte sedan tillgang till svets sa
aterstdr det bara att ta bitarna med
sig och lamna bort dem till en verksad.

Forfattaren fick pd sin tid pannan svet-
sad hos en cykelreparator for en femma.

Betraffande de fastsvetsade muttrar-
na ska de tjina foljande dndamdl: (se
fig. 1) A till manometer, B till vatten-
stdndsror eller kontrollkranar, C till ev.
matarledning, D till huvudkran, E till
siakerhetsventil, Genom pannans stora
volym &r en matarpump inte absolut
nédvindig om inte pannan ska koras
alltfor ldnga stunder.

Angpanna typ B.

Denna panna ir i huvudsak gjord i
koppar. Mantelplaten ar hopbdjd av 1
mm kopparplat. Gavlarna bestir av 2
mm kopparplat. Vattenroren utgors av
10 resp. 20 mm kopparrér. Anslutnings-
muffarna bestdr av 16 mm méssingshult,
vilka #r borrade och gingade med %"
rorginga. Pannan svetslods med AGA:s
sparsilverlod. Pannans ytterhilje med
skorsten utgors av 0,6 mm jarnplat. Den
ena gaveln svetsas fast medan den andra
tillverkas med en flans och skruvas fast
med ett par skruvar. Ytterholjet beklidds
pé insidan med asbest.

Anslutningsmuffarna har samma
funktion som pa panna A. Se fig. 2!

Vattenstandsror.

Anslutningarna tillverkas av 18 mm
fyrkantsméassing som svarvas och bor-

(Forts. pd sid. 20.)
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BYGG EN KARUSELL!

En privat karusell narmar sig vdl bra nira himmelriket for de
mindre barnen och detta har en amerikansk hembyggare tagit fasta
pa och konstruerat denna forhallandevis billiga anliggning.

Vill man forsdkra sig om en osviklig
popularitet bland barn sd bygger man
en karusell. Den hir presenterade kon-
struktionen drivs av en elektrisk motor
och kan forses med upp till sex sittplat-
ser.

Plattformen, pa vilken de olika sitena
placeras, ar fastsatt pa ett framhjul pd
en bil. Hjulets bromsskold sitter fast i

fyra bultar som dr ingjutna i ett betong-
fundament. Kraften fran motorn over-
fors, via en vixel med 1/2” kilrep som
Ioper i den forsdnkta falgen. 10 L-jdrn,
pé vilka traplattformen vilar, dr radiellt
fastsatta vid hjulet.

Hé&r har framhjulet frdn en Plymouth
1939 anviants, men det finns inget som
hindrar att vilket annat hjul som helst

2x 275 - MOTORFASTEN FOR ANKARBULTAR
SILVERSTAL .'10
I f Fig. 2.
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Karusellen i full fart.

kan komma ifrdga, om de i ritningarna
angivna matten anpassas darefter. Si-
kert finns ett sidant att uppbringa pa
nagon bllsklotnmg Hjulet plockas isar
och rengors, varefter fyra hal borras i
bromsskolden enligt fig. 1. Bromsskélden
fastbultas via fyra dlstanshylsor vid tva
stalplattor som sedermera gjuts in i ce-
mentfundamentet. Under gjutningen
placerar man en distanskloss mellan plé-
tarna for att halla den i ritt lage. Prova
att hjulet roterar fritt, innan spindeln
definitivt gjuts fast.

P4 hjulets dversida borras 10 hal med
jamn delning runt falgen och i ring runt
hjulringen. Hélens lige kan ldtt marke-
ras med en linjal som stides mot spin-
deln och skiar det yttre halet, se fig. 2.
Samma hal och med samma avsténd bor-

i :"};ﬂﬂp A:';:i"ﬁw ras aven i vir.lkelj_érnen, varefter de kan

FILAS TILLS DEN PLATTFORM g bultas fast vid hjulet.
(e el AT - e 1501450 _Darefter tillverkas alla delarna av
V2" UTTENSLANG, e T i - s g‘;ﬁsﬁqﬁm vml_(.el_]_arn for motorns upphangmng och
THUCLAD SRlkhs e 5 WLm ./ 2 251 w00 FT L4 A PLATTRORMEN utvéxlingsskivan. Stativet, som fastbul-
F“',-.Lﬁ'i-‘;ommom ViNG - wiha |3 B 1350 2 tas vid betongfundamentet, férses med

UTTRAR BULTAR

ett antal hal med ca 25 mm delning sa

5-6-7 531 1850
v—

TVARSLAER 23130
2 5T 4850

dee 23mm o5y 1700 ®

W ©300 PLvigop- i /
SKivA TQ(KER

URTABET® FOR !

DEMOMTERING RDRFLRNS
LA PLMTFURMEN 2 5T, 1400
BULT } [_I_‘ i i L-E { i
%75 _ UNDERVY _ *
: n P65 mm HAL \\_i iri I_ U 1 [ 1 T/
/ GVERSIOR T

UNDERSIDA '

-rsm

3.k v;:;aga — i Ovan visas motorns montering pa stativet

SPIALA, AV | PLATTFORMEHN SPIKAS UPPIFRAN XEL /HJULSKIVA samt de bada justerbara ankarena.

EYLVI3 TUMNA P MED TRETUM SPIK OCH UMDER- | Nedan utviixlingen med den kombinerade 250

uiogrioe I IFRAN HED TVATUN och 25 mm skivan (endast den stérre synlig)
/ . mm_HAL MEO LiKA samt dess montering pa det rirliga ankaret-

VINKELIARN FOR FAST- e AVSTAND MELLAN VAR- lagerbocken.

ANDRA | EN YTTRE

SATT LA TFORMEN
SATTNING AV PLAT E! OCH EN INRE CIRKEL)

4" BULTAR -

62 20C0x 200 )
STALPLATYA

FASTBULTAD ie I DISTANSKLOSSAR

YiD RAMEN

100x 100 RAM
AV FURU
FRANSK TRASKRUV

/ BULTAR ELLER

BORRA FORST DE
YTTRE HRLEN OCH
OAREFTER DE INRE
MED LEDNING AV
PASSAREH avAH.

’ O0mm  g5mm HAL FOR FAST~
6,5 mm HAL FOR FAST- yiNKELIARM
St HAL $08 FAS SKRUVNING VD HJULET

=150~ FORMEN

AL[ERMNATIV _MONTERING AV PLATTFORMER ¢

14 TEKNIK fér ALLA 4/7 1952



Bromsskilden forses med hil och fastbultas
vid ett par stalplattor vilka sedan ingjuts
i cement.

#2mm HAL BORRAS
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SKOLDE
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45
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Fig. 1.

VAL ATDAGNA.
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FRAMHJUL (HAR PLYMOUTH 1339)
OCH BROMSSKOLOENS FAST-
SATTHING

att olika repskivor och kilrep kan kombi-
neras sa att karusellens varvtal kan va-
rieras mellan 6 och 30 varv/min. Ett
lampligt varvtal for mindre barn har
befunnits vara ca 18 varv/min. Savil
motorn som utviaxlingen gors rorliga for
att repspanningarna ska kunna okas allt-
eftersom repen t6jts. Spannanordningen
bestar av ett fast ankare och en rorlig
lagerbock forenade med ett par spann-
bultar. Motorn ar ocksa rorlig pa stati-
vet pa liknande sdtt med ett ankare
och ett rorligt fundament. Genom att
flytta ankarna till 6nskat hal i stativet
kan repen passas in och slutligen span-
nas med spannbultarna.

Utvaxlingen kan var och en sjilv be-
rakna med ledning av den motor som
kommer ifradga. Har har en 1/4 hk mo-
tor med ett varvtal av 1725 varv/
min anvants och repskivor med féljande
diameter: Motorskivan @ 25; vaxeln
@ 250 och @ 25. I Sverige med dess 50-
periodiga strom kanske ett varvtal pa ca
1400 och en utvaxlingsskiva psd 190 mm
ar lampligare.

Nu aterstdr att vdlja ut en plats dar
karusellen ska std, grava en grop och ta
itu med monteringsarbetet. En form av
gamla brader forfardigas enl. fig. 1. Hal
borras och bultar satts fast i formen i
en ovre och en nedre rad med 100 mm
avstdnd mellan raderna. Niar betongen
hardnat och formen avligsnats, sitter
bultarna fast och tjadnstgor som fiste

DISTANSKLO3S  S0M
HALLER PLATARNA

i LGE UNOER GIUT-
NINGEN

UNDERLAGG
vio INJUST-
ERING AV
HIULET

KONTROLLERA MED ETY
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L 3
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FORMEN_MED BE-_
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1/2"% 56" KILREP
y2" KILREP
UNGEFARLIG
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LEDNINGEN_ ORAS MED
AV ELMONTOR GODKAND
: JORDKABEL

SAMMANSTALLHING AV DRIVANORDNINGEN

for stativet. 'or den som eventuellt inte
vill grdva upp hal pd tomten finns ett
annat alternativ for karusellens upp-
sattning i fig. 2, dven om detta inte dger
samma stabilitet som alternativet med
gjutning.

Gjutningen bérjar med att gropen
forst fylls till ca tre decimeter under
marknivan. Darefter liggs formen och
det hopmonterade hjulet till ritta. Hju-
let pallas upp med hjalp av ett par stod
och justeras in med ett vattenpass. Se
till att hjulet ligger vagratt i alla li-
gen. Se ocks3 till att formen ligger i ratt
lage, s& att bultarna med det kommande
stativet inte ligger snett, for lagt eller
for hogt. Formen fylls slutligen med be-
tong med hjilp av en murslev eller lik-
nande. Se dérvid till att det blir kom-
pakt. Lamna betongen ordrd ca 3 dygn
varefter formen kan avligsnas och sta-
tivet fastskruvas.

Nu aterstar plattformen och sitena.
Briaderna enligt materiallistan i fig. 2
spikas samman. En cirkellinje uppritas
med hjalp av den hemmagjorda passaren
med en radie av 900 mm. Direfter sigas
plattformen ut efter den uppritade lin-
jen med en sticksdg. Ett urtag i platt-
formens centrum gor det mojligt att de-

Den fiirdiga plattformen med urtaget i mit-
ten for demontering.

Ovan den kompletta drivanordnlngen fiirdig

att forses med plattformen, Anordningen pro-

vas innan plattformen anbringas och ett

varvtal av ca 18 varv/hin. iir Limpligt for
mindre barn.

Nedan: Hjulet med de radiellt fastsatta vin-

keljiirnen demonteras medan det fastbultas
vid plattformen.
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montera karusellen under vintern eller
nir sa onskas. .

Plattformen kan nu monteras fast pa
vinkeljairnen med bultar, For att vin-
keljirnen ska ligga vagritt placeras
distansklossar mellan jarnen och hjul-
skivan och anpassas efter det hjul som
anvinds.

Direfter torde karusellen vara klar
si ndr som pd sdtena. Dessa kan utfor-
mas efter onskan eller mera cirkusbeto-
nat i form av djur enligt fig. 3. For de
yngsta #r det stolforsedda lammet och
grisen avsedda. De #dr dessutom forsedda
med sidkerhetsbalten. Giraffen och his-
ten dr avsedda for #ldre barn. Forfa-
ringssédttet vid tillverkningen av de oli-
ka sitena torde framgd av fig, 3.

Den elektriska installationen girs av
eller under kontroll av en elektriker med
installationsrattigheter, och strombryta-
ren bir vara lasbar eller placeras pa ett
sddant stdlle att barnen pad egen hand
inte kan sitta karusellen i ging. Karu-
sellen bor for sdkerhets skull inte an-
vidndas av barnen utan uppsikt av dldre
personer,

Omvindningsfram-
kallning av smalfilm

Visserligen ingér framkallningskostna-
derna i priset vid kop av smalfilm
men detta hindrar inte att man ibland
sjalv vill framkalla den. Man vill kan-
ske gora en provfilmning och kan d3
inte vdnta pd den relativt ldnga fram-
kallningstiden. Vidare kanske man har
gjort vissa specialeffekter som fordrar
speciell framkallning osv. Det miter
inga storre svérigheter att framkalla
omvandningsfilm #n vanlig rullfilm
utom det att vissa arrangemang méste
vidtas pd grund av smalfilmens lingd.

Siitena pi plattformen kan var och en kon-
struera efter onskan, Hér t. v, visas ett siite
fior iildre barn, Det har gjorts i form av en
giraff och bilden nedan visar hur den kon-
struerats med tvi utsigade plywoodskivor pi
‘vardera sidan om ett stativ av triistolpar.
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Filmen kan behandlas antingen pa
ram, paA trumma, pa korrexband eller
genom kontinuerlig matning over rullar
genom respektive bad. Rammetoden ar-

betar med den enklaste apparaturen
men blir otymplig vid filmlingder Gver
10 meter och vidare blir vitskedtgangen
riatt stor och torde bli ekonomisk endast
om stora mingder film kan behandlas
i féljd. For amatoren ar framkallning
med trumma, se fig. 1, den lampligaste
daven om den har den nackdelen att vits-
kan i s4 hiog grad kommer i beroring
med luften att s. k. "luftslja” litt kan
uppstd. Dédremot &r vitskeatgingen
liten och relativt stora miangder film la-
ter sig behandlas samtidigt.
Framkallningstrumman enl. fig. kan
tillverkas av plywood och trilister, som
vdl indrdnks i shellack. Filmen rullas
upp p& trumman med skiktsidan utit
och genom att forsdtta trumman i ling-
sam rotation kommer filmen i1 kontakt
med vitskan i skdlen under trumman.
Vid byte av vitska lyfts trumman upp
ur sina lagerbockar.
Omvindningsframkallning innebar att
pa kemisk vig omvandla ett negativ till
positiv. Filmen framkallas forst p4 van-
ligt siitt. I stillet for i1 fixering laggs
filmen sedan i ett blekbad som loser
bort det belysta silvret och limnar kvar
de oexponerade silversalterna (motsatt
fixering). Filmen belyses didrefter var-
vid de kvarvarande silversalterna expo-

VAGG




neras och fills ut till metalliskt silver
(svartas) vid ny framkallning. Bilden
som kvarstdr pa filmen #r da positiv.
~ Nedan ldmnas recept pa lamplig om-
vindningsframkallning och den ordning
som ska fdljas vid behandlingen,

I:a steget: Firsta framkallning.

Filmen rullas upp pa trumman i full-
stindigt morker eller vid morkrumsbe-
lysning, om filmen tilliter sidan. Fil-
men skéljs 1 vatten for att kontakten
med framkallaren ska bli jimnare. Van-
liga framkallare saknar 1 de flesta fall
den koncentration * som omvandnings-
framkallningen fordrar varfor nedan-
stdende recept bor anvindas:

ATATL /0 R o e e M 1000 em3
Metolty e e 2 gram
5 K o) 4 by To s it b e SR - A
Natriumsulfit (vattenfritt) . ol
Soda (vattenfritt) ......... 60 =,
Rodankalium .. Giheives - S
Begmicalisime =00 o .

Framkallningstemperaturen bor halla
gsig mellan 18 och 20 grader. Framkall-
ningstiden varierar mellan 5—12 min.
beroende pa onskad kontrast och film-
fabrikat. Efter denna framkallning #r
bilden negativ. Filmen skbljs omsorgs-
fullt i rinnande vatten ea 10 min.

II:a steget: Blekning.

Efter skoljningen féljer blekning i
foljande bad:

R e S e i 2 1000 em3
*) Kaliumbikromat ......... 5 gram
Svavelsyra (koncentrerad) 5 cm3

Emedan filmen oftast missfirgas un-
der blekningen béor denna efterfoljas av
ett klarbad av fdljande sammansitt-
ning:

Vatten
*#) Natriumsulfit 50 gram

Forst efter blekningen kan filmen ut-
sidttas fér vanligt vitt ljus. Den vidare
behandlingen kan alltsd ske vid full be-
lysning. Skéljning i vatten ca 10 min.

Ill:e steget: Andra exponering.

Det kvarvarande silversaltet ska nu
exponeras och detta sker ju i och med
att den utsétts for belysning, Trumman
kan hallas under rotation si att man
ir absolut siker pa att filmen till fullo
belysts.

1V :e steget: Sista framkallningen.

Sista framkallningen kan ske vid full
belysning och i vilken god framkallare
som helst, t. ex.:

B TR e ey 1000 cm3
1 ) i 5 S 2 gram
5 oT) baln) 1 e e i 4 ,,
Natriumsulfit (vattenfritt) . 60 ,,
Soda (vattenfritt) ......... 0=

Nu kvarstar intet oframkallat silver-
salt varfor fixering torde vara onidig.
Emellertid driver man i regel inte den-
na sista framkallning sa langt, varfor
risker finns for att filmen gulnar med
tiden och man bér diarfor efter en kort
skoljning av filmen fixera den. Detta

*) Kan ersittas med 2 gram kalium-
permanganat.

**) Anvinds = kaliumpermanganat i
blekbadet ska natriumsulfiten ersittas
med 20 gram natriumbisulfit.

Fotografering

kan ske i vilket surt fixerbad som helst
t. ex.:

BT I R e R I et 500 cm3
Fixernatron ...:.......... 240 gram
Natriumsulfit (vattenfritt) 0 ,,
Natriumbisulfit .......... 25 i

Vatten tills volymen utgér 1 000 em3

Déarefter bor filmen omsorgsfullt skil-
jas i rinnande vatten minst under en
halvtimmes tid.

Vid torkning av filmen #r det inte
lampligt att den sitter kvar pa trum-
man emedan denna limnar mirken pa
filmen. Filmen krymper ocksa vid tork-
ningen och bér dirfér inte vara upp-
hingd sa att den kan komma i spinning.
Filmen far heller inte bertras annat én
i kanterna da den, sdrskilt di den #r
halvtorr, latt ldmnar fingeravtryck.
Torkningen bér ocksd ske pd ett damm-
fritt stdlle. Bdst dr att hinga upp den
pa en vigg enligt fig, 2.

Slutligen bor papekas att filmens ex-
poneringslatitud dr relativt liten nir den
omvindesframkallas emedan man inte
kan kompensera éver- eller underexpone-
ringen pd samma sdtt som vid vanlig
kopiering. Darfor bér exponeringen vid
filmningen goras s korrekt som mojligt.
Vidare ar inte vanligt negativmaterial sa
limpligt for denna sorts framkallning
utan negativfilm och positivfilm (dven
sadan smalfilm fors i handeln) bor fram-
kallas sAsom vanlig rullfilm.

STALL N o _
Tiver FPTEBJgEK
DETTA okuLaR,
STALL iN peT
ANDRA PR
JAMMA, VARDE

Bicen AV KIKAREN. AVSTANDET X
KL%:’ET ANPASSAS EFTER KIKAREN
MED 2R OCH KAMERAN.

FUNDAHENT AV
2 mm  PLYWQOD.

PAPPTUB EL. LIKNANDE
MELLAN KIKAREMNS
OKULAR OCH KAMERANS

UPPMONTERING AV SMABILDS-
KAMEROR ¢

3)«——TRAKLOTS FSR UPPMONTERING

genom kikare

Om du #r #Hgare av en prismakikare
kan denna, med en liten tillsats, er-
sitta ganska kraftiga teleobjektiv och
man kan fi nistan samma kvalitet pa
bilderna. Denna extra tillsats bestar av
ett fundament pa vilket savdl kamera
som kikare stabilt uppmonteras. Kame-
ran tar bilden genom kikarens ena tub
och den andra anvidnds som stkare med
vilken man stiller in bade skdrpa och
bildfalt. P4 fundamentets undersida
fastsdtts en stativmutter (finns i foto-
affirerna) emedan bilder med lingre ex-
poneringstider in 1/50 sek. bor tas med
hjilp av stativ, ty risken for rorelse-
oskidrpa #dr mycket storre ndr kikare
eller teleobjektiv anvinds.

Mellan kikarens okular och kamerans
objektiv anbringas en tub av papp eller
dylikt som forhindrar “tjuvljus” att
passera genom objektivet.

Fér kontroll av kamerainstéllningen
anvands visirskiva eller ocksa placeras
ett smorpapper eller annat matt genom-
skinligt papper pa filmens plats, Pa
detta papper kan savidl bildfidltet som
skdrpan kontrolleras, Bdst uppnis detta
genom att t. ex. en tidning med stora
tryckbokstéiver placeras pad olika av-
stind. Fyra eller fem steg borde vara
tillrdackligt, t. ex. 10 m, 15 m, 20 m, 26 m
och 30 meter. Vid avstind pd 35 m och
didrover stills kameran in pi o#ndligt
( co ). Still in det okular som anvinds
som sokare tills full skdrpa uppnas. Stall
in det andra okularet pa samma virde
och stdll in kamerans avstandsinstill-
ning tills den tecknar full skidrpa pa
smorpapperet. Dessa installningar gors
for varje avstind och en tabell som
visar kamerans instdllning med avseende
pa avstindet kan pa si sitt stédllas upp.
Om kikarens bada okular ar instillbara
individuellt méste de justeras in innan
kikaren monteras fast p4 fundamentet.
Om okularen har centralinstillning #r
det bidst om den stills in pa nolidge.

OBJEKTIV

STATIVSKRUV
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forna i ruffen. De utfors pa samma sitt
som sofforna i skansen och detsamma
giller hyllorna. Mellan soffor och hyllor
garneras bordlaggningen med 100310
mm furu, mahogny eller med 4—5 mm
plywood, som dock maéaste delas upp i
flera delar for att kunna forméis ligga
an mot spanten. Ett fallbart och nedtag-
bart bord, 1,10X0,50 m, av furu, ma-
hogny eller plywood kan placeras mel-
lan sofforna pa losa ben av 1”7 galv.
ror, som gar ned genom durken till hal i
kilen. Under mittersta delen av bords-
skivan anbringas langsgéende naror av
5050 mm ek i vilka hal borras for be-
nen. Bordsskivan delas i tre delar: 260
mm i mitten och 120 mm p& vardera
sidan.

Akter om soffan pa babords sida in-
reds pentry fran spant nr 12 till nr 14.
Biénken kan goras av plywood, teak eller
mahogny, men dven av Perstorpsplattor.
I binken blir det en lucka pa géng-

KUSTKRYSSAREN "V-B-32"

'Vi borjar med inredningen helt forut.
Vid spant 7 &dr ett skott med lucka
upp till héjd med hyllan, och pallaren
av 8080 mm ek fastes till detta skott,
vilket tydligt ses pa ritningen. Mellan
spant 2 och 7 blir det fasta kojer, som
utfors antingen med kedjeboftnar i tréd
eller stalrorsramar eller ocksd med
spjalbotten med spjilor av 8012 mm
furu. Mellan spant 5 och 7 samt tvirs-
over mellan kojerna vid nr 5 inkldder
man sofforna med ramar. I ramarna
gors oppningar for atkomst av utrym-
met under kojerna. Ramarna ska ga ca
40 mm upp over kanten av kojbotten
for att halla dynorna pa plats. Inuti
facken bor det ldggas durkar, si att
sméasaker ej faller ned i botten pa bé-
ten. I forkant av nr 5 blir utrymmet
reserverat for en klosetthink, varfor det
hir gors en lucka i kojbotten (och &ven
i dynorna sedan), for atkomst till hin-
lt()en. Kockums emaljhink no 111 passar
ra.

Oversofforna 1 bordet under dack
gdr 1 samma hojd helt till stdven.
Vid spant nr 2 gir hyllorna helt sam-
man och fran nr 2 till 4 gar hyllorna
parallellt pad ett avstind av ca 63—64
em och slutar strax for om nr 4 med en
gavel upp till dack. Dessa hyllor far 120
mm héga lister p4 framsidan och ar av-
sedda for segelsdckar. For ovrigt far
hyllorna akterdver ca 70—75 mm hoga
lister langs insidan. Garnering pa span-
ten kan anbringas om si onskas och ut-
fors av 1003<10 mm furu eller mahogny.
Durkar overallt av 16—17 mm fury,
teak eller mahogny, eventuellt 12% mm
plywood. De forses med naror pa under-
kanten och ett ca 1" hal for lyftning.

Skottet i akterkant mot ruffen gors
av tjock plywood, girna 18—19 mm,
eftersom detta ska hjialpa till att ta
upp trycket fran masten. Det ska vara
synnerligen vial. fastskruvat efter att
ha noggrant inpassats mot dack och
bordliggning. Anvand 1%” <12 més-
singskruvar. Liangs innerkanterna mot
oppningen mellan sofforna palimmas
extra forstarkningar av ca 4040 mm
mahogny eller ask som ytterligare sdaker-
het fér att masten inte ska trycka ruff-
taksbalkarna nedat.

Mellan spant 7 och 12 kommer sof-
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jarn, dar facket for Primus- eller sprit-
koket ska std. Detta fack bor klas med
zink, galvaniserad- eller rostfri plat.
Storleken bor avpassas efter det kok
som ska anviandas. Framsidan, in mot
mitten, forses med lucka att slas ned,
eller att helt tas bort under kokning. I
forkant av bidnken ett fack for rostfri
diskho med ett lést hal over. Framsidan

| detta avsnitt bérjar Jac. M. lver-
sen beskrivningen av inredningen
av kustkryssaren V-B-32. Tidigare
avsnitt av beskrivningen har varit
inforda i nr 1—8 och 12—13 i ar
och en presentation av baten fanns
i nr 17 1951,

Ne. /

pa pentryt, som gors av 18—19 mm fu-
ru, mahogny eller plywood, i det senare
fallet ndgot tunnare, forses med 2 dor-
rar for dtkomst till rummet under diskho
och kok. Utrymmet ar avsett for kok-
kérl och dylikt. Diskho av rostfritt stal
med avlopp i lamplig storlek kan kipas
fran Rostfria Andersson, Sthlm, som for
dem som standardvara.

Over pentrybanken under dicket &ar
utrymmet avsett for tallrikar o.d. Rit-
ningen visar 3 skjutdorrar framfor tall-
riksfacken. Det ar en smaksak om dessa
3 dorrar ska slopas. Skjutddrrarna
byggs in i en ram, som kan slas upp
och inat, s4 att man kan komma at en
lucka i pentrybinken som ger atkomst
till ett reservutrymme pd utsidan av
kiok och diskho.

P& styrbords sida mitt emot pentryt
inreds en garderob med hyllor och stang
for kladesgalgar. Akter om detta ett
oppet fack for oljeklider. Garderoben
forses med en dorr ca 1,35)<0,45 m.
God ventilation anordnas genom t.ex.
en rad med 20—25 mm hal i 6ver- och
underkant av dorren. Batsidan i bade
garderoben och oljeklddsfacket garneras
som forut beskrivits.

Som steg for uppstigning till sitt-
rummet anbringas en lada av ca 16—18

mm mahogny, furu eller plywood. Den-
na lada ar dven &mnad att ge utrymme
fér motorns svanghjul (om motor ska
inmonteras). Hela laddan blir givetvis
lostagbar och kan latt fastas med skjut-
reglar eller vred av trd. Sjidlva steget
kan lampligen klds med en refflad gum-
mimatta. Ruffskottet kan géras av 18—
19 mm plywood som har bidda ytterskik-
ten av mahogny om det inte ska maélas.
Skottet ska inpassas vil och fistas syn-
nerligen noggrant till bordliggningen,
spant och balkar. Det kommer niamligen
att tjina som avstyvning av baten. Det
dr sannolikt nodvindigt att gora skot-
tet i tvd eller tre delar som limmas
samman efter insédttningen med laskbitar
lings skarvarna. 1 stjirnventil anbring-
as pd vardera sidan. Kom ihig att all-
tid mala mellan skott och bordlaggning
s att det inte stir fukt dir och foror-
sakar att trdet surnar.

Dorren for nedgéng till ruffen utfors
som en 3-delad lucka med eller utan
gangjarn mellan. Nedersta delen gar
mellan lister bade pa in- och utsidan
av gkottet, medan de 6vriga 2 luckorna
endast far lister pd framsidan. Detta
for att de ska kunna slis akterdver och
nedat, eller om man vill lyfta alla tre
luckorna ut och stuva undan dem. Ovre
lnckan forses med ett bra metallas i
dverkant.

Sittrummet inreds med 2 st. fasta
drygt 1 m langa bénkar, en p4 vardera
sidan strax akter om skottet. De bor
goras av 17—19 mm mahogny, och skru-
vas med proppférsinkta massingskru-
var. Under dicket tvdrs av biankarna
placeras vatten- och brinsletankarna.
Dessa bor vara cylinderformade ca 70Q
X270 mm da de rymmer ca 40 liter.
Lémpligt dr att placera vattentanken
pa samma sida som pentryt och dra en
16" ror- eller slangledning med %£” kran
i dndan ned till framsidan av pentryt.

Vattentanken maste, om den gores
av 0,75 mm koppar, fortennas invindigt
liksom rorledningar o.d. till denna. I
annat fall riskerar man forr eller se-
nare argbildning. Brénsletanken kan va-
ra ofdrtennt. Bada tankarna kan emel-
lertid géras av rostfritt material. Tan-
karna forses med 1%4” pafyllningsrér
med fldnsar och forskruvningar genom
ddck samt luftrér av 3/16” rér upp ge-
nom ddck och placeras si, att vatten
ej kan rinna in i tankarna och forses
med s. k. svanhalsar. Bransletanken ska
dven ha en vattenavskiljningsvarta pé
lagsta punkt med avtappningskran i un-
derkant och flans for brianslelednings-
kranen 40—50 mm hogre upp pa vértan.

Ritningen visar hur tankarna lamp-
ligen kan upphidngas. Vid akterkant av .
bankarna och i mitten av baten ska
placeras ett skotskdp, byggd av 25 mm
mahogny eller annat traslag som ar
starkt. Skapet ska vara Oppet i akter-
kant och fistes synnerligen val till durk-
balkarna. Ledvangen ska namligen
fastas 1 toppen av sképet, och det blir
stor pakdnning fran storskotet. Under
plattan pé toppen laggs en nedfilld och

- tjockare platta mellan viggarna. I ska-

pet anbringas en eller 2 hyllor, lampliga
platser for kompass, kikare o.d. En
kraftig knap for storskotet placeras
tvars, overst i akterkant.

Vidare anbringas 1 forkant ett 3-
delat bord med gingjarn pa skdpets for-
kant och ledbar uppstidllningsbygel av
metall (icke jarn pd grund av kompas-
sens narhet).
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Angpanna till . ..
(Forts. fr. sid. 12.)

ras enligt ritningen. Halet till kikkra-
narna idr 6 mm. Skruvarna till pack-
boxarna svarvas av 12 mm sexkantig
maéssingsbult, likasa avtappningskranen.
Sjdlva kikkranarna svarvas med 0,25
mm &verdimension till halen och slipas
in med lite slippasta. Glasroret 4r 6 mm
och monteras genom att det sticks in
genom den undre anslutningen. Mellan
glasroret och avtappningskranen liggs
en liten béjd platbit for att forhindra
att roret kan pressas ned och tdppa till
hélet i den undre anslutningen. I pack-
boxarna kring glasréret anvinds hamp-
snore, ev. med nagon packningsmassa,
t. ex. ”Tite Seal”.

I stillet for vattenstindsrér kan man
anvinda ett par kontrollkranar. P4 rit-
ningen finns en sddan kran angiven som
”kikkran”. Den gir att gora utan svarv.
Amnet dr 10 mm fyrkantsmissing, Den
filas och gingas i dnden med 18" ror-
ginga. Hélet for kranen borras med ett
5,75 mm borr. Kranen som slipas in pi
ovan angivet sidtt bestar av 6 mm mis-

Tekn. Fackskolan ¢ Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elektroteknik - Maskinteknik - Vig-,
Vatten- och Byggnadsteknik
Ingenjors- och Verkmiistareutbildning friin
real- och folkskola, Inspektion: Sekrete-
“raren vid Tekn, Hogskolan, Liga termins-

avgifter,
Prospekt och upplysningar:
V. Esplanadg. 4, Tel. 580 08, Sundsvall.

For varje motor*

BOSCH

tandstift

X Nadgra exempel:

Molor: Tandstift:

BMW 250 cc BOSCH W 240 TI
DKW 125 cc BOSCH W 175 T)
HVA 98 cc BOSCH DM 95 T2
Sachs 150 cc BOSCH M 225 TI

20.

TEKNIK for ALLA 4/7 1952

singsbult. I ena #nden &ar en bricka fast-
l6dd medan den i andra #ndan #r for-
sedd med mutter.

Angventil.

Den kan antingen goras enligt rit-
ningen eller képas fiardig i form av en
bensinkran. Det dr lampligt att forse
den med en isolerad ratt. Anslutnings-
muffen svarvas av sexkantmissing och
gingas. Angroret bestar av 5 mm kop-
parror. I idndarna hirdléds missings-
nipplar enligt ritningen. Som pack-
ningar gir det bra att anvinda koppar-
brickor.

Manometer.

Den kan kopas hos en firma som for
modellangarmatur, Det gér ocksid bra
att anvinda en vanliz manometer for
10—15 atm. fast den verkar lite klum-
pig. Priset dr i bada fallen 15 kr.

Sakerhetsventil.

Den svarvas av missing enligt rit-
ningen. Det gar dven bra att i stiilet
for fjadern med dess spannskruv an-
vinda en hdvsting med vikt, Det dr gi-
vetvis viktigt att ventilen fungerar
oklanderligt.

Matarpump.

Matarpumpen gar att tillverka utan
svarv. Cylinder och kolv utgirs av ett
missingsror med i det passande mas-
singsbult. Packboxens flinsar tennlods,
likasd cylindern vid ventilhuset. De oli-
ka ventilhusen utgérs av oljerdrsnipplar
om man inte sjidlv kan tillverka dem.
For att inte kulorna ska tdta nidr de
pressas uppit filas ett spar i ventilhu-
sens undre ytor. Enligt ritningen &r
pumpen forsedd med dubbla sivil sug-
som tryckventiler. Det dr inte nddvin-
digt om man &ar sdker pi att f4 en om-
gang ventiler tidta. P& pannan under
vattenstindsroret finns en matarventil.
Den #r inte nodvandig om bara tryck-
ventilen dr tit.

Medelst matarpumpen #r det mdj-
ligt att provirycka pannan, Man fyller
hela pannan med vatten, ansluter matar-
pump och manometer samt borjar pum-
pa. Nu visar det sig snart om allt ir
tatt. Skulle sa inte vara fallet fir man
forsoka avhjdlpa bristerna. Det dr inte
alltid svets- och lodfoder ar s& tdta som
de ser ut.

En helt vattenfylld behillare dr inte
farlig att provtrycka. Men man behdver
trots det inte std med nédsan lutad over
pannan under provtryckningen! Prov-
trycker man didremot pannan med &nga
kan det bli en katastrof. Bidde panna
A och B dr provtryckta med 12 kg. Ett
lampligt arbetstryck kan sedan vara
3—b kg beroende pid hur aAngmaskinen
ar byged.

Det ar inget som hindrar att man
kopplar matarpumpen till maskinen. Se
fig. 5. Lamplig utvixling frin maskin-
axeln ér 1: 4. Pumpkolvens diameter bor
minskas till 6 mm och dess slaglingd
goras variabel mellan 6 och 12 mm.
Detta kan goras genom att man borrar
hal pa olika radier i drivhjulet. Man far
sedan experimentera sig fram till en
lamplig slaglingd.

Eldning.

Pannans uppvirmning kan ordnas p3
olika sitt. Det enklaste ar att anvinda
spritkok eller blaslampa. Det dr klokt
att anvinda standarddelar i mdjligaste
man. Det brukar finnas gott om gamla
kasserade spritkk hos skrothandlarna.
Dessa gar vanligen ganska bra att
rusta upp om man byter lite packningar
och spridaren. Vanliga sprit- och foto-
genbrannare har nackdelen att de
tvingar upp pannan, vilket inte dr sa
lampligt i en batmodell. D4 dr det lamp-

ligare med en brinnare av blaslamptyp.
Det dr for ovrigt inte omdjligt att gora
en sadan sjilv. Konsten dr att avpassa
lufthélen. Ser man sedan bara till att
rorslingan fér brdnslets forgasning ar
lagd sa att den blir ordentligt varm och
att man anvidnder en standardspridare
s4 kommer en sidan bridnnare att fun-
gera. Men det 4r inte lampligt att hal-
las inomhus forrdn man dr siker pa att
den inte leker eldkastare.

Smorjapparat.

Denna ska kopplas in i 4ngledningen
till maskinen. Den bestar av en oljebe-
hillare gjord av en bit massingsror.
Nar angan tringer in i behdllaren ge-
nom ventilen kondenseras den och det
bildade vattnet samlas i bottnen och
tringer ut olja i angledningen.

Dirmed skulle alla detaljer i maskin-
anlaggningen vara klara.

Rittelse.

I ritning till kompoundingmaski-
nen III. avsnittet TfA nr 3 1952 ska
mattet 20 pa nr 49 vara 28,
mittet 20 pa nr 53 vara 26,
det. nr 55 ska vara forsedd med
motsvarande hial som finnas i nr 41.
Forfattaren vill beklaga felaktighe-
terna. Inte minst de pa ritningen for-
komna hilen tycks ha villat minga

bryderi, av alla brev att doma.



Piatverkstaden vid Skultunaverken kan ta itu med ar-
beten i koppar- och aluminiumplat av praktiskt taget
vilken storlek som helst. I regel arbetar ej platverkstaden
med storre styckevikter én 10 ton. Om leveransen skulle
dverstiga denna vikt, uppdelas arbetet i flera delar, och
monteringen av dessa sker pa uppstiillningsplatsen. Alla
platarbeten kan lastas direkt pa jirmviigsvagnar inom
fabrikslokalerna.

Om sa dnskas utarbetar — eller bearbetar — konstruk-
tionsavdelningen ritningar t. ex. for att ni majliga gen-
viigar, som kan spara tid och pengar. Avdelningen ir
ocksa beredd att sta till tjiinst med fullstindig projekte-
ring, berikning och Jaboratoriemiissig utprovning av
anliggningar och apparater.

Bilderna t. h. hoppas vi skall ge en uppfattning om mang-
sidigheten hos Skultuna platverkstad. Som ytterligare
leveransexempel skulle vi vilja nimna:

i koppar

— for bryggerier, mejerier, kemisk-tekniska fab-
riker: — bryggpannor, kokare, destillationskolon-
ner, kylare, varmvattenberedare, rérledningar.

i aluminium

— for bryggerier, mejerier, kemisk industri,
springimnesfabriker, likemedelsindustrier, pap-
persmassefabriker : — behdllare, jiskar, lagertan-
kar, cisterner, fat och transportbehdllare, rér-
ledningar.

Alla upplysningar om platarbeten lamnas
av Forsdljningscentralen i Stockholm.

Apparat  for konstsilke-

Lagertank av aluminium
fér bryggeriindustrin

industrin klar for leverans.

SKRULTUNA-
VERKEN

har en verkstad med
resurser for alla
slags platarheten

Varinvattencisterner av
koppar for Aga-spisar.

o e o ——

Interiér fréan!
destillations-
anliggning
for sprit.

AB SVENSKA METALLVERREN

FORSALININGSCENTRALEN - STOCKHOLM 16 - TFN 23 6760, RIKS 236780
GOTEBORG - MALMO - JONKOPING -~ ESKILSTUNA - SUNDSVALL
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SAJO ,I;ﬂzétlioe-rier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

Svenska Acknmulator Aktlebolaget Jungnex

SEGLA |
| SOMMAR

—
SNIPE -- landets mest lattbyggda mo-

dellsegelbat 1 exakt skala Godkand

for koppsegling av Stockkoims Sap2

Ciub. Bli med och tovlia 1 semmar

B SNIPE ja'tebyggsals, med seger,
blyka! och allt

W STOR Wb ORN-cement lim. .. 1:10

B KATALOG med NYA mod cch
Soab’s DRAKEN 0:40 1 frimarken

Sand in gnnonsen och namn och adress il
ING SISURD I5ACSON, LIDINGO

Vattenskidsporten
far forening

Vattenskidentusiasten nr 1 har i Sve-
rige, direktor Ragnar Frunck, som
sina 55 ar till trots inte drar sig for
att dka efter en motorbat som gor 42
knop eller en flygmaskin som gor 110
km/tim, har nyligen konstruerat den
forsta hoppstillningen for vattenskid-
akare i Sverige.

Vattenskidsporten, som nyligen fatt
sin egen forening i Sverige, Svenska
vattenskidklubben, passar utmirkt for
slalomakare och backhoppare pd skidor.
Vid internationella tévlingar forekom-
{ner namligen fridkning, hopp och sla-
om.

Hopp sker fran en 7,35 m lang hopp-
stdllning och man har uppmitt hopp pa
hela 22,5 m, motsvarande ldngderna i en
medelstor hoppbacke. 6,60 m av still-
ningen ska vara ovanfor vattenytan och
ha en bredd av 1,8 m. Vid internationella
tavlingar ska hojden vara 1,50 m for da-
mer och 1,80 for herrar.

— Vattenskidsporten behdver inte bli
s4 dyr, sdger dir. Frunck, som infor
olympiapubliken i Helsingfors i Helsing-
fors hamn ska gora en uppvisning pa
kvidllen under belysning av 3 miljoner
normalljus. — Man kan sld sig ihop
10—12 stycken om en bat. Farten bor
helst inte vara under 15 knop, girna
hogre. Skidorna kostar mellan 65: —
och 100: — kr beroende pa kvalitet och
utforande och bor vara ca 18,56 cm breda
och minst 1,22 m ldnga. Bogserlinan
som kostar 80: — kr, ska vara 22,56 m
lang och tillverkad av 7 mm hampa el-
ler manilla.

— Det #dr en hirlig sport som ger
verkliga stdlben. Min 12-iriga dotter
brukar assistera mig vid uppvisningar.
I en stad som Enképing samlade vi ny-
ligen 3 000 personer, slutade dir Frunck,
som meddelade att det finns 50 euro-
peiska klubbar som har sporten pa sitt
program. Rud.

SAROLEA 350 ¢c0.600 cc
Nya sdandningar pd vag
Begidr katalog

AB BELGIMEX

103 S:t Eriksgatan, Sthlm Va.

» i

MAREESTROJ
ENDAST_KRONOR 467

POLOTROJA AV BASTA TRIKA | STOR-

LEK 4,506 FINNES | FARGERNA
AV NEDANSTAENDE MARKEN TRYCKT
) VITT ELLER GULT. ,

AL

NATCHLESS- TRIUMPH - BS
s Tt 04 |ult

GAVLE MOTORKOMPANI
FORSLING » JANSSON

BLATT, BRUNT » GRONT MEL NAGOT |
.ﬂ. ARIEL-A-) § - ROYAL ENFICLD
it
—- SANDES MOT POSTFORSKOTT ===
POSTFACK 202, GALE

A i slitt t1, "Niaga-
MOTORSTOVEL I‘a’s'.l Svsnprtt,:r el. : brun.

Beckstmsydd dubb, lidersula, Nr 40—48 pr
par kr 90:—. Leveranst, 2—3 veckor.
H, STROMS SKOAFFAR, RATTVIK

T T UG

T AL ARG AL A
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TEKNISKA DATA:

KARNAN Modell V 250

En vélbyggd och stark maskin med utomor-
dentlig véghéllning och suverén kurvtagning.

Tillverkare: AB ERNST O, JONSSON, Hélsingborg

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
I
I
I
I
I
I
I
I

Motor: Kompressionsférhéllande: 1:6. Antal cylind-

rar: 1 cyl-2 takt. Cylindervolym: 247 cc. Cylinder-

diameter: 67 mm, Slaglangd: 70 mm. Max varv/min:

4500. Max effeki: 9 HK. Litereffekt: 36 HK. Tand-

system: Noris BatteritGndning. Generator: Svang-

hjulsgenerator 30/50 W, Férgasare: Bing.

Vaxellada: 4-vaxlad (II4,5, I:8,35; I:6,75; I5,25)
automatisk fotvaxel,

Ram: Rorram, ej sluten.

Framgaffel: Karnan teleskop,

Bakkedja: 1/2" x5/6", helkapslad.

TiGnstevikt: 130 kg.

Bensinférbrukning: 0,28 liter/mil.

Tankvolym: 12 liter, d@rav reservtank: 1,5 liter.

Max hast.: 105 km/tim,

Hastighetsmatare: inbyggd i stralkastare.

Bromsar: Effekiiva expanderbromsar. Handbroms
fram och fotbroms bak.

Déack: fram Dunlop Ribbed 3,25-19”, bak Dunlop
Trials Universal 3,25-19".

Forbehdall for konstruktionséndringar gdres.

%
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DET BASTA SMATIPSET

Svarven som stickmaskin

m man vill ha ett kilspar i en rem-

skiva e. d. gar det bra att anvinda

svarven, Satt upp skivan i chucken, lat

svarven sta stilla. Satt ett stal i bom-

men och mata sliden for hand, fram

och tillbaka s& kan Ni f4 ett bra kilspar.
Svarvare.

Knep vid presspassning

m man i nigon konstruktion ska ha

presspassning och rakat goéra halet
for stort eller axeln for liten, kan man
i lindriga fall klara sig fran en ”varg”
genom att under tryck rulla axeln mel-
lan tva filar. Den blir d& ”lettrad” och
kan fidstas i halet, Allt for stora pakin-
ningar tal dock inte férbindningen.

Ska man 4 andra sidan minska diame-
tern pad en axel dr det svart att und-

1939 ... det

absoluta
hastighets-
rekordet
for bilar

COBB
: 593 km/tim. Fore andra

varldskrigets utbrott lyckades
John Cobb pad Bonneville Salt
Flats i Utah nd den fenome-
nala hastigheten 593,72 km/tim.
Motorn var utrustad med K. L.
G. tandstift, som b'verl'ﬁgset
motstod de oerhirda pafrest-
ningarna och i ovrigt funge-
rade perfekt. (forts.)

SMITHS

KL

 Generalagent:
4B E. FLERON

Malmé - Stockholm
Gaiteborg

vika excentricitet utan svarv. Man kan
da ldgga axeln mellan tvd filar, klim-
ma ihop filarna vid ena dnden och vrida
axeln runt, hela tiden 4t samma hall,
PAa detta sdtt dr det ingen storre konst
att bibehélla den cylindriska formen.

B. L. Wahlman.

Hallfast balkongskydd
=+ 1h ~8

'y
fr

== | IR, S T \

rsidtt tyget i era balkongskydd med

3 mm hard eller halvhard trifiber-
platta! Malade med t. ex. r6d blymonja
efter vattentitning (farghandeln ger
tips om grundbekandling) kan sadana
skydd knappast skiljas fran tygskydd.
Med ytterst ringa underhall kan de
halla hur linge som helst. De skyddar
pé ett helt annat siatt &n vanliga tyg-
skydd mot vind och insyn genom att de
kan utforas att sluta tétt mot viagg och
balkongricke och genom att de i sig
sjalva dr tdta. Bilderna visar hur jag
fist dem. Matt tavelfernissa tar bort
oljefargsglansen. Idéson.

Nytt liv at gamla skosnoren

ko- eller pjaxsnoren, som forlorat

andhysorna och blivit svira att triada
genom snorhalen, doppas i hobby- eller
RX-lim. Nir de torkat har de fatt nya,
hallbara hylsor och gar &ter latt att
trida genom snérhdlen.

Evald Selbratt.
50 kronor

MAanadens pris pa 50:— kr for
basta under juni publicerade smétips
gick till Sven Hansson, Kirseberga-
gatan 14, Malmo 12, for tipset Stifta
nippeln” i nr 13.

Tavlingen fortsatter och varje ma-
nad utbetalas dven i fortsdttningen
50: — kr till det basta under manaden
publicerade tipset. Dessutom honore-
ras varje infort bidrag.

Tippa Wakefield -

Om en vecka gir tivlingen om Wake-
fieldpokalen i Norrkoping, men re-
dan den 8 juli méste de som vill delta
i TfA:s tippningstidvling ha sint in sina
tippningar. Som tidigare meddelats gil-
ler det att i férvig tala om vilka linder
de tre framsta i tivlingen representerar.
Forsta pris ar en ED-baby och andra och
tredje prisen halvarsprenumerationer pd
TfA. Mérk kuvertet med ”Tippning” och
adressera det till TfA, Box 8137, Stock-
holm 8.

9 4 hobbyuppslag
for 70 ore

Htt register upptagande 646 hobby-
uppslag, publicerade | Teknlk £6r Alla
f6r Aren 10441951 erhilles mot insiin-
dande av 70 6re 1 frimlirken och namn
och adress pA nedanstBende kupong.
Till TEKNIK fér ALLA, Box 3187, Sthim 8.

S#ind omgiende Teknik f5r Alla nr 1
Arg. 1952 med 946 hobbyuppslag. 70 Sre
bifogas 1 frimérken,

2% R N e T G T e R SR T S
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13057 e b e el N o e e TfA 1:
Var god texta!

Sommarens modeller . . .

TVA GAMLA FAVORITER
BLIR 100 % NYTT.

FLAX och PILOT

landets mest salda S:ettor genom tiderna.
BADA MODERNISERADE HELT OM-
KONSTRUERADE, NI FAR EN HOG-
EFFEKTIV TAVLINGSMODELL I KLASS
S:1I TILL MARKNADENS LAGSTA PRIS.

PILOT SPV 795 mm,

Kvalitetsbyggsats i nytt utforande, alla
delar medfiljer utstansade, Endast obetyd-
ligt putsningsarbete adterstir. Ritn, helt
i full skala med bygg och trimm-anv.
Akta japanpapper till beklidnad ete.

P YR EORER: o s o ifomi sidi sy cnsan e Kr 4: 75

FLAX SPY 844 mm. ¢
g

Byggsats med inneh, som ovanst,

R B et e s e Kr 4: 75
IDEALMODELLER FOR KLUBB OCH
KURSVERKSAMHET.

7 frrlaedog #.9

Guldgruvan £or varje modell-
flygare, Stiirsta o, biista sort.
av byggsatser, byggmaterial,
motorer o, tillbeh, Intress. ar-
tiklar om hur man trimmar
olika mod., diesel o. glodstifts-
N motorer, Tips fér linkontroll-
= W flygning, Xrh. m. 65 6rei frim.

=

'SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

Sind mot postférskott + porto:

...... L 1 1 AN S o
...... S U £ B G T et T )
...... st SEMO BALSALIM .... ,, 0:75
...... st KATALOG NR 9 ..... ,, 0:65
ki T R TR P T s gy
o7 b el R s TRC ARG e, = P
T b L P Cre el o arty LA P

SKRIV TYDLIGT! TEXTA! TACK!
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SPORTKIKARE

till ett enastiiende hilligt pris

8:50

En bra kikare med mycket goda egenskaper
gom Ni kommer att bli nijd med.
Starkt forstorande och merl on
gkiirpa, Viiska med axelrem 2:
Full returriitt inom 8 dagar,

HANDELSFIRMAN TERA

Box 9080, Stockholm 9.

utmiirkt

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

(f.d. Th. Wawrinskys Patentbyrd AB)
Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910
Kontor i Goteborg:

O:a Hamngatan 52
Firman grundad 1891

Patentombud :

M. Kierkegaard, E. Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss

Medlemmar av
Svenska Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMARKEN

Bygg sjiilv

710017 #r konstruerad fir amatbrbygge
och si utformad att man till stirsta delen
kan bygga den av begagnade bil- och
motorcykeldelar — enkelt, liitt och billigt!
Den vackert strimlinjeformade karossen
bygges av konstharts enligt en ny, noga
utprovad metod — karossarhbetet gir diir-
fir ocksi som en dans.

?1001” har en max.-hastighet av 80—100
km/h (motorer pi 250—1 000cm2 kunna
anviindas), Antalet sittplatser édr tre (fira-
ren i mitten) och utrymme finns dessutom
for tvA barnsiiten,

Ritningarna, som godkints av bilinspek-
tir, omfatta infe bara sammanstillnings-
och detaljritningar utan ocksfi forklaran-
de perspektivskisser, utforlig arbetsbe-
skrivning samt materialleverantirforteck-
ning — och kosta bara kr 14: 50+porto.

Siind in kupongen 1 dag — si far Ni
de intressants ritningarna omgitende.

ING. ULF CRONBERG, Korsdrviigen 22 B, Malmé
Siind ritn. sats fir ""1001"” mot postfirskott,
Namn:
Bostad :

Postadress:
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Mikrovagor
(Forts. fr. sid. 9.)

na breder ut sig i tomrummet. Detta kun-
de ej betraktas som en tillfallighet, utan
Maxwell drog hdrav den slutsatsen att
ljuset dr ett elektromagnetiskt fenomen.
Sina undersokningar sammanfattade han
i en teori, den elektromagnetiska ljusteo-
rien, enligt vilken varje snabbt vibreran-
de laddning ger upphov till en vagrorel-
se, som fortplanterar sig med samma
hastighet som ljuset.

Maxwells teorier viackte ett oerhiort
uppseende och mottogs i vetenskapliga
kretsar med den storsta skepsis. Forst
ar 1888 lyckades Hertz pa experimentell
vag visa, att de av Maxwell forutsagda
vagorna verkligen existerar, Ljus och
elektricitet, som tidigare betraktats som
tvenne vidsensskilda fenomen, kunde dar-
med Aterforas till samma enkla forkla-
ringsgrund.

I mitten av forra drhundradet gjorde

Joseph Henry den betydelsefulla upp-
tiackten att de elektriska gnisturladd-
ningarna ir oscillatoriska, och nigra ar
senare uppstillde William Thomson en
enkel formel f6r berdkning av sving-
ningstiden ur kretsens materialkonstan-
ter. Ar tiden for en fullstindig svingning
kind kan man & andra sidan berikna
vaglingden, vilken #r lika med svidng-
ningstiden multiplicerad med ljudhastig-
heten.

For att nirmare studera végutbred-
ningen anvinde Hertz en apparatur, be-
staende av tvenne med kulor forsedda
tradspiraler, av vilka den ena sattes i
forbindelse med en leidenflaska, Nar
flaskan urladdade sig genom spiralen,
syntes en gnista mellan kulorna pi den
andra spiralen. Fortsatta undersdkning-
ar visade att anordningen fungerade pi
langre avstdnd sedan leidenflaskan av-
ldgsnats och kulorna uppladdats med
hjdlp av en gnistinduktor. Diarmed hade
Hertz upptickt den elektriska motsvarig-
heten till resonansen mellan tvenne till
samma ton avstimda stimgafflar.

Det avgorande beviset for de elektri-
ska vagornas existens astadkom Hertz
med hjilp av en synnerligen enkel appa-
ratur. Den utgjordes av en gnistinduk-
tor med tillhorande gnistgap, vilket stod
i forbindelse med tvenne kvadratiska me-
tallplattor. Framfor den ena plattan
var placerad en annan lika stor metall-
platta ansluten till en ling, horisontell
koppartrad.

Anordningen fungerade pi foljande
sitt. Genom gnistinduktion uppladdades
metallplattorna till sddan spanning, att
en urladdning kom till stdnd mellan ku-
lorna. De svéangningar som dérmed
igingsattes overfordes pa kapacitiv vig
till koppartridden och fortplantade sig
lings denna i form av en elektrisk vag.
Fran traddens bortre &dnde reflekterades
vagen tillbaka till utgéngspunkten.

Nir tvenne vigor med samma svang-
ningstal fortplantar sig At motsatt hall
i samma medium, uppkommer stdende
vdgor med tydligt utbildade svingnings-
bukar och sviangningsnoder. Bukar er-
hills pa de stiillen dir svingningsampli-
tuderna dr stérst och noder i de punkter,
ddr amplituderna #4r minst. Avstandet
mellan tvenne bukar eller noder uppgar
till en halv vaglingd.

For undersckningen av vigornas fort-
plantning utefter trdden anvinde Hertz

Facklitteratur Ny katalog

AB WESTLINGS Bokavd. Orebro

LLLEEE Postu'kuppﬁgen | DAG! EEE

S#ind mig Br katalog &ver

TEKNISK LITTERATUR

TfA-ritningar

for sommaren

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,86 cc (8
blad) 8:50.

8. gen5idea.liskn ritapparaten, Skala 1:2,

: 15,

8. En ettrix 2-taktsmotor, 0: 95,

9. TfA:s miniatyrdieseimotor, 2:15.*

10. TfA:s amatérsvarv, Skala 1:2. 5:060.

11. TfA:s cykelbdt, (14 blad) 1 hel skala.
35: — pr sats.®

12. Den ldealiska koplerlngsapparatan

Skala 1:2 (6 blad).

18. 4-eyl. dngmaskin, Skala 1:2. 2:15,

14. Angpanna f6r maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.

15. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8:

16. Hill-Sped Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet for ovanstiiende bil, 4: 50.

19, ll)en‘ml’llllﬁndade férstoringsapparaten.
1: 40.

21, Racerbdt som smattrbygge, L. 0, a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende ph motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl, licens 22:—,

22. TfA:s MOC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:—.

28. HUMLAN — ”Bananens” nya F-mo-
de“b .Mototﬂygpl_ £. 3,8 cc motor.
3:70.

25. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskriv-
ning, Komplett 8: —,

26, M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala O och HO; 5 blad med fullstin-
dleg arhetsbeskrlvniug 12; —.*

27. PELTON-TURBIN gom amatérbygge.
Dim, hiijd 18, 14ngd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel skala, 2:75,

28. Pedobllen. Liitthyggd och billig cykel-
bil f6r 1 person, 4: 25,

29, GODSTAGLOK som modellbygge 1
skala 1:45 spdrvidd O. Ett detaljrikt
tanklok., Hjulstdllning 1’D’1. 2:50.

80. FJARIL 16 kvin segelbAt, konstr. av
Jae, M, Iversen. Komplett ritningssats
mhl licens. 30: —

31, Pririeskonare for nybtrjare (13veiig-
ningsarbete) 2: 75,

82, Priirieskonare f6r avancerade modell-
byggare) 2:75.

83. Postdlligens, vilda viisterns villkdinda
ekipage, 2:75.

84, Charabang, 2:

85. Droska med sufﬂett 2:75.

86. Militdrlastbil, 2:75.

De med * miirkta ritn. #r 1 full skala.

]
I Ti11 TEENIK féir ALLA, Box 8137, Sthim 8 |
Stind mot postforskott plus porto: |

| .......... st. ritningar nr ...... Ly e |
| |
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| |
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en resonator, bestiende av en med ett
justerbart gnistgap forsedd metalltrads-
bygel. Med hjilp av denna enkla anord-
ning lyckades han visa att pa bestdmda
avstand fran traden uppstar svingnings-
bukar med kraftigt utbildade resonans-
gnistor och ddaremellan sviangningsnoder,
dar inga gnistor kan iakttas. Pa si sitt
blev det midjligt att med ett mattband
mita vagornas langd.

Genom att reflektera vigorna mot en
metallbeklddd vigg kunde Hertz &dven
astadkomma stiende vigor i luften. Vid
dessa forsok uppmittes vaglingder va-
rierande mellan 6 meter och 66 centime-
ter. Svingningstiden bestimdes & andra
sidan med hjalp av Thomsons formel,
och hirur berdknades fortplantningshas-
tigheten, Hertz fann att de elektriska
vagorna utbreder sig med en hastighet
av 300 000 km/sek, dvs. med samma has-
tighet som ljuset. Ddrmed hade han
astadkommit det linge sokta beviset for
de elektriska vigornas existens.

Marconi var den forste, som med hjilp
av elektriska vagor lyckades telegrafera
over langre distanser, och frin honom
hdrstammar den nuvarande antennen.
Sedan foljde flera olika system for trad-
16s telegrafi, och till att borja med an-
vindes vigor med en lingd av flera tu-
sen meter. Forst under de senaste decen-
nierna har utexperimenterats apparatu-
rer for mikrovagor, varmed menas vagor
av storleksordning 1 meter och nedéat.

Till sin natur liknar mikrovégorna de
synliga ljusstrélarna. De gar fram rit-
linjigt utan att félja jordytans krékning
och kan med hjilp av reflektorer kon-
centreras till smala stralknippen och ut-
sindas i bestimda riktningar. Anvinds

riktantenner pa sévil sindar- som mot-
tagarsidan, erhilles med en mikrovigs-
sindare pd nagra fi watt lika kraftiga
signaler som med en rundstrile med
flera kilowatts effekt.

Ldtt motorcykel pd langfiird |
(Forts. fr. sid. 7.)

Pa pakethéallaren, som kanske beho-
ver forstarkas, har Ni en liten viaska,
dar Ni kan stoppa ner Er snygga
kostym. Runt viskan gior Ni ett fodral
av plast eller vaxduk. Se fig. 8. Det kan
man sy ihop till en ”yttervaska”, som
kndpps med tryckknappar av den typ,
som anvands vid bilsuffletter.

For kartor, kamera och ovriga sma-
saker, som bir vara lattillgangliga kan
en axelviska anvandas, For att gora
den mer ldtthanterlig kan Ni korta av
axelremmen och ha slungan frampa
bristet, d4 den ju inte hindrar rorelse-
friheten, men and4 ar litt att komma at.

Yiterkliidsel.

Host, vinter och var dr den “gula fly-
garoverallen” utan tvekan b#sta plag-
get, d4 den bade dr varm och vindtat
och dessutom latt att ta p& och av. P&
sommaren daremot #dr den for varm,
varfor skinnkldder eller en tunnare,
vindtidt overall dr att foredra.

Blir det regn under fdarden &r ett
latt oljestdll, ”surplus”, oviarderligt att
kunna dra utanpi overall eller skinn-
klader. Dessa skulle ju annars bli ge-
nomfuktade och kyla i stdllet for att
varma.

Fotbeklddnaden ska givetvis vara
stovlar av gummi eller lider (om dessa
pa nagot satt gjorts vattentita).

De tips, som getts hiar, har framforts
i den forhoppningen att kunna gira Er
hirliga semester, som ”landsvigens mo-
derna riddare”, om mdjligt dnnu trev-
ligare.

Bengt Samelius.

’ Helsingforsljus fran . . .

(Forts. fr. sid. 5.)

sionsstétar. Detta dr givetvis en nack-
del. Men de Laval fann redan mycket
tidigt, att man kunde férhindra detta
genom att forse utstromningsmynningen
med en konisk forlingning, alltsd en
kanal, som vidgade sig i stromningsrikt-
ningen, Genom detta arrangemang kun-
de man tillvarata hela expansionsarbe-
tet, dvs. fa detta helt omvandlat i levan-
de kraft. Detta "expanderande mun-
stycke”, en av de Lavals stora upptédck-
ter, var av fundamental betydelse for
hans wursprungliga enhjuliga turbin.
Men, siger ing. Lundberg, den dr dnnu
av den allra storsta vikt for angtekni-
ken dver huvudtaget.

Och s& nagra ord om ett av AB de
Lavals Angturbins stora trumfiss, slid-
ringen. I dag finns det tre i stort sett
likvardiga turbintyper som konkurrerar
med varandra: den axiella aktionstur-
binen samt de axiella och radiella reak-
tionsturbinerna — de senare av Ljung-
stromstypen. Varje typ har sina sir-
egenskaper, férdelar och nackdelar. Men
aktionsturbinen, dvs. de Lavals angtur-

Dunlop Trlals
Universal f6r om-
viixlande terriing-
och landsviigekérning

Duniop Sports

I
I
I
|
I
I
|
I
I
I
I
fér motocroes I
I
I
I
I
I
I
|
I
I
I
I
I
I
I

Dunlop Ribbed
framhjulsdiick for
hoga hastigheter

Dunlop Light
f6r mindre
motorcyklar

Dunlops stora urval av motorcykeldick ger Er mdjlig-
het att alltid viilja riitt didck for varje slags kérning. P&
Dunlop kan Ni lita, ty varje diick iir specialbyggt for
sitt &ndamil — for att gira kérningen tryggare,

DUNILOP

for sdkrare
korning ‘

DUNLOP RUBBER CO AB e NORRKOPING

Dunlop Universal
fér allmiint bruk
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Litt att arbeta med ... kvalitetstill-
verkad in i minsta detalj... pd top-
pen nir det giller konstruktiva fines-
ser... sidan ir ECCO — svensk
sprutpistol i virldsklass! Korta och
rymliga lufrkanaler ger oOverligser
jimn finférdelning av firgen. Olika/[
munstyckskombinationer gér ECCO
limplig for prakriskr taget alla slags
sprutbara marerial. Enhandsmandvre-
ring — bade firgmingd och stril-
bredd regleras med samma hand som
hiller pistolen. Vikt endast §5c gram.

- STOCKHOLM

AKTIEBOLAGET ATLAS DIESEL
Tel. lokal 44 95 40, riks 44 96 40

- Morrkoping, tel. 34160 -
Sundsvall, tel. 151 32 -

Gdteborg, tel. 19 70 90 - Malmd, tel. 712 40
Ludvika, tel. 138 75 -

1 Ndssig, tel. 24 50
Skellefteq, tel. 148 75

LEIDESDORFFs

Stockholm 16
Fiskredskapskatalog 1952 utkommen!

Séindes kostnadsfritt.

TfA 14

d 3 frin 50 6re st., bitbyggsatser, racer-

: MODEI'I'PI'AN bilar, motorer m. m. Ja, allt Ni kan

dnska Eder finner Ni i vir 52-sldiga Katalog nr 6 fir 1952,
Obs! 50 000 fullt moderna byggsatser realiseras frin mindre

o = | fin halva priset — jiittebilligt! Siind oss i dag 75 bre i fel-

- & lfria frimiirken samt Edert namn och tydlig adress si fAr
Ni katalogen omgfiende,

| I TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

926 TEKNIK for ALLA 4/7 1952

bin, har ett overtag framfor de ovriga:
den kan partialreglera angan vid t. ex.
angavtappning till vdrmesystemet i1 en
fjarrvirmeanliggning. Hur en sadan
reglering utfors framgir av en av bil-
derna, som visar de Lavals slidringskon-
struktion. Slidringen bestir av en med
hil forsedd vridbar ring, med vilken
munstycksarean 1 smi steg kan varieras
fran 0 till 100 proec. Med denna kon-
struktion uppnas en idealisk avtapp-
ningsreglering, som #r avseviart over-
ligsen den som erhdlles vid strypning,
ett sitt som ofta anvinds vid reak-
tionsturbiner,

Besiokaren kan inte undga att forva-
nas litet over den méngfald pumphjul av
olika format och utforande som ligger i
travar vid bearbetningsmaskinerna.

— Ja, siger ing. Lundberg, det ar
med pumphjul som med den dér bofin-
ken: det fir se ut hur som helst. —
Overflyttas detta péastdende fran den
klassiska anekdoten till den nyktra tek-
niska verkligheten, betyder den stora
mangfalden pumphjul helt enkelt att
bolaget tillverkar pumpar for de mest
gkiftande #ndamdl: vildiga centrifugal-
kompressorer, luftpumpar, Imopumpar
(tillverkas i forekommande fall pa
licens), vattenverks- och vdrmelednings-
pumpar, transport- och gruvpumpar,
matar- och syrapumpar samt sist och
icke minst turbinpumpar, manga andra
slags pumpar att fortiga. Lekmannen
blir litt forvanad over att det pumpas
s4 mycket hidr i landet.

— Jo, det vill jag lova, sdger ing.
Lundberg. Tank bara pad vad den mo-
derna industrin férbrukar av vatten.
For framstillning av 1 ton cellulosa at-
gdr 1 miljon liter vatten. Och vatten-
konsumtionen har ocksd stigit oerhort.
1 Stockholm férbrukades vid sekelskif-
tet ca 25 liter pr person och dag, nu
dr den siffran uppe i det 10-dubbla. Och
som sammanfattning: av all 1 Sverige
nu genererad energi kan ungefir 20 proc.
beriknas atgd for pumparbete.

Litt tillplattad av denna Gvervildi-
gande siffra, fors TfA :s medarbetare in
i provningsavdelningen, diar man just
ska till att prova en angturbindriven
kylvattenpump for en fartygskondensor.
Pumpen har en kapacitet av 100 000
liter pr minut och en uppfordringshdjd
av 10 m. Hundratusen liter pr minut,
tink, vilken pafrestning pa Vattenver-
kets mdjligheter! "Ingalunda”, svarar
ing. Lundberg och gir en yvig gest mot
den omgivande naturen, ”vi har ju hela
Jiarlasjon att ta ur!” Onekligen en lyck-
lig tillfallighet, som vore &nnu lyckligare
om myndigheterna ndgon gang kunde
besluta sig for att géra Langsjon far-
bar fér primar, si att man kunde fa
en direkt vattenférbindelse med Ham-
marbyleden. Som det nu dr kan man
inte frakta tyngre "bitar” &n 50 ton
landvigen — landsvigs- och jarnvigs-
broarna haller inte for mera. Och Salt-
sjobadstunnlarna tillater inte hur skrym-
mande gods som helst.

Mycket vore att tilligga om pump-
konstruktioner och annat, men det ater-
kommer wvi till i annat sammanhang.
Som avskedshilsning fridn de Lavals
Angturbin tar vi med surret fran ett
turbinhjui under provkérning. Det ger
en utomordentlig illustration till det
kinda omdémet om de Laval: de higa
hastigheternas man. Att han ocksd gav
fog for benimningen "de exakta mét-
tens man” #ir en annan historia.



NYTT SPEEDREKORD: 128,6 KMH!

Vid TfA:s populira tivliing om "KAFFEPETTER” 3 juni pd
Skarpniicks flygfiilt satte AMIGO nytt svenskt rekord i klass A
(0—2,5 ce) med 1286 kmh,

OBS! Rekordet sattes med en 1,5 ce motor, vilket goér resultatet
sensationellt, di det gamla rekordet sattes med en 2,5 ce motor.

Byggsatsen innehéller ! UK-service, Bordsviagen 47, ENSKEDE
bl. a.: Siind mot postfirskott:
Kontursigade delar i § . . . st. AMIGO byggsats .. & 15:85
BALSA och LIND = . st. STUNTTANK ...... A 3:75
E]egant fuliskalerit- & ...... SEERPINNER, icaiin, A 1:75
ning ...... st. LIM — ™8 ¢e ...... 4 1:05
Kump]ett SPINNER veoees 8t RITNING, separat . &4 3:23
Materialsats till R AT s et e Y e e A L
STUNTTANK
Lﬁ.mp]ig fO).' motorel' L5 T bl S e e e i It = 4
1—25 cc. .
R W P oyt orh TLA

@Wﬁz@ﬁb "~ NSU

200 cc.

MOTORCYKELN i LYXKLASS

MOTOR: NSU-LUX, 200 ce., tvitakt, med vindspolning.
Effekt: 8,6 hk. VAXELLADA och KICKSTART sam-
manbyggda med motorn till ett block. Fotvixel med
fyra vixlar. KEDJA: Helt inkapslad. RAM och FRAM-
GAFFEL: NSU original, Gaffeln forsedd med pasvet-
sad kraftig lisanordning av typ "rattlis”. FRAM- och
BAKFJADRING med inbyggda hydrauliska stotddm-
pare. GUMMIRINGAR: Trelleborg 3.003<19. VIKT:
C:a 135 kg. MAX.-HAST.: c¢:a 95 km/tim.

AB SVENSKA CYKEL-MAGASINET
LINKOPING

AK BEKVAMARE

for 6 6re milen
monterap&en MOSQUITO

o

Mosquito d@r ldttskitt, oom och rekordekonomisk. Litt att
starta och kira for alla, Tindningssystemet helt inkapslat.
Driver direkt p& bakhjulet utan kedja. Motorns placering
ger slabilitet och skydd mot oljestink. Motorn kan friin-
kopplas med en spak, om man vill "trampa sig fram”.

Nettovikt ca 7 kg. 0,1 lit/mil. 38 ce. 30 Em|tim.

Varldens

mest salda
CYKEL-
MOTOR

Generalagent: .

COMO M &T.BJERKE AB

Grevgatan 49 STOCKHOLM O. Tel. 6303 40
C ]

VATTENSKIDOR

i olika utféranden och storlekar,

sami reglementsenliga bogserlinor.

RAGNAR FRUNCK

JARNAFFAR AB

S:t Eriksgatan 86, Stockholm. Tel. 340220
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Till salu:

UNIVERSAL-BAKHJULSFJADRING, eng-
elsk typ, med firkromade skyddsror och rir-
liga delar inkapslade och léper i olja, Kan
med Kitthet monteras p3 alla maskiner, 1 Ars
gar. 125—200 cc 85:—, 200500 ce 110: —
Motorfirman Harry Braun, Broby, Tel, 393
dven mellan 18—19,

BANDSAG. Rabatt till amatérer och firmor.
Begiir broschyr frin F:a Angstroms Produk-
ter. Erikslund,

KASTSPOUTRUSTNING best,
stitlspi, en Recordrulle, 50 m. lina samt ett
fingstg. drag allt nytt slompas f. 20: 75/sats.
Nya 4-mans ryggiistiilt m. dragkedja o. goly
end. 116: —. Nya sovsdckar 38: —, Full re-
turr, B, Olsson, Box 604, Filipstad.

av ett 2-del.

RAKNEMASKINER nya o, beg.,
gen., Olsson, Box 5040, Bollniis,

olika prisli-

REX 98 cc m/39, nyren. motor 350: —, Bertil
Hedrén, Gimo,

HANDELSGYMNASIEKURS NKI, ca 250 brey,
m, svar o, lisn, 175: —, TfA, drg. 194151 ca
250 ex. 25: —. Sv, t. "Handel”, 'rm Box 3137,
Sthim 3.

ARIEL motoreykel 500 ce, sidvent., korkl
500: —. Leif Larsson, Bolmen,

REX lv-mot, 147 cc nya ramlager fullt kompl.
kirkl, 70:—_ 2 st, Frog 500 ej inkdrd, 5 cc
m, prop. 55: —/st. Miirklin 00 5 vagn., 1 lok

. Me-framhjul 26X2,85 bra dick 0. slang
30' . Dimljuslampa som ny 30:—, TfA-r-
gingar, E, Jonason, Akern, Bergsjo.

EBE sportm. 170 tv, m. magn. o. firg. 125: —,
Stensholm gviinghj.-magn, 6 V, 25 W, bra sk
100 : —, Ilo-cyl, 98 m, topp o, k. 20: —. JAP m
175 v-axel def. 30: —. Bosch magn. d:o 2
Karl-Erik Petersson, Kvilla 4, Torsis,

MOTORER 127 V allstr. for fliktar ell. drivn.
av smimaskiner 24: —/st. TfA kompl. vilvird.
8rg, 1044—1951, S, Linnqvist, Osby,

MC-M,. REX 175 TT m. n. ny Gurtner firg.
korkl, 1:ma mask, 250:—, fj. fr.-g. m, lykta
45:—, ram 250 cc 80:—, stinksk, fr, t. d:o
b:—, bak m. lykta 15: —, fr.-hj. m. nytt diick
300/19” 75:—, d:0 bak 75:—, bensint. 10 1.
15: —, sadel 10:—, styre m. gasregl, 3: —,
viixell. 250 ce 3-vxl. fotv. 55:—, 2 st. avg.-ror
forkr. feifr. m. megaf. dimp, 30: —/st. 125 cc
forg, 16: —, me-kedja 15: —, T, Engsten, Fack
45, Laxa, Tel, 366, kl, 7T—17.

TELESKOPGAFFLAR i engelskt kvalitetsut-
forande, dubbelv, oljesystem och fors. med
alla stagfisten samt lykthé&llare. 1 &rs gar.
125 cc 145: — ¢ 325: —. Motorfir-
man Harry Braun, Broby, Tel 393 iiven mel-

lan 18—19,

FABRIKSNY VAXELLADA t. Trinmph 350 cc
end. 365:—, Beg. delar: hjul kompl. 45:—,
§5: —, ramar 15;:—, 20:— m. fl, delar t. bill,

pr:ser Motorfirm, Janos. Tel, I\ungulv 11039.

MC-MOTOR BSA m/28 §iH) e¢c sv. En vixell
BSA m/28. 2 mc-hjul 325—14”, En gen. m. reld,
En elsign, 6 V. U, m. p. Tore Green, Smed-
viigen 4. Ankarsrum,

rad-

annonser

28

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 84 typer). Forskottslikvld,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke f[or
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

25:—. 2 st. me-hjul 50:—, 1 n. ny Dodge
forg, 50: —. Sven Olsson, Billeberga.
RADIO ngt felaktig 50:—, Ritn, till skiv-

viixl, S. Zellin, Box 3254, Johannesdal.

MC-MOTOR m/33 500 cc sidv. kompl. m, gen.

S —.

o. magn, o. forg. 200: —, Bakhj, m. ny, dick
o, slang 19X350 80:— Framhj, bra diick
60:—, Sadelt, r. 13 1. 35:—. Oljet, 15:—.
Viixell, m. drev o. koppl. fotkon, 8:— Sa-
del 15:—, Mec-signal 15: —, Snygg strilk,
15: —, Sk-dyna 20:—, Avgasror o. ljuddimp,
forn, 25:—, Gunnar Johansson, Krisenlund,
Eksji,

BOSCH MAGNET 2-pol, m, impuls ob. heg.
225: —, Vilhelm Andersson, Pl 1492 Hovsliitt,
AJS 500 i fint skick, nyborr, o. nylack., skatt,
o. kirkl, s, p. gr. av stud. 700: —, U. m, p.
F, Nilsson, Ocke.

APOLLO, 120 c¢c¢ m/50 myck, vilv., felfri
925: —, Torsten IKarlsson, Ohr, Moheda,
INOMBORDSMOTOR 5 hk med firg., magn.
vattenpump, bra kompression 200: — Tage
Jobansson, Fjiillniis, Buresjin,

LV.-MOT, 1 st. JB gsom ny, 1 st. HVA | gott
skick, 1 st, bakhjul for HVA 118 cc, U, m, p.
Torsten Karlson, Eskelund, Lekeryd.

FLYGTEKNISK INGENJORSKURS, kom-
plett, 25 st, Popular Mechanics och Popular
Science, 8v. m, anbud till "Allt eller del.”,
TfA Box 3137, Stockholm 3,

EXPERIMENTLADA, Prislista #dven omfat-
tande reservdelar mot porto, Angstréms Pro-
dukter, Erikslund.

MC-FORARE SE HIT! Racerstiill, ikta get-
skinn, obet. beg. storl. 54 275: — Motorstiv-
lar, storl, 43, nya 125: —, Stérthjilm m. skirm
75: —, Hastigh.-miit, "Smiths" 50:—, 2 st.
njurbiilt. 90 ¢m, 85 em 30: —, Gert Norling,
Box 104, Traryd,

MC HVA 120 cc nylagr, o. nyborr, s. p. gr.
ay forfl. 7T60:—, 1 st. me HVA 98 cc m/38
kiérkl. beh, lagras om, 200: —, 1 st. Sachs mot.

m/39 tiindn, n, ojust n, raml, 80:— 1 st
5-rirs Orion radio pr. sk. 65:—. U, m. p.
L, Thorsson, Vasav, 10, Atvidaberg,

TILLFALLE! Spegelreflexkamera m, viiska,
synkronisator o, stativ 100: —, Tyskt mikro-
skop m. 2 objekt, first, 200 ¥ 90: — K. Hag-

strim, Lagmansv, 8, Sodertiilje.

FIL’\IKAMERA Reverer Magazin mod, 70
:2,8 a:r 5 hast. Obet, beg, m, viska 485: —,
S\?. t. ”S. ny”, TfA, Box 3137, Sthlm 3,

RACERBAT galosch n, ny bill. pé gr. av sjuk-
dom, U, m, p. Box 3019, Norrképing 3.

HALLICRAFTER S 38 A t. hogstbj. B. Erics-
son, Fack 27, Abytorp.

SACHS 98 cc m/38 Fj. frg. forn, tank 200: —,
Box 125, Smil, Burseryd.

SIDVAGNSHJUL 400X19 m, lager o. axel
80: —, Fiol byggd av spelman, god ton 75: —.
B. Péttersson, Sédermalmsg. 41, Sundsvall.

SANDARE: co-pa, likrikt., 2-rérs rak mott.
div, surplusdelar bill, Byte m. beg. lv 98 cc
beakt, Helleskog, Vérglrda, Tel. 1317.

KASTSPON av glasfiber 40: —, Spinnr,
kord” t. ex, 1500/24:—. (K]"SS —, 2200/
07—, 20{)0/130 —, Flyer 3000,/1..0 —., 5 st.
drag ol. 5:—, allt nytt, U, m, p. Box 161,
Gnosjo,

STORTBAGAR,

"Ra.

tillv, 1 22 mm helférkrom,
stllrér o. 1 trevl, utforande samt ett verkligt
skydd vid ev, kullkérningar. Dekorativt. Mel-
lanvikt 40: —, stiorre maskiner 42:—, Motor-
firman Harry Braun, Broby, Tel, 393.

FORD EIFEL MOTOR 34 hk m. fiord., firg.,
bensinp. o. grenrdr 200: —. Rex 98 cec m. firg,,
sviinghj. o, viixel 50:—, Cleveland 250 cc 2-
takt blockm. m., férg. u. magn, 50:—. Cyl,
topp, kolv o. vixel t. Reading Star 250 ce
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C Vieotatt e

TfA:s radannonser
100 °/o siiljande!

Bmellertid har vl konstaterat att
annonsdrer vilka erhdllit 1 annon-
sen begirt svarsporto i ménga fall
underldter meddela dem som in-
siint sfidant att annonserade vara
respektive varor redan #r silda,

Vi skulle déirfér sitta atort virde
pA att respektive annonsdrer kor-
rekt ville behandla samtliga dem
som svarar DPA deras annons, da
detta ytterligare kommer att stlirka
fortroendet till

TFfA:s radannonser
— landets mest
siljande sméannonser

. J

HYA 550 ce ombyggd 19” hjul bra diick, sa-
deltank fotv, skatt, o. kiorklar 625: Rolf
Ekstrim, Birstad, Hammard,

MC 350 ce HD m/26 kirkl, 200: — Sv. t. S.
Larsén, Pilg, 27, Landskrona,

UTOMBORDSMOTOR m/ii
U. m. p, E,

1 kérklar 225:—.
Malmgren, Dagarn.

2 MODELLRACERBILAR. Proto
McCoy 60 o, "Padda” m.
styek, R, Eriksson,k S,

Spee, m.
Komet 10 300: —/
Slottsg. 24, Giivle,

SPEEDWAY-MOTOR JAP 330 cc kompl, som

ny samt ram 630:— ev. byte, V. P.””, Box
186, Krylbo.

NKI RADIOTEKN.-KURS ohet. list dverl,
bill. higsthj.. inbet, 360: —, "Rteknik", TfA,
jox 3137, Sthim 3.

TRANSFORMATORER fiir feletekniken t.
liga priser. Spar genom att lita oss omlinda
gamla kiirnor t, onsk. data, Radiomat, bill.,
beg, lista, Elteko, Oskarstrim,

PLATKAM, 9:X12, fiillb, 16pbr. lingt biilgutdr,
Obj, hij- o, siinkb,, skjutb, sidled m. 3 kass.
o, viska B0:— Xam. 4X6 m, viiska 20: —.
Byt, m. fiorslag. L. Nilsson, Box 4, Jimjo-
sliitt,
DKW BALA\%P Rr\um‘ kompl, nya. SB 350
3 o i—. NZ 350 ce 85:—,
NZ 500 ce lm —, SB 350 ce 100: — Div, de-

Iar t. ovanst. mod. T,

Niislund, Box 374, Sol-

leftefi. Tel, 105 49,
ELMOTORER ASEA 220 viixel 1/8 hk m,
viixell, 50:—, Skrivmaskiner. 150: —, Add-

maskiner med remsa 150: —, Maskinaff, Bar-
rett, Skara, Tel. 115290 — 11865,

MC HVA m. 500 cc mot. i utm. skick 900: —.
Cirkelsiig m. 1 hk 220—380 V 3-fas mot. U, m.

P. A. Persson, Holsv. 23, Motala.
BSA-motorer 500 cc sv, i g. skick m. gen.-
magn. 500: —, Bengt Lindstrém, Tulegatan
26, Hiirnésand.

ITLTOMBORDSMOTOR Archimedes n. defekt
150: —. Villiers mot. 147 ce 45: —. Borrstim-
maskin f. remdr. 165: —. Ake Karlsson, Ang.
E. D. DIESEL 3,46 c¢ ny m. plasticprop. och
stunttank 55: —. Tel. 300 05, Sélvesborg.

LVY-MC 98 ce 1lo skatt. o. kiirkl. nyjust. mot.
250: —. A. Wickbers, Tridgirdsgatan 20,
Bollniis.

ILO MOT. 98 c¢e m/38 prima skick nya del.
f6r 117: — isatta, med Bosch sving., mag. 15
W 8. f. 120: —, H. Pettersson, Box 1333, Kop-
parberg.

KURS I RADIOTEKN. o. RADIOBYGGE 9

liirobr. 30:—. Ove Lundqvist, H#llbacken,
Laisvall.

KING 51 HYA mot. m. ny pat. automatvixel,
férkr. tank o. hast.-m., viilv,, bill. Sv. tlll
"King', Fagerfjill eller Rénniing. Tel. 149.
EL, SKIVSPELARE WEBSTERS med krist.-
pickup 80:—. Gram.-skivor 1:50/st. UK-
mott. f. 2 m. 25:—. Luftpistol Zenit 25:—
Lista m. porto. K. O. Johansson, Ljungsbro.

UTOMBORDSMOTOR Scott 8 hk m/49 950:—,
K. Andersson, Hjortstorpsv. 5 a, Grebro.

MC-BIL reg. 51 gk. 70 Cabriolet 750 cc m/29
HD-mot. Byt. disk., helst i me. T. 37, Gnarp.

REX MC 330 cc bill. H. Olsson, Loka, Rot.
Tel. Alvdalen 200 71.

LITEN 2-SITS BIL m. ny Ilo-mot. 19 hk suffl,
o. bagageutr., kord ca 100 mil. sk. o. korkl.
s. bill. D. Ahlstrim, Torsg. 7, Kumla.

MC TRIUMPH 500 cc m/33 i 1:ma sk. 1100:—,
Dragspel piano ital. 39/120 2253: — B. Johans-
son, Box 16, Lemnhult.

MC-DYNOR f{or passagerarc pass., alla me
12: —, Skriv t. "A, 8.”, Box 66, Alvdalen.

MC COY 60 aldrig kord.Till higstbjud. Min,
200: —. Contestor 10 cc 0,6 hkr end. inkérd
100: —, Biigge m. kompl. tiindsyst. Railton
bildel. underrede, kuggbox, drev, kompl.
hjul, ritn. m. m, 65: —. A.-B, Johansson, Sil-
jansviig. 75, Stockholm,

MC-MOT. Ixion 500 sv. m.
i— 2-¢¥1l, HVA m,
Singer 500 sv. nilg. def.

magn,-gen. o, fiirg.
magn, o, forg. 140: —,
80:~—. T. Johansson,

Brevl, 165, Stoby.

KAMERA god optik ev. m. tillbeh. samt en
exp.-miit, E, Axelsson, Hedinsv. 9, Mariestad.
HANDB. I VERKSTADSTEEKNIK 3 band.

Eng. Linguaphonek. Tel. 97 04 24, eft, k1. 18.



MC 350 cc Rex Jap-motor nyren. fullt kirkl,
end, 500: —. N. Boman, Jirnv.- g. 7, Tillberga.

FLYGKOMPASS kardanupphiingd diam. c:a
20 em punktsvetsaggregat 220 V fir finmeka-
niska arbeten och lidning, Birger Nilssan,
Wahrenbergsgatan 14, Falkiping.

PROJEEKTORVERK f. 35 mm:s film m.
sett., hjul o. film, blind. o. vev m. m. 200:
Heer m. p. B, Erlkqsun Yack 17, Guatafs

MOTOR SUPREME 150 ce m. alla tillbehiir
passar pi wvanl, ballongeykel) 75:—. B. Pe-
tersson, Anderstorp 1, Gavarp, Mjilby.

MOTORBECANE 125 cc -47 i bra sk, 450: —,
N. Eriksson, Ostanbriick, Hudiksvall. T. 1804,

MC NORTON mod, 31, Litt me Jawa mod. 46.
Me-bil, Amag. forg. Magn. o. magn.-gen,
Mec-hj. Trpt.-bjul. HD-viixell, m, fl. me-delar.
. Magnusson, Vallarum 35,

MOTORCYKLAR: AJS 350 ce tv. m/31 750;—.
Puch 200 e¢c m/39. Terrot 100 ce m/46 425: —,
Rex 98 cc m/39 325: —, d:0o m/38 275: —, d:o
m,/37 200;: —. Triumph o. Ariel mot. 350 cc tv.
m/45 fullt kompl. o. fabriksrenov. 575:—.
Matehless-mot, 330 cc tv. m/45 350: —, BSA-
mot. 500 ce m/44 225: —, HVA-mot. 350 cc sv.
m/36 m. forg. 190: —. HVA-mot. 550 cc 2-cyl.
m, magnetgen. o. firg. 200: —. Norton-mot,
8600 ce sv, m. forg, 125: —, HVA-mot, 98 ¢cc m/
39 kompl. 115:—. Sachs-mot. 98 cec m/38
75: —. Willlers-mot. 147 ee 55: —, d:0 kompl.
m. viixell, 115: —, Trinmph viixell. nya 4-viixl.
325: —, Norton viixell. 500 75: —. HVA vixel-

kas-

18da 550 T5:—, Vixell, 350 n. def. 50:—.
Alblon viixell. 2-viix]. 30: — Lucas magnet-
gen, 50:— — 200:—. Bosch magnetgen, 100:—.
Yucas magnet 1-pol. 30: —, Lucas gen. 30: —.
Mece-slgnal 6 V 12:—, DKW-ram 500 m/38
@0: —, Norton-ram 500 m, gaffel 50: —. D:o
HVA 350 60: — Rex-ram 98 m/39 20: —, BSA
bensintank m/ 44 ny 80: —, Bensintank HVA
m/51 nylack. 37: —, d:o Rex m/39 20: —, d:o
HVA m/38 30:—, Strilkast. 20:—, d:0 m,
amp.-miit. 25: — Sadlar 20:—, Hjul eca 15

st. billigt. Beg. diick alla dim. m. m. Allt for
me nytt och beg. Uppl. m., porto. Sven Tho-
rell, Tiéreboda.

NV-MOTOR 250 ce kompl. 150: —,
son, Odengatan 11, Falkdping.

KORKLARA MC: Rex 125 ce m/51 1000: —
DEW 125 cec m/31 1050: —, Williers 98 cc m/

Olle Nils-

388 275: —, Ariel m/28 400: —, Hjlilpmot. n. ny
kompl, att mont, A ballonge. 275: —. En luft-
kompressor ny 175:—. Sy . m. p. "A. 8.”,
Box 66, Alvdalen,

V8 83 MOTOR kompl, helt ren, m/36—37
1200: —, E. Johansson, Timmermansgatan 8,
Uddevalla.

SUPREME 170 ce i gott skick ev, byte mot
Rex Willier. K. Holmkyvist, Simonsryd, Kyr-
kotorp, Tel, 21.

F. N. 8. HBGGLANSPR. dubbels. 220 V m. 4
st. glanspl. 4560 em kost. m. 2 st. pl, 385: —
nu 200:—, felfr, Nilssons Seriefoto, Viksjo-
fors. Tel, 35.

KONTRABAS niist. ny m. fodr. e¢j under
6500: —, Elof Eriksson, Box 592, Sveg,

HOBBYISTER EL-MEKANIKER. Ett parti
nya och begagnade materialer utfiorsiiljes bil-
ligt. Prislistor mot porto 23 dre, Arv, Sjiédin,
P 1, Gullinget.

MATHCLESS MOT, 350 cc m/44 450: —. A,
Phil, Filipstad, pr.

MC-MOT. FN 350 ce blockmot. u. firg. och
magn, 65: —. Cykel nyl. 45: —, Skivviixl. Dual
70: —. Mandolin ny 68: — d:o fodr. 15;—.
Guitarr iild. 25: —. L. Gustafsson, Box 13,
Sm.-Taberg. s

FILM UTFORSALJES! Film 6x9 sp. 120/620
d:o 611, 4X6%% pr st. 90 iire, pr 25 st.
16: 25, 7000 st. Bauchet-film férpackad i tro-
plkhylsa 6X9 end, sp. 120 bortslumpas pi gr.
av det stora ant. 32 Sch. BH. ir utgingen 1{
nov. 1950, Pr st. 75 dre, pr 25 st, 12: 50, pr 100
st. 40: —., Lumichrom utg. 1949 pr 25 st. 8: 75,
Ferrania kontaktpapper 6 X9, Blankt och
vitt. Sex grad, f, mjukt till ultrahdrt. Papp-
ret fir fullt kurant 3: — pr kart. om 100 blad.
Gevacolor 2430 6: — st. Ferranla 24x386, 10
X368 exp. 15:—. Ejro-Agenturen, Box 20083,
Stockholm. Tel. 48 00 13.

MONARK 128 ce, JB mot. m/49. Nyren. mot.
800: —. Me-mot. HD 330 ce 50: —. Bosch sig-
nalh. 25:—, Roy Ek, Dals-Linged.

MOTOR ILO 98 ce kompl. §{ 1:ma sk, 100;: —,
Sv. t. "R. L."”, Stumsniis Pr.

LATTV-MOTOR m. kick. Beg. gassvetsverk,
Herman Johansson, Astad, Tvilker.

MC 125 cc m/48 530:—, G, Sider, Box 183,

Sm. Rydaholm,

MC-BIL 4-hjulig, 2-sits. tandem, nyborr. 250
ce motor, siiljes fiir materialpris 700; —. Foto
gindes mot dubb, porto. C. Holmberg, Sand-
viksgatan 1 A, Hiilsingborg.

BRA CENTRUM RADIO, ljus alm 100:—. H.
Teller, Noregatan 11, Eskilstuna.

DKW 98 cc 400: — Rex-mot. 98 ee 60; —
Forgas. 500 c¢c¢ ny 50:—. 8. Persson, ¢/o
Sundewall, Maltgatan 19 A, Hissleholm.

Onskas képa:

BENSINPUMP el. 12 V. H. Sundkvist, Styr-
bjornsgatan 16 B, [ppsnla
CHUCK sjiilveentr. till Centra. Radioaffiiren

H. Nilsson, Osby.

MOTOR PASS, T. SCOOTER lhelst DKW 500
ce ell. likn. N. Goucher, Virserum, Tel. 378.

BEG. MC 250—3500 cc korkl. Box T86, Jiirpen.

CYKELBIL. Sv. t. "Pris"”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

FORSTORINGSAPP. | gott skick samt bil-
radio. Sven Olsson, Billeberga.

SVANGHJ. t. Johnson Sea Horse 22 hk. C.-
O. Henriksson, Box 109, Siiderhamn, I'. 3082,

MC-MOT. Willlers 200 cc m/39 omgiende.
Goésta Berglund, Benteby, Stiillet.

VAXELLADA till Puch mod. 1928 blockmotor
ev. bra viggar till d:o. Av. hel motor kopes.
8. Klasson, Box 783, Bricke.

BALANSER Indian 600 m/ 30—31 kompl. m.
toppar o. stak. ev. hel mofor. A. Carlsson,
Bjorkhagen, Skreaniis.

MODELLJARNVAG HO.

Aven tillbehir,

Lengstedt, Valhallaviig. 17, Karlskrona.
BANKSVARYV, Svar m, beskr. o, pris, Nils
Carlson, Villa Bonnarp, Laholm,
Diverse:

MC-FORARE! 1052 Ars katalog (nr 7) har

utkommit! Den upptar alla delar och utrust-
ningsart. till 98—200 c¢ec samt nya motoreyk-
lar o, siindes mot porto, Moterfirman Ivan
HGok, Sigen. Tel. 30, 31,

CYLINDERBORRNINGAR lv, me, bil- o. bit-
motorer. Prisl. éver delar till 1Iv o, me siindes
mot svarsp. Be GeMotor, Sibriicka.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me-motorer. Om-
kransningar av drev m, m, Snabht och viil-
gjort arbete under garanti. Ulricehamns Mo-
tormekaniska. Tel. 1624, Ulricehamn.

LAR GALVANISERING o. GALVANOPLAS-
TIK! 8 ol. metalliverdrag pd alla material!
Kr. 8: —. V. 0.”, Box 7515, Borliinge.

REALSKOLEKURS hill., Tel. Sthim 2061358,

KUGGHJUL diam. 2—100 mm. svarvn, stans-
n.. frisn. samt finmek. exp.- ell. masstillv, AB
Elos, Timmersdala, tel. 09,

SPECIALARBETEN fiir elektrisk utrustning
A bilar och motoreyklar. Vi utfiir arbeten si-
som magneter, generatorer startmotorer, for-
gasare, bensinpumpar. Alla arbeten full ga-
ranti, Humana priser. Aven ett antal beg. fiir-
gasare o. generatorer finnes i lager till salu.
Ulricehamns Bilelektriska, Nyberg & Thor.
Tel, 111 67, Bordsviigen 3, Ulrlieehamn.

SPEEDWAYCYKEL
Jap 330 ce, nyfodrad o, kirklar 800;—.
Avhet. kan ordnas. Foto finnes. Sv, t.
BODIN, Oxelg. 2, Uppsala. Tel, 360 16,

P.M.

Fdrkorta icke annonstexten f8r mye-
ket, tink DA att det #r

10 000-tals personer som liser

TfA:s RADANNONSER

— de dr effektiva

‘Det dir ont om

beskrivningar av elementdra organis-
ka forsék, och d& forfattarna nu lam-
nar oss denna samling, elegant skri-
ven och val tillrGttalagd, har vi all
on!edmng att ta emot den med tack-
samhet'’, skrev nyligen folkskollgrare
Harry Eklund i en recension av TfA-
handboken "Att laborera hemma,
del 11",

TfA-handbdckerna ger &kat utbyte av
Era tekniska intressen. Komplettera
biblioteket med TfA-bdcker|

Svensk Tekn. Ordbok

8000 tekniska ord, termer, uttryck, med
deflnitioner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar. Inb. Pris kr. 12:75,

Mekanikern

av 0. EKBERG
TfA:s yrkeskurser i svarvning, borrming,
hyvling, fisning och allpnlng. Inb. § in-
tegralband, Pris kr. 14:50

100 roliga problem

Den verkliga ndtkn#pparen av fil, mag.
@G, Landgren. Uppfriskande, trevlig under-
hAllning for hela familjen. Pris kr. 2: 85,

TfA-handbécker

Vederhiftiga Praktiska

1. Riknestickan och dess anvindning.
Av T, Porsander, 2: —. 9 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konatruk-

tion — Skotsel — Laddning, Av T.

Porsander. 2:25- 3 uppl,

Omlindning och beriikning av , smAmo-

torer, Av T, Porsander, 2:80. 7 uppl

8. Modellbiten, Ay Jac M, Iversen, 2:—.

7. Hur blir jag tekmlker? Av P, Adel-
skold. 2: —.

8. Hur Jag skiter min cykel, Av 8. Wint-
zer och J, B, Lamm, 2:—,

9, Alla matematiska formler — en popm-
1ir matematikhandbok, 4:75. § wuppl.

10, Svarvboken, Av T, Porsander, 2:50. 8
uppl.

11. Maskinritning, Av R. Tegatrém. 8:—.
3 uppl.

12—13, Modelljirnviigen Del I o, II, Av C.
H, Nordstrand. 5:15. 2 uppl.

14, Genviigar till spabbrikning., Av J.
Almqvist, En oumbdirlig hjidlpreda vid
det praktiska rdknearbetet. 8:50

15. Att laborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska fOr-
sok, Av I, Bolin och B. Gustaver. 3:75.

16. MOTORBATEN, Av R, Kock, Oum-
bidriig for alla nuvarande och blivande
motorbltsiigare. 4: 50,

17. Att laborera hemma, Del II, 114 £3r-
sk 1 organisk och fysiologisk kemi.

|

Av I, Bolln och B, Guutnver 8: 76.

Till Teknik for Alla, Box 3187, Sthim 3. II

S4nd mot postférskott plus porto:

...... ex Tekn. Ordbok I
| +veess X Mekanikern |
| -----+ ex 100 Roliga problem |
l ...... ex Handbok nr ...... l
| Namn: ..... s LA cirreerieiensisenensenay |
| YT TR e S R Ere o M P e S | |
'Postadreu: T VR R T
L_ Texta! T!.'Ali_'
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TEKNISKA INSTITUTET

32:a lasaret Nybrogatan 8 Stockholm

Statsunderstidd enskild teknisk lLiroanstalt, Statsstipendier upp till 115: — per
mfin, Dag- o. aftonskolor, Histterminen biérjar 20 aug. Begiir prospekt! Rektor:
Civ.-ing. Gustaf Goldkuhl,

(A

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

g .‘hk Kommunal, statsunderstédd m. teknisk utb. pa 215
| 1t ar fr. folkskola, 2 &r fr. realexamen. Fackavd. for
MASKIN-, ELEKTRO- och HUSBYGGNADSTEK-
NIK samt KEMISK TEKNOLOGI m. CELLULOSA-
TEKNIK. B-behérighet fr. eltekn. fackavd. Statsstip.
upp till 115 kr/man. Nya kurser birja jan. och aug.
Begir prospekt. Aberopa denna tidning.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola, Ingenjirs-, verkmiistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m, radio- o, radarteknik.
Laga levnadskostnader: c:a 100 kr liigre pr minad &in i S8tockholm och
Giteborg., Moderna kursplaner, Histterminen birjar den 1 september.
Begiir vir studiehandbok, — Angiv facklinje, praktik, &lder m, m.
Aftonskoleelever erhilla arbete, — Aberopa denna tidning,

Murmiistaregatan 9 A, — Kiiping, Tel, 113 16, Rektor,

| NYNASHAMN

kommer att antaga elever i dldern 15—17 Ar for utbildning till verktygsarbetare,
instrumentmakare och maskinreparatirer.

Nya kuorser birjar den 1 september 1952, Intriidesansikan skall vara insiind
fore juli mindds utging.

- Niirmare upplysningar liimnas pd begiiran,
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN

Verkstads Verkstadsskola”,

Telegrafverkets Verkstads Verkstadsskola

V. . siind mig Eder bhroschyr "Orientering f6r intriidessékande till Telegrafverkets

FORST och VEDERHAFTIGAST

med de tekniska vdirldsnyheterna!

PRENUMERERA
ddarfor vid halvdrsskiftet pd

/ I: Pa fir Ni massor av
= sommartips och nya
E_;m ritningar  fér alla

B S arstider,

" Klipp och sand kupongen till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.

Di garanteras Ni
stiindig kontakt med
Teknikens utveckling.

Markera med X i resp.
ruta.

s Gy LR ER AR B gt i i 8 L
O Helar 14:—
O Halvar 7:50

B O B e et e e e e s S < o
O Kvartal 3:75
BB s e s ménad BOStEAXesy s Mo SRk bR i R s el e,
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BREVLADA

Pi denna avdelning hesvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse,
Om svar diiremot 6nskas i brev uttages
ett arvode av 1 Krona, Likvid torde in-
siindas pddl postgirokonto 1579 92,

Friaga: 1) Var finns glimrir till elstingsel
att kiipa? 2) Hur alstras strimimpulsen i ett
stiingsel av L, M. Ericssons fabrikat? 3) Var
finns Kkopplingsschema - till detsamma att
kiipa ? Henry.

Svar: 1) De siiljs av samma firma som siil-
jer elstiingslet. 2) Impulsernag fstadkoms av
en brytaranordning och en transformator.
3) Skriv till L, M, Eriesson direkt eller hir
.n!‘aor hos niirmaste affir, som siiljer elsting-
sel,

Friaga: Kan man ersiitta riiren UF41 i 2 m
mottagaren TfA nr 24 184S med EF41 eller
finns det nigot annat 6,3 volts ror som Hr
Limpligt ?  das PR o

Svar: I0F41 gir siikert att anviinda med un-
i samma resultat som UF41, men det
betydligt biittre riir for 2 meter. Som

gfrekvensgsteg kan man anviinda 6AGS5 eller
6AUG, som detektor gir 9002 eller DCS0 bra
— biida #dr trioder — och som slutsteg kan
man anviinda samma som hogfrekvenssteget.

Friga: Finns det byggsatser med lufttor-
kande ledar- och motstndslésningar limpli-
Ea fir miniatyrapparater och elektriska kopp-
lingar att kopa i Sverige? Radiobiten.

Svar: Vi kiinder inte till nigra sidana
byggsatser 1 Sverige,

Friga: Jag vill veta om det gir att an-
viinda en startmotor pd 12 eller 24 volt, 4
eller 6 hiistar till svets om man kér den med
eén annan motor? Prenumerant,

Svar: Den iir siikerligen inte alls limplig
did man stiiller ganska speciella fordringar pA
en svetsgeperator, Den bor bl, a, limna prak-
tiskt taget konstant strom vid konstant varv-
tal oberoende av de stora belastningsvaria-
tionerna,

Friga: Fir man kira pid allmiin vig med
en eykelbil utan backvixel, Undrande,

Svar: Ja.

Fraga: Var kan jag
till en radiogrammofon?
delar att gi pd ungefir?

Hobbybyggare-staden.

Svar: En forstklassig radio med grammo-
fonuttag beskrevs senast i TfA i.nr 3 1851,
en mibel fir radiogrammofonen beskrevs i nr
11 och 12 1949 Grammofonverket kiper man
enklast fiirdigt. Man kan rikna med ca 800
kr for alltihop,

Friga: 1) Vilken anodspiinning anviinds
till 2C22 och 2C347? 2) Glibdspiinning?
Lars-Erik Larsson.
Svar: 1) Maximalt tilliten anodspiinning
fiir hiida riren idr 300 volt, 2) Gliédspiinningen
ir 6,3 volt,

Friga: Behiivs det tillstind fir anviindande
av den i nr 8, 1950, beskrivna UKV-motta-

fi tag i en ritning
VYVad Ekommer alla

garen, Th. A, Th.
Svar: Nej, inget tillstind, diremot kriivs
vanlig radiolicens, om man inte forut har

licens till en annan mottagare,

Friga: Gir det att utan omiindring an-
viinda en 220 volts likstrimsgenerator enfas
tili enfas 220 volts viixelstromsmotor?

Mugo Fjillstriim.

Bvar: Ar generatorn serielindad kan den
mijligen, men" i1 s fall mycket diligt, kiras
pdl viixelstriim, Biittre blir resultatet om po-
lerna dir laminerade,

Fraga: GAr det att bygga om en batteri-
radio med anodbatteri for higst 108 volt, och
4 volts ackumulatorbatteri till en 6 volts bhil-
radio? Liésnummerkopare.

Svar: Det gir givetvis men det betyder fak-
tiskt en total ombyggnad av apparaten, For
det firsta bir riren bytas ut mot moderna
6,3-voltsrisr, och det betyder utbyte av rir-
hillare och omkoppling av apparaten, Fir det
andra fordras en vibratoromformare, som
limnar anodspiinning, och denna wmiste ju
byggas till pd ett extra chassi eftersom den
knappast fir rum ph det gamla. Om Ni har
sysslat mycket med radiobygge fornt kan Ni
k;'“ffk'“’ kiara det, men i annat fall avriider
vi Er,

Fraga: 1) Vilken firma siiljer den Tyska
motoreykeln Torpedo? 2) Vad kostar en 500
ce Panther? ILO-ligare,

Svar: 1) Nigon svensk representant for
Torpedo #r ej bekant, 2) Panther 600 cc kos-
tar 3 280: —,
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HAGS VAR KAJUTPOUKE NAR T MEN NI
SKEPPET DROGS MED RNMD-
FLODEN FOR 6O AR SEN! KAP- AANDRA BLEV
TEN OCH BESATTNINGEN NER M KAR OMBORDE

ANDRA LENER... NI
VA SE.. PROVIANTEN

DET BLIR DUSSHE

NE&T PULLT SoMm

OCH DE TVCKTE KAJUT-

POJKEN VAR ENl FBR MYWKET LASTE. N DEM...

O(H SPARKADE. UT MEJ UR
RUMMET ! HiHIHI AL

OCH DE AR

NIX, FLILKA LILLA, DET BEHON-
DES INTE! WMAPPT HADE JAG

KOMMIT uTom DORREN, FORRAN.....
BRAK! EN BIT AV 2N METECR GILK

JA— BLIR

INTE MIO OCH
TRE ETT
DussINT
HiH AL

TEN DAR
UTANFOR DORREN!

TfA:s TANKENOTTER.

Tva pendlar.

Av tvad pendlar gor den ena en sving-
ning i sekunden och den andra 200
svidngningar pa tre minuter. Hur linge
drojer det innan den senare pendeln
gjort 2000 svingningar mer i#n den
forsta? h €

J

Torghandel.

En torgfru sélde till den forsta kun-
den hilften av sina dgg och till den
andra kunden hilften av aterstoden. Den
tredje kunden kopte slutligen det enda
tjog dgg som hon nu hade kvar. Hur

(méanga #dgg hade hon fran bérjan?

\

Lésningar av "Tankendtter” i nr 11 av TfA.

Ringsjon runt.

Den gom kirde medsols, emedan hans kiir-
striicka blir lingre pA grund av viinstertra-
riken, Skillnaden #dr inte s obetydlig. om
viigen fir relativt bred.

Ett helt tal.
Talet 1, vilket kan skrivas: 1/1, 2/2, 3/3, ete,

PRISTAGARE:

Tankeniitter nr 11: Arne Sandberg Liinna-
plan 1 A, 2 tr., Visby, och Sven Ake Giird-
ling, Triidgfrdsgatan 12, Falképing.

Korsord nr 11: Folke Kindberg, Malungs-
hem 7, Malung (10: — kr.) och A, Uusijirvi,
Erkenskroken 30, Johanneshov (kvartalspren.),

Korsord 14.

VAGRATT:
1) Férmedlas av niisan. 4)
Mig. 8) Socken i Stockholms

gkiirgird, 9 Halv-, 10) Fir-
varingsmedel for aska. 11)
Alg och verktyg. 13) Korri-
gerar, 13) Inte siirskilt glv-
mild, 17) Den biirande kon-
struktionen i bilar, 18) Mi-
litiromride, 19) Teknik i Mi-
niatyr i ytterligare forminsk-
ning, 20) Uppbir ' segel. 21)
Firlorade Sverige alltfor
minga mot Belgien, 23) Viixt-
sliikt, 25) Grundiimnet La,
28) PA tig och fir tig, 29)
Punkt i koordinatsystemet,
30) Bli stdrre, 31) Fiiller griis.
32) Har med Kroafien att
gora, 33) Gir nu pd bryg-

gorna,
LODRATT:

1) Hopfogar metall med
smiilt metall, 2) Himlakropp.
3) Trikloretylen, 4) Allas riitt
i en demokrati. 5) Iipa, 6)
Inkomst. 7) Irriterat. 12)
Verktyg fior kontroll av hil-
diametrar, 14) Grov lina, 16)
Oemottaglig, 18) Samman-
stitning som #r alltfér van-
lig.- 22) Skydd, 24) SAdana

kemiska foreningar kallas
ocksh amider, 26) Gora vira
olympier som biist nu, 27)
Skiftning, 30) Siiljs i famnar.

THvlingsbestimmelser,

Markera losningarna med KEorsord nr 14
resp. Tankeniitter nr 14 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr, till first 6pp-
nade riitta losning pA varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pd
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr 11.

VAGRATT:

1) Liins. 3) Ingenjér, 2) Tum, 8) Drilla, 9)
Sotigt. 11) Inkallas. 13) Nots. 15) Glas. 18)
Trafiken, 20) Groggy, 21) Kittas. 22) Ork. 23)
Intresse, 24) Tran,

LODRATT:

1) Laddning, 2) Stolla, 3) Imma, 4) Gri-
siska. §) Natten. 6) Rost, 10) Git, 12) Lathy-
rus, 14) Sandsten, 16) Lir, 17) Segrar, 19) In-
takt, 20) Goébi, 21) Kloe, a
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FILER FOR MODELLBYGGE

ALLA MATT | MILLIMETER

Nr 1. Platremsor
5 =02 Lingd = 200
B=a—2—=

Pris pr st, 0: 08

Nr 2. Vinkel

Gods 02 Li‘lngd 150
axa=2x2
Pris pr st. 0: 18

Gods 0,3 Liingd 200
axa=2X2

Pris pr st. 0: 24

Nr 3. L-profil

[ / Gods 0.2 Lingd 150
é bxa=1X15
=15X2

Pris pr st. 0:18

Nr 4. Takrinna

/ Gods 0,2 Liingd 150
bxa=15X5

Pris pr st. 0: 87

Nr 5. U-profil

Gods 0,2 Liingd 150
hxb =1X1
=15%X15

6 Pris pr st. 0: 26
Gods 0,3 Ldugd 200
hxb=3X

= 4x4

Pris pr st. 0: 38

-t e

L

Nr 6. U-profil

Gods 0,2 Liingd 150

A / hxb=1x05
=15%X05
=l
-—l“-—— Pris pr st. 0: 30
De hiir upptagna miissingprofilerna

liimpar siz utom fér bygge av mo-
delljiirnviigar i skilda skalor — lok,
vagnar, broar, byggnader m, m,
dven for allt annat slags modellbygge.
Vi ir glada att édntligen komma med
dessa for Europas modellbyggare av
alla kategorier smiitt sensationella pro-
filer, och vi kommer undan fér undan
att ytterligare utvidga sortimentet.
Niirmast kommer Dbrobalkar jiimte rit-
ningar diirtill fér olika slags broar.

s > Nr 7. Z-profil

L Gods 0,2 Liingd 150

h bxhxb=1X15X1

- = TXE X1y

: -—;{5}4— Pris pr st. 0: 18
g _ Nr 8. Rambalkar

,{'_ for vagnoar
/A & Gods 0,3 Liingd 200 och

1. =~ ) 250 (Skala 0)
4 lhxbxa=T4X10X3
Pris  0:56 (lingd 200)
o Pris  0:70 (lingd 250)
P

Gods 0,2 Liingd 100 och
150 (Skala HO)
hxbxa=36X5X15
Pris pr st. 0: 27 (Liingd 100)
Pris pr st, 0:83 (Liingd 150)

Hjirtstycken 12° eller 153°i nysilver.

Pris pr st. 2: 20

Vixeltungor, friista ....... Pris pr par 1: 10
Ytterskenor, friista ........ Pris pr par 1: 10
Fosforbronstrad Nr 40, fjiderhiird, Dia-

meter 0.8 5. i Pris pr meter 0: 20
Fosforhronsplflt Nr 50, fjiiderhfird, Gods-

tjocklek 0,2. Yta 200x100. Pris pr st. 1: 60
\[ﬁasmgskruv, millimetergiingad, Osthu-

vud heig.\ngad DIN ¥4,

Firsiinkta, d:o, DIN 87,
M1X5 DI T T Pris pr 10 st. 0: 50
M14X10 ...... o] e LN N Pris pr 10 st. 0: 75
BE2WIS ....on. i B Pris pr 10 st. 1: —
Sexkantskruvar Nr 60
M14X10, nyckelvidd 3 ...... .. pr 10 st. 0: 90
M 2X15, nyckelvidd ¢ ........ pr 10 st. 1: 10
Sexkantmuttrar, svarvade, Nr 61
M1,0, nyckelvidd 3, .......... pr 10 st. 0: 60
Mi4, nyckelvidd 3, .......... pr 10 st. 0: 60
M2 nyckelvidd 4 ............. pr 10 st. 0: 80
Brickor, svarvade, Nr 62
M S 2BRNR e e pr 10 st. 0: 40
M1 =30 B 0 0 T re s ias pr 10 st. 0: 50
MIP—SEB D Tl e e pr 10 st. 0: 60

Obs! Andra lingder och specialprofiler

kan offereras i stiirre kvantiteter,

ETT SORTIMENT DRIVHJUL OCH LOP-
HJUL FOR LOKBYGGE VANTAS INOM
KORT,

-

t\

Generalagent for Skandinavien:

a 2X2 Liingd

= it

Nr 11. Fyrkant (axa)
1,5%1,5 Lingd 200

Pris 0: 12
250 Pris 0: 18
200 Pris0: 20
250 Pris 0: 26
200 Pris 0: 40
250 Pris 0: 50
200 Pris 0: 68
250 Pris 0: 84

Liingd

Liingd
3X38 Liingd
Liingd
£X4 Liingd
Liingd

Nr 12. Rektangular

(hxb) Lingd 250

2X15
3X2
$4X2
4%3

0: 20
0: 36
0: 44
0: 66

-Pris pr st.
Pris pr st.
Pris pr st.
Pris pr st.

~{ak-

Nr 18. T-profil (nxuv)
Lingd 230

15%1,5

2X2

3x3

4X4

Pris pr st. 0:
Pris pr st. 0:
Pris pr st. 0:
Pris pr st.

&&

4
"

Nr 19. T-profil (n x 1)
Liingd 250

1,5X2
ZX3
2X4

Pris pr st. 0: 50
I’ris pr st. 0: 68
Pris pr st. 0: 75

5

a

Nr 20. l-profil (hx b)

L Liingd 250
4 ;

T 2%1,5 Pris pr st. 0: 50
3xX2 Pris pr st. 0: 66
—{b e 4X2  Pris pr st. 0:75
L Nr 21. H-profil (b xa)
1,5%1,5 Pris pr st. 0: 46
I 2x2 Pris pr st. 0: 56
I“ 3X3 Pris pr st. 0: 715
[ A l"— 44 Pris pr st. 1: 80

Ritningar fér modelljiirnviigsbygre,
friimst vagnar, ddr de hiir upptagna
profilernn kan anviindas viintas under
sommaren., Det blir inte endast Gver-
siktsritningar till rullande material,
utan exakta och fullstiindiga bygg-
nadsritningar, Bygger man efter dessa
ritningssatser, fir man ocksi# som re-
sultat exempelvis vagnar, som utgor
verkligt skalenliga efterbildningar av
prototyperna 1 verklig jiirnviigsdrift.

NY RALS I MASSING OCH NYSIL-
VER INKOMMER I DAGARNA,

TfA:s HOBBYTJANST, Tunnelgatan 3, Stockholm

Oppet 9—16.30, Lérdagar 9—12. Tel.

202304

101199

116079

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1952



