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o, Aktuell bilkritik 143

Bilen tekniskt efterbliven?

Bilen har pa senare tid av olika an-
ledningar blivit utsatt for kritik.
Inte bara fran folk, som forfasar sig
over fartdirars framfart och billAnares
harjningar, utan ocksd frin tekmiskt
hall. I Industria framhaller forfattaren
Sten Soderberg att bilen ar ett monstrum
i trafiktekniskt hidnseende, ett pistien-
de som bl. a. bekridftas av nigra siffer-
uppgifter, som lamnats av Tekniska
forskningsridets sekreterare, civilingen-
jor G. Hambrzus. S& t. ex. har man i
USA funnit att varje personbil under
morgon- och eftermiddagstimmarna en-
dast fraktar 1,7 personer till och fran
staden eller stadscentrum. Ur person-
befordringssynpunkt betyder detta, att
det skulle krivas 16 bilvigar med var-
dera 4 korfiler for att dstadkomma sam-
ma trafikkapacitet som en dubbelspirig
jarnvag.

Bilhastigheten i New York minskad
till hélften pa 50 ar

Att det inte innebdr nigon tidsvinst
att dka bil i en storstad dven av Stock-
holms blygsamma dimensioner, har vi
nog erfarenhet av litet var. Det finns
siffror pA den saken ocks&, men for kon-
sekvensens skull ska vi fortsdtta med
Hambrazus’ uppgifter. Att stadstrafiken
har slagit ut bilen som snabbt fram-
komstmedel illustreras i USA av att ge-
nomsnittshastigheten i New York var 15
miles (ca 23 km) for 50 ir sedan — i
dag ir den 8 miles (ca 13 km). I stdder
med parkeringsproblem #Ar de moderna
Pyraldken” med sina breda stankskir-
mar ett rent otyg. Har fadr de svenska
och engelska sméibilsmodellerna med

korta axelavstdnd och stor manévrer- -

barhet betyget som Gverligsna i stads-
trafik. Sammanfattningsvis kan alltsd
sigas, att de stora bilarna genom sin
opraktiska utformning hiller pa att for-
stora sig sjilva. 4

Men det 4r inte bara den yttre ut-
formningen som kommit i skottgluggen.
I rent tekniskt hiinseende dr bilen efter-
bliven, om man som sig bor tinker pa
trafiksikerheten. Den saken har ingen-
jor Einar Bohr utrett mycket grundligt
1 Teknisk tidskrift. Han framfor dar
det for lekmannen ganska forbluffande
pastdendet, att ur ren trafiksikerhets-
synpunkt har bilkonstruktionen inte
gjort nidgra namnvirda framsteg pa de
senaste femton &ren, eftersom forbatt-

ringen av ringar, bilform, fjadring,
hjulupphéingning, material och metoder
etc, pA detta omrade i stort sett fram-
kommit redan i mitten pid 1930-talet.
Det ar emellertid hogst viktiga problem,
som i detta avseende Aterstar att losa
sisom medel mot hjulblockering vid
bromsning, automatisk differentialspirr,
icke blindande belysning m. m.

Inbromsning med blockerade hjul med-
for mycket stora risker ur trafiksidker-
hetssynpunkt, sirskilt i samband med
girar och kurvkérning. Hjulblockeringen
beror dock ej endast pd forarens okun-
nighet eller nonchalans. I viss grad okas
betingelserna for hjulblockeringen av
bilfabrikanternas onddigt stora broms-
tryck, som under vissa forhallanden ger
bromskrafter svarande mot friktions-
koefficienter p& 0,95, ett virde som
praktiskt taget inte férekommer. Vad
som behovs ir en anordning, som efter-
tryckligt och ogonblickligt gor féraren
uppmirksam pé blockering vid broms-
ning. Det bista vore naturligtvis en an-
ordning som automatiskt forhindrar
blockering. Annu har ingen sidan kom-
mit fram. En del uppfinningar for att
avldgsna blockeringsfaran har dock sett
dagen, men praktiskt taget alla har den
oligenheten att de verkar for sent, dvs.
efter det blockering intritt.

Bromsarna férsummas av forare
och verkstéder

Bromsningens stora betydelse for tra-
fiksdkerheten behdver knappast under-
strykas. Att mycket &terstir att ratio-
nalisera pa detta omride dr ett faktum,
som inte bara bor sporra konstrukto-
rerna tiil kat intresse for saken. Aven
forare och serviceverkstider har sin del
av ansvaret for att inte allt 4r si bra
som det borde vara. Ing. Bohr framhil-
ler detta med skidrpa. Det forefaller icke
sallan, siger han, som om man trodde
att bromsarna dr nigot sekundirt, om
ocksa ej alldeles obehovligt. Allt som har
med bromsning att gora synes vara foga
"populidrt” bland bilisterna. Undersok-
ningar av bilarnas bromssystem efter
nidgot halvdrs eller &rs korning visar
ofta den mest hiapnadsvickande forsum-
lighet sivil hos bilférarna som hos ser-
viceverkstiaderna, vilka med blott ett par
undantag saknar alla anordningar for
kontroll av bromstryckets absoluta stor-
lek och férdelning pa hjulen.
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dr tagen i kabinen pd en av SAS' DC-6:or, dir TfA-vinnaren Pe-
der Waern-Bugge gér sig bekant med instrumenten — se sid. 81

sitter vi i en riktig bil och aker ner
fran Ostermalms Idrottsplats till re-
daktionen. Det kinns skont efter en
hel dags oronbedévande motorsmat-
ter att i kvillsskymningen glida in i
den tysta trafiken. Att koppla av

frdn spédnningen, fartsensationerna
och publikovationerna kring minia-
tyrmodellerna p& Modellsportens Dag.
Att 1 stillhet fi borja samla och
sovra intrycken fran denna den hit-
tills storsta smamotorgalan, vilken vi
utforligt skildrar pad sidorna 10 och
11 i detta nummer.

Inte fanns det sadana tillstill-
ningar, nir en annan var ung siger
helt ovidntat chauffoéren. Tank vad
det gors mycket f6r ungdomen nu fér
tiden. Inte undra p& att bilintresset
blir stort, korskickligheten storre och,
tilligger han med ett vanligt leende,
kanske ocksd frestelserna till billan.

Det ddr sista var ej sd illa menat
som det lat och det var heller ej svart
overtyga chaufféren om att den ka-
tegorin bilkdrare i detta sammanhang
helt kunde limnas utanfér.

Annars var det ritt. Det goérs en
hel del f6r ungdomen, men dnnu roli-
gare iar att den ungdom, som méter
upp pa Modellsportens Dag sjilv gor
s& mycket for att ge sin fritid och
hobby innehall och mening. Utan den-
na ungdomens egen vilja och for-
maga att spontant ge utlopp &t tek-
nisk kunskap och naturlig leklust i
den nyttoidrott, som vi kallar mo-
dellsporten, skulle ingen propaganda,
inga arrangdrer kunnat trolla fram
det levande inneh&ll 4t Modellspor-
tens Dag, som denna hunnit fi pa
den korta tiden av 3 Ar.

Arrangorernas av Modellsportens
Dag — Teknik for Alla och Afton-
bladet — tack hidrfor gér forst och
framst till de aktiva modellsportarna.
Var tacksamhet mot publiken &r ock-
sa stor. Den gamla kidrntruppen, som
troget kommer &ter utdkas for varje
gang med allt fler iskddare. Nu var
siffran uppe i 6ver 8000 personer
(medriknat de drygt 4 000 vid Svea-
vigsdammen, sig ca 7000 modell-
sport dessa bida dagar). Visst glid-
Jer oss kvantiteten men i innu hégre
grad kvaliteten. Det stéd som Modell-
sportens Dag har i publikens sakkun-
skap och tekniska intresse, forstien-
de talmodighet och uppmuntrande
entusiasm dr ovdrderligt. Maken till
idrottspublik finns inte.

Ett hjartligt tack ocksa till fore-
stindaren for Ostermalms Idrotts-
plats hr Dolk och hela hans personal.
For Dolk dr aldrig nigonting oméj-
ligt ndr det giller att med begrin-
sade resurser ordna banor 4t bilar,
batar, flygplan och vad vi nu kan
hitta pa att begdra av honom, An-
liggandet av arets tre arenor, var-
ibland en konstgjord sjo pa 400 m?2,
forutsitter inte bara tekniskt in-
tresse utan #dven teknisk kunnighet.
Lita pA att Dolk bland modellspor-
tarna &r en populdr herre.

Sist men inte minst tackar vi den
stab av frivilliga funktionirer med
Curt Goransson i spetsen, som vi all-
tid kan lita pa. 0.




Vad ar ljudvallen? Det ar en
friga man har all anledning att
stilla sig sedan man tagit del av
diverse fantasifulla tecknares och
skribenters forklaringar i pressen
med anledning av den stora -
olyckan p4 Farnborough. TfA\tar.
ddrfor hir nedan upp sake
nytt och liter ing. Hj. Lars

reda ut begreppen och forklara
som doljer sig bakom det ‘miss~3,

visande uttrycket "ljudvallen™.

Ljudva]len eller ljudbarridren tyeks
vara en benimning som lyckas fram-
kalla de mest fantastiska missforstand.
I samband med de extrema hastigheter
som vara dagars reaflyg lyckas uppna
hoér man den benidmningen allt oftare.
Anledningen till att ljudet blivit inblan-
dat i dessa sammanhang ar en egenskap
hos luften, dess s. k. kompressibilitet.
Ljudet som sidant har emellertid intet
som helst att skaffa med dessa hdga
hastigheter.

Liksom all annan materia besitter luf-
tens molekyler en viss troghet som gor
att de inte hinner vika undan for ett
foremal med stor hastighet i forhdllande
till luften. Molekylerna pressas darfor
samman framfor foremalet, luften kom-
primeras, och ger upphov till en tryck-
vag som sedan fortplantas genom luften
med stor hastighet. Ljudet bestdr till sin
natur av sidana vagor. En guitarrstriang
t. ex. svinger fram och tillbaka med si
stor hastighet att luftmolekylerna inte
hinner att “glida undan” utan samman-
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Fig. 1. Motstandskoefficientens variation med
hastigheten.

pressas omedelbart framfor strangen.
Nir stringen svinger tillbaka uppstar
av samma anledning ett vakuum. Dessa
fortiatningar och fortunningar av luften
Tunt stringen paverkar i sin tur det nar-
mast liggande luftlagret osv. allt lingre
fran stringen. Fortdtningarna respek-
tive fortunningarna firdas silunda astad
fran stringen pi samma sitt som vé-
gorna pi en spegelblank yta om den
stors i sitt jimviktslige pd nigot stille,
t. ex. genom att kasta en sten i vattnet.
Vi har med andra ord
att gora med en fortskri-
dande vagrorelse. Den
hastighet varmed dessa
vigor fortplantas dr
mycket stor eller ca 340
m/sek. och det ar denna
hastighet vi kallar ljudets
hastighet. Dessa ljudvé-
or fortplantas inte i

Ovan
en bild \
av D. H. n
110 i en A
stortdyk-

ning, dir
planet med

ail siikerhet
dverskred ljud-
hastigheten.
Nedan: Ljud-
vallen har linge
fasclnerat den
miinskliga fanta-
sin och det Hr sii-
kerllgen Ingen till-
fiillighet att filmen
om ljudvallen blivit
en stor succé. Nedan-
stiende bild i#r himtad
frin ett dramatiskt av-
snltt ur filmen och ger
en uppfattning om ver-
Ljudsflygarens utrusining.

Fig. 2. Stromningarna dver en vanlig v!ng-
profil vid hastigheter Inom det transonisks
omradet.

ringar i ett plan sisom vigorna pé vatt-

“ net utan sfiriskt, dvs. &t alla hall frin

storningspunkten liksom hastigt efter
varandra uppbldsta sipbubblor (om nu
nidgon sidan liter sig uppblisas med
ljudets hastighet). Variationerna i tryck
ar hos vanligt 1jud mycket sma, det torde
réra sig om endast nigon miljondel av
atmosfartrycket, for en viskning kanske
om tio miljondelen.

Under hastigheter om ca 600 km/tim
gor sig luftens kompressibilitet mycket
litet gillande och man siger darfor att
stromningsforhéllandena dr inkompres-
sibla, ett for den vanliga aerodynamiken
matematiskt ideellt tillstdnd.
Vid hogre hastigheter dar-
emot kan man inte utan
praktiska nackdelar liangre
forbise luftens kompressibi-
litet. Detta forhéllande var
kiant redan i aerodynami-
kens barndom men hade
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dd givetvis intet intresse annat &n
inom ballistiken (rorelselira for pro-
jektiler fér skjutvapen) men fick sa
smaningom intresse dven for propel-
lerdriften, och inom turbintekniken for
gasers stromningar i munstycken. Det
visade sig for propellerns del att dess
dragkraft minskade oerhért n#ar dess
bladspetsar ndrmade sig ljudets hastig-
het och detta forhallande satte da dven
en grians for flygplanens hastigheter vid
ca 800 km/tim. I och med att readriften
sadg dagens ljus blev sa dessa problem
hogaktuella dven for sjdlva flygningen.

Fig. 1 dr en kurva som visar hur mot-
standskoefficienten okar med hastig-
heten. Som synes stiger dess vidrde oer-
hort kraftigt strax under ljudhastig-
heten, vid intrddet av det s. k. transo-
niska omrddet, det som populart kallas
"ljudvallen”. Efter detta toppvarde sjun-
ker s3 virdet ater. Detta innebdr givet-
vis inte att det totala motstandet hos ett
flygplan minskar eftersom detta ar be-
roende av ovan namnda koefficient och
hastigheten i kvadrat. Denna oerhéorda
stegring av motstandet inom det transo-
niska omréadet beror till stérre delen pa
uppkomsten av tryckvigor av samma
natur som ljudvigorna fast av avsevirt
storre varden, Lat oss i fortsdttningen
med ett gemensamt namn kalla dessa
vagor for choeckvagor, eftersom dessa
kan vara av olika slag, bade tryck- och
vakuumvagor. Fig. 2 visar stromningar
over en vanlig vingprofil vid en hastig-
het strax under ljudets, inom det transo-

CHOCKVAGOR OCH
UNGEFARLIG LYFT-
KRAF.TSFORDELNING
Vi OVERLILDS-
HASTIGHET.
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BESTAPMNING AV HACH TAL

Fig. 38 (t. v.}.
Schematisk fram-
stiillnlng av hiir-

ledningen till

Machs tal.

V=1vonAasT

Fig. 6 (t. h.).
FYotografi av en
kula som fiérsetts
med ett grammo-
fonstift i mnosen

UNDER TIOEN' T
FORELYTTAS KO-
PRESSIONSVAGEN
YT [U= L NDETS
HAST, -

Jﬁ’&"",ﬁ” VT, och skjuts fram
,,;-n';,‘g,f,mg'ff med dverljudshas-
X tighet. Pa foto-
sina= Y=Y grafiet illustreras
. N chockvagorna.
;:gvggﬂrgcﬁl_ Betriiffande foto-
graferingsmeto-

den se texten.

niska omradet. Av skil som ska nimnas
senare uttrycker man i dessa samman-
hang hastigheten i Mach’s tal (M) och
M =1 betyder detsamma som ljudets
hastighet. M< 1 (mindre an 1) betyder
salunda mindre @n ljudets hastighet och
M > (storre @n) hogre hastighet. Fore
profilen #Ar saledes luftens hastighet
lagre an ljudets, Mach’s tal Ar mindre
in 1. Strax bakom profilnosen har has-
tigheten okat till ljudets (den streckade

Fig. 4. Chockviagens utformning framfir en
trubbformig nos.

linjen), och lingre bak &ver ljudhastig-
heten. Enligt vanlig aerodynamik skulle
nu hastigheten ater successivt minska.
Sa sker nu emellertid inte, utan nigot

for det transoniska omradet speciellt
sker, nimligen att hastighetsminskningen
sker valdsamt plotsligt, det uppstar en
kraftig chockviag. Denna chockvag gor
att hastigheten hos luften blir lika
mycket under ljudets efter vagen som
den var dver fore viagen. Den av denna
plotsliga tryckokning fororsakade minsk-
ningen av rorelseenergin omsétts i vir-
meenergi som innebdr en temperatur-
hojning av luften. Under profilen visas
chockvagens inverkan pa lyftkraftsfor-
delningen over vingen. Kurvan visar det
undertryck pa profilens dversida som ger
upphov till vingens lyftkraft. Forhdllan-
det mellan lyftkraft och motstdnd blir
pa detta sitt katastrofal inom det tran-
soniska omradet eftersom motstandet
kraftigt Okar och lyftkraften kraftigt
minskar. Det dr klart att ovan nimnda
forhallande kommer att uppsta pa méanga
stidllen pa ett flygplan inom det transo-
niska omradet, dar luften kommer att
pendla pa bada sidor om ljudhastighetens
grinslige. I takt med dessa pendlingar
kommer d& ocksd dessa chockvagor att
uppstd med kraftiga, stétande pafrest-
ningar pa flygplanet som foljd. Bildligt
sagt uppfor sig planet som om det sla-
pades fram over ett stenros. De i vanliga
fall kinsliga rodren blir har mycket
trioga och stotiga” och det fordras kraf-
tiga tryckningar for att rora dem. Nar
detta hastighetsomriade &r genomgénget
blir flygningen ater lugn och stétarna
forsvinner. De troga roderrorelserna
finns dock kvar. Det ar alltsi onskvirt,
att det transoniska omradet passeras sa
fort som mdojligt, om man o6nskar flyga
med overljudhastigheter. Darfor anvin-
der man sig av raketer vid dessa prov-
flygningar, raketer som slipps pa strax
fore och som med sin extra drivkraft
overvinner det stora motstindet och
pressar planet genom det transoniska
omradet. Det &ar alltsi i korthet ovan
namnda forhallanden som sker vid "ljud-
(Forts. pd sid. 16.)

Fig. 5. Choeckvigornas upptriidande kring en
koniskt formad nos.



Skarpsnidcksloppet visade att
det fortfarande finns intresse for
hastighetstivlingar med bil. Bade
publik- och deltagarantal tydde
pa att Skarpnidcksloppet utan vi-
dare kan ateruppsta som arlig
tavling. Ing. S. Aberg ger hir ne-
I dan nagra glimtar fran depa och

hana.

Skarpnéicksloppet blev en hogtidsdag
for dem som dr intresserade av hastig-
hetstivlings med bil, ty det bjéds pa
verkligt spannande lopp i stark utlandsk
konkurrens.

Det kanske mest gldadjande var F3-
vagnarnas come back i ett storre sam-
manhang, ddr de fick visa att det annu
finns mycket att gora av den klassen,
som tyvarr seglat 1 hird motvind de se-
naste aren hiar i landet, trots att den
t. ex. i England och pa kontinenten fort-
satt att vinna allt stérre uppskattning.
Betecknande nog var det dven en eng-
elsman, som sarklassigt vann pa Skarp-
niacks 1700 m langa flygfiltsbana i 500
cc klassen (F3), ndmligen Rodney Nuc-
key pad en Cooper-Norton. De JAP-mo-
torforsedda vagnarna kunde ej mata sig
med denna Cooper forsedd med den be-
romda ”Dubbel-Knocker”-motorn, dvs.
Nortons TT-motor med dubbla overlig-
gande kamaxlar. Nuckey vann sivail

forsoksheatet som finalen efter mycket
vackra och Gvertygande kérningar,

Den enda kvinnliga deltagaren, ir-
landskan Fay Taylour, vilken korde en
Cooper med en vanlig JAP sprintermo-
tor, visade sig vara val si god forare
som maéanga av de svenska, manliga med-
tavlarna. Forutom de vanliga Cooper,
Effyh och Swebe-vagnarna fick man
aven se de hollindska Beels i aktion. De
var i byggnadssidtt mycket lika Cooper
och kirdes av Prim Richardsson och Lex
Beels med verklig bravur.

En verkligt god prestation gjordes
aven av Pentti Loivaranta frian Fin-
land, vilken rattade en Elhoo, som var
bra lik den engelska Kieft, som inom
parentes sagt, i flera exemplar forts
fram till seger vid upprepade tillfillen
av Englands basta forare med Sterling

Moss i taten.

Det intressanta i denna konstruktion
dr bl. a. att den dr avfjadrad bak med
hjalp av gummiband strackta over tris-
sor pa tvdren under vagnens bakparti.
Karakteristiskt for dessa vagnar ar

(Forts. pa sid. 26.)

T. h. tvi bilder av Norton-
motorn i Rodney Nuckeys
segrande Cooper. Nedan ir-
liindskan Fay Taylour dels
péa banan och dels i en niir-
bild, sedan hon bevisat att
hon kunde hantera sin mid-
get biittre iin mangen karl.
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Inte minst pA Modellsportens Dag, dir mopederna fornojde dskddarna
under en halv timme, fick vi manga bevis pad det jdttelika intresset for
mopeder. I tivlingen deltog inte mindre &n 16 mirken, varav ett par tre
dnnu inte presenterats i Jan Jangis mopedserie. Har foljer tvd intressanta
mopeder och ytterligare mopeder inflyter undan fér undan.

Pellegrino,

mopeden med framhjuls-
fjiidring, finns linnu bara i ett fital
exemplar i landet, men den intressanta
konstruktionen har slagit igenom pa
en enda minad.

IL PELLEGRINO - en italiensk skonhet

Motor: 48 ce tvitakts luftkyld 0,8 hk
vid 3000 v/min, ecyl.-diam. 38 mm, slagl.
42 mm, tillverkare: Ettore Nassetti, MI-
lano. SKF kullager.

Motorplacering:
under vevpartlet.

Drivsitt och vidxlar:
med rulle direkt mot bakhjulet.

Reglage: Rullhandtag fér gas, rull-
handtag fir pys, frlkoppllngsspak for
drivrullen under sadelstolpen. Till denna
reglageutrustning hiér tva handbromsar
och racernav pa bakhjulet. Alternativt kan
Torpedo bromsnav erhillas, varvld fri-
kopplingen i stilllet finns som ersittning
for den ena handbromsen.

Utrustnlng: DBrinsletank inbyggd i
ramen rymmande 3 liter oljeblandad ben-
sln 1 férh. 1:25, framhjulsfjlidring med
indlviduellt reglerbar stiétdiimpare, biir-
handtag, strialkastare for hel och halvljus
med 15 W effekt, baklyse med 3 W effekt,
elektriskt signalhorn, helt inkapslad kedja,
Inbyggd 18 W dynameo, bekviim swingsa-
del "Aqulla”, 108 mm trumbromsar, cy-
kelstéd, cykellis, pump, verktygslida.
Pris: Fior komplett cykel med motor
590: — kr.

Liggande wmotor

Drivnlng

Omdéme och provkérning: Den som
noga studerar ovanstiende specifikation
och speciellt di avsnittet "utrustning”
gissar genast att denna moped maiste
vara ett under av bekvamlighet att kora
— och det stimmer. Framhjulsfjad-
ringen #Ar ensam vird en hundralapp
av priset, och darmed &r priset for
denna specialbyggda italienska pil-
grim” (som ar oversdttningen av Pelle-
grino) mycket ligt. Jag hade roligt med
denna moped — jag faktiskt letade reda
pd gropiga vigar for att kdnna hur
framhjulsfjidringen “svalde” guppen.
D4 och di letade jag ocksa reda pa mo-
peder av konkurrerande mérken for att
jamfora fartresurserna. Denna lilla be-
kvidma italienare &r nidmligen en god
farthallare, och #ndi4 gir den mycket
tyst. ;
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Det var mycket rosor det, och vi ska
kanske peka pad den svaga punkten, som
vi dock mycket gdrna forlater denna ut-
markta moped for: backtagningsforma-
gan vid farter under 15 km/tim &r inte
sarskilt remarkabel. Men vid 29 km/tim
orkar den med litet av varje! En viss
motorkunnighet fordras ocksi av fora-
ren for att han ska f& bidsta utbytet av
mopeden.
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BERINI — billigast

Omdome och provkérning: Denna mo-
pedmotor dr marknadens prisbilligaste,
men trots det har jag vid provkorningen
inte kunnat hitta ndgot drag hos Berini
som skulle tyda p& att Berini skulle
vara av ldgre kvalitet #n nagon av de
i TfA tidigare presenterade 13 mope-
derna, Tvartom kan jag om denna mo-
ped nr 14 sdga, att den hor till de allra
littaste att kora.

Med sina 0,6 hk och sin pd grund av
originalmotorns alltfér stora hastighet

Som synes av dennn bild ir
Berini relativt liten med
inverterad, snett nedit pe-
kande cylinder. Den visar be-
triiffande kirtekniken stark
sliiktskap med Cyclemaster,
som tillverkas vid samma
holliindska fabrik som Be-
rini. Firgasarspjiillet ir Litt
atkomligt iiven under fart.

Liitt, liittkord och liittstartad #dr framhjuls-
drivande Berinl.

strypta forgasare dr Berini en tystga-
ende och lagom stark mopedmotor, som
sérskilt rekommenderas till personer
som ar ovana vid motorer. Med endast
tva reglage, varav det ena ar en forva-
nande 1attgdende frikoppling med spirr,
dr den ldtt att manovrera. Lattstartad
dr den ocksd, och efter kallstart &r
chokespjallet atkomligt nir man sitter
pa cykeln under fart, det &r bara att
boja sig fram. P& de flesta mopeder ar
man ju efter kallstart annars tvungen
att stanna, justera spjillet och Ater
starta.

Att det fattas 2 tiondels hastkraft i
det lagligen till&itna minskar backtag-
ningsférmagan — men som en kompen-
sation tar Berini mycket litt emot
tramphjilp dven vid laga farter. Maxi-
mifarten ir dock kring de tilldtna 30
km/tim.

Motor: 32 cc tvitakts luftkyld inverte-
rad motor pid 0,6 hk, cyl.-diam. 36 mm,
slagliingd 82 mm. Roterande slldventil.
Tillverkare: Pluvier-NV Motorenfabrik,
Rotterdam, Holland. Vikt 7,2 kg. Vevaxeln
lagrad i tre kullager.

Motorplacering: PA framgaffeln
framfior styrstingen.
Drlvsiitt och vixlar: Drilvning

med direktdrivande rulle pi framhjulet.
Reglage: Spak fir gas och frikopp-
ling med spiirr.

Utrustning: Tank rymmande 1,4
liter oljeblandad bensin 1 forh. 1: 25.
Pris: 825:— Kkr.




Den forste svenske miistaren i riivjakt,
G. Wall, Niissjo.

De forsta svenska misterskapstivling-
arna i ’rdavjakt” holls den 13 och 14
september i Visterds. Det var ett mye-
ket vilorganiserat SM, som bjod pa en-
bart trevliga Gverraskningar.

Den 13 birjade ravjdgare fran hela
Sverige att anlinda till Lovudden strax
utanfor Vasterds. Av Sveriges ea 200
révjigare hade 656 anmilt sig och ett 60-
tal av dessa stidllde upp i tdvlingarna.
Visterdsarna hade gjort allt fér att fa
arrangemangen att gi perfekt och det
fanns reparationsverkstad, kontrollsta-
tion, hjialpstationer och en hel stab av
vilorganiserad personal som sig till att
allt skulle klaffa.

Den forsta jakten gick kl. 20 pa lor-
dagskvillen. Det var nattjakten, dir
apostlahdstarna var det enda tillitna
hjdlpmedlet. Det var en mycket svar
jakt, men resultatet blev mycket gott.
Inte mindre #in 13 jagare fann alla tre
rdvarna, 10 fann 2 ravar och 20 fann 1
av ridvarna. Etta blev SM5AZG, Bert
Nelin fran Uppsala. Han vann ganska
overlagset, 20 minuter fére andreman-
nen, SM5YD, A, Carlsson fran Higer-
sten. Tredje man blev G. Wall frén
Nissjo.

En del misséden hénde jigarna. Pann.
lampor som upphoérde att fungera var
inte ovanligt, och en del sénderbrutna
saxar dok upp hidr och dar i terrdngen.
Saxarna ar annars alla likadana, batte-
rimottagare, mestadels trerors, for 80
meters vaglingd, med en cirkelformad
pejlram, som bestdr av ett ihopbéjt alu-
miniumrér, men utférandet varierade
avseviart. Det fanns inte en rdvsax, som
var den andra lik, men si bygger jagar-
na ocksid sina mottagare sjdlva, och se-
dan &r det ju en smaksak om man vill
ha den lilla mottagaren i en ciearrlada
eller ett matskrin. Batteriet slutligen
birs lampligast i fickan, annars blir
saxen onddigt tung — det giller dock
att springa i terrédngen!

Dagjakten blev verkligt spinnande.
Den holl till att borja med pa att haka

Som organisator firade Viasteris Radioklubb
stora triumfer ndr ravjakts-SM avgjordes for
forsta gingen, men maisterskapet gick mycket
overraskande till Nidssjo — som till och med
fick dubbelseger. TfA:s utsinde Bertil Falk rap-
porterar.

upp sig. Jakten skulle ndmligen héillas
nagra mil utanfor Viasterds och de flesta
av jiagarna skulle fraktas dit i en buss,
som passade pa att stanna mitt p4 vigen.
Tiderna da rivarna skulle séitta i ging
att sinda var bestimda i forviag och om
bussen inte hann fram skulle kanske
hela SM misslyckas. En del jigare hade
niamligen redan begett sig ut i terrang-
en och de skulle inte kdnna till eventuella
dndringar i programmet. Visserligen
hade man kunnat sdnda ut ett medde-
lande 6ver rivarna, men det fanns ingen
garanti for att alla jagare skulle upp-
fatta detta. I stidllet skickade man ivig
négra bilar att himta jigarna vid bus-
sen. En del jagare kom pd det sittet
fram till startplatsen ganska fort och
7 minuter innan den férsta rdaven skulle
sitta igng att sinda kom till och med
bussen tuffande med uppbjudande av de
sista krafterna (tycktes det i wvarje
fall). Snart var jigarna ute pd vigarna
med sina cyklar och de hann lagom f3
in den fdorsta sdndningen.

Under forsta halvtimmen fick vi se
se hur en hjilpstation fungerade. En av
tavlingens tvad kvinnliga deltagare tap-
pade sin kompass, vilket en hjdlpstation
fick reda pa. Hjilpstationens ultrakort-
vigssindare kontaktade hdgkvarteret
och en stund senare var riavjagarinnan

(Forts. pd sid. 22)

Under den nattliga jak-
ten — i ett mirker si
ogenomiringligt att jii-
garen kunde luta sig mot
riiven utan att se honom
— fingade TfA-fotogra-
fen jJligaren &verst. Diir- Y
under en viil gdmd riv o

mellan ett par stora =0
stenar.

Det gick hastigt och lustigt att fi sin riivsax
lagad hos en siirskild serviceavdelning i det
viilorganiserade riivmiisterskapet — reparato-
ren | arbete ses ovan.

Till viinster en ovanligt vil gémd riiv under
en gran — den allra sviraste, hiir avslijad
genom att grenarna béjts At sidan.
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Tvd minuter fore tidtabellen tog SAS-
panet frin Sundsvall mark, och bland
passagerarna befann sig Peder Waeern-
Bugge, som under en dag skulle bli flyg-
ledare pi Bromma. Nedan befinner han
sig i kontrolltornet under de brida minu-
terna di tidningsplanen startar.

S

Bilderna nedan: T. v. en DC-6 i "torrdoc-
kan’”, som gor planet enastiende littatkom-
ligt for verkstadspersonalen. I mitten viirl-
dens forniimsta motorprovningsanliggning,
diir den fiirdigrenoverade motorn provkors
och utprovas vetenskapligt innan den god-
kinns foér inmontering i planet. Liingst t. h.
Peder 1 linktrainern.
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L YGIEDAHE

En dag som flygledare var flyg-
priset i TfA:s stora vintertavling
1952. Det betydde inte bara att
vinnaren studeranden Peder
Warn-Bugge, Sundsvall, med
Luftfartsstyrelsens tillstand fick
halla till i trafiktornet pa Brom-
ma utan ocksid en flygtur hem-
orten—Stockholm t. o. r. samt en
fullstindig genomging av Brom-
ma flygplats och som avslutning
pa det hela en ”flygtur” med en
DC-6 i Link-trainer. Har berattar
han sjilv om sina upplevelser.

ag satt i en av SAS DC-3:or pa stric-
kan Sundsvall—Stockholm och upplev-
de de forsta sensationerna under en sar-
deles handelsefylld dag. I fickan hade
jag en specialbiljett fran SAS och TfA
— resultatet av ett ganska omsorgsfullt

Assisterad av red. Henrik
Bierberg skriver Peder in
sitt namn bland de andra
heromdheterna i SAS’
giisthbok.

plitande och gissande i TfA:s stora tek-
niska tévling i borjan av aret. Jag hade
flugit mycket litet tidigare, och att
svava uppe i det bld — for dagen mera
gratt p4 grund av ett forargligt lag-
tryck — var i och for sig sjalv en ny
upplevelse. Mitt forsta intryck var: Pla-
net gar ju ldngsamt! Den litt fladdran-
de vingen kr6p oindligt sakta 6ver land-
skapet som lag under mig som en overk-
lig karta. Vid jamforelse med bilar och
bussar som man sdg pad marken atertog
emellertid planet sin riktiga hastighet,
270 km/tim, med vilken fart strackan
Sundsvall—Bromma tillryggalades pé
ca 1% timme,

Da flygvardinnan serverade te fick
jag en forsmak av vilken servicebetonad
bransch flygtrafiken utgor, ett intryck
som ytterligare forstdrktes nir jag kom
till Bromma. Den dagslanga rundvand-
ring som bdrjade i och med jag steg ur
planet vid inrikestrafikens speciella
expedition skulle ge mig ett nistan éver-
vildigande bevis pa det arbete for pas-
sagerarnas sakerhet och komfort som
triumviratet SAS ldgger ned.

Jag blev mycket imponerad av motor-
verkstaden pad Bromma — den sysslar
enbart med renovering av DC-6:ornas
nmotorer, av SAS’ 6vriga flygplanstyper
overses DC-4 i Képenhamn och DC-3 i
Oslo. Efter 1150 flygtimmar plockas
varje motor fullstindigt isdr for rengo-
ring och kontroll. Denna kontroll ar
utomordentligt noggrann, och man an-
vinder alla kdnda undersékningsmeto-
der. Bl a. har verkstaden en stor avdel-
ning for sprickundersdkning enligt mag-
naflux-metoden, dvs. provbiten mag-
netiseras och nedsédnks i ett bad inne-
hallande kristallolja och pulvriserad
svartmalm. Ar biten defekt, ligger

(Forts. pa sid. 23.)
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"Lilla Agusta.”

Nytt i scootervdg

Massor av scooters finns det att vilja
pa hos Svecia Bil- & Motor AB —
méanga motoreyklar ocksi for den delen
— och for dagen visar vi hir i bild tva.
Den ovre #ar lilla modellen av MV
Agusta (Typ 0.52), utrustad med en
125 cc 6 hk 2-taktsmotor och trevaxlad
lada med handvéaxel. Framhjulsfjadring
och helt fjadrande bakparti med sving-
armskonstruktion och stotdampare hor
till finesserna. Dackdimensionen ar 8,50
%8

Den nedre bilden visar en Macchi.
Den har en horisontellt liggande 125 ce
tvataktsmotor som lamnar 4,5 hk vid
4500 varv/min. En verktygskasett mel-
lan sadeln och friamre rampartit &r ned-
fallbar framét, s4 att man genom att

Macchi motercykelscooter.

lossa bakre muttrarna kan foérvandla
maskinen frian me-stil (p& bilden) till
scooterstil. Bensintanken sitter under
sadeln. Motorn ar monterad i den fjdd-
rande bakgaffelns framre del. Med en
vikt pd 85 kg dr Macchi byggd for tva
personer. Den har handvixel p& styret
med tre hastigheter, men de stora hju-
len 3.00X17” motiverar tillfullo maski-
nens mellanstdllning mellan me och

scooter, Fabriken kallar den ocksi for
motorcykelscooter,

Helsvensk eltruck

Upp till 3 meters staplingshéjd lyfter
p& starka armar Jimmy truck ovan
sin dyrbara last — den kan ta 1 000 kg i
stoten, om sd erfordras. Den helsvenska
ledstaplaren — s& ndr som pid namnet
— kommer fran Wennbergs Mekaniska
Verkstad i Karlstad. Den dr batteridri-
ven med hydraulisk kraftoverforing ge-
nom en precisionstryckoljepump. Den
har elektriskt parkeringslds, ’déd mans
grepp”, som gor att den stannar om
man ‘sldpper manéverhandtaget, och
vridhandtag for tvad hastigheter fram
och back.

TEENISK

® FOR LOSA SKOTT MED KUL-
sprutepistol finns en patron av 9 mm
normalkaliber med plastkula och en spe-
ciell pipa med konisk fortrangning till
5 mm kaliber. Genom rorelsemotstindet
splittras kulan och fangas av ett myn-
ningsskydd, vilket medger nirstridsév-
ningar ned till 5 meters hall, uppger
Teknisk Tidskrift.

® OLYCKSFREKVENSEN PA RE-
guljira luftlinjer i USA under 1951 var
0,8 dodsfall per 100 miljoner personkm.
uppger Teknisk Tidskrift. Som en jam-
forelse stills motsvarande siffra for bi-
lar som var hela 4,7.

® GORA FOTOGRAFIER PA ALU-
minium kunde man redan 1930, men en-
ligt Materials & Methods finns det nu
en ny schweizisk metod att filla fram en
bild pd en silversaltbehandlad alumi-
niumyfa med ett pordst ytskikt av alu-
miniumoxid. Metoden #r relativt dyrbar
och mycket ljusa ytor &r svara att
framstilla. Alkali forstor platen, men i
ovrigt ar den mycket vresistent mot
exempelvis virme och saltvatten.

Slutmdssat

ilden nedan togs sista dagen pa S:t

Eriksmidssan i ar, nir AB Carl Eng-
stroms magnetiska lyftkran varit i verk-
samhet, och bl. a. lyft och sldppt ned en
1 000 kg stalgét i tva veckors tid. I mar-
ken bildades si4 sméningom en djup kra-
ter som bevis pd det flitiga demonstre-
randet.

Skinande ny ser den fiirdiga renove-
rade DC-6-motorn ut — hiir konstate-
Peder att den strax dir kiar att
koras In till motorproviningen.

DC-8:ans storlek fir man en uppfattning

om pid nedanstiende bild, dir TfA-vinna-

ren stir dverst pi stilirtpartlets flyttbara rar
torrdocks-plattform.

VYarenda del av motorn plockas Isdr 1

verkstaden och kontrolleras b. a. med

magnafluxmetoden pi bilden nedan, diir
Peder hillsar pa hos avsynaren.
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Folke Wallanders eleganta skalamodell
av Gustav V.

Modellsportens Dag blir en allt stérre
succé for varje 4&r — denna ging
skedde tavlingarna p& inte mindre &n
tre fronter, Det hela startade pa lorda-
gen med 4 000 Askidare vid Sveavigs-
_ dammen och fortsatte pa sondagen med

3000 pa Ostermalms idrottsplats, Ute
pa Skarpnidck var tidsflygarna i full
fart med att utan publik genomfora sina
tivlingar och medverka till att sitta
nytt deltagarrekord med ca 200 model-
ler, representerande utom Stockholm
Aven Visteras, Orebro, Eskilstuna, Karl-
skoga, N#ssjo, Vianersborg, Djura, Nor-
berg, Nynishamn m. fl. platser,

Svenskt rekord i Sveavigsdammen.

Efter vanligheten skedde upptakten
till Modellsportens Dag som en stor gra-
tisforestillning i Sveavdgsdammen dar
modellracerbatar snurrade med rekord-
fart — Arne Zetterstrom. satte nytt
svenskt rekord med inte mindre &n 61,5
knop i 10-cc-klassen — och eleganta
skalamodeller mera virdigt seglade

kring i dammen medan Eliasson lat sitt

T vdhupdra modeller
pa tre fronter

kord for modellracerbitar

&

N

Modellsportens Dag den 27 och 28 sept. fortsatte sin tradition
att stindigt sl rekord. Sammanlagt
minst 200 modeller varav over 170 direkt deltog i tivlingarna.
' Dessutom deltog moped- och scooterforare si att den samlade del-
/ tagarsiffran uppgick till minst 250. Publiksiffran var ca 7 000,
ocksd det rekord. Slutligen satte Arne Zetterstrom nytt svenskt re-
med 61,5 knop.

visades denna ging upp

7

sjoflygplan gora rundflygningar och
Isacsons helikopter gjorde uppstigningar
fran vattenytan.

Den skalamodell som vickte storsta
uppseendet var utan tvekan Folke Wal-
landers meterldnga modell av GustavV
vilken ocksid av juryn sattes frimst bade
som modellbygge och mekaniskt arbete.
Detta gjorde att hans modell trots nis-
tan fullstindig miss i precisionsseg-
lingen dverldgset segrade i tivlingen for
skalamodeller, Overldgsen segrare i pre-
cisionsstyrningen blev i stidllet Kurt
Lundgren med motorbdten Trim och dar-
igenom blev han tvda i hela tidvlingen
fore Erik Gronkvist som blev tvaa i
bidde modellbygge och mekanisk upp-
byggnad men uteblev i precisionsstyr-
ningen.

Ett par vackra modeller som inte del-
tog i dammen utan endast uppvisades
som modellbygge var Wilhelm Kinnmans
Makalos frian 1500-talet och korvetten

A e -~ . L 2 4

Twva firgstarka segrare:
T. h. Arne Zetterstrém — -mannen som
gor vad som faller honom in — omedel-

bart efter det han slagit svenska rekor-
det. Rekordbiten med dess Ironiska in-
skriptioner demonstreras glatt for
fotografen.

T. v. 8. 0. Ridder — mannen som gér

vad han vill med sitt plan — efter sin

fantastiska konstflygning med modellen
han hiller i handen.
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Saga fran 1800-talet, Bagge fick heders-
omnamnande for gott arbete.

Bitdamm och racerbana pd Ostermalms.

- Sjalva huvudtivlingarna gick emel-
lertid pi sondagen pd Ostermalms
Idrottsplats, dir man bérjade med kva-
lificeringstivlingar redan klockan 9 pa
morgonen. Officiellt borjade inte tiv-
lingarna forrin klockan ett men redan
vid tolvtiden bérjade publiken stromma
till och omkring ett var det ordentliga
kéer. :
Nigon minut 6ver ett korde si den
stora ruljangsen iging overallt pad den
stora sandplanen dar olika flygbanor
kritats in, en modellracerbilbana och en
400 m2 stor damm byggts upp. Modell-
flyget syntes vAl mest och det var inte
ldnga stunder som inte minst ett par
flygplan var i luften. :
Hastighetsflygningens stora klass
vanns av Conny Tollet pd 163,6 km/tim
medan den minsta klassen (2,5 cc) vanns
av S, O. Ridder pa 107,56 km/tim. Speed-

flygarnas kamp om vandringspriset
Kaffepetter vanns i host av Conny Tol-
let, som fick béasta jamforelsetal. . Rid-
der vann aven en mycket bejublad tav-
ling i stunt, dvs. konstflygning med mo-
deller. Han nadde dar nastan dubbelt si
hog poangsumma som ndrmaste man.
Ridders flygning &r egentligen ndgot

fantastiskt och protokollet visar att han
p4 samtliga punkter uppniadde hogsta
poiang.

En for aret ny flyggren var team-
racing, da tre flygare samtidigt befin-
ner sig inne i ringen och tavlar om vil-
ken som forst ska hinna flyga 150 varv
med minst fyra landningar for tank-
ning. Segrare i denna gren blev C. E.
Enquist.

Orebro-seger pa modellracerbanan.

Samtidigt som flygarna genomforde
sina tavlingar var det full fart pi4 mo-
dellracerbanan och i dammen. Nagra
rekord blev det inte denna ging men
ménga goda resultat och att dessa sport-
grenar behlller sitt grepp over publiken
kunde man mirka pa den roérelse som
uppstod pd laktaren sd fort nigon av
motorerna fick det didr ilskna smattret
som forkunnar att det kan bli friga om
storfarter. Snabbast p4 banan blev nu
Torsten Pettersson fradn Orebro som i
paddklassen korde 160,8 km/tim tatt
foljd av Roland Wahlstrém 150,9 km/



tim medan Arne Zettersstrém var snab-
bast i dammen med 76 km/tim.

Lyckade extrainslag.

Vid sidan av de egentliga modellsport-
grenarna demonstrerade en grupp radio-
amatérer hur det gir till att finga
radiordvar, Vidare forekom en accelera-
tionstavling for scooters — man tiavlade
hundra meter med stiende start och
frénslagen motor — och en precisions-
tivling for mopeder, dir deltagarna
fick visa vad de sjilva och deras mope-
der dog till under olika betingelser.

Av dessa extrainslag var utan tvivel
deh av Rune Sagnell ledda rivjakten
det mest instruktiva och den blev ocksd
en orats semester — for forsta gingen
under ett par timmar blev det stopp pé
alla motorer. Detta dels for att publiken
skulle kunna héra Sagnells redogorelse
for hur ravjakten gir till men dels ock-
s& for att rdvjagarna skulle ha méjlig-
het att hora riavens signaler.

Mopedtévlingen blev den hittills utan
tvekan mest representativa uppvisning
som forekommit av de olika mopederna
och i paraden deltog f6ljande 16 mér-
ken: Folet, Novolette, Victoria Special,
Lohmann, Velosolex, ABG, Mosquito,
Cyclemaster, Berini, Fuchs, BFC, Pelle-
grino, Amo, Regina, Kaiser-Schwinger
och Flink. Sjdlva tdvlingen var en ut-
priglad precisionstivling dar férarna
sattes pad verkliga skicklighetsprov och
mopederna fick visa sin formaga till
snabb start, acceleration, backtagning
ete. En verklig prestation gjorde Henry
Jensen pd Fuchs som trots en kullkor-
ning kunde vinna sitt heat — i finalen
motte han emellertid sin 6verman i bl, a.
Alf. Ekman pd Cyclemaster som segra-

T. v. startar ett scooterheat.

Det glillde att frdn stilla-

stiende med frinslagen mo-

tor snabbast mijligt avverka
100 meter.

T. h. ett av de sista momen-
ten | mopedtiviingen —
mopedisten’” ska plocka
upp en trifigur frin backen
och fira den med slg 1 mal.

de. Hiar var det ju inte frdga om na-
gon hastighetstiavling men nar tvd fo-
rare ldg jamsides fick man verkligen
mopedens idé klart illustrerad: bigge
trampade for glatta livet samtidigt som
motorerna arbetade pd hogvarv. Det var
alltsd hjalpmotorn som skoét pa eyklis-
ten. by

Scootertdvlingen visade f6r sin del att
vi nu borjar ha en hel del scooters hir i
landet. Trots att denna tdvling inte pi
samma sitt som mopedtivlingen striva-
de mot nédgon fullstindighet var inte

e

Bror Buchholz | sitt cleganta hembyggda ak.

mindre #n fem mirken — Lambretta,
Vespa, Rumi, Iso och Parilla — repre-
senterade. .

En av traditionerna &r att p4d Modell-
sportens Dag ska visas fram nigon ny
hembyggd bil och sd skedde dven i &r.
Denna géng kom nybygget fridn Oster-
gotland och mannen bakom det var Bror
H. Buchholz, Hillestad, som offrat si
gott som all fritid under tvd &r och ca
2 000 kronor pa att fi fram sitt verk-
ligt eleganta k. Karossen har hamrats
av 1,5 mm aluminiumplit och motorn ar
en gammal 500 c¢c DKW me-motor, som

med inbyggd kedja driver pd bakhjulet.
Vagnen har separat fjadring pd alla tre
hjulen, Bygget blev klart forra aret och
besiktningsmannen gjorde inga svarig-
heter vid besiktningen. Nu har vagnen
gitt Over 2000 mil utan att krangla

_varfor herr Buchholtz var mycket nojd

med sin bil.

RESULTAT:
Modellflygresultat:

Speed 2,5 cc: 1. S. O. Ridder 107,6 km/tim.
2. Cecil Torner 92,3 km/tim.

Speed 5 cc: 1. C. E. Enquist 8 km/tim.
2. Gunnar Soéderberg 83,9 km/tim.

Speed 10 cc: 1. Conny Tollet 163,68 km/tim.

Teamracing: 1. C. E. Enquist 21,36,0.

Stuntfiygning: 1. 8. O. Ridder 276 poing. 2.
Lars Bergstrom 159. 3. Per-Erik Levenstam

1486. -
Tidflygning: Se sid. 12!
Modellbatresultat:

Hastighet 2,5 ce: 1. Erik Smedberg 40,9
km/tim. 2. Rolf Larsson 26,8 km/tim.

Hastighet 5 ec: B. O. Nilsson 29,5 km/tim.

Hastighet 10 cc: 1. Arne Zetterstrém 113,9
km/tim (nytt svenskt rekord). 2. Ville Jo-
hansson 56,6 km/tim. 3. John Eriksson 24,3
km/tim. X

Skalamodeller: 1. Folke Wallander, plats-
siffra 5. 2. Kurt Lundgren, platssiffra 7. 3.
Erik Grongvist, platssiffra 8.

Modellbllsresultat:

1 cc dlesei: 1. Olof Svenman 87,2 km/tim.

2,5 cc dlesel: 1. Arne Lundberg 77,9 km/
tim. 2. Arne Zetterberg 61,62 km/tim. 3. Car-
les Jonsson 59,6 km/tim.

5 ce: 1. Harry Blomgvist 122,7 km/tim.

10 cc speclalklass: 1. Torsten Pettersson
136,43 km/tim.

10 ce strémlinjeklass: 1. Torsten Petters-
son 160,8 km/tim. 2. - Roland Wahlstrém
150,94 km/tim. 3. Arne Lundberg 148,46 km/
tim. 4. Gunnar Bergi 143,4 km/tim.

Mopedresultat:

Final (deltagarna heatsegrare): 1. Alf. Ek-
man. 2, Kurt Thunstrém. 3. René Hersfeld.
4., Henry Jensen.

Ett blldsvep fran Modellsportena Dag. Liingst t. v. en detaljbild frin teamracingen med de tre flygplanen samtidigt 1| luften och fdrarna
Per Axel Eliasson, (lle Erlksson och (skymd) C. E. Enqulst passerande varandra. P3 viinstra mittbliden syns Lars Johan Olsson med sitt
radiostyrningsagzgregat och den radlostyrda bogserbiten. Milttbilden t. h. visar Erlk Grionkvist med sin prisbelénta bit 1 dammen pi Uster-
malms ldrottspiats. Liingst t. h. slutiigen en blld frin modeliracerbllarnas nya elektriska startapparat med Gosta Johansson, Curt Jidgne
. och Harry Blomgvist.
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i snickeri

Enkel

T T _6x 750 TRATAPPAR

2

X0 K 4450

GLIDBESLAG UNDER
BENEN

Av brider och rund-

stav tillverkas bokhyllan
hirintill och hallaren
for pappersrullar nedan
— tvd uppslag for ny-
borjaren i snickeri. Hyl-
lan kan genom val av
tva olika farger for hyl-

 H

Hﬁr dr ett idealiskt tips for nyborjar-
na inom snickerifacket.
synnerligen enkla konstruktionen ar
dexlx(na bokhylla mycket stabil och prak-
tisk,

Hyllorna goérs av 3%” brader eller 1”
brader som hyvlas pa alla sidor. Det
finns #ven fardighyvlade brader att
kopa och da. har ni endast att kapa lang-
derna enligt ritningen. Ar det svart att
f4 tag pA si breda briader som rit-
ningen visar limmar ni samman flera
stycken. Ni kan d& anvianda spontade

Trots den -

lor  och
mycket - elegant

stolpar bli en
mobel.

brider s& blir skarvarna mycket krafti-
gare. Benen bestar av 1” rundvirke, som
aven finns firdigt i bridgirden om ni
inte har svarv eller inte vill tillverka
dem sjalv. Hyllorna liggs tillsammans
medan halen for benen horras s att
dessa blir exakt lika for alla hyllorna.
Hyllorna sitts fast vid benen med hjalp
av tappar som borras genom hyllornas
kanter in i benen. Doppa tapparna i lim
innan de pressas in i halen.

Slutligen slipas hyllorna med sand-
papper och fernissas, betsas eller mélas.

Hallare for pappersrullen
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Pa’t nigon timme har ni forfardigat
denna praktiska hallare for pappers-
rullen som om den anbringas pi vag-
gen alltid stdr redo att.snabbt och be-

kvimt forse er med onskad mangd pap-

per. 3
Obs! att lingden pa hallaren givetvis -.

méste anpassas efter pappersrullen —
hiar har antagits en standardrulle pa

Lo - -KLOSS 25%30x 130
/,-25x200xm9
20x 180 (g0

25x% 30x 740 A
50

D@ BLLER ANPASSAS EFTER
PAPPERSRUILLEN

T. h. Hyllorna Iimmas och tap-
pas for att sitta fast stadigt.

Norberg tog TfA-pokalen

Den tredje valplatsen pa Modellsportens
Dag var Skarpniick, diir tldsflygarna héll
tlll och bl. a. tiviade om Olle Lindh-
pokalen i fri G-klass, som gick tlll Stig
Gronlng, Norberg, 389 sek., med Ake "Pos-
tis” Larsson, Vingarna, pa andra plats
och Olle Sandahl, Nyniishamn, pa tredje
plats. I fri S-klass om TfA:s vandrings-
pris blev det ocksd Norbergtriumf genom
Hans Olsson, som med en termikflygning
i andra perioden lyckades hilla undan for
Rune "Bananen” Andersson i Vingarna.
I en ny experimentklass for G-modeller
vann "Postls”, som tycks ha kommit in
i en andra andning och insplrerat gor
comse -back.

24”. Hallaren &r ocksa férsedd med en
“kniv”’ som gir att papperet litt kan
rivas av vid onskad langd.

Gavlarna borras samtldigt, sd de blir
exakt llka.




DET BASTA SMATIPSET

L]
—— SNORE TuL SANGIN

stajuamvTARE

HASONITE

L wine

Fie 2
STRMBRYIARE

Sldck fran sdngen

lla de som inte har strombrytaren
vid sdngen vet hur besvirligt det ar
ndr man har legat och ldst en bra tid-
ning (t. ex. TfA) och ska stiga ur sidng-
en och slicka ljuset. Jag har darfor
konstruerat ovan skisserade hjalpmedel.
Platbitarna sdtter man givetvis pd ma-
sonitskivans avigsida (— sidan mot vag-
gen). Den andra sidan kan man mala.
Snoret gir naturligtvis till singen.
Den undre figuren behover knappast
nagon beskrivning. "De tvd.”

Koldriven dngare

handeln finns reaktionsdrivna bdtar

med tva ror, som sticker ut i aktern.
Roren dr lodda till en ”skal” med ett
membran. ”Motorn” drivs med védrmen
frén en Gppen ldga. Dessa ”motorer” ar
svira att gora sjilv, samt omtdliga (16d-
ningen smalter ldtt). Den mittersta skis-
sen visar en metallndtskorg med ett
U-bojt ror. Ja, detta dr allt som behdvs.
I korgen laggs trikol, som tinds under-
ifrdn, Den Oversta sklssen visar det he-
las placering i en bat. dverbyggnaden
gors lostagbar for tindning av ”pan-
nan”. Ligg en aluminiumreflektor i bot-
ten (om baten ar av trid). Se for ovrigt
till, att det dr gott om tomrum under
korgen. Luftintaget dr viktigt och pla-
ceras sd att luftstrommen riktas under

F~HETALL-
CYLINDER

L—BOTTEN AY
METALLNAT

==

Tappning

Nedanstéende figur visar hur man er-

sitter det vanliga sinknings- eller
tappningsforfarandet pa ett mycket be-
kviamt satt.

A visar hur vanlig sinkning ersitts.
De bada briaderna sammanfogas genom
att tvd hal borras genom det ena bra-
det in i det andra. Fogen bestryks med

Jim och ett par trdtappar pressas in i
halen.

B visar ersattning for halvfortackt
sinkning ndr fogningen inte bor synas
pa den ena sidan.

C visar hur fortdckt tappning ersitts
vid t. ex. tillverkning av bord.

D visar slutligen en ersidttning for
helfortackt sinkning dar fogen inte bor
synas frdn nagon sida.

korgen. Skorstenen kan tjdnstgora som
pafyllningshil. Den undre skissen visar
idén arrangerad till utombordsmotor.
Metalleylindern falsas ihop. I bottnen ax
en natrundel fastsatt. Liod f. 6. varken
korgar eller nagot i glodens narhet (kor;
gen vikes ihop som en kartong). '

N. R. Bdackstrom.

Ndtboll for blonlrmorna

Hallﬁ ddar! 1. Kdnns det har igen?!
Det &r omdjligt att f4 blommorna
att std vackert i skilen. Botemedel: 2.
Kop for 15 & 20 ore galvaniserat, fin-
maskigt honsnét i ndrmaste jarnhandel.
3. Klipp ut en bit av ndtet och gor en
7holl”, som har ungefir samma diame-
ter som bottnen pd skilen. Ligg den
hemmagjorda "blomstéllningen” i skalen
och stick i blomstjalkarna i maskorna.
"Morsgris.”

- ANDARNA TILLPLATTAS
- Ne"" MED EN PLATTANG

Bdttre spets for lodpistolen

Man far en battre spets pa lodpistolen,
om man i stillet for koppartradd an-
vinder en missing- eller kopparremsa.
I i#ndarna tilltrycks remsan med en
flackté.ng och bojs si att spetsen passar
i pistolens fisten. B. S. E—a.

Béist i september

var smitlpset »Sitt sidolyse pi
cykeln”, och som vanligt far vin-
naren 50 — kronor for tipset plus
det ordinarie honoraret som alla
far for varje infort tips. Den lyck-
lige denna gdng blev Anders Lars-
son, Stromhult, Lidhult.

Var med i Ornflygarklubben!

| Undertecknad anmiler sig hiirmed som |
medlem t Ornflygarklubben och insiinder

80 6re 1 frimiirken fér erhillandet av Orn- I

flygarndlen. I

I DN R g R e |
l Bostad:
| Postadr.:

. v. skrly
ydllgt'
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En flygels tangentmekanism dar
stringarna anslds med hammare ar
hdr utbytt mot ett kndppsystem dir
stringarna kndpps med en ldderknapp.
Varje tangent har vidare endast en
string medan den hos en flygel har ett
flertal. Slutligen &r inte dimpningsryt-
tarna reglerbara medelst fotpedaler.

Till att borja med bor ni géra klart
for er hur stort tonomfang ni onskar pa
er flygel, Den som visas i perspektiv-
bilden har ett omfing av 6 oktaver, dvs.
72 tangenter, men ett si stort omfang
ar inte nodvindigt dven om det iAr bra.
Om ni s& vill kan ni apa efter ett van-
ligt piano och vélja tonomfanget efter
detta, likasd tangenternas dimensioner

FLYGEL i fickformat

En flygel! Ack ja! Det skulle
vara ndgot for er dotter det. Men
sidana tingestar stiller sig for
det mesta allt for dyrbara att an-
skaffa. Men detta instrument som
ser ut som en flygel och ldter som
en cittra kan ni sjdlv bygga for
priset av stringar och travirke,

Nedan dverslkts- och
detaljritningar till
cittrafly geln”,

for att den spelande vid 6vergéngen till
ett riktigt piano inte ska irriteras av en
ny tangentbredd.

Striangarna kan utgéras av guitarr-
eller cittrastriangar eller givetvis piano-
stringar. Till de grévre tonerna bor
spunna triddar anvindas, t. ex. bas-
stringar for guitarrer. Forfirdiga en
enda kndppmekanism till att borja med
for att bli saker p& hur alla de ovriga
ska goras med avseende pd fjadrarnas
styvhet och tangenternas rorelser och
anslag. Som synes i figuren tjanstgor
knédppfjdadern samtidigt som tangentfja-
der och hallare fér knipp och dimp-
ningsryttare. Nir tangenten anslis
lyfts knidppfjidern och dimpningsrytta-
ren och knidppens hirda dversida forsit-
ter strangen i vibration. Nar tangenten
slapps for fjadern tillbaka kndppen som
med sin mjuka undersida passerar utan
att knidppa. Den ddmpar blott stringens
ljud vilket ddmpningsryttaren fullgor
nir kndppen har passerat stringen. En
styrpinne gor knippen justerbar i sid-
led och héller den i instéllt lage. Knipp-
fjidern ska sdledes vara fjiderbelas-
tad sdvidl mot tangentarmen som mot
styrpinnen. Knédppmekanismen ford-
rar stor noggrannhet for att fungera
perfekt, Anslag och ddmpning juste-
ras genom att kndppfjadern béjs i

LOCK #0mm PLYWOOD.

NOTSTALL 10x 260x 400

YTAN GRUNDAS MED
SPACKELFARG, SLIPAS
MED FINT SAND-
PAPPER OCH
LACKERAS

RAMEN FORSTARKS
i SAMTLIGA ngnn

viT TANGENT, 20%20%220

SVART TANGENT, 10x 352165
SPACKLAS, SLiPAS oCH
LACKE|

} RARDTRA

zg g

TANGENTARMEN %
PRESSAS N i
TANGENTENS
HAL

3mm PLYWOOD

FORMLISTER %
13240 PLYWOOD

H
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T

= 1;» - BOTTEN Gmm PLYWOOD
= B ‘l. . i 1 1' RUTORNAR 10510
el N ST [EEA Ui s
T Shiys 4l L ga=zuzaas
|8 I [~ I () \P' i CET ) 285 AMPNINGIRYTTARE
| | RUTORNA=30150 A i ! ."] ||J. ERREC m;m—fjr'ﬂoﬁ !
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onskad riktning, Dampningsryttarnas
filtdyna ska vara mjuk si att stringen
inte dimpas omedelbart

Stringarna monteras pd en kraftig
ram, avsmalnande mot de hdga tonerna.
De spanns upp med jamn delning och
ddarfor méste en del av tangentarmarna
bojas ndgot i sidled for att passa mot
stringarna. En oktav bestir av 7 vita
och b svarta tangenter, Om de vita tan-
genterna har en bredd av 20 mm blir
hela oktavens bredd 140 mm. P3 detta
avstind ska 745 stringar f4 rum. Del-
ningen mellan stringarna blir siledes
140: 12=—11,66 mm. Tonen a (ettstruk-
na a) bor placeras ungefar mitt p4 kla-
viaturen.

Nédr ni experimenterat fiardigt med
knappmekanismen #Ar det klart att borja
serietillverka tangenter, fjadrar och
kndppar. Kndppen bestir av en U-for-
mad metallbit i vilken en tjock ldderbit
ar fastklimd. Metallbiten #r fastlodd
vid fjadern, se fig. Nar tangentmeka-
nismen #r klar byggs sjialva flygeln.
Denna dr i stort sett byggd av plywood
i olika tjocklekar. Tangenterna trids pa
en silverstilsaxel. Hilen bor borras si
exakt att tangenterna inte glappar men
and4 gir ldtt. Mellan varje tangent pla-
ceras en tunn bricka med undantag for
ungefdr var femte dir ett vinkelstod
placeras sdsom framgéir av fig. Flygelns
sammansittning torde, bittre &n all
text, framgd av perspektivskissen,

For att kunna kla de bdjda sidorna
méste plywooden basas, dvs. utsittas for
adnga varvid den sd smaningom later sig
bGjas ratt avseviart utan att brista. Ett
bra sdtt d&r ocksd att lita den ligga i
kallt vatten en tid varefter den upp-
virms och spikas och limmas pi sin
plats. Alla fogar limmas och forses om
mojligt med limtryek medan limmet tor-
kar. Undvik spik om den kan undvaras,
tappa och limma eller anvind traskruv.
Sidoplywooden kan dock spikas pa sin
plats for att den ska sluta tiitt till form-
listen medan limmet torkar. Spikhuvu-
dena kan déljas med spackel vid mal-
ningen,

Malningen ja! Det slutliga utseendet
hos flygeln blir ett matt pa ert tdlamod.
Flygeln malas utvdndigt med en mager
grundfirg som fiar torka nidgra dygn.
Detta lager slipas sedan med sandpap-
per och alla skavanker spacklas igen
med spackelpasta. Nir detta torkat ma-
las hela flygeln med spackelfirg som
slipas mycket omsorgsfullt med fint
sandpapper. Nya strykningar goérs om
trdet slipats fram. Inget trdvirke far
ligga i dagen ty detta stor i s3 fall ytan
pa lacken som flygeln slutligen ska ma-
las med. Flygeln limmnas omalad invin-
digt. Det giller siledes att inte fuska
ens med de invindiga detaljerna, allt
kommer att synas. Alla delar slipas med
sandpapper innan de limmas samman
och lim som rinner utanpd fogarna tor-
kas omsorgsfullt bort med en vat trasa
innan det torkar. Nir den spacklade
ytan slipats absolut jimn med finaste
sandpapper dammtorkas den noga med
en fuktig (ej vat) trasa.

Nir ytan dr torr och allt damm i rum-
met kan anses ha lagt sig till ro kan
lackeringen boérja. En vit (ev. griddd-
vit) emaljlack (cellulosalack) anskaffas

och stryks p& ytan med en dammfri
Lacken stryks ut flédigt och.
snabbt men dock ‘inte tjockt. Stryk hellre

pensel.

ytan ett par ginger. Under arbetets
ging kommer ni sdkert att komma un-

Lis upp kemlkallerna 1 230
gr vatten vardera.

Blanda samman dem. Flltrera
om s3 behbvs.

Mila den LJuskinsliga lis-
ningen &ver plagget.

Satt favoritfotot pa SLIPSEN!

Ert favoritfotografi kan ni kopiera pa
slipsen, skjortan, ndsduken eller snart
sagt var som helst om ni foljer hir ne-
dan beskrivna enkla metod.

Ni anskaffar:

85 gram jarnammoniumcitrat.
35 ,, silvernitrat,

14 ,, vinsyra

och léser upp var och en av dessa ke-
nrikalier i ca 250 gram vatten. Sedan
blandas jarnammoniumecitratet och vin-
syran samman och darefter tillsdtts sil-
vernitratlosningen langsamt under om-
roring. Slutligen tillséitts vatten tills
sammanlagda volymen blir ca 1 liter,

Niér plagget ska sensibiliseras — fint
ord som betyder att gora ljuskinsligt —
maste man halla till i morkrum vid dim-
pad belysning eller vid gul mérkrums-
belysning. M4ila védtskan &ver plagget
med en bomullstuss eller en mjuk pen-
sel. Forsck f4 s34 jdmn strykning som
mojligt. Nédr sensibiliseringen #r klar
liggs plagget i press mellan ett par
liskpapper pad ett morkt stédlle. Plagget
dr nu ljuskénsligt och mérknar om det
utsdtts for ljus. Det bor kanske pépe-
kas att eventuella stink av viatskan ger
upphov till morka flackar och det ar
darfor sdkrast att ni anvinder handskar
for att undvika morka flickar p& hin-
derna. Dessa blir nimligen mycket své-
ra att avligsna.

Nir plagget ar fullkomligt torrt ldggs
det under det aktuella negativet (pla-
ten, alltsd inte det positiva kortet) och
kontaktkopieras 1 kraftigt solljus. For
bdsta resultat bor en kopieram anvin-
das eller ndgon annan anordning som
gor att kontakten mellan plagget och
negativet blir god. Exponeringen bor
dga rum anda tills hogdagerpartierna
blir fullt synliga. Efter exponeringen
skoljs plagget i vatten ndgon minut. Den
uppkomna bilden #r till en borjan svagt
gulaktig men framtridder allt tydligare

Niir plagget har torkat kopleras det 1 direkt

solsken eller vid en mycket kraftizg lampa.

Diirefter skiljs plagget i vatten eller ett
vanligt fixerbad.

och overgir i en behaglig brun ton nir
plagget torkas i solsken. Béttre resultat
fis om plagget omedelbart efter skolj-
ningen i vattnet ldggs i ett vanligt fixe-
ringsbad. Bilden far d& en varm s. k.
van Dyck-brun fiargton.

derfund med hur viktigt det &r att sivil
pensel som arbetsrum #r dammfria. Ett
i vanliga fall osynligt dammkorn blir
plotsligt synligt ndr det hamnar pd den
nylackerade ytan. Ror er si litet som
mojligt under arbetet, detta for att for-

hindra att damm rors upp. Nir lacken
torkat ar den sd mycket taligare och
har en glasklar hdrd yta. Har penseln
eller grunden varit orena eller har damm
varit med i spelet blir den blanka ytan
knottrig.
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AERODYNAMIK FOR
ALLA MODELLFLYGARE

1. LUFTMOTSTAND (foris))

Det dr av stort virde att redan fran
borjan kinna till och forsté de forhal-
landen, som ger upphov till luftmot-
stdnd. Vi har redan forstatt, att varje
uppbromsning" av hastigheten hos en
luftstrom ger motstdnd. Blaser vi mot
en platta, stidlld vinkelrdtt mot strom-
ningsriktningen, bromsar den upp strom-
men helt och héllet och gor ett mycket
stort motstand, dvs. trycks kraftigt
"bakat”. Se fig. 2a. Givetvis dr det
samma sak, om plattan fors framat och
luften star stilla. Om vi ldgger plattan
parallellt med stromningsriktningen och
plattan utgors t. ex. av en tunn, plan
pappskiva, skulle man kunna tro, att
den inte gor nigot motstand. Men luften
som stryker utmed pappskivans bigge
sidor, bromsas upp nagot genom den
friktion, som uppstar da luftpartiklarna
glider over ytorna, som inte pa nagot
material Ar fullstindigt jamna. Upp-
bromsningen yttrar sig som sma virvlar
intill skivans yta. Se fig. 2b! Ju glat-
tare en yta dr, desto mindre friktions-
motstand har den.

Haller vi plattan néstan i stromnings-
riktningen med t. ex. frimre kanten ni-
got hojd, tvingas luften avbioja nedat
(den kan ju inte g& ritt igenom plat-

e

Fig. 2 a.

tan), forutom att den delvis bromsas
upp av friktionen. Se fig. 2 ¢! Aven det-
ta kdnns som ett motstand riktat bakat.
(Vi far ocksd en lyftkraft uppat, da
plattan verkar som en vinge, vilket vi
dterkommer till). Att luften avbdjs ned-
4t betyder namligen att luftstrommen
aven hirav bromsas upp i sin ursprung-
liga riktning.

Lagger vi slutligen var platta paral-
lellt* med luftstrommens riktning och
placerar en tunn list pa plattan vinkel-
ritt mot luftstrommen, kommer strom-
men att térna mot listen och virvla om
kraftigt i det luftskikt, som ligger bak-

om listen. Man siger, att luftstrommen
avloses vid listen, Dessa virvlar méarks
som ett ytterligare ckat motstdind hos
plattan. Se fig. 2d!

Man kan alltsd sammanfattningsvis
siga, att en kropp dstadkommer luft-
motstand, dd den bromsar upp en luft-
strom (helt eller delvis), tvingar den att
avbija frdn sin rikining eller tvingar
den att bilde virviar.
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Vi ska se pd nigra viktiga och typiska
fall av onddigt luftmotstdnd pad modell-
flygplan, Vanligt ar att flygkroppen
byggs upp av tvarspant, som héller ihop
de lingsgdende listerna, de s. k. longe-
rongerna. Nar klddseln kommer pé, buk-
tar den alltid in ndgot mellan longerong-
erna, och om spanten gjorts precis s att
listerna ligger helt forsdnkta i den, sd
kommer spanten att puta ut ur klddseln
och bilda vial syn- och kdnnbara kam-
mar. Se fig. 2e! Och varfor ar detta s&

__f.:
== CgC

Fig. 2d.

skadligt? Jo, dessa kammar sticker ut
vinkelratt mot luftens stromningsrikt-
ning och bryter kroppens stromlinjeform
vid varje spant. Luften behover bara en
liten sddan storning, d& den rusar fram
over kroppens yta, sd borjar den virvla.
Stromlinjeformen har forlorat sitt vir-
de. Motstandet dkar, modellen far simre
glidtal (brantare glidvinkel) och flyg-
tiden sjunker.

Om vi later flygkroppen luta mot den
verkliga flygriktningen, s4 kommer den
att strdva efter att avboja luftstrommen
efter kroppen. Det kan den inte uppni;
blir vinkeln mirkbart stor foljer ome-
delbart virvelbildning p& oversidans allt-
for branta lutning. Aven om inte virvel-
bildning utan blott avbdjning av luft-
strommen skulle uppstd, s ar ju dven

—< 3~
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denna som forut ndmnts forenad med
okat motstdnd.

Ett sirdeles betydelsefullt fall har vi
i storningar i vingprofilens linje genom
utskjutande balkar, felbyggda torsions-
nosar o. d. Detta d4r mycket vanligt. Se
fig. 2f! Man ldgger balken i sprygel-
konturen och glommer att kladseln alltid
buktar in sig mellan spryglar, spant och
kantlister. Foljden blir en kam bestien-
de av balken, som putar vid -profilens
oversta punkt, dar balken vanligen lig-
ger. Verkan blir hir s34 mycket storre,
da balken ligger i profilens s. k. kritiska
punkt, dvs. ddr varje liten storning av
luftstrommen kan f4 katastrofala folj-
der genom avlosning. Det blir namligen
hdar inte sm& "rullande” virvlar, sma-
turbulent stromning, utan stora siddana,
som pi alla vis forsamrar flygegenska-
perna. Samma giller om en torsionsnos
inte riktigt féljer den slutliga profilen
(klddselytan), Saval balkar som tor-
sionsnosarnas bakre delar ska ddrfor
forsinkas en bit under profilens yta.

Om en yta inte ar slat utan skrovlig,
exempelvis som ett fint sandpapper, s
kommer varje liten ojimnhet i ytan att
fororsaka en liten virvel i luften. Hela
stromningen blir d& smditurbulent, dvs.
fint virvlande. Turbulens ar i detta fall
ej att forvaxla med avlosning, d& luften
helt slipper och bildar stora virvlar.

3  Diverse
tips

Ra:dio Addis Abeba i Etiopien eller
som stationen ocksa kallas "The Voice
of Ethiopia” sidnder enligt uppgift frin
stationen sjidlv testprogram dagligen.
Mellan kl. 4 och 4.30 séinder man for
Amerika, 11 och 12 f6y Mellersta Ostern
och Ostafrika, 16.30 och 17.30 f6r In-
dien och Ostafrika och mellan kl. 21 och
22 for Europa och Vistafrika. Statio-
nen har horts pd ca 15050 till 15 060
kp/s.

s/s Courier, kryssaren som sidnder
Voice of Americaprogram, har horts
mellan kl. 23.30 och 1 pa 7 200 kp/s sidn-
dande samma program som stationen pi
6 040 kp/s och mellanvagssindaren pa
218 meter,

Klubben

har numera bortit 2000 medlemmar.
Det droppar nu efter sommaren dagli-
gen in massor av anmilningar. Korten
har ront en strykande atgdng, och over
hélften av de kort vi tryckt har gatt at.
Nédr en nytryckning blir aktuell dr det
néastan lika si gott att vi tar ett nytt
motiv. Det dr trevligt badde for medlem-
marna och radiostationerna om rapport-
korten inte alltid ser likadana ut. Finns
det kanske nidgon som har négot spe-
ciellt onskemal om hur korten bér se ut
nista gdng, si alarmera bara.

Vad dr ljudvallen?
(Forts. fran sid. 4.)

vallen” och har inte med sjdlva ljudet
att gora.

PAa andra sidan av det transoniska om-
rédet (det supersoniska) uppstir si ater
nya problem, som skulle tarva si inveck-
lade matematiska kullerbyttor, att vi
riskerade att bryta nacken om vi for-
sokte ge oss in pa dem.

Vi ska dock i all anspriksloshet for-
soka ge en bild av grunddragen av de
forlopp som dar ager rum. For enkel-
hets skull ska vi darfor gora en liknelse
med de mera patagliga vattenvigorna. A
i fig. 8 visar saledes vagringar upp-
komna av ett foremal som befinner sig i
punkt 1—5. Foremélet star stilla i for-
hallande till vattnet och végorna utbre-
der sig darfor lika at alla hall. I B
tinks foremdlet forflyttas at hoger sam-
tidigt som det ger upphov till vagor. 1
lige 1 alstrar det en vég, i lige 2 en ny
osv. I C ror sig foremadlet lika fort som
vagorna. Detta innebdr att viagornas
front alltid kommer att befinna sig i
samma ldge som foremalet. Alla vag-
ringarna adderas saledes i foremaélets
lage och blir mycket stora. I D ror sig
foremalet hastigare dn vagorna. De en-
skilda vigorna kommer som synes att



vad man vinner med Y

flytande syre.

A
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Syrgas ar en viktig forbruk-
ningsartikel inom den moderna A | ; : _
industrien. Numera har syrgas : "
boérjat anvindas dven vid me-
tallurgiska processer, t. ex. vid
framstillningen av jarn och stal.
Hirvid atgar sa stora kvantite-
ter att leveransen ej kan ske i
vanliga stalbehallare. AGA leve-

Denna tankbil foér flytande syre transporterar lika myékel
syre som de 10 bilarna ovar med sina 400 syrgasbehdllare.

rerar darfor till industrien fly- lerade kirl. En tank for flytande Kvalitet och precision var tvd
tande syre i tankbilar. syre viiger bara hilften av inne- ledstjarnor for AGA-pionjiren
En vanlig syrgasbehallare viger hallet. Tack vare den 20-faldiga Gustaf Dalén, 7=
tio ginger sd mycket som in- minskningen av emballagevikten uppfinnaren
nehallet. Syrgas nedkyld till kan AGA nu leverera syre i nira och Nobel-
— 183° C overgar till flytande nog obegrinsade kvantiteter till pristagaren.

fromma for den industriella och AGAs till-

syre, som transporteras och for-
ekonomiska utvecklingen. verkningspro-

gram omfat-

varas 1 mycket latta, virmeiso-

. tar bland an- ks

3 % o nat rytande mistsignaler, visk-
% m mp@ _ ningsupptagande ljudfilmsappa-
: e rater, lustgasapparater och
ubéts-periskop, havens och luf-
tens allviderssdkra ledfyrar och
eterhavets sikra och ljudtrogna
farkost — AGA radio. Kvalitets-

kravet dr Overallt detsamma.

svensk radio i varldsklass
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For varje motor®

X Ndigra exempels

Motor: Tandstift:

AJS topp 350 cc BOSCH W 225 T2
DKW 200 ce BOSCH W 225 TI
HVA 125 cc BOSCH M 175 TI
NSU 250 cc BOSCH W 175 TI

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

{f.d. Th. Wawrinskys Patentbyrd AB)
Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910
Kontor i Géteborg:

0.0 Hamngatan 52
Firman grundad 1891
Patentombud :

M. Kierkegaard, E. Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss

Medlemmar av
Svenska Patentombudsféreningen

PATENT - VARUMARKEN

En ny hobby och hemindustri

GJUTPLAST

som p& fritid kan ge Eder stora pengar.
100-tals ollka artiklar kunna tillverkas i
denna plast och i olika farger t. ex. pryd-
nadssaker, bijouterier, leksaker, skdmtar-
tiklar, ytbehandling av tridartiklar m, m.
Inga verktyg eller maskiner. Alla kunna
4 nagon timma léra slg -denna lénande
gobhy. Skriv i dag efter var provsats som
riacker till c:a 100 sméadetaljer samt fullst.
beskrivning med tillverkningstips. Dess-
utom medfdljer formmaterial och 8 olika
fiirgampuller, Allt deita portofritt fir en-

dast kr. 12:25.
FIRMA S.B.P, Box 206, SOLNA
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sammanfalla efter gemensamma fronter
eller linjer s. k. Mach’s linjer. Jamfor
bogvigorna hos en bdt. Samma forhal-
lande giller ljudvdgorna fast d& blir
fronten kon- eller trattformad. I stillet
for vattenvigornas hastighet géller da
ljudhastigheten, och foremélet tinkes
vara en projektil med hastigheten V. Den
matematiskt sinnade ldsaren kan studera
den synnerligen enkla trigonometriska
kullerbyttan i E som visar hiarledningen
av Mach's tal.

Att man anvinder sig av Mach’s tal
i stédllet for ljudets absoluta hastighet
beror pd att ljudets hastighet 6kar med
temperaturen hos luften och minskar s&
bl. a. med hojden Over havet eftersom
temperaturen d& sjunker. Vid havsnivin
ar ljudhastigheten ungefir 1 200 km/tim.
Det skulle vara mycket opraktiskt om
man inte anviande det dimensionslosa
talet Mach’s tal och alla berdkningar i
dessa sammanhang hianfors darfor till
detta tal. Mach’s tal = 1 innebar ljudets
hastighet oberoende av den absoluta
hastigheten. Modellflygaren eller andra
som kommit i kontakt med Reynolds tal
kan hér skonja likheten mellan detta och
Mach’s tal.

I fig. 3 ténkte vi oss ljudvigor upp-
komna av en mycket liten projektil. For
flygplan blir forhallandena dock négot
andra om dock principen dr densamma.
Chockvagorna blir av avsevirt storre
storleksordning och Mach’s wvinkel («
i fig.) varierar med flygkroppens ut-
formning osv. Fig. 4 visar salunda chock-
vagens utformning framfor ett foremél
med trubbformig nos. Chockvagen utbil-
das nagot framfor nosen och Mach’s
vinkel giller endast p4 ndgot avstidnd
fran foremalet. Framfor chockvigen ir
luftens hastighet (i forh&llande till fore-
malet) hogre &n ljudets (Mach’s tal ar
storre d@n 1) och luftens tryck dr lagt.
Efter vagen dar Mach’s tal mindre dn 1
och luftens tryck stort. Fig. 5 visar
chockvagornas upptréddanden omkring en
kropp med koniskt utformad nos. Va-
gorna uthildas dven 6ver brutna kanter
(dven om dessa ar avrundade) som synes
vid overgéngen mellan konen och den
cylindriska kroppen. PA siddana stédllen,
se aven 1 aktern, dr chockvagorna s. k.
expansionsvagor, dvs. att det dr fortun-
ningsvagor, Dessa chockvagor blir
mycket komplicerade och fordrar atskil-
liga matematiska dubbelsaitomortaler for
att faststdllas. Genom reflektion eller
genom samspel kan dessa chockvagor ge
upphov till nya véagor. Dessa samspel
mellan chockvagor (kompressions-, ex-
pansions-, reflektionsvdgor osv.) blir
givetvis avgoérande for flygplanets ut-
formmning, om det Ar avsett for Over-

ljudshastigheter, Detta gor att dessa-

plan far helt annat utseende &n vanliga
flygplan, dels av aerodynamiska och dels
av konstruktiva skil, d3 helt andra kraf-
ter gor sig géllande vid dessa hastig-
heter. I fig. 5§ — de r6da ytorna — visas
salunda ‘den ovanliga lyftkraftsfordel-
ning” som blir fallet vid supersoniska
hastigheter. Forst stiger den kraftigt till
en topp langt bakom vingbakkanten,
sjunker si plotsligt till negativt virde
och gér s upp till 0-linjen. Trots detta
méiste man konstruera flygplanen si att
de @ven kan framforas med ligre has-
tigheter som fordras vid t. ex. start och
landning.

Fig. 6 visar slutligen ett fotografi av

Allen Electric

Tandningsprovare

Ett instrument provar

Tiindspole

Brytare

Kamvinkel
Kondensator
Hogspiinningskabel
Tiindstift

Pris 450: —
Begdr broschyr fran:

VIDEOPRODUKTER

Box 25066 GOTEBORG 23

Vi ha Aterigen lyckats fi in den
s& oerhort populdra och efterfra-
gade klackringen i 15 ars kontroll-
stimplade gulddoublé, till det laga
priset av endast 18: —.

Ringens gedigna utférande gor
att den dr mycket svir att skilja
frin en #kta guldring.

Vi garantera full beldtenhet.

Firma FRAGAL, Box 194, Malmo

Siind ovanstAende ring med mAtt
enligt bifogade pappersremsa till

NI st moainwn miw/acitecs wita el s o p Tl aante ste)
BOACAAS = vl Favia s v e s s e eerale walht
AATEHEY ) ih e pviin b an grpe s wabs TLA

vid lindriga hemorrojder, frost- o.

briinnskador, klida, siriga brgst-

vartor, solbrinna, nariga hinder.
Utmirkt vid spiidbarnsvard.

AB JUKON GOTEBORG




f /g s Korkortsfri!

SIDVAGNAR

e

Modell S 500 de Luxe

For siikkrare vinterkorning

Kort leveranstid

I Generalagent: _— den listiga motorriven

AB MOTORKRAFT ir nu koérkortsfri!

Regeringsgatan 81, Stockholm, tel. (vdx.) 232490

Alla backar blir utférsbackar, all vind medvind,
“med FUCHS cykelmotor pd Er cykel. Pigga, star-
ka, startsnabba, bensinsnila, skattefria, lattkorda
FUCHS ar verkligen idealisk for svenska forhal-
landen, ty den dr kedjedriven, har 2 wizxlar ech
[rikoppling samt flottérforgasare, som varje an-
nan stor metor.
For bara 425 kronor gér FUCHS-motorn Er
trampeykel till ett bekvimt och lattskott motor-
ekipage! Tank p4 FUCHS nista gdng Ni blir
tramptrott! Eller varfor inte se och prova den
nu, i dag? Om Ni bestimmer Er, kan Ni aka
trampfritt till arbetet, skolan, ut och handla,
vart Ni vill, redan i morgon. Alla kan kéra
tion med slipat och polerat glas. FUCHS genast. Uch aila, som fyllt 15 ar, fdr
Horisontell styrning av ljusknippet. kora FUCHS kérkortsfritt!
Diameter 8”.
Ett mindre antal utférsiljes till | Distriktsrepresentanter:

Elegant, helférkromad maissing,
dubbelt reflektorssystem i kombina-

Rekv. mot post-

forakott. - Uppgiv det fabulost lAga priset av 57:50 per Motorfirman |.|°|ge, Duell AB
spiinning 6, 12 el. styck. (Katalogpris: 97:50. Ni spar Friggagatan 10, Goteborg. Tel. 19 21 03
24 V. alltsa 40: —.) AB Bréderna Karlge
: Nygatan 18, Jonképing. Tel. 6020
Lampar sig utmirkt dven som bdtstrdlkastare. Maskinfirman Palmer Lindberg

Nygatan 69, Skellefted. Tel. 124 50

STA R F I. E X. BOX 533 STOCKHOLM 1 AB Motortl’(::frtwnd- R ek

Regeringsgat. 89, Stockholm. Tel. 23 24 80

AB Trelleborgs Velocipedfabrik

Jirnviigsgat. 33, Trelleborg. Tel. 2060

Generalagent for Sverige, Finland, Norge:
AB Stensholms Agenturer

Huskvarna. Tel. 825 20
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RITNINGAR och BYGGSATSER

Cykelbilen "Fantom”
Populiir modell i litt .
konstruktion. God plats &%
for Akande o. bagage. §§
Mycket littbyggd.

Pris 5:40

Nyhet! Tradofonen
Trddinspelningsapparat
som alla kan Dbygga.
Oerhirt mfinga anviind-
ningsmijligheter. Fullst.
ritn. m. det. arb. beskr,
OBS! Alla delar
finns i lager.

Pris 7: 85

Volvo lastbll

¢ Skalenlig modell,
" 1:20. Kompl. byggsats m. kont.-
slig. del., o. arb.-beskr, Pris 7: 15

Ollonreveolver
Automatisk fram-
matn.,, laddas med
sex skott. Utmiirkt
start- och skrim-
pistol. Lingd 13 em.
Pris kr 12: 50 §
AMMUNITION till ollonrevolver.
Pris pr ask om 100 st. 3: 80

- Hemmikrofon. Ordna egna
radioprogram med sing och
tal. Det iir enkelt — koppla
endast en sladd frén mikro-
fonen till radions grammo-
fonuttag. Transformator ej
erforderlig, .. Pris kr 9: 85

By ot

ZRMMP

ovor

Speedwayplinbok i skinn m. prigl. motiv av
speedwayforare samt de nordiska fartkung-
arnas autografer. Sirskilt fack fior kérkort.
Storl. hopfiilld 9,5X14,5 cm. Pris kr 13: 50

Begilr Hobby-Firlagets nyutkomna kata-
log nr 9 Innehillande 1000-tals art. Vi
siinda den gratls piA begiiran.

Skriv i dag.
Klipp ur annonsen o, sind in den tills. m.
namn o. adr. Pricka filr det Ni vill ha. Siin-
des mot postlirskott + porto.

Handelsfirman ATLAS, Avd. R Bords
|

SMALFILMSDUKAR
| ALLA ONSKADE
STORLEKAR

meD

FODRAL
AMERIKANSK LIUDTEKNIK AB

/- =t - Telatan 31 l-. 28— \

. ]

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan f6r mdlmedveten ungdom
Tekniska avdelningen:

Teknisk elementarkurs

Mekanisk verkmistarkurs
Byggmiistarkurs

Yrkeskurs fir elinstallatbrer, B.kurs
g L

ktion — St i

Bogir prospekt
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en kula som forsetts med ett grammofon-
stift i nosen och som skjuts fram med
overljudshastighet. Chockvagorna fram-
trider mycket tydligt trots de stora sva-
righeter som av flera skidl samman-
hinger med dessa fotograferingar. Dels
fordras naturligtvis ultrasnabba expone-
ringstider med darav foljande higa ljus-
styrkor och dels maste speciella atgiarder
vidtas for att gora chockvagorna synliga.
Detta kan goras tack vare att ljuset
bryts eller reflekteras nar det passerar
luft med olika tathet. Fotot av kulan vi-
sar ett s. k. skuggfoto som tagits genom
att en ultrasnabb blixt avbrints just
som kulan passerat forbi en fotografisk
plat. Bilden &r séledes en skuggbild av
kulan. Sadana fotograferingar visar en-
dast vigor med kraftiga vaxlingar i luf-
tens tathet, eftersom vigen i allminhet
bara omfattar ett luftlager vars tjock-
lek utgor ndgra tusendels mm. Det finns
emellertid flera metoder att fotografera
chockvagor, diar Atskilligt mera fram-
gar av tillstdndet runt foremal i luft-
strommar av overljudhastigheter, Dessa
fotograferingar sker i speciella vind-
tunnlar, dir man kan pressa upp luftens
hastighet dver ljudets, men de fordrar
mycket komplicerade optiska system. I
vinjetten visas t. ex. hur ett fotografi
av stromningen runt en vinge (bilden
giller f6r Mach’s tal omkring 0,7) kan
se ut. Linjerna dr inte chockvigor utan
interferenslinjer hos ljuset. Om en stor-
ningsfri luftstrom fotograferas pa detta
sitt uppstar vertikala ljusa och moirka
linjer tiatt intill varandra, men nir ett
foremal placeras i luftstrommen defor-
meras linjerna p4 grund av luftens vix-
lingar i tdthet.

Overljudsflygningar innebir en massa
tekniska problem, inte bara vad utform-
ningen betrdffar. Det kan t. ex. nimnas
att det amerikanska flygplanet ”Sky-
rocket” som byggts av Douglas enbart
for prov med overljudshastigheter, mel-

lan varje flygning méste forses med ca |

20 lager specialbehandlad firg. Trots
detta och extremt fin ytbehandling slipas
ytbehandlingen ned eller forstérs av den
kraftiga friktionen med den omgivande
luften — och dnd4 varar dessa 6verljuds-
flygningar endast ett par minuter. Och
detta sker dessutom pd héjder dar Iuft-
titheten endast 4r ndgra procent av tiit-
heten vid marken.

Forutom dessa problem tillkommer
temperaturokningarna p& grund av frik-
tionen och av chockvigorna framkallat
virme. Vid ligre hastigheter blir denna
temperaturstegring inte storre #n att
man kan klara av den med kraftiga kyl-
anldggningar, men den stiger kraftigt
och ar vid t. ex. 8 000 km/tim ea 350° C
och vid 5000 km/tim uppe i ca 800° C.

Hur flygningar vid dessa hastigheter
kommer att gestalta sig fir givetvis
framtiden avgora. "Ljudvallen” sitter
emellertid ingen gridns, for nirvarande
har denna Gverskridits atskilliga ginger
och hastigheter langt 6ver ljudets har
uppnétts.

UPPFINNARE!

Lat ej uppfinningen bli dott kapital.
Vi hjiilper Er med patentsdkning och forsiilj-
ning., Prisuppgifter och upplysningar gratis.
Skriv eller ring till
Uppfinnarnas Firsiliningscentral
ing. H, 8kild, Fastlagsviigen 39, 1 tr.,
Stockholm 32, Tel, 43 56 99,

haller

vad det limmar
Limmar metaller, glas, porslin,
keramik, tré och lader.

| Buktar ej papp, papper
0OBS! och fotografier,
Nu éven i stor tub 2.50

Normaltub kostar 1.25
En kvalitetsprodukt fran

AB BOFORS NOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Sthlm C

- =N
“"DU TALAR SJALV”

pd lopande band. Enkel mycket billig till-
sats till vanl, radio och vanlig gramm.,
iiven fjider, enl. pat.-ansprik 443449,
Helt annan met. dn nu bruklig. Inga
extraforstiirkare eller likn. Anses av
miinga genialt. Nu oerhirt firenklad.
MAnga, miinga firs exp. Ritn. och beskr.
11 ark folio, avhandl. iiven platt-inspeln,
samt anpassn. till trdd kr 14: —. Material
siiljes. Vi plAsti med bestiimdhet att nd-
got s enkelt pA detta omriide aldrig fun-
nits.

Vi anse, att varje 14—15 Ars yngling,
niigorlunda hiindig och normalt utrustad,
utan radiokunskap kan bygga denna appa-
rat enl, beskrivning. Enklaste reklamsats
i material end. kr., 62:— Kan litt utb.
fiir nligra tior.

Prislista kr 2: — + porto. Endast denna
annons inf. Gim den och vigsa fir bekanta.
Viil gjord, hig naturtrogen fiterg.

Kontakt Gnskas med alla dem som kipt
ritn. frin "Hobbytjiinst”, Malmé. Synner-
ligast dem som sikt bygga app. eller siikt
kipa mat. Denna annons absolut ingen
humbug. Begeistrade intyg friin kopare i
hela landet. Special lagerféring, som tro-
ligen gir littare in kullager. S8kriv i dag.
Mycket intressant. Troligen endast denna
annons.

NICOT WABA

Kommendérsgatan 11 MALMO
\ Tel. 142 00 — 241 89. Priv. 280 04 J

rSkinnknuttaD

och andra forsidljnings-
intresserade!
SVENSK RACERSPORT
OLYMPIABOGCKERNA

(Guldb6ekerna) nu till
forsdljning. Goda villkor.
BOKFORLAGET HERMES AB

Stockholm 7, eller Uddevalla
) %5 L
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Ni far bockernd

RATIS

. yill Er beldten-
ler de &) U era

ptfa“ inom 8 dagar retur®

ratt a ast att insan

1t har N :
4 fznad tills beloppet betalts

il paseende.
het ager Ni
dem. 1 anna
5 kr. varje ™

V.idga vyerna — f6lj med Er tid! Bokverket Tek-
niken och framtiden ger Er inte bara en klar och
omfattande bild av var tekniken star i dag — Ni
fir dven en intressant Oversikt Over de senaste
hundra arens epokgorande tekniska landvinningar!

En hel rad vilkianda specialister serverar Er pa ett
trevligt sitt tekniska data, spinnande experiment
och revolutionerande resultat. Bl. a. far Ni vara

med om att bygga moderna jitteflygplan, elektriska
storkraftverk och gigantiska broar! Television och
atomspringning ir dnnu ett par givande kapitel.
ocn Forsdkra Er om denna virdefulla bok — sdnd

omgdende in kupongen hdr nedan!

A C“_QAEC|*°“'ECDI n

L-I-I'

= lution. Civilingenjér Carl Gustaf Brodén — Verkstads-

under redaktion ay e hknl: forr o::‘h Il('lu.fCi\‘r:ilingenjiir Th:'re Elfvillg — Kyla

Coihnuens . ur viirme och kraft. Civilingenjor Hilding Angstrom

Alicre ig.e ja_r ~— Den krympande jorden. Arkitekt Gunnar Sundbérg
ARG — Den olésta bostadsfrdgan m.m. m.m,

HAR AR NAGRA INTRESSANTA KAPITEL:

Docent Paul Nylén — Konstharts och konstmassa.
Bergsingenjor Lars Villner — Metallernas tidsélder.
Bergsingenjoér Einar 8hman — Lé&ttmetallernas revo-

850 sidor. 12 vdlkénda specialister
medverkar. 500 bilder, klarlaggande
diagram och ritningar.

2 stora volymer

(190x250 mm) i ékta halvfranska
lyxskinnband endast ... kr 45:—

i vackra gedigna klotband
endast ... kr 37:50

et S TP M TE— — ——— E——— E——— e

! Till Bokforlaget ORNEN - Stockholm 5

Hiirmed rekvireras ........ bokverket TEKNIKEN och

- FRAMTIDEN — 2 volymer i halvfranskt band/2 voly-

] | mer i klotband (8tryk det som ej Onskas). Om jag ej

returnerat béckerna inom 8 dagar forbinder jag mig

att betala dem med 5 kr per minad tills beloppet be-
I talts. Lag om avbetalning giilla. |

| WHIRN it i s S a e s ol 6 i abe v H e R s alrahe e faa ¥ i |
I 1118 o L B l

b b e et o R S e e T e A TIA 21 |
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For radioamatérer
som vill veta mera
om radio

Radioteknisk
uppslagsbok

av RATHEISER-KECLIK-
SCHRODER

En guldgruva
for radioamatorer!

En systematiskt uppstilld hand-
bok med en mangd kopplingssche-
mor och kopplingsvarianter och
andra "matnyttiga” data for den
experimenterande amatoren.

287 sidor

200 figurer

150 schemor

70 tabeller

Data for over

1000 radioror

Berakningsexempel,

nomogram, grund-

liggande ekvationer

och formelsamman-

stdllningar

Pris inbunden 26:—

NORDISK "dr
ROTOGRAVYR
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’ Rdvspelet i Vdsteras
(Forts. fr. gid. 7.) ———

pa jakt, nu med en fran hogkvarteret
kvickt framskaffad kompass.

Det var spannande att betrakta jagar-
nas narstrid med rdven. Vi traffade
ndgra jdgare i terrdngen som hade fatt
tre fina pejlingar pa en rav. De tre bi-
ringarna skar varandra i exakt samma
punkt och jigarna visste sdledes unge-
far var rdaven lag. De holl sig i ndrhe-
ten av denna punkt och nir ridven ater
borjade sidnda tog de en pejling och
sprang sedan ”pd minimum” (det giller
for en ridvjdgare att riatta sig efter
pejlminimum och - inte pejlmaximum,
detta emedan det dr lidttare for orat att
uppfatta minimum). P& detta satt fick
vi se hur sex jagare p4 en minut fick
sin ridv, Ridven var for ovrigt mycket
val dold. Vi gick forbi en gran med
grenarna sldpande i marken. Néir vi
tittade in bland grenarna sdg vi ett par
stockar som vid nidrmare granskning
visade sig vara tvd amatorer med en
sindare. Detta var slledes rdven. En
annan rav lig inklimd mellan tva stora
stenbumblingar, med Oppningarna vil
camouflerade, vilket ni for ovrigt kan
se pa en av bilderna,

Vinnare av dagjakten blev SM7BY,
B. Larsson fran Nissjo. Varken han
eller vinnaren av nattjakten tog dock
hem SM. Sammanlagt vann ndmligen en
riktig outsider, G. Wall fran Nissjo.
Han var varken amatorsindare eller ens
ansluten till SSA. Genom att placera sig
som trea i bade nattjakten och dagjak-
ten fick han platssiffra sex och det rick-
te till det forsta svenska SM-tecknet i
ravjakt,

Prisutdelningen skedde p& LéVvudden
senare p& kvillen vid en trevlig middag.

Prislista:

T GENVANL 5 5 et e arara e =« Nissjo
2o B TAENRORE ok ks s s AR Niissjo
3. Lars Bjérkman ............. Viisteras
4, Arvid Carlsgon .......rexces Hiagersten
5. Tore Gustafsson .......... .. Visterds
B G SamuelSgon oo eiin cieie Nassjo
7. Sigvard Nilsson ............ Kalmar
8. Hans Elvhammar ........... Upsala
B, BentNEIN e i ol ek £ bk Upsala
T L DRI, s Gl sl Ni#ssjo

Av Sveriges cirka 200 rdavjagare finns
ungeféar 45 i Stockholm och 30 i Vister-
as. Visterds lyckades f& in tvA man
bland de tio frimsta och Stockholm en
man, Arvid Carlsson fran Higersten.
Niassjo ddremot hade inte mindre #n
fyra man med bland de tio forsta och
bland dem béde forste och andre pris-
tagaren. S4& det dr vil ingen som pro-
testerar om vi. utndmner Nissjo till
drets ridvjagarstad.

et 0N
fotoamatoren

Forstoringsapparaten UNIPRINT
JUNIOR ir idealisk for amatérer.
" Snabb och litthanterlig. Benen
fastldsas i varje lige. For negativ
upp till 6X9. Inliggningsmasker
for 24X86 och 6X6 medféljer.
Angenieux med dubbelanastigmat
1:4,5/88 mm.
Kontant 154: —,
P4 avbet. 162:—,
54: — vid leve-
ransen, 18: — pr
man.

8 dagars
returrdtt.

“Westli

v

e T - 7 1 2 o

Bilen ”Pilen” som man backar lika fort som
man kor framft med. Vinder pA en femiiring.
Foérsedd med enkelt fjidersystem pd alla tre
hjulen. Fullstiindiga ritningar till den hitin-
tills mest littbyggda mcbil som sdlts for en-
dast kr 10: —.

Firma ASLUNDS, Habo l
Sind ritningar pd "Pilen” mot postforsk.

0508 11y I S PR e

SKIVVAXLARE—GRAMMOFONER—SKYLTAPPARATER

fliiktar m, m, kompl. materialsatser fr skivviixlare 135:— grammof, 115:— skyltap.
85:— fliktmotorer m. fl. indamal 35:— grammofonmotorer 40:— och 55:— kurvhjul
tér vixlingsanord. 5:—, Overféringshjnl komp, 3:— skivtallrikar 11:— kristallpicku-
pins. 18:— komp, safirplckuparmar 45:— m. fI. art. fér_hobbybyggare 5 % kassa
mot post- e, efterkr. K6p direkt fr, tillv. m, full garanti. Uppl, m.m. mot 25 dres porto.

¢ INDUSTRIBOLAGET ELMEKANO, Vittaryd. Tel 75

/



Flygledare for en dag

(Forts. fran sid. 8.)

sig jarnfilspdnet som en rand utanpd
sprickan.

SAS har sammanlagt 98 DC 6-moto-
rer, var och en representerande ett vir-
de av ca 250 000 kr, och det ar sdledes
ett stort kapital som bara motorverksta-
den har att forvalta. Aven flygplanet
for ovrigt fdr en motsvarande genom-
gidng. For detta dndaméal har man i en
f. d. hangar uppbyggt en speciell flyg-
plansdocka, dar hela DC-6:an kan koras
in och varje del av planet blir latt, at-
komlig fran sdrskilda plattformar, Hir
monteras t. ex. hela instrument- och
radioutrustningen ur och éverses pa sir-
skilda verkstdder.

Hos meteorologerna.

Viadret ar en viktig faktor for lang-
distansflyget, och det rédcker sannerli-
gen inte att skruva pa viderleksrappor-
ten i radio som for oss vanliga jord-
bundna minniskor., P4 Brommas egen
viderlekstjinst 4r verksamheten inten-
siv, dir knattrar ett dussin teleprinters
dagligen in och ut véderleksobservatio-
ner fran och till alla viarldens horn. Fli-
tiga kartriterskor for in rapporterna pa
kartor, som sedan studeras av meteoro-
logerna. Var tredje timme hela ljusa de-
len av dygnet gors det nya vaderleks-
kartor, och pa detta sdtt kan flygaren
nar han an startar f4 en farsk prognos
och dven fi veta vad meteorologerna i
Képenhamn, Oslo, Reykjavik, New York
etc. tror om véadret.

Vaderlekstjansten tjadnar in mycket
pengar for flyget — visste Ni det? Ge-
nom att kidnna till vindriktningen och

3 MODELLPLAN frin 50 dre st., btbyggsatser, racer-
: bilar, motorer m, m, Ja, allt Ni kan
| nska Bder finner Ni 1 vir 52-sidiga Katalog nr 6 fér 1952.
| Obs! 50 000 fullt moderna byggsateer realiseras frin mindre
. | in halva priset — jittebilligt! Séind oss | dag 75 dre i fel-
| fria frimiirken samt Edert namn och tydlig adress si fir
Ni katalogen omgfende,

d TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

MASONITE

® Inreg. varumirke
P. WIKSTROM J:OR
Sp,,  TELIOG925 _\®
4 (o)
Car 3 sroct™

Aven for amatorsnickaren dr materialet av avgrande betydelse

for det fiardiga arbetets utseende. Se dirfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-miirketi hor-
vet — en garantistimpel for hogklassigt
material som iven fackmannen litar pa.
De méinga tjocklekarna, formaten och méj-
ligheterna till ytbehandling géra Ljusne
Plywood oeh Blocklamell till ett énske-
material for "hemmasnickaren”.

JUSNE PLYWOOD

acH

BLOCKLAMELL
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Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT

Stimulerar har-
botten, motar-
betar mjill och
innehiller vil-
goérande chole-
sterin.

BINDER HARET

men bibehéiller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande hé&rvatien
TORR * FET * EXTRA FET - OVERFEY

DETEKTiV-SPEGEL

Se wian oh sjdlv bli sedd| Spegeln &
genomskinlig frén boksidon L3mplig
f6r kontor, offSrer, detektivuppdrog
m m 1212 cm. pris pr st kr 8,75

DAHLSTROMS
Postfack 20 - Stockholm 29

Av ny och §ndamdlsen-

RITVERKTYG lig konstruktion. BSta-

bila och kraftiga men #indl litta och smidiga
passare. Materiai: rostfritt stil.

P/ A T

Z
Peder Waern-Bugge visade sig vara en god

tecknare och hiir- ser han sig sjily
vid en DC-6:a.

vindstyrkan (som anges i knop liksom
alla andra hastigheter vid flygnaviga-
tion) kan man litt rdkna ut den erfor-
derliga bensinmidngden. Med -vindens
hjilp gar en flygning fran New York
till Stockholm 4 timmar fortare &n &t
motsatta hallet,

Aven andra rapporter dn vadret méaste
piloten ha med sig vid flygningen, och
for att alla erforderliga.uppgifter ska
kunna fis i ett sammanhang uppsoker
han ett rum pa flygplatsen for "brie-
fing”. Detta stille rymmer den mest
koncentrerade sammanstillning av flyg-
forhallandena virlden runt som girna
kan tinkas. Varje flygfyr, flygfilt, flyg-
led, forbjudet omrdde och Gvriga forhal-
landen i varje land och vid varje flyg-
piats finns utmirkta pa kartor runt vig-
garna, och alla flygbestimmelser finns
koncentrerade i parmar for alla varl-
dens linder. Visste ni att Sverige har
fler och storre forbjudna omridden for
overflygning dn nagot annat land vis-
ter om jarnridin? Hit anlinder alla
telegram om skjutomriaden ete. — i me-
deltal 80 telegram om dagen! Innan
starten sker méste piloten alltid upp-
sbka “briefing” och fir dir en flygor-
der, som innehiller allt om farden,
briansleméngd, rutt, mellanlandning och
berdknade tider och — naturligtvis —
viaderprognosen for hela fédrden. Sam-
tidigt ska piloten limna upplysning om
vilka tekniska hjdlpmedel han avser att
anvinda,.

Sjilva hjartpunkten pd Bromma var
andi flygledartornet, dir man kontfol-
lerar planens rorelser p4 och kring sjil-
va filtet. Det var utomordentligt intres-
sant att falja arbetet dir, och jag blev
imponerad over att radioménnen hade

Vattenfast
Starkt

r‘i
porslin,

it & .
gles, lider, 0&9}2 “Gy
tra, papper etc.

Beg. Varor!

Grammofoner, skivbytare, radio, bilradio,

hembio 8 och 16 mm. film, kameror,

kikare, ur, dragspel, skrivmaskiner, damm-

sugare m. fl. begagnade varor till fynd-
priser. Full returritt.

PRISLISTA GRATIS!

SVENSKA POSTORDERCENTRALEN

BEGAR BROSCHYR en si oerhort god formaga att hora vad NORA-STAD
Firma N. HALLEMO, Torpviigen 1, Viisteris (Forts. pd sid. 27.)
\ / Y]
Provbrevet Nl f ti
N, AMATORKURS | friee,en & fiasn
\ / i RADIOTEKNIK och i

Er egen

— en fascine-

rande hobby for

alla dldrar.

Den bilista metodep att liira sig radio-
teknik, att forstd en radiomottagares i
och siindares uppbyggnad och verk-
ningssiitt, dir att redan frin bdrjan
genom praktiskt bygge och experiment

omsiitta teoretiska berikningar och for-
klaringar i praktiken,

PRAKTISKT RADIOBYGGE

Vair instruktiva och populdra kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nybirjare behiver for att
bli en skicklig radioamator.

Kon Ni laga en radioapparat ?

Aven om Ni tidigare inte kiinner till #imnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomgdngen kurs, vet en hel del om radlo,
att Ni sjily kau bygga bhde enklare och
mera komplicerade mottagare och att Ni kan
”laga’” en apparat som gitt sduder,

GRATIS ar N1 det inneballsrika forsta brevet,
Medsiind 40 bre i frimirken till porto. och
exp.-kostnad,
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Sind kupongen IDAG! Pe,
. .Q

@3"’\\&

AB BEVA-TEKNIK

LINKGPING

l Siind gratls forsta brevet 1 "AMA- I
TORKURS I RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE” samt
I prospekt och vidare upplysningar. 40 I

ore i frimidrken tili porto- och exp.-
I kostnad bifogas, I



Valj den mérka virmen

KACE

ELKAMIN

En varme-

sensation for Kr. 63:+—
den hdiller — och den
haller varmt!

Kommer att finnas hos ledande
afférer 8ver hela landet.

Permanent utstdllning
Tegnérgatan 11
G e o o o &

CETegnérgat. 11—13
i Kﬁ ELEMENT AB
Stockholm — Tel. 1144 44

Sdnd mig Eder broschyr om
KACE eikamin — det nya
brinn- och brandsikra varm-
luftselementet, som ej kriver

' tillsyn.

Namn:

A O R e e Te Yiers o e

[ | TEA

|
I
I
[
l
l

FYND

fran S:t Eriksmdssan!

Fir amatdr- och biinksvarven NM 105
stkes Aterforsiljare med demonstra-
tionsmijligheter. Se vidare i Teknik
for Alla nr 19 sid. 10

AB WELANDER & JOSEPHSON

Frejgatan 73, STOCKHOLM
Tel. 342665

SKIV-
VAXLARE
Vem =om
helst kan
utan sviirig-
het bygga
en gedigen skivviixlare, fir inbyggnad i
skfip, med vidr byggsats Jobo SM. Den
viixlar automatiskt 10 st 23-em skivor.
Aven 30-em skiver kunna spelas. Firsedd
med omkopplingsbar motor fiér 127—220 V
viixelstrém. Krymplackerad montageplit i
storl. 21X32 em. Byggsatsen lev., kompl,
for endast kr. 135:— mot efterkrav med
S 9 rabatt. Returriitt.
Vittaryd

O. CARLSSON

mof nya IIIll]II!lIIl!II!I

Tag kontakt med Hermods

Gor ett stickprov bland de anstillda inom ett f6retag. Di skall

Ni finna, atc ett stort antal bide arbetare och tjinstemin helt

eller delvis farr sina teoretiska fackkunskaper hos Hermods. Om

Ni vill ha en vederhiftig och erkind teknisk skolning, si vind

Er till Hermods. Pi studieprogrammet star specialutbildning

av lirlingar, yrkesarbetare, tekniker, arbetsledare och ingenjorer
inom ett stort antal olika fack.

Hermods ingenjorskurser foljer samma kursplaner,

som géller vid

statens bégre tekniska liroverk.

S TN WSS S S SN SIS IS SIS s S S—

i Gymnasie- och
I fackskoleingenijors-
examen

O Kraft- och viirmeteknik
O Verkstadsteknik

O Merkantil-teknisk linje
Teknikerkurser:

O Maskin- och verkstads-
teknik

Motorteknik
Gjuteriteknik

Angteknik

Flygteknik
Maskinistkurser
Verkmiistare- och formans-
kurser:

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik

Sveriges Verkstadsfir-
enings grundkurs i verk-
stadsteknik och gjuteri-

ooooo

oppono

u]

Mekanférbundets forb.

férmanskurs

O Arbetsledareinstitutets
grundkurs i arbets-
ledning

O Fortbildningskurser fir
ingenjiirer, arbetsledare
och yrkeslirare

O Lérlingskurser

Gymnasie- och
fackskoleingenjors-
examen

O Elektroteknik
O Teknikerkurs i elektro-
teknik

Elinstallatorskurser:

O f6r B-behorighet

O fér C-behorighet -
Verkmiistarekurser:
Elverkmiistarekurs
Linjemiistarekurs
El.maskinistkurser
El.montdrskurser
Svagstrim och radio:
Kurs i svagstréoms-
anliggningar

Kurs fér radiotekniker
Kurs for sfindaramatirer

cnskilda iimnesknrser:

Den symboliska metoden
foér lisandet av viixel-
strémsproblem

El. miitteknik 4
Elektromaskinlira
Elektrisk belysning
Bilens elektr. utrustning
Den elektriska faran
Manuell telefoni
Auntomattelefoni
Telefonledningar och niit

O OO0 0D oooo

Ooooooog

stickans anviindning
O Differential- och
0O Fysik-kemi

I
I
[
|
I
I
I
| teknik
I
I
I
I
I
I
I
I

Allmdnna tekniska d@mneskurser

O Nomografi
integralkalkyl
O Geometrisk ritning
O Projektionsvitning 0O Maskinritning
O Byggnadsritning O Mekanik 0O Ma-
terialliira 0O IHAllfasthetsliira O Grafo-
statik O Maskinelement O Arbetsstudier

6 milnader,

Gymnasie- och
fackskoleingenjors-
examen :

O Husbyggnadsteknik

Teknikerkurser:

Husbyggnad

Viirme- och sanitetsteknik
Viigbyggnadsteknik
Byggmiistarekurser
Verkmistare- och for-
manskurser

Ritare o. konstruktorer
Kurser for virme-
ledningsskitare

Kurser foér viigmiistare I

00 0O oooo

a
0O Kurser for triilndustrin

Gymnasie- och

fackskoleingenijors-
examen

Kemi och kem. teknologi
Teknikerkurs i kemi och
kemisk teknologi
Verkmiistarekurs
Fiormanskurs
Laborantkurs

ooo oD

Hermods, Slottsgatan 82 A, MALMO

Siind mig prospekt dver den kurs jag marke-
O Yrkeskurser i matematik O Rikne- rat, bildhiiftet Alla liiser hos Hermods samt
l‘;"l‘llludb miinadstidning Korrespondens under

TfA 10/10 52 367 |
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PAlMI]lIVE

Varldsmarket fér rakmedel

BYGG
UPP

Ert tekniska
kunnande pa
stadig grund

PRENUMERERA

pa

v TERNEm

KLIPP och sind kupongen till
Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 3.

Undertecknad prenumererar pa TfA for:
Heldr 14: — Halviir 7:50 Kvartal 3:75

PERN &5 i miinad,
Stryk under och fyll i det Ni Onskar.

D d e R e e e e
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SKARPNACK

(Forts, fr. sid. 5.)

dven att féraren #r placerad extremt
langt fram, vilket ger vagnarna ett
egendomligt utseende, vilket gér mindre
di de tycks ha mycket goda kioregen-
skaper,

En som #iven visade framfétterna,
eller rittare sagt, framhjulen, var tys-
ken Kurt Kuhnke som kdorde en Cooper
med en JAP-motor, upptrimmad med
hidlp av lattmetalleylinder och ventil-
fiddrar av hdrndlstyp for att nu ndmna
nigra av finesserna. En detalj att ligga
mirke till pA de nya Cooper-vagnarna
var att pA instrumentbridan fanns en
infalld liten tavla p3 vars skala, som
var indelad i olikfirgade filt, man kun-
de se vilken vixel som lig inne. Onek-
licen en vardefull hjdlp vid handhavan-
det av dessa halvautomatiska vixellador
under lingre lopp med skiftande situa-
tioner och vixlingar i det odndliga.

For att dvergd till sportvagnarna sa
vanns klass A av Gunnar Wahlberg pa
den Niirnbergerringbygeda Veritas, det
tyska fullblodet som vil mer dr att be-
trakta som racer dn sportvagn, men som
fordes med all énskvédrd stil och elegans.
Den verkliga striden i denna klass stod
mellan Max Nathan, Tyskland, och Ar-
thur Wessblad, biagge pd de ldga aero-
dynamiska Porsche med motorer upp-
trimmade en bit over 60 hk. Striden av-
giordes till Wessblads férdel, . sedan
Nathan skjutit bort sitt krut i borjan
pa loppet.

Niarmast efter tattrion kom Rune
Berg p&d en Jupiter Le Mans, som var
till vtterlighet nedbantad, till synes dra-
gande vixlar pa besiktningsminnens
overseende betraffande den . elektriska
utrustningen, da t. ex. stridlkastarna
"lyste” med sin frinvaro.

Néigot av en sensation vickte Per Ny-
stroms Volvo PV 444, Den var uppe
bland tadtvagnarna under loppets tidi-
gare del och visade sig synnerligen
snabb men stannade sedan pa 8:de plats
sedan bromsarna tagit slut. Ett bevis sa
gott som mnagot pd riktigheten i det
gamla taleséittet om att ett motorfor-
dons snabbhet &r beroende av dess brom-
sars effektivitet,

I stora sportvagnsklassen dominerades
loppet av dansken Robert Nelleman pa
sin nya Allard, som forvisso var snabb,
ja sa snabb att han varvade samtliga
konkurrenter.

Loppet for ovrigt var en uppgorelse
mellan nya laga Jaguarer och gamla
hioga Fordar, dir de forstndmnda vann
foga overtygande over de hart trimmade
antikviteterna som ej lamnade ifrin sig
en enda banmeter utan strid.

Specialvagnsklassen blev en uppgo-
relse mellan Fordar férsedda med Ar-
dun-toppar och dubbla fallforgasare,
ett arrangemang som fovandlar en Ford
V-8 till en racermotor med stétstings-
reclerade snedstillda toppventiler och
sfiriskt forbranningsrum.

BJS .Special ford av Ake Jonsson fran
Ostersund var en liten trevlig och snabb
vagn representerande svenskt hembygge
och i huvudsak baserad pi Volvo PV-

- 444, Dess motor var bl. a. forsedd med

dubbla férgasare, vilka till storre delen
ej fick plats innanfor fiuven pa den
smala ensitsiga vagnen.

Facklitteratur Ny katalog

TEKNISK LITTERATUR

S8ind mig Hr katalog Over

AB WESTLINGS Bokavd. Orebro

Planera foér hostens

hobbykvéllar NU
TfA-ritningar

. TfA:s m!niatyrmotor nr 1. 78 ce (5
blad) 8:

: Den ldenlluka ritapparaten. Skala 1:2
118,

TfA:s miniatyrdieselmotor. 2: 15.*

3
6
8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: 95*
jo: TfA:s amatdravarv., Skala 1:2. 5:050.

1

11. TfA:s ecykelbat. (14 blad | hel skala)
35: — pr sats.*

12. Den {ideallska koplerlngsapparnten

Skala 1:2 (8 blad).

18. 4-eyl. Angmaskin. Sknla 1: 2. 2:15.

14. Angpanna fiir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. Hill Standard Cykelhil. Den Svedberg-
ska misterskapavagnen. 8: 0.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstdende bil. 4: 50.

19. Denofullﬂndnda firstoringsapparaten.
11:4

21. Racerbit som amatdrbygge. L. 3. a.
4,45 m., hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —,

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med ful-
stiindig arbetsbeskrivoning, 11:—.

23. HUMLAN — "Bananens’ nya F-mo-
dell. Mot.-flygpl. £. 3.8 cc motor. 3:70¢

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fulletiindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8:—.

26. M-loket — Rustan Langes mi-byggei
skala O och HO: 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning, 12: —.

27. PELTON-TURBIN som amatiirbygge.
Dim. h&id 18, lingd 30 och bredd 17
cem. Ritning 1 hel skala 2:75.*

28. Pedobllen, Lilttbyzgd och billig eykel-
bil f8r 1 person. 4:25.

20. GODSTAGLOK som modellbygge |
skala 1:45, spirvidd O. Tanklok med
hhl‘[nt!illninzen 1'D’1. 2:50.

80. FJARIL 18 kvm segelbfit, konrtr. av
Jae, M. Iversen. Ritningsesate Inkl. H-
cena 30: —,

81, Priirleskonare fiir nybdrjare (16vsig-
ningsarbete) 2:75.*

82. Pririeskonare (fiir
dellhyggare) 2:75.*

83. Postdiligens, vilda viisterns villkiinda
ekipage. 2:75.*

84. Charahang. 2: 70,

35. Droska med sufflett. 2:75.¢

836. Milltiirlastbil. 2:75.%

87. BEE-STING. )‘}nhhﬂmﬁckat flygplan
for linkontroll. 2:75.

avancerade mo-

De med * miirkta ritn. &r 1 full skala.

’_'llll 'l‘eknlk for Alla. Box 3137, Sthlm 8.

8iind mot postférskott plus porto:

...... ex Ritning nr ......



En dag som flygledare

(Forts. fr. sid. 24.)

som sigs i de skorrande apparaterna.
Lustigt nog dr spriket engelska &Hven
ndr radiomannen i tornet har kontakt
med svenska piloter, och det gjorde det
inte lattare for mig att forstd vad som
sades. Jag var med just ndr tidnings-
flygplanen gav sig i vig mitt p4 dagen
— visste ni att tidningsflygningen fran
Bromma #Ar storst i Europa och antag-
ligen ocksd i hela viarlden?!

Tornet har radiokontakt med planen
inom det allra nirmaste flygomradet
kring Bromma. Diarefter oOverlimnas
planet till en ldngre ned i byggnaden
beligen radiocentral, som har kontakten
med planet inom ett omride med unge-
fir 40 mils radie. Hir gor man ocksa
upp en grafisk tidtabell for varje plan
— strdngt taget tvd tabeller, forresten,
en idealtabell som ritas upp vid sjidlva
starten och en verklig tabell som fylles
i allteftersom rapporterna kommer fran
planet om positionen.

Som avslutning pa besdket pad Brom-
ma fick jag vara med om att kira en
av SAS’ fyra linktrainers, en maskin
som i storsta mdjliga méin efterliknar
flygforhallandena i ett plan och som an-
vands for trianing av piloterna. "Mitt”
plan var en DC-6, och det var verk-
ligen spédnnande och intressant att flyga
omkring och spaka sjilv, medan en
apparat pi& kontrollbordet ritade mina
flygrorelser pA en karta. Jag blev utsatt
for alla hemska upplevelser som man
overhuvud kan tdnka sig, forradiska
luftgropar, strejkande radio, dessemel-
lan svara storningar som dénade i Oro-
nen, overhettade motorer, bensinbrist
ete. — och mitt intryck blev att den
tekniska personalen ombord blir val tra-
nad och rustad for att pad bésta sitt
klara sina uppgifter.

STAMPLAR alls slag
Stampeldynor
Fickdosor - Pagineringsmaskiner
Katalog pd begdran

Ahlén & Holm AB

STAMPELAVDELNINGEN
Sthim 20 Tel. 44 89 00 Riks 44 99 20

TRYCKPRESSAR
A“A“A ger goda

EXTRAINKOMSTER!

Tiink! En perfekt tryckmaskin £6r kr 74:—
kont. och 20:— pr min, 1000 tryck pr
timme erhdlles liitt. Betalar snart for sig
och ger den ambitiiise hemarbetaren lukra-
tiva inkomster.

Begiir prospekt oeh prover!

LENNART BERGGREN & Co. A.-B.

Box 457 — Giteborg 1. Tel. 11 57 40,

Frdga en NKl-ingenjor vilken skola han
lkmle vilja om han tdnkte borja nul

Naiurllgllns

" kommer Ni alt f& till
svar. Liis hédrnedan
varfor han finner del

8a sjdlvfallel.

M" Uldruq ur NKL:s S0t kursprogrum med mer &in 1500 kurser |5

Vid en undersokning, som verk-
stallts av en utomstaende statis-
tiker, har det visat sig att NKI-
ingenjorerna fatt utomordentligt
fina placeringar i produktionen.
Ni far del av utredningen, om
Ni sinder in kupongen, och kan
sjalv lisa om hur NKI-ingenjor-
erna har fatt det och vilka loner
de har.

De flesta ingenjorselever vid NKI
avancerar redan under studietiden.

INDUSTRI OCH
TEKNIK

D 40 Radioteknik
D 60 Byggnadsteknik

Al Ingenjdrsuthild-

E1 Vig- och vatten-

ning per korre- byggnadsteknik
spondens for 18 E20 Kemisk
olika linjer teknologi

E 60 Plastteknik
F1 Textilteknik

F 20 Trd-, cellulosa-
och pappers-
teknik

A 2 Teknlska
gymnasiekurser

A3 Arhetsledare-
kur's(ell' med
psykologi

F 40 Of
A 4 Verkmaistare- Offers. ach

'z forsiljning
';;'::" EHEfol ks F 50 Produktion och

personal

ANDRA KURSER:

G Handel, kontor
och sjofart

V  Realiskola och
gymnasium

N Sprik

O Psykologi
O 24 Soclala studier
O 60 Teckning och

A5 Formanskurser
fior ollka fack
A 6 Ritarekurser
B 20 Arbetsledning
B 40 Maskinteknik
B 60 Verkstadsteknik
C 20 Motorteknik
C 40 Bilteknik
C 60 Flygteknik

D1 Vsl:ltll:-t o'::h"( Maining
sanitetstekn R Fockteckni h
D 20 Elektroteknik nytto;:n:t" 3

FRIKUPON G Kan postos _ulun kuvert

och utan frimirke.

SN EEE Kuee UT i KANTEN ] S

TN RN
i;273 €z 9 PL
£tzgs i = < £os
2 & v’
: 0 <0 g4
S, '] ¥ o 9 §§:
w2 0o
1 E 2
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~
-

Séind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid” for ett 4r, NKl-skolans nya kurs-
program och studiebroschyr fér nr

N T T t

(Skriv hdr den beteckning omrddet har i forteck-
ningen hdr ovan).

Onskar Ni upplysningor om négot siiskilt dmne
eller kurs — skriv det i rulan hdr nedan.

Jag tnskar upplysningar om

HINVI L0 G I D N DR

o e T I N Ny RO
- s R e R S O
7 Postadress ...........iieeiiien TIA 21 —52
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Till salu:

"DYNAMO-KILROY", viirldens bill, el-gram-

mofon. Byggtid: 2—35 tim. Kostnad: ca 15:—,
120—250 V viixelstr. Utforl. ritn. end. 3:95.
K. L. Ohlson, Fanérv. 37, linskede.

BAKHJULSFJADRING,
montera, yttre rdr forkr. samt liper helt i
olja, vilket gar. en perfekt fjidring. 1 ars gar.
Passar alla maskiner. 125—200 cc 85 :— kompl.,
200—500 cc 110: — kompl. Teleskopgafflar,
engelsk typ, koniska rir, dubbelt oljesystem,
forkromade, samt gar. passar alla maskiner.
1 &rs garanti. 250—500 cc 325: —, 500—750 ce
350 —. Starfbidgar, tillv. i 22 mm helldrkr.
stilridr. Dekorativt och ntmiirkt skydd. Xom-
plett med fiiste mellanvikt 40: —, storre 42:—
TT-trattar av ny typ, helfirkr. samt fors. med
fiste. Giver ett kraftigt ljud. Mellanvikt
35: —/st., store 40:—/st. VixellAdor, i stor
sortering till mycket billiga priser. Motor-
firma Harry Braun, Broby. Tel. 393 iven mel-
lan 18—19.

teleskop, enkla att

- rad-
Sannonser

11EA\ss

Ann.-priset under denna rubrik dar netlo kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Férskotislikvid
kontant eller insatt a postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starki forkortade manus.

Framhjul 150: —. Bakhjul 175: —. Ram 125:—
Tank 70:-—. Magnet 115: —. Generator ¢

Oljetank 20: —. BSA-delar 1944: Motor 300:—,
helrenov. 475: —. Ram 100: —, Bakhjul 100: —.

100: —, Vixell.

m. koppl. 275:—.
Magnet 115: —. Generator 80: —, Tank 60:—.
Oljetank 25:—. Samtliga delar i fullgott
skick. Div. andra Matchless och BSA-delar i
lager. Uppl. mot svarsporto. Motorf:a Pero,
0. Promenaden 7. Tel. 10301, Malmé.

Framiijnl

bytes

BEG. KAMEROR & KIKARE siljes,
F:a

ev. koOpes. Forteckning mot svarsporto.
Gleb, Box 179, Giivle.

MONARK med 118 cc Ilo-mot. Nyborr. och
nya lager. I ovrigt i biista skick. Pris 5560: —.
S Johannesson, Alvhem, Lekvattunet.

FRAN VARUBELANING inkommet auktions-
gods, forsdljes till foljande lAga priser med
full ombytesriitt. Dragspel 2, 3 och 4 kor,
prislige 2, 3 och upp till 450: —. Qitarrer
frdn 60:—, fioler, mandoliner 50:— pr st.
Resegrammofoner 75: —, grammofonskivor i
bra skick 15:-— pr duss. Varufoérmedling, Box
7083, Giteborg 7.

LOKALTELY. U.8.A. mod. 2 = tel. 45:—. Skylt

(Tobak) 2 sid. 93X38X10 cm. 8 m. hiinge
18: —. Kurt Olsson, Fridafors.
HVA 98 ce siilj. p. gr. av bilkép. 250: —. Wa-

limaa, Konduktorsg. 19 B, Kiruna.

MC-MOTOR 330 t. m. m. o, f. 60; —. M, Axels-
son, Gundbo, Kinna.

RESESKRIVMASKINER. Aterforsiljare som
koépa i fast rikn, sokes. Maskincentralen, Ang.

NYA RESESKRIVMASKINER 315:—, ej i
babyform. Olsson, Box 5040, Bollnis.

2 st. JAPMOTORER 250 cc m/29 en sv, . ny
forg. 200: —, en TV 130:— B. Johansson,

Hovgol, Linderds.
KEMISTER! Ing, handb. kemldel. IV ny i
halvfr. b. kost. 54;:— siilj. f. 25: — ell. by

m. Karlebo handb. Sv. t. I‘redén Strandyv. §,

Norrképing.

FORD A DEL. gen. startm., strémford., spole,
kylare felfritt. Rolf Malm, Box 408, Gravarne.

koppl.,, 2-viixl. 35:—, 1
st. HD-viixell. m. koppl. m/-34 60:— 1 st.
framgaff. t. d:o 20:—, 1 st. vindgen. 6 V
75:—, 1 st. eyk. m. viixeln. o. frambr. 125: —.
1. Erlandsson, Torestad, Rostfinga.

VAXELL. 1 st. med

MC HVA 550 ce sv, nyren. o. nyborr. reg.
500: —. Jap-m. 350 cc¢ tv. def. 35:—, magn.
d:o 40:—, vl. d:o 30:—, forg. dozo—
ram d:o med tank o. skiirm 35:—, "K. 8.7,
Villa Nord, Anderstorp.

CW 20 W m. mot. fér 80 m. mat. p. 250: —.
Hornet 10 cc. Byte e-bil disk. U. m. p. N.
Bjorklund, Gishiillsvigen 18, Johanneshov.

HD me 350 cc h. t. billigt. Uppl. m. p. "N.R.",
Box 202. Tel. 262, 17—19 Karlsborg.

MC-BIL niist. fiirdig m. 750 cc Indian motor
bill. Ev. byte me. B. Gabrielsson, Genviig. 3,
Saltsjibaden.

LATTYV. DKW 98 ce m/39 i 1:ma skick 250; —.
R. Elfstrom, Kosta. Tel. 13.
BENSINMOTORER 15 st. nya Jap, stationii-
ra, mod. 4 ¥. 1,5 hk siilj, for 150:— under in-
képspriset pr st. H. Westbring, Angebacken.

LATTY. 98 cc Monark/Ilo m/39 i mycket gott
skick. Skatt o. forsdkr. bet. -52, 230: —. Bosch
magnet 6-pol. 40: —, P. Nicklasson, Box 17,
Aspa Bruk.

SACHS LATTY.
200: — 98 cc Villiers vattenk.,

i 1:ma skick inreg. o. korkl.
nylagr., ny-

borr. ej kérd 100: — kompl. med vattenp.
Uppl. m. p. S. E. Andersson, Box 36, Péarp.

SACHS 98 cc. Ny cyl, ny kanna, nya lamel-
ler, bra dick, inreg, koérkl. En bra mec fir
325: —. M. Lindberg, Box 52, Sjiilevad.

NY OVERALL limpl. fér me-f. armémod. grd,
st. 351, 40:—. Kartmiit. tysk tillv, 15:;—.
K. B. Elf, Opphemsg. 38, Linképing 3.

MONARK 175 cc m/52 bakhjulsfjidr.
kord 750 mil likstiilld Sdlj. for
1600: — kontant. Erik Brocksjon,
Rossdn.

LV-MOT. Villiers 98 cc¢ kompl. m. magn.,
forg., 3-viixl. bra 100: —, ev. byte m. d:o 125
—150 c¢e, framhjnl 2,50X21” m, gummi, n.
nytt 40: — ell. byt. m. d:o 2,75X19”, 6 V bil-
virmeelement Arvin m. 2 defrosteruttag

med
som ny.
West,

150: —, 6 V bensin eller vattenpump 50:—.
Ev. bytes nigra av ovanst. art. m. Dbiittre
lvme ell. férsl. A. Agren, Valla. Tel. 185.

MOPED, ny Cyclemaster 410: —, ny rev. me-

motor J. A. P. 350 ce 200: —. Philips rakapp.
ny 68: —. Th. Svenssons Cykelverkstad, Hird.

MAGN.-GEN. Bosch kompl. 50: —. Ake Svens-
son, Bruksgatan 6, Hiilsingborg.

JAP-MOTOR 350 cc m. forg.
net m. m. omg. fér 150: — pr efterkrav.
Johansson, Box 24, Aseda. Tel. 450.

EL. RAKAPP. Omstillningsbara, brutto 90:—,
netto 59: —. John Nilsson, Box 29, Ostafors.

EL. SVETSVERK n. nytt 220380 V typ
E.G.8. kompl. 800: —. 1 st. sigspind. m. 2 st.
n. SKF kullager m. hus. eirkelklinga 850 mm.
d, 3 mm tj. 200: — R. Nilsson, Svenarp,
Glimdkra.

NORMAN 125 cc Villiers mot, Nyborrad, ny-

viixellida, mag-
Ake

NY VOIGTLANDER 24X36 med viska o. till-
behiir. 325:—. Tord Liidf, Stalbo, Harboniis.

MONARK, nyrenov, med 125 ec CZ-motor bill.
vid snabb a Sv. t. Harry Andersson, Ljus-
biick, Tiirnsjé. Tel. Ingbo 15, eft. kl. 17.

KOPPARLIKRIKT. ELEM. helviigs f. hogst
60 V viix. = 40 V lik. 100 mA 9:—. Reliier
24 V flera typ. 4:—. bttgm.agnetmdmd vilj.
10 linj. 24 V 10:—. Telef.-app. 4 V . Fing-
erskivor 6:—, BOl‘lCllll(l\ﬂl (CI'J') S mm
8:—., Bimetallfj. 0,2X2x300 mm 1: Iard-
stilsmagn. 4X10X20 mm 0:40. F. Sjoberg,
Tréngsund. Tel, Sthlm 94 91 76. -

NY EL-RAKAPPARAT 1 irs gar. 49:—. Arne
Sidker, Lankhusvigen 3, Hiillefors.

HERMODS tillgh. 357:— overl. t. h-bj. e€j
und. 250:—. G. Nordlén. F. p. k., Karlshorg.

ROBOT KAMERA m. normal o, teleoptik till-
behér har kostat 1600:—, siilj. fir 800:—.
Ikoflex I, m. tillbehdr 300:— ev. bhyte med
svarv. I". Axrud, Box 48, Giirsniis.

HVA-RAM kompl.

250 ce 60:— mot. 250 cc

s. V. nyrenov, 245:—, forg. 500 ce 90:—, mag.-
gen. Bosch 100:—, bensint. 20:—, oljet. 20:—,
strdlk, 30:—, signal. 15:—, avg,-rér 10:—,
Ijudd. 20:—, kedjesk. :—, 2 hjul pr gum.
75:— st., magn. Bosch 30:-— Uppl. m. porto.
L. Nilsson, Lidnekirr, Farstorp.

FRASMASKIN JONSEREDS med 3 hk el.-
mot. 220/380 V 3-fas viixelstr. inkl. Y. D.
koppl. samt div. verkt. end. 750:—. S. Lundin,

Hirsbick. Tel. 22,
PHILIPS 4-ror—6-rorf. M. 51

200:—, rwlu-

ceringsventiler, skiirb., handt., slang av si
typ 275:—. Xrik Olhlson, Fjiiresta gird, Va
Akra.

Lv 230—20.000
higf. hiirtel.
Utmarksv.

8-RORS RADIO, kv. 14190 m,
m. Bandspr. Trafo 110—240 V,
Beaf. Mycket billigt. I \nguum,on
9, Umed,

SNABB REX 98 cc 150:—.
skick 200: —. T. Gregers-Warg,

Sachs 98 cc i gott
Box 17, Sala.

ren. Nya diick, h-mit. Skattad o. korkl. m/47 MC 175 ce Ilo m/52, 350 mil, som ny 1900:—
825:—. L. Sjilund, Box 111, Sjilevad. ell. hégstbj. ”B. B.”, Box 646, Njurunda.
TIGER 125 cc m. R.E.-m. m/30 korkl. 750: —, MC-BIL 3 hjul, kupé f. 2 pers. Motor; DKW
Kjell Gronlund, Innertavle, Umed. 350 4-vixl. Bill. pd gr. av #g. sjukd. Uppl
MATCHLESSDELAR 194, motor 400:—. o Porto J. Nylund, Firila.

“ixell. m. koppl. 300: — ut. koppl. 225: —. RADIOM. 40: — 2 st. hogt. 10:—/st. 12 st. ror

25: —, 2 st. transform. omkb. 15:—/st., div.
radiom. 15: —, kopieringspapper div. framknt.
6:—. Berini hjalpm Uppl. m. porto. Gillis
Johansson, Box 46, Sandhem.

EL-CYKEL 3-hjul, 2 sittpl.,, helt inbyggd ej
lastmod., i ex. prima skick, limpl. till me-bil,
ev. bytesforsl. Box 132, Traniis.
HALLICRAFTER S 38 B till higstbjudande.
S. Carlshiick, Svang. 13 ¢, Giiteborg 0.

RADIOSKAPY m. Lnxor skivv. i alm 300: —.
Generator m. reli Bosch 12/90 1100 S113 RJC
100: -, Ridstdévlar svarta st. 41 beg. 50:—,
ridbyxor svarta st. 46 20: —. Sv. t. "Billigt”,
Pl. 562, Vilhelmina.

INDIAN MC (dldre) i gott skick 975:—.
Uppl. m. porto. Rune Hansson, Box 61, Deje.

LV 98 c¢c Blixt m/1940 nyr. for 150:— sillj.

f. 250: —. 1 st. XIVA 120 cc helt ren. 650: —
1 st. Rex Spedy utm. skick 600: —. 1 st. Ilo
hjdalpm. obet. kérd 375:—, 1 st. 4-pol. magn.
nist. ny 7:—, 1 st. RE-mot. 350 cec, def.
vevstaksl, 50: —, Olle Torén, Cykelverkstad,
Hid, Tel. 65 A.

BILBYGGARE! Div, delar t. Skoda m/37

sport. Framvagn m. fj. br.-trummor, filgar,
styrinriittning o. -skiirmar. Bakvagn d:o m.
kardan o. ndgot del. viixellida, motor ej.
komplett kylarmask. 330:—. Lennart Petters-
son, N:a Ostermalmsv. 3, Lindesberg.

LV Rex m/37 inreg. 100:—. D. Olofsson, Box
1031, Teg.

ZUNDAPP MC 500 m/38 2-cyl. kardand. 4-
takt. toppv. i 1:ma skick. 2 st. sokarljns
30:—/st. 2 st. luftgeviir 50:—/st. 1 st. "bon-
pall” 10: —. Ev. tages utombord, 15—25 hk i
dellikvid. Bertil Holmberg, Fotevik.

EN SLAPVAGN m. 4 st. 32X6” déick last. 1500

kg 1000: —. En Rex Villiers mot. 147 ce
viixell. o. férg. ram t. d:o, 4 st. hj. 26X2, en
framgaffel 200:—. Sv. t. R. Thorstensson,
Vikene, ldane.

AGFA-KARAT 24X36, 1:3,5, 1:500, 170:—.
HVA 48—120 500:—, ny bilssk. 100:— (138:—).
Rilknemask. Sadorita 50:— (130:—), bensin-
elem. 8 V n. nytt 115:—, rakhyvel 220 ¥ 20:—.
"H. A.'”, brevl. 89, Smedby.

INDIAN MC-MOTOR 6350 ce med viixelldda.
Ram Indian 730 ¢c m/30 kompl. Mc-generator

samt div. me-tillbehér. TUpplysningar mot
svarsporto. G. Nilsson, 1 536, Ostersund 3.
MC-MOT. Villiers 125 c¢c¢ m., magn. o. forg.
95:— viixell. t. d:0 m. koppl. 35:—. Box 112,
Eskilstuna.

RENOV. MOTORER Jap 250 cc 200:—/st. Aven
byte. L. Svensson, Viistragat. 15, Orebro.

SAHCS 98 m/38. Helt nyren. motor o. firg.
inreg. o. korkl. 350: — Lennart Pettersson,
N:a Ostermalmsy. 3, Lindesberg.

MARKLIN HO mod.-jiirnv. allt finnes, 8 %
limn. 8. Wannebéck, Bokekullsg. 5 B, Giiteborg

MC-DYNA, niist. ny 15:—, Ny el
45:—. Ny pendyl 30: — 8. Bergstrém,
Mariegatan 10—12, Falun.

R.E. MC-MOTOR 500 ce t.v. 125:—, bilstrilk.
Chevr. m/—38. "E. A.”, Sandniis Hycklinge.

DRAGSPEL Exellent 4-kilr. 100%X120 425: —.
K;\}nel‘u Venaret 6X6, niist, ny, 55:—. Sv. t.
"Lagt pris”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

DUBBELSADLAR fir me i storsta sortering,
liga priser. Begiir broschyr. Sven Thorell,
Toreboda.

TfA, frg. 42—46, 26 nr 40—41. N.
Johannesfredaviigen 56, Bromma.

LV-MC Sachs korkl., 165: —., H. Smed, Box
1438, Griingesberg 2,

HYLSNYCKELSATS, bestiiende av 8 st. hyl-
sor, 10—17-mm av prima specialstdl, viil hiir-
dade, samt handtag och hillare for hylsorna.
Alla delar forkromade. Satsen #r spee. lim-
pad fér mec-, bil- o. biitiigare m. fl. 8 dagars
fri returriitt. Pris 14:50 4 frakt. F:a Veri-
tas, I"ack 705, Eskilstuna 3.

rakapp.
S:a

Ringstrim,

DEKW-m., 1 st. 98 cc m/38 silj. ell. byt. mot
hidlpmot. K. Olofsson, Gunnebobruk.
LATTVIKTARE, motorer o. delar bill. Skriv

vad som Onskas. Lindblad, Rih#llan.

MIKROSKOP, varje pojkes drém och fiir alla
som experimentera o. laborera. Ytfiirstorar
2500 gdnger o. linjefiirst. 50 gr. Stillbart med
ratt, god skiirpa. Endast 12: 75 + porto. Be-
stiill i dag nan H:a Regale, Box 7609, Bor-
liinge.

FACKLITTERATUR m. m. samt div. nya o.
beg. art. Niigra ex.: elektr.-liira G. Rejland,
inb. NKI-kurser, eng, gram.-kurs, 12 skivor.
Pop. Mechanies m. fl., mikrowmet., mikroskop
m, m.,, m. m. Forteckning o. prislista m. por-
to. N. Hallemo, Torpviigen 1, Viisterils.



TILLFALLE! Ariel, ESA, Matchless o.
Triuvmph m/42—46 motorer, magneter, gene-
ratorer, firgasare, viixellidor, ramar, gaft-
lar, hjul, tankar m. m. m. m. billigt. Sven
Thorell, Tireboda. (Bost.-tel. 96, siikr, 18—10.)

NY FARGFILMSPROJEKTOR kr 103: —, for
format 6x8 cm. Dubbla kondensorlinser, ena-
stiende god skiirpa. Returriitt. Episkop (ba-
loptikon) fiir motiv upp till 1212 em kr
34:— -+ porte mot pf. Gotakompaniet, Skdne-
atan 69, Sthlm S6. Tel. 426280, 4449 91,

BLOCKMOT. NSU 600 sv. i g sk. 180:—,
Ram d:o 40:—, pass. dv. FN. L. Karlsson,
Lokg. 4, Kristinehamn,

DUPLICATOR: Svedup ny med tillbeh. bill,
returriitt. Gryts skf Milma, Valdemarsvik.

EL-MOTORER nya prima 1-fas m. kullager,
220 V 50 per. 1400 v/m,. 1/3 hk end. 122: —/st.
Returrdtt. Verner Eriksson, Nossebro.

KNASKYDDET IDEAL av kraftig alumi-
ninmpldt st. 7020 ¢cm skyddar helt mot drag
och smuts, liitt att montera. Passar alla mo-

Bytes:

0OBS! SMABILDSKAMERA Kodak Retina I
A, 1:35, 1—1/500 sek., helsynkr. -+ viiska
orig. exp.-mit., blixt, avst.-miit., stativ, filter
m, m. Allt nytt. Kost., ea 525:—, byt. mot
Iv-me ea 125 ec under 75 kg. J. A. Jansson,
3 Avenyen 25 B, Hiissleholm,

NORTON 500 ce 44 A sillj. ell. byt., mot 350
ce t. v, 43—46, Sy, t. Box 51, Nye.

AMATORMOTT. 9 riir mot lv-me kompl. o.
kiirkl, Sv. t. "Ilo-Sachs”, Box 1071, Séndrum,
Halmstad.

Diverse:

MOTORCYKLISTER! Nu har den kommit
vir nya katalog nr 8, som siindes mot porto.
Motorfirman Ivan Hidk, Sdgen. Tel. 30, 31.

CYLINDERBORRNINGAR lv, mc, bil- o. bit-
motorer. Prisl. éiver delar till Iv o. me siindes
mot svarsp. Be Ge-Motor, Sibriicka.

ALLT FOR LATTVIKTAREN. Borrning och

vevlagerr, utfires omgfiende, Beg. offert. Rof-
fes, Blekingeg. 63, Sthlm. Tel. 43 T0 B4.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me-motorer. Om-
kransningar av drev m. m. Snabbt och viil-
gjort arbete under garanti. Ulricehamns Mo-
tormekaniska., Tel. 1624, Ulricehamn.

AMATORFOTOGRAYER. Giir fiirgfotografier.
Ny pop. hobby. Fotoflirgsats m. bruksanv.
End. 3:95 4 porto. Sv. Kemikalier, Nykrop-
pa 1.

GITARRTILLVERKARE sidkes. Sv. t. ""Kper
allt”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

ELEKTRISKA MOTORER lindas till ligsta
pris. Elektro-Mekano, 6. Forssa, Borliinge.

RADIOAMATORER, amatdrutensilier, rit- o.
byggsatser pd sind. och mottag. Undervis-
ningsmateriel fiir nybidrjaren. Rekv. vir la-
gerlista. Tele-Radio, Visby.

SKADADE KUGGHJUL, MASKINDELAR
m, m. rep. med Cr-Mn-Si-stiil. Ebbes Verkstii-
der, Osby.

toreyklar utom med trampor. Alla delar med-
fisljer. Pris per sats, kr. 10: Returriitt. 3
par fraktfritt, Aterforsaljare antagas. Artur
Karlsson, Cykel- & Sportaffiir, Kviinum.

TILLFALLE. Viixell. Norton 500, 4-viixl. Qi
automat. Viixell. HD 330, d:o Indlan 750, d:o
Rex 98, Motorer: Rudge 500 topp m/36, HD
350 sidv., FN 350 sldv., JAP 350 sidv., NSU
98 ce, Ilo 98 ce. Ramar: Rudge 500 m/36, HD
350, FN 500, FN 350, m. fl. Fram- o. bakhjul
19” 0. 21". Beg. me-diick, ol. dim, Bensin- o,
oljetankar, magneter, firgasare, nav, isdiick
21" mycket bra. Isram 500 cc 2—3 m. rostfritt
rér 40 mm. Div. motordelar Indian 750 cec m.
f1. me-delar utférsiiljes enastiende billigt. Sv,

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstalt under statens inspektion.

Nya kurser bérja 10 jan. Statsstipendier upp till 125 kr. per min. Fackavdel-
ningar for maskinteknik, eclektroteknik, husbyggnad samt viig- och vattenbygg-
nad. A-behérighet under vissa forutsiittn. frin el. fackavd. higre kurs. Statskurs
for clinstallatérer (B-kurs) och végmiistarekurs. Moderna laboratorier. Platsfor-
medl.. Anm. fire 15 nov. Begiir prospekt fr. Ilissleholms Tekniska Skola, Iliiss-

leholm 7. Aberopa denna tidning.

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

t. "R. P.”, Box 129, Emmaboda, tel. 549, kI

17—19. :{ru;m\mnl. statsunderstidd m. teknisk uth. pd 23

UTOMBORDSMOTORER i gott skick: 1_st. 0 . folkskola, 2 &r fr. realexamen. Fackavd. for

Johnsson 22 hk 1000:—-. 1 st. Martin "60”, 7 nr rlror|reryMfiry] MASKIN-, ELEKTRO- och HUSBYGGNADSTEK-

hk 750: —. O. Johansson, Sundbyholm, “’eck_- 4 rer A e rrrre NIK samt KEMISK TEKNOLOGI m. CELLULOSA-

holm. Tel. 90. : TEKNIK. B-behdrighet fr. eltekn. fackavd. Statsstip.
raecrjrreecl upp till 115 kr/man. Nya kurser bdrja jan. och aug

HUOGTALARE fiiltm. 127 Jensen 25:— st. Rir
RCA-211 12:— st RS —2:50, 1N34 —5:—
Beg. radioapp., skivviixl,, begiir lista. Radio-
materiel, begiir prislista. Handelsfirma G.
Bjorklund, Box 30024, Sthim 30,

wWOLAN
EL-MOTORER, 1 st. 220 V Is 0,22 KW 1750 &

v/min. 45:—. En st. 22 V Is 77TA 600 v/min. S

limpl. for elsvets ell. galv. bad 93:— Tel

' Tekniska studier

MC-BAKDYNOR! Ett begriinsat parti dynor
Nu ir det Er tur, det ar Er sjilv det

for pkt-hillare utsiiljes fior endast 12: /st

Affiirspris 20:—, S. Thorell, Téreboda. Tel. §6.

NYTT BILELEM,. m. luftkond. 180:— (kos-
galler. Ni vill girna utveckla Era tekniska
anlag och komma framat, men tvekar kan-
ske om vagen. Lat oss di siga, att resul-

tat 245:—). Ny bilsékare 125:— (kostat

150: —). Beg. rilkknemask. def, 65:—. Erland
tatet beror pd hur studierna liggs upp,
hur kurserna ser ut osv. Den delen tar

Larsson, Nidinge. Tel. Kungilv 200 73,

Brevskolan ansvaret {6r, om Ni sjilv tar
ansvaret for en helhjirtad insats. Forst be-
hover Ni TEKNISK STUDIEHANDBOK.
Rekvirera den omgdende,

Beglr prospekt. Aberopa denna tidning.

BREVSKOLAN BREVSKOLAN

Képes:

TOPPLOCK, 1 st. till 250 ece "Dunelt” 2-takt
m/1928. Sv. t. "F. E. L.", Box -ﬂ_ﬂ. Lugnvik.

TERMOPLASTSPRUTPRESS 20—30 g. Sv,
t. "Press”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

LV-MOT, 98 cc Ilo. Sv. m. p. H. Nilsson, Box
72, Varberg.

CYKELBILAR + me-bilar 2—3-hjuliga. Sind
utf. beskr., foto 4+ pris t. Box 38, Lapptriisk.

BENSINTANKANY. 4 tankar a4 3000 lit. m.
tillhiirande miitare o. a. utrustning. Sv. t.
“"Chans”, TfA, Box 3137, Sthlm 3. -

MC-MOT, Indian 750 ce m/20—32 kompl. Sv. t.

NI vet ju att Brevskolan
dr en av landets storsta
Lkorrespondensskolor med
ca 100000 kursanmilningar

per ar. ..

“E. K.”, Box 17, Ellend.

TAVLINGSPISTOL Parabellum kal. 9 mm ny STOCKHOLM 15 l
eller beg. event. salongspistol 6 mm fér ett =
eller flera skott. Utomb.-motor 2—4 hk, beg. Byggnadsteknik  Elektroteknilk Matematik Foreningsteknik |
men kdrklar, kontant. Sv. m, utf. beskrivning 4 Teleteknik Hobby Handel

siindes t. Yngve Vesterberg, Glommerstriisk, JArniantese Viirme- och {J.;--]“;[.,uj h Saciala fragor .
LJUDFILM 16 mm helst hel lingfilm kipes Cellulosateknik  sanitetsteknik  yp,qystriell Hefntrigor P
LI,I:;J %_\'to:; mot forslag., Nils Sandberg, Box Verkstadsteknik  Viigteknik demokrati Samhiillskunskap
1330, Torsby. : Spr il

55 Svetsningsteknik ~ SPrak Ekonomi Realskolekurser if
SIGNALGENERATOR och riirprovare, A, Ki- ' r ;

viviirav, Toleredg, 13, Giih’bnr:n ia Smidesteknik ?::ds'h::;:{lt Gl’l:’l‘ls prospekt over de Hmnesgrupper .

5 & unaer.

MC-MOT. billlg 1251000 cc. Sv. t. "Med Sroeplssiagert i
magn. o. firg!”, TfA, Box 3137, Sthlm 3. Gjuteriteknik NaTAn

POP](]')LKR MEKANIK nr 6 o. 7, 1050. K. Triaforddling I
Lundberg, Arrendev, 13, Bromsten. i 3

5628 99, 2 5 ’ om§ Tel. Sthim Maskinteknik Bostad: e T l

5 o

UTOMBORDARE 1—5 Lk bill, girna nag, Motortelknik Postddress: TiA 2 i
def. Sv. t. S, H.”, Box 405, Linghed. Ritteknik - e “Texta heist T B

BREVSKOLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN BRE
@Jl)\é

UKV-radio SCR-322. Tel. Sthlm 33286 06.
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MODELLBYGGE

Olofsgatan 7 dr var nya adress, som ni kanske sdg i forra numret av TfA. Dir
har vi nu alla mojligheter att visa er det som gar att anskaffa fran praktiskt
taget hela virlden i modellmaterial — tig, flyg, bilar, bitar, motorer m. m. Som
forhandstips kan vi namna att motorboggier och underreden till svenska lok kom-
mer inom en manad, fiardiga lok — sexkopplat vixlingslok och snilltigslok av ing-
typ samt boggilok typ Bo-Bo av eltyp med fenomenala stromavtagare kommer
fran Tyskland. Diarifran far vi ocksi figurer och byggnader av hog klass. Mi-
niatyrlampor #r vidare en vidlkommen nyhet for elbelysning av tigen. Frin Eng-
land kommer nya flygbyggsatser och ETA-motorer, elmotorer for tag, Britfix-
lim, batdetaljer m. m. Redan i nasta nummer av TfA annonseras de forsta nyhe-
terna. Och sa plockar vi fram litet hostkvallsmaterial for modellbyggarskraet.

Practical Guide to Model Rallroading #ir den
nyaste boken om mj-bygge, utg. av Kalmbach
Publishing Co 1 Milwaukee, som bl. a. gir
Model Railroader. Boken tiicker allt inom mj-
hobbyn och siirskilt virdefulit dr att illustra-
tionsmaterialet ger dven den i engelska mind-
re bevandrade en klar bild av vad man ska
och inte ska gira. .......... Priset dr 11:50

Det sitter en fenomenal tigherre i Miinchen i
Tyskland och gir MODELL EISENBAHN
BAU, med massor av skalaritningar over lok
och vagnar, broar, byggnader, beskrivningar
av ytterst liittfattlig pnatur. Modellbyggarkun-
derna i vir affir dr stormfortjusta. Ett av
numren, Nr 13/51 innehfiller forvandlingsta-
bell mellan alla skalor. Det gfir snabbt som
tanken att "liisa av” en ritning. Priset pr en-
kelnummer édr 2:— och pr dubbelnummer
4:—. I lager finns Nr 11/12 — 13 — 14
15/16 — 17.

Model Airplane News kommer fr. o. m. okto-
ber direkt till oss. Hdr kan ni alltsd fi den
utan dréjsmal till ldgsta pris.

TAG HO

EKRADE LOPHJUL

Diameter 9—9,5—10—11 .......... Pr st. 1: 10
Diameter 12—13 .......cc0uuenoiin Pr st. 1: 25
Axlar hiirtill
For utvindig lagring ............ Pr st, 0: 20
For invindig lagring ............ Pr st. 0: 15
EKRADE LOPHJUL
Dlameter 14 oot r il e Pr st. 1: 25
PAHEEEY I8 o\ i oo his i s cmsimstn Pr st. 1: 40
Axlar hiirtill
For utviindig lagring ............ Pr st. 0: 40

(Fila av ytteriindarna fior inviindig lagring.)

DRIVHJUL FOR SJ EL-LOK LITT. F
(Exakt gjutna efter f6reb11dul)
Diameter 17 Pr st. 1: 70
(Aven 18 mm diameter finns)

Axlar hiirtill
For utviindig lagring ...... Pris pr st. 0: 40
Fir inviindig lagring, diameter

3 mm, slitsaxlar med kilar .

. Pr st. 0: 70

EKRADE DRIVHJUL
(Stora och smit motvikter finns tili alla hjul)

Diameter 12— . ... . 0ovruirinin Pr st. 1: 50
Diameter 15,5—-16—17—18.... Pris pr st. 1: 80
Diameter 20—22—23 ........:ca.- Pr st. 2: 10
DAETHEERE IR 5, v e e oy Pr st, 2: 30
(Diam. 12 passar Ub-loket, diam. 17 pasar

D-loket)

Axlar hiirtill
(For hjul med diameter 12—14—-155 anviin-
des.enbart slitsaxlar, for Gvriga skruvaxlar)

Slitsaxel med kilar .............. Pr st. 0: 70
Skruvaxel med skruv ............ Pr st. 0: 70
Koppeltappar, giingade .......... Pr st. 0: 20
Vevtappar, giingade, och med

gingad skruv fir motvev .. Pr st. 0: 80

Hilen fér tapparna i drivhjulen iiro giingade.

NYHETER

Balsa: I'lak och ribbor i 1 metersliingder
samt klﬂtﬁhr till standardpriser.

O-rils i 1-meterslingder Pr balvdussin 7: 50
Missingprofiler

Plitremsor 0,3 gods, 200 mm linga
Bredderng 1-—4 mm .............. pr st. 0: 10
Bredderna 5—8 mm .............. pr st. 0: 16

TfA:s Hobbytjanst

Tel. 2023 04. Olofsg. 7, Stockholm

Bredderna 9—12 mm ............. pr st. 0: 22
Syllar av trd till HO, med hél for rﬂlsplattor
L T i, e, LR 40
Riilsplattor fiir montermg i ovanstiende S\‘]—
lar, firdiga for riilsnedliggning pr 100 1: 80

@ Brobalkar: Profil
i Nr 22 aXbXs = 3%
2X0,5, 250 mm lang
Vo) ik el P 0: 63

Profil Nr 23 anvin-
des hurtlll ach bil-
dar balkarnas liv.
Remsor 05 gods
250 linga. Bredder-
na 5—8 mm

pr st. 0: 30
Bredd 10 mm

pr st.

0: 44

WYVERN

En verklighetstrogen marinjagare med 65 cm

spv. snabb och vacker. NYHET : Kombinerad
flap- och hdéjdroderkontroll. For ED 346,
Frog 500 och Amco 3,5 ............ Kr. 23: 50

SPITFIRE Bttt vilkiint engelskt jaktplan
presenteras hiir som U-kontroll. Fart 97 km/
tim. Kan gira alla avancerade mandvrer ge-
nom att den dr firsedd med flaps. Spinn-
vidd 698 mm. Passar motorer 1,5—35 cc. Bygg-
satsen innehfiller ritning i hel skala med
utfirliz beskrivning, firdlg kabin, metall-
spinner, tank, gummihjul, en nﬂnpd firdiga
o 0T 30 T o el o e o SR T e e Pris 25: —

SEA'FURY En U-kontroll skalamodell for de

mest krisnn modellflygare. Passar for moto-
o B e R Pris 21: —
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint Intresse.
Om svar diremot Onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pf postgirokonto 15 79 92,

Friga: 1) Finns den tyska smibilen Lloyd
att képa i Sverige eller kommer den ev. att
finnas tillgiinglig inom kort? 2) Pris i sven-
ska kronor? 3) Motoreffekt? 4) Passagerar-
antal? Nab.

Svar: 1) Ja (AB Maskincentralen, Stock-
holm). 2) 6165:—. 3) 10 hk. 4) 2.

Fraga: 1) Tillverkar, Puch niigon mc som vi-
ger under 75 kg och fir koras vid 16 Ar. 2)
Kan man anviinda nigon av dessa U- kontroll-
plan fir friflyg: Focke-Wulf 190 och Phili-
buster? Carl-Olov Ericsson.

Svar: 1) Nej, Puch 125 cc viiger 100 kg. 2)
Ingendera #ir limplig.

Fraga: Tiinkte gora en textapparat fir
smalfilm 8 mm, Kamerans objektly 4r 20 mm
f 35 Kan TfA ange limplig brinnvidd p2
hj!ilplins? Avstind lins—kumerallns? Lins—
motiv? Har en lins med brinnvidd 5 e¢m, kan
den anviindas? Fixfokus.

Svar: Det forefaller som den av er ndmn-
da hjilplinsen skulle kunna anvindas, Av-
stindet till bildfdremllet kommer att réra
sig om 40 & 50 em. Hjdlplinsen bir placeras
sf niira objektivet som mdjligt. Det bista Ni
kan gbdra #r dock att miita upp bildavstin-
det Inuti kameran, ta loss objektivet och pla-
cera detta pad en plattn bakom vilken NI fés-
ter en mattskiva pad bildavstiind frAn objek-
tivet, och med bildrutan uppritad. P& det
kan Ni goéra en sgerie provinstillningar, vil-
ket nog dr nddvindigt,

Friga: 1) Hur minga hk har en bilstart-
motor pA 6—12 volt? Kan en dito generator
drl\a den och hur ska den kopplas, miste

den gd dver ett batteri? Hur stor kraft gir
At till att driva generatorn? Kan startmo-
torn koéras med full belastning liingre tid?
2) Kan man fi en 3-hjulig me-bi]l inregistre-
rad som me med sldvagn% X.

Svar: 1) 114—3 hk. Startmotorn ska dri-
vas av batteri som laddas av generator. Er-
forderlig kraft iir beroende pd typ och stor-
lek, Startmotorn dr ej konstruerad fér kon-
tinueriig drift. 2) Om den viiger under 400 kg
registreras den som tung me.

Fraga: 1) Hur gammal skn man vara for
att f3 radiotelegrafistcertifikat? 2) Vilka
mijligheter finns det for utbildning till radio-
telegrafist (skolor, viirvning o, d.)? Hamlet.

Svar: 1) Nigon egentlig #Aldersgriins finns
inte, men med tanke pd de kunskaper det
ror sig om, anstiillningsmdéjligheter m. m. an-
ges 17 &r som en limplig minimiflder, 2) Te-
legrafverkets undervisningsanstalt ordnar
kurser for radiotelegrafister, vilka annonse-
ras i pressen, Man kan liven ta certifikat som
privatist, limpligen genom att liisa per kor-
respondens, Fast anstiilld personal inom ar-
mén och marinen har fiven mijlighet att f2
avligga prov fir certifikat.

Friaga: 1) Gir det att pA en kristallinottagare
ta in kortviig? 2) I sd fall hur minga varv
bér man linda en spole med 8 cm diameter
for att f& in kortvig Motala? 3) Vilken an-
tennliingd 4r limpligast for kristallmottagare,
4) Vad Kkostar en kristalldetektor?

LEF — SP.

Svar: 1) Det gir 1 vissa fall att héra kort-
viig, men man kommer att hira minega statio-
ner samtidigt, si det dr inte att rekommen-
dera, 2) Experimentera sjiilv med olika varv-
tal pd spolen, t, ex  5—40, 3) 15—30 meter.
4) En modern kristalldiod, vilken dir fast in-
Stms;dk och har goda elektriska data. kostar
ca § kr.

Fraga: I nr 14/52 av er ntmiirkta tidskrift
finns 4 sid. 16 en beskrivning dver "Omviind-
ningsframkallning av smalfilm”, Tyviirr sak-
nas niigra uppgifter: vid ”1:a steget” anges
framkallningstiden till 5—12 min, — Vore
dnskviirt med precisare uppgift for olika
filmsorter. "2:dra steget” snﬂnnr helt tidsupp-
gift, vilket fir ganska viktigt di man arbetar
i mirker och ej kan kontrollera prowsseus
fortedng, S—st.

Svar: Nigra exakta uppgifter pﬁ framkall-
ningstider iir cmijligt att nimna d4 denna #r
beroende av minga fakterer, sisom framkal-
larens temperatur, exponering, filmsort och
framfir allt den kontrast som dnskas och som
varierar med framkallningstiden, Ni torde
gora prov mellan de i artikeln avgivna vir-
dena och jiimféra dem sinsemellan, Hos fram-
kallare nr 2 har ingen uppgift liimnats eme-
dan vilken som helst framkallare kan anviin-
das och framkallningstiden anges di pA for-
packningen eller efter det givna receptet.



EN ENDA LITEN (HANS
PAMILJONEN ATT

516 RYMFLODEN SAMMA
oxln

ENLIGT DEN GAMLA
LOGGDBOKEN NARMAR

DA PLANET | MIT-

SYNS DEN NOG.|
MEN JAG MEgTE
H SconeN Orr

NA&, SA D INTE
SLINKER By

NEJ... TILLBAKA | SELEN!
AN FINNS DET €N CHANS!

HAR DU INTE KNACKT
BUK ROGERS! HAR DU
FORsSTATTZ?

5 S a—
Haanlk oer—

TfA:s TANKENOTTER.

Frimarkssamlare.

Tre pojkar och tre flickor har tillsam-
mans 580 frimarken. Flickorna har till-
sammans 150 mérken, Anna 10 mer an
Elsa och Karin 10 mer an Anna. Varje
pojke dr bror till en av flickorna. Erik
Alm har dubbelt s& ménga méirken som
sin syster, Gunnar Ek har tre ginger
s& manga som sin syster och Svante
Lind har fyra ginger si méinga som
sin syster. Hur ménga frimidrken har
var och en av pojkarna, och vad heter
flickorna i efternamn?

Ett tvasiffrigt tal.

I ett tvasiffrigt tal dr forsta siffran
dubbelt si stor som den andra. Om ta-
let multipliceras med hilften av dess
sista siffra, blir produkten 94,5. Vilket
ir talet?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 18 av TfA.

Stryktips I
Svar: 220 rader,

Stryktips II
Svar: 1024 rader.

PRISTAGARE:

Tankendtter 18: Karl-Gustav Bergvall, Kyr-
kogatan 8, Mjolby, och frk. Anna Greta Le-
jonklou, Kungsg. 33, Ronneby.

Korsord nr 18: G. Zingmark, Frejagatan 3,
Hagalund (10: — kr.) och V. Sundgren, FFack
99, Vallsta (kvartalspren.)

Korsord 21. 1 2

VAGRATT:

1) Forskare i hijderna och
pd djupen. 6) Skatt som fir- [g
svann. 8) Matematik. 10) GAa
dver relingen, 11) Brind lera.
12) Grabbar. 14) Riiks upp. 18)
Sitter i viivstol. 18) Hiller i
tygeln. 20) Persien. 21) Kan
man ha tur i. 23) YVattenlis-
ning av bas. 24) Nordameri-
kanskt land | Brittiska riket.
27) Smirgdspilige. 29) Ar
inte ens stjirnorna, 30) Ater
med hjilp av  snabel. 32)
Jordbit. 83) Smeknamn pd
insjiofisk.

LODRATT :

1) Hudéppning. 2) Har nu 3
fitt hjilpmotor. 3) Namn pé
Bjork. 4) Faller om morgo-
nen, 3) Hungra. 6) Lever vi
nu i. 7) Avsked och triff pd
bollen, 9) Organ fir retning,
13) Uppfattas genom mniisan.
15) Stjdrnbild. 17) Ar trub-
big, riit eller spetsig. 18)
Stirre rirledning under ga-
tor. 19) Rengiring i svart.
22) Universitetsstad. 25) Upp-
At. 26) Ordstumhet. 28) Dikt.
31) Bor alla ha dver huvudet.

18 19

2]

29

32

Tiivlingsbhestiimmelser,

Markera lisningarna med Korsord nr 21
resp. Tankendtter nr 21 oeh insind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst 6pp-
nade riitta losning pA varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pll
10 kr. och ett pi en kvartalsprenumeration,

13

3 ‘4 5 6 7
9 10
i
14 |15
16 17
20
22
21 |25 26
27 28
30 31
33

Losningar av TfA:s korsord nr 18.
VAGRATT:

1) Beta. 3) Sofflock. 7) Not. 8) Tordin. 9)
Viidret, 11) Sjunkbox. 13) Nubb, 15) OGdem.
18) Citokraf. 20) Snigel. 21) Krigas, 22) Tiit.
23) Bestyrka. 24) Amok.

LODRATT :

1) Brottsjo. 2) Anoden, 3) Sten. 4) Fir-
vaxet, 5) Leyden, 6) Kolt, 10) Ebb, 12) Ba-
ciller, 14) Biffstek. 16) Don. 17) Magert, 19)
Gnista, 20) Serb, 21) Kota.
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Till TEKNOGRAFISKA, MALMO i

Verkstadsutrustning
och arbetsmetoder.

Allmint,Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o. dyl,,
Lédning, Borrning, Giéngning, Nyck-
lar och mejslar, Lossdragning av
kugghjul ‘m. m. Borttagning av
brustna pinnbultar.

Olika motortypers konstruktion
och arbetssitt.

Fyrtaktsmotorer, Stotstingsmoto-
rer, Kamskaftsmotorer, Slidmotorer,
Tvataktsmotorer, Motkolvsmotorer,
Dubbelkolvsmotorer.

Reparation och underhill
Demontering och rengoring, Vev-

parti, Balansering, Flercylindriga
motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
Cylinderinféstning, Vevhusets kam-

sida, Cylindrar, Kolvar, Kolvringar,
Kolvbultar, Montering av cylinder,
Cylindertopp, Topplockspackning,
Ventiler, Ventilstyrningar, Ventil-
fjadrar, Vipparmar, Kammar och
kamaxlar, Smorjsystem, Smorjning
och smérjoljor, Forgasare, Tédndsy-

Undertecknad bestiiller hiirmed

Reparationsteknik for motoreyklar

Handboken onskas mot
O kr. 48: — vid leveransen

O kr. 24: — vid mottagandet och kr. 24: — pr 30 dagar
O kr. 16: — vid mottagandet och kr, 16:

Plus porto. Siitt X vid det Gnskade.

Aganderiitten Svergir till mig forst sedan full betalning erlagts. I

Ur innehallet:

_ en fulltriff y

skriver pressen g

~

Genom ett omfattande samarbete mellan en rad av fackets
bdsta speelalister har det genom utgivningen av Tekno’s
"Reparationsteknik for motorcyklar” skapats en allsidig och
grundlig fackbok. En del praktiska yrkesmdin frdan olika spe-

cialomraden har for ovrigt genomlist bokens samtliga kapitel

™~

och kritiserat och korrigerat desga, varigenom man uppnatt,

att allt det beskrivna ar klart och latt tillgingligt for envar,

Man har darigenom lyckats presentera handboken Repara-
tionsteknik for motoreyklar” i en sd praktisk och dverskddlig
form, att dven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad

.

kan forvirva ingaende kunskaper inom detta omrdde. Bokens
text stodes av ett instruktivt bildmaterial, och ett utforligt
sakregister sitter Eder i stand att snabbt sld upp en detalj och
dir finna det, som just Ni for tillfdllet har anvindning for.

stem, T#ndstift, Elektrisk utrustning,
Vixelldda, Kopplingar, Kedjor, Ram,
Framgafflar och framhjulsfjadring,
Bakhjulsfjadring, Nav och bromsar,
Hjul, déck och slangar, Tankar.

Tavlingstrimning.
Kompressionsforhallande, Kammar
och ventiltider, TT-maskiner.

Schema for underhall
Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for
olika Inulul'('_\i\n_-lllmfl:-”t‘i'.

A.J.S., Matchless, Ariel, BM.W.,
B.S.A.,, D.K.W., Douglas, Exelsior,
F.N., Harley Davidson, Horex (Co-
lumbus), Husqvarna, Indian, Jawa,
Lambretta, Monark, N.S.U., N.V,,
Norton, Panther, Puch, Rex, Royal
Enfield, Rudge, Sarolea, T.V.N,,
Triumph, Velocette, Vespa, Vincent,
Ziindapp.

Villiers inbyggnadsmotorer.
Felsikningschema.
Tabeller och tekniska uppgifter.

- pr minad

-
1,
i

Bestiill verket NU direkt
eller genom bokhandeln.

Denna stora
reparationshandbok

dr inbunden i prima konstlidder och
omfattar 781 sidor med ett instruk-
tivt bildmaterial samt ett stort antal
Huvudvikten &r
lagd pa det praktiskt nyttiga och
dgaren till verket kommer snart att

viardefulla tabeller.

finna méanga uppgifter och arbets-
finesser som fér reparatoren maste
vara till ovirderlig hjilp att stindigt
ha till hands.

Vid anskaffning av denna enastiende
fackbok, kompletterar Ni Edra egna
erfarenheter och kunskaper med vira
basta experters, varigenom Ni kan
kinna FEder siker infor varje fack-
fraga.

— Om Ni inte skulle bliva
beldten med boken — sind
den dd i retur och Ni far
alla pengar tillbaka.

HANDBOCKER

— for den praktiske yrkesmannen

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1952



