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Filtrerpapper avslöjar antibiotikum 
De officiella meddelandena om motive-

. ringarna till Nobelprisen är oftast 
r ena hebreiskan för alla utanför en 
trång krets av experter. När det t. ex. 
förkunnades att årets kemipris tilldelats 
två brittiska forskare "för deras uppfin­
ning av fördelningskromatografin", var 
detta ägnat att på sin höjd utlösa ett 
"jaså" hos läsaren. 

Metoden är dock enkelheten själv. 
Kromatografi betyder färgskrivning och 
forskar man i hävderna finner man att 
redan 1906 användes det ordet om en då 
nyuppfunnen metod att separera färg­
ämnen ur ett gasolin extrakt ur växt- . 

FU. dr Iwan Bolin. 

blad. Extraktet fick sila ned genom ett 
glasrör, fyllt med ett fint pulvriserat 
mineral, t. ex. talk och tack vare de oli­
ka färgämnenas olika förmåga att häfta 
vid pulverkornen blev slutresultatet en 
vackert färgad pelare i röret, påminnan­
de om ett bandspektrum : där var ett 
par gröna band av klorofyll, ett gulrött 
av karotin osv. De olika färgämnena 
hade alltså själva genom- "färgskrift" ~ 
angivit sin fördelning eller kanske man 
ska säga uppdelning. Här har vi så­
lunda en tolkning ·av lJegreppet fördel­
ningskromatografi. . 

- Men den tolkningen täcker inte in­
nebörden i de nu prisbelönade engels­
mäJUlen Martins och Synges gärning, 
säger Tf A :8 kemiska ' expert, fil. dr 
Iwan Bolin. 

Kromatografin av årgång 1906 har 
visserligen sedan dess fått stor använd­
ning på laboratorierna för separera 

komponenterna i lösningar, varvid det 
inte alls är nödvändigt att de har olika 
färger, fortsätter dr Bolin. Men denna 
metod, som efter uppfinnaren kallas 
Tswetts metod, har den stora nackde­
len att den inte - annat än möjligen i 
undantagsfall - kan användås för se­
parering av vattenlösliga substanser. 
Det är på den punkten Martin och Synge 
gjorde sin första stora insats: de visade 
att man kunde separera aminosyror -
äggviteämnenas "byggnadsstenar" 
genom att lösa dem i kloroform och se­
dan låta lösningen sila genom en vatten­
haltig kiselsyrepelare. De mera vatten­
lösliga aminosyrorna stannade kvar i 
vattenskikten på kiselsyrekornen, medan 
de syror, som var mera kloroformlösliga, 
följde med längre ned i pelaren. Genom 
olika färgindikatorer kunde man så på­
visa de olika aminosyrornas läge i pela­
ren. Den metoden kom de båda forskarna 
f r am med 1941. 

Det mest uppseendeväckande i deras 
arbete kom några år senare, då Martin 
lade fram sin s. k. papperskromatografi. 
Den grundar sig på det förhållandet, att 
cellulosan i papperet liksom kiselsyran i 
röret binder ett lager av vatten på sin 
yta. Det förut använda röret kan ersät­
tas med en bit filtrerpapper och vid 
metodens användning går man till väga 
på följande sätt. Man har t. ex. sönder­
delat ett äggviteämne i dess aminosyror 
och vill ta reda på vilka de är. Man 
droppar då litet av blandningen på pap­
peret, där det bildar en liten fläck. Se­
dan doppar man papperets kant i t. ex. 
butylalkohol, som har förmåga att i oli­
ka grad lösa olika aminosyror. Genom 
kaPillärkraften sugs vätskan upp i pap­
peret, når fläcken med aminosyrorna, 
löser upp vissa av dem och drar iväg 
med dem vidare in på papperet. Man 
får där slutligen en rad små fläckar, 
som visar var de olika syrorna så att 
säga lagts av. När papperet torkat, kan 
man med färgreagens skarpt lokalisera 
dem. 

Synge har tillämpat denna metod 
bl. a._på studiet av strukturen hos ett 
viktigt antibiotikum, gramicidin, ett 
effektivt sårdesinfektionsmedel. Man 
väntar sig stora upptäckter på äggvite­
kemins område tack vare papperskroma­
tografin. Om man med äldre kemiska 
metoder ska isolera en aminosyra krävs 
utom en invecklad apparatur fler~ hekto 
av utgångsmaterialet. Nu behövs bara 
·en bit filtrerpapper .och några Illilligram 
av ämnet! 
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OMSLAGSBILDEN anknyter till artikeln på nästa sida och visar konslru'I<!öre;; av 
"getögekameran" undersökaitde etl öga. 

Den förste historiskt kände rese­
när som nådde polcirkeln hette Py­
thea från Massilia (nuv. Marseille). 
Ar 425 före Kristi födelse kom denne 
långväga sjöfarare -till ett land, som 
kallades Thule och där solen mitt i 
sommaren var synlig hela natten. 

Nära 24 sekler skulle det sedan 
dröja innan dessa ogästvänliga områ­
den kunde införlivas i världskommu­
nikationsnätet. Varken mer eller 
mindre är innebörden i SAS-planets 
DC-6B "Arild Viking" nyligen under 
en hel världs spända intresse genom­
förda passagerarflygning Los Ange­
les-Köpenhamn via den magnetiska 
nordpolen. Flygtekniken har slutgil­
tigt hänvisat de arktiska isviddernas 
oåtkomlighet till historien. 

Inom 10--15 år är Thule en ark­
tisk storstad med 500 000 invånare 
profeterar Amerikas vice postdirek­
tör John M. Redding, som var med på 
provturen. Han är övertygad om att 
SAS:s nya flyglinje över Grönland 
och Nordpolen kommer att bli fram­
tidens huvudväg mellan kontinenter­
na. Thulebasen på nordvästra Grön­
land får då som knutpunkt för den 
internationella lufttrafiken en bety­
delse som överträffar den som Gan­
der på N ewfoundland i dag har som 
atlantroutens viktigaste flyghamn. 

Inom ' SAS:s ledning är man inte 
mindre optimistisk. Där har man så 
smått börjat kalkylera med en som­
martidtabell för 1953 enligt vilken 
start sker mot nordväst från Bromma 
kl. 19. Supe serveras högt över grön­
landsisen. Vid midnatt är man fram­
me i Thule, där midnattssolen som på 
Pytheas tid står en bra bit över ho­
r~.sonten.i norr. Efter en timme går 
farden VIdare medan solen stiger allt 
högre. Via mellanlandning i Edmon­
ton, Kanada, beräknas' planet nå Los 
Angeles kl. 12.30. Den ca 1 000 sven­
ska ~il långa fl~gningen har då ge­
nomforts på 26 bm. 30 min. 
.. Nå~a större tekniska problem att 
overvmna betyder inte de transpo­
lara 'flygningarna numera. Kompas­
sen fungerar ej vid passerandet av 
den magnetiska nordpolen varför na­
yigationen sker med hjäip av gyro­
Instrument och stjärnorna. De senare 
vägledde även Leif Eriksson och 
a!.ldra vikingar på deras säkerligen 
ratt vanliga sjöfärder Grönland­
Vinland (Nordamerika) tur och retur. 

Forntida och nutida teknik tange­
r~r .~arandra! .Minnet av de djärva 
pIOnJarer som l dessa trakter med 
hjälp av sin tids tekniska resurser 
sök~. bana väg fö; det mänskliga her­
ravaldet framstar inte mindre fÖl:­
pliktande när målet nåtts. S. A. 
Andre och hans kamrater var de 
första att luftvägen söka nå Nord­
polen. Män som Peary, Nansen, 
Amun~sen, Ellsworth, Byrd, Nobile 
och Fmn Malmgren ·är andra före­
gångsmän vars insatser för betving­
and~t av Arktis aldrig ska förblekna. 

VI nordbor finner det lika natur­
ligt som glädjande att ett skandina­
viskt flygbolag först av alla anlitat 
polarlinjen och visat nya vägar för 
civilflyget. O. E. 

Med dett~ nr följer SOlD bilaga ett inbetalningskort för prenumeration 1953. 
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*~i KAMERA 

*" * * 
Med getöga i kameran är inte ett skämt - det är vad en amerikansk f<Qto­

graf arbetande för läkare prövat för att underlätta studiet av seendets fysio­
logi. Hur det gick till framgår av bilderna på denna sida. 

Bilden ovan visar ett flick­
ansikte så 80m kameran 
uppfattade det när get­
ögat fick tjänstgöra 

Un8. 

T . h. tar mr Greer 
det ca 6 mm långa r ek­
tanguiära båi på ögonglo­
ben8 bakRIda genom vilket 

bUden projekteras på 
tllmen. 

Ovan kontrollerar mr Greer 8kärpan, som in-
8täller 8ig på ungefär 126 mm avstånd frim 

modellen8 an8ikte. 

Nedan "geWgekameran8" bak8ida med det 
pla8t8kyddade urtaget. 

O·· gat fungerar ungefär som en kame­
ralins - men en ganska dålig ka­

meralins, förklaras det i en gammal lä­
robok i fysik, som emellertid tillägger 
att fotografen kanske inte skulle rata 
det som lins om han tittade närmare på 
dess förmåga att avgränsa olika ljusfält. 

Riktigheten av detta påstående har 
demonstrerats aven amerikansk foto­
graf som samarbetar med American Me­
dical Association i Chicago, mr F. Greer, 

vilk~h konstruerat en kam~ra där han 
utnyttjar ett getöga som lins och med 
denna tagit åtskilliga fotografier -
bland dessa det kvinnohuvud som publi­
ceras på denna sida. 

Avsikten med dessa fotografier är na­
turligtvis att förse läkarna m~d nya 
fakta beträffande seendets fysiologi -
längre kan man knappast komma då 
själva "seendet" sker med hjärnan på 
grundval av de nervimpulser som för­
medlas av ögats näthinna. Mr Greer an­
. ser emellertid att redan de begränsade 
informationer hans kamera kan ge lä­
karna är av stor betydelse i deras ar­
bete att korrigera och förebygga seen­
destörningar. 

För sina experiment fick mr Greer 
ögon från ett av de stora slakterierna i 
Chicago. Till att börja med förslikte han 
att placera filmen i själva ögongloben 
med samma läge som näthinnan. Därvid 
läckte emellertid vätska ut och ögonglo­
ben missformades så att linsen inte 
längre arbetade på rätt sätt. Bättre lyc­
kades han när han tog upp ett litet 
"fönster" i ögonglobens bakvägg. 

Trots att mr Greer fann att han inte 
hade möjlighet att variera brännvidden 
kunde han snart ta acceptabla snapshot 
på ungefär 1/ 100 sekund. 

Hur kameran, som nyligen utställdes 
för första gången på Biological Photo-

graphic associations kongress i New 
York, är konstruerad tärde framgå av 
de olika bilderna på denna sida. Den ar­
betar med en bländaröppning av 1: 2 och 
avståndsinställningen är enkel - samt­
liga kort måste tas på ett avstånd av 
endast omkring 125 mm. 

Genom att tukta ögat med en bor8te ökas 
de8s klarhet och etlektivitet som kameralins. 

Ögat.. lin:: 

..,.....--- 5· -----/ 

i 
Slutad 

, 

Ovan en 8chematI8k bild av "geWgekameran". 

Nedan har mr Greer ploekat sönder kameran 
tör rengöring och kontroll. I mitten syns det 

öga 80m ska tjänstgöra som Uns. 



Kanada är världens största pap­
persproducent, men produktions­
förmågan räcker inte till att möta 
världsmarknadens ökande efter­
frågan. Landets största bolag har 
därför gemensamt börjat effek­
tivt stödja de olika forsknings­
grenarna, och mycket snabbt har 
stora framgångar redan vunnits i 
det goda samarbetets tecken. 

Kanada är den största pappersprodu-
centen i världen - förra året sva­

rade det för något över hälften av hela 
världsproduktionen av tidningspapper. 
Efterfrågan på papper och massa stiger 
emellertid alltjämt, och därför har den 
kanadensiska massaindustrin nu tagit 
krafttag för att öka sin produktion. Det 
går inte längre att bara köra på i de 
gamla spåren, man måste finna nya vä­
gar och förbättra de förutvarande. Det­
ta betyder bl. a. forskning, intensiv 
forskning. Och Kanada är välrustat 
även på det området. Det har ett forsk­
ningsinstitut, som är känt och berömt 
över hela världen, nämligen Pulp and 
p,aper Research Institute of Canada. 

Detta institut har i många år, trots 
sina vetenskapligt och nationalekono­
miskt sett betydande insatser, fått reda 
sig med tämligen knappa anslag från 
staten och massabolagens centralorgani-

O\"an: SUp- och suUit-massa sådan den flyter 
till en pappersmaskin vid PoweU RIver Pull' 
& Paper lIllll. Vid upprullning av färdigt pap­
per "id maskinens andra ände håller papperet 
endast en ringa fuktighet. BOlaget har 7 

pappersmaskiner. 
Nedan: Av hela världens tidningar trycks tre 
av fem på kanadensiskt papper. Här ett av 

landets största pappersbruk l Quebec. 
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sation Pulp & Paper Association. På se­
nare år har emellertid bladet vänt sig. 

På nyåret 1950 bröt den nya tiden in 
för forskningsinstitutet. Massabolagen 
började ge institutet uppdrag, som un­
derstöddes och betalades enligt kontrakt. 
Förra hösten hade enskilda bolag och 
grupper av bolag inkommit med forsk­
ningsuppdrag för en sammanlagd sum­
ma av ca 700 000 dollar. Mycket pengar, 
men så har man också stora förvänt­
ningar. Man väntar sig bl. a. få fram 
nya massaprocesser och nya biprodukter, 
vilka antas. komma att bli av enorm 
ekonomisk betydelse. 

Några av de senaste forskningsupp­
dragen - som medfört de största pen­
ninginsatserna och måhända kommer att 
medföra de största framtida vinsterna 

- har dikterats av den akuta svavel­
bristen. När svavelförråden förra vin­
ten visade tecken på kraftig minskning, 
gällde det för pappersindustrin att på 
alla upptänkliga sätt skära ned förbruk­
ningen och finna andra svavel-"källor". 

Bland de vägar på vilka institutet sökt 
nå detta mål märks bl. a. några olika 
sätt för återvinnandet av svavlet ur sul­
fitluten samt nya metoder för ett vä­
sentligt ökande av mängden sulfitmassa 
per trä- och svavelkvantitet. 

Vad de förstnämnda sätten beträffar, 

Kanadas skogar gömmer på väldiga rike­
domar och träden får ofta kolossala di­
m ensioner. BUden är tagen vId timmer­
fällning I BrIttIska KolumbIa. Den stora 
granen har en diameter på nära 2 meter. 

anses de vara mycket lovande. De beräk­
nas när som helst kunna tillämpas i 
halv-industriell skala. Utgifterna för 
dessa speciella undersökningar har upp­
gått till föga mer än 25 000 dollar. 

Genom att ta tillvara det svavel 
som f . n . går till spillo i sulfitluten, har 
svavelförbrukningen kunnat nedskäras 
med ända till 30 %. Vidare har man 
kommit vissa biprodu~er på spåren, 
som anses komma att " betyda en mer­
inkomst av miljoner dollar för sulfitpro­
ducenterna. 

Intensiva studier av själva koknings­
processen pågår. 19 av Kanadas största 
bolag (som producerar över 70 % av 
landets sulfitmassa) deltar i forsknings­
arbetet, och omkring 225 000 dollar kom­
mer att användas för försök inom detta 
fält under de närmaste två åren. 

Andra försök - på helt olika områ­
den - är inte mindre betydande. Ett av 



dem ,- understött av 15 bolag, som till­
samman konsumerar ungefär hälften av 
Kanadas massavirke - behandlar pro­
blemet om hur virket bäst ska bevaras 
under tiden mellan fällningen och kon­
sumtionen i fabriken. Många massa­
fabriker har vissa år förlorat oerhörda 
summor (upptill 1000000 dollar på ett 
år) genom vårflodens härjningar och 
otillräckliga preventivåtgärder vid ex­
ceptionella väder- och vattenförhållan­
den. De 15 kanadensiska bolagen har 
därför nu anslagit 165 000 dollar för ett 
treårigt forskningsprogram, som avser 
att få fram de pålitligaste metoderna 
för' virkets bevarande såväl under nor­
mala som under exceptionella förhållan­
den. Bland annat prövas fördelarna av 
elliptiska bommar i motsats . till de van­
liga triangulära eller fyrkantiga, håll­
fasthets- och belastningsfrågor under 
normala omständigheter samt förbättra­
de arrangemang för att man framgångs­
rikt ska kunna möta extrema naturför-
hållanden. • 

Ett av exemplen på vad som kan in­
träffa i Kanada under normala väder­
och vattenförhållanden är följande, som 
årligen utspelas på en liten ö i mynning­
en aven av New Brunswicks större flo­
der: ön byter oupphörligen ägare till 
ständigt stigande priser. Orsaken är, att 
dess stränder varje vår och sommar pac­
kas med dyrbart, ilanddrivet timmer. 
Detta hops,amlas av öns ägare och säljs 
för 12 dollar famnen till en närliggande 
fabrik - densamma som ursprungligen 
fällde det för egen räkning! 

Vidare sysslar forskningsinstitutet 
rr.ed problem rörande frätning i avdunst­
ningsapparater, kokare, ledningar och 
annan utrustning för massafabrikerna. 
De kanadensiska försöken har utförts i 
samråd med andra länder, bl. a. Sverige, 
USA och Australien. I Kanada uppgår 
de årliga utgifterna för frätningsskador 
till omkring 250000 dollar. De egentliga 
orsakerna till den höggradiga frätningen 
är ännu inte klarlagda - många antar 
att den beror på låg stålkvalitet och 
framhåller att skadorna är betydligt 
större nu än under förkrigsåren, men 
det faktum, att produktionen ökat så 
enormt och processerna förändrats så 
väsentligt sedan dess, talar för att orsa­
kerna är andra. 

Vart leder nu all denna samverkan 
och trägna forskning? Hur mycket stör­
re kan Kanada bli som massa- och pap­
persproducent? Det beror på utnyttjan­
det av dess skogar och på världslJlarkna­
dens kommande behov. Man anser, att 
enbart eliminerandet av skogsbränder, 
växtsjukdomar och insektsskador skulle 
kunna fördubbla massaproduktionen. 
Bättre säkrande av återväxten, effekti­
vare avverkning, fullständigare tillvara­
tagande av virket är några andra vägar, 
på vilka ökad produktion kan uppnås. 
, Om förkrigsfördelningen av världens 
massaförråd återinfördes, skulle årligen 
ytterligare 15 miljoner ton pappersmas­
sa behövas för att möta behovet på 
världsmarknaden. I denna siffra inne­
fattas då inte den beräknade ökningen 
av massa- och pappersbehovet i de idag 
efterblivna och tätbefolkade länderna, 
där bildningsnivån och levnadsstandar­
den är i starkt uppåtgående. I vilken 
grad den ,ökade produktionen av de 
många värdefulla biprodukterna vid 
massaframställningen kommer att på­
verka världsmarknaden, är omöjligt att 
förutspå idag. Ingrid v on Post. 

Som ett apropå till det allmänna 
tunnelbaneintresset i landet just 
nu har Tf A forskat i hävderna 
och spårat upp de första tunnel­
banorna som för snart 100 år se­
dan byggdes under London och 
New York. 

R edan på 1840-talet hade de största 
trafikstråken i New York City, sär­

skilt Broadway, nått en sådan trafik­
intensitet, att krav restes på snara åt­
gärder till trafiksituationens förbättran­
de. Man inriktade sig först på en järn­
väg i gatans plan, men ett redan be· 
viljat tillstånd till en sådan bana mötte 
så stark opposition, att förslaget föll. 
Den enda möjliga utvägen ansågs vara 
att fördela trafiken i två skilda plan ge­
nom att gå in för "elevated" eller "un­
derground". 

Det första förslaget till en högbana 
sägs ha publicerats år 1846 i en skämt­
tidning. Emellertid framkom under 1850-
talet flera förslag i saken, avseende dels 

, . ' . • 0 •• " 

, ~~;?:;. 
/ , (fI':- . 

• {Uj l ._.U~""" F' Världens första UD­
derground-bana gick 
under LondoDs östra 

delar. 
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MANNEB TEDT 
.~ 

r När den kände motorkonstruktören Mannerstedt gral!ska~e s.in tyske kol~e-~ 
gas, motorkonstruktören Porsche;! verk Vo!kswag~.n I. trn~rungssyfte, hit­
tade han många förborgade hastkrafter I den fo~. tnmrung mycket !ack­
samma vagnen. Läsaren bör emellertid för att få storsta utbyte av artikeln 
också ta sig en titt på PV «4:s trimning i Tf A nr 5 i år. )) 

\\.. 

Ett studium av Volkswagen s lilla pigga 
motor såsom trhnningsobjekt har re­

sulterat i följande omdöme: 
Den är en sund, välkonstruerad mo­

Itor, där konstruktören på vissa punkter 
avsiktligt stryper motoreffekten unge­
fär som man förser nya bilar med stryp­
brickor - under inkörningsperioden. Den 
är stabil med väl t'illtagna lager, kraf-
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tig vevaxel, kraftiga vevstakar, en god, 
i viss mån knepig ventilmekanism, kan­
ske litet tunga lyftarestänger, men för 
sitt ordinarie varvtal mycket bra, ja, 
allt är faktiskt mycket bra för sitt än­
damål - en folkvagn II Lättskötthet, 
slitstyrka, prisbillighet och god drifts­
ekonomi har stått som huvudpunkter på 
konstruktionsprogrammet. Likafullt är 
motorn ett gott trimningsobjekt, som 
bör kunna ge goda effektresultat, om 
man släpper lös hästkrafterna som lig­
ger gömda bakom de allt för små insug­
ningsventilerna, den spinkiga insug­
ningsledningen och den låga kompressio­
nen. Motorn är faktiskt med sina brons­
lagrade vevstakar och sin kraftiga vev­
mekanism ' ganska väl lämpad att ta 
emot dessa förborgade hästkrafter. 

Doktor Porsche lider nog litet av sam­
ma sjukdom som undertecknad - han 
konsfruerar också den mest vardagliga 
motor med en liten baktanke att den ska 
kunna med enkla medel göra sig gällan­
de på tävlingsbanorna. Han är inte ~ör 
inte kanske världens förnämsta speCla-

VOlk8wBgenmotorn genom8kärning. 

list på racerbilar och racermotorer sam­
tidigt som han också står i sä:.klass som 
konstruktör av motorfordon for gemene 
man. 

Man måste nog förresten litet var in­
stämma i följande reflektion. Den som 
kan bygga den ena rekordmotorn efter 
den andra med såväl rekordlåg vikt som 
rekordhög effekt och samtidigt rekord­
artad pålitlighet - han måste b~ttre .~n 
de flesta känna allt om belastrungsfor­
hållanden material och motoreffektens 
djupaste' hemligheter. Hans väg till 
framgång ligger framförallt i hans för­
måga att bygga "jämnstarka" konstruk­
tioner. Sådana vagnar som Autounions 
fantomvagn, P-vagnen, som åren 1934-
37 tillsammans med Mercedes-Benz do­
minerade Europas tävlingsbanor. Den 
rekordvagn som byggdes av Mercedes'­
Benz för attack mot absoluta världsre­
kordet 1939-40 var en Porschekonstruk­
tion omnämnd och avbildad j artikeln 
frå~ mitt besök vid Mercedesfabriken i 
Tf A nr 20 1952. Porschevagnen som 
f. n. dominerar lilla sportvagnsklassen, 
och världens kanske förnämligaste täv­
lingsvagn, Porsches 1,5 liters 12-cylind­
riga Cisitalia på 450-500 hk, byggd 
för ' ett argentinskt konsortium, alla 
dessa konstruktioner måste kvarlämna en 
samling av erfarenheter som ger möjlig­
heter till knivskarpt omdöme och intui­
tion även för vardagens motorkonstruk­
tioner. 

De små ventilerna och det strypta in~ 
sugningssystemet är Porsches säkerh~ts­
ventil för Volkswagenmotorn. Trlm­
ningsåtgärderna kommer därför att kon­
centrera sig kring dessa och i viss mån 
på cylindervolymsökning för att få 
bättre position i klassificeringen. Till 
detta kommer vissa åtgärder för att öka 
motorns tålighet vid avancerade trim­
ningar. 

För att inte onödigtvis upprepa mig 
förutsätter jag, och förordar annars, att 
ni som intresserar er för Volkswagens 
trimning först läst min artikel om trim-
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ningen av Volvo PV 444, som var införd 
i nr 5 d. å. Här finns flera allmänlla syn, 
punkter av värde också för andra ino­
tortypers trimning. 

Jag har här nedan uppgjort 3 st. olika 
långt drivna trimningsplaner, och venti­
lerar därefter mina synpunkter och mo­
tiveringar härför litet utförligare. 

Trimningsplan 1. Sport 
Insugningsventiler special 32 mm. 
Upprymning av ventils äten samt ut­

fräsning av cylindertopp men med bi­
behållande av original ventils äten. 

40 proc. hårdare ventilfjädrar. 
Polering av gaskanaler och förbrän­

ningsrum. 
Montering av dubbla originalförga­

sare med större halsring. 
Kompressionsökning genom omsvarv­

ning av förbränningsrummen så att 
topparna sänks 4 mm, resulterande i 
kompression ca 7: L 

Originalkolvar, hårdare tändstift, kon­
troll av brytare och tändsystem. 

Beräknad effekt ca 40 hk. 

Trimningsplan 2. Super spört 
Insugningsventiler special 34 mm. 
Nya större insugningsventilsäten. 
Upprymning av ventils äten och cylin-

dertopp kring ventilsätena. 
80 proc. hårdare ventilfjädrar. 
Kamaxel special (omslipning av origi­

nal). 
Polering av gaskanaler och förbrän­

ningsrum. 
Special cylindrar med ca 80 mm invän­

dig diameter. 
Specialkolvar för kompression 7,5: 1. 
Upprymning av cylindertopp och vev­

hus för större cylindrar. 
Utökning av oljepump. 
Montering av dubbla 32 mm Solexför­

gasare. 
Bränsle med oktanvärde min. 80. 
Avgasrör special, '4 separata rör av 

100-110 cm längd. 
B eräknad effekt 60 Ii, 65 hk. 

Trimningsplan 3. Racer 
. Insugningsventiler special 34 mm. 

Nya större ventils äten och upprym­
ning av cylindertoppen kring ventilerna. 

100 proc. hårdare ventilfjädrar. 
Polering av gaskanaler och förbrän­

ningsrum. 
Montering av dubbla 32 mm Solexför­

gasare. 
Specialcylindrar med ca 80 mm inv. 

diameter. 
Specialkolvar d:o för kompression 

10: 1. (Forts. på sid. 22.) 

För kompressionshöjning oms varvas cylln- ' 
<lerläget i toppen eller monte ras toppiga 

kolvar i stället för skåliga . 
. ~:, , /4 m/m 

~----- -'lE,r'"d" ~ topp 

O cylinder 

origina I kolv 
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En maskin som skulle kunna skriva ett nummer av Tf A på 18 sekunder 
- om den blir matad med impulser för varje tecken - har konstruerats. 
Dess speciella användning blir för snabbläsning av matematikmaskinern~. 

Utvecklingen på elektroteknikens 
område kännetecknas just nu 

framför allt av atf man undan för 
undan lär sig utnyttja elektronerna 
själva i stället för deras mekaniska 
verknirigar - precis som atomerna 
själva tycks få rollen av sprängämne 
i atombomben i stället för deras ke­
miska verkningar i vanliga spräng­
ämnen. 

På telekommunikationernas områ­
de har man i dagarna kunnat notera 
ett nytt "rekord'} - 10 000 tecken 
ha,r kunnat fjärrskrivas på en sekund. 
Det betyder, att mekaniska appara­
ter har fått stryka på foten för en 
rent elektronisk anordning, som ar­
betar efter ett system som är släkt 
med televisionen. Det som möjliggjort 
konstruktionen av denna fjärrskrivare 
med fruktansvärd kapacitet - den 
skulle t. ex. skriva ned hela detta 
nummer av Tf A på 18 sekunder -
är ett märkligt nytt elektronrör, som 
elektronikingenjörerna fått fram, 
kallat charactron-röret. 

Charactron-röret är en amerikansk 
uppfinning av flygplanstillverkaren 
Convair och den består av ett katod­
strålrör, liknande det som används 
i TV -mottagare. Det omvandlar im­
pulser till bokstäver eller siffror och 
hastigheten är som sagt 10000 tecken 
per sekund. Där ligger världens samt­
liga maskinsnabbskrivare betydligt i 
lä! Principen för rörets verknings­
sätt är, som alla förbluffande uppfin­
ningar, mycket enkel. En elektron­
stråle passerar en 0,01 mm tjock kop-

parplåt, i vilken bokstäver, siffror 
och tecken är utstansade. Genom 
styrimpulser avlänkas strålen, så att 
den kommer att passera plåten vid 
motsvarande tecken. Efter passagen 
genom plåten avlänkas strålen på 
nytt, så att tecknet projicieras på 
önskat ställe på en skärm, belagd 
med ett luminiscerande skikt. På 
skärmen ryms på en gång 11 rader 
med vardera 22 tecken, dessa snabb­
fotograferas med en särskild metod, 
som är känd från andra sammanhang 
och som inte ska skildras här. Aitt det 
är verklig snabbfotografering det är 

J fråga om förstår man, det måste gå 
undan om man ska utnyttja rörets 
kapacitet om 10 000 tecken i sekun­
den. 

Man kan fråga sig var i det prak­
tiska livet man har användning för 
en så fantastisk skrivhastighet. Ja, 
inte är det i vanligt kontorsarbete. 
Röret är närmast avsett för snabb­
läsning av utmatningen från mate­
matikniaskinerna, vilkas räkneresul­
tat därigenom erhålls direkt som siff­
ror eller bokstavstext. Och matema­
tikmaskinerna arbetar fort. Därvid 
har våra svenska maskinkonstruktio­
ner fört utvecklingen framåt ett gott 
stycke. Den ett par år gamla siffer­
maskinen BARK, som arbetar med 
7500 telefonreläer, är egentligen 
långsam av sig, den hinner bara med 
7 a 8 additioner och 4 multiplikatio­
ner pr sekund. Men vi håller på att 
bygga en som är åtskilliga strån vas-

(Forts. på nästa sida.) 
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Kaiser-Schwinger - moped med självstart 
1 Tf A :s mopedserie har trots det dåliga vädret ytterligare ett par märken 

gåtts igenom av Jan Jan2'ö. 1 n:l2'ra följande nummer kommer en del special­
artiklar och sammanställningar att ägnas mopederna på grundval av det för­
sta "frisläppta" halvårets erfarenheter med det nya trafikmedlet. Läs om 
"1 d e a I m o p e d e n" i julnumret! 

Kalser-Schwinger liknar vid första påseendet 
en vanlig cykel med hjälpmotor, men ser man 
närmare på den finner man att både bakgaft­
horna, sadelstolpen och motorupphängningen 
är fjädrande, och kraftöverföringen är unik. 

torn löst och svängbart i själva drevet 
med en starkt utjämnande effekt på 
mopedens gång. Den har vidare fjädring 
på ytterligare ett par ställen, nämligen 
i båda bak gafflarna och i sadelstolpröret. 
Bakgaffelns fjädring är ställbar med en 
vingmutter som sitter i den lådliknande 
utbyggnaden i vevpartit. 

Den originella utrustningen stannar 
inte härvid. På gasrullhandtaget finns 
nämligen en spak, som man vid första 
anblicken tippar vara en pysventilspak 
men som i själva verket är - en själv­
start I Och ännu en mystisk detalj är en 
"automatisk koppling", som av fabriken 
kallas "startöverföring". 

Utan att röra vid vare sig "självstar­
ten" eller gasrullen trampade jag iväg 
en frostkall novemberdag. J ag hade fått 
veta att det jag trodde var pysspak var 
kopplingsspak, och att motorn - tvärt 
emot alla andra - skulle starta om jag 
tryckte ned den. Att motorn var urkopp­
lad utan att jag hade rört någon ur­
kopplingsspak kändes en smula under-

på denna närbild av motor och transmission 
syns också den lådlIknande utbyggnaden vid 
vevpartIet, där bakgaffelns fjädring Indivi-

duellt kan regleras med en vingmutter. 

ligt. Jag följde emellertid receptet och 
tryckte ned spaken på en gång som jag 
gav gas - - och hast du mir gesehen -
motorn började puttra och driva med ett 
relativt högt motorvarv. Då jag slog av 
gasen kopplade motorn ur och sjönk 
varvtalet och motorn puttrade långsamt 
med så länge det var fart på cykeln. 

Startöverföringen gör alltså motorn 
lättstartad och cykeln lättrampad. Vid 
den fortsatta åkturen konstaterades att 
fjädringsanordningarna framför allt tar 
bort alla former av motorvibrationer och 
gör framfarten bekväm. Backtagnings­
förmågan var medelgod, tramphjälpen 
togs fint upp av motorn. En lustig be­
kantskap ... 

1110 t o r: 88 cc tvåtakts luftkyld 0,8 hk, 
Nor1s svänghjulsmagnet med bel~·.nlngs­
uttag för 8 W, Pallas förgasare. Tysk mo­
tor av märke Kllchen 88 S. 
Motorplacering: Invid och strax 
bakom axeln på bakhjulets vänstra sida. 
D r i v s ä t t O e h v ä x I a r: lIIotorn ned­
växlad med inbyggda kuggdrev och med 
kraftöverföring till bakhjulet med drev 
och "Inåtvänd" kuggkrBDS. l\lotorn saknar 
alltså konventionell kraftöverföring med 
kedja, rulle eller kilrem. Diesella - lä-ttstartad, men ingen diesel 
R e g I a g e: Rullhandtag för gas och liten 
handspak för start. 
U t r u s t n I n g: Automatisk koppllng, 
s. k. startöverföring, se nedan. Vridbar 
upphängning av motorn, som fjädrande 
stöder mot ett kraftigt dimensionerat 
gummIlager. på cykeln fojlLdrande bakgaf­
fel med Individuellt stILlIbar gummistöt­
dlLmpare. Sadeistolpen fjädrande I ram rö­
ret. Lyse fram och bak. Tank för 2 Ilter 
oljeblandad bensin I förhållandet 1: 80. 
P r i s: För motorn "KIIchen 88 S" enbart 
450: - kr, för komplett _moped med full 
utrustning 795: - kr. 

Omdöme och provkörning,' Kaiser­
Schwinger skiljer sig avsevärt från alla 
tidigare presenterade mopeder i en 
mängd olika avseenden: Den har kraft­
överföring med kuggdrev till en inåt­
vänd kuggkrans, och tack vare detta 
system hänger kuggdrevet och hela mo-

(Forts. från föreg. sid.) 
sare: den gör 100 000 additioner och lika 
många multiplikationer på 48 sekunder. 
Den maskinen arbetar med elektronrör i 
stället för telefonreläer. 

Det har varit populärt att likna mate­
matikmaskinerna vid den mänskliga 
hjärnan. Den förödmjukelsen besparas 
oss av prof. W. Weibull, som i senaste 
Dll-edalus framhåller, att en modern 
elektronmaskin med sina 18 000 rör står 
ungefär på samma stadium som en 
daggmask i fråga om kombinationsför­
måga - det enda företräde den har 
framför daggmasken är den stora snabb­
heten. Vilket onekligen är trösterikt för 
de människor som fruktar för maskiner­
nas "herravälde" över människan. 
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Lägg märke tUI "störtbågarna" över motorn, 
en anordning som egentligen inte bör saknas 
på någon motor som är så monterad att den 

kan stötas om cykeln faller omkull. 

1\10 t o r: 50 cc inverterad tlindstiftsmotor, 
0,72 hk, cylinderdiameter 40 mm, slaglängd 
89,5 mm med Bosch svlLnghjulsmagnet och 
Dellorto förgasare. 
al o t o r p l a c e r I n g: Pakethållarmon-
tering över bakhjulet. 
Drivsätt och växlar: Rulldrift 
med rullen direkt på vevaxeln, som är 
lagrad i tre SKF kullager. 
R e g I a g e: Rnllhandtag för gas och 
"pys". Spak för frikoppling av rullen med 
två lägen. 
U t r u s t n i n g: Stor tank rymmande 8-4 
liter oljeblandad bensin I förhållandet 1: 15. 
Pris: 425:- kr. 

Omdöme och provkörning,' Diesella är 
ingen diesel, vilket absolut måste fram­
hållas för undvikande av missförstånd. 1 
stort sett liknar den den engelska "Po­
wer Pak", ehuru den saknar några av 

den senares finesser. Den var framför 
allt mycket lättstartad och gick mjukt 
och stadigt som alla pakethållarmotorer . 

Provkörningen försiggick i sämsta 
tänkbara novemberrusk och med ett 
blankslitet bakdäck, varför slirningsten­
denserna hos den direktdrivande rullen 
var markanta. 1 övrigt var den bekväm 
och enkel att handha, har goda fart­
resurser och gick tyst och smidigt. 

Backtagningsförmågan motsvarade de 
starkare rullmotorernas, effekten före­
föll god även vid låga varvtal. Men, som 
sagt, mest imponerade att Diesella är så 
oerhört lättstartad. 

DIesellas placering inverkar mycket litet på 
cykelns avvlLgning. Den kvadratiska Ijuddli.m­

paren är mycket effektiv. 
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De "mikrometerskruvar" med vilka mikrovågorna låter 
sig mätas är med stor noggrannhet föremål för ing. Eric 
Andersens redogörelse i detta avsnitt av artikelserien som 
tidigare funnits införd i Tf A nr 14, 18 och 22. 
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Stående vågdetektorn 

På mikrovågsbandet måste ström- och 
spänningsmätningarna ersättas med 

impedansmätningar, för vilket ändamål 
utvecklats en speciell teknik. Därvid re­
gistreras de elektriska fältstyrkevaria­
tionerna i den linje, som transporterar 
energi till den okända impedansen. Ur 
spänningsfördelningen längs mätsträc­
kan bestäms Emax och Emln, och härur 
beräknas impedansvärdet. 

Mikrovågs-impedansmetern' består 
sin enklaste form aven kort sektion av 
en vågledare eller koaxialledning, vilken 
är försedd med en longitudinell slits. 
Över slitsen finns en släde, som kan för­
skjutas fram och tillbaka utefter linjen. 
Slädens förflyttning sker med hjälp av 
en fininställnillgsskruv, och avläsning­
arna görs på en noggrant graderad ska­
la (fig. 1). 

För att kunna mäta den elektriska 
fältstyrkan i olika punkter på linjen 
finns på släden en sond i form aven 
kort metall stav. Sonden är via en koaxi­
alledning förbunden med en indik8:tor 
och det hela är utfört frekvensselektIvt, 
varigenom störspänningar med multipler 
av grundfrekvensen undviks. 

Vid mätningen förflyttas sonden med 
hjälp av fininställnin~~skr~ven fram 
och tillbaka utefter matstrackan, och 
samtidigt observeras instrumentutslaget. 
Är mätinstrumentet injusterat så att det 
visar fullt utslag vid maxiTnipunkterna, 
kommer det vid sondens förflyttning till 
en minimipunkt att ange det stående 
vågförhållandet. Ur spänni~gsfördel­
ningen längs mätsträckan beraknas se­
dan belastningsimpedansen. 

Emedan mikrovåg-impedansmetern i 
första hand är avsedd för uppmätning 
av det stående vågförhållandet, kallas 
den även stående vågdetektor. 

Resonans-vägmätaren 
Ersättes belastningsimpedansen med 

en förskjutbar kortslutningsplatta blir 
mätledningen även användbar som reso­
nans-vågmätalre. Resonanssvängningarna 
kommer till stånd genom att de påtryck-

Fig. 1. (T. h .) Pre­
clslons-impedansme­

ter för frekvens om-
rådet 4 000-6 000 

l\lp/ 8. Instrumentet 
består aven kort 
vägledar8ektlon. vU­
ken är ' försedd med 
en longltudlnell slits. 
Genom slitsen är In­
förd en sond, 80m 
kan förskjutas fram 
och tillbaka utefter 

llnjen. 

Flg. 2. (Nedan.) Re­
sonan8-vägmätare för 
våglängdsområdet 4,6 
-6.7 centimeter, mot­
svarande frekvenser 
frän 6 500 tlll 4 500 

l\lp/ s . Fabrikat: 
Sperry Gyroscope eo. 

r··_····· 
! 
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ta vågorna interfererar med de vågor, 
som reflekteras från hålrummets bortre 
vägg. Därvid bildas stående vågor med 
bukar och noder periodiskt fördelade ut­
efter mätsträckan. Resonans inträder 
vid de jämna kvartvågspunkterna, som 
lokaliseras med hjälp av indikatorn. 

Uhder förutsättning att dielektrikum 
utgörs av luft, blir den enligt denna me­
tod uppmätta våglängden lika m~d vå~­
längden i fria rymden. Består dlelektn­
kum aven vätska, minskas våglängden 
med kvadratroten ur det isolerande me-
diets dielektricitetskonstant. . 

Med en vågmätare av den beskrivna 
typen kan man ,mäta våglängden hos en 
40-centimetersvåg på en tiondels milli-

-VAGMATARE ·- Flg. S. (T. v.) Enkel 
mätapparatur för ln­
JU8terlna- av klY8tron­

rör. 

skala 
visare 

- KLYSTRON - --
i 
foor----n.>/2 

t_~ ;: 

6' j 
l i 

Il . l 
1 

J 
j 
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meter när. Detta motsvarar en nog­
grannhet av 0,025 %. 

De inom mikrovågstekniken använda 
vågmätarna består av avstämbara reso­
nanslinjer av vågledar- eller koaxialtyp, 
vilka är försedda med' en i våglängd 
eller frekvens graderad . skala. A vstäm­
ningen av linlen sker med hjälp aven 
kortslutningsplatta med ett antal kon­
taktfingrar, som gör kontakt med cylin­
dern på 1/ 4 våglängds avstånd från 
plattans inre yta (fig. 3). På detta ställe 
.har den stående vågen spänningsmaxi­
mum, varför kontaktmotståndet blir 
mycket lågt. 

Emedan mikrovågsgeneratorn kopplas 
relativt löst till vågmätaren, kommer 
spänningen vid sonden endast att upp­
gå till någon miljondel av generatorns 
utgångsspänning. En förstärkning av 
sondspänningen är därför nödviindig. Då 
ingen direktförstärkning av Il1 ikrovågs­
energien kan ifrågakomma, II flste som 
förstärkare användas en SpI ciaIsuper 
med kraftig mellanfrekvensför! ~ärkning . . 
Om mikrovågsgeneratorn tonn 'Hiuleras, 
erhålls efter demoduleringen en ton­
frekvenssignal, som kan först Irkas yt­
terligare och mätas med en väJ '.lströms­
voltmeter. 

För att få en klystron att s 'inga på 
den rätta frekvensen kan man .invända 

(Forts. på ~ ·t. 18.) 

Fl&,. 4. A. (Nedan.) Vägledare m" \ Inmonte­
rat termistorelement. B. KontlJ 4erlla-t 

variabel attenuator. 

till mätbrygga 
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Monarks 
nya 
moped 

llonark "M SO" är_ 
byggd i enlighet med 
de modernaste mo­
pederna på kontinen­
ten och blir säkert 
ett populärt åkdon 

l vår. 

I dagarna godkännes Monarks nya mo­
ped "M 30 - FB 50" och eftersom 

förfrågningarna om nykomlingen i Mo­
narks mc-serie' duggar in friskt ger Tf A 
här en del förhandsuppgifter - prov­
körningen görs sedan fortast möjligt . . 

Mopeden är uppbyggd kring en 48 cc 
Ilomotor, som -har en i motorkåpan in­
byggd utväxling och kraftöverföring till 
bakhjulet med kedja. Manöverutrust­
ningen är helt koncentrerad till styr­
stången, där utom handgasrulle och fri­
koppling med spärr finns anordning för 
flödning och chokning av förgasaren. 

-------------------------~ 
Italienskt snabbtåg 
Detta i högsta grad strömlinjeformade 

elektriska tåg har nyligen provkörts i 
Italien. Tåget är elektriskt, är byggt av 
Bredaverken, och på hastighetsproven 
nådde man 240 km/ tim. Fullt så fort 
går det väl inte i trafik, men det ska 
förkorta åktiden på sträckan Rom-Mi­
lano från 8 till · 4% timmar. Kortvågs­
radio och radar hör till säkerhetsutrust-
ningen. I 
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Motorn har inbyggd belysning. Tanken 
rymmer ca 3 liter bensin. 

Mopeden tillverkas i två olika utfö­
randen, ett lyxutförande med teleskop­
gaffel fram och swings adel , varvid pri­
set är 845: - kr, och ett standardutfö­
rande med förstärkt framgaffel och van­
lig cykelsadel, varvid priset kommer att 
röra sig omkring 780: - kr. 

Mopeden på bilden är den tyska före­
bild som Monark med licens kopierar. 
Den har hastighetsmätare, yilket vi ju 
i Sverige inte behöver ha på mopeder. 

I mångt och mycket påminner den nya 
Monarkmopeden om ge senaste lyxåken 
på' kontinenten. Motorplaceringen snett 
ovanför vevpartiet blir allt mer populär, 
likaså lägger man motorns lilla kedje­
drev mycket nära vevpartiet. Att från 
styrstången kunna manövrera choke och 
flödning av förgasaren gör framför allt 
starterna bekväma. 

Ilomotorn är inte exakt densamma som 
den rulldrivande påhängsmotorn Monark 
och en del andra märken tidigare haft, 
men man kan förvänta att den nya har 
samma segdragande egenskaper och där­
med förenade ypperliga backtagningsför­
måga som mä.rket tidigare presterat. 

• 

Nedan: Rekonstruk­
tion av ryska "150". 

Elektrisk tandborste 
Effektiv tandborstning torde man få 

med den elektriska utrustningen på 
bilden ovan, som gör '120 upp- och ned­
åtgående rörelser i sekunden. Borstarna 
kan bytas ut på skaftet, så att hela fa­
miljen kan använda .samma maskin. Ur­
sprunget är amerikanskt. 

Ryskt bombplan 
modell "150" 
Någon gång i augusti provflögs i Ryss­

land den första prototypen av det 
medeltunga bombplanet modell "150". 
Uppgifterna om planet tycks vara gan­
ska rikhaltiga, vad det nu kan bero på. 
Som framgår av bilden nedan är det två­
motorigt; skuldervingat, med ca 35° pil­
form på vingarna och den högt upp pla­
cerade stabilisatorn. De hängande mo­
torgondolerna fortsätter upp på vingens 
översida som gränsskiktfenor. Ytterli­
gare ett par gränsskiktfenor finns läng­
re utåt vingspetsen. Det första planet 
har två reamotorer Mikulin på 4 500 kg 
dragkraft, men de nya planen får Lul­
kowmotorer på 5 200 kg dragkraft. Tom­
vikten är 24 800 kg, flygvikten 53000 
kg i bombversion, 54 000 kg i spanings­
version, varvid i bombversionen lasten 
av bomber är 6 000-8 000 kg. Bästa 
flyghöjd är 14 000 m, maxhastigheten är 
1 050 km/ tim, och räckvidderna utan 
extratankar är i bombversion 3 600 km, i 
fjärrspaningsversion 5 400 km. 

Besättningen på "150" består av fyra 
man, som har att röra sig i den mycket 
smäckra flygkroppen - 2,25 m diame­
ter. Övriga mått: Längd 28,5 m, höjd 7,6 
m, spännvidd ca 30 m, vingyta ca 128 m2• 

Motorgondolens längd är 4,9 m, diame­
ter 1,09 m. Vid start anvärider man två 
dubbelstartraketer med obekant drag­
kraft. 



Ryska vindilar 
De båda extremt strömlinjeformade 

bilarna ovan är fotograferade på 
autostradan Minsk-Moskva under hös­
tens racerlopp och rekordförsök. Bland 
de mera remarkabla resultaten kan l1äm­
nas att Moskvitj med A. Gerasimov vid 
ra~ten körde 500 km med en genom­
smtt~fart av 112,632 km/ tim. På flygan­
de klIometern noterade I. Pomigajbo i 
det mörka åket "Dzerzhinets" på bilden 
ovan 215,182 km/ tim. 

Den ljusa bilen överst till höger heter 
"Charkov-6" och hal' en Pobedamotor. 
Med den nådde V. Nikitin en fart av 
203,274 km/ tim. 

Rumi i 4 skepnader 
Den italienska Rumi med tvåcylindrig 

125 cc motor har tidigare presente­
rats i Tf A i scooterutförande, som med 
relativt stora hjul och med konventionell 
motorcykelutrustning för växling och 
bromsning har goda egenskaper och po-' 
pulärt kallas "ekorren". 

Nu har emellertid de tre övriga mo­
dellerna från den leveranskraftiga fabri­
ken kommit till gamla Sweden. Det är 
dels de båda inbördes ganska lika tu­
ristmodellen och sportmodellen, dels en 
mycket extrem racer. Turistmodellen vä­
ger 85 kg och presterar en maximifart 

-av 90 km/ tim, sportmodellen 110 km/ 
tim. Båda har teleskopfjädring fram och 
b8;k. Sportmodellen har firat många 
trlUmfer under 1952. Racern med jätte­
tank såg inte vacker ut, men är säkert 
effektiv. Bilden ovan visar turistmo­
delIen. 

Röklukt tillkallar brandkåren 
på licens tillverkar L. M. Ericson en 

ny jondetektor för automatisk brand­
alarm, som visat sig mycket effektiv. 
Vid ett prov utlöstes brandalarm 20 sek. 
efter. antändandet aven bensinbrasa, 
varVId temperaturen bara hann stiga 6 
grader kring detektorn. 

T. v.: 
"Dzc,rzhl­
nets", som 
gjorde 215 
km/ tim. 

T. h.: l\led 
Pobeda­
motor gick 
"Cho.rkov ... 
6" 208 
km/tim. 

Världens brantaste järnväg 
De båda bilderna ovan och nedan kom-

mer från "världens brantaste järn­
väg", en egendomlig bergbana, som sam­
manbinder de amerikanska städerna 
Johnstown och Westmont. Den ser 
strängt taget gansJm avskräckande ut, 
men är inte desto mindre ett av USA:s 
säkraste transportsystem. Sedan banan 
öppnades för över 60 år sedan har den 
transporterat bortåt 40000000 passage­
rare. 

Banan är 275 m lång och har en stig­
ning på 71 %. Vagnarna står nästan 
horisontellt och tar på en gång 7% ton 
last. De två vagnarna utgör på konven­
tionellt sätt varandras motvikter och 
hänger vardera i tvenne två tums stål­
kablar, av vilka den ena är drivkabel 
och den andra säkerhetskabel. 

• EN MILJON HÄSTKRAFTER AV 
egen konstruktion har Götaverken produ­
cerat sedan första dieselmotorn på 5 200 
hk levererades 1939. Sedan 1946 är Göta­
verkens samtliga motorer av egen kon­
struktion, och nu finns det i runt tal 150 
oceangående motorfartyg med motorer 
tillverkade vid varvet. Den miljonte 

,hästkraften kommer att installeras i det 
nya norska tankmotorfartyget Sarita. 
Motorn är en 8-cylindrig 2-takts enkelt­
verkande tvärstycksmotor med en cylin­
diameter av 680 mm och en slaglängd på 
1 500 mm. Med 112 varv i minuten ut-

, vecklar den 7 350 indikerade hk. Motorns 
huvudrnått är: längd 14,4 ffi, höjd 8,1 m, 
bredd 4 m. Stativ och lagerram är svet­
sade, vilket gel' en viktsbesparing på ca 
100 ton jämfört med en gjuten motor av 
motsvarande storlek uppger källan, som 
är "Sveriges Flotta". 

• EN KYRKA AV ALUMINIUM 
är en originell produkt som den kända 
flygfabriken Bristol förra året fick be­
ställning på aven kyrkoförsamling i Mel­
bourne. På sju månader stod kyrkan 
klar att ta emot sin 300-hövdade publik. 
Kyrkan tillverkades i sektioner i Liver­
pool och skeppades till platsen. Väggar 
och tak monterades upp på en vecka. 
Även en del av inredningen, altare, dop­
funt etc. är i aluminium, dopfunten in­
nehåller dock en del koppar, och en del 
förgyllningar för utsmyckningen kunde 
läggas på aluminiumplåt~n först sedan. 
den behandlats med zinkkromat, läser vi 
i Bristols pressbulletin. 

• HYDRERING MED ULTRALJUD 
har löst en del besvärliga problem, lä­
ser vi i en artikel i Engineer's Digest. 
Det har ju tidig,are t. o. m. varit svårt 
att laboratoriemässigt i tryckkärl av 
korrosionsfast stål. Den nya metoden är 
grundad på "kavitation", som består i 
att ett plötsligt sammanbrott av gas­
eller ångblåsor i en vätska åstadkommer 
ett lokalt och snabbt övergående tryck i 
gränsskiktet mellan gas och vätska. Med 
försöksapparatur har man hydrerat ett 
antal ämnen med ultraljud på 1 200 000 
svängningar per sek. Som exempel på 
hur stora tryck som kan uppstå vid ka­
yitation ka!l .nämnas, att om en ångblåsa 
I vatten VId vanligt atmosfäriskt tryck 
~lötsJigt minskas till 1/ 20 av ursprung­
lIg volym, uppstår ett lokalt tryck i när­
heten av bubblans yta på 10 300 at. 
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ELVÄRME 
i OVERALLEN 

Många motorförare är under den kalla årstiden i 
sin tjänst utsatta för stark kyla och har stor nytta 
av att overallen uppvärms elektriskt. Det finns ju 
också motoroveraller särskilt avsedda för värmein­
stallation, och här följer en del tips av S. Korch hur 
denna kan göras. 

Många mcförare, traktorkörare m.fl. 
har säkert ofta önskat sig något 

slags värmekälla vid körning under den 
kalla årstiden. Det är inte möjligt att 
med ett värmeelement 'av samma typ 
som i bilar uppvärma föraren på en mc, 
traktor eller liknande, eftersom denne 
ej sitter i ett tillslutet r um, där elemen­
tet kan värma upp luften och på så vis 
tillföra värme till föraren. 

Någon annan väg måste alltså väljas. 
En sådan är att binda den av kroppen 
alstrade värmen i området närmast 
utanför huden genom att förse kroppen 
med ett lager av isolerande och luftrikt 
material. Ett vindtätt lager utanpå det­
ta hindrar värmen från att alltför has­
tigt försvinna. Så gör vi ju vanligen, 
när vi "pälsar på" oss för att gå ut i 
kylan. Ju starkare kylan är och ju mind­
re värme kroppen bildar, dess tjockare 
isoleringslager fordras. Denna påkläd­
ning kan naturligtvis endast drivas till 
den gräns, då man inte har möjlighet att 
röra sig så mycket som arbetet och den 
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för värmealstringen nödvändiga kropps­
rörelsen kräver. En annan metod är att 
förse kroppen med ett ganska tunt isole­
ringslager och vindskydd men tillföra 
värme till de mest utsatta kroppsdelar­
na. Denna värmetillförsei kan enklast 
och bäst ske på elektrisk väg. Härvid 
måste hänsyn tas tiIl vilka de mest ut­
satta kroppsdelarna' är och vilka som 
måste användas under avsedd verksam­
het. Detta senare kan medföra att en­
dast tunna plagg kan bäras. 

De mest utsatta kroppsdelarna och de 
som vanligen måste användas under ar­
betet är händer och fötter. Här är ju 
blodflödet mindre livligt, ber oende på 
bl.a. <!le tunnare ådrorna och på att hu­
dens eget isoleringslager är ganska tunt. 
En allmän erfarenhet är väl också den 
att man. känner sig "frusen", när man 
fryser om -händer och fötter, även om 
kroppen i övrigt är väl isolerad. Slut­
satsen blir den att uppvärmningen i 
första hand bör koncentreras till händer 
och fötter, medan övriga kroppsdelar 
isoleras och '"Skyddas på vanligt sätt. 

Att elektriskt uppvärma händer och 
fötter är inte så svårt som man skulle 
tro. Förutsättningen är att man hal' 
tiIlg-ång till en lågspänd strömkälla av 
tillräcklig kapacitet. För den som är 
ägare till en flygoverall, amerikansk 
eller engelsk av den gula ~ller grå sor­
ten, är det lätt att ordna eluppvärm­
ning i kläderna. Dessa overaller är näm­
ligen försedda med inbyggt ledningsnät, 
dock inte för uppvärmning, vilket vissa 
försäljare tycks uppge. Den som inte 
har en sådan overall kan ganska lätt 
själv bygga in ett ledningsnät i en van­
lig arbetsoverall. 

För uppvärmningen används värme­
element. bestående av motståndstråd på 

_-...;u...a._An.lutning.­
plint i 
ryggen 

asbestkärna. Lämpligt motståndsvärde 
är 250 ohm pr meter. För fötternas del 
sys tråden fast på en lös inläggssula. 
Längden av tråden görs lämpligen så 
stor , att den räcker run~ sulan. Elemen­
tet placeras på sulans undersida, så att 
inte foten och strumpan blir för starkt 
uppvärmda. Enligt bild 1 - delas tråden 
upp i sektioner, ' till vilka kopplingstrå­
dar ansluts. Bilden visar anslutningen 
vid 6 volts spänning på batteriet. Mel­
lan anslutningsställena innesluts mot­
ståndstråden i systoflexrör, helst sådant 
med glasfiber i. Anslutningarna utförs 
genom lödning och över skarven läggs 
en bit isolerband e. dyl. De två utgåen­
de ledningarna från elementet samman­
fogas lämpligast i en mjuk dubbelledare 
och kopplas till en "plint" enligt bild 1. 
Denna ska sedan kunna anslutas till 
motsvarande uttag på overallens ben. 
Ett färdigt element ska ha ett motstånd 
mellan de utgående ledningarna av 6--8 
ohm. 

För händernas uppvärmning används 
element i handskarna. Det visade sig bra 
att använda ett par mjuka skidhandskar 
med flanellfoder. Detta tas under mon­
teringen bort, ytterhandsken krängs ut 
och in och elementet sys fast på samma 
sätt som vid sulan. Då händerna ju 
måste kunna 'röras mera än fötterna, bör 
man sy fast motstånds trådarna med 
ganska täta styng. När det hela är fast­
sytt, krängs handsken tillbaka och fod­
r et sys fast. Ifråga om handsken bör 
observeras att även handleden får värme 
från ett par element på över-resp. under­
sidan av handskkragen. Detta har visat 
sig mycket bra, då, blodet till handen nu 
får en viss "förvärmning". Med elemen-
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ten i handsken kan man också värma 
näsan eller kinden genom att föra upp 
handen dit. Kopplingen av handsken ut­
förs enligt bild 2 och är i stort sett lika 
sulans. Även här ska totala motståndet 
vara ungefär 6-8 ohm. 

Värmeelementen i de olika extremite­
terna kopplas till overallen enligt bild 3. 
På de förut nämnda flygoverallerna 
finns ytterst på ärmarna och benen 
tryckknappar, till vilka ledningarna 
kopplas. Det går att få tag i passande 
knappar till dessa anordningar, men de 
brukar vara ganska "tröga", varför man 
nog får sätta dit andra enklare knappar 
med kulor, som kan köpas i manufaktur­
affärer. 

Nu ska overallens ledningsnät anslu­
tas till strömkällan. För detta ändamål 
måste en viss hopkoppling av ledningar 
utföras i flygoverallerna. Det gäller den 
samling tryckknappar, som finns i ryg­
gen på insidan. Här sker kopplingen en­
ligt bild 4, varvid grova, flertrådiga 
kablar bör användas. Till de två knap­
parna i mitten ska kabeln till strömkäl­
lan anslutas. 

Det kan ibland vara fördelaktigt att 
kunna reglera värmen något och även 
att veta, om det kommer ström fram till 
anläggningen. För detta ändamål kan 
man bygga in ett reglermotstånd av den 
typ, som används till bilvärmeledningar. 
Den är också försedd med en lampa, 
som anger att strömmen går fram. Des­
sa anordningar bör lämpligen monteras 
på fordonet och kabeln från overallen 
anslutas här exempelvis med en stick­
kontakt. 

Innan man provar hela anläggningen, 
måste man vara säker på att de olika 
elementen fungerar. Enklast sker detta 
genom att ansluta ett element i sänder 
till en strömkälla med samma spänning 
som i fordonet, alltså i detta fall 6 volt. 
Man känner då efter att alla sektioner 
i elementet blir varma. Är så inte fal­
let, beror det antagligen på en dålig löd­
skarv eller på att motståndstråden är 
av. Därför ska man före någon monte­
ring söka fastställa att tråden är hel. 
Det förekommer nämligen att det leve­
reras tråd, som rostat av. 

Efter nu nämnda kontroll provar man 
att strömmen kommer fram från ström­
källan och till kontakterna ute på är-

o marna · och benen. Sedan kan man knäp­
pa fast elementen och göra ett prov med 
hela anläggningen. Kom ihåg att tryck­
knapparna måste sitta ordentligt fast. 
De får inte glappa, ty då blir kontakten 
dålig. I så fall kan man försiktigt trycka 
till kulan i knappen så att den vidgar 
sig en aning. Strömförbrukningen pr 
element blir ca 1,5 A. Den kan minskas, 
om man reducerar antalet sektioner i 
elementen. Obs. dock att sektionernas 
längd ska vara 6-7 cm. 

Sist några ytterligare råd. Den som 
inte har en flygoverall med ledningar, 
kan lätt sy in ledningar i en vanlig ar­
betsoverall. Lämplig kanel är mjuk dub­
belledare, .ev. sådan bandkabel för sän­
dare, som amatörer använda. Gör löd­
ningarna ordentligt, ty mycket hänger 
på dem. Lödanslutningarna till mot­
ståndstråden utförs så att kopplingstrå­
den avisoleras 1-2 cm, den fria änden 
lindas hårt ett par varv om motstånds­
tråden, varefter lödning sker. Sy fast 
trådar och kablar, så att det inte blir 
någon dragning i lödställena. Använd 
grov, isolerad och flertrådig kabel över­
allt där det går. 

FörJ IIt'cko,v r" 

Ju''''«ppstipps: 

... 
\ 

oc/, pOJ'kol'l 

Moderna DOC:KHUS 
Ett dockhus i det här utförandet skulle 

säkert bli en välkommen julklapp för 
flickan eller pojken. Är det en flicka 
som ska ha det bör det naturligtvis in­
redas med flera olika rum, badrum, bal-
kong och sådant. . 

Men även en pojke kan ha stort nöje 
av ett litet dockhus om det är byggt med 
tanke på alla pojkars intresse för moto­
rer, maskiner och bilar. Här har så­
lunda plats inretts för inmontering av 
en liten verkstadsutrustning med elmo­
tor och div. små verktygsmaskiner som 
ingår i en - välrustad verkstad - som 
visserligen inte kan utföra något nyt­
tigt arbete, men som dock kan ha ett 

eller annat snurrande hjul för den tek­
niskt intresserade telningen att fröjdas 
åt. Att även ett eller ett par garage ska 
ingå i ett modernt husbygge är en gi­
ven sak. 

Den något händige - och vem är inte 
det - slår ledigt ihop något av de här 
ritade husen av masoriit och några trä­
lister. Låt så den ojämna sidan av ma­
soniten vara utåt så gör sig sedan mål­
ningen bättre. För naturligtvis ska hu­
set som alla andra hus rp.ålas både ut­
vändigt och invändigt och tapetseras och 
kanske också elektrifieras. 

Men börja nu för julen är snart härI 

~~"""""""""""""""""""""""""'~ 

DET BÄSTA SMÄTIPSET 

Billigt grafitmotstånd 

Så här förfärdigar man sig praktiskt 
taget utan någon kostnad ett bra 

motstånd. Man tar en bit hård papp 
och nyper fast en liten bit koppartråd i 
varje ände. Ska man ha motståndet i en 
radio (enklare slags t. ex. batterirnott.) 
kopplar man in det på plats. Sedan tar 
man en blyertspenna och ritar med spet­
sen mellan koppartrådarna tills man får 
det bästa ljudet i apparaten. Blyertsen 
består ju av grafit och man får således 
ett grafitmotstånd. 

M. B.E. 

Rädda era målarpenslar 

Penslar som blivit obrukbara genom 
slarvig rengöring etc. kan åter bli 

brukbara. Ta en stålborste och borsta 
penseln över en skarp kant, t. ex. en låd­
kant. Börja med spetsen och fortsätt 
successivt mot penselroten. Vänd på pen­
seln emellanåt. Borstningen ska ske i 
riktning mot penselspetsen. 

. Målarkludd. 

Smärgelmaskin av ett 
cykeln av 

T ill en liten slipmaskin går det utmärkt 
att omändra ett kasserat cykeln av om 

man förfar enligt ritningen ovan. Bak­
navet lämpar sig bäst på grund av den 
något längre axeln. Navhylsan fästes på 
något lämpligt underlag med klammer. 

Ingemar Svensson. 

I novelDhers guldregn 
hamnade Nils Pettersson, Lokfö­
rarg. 10, Gävle, som efter kniv­
skarp konkurrens av tävlingsju­
ryn blev tilldömd 50: - kronor 
för månaäens bästa småtips. Täv­
lingen fortsätter med oförmin­
skad intensitet. Alla införda tips 
honoreras, och månadens allra 
bästa tips belönas som vanligt 
med femtio kronor. Skriv "Det 
bästa småtipset" på kuvertet och 
adressera till Tf A, Box 3137, 
Stockholm 3. 
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APOTEKSSKÅPET gör vi själva 

MATERIAL: 5PCGCLGLAS, PL Ä7 OCH PL EX IGtA5. 

R = 15 

E tt verkligt gediget förvaringsskåp för 
hemmets medicinel' och förbandsar­

tiklar blir en trevlig julklapp för hela 
familjen, en julklapp som inte tarvar 
mer än ett par kvällars arbete. 

Måterialet är 1,5 mm aluminiumplåt. 
Någon halvhård kvalitet, så att man 
själv kan bocka den men som samtidigt 
ger tillräcklig stabilitet åt skåpet. Inga 
mått nämns emedan skåpets storlek får 
bestämmas, dels av det utrymme man 
har i badrum eller annan lämplig plats 
i våningen och dels av familjens storlek 
och behov av medicinsk utrustning. Ett 
gott råd: Bygg inte för smått! Modell­
skåpet är 32 X 52 cm men visade sig 
snart nog vara i minsta laget. 

Alltnog - sedan plåten bockats må­
las den lämpligen först med någon ljus 
grön eller ljus beige färg varefter den 
skruvas fast på bottenplattan som kan 
vara av vanlig furu, betsad och lacke­
rad efter vars och ens smak. Vill man 
kosta på arbete så kan man fanera kan­
terna och få fram något trevligt möns­
ter runt kanten. I ändarna av plattan 
görs en nedskärning så att den påskru­
vade plåten kommer att ligga jämnt med 
plattans översida. 

Nu kapas styrskenorna till. De måste 
ju ha dubbla spår. Den övre löds fast vid 
plåten, medan den nedre skruvas fast 
på bottenplattan medelst ett par skru­
var. Men denna skruvas lämpligast fast 
samtidigt med monteringen av skjutdör­
rarna när allt övrigt är färdigmonterat. 
Hållare för hyllan löds fast på plåtens 
insida innan plåten målas och på lämp­
lig höjd så att även ganska höga me­
dicinflaskor får rum längst ner. 

J a, så tar vi itu med bakväggen som, 
för att få en trevlig effekt av ett väl­
ordnat hemapotek, utgörs av spegelglas 
som vi låter glasmästaren skära till och 
runda av hörnen på. Hos glasmästaren 
k~n i regel också styrskenorna köpas. 
Fmns dessa endast i mässing bör de 
förkromas eller förnicklas. Spegelglaset 
monteras på en väl avpassad träram 
som sedan kan skjutas in på sin plats 
bakifrån och skruvas fast upptill och 
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nedtill med några kullerhuvade rostfria 
eller förkromade skruvar. Till bottnen 
utskärs en skiva av den tåliga och 
oömma Perstorpsplattan i grå eller beige 
färg och läggs lös eller kanske bättre 
limmas på bottenplattan. 

Hyllan och de båda dörrarna sågas till 
av plexiglas. Till hyllan åtgår minst 6 
mm för att få stadga i hyllan när sedan 
flaskor och burkar placeras därpå. Till 
dörrarna räcker 3 mm. Plexiglasskivorna 
blästras lämpligen så att en matt yta er­
hålls. Man drar härvid med ett ganska 
finkornigt sandpapper fram och tillbaka 
på båda sidor tills en jämn matt yta er­
hålls. Var dock noga med att föra sand­
papperet fram och tillbaka i samma 
riktning, för hyllan i dess· längdriktning 
och för dörrarna i vertikal riktning. Ett 
par lämpliga knoppar skruvas fast på 
dörrarna och slutmontering sker. 

Lämplig upphängningsanordning ord­
nas samtidigt med tillverkandet av den 
bakre träramen. Skisserna visar vidare 
hur tätningslist lagts in. 

Skisserna torde i övrigt med önskvärd 
tydlighet visa hur monteringen är ut-
förd. ewe. 

kommer den 19 december och ger sys­
selsättning och nöje för hela julen. 
Första artikeln heter AKADE~USKA 
JULGRISAR oeh handlar om spän­
nande vetenskapliga framtidsperspek­
tiv. TELEVISIONEN I STARTGRO­
PARNA lovar stora Tf A-sensationer 
under nlista år, IDELALMOPEDEN 
skisseras upp, och fantasin får lösa 
tyglar i en glad saga från år 2152. 
Numret är fyllt med artiklar om motor 
och flyg. Innehåller massor av upp­
slag för händigt folk och juIprIstäv­
lingarna bjuder på priiktlga nötter att 
knlicka. Köp TfA:s julnummer i tid l 

P. S. Ny tillträdande prenumeranter 
som använder postgirokortet l detta 
numnl{'r får j ulnumret gratis - tänk 
piL detl 

På begäran: 

"Lansen" i ritning 

SAAB levererade två högvärdiga prov­
byggen 1952. Tätt på den sensatio­

nella "Draken" dök ett nytt extremt 
flygplan upp, nämligen det tvåsitsiga 
attackflygplanet "Lansen", vilket vi här 
presenterat i form aven skalaritning. 
Det har emellertid ännu inte varit möj­
ligt att få någl'a uppgifter på flygpla~ 
nets data och prestanda, varför vi inte 
kan ange någon sJ?ännvidd. Skalarit­
ningen . är framkonstruerad på perspek­
tivisk väg med ett fotografi som enda 
ledning, varför enbart proportionerna 
hal' varit möjliga att få fram. Exakthe­
ten hal' på detta sätt inte heller kunnat 
bli hundraprocentig, ' men avvikelserna 
torde vara så små att de kan förbises. 

Nybörjaren torde helt och hållet ägna 
sig åt att bygga den i replikamodell, och 
då är det lämpligast att bygga den i 
massiv balsa. Kroppen skärs ut i ett 
stycke med raka sidor. På detta stycke 
ritas så sidoprojektionen upp och skärs 
eller sågas ut efter denna. När detta är 
gjort skärs planprofilen ut ur ett 
pappstycke, och det uppkomna urtaget 
används som mall under det att kroppen 
skärs ut. Man prövar med täta mellan­
rum om kroppen kan passera genom ur­
taget i kartongen. Man täljer således 
försiktigt på kroppens sidor ända tills 
kroppen exakt passar i öppningen i kar­
tongen. 

Nu har kroppen den rätta formen 
sedd uppifrån och från sidorna men sedd 
framifrån är den ännu fyrkantig. Front­
projektionerna är på ritningen beteck­
nade A, B, e, osv. Dessa skärs ut ur 
kartong och de uppkomna hålen används 
som mallar när kroppen rundas. Börja 
med kroppens främre del och runda 
partiet omkring förarplatsen tills mal­
len e kan trädas på till den plats som 
anges i sidoprojektionen. Sedan tar man 
itu med sektion B och när denna kan 
trädas på plats slutförs arbetet med 
frampartiet och sektion A. Därefter för­
färdigas akterpartiet med början vid D ' 
osv. tills formen vid F är klar. Kroppen 
slipas jämn med fint sandpapper, grun­
das med spackelfärg och slipas tills man 
har en så slät yta som möjligt (utan att 
träet lyser igenom). 

Så utformas vingarna, stabilisatorn 
och fenan som grundas och slipas på 
samma sätt som kroppen. Dessa bör dock 
inte limmas fast vid kroppen ännu men 
däremot passas in mycket noggrant så 
att de sluter till precis när de slutligen 
ska limmas fast. 

Delarna målas med modellplanslack i 
flera lager med slipning av varje lager 
om så visar sig nödvändigt. När defal­
jerna är färdiglackade och torkat .kan 
delarna limmas samman. Planet är alu­
miniumfärgat med nosen, vingspetsarna 
och överdelen av fenan svarta. 



. . . , I 

A 32 "Lansen" Ungefärlig skala 1 :50 Tf A-ritning: Hjalmar Larsson 
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de båda tJrmarna 

Ixx:kas upp&t Ms 2:;5~Oiii~~~~~i 90°:5 vinkel bl7das Ii 

~krVVÖ99/Q 

Imm slålplål 

~~p~f;;;;24:m:m~silversfå'so><e1 

6mm plywoodskiva 300><40 0 

Hemgjord 
avmaskningsram 
T ill de fotoamatörer som är ägare av 

en förstoringsapparat, hembyggd eller 
inköpt, men som saknar avmasknings­
ram, presenteras här en sådan som var 
och en själv kan tillverka. 

Ramen kan tillverkas från minsta till 
största önskade format. Ramen i fig. är 
dimensionerad för format upp till ca 
250X350 mm. Den är uppbyggd på en 
plywoodskiva och försedd med rörliga 
linjaler av tunn stålplåt. Först tillver­
kas den graderade stålplåten. (Grade­
ringen kan målas eller stansas.) Den 
klipps ut ur 1 mm stålplåt enligt fig. 
Vinkeln görs något större än -90'. I vin­
kelns hörn ges plåten en svag men skarp 
bockning tills vinkeln mellan plåtens in­
nerkanter blir 90'. På · så sätt kommer 
de båda graderade plåtarna att luta inåt 
vid uppmonteringen. Plåten skruvas fast 
vid en trälist som fasats med samma 
vinkel som plåtarnas lutning. Plåten ska 
skjuta så mycket utanför listen som den 
önskade bredden på den vita kanten på 
den färdiga förstoringen. Plåten ska gå 
så nära bordet att förstoringspapperet 
nätt och jämnt kan skjutas in i spalten. 
Listen limmas fast vid bordet. 

Linjalerna är fastlödda vid mässing­
rör som löper på en silverstålsaxel. 
Axeln är i ändarna fastlödd vid två 
mässingstöd som skruvas fast vid bordet 
och listen. I hörnet är den fastlödd vid 
~? skruvögla som skruvats i listen. 
Oglan skruvas först på platsen, där­
efter trädes axeln in och förses med de 
båda linjalerna. Därefter löds de båda 
stöden fast samt fastskruvas vid bordet. 
Slutligen löds öglan fast. 

Se noga till att linjalerna sluter tätt 
till den graderade plåten, i annat fall · 
kan hörnen deformeras på förstoring­
arna. 
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FIE 
DX-ing 

på 

mellan-
o 

vag 

När detta läses är klubbrnästerskapet 
klart och vi får nu förbereda oss till 

Rikstävlingen. Rikstävlingen börjar på 
nyål'et och kommer att bli en fortlöpan­
de tävling under hela 1953. Som vi redan 
tidigare har meddelat kommer Rikstäv­
lingen att gå i etapper. Dessa etapper 
ska bestå av olika uppgifter, som till 
exempel att rapportera en viss station 
vid en viss tidpunkt. Vi kommer för­
modligen att ha några speciellt svåråt­
komliga stationer, som det blir tillåtet 
att leta efter under en längre tid. Vi 
har för närvarande kontaktat några 
kortvågsstationer om specialprogram, 
och om och när vi får dessa, kommer vi 
att på ett eller annat sätt kombinera 
någon tävlingsuppgift i Rikstävlingen 
med ett dylikt specialprogram. Mera om 
Rikstävlingen kommer. 

Senaste tips. 
Den 25 december startar alla tyska 

radioföretag en gemensam internatio­
nell avdelning, som ska använda sig av 
de frekvenser och de sändare som Nord­
westdeutscher Rundfunk i Hamburg 
förfogar över. Kortvågssändarna, be-

lägna vid Norden-Osterloog nära Em­
den, är en på 20 kW, två på 0,35 kW 
och två på 0,4 kW vardera. Ännu en 20 
kW sändare kommer tnan att testa med, 
förmodligen pågår dessa försök när 
detta nummer av Tf A är ute. En tredje 
20 kW, slutligen, kommer antagligen att 
sättas in någon gång nästa år. 

En arabisk station på 5000 kpls = 
60 meter är enligt vad Bert Bluman i 
Israel meddelat Radio Sweden, belägen 
i Kuweit. Stationen är igång mellan kl. 
17.30 och 20.00. 

En ny Voice of America-station har 
dykt UPp. Stationen har hörts omkring 
kl. 20.30 på cirka 7278 kp/s. Stationen 
anropar: This is a new station of Voice 
of America". Enligt Bengt-Åke Bengts­
son i Hälsingborg skulle anropssignalen 
förmodligen vara W308W. 

Radio Monte Carlo i lilleputtlandet 
Monaco har flyttat från 9 785 kpls till 
7370 kpls = 40,70 meter, där företa­
get sänder parallellt med ·sändaren på 
6035 kpls = 49,71 meter. 

Radio Pakistan sänder sedan den 5 
november sina engelska program på 
6235 och 7010 kpls = 48,12 och 42,80 
meter, mellan kl. 20.30 och kl. 22. En 
annan station som ändrat sina engelska 
program är Voice of Indonesia i Dja­
karta, som nu sänder sina engelska pro­
gram mellan kl. 20 och 21 på 9 580 och 
11 770 kpls = 31,32 och 25,49 meter. 

Stationen OQ2AB, Radio Elizabeth­
ville, Belg. Kongo, sänder program på 
franska med grammofonmusik mellan 
kl. 15.30 och 17 på 11 900 kpls = 25,21 
meter. 

QRZ, Västerås Radioklubb, som varit 
försvunnen några månader, damp här­
omdagen ned i brevlådan. Större delen 
av innehållet rörde naturligtvis det lyc­
kade SM-et i rävjakt i Västerås. En an­
nan intressant sak var en artikel av 
Sven Dahiberg om DX-ing på mellan­
våg, som är mycket mer chansartad än 
kortvågslyssningen. Det är ju så, att 
kortvågsprogrammen mestadels är till­
rättalagda för internationell publik. På 
mellanvågen får man istället höra en­
bart hemmaprogram. Sven Dahlberg 
har haft turen att under de gångna åren 
få höra en hel del fina mellan vågs sta­
tioner och han har även fått svar -från 
dem. Är det någon av medlemmarna 
som är intresserade så sätt igång på 
mellanvågen. 

Den originellaste formen av DX-ing 
hittills är nog annars televisions-DX-ing. 
I Amerika finns det sådana DX-are och 
de har till och med en egen TV DX­
klubb. Nåja, vi kommer väl dit vi också 
så småningom. 

TFAE-BF. 

Till TFAE, Box 9197, Stockholm 9. 
Anteckna mig som medlem i TF AE 
(gratis medlemskap). 
Härmed rekvireras .... . . st rapport-
kort a 15 öre styck. Betalningen + 
10 ör e i porto bifogas i frimärken. 
J ag önskar helst medlems signaturen 
TFAE- ....... . 

T idigare medlem anger här signatur : 

TFAE - . ..... . • 

Namn: ........•..• . . . ..•.•••• . .. . 

Adress: 



ragelrsl., -a 
och .'glils.lad 

Den specialkvalitet av höglegerat snabbstål, varav Fa­
gersta maskinsågblad och bågfilsblad tillverkas, har 

valts för att göra bladen segare, mera fjädrande, slit­
starkare. Ett gott råmaterial är dock inte allt. ytskik­
tets kolhalt måste vara den rätta, värmebehandlingen 
är utslagsgivande, skränkningen likaså. Fagersta litar 
härvidlag helt till egna metoder och omsorgsfull kon­
troll följer hela tillverkningen. 

5WEOfH 

o 

o (FlISTR) 
SWEDEN 

HIGH 
SPEED 
STEEL 

Kom ihåg att minst tre tänder skall skära 

samtidigt i arbetsstycket och välj tandning 

därefter! Tunnare gods kräver finare tand­

delning. Detsamma gäller hårdare material. , 

I O"'" ,., LU LU 
""LULU 
-0..1-
IVlVl 

o 

bl.d 

FAGERSTA BRUKS AKTIEBOLAG • FAGERSTA 
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PRISET LIKA LÅGT SOM I SCHWEIZ 

NU tlil'lKI I-il/ 6'~ 
f AB -svENsKA UR"DEPÖTEN" ... 
I Stortorget 3, Malmö 
I Sänd omgående detta hypennodema helauto-

I 
matiska her rur Världsmärket Helvetia, Vat­
tentätt. stötsäkert och antimagnetiskt. 21 rub. 

I ankarverk av högsta klass. Boetten i rostfritt 
I ädelstål. Självlysande Priset: kontant 163: -

I 
avbet. 175: - med 20: - pr mån. (Stryk det 
som ej önskas. ) 8 dagars returrätt. l års 

I skriftlig garanti. Aganderättsförbehåll. 

: Namn: 

t Adress: .... .... . . . . . .. . . . ... ... . . ... . .. . 

I 
I ~ostadress: . . .. . . . ... . . . . _ .. ... . .. . . . . . TtA -----------------
Beskriv Era hobbyarbeten i Tf A! 

FYND! 
HÖRTELEFONER OCH 

MIKROFONER 
H ögoh mig hör telefon (2 X 2000 ohm ) utan 

bygel, men med a ns lut ningssladd av 
gummi (LME :s tillver kning) netto 15: 50 

Samma hörtelefon som ovan , men med 
g r övre anslu tningssladd , som defor me· 
r ats nägot genom att t id igare ingäende 
strupmikrofon k lippts bor t. Rea liseras 
fö r ...... . .... ... . . .... . ..... netto 5: 50 

Samma hör telefon som ovan kombinerad 
med en d ubbel str upmikrof on innehä l­
la nde tvä 40 ohms h ögkäns liga kol korns ­
kaps la r . Anslutningss ladd av gummi 

netto 7: 50 
Dubbel stru pmikrofon komplett med ha ls­

rem, tvä 40 ohms kol kornskapsla r och 
a ns lu t ningss ladd av gummi, netto 4 : 95 

Struprnikrofonkapsel med hölje och rem­
byg la r, men uta n rem och a nslutnings-
sl add . ....... . . . . .. . ..... .. . . netto 2:-

Lös kolko rn skapsel utan h ölje. Lämplig 
att a nvända som "mikrofonknapp" till 
hörappara ter , loka ltelefoner o. d. (diam. 
21 mm) ............ .. .. .. ... netto 1: 50 

RADIO AB FERROFON 
Torkel Knutssonsgatan 29 

Stockholm - tel. 44 92 05 
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MIKROVÅGOR 
(Forts. fr. sid. 9.) 

den mätuppställning, som visas i fig. 3. 
Klystronen kopplas via en koaxialled­
ning till vågmätaren, vilken förbinds 
med en lämplig indikator. I den beskriv­
na apparaturen utgörs resonansindika­
torn aven kristalldiod med tillhörande 
mikroamperemeter. 

Först inställs vågmätaren på den 
önskade frekvensen. Därefter regleras 
reflektorspänningen så att mikroampere­
metern visar tydligt utslag. Slutligen 
justeras klystronens avstämningsskruv, 
tills instrumentet indikerar minimiut­
slag. 

Som mikrovågsdetektorer används kri­
stall dioder, bolometrar, termistorer och 
termoelement i kombination med galva­
nometrar, suprar och mätbryggor m. m. 

Kristalldioden utnyttjas huvudsakli­
gen som instrumentlikriktare, varvid 
den noggrant "matchas" till den använ­
da linjen. Den har hög känslighet men 
är ömtålig för överbelastningar. 

Bolometern utgörs av ett känsligt 
motståndselement med positiv tempera­
turkoefficient, vilken inkopplas som 
gren i en wheatstonesbrygga. Denna de­
tektor är utomordentligt känslig men 
uppvisar en viss termisk tröghet. 

Som bolometerelement kan användas 
en finsäkring för 5-10 milliampere, el­
ler en baretter, bestående aven i ett 
glasrör insmält volframtråd. . 

Termistorn (av thermal resistor) be­
står aven kristallinisk halvledare med 
hög negativ temperaturkoefficient. Även 
detta element är behäftat med en viss 
termisk tröghet men tål i gengäld myc­
ket kraftiga överbelastningar. 

Termistorelementen framställs av 
blandningar av olika metalloxider, vilka 
pressas, sintras och formas till små ku­
lor. De finns i motståndsvärden från 
100 ohm till ung. 0,5 megohm. 

Effektm'ätning 

Vid låga frekvenser beräknas effekten 
ur den över en känd resistans uppmätta 
spänningen eller ur strömmen genom 
motståndet. På mikrovågsbandet mäts 
istället motståndsändringen i ett tempe-

CYKELBILEN. Enkel o. lättbyggd kon­
struktion med dubbeltrampning (2 perB.). 
Ni kan med lätthet bygga den efter mina 
tuHst. ritningar och arbetsbeskrivningar. 

Ingeniör ARNE REJNEFELT 
Hällgatan S6, Linköping. 

Sänd ritningar och arbetsbeskrivningar 
il. 7: - + porto mot postförskott tiH 

Namn: 

Bostad: . . ..... ... . . ...... . .. .. . ... .. . . . . -'. 

Adress .. . ... ...... . ...... . . . .. ... . TU 25 

BYGGSATS 
till 3-speed .,er" 

Komplett sats delar tlll ovan avhllda­
de Engelska skivspelare. 3 hastigheter 
33'h. 45' o. 78 varv. KrlstaHplck-upen 
omställbar för LP oNormalsklvor. 
Motor omkoppl.-har för olika spän­
ningar växelström. 

PRIS Ink!. frakt 127-50 
ENDAST -

AB CHAMPION RADIO 
Brunkebergstorg 24 - Sveavägen 50 

Polhemsgatan SS 
STOCKHOLM 

Nordhemsgatan 62, GöTEBORG 
Isak Slaldareg .. tan 9, l\1~lö 

- ett vackert material med 
mängsidig användning. KIL­
rare och lättare än glas, 
starkt, elastiskt och splitter­
fritt. Kan bearbetas m ed 
vanliga verktyg och är lätt 
formbart. Omgäende leverans 
frän lager i Stockbolm, Gö· 
teborg och Tidaholm. 

AB BOFORS. NOBELKRUT 
BOFORS 

Förfrägningar och order stäl­
las till vära försäljningskon. 
tor i Stockholm, Göteborv, 
Malmö, Eskilstuna och Öu. 
bro, samt till AB N. O. Rön· 
ne, Sundsvall. 

BILRADIOBYGGSATS 

ti ll ovanst. 6· r örs bilradio med 3 väg­
lä ngdsomräden. komplett med r ör, vibra­
tor och högtalare. Pris 265: -. 

Satsen Inneh. samtliga delar, schema och 
monteringsanvisningar. Materiallista mot 
porto. • 
HANDELSFIRlIlAN TIFA 

Halmstad. 



I Spara annonsen 0.,10 låt den bU I 
I Julens lInskel/sta! I 
-----------

n:ungsllol<handelns avdelning för facklltteratu'r har 
sammanställt ett urval praktiska handböcker för mo­
torintresserade och praktiska yrkesmän. För etag får 
gärna till påseende sändninga!: inom sJJeclalområden 
- både svensk oeh utUlndsk Litteratur. Slui"! eller 
ring vår tekniska avdelning, tel. 232815, och beställ 
vad Ni önskar eller gör ett besök och vlilj bland 
1.000-tals överskådligt ordnade fackböcker. 

lIlotor Cyclc Sport in Picturcs. 
Bildalbum med fotogr. tävlingsbilder : Speed­
way, scramble, TT, etc. 3: 50 (Nr 28). 
l~ric)dri 1,örning. 
Tabell för ideal-tider 30-60 km/ tim. med 
tidsuppg. för varje 100 m. 7: 50 (Nr 29). 
Svensk Racersport 1951--52. 192 sidor, rikt iiI. 
Klotb. 19: 50. (Nr 30) 

BILAR 
American Automobi­
les 1952. 
Stor parad. 150 ill. 
Spec. data. 11: 20 
(Nr 1) 
BUen av Idag. 
Nils Tengbergs nya 
fackbok innehäller allt om bilprovning, 
kostnadsberäkningar, körteknik samt mäng­
der av tips för service och felkörning. Presen­
terar ca 175 modeller med data, priser, gen.­
agenter etc. Med ett enastående bildmateria l. 
·Räft 13: 50 (Nr 2). Inb. 16: - (Nr 3). 
"The Autocar" Road Tests 1952. 
Den engelska motortidningens ärsbok med 
samtliga provkörningar av olika bilfabrikat. 
96 sid. i stort format med specifikationer och 
iiI. 4: 50 (Nr 4). 
Testbuch der "lIIotor Rundschau" Ausgalle 1952 
Den tysk.a motortidningens prov av 25 olika 
person- och lastvagnar. Utförligt iii. 5: 15. 
(Nr 5). 
Fix your Ford. 
V8's and 6' s models 1932--1952. Ny amerIkansk 
handbok för service och skötsel. 208 sid. med 
instruktivt och detaljerat bildmaterial. Inb. 
14: - (Nr 6). Ny sändning i december. 
Nyhet för DKW·ägare I 
Der Slehere Dn:W-Fahrer. 
Praktisk liten handbok med mängder av goda 
tips för DKW-bilens skötsel. Nyutkommen! 
3: 70 (Nr 7). 
Tuning and lIlaintenance of "lII. G.s" 
Nyutkommen band bok för den populära MG­
sportvagneu. 160 sid. rikt iiI. Inb. 13: 50 (Nr 8). 

Mota/ bibeln för bil- och båtägare I 

Motorl'eparatiooer 
av Björn Bervik. 717 sId. med Instruktiva iii ., 
varav mänga i färg. Moderna bil- OCh bätmo­
torer behaudlas del för del med en sakkun­
skap som aldrig förr i en handbok av detta 
slag. 
"Den verkliga motorbibeln. Standardverk inte 
bara för verkstadsfolk utan för varje bilist, 
som vill veta vad som rör sig under huven" 
- Tidn. MOTOR. 
Inb. i hällbä rt klotband 28: 50 (Nr 9). 
Hur man har bU. 
B. Björkman. Komplett handbok för bilägare. 
301 s. 16: 75, inb. 19: 25. (Nr 10). 

.....;-:-_ ... Första svenska handboken: 

P. Henry och B. Allard 
Utombordsmotorer 

Redogör instruktivt för mo­
torns funktion med tips och 
finesser fö r reparllthlll, ut­
rustning för Ul.ngfärder, till­
behör etc. Data och beskriv­
ningar fö r olika motortyper. 
Räft. 18: 50 (Nr 11), Inb. 
22: 50 (Nr 12). 

~iG Workshop manual. 
Eng. verkstadshandbok för mod. 1930-1952. 
500 s. 400 ii I. Inb. 25: 50 (Nr 13). 
The "l\lotor" Road Tests 1952. 4: 50 (Nr 14). 

TEn:NO'S HANDBOn:SSERIE FöR 
BILREPARATÖRER: 
Dieselmowrer för bilar. 2 uppl. 680 s. Klbil 
35: - (Nr 15). 
Chassireparationer. 1037 S. Klbd 48:- (Nr 16). 
l ·'örgasarmotor cr. 800 s . Klbd 46: - (Nr 17). 
Supplcmcntbok m ed tillägg. Ca 200 s. ill. Utk. 
nov. 24: - (Nr 18). 

MOTORCYKLAR 
1I10torcykel-par aden 1951--52. 
Ett 50-ta l märken frän olil", länder i färg­
illustrationer med specifikationer och full­
ständiga data. Format 45X30 cm. 7:50 (Nr 19). 

Den moderna motorcykeln 
Servieehanilbok av N. Tengberg för alla mc­
ägare. 185 sid. med 60-tal ill. besl<river motor­
cykelns konstrnktion och arbetssätt i alla de­
taljer. översikt av typer och modeller pä 
värJilsmarlmaden, Räft. 9: 75 (Nr 20), Inb. 
12: 75 (Nr 21) . 

BSA Handbook. 
Eng. hanilbok för modellerna 1931--51. 200 s. 
Inb. 5: 40 (Nr 22) . 

"lIIotorcycling", Road Tests 1952, 4 : 50 (Nr 23). 
lIIotorcyklls6ens A och O. 
A. WesterIund. Tekn. uppg. för 123 modeller. 
10: - (Nr 24). 

TEKNO'S REPARATIONSTEKNIK 
FöR MOTORCYKLAR 

En utomordentlig 
handbok -- ger pä 
781 sid. k lart be­
sked i alla frägor 
om mc-reparatio­
ner. 100-tals illust­
rationer, även av 
detaljer. Klotband 
48: - (Nr 25). 

Begär utförligt specialprospekt ! 

MOTORSPORT 
500 cc lIIotor Racing Year book 1952. 
Arsbok för midgetsport. 5: 40 (Nr 26). 

l{örteknil< och träning. 
B. Carlsson. 4: 75 (Nr 27). 

Vin,lsnabbt på racerbanan. 
N. ~rengberg. Racersportens historia. 8: 50, 
inb. 10:75 (Nr 31). 
Fartens vidunder. 
S. Toreson. Frän första landsvägsloppen till 
vära dagars speedway. Rikt iiI. 5: 75 (Nr 32 a), 
inb. 8: 50 (Nr 32 b). 
IndlanalJolis 1952 Yearbook. 
Stort format, 100-tals ill. 9: - (Nr 33). 
The boy 's book of lIlotorsport. 
Stort format, iiI. med tekniska detaljer och 
tävlingsbilder. Inb. 17: 85 (Nr 34). 

ALLMÄNT 
lIobbyboken 1953 för modellbyggare. 
3: 75 (Nr 35 a), inb. 5: 75 (Nr 35 b) . 
J et Aircraft. 
Moderna stridsplan i bild med data. Inb, 3: -
(Nr 36). 
lIlodcrnt flyg av Lennart Sundström: 
Rikt iiI. presen tation av 70-tal flygplan, även 
i treplansskisser. Stridsplan frän England, 
USA, Sovjet - moderna motorer - världens 
trafikflyg - helikoptrar - nationalitetsbe­
teckningar etc. III. av Björn Karlström, 2: 95 
(Nr 37). 
Traktorlloken. N. Berglund-K. Svensson. 
300 s. Inb. 10: - (Nr 38). 
Traktorkörboken. Nya vägtrafikförordn. för 
traktorförare. 3: 90 (Nr 39). 
När-Var-Hur 1952. Nytt innehäll, m. 14 färg­
sidor. Pappb. 8: 75 (Nr 40), klotb. ' 10: 75 
(Nr 41). 
Dc f lygande tefaten. F. Scully. Intresseväc­
kande, roande, ' fantastisk. 9: 50 (Nr 42), inb. 
12: 50 (Nr 43). 
lI(erchant Ships. Världens handelsfartyg i bild 
med data. Inb. 3:- (Nr 44). 
lI[otorb"ten som hobby. Byggnad, utrustning, 
skötsel. ('rfA:s handbok nr 16) 4: 50 (Nr 45). 

--NYHETER!--------
Austin A. 40. Instruktiv engelsk handbok. 
Inb. 6: 75 (Nr 48). 
BOSCH n:raftfahrtechnlsches Taschenbuch. 
Världsberömd handbok äter tillgänglig. 
416 s , Fickformat. Skinnband 8: 10 (Nr 49). 
]\[OTORIST's HANDBOOK. Popular Me­
chanies instruktiva handbok för bilservice. 
Inb. 11: 20 (Nr 50). 

Nyhet! ------------
TRIUMPH motor­
cykelhandbok 
Svensk instruktionsbok . för 
modellerna Speed T~ln, 

Thnnderbird. Tiger 100. Tro­
phy. Utförligt och instruk­
tivt. m. 3: - (Nr 51). 

Sänd iD kupongen 
• dag!-~ 

• I KUNG~ 
I n:ungsgatan 26 Stockholm S Tel. 23 28 15 I I Var god sänd mot postförskott följande böcker: I 

ex. n r ex. nr I .. .... ex. nr ...... . . . . .. ex. nr ..... . I 
I Namn: , ......................... . ........... ... ........ I 
I Adress: ..........•............. .. •.••.•...•.. .. • ..• •. .. I 

Postadress: ..... ...... ...... ............... .. • TiA 25 ------------

) 
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CASCD 
Hobbylim 

Mycket snabbtorkande 

porslin, 
glas, läder, 
trä, papper etc. 

Vattenfast 

Starkt 

• Radioteknisk litteratur, 
• ritningar, kopplingsscbe· 

ma ocb arlJetsbeskriv· 
I ningar för mottagare, band· ocb trAd· • 

spelare, instrument m . m. • 

:. AMATÖRKURS I RADIOBYGGE I 
Sänd g r a t i s pros pekt och katalog ti!l: I • • : ~~~~ ............................................................. ~~. ~~ : 
AB BEVA-TEKNIK • LINKÖPING 

Facklitteratur Ny katalOg 

TEKNISK LITTERATUR 
Posta kupongen I DAG! 

Sänd mig Er katalog över 

A B WE S T LI N G S Bokavd. Örebro 

Namn: . .......... . . . . .. ............... . .. . 

Adrells : ............................ ~l'fA 2/1 
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ratUl'känsligt element, och härur beräk· 
nas effekten. 

De inom mikrovågstekniken använda 
watt- och milliwattmetrarna består av 
ett termistor- eller bolometerelement'-vil­
ket anbringas så att det upptar energi 
från linjen (fig. 4A). Den motstånds­
ändring energiabsorptionen ger upphov 
till mäts med en brygga. Under förut­
sättning att elementet är noggrant mat­
chat till linjen kan man enligt denna 
metod mäta effekter ned till 0,1 milli­
watt. 

Vid mätning av större effektbelopp 
låter man effekten absorberas aven 
vätska, t. ex. vatten. Ur temperatursteg­
ringen beräknas den per tidsenhet till­
förda värmemängden, och härur erhål­
les sedan effekten. 

En nackdel med denna metod är att 
mätresultatet ej omedelbart kan avläsas 
på ett mätinstrument. 

Attenuatorn 
För olika slags mikrovågsmätningar 

erfordras noggrant kalibrerade dämpsat­
ser, vilka kan utgöras aven vridbart an­
ordnad strimla av halvledande material. 
Det energiabsorberande elementet an­
bringas på det ställe i mätledningen, där 
de kraftigaste fälten utbildas. Genom 
att göra kopplingen mellan strimlan och 
fältet fastare eller lösare kan energi­
absorptionen varieras inom vida gränser. 
För samma ändamål kan användas ett 
T-rör, vars motstående arnlar kopplas 
till signalkällan resp. belastningen (fig. 
4 B). I det mot vågornas fortplantnings­
riktning vinkelräta röret monteras en 
förskjutbar kopplings slinga, till vilken 
effektmetrar och andra mätapparaturer 
kan anslutas. . 

En kalibrerad attenuator av denna 
typ är lika effektiv som en potentiome­
ter vid 'l'adiofrekvens. 

Den första tunnelbanan 
(F0'f't8. fr. sid. 5.) rr ----' 

jen en kortare sträcka - öppnades 
för trafik under år 1875. På grund 
av det försämrade ekonomiska läget 
övergick man emellertid till att vid 
trafiknätets ytterligare utvidgande åter­
gå till de billigare högbanorna och ut­
arbetade planer för flera linjer med en 
sammanlagd längd av mer än 35 miles, 
mot protester från fastighetsägarna vid 
de av linjerna berörda avenyerna. År ef­
ter år kom emellertid frågan om "under­
ground" upp, och år 1886 beslöts slutli­
gen byggandet aven sådan under Broad­
way, frän the Battel"y till 59:e gatan 
med en grenlinje vid Madison Square till 
42:a gatan. 

Ifråga om underjordiska banor hade 
London försteget framför New York. 
Det första utarbetade förslaget till en 
underjordisk bana i London torde ha 
framlagts år 1853. Den första linjen 
från Bishops Road till Farringdon 
Street öppnades för trafik i början av 
år 1863. Banan var lagd ganska grunt 
med dagsljus från taket. Vagnarna 
rymde 60 passagerare och drogs av ett 
ånglokomotiv. Det visade sig att linjen 
redan under det första året befordrade 
9,5 miljoner passagerare, och redan un­
der år 1866 hade Londons tunnelbanor 
över 20 milj oner passagerare. 

G. L-k. 

CAUAN 
orientalisk 
vattenpipa 
i fickformat 

Raken som pesse r" genom vltsk. 
b lir sval och ren (kan I \o'en smak 
silIas). Absorberar pipona och spar 
dl rtgenom hols och lungor. samt 6kar 
r&kningen, behag. OLD BillAR 
piphuvud. 

Rekvirera pIpmarknadens .,5",. 
se" sotlon. NI ångrar det el. 
Poslf&rskolt. 2 s ~ porlofrit~ 

r- -, 
Generalog. SKA-LA Bromma I 

SAnd ...... .. .... st. Caljan t 14: - . I 
Namn: .... . . . .. . ..... . ................. ~ 

AdreslI : .......... . .................... I 
P Ollt adr.: ...................... Tf A 25 _I L ______ _ 

MÄRKLIN 
Modelljärnvägar, Superdetalj modeller 

SPÅRVIDD HO (16 th mm) 

( I 

FIRMA 

Stort urval inkommet. 

Illustrerad katalog 
m. svensk prislista 
sändes n10t 75 öre 
i f r imärken. 

Katalog över flyg­
plan, dieselmoto. 
rer etc. sändes 
mot O: 40 i fri­

\, märken. 

ESKADER 
GUlIISHORNSGAT. 8 , tel. 62 18 113 

STOCKH OL lII 

Självlysande KRITOR 
Skriver ocb r itar 
lätt pA väggar 
och anslag. Kraf­
tig lysförmAga. 
r,ämpl. för deko­
rering o. reklam. 
Räcker länge. 
Pris pr st. 1 : 80 

DAHLS T RölII S 
Postfack 20 - Stockholm 29 



Världens snabbaste , 

REA-PLAN 
SODl t j usiga flygande 

skalaDlodeller 

Amerikas fruktade Korea-j aktplan SABRE, Rysslands MIG-1S 
och Sveriges berömda Saab DRAKEN - Du kan nu bygga och 
flyga dem själv I De senaste ärens tjusigaste nyhet för modell­
byggaren är dessa flotta byggsatser med spant. ribbor m. m . i 
härlig balsa med japanpappersklädsel samt trevlig ritning i 
full skala av Björn Karlström. Alla modellerna garanteras 
flyga med J etex Junior REA-MOTOR (eller som swing- och 
glldplan). Du tär en prydnadsmodell som varenda kamrat 
m~ste avundas Dig - och för bara 4: 85 I 

Byllll alla ÖRN-seriens REA.·plan, 

~ 
~ 

SABRE 1IIG-15 DRAKEN 

Till INGENJöR SIGURD ISACSON. Llcllitgö: 
Sänd genast mot postförskott + porto: 

...... SABRE 4 : 85, .. .... MIG-15 4 : 85, 

...... DRAKEN 4: 85, ...... öRN-CEMENT, tub O: 00, 

...... JETEX J:R REAMOTOR, m. tlllb. 12: 50. v Namn: .......... .............. .. ..... ......................................... SIGURD 15ACSON 

Byggsats till den . 
i nr 23 av T/A beskrivna 

LOKALRADION 
Komplett byggsats innehållande alla 

erforderliga delar ...................... Pris kr. 85:-;' 
Byggsats utan låda. och högtalare ........ Pris kr. 60:-
Då denna lokalradio enbart är avsedd för växelström kunna 
vi även erbjuda en byggsats uppbyggd på samma sätt, men 
avsedd endast för likström. OBS I ej allström. 

Pris kr. 75:­
Byggsats utan låda och högtalare .~. ...... Pris kr. 50:-

I All, mellan antenn och jord 

I Lrl RADIO & 
TELEVISION 

HoIIändargatan 9 A STOCKHOLM Tel. 20 78 14, 2078 15 

ÖIERG 
fila" fl" 118~' 
flll'eta,1 

F 

öbergs handbok 
"Några ord om filar" 

sändes gratis på begäran. 

C.O.ÖBERG &CO. 
ESKILSTUNA 

Grundlagd 1850 
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T-vå hår-va tten 
i samma Ilaska 

MEDICINSKT 
Stimulerar hår­
botten, motar­
betar mjäll och 
innehåller väl­
görande chole­
sterin. 

BINDER HÅRET 
men bibehå.ller 
det mjukt och 
nat urligt utan 
att smeta. 

PALMOLIVE 
dubbelverkande hå rvatten 
TORR ' FET · EXTRA FET • ÖVERFET 

Bygg själv' 

en bil! 

En glädJandl" nybet - "1001" kan, om 
den bygges så lätt som möJligt, reglstre­
ra8 som tung motorcykel! Det medför 
lägre skatt ocb försäkring, endast mc-kör­
kort och en lägsta körkortsilIder av 16 Ar. 

"1001" är f örvAnande lättbyggd - be­
gagnade bll- och mc-delar kommer till 
t1itlg användning. Den utsökt linjerena 
karossen bygges I trä och konstharts en­
ligt ett system, som är sA enkelt att vem 
80m helst gAr I land med det. 

Maxhast. : 80-100 km/h (250-1000 cms 
motor), 3. sittplatser + utrymme f ör 2 
harnsitsar. 

Ritningarna - godkända av bilinspek­
tör - omfattar sammanställnings- och de­
taljritningar i fl e ra alternativ, förklaran­
de perspektIvskisser, utförlig arbetsbe­
skrivning samt materialleverantörförteck­
ning - och kostar bara kr 14: 50 + porto. 

Sänd In kupongen I d a g - NI får de 
intressanta ritningarna omgående! 

iNG': "u'Li"CRÖNäiäG;" iC~;~Ö'~'åii;~"22 Ii:" 'M~i;;'i 
Sänd ritn. sats för "1001" mot postförskott. 

Namn: ..... . ........ . ......... : ........... . 

Bostad: . .............................. . .. . 

Postadress: ........ . .. ............ Tf A 25 
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Mannerstedt trimmar 
(Forts. fr. sid. 7.) 

Upprymning av cylindertopp och vev-
hus för dessa cylindrar. 

Utökning av oljepumpen. 
Kamaxel typ racer ny tillverkas. 
Avgasrör special 4 st. separata rör 

med 100-110 cm längd. 
Bränsle 50 proc. metanol, 50 proc. 

bensol. 
Beräknad effekt ca 80 hk. 

Motsvarande trimning för 
Porsche 1500: ca 95-100 hk. 

Effektvinsten genom olika trimnings­
åtgärder uppskattar jag till följande för 
Volkswagen: 

Super sport Racer 
Kompressionsökning+ 

dubbla förgasare .. 26 proc. 32 proc. 
Större ventiler .... . . 18" 18" 
Polering av topp o. 

kanaler ......... . 8 
Kamaxel .... . ... . .. 30 " 
Volymökning (till 80 

8 
60 " 

" 
mm diameter) 15" 15" 

Plan nr 1 avser att med enkla hjälp­
medel och till lägsta möjliga kostnad 
åstadkomma en trimning som exempel­
vis lämpar sig för hård landsvägskör­
ning, RallyIopp och liknande. Det långa 
smala insugningsröret måste bort och 
dubbla förgasare monteras. Dessa skulle 
helst vara något större än original, men 
föl' att hålla nere kostnaden kan man 
med ganska gott resultat nöja sig med 
att skaffa ytterligare en, och montera 
val' och en så nära som möjligt intill var 
sitt cylinderlock. Svagt S-formade rör 
måste användas, enär kylluftkåpan inte 
tillåter användandet av raka rör. De bå­
da förgasarna kopplas sedan till ett ge­
mensamt reglage och insugningsrören 
förenas såsom vid Volvomotorn med ett 
utjämningsrör. 

Insugningsventilen måste ökas kraf­
tigt, helst till ' 32 mm från nuvaran­
de 28 mm. Härvid kan dock inte ventil­
sätets minsta diameter ökas till mer än 

MOTORVERKSTÄDER 
och MOTORMÄN 

Insänd Eder motor Nu för renovering, 
Innan vArrushen börjar och med den lAnga 
leveranstider. 

Har Ni nAgra problem rAdgör dA med 
oss, vi gör det otroliga, när det gäller 
motorrenoveringar. 

Vi förfoga över en hypermodern maskin­
park och specialutbildade arbetare, varför 
vi kunna Ataga oss samtliga specialarbeten 
pli. sltväl bil-, motorcykel-, bAt-, gräsklip­
pare- och stationära motorer. 

Svetsning och omfodring av cylindrar, 
cyIinderfinborrning, vev- och ramlager­
r enovering samt för övrigt alla Inom 
branschen förekommande arbeten till mo­
derata priser. 

Innehar välsorterat reservdelslager för 
mc- och lättviktsmotorer. 
Utbytesvevaxlar till "DKW"-bU för ome. 

leveran8. 
SpecIalavdeln. för lättvikt.mot orer . 
Offerter 8lindaS, gärna även pr teI. 
Auktor18erad t ör renoverlne a v HU8-

qvarna motorer. 

MOTORFIRMA 

GöTEBORG 8 Tel. 22 0128 

Ny ritning klar' 
Nr 38 - kombinationsmöbeln - med 
bokhylla, barskåp, med automatisk 
svängdörr, serveringsbord, glasskåp 
och plats för gra mmofonarkiv och 
skivväxlare. 

S. TtA:s miniatyrmotor nr 1. 7,6 cc (5 
blad). 8: 50. 

6. D en idealiska ritapparaten. Skala 1: 2. 
2: 15. 

8. En ettrig 2-taktsmotor. O: 95." 
9. TrA:s miniatyrdieselmotor. 2: ]5." 

10. TIA:. amatörsvarv. Skala 1: 2. 5: 50. 
11. TfA :s eykelbåt. (14 blad I hel skala). 

35:- pr sats.-
]2. Den idealiska kopieringsapparaten. 

Skala 1: 2 (6 blad). 7: 85. 
13. 4-cyl. ångmaskin. Skala 1: 2. 2: 15. 
H. Ångpanna tö r maskiner med effekt !IV 

1/ 100--]/75 hk. 2: 15." 
15. Hill Standa.rd Cykelhi( Den Svedberg­

ska mästerskapsvagnen. 8: i:i5. 
16. Hill-Speed Trampsystern. Revolutione­

rande nyhet för ovanstAende bil 4 :50. 
19. Den fulländade förstorlngsappåraten. 

11: 40." 
21. Racerbåt som amaWrbygge. L. Ö. a. 

4,45 m .. hastighet upp till 35 knop be­
rOl'nde pli. motorstyrka. Komplett rit­
ningssats (9 blad) inkl. li cens 22 :-. 

22. T/A:s MC-bil. Ritningssats med full­
ständig arbetsbeskrivning. 11 :-. 

2S. HmiLAN - "Bananens" nya F-mo­
dell . Mot.-flygpl. f 3,8 cc motor. 3 :70." 

25. TfA:s FOLK.aIOTORBAT - ritnings­
sats med fullständig arbetsbeskrlvn. 
Komplett 8 :- . 

26 . .al-loket - Rustan Langes mj-bygge 
skala O och HO; 5 blad med fullstän ­
dig arbetsbeskrivning. 12 :-.-

27. PELTON-TURBIN som amatörbygge. 
Dim h Öjd 18, längd 30 och bredd 17 
cm. Ritning i hel skala 2: 75." 

28. Pedobilen. Lä ttbyggd oC-h billig cykel­
bil för 1 person. 4 : 25. 

29. GODSTAGLOK som modellbygge I 
skala 1: 45, spårvidd O. '.ranklok med 
hjulställningen 1'0'1 2: 50 

SO. FJÄRIL. ]6 kvm segelbAt: konstr. av 
Jac. M. Iversen. Ritningssats Inkl . li­
cens 30:-. 

31. Prärieskonare tör nybörjare (lövsåg­
ningsarbete). 2: 75.-

S2. Prärieskonare (för avancerade mo­
dellbyggare). 2: 75.-

S3. Postdiligens, vilda västerns välkända 
ek ipage. 2: 75-

34. Charabang. 2: 75 .• 
S5. Droska m pd sufflett. 2 : 75.· 
36. l\IiIlt1irlastbil. 2: 75.-
S7. BEE-STING. Dubbeldäckat flygplan 

för linkontroiI. 2: 75 .• 
38. Kombinationsmöbeln. Se ovan. 3 blad 

a rbetsbeskrivning. 3: BO. 
Porto och postförskottsavgift tillkom­
mer pli. varje ritning. 

De med • märkta ritn. är I full skala. 

Till Teknik tör Alla, Box SlS7, Sthlm S. 
Sänd mot postförskott: 

ex. Ritning nr . ....... . 

Namn 

Bostad 

Postadress 
Texta! Tf A 25 ........... ~ ...................................... . 



M O D E L L P LA N frlln 50 öre st. , blltbyggsatser, racer­
bilar, motorer m. m. Ja, allt Ni kan 

önska Eder finner Ni i vllr 52-sidiga katalog nr 6 för 1952. 
Obs I 50000 fullt moderna byggsatser realiseras frlln mindre 
än halva priset - jä ttebilligt I Sänd oss i dag 75 öre i fel­
fria frimärken Bamt Edert namn och tydlig adress sil fllr 
Ni katalogen omgllende. 

TORE HAGLUND & CO. - Avd. 12, Hofors 

MASONITE 
® Ioreg. nrumärd 

P. WIKsaÖM J:OR 
$'/'4 TEl.. 10 99 ZS O .... ~ 

LlC4T. J STOG~~ 

26 JULKLAPPAR 
om året 

med ett presentkort på 

TEKN~ 
Nordens största tidning för populärteknik, hobby och modellbygge. 

PRENUMERERA FÖR ER SJÄLV OCH EDRA VÄNNER 
Ni kan använda nedanstående kupong både för Er själv och för en gåvoprenu­
meration. Abonnemang kan t.ecknas i varje bokhandel och i Stockholm även · 
på vår expedition, Tuimelgatan 3, tel. 11 60 79, 10 11 99, 11 44 33, 2023 05. 

Exp.-tid 9-17, lördagar 9-12. 

Till TEKNIK för ALLA, Box 8187, STOCKHOLlII 8 

Undertecknad prenumererar härmed pil 
Tf A fr. o. m. 1/.... 1953 för 

Helår 
14:-

Halvår 
7: 50 

Kvartal ' 
S: 75 

Namn: .. ....... . . . . . ......... ... .. . ... . .. . 

Bostad: ............ . ...... . .. . . ... . .. ... . . 

önskar presentkort för gävoprenumeration 
pä 

H elå r - Halvår - Kvartal 
fr . o. m. 1/ . . .. 1953 med llrets julnummer 
gratis .till: 

Namn: ................................. .. . 

• 
Bostad: . .......... . ........... ....... .. .. . 

Postadress: . ..................... .. ... . ... Postadress: .............................. . 
Stryk allt som ej önskas. Var vänlig TEXTA I 

LI LLE PUTT -D I E S tAR 

0,5 cc MOTORERNA NU I LAGER. NYA 
MöJLIGHETER FöR SKALAFANTASTER­
NA OCH F-FLYGARNA. REKVIRERA EDER 
MOTOR I DAG ELLER BEGÄR SPECIAL­
PROSPEKT. 

FROG "50" Höjd 
43 mm 

~~!~ 

Kr. 36:-

FROG "50" nu minst i den jättepopulära 
Frog-serien. Utomordentligt . vä lbyggd och 
lättskött, kan köras inverterad, sidmonterad 
eller upprätt. Vikt 32 gr. 
Varvtal 4.000-15.000 v/ min. 

ED 0,5 cc 

"BABY" 
HÖjd 45 mm 
Längd 62 mm 

Pris 
Kr. 47:-
Den välkända EDfabrikens 0,5 diesel, en syn­
nerligen ettrig och välbyggd motor. Kan kö­
ras inverterad, sidmonterad eller upprätt. Lev. 
komp!. med tank o. plastslang men utan pro­
peller. Vikt 38 gr. Varvtal 7.000-11.000 v/min. 
TRUCUT-propeller 6X4" .... .. ...... Kr 1: 75 
PLAST-propeller 6 X3" ... . . ........ Kr 2 : 75 

JUPITER 
1.119 mm. 

NORDISK SENSATIONSMODELL 
KLASS F-IN'.r (nya reglerna). Osedvanligt 
goda resnItat har ·uppnätts med JUPITER 
som noga provats under ett helt ärs tävlingar. 
Lämpar sig för motor om 1-2 cc cyl!vo!. 
KVALITETSBYGGSATS HELT I BALSA 

Kr 12: 75 

Guldgrnvan f ör varje modell­
flyga re. Största sorteringen 
av byggsatser, motorer och 
tillbehör. Flera jntr. trim­
anvisn. fö r diesel- o. glöd­
stiftsmotorer, även bränslerec. 
Tips för linkontrollflygning 
m. m. Erh. mot 65 öre i trim. 

Sänd mot postförskott + porto: 
st. FROG "50" ............... . 86: ~ 
st. ED "BABY" ....... ..... . . . 47:-
st. PROPELLER .... ............... . 
st. JUPITER ...... ............ 12: 75 
st. KATALQG NR 9 .......... - : 65 

Namn ..... . . . ..................•........ . . 

Adress .... ... .... . ... ..... ........... ... . . 

Postadr. . . . . . ........ . ...... . .. ... ....... . 
Skriv tydligt! Texta! Tack I Tf A ............................. ~ .................. . 
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GLAD HOBBYJUL 
o o 

TAG-FLYG -BILAR -BATAR 
Några förslag till julköp av tåg. Märk­

lins stora urval på lok och vagnar 
ser man bäst i deras katalog, som kan 
fås mot 75 öre i frimärken.· Allt mate­
rial är ombyggbart för 2-räls och lik­
s tröm. Och vidare rekommenderar vi: 

SJ S-l~k, ångtyp HO, skala byggsats utan 
motor ................ . • . ...... ... .... 55:-

Lämplig motor härtill Zenith X 3 .... 18: 50 
Gs godsvagn, kort, helt pressgjuten HO 9~ 75 
Co· personvagn, boggityp, pressgjutna sidor 

och detaljer HO .. . ....... . ......... 16: 20 
Boggitankvagn, nällagrade, helfjädrande bog­

gier. Denna vagn är fullt färdig i skala, 
mälad och körklar med fjädrande buffertar 
HO ... · .... . ........... ... ............ 18: -

Växelri tnIngar. Hel skala för HO .. .. O: 60 
Finns av följande slag: Vänster eller höger 
12°, radie 900 mm; 15° radie 600 mm; Kors­
ning 12°; Dubbel korsningsväxel 12°, radie 
800 mm och d:o System Räseler 12°, radie 
1500 mm. Slutligen stor ritning med 12°, radie 
900 mm jämte korsningsväxel av amerikansk 
typ. 
Växelrltnlng Nr 8 i skala "O" ........ 1:-
l\laterlal för syllar HO, 500 mm länga, pr 5 m. 

I 1:­
l\l ater lal för syllar O, 500 mm länga, pr 5 m 

1: 20 
(Passar för växelbygge till värt. nya system 
med lösa syllar och underläggsplattor) 

Syllar HO med underläggsplattor monterade 
för direkt fästning av rälerna, pr 100 st 5: -

Stegar en!. klicM i hel skala. Pr stege i längd 
om 100 mm. Angiv numrering fr. v. l-5 O: 50 

BroIDsklot8ar för lok, pr par, gjutna .. O: 95 
l\I ODE L T RAINS, amerikas nyaste tidskrift, 

rikt illustrerad, för modelltl!.g enbart i HO, 
pr nummer ... . ....... . .............. 3:-
Prenumeration 32: - (12 nummer). 

T RAlNS & TRAVEL, Amerikas största tid­
skrift, rikt illustrerad för verklig tägdrift. 
Synnerligen intressant. Utk. en gäng i mä-
naden, pr nummer .................. 3:-
Pren. 12 nummer 32: - . 

KrY881ettrad e bleck för durkplät i lok O: 50 
Korruger a de b leck A: Tät korrugering O: 1i0 

A: Glesare O: 50 

En verklighetstrogen mar injagare med 65 cm 
s pv. snabb och vacker. NYHET: Kombinerad 
flap- och höjdroderkontroll. För ED 3.46. 
F r og 500 och Amco 3.5 ............ Kr. 2S: 50 

Postorder . expedieras ej under 3: -. Fri­
m ärken mottagas helst för dessa belopp. 
Bifoga tillräckligt för porto, överskjutan­
de belopp returneras med ordern. For hög­
r e belopp använd gärna vårt postgiro Nr 
157 992. Det blir billigare än postförskott. 
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Skalkoppei för europeiska vagnar, pr par 5: -
Skalkoppei för amerikanska täg, fungerande, 

pr par med koppelfickor ..... . .. . ... 2 : 60 
Kedjor, 23 länkar pr tum. Längd 92 cm 2: ­
Bromsslangar, färdiga för montering pä HO-

tåg ... . ........................ . ..... 0:25 
Nitförband med dubbla rader nitar för vagnar 

i HO, längd 75 mm, pr 10 st ... . .... 1:-

OBS! OBS! OBS! OBS! 
Vi tar emot order pä SJ kon­
taktledningsstolpar helt i skala 
HO med fungerande utliggare. 
Priset beräknas bli cirka 70 öre 
pr . st. Miusta kvantitet'pä post-
order 10 st. Beställ nu! Efter-
frägan blir enorm! 
Underrede i mässing för SJ:8 
D-lok, borrat . ...... . .... 4: 70 
Fungerande signaler finnas äter 
i lager. Tväskens ljussignal 
13: -, tväskens försignal 17: - , 
ettskens försignal IS: - . Sema­
for, mekaniskt fungerande U:-. 

Bränsleavstängare, 42 mm läng, 
pr st ... .. . .. ............ . . 3: 50 

HÖSTENS STORA SENSATION HÄR -
FLEISCHMANNS MODE LLTÅG 

I SKALA HO 
för 2-räls och 12 volt likström. Ur katalo­
gen som sändes mot O: 75 i frimärken sä 

. lä ngt första sändningen räcker kan näm­
nas: 
Åuglok: 4S: 50 för treaxlat växellok och 
87: 50 för snälltågslok av Pacifiktyp. 
Ellok : Snälltl!.gsboggilok 60: - . 
Likriktaraggregat kompletta: 48: 50. 

Friflygande rea-jaktplan för Jetex-50 .. 4: 85 
Typer: Mig 15, Sabre och Draken. Byggsat­
sen innebäller tryckta flak pä lätt balsa. 

BRITFIX berömda lim äter i lager. Pr stor 
tub ... . . . .. . ... . .. . ............ . ... . ..... O: 90 

SEA-FURY. En U-kontroll skalamodell för de 
mest kräsna modellflygare. Passar för moto-
rer 1,5-5 cc ...................... P r i8 21:-

TfA:s Hobbytjä nst 
Tel. 2.02.3 04. 010Isg.7, Stockholm 

26 mm och får sedan kona ut t ill 29 
mm, varefter sätet tar vid. Sätet kan 
med fördel· utföras med 30· lutning i 
st. "f. gängse 45 0, vilket ger något bättre 
genomsläppningsegenskaper. Avgasven­
tilen måste vara av s. k. austenitiskt 
stål, om den inte redan är det, men be­
höver i övrigt inte ändras till form eller 
storlek. 

Insugningsventilens omgivning måste 
rymmas med en fräs på 40 till 42 mm 
diameter, så att minsta möjliga stryp­
ningaI' av gasflödet genom ventilen upp­
nås. 

Effektivare men omständligare är gi­
vetvis ytterligare större insugningsven­
til 34 mm enligt trimningsplan 2 och 3, 
men därvid måste även ventils ätet bytas 
mot ett större med en minsta innerdia­
meter av 28 och övriga mått 31 resp. 34 
mm slplt ytterdiameter 37,10 ± 0,01. 
Läget för sätet i toppen bör ha en dia­
meter av 37,00 (-0,00; 0,02) och ma­
terialet vara aluminiumnickelbrons med 
en hårdhet av minst 200 Brinell och en 
värmeutvidgningskoefficient av 16 il 17 
miljondelar. Observera dock att ett utby­
te av ventilsäten är ett mycket krävande 
arbete beträffande precision, material­
val och yrkesskicklighet. 

Ventilfjädertrycket måste ökas med 
40-50 proc. i trimningsplan 1 och 80 
resp. 100 proc. i plan 2 resp. 3, dvs. ven­
tilfjädertrycket måste öka ca dubbelt 
upp mot varvtalet, 40 proc. fjädertryck­
ökning mot 20 proc. varvtalsökning etc. 

Ökad lyfthöjd på ventilerna är en åt­
gärd som kan uppnås genom centrum­
förskjutning av bussningshålet i vipp­
armarna 1 mm, samtidigt som vipparm­
axeln flyttas 1 mm åt motsatt håll. Åt­
gärden lämpar sig ej att tillämpa om 
kamaxelomslipning utförs, enär då lyft­
höjden blir för stor och ventilmekanis­
men överbelastas utan motsvarande ef­
fektvinst. Denna trimning passar sålun-

\Yolfeu. 
EL. BORR- & 

Borrkapacitet : 
6 mm, 9 mm 
i trä. Effekt: 
210 W. Borr­
bas tig het : 1330 
v/m vid full 
last. 

Fraktfritt 
mot postför­
skott. OBSI 
uppge spän­
ning. 

Komb. med delar ur nedanst. förteckning, 
en!. följande, erhälles: Pelarborrmaskin av 
del A+B+2+1, Smärgelmaskin av del A+ 
B+3, Svarv av del A+B+1 +2+4, Säg av del 
A+B+2+5, RondellsUpmaskin av del A+6. 

A. Borrmaskin .............. 98: -
B. Borrmaskinhällare ....... 17: -
1. Borrbord med matare .... 27: -
2. Monteringsaxel .. . . . ..... 6: 50 
S. Borr-, Slip- o. Polersats . . 27: -
4. Svarvsats .............•.. 14 : -
5. Sägsats . . ........... . .... 57: -
6. Rondellsl!p- o. Polersats 26: -

Broschyr på begäran. 

Elektroverkstad Luleå 
Kungsgatan 31 Tel. 16329 
El-maskiner o. l\Iotorer • Lindning8arbeten 

Infordra offert! 



• 

TH 
Det universellt använda 

elektriska motstånds­

materialet för 

elvärme-

apparater 

KANTHAL har hög 

eldhärdighet - högt 

elektriskt ledningsmot-

stånd - hög . belastnings­

förmåga. Dessa egenskaper möjlig­

göra framställandet av e f f e k t i v a 

elvärmeapparater med kort uppvärm­

ningstid. Vid behov av elektriskt 

motståndsmater'ial rådfråga alltid 

KANTHAL, specialfirman inom detta 

område. KANTHAL kan leverera det 

rätta elektriska motståndsmaterialet 

för varje ändamål. 

AKTIEBOLAGET KANTHAL HALLSTAHAMMAR 
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'N""" ••• ag.' 

; KLOROFYll 
I • ., .. . 

,I VARlOEIS 
FÖRMäMSTA 
UICREME · 

Rikligt lödder som varar. 
Mjukar effektivt upp hud 

och skägg. 
Oöverträffad även för 

ömtålig hud - klorofylL 

LUNA 
sollampa 

Luma solIampa är landets 
billigaste kvartslampa. Den 
är på 250 watt och avsedd 
för 220 volts växelström. 
Räcker till 500 inkopplingar. 
10 minuters bestrålning kos­
tar c:a 1 öre. 

Lampa och armatur 91:­
Endast lampa ..... 72:-

Finns i konsumbutiker och 
kooperativa varuhus 
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da endast till trimningsplan nr 1 men 
där är den effektiv. 

Kompressionsökning kan ske antingen 
med högre kolvar eller med omsvarvning 
av cylinderlägena i cylindertopparna, så 
att toppen kan sänkas 4 mm. Härvid 
uppnås ett kompressionsförhållande av 
ca 7: l. Ett utbytande av nuvarande 
skålformiga kolvar mot plana eller top­
piga sådana är givetvis en annan väg 
att gå fram på. 

Kompressionsrummet- får dock inte 
minskas mer än till 45 cc, svarande mot 
7,5: 1 om standardbränsle av max. 80 
oktanvärde ska användas. Vid exempel­
vis 50 proc. metanol och 50 proc. bensol­
blandning kan kompressionen ökas till 
10: 1 svarande mot 32 cc kompressions­
volym, detta vid original cylindervolym, 
eller 50 cc resp. 36 cc vid 7,5 resp. 10 i 
kompressionsförhållande och 80 mm cy­
linderdiameter. 

Cylindervolymökning medför givetvis 
alltid nya kolvar. Effektvinst och ökad 
cylindervolym kan räknas stå i direkt 
proportion till varandra. Den största 
ökning av slagvolymen som lämpligen 
kan uppnås med originalcylindrar mot­
svarar ca 2 mm ökning av cylinderdia­
metern till 77 mm. 

Efter upparbetande av cylinderläge i 
vevhus och cylindertopp torde i likhet 
med Porschemotorn 80 mm cylinderdia­
meter kunna användas, varvid dock spe­
ciaicylindrar måste anskaffas. Skulle 
någon Volkswagentrimmare önska dyli­
ka, tror jag mig kunna vara honom be­
hjälplig härmed liksom med kamaxel­
omslipning. 

(Forts. på nästa sida.) 

En bra 

JULKLAPP 
är en 

TIA-bok 

RITNINGAR O(JH BYGGSATSER 

(JykelbUen "Fantom" .. ~.::;:::::t 
Populär modell i lätt 
konstruktion. God 
för äkande o. bagage. 
Mycket lättbyggd. 

Pris II: 40 

Nyhet! Trädoronen 
Trädinspelningsapparat 
som alla kan bygga. Oer­
hört mänga använd­
ningsmöjligheter. Fullst. 
ritn. m. det . arb.-beskr. 

Pris 7: 85 
OBS! Alla delar 
finns i lager. 

Volvo lastbil 
Skalenlig modell, 

1 :20. Kompl. byggsats m. kont.-
såg. del. och arb.-beskr. Pris 7\!1I 
Ollonrevolver 
Automatisk fram­
matn., laddas med 
sex skott. Utmärkt 
start- och skräm­
pistol. Längd 13 cm. 

Pris 
Ammunition Ull ollonrevolver. 

Pris pr ask om 100 st S: 80 

Begllr Hobby-Förlagets nyutkomna kat&­
lo&" nr 9 lnnehållande 1 OOO-tal8 artiklar. 

Vl sIlnda den gratis på begäran. 

Skriv I dag. 
Klipp ur annonsen ,o. sänd In den tills. med 
namn o. adress samt ptlcka för det NI vill ha. 
S,ändes mot postförskott + porto. 

Handelsfirman ATlAS, Avd. R, Borås 

Gå in för 

SCOTCH tonband 
det ledande 
världsmärket 

Fråga efter Perfekt återgivningsförmåga. Synnerligen låg brus­
nivå. Lätt att avmagnetisera. Medger tvåkanalsin­
spelningar. Hög draghållfasthet. 

MEKANIKERN 

* 
Svensk-
Teknisk 

ORDBOK 
* 

TfA:s 

Tack vare bandets höga sensitivitet l'iterges e n mycket stor 
dynamik utan distorsion. Bandets låga brusnivl'i möjliggör 
kraftig förstärkning vid avspelning. I apparater av god 
kvalitet Aterger bandet förstklassigt frekvenser frän 30-
15000 p/ s. 
De magnetiska och mekaniska egenskaperna hos SCOTCH 
tonband medger praktiskt taget obegränsat antal in- och 
avspelningar. Utmärkande för bandet ä r dessutom mycket 
stor draghållfasthet. 
SCOTCH tonband är det mest använda bandet vid radio­
företag och inspelningsstudios över hela världen. 
Standardrullar 5" diam., längd 600 fot. 

7" 1200 .. 
Säljes hos välsorterade radiohandlare. 

EN PRODUKT FRAN 

HANDBÖCKER MINNESOTA MINING & MFG. CO" U. S. A. 

hos Er bokhandlare 
eller skriv till Tek-

I 
nik för Alla, Box 
SlS7, Stoekholm S. 

LlNDELlUS & BJÖRKLUND 
Stockholm - Göteborg - lUalmö - Jönköping - Sundsvall 

• 



Förgasare. Om 2 st. originalförgasare 
används bör för standardbränsle (= 80-
oktan bensin). följande ungefärliga in­
ställning användas: 

Halsring 22 mm. 
, Huvudmunstycke 115-120 . 

Emulsionsmunstycke 190 . 
. TomgångsmunstYcke 45-50. 

Vid 32 mm Solexförgasare P. B. l. C. 
32 används följande ungefärliga in­
ställning (för 80-oktan bensin): 

Halsring 24 mm. 
Huvudmunstycke 120. 
Emulsionsmunstycke 240. 
Tomgångsmunstycke 50. 

För 32 mm Solexförgasare med bräns­
le 50 % metanol och 50 % bensol kan 
följande orienterande värden lämnas. 
Dessa värden måste dock noga korrige­
ras från fall till fall: 

Halsring 24-26 mm. 
Huvudmunstycke 240. 
Emulsionsmunstycke 240. 
Tomgångsmunstycke 90 a. 100. 

Beträffande tändsystem gäller samma 
föreskrifter som för Volvo. Prova bry­
tarens funktion upp till 7 000 motorvarv. 
Använd högeffektspole vid batteritänd­
system, exempelvis Bosch T. K. 6 A 4, 
eller om Ni vill vara absolut säker att 
undvika allt krångel i samband med 
tändsystemet - kosta på en Scintilla 
Vertexmagnet. 

Tändstiften måste givetvis vara hår­
dare än originalutrustningen, och som 

, riktvärde här må nämnas Bosch W 225 
T 1 eller likvärdiga. 

Utväxlingen. Här gäller samma grund­
regel som för Volvotrimningen : Ska ut­
växlingen ändras, så gör den lägre. Det 
är det ökade motorvarvet som ska ge 
fartökningen och accelerationen. Kan ni 
anskaffa en 20 % lägre bakaxelutväx­
ling är detta en mycket stor fördel, un­
der det att varje form av uppväxling, 
även med större däckdimensioner, är av 
endo. 

Smörjning. Kom ihåg att endast de 
mest högvärdiga smörjoljorna bör an­
vändas vid tävlingskörning. Detta ger 
alltid en extra marginal. För ren täv­
lingskörning är sådana oljor som Pen­
zoil, Qwakers State, Valvolin att föredra, 
och för trimningsplanerna 2 och 3 vill 
jag förorda ett utökande av oljepumpens 
kapacitet genom en större pump. En ök­
ning av trycket genom att spänna kul­
ventilens fjäder är här inte tillräckligt, 
()ch en kontroll av oljetemperaturen på 
instrumentbrädet är i hög grad tillråd­
ligt. 

Varvräknare är likaledes en viktig 
sak , i varje högtrimmad vagnsutrust­
ning. Kom ihåg att vid standardmotorn 
svarar motorkonstruktionen i huvudsak 
för, att inte motorn når skadliga varv­
talsområden. Har Ni trimmat Er vagn 
får Ni själv svara härför, och ju hår­
dare och effektivare den är trimmad, ju 
hårfinare måste motorn passas. 

A vgasrör. Framför allt för trim­
ningsplan 2 och 3 är det viktigt med 
avgasrörsutformningen. Grundregeln blir 
där att 4 st. separata rör av ca 30-32 
mm invändig diameter och 1 000~1100 
mm längd monteras. Efter denna längd 
kan de sammanföras i ett extra grovt av­
slutningsrör av exempelvis 60 mm dia­
meter och valfri längd. 

F. M. 

~---­I Välj ur NK l-skolans kurs-

I ~~~~~:d~ ~=~:~~"s~:~~: 
I 

kunskaper - skaffa Er säkerhet och 
framgång genom en utbildningskurs 
vid NKII Sänd frikupongen idagl 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

INDUSTRI OCH 
TEKNIK 

A l Ingenjörsutblld· 
ning per korre· 
spondens filr ,. 
olika linjer 

A 2 TeknISka 
gymnasiekurse' 

A 3 Arbetsledare. 
kurser med 
psykologi 

A 4 Verkmästare. 
kurser för olika 
fack 

A 5 Förmansku, .. , 
för olika fack 

A 6 Ritarekur • ., 

MatematIkkurser fil, 
A 70 Förmän 
A 71 Verkmäslare 
A 72 Ingenjärer 

B 20 Arbetsledning 
B 40 Maskinteknik 
B 60 Verkstadsteknik 
B 90 Vals,verksteknlk 
C l Giuteriteknlk 

C 20 Motorteknik 
C 40 Bilteknlk ' 
C 60 Flygteknik 
D l Värme· och 

sanitetsteknik 
D 20' Elektroteknik 
D 40 Radioteknik 
D 60 Byggnadsteknik 

E l Väg· och vatten. 
byggnadsteknik 

E 20 Kemi och kemisk 
teknologi 

E 60 Plastteknik 
F l Textllteknlk 

F 20 Trä·, celluloia. 
och pappe,.. 
teknik 

F 40 Offe rt och 
försäljning 

F 50 P~roduktlon ocll 
personal 

I 
HANDEL, KONTOR 

OCH ~JÖFAR' 
G l Fullständig 

handelsskola IlIr 

I 
korrespondenl 

G 2 t<urser för prak. 
tlsk realexamen 

G 3 Handelsgym. 

I 
naslekurser till 
privatistexamen 

G 4 Utbildning filr 
merkantil 
sjöfart 

I 
G 5 Företagsekono· 

miska kurser 
G 6 Kameral pi. 

byggnadskurt 
för tekniker 

I G 7 Industri· 
kameral kurs 

G 50 Stenografi 
G 55 Maskinskrivning 

REALSKOLA OCH 
GYMNASIUM 

Fullständiga kurser 
m. lab.materiel 
för studentexamen pi 

V l Reallinjen 
tillvolskomb.I-7 

V 2 Latinlinjen 
tillvalskomb.1-11 

V 3 Nyspråkliga 
linjen 
många lillvals· 
kombinationer 

V 4 Specialkurser 
för studentexa· 
men I enskilda 
limnen 
(enl. reglerna om 
särskild prövning) 

V 30 Fullständig kurs 
fö, realexamen 
(med lab.materiel) 

V 32 Kurs för teknisk 
realexamlln 

V 33 Specialkurser 
för realexam.n I 
enskilda ämnen 

M 7 Folkskole· 
seminarierna 

M 8 Småskole­
seminarierna 

M 17 Socialinstitulen 
fl. utbildnings. 
anstalter 

SPRÅK 
Hö"moderna ny. 
börjar· och fort.lft. 
nlngskurs., m.d 
specialintalad. 
grammofonsklvo, 
N l Engelska 
N 2 Amerikansk eng. 

(ej gram.) 
N 3 ~ranska 
N 4 Spanska 

lav. sydam •• pa.) 
N 5 talienska 
N 6 Portugisiska 

(bras. port.) 
N7 Ryska 
N 8 Tyska 

N 30 Svenska språket 
N 31 Lalin och • 

grekiska 

~ N;r~r p~ " 
bro8chyr om NIG:. 
utvidgade s iJ C::C.l.d.! '" 

service samtidigt med kursprogram och 
studiehandbok. 

TECKNING OCH R 40 Textllkon.t • 
R 50 Guld· och .lIv .... 

SOCIALA ST.UDIER NynOKONST .mideskonst I 
K R l AlImin R 60 Keramik ocll 

urser I socialpolitik tecknlng.llra glaskonst 
och kommunal. 
kunSkap för bl. •• R 9 Mllerlt.knlk PSYKOLOGI 
O 25 Assistenter i R 10 Reklamkonst O l Orienlerande I 

socialvård,e" R 20 Modetecknlng grundkurser 
040 PolIsmanna. R 30 Möbler, bOltad O 2 Människo-

kurser och Inredning kännedom 

F R I K U P O N G (Kan postas utan kuvert och utan frimärke) •• 

'-:Ud-::-:tll:-:::Ild tidskriften "p; lIPP UT IKANrEt~ : .. ~ 
I ~~itid" för ett år, NKI·skolllns nya kurs- : Franlteru : 

program och studie broschyr för kurs nr : ej. ! 

I I I I I I 1:''!i'ar 1 
Önskar Ni upplvsningar om något särskilt ämne TI LL ' i portot. ! 
eller kurs - skriv det i rutan hör nedan. .: ................. ..! 

kalkylation ~ I G 60 Bokföring och 

Jag önskar upplysningar om NKI-SKOLAN 
If l Kurser ~ 

I handelslira >< •• • ••••••••••••••••••••• • • •• ••• • 

I 
H 30 Handels· 5 

korrespondens ... . ••••••••••••••••••• ••• •••.•• • •. 
H 60 Kurser ~ 

i försäljning ,. 

L
H,70 Kurser I reklam l Namn .••••••••••••••.•••••••..... 

I l Detaljhandel •• 
kurser Bostad ..•••••••••••••••••••... . .. 

_ _ _ Postadress ••••• " •••••••.. TFA 25-52 

S:T ERiKSGATAN 33 

STOCKHOLM 12 

,._~"_8 
Tillstånd nr) 04 
Stockholm l 2 



Till salu: 
"DYN~IO-KILROY", världens bill. el-gram­
mofon. Byggtid 2--3 tim. Kostnad ca 15:-. 
120-250 V växelstr. Utförlig ritn. end. 3 : 95. 
K. L. Ohlsson, Fanervägen 37, Enskede. 

RADIO stor 8 r . DX-mott. 5 band 135: -. Div. 
app. 25-95: -. Skivsp. fr. 45: -. Skivväxl. fr. 
85 : - . Radiobord alm el. mah.-färg 16:-. 
Högtal 5" 9: 85. Allt i mottag. o. sänd.-del. äv. 
!Jeg. bill. Nya rör 25-00 %. neg. fr. 2:-. 
Rek .... lager\.! Nätsl. plast 2XO,iö 10 In 4: 10. 
100 m 38: - . Bra tel.-app. 2 st. 25: - . Sign.­
generat. 185: -. Förm. köp byt. o. försä lj. 
Ing. F:a 'l'ele Kraft, Box 15046, Sthlm 15. 
Postg. 500706. 

l-RADIGA DRAGSPEL. Magdehurgmod. I 
fÖrstklassigt utförande. 3-delad bälg, 3-ton­
ställare, mycket yackert ljud. Pris endast kr. 
68: - . Sändes fraktfritt mot postförskott. 
Full ombytesrätt. Varuförmedlingen, Box 7063, 
Göteborg 7. 

ITALIENSKA TRAPPDRAGSPEL. Italiens 
förnämsta dragspel har Ater kommit! Trapp­
och pianospel: Ballone, Burini, Ranco, Paolo, 
Sopranl, Larmonlca, Scandalll, Fontanella, 
m . fl. Finnas med 6-15 register. Avbet. Be­
gär katalog! Gitarrer, munspel, klarinetter 
m. m. i stort urval. Ombud sökas l Bergströms 
Musik, Avd. l, Gävle. 

RESESKRIVl\IASKINER. Aterförsäljare som 
köpa i fast räkn. sökes. Maskincentralen, Xng. 

8KRIV- o. RAKNEl\IASKINER, duplikatorer, 
nya o. beg. Olsson. Box 5040, Bollnäs. 

SAXLANKAR förgyll. end. 10: -Ist, rostfri 
8: 50. D. Nilsson, Hallanda, Svan skog. 

DKW-BIL m. def. kaross 1.800: - . Flygover. 
gul 75: - . Kont.-lIkrivm. 200 : -. J. Sta beck. 
Brännängeu, Upphärad. 

SMAL:i'ILl\ISUTRUSTNING: Ji:umig kamera 
o. proj. l : 2,5 kompl. med 3 st. filter. väska 
skarvapp. 8 mm 650: -. 1 st. 4-polig magn.­
",n. j bästa skick 50: - . Svar till Stefan 
Ericson, Box 78, Tandsbyn. 

HANDINSPELN.-APP. Am. mod. ny 1.500:-. 
Skivväxlare m. l! pick-lIP 275: - . Duplikator. 
Rex. Rot. 150 : - . Kamera 75: -. Ant. fickur 
60:-. U.m.p. S. Jonasson, Kulladalsv . 5, Växj ö. 

KöKSURVERK av mässing 8-dag. pendel­
gAng pris med visare 19: 50. Pendelverk S-dag. 
gäng o. slag varje hel o. halv tim. · pol. pen­
delkula, kort eller lAng pendel 38 : -. Pen­
dylverk komp l. frAn 77: -. Reservdel. stän­
digt i lager. F:a Ake Danielsson, Svalliden 
636, Oskarshamn. 

D~Il\ISUGARE1\IOTORER 127 V m. fläkt o. 
kullager, kraft. 25: - . Motor 127 V ca 1/4 hk 
45: - . Tf A kompl. 1~1, 10: -/Arg. Bosch 
vindr.-torkare 18: - . Sven Lönnqvist, OSby. 

ZtlNDAPP 500 cc tv. kardan 2.300: - . L. Gus­
tavsson, S. vägen 18, Höganäs. 

MO HVA m. ny borr. 250 cc Jap-mot. 250:-. 
D:o 125 cc ext. pr. sk. 575: - . Box 132, TranAs. 

EL-1\IOT. ASEA ny 1 hk 185: - . . Mlniatyr­
svets 20: -. Näst. komplett cyk.-lättmetall­
hjul 20: -. 2 par skidor Sandins nya 15: -/ 
par. Mora-Nisses Y-binds. ny 8 : - . Frikoppl.­
ventU-handbr.-handtag 3: -Ist. Däck 3.25X 
19, 95 % 25 : -. Slang 4: -. Gashandt. Bink 
l" 7: -. Mc-bak o. framskärm 6: -Ist. Mc­
styre l" 5: -. Gaffel vebbtyp bra pass. 500 
cc 35:-,2 fälg. 325X19 7:- /st. Luft.-tändregl. 
komb. 3: 50 . . BatterihAII. 3: -. BakstäII 4:-. 
Fotsteg bak 5: - /par. PakethAll. mc 5 : -. 
Kedjeskydd mc bak 3: -. Bakspegel 2:-. 
El. rakapp. Philips näst. ny 45: -. Sprltka­
min näst. ny 18: - . Skidstav stAl ny 16:-. 
Uppl. m. p. C. O. Olsson, Nygat. 6, Am Al. 

HALLICRAFTER S-38, Championchassi, in­
byggt, am. signalgenerator. G. Jonsson, Mös­
sebergsg. 8, Falköping. 

TRIMMAD ROYAL ENF. mot. 350 cc topp 
m/46 nya lager, def. magn. ej förg. Borrn. 
nödv. 150 :-. Söderberg, Frej 7, Stuvs ta. 

REX-MOT. 98 cc i fullt användb. skick 40:-. 
2 st. kompl. hjul med bra gummi 20 : -. 
östen Carlsson, Box 86, Skruv. 

MUNSPEL Hohner krom. 64 s . ej anv. 35:-. 
Haeder, Mask-tekn. handb. 2 b. 1700 s. 35:-. 
Sv. Tekn. uppsl.-bok 36.2700 8. ~ : - . Segelfl.­
han db. 15 :-. G. Eriksson, Ram. väg. 42 C, LaxA. 

RESERVDELAR till bl. a . följ. motorer : FN 
350 sidv. FN 500 toppv. Indian 650 sidv. BSA 
500 sidv. Jap 350 sidv. Blackburne 350 sidv. 
Kompl. motorer. Rudge 500 top pv. NSU 98 cc 
m. fl. VäxellAdsdelar till: Indian 650, HD 
1000, HD 350, HVA 250. Kompl. växel l. REX 
98, HVA 250. Automatväxell. defekt. Ramar, 
gafflar, fram o. bakhjul, bensin o. oljetankar, 
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Ann.-priset under denna rubrik är netto kr 
2: 50 per rad (ca 3* typer). Förskottslikvid, 
kontant eller insatt d postgirokonto 15 7992. 

Manuskripten mdste vara tydliga - maskin­
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke för 
otydligt skrivna eller starkt förkortade manus. 

strälkast. jord o. isdäck, magneter, de!. magn.­
gen. bilradio Philips 6 V, sökare, dirnlyse, 
värmeelement, styrsnäcka m. ratt m. fl. dela::r. 
Köper , byter o. säljer allt inom mc oC,h bIl­
branschen. Syar t. " RP", Box 129, Emma­
boda. Tel. !H!), kl. 17-19. 

350 CC 1\1. ren. mc 120 i gott skick. Mc 500 cc 
komp I. utan m. 2 st. mc-magn. ren. m. m. 
allt till Mil. pris. Byten disk. Svar till Uno 
Berggren, Granberget. 

RADIORöR 40 % rabatt. Begär lista. G. 
. Björklund, Box 30024, Sthlm 30. 

DRAGSPEL 5-rad. NM 80 bas. 115 : - . El ­
mot. 1/ 4 m. tillb. 50: -. Fotobelysn. div. Sv. t . 
"Realisation", Tf A, Box 3137, Sthlm 3. 

S-RAD. DRAGSPEL 2-kör 85: - . Spelbord m. 
4 rullar 48 melodier 125: - . 6 X 9 kamera Tes­
sar 4,5, 125: -. Sv. t. " Uppl. m. porto", Tf A, 
Box 3137, Sthlm 3. 

TILLFÄLLE: 100 st. 5 :ans fotbollsblAsor 
end. 1: 50 pr st. 1 duS'S. Am. reervoarp. end. 
7: -Ist. Box 361, BjursAs. 

l ST. ARIEL 350 cc tv. m/4~ 1.150 : - . l st. 
HD 1200 cc MY 1ll/ 36 Ined vagn i bästa skkk 
16ob: -. l st. FN 350 cc 111/ 33 tv. 6i5:-. 
Samtliga cyklar skattade och körklara. 1 st. 
Jap 350 cc tv. Isbaneram, motorn isärpl. 450 :-. 
Tryggve IlaIvarsson. Fack 20, Rägsveden. 

REX 350 m . Jap-Illot. och AJS 500 slumpas. 
BAda i mkt gott sk. AJS nyborr. o. ny magn. 
Upp!. m . p . F. Nilsson, KohJlärdsy. 19. Lldi~gö. 

1\[fCROANL. lok. 2 vagnar III m. lagd rälS. 
Tel. Sthlm 31113 59 eft. kl. 17. 

1\10 PRESENNINGAR kraft. men smidig gum­
mipresenningsduk. 145 X 200, 29 : -, 145 X 250, 
36: -, 145 X300, 43: -, Dito prima smid. bom­
ullsduk 180 X 150, 18 :-, 180 X 250, 30 :-, 180 X 
300 36 :-. Andra storl. en. bestälIn. Br. Hans­
sor:s Presenningsind. Färgelanda. Tel. 233 A. 

1\IASSINGSFORMAR för metall bokstäver frän 
8 till 72 mm realiseras. Svar till Tel. 22 13 79 
eller Box 813, Göteborg H. 

HöGTRYCKSVETSV. Sck. 4 kg 1ma 125 :-. T­
Fordm. 50 :-. " Snarast", TiA, Box 3137, Sthlm 3. 

1\IONARK 125 cc m/50 i 1 :ma skick' 875:-. 
H. Svensson, Skogsholm, Hillerstorp. 

1\IODERNIS. HVA 550 cc reg. o. körkl. 80 % 
g . 19" 375 :-. Xv. i del. BIockmot. 750 cc prima 
125 :-. Div. hjo skärm. m. m. T!A 1948-52 
5 : - pr Arg. G. Staberg, Dr. Westr. g. 28, 
Göteborg. Tel. 203413. 

SKRIVl\I. Remington Stand. i gott .sk. 120 :-. 
M. Gustavsson, Liden Väng, Timmele. 

PIANODRAGSPEL Galotta 2 kör s. nytt 650 :-. 
I. Svensson, Skogsholm, HlIIerstorp. 

BRA JULKLAPP. Skämta själv. Kasperlädan 
inneh. 20 st. skämt o. trolleriart. för end. 
6: -. Impo-A~ency, Fack 32, Forshaga. 

K~IERA 50 : - . 2 st. herrcykl. 55 resp. 35 :-, 
ev. byte. Kjell Hermansson, Holmedal. . 

RöRPROVARE Eltron obet. anv. 260: -. Sig­
nalgen. prima sk: 180: -. Ny högt. 10" 40: -. 
Div. nya radiodelar rör, motst., kond., kon­
takter m. m. 25 % rab. Gram.-skivor nya fel­
fr. dan sm. O. schlager satser om 4 st. 12:-. 
ABG cykelrnot. körkl. 175: - . Ny Luxor radio 
bill. 5 rörs Philips 51-Ars 150 : - Beg. radio 
blII. Ny el. ra kapp. 65 : -. I. Wennegärd, 
Ringv. l, SollefteA. 

SLIPlIlOTOR m. böjl. axelobet. anv. 295:-. 
El. graverapp. ny ev. byte m. el..-borrm. Upp I. 
m. p. Box 51, Hällevadsholm. 

SNURRE1\IOTOR Tim CP m/51 snabb. CS­
mot. nyren. div. delar, cyl., block, verktyg 
medf. N. Wallinder, Box 370, Xlvdalen. 

C-BIL-CHASSIE m. fr -fjädr. 2-väx\. Hjul 2 X 
20" fullt körklar, lätt att omändras till mc­
bll-chassie 250: -. Uno Norman, Stälboga. 
Tel. Eskilstuna 72034. · " 

SUGFöTTER, gummi, diam. 35 mm med in­
vulkad 6 mm skruv + mutter. Lämpl. till 

hobbyarbeten m. m. 1 du ss. 6 : - . Jope-Pro­
dukter, Box 144, Södertä lje. 

BRÖDKORT fr. 1917-18-19, 4O-tal typer, de­
korativa. För hobbyarb. m. m. End. 10 öre/ 
st. + porto. Sänd frim. Wicklander, 6 :e ViI­
lag. 5, Karlstad. 

LV 98 cc r enov. f . 116: - sälj. f . 100 : - pA 
gr. sjukdom. Bo Andersson, Lillpite. 

PROJEKTOR 35 mm stor app. m. motor säl­
jes kompl. m. hel biofilm för 650: - - o G. Sjö­
ström, Lundbergsgat. 12, Malmö. 

ARIEL TWIN 500 cc m/ 52 mätarst. 650 mil 
3.500: -. R ex Jap 500 cc m/ 36 fullst. renov. 
1000 :-. l~. Bruzell, Magasinsg.12, Norrköping. 

1IIC-HJUL m. 80 % gum. 19 X 3,25 fram 40:-, 
bak 50 : - . 1 st. förg. Amal 500 cc 15: - . V­
lAda Al bion 3-y. 15: -. 1 st. magnet Bosch 
20: - . L Johansson, 8kayböke. 

GENERATOR 12 o. 24 V, ca 400 W effekt, 
48: - Ist. A. Johansson, KällAsen, Hid. 

SKIVVÄXLARE Joboton ny 135: - . Inmon­
terad i trevligt golvskAp 210: - . Grammofon­
motor 25 W 40: -. Sv. t. Box 30, Dala-Fäg­
geby . 

EL-RAKAPP. nägra nya iläderetui Rheco 
Shaver bortslumpas för 81: -. Nya Philip" 
shave end. 75: - . n . Johansson, Strakaskog, 
Tidaholm. 

LUXOR RADIO med bord 95: -. Div. verktyg 
12 : -. Excellent luftgevär näst. nytt. 65 : -. 
Sven Aberg, Skansgat. 3, ..IngeIholm. 

SKIVVÄXLARE, Aga, Philips, Garrard 150 :-/ 
st. G. Björklund, Box 30024, Sthlm 30. 

ILO 98 cc m/ 39 fullt komp\. körkl. i prima­
skick 8katt bet.. nyborrad, nya lager, nylack. 
nya skärmar endast 275: -. William .t16gl)llrg, 
Aspa bruk. 

1\10 FRA:)I med 120 cc HVA-mot. Exenterpress 
ca 10 ton. Spänfläkt lämplig för säg ell. snic­
keri 1 lIk 220-380 Velmot. med fram O. back. 
Handbok i verkstadsteknik 3 band. Teknos 
handhok Chassirep. 1 hand samt li'örgasare­
motorer för bilar 1 band. L. Karlsson, Trätt­
gärde, As. 

TR.4.DSPELARE (Hob~y-~'öl'lagp.ts) ober, an­
vänd kompl. verk med ljudhuvud och trAd 
180 :-. E. Jakobsson, S. J ., Laholm. 

ELlIlOTOR nya l -fas, av kvalit. Fab. Hoover. 
220 V 50 per. 1400 v/m, 1/3 hk, end. 122: -Ist. 
Skrivm. Smith Premier nr lO, välv. 130:-. 
Returrätt. Werner Eriksson, Nossebro. 

HVA mc-motor m/ 35 250 sv. billigt. G. Knuts­
son, SpAng. 93, Malmö. 

TILLFÄLLE! El. rakapp. Philipshave ny m . 
skinnetui O. 1 Ars gar. 65: -, har kost. 79: 50. 
HAbe, Box 52, Brä nn·ögArd. 

SE HIT! l st. HVA lättv. m/ 39 hel ren. O. bor­
rad nya d äck, skatt O. förs. bet. f ör övr. i 
bästa skick 350 : -. U. m. p. Lennart Jardelld, 
Vitsand. Tel. Vitsand 79. 

ROYAL E. 350 cc tv. m/ 46 250 mil e. borrn. 
VäxelI. m . koppl. magn. O. gen. Beskr. m. por­
to. "TRJ", V:a Solhöjd 2, AlingsAs. 

ISRACER Jap 350 cc äv. utrustn. f . speedway. 
HVA Jap 250 cc tv. m/ 34. 2 st. Iv HVA 118 cc. 
1 st. tel-gaffel pass. 125 cc. 1 st. sv.-hjulsmagn. 
Bosch. 2 st. mc-hjul 3 X19". Upp\. m. p. T . 
Karlson , Eskelund, Lekeryd. 

NORTON mc-motor 500 tv. G. Knutsson, 
Späng. 93, Malmö. 

BENSINVÄRl\IEELE1\IENT lämpl. t. Volks­
wagen kompl. m. monteringsanordningar 6 V 
175 : - . Eric Asplund, Box 6, Kärrbäck. 

TRAFIKMOTT. Hallicrafters typ S 38 sex rör 
aut. störbegränsare, bfo; m. variabel tonhöjd­
kontroll 2 75: -. Dupliceringsmaskin med 4 
pennor 100 : - . Lennart Larsson, Box 132, 
Reftele. 

REX-1\lIDGET mot. med bakhjul O. tank ut. 
kApor fullt körkl. 50 : -. Alf Nordlander, Full­
sjön, Borgvattnet. 

SOUND BILRADIO 6 rör 6 V 175: -. Rex 
98 cc m/ 38 ny borrad 275: -. J. Rutgersson, 
Mölnebo, Fagerfjäll. 

VICTORIA hjälpm. ny 400: - . Cyclemaster 
26 cc nAg. beg. 350: - . NSU 98 cc reg. nAg. 
def. 175: -. Det. blIgen. ~ V 15: -. N. Th. 
Pettersson, Kallhäll. 

NYA 1\1C-STRALKASTARE m. omk. för 98-
125 cc 25: -. Komb. sökare O. backspegel 
12: -. El-signal 13 : 50. Trattljudd. 30 mm 
17: -. Nils Th. Pettersson, Kallhäll. 

TRAFIKlIIOTT. 11 rörs dubbeltoppar m. spe­
clalskala f. amatörbanden. Linjetransf. 10904 



till T . V. sä lj . e lI. bytes m. kamera. A. Jo­
hansson. Puckgränd 19. H ä gersten . 

MC 250 cc m/51 1000 mil 1.850: - . Mc-skidor 
t. 350-750 cc 35 : -. Paketh. 5 : - . Ny amper ­
mät. 15 : -. El-mot. 22()......38() V 3 hk 140:-. 
Vattenvärm. 8 lit. 220 V 90 : - . Närm. uppl. 
m. porto. B . P ersson. 450. ArbrA. 

IIlC NV 150 cc Sachs-motor m / 51 bakhjuls­
fjädr. K örd 500 mil som ny 1.400: - . Fuchs 
cykelrnotor e j upppackad ur kartong 375: - . 
Ny Drepy kamera 6 X 9 obj. Drestar 1 : 4.5 
(br. v. 10.5) synkron. har kost. 196 : -. säljes 
jämte 5 rullar film för 110 : -. Omag solskydd 
o. filter finnes. Box 56. Evertsberg. 

N Y KAMERA Kodak Retina la 1: 3.5. 24X36 
m. beredskapsv. Till högstbj. F. Strauss. 
Björkhultsvägen 31 A. Eskilstuna. 

SKRIVMASKIN st. mod. def. 45 :-. Box 2. Äng. 

UTOllffiORDSlIlOTOR Archmides 4.5 hk fullt 
kompi. 175 : -. Box 112. Eskilstuna. 

1I10PEDl\lOT. NSU 49 cc 0.8 hk 125 : -. Box 40. 
Eskilstuna. 

HYLSNYCKELSATS best. av 8 s t . hylsor 10 
-17 mm av prima specialstAl. väl härdade. 
samt handtag o. hAllare för hylsorna. Alla de­
lar f örkromade. Satsen är spec. lämpad för 
mc o. bAtägare m. fl. 8 dagars fri retur rätt. 
H : 50 + porto. F :a Veritas. Box 4036. Eskils­
tuna 4. 

RENOV. MOT. Jap 250 cc 200 : - I st. ÄV. byte. 
L. Svensson . Vä strag. 15. örebro. 

SAROLEA m c- motor m/ 38 500 tv. G. Knuts - . 
son. SpAn~. 93. Malmö. 
IIl0'l!6RKEDJESAG Comet . l -mans fabr-n . e j 
anv .• vikt 8 kg 1.050: - . 1 m c Sarolea 500 cc 
m/28 s k . o. f . betalt. 300 : - . Hj . Carlsson. 
östad. Box 37. östafors . Tel. Sölvesborg 24298. 

BANDSPELARE 2 kanal ansl. t. radio o . 
grammofon 100 : -. Uppl. m. porto. Svar t . 
"Bra ljud" • . TtA. Box 3137. Sthlm 3. 

LEICA I. beg. 295: - . Ross reprod . obj .. L e l­
cagänga. n y tt r efl exbeh. 5 cm 1 : 3.5 98 :-. 
Dagoro bj . m. ins tällningssn. 12 cm 1 : 6.8. 
125 : -. Lindberg. Fredsg. 4. Ludvika. 

SACHS Iv m. 98 cc kompl. bra s k . 225: - . D :o 
Ilo 100 :-. R esegr . 50 :- . "KJ". Hultet. Bjurbäck. 

RVA-TANK 250 cc s n ygg 28 : - . D :o Sach s 
9 : - . Bakdy na n . n y 10: -. F örg. 8: -. S. 
Bergström. S:a Marieg . 10-12. F a lun. 

KAlIlERA m . syn k r on .• blixtla mpa 6 x 9 film­
kam. f . all a l j u sförhäll. 58: - . N. Ca rlsson. 
Svartensgat. 8 B. n .b .• Stockholm . 

BILRAn. Centrum ny m. allt. 325 :-. B ox 5. Äng. 

BAKHJULSFJÄDRING, förbä ttrad kraftig 
engels k modell . t elesko p. e nkla att monte r a. 
passa r all a mask . 1 ärs gar. 125-200 cc. 85 :-. 
större mas k. 110 : -. Teleskopgafflar . större 
modell . fullt moderna. dubbelt oljesys t em . 
och passar a lla mask. bortslumpa s f ör 265 :-/ 
st. 1 ärs g ar. TT-trattar. f örl,r. 30: -Ist. 
StörtbAgar. f örkr. 35 : -Ist . H a rry Bra un. 
Broby. T e l. 393 säkr. 18-19. 

ORK.-GITARR n y sä lj . f . 150 ·: - e l. b y t es m . 
god r .-skrivm. i s. pris l. AV. H . Skoved . 

LIONELTAG 2 lok. vagnar. r ä ls m . m . U ppl. 
m . po rto. Söderström . Artillerig. 10 A. Upp­
sala. 

!\lODELLPL. m .m. bill. K .J. Bengtsson. Tärnsjö 

RVA 98 m / 30 körkl. e j inreg. 125 : - . HD -m ot . 
350 cc s ,'. m / 34 def. o. f ör g. 60: -. Ram f . 
d :o 25 : -. T a nk t . d:o 25 : - . 2 s t . f otsteg 
t. d :o 10: -. Sadel f . d :o 10 : -. Sty r e f. d :o 
5: -. A. Erlandsson. Foresta d . R östAng a. 

GELOSO G-803 kompl. m . r ör o. högtal.. 
400: -. Förs tä rk . 10 W batt.-driv. 12 V 375 :- . 
R ese radio Philips LS 381 B 175 : - . B. Carls­
son. Bryggaregat. 12. Oskarshamn. 

ILO-MOT. 19 hk m . växell. kyl. f örg. Vindr. 
Spl"ralfjä dr. SY. m . p. Box 411. Bjästa. 

RVA-lIlC 550 cc Mont-Gomery 500 450 :-, ev. 
byte svarv el. f ör sl. Motorer: Jap 500 200 :-. 
HVA 98 m . kick komp. ex . pr. 225 : - . Wil­
lIers -50 125 cc ex. pr. kompl. 325 : -. Lv 98 
cc 175 :-. HVA 120 cc 550 : -. Hjul . magn., 
Indiandel. 600 cc. Kompressor av m C.- mot . 
350 cc 150 : -. U. m . p . Rosenqvist. Verks tad . 
TIudiksyall. 

RVA 120 cc körd 700 mil. Fra mhj. o. ga tf. 
krocks k. Säljes pli. f . anledn. 420 :-. E. Akes ­
tion. Meje riet. Ahus. 

lIlARCONI skivvä x l. -verk. växelstr. 75: -. 
Radiobord m. p lats f ör gramm. Uppl. m . p . 
E . Palm, Box 467. Arboga. 
IIlO RE 350 cc reg. f . körkl. Nya kedj . bra 
.däck n . n . rh·d . bak i res. nyl. vevh. m . bal. Kont. 

300 : -. Th. Larsson. Brunnsv. 5. FinspAng. 

SKIVSP. hemb. allst r . 50 : - . Eng. gr.-kurs 
40 : -. Obe t. beg. ey. byte m . s ym.- mot. 220 V. 
v .str. G. Hallqvist. DaigAngen 16. Norrköping. 

SACHS 98 cc mc m / 38 ren . körkl. 220 :-. Lit. 
k ompress m . t a nk u . mot or 75: -. Enfasm. 50 
pe r. VX 1/4 hk 95 :-. " S. H .... Box 85. SAtenäs. 

RYDRAL. AGGREGAT frän Cabriolet omt. o. 
75 hk e l-motor m ed pump. oljerör 2 kolvar 
samt manöverorgan säljes för 100: -. Motorn 
för 6 V batt. K. Svennevig. Sjöbo. Tel. H. 
Brandstad. 

ELRADIATOR 800 W . 3 läg. 110: - . Fabr. ­
ny elkamin 1000 W 2 läg. 20: - . Spegel-retl.­
kam. m. väska 16 bild 4x6.5 40:-. Fabr.-ny. 
A. Dahlgren. Repsl.-g. 3 B. Eksjö. 

ABG mopedmotor obet. beg. 350 : -. Mel.l!:er 
Antonsson. Skalhamn. Lyse. 
--------------------------------------SKRIVlIf . Frolio 5 orgenel mod. 45: -. Bälg-
kam. Certofix 6.3 m . vä ska o. gulfilt. 165: -. 
H . Sundin Svartvik. B ergsjö. 

SAROLEA m / 32 350 cc nyren. motor 325:-. 
Ralelgh m / 31 500 cc tv. ny strAlkast. b ra däck 
300: -. I10 ly -mc m / 39 fj. gaftel 165:-. 
Samtl. skatt- o. körkl. R ex m. Jap m / 32 500 
cc tv. k örklar e j registr. 195 : - . EssPe. Box 
101. Blidsberg. T e l. Södra VAnga 12. pers. m . 
f örsä ljningschefen. 

BIOGRAFIIlASKINER med diverse tillbehör. 
lä mpliga t ör hembiog rat. Ev. byte kameror. 
Skriftligt svar. Olle Ekman. Svarvaregatan 8. 
Stockholm. 

Önskas köpa: 
HEG. PlANODRAGSPEL ev. defekt. V. Karls­
son. Torpa prä st gärd. Ramfall. 

BAKAXEL till Plymouth 34 m. dubbla la­
gerba nor . ny e lI. begagn. Sv. t. S. B. Ran­
vald . Pirttiniemi. Ruckoj ä ryi. 

1IIJ-MATERIAL i HO. tyArä lsdrift. G. Tho­
r en . Hög bovägen 3. E s kilstuna. 

SALONGSPISTOL ev. def. till samling. S. 
H enriks son. Västerud. Värml. Brattfors. 

}IVA-!yOTOR 350 cc topp m / 33 i prima skick. 
F o lke Thudin. LAngbäcken. 

PHILIPS RADIO 650 A. NKI:s brevkurs 
Algebra II f . t eknike r . G. Nilsson. Torekovs­
gat. 1.8. Cig. -af t .• Malmö. 

FLICK-CYKEL begagna d ä yen defekt. Algot 
Carlsson. K ä ll ekä rr. 

SYRG.-TUR. U . Olofsson. Orrböle. Tvä räbäck. 

150-250 cc 2-takts blockmotor 98 cc DKW­
mot. med kick ä v . det. L . Bruce. Box 6610. 
Borlä nge. 

I.UFTGEV. häl s t Excell ent. 1 :ma sk. s. beg. 
r eseradio . K . Olsson. Asan. FAker. 

JÄUNSVARV äld. bill. m. aut. längd o. tvär­
matn. SY. t . "1.5 m". TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

BACKSLAG till 10- 15 motor öppet e ller in­
b ygg t, även utan kApa. Sv. till ")3ackslag". 
TfA. Box 3137, Sthlm 3. 

BEG. porta be l sänd.- o. mottagare 2 e lI. 4 
r örs. Fabr.-b. Tysk e lI. amerik. tillv. S. E . 
öhlund. Banerga ta n 23. 1 tro ö. g .• Sthlm. tel. 
62 45 86 ef. kl. 6. 

UTOllffiOUDSlII. 2,5-5 hk. Uppg. om märke. 
Ars m. e tc. "REO". TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

NA VKAPSLAR 4 s t . diam. 195 mm m . fj ädrar. 
G. Eriksso n. Ramunderv. 42 C. LaxA . . 

IKOFLEX m . T essar. Box 51. Hällevadsholm. 

UTOllmORDARE äldre. Box 85. Äng. 

UTOMRORDSlIIOTORER. Sv. t . "Ev. defekt ... 
TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

NÄTTRANSF. söndr. Jan Holmberg. Hyssna. 

Bytes: 
öVERSK. IIITRL. 130 poster (rekv. fört. ) m. 
f e lfr. gr.am-sk. Autoteknik. Karlstad. 

HEG. DRAGSPEL 4-k ör, 4 r eg. b y t es mot beg. 
m ekanikersva rv. B . W es tlund. Karlsrovägen 7. 
Halmstad. 

Diverse: 
1110TORCYKLISTERI Nu har den kommit 
vä r n ya ka ta log nr 8, som sändes mot porto. 
lIIotorfirman Ivan H öök . SAgen. T el. 30. 31. 

CYLINDERBORRNINGAR Iv. mc. bil O. bAt­
motore r . Pris l. öve r de la r till Iv O. mc sändes 
mot svarsp. Be Ge-Motor. Sibrä cka. 

ALLT FöR LXTTVIKTAREN. Borrning O. 
vevlagerr. utföres omgäende. Beg. offert. Rof­
fes. Biekingegatan 63. Sthlm. Tel. 437054. 

CYLINDEI~HORRNINGAR, VEVLAGERRE­
NOVERINGAB av alla slags mc-motorer. 
Omkra ns ninga r av drev m . m. Snabbt och 
vä lg jort arbe te under garanti. Ulricehamns 
lIIotormekaniska. T el. 1624. Ulricehamn. 

~ ROHBY l Till 55 % av priset monterar Ni 
själv Eder kristallkrona "Bar ock". C. E. Mag­
nusson. Hälsingehöjden 11. Sthlm Va. 

BAKHJULSFJÅDRINGAR monteras f. n. en­
dast pli. mellanvikt. samt svetsas motordetal­
j er io aluminium under garanti. Harry Baun, 
Broby. Tel. 303. 

NY SENSATIONSMODELL 
FÖR LINKONTROLL ! 

Spännvidd 400 mm, för 0.75-1.5 cc motorer. 
Välflygande. lättmanövrerad och lätt­
byggd! Färdiga bommar. motorbädd. fena 
och stabilisator. färdig vingbakkant med 
sprygelutta g. ~'ryckta balsaspryglar. fär­
diga ballonghjul av trä. Otroligt utförlig 
ritning och steg -för steg anvisning med 35 
illus tratio ne r. 

Pris Byggsats kr. 8: 25 plus porto. 

JÄTTEKATALOGEN 
106 sidor i format 220 X 300 mm m ed öve r 
1000 illu s trationer är den största i sitt 
s lag i Skandinavien. 
Katalogen e rhAlles mot ins. av kr. 1 : 25 
i f rimä rken. 

Apelbergsgatan 48 STOCKROLIII C. 

Bygg själ.,..........";;;l't---......,,,., .... 
EN 
RÖRLIG 
TRAKTOR 
Denna sensationella modell traktor som 
sAlts i l00.000-tals ex i USA finns nu här. 
Byggsatsen bestAr av 4S del. som kan 
monteras till en 15 cm lAng rörlig exakt 
modell av FERGUSON-Traktorn med 
gummidäck och uppfällbar motorhnv. 

FANTASTISKT LÄRORIK SAK. 

B. Lang - Box 235 - S O I n a 2. 

Sänd . .. . st. Traktorbyggsats. 
Pris : 9 : 75. 2 st. Portofritt. 

Namn: . . ... . ...... . . ... .. ... _ . ........... . 

A.dress: . .. . ..... . .. . . . . .... ... . . . .. . . . ...• 

Postadress : Tf A 

'

STÄMPLAR alla slag 
. Stämpeldynor 

Fickdosor - Pagineringsmaskiner 
o Katalog pd begiJran 

Ahlen & Holm AB 
STÄlIfPELAVDELNINGEN 

Sthlm 20 Te l. 44 99 00 Riks 44 99 20 

Prenumerera på TIA! 
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UTBILDA EDER TILL ARBETSLEDARE 
VårtermInens FöRMANS-kurser 7/1-1S/6. 
VERKSTADS-tekniker, ELEKTRO-teknlker (C-behörighet), BYGGNADS·teknlker, 
LANTBYGGI\USTAR-knrs. Nybörjarkurs (praktisk) för ELEKTRISKA MONTöRER. 
Statsstipendier upp till 125 kr. i mänaden. Begär prospekt. 

SALA TEKNIKERSKOLA. Rektor tel. 557 .. 

TEKNISKA INSTITUTET il Dag- o. aftonskolor. NYBROG. 8, Stockholm. 32:a läsåret. Stats-

I 
underst. ensk. tekn. läroanstalt. Statsstipendier. Sex fackavdeIn. 
Elektr. inst.-kurs av klass B o. C. Vägm.-kurs. Vårterm. börj. 15 
jan. Rektor: Civiling. G. Goldkuhl. Tel. 616514, 616515, 616516. 

Kummunal statsunderstödd läroanstalt. Masklutekulk, et"i;.trut"knlk 
(starkström och teleteknik), husbyggnad, väg- och vattenbyggnad, värme­
och sanitetsteknik. StatsstIpendier (125 kr. pr män.) för mindre bemedlade. 
N ya kurser börja 10 januari. 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 

~i~ 
Dag- och aftonskola. Ingenjörs-, verkmästare- och törmansexamen. 
Ma8ldnteknlk m. verkstadsteknik. Teleteknik m. radlo- o. radarteknik. 
Up levnadsko8tnader : (':8 100 kr lägre pr män ad än i Stockholm och 
Göteborg. Moderna korsplaner. Värterminen börjar den 12 Jannarl 
Be .. '" vår stndIehandbok. - Angiv fal'klinje. praktik. älder m. m. 
Aftonskoleelever erMlla arbete. - Aberopa denna tldnlnc. 

Mnrmä8tareptan 8 A. - KöpIntr. Tel. 118 18. Rektor. ... -...................................................................................................•• 
~ ~Olr::; -. 

.' ---- ~ Ordnas med lätthet med vår högkänslIga koikornsmikrofon ,"DIO"'" o "Blbby". Anslutes direkt till radions grammofonintag. Blbbymlk-
/ltlO~ GR" ~/ II rofon(>n är speciellt konstruerad för att alla som har radio också 

.. ID sk8ll knnna anordna eget radioprogram I hemmet. NI kan tala. p spela eller sjunga I ett angränsande rum utan Edra vänners vet-il l-:~~&' skap. Blbbymlkrofonen är av förstklassig tillverkning, tillverkad l vinröd bakelit med I sockel Inbyggd tran.formator samt har 
specialbyggd mikrofonkapsel, vilket giver mikrofonen en enaståen­
de känslighet och ljudkvalitet. (Ej att förväxla med mikrofoner 
utan transformator som endast har låg känslighet.) Mikrofonen 
kostar endast kr 18: -. S!lndes mot postförskott + porto. Garan­
terad belåtenhet eller pengarna åter. 

NI får dubbelt nöJe av Eder radio med "Blbby". 

Härmed best ........... st. Mikrofoner. Namn: .... . .............. .. ........ . ................ . 

Adress: ......... . .... . .......... ...... ......... ... •.................. . ................... Tf A 

Pojkjulklap.pen nr l 

5PITFIRE 
flyger även inoDlhus 

Alla pojkar vill ha 
detta starka flyg­
plan, som är färdigt 
att flyga och har mo­
tordriven plastpro­
peller som tal härda 
smällar! 

Köp det 
klart/ör 
start! 

SPITFIRE garante­
ras starta frän mar­
ken teller golvet) och 
f I Y g e r, utför loo­
pings etc. 

'" 

Detta stora färgsprakande jaktplan klart för start är varje pojkes drömjulklapp ! 
Du får .. det I Din affär i elegant färgglad kartong för bara 8: 75! Om det inte finns­
beställ från 

INGENJIÖn SIGURD ISA.(;SON. LIDINGÖ 
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• BREVLADA 
Pä denna avdelning besvaras kostnads­

fritt tekulska frågor av allmänt Intresse. 
Om svar däremot önskas i brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in­
sändas pä postgirokonto 157992 . 

Fråga: 1) Vilka ventil tider har Suecia mod. 
500 cc OHV Geneve Suisse MAG, 1930 ära 
modell? 2) Ventilspel ? 3) Gllr det att .an­
vända BSA ljuddämpare? 4) Var finns re­
servdelar till Suecia att köpa? 5) Finns det 
andra mc-delar som passar till Suecia? 

Carlno. 
Svar: 1) Närmare uppgifter om denna gam­

la motor saknas. 2) O. 3) Ja. 4, 5) Man måste 
nog I det hlir fallet tillverka nya eller !lndra 
på tillgängliga detaljer. 

Frliga: 1) Var kan man få köpa motoral­
kohol (metanol)? 2) Är detta dyrt? 3) Är det 
skadligt för en J -B. 150 cc motor? 

B. A., Jönköping, 
Svar: 1) Hos bensinbolagen mot uppvisan­

de av tävlIngslIcens. 2) Nej. 3) Ej lämpligt. 

Fråga: Vore tacksam att tår veta drIftspän­
ning å tysk marinsändare typ S 321 Sl/3T. 
Är de I apparaten befintliga rören utbytbara 
mot andra som nu finns att köpa? Rören är 
E424N, RGN1064, RES094, Te50, A42 och A43. 

Mnrlnsiindare. 
Svar: VI känner tyvärr Inte alls till om­

nämnda s!lndare. Rören är samtliga av äldre 
typer, som knappast torde kunna byta nt 
mot moderna rör utan omfattande ombygg­
nad. E424N kan möjligen erhållas hos Phi­
lips, Gävlegatan 16, Sthlm. RGN 1064 kan er­
sättas av PhIlIpsröret 1805, RES 094 är ett 
telefunkenrör, som Inte har någon direkt er­
sättning. Te 50 är tydligen något specialrör, 
som vi Inte kan finna I någon katalog. A42 
och A43 kan -ersättas med Philips A .425. 

Frliga: VI är några ungdomar som startat 
en liten verkstad. Nu undrar vi, om vi tår 
tillverka bordSlampor och taklampor. En av 
oss har gått en två-årlg kurs på Yrkessko­
lans elektrotekniska avdelning, samt har 
dessutom två års praktik som montör. VI 
skulle I så fall använda oss 8'1' S-m1irkt ma-
terial. El, Mekaniker. 

Svar: Tillverkningen måste övervakas, el­
ler den elektriska Installationen måste utfö­
ras aven elektriker med behörighet som 
montör. 

Fråga: Hur många timmars livslängd hal' 
t. ex. Frog 150, Komet 11? 

Svar: 50-100 timmar. 
Ove AhIström. 

Fråga: 1) Vilken bredd har dalaklockan 
som beskrivs I nr 20 1952 av Tf A ? 2) Vilken 
s!>rts fä~g är den lämpligaste att använda 
VId mIllOIngen av rosen: olje- lack- eller vat­
tenfärg? 3) Går det att bygga en propeller­
driven trampbil - en blI som dras med pro-
peller? Snlckarfantast. 

Svar: l) Dalaklockans bredd kan göras ca 
20 cm. 2) Lack- eller oljefärg är lämpligt 
ej vatten(årg. 3) Det går mYCket vill att tlU: 
verka en propellerdriven trampbil för vat­
ten. Avser ni en bil driven med luftpropeller 
blir verkningsgraden så liten att det inte 
torde vara praktiskt lämpligt. 

Fråtro.: 1) Var kan man få ritning eller be­
skrivning till en likriktare? 2) Hur mycket 
kostar ritningen ungefär? 3) Var kan man 
få köpa delar (begagnade) till en sådan? 
4) Hur många volt ska det vara till en båg­
lampa (b1l.gljus dvs. tvä kOlstavar) ? 5) Hur 
mycket fortare förbränns den ena kolstaven 
än den andra? Badar Bergman. 

Svar: 1) En likriktare för radioändamål 
stod I nr 11 1951. 2) Lika mycket som tid­
ningen , dvs. 60 ör. 3) Begagnade delar kan 
man förmodligen få genom en annons I Tf A 
nya säljs av de flesta radioaffärer. 4) Ca 40-
volt, men det som Intresserar mest är ström­
men, och den beror på hur kraftig lampa. 
man vIII ha. 5) Det beror på strömmen vid! 
svag ström får den negativa elektrodei. en 
beläggning I stiiUet för att förbrännas . 

Fråga: 1) Hur stark motor behövs till en 
graverapparat för grammofonlnspelnlngoar? 
2) Kan 'l'fA rekommendera någon firma som 
för sådan'" motorer? C-E D. 

Svar: 1) Det finns Inspelningsmotorer för 
amatörbruk på 25 W, vilket alltså torde vara 
ett liimpllgt värde, men det är fördelaktigt 
att använda en så stark motor som praktls-kt 
är möjligt. 2) F:a Nils Ekendahl, JarlavIi­
gen 29. Gävle, säljer tlIIbehör till Inspel­
ningsverk. 



Tre vinfat. 
På en vinstuga finns det tre fat, 

märkta M, P och S. Fyl'ler man det tom­
ma fatet P ur det fulla fatet M, så blir_ 
2/5 av innehållet kvar i M. Fyller man 
det tomma fatet S ur det fulla fatet P, 
blir 1/7 av innehållet kvar i P. Om fatet 
M rymde 10 liter mer än det i verklig­
heten gör, så skulle det vara precis dub­
belt så stort som fatet S. Hur mycket 
rymmer varje fat? 

Två sexsiffriga tal. 

l ett sexsiffrigt tal är första siffran 
1. Om man tar bort denna etta och i 
stället placerar den efter de andra siff­
rorna, får man ett nytt sexsiffrigt tal, 
som är tre gånger så stort som det 
första talet. Vilket är detta? 

Lösningar av "Tankenötter" i nr 22 av Tf A. 
Militärmarsch. 

Kl. 9.30. 

Sannolikhet. 
Sannolikheten är 1 pil 30. (För f örsta drag­

ningen ä r sannolikheten 5: 25 = 1 : 5; and·ra 
gången, dll det hara finns 4 r öda kvar, är 
saJl'llJikheten 4: 24 = 1 : 6. Multipliceras dessa 
hllda sannolikheter, alltsIl 1/5 X 1/ 6, fltr man 
svaret, 1/30.) 

PRISTAGARE: 
Tankenötter nr 22: Erik Hermansson, Fly­

boda, Lönsboda, och Sonja Fredriksson, Bäck, 
Bygdell. 

Korsord nr 22: Bertil Johansson, Box 221 A, 
Rimb" (10: - kr.), och Kjell Andersson, 
Södra vägen 17, Kalmar (kvart.-pren.) . 

Korsord 25. 
VÅGRÄTT : 

1) SIldana bord dukas ej. 
6) Fltr ej vara enda motor­
Skydd i vInter. 8) Sluttning 
och aktuell fiskheredning. 10) 
Fylla pil bensin. 11) Rymd­
mIltt. 12) Kan vi inte ha nog 
av i jul. 14) Gör vi pil. lot­
teri. 16) Tillhör granen. 18) 
InnehIlller tung metall. 20) 
Lapp. 21) Profet. 23) Fartyg. 
24) Betyder egentligen .endast 
pannbindeL 27) Vessla. 29) 
Ärtväxtsläkte. 30) Kan tal 
vara. 32) SimfltgeL 33) Utsänd 
i avsikt att sondera. 

LODRÄTT: 
1) ' Verktyg med skärtänder. 

2) Kall tid. 3) Ej samma. 4) 
Natt och dag. 5) Varmast. 6) 
Bör modellbyggaren kunna 
med verktyg. 7) Kasserade. 9) 
Söver. 13) Fllr. 15) öven'aka. 
17) Kolvagn för lok. 18) 
Flyttbara, rörliga. 19) Bredd­
grad. 22) Osäkert. 25) F lick­
namn. 26) Anhopning av snö. 
28) Nit. 31) Är beslutmäs­
slga. 

Tävlingsbestämmelser. 
Markera lösningarna med Korsord nr 2:\ 

reSI). Tankenötter nr 25 och Insänd dem Inom 
14 dagar till TfA. Priser : 5 kr. till törst IIpp­
nade rätta lösning pil varje problem I tanke­
nötterna och till korsordslösarna ett pris pli 
10 kr. och ett pil en kvartalsprenumeration. 

Lösningar av TfA:s korsord nr 22. 
VÅGRÄTT: 

1) Skorv. 4) Svetsad. 8) Ask. 9) Antal. 10) 
Lid. 11) Dimma. 12) Amalgam. 111) Agafyr_ 
18) Summan. 21) Rpärras. 25) Malbo. 26) öra. 
27) Urd_ 28) Gotik. 29) Danas. 30) Reaktor. . 

LODRÄTT: 
1) Skandia. 2) Omkomma. 3) ~lllla. 4) Ska­

da. 5) Extra. 6) Sölig . 7) Datum. 13) Mas. 
U) LillL 16) Fyr. 17) Roar. 19) Malakit. 20) 
Neonrör . 21) Sknld. 22) Änden. 23) Rökes. 
24) Sagor. 25) MIltta. 



Prov På P rov 
• 1943 gjordt vi det s. k. "Snälltågsprover" med Atlantic·uret Del val fastsatI på etl lok· 

hjul sträckan Stockholm-Götcborg. . . I år har Atlantic varil med om två andra lika 

påfrestandr prov. som det också har bestått med glans 

• En vecka. tid har ett Atlantic·ur varit med i Stockholm) tunnelbana Pneumatisk. bor· 

raren Bo Johansson har haft det pJ armen undel arbetet.. . Trob den våldsamma om· 
skakningen. som uret fick utstå, går del alltjämt med ·samma precision . 

• TCn Atle Lundström 

ett Atlantic-ur på armen 

'dan han på 8 meten vattendjup 

arbete med pneumatisk borr. Även 

visade Atlantic-uret att det håller "ad 

ATLANTIC är försett med 30 mm.<Z> mästerverk 

med bcrylliumbalan), nivaroxspl~al och Incabloc 

världsberömd. stötdämpa~systcm - allt omslutel 
en elegant roo 'f. vattentät hc\stålboetL 

Härmed intyga. 
att jag "lider en tid daglige .. 

Dllviinl mitt Atloutic·,,, pd 8 md~rl valUn .. 
djup ,lid twmelbanebygget i StrlJmnuJl; kloc . 
kan Ilar gdtt perfek, oc" dr forifaralld. 
ObIO/1I1 vattentåt IrOIl den stora pdfresl. 
lJillg~1I SOln de" ulSatts /6r 

Sttxk"olm 10/4 .,J 
.,,~~~ 

VIlder den rid 
lom jag IIaft mill Atlantic. 
ur i mill arbete vid Tumul. 
b.anall . ha,. det gdll perfekt 
aven v,d pdfrellalllU arbete" 
sdsom borrllillg o. dyl. Där. 
för kan jag releomnulldera 
det till alla som rät,Au 
köpa en lelocka. 

Stockholm 10/4 _,~ 

lom garanltrM 

Atlantic-uret, preciSIonsuret 
man alltid kan lita på, har 
ljus urtavla med mörkblå 

sifferkrans, självlysande siff· 
ror och Visare, röd centrum. 

sekund Okrossbart 

glas Pris endast 
Månads-bet. kr 15 :- 112:- ; 

AlLA NII c-u R 
."tör. Ilungsgat ,~ T.~ 13 56 S5 • Affär. Od.ngat. sa. Tel. 3' 6t 65 STOCKHOLM 

Vi anta -energiska representanter 
över hela landet för våra välkända 

schweiziska märkesur - skriv ~fter 
katalog och försäljningsvillkor . 

••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• . . 
ATlANTIC-UR· Kungsgat. 18· Stockholm a : 
Undertecknat! 5r intresserad 1 HcItällcr h'änncd ,.v.uutleDdc 
av agentur och önskar alla AUaotM: ~ur ~ kr. 112 : - 2h betalas 

mctl kr. 15:'- p, nUo. Utf.II., 
uppl p ",n"ar. AlIl ,kall var. uret ej till min bcUtenhel ha, III 
tullr grati~ och utan nlgoa full rerurrän inom tf dagar 1 in 
fi;rbin<lel.... frln min aida ,krifthg g3rann",dcl ,kall mctIfUlj • . 

Stryk det 10m • j IJtUlcas l 

• • • • • • • • • • 
Namn: _ .. .. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . ...... .. . •. : 

Bostad: 
• • • 

Postadress. . . ' .' ... . ........... . . ... , TU. 25 : ... ~ .............•..........•...•....••. 
TR YCKERJAKTJEBOLACET FYLGJA. STOCKHOLM 1952 


