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Forskningslaboratoriernas arbetskraft

n engelsk statsman Viscount Samuel,

f. d. inrikesminister i Mac Donalds
regering, blev pa dldre dagar filosof och
ett resultat av den tankeverksamhet han
diarvid tvingats utdva foreligger sedan
ndgon tid i form av en bok, betitlad
Essay in Physi¢cs. Nagon recension av
boken ska inte gdras har, om ocksd upp-
giften ar lockande, ty Samuels funde-
ringar ar onekligen intressanta i flera
hinseenden och inbjuder till livliga mot-
sigelser pa atskilliga punkter. Bl. a. gar
han illa At naturvetarna, som han be-
skyller for att ha latit sin vetenskap ur-
arta till ett matematiskt teckensystem
for verkligheten 1 sinnevéarlden. Urart-
ningen bestidr i att man férdjupar sig
s& mycket i det matematiska uttrycks-
sattet, att man glommer bort eller at-
minstone saknar intresse fér de orsaker,
som ligger bakom det fysikaliska och ke-
miska skeendet. Till detta kan naturligt-
vis fysikern och kemisten svara, att det
inte dr orsakerna han #dr ute efter —
naturvetenskapsmannen skaffar sig kun-
skap om naturens sitt att verka och den
kunskapen anvinder han sedan for att
paverka naturen i den riktning han
onskar,

Omsesidig respekt i laboratoriet

Nir Samuel talar om orsakerna till
skeendet i varlden, menar han de yt-
tersta orsakerna till varldsmaskineriets
funktion — och dessa torde vil forbli ett
odtkomligt omride for vart begriansade
fornuft. Om detta kan diskuteras i odnd-
lighet och darfor ska vi lata bli det har.
Men en annan aspekt av det Samuelska
tinkandet ifriga om den matematiska
symboliken leder in pa ett omraide, som
bor intressera TfA:s ldsare. I hans for-
démande av ”ekvationerna” ligger en
undervirdering av de teoretiska grund-
valarna for all naturvetenskaplig forsk-
ning och dess tillimpning i tekniken. En
sddan underviardering finner man ty-
varr ocksd pa narmare hill — det dar vl
den som ligger bakom det emellanat
framskymtande motsatsforhallandet mel-
lan handens och hjarnans arbetare. Den
ddar motsidttningen mellan hand och
hjdrna #ar ndgonting som borde for-
svinna i vira dagar, allra helst inom
teknikens virld. Den skicklige yrkes-
mannen vid maskinen liksom den skick-
lige konstruktoren vid sitt ritbord har
anvindning fér bide hand och hjarna
. — inte bara sina egna, utan idven den

andres. Allra mest utpraglad finner man
kanske denna Omsesidiga respekt hos
forskningslaboratoriernas tekniska med-
hjalpare.

Sidana #ar det emellertid mycket ont
om, en brist som blir allt kdnnbarare ju
mer forskningsarbetet bade inom in-
dustrin och de statliga laboratorierna ut-
vecklas. Under 1940-talet, d4 det var
overflod pa& vilavlonade platser, inte
minst som varubud, var det sarskilt
svart for laboratorier och experiment-
verkstdder att fylla sitt behov av ldr-
lingar. De fanns nog, men "hoppjerka-
systemet” var ¢''tfor florerande for att
det skulle bli nagon stabilitet i tillvéx-
ten. Det dr annorlunda nu och verk-
stadsarbetet pd en forskningsinstitution
borde kunna locka méanga tekniskt in-
tresserade och begivade ungdomar.

Plats for allroundfolk

TfA hade for litet sedan ett samtal
med verkstadschefen hos professor Sieg-
bahn vid Nobelinstitutet for fysik, hr
Robert Selén. Han betonar att yrkesgre-
nen visserligen ar speciell, men just dar-
for sdrskily ldmpad for mekaniskt och
allméant tekniskt intresserade ungdomar.
Har forekommer intet enahanda serie-
arbete, praktiskt taget varje dag med-
for nya uppgifter och problem som ska
I6sas. Den tekniska medhjilparen blir
en all-roundman, van att klara alla mdj-
liga situationer. S&dana min vixer min-
sann inte pd trd’n, De statliga och halv-
statliga forskningsinstitutionerna ger i
regel lidgre loner 4n den enskilda in-
dustrin. Denna & sin sida betalar mest
at den skicklige specialisten pi en viss
maskin och darmed hindrar industrin
uppkomsten av duktiga all-roundmin.
Den enda anvandning industrin har for
sddana dr just pa laboratorieverksti-
derna och dir okas behovet av dem ju
mer forskningen vinner terring,

Den hobbyintresserade ungdomen, som
genom att anvinda sin lediga tid till
allehanda tekniskt arbete och darigenom
dokumenterar en betydande bdjelse for
det tekniska arbetet, bor besinna hr Se-
1éns slutord under vart samtal:

”I det h#ar facket ger sig ingen in
utan intresse for arbetet och det intres-
set far sin beldning i arbetets tjusning.
Det dr ndamligen en stor tjusning att ar-
beta pa en institution, dir det stindigt
hénder nya ting och man fir vara med
att bana nya vigar fér vetenskapen”.
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':"zir det hog tid att dven vi menige
| mén vinjer oss vid att tdnka globalt.
| Denna upphdjda sysselsdttning far

| inte langre vara férbehdllen genera-

lerna!

Till den #ndan har vi numera pa |

| vart skrivbord en jordglob, som rote-
rar kring sin axel alltefter var egen
o6nskan, Vara mdjligheter att folja
med och fatta vad som sker i den

tydligt bittre.
SAS nya jordenruntlinje, som ska

ryggalagga ett par ginger pa Vvir
jordglob. Turen bérjar i Oslo, gir
over Thule till Fairbanks eller An-
chorgare, darifran vidare till Shuma-
gin pa Aleuterna och till Tokio. Frin
Japans huvudstad fortsitter resan
med ordinarie SAS-flyget 6ver Bang-
kok—XKarachi—Lydda—Rom tillbaka
till Skandinavien. Det 4r en intres-
sant resa enbart pa jordgloben. Men
tdnk om vi finge vara med pa den
riktiga premidren,

Nyligen ldste vi en annan fram-
tidsprofetia om flygets resurser att
forkorta avstdnd och fora ménni-
skorna nirmare varandra. Den skulle
ga 1 uppfyllelse 4r 2002 om vi vagar
tro den beromde engelske provflyga-
ren Roland Falk.

Di kommer jiattelika deltavingade
flygplan med rikligt utrymme for 100
passagerare i1 den triangelformade
flygkroppen att gora resan London—
New York pa 2 timmar. Dessa plan
landar emellertid inte vid sina slut-
stationer utan.saktar endast ner far-
ten for att utvixla passagerare och
frakt med snabbstigande lokalplan,
som moter i luften och ansluter en
trycktidt korridor till de reguljira at-
lantbetvingarna.

Roland Falks framtidsdrém bygger
pa atomkraftens utnyttjande i en ny
oom flygmotor som ger en enorm
energiutveckling och har oerhort re-
ducerade bréanslebehov. Flyghastighe-
ten berdknas till omkring 3 000 km/
tim och flyghéjden 15—20 km &ver
jordens yta. Planet, som #r helt auto-
matiserat och flyger en fixerad linje
utan nédgra avvikningar, erfordrar
endast ett par tre besdttningsmin
bortsett fradn stewards.

Det 4r den hoga farten som i forsta
hand skulle gora flygfirder av denna
art ekonomiskt barkraftiga, Man
skulle hinna med 10 atlantresor pr
dygn. Med Dbesidttningsbyte efter
varje dubbeltur skulle 15 man med
ett plan for 100 passagerare trans-
portera 1000 trafikanter varje dygn
mellan London och New York. Till-
sammans gor detta 7 000 personer pr
vecka, vilket 4r 3 ginger si& méanga

S

stora vida virlden och ute i den &n- |
nu storre rymden blir ddrigenom be- |

starta i maj, har vi redan hunnit till- |

e

resendrer som Englands storsta at- |

besiittning forméir féra Gver Atlan- |

ten pad samma tid.

i lantangare Queen Mary med sin jatte-
| 5
) I maj 1953 tar vi alltsid ett SAS-

plan runt jorden, men inte ska vi be- |

' héva vinta till 2002 innan vi kan stic-
ka Gver till Amerika pad nigra tim-

| mar. Utvecklingen rusar nog i vig
i snabbare,
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De flytande flygfalten projek-
terades ursprungligen som mel-
lanlandningsplatser i oceanerna
for att oka flygstriackorna. Vara
moderna trafikplan klarar sig
emellertid utan dem, men fragor
som pa nytt aktualiserat dem ir
flygsdkerheten och i nigon man
ekonomiska synpunkter.

e moderna fyrmotoriga flygplanen

kan, med sin last av upp till 25 000
liter hogvardigt bransle, betraktas som
synnerligen effektiva brandbomber., Fak-
tum ar ocksd att ca 90 % av alla storre
flyghaverier resulterar i att branslefor-
riadet antingen fattar eld med explo-
sionsartad hastighet eller sprids ut over
omgivningen och indranker denna i ett
forodande eldhav. Att detta maste inne-
bdra en siker dod for bide besiattning,
passagerare och manniskor som even-
tuellt befinner sig i ndarheten ir uppen-
bart. Enbart staten New York i Ame-
rika har pd en tidsrymd av blott fyra
manader upplevt fem flygkatastrofer av
just hdar namnda art.

Med detta som bakgrund kan det sy-
nas egendomligt att nidgra radikala at-
girder inte vidtagits for att forebygga
denna skriammande fara for flygsidker-
heten. Eftersom de flesta storre stider
dr omgivna med storre eller mindre vat-
tensamlingar forefaller det som om pro-
blemet skulle kunna losas pa ett enkelt
och relativt effektivt sitt genom att fly-
tande flygfilt anlades. En kraschland-
ning p4 marken med en eldsvdda som
f6ljd utestinger alla méjligheter for de
ombordvarande att klara sig. Sker

kraschen over oppet vatten blir riskerna
for brand mindre och i varje fall s&
hotas inte ett tdttbebyggt samhille att
bli centrum f6r en "brandbombs” ned-

slag.

1945 byggdes ett flytande flygfilt pa
prov, namligen ”Operation Lily” och
detta anvindes utan svarigheter av sa
stora plan som Naval Swordfish. Filtet
var drygt 150 meter ldngt och 18 meter
brett. Samme konstruktor, engelsmannen
Ronald M. Hamilton har senare lagt
fram forslag till en modernare konstruk-
tion. Petta flytande flygfilt, som vin-
jettbilden visar, ar byggt i tvd dick, ett
ovre, oppet flygdack och ett diarunder
liggande slutet hangardick. I det sena-
res bakre del dr inrymda hangarer och
verkstdder for 6versyn och reparation av
flygplanen.

Faltet dr delat i tvd delar av hiss-
schakt genom vilka flygplanen fors fran
det ena diacket till det andra. Fialtet ar
ocksa forsett med kraftiga dieselmotorer
med vattenpropellrar som automatiskt

sorjer for att faltet alltid ar vant mot
vindriktningen for ankommande och
startande plan,
Ett inflygande plan ”tar mark” langst
(Forts. pa sid. 18.)

Vinjettbilden visar ett flytande flyg-
fiilt. Den stora mittdelen iir avsedd fior
reseniirerna. A. Siillskapsrum. B. Toa-
lettrum. C. Klidloge. D. Restaurant,
E. Serveringsrum. F. Kék. G. Farrads-
rum. H. Bar. I. Forridsrum for baren.
J. Angoiringsplats for batar. K. Heli-
koptertaxi. L. Vintrum,. Siffrorna vi-
sar forloppet vid ett flygplans mellan-
landning. 1) Planet gor inflygning dver
filltets bakre del, 2) stoppas upp av
amortisérer och keopplas till en trak-
tor som 3) bogserar det Gver hissplat-
tan och 4) siinks under diick. Planet
bogseras sedan fram till depan, didr
passagerarna stiger ur eller gir om-
bord. 5) Niir planet iir klart bogseras
det fram Gver friimre hissplattan och
6) bissas upp pa flygdiicket dir det
startas med hjilp av katapult. X) Det
flytande flygfiltet befinner sig alltid@
i ett sAdant liige att flygplanet far
motvind vid start och landning. Detta
ombesirjes av en automatiskt kontrol-

lerad vattenpropeller.

Denna amerikanska kon-
struktion av ett flytande
flygfiillt gjordes innan
non-stop-flygningarna
dver Atlanten #nnu sett
dagens ljus. Den var
diirfér nidrmast avsedd
som en station mitt ute
1 Atlanten dir atlant-
flygplanen kunde féornya
sina briinsieforrid och be-
siittningen ta slg en paus
under det linga hoppet.
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1 200 000 meter borrhdl har Svenska Diamantbergborrnings-AB avverkat under sin 87-
ariga tillvaro, och man har haft si pass skilda uppdrag som malmprospektering och
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oljeletning i arktiska trakter — och brunnsborrning at trupper under kriget i Afrikas
oknar. Red. Karl Modin ger en sammanfattning av det intressanta arbetsfaltet, dar
svenska insatser haft stor internationell.betydelse.

Bortét en fjirdedel av avstindet fran

jordytan till klotets medelpunkt har
Svenska Diamantbergborrningsaktiebola-
get avverkat under sin sextisexariga till-
varo. Det later kanske litet egendomligt,
men far sin forklaring i det faktum att
bolaget sedan starten 1866 borrat manga
tusental hal i jordskorpan — det dr de-
ras sammanlagda lingd som uppgéar till
i det ndrmaste 1200 000 m. I jordskor-
pan” dr ett svivande begrepp, som bor
fmtydllgas med uppglften att dessa hal
tag:ts upp i Gronlands 151ga mark savil
som i tropikernas oknar, i Englands kol-
filt liksom i Brasiliens djungler och
Chiles berg, i Kina, Japan och naturligt-
vis ocksid hidr hemma fran Riksgrinsen
i norr till sydligaste Skane.

Bolaget, som i fortsidttningen for kort-
hetens skull ska kallas Borrbolaget, ar
ett 1 ordets verkliga mening internatio-
nellt féretag., Dess borrmaskiner &r
eftersokta éverallt, dir man kinner be-
hov av att utforska jordens innandome
och dess borrarpersonal torde tillhora
vart lands mest beresta personer.

Diamantborrningen, som utgér basen
for gruvprospektering och konstruk-
tionsarbeten inom viag och vatten-bygge-
riet, &r en av de mest invecklade och
sviaraste grenarna inom industri- och
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gruvtekniken. Den fordrar en synnerli-
gen intim kontakt mellan dem som kon-
struerar och dem som anviander materie-
len. Det dr darfor som tillverkarna av

borrmaterial i allminhet samtidigt 4r en-
treprendrer. Redan tidigt var Borrbola-
gets ledning pa det klara med det nod-
viandiga i detta och det har utan tvivel

_varit anledningen tili dess framgingar.

Bolaget har tagit till regel att aldrig le-
verera borrmateriel utan att stdlla in-
struktorer till kundens forfogande. Ut-
vecklingen har nu gatt ddarhén, att bo-
laget dels sdljer borrmateriel, dels ock-
si Aatar sig kontraktsarbeten, dvs. det
utfér med egen personal uppdrag var
som helst pa jordklotet.

De uppdrag det hiar giller dr av fyr-
faldig art: diamantborrning fér under-
sokning av malm- och kolforekomster,
stotborrning for upptagandet av vatten-
och oljebrunnar, cementinjektioner for
tatning och konsolidering av t. ex. damm-
konstruktioner samt slutligen ocksi
malmletning med elektromagnetiska, gra-
vimetriska och seismiska metoder.

Av de tva borrmetoderna dr stétborr-
ningen den ojamforligt dldsta — redan
fore var tidrdknings borjan borrade kine-
serna efter salt. Metodens princip ligger
i namnet: med ett hirt verktyg, t. ex.
en groveggad mejsel, hugger man loss
bergmassan inom borrhalets rijong.
Vartefter borret dter sig ner, méste det |
bildade stenmjolet skaffas undan, vilket




numera sker genom spolning med vat-
ten, men tidigare ocksd genom uppsug-
ning med s. k. sandpump.

Mirkviardigt nog dréjde det dnda till
fram p# 1700-talet innan stétborrningen
borjade anvindas i Europa. Hiar i Sve-
rige var det framforallt i Skane den
blev populdr vid undersikningarna av
stenkolsfédlten. Men stétborrningen, sir-
skilt med &ldre tiders ganska primitiva
anordningar och material, hade ingen
betydelse for gruvhanteringen. Det var
for besvirligt och dyrbart att stita sig
ned till storre djup och det stenmjél man
erhéll gav inga klara vittnesbérd om be-
skaffenheten av de lager borret passe-
rat. Sitt definitiva nederlag som borr-
metod vid djupborrning i hart berg led
stotborrningen wunder de gigantiska
springningsarbetena for Mont Cenistun-
neln 1 Alperna. Materialslitningen var
oerhiord. Tunnelarbetet hade borjat 1858,
men efter fyra a4r kom en #ndring till
det bittre: da foddes nimligen diamant-
borrmaskinen. Det var den schweiziske
ingenjoren Rudolf Leschot, som hade
fatt nog av bekymren med stétborrnings-
maskinerna och som kom pé tanken att
i stdllet anvinda en maskin med ett ro-
terande ihaligt borr. Borret avslutades
med en rordel, den s. k. borrkronan, i
vars nedre iinde insatts svarta diaman-
ter, s. k. carbons, Sidana diamanter hade
linge anvints for slipningsindamil och
som de pa den tiden var billigare &n vita
diamanter, var det ganska naturligt att
Leschot kom pa idén att anvanda just
carbons.

Den f6rsta diamantborrningsmaskinen
ritades och byggdes Aren 1862—63 och
efter ndgra &r slog diamantborrningen
raskt igenom. Anledningarna till den
snabbt vdxande populariteten #r inte
svara att finna: stotborrningen kunde
vid storre borrlingder endast ske verti-
kalt, medan diamantborrning kan ske i
alla riktningar, Och sist men inte minst:
man erholl tack vare det ihiliga borr-
roret en sammanhingande borrkirna,
ett utomordentligt prov p4 alla de berg-
arter borret passerat. Redan 1872 dia-
mantborrades i Skine — det var ett eng-
elskt bolag, som med egna maskiner och

egen personal utforde arbetet. Men kost-
naderna blev hoga och vira bergslags-
min tvekade dirfor infor nymodigheten.
Det blir lika billigt att ta upp schakt pa
det gamla vanliga sittet, menade de.

Det fanns ett par framsynta herrar
hir hemma, som insiag att diamantborr-
ningen var nagot att gora av i ett gam-
malt bergsland som vart. Det var ingen-
jorerna P. A. Craelius och G. A. Gran-
strdm, som slog sig ihop och grundade
Svenska Diamantbergborrningsaktiebo-
laget 1886. Sedan de forgdves sokt in-
tressera svenska verkstader for att ta
upp tillverkning av diamantborrnings-
maskiner, hade de ingen annan rad &n
att kopa en borrutrustning fran Ame-
rika. P4 sommaren 1886 togs bolagets
forsta hal upp i Kolningsberg. Frén
borrteknisk synpunkt blev resultatet nog
bra, men ekonomiskt sett var det en
bedriévlig historia. Borrkronor och
diamanter slets upp mycket fortare
in man berdknat och resultatet blev
ett ekonomiskt fiasko. Men Craelius
och Granstrom fortrottades inte,
Efter ytterligare nagra forsék med
den amerikanska maskinen satte
Craelius iging med att konstruera
en egen maskintyp, bittre avpas-
sad for svenska berg och svenska
forhallanden i Ovrigt.

Den amerikanska maskinen hade
drivits med &anga eller tryckluft.
Tryckluft var sdllsynt p4 den tiden
och fanns vanligen inte i gruvorna
och att dra ned &ngledningar fran
lokomobiler el. dyl. i schakten wvar
icke utan sina oldgenheter. Crae-
lius gjorde diarfoér en handdriven
maskin, konstruerad for 60—70
varv pr minut mot 200—400 vid
den amerikanska. Det #ar klart
att det ldgre varvtalet nagot

(Forts. pa sid. 18.)
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Folke Mannerstedt trimmar:

350HK

|
UR

—

Fig. 4 pa niista slda iir hiimtad ur Manner-

stedts artikel om kolv- och forbriinningsrums-

utformning i TfA nr 14, 1950, Nedan: 1939
ars kupémodell.

I sin hyperintressanta trimningsserie ger TfA:s motorexpert ing. Folke
Mannerstedt har en 6versikt 6ver det kanske tacksammaste och vanligaste av
alla trimningsobjekt — Ford V8-motorn, ur vilken kan tas danda upp till 350
hk. Vad som hir sidgs giller dven for sidventilsmotorer av andra méarken. V8-
or med toppventiler och mindre Fordmotorer kommer att behandlas i ett par

foljande artiklar.

Gamle Henry Ford visste nog vad han
gjorde d& han 1932 sldppte ut sin
forsta V-8 motor, en konstruktion som
faktiskt i stora drag &ar sig lik dnnu
efter 20 ars utveckling. Fords framsynt-
het framstdr nu si4 mycket klarare di
man ser hur det ena kiinda bilmirket
efter det andra for sina nya vralik ac-
cepterat de geniala idéerna i V-8 kom-
binationen med dess kompakta, stabila
byggnad, den korta styva robusta vev-
axeln, det jimna draget och den pr hist-
kraft laga vikten. Att nu Crysler, Dodge,
Oldsmobile, Buick m.fl. gitt in for
V-8-or talar ju sitt tydliga sprak, dven
om det hidr giller toppventilmotorer.

Dessa Fordittor ar utmirkta trim-
ningsobjekt med sina stabila lager, ef-
fektiva oljepumpar, styva cylinderblock
och sina symmetriskt placerade cylind-
rar.

Givetvis dr den 4-cylindriga den enk-
laste och mest lattskotta motortypen for

leksordningen under 2 liters cylindervo-
lym, men ska man upp i effekter av
storleksordning 150 hk eller dardver
maste man sikta p& 6-or och 8-or, och
darvid torde V-8-orna ligga bist till och
dr i forhallande till cylinderantalet rela-
tivt enkla att trimma med sin symmet-
riska cylinderplacering.

Man kan nog sidga att samtliga A&rs-
modeller av Fords V-8 motorer i och for
sig utgdér goda trimningsobjekt, men
klassindelningen gor att man bor halla
sig till typer som mojliggor ett uppnden-
de av en cylindervolym, som ligger si
néra klassgransen 4,5 1 som mdjligt. D&
utvecklingen gitt mot storre cylinder-
volymer innebar detta att de senare ars-
modellerna ur denna synpunkt bildar de
béasta racermotoramnena.

Darmed ar dock inte sagt att de se-

Fig. 1 (nedan): Trimmad TFord
V8 S.V.med 4 st.dubbelforgasare.

naste modellerna dr ur alle synpunkter
de basta.

Exempelvis #ir den ur standardsyn-
punkt fullt tillfredsstillande nya vev-
lagerkonstruktionen p& motorerna efter
1949 avgjort sdmre for racerindamdl in
den gamla konstruktionen med gemen-
samma vevlagerskdlar fér varje vevstak-
par. Den nya konstruktionen med sepa-
rata lagerskalar for varje vevstake har
dikterats av serviceférenklingssynpunk-
ter, men ar som sagt vid hardtrimning
underligsen det dldre utférandet,

Ni som har en 49:a eller senare mo-
dell av Ford V-8 och vill sldsg om re-
korden behover dock inte ta det si hart.
De nya lagren kan ganska lidtt bytas ut
mot den dldre typen och sen si!!

En hastig orienterande oversikt over
de olika arsmodellernas data genom ti-
derna kan vara till god vigledning vid
bedomandet av motorns ldmplighet for
trimning.

Forkrigsmotorer

1932. — Modell 18. Den 1:a arsmodel-
len av V-8:an ir med sina 2 samman-
gjutna 4-cylindriga block i 90° vinkel,

Tig. 2 (nedan): Schematisk bild av var gods bdr av-
ligsnas pa Fordmotorn (giiller i viss méan flertalet
S. V.-motorer) for att giva erforderlig plats for gas-
stromningen kring ventiler och i kanaler. Sifferhiinv.:
1) Rundad kant pa ventilen. 2) Minskad siitesbredd ge-
nom fasning av ventilen och utformning av skallen (se
fiven fig. 5). 8) Gods slipas bort fér erh. av ryvmligare
kanal. 4) Denna punkt av ventilstyrningen slipas bort.
5) Denna del ska ej slipas bort. 6) Nytt 45° ventilsiite.
7) Hal i lockpackningen fior kylning av avgasventien.
8) bkad genomstrimningsarea fir gasen pa denna punkt.
9) Viktigt att dvergangen mellan insugningsrir och
block iir jimn utan kanter, 10) Hart ventilsiite. 11) Ka-
nalmynningen i ventilsiitesringen vidgas. 12) Gods ar-
betas bort for biittre éverstromning frin ventilknmmare
till cylinder, se dven fig. 8. 13) Stoppringen & ventilen
avliigsnas.

Kompressionsforh. 9: 1. Cyl.-vol.

trimningsindamal nir det giller. stor- ca 4,5 liter, effekt ca 220 hk.
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Fig. 5. Fordventil med styrning i racer (t. v.)
resp, standardutférande (t. h.). Obs.! det
smala ventilsiitet.

sidventiler och kugghjulsdriven kamaxel
faktiskt mycket lik vadra dagars Fordmo-
torer. Slaglingd 83 ” — 95 mm. Diame-
ter 31/14” = 77,8 mm, Slagvolym —
3,66 1. Kompressionsforhdllande 5,5:1.
Effekt 65 hk vid 3400 varv/min, Lock
forst av gjutjarn med 21 st. fastbultar
(battre med 24 som inférdes 1939). 18
mm tédndstift. Ventildiameter 39 mm,
skaftdiameter 7,9. Ventilfjadertryck vid
oppen ventil 35 kg. Vevstaklingd 7"—
178 mm. Vevlager diameter 2"—50,8
mm, lingd 1,94"—49,8 mm. Ldsa vev-
lagerskalar for 2 vevstakar och av "fly-
tande” typ (detta dr en av Fordmotorns
storsta finesser genom tiderna ur trim-
ningssynpunkt). Gjutet svinghjul av
230 mm diameter och 17,5 kg vikt. Mo-
torvikt ca 235 kg. Vevaxeln 3-lagrad
4-slangig med 2"—50,8 mm diameter
oc{ll i lagerhalvorna ingjuten lagerme-
tall.

1933. — Modell 40. Overgang till alu-
miniumtoppar och kompressionsékning
till 6,3:1 med effektokning till 75 hk
vid 3 800 varv som resultat.

1934. — Modell 40 A. Inga nimnvér-
da &ndringar utom att den gamla enkel-
forgasaren nu ersatts av Strombergs
dubbelférgasare. Intressant att konsta-
tera hur enbart overgangen till dubbel-
forgasaren dkar effekten fran 75 till 85
hk vid oférandrat 3 800 varv/min,

1935. — Modell 48. Inga vasentliga
andringar.

1986. — Modell 68. Vissa serier ut-
rustade med gjutna stidlkolvar mot de ti-
digare lattmetallkolvarna, (Dikterat av
forsck for tystare ging.) Samma effekt.

1937. — Modell 78. Avsevarda for-
andringar. Nya al-toppar med centralt
vattenuttag och vattenpumparna flytta-
de fran locken till blockens framkant.
Ny forbranningsrumutformning med
kupiga kolvar (av stil). Ny kamutform-
ning for battre segdragning vid ldgre
varv (den gamla kammen bittre for
tdvlingsindamaé&l). Vevaxeln forsedd med
grovre 2,4"— 61 mm ramlager med losa
lagerskalar.

1938. — Modell 81 A. Inga storre for-
andringar utom dvergang fran 18 till 14
mm tandstift,

1939. Nykonstruerad motor som leve-
rerades i 2 versioner Ford 91 A och Mer-
cury 99 A. Den forra med ofériandrad

cylinderdiameter och den senare med
%" gtorre, dvs. 83/14"—81 mm, mot-
svarande en cylindervolym for Mercury
99 A av 3,95 1. Den mindre motorn gav
som tidigare 85 hk vid 3800 varv/min
och den stérre 95 hk vid 3 600 varv/
min,

Hir forbittrades titningsmdojligheter-
na for cylinderlocken med 24 fastbultar
i stf. tidigare 21. (Vardefull forbatt-
ring vid trimning). Cylinderlocken &r
lika for bada motorstorlekarna varfor
kompressionsforhallandet blir 6,1 for den
mindre och 6,3 for den storre. Kamtider
och ventiler oférindrade mot forut. Ny
kraftigare och lingre vevaxel. Ramlag-
ren gkades till 2,5”— 63,5 mm, Vevlager
lika tidigare pa Fordmotorn och 2,14"=—
54,3 mm pa Mercury. Vevstakslingden
7"==178 mm fortfarande & bada. Ku-
piga stilkolvar & bada motorerna.

1940, — Ford 01A, Mercury 09 A.
Inga dndringar.

1941, — Ford 11A, Mercury 19 A.
Inga #ndringar.

1942, — Ford 21A, Mercury 29 A,
Mindre #ndrirg i1 {forbranningsrums-
form. Effekt 90 hk resp. 100 vid 3 600
varv/min. for de olika motorerna.

Efterkrigsmotorer

1942—48. Modell 59 A. Ny motor lika
for Ford och Mercuryvagnar med de
gamla Mercury cylinderméitten 8195
mm. Okat kompressionsforhallande till
6,8, men lagerdimensioner, ventiltider,
ventiler och ovriga visentliga detaljer
lika mot forkrigsmotorerna. Denna mo-
tor 59 A anses vara det bdsta och tack-
sammaste trimningsobjektet.

1949 kom en ny basmotor for Ford
och Mercury. Den forra kallad BA och
den senare CM. Den forra med ofor-
andrade cylinderdimensioner men CM er-
holl en slaglingd av 4"—101,6 mm re-
sulterande i en eylindervolym fér CM av

4,3 liter,
(Forts. pd sid. 18.)

Fig. 6 (t. h.). Justerbara ventillyftare for
Ford iir liimpligast i samband med omsli-
pad kam.

Fig. 7 (nedan). Ett liimpligt trimningsebjekt:

Ford modell 1939,

— .

|
|
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Tekniskt och

musealt 1

b}
!

langa vistelse i Nya virlden.

r

Flera ménniskor flyger numera per ar
over Atlanten dn firdas med.bat. Det
kostar en slant, det ar sant, men tids-
vinsten ar stor. Niar man kommer till
New Yorks centrum fran Tekniska Mu-
seet i Stockholm efter 23 timmars flyg-
ning ar klockan dar 14t oss siga 11 pa
formiddagen fast egentligen skulle hon
enligt den resandes klocka ha varit 11
+ 6 dvs. klockan 17. Man blir alltsi 6
timmar "yngre”. Det kianns kanske lite
underligt 1 kroppen och matsmiltningen.
Nir man sedan aterviander till hemlan-
det si blir man emellertid lika ménga
timmar "dldre” och det dr ju tryggt att
veta.
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Tekniska museets chef intendent Torsten Althin har nyligen aterkommit
fran en studieresa i USA och ger hir nigra glimtar frin sin tvd manader

+ friluftsmuseum tilliignat Edison.

UsA

Yensunnvn

>
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U. S. A. har ett vittforgrenat flygnit
och alla sorters méinniskor flyger. Pa
flygplatserna vimlar det av folk nistan
som pa Stockholms Centralstation i jul-
bradskan, Planen kommer och gir med
en eller annan minuts mellanrum, Det |
har blivit trdngt i luften 6ver flygfil-
ten. New Yorks tva storsta flygplatser
dar La Guardia, som tar stérre delen av
den inhemska trafiken, och Idlewilde,
som &dr den egentliga internationella
flygplatsen. Sammanlagt expedieras pa
dessa flygfilt ca 17 miljoner passage-
rare per ar. Pi strickan New York—
Boston (Mass.) for att ta ett exempel,

-med en flygtid av 60 minuter, gir det

vissa tider pa dygnet ett plan var fem-
tonde minut, Men si finns det ocksd i
U. S. A. manga privata flygbolag, som
i fri konkurrens haller ruljangsen i gang.

Nir jag satt i’ Pan American World
Airways’ Super Six Clipper tillsammans
med 84 andra passagerare pa 6 000 me-
ters hojd over Atlanten tidnkte jag pa
att det inte &r mer &n 50 Ar sedan ett
motordrivet flygplan enligt systemet
tyngre 4n luften for forsta gingen i
ménsklighetens historia gjorde en regel-
riatt flygning. Det var den 17 december

Gruvlaven och nedstigningsschaktet dverst i
hiigra bildraden iir fran Museum of Science &
Industry, Chicago. Frin samma museum iir
den andra bilden av en muskelkraftsmiitande
eykel, den nedersta av en 1 000 000 volts "blixt-
generator” och de mekaniska, mjilkbara kos-
sorna i viinstra spalten. De tva iterstiende
fotografierna kommer frin Franklin Institute,
diir nagra ungdomar i ena fallet studerar en
modern linktrainer och i andra fallet studerar
originalriilsen fran 1839 under gamla viilkiinda
"Rocket”. Kartan nedan visar Fords jiittestora
Diir finns
bl. a. briderna Wrights cykelverkstad och
Edisons Menlo Park. Liigg miirke till den eir-
kelrunda dammen fiir dnghitar.

"~ [cREENFIELD
| viLLAGE




1903, och den ensamma mannen som flog
den gangen var Orville Wright.

Hans och hans broders historiskt
mirkliga flygplan ”Kitty Hawk” finns
bevarat i Washington i den del av
Smithsonian Institution som omfattar
vissa teknik- och industrihistoriska sam-
lingar. Det 4r ett underligt museum.
Man kan knappast kalla det for ett tek-
niskt museum eftersom det inte finns
egentligen nigot system for det minst
sagt brokiga innehallet och den slump-
visa uppstillningen. Dar finns dock en
betydande mingd av historiskt vérde-
fulla apparater, maskiner och féremal,
dammiga och i en smatrevlig oordning.
YKitty Hawk” ser ganska skropligt ut
med sina stag och linor och dukklddda
vingar. Man ryser nir man tidnker pa
att det varit uppe i luften, och man
skiinker nutidens Iuftkonditionerade
tryckkabin i den fyrmotoriga clippern
en beundrande tanke.

I Amerika finns egentligen inget rik-
tigt tekniskt museum si som vi i Europa
menar med ett sddant museum. Men det
finns pad méanga stillen samlingar av
stort intresse for den som vill studera
den tekniska utvecklingen, Foérutom i
Washington finns samlingar i Phila-
delphia tillhérande Franklin Institute.
Finaste pjdsen diar dr givetvis Benja-
min Frankling egen friktionselektrici-
tetsmaskin fran 1740-talet, liksom andra
minnen fran hans vetenskapliga arbe-
ten. S4 finns dir massor av apparater
som besokaren sjilv kan sitta igdng och
sjilv utfora fysikaliska experiment med.
Historiska foremal forekommer diremot
mycket sparsamt. !

Endast en enda sak dr elegant utford
och det #r Bellbolagets utstdllning av
hur telefoner och telefonsystem funge-
rar. En attraktion pa den utstdllningen
dr att man kan trycka pd en knapp,
lyssna i en hortelefon och fa hora sitt
eget sprak talas, samtidigt som man ser
en bild av den som talat in skivan. Nar
man trycker pd knappen Sweden” ser
man en sot “dalkulla” i fargfoto och hor
en mild rost som pid nigot amerikabru-
ten svenska sdger att hon hoppas att
man — liksom hon — trivs i Amerika.
Jag var dir pd denna show i ett mycket
internationellt sillskap, vi representera-
de ett tjugotal nationer, och alla var an-
geligna att hora sitt hemlands rost. Det
var en kurids anordning for att visa vad
teletekniken kan astadkomma, Intressan-
tare var givetvis att man med tillhjalp
av skickligt gjorda lysande diagram
kunde f6lja allt vad som hinde fran det
att man lyfte luren och tills forbindelse
natts med det nummer man slagit pd

nummerskivan.
*

I Chicago finns ett enormt stort in-
dustriellt museum som grundats av en
privatperson, Julius Rosenwald. Hans
unge son hade en ging bestkt Miinchen
och dir fascinerats av Deutsches Mu-
seum, virldens fornamsta tekniska mu-
seum. Och sd spenderade pappa Rosen-
wald i forsta hand 5 miljoner dollars pa
att gora ett likartat museum i Chicago.
Riktigt lyckat har det nu inte blivit.
Chicagomuseet ar till mycket stor del
som en industrimissa. Nyligen har man
t. ex. ddr ordnat en plastutstdllning som
ytterst patagligt visade hur plast tranger
in pd snart sagt alla tekniska omréden.
Roligast pd det museet, som det for ov-
rigt tar atskilliga dagar for att se, var

(Forts. pd sid. 22.)

Den firsta experimentapparaten fir TfA-sensationen

lingre fram i vir — en hypermodern TV-

mottagare fi_i.r rndioam_agiirerq_n — har kniippts av var fotograf .under pigiaende utsandning
(¢. v.). Till higer Televisionsniimndens moneskopbild, nedan en tecknad kortfilm piA experiment-
apparatens skiirn:.

TfA:s TV

Ni kianner val till att TfA om nagra
nummer borjar med en beskrivning
av en televisionsmottagare. For att reta
aptiten visar vi har en bild av den forsta
provapparaten. Resultaten av de prak-
tiska experimenten pa denna apparat
kommer att omsiittas i praktiken da
apparat nummer tvd byggs, den appa-
rat som kommer att ligga till grund for
beskrivningen.

Bilderna fran skdrmen dr tagna un-
der Televisionsndmndens regelbundna
onsdagssdndningar, och visar dels prov-
monstret, dels en bild frin en tecknad
kortfilm, Bilderna &ar exponerade pé
1/25 sek (bl. 3,5, HP3, framkalln, 9 min.
i Nogranol 21°), och eftersom bildfre-
kvensen dr 50 halva bilder per sekund,

kommer!

har kameran exponerat 2 halvbilder, vil-
ket forklarar dubbelteckningen.

6000 var med i TfA-tavling

I samband med Ungdomsveckan i Os-
termans marmorhallar ordnade TfA
en tiavling, varvid det gillde att iden-
tifiera 5 bilsilhuetter efter Bjorn Karl-
stréoms teckningar. Ett imponerande an-
tal deltagare — hela 6 000 ungdomar —
var med, och 4n mer imponerande var
att det knappast fanns en felaktig 16s-
ning. Vi gratulerar alla till sakkunska-
pen att ratt placera Austin (nr 5), Fiat
(nr 1), Renault (nr 4), Saab (nr 3) och
Volkswagen (nr 2), och allra mest gra-
tulerar vi nedanstdende 25, som féar
delta i trevliga utflykter, bl. a, till en

pa ungdomsdagarna

flygflottilj med J 29:or, med bilar av
mirkena Austin, Saab och Volkswagen.
Resorna foretas en sondag lingre fram
i var och vinnarna far upplysningar
dirom per brev.

Vinnarna: Roiand Selinder, Sven Harringe,
Barbro Ostling, Per Olov Eriksson, B. Sund-
mark, Bo Ellvin, Hans Johansson, Lars
Allstrin, Thomas Thulin, Peter Enstrim, Inge-
mar Bjdrk och Staffan Berglund, alla frin
Stockholm; DBernt Sahlgren, Enskede; Igor
Oblakoff, Erik Julander, Giran Kruse, Ber-
til Sjostrand och Jan Olof Afselius, Bromma;
Gunnar Sandberg, Viggbyholm; Lars-Olof
Berg, Kurt Lundstrim och Lars Eriksson,
Hiigersten; Per Lundstriom, Saltsjobaden;
Lars Astriom och Jan Jonsson, Johanneshov.

Ungdomsveckans del-
tagande modellraeer-
bilar pa parad. Den
stora oldtimern iir
Conny Tollets Hud-
son 1910, den mlndre
en fri oldtimerkom-
position av samme
modellbyggare. Den
stora bilen har en 5
cc diesel, hemma-
gjord viixellada for 2
hastigheter framat
och en baek. Sport-
vagnen overst till ho-
ger #r radlostyrd.
Av de dvriga vag-
narna Hir alla utom
proton med 3:an dle-
seldrivna smivagnar,
av vilka de bada pad-
dorna gjorde rekord-
farter (se féreg. nr).
Proton, tillhtrig Arne
Zetterstrom, var snab-
baste eklpage med
180 km/tim.
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Atomubit

en amerikanske

flottisten  pa
bilden studerar en
modell av motor-
installationen i den
hyperintressanta
atomkraftdrivna
ubaten "Nautilus”,
som—#dr under kon-
~gtruktion. Den blir
den hittills krigs-
dugligaste av alla
ubdtar som byggts
med mojlighet att
g& 1 undervattens-
lige pa storre djup
och under méanga
ginger ldngre tid
— i manader med
20 knops fart —
in ndgon annan
ubat.

Stor expo med mc och mopeder

isste ni om att FMCK — Frivilliga FMCK:s chef, 6verstelojtnant Stig Has-
Motorcykelkdren — 25-4rsjubilerar i selrot kunde glddja sig at en mycket
ar? Och den firade sitt jubileum med god anslutning av utstallare, publik och
en utstillning som stdngs nagra da- kianda personer som medverkande —
gar efter det detta nr av TfA utkommer. bland de senare mirktes den uppskatta-

Alla Sveriges mopeder

istan dver “Alla Sveriges mopeder” 1 fireghende nummer saknade tyviirr nedanstiende tre

mopedmiirken, som samtliga ocksi godkiints av Viig- och Vattenbyggnadsstyrelsen 1 sam-

arbete med Statens provningsanstalt. Vi ber alltsid lisarna kompiettera med de tre miir-
kena Dlesella, Eilenriede och Lutz, av vilka Diesella redan presenterats 1 TfA:s- provningsserie
och Lutz kommer redan ! niista nummer.

Resultat av Statens Provningsanstalts mopedprovningar

varvtal varvtal
Mirke vid eff. vid vid
max.-eff. max. eff. max.fart max. fart max. fart
hk varv/min km/tim hk vary/min
| B0t AL s e e R 0,62 3000 25 0,61 3 600
Diesella .......... 0,80 3000 29,3 0,77 3 530
Eilenriede ...... 0,47 3200 224 0,36 3 550

VARPRIMORER

Den franska Mobylette fran Mo-
tobecane hor till varprimorer-
na pa mopedernas brokiga mark-
nad. Bilden visar att den dr god
exponent for kontinentens moderna
mopedlinje. Det ar ocksd den for-
sta mopeden i Sverige med kom-
binationen kilrem-kedja i trans-
missionen. Den har ocksd en myc-
ket enkel automatisk koppling,
som kopplar in motorn di mope-
den kommit over 6 km/tin.
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EI'EKNISK

foessiery

® 70000 MOPEDER FINNS DET
redan i Sverige enligt en av Forsik-
ringstidningen gjord utredning. Man har
ocksa fatt fram en statistik dver olycks-
fallen p4 moped under forsta halvaret,
men man kan #n si ldnge inte dra nagra
glutsatser om mopedans farlighet i tra-
fiken pA det ringa materialet. Av 44
olyckor hade 5 dodlig utgéng. 4 av off-
ren var over 50 ar gamla.

® TRAFIKSKYLTAR AV BETONG
rapporterar Cement och Betong att man
har i Schweiz. Dessa alldeles utmarkta
och relativt ladgt uppsatta skyltar &ar
gjutna i ett enda stycke och malade del-
vis i olika fiarger. Att de ar laga bety-
der en stor fordel vid kdrning i morker,
men markligt dr att man kunnat gora
det med tanke pa snofoérhallandena.

de motorspeakern Gista Holmstrom, som
kunde tdvla vid miken med Elof Ahrle,
"hjdlpsamma herrn” och Lennart Hy-
land i popularitet bland motorfolket, Ut-
stillningen samlade pd sina 1500 m2 i
Ostermans marmorhallar sammanlagt
ett 70-tal utstillare, av vilka 50 var mo-
torfirmor som visade mellan 150 och 200
olika motorcyklar och mopeder.

"Full rulle hela tiden” dr mottot for
arrangodrerna, och utstallningens popula-
ritet dr inte att ta miste pa. Sa fick vi
d4 samtidigt med kdparens marknad var
forsta ordentliga motorutstdllning! Vi
adterkommer!

Tysk hoppikopter

Den tyske flygkonstruktoren Willi
Weihrauch har i dagarna provflugit
sin nya hoppikopter. Rotorn bestidr av
tvA motroterande propellrar monterade
vid ett kraftigt tilltaget ror, som inne-
héller bide 14-histarsmotorn och de er-
forderliga mandverorganen. Propeller-
bladen dr hopfillbara, och hela appara-
ten kan ge sin forare en fart av 100 km/
tim genom luften.

l



Stabilt stativ for kameran

Stativet dr det man kanske vdntar med ldngst att skaffa till fotoutrust-
ningen — och man ndjer sig med provisoriska anordningar eller inga alls
och tar skakningsoskirpan som ett nodvindigt ont. Hjalmar Larsson rader
bot for problemet med detta hemgjorda stabila stativ.

/

tt extra stabilt stativ behovs ofta vid

fotografering eller filmning. Ett for-
niamligt stativ med en maximihojd av
1,90 meter och med lutbart huvud kan
ni emellertid gora enligt ritningen hir
nedan. Stativet ar trebent och varje ben
bestar av tre delar som dr skjutbara i
varandra, Den nedersta delen bestiar av
1515 mm ek och de &vriga byggs i
form av ”lador” av 5 mm tjock ek. Tva
av benen sneddas lingst upp som fig.
visar. Det mellersta benet rundas. Be-
nen monteras samman med en bult och
en vingmutter, varvid de sneddade be-
nen stalls ytterst och det rundade benet

HAL =~
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inuti huvudet IV. Huvudet #r efter
sidorna forsett med ett spar genom vil-
ket bulten gér. Om vingmuttern lossas
nagot kan huvudet héjas, sdnkas eller
lutas allt efter onskan och ldsas fast i
vilket ldge som helst genom att man
drar till vingmuttern.

Nar stativet dr hopfallt, ligger det
rundade benet inuti huvudets ”14da” och
de sneddade benen utefter sidorna. Ha-
let for bulten méiste i de sneddade benen
goras avlangt pa den sneddade sidan for
att benet ska kunna féllas ihop. Overst
pa huvudet sdtts en stativmutter fast,
sidana finns att kopa i viilsorterade

fotoaffdarer. Muttern sitts fast vid en
missingpldt som bockats i U-form och
skruvas fast vid huvudet. Benen lases
fast med en vingmutter i vilken en bult
I6tts fast. En méssingplat bockas en-
ligt B och C i figuren och en mutter
lods fast Gver ett hal som borrats i pla-
ten. Nér vingmuttern skruvas till, pres-
sas fliken som vikits under muttern mot
benet och laser fast det. For att fliken
ska ha fritt rum girs ett litet urtag i
varje ben. Klammern C dir mindre #n B.

Samtliga bitar sigas till enligt de an-
givna matten och limmas samman med
ett kraftigt lim, helst kaseinlim, Dir-
efter slipas de slita med fint sandpap-
per sa att de olika delarna loper ldtt i
varandra, Delarna fernissas och slipas
pa nytt ndr fernissan har torkat.

Det férdiga stativet blir synnerligen
kraftigt och ldmpar sig fortraffligt for
smalfilmskameran.: Det stjdlpbara hu-
vudet kommer vil till sin viitt vid vanlig
fotografering och medger en snabb och
saker instillning i alla lagen. :

—-
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Knivkastning

kulle det inte vara mer spinnande att

kasta kniv dn att kasta pil? Men &r
det inte svart? Inte om ni bygger den
har roterande konstruktionen. D& kan ni
till sommaren (fror jag) forvina vin-
nerna med en skicklighet som liknar cir-
kusvirtuosens. Men forsok foralldel inte
med levande méltavlor, trots att den hir
kniven pd grund av sin ldtthet #r bra
mycket ofarligare &n den vanliga kast-
pilen. .

Reglerna for knivkastningen kan vara
+ 10 podng for varje kniv, som traffar
inom ett visst omrade utanfor figuren
och 10 podng i avdrag for "fulltraff”.

S4 hidr gor ni den, Bladet dr av band-
stal och #r 10—15 em langt och 1 mm
tjockt samt filas spetsigt i ena #nden.
Styrningen fér bladet girs liksom vingen
— parerstingen av relativt tunn alumi-
niumplat och kors tillsammans med den
dubbla — av bladet genomstungna —
vingen ned 1 trdproppen, som &r
av hardare fri #n balsa. Slosa med
limmet! Knivskaftet goérs av 1 mm
balsa, vilken bléts och rullas runt ett
foremal med en diameter pid 1—2 em
(fiberriktningen i rullens lingdrikt-
ning). Da balsan #r torr limmar ni ihop
rullen kant i kant. Med proppen och
lim korkas nu rullen igen i ena #nden.
Tyngdpunkten, som ska ligga ett par
em framfor vingen, reglerar ni genom
skaftets lingd. Skdr av skaftet snett
for utseendets skull,

D& ni dr nojd limmar ni pd #ndplat-
tan. -Putsa med fint sandpapper, men
méla inte skaftet. Det blir da for tungt,
och sillan kommer knivspetsen forst i
mal. Trimningen bestdr i att ni bdjer
vingarna (som en propeller), sa att dessa
faAr kniven att rotera vid luftfarden.
Detta gor gédngen sdkrare, Kniven fattas
och kastas som en vanlig pil.

Ragnar Biclstrom.
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Enkelt matinstrument av mjukjarnstyp

lektriska  precisionsinstrument av

mjukjarnstyp fiorekommer knappast,
dels pa grund av stor kinslighet for stor-
ningar frin yttre magnetiska filt och
dels pa grund av den stora effektfor-
brukningen. Av olika elektriska mit-
instrument ldmpar sig emellertid mjuk-
jarnsinstrument bast for hemtillverk-
ning pa grund av sin forhallandevis enk-
la och robusta konstruktion.

Mjukjdrnsinstrumentet, vars princip
visas i fig 1, bestdr av ett med visaren
¢ forenat stycke av mjukt jirn d, vilket
paverkas av magnetfiltet fridn en fast
stromspole a, som dr forsedd med en fast
jdrnkdrna b, DAa stréom slipps genom
spollindningen, erhiller de bada jdrn-
styckena likndmniga poler, varfor det
rorliga jérnet stots bort frian det fasta,
vilket resulterar i att visaren ger utslag.
S4 enkel dr principen och vi kan da titta
lite nidrmare pa konstruktionen i dess
enklaste utférande.

Négra méatt har inte angivits, emedan
systemet ldmpligen bor inbyggas i redan
befintligt holje, t. ex. en tom platburk.

Monteringsplattan 1 utsigas ur bake-
lit, plexiglas eller plywood. P4 denna
monteras den lindade spolen 2, som Aven
limpligen bor tillverkas av nigot plast-
material. Denna har i forvig forsetts
med den fasta jirnkdrnan 8 av transfor-
matorplat, som givits en bockningsradie
lika med spolens innerdiameter och fixats
fast med t.ex. metallfix. Spolen fasthalls
av lagerbygel 7, tillverkad av 1 mm alu-
miniumplat, som forsetts med hal for
fastskruvning och dessutom med en fér-
sankning, som ska utgéra dvre lager for
axeln 6. Visaren 5 klipps ur 0,5 mm alu-
miniumplat och ges en utformning lika
skissen. Tyngdpunkten justeras si att
spetsen pekar pé skalans nollpunkt, nir
ingen strom ligger Over lindningen. Det
torde bli nédvindigt att ytterligare ldg-
ga pa nigra smaklipp av aluminium for
att fi visarstillningen korrekt.

Det rorliga jirnblecket 4, fiven det av
transformatorplat, fixas fast vid visa-
ren enligt skissen. HAl i visaren utsticks
med en nal eller dylikt av samma grov-
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lek som axel 6. Denna axel utgors av en
vanlig, ganska grov syndl, som avklipps
och filas spetsig, varefter den urglodgas
for att f4 all remanent magnetism att
forsvinna. Det undre lagret utgors av en
skruv som forsetts med en urborrning
for axeln och som skruvas in fran mon-
teringsplattans baksida. Man bor dven
gbora hal i holjets baksida for att be-
kvimt komma 4t denna lagerskruv vid
justering av visarens ging.

Det ma anmirkas att ett instrument
av detta enkla utforande méiste vara pla-
cerat lodritt eller Atminstone i det nér-
maste lodratt.

S4 kommer vi till lindningen. Denna blir
beroende av om instrumentet ska anvin-
das som amper- eller voltmeter samt vil-
ket mitomrade man onskar Overspinna.
En méngvarvig, fintradig lindning drar
litet strom men har ett stort spannings-
fall. En sidan lindning blir bast i volt-
meterkoppling. Ett mindre antal varv av
en grovre tradsort ldimpar sig bést i am-
perekoppling. S& ger t.ex. spolen lindad
med 0,6 mm bomullsomspunnen trad fullt
utslag for ca 1,5 ampere, med 0,35 mm
emaljerad trad for ca 300 mA, med 0,05
mm emaljerad trad ca 50 volt, 0,08 mm
cirka 16 volt och med 0,1 mm emaljerad
trad fullt utslag for cirka 4 volt osv.
Nagra absolut bestdmda data kan inte
lamnas, utan envar tillrddes att sjilv
priova sig fram med den trdd som finns
till hands i radiomaterialladan. Har spo-
len en for dylika instrument normal di-
mension bor den nog fullindas, men dven
betriffande lindningsvarven bor man
nog prova sig fram. Kalibreringen blir
dock sidkrast att utféra genom att man
jaimfor med ett tillforlitligt kommersiellt
instrument och med ledning dirav gra-
derar skalan 8, som kan tillverkas av
vit kartong och féstes pa skalhallaren 9,
som i sin tur dr tillbockad av aluminium-
plat och skruvas pid monteringsplattan.

Har s en snygg plitburk kunnat upp-
bringas att utgora hélje med urtag for
skalfonster, sA har man det delvis skyd-
dat for storande magnetiska filt.

E.W.

Elektrokemins grunder V:

Elektroforen —

en liten hemmagjord
elektricitetsmaskin

En elektricitetsmaskin inbillar
man sig vara en invecklad appa-
rat, som ar besvirlig att gora. Fil.
dr Twan Bolin visar emel-
lertid hir en mycket enkel hemma-
giord ”maskin”, med vilken man
kan fi storre mangder elektrici-
tet an vid tidigare forsok i denna
artikelserie. Tidigare avsnitt har
varit inforda i TfA nr 10, 12, 15
och 23 1952.

De elektricitetsmangder vi erhallit i
de foregiaende forscken genom att
gnida en glas- eller lacksting, ett brev-
kort e. d. har varit mycket sméa. Nagot
storre kan man fi med tillhjalp av den
s. k. elektroforen, som redan 1762 upp-
fanns av den svenske fysikern Wilcke.
Sedan forbattrades den av bland andra
italienaren Volta. Det ar en liten be-
hédndig apparat och med nagon Gvning
kan var och en sjilv tillverka en fullt
anviandbar sadan,

For andaméilet behdvs ett runt bleck-
ladslock, 20—25 em i diameter. Ju stor-
re ytan &r, desto kraftigare blir elektro-
foren. Locket vidnds upp och ned och
fylls med en oledande massa av harts,
som genom gnidning kan goras elekt-
risk.

Hartsmassan kan vi framstilla efter
ett recept, som var store svenske kemist
Berzelius angivit. Vag forst upp 200 g
shellack, 60 g kolofonium, 40 g bivax
och 10 g trdbeck. Blanda ihop allt i en
gryta och smilt blandningen genom for-
siktig uppvirmning. Var hirvid mycket
varsam med elden, d4 alla bestdndsde-
larna ar mycket eldfarliga. Sedan mas-
san smilt, sldcks all eld, och direfter
tillsdtter man mycket forsiktigt och un-
der omréring 40 g terpentin.

Medan massan dnnu ar smilt, fylls
déarefter si mycket som fir rum i bleck-
locket, ddr den sedan fir hardna. Mas-
san bor gd nagot 6ver bleckladskanten.
Av en tunn (ca 5 mm) trdafiberplatta
utsdgas en cirkelrund skiva med en dia-

Ett blecklock med
hartsmassa och
en stanniolkliidd
skild iir de biada
delar elektroforen
bestar av, Ju stor-
re skivor, desto
storre elektrici-
tetsmiingder kan
framstiillas.



meter, som #r nigot mindre &n bleck-
lockets. Plattans kanter rundas med en
fil och sandpapper. Nagra vassa horn
eller ojimnheter fir ej forekomma. Plat-
tan ska namligen laddas med elektrici-
tet, och denna strémmar ldtt bort ge-
nom _alla utskjutande eller vassa par-
tier.

Triaskivan eller “skélden”, som den
brukar kallas, miste kunna leda elek-
tricitet, och den overdras ddrfor med
stanniol- eller aluminiumpapper. Skilden
bor kunna lyftas utan att elektriciteten
leds bort. Smilt t. ex. fast i mitten pa
plattan och vinkelrdtt mot den en lack-
stang. Eller ocksid kan man, som bilden
visar, forse plattan med en lyftanord-
ning, gjord av silkessnoren. For att fis-
ta dem i skilden borrar man smi hal i
niarheten av kanten. Metallbeldggning-
en palaggs efterat,

Elektroforen kan anvindas pa féljan-
de sitt: Forst gnider man ytan pi
hartsmassan i blecklocket med en ylle-
duk. Hartsen blir hirigenom negativi
elektriskt laddad p4 ytan. Eftersom den
ej leder eleketricitet stannar laddning-
en kvar i massan och leds ej bort av
metallen i1 blecklocket. Aven det inre av
hartsmassan forblir oelektriskt. Genom
influens (se foregdende artikel) blir
blecklocket positivt elektriskt laddat pa
den sida, som vitter mot hartsmassan.
P4 undersidan blir blecket dédremot ne-
gativt elektriskt laddat, men denna ladd-
ning avleds genast till bordet, varpa
elektroforen stiar. Foljden av det hela
blir, att den negativa elektriciteten i
hartsmassan blir bunden av en motsva-
rande mingd positiv elektricitet 1 blec-
ket

Liggs nu skolden pad den elektriskt
laddade hartsmassan, sker dven i den en
elektrisk fordelning (influens). En dy-
lik influens i skilden upptrdder, trots
det att elektriciteten i hartsmassan ar
bunden. Aven bunden elektricitet kan
uppvicka elektrisk influens. Tar man
bort skilden, blandas elektriciteten i den
ater upp, och den blir i sin helhet oelek-
trisk.

Ligg A4ter pd skolden och berdr den
darefter med ett finger, innan den bort-
tas. Fingret leder da bort den negativa
elektriciteten i skélden, under det att
den positiva elektriciteten stannar kvar,
bunden av motsvarande méingd negativ
elektricitet i hartsmassan. Tag darefter
bort skilden medelst lackstingen eller
silkessnorena, Var forsiktig, sa att fing-
rarna ej kommer i beréring med metall-
beldggningen eller skidlden kommer i
kontakt med nagot annat féremal. All
elektricitet leds da genast bort. Pa grund
av den relativt stora mingd negativ
elektricitet, som hartsmassan kan ta
upp, blir &ven skolden relativt starkt
positivt laddad. HAll med ena handen i
lackstangen eller gkiolden och ndrma ett
av den andra handens fingrar till skél-
dens metallbeliggning. Hirvid slir ge-
nast en kraftig gnista mellan fingret
och skiolden. Lagg mérke till, att gnis-
tan dr betydligt starkare dn de, som
upptrddde i de i foregdende artiklar be-
skrivna forsoken., Gor med tillhjdlp av
elektroforen om en del av dessa firsok.
Utslagen blir nu mycket tydligare. For-
vara elektroforen till kommande expe-
riment. Men hitta dven sjdlv pa att gora
en del olika experiment med den. Man
behiver ej gnida hartsmassan i elektro-

KONTURSAG av

r I ett foregiende nummer avj
TfA visades nagra exempel pa,
vad som kan astadkommas med
vattenledningsror och rorkrokar
som utgingsmaterial. Denna gang
visar vi hur man kan forfardiga
en kontursig pa samma sitt,
denna ocksa driven med en hand-
borrmaskin som fastsitts vid en
trikloss niir sigen ska anvindas.
\_ J

Stativet bestar av vattenledningsror som
fogats samman med rorkrokar. ‘Bla-
det som kan bestd av vanliga i handeln
forekommande lovsigblad (fér trd eller
metall) f6rs upp och ned av en vevstake
och en tryckfjader. Tryckfjidern ligger
inuti vinkelréret i bagens framre #nde
och trycker stindigt klovens silverstals-
axel uppét genom att den ligger an mot
en sprint som Ar fastsatt i axeln. Bladet,
som sitter fast mellan klovarna, dras
nedat av vevstaken, och fjddern trycks
samman. Niar vevstaken natt sitt nedre
liage, dras bladet uppat av fjidern. Slag-
lingden hos vevstaken blir givetvis be-
roende pa tjockleken hos det material
som ska sfgas samt pa bordets tjocklek.
Bladens effektiva lingd dr omkring 70
mm, varfor en slaglingd av 60 mm kan
anses som maximal, Den maximala
tjockleken hos materialet som ska sigas
blir d& ca 10 mm, detta om bordet runt
bladet dr s4 tunt att den undre kloven
kan g4 upp si langt, att bladets alla
tinder nir ovanfor bordet. Runt sjilva

foren for varje ging man pi nytt lad-
dar upp skolden. Elektriciteten i hart-
sen dr ju bunden och forsvinner endast
langsamt. Forvaras elektroforen med
skdlden pélagd, si kan elektriciteten i
den stanna kvar i méanader,

I. B.

vattenledningsror

bladet kan bordet ddrfor forses med en
liten rund platta av stilplat, som gir
det mojligt att utnyttja hela bladet.

For liten slaglingd gbr att blott en
del av bladets tdnder utnyttjas, med
foljd att bladen snabbare néts ut. Liten
slaglingd ar darfor endast motiverad
om godstjockleken ar stor hos materialet
som ska sdgas, Om godstjockleken +
slaglingden — 70 mm utnyttjas alltsi
hela bladet till fullo. Den &Gvre axelns
bussning boér ha en invidndig lingd —
den hoptryckta fjiderns lingd - slag-
lingden. Vidare b8r den undre och den
tvre bussningen luta nagot i forhéllande
till varandra som visas t. v. i figuren.
Detta gor att ndr bladet gir nedat,
vandrar det framit, och nir det gar
uppéit, vandrar det bakat. PA si satt be-
lastas bladet endast under arbetsslaget,
som dr nedit med bladets tdnder riktade
nedat. Detta sparar avsevidrt bladat-
gingen. Axlarna ska wvara parallella
men férskjutna till varandra ca 5—6 .
mm,

Bordet kan bestd av en plywoodskiva
forsedd med den ovan ndmnda platski-
van (av en femorings storlek) runt sjal-
va bladet. Borrmaskinen bir vara av en
sddan typ som dr nedvidxlad, ty i annat
fall riskerar man att bladen rycks av
vid de snabba vindningarna i nedre och
vre vindpunkterna. Vidare bor fjidern
inte vara allt for kraftig, s att bladet
dras av vid belastning. Den bér heller
inte vara si svag, att bladet ldtt bockas
och bryts av vid uppgingen. Detta far
anpassas i varje enskilt fall.
V7722202222 222222222222222°222

TfA dr tidningen,

dir ni ska publicera Edra
tekniska idéer och uppslag.
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DEN OEL AV LADAN 30M
SAGATS BM?’}

Bordsbokhylla av trdlada

Lé.mpligt hobbyarbete for en kvill ar
just vad ovanstdende lilla bokhylla
dar. Det enda som erfordras fér denna
dr en liten avlang ladda av limplig lingd.
Man tar forst bort ena sidan pa denna
samt sigar direfter de badda kortsidorna
diagonalt mitt itu varefter man tar bort
den andra sidan och s #r bokhyllan
praktiskt taget firdig. De avsigade
triangulira bitarna skruvas sedan fast
med traskruvar for att tjinstgéra som
fotter, Over skruvarna (som ska vara
forsinkta), limmar man nu sma trdbi-
tar som handtag. Till sist slipar man
till hyllan med sandpapper och malar
den i nagon lamplig farg. .
G. E. Rosén.
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Enkel avdragare

En riktig avdragare dr som bekant dyr,
och det ar inte allom givet att ha rad
till inkdp av en dylik.

D& kan man forfara pd foljande sitt:

En bult 8" < %" samt tvd muttrar till
densamma inképes. Bulten gingas linda
upp till huvudet och filas konisk i neder-
danden. Tva bitar ca 8,5 mm tjock gal-
vaniserad jarntrad eller dirmed jamfor-
ligt bockas och fastsidtts som fig. visar.
Den ena bygeln girs lingre #n den
andra och fastsitts med en separat mut-
ter, for att gora det méjligt att justera
spdnningen i byglarna si att det hela
inte drar snett. Langden av den vagrita
delen av bygeln avpassas efter ifraga-
varande drev. Materialkostnad ca 1: —,

Answe.
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FAE-AN, Arthur Niklasson i Tadene

har skickat in tre olika forslag ‘till
nya rapportkort. Det var tre ypperliga
forslag enligt var mening och kanske ni
kommer att fa ta del av dem i framti-
den, vi tinker namligen kontakta -AN
for utformning av vidare detaljer, En
annan medlem, TFAE-KWH Knut Wahl-
quist i Hudiksvall, har liksom méinga
andra skrivit och friagat om rapportkor-
ten ska sindas via TFAE. Det ska de
inte, utan de ska sindas direkt till de
rapporterade stationerna. Hur rappor-
terna ska skrivas dr en annan fraga,
och jag kan tala om for KWH och alla
andra som stallt denna friga att det
har beskrivits mycket utforligt i TfA
nummer 17 1952, De ska frankeras med
25 ore (i brev 40 ore).

Bureatips

TFAE-DXL, Lars Hultman i- Bured
har skickat in en rad tips for 60-meters-
bandet. Saledes har YVLK, Radio Rum-
bos i Caracas, Venezuela, ett program
pa engelska mellan midnatt och 1.00 pa
4 970 kp/s — 60,36 meter. Stationen har
horts med CW QRM, QSB och QRN.

ZQP, Central African BC. Station i
Lusaka, Nord-Rhodesia har horts mel-
lan kl. 18.23 och 19.50 pa 4 826 kp/s —
62,17 meter. Programmet har horts med
sviara CW, QRM, QRN och QSB,
ZOY, Gold Coast Be, Service i Accra pé
Guldkusten, har. horts mellan 18.40 och
19 pa 4915 kp/s — 61,04 meter. CW
QRM, QSB och QRN.

DX-klubbar

dyker det stindigt upp nya runt om-
kring oss, och nu har en klubb fétts som
heter Radioklubben Universal. Klubben
har uppstitt p4 grund av en konflikt
inom Malmé Kortvigsklubb. Denna nya
klubb ger ut en tidning som heter Eter-
svep, som av forsta numret att doma &ar
en mycket bra tidning. Vi fir hoppas
att klubborganet kommer att hilla sti-
len.

Mellanvagslyssning

héller nog pad att sl4 igenom nu. Fler
och fler DX-are brukar numera beritta
att de suttit uppe en natt for att leta mel-
lanvagsstationer och i de flesta fall har
herrarna hittat nigon sydamerikan med
svir fading och det dr inte illa det. Det
behovs tidlamod vid mellanvégslyssning.
Ar det nigon medlem som har forsokt
sig p4 den, sd skriv och beridtta. I Eter-
svep omnamnes nigra stationer som har
hirts pa mellanvig. Det ir PRG2 i Sao
Paulo pd 288 meter och PRG3 i Rio de
Janeiro pa 234 meter som sdgs vara de
pélitligaste. CX16, Radio Carve i Monte-
video pa 355 meter lar ocksd hora till
dem som hors “ofta”. I Staterna finns
WTOP i Washington pa 1500 kp/s. Och
dessutom har WPTR i Albany hérts pa
1540 kp/s vid 2.30-tiden. Det gar ju all-
tid att forscka och tips om mellanvags-
stationer, som ni har hért, kommer vi
att publicera med glddje, Mellanvigen
dr det stora &Aventyret numera, sedan
kortvagslyssnandet blivit s& vanligt.

Svarfangade

stationer finns det naturligtvis dven pa
kortviig. Ushuaia till exempel har varit
méanga kortvagslyssnares drom, men
tdnk pa alla sm& canadensare. Hur star
det till exempel till med North West
Territories and Youkon Radio System i
Edmonton, Alberta? Det var en station
som hann bli mycket populir bland
svenska kortvigslyssnare genom sina
trevliga program. Den opererar numera
pd 7320 kp/s — 40,98 meter. Och det
finns flera andra canadensare, som si-
kerligen fortfarande finns on the air,
men som inte uppmarksammas av kort-
vagslyssnarna; CFCX i Montreal pa
6 005 kp/s — 49,96 meter, CFRX i To-
ronto pa 6070 kp/s — 49,42 meter,
CHNX i Halifax p3 6 180 kp/s — 48,94
meter, VE9AI i Edmonton pa 9 540 kp/s
= 31,45 meter och CKRX i Winnipeg
p4d 11720 kp/s =— 25,60 meter. Och i
mars manad blir det till att leta efter
Barbados Radiodiffusion Service Ltd,
som sinder pa 7 547 kp/s = 39,756 me-
ter 1ord. och torsd. i bérjan av mars och
augusti, samt i1 mitten av november.
Mellan ung. kl, 17.30 och 22.30. Anrops-
signalen ar ZNX32.

World Radio Handbook

1953 har kommit ut och som alla gamla
kortvagslyssnare vet ir den OUMBAR-
LIG. Det dr inte mycket-.att orda om.
0. Lund Johansen har som vanligt gjort

_ett gott arbete. Spring genast sta och

kop. TFAE-BF.

nummer som antecknats har:

KUPONG till MOPED- och MC-SPELET

Jag tror att den forare som vinner forsta etappen
av TfA:s moped- och me-spel Sverige runt har det Nl'
—_—

kdnda farten for en laglig korkorts- och registre-
ringsfri moped pd sldt vig? Svar ———————— > i

I
I Ar 30 eller 31,5 eller 33 km/tim den hdgsta god-
I

[ETAPP




100 000 kronor att v1nna'

TEKNIK FOR ALLAs jittetdvling
Moped- och me-spelet med Gver 100 000:—
kr i pris 4r en roande och spdnnande
tdvling, som i sillskapsspelets form bju-
der pi en fingerad kapplopning Sverige
runt mellan sex forare paA motoreyklar
och mopeder. Som "spelpjiser” fungerar
tvd stjarnforare ur Monarkstallet, nim-
ligen Varg-Olle Nygren och den nye ko-
meten Buffalo Blue Bill Nilsson pid mo-
torcyklar, tvd kinda tdvlingscyklister,
Allan Carlsson och "Kocken” Andersson,
som kor var sin Monark moped, samt tva
TfA-forare, Buck Rogers pad en futura-
me och Mopedredaktioren p4 en idealmo-
ped. Tivlingen pagéir de ndrmaste 8
numren i TfA och under denna tid for-
delas 6ver 100 000: — kronor i priser,
varibland finns 4 stycken Monark motor-
cyklar och 4 stycken Monark mopeder.

I detta nr gar start-
skottet for forsta etap-
pen i tavlingen. Med Var-

) | den férniimllga
prissamlingen Ingar
fyra motorcyklar Mo-
nark “Blue Fighter”
och fyra mopeder
Monark M 32, En me
och en moped utgir
de friimsta priserna
i etapp 8, som utly-
ses I TfA nr 5, och
tre motoreyklar och
tre wmopeder utgir
de stora slutprlserna
i etapp 8, som utly-
ses 1 TfA nr 10.

I:a etappen:

Vem kommer forst
till Kalmar?

Hur fort far en
moped kora?

berg som utgingspunkt startar de sex
moped- och motorcykelférarna sin prick-
tavling Sverige runt genom att Over
Sveriges sydligaste udde Smygehuk ta
sig fram till Kalmar,

Lés reglerna hiir nedan och fyll i ku-
pongen pd foregaende sida, sid, 14. I for-
sta etappen giller tdvlingen i korthet att

Tiavlingsregler:

MOPED- OCH MC-SPELET till-
gar si, att de sex forarna pa kartan
pa sidorna 16 och 17 flyttas runt i
sammanlagt 7 etapper i en tillforlit-
lighetstavlan. Varje 14-dagarsperiod
mellan tva utgivningsdagar for Tek-
nik for. Alla antas de sex figurerna
forflytta sig mellan tva etappstatio-
ner, i forsta etappen mellan Varberg
och Kalmar via Smygehuk. Avstin-
den och de tider de sex forarna har
till forfogande stir antecknade pi
kartan. Under korningen rikar emel-
lertid férarna ut for en del malérer,
som gor att de kommer forsenade
fram till etappmailet i Kalmar.
Lingden av denna forsening avgor
TfA:s tavlande lasekrets, genom att
foraren anses bli en sekund forse-
nad (fir en pricks belastning) fér
varje gdng ett tdavlingskuvert 6ppnas
pd redaktionen med forarens num-
mer pa tavlingskupongen.

Den tredje tavlingsetappen, da de
sex tdvlingsforarna startar fran
Stockholm for en liang vintrig kor-
ning genom Norrland, ordnas ett
Yutrustningsprov”, di TfA:s tdvlan-
de lasekrets ska skaffa fram en for-
nuftig utrustning &t vinterfdrarna.
Det blir en ren skicklighetstdvling,
och de tva bdsta losningarna belonas
med en motorcykel och en moped.

Den 4ttonde etappen, nidr loppet
Sverige runt ar klart och slutsegra-
ren korats, blir ocksi en skicklig-
hetstivling, da ldsekretsens motor-
kunnighet sitts pd svdra prov. Men
i gengild blir 3 motorcyklar och 3
mopeder de forndmsta priserna.

Yid utrustningsprovet och slutpro-
vet bedoms de insidnda losningarna
av en sarskild expertjury bestiende
av SVEMO:s generalsekreterare Rag-
nar Gullberg, oversteldjtnant Stig
Hasselrot, civ.-ing. Folke Manner-
stedt, disponent Tage Warborn och
chefredaktor Olle Edner.

e

forsska tippa vilken av de sex forarna
som kommer forst till Kalmar samt sva-
ra pa& fragan hur fort myndigheterna
tilldter att den korkortsfria mopeden far
koras. Ar det 80, 31,5 eller 33 km/tim?
Bland de ritta losningarna, som ska
vara TfA tillhanda senast onsdagen den
11 febr. 1953 kl. 12 pa middagen fordelas
235 priser enligt nedanstidende vinstplan.

Jdttestor prissumma,

I tavlingen fordelas en prissumma pa
Gver 100 000: — kronor enligt féljande
plan:

I alla etapper: 5 uppsattmngar
praktiska grejor for motor-

folk, hobbyister och hindigt

folk fér sammanlagt ...... 300: —
30 presentkort 4 100: — (vid

kOpaaY M) st 3000: —
125 presentkort 4 50: — (vid

KOD gy iae)E s o s e st 6 250: —
75 presentkort & 25: — (vid

kdp av moped) ........... 1875: —

I etapp 8, med utrustningsprovet, blir
de bidda forndmsta priserna en motor-
cykel Monark Blue Fighter och en mo-
ped Monark M 32 och i det stora slut-
provet, etapp 8, utdelas inte mindre &n
3 motorcyklar och 3 mopeder av mirket
Monark till de bista tdvlande.

Varje etapp dr en separat tivling!

Ni kan vinna 8 ganger!

Varje etapp ridknas som en separat
tavling, och deltagarna har en teoretisk
chang att vinna 8 gdnger, men di méste
man ha en alldeles séirdeles fin kombina-
tion av tur och skicklighet. Alla etapper
utom den 8:e har ett tippningsmoment
dédr i viss man turen men i lika stor ut-
striackning ndgon finurlighet dr till god
nytta. Dessutom- giller det att svara ritt
pa ett antal trafik- och motorfragor. I
etapp 3 inglr ocksa ett bedomningsprov,
kallat utrustningsprovet, och den stora
8:e etappen blir ett mycket intressant
prov i motorkunnighet.

Losningarna — kupongen pd sid. 14
eller en avskrift av densamma ifylld —
ska vara redaktionen tillhanda senast
den 11 febr. 1953 kl. 12 i slutet kuvert
frankerat med 25 ore och miarkt ”Etapp
1" och adresserat till Teknik foér Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Hur en ritt los-
ning ser ut visas i TfA nr 5, men redan
i nummer 4 ges en del glimtar frin for-
sta etappen samtidigt som den andra
etappen utlyses. Vinnarnas namn mdste
emellertid p4 grund av det stora antalet
priser anstd ndgot nummer efter det
etappens rédtta losning publicerats.

Folj det stora moped- och me-loppet
genom att anvidnda kartan och pjaserna
pa nidsta uppslag.

20/1 1958 TEKNIK fir ALLA 15
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SUANDO
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for tavlingarna

rin Varberg pa viistkusten startar 1 denna finge-

rade pricktivling tre motorcykelikare, niimligen

varg-Olle Nygren (startnr 1), Buffalo Blue Blll
Nllsson (startnr 2) och Buck Rogers (startnr 8) pi
motorcyklar oech Allan Carlsson (startnr 4), "Koc-
ken” Andersson (startnr 5) och TfA:s mopedredak-
tér (startnr 6) pi mopeder. Motorcyklarnas idealfart
#ir 50 km/tim, mopedernas 25 km/tim, och nedansti-
ende idealtider ska hallas pa de sju etapperna fire
slutprovet 1 Varberg:

TT e 7 o el 7]

pi PA
me¢ moped
Etapp 1: tlm. tim.

Yarberg—Smygehuk—Xalmar (600 km).. 12 24
Etapp 2:

Kalmar—Griinng—Stockholm (550 km).. 11 22
Etapp 38:

Stockholm—Sundsvall (425 km) ........ 85 17
Etapp 4:

Sundsvall—Karesuando (1050 km)
Etapp 5:
Karesuando—Ustersund (850 km) ....... 17 .7
Etapp 6:
Ostersund—Karlstad (350 km)
Etapp 7:
Karlstad—Varberg (350 km)
{(Etapp 8: SLUTPROYV)

Mopederna tinks starta sd langt fore motorcyk-
Iarna, att de utan férseningar kommer till etappsta-
tionerna samtidigt med dessa. For varje pricks be-
lastning blir de firsenade en sekund, som Inte kan
f ‘ koras In. Prickbelastnlng beriiknas sd, att fr varje
!

i T

;.'_:"mg en av tivllngsikarna blir tippad som vinnare,
l tir han en prick. Det #ir alltsi TfA:s tiiviande lHse-
|

krets som sJily bestimmer ordningstéljden mellan
de sex ”pjiiserna” 1 spelet, och det gililler att fir-
soka lista ut vem som bllr mest "bortglémd’” bland
| de sex forarna och sdledes fir dem minsta prick-
belastnlngen. Det Hr pA den sammanlagda
o R stiillnlngen efter varje ctapp man tlppsr niir man
Mt “ fyller 1 kupongen. Y
s : ,
i

o o Pl B G i I S i

KLIPP HAR—

T

. . T e :
LV AT T G G T T g R T RO LT

: N
Bt~ TR o HQ 8

e L e S ) I N S WG S e S o R e W
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Folke Mannerstedt trimmar

(Forts. fr. sid. ?.)

Effekten fér BA-motorn #r 100 hk
vid 3 600 varv/min. Ur tidvlingssynpunkt
har dessa i Gvrigt ypperliga motorer en
ny lagerkonstruktion som bér utbytas
mot tidigare Arsmodellers.

CM-motorns vevaxel med den storre
slaglingden har blivit en begirlig del
vid trimning av motorer av 1939 eller
senare datum dar denna axel passar och
%le:l:ls slaglingdokning kan vara virde-
ull.

S& var det ndgra trimningsforslag.

1. Fir sportbruk och standardbrinslen.

Ungefiirlig
eff.-hijn.
Kamaxelslipning, sport 15—20 %
Kompressionsokning i
forening med dubbla
dubbelforgasare 12 %
Kompressionsékning i
forening med enkel
dubbelférgasare 8 %

Okning av cylindervo-
lym genom borrning vinst i prop.
eller vevaxelbyte .... till volymokn.
Justering av cylinder-
lock och kanalputs-

b3 E o T A R 15 %
Storre ventiler ...... 5%
Férbittrat avgasror-

system 40 & 50 % har-

dare ventilfjadrar .. 10 %°

2. Fir racerbruk men med sidventilut-
rusining.

Kamslipning 80—50 %
Kompressionsokning i
forening med dubbla
dubbelforgasare
Kompressionsokning 1
forening med 4 st.
dubbelforgasare
Okning av cylindervo-
lymen medelst upp-
borrning eller vev- vinst i prop.
axelbyte .o« .. . till volymokn.
Justering av eylinder-

15—18 %

20—22 %

lock, cylinderblock,

kanalputsning o. spe-

cialkolvar .........: 15—20 %
Forbattrat avgasror-

BYSter & . s et 10 %

100 % hardare ventilfjidrar. Fig. 1
visar Fordmotor med ungefdr ovansta-
ende trimning.

3. Racertrimning med toppventillock,

Kamslipning eller ny-
tillverkning av kam. .
Kompressionsokning till
10—14 i forening med
dubbla  dubbelférga-
sare
Kompressionsokning till
10—14 i forening med
4 st. dubbelforgasare
Ardun toppventillock
med sina stdrre ven-
tiler och med polerade
kanaler
Forbattrat
system
Cylindervolymékning
genom omborrning el- vinst i prop.
ler vevaxelbyte . .... till volymadkn.

50 % kraftigare ventilfjidrar &n Ar-
dun original krdves i varje fall for topp-
trimning,

30—60 %

22—26 %

25—30 %

256—30 %
12—15 %
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Sporttrimning. En kamaxelomslipning,

som i1 huvudsak gir ut p& snabbare -

lyftning och stdngning av ventilerna,
ger ett ur accelerationssynpunkt fordel-
aktigt resultat, dvs. ungefdr som filjer:

Insugningsventilen
dppnar 15—20° £.5. dodldget
stanger 55—60° e.n. diédliget

Avgasventilen
oppnar 55—60° f.n. dodlaget
stinger 15—20° e.0. dodliget

En ytterst viktig faktor vid alla sid-
ventilmotorers trimning #r cylinderloc-
kets behandling.

Fig. 2 visar vilka punkter som #r av
speciell betydelse. Rundningen av ventil-
skallens kant 4r av inte ovisentlig be-
tydelse enligt 1 i och for mdjligast
ostérd gaspassage kring ventilen. Av
samma anledning krivs ocksd, framfor-
allt om ventildiametern okas, att utrym-
met kring ventilerna vidgas med en-frés
av 8—10 mm storre diameter &n ven-
tilen (helst det senare) och med ventil-
styrningen som centrum for frisen. Just
detta friasarbete forsummas mycket ofta
men dr mycket viktigt. — Gor nu inte
samma fel som si manga andra — och
glom inte heller den minst lika viktiga
frisningen vid punkt 12 och som bada
fortydligas av fig. 3.

Fig. 4 belyser ytterligare vikten av
punkt 12, dvs. rikligast mdjliga over-
stromning fran ventilkammarna till ey-
lindern trots att anstrédngningarna till
kompressionsokning gidrna tenderar aftt
reducera denna éverstromningsarea. Fig.
4 anger den for S.V.-motorer absolut ef-
fektivaste kombinationen av hogsta maj-
liga kompressionsforhallande med.basta
stromningsforhallanden. Kolvutform-
ning enligt fig. 4 blir viktigare ju hogre
kompressionsforhdllande som kréavs, dvs.
den blir dnnu viktigare for S.V.-racer-
trimning #n for S.V.-sporttrimning.
Passning av eylinderlock och kolvar sa
att endast 1 mm plats finns mellan kolv
och lock utefter hela kolvens toppyta
dr det kanske viktigaste och samtidigt
mest tidsédande arbete i hela S.V.-trim-
ningen. — Talmodighet och noggrannhet
i detta arbete #Ar kanske det som ska
ge Dig forspranget framfér Dina kon-
kurrenter, — Passningen sker med
markfirg och utan cylinderlockspack-
ning och girna ocksd med modellera.
Tag bort just si mycket gods att kol-
varna niatt och jimt gér fritt utan lock-
packning — men arbeta inte heller fram

onodigt stort spelrum — det senare &r
till nackdel bade ur forbranningsrums-
utformningssynpunkt — obs.! nytt re-

kord i bokstavsantal — och ur kompres-
sionssynpunkt. Ligg sedan dit en lock-
packning pA 1 mm varken mer eller
mindre s& blir resultatet idealiskt.

Prova noga att ventilerna inte slar i
locket — ocksad detta utan packning —
s4 att 1 mm sdkerhetsmarginal uppnéas
ocksd 1 detta avseende. Gar ventilerna
inte fria kan man moéjligen gora dem
nigot tunnare, dock minst 2,6 mm vid
sitets innerkant. Ricker inte detta fra-
ses fri plats i locket for ventilerna,
minst 1 mm vid fulloppen ventil.

Ventilernas storsta diameter far inte
som vid standardmotorn géras storre én
sitet i kanalmynningen, och sdtena pa
sdvil ventil som i kanalmynningen bor
inte ha storre bredd an 1,5 mm, mitt
utefter sdtet. Ett upparbetande av ka-

nalmynningen enligt denna princip visas
i fiz. 2 punkt 11 och limplig utform-
ning av ventilerna framgdr av vidnstra
bilden av fig, b.

En annan viktig punkt i putsnings-
och kanalutvidgningsarbetet dr att en-
ligt fig. 2 punkt 9 vara noga med over-
gang mellan kanalmynningen i blocket
och insugningsroret sd att overgingen
dr jimnast mojlig utan trappsteg eller
ojamnheter.

Flytande flygfdlt

(Forts. fr. sid. 8)

bak pé& den linga banan och farten stop-
pas upp med amortisorer. Sedan bogse-
ras planet upp péa hissplattan och sinks
ned till undre didck. Dir bogseras det
fram till ”depan”, dédr tankning, lastning
och upptagning av passagerare sker.
Planet bogseras sd vidare fram till
frimre hissplattan, hissas upp pa flyg-
décket och startas med en ny variant av
den engelska angkatapulten som medger
en ldngsam och mjuk acceleration.

Om de resande onskar komma iland
omedelbart kan de g direkt till taxista-
tionen dir helikoptrar vidntar eller ocksd
till 7kajen” med motorfirjan. Onskar
den resande viinta pé ett kommande plan
finns allt onskvidrt ombord pi det fly-
tande flygfiltet, sisom s&llskapsrum,
kiosker osv.

Mot jordens medelpunkt

(Forts. fr. sid. 5.)

minskade borreffekten, men i gengild
minskades diamantkostnaden avsevirt
pr borrad meter. Craelius maskin vig-
de endast T00—T750 kg, vilket gjorde
att den var litt att transportera. Denna
maskin blev hastigt omtyckt och redan
efter ndgot ar hade bolaget atta stycken
i arbete pa olika platser i Skandinavien -
och Finland, Men arbetslénerna bérjade
stiga vid 90-talet ingdng, de handdrivna
maskinerna blev dyra i drift och bola-
get borjade tdnka p& andra drivmedel
an- de manuella. Explosionsmotorerna
var i antdgande. 1891 byggde Craelius
sin forsta borrmaskin med gasoljemotor
och den typen blev sedan den vanliga
vid sidan av de handdrivnha maskinerna,
vilka anvindes nir det giillde korta hal.
Men sa kom sekelskiftet och dirmed bor-
jade den elektriska driften bli vanlig, I
dag dr raolje-och bensinmotorn samt
elektriska motorer och tryckluftmotorer
de gingse drivkrafterna.

De moderna svenska diamantborrma-
skinerna, som vunnit erkdnnande &ver-
allt i viarlden och som i detta nu borrar
hal i alla kontinenter, dr alla baserade
p4 Craelius ursprungliga idéer — na-
turligtvis har nagon detalj hir och en
annan dar blivit battre utformad, sir-
skilt med hansyn till att viara dagars
maskiner byggs for betydligt hogre borr-
kapaciteter &n de forsta.

En komplett diamantborrmaskinsut-
rustning omfattar sju huvuddelar: 1)
drivmaskineri, 2) maskinstativ med rota-
tions- och matningsanordning, 8) hiss-
anordning, 4) borrtorn, 5) pumpar med
slangar och forbindelsedelar, 6) rér,
verktyg och tillbeh6r samt 7) diamanter
“eller ersidttningsmedel for dem. Dimen-



Jléra skjuter ingen hare

A “‘"}"“»ﬂml_ _pmjw.“-.

andets industri &r beroende av
gummi i kvaliteter som inte fir

klicka. En viktig gummidetalj for indus.
trin kan inte vara *niira”, den méiste vara

Pprecis’”’, den maste vara en fulltriff.

Med sitt moderna forskningslahoratorium
och sina omfattande resurser i dvrigt har
Trelleborgs Gummifabrik inrittat sig for

att 16sa industrins gummiproblem.

Stindig utveckling fr vara teknikers motto,

Vir strivan dr att varje industrigummi-
detalj i kvalitet och utformning skall bli
den riitta med hiinsyn till de krav som

stiillas pd densamma.

Trelleborgs Gummifabrik ér den stérsta le-
verantdren av tekniskt gummi till Sveriges

industri.

TRELLEBORG

: VI(V_AI.ITE'I' * RESURSER - STANDIG UTVECKLING -

— en industri till industrins tjénst

TRELLEBORGS GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAG - TRELLEBORG
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B".REPARAT()RS - kurser

2—4 minaders utbildningskur-
ger till bilreparatirer.
biirja varje méinad.

SVETSNINGS- kurser

8 veckors kombinerade gas- och
elektriska svetsningskurser med
praktik samt 3 och 6 wveckors
gas- eller elektriska svetsnings-
kurser m, praktik. Kurser borja
varje minad.

HANDELS-kurJer

5 miinaders handelskurs 1 prak-
tisk kontorsutbildning bérjar
25 aug. 1953.

Prospekt och upplysning-
ar mot tvd porton, di
tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 Tel. 1249
Skivde

Kurser

Bandinspelningsapparat
i toppklass

A 4
kan Ni sjdlv bygga Er
Ritningar, skisser och arbetsbeskrivning
till TfA:s

Tape Recorder

fir Ni fér 3 kronor + porto om Ni sin-
der oss nedanstdiende bestiillningskupong.
Vi sfinder tidningarna mot postfirskott.

Till TEKNIK fir ALLA, Box 3137, Sthim 8
Siind omgiende TfA nr 24, 25, 26/1950 -
2. 4/1951 med Tape Recordern till:

Namn:

o e o Ty S, <
POBERATERNY - i1 o sr i it T Te- a0 5 0 3
V. g. texta!

Bygg sjilv
en bil!
En glidjande nyhet — ’1001” kan, om

den bygges sd litt som mijligt, registre-
ras som tung motorcykel! Det medfiir
Jigre skatt och forsikring, endast me-kir-
kort och en liigeta kérkortsllder av 16 ar,

”1001” #r forvAnande ldttbyggd — be-
gagnade bil- och me-delar kommer tif)
flitig anviindning. Den utsékt llnjerena
karossen bygges I trd och konstharts en-
ligt ett system, som Hr sf enkelt att vem
som' helst glr | land med det

Maxhast.: 80—100 km/h (250—1000 cm3
motor), 3 sittplatser + utrymme foér 2
barnsitsar.

Ritningarna — godk#inda av bilinspek-
tor — omfattar sammanstélinings- och de-
taljritningar i flera alternativ, forklaran.
de perspektivskisser, uttér]ig arbetsbe-
skrivning samt materialleverantbrtirteck-
ning — och kostar bara kr 14: 50 + porto.

83nd In kupongen 1 dag — Ni fir de
intressanta ritningarna omgdiende!

ING. ULF CRONBERG, KorsrvGigen 22 B, Malmd
S#ind ritn. sats fr 1001 mot postfdrskott.

Namn:

Bostad: ......c000000
Postadress: .....ccvsvsrern0nnesses TLAS
20 TEKNIK jor ALLA 30/1 1953

sioner sivil som drivmaskineriets effekt
Ar beroende av arten av det arbete som
utfors, dvs. pa borrhalsdjup, arbete i det
fria eller nere i gruvschakt m, m.

Om ocksa var och en av dessa utrust-
ningsdetaljer erbjuder Aatskilligt av tek-
niskt intresse, s& #r vil borrdren och
borrkronorna de som lekmannen mest
funderar p4 — man borrar ju hal om
flera hundra meters djup och det storsta
djup som hittills astadkommits #r inte
mindre dn 1924 m! Och det hélet ar
borrat i Skéanes jord, vid Hillviken un-
der letandet efter salt och olja. — Borro-
ren ar utforda i langder om 0,75, 1,5 och
3 m. De kortare lingderna anvinds en-
dast som skarvror vid borrningar under
jord, t. ex. i gruvorter och andra plat-
ser, dar det ar ont om utrymme i héjd-
led. Rorens diameter vixlar frin ca 33,5
till 60 mm beroende pa borrhilets djup
och diameter., Under den nedersta borr-
rorslangden sitter kédrnroret, vars yttre
diameter alltid &4r mnigon millimeter
mindre #n ytterdiametern p3 den under
roret fastskruvade borrkronan. Niar det
ar fridga om borrningar i fast berg har
kdrnroret vanligen en lingd av ca 3 m.

Sjalva borrkronan tillverkas av mjukt
stadl med en godstjocklek av 6—12 mm.
Dess yttre diameter varierar frian 30 tili
300 mm — den fér varje sirskilt fall
erforderliga diametern bestims av borr-
hilets djup och platsens geologiska be-
skaffenhet. S& t. ex. anvinds inom det
svenska urberget i allmdnhet en ut-
gangsdiameter pa borrhilet av 56 eller
66 mm, varefter diametern kan sinkas
till 36 mm om si skulle erfordras. Giller
det Aterigen oljeundersckningar eller
borrningar i 16sa formationer, t. ex. kol,
d& det ofta dr svart att utvinna en god
kdarna, anvinds en utgingsdiameter pa
borrhélet av 100—300 mm.

Och s 4r det diamanterna. Borrbola-
gets lager av saddana kan ingen juvele-
rare konkurrera med — ifrdga om kvan-
titeten men vil om kvaliteten. De dia-
manter, som anvinds for borrningsinda-
mél star inte hogt i kurs pa juvelmark-
naden. De utgdrs numera huvudsakligen
av s. k. boarts, ljusgra till vita tvilling-
kristaller av de vanliga diamanterna.
Forr ansig man att de svarta diaman-
terna, carbons, var de enda anvindbara
for hardare bergarter, men erfarenhe-
ten har visat att boarts i manga fall gor
samma nytta, Att si dr fallet beror ock-
sd pa den dndrade tekniken i tillverk-
ningen av borrkronorna. Till en borjan
anvinde man vanligen storlekar om 12
a 1% karat (1 karat — 0,2 g) och i
harda berg annu storre format. Vartefter
utvecklingen gick mot mera snabbgéende
borrmaskiner kriop diamanternas storlek
thop — man ersatte de stora diaman-
terna med flera sma av storlekar ned
till 1/10 karat. Och s& kom helt fo6ljd-
riktigt det senaste stadiet i denna ut-
veckling: borrkronor med grovkrossat
diamantpulver har visat sig utomordent-
ligt effektiva vid borrning i mycket har-
da bergarter.

Denna utveckling till allf mindre dia-
mantstorlek kunde emellertid inte ta
fart forrdn de moderna pulvermetallur-
giska metoderna kommit till anvindning.
Tack vare dessa kan nu t. 0. m. diamant-
pulver utan storre svarighet placeras in
i borrkronan. Férut sattes diamanterna
dit for hand och det var ett arbete som
krivde stor skicklighet av sin utévare.
Det gick s& till att man i krongodset
borrade upp ett hal for varje diamant

Bygg sjilv Eder
SKI VVAX LARE

Vem som helst kan nu med liitthet bygga
sin skivviixlare eller bygga om sin gamla
enkelspelare till en automatisk viixlare for
12 skivor. Konstruktionen som &r synner-
ligen enkel bestir av endast 7 rorliga de-
lar och blir otroligt billig i framstiillning.

Insdnd nedanstdende kupong varvid vi
tillsdnda Eder ldttfattliga ritningar samt

arbelsbeskrivning fér endast kr. 7:—.

| SVENSKA HANDELSBYRAN
| Konstruktlonsavd.

Postfack 481, Malmd.
Hirmed bestiilles 1 sats ritningar samt

arbetsbeskrivn, till skivvixlare & kr. 7: —
ex. porto.

| Namn:

I Adress:

1-rérs flekmottagare med hdgtalare.
Bffektiv och littbygd,
2-rérs  radlotelefon »Handle talkle”.
Rickvidd 6—7 km

1-rérs “Walkle-talkle” 1 fickformat.
Rickvidd 3—8 km,

4. Viirldens enklaste hdgtalande telefon.
Forstiirkarkoppling utan ror,

Utforliga arbetsbeskrivningar och ritning-
ar. Vid forskottsllkvid 4: — per st. Mot
efterkrav (postforskott) 4:75 per st.
Skriftlig bestiillning till:

Chr. Helgesen
Drivhusgat. 5, Gdteborg S.

o o

UKV -MOTTAGARE

45 X 6,5 X 5 cm,
Byggsats och arbetsbeskr
utan _rir : 60

Rbr 1T4 10:—. Rit-
ningar o, arbetsbeskr. 5 75
Mot postférskott plus frakt.

Ingenjor BERTIL AHLIN
Xngkiirrsgatan 3, Huvudsta

Kemisk teknisk receptsamling

med 100-tals recept och beskrivningar en-
dast kr. 8:50 + porto mot postfiirskott.

CAVITAFORLAGET, Falun 2




Tekno’s stora handbok RE-
PARATIONSTEKNIK FOR
MOTORCYKLAR. Varje mc-
figare finner hiir den idealis-
ka hjiilpredan med alla fl-
nesser och dctaljerade anvis-
ningar som behdvs fir att
undvika dyra verkstadsrik-
ningar. En allsidig fackbok

Tekno's Reparationsteknik for motorcyklar

Utarbetad av ing. C. Borgenstam i samarbete
med de bidsta specialister och genom kontakt med
alla storre utlindska motorecykelfabriker.

om 781 sidor i en praktlsk
och dverskidlig form, popu-
liirt skriven si att liven de,
som saknar speciell teoretisk
underbyggnad, kan utnyttja
bokens alla mdéjligheter till
hjiilp 1 reparationsarbetet.

Utdrag ur innchillet: Ventilmekanism
VERKSTADS- Smorjoljesystem
UTRUSTNING S ERInEy
e Magnet
gél‘}\glﬂrrntf;tortrper Tiindstift
Bahinscrlng KR,:?FT‘?’YEB'
Verkstadslager _FORINGEN
Vevhus med lager Viixelldida och kopp-
Cylinder I‘h(?'g
Eolv och kolvbult ELIon

Kolvringar

MASKINENS TAVLINGSTRIM-
OVRIGA DELAR N}N(} .

Ram INIxORNI.\GR e
i OLIKA FABRI
Stfyjlé‘ilclllxx']iﬁnyCh = med typforteckning,
Hjul med bromsar tabeller, data, in-

Elektriskt system stiillningssiffror,
Reglage och utmiit- spel och toleranser
ningsdetaljer m. m. m. m.
TABELLER

Cylindertopp
Ventiler, ventilfjidrar

och styrningar
Kamaxlar

s IR

i [ L]
Formanserbjudande!
Bestiill boken i dag foér omgfende exp. Ni kan erhéilla den pA £ol-
jande bekviima avbetalningsvillkor: Vid leverans kronor 24:— och
resterande per 30 dagar. Firetag kan erhdilla ex. till piseende!

AMERICAN AUTOMOBILES 1952.

Stor parad. 150 ill. Spec. data. 11:20 (nr 1).
THE “AUTOCAR” HANDBOOK.

20:de uppl. 280 ill. Inb. 4:50 (nr 2).
"AUTOCAR” ROAD TESTS 1952. 4:50 (nr 3).
BILTEKNISK ORDBOK.

Engelsk-svensk, tysk-svensk. 14: — (nr 4).
HUR MAN HAR BIL. - -

B. Bjérkman. Komplett handbok f6r biliigare.
301 8. 16: 75 (nr 5). Inb. 19:25 (nr 6).
BRITISH MOTOR CARS 1952—53.
Londonutstiillningen i elegant bilparad. 100-
tals fotoill. Inb, 11:25 (nr 7).

FI1X YOUR FORD.

Amerikansk handbok. V 8 och 6-modeller. 1932
—1932. Inb, 14: (nr 8).

ATT KOPA BIL. :

M. Isacson. Nya och begagnade bilar. 5: 7
(or 9).

M.G.: TUNING AND MAINTENANCE.

Eng. handbok. Inb. 13: 50 (nr 10).

MG WORKSHOP MANUAL.

Eng. verkstadshandbok for mod. 1930—1952.
500 s. 400 ill. Inb. 25:50 (nr 11).
MOTORREPARATIONER.

6 uppl. 718 sid. B. Bergwik. Inb. 28:50 (nr 12).

THE "MOTOR” ROAD TESTS 1952. 4:50
(nr 13).

THE "MOTOR” YEARBOOK 1952. Kloth.
13:50 (nr 14).

RACINGARET 1953.

Med Motorsportkalendern. 4:50 (nr 15).

Fir DKW-iigare!

DER SICHERE DEKW-FAHRER. Ny, tysk

handbok fir service och skitsel. 80 sidor, ill.
3:70 (nr 16).

N\
Volkswagen-handboken I ny upplaga 1953!

BESSER FAHREN MIT DEM
VOLKSWAGEN.

Denna populira tyska handbok utkommer
inom kort i ny, utikad upplaga. Behandlar
utfiirligt iven de nyaste modellerna med
goda tips och finesser, baserade pd omfat-
tande prov av vagnen. Bestlll ex, redan
nu! Inb. 13: 25 (nr 17).

Alla handbocker fran Kungsbokhandelns

BESSER FAHREN MIT DEM OLYMPIA,
Utforl. tysk handbok. 232 8. 11: 90 (nr 18).
KORTEKNIK OCH TRANING. B. Carlsson.
4:75 (nr 19).

DEN MODERNA MOTORCYKELN. N, Teng-
berg. 185 s. 60 ill. 9:75 (nr 36), inb. 12:75
(nr 37).

PRICKFRI KORNING.

Tabell f61 Ideal-tider. 30—60 km/tim.
tidsuppg. for varje 100 m. 7:50 (nr 21).
VINDSNABBT PA RACERBANAN,

N. Tengberg. Racersportens historia. 8: 50 (nr
22), inb, 10: 75 (nr 23).

FARTENS VIDUNDER.

8. Toreson. Frin forsta landsviigsloppen till
viira dagars speedway. Rikt. ill. 5: 75 {(or 24),
inb. 8: 50 (nr 25).

H(IBBYI}OKEN 1958 FOR MODELLBYGGA-
RE. 3: 75 (nr 26), inb. 5: 75 (nr 27).
UTOMBORDSMOTORER.

Henry—Allard. Utférlig handbok. 230 s. 18: 50
(nr 28), inb. 22:50 (nr 29).

MODERNT FLYG.

L. Sundstriém. 70-tal flygplan, foton och skis-
ser. 2: 95 (nr 30).

JET AIRCRAFT.

Moderna stridsplan i bild med data. Inb, 3: —
(nr 31).

MERCHANT SHIPS.

Virldens handelsfartyg i1 bild med data. Inb.
3:— (nr 32).

med

Instruktivt bildmaterial och utférligt
sakreqister som gor det méjligt att
snabbt sld upp det man for tillfdillet
har anvindning fér. 781 sidor. Inbun-
den i prima konstldder.

avdelning for facklitteratur

ETT AR I LUFTEN — FLYGETS ARSBOK
1953. 271 sidor, 100-tal ill. i djuptryck. Inb,
15: — (nr 38).

PA SPANING I VARLDSRYMDEN.

0. W. Gail. Fascinerande bok om hisnande
perspektiv i rum och tid. Rikt ill. 6:75 (nr
46). Kart. 8§:50 (nr 47).

LIV PA ANDRA HIMLAKROPPAR?
Nyutkommen bok av den berimde astronomen
sir H. Spencer Jones. Ill. med 12 planscher.
15: 50 (nr 48), inb. 18:50 (nr 49).

Popular Mechanics handbocker

ir mycket efterfrigade iiven i Sverige pa
grund av sin instruktiva uppliggning med
utférliga ritningar och arbetsbeskrivningar.
MONEY-MAKING HOBBIES. Hobbyarbeten
i tri, metall, lider, glas, plast, papper, tyg,
ete. Inb, 11:20 (nr 50).

WHAT TO MAKE 1952. Mobler leksaker, nyt-
toartiklar etc. 240 s. 100-tals ill. Inb., 11:20
(nr 51).

FURNITURE YOU CAN BUILD. 100 olika
mibler m. ritn. Inb. 16: 80 (nr 52).

POWER TOOLS AND HOW TO USE THEM.
Hndbok for “hemmaverkstaden” inb, 14:—
(nr 53).

WHAT TO MAKE FOR CHILDREN. 175 lek-
saker, lekstugor, ete. inb. 11:20 (ur 54).

Sdnd in kupongen i dag!

TRIUMPH. — e e mmn s e s . EAm eae - .
Svensk instruktionsbok fir I I
mod. Speed Twin, Thunder,

Bird, Tiger 100, Trophy.

Utg. 1952 3: — (nr 33). . | |
- 4 ¥ = Kungsgatan 26 - Tel. 232815 - Stockholm 8
—‘g(znlf‘)ggﬁlcggecrf)og?ta 7:50 I Undertecknad bestéller hiirmed (sitt X vid ¢nskade) l
(nr 34). A. REPARATIONSTEENIK FOR MOTORCYKLAR
"MOTORCYCLING” ROAD Handboken Gnskas mot:

TESTS 1952. 4:50 (nr 35). I Kronor 48: — kontant vid leveransen. I
i Kronor 24: — vid mottagandet och 24: — per 30 dagar.

Aktuell rymd-litteratur | Lag om avbetalningskop giller. I

RYMDENS EROVRING B. Foéljande nummer ..... (<5 45 o ISR B, DI .oeas

med 16 planscher i fiirg och 24

i svart-vitt av Ch. Bonestell. I ..... (O ) AR ex. nr ..... l

Populiir o c¢h instruktiv skild-

ring av vfira nirmaste grannar 3

i viirldsrymden, byggd Dﬁ tek- I WAL 5w s e e T R e e o RRER T e I

niska fakta och vetenskapliga

riin. 14; — (nr 43), inb. 18:50

(nr 44). Adress

......................... ve i b e s A S O



UNITRAN

ligh Fidelity Transformatorer. Kompletta
transformatersatser till Willlamsonsfir-
stiirkaren samt 1 ¢ motstiind och kon-
densatorer.

TRANFO HANDELSBOLAG
Arkitektviigen 28, BROMMA. Tel. 26 6645

Nya upplagor!

TfA-handbocker

Vederhiiftiga Praktiska

1. Riknestlckan och dess anviindning.
Av T. Porsander, 2:—. © uppl.

2. Elektriska ackumulatorer, Konstruk-
tion — Skiitsel — Laddoing, Av T.
Porsander. 3:75. 4 uppl

4. Omlindning och beriikning av smi-
motorer. Av T. Porsander, 3:75. 8 uppl.

6. Modellbiten. Av Jac M _ Iversen 2:—.

7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
sgkdld, 2:—,

8. Hur Jag skiter min cykel, Utglngen
friin férlaget.

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok 4:70. 5 uppl

10, Svarvboken, Av T Porsander. 2: 060, 4
uppl.

11. Maskinritning. Av R, Tegstrdm. 3:—
3 uppl

12—18, Modelljiirnviigen, Del I o. IT Av
C B. Nordstrand. 5:15, 8 uppl

14. Genviigar till snabbriikning. Av J
Almqgvist. En oumbiirlig hjilpreda vid

det praktiska riéknearbetet 3:50. 2

appl,

Att laborera hemma, Del I. Labora-

tionshandledning med 150 Xkemiska

;h;gbk Av 1. Bolln och B. Gustaver.

16, Motorbiten, Av R, Eock, Oumbirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbitsiigare 4:50.

17. Att laborera hemma,K Del IT 114 f8r-
g0k 1 organisk och fyslologisk kemi.
Av I Bolin och B, Gustaver, 8:76.

Avensk Teknlsk Ordbok, 8 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr. 12: 75

Mekanikern, TfA:s yrkeskurser 1
gvarvning, borrning, hyvling, frisnlng
och slipning, Inb. 1 integralband, Av
O. Bkberg, Pris kr, 14: 50,

100 roliga problem, Den verkliga ndt-
kndpparen av fil mag. Q. Landgren.
Uppfriskande, trevlig munderhllining
for hela familjen. Pris kr. 2:85

Porto och postfirskottsavgift tillkom-
mer,

15

| Tin Texnix for Aus, Box 8197, Sthim 3. |
Stind mot postforskott:

. ex. 100 Rol. Probl,

| ... ex. Handb. nr ......

... ex. Tekn. Ordb, |
. ex. Mekanikern |
|
|

Namn
Bostad ................................ saansssnansranseses

I Postadress
Textal T{A 3

och i hélet placerades ett blybleck, I
detta féstes diamanten, varefter kron-
godset med mejsel drevs upp frin sidor-
na tills en tillrdckligt stor del av diman-
ten stack upp over kronans yta,

Hir ligger det nidra till hands att
undra om inte de pA senare &r fram-
komna hardmetallskdren kan ersitta
diamanterna. Nej, svarar man p& Borr-
bolaget, inte i harda bergarter. I myc-
ket losa sddana borrar man t. o. m. med
tandade borrkronor av stdl och i icke
fullt s losa med borrkronor satta med
hirdmetallstift. Och som en kuriositet
nimner man, att Craelius redan vid bo-
lagets start var inne pa tanken att er-
siitta diamanten med krom- eller wol-
framstal for borrning i vissa mjuka for-
mationer. Men vid den tidpunkten, dvs.
pi 1880-talet, befanns det vara omdjligt
att f4 fram nagon legering av lamplig
hallfasthet.

Niar besokaren envisas med att fram-
halla de svenska bergborrningsmaskiner-
nas och de svenska h&rdmetallskirens
segertdg genom all virldens gruvor —
tink pa "den svenska tunnelmetoden!”
— mots han av ett litt medlidsamt sma-
leende: Jamen, dir dr det ju fraga om
stotborrning! Vid diamantborrningen,
som ocksd 1 manga fall kallas kdrnborr-
ning, dr det meningen att skdra ut en
kdrna av de formationer borret passe-
rar, Och det ar detta som endast kan
ske med diamantborrning. Naturligtvis
dar det ingenting som hindrar att man
dven vid spranghilsborrning anviander
diamanter — ingenting mer #n priset!
Diamantborrning stiller sig naturligtvis
dyrare och det dr bl. a. darfor som man
vid brunnsborrning numera alltid anvin-
der stotborrning.

Borrning efter vatten och olja ar ett
stort nummer pa bolagets arbetspro-
gram. Det dr manga tusen brunnar som
tagits upp hir i landet av Borrbolaget
— for att inte tala om det antal man
borrat i tropikerna. Bolaget har de se-
nare aren haft mycket att gira pa det
omradet inte minst i Ostafrika, Och man
berittar med tillfredsstillelse om hur
svenska diamantbhorrare filjde de allie-
rades framryckning i Nordafrika och
borrade fram vatten till de torstiga trup-
perna,

Tekniskt och musealt. ..
(Forts. fr. sid. 9.)

en gammaldags biograf. Dar kérde man
pA bestimda tider urgamla Vilda-Vis-
tern-filmer medan en avdankad musi-
kant med hdr i hiftigt svaj dunkade
gamla melodier pa ett lagom ostimt
piano, For mig dék det upp ménga gla-
da ungdomsminnen fran tiden omkring
1910,

Man kunde p& museet ocksi gora en
fird ned i en kolgruva och se hur arbe-
tet bedrivs i en sddan nufortiden. Och
sd fanns dir en instruktiv televisionsav-
delning med alla de sorters apparater
som tdnkas kan.

*

MODELLPLAN

fnska RBder finner
Obs! 50 000 fullt moderna byggsatser realiseras frin mindre
| #n halva priset — jiittebilligt! Sind oss 1 dag 75 bre 1 fel-
fria frimiirken samt Edert namn och tydlig adress si fir
Ni katalogen omglende,

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

frin 50 &re st., bAtbyggsatser, racer-
bilar, motorer m. m. Ja, allt Ni kan
Ni i vAr 52-sidiga katalog nr 6.

Television, ja, det dr Amerikas stora
fluga just nu, dven om det anses att in-
tresset dar pa retur. Det kan man forsta,
sa daliga som programmen oftast ar.
Tekniskt #r det for all del ganska bra.
Den storsta svarigheten dr faktiskt att
fa folk som skriver néigonting vettigt
just for television. Det ma vara sant att
utsinda dagsaktuella hiindelser, idrotts-
evenemang och dylikt, liksom sidndning
av verkliga filmer, gir for sig att sitta
och titta pa. Men utiver det stir pro-
grammen pa en mycket lig nivd. Den
stora tidningen New York Herald Tri-
bune’s televisionsrecensent gick nyligen
hart fram i spalterna och efterlyste med
kraft och skidrpa forfattare, program-

UKV — FM — TILLSATSER

30—30 Mc/s (6—10 m.) eller 87,5—108 Mc/s
(2,78—3,43 m.) trimmad superheterodyn
med. ratiodetektor. Pris brutto kr. 195: —

"DURODISK” inspelningsskivor fir hig-
kval., upptagn. Ny princip. Efter grave-
ring hiirdas skivan. Mycket brusfattiga.
Pris fiir 10 st. 25 em kr. 87: 50. Aven 18,
20, 30, 40 och 50 em kan erhiillas,
Graverstift, safir kr, 25: —.
Gravermaskin kan levereras
Begiir offert!

Siker Ni nfigot, som Ni ej kan Aterfinna
pdA den svenska marknaden betr. radio-
delar, byggsatser, firstiirkare, inspelnings-
aggr. m, m.? Begiir vir ol’fprt Vi ha goda
mtr-ruat[onella firbindelser.

INGENJORSFIRMAN EKOFON
Vidargatan 7 — Tel. 30 58 75, 3204 73
STOCKHOLM

inom kort!

hobbyuppslag

I 00 for 75 ore

Ett register upptagande 19000 hobby-
uppslag, publicerade 1 Teknlk fér Alla
for dren 1946—1952 erhiilles mot ins#in-
dande av 75 Ore i1 frimiirken och namnp
och adress pdl nedanstiiende kupong.

Till TEENIK fir ALLA, Box 8137, Sthim 8.

8ind omgfiende Teknik fir Alla nr 1
Arg. 1053 med 1000 hobbyuppslag. 75 Ore
bifogas i frimirken.

Bostad :

PORBREE. = 2 e vains s omvo dnrs ool v Nimir s S 3
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makare med fantasi och kinsla for att television varken ir
radio eller film eller bada tillsammantagna — television ar
nigonting alldeles speciellt och kraver en ny typ av forfattare,
regissorer och featuremaker, Innerligen garna héller jag med
om det, och jag kan gott och vil siga att vi har hittills i
Sverige inte forlorat mycket p4 att vanta med television. Men
vi far inte vinta for linge. Television kommer att hora fram-
tiden till, nir man vil funnit den rdatta melodin.
* %

Det ar onddigt att siga att man &ker bil i U. S. A. Alla
amerikanare skulle p4 en gdng kunna aka bil, s4 ménga bilar
finns det. Parkeringsproblemen i stiderna ar enorma, men hur
det ir si klarar det sig alltid p4 nagot sdtt. Alla tankbara
utrymmen far anvindas. Parkeringsgarage i manga vaningar
och med en flott service hjilper till att svdlja atskilliga tusen
bilar medan damer shoppar eller herrn ar pa jobbet. Oftast
ser man endast en person per bil i trafiken. D4 det alltid gil-
ler stora bilar av senaste 4rging — jag sig knappast en enda
”smébil” — si verkar det litet pretentiost att en enda person
pa gator och parkering bokstavligen tar upp en plats som
ar nistan lika stor som en svensk sportstuga. Bilen ar i
U. S. A. tecknet pd att man dr en nyttig samhéllsmedlem.
Jag tog mig det orddet att promenera pi gatan till och fran
mitt arbete i Broklyn, N. Y., men det fick jag snart sluta
med. Mina vidnner ansag mig vara minst sagt konstig. De
hade ratt. Temperaturen héll sig s& dar omkring -+ 30° Coch
den relativa fuktigheten omkring 90 %, D& svettas till och
med negrerna och aker bil i stdllet for att ga eller ocksd gor
de som jag fick gora, anvinder New Yorks tunnelbana, sub-
way. Den ar gammal, skramlig, kvav, dammig och vagnarna
fylldes vid rusningstid till bristningsgransen av svarta, roda,
gula och vita manniskor och alla sorters blandningar av dessa
kulérer. Man vinjer sig snart vid allt, och i fem veckor an-
viande jag subway atskilliga ginger om dagen for farder upp
till en timme och mera per gang. I New Yorks packade gatu-
trafik kommer bilisten inte s4 fort fram som passagerarna i
den underjordiska jarnvédgen, i varje fall inte pa eller under
Manhattan. P4 forflyttningar spiller man forresten en massa
tid i onddan.

For min del tyckte jag att det pekade i den riktningen att
antingen fir bilar och biltrafik eller ockséd stdderna goras

N U dr rdtta tiden

att sdtta i gang bygget
av radion till semestern!

Vi ndmna hdr tre apparater som gjort succé

1. 4-r6rs campingradio, beskriven i TfA nr 12—13 1950.
Komplett med batteri, r6r och hégtalare kr 140: —
2. Kortvagsmottagare med 2 rér, batteridriven, med
utbytbara spolar 10—16, 15—32, 30—60 och 50—120
m., samt mellanvag. Komplett byggsats med spolstom-
mar och batterier. Schema och spoltabell medféljer
pris kr 95: —

Separat schema till ovanstdende byggsats
pris kr 4:50
3. 2 rors fickmottagare, beskriven i TfA nr 1 1951.
Komplett med hortelefoner pris kr 61: —

For évrigt finnes ett stort urval av schemor och
byggsatser i vir katalog

Rekvirera den och vi siinda den omgiende mot postforskott
1: 65 plus porto.

Alls mellan antenn och jord |
RADIO &

E L F TELEVISION

Hollindargatan 9 A STOCKHOLM Tel. 2078 14, 207815

gelikan

GrﬂPhos)

tuschreservoar-
pennan

Den fullindade arbetspennan
med utbytbara stift for ingen-
jorer, arkitekter och teknare.
Precisionspennorna ger skarpa
och jimna linjer — iiven vid

svirare ritningar. ters lingd.

N

som tecknar, textar och linearritar

hillaren ger ett jimnt tillflide.
En fyllning ricker vid en
spetsbredd av 0,6 mm till ett
streck motsvarande 175 me-

. A Fér
2| fina linjer
Ll I Féor breda
[:_] linjer och
. plakatskrift
!
Den stora, littfyllda tuschbe- 7 precisions- F:_l O Fr fetstil
pennor ger |5
maijlig-
58 heflerg R For text-
schabloner

\ * z\‘“’(gg\j e
N

e

Bilden t. h. visar de

7 penntyper, som in-

gir i Graphos-serien. S Fir frihands-

Varje sort har olika

Pelikan tuschpatron
rekommenderas {5r Graphos
tuschreservoarpenna. Pelikan
Pirltusch har djup sviirta.

Lr Lredder. Komplett teckniﬂg
bestir Graphos-serien
av 58 precisions- N Hb'gerskurna
pennor. for rundskrift
£ | Vinster-
p ' skurna for
v rundskrr'_ﬁ
GUNTHER WAGNER A8
‘STOCKHOL M
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(Upp genom luften! )

MODELLFLYG — MODELLFLYG — MODELLFLYG

- IR R |

Jlmior Trﬂi“er, en nyhbidrjarmodell fior

motorer 0,75—1,75 cc med 450 mm spiinnvidd.
Liimpl. linlingd 8 mtr. Hastighet ca 55 km/
tim. Flygvikt omkr, 225 gram. En fantastiskt
liittbyzed modell och idealisk fir svenska fir-
hitllanden. Komplett byggsats med de flesta
delar fiirdiga. Pris med fullstiindig ritning i
U ) 0 e PR A AU A O ... B: 95

r

Midgﬁt M“Staﬂg fiir motorer mellan 1 och

8 ce, alltsd en mycket anviindbar kirra. Mo-
dellen som har 62 c¢m spinnvidd dr konstrue-
rad med tanke pA den nya flugan 'team-
racing”. Byggsatsen innehdller bl. a. firdig
spinner, gummihjul, plastkabin, ritning i hel
skala, beskrivning. Pris komplett 20: —

Wyvern% S
En verklighetstrogen marinjagare med 65 cm
spv., snabb och vacker. NYHET: Kombinerad

flap- och hojdroderkontroll. For ED 3,46,
Frog 500 och Amco 35 ....... +.... Kr. 28: 50

Nyte! Najee!
SUPER TIGRES

n ovanligt god kritik hos fackpressen har
de nya italienska Super Tigre-motorerna fitt.
Vi har som vanligt skyndat oss att skaffa hit
nyheterna och filr dagen har vi ndgra sensa-
tionella speed-motorer att bjuda pa. Samtliga
motorsatser Atfiljes av speclaltillbehdr. Mo-
torerna levereras i presentférpackningar.

*
S“perTigreG 22 En kalasdiesel p& 1,25

ece, 0,12 hk vid 13,500 v/min. Vikt 55 gram,
vevaxel med roterande insug. Bronslagrad.
G 22 dr en "baby-diesel” for sport och tiiv-
ling. Anviind alltid TfA-soppa, filtrera den
fiire anviindning och kir in motorn med om-
sorg. Under forsta halvtimmens kirning bir
briinslet bestd av 1 del ricinolja, 1 del foto-
gen, 1 del eter. En tung, stor propeller bir
i-n)nriindns under denna tid. 8”X6” ir limplig.
L R e S e S R P 50: —

Super Tigre G 20 Speed. .. cicostices

motor pd 247 ce, 0,20 hk vid 16.500 v/min.
Vikt 108 gram. Max. hastighet (med sviing-
hjul) Gver 28 000 v/min. Roterande insug. Vev-
axel med dubbla kullager. Littmetallkolv med
tvii ringar, 3 utbytbara férgasarmunstycken.
Inkorningstid 2 timmar med en fet briinsle-
blandning av 1 del ricinolja 2 delar metanol.
Tung propeller anviindes pd 9”X6”. Pris 80: —

Super Tigre G 21 Speed . orsastics-

motor pd 4,82 cc, 108 gram, 0,8 hk vid 17 500
v/min. Max. hastighet (med sviinghjnl) 25 000
v/min. Roterande insug. Vevaxel med dubbla
kullager. Liittmetallkolv med 2 ringar, 2 ut-
bytbara forgasarmunstycken. Inkdrningstid 2
timmar med fet briinsleblandning av 1 del
ricinolja och 2 delar metanol. Tung propeller
anviindes pd 10”X6”. Pris ............ 105: —

Ovriga motorer i lager:

Fabrikat c¢cc varv/min, Typ Pris
ED Baby .... 05 12 000 Diesel 47:
HEOE MEerE 0,5 14 000 Diesel 36:
ED Bee ...... 1 7 000 Diesel 48:
ED I11/2 . 248 14 000 Diesel 5:
Frog 250 25 10 000 Diesel 61:
Webra .25 11 000 Diesel 60:
DE-I50 iiidliaas 3,5 14 000 Diesel 67:
Ameo G ..... 3.5 13 000 Glidstift 60:
Amco D ...... 3,5 13 000 Diesel 60:
B o i B8 10 000 Diesel 75:
Frog 500 .5 15 000 Glodstift 51:

Nykomna propellrar

Panther fir High Speed Stunt firsedd med
flaps och en ny symmetrisk profil som gir
planet mer vindbart. Passande fir E D Mk
1V, Amco, Frog 500, Eta 29 eller liknande mo-
torer upp till 5 cc. Byggsatsen innehlller alla
delar kontursfgade. Ritning 1 hel skala.

f L5 e e W B b P, 25: —

M.illibllStCl' Spv. 48 em — specialsak for

teamflygn., f6r motorer mellan 1 och 2 ce.
5 1 IR QTP R e o b IR A et £ T S 15: —

Philib“ster som roént stor framgfing 1

England. Modellen dr grundligt utprovad pid
de stora teamracertiivlingarna och konstrue-
rad efter de vunpa erfarenheterna. Byggsat-
sen innehfller plastkabin, gummihjul, spinner
och tank. Den tar motorer upp till 5 ce sii-
som Frog 500, Amco etc.

PR Sai s o e Bl o v e RL L e, L T 23: 50

Bee-B“go En verklig fluga. Denna lilla stunt

S -F . PRE-DLOGXID v s v o smioi Pris 1: 75 med spiinnvidd 558 mm passar motorer
ta “l.yEn U-kontroll skalamodell for de TRBoorh TICI0- w o, o S Pris 1:95 1—15 ce. Denna suveriina byggsats innehdl-
mest kriisna modellflygare, Passar fér moto- 8X6 och X 8 ........... AT Pris 2: 40 ler bl. a. fiirdig spinper m. fl. detaljer och
(2 ol W, S0 S I . Pris 21: — 10X12 skiktlimmad ............ .« Prig.83:25  kostar endast ........ccviveiiiivisenis 10: —
" o
. Order till landsort der 8: — t fri- = . 258
Fleischmann MODELLTAG R b Sl g ) For alla intresserade av sjon

Pressgjutna — fullstiindig slidstyrning pa
angloken — fung. strilkastare — kraftiga
permanentmagnetermotorer — drar linga
tiag — fliinsar pi alla hjul — tar 40 em
radier. Naturligtvis 2-riils, 12 volt llkstrim
enligt HO standard. Katalog med svensk
prislista mot endast 75 ore 1 frimirken.

dverskjutande belopp returneras. dver 8: —,
mot postforskott, Vart postgiro 1579 92
kan ocksi giirna anviindas, varvid porteo
beriiknas med ledning av giillande post-
taxa. I'or tillfiillet siutsilda artiklar siittes
pA restorder och sindes sd snart de In-
kommer.

SHIPS AND THE SEA, den stora amerl-
kanska, rikt illustrerade tidskriften om
allt som giiller hav, batar, hamnar m. m.
utk. en ging 1 minaden med 50—100-
sidiga nummer ......... e ot 8: —

TfA:s HOBBYTJANST, Olofsgatan 7, Stockholm

Sweden’s Hobby Center

Oppet 9—18, Lérdagar 9—17. Tel. 202304,
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om helt och hallet. Vi talar jimt om
rationalisering. Det mi vara sant och
riktigt inom vissa sm& enheter, industri-
foretag och liknande, men for Gvrigt le-
ver vi i en ofantligt irrationellt ordnad
viarld. Ingenjorerna stdr hir infor vil-
diga arbetsuppgifter, men de kan endast
losas i samarbete med skickliga ekono-
mer, och da far dessa tvd grupper for-
soka att gemensamt ocksi ta hand om
kommunalpolitiken. Annars blir det olid-
ligt att bo och arbeta i stdder.
*

I bilstaden framfior andra, Detroit,
liksom i det nidrbeligna Dearborn, har
bilen satt sin prigel dven p& ett stort
museum. Henry Ford satsade manga
miljoner dollars pa att i Dearborn, inte
langt fran Fords fabriker, gora ett i sitt
slag enastiende museum till mycket stor
del dgnat 4t de senaste hundra &arens
tekniska utveckling, Idén dr god, sam-
lingarna utmérkta, men den ordnande
handen har tyviarr saknats i mingt och
mycket, Samlingen av gamla bilmodel-
ler frin de senaste 60—T70 &ren &ar
ytterst imponerande. Stillda sida vid
sida dr biltyperna en utmairkt illustra-
tion till hur langsamt den tekniska ut-
vecklingen gir fram, hur manga kringel-
krokiga vigar konstruktorerna méste gi,
hur hart férankrade de dr i sin egen
tids stil, bade ndr det gdller det rent
tekniska arbetet och inte minst nér det
giller yttre utformning. Detta sagt inte
som kritik utan endast for att konsta-
tera faktum.

Henry Fords museiskapelse dr tilldg-
nad hans gamle vin Thomas Alva Edi-
son. I det stora forndamliga friluftsmu-
seum som dr beldget alldeles bredvid det
egentliga museet finns en mingd dit-
flyttade byggnader som hér ihop med
hindelser och personer i Amerikas tek-
niska historia: Fords barndomshem och
den verkstad dir hans forsta bil snick-
rades ihop, Edisons barndomshem, hans
laboratorium och andra av honom an-
vinda byggnader frian Menlo Park, New
Jersey, en gammal elektrisk belysnings-
central, briderna Wrights velociped-
affar, diar de funderade ut sitt flygplan
for 50 4r sedan, den framstiende elektro-
teknikern Steinmetz’ lilla week-endstuga,
ddar han pa fritid arbetade och liste in-
vecklade problem, en hundraarig textil-
fabrik, ett tryckeri, ett glasbruk osv. S4
vitt jag vet &dr detta det storsta och
finaste teknikhistoriska friluftsmuseum

som finns,
*

Ar U, S. A, mera tekniskt och auto-
matiserat dn t. ex. vart eget land? Knap-
past i vardagslivet, men mahinda inom
industriforetagen, Visst dr det impone-
rande att det pA Conrad Hilton Hotel i
Chicago finns bredvid varandra inte
mindre d@n 16 snabbgiende hissar som
for gisterna till de 3 000 rum som finns
i hotellet, Men det finns hissforare i
varje hiss. Visst dr det elegant med alu-
miniumrulltrappan i Forenta Nationer-
nas byggnad, men den gir bara tva va-
ningar av de 38 som finns. Visst kan

man hir och dir trycka pa knappar och
s& hinder det ndgot. Nog vispas det
friskt med maskin i drugstores och pa
barer och nog mal de automatiskt ma-
tade radiogrammofonerna ut en fruk-
tansviard serie musik med Beethoven ena
minuten och Louis Armstrong den nista.

Men ingen ska tro att ménniskan
kommit bort for det. I de kilometerlanga
biltunnlarna under Hudson River i New

Stryk under
det amne som
intresserar

Er

hela
annonsen

Ni far studiehandboken gratis och sind pd posten.

Svenska spriket:

Grundkurs 1

l svenska
Riittskrivning
Skiljeteckensldra
Uppsatsskrivning
Viilskrivning

IFrnmmande sprik:
Speak English
Speak English

Better |
Engelsk grammao-
fonkurs
Social engelska
Engelska pa hig-
stadlet
Tyska
Franska
Spanska
Ryska
Esperanto

Fsykologi:
Psykologlens
grund{ragor
Frin spiadbarn till
skolbarn
Barnens lek och
verksamhet
Ungdomspsykologl
Arbetsplatsens
mitnniskar
Arbetsglddjens
problem
Att thinka och
diskutera

I Ekonoml :

Grundkurs | natio-
nalekonomi

Samhiillsekonoml 1
teori och praktik

Firetagsekonomi

Firetaget och
samhillet

Hur man liiser en
balansriikning

Svensk utrikes-
handel

Svensk sjdfart

Sv]v,:rlses nirings-
v

Den fulla syssel-
sittningens pro-

blem
Samhilllskunskap:

Kommunalkunskap
Statskunskap
Fireningskunskap
Mitesteknik

I Talarekurs

Soclala frigor:

Soclalpolitik
Bostadspolitik
Arbetslagstiftning
Arbetarskyddslag-
stiftning
Olycksfall och
sjukvird
Hemmet och vi
Sexualkunskap
Sjukvard | hemmet
Vi siitter bo
Viart kosthall i
teori och praktik
De partiellt arbets-
féra och sam-
hillet

Handel:

Handelsrikning
Bokfliring
Yrkesekonoml
Kalkylation
Stenografi
Affirsjuridik
Handelskorrespon-~
dens

Populiirt vetande:

Litteraturkurser

Bibelkunskap

Kyrkohistoria

Konst 1 vardags-
livet

Allmén historia

Astronomi

Botanik

Zoologi

Fysik

Kemi

Radio

Hobby:

Amatiirteater

Att sjunga till
gitarr och luta

Schackkurser

Brevskolan. <.

Sind studiehandboken odver de Kkurser jag
strukit under.

Namn:

Bostadz .. .ienccsnnan e anenanssani

Postadress:

Teckning

Textning

Orientering

Navigation

Krukviixtodling

Vi syr, vi stickar,
vi virkar

Bygznadsteknik:
Byegmiistarkurser
Byggnadsritare-
kurser
Verkmistarkurser
Férmanskurser
Yrkeskurser

Jiirnhantering:
Verkmiistarkurser
Fiérmanskurser
Yrkeskurser

Cellulosateknik :
Firmanskurser
Yrkeskurser
Laborantkurser

Verkstadstelknik:
Ingenjirskurser
Verkmiéstarkurser
Firmanskurser
Yrkeskurser
Kurser fir arbets-
studiemin
Kurser fior plane-
ringsmiin

Svetsningstelnili:

Verkmiistarkurser
Fiormanskurser
Yrkeskurser

Smidesteknik
Grovplitslageri
Gjuteriteknik
Tridforddling

TEXTA HELST

Maskinteknik :

Konstruktdrskurse:
Verkmistarkurser 1
Férmanskurser
Reparatirskurser
Montorskurser
Maskinistkurser l

Motorteknik: I
Verkmiistarkurser
Firmanskurser
Montirskurser
Motorskotarkurser I

Ritteknik: I
Ingenjirskurser
Ritarekurser
Amneskurser I

Elektroteknili:

Ingenjirskurser
Verkmiistarkurser
Maskinistkurser
Installatirskurser
Montérskurser I
Lirlingskurser
Yrkeskurser

Teleteknik:

Radiotekniker-
kurser
Miistarbrevskurser
Signaiteknik
Yrkeskurser
Grundkurser

Viirme- och
sanitetstelknik:
Ingenjiirskurser
Verkmiistarkurser
Miistarbrevskurser
Formanskurser
Yrkeskurser

TfA 3
i
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York susar en aldrig sinande stréom av
bilar fram, och allt borde gi av sig
sjalvt. Vid tunnelinfarten star dock vak-
ter som tar upp betalning, eftersom man
sillan &ker bil gratis genom tunnlar
eller over broar. I tunnlarna star med
jadmna mellanrum pi en balkong trafik-
poliser som ser till att man varken kor
for fort eller — lika viktigt — for lang-
samt.
*

Storstdderna ar naturligtvis lika litet
karakteristiska for U. S. A. som i nigot
annat land eller p4 nigon annan konti-
nent. Nir man kommer vid sidan om de
stora strikvagarna, onskedrommar for
varje svensk bilist, dr viagnitet foga
béttre dn hir hemma, Kontrasterna mel-
lan de ”fina” kvarteren i storstiderna
och slumkvarteren &4r enorma. Siadant
kénner vi inte langre till i Sverige. Kon-
trasten mellan stad och landsbygd i
U. S. A. ar likaledes storre in man vén-
tat sig, Jag talar nu hir endast om de
ostra och norra staterna som jag besokte.

Den visentliga skillnaden mellan borta
och hemma syntes mig vara mitten som
man maste mata med. I U. S, A. ar all-
ting kuben pa vad vi har hemma, minst
sagt. Dock inte den fart man arbetade
med; farten och rushen minniskorna
emellan och i det dagliga arbetet. I det
fallet 4r Sverige betydligt mera ameri-
kaniserat in Amerika sjalvt. Mina ame-
rikanska vinner offrade mer tid p4 mig
an vad jag kan tanka mig att mina
svenska vianner skulle gora eller hittills
har gjort. Sillan ser man nigon som
springer efter ett trafikmedel. I den
tryckande virmen och higa fuktighets-
halten pi sommaren och hésten méste
man helt enkelt réra sig relativt lang-
samt. Arbetet dr pressande i de stora
varuhusen, men jag motte endast tjanst-
villiga och glada expediter. Det har fun-
nits en tid di detta var annorlunda, men
det har svangt till det béttre igen. Det
finns gott om folk Gverallt, utom hem-
hjilp forstds. Det ar samma problem dar
som hir.

Forvisso kor man bil med hég hastig-
het. Trafiksignaler och inte minst infar-
ter fran biviagar till huvudvigar respek-
teras emellertid obénhorligen. Anda hin-
der det alltfor mycket olyckor. Slarv,
onykterhet, bristande ldmplighet att
fora bil, materialfel 4r nigra av orsa-
kerna didr som har, Kampanjen for
battre trafikkultur drivs dock intensivt.
Nervost signalerande och onddiga om-
korningar i hog fart forefdll mig vara
sdllsyntare dn hidr hemma. LA,

57

o

Den b#sta metoden att lira sig radlo-
teknik, att forstd en radiomottagares
och siindares uppbyggnad och verk-
ningssiitt, #4r att redan frin bdrjan
genom praktiskt bygge och experiment

omsiitta teoretiska beriikulngar och for-
klaringar i praktiken.

BYGG

Er. egen

— en fascine-
rande hobby for
alla dldrar.

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populdra kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nyborjare behdver for att
bli en skicklig radioamator.

Kon Ni laga en radioapparat ?

Aven om NIl tidigare inte kiinner till Amnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomglngen kurs, vet en hel del om radio,
att Ni sjilv kan bygga bAde enklare och
mera komplicerade mottagare och att Ni kan
"laga’ en apparat som gitt sdnder,

GRATIS tar N1 det innehansrika forsta brevet
Efter att ha studerat detta, avgér Ni, om Ni
vill fortsiitta kursen eller ej.

Provbrevet, som Ni fAr gratis,
innehfller bl, &. en grundkurs 1{
telegrafi.

Sind kupongen IDAG! e,
s 0y

.
AB BEVA-TEKNIK [ @
LINKGPING 1

Siind gratis forsta brevet 1 "AMA-
TORKURS I RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE” samt
l prospekt och vidare upplysningar.
I NEMD: ceoieimieeeniorcscssenncenesosans I
I Adreds: ...c.eiecrsscensiccsesiisicenaes I
LPostadr.: ...................... TfA 3
I N
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KI-uthildning ger

oretrai

Kompetens, vilja,
arbetsformaga -~
NKI=elevens meriter

Ett betyg fran NKl-skolan betyder mycket,
ndr man sOker plats. Det ar icke endast ett
bevis pa erforderliga teoretiska kunskaper,
utan vittnar dven om goda personliga egen-
skaper. Den som studerar pa sin fritid dr
det niagot med — det behdvs bade vilja och
uthallighet for att ga igenom en stor korre-
spondenskurs. Men studiet av kursen skapar
ocksd en vana vid sjdlvstindigt arbete och
ansvar for att nagot skall bli gjort. En mo-
dern foretagsledare vet darfor vad NKI-
eleverna dr vidrda och ger girna foretrdde
at dessa.

NKI-skolan har mdnga utbildningslinjer att
vilja pd, och Ni kan sikert ocksa finna den,
som ldmpar sig for Er. Ni kan utbilda Er
inom ett speciellt iamnesomrade eller studera
for att bli kompetent for en viss befattning,

Lis igenom kupongen i denna
annons och markera det som
intresserar Er. Sind sedan in
frikupongen och Ni fir en stor,
intressantstudiehandbok gratis.

Kan postas utan kuvert
och utan frimarke

FRIKUPON

INDUSTRI OCH
TEKNIK

A 1 Ingenj6rsutbild-
ning per korre-
spondens foér 16
olika linjer

A 2 Tekniska
gymnaosiekurser

A 3 Arbetsledare-
kurser med
psykologi

A 4 Verkmastare-
kurser for oilka
fack

A 5 Férmanskurser
for olika fack
A 6 Ritarekurser
B 40 Maskinteknik
B 60 Verkstadsteknik
C 1 Gjuteriteknlk
C 20 Motorteknik
C 40 Biiteknik
60 Flygteknik
1 Varme och sanitet
20 Elektroteknik
40 Radioteknik
60 Byggnadsteknik
1 vag- och vatten-
byggnadsteknik
E 20 Kemi och kemisk
teknologi

C
D
D
D

E 60 Plastteknik
F 1 Textilteknik

F 20 Tra-, cellulosa=
och poppers-_
teknik

. F 40 offert och

torsaljning
F 50 produktion och
personal

HANDEL, KONTOR
OCH SJOFART

G 1 Fullstandig
handeisskola per
korrespondens

G 2 Kurser for prak=
tisk realexamen

G 4 utbildning for
merkantil sjofart

G 5 Féi1etagsekono-
miska kurser

G é Kameral pa-
byggnadskurs
for tekniker

G 7 Industrikameral
kurs

G 50 stenografi
G 55 Maskinskrivning

REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

Fullstandiga kurser
m. lab.materiel for
studentexamen pa
Y 1 Reallinjen
tillvalskomb. 1—7
¥ 2 Latinlinjen
tillvalskomb. 1—11
Y 3Nysprakliga
linjen
mdnga tillvals-
kombinationer
V 4 specialkurser for
studentexamen
| enskildo @mnen
V 30 Fullsténdig kurs
for roalexamen
V 32 Kurs for teknisk
realexamen

NTRADESKURSeR

seminarierna
M 8 Smaskole-
seminarierna
samt de flesta
andra utbild-
ningsanstaiter

O Psykologi
O 24 soclala studler

N 31 Latin och grekiska

TECKNING OCH
YTTOKONST

R1 Allman
teckningsldra
R 9 Maleriteknik
R 10 Rekiamkonst
R 20 Modeteckning
R 30 mabler, bostad

(Skriv hdr ovan den beteckning kursen eller imnes
har i forteckningen hdr intill.)

Onskar Ni upplysningar om ndgot som ej finns
med i forteckningen — skriv det i rutan hiir nedan,

Jag onskar upplysningar om

H N B KUPP UTKANTENS
SPRAK —
Hogmoderna nybdrjar= 4 L o™
och fortsattnings- : < =
kurser med speciolin- : - F =
talade grammeofon= 4 < o)
skivor e (o] ';: T g2
N 1 Engelska ¥ 5 % 22~
N 2 Amerikansk eng. w VU BuE
'gei gram.) S ) ¥] %
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Till salu:

BAKHJULSFJADRING, firbiittrad kraftig
engelsk modell, teleskop, enkla att moutera,
passar alla mask. 1 rs gar, 125—200 cc 85: —
stiirre mask. 110: —, Teleskopgafflar, storre
modell, fullt modena, dubbelt oljesystem och
passar alla mask. bortslumpas for 265: — per
st. 1 8rs gar. T. T.-trattar, forkr. 30: — per
st. Stirtbidgar forkr? 35: — per st. Teleskop-
gafflar avs. for 125—175 cc oljesystem, ko-
niska ror, fullt moderna 93:— st. Vi limnar
under min. jan. febr, 10 ¢ rabatt pd alla

varor. Harry Braun, Broby. Tel. 393 siikr.
18—19.
SURPLUS radioamatirlista. Signalmekano,

Viistmannagatan 74, Stockholm.

TERROT 500 ce, toppv. m, bakhjulsfj. sdnkt
pris 3390: — med skatt. Beg. kat. AB Bel-
gimex, S:t Eriksg. 103, Stockheolm Va. Tel
3415 75,

NY RAKAPP. Philishave omkopplingsbar fir
alla spidnningar 66:25. Klockarmband rost-
fritt stél, pansar 7:60. Saxlink 14:25. Port-
féljer finnes. B, Andersson, Kiiickeberga.

CYKELMOT, Korkl. 100:—. G. p. Firg. m.
Flottina. 60; —., Me.-striik, 25: —, Hjul 3,25 X
19 40.—. Ram m.m. 98cc 40:—, Forg. 15:—.

Herrarmbandsur i 20 mie. gulddo. nytt end.
60: — Lkl. rakapp. Braun ny m. skinnetui
63: —. 1448 Viklund, 5 komp., I 19, Boden,

7650 HD MC 32 drs mod. 700: — Nya dick o.
el-utr. 8. Lundgvist, Stingby.

MC Raleigh 500 cc t. v. m/i sdljes p. g. a. bil-
kop reg. o. fullt kirkl. Bra gummi 550: —.
Ingvar Johansson, Lerkaka, Runsten.

MC. Indian 47 drs 1200 cc kird 1300 mil med
original sidov. ligst 2400:— eller higstbj.
Nya Zejss-kikare 830 till nettopris. Nya
Philips el-rakapp. 79:00 till netto. U. m. p.
C. 0. Olsson, Nygat. 6, Amil

GODKANT OLJEAGGREG. m. dagtank 175:—.
Div. motordel. 150: —. E. Johansson, Box 64,
Hiissleholm.

TRIUMPH 37T 46 (Twin) 1 mycket gott skick.
Kird end. 500 mil e. ren. 2100: — R, Anders-
son, Box 244, Véreboda.

SKRIVMASKIN. Kont.-mod, 110: —, D:o ny-
ren. 140: —, Grammofon 15; —, 70 % diick, bil
o. me., vulst 153: — st. Ny bilfill lamm, fram-
siite 25: —. K. Karlsson, Lotsg. 6, Karlshamn.

ARMBANDSUR nytt § firs skr. gar. 98:—.
H. Anzén, Sfgaregat, 14, Stockholm S0,

VILLIERS-M. 98 cc i bra skick m. viixel o.
forg. 120: —, Ram till 98 c¢ 25: — Hjul till
08 cc 2 st. 40;—, Luftgevir 25:—. Radio
45: —. Box 67, Roitne.

US NAVY KORTVAGSMOTT, birbar 5—13
me, 5 rir, viska, instr, 80: —. 2 st. me-hjul
325%x19 kompl. T:—. Rex 98 ¢c mod. 39
175: —. Siemens mot. 0,65 hk. 220 velt 100: —.
S. Bjornson, Edane,

F-LOK kompl. 3 vagn. viixl. slip. bill. Ev.
byte m. diesel, Dan Degerman, Byske.

HOBBYGRABBAR. Billiga grejor, sivill nytt
som beg.. Prisl. siind. gratis. Aven byten.
B. G. Breidefors, N. Allén 10, Niissjo.

BYGG SJALV kristallkronor och kristalllam-
petter, Prislista A4 ritningar, prismor o, dvr.
material sindes m. porto. I':a 8. Carlsson,
Box 49, Striingniis.

DEL. TILL Rex Villers m/37, uppl. pr brev,
I. Andersson, Nils-Gustavsgat. 20, Gislaved.

HEKTOGRAF 24x30 cm 12:—, Blick till d:o
2 hg 6:—. Motomet, 10:—, Gengasfl. m, 6V m.
fot 12:—, Axel 116 cm m. lagerhus A remsk,
15 em 15:—. Putssk. 8:— cm m. axe]l 2:25,
Aldre mynt t. higstbj. 10 &rg. TfA 43—562
mm. dvriga uppl. m. svarsp. i frim. Sv. t.
Box 15, 6l. Lindby.

MC TRIUMPH m/34 m. 250ce Jap toppvm.
475:—. SHlj. ell. byt. mot liittviktare e. forsl.
Ivar Karlsson, Limsliitt, Barva,

HAV, FPL. med anvidndbar Walter Mikron
motor 60 hkr 1850:—. Enbart motorn 1200:—.
Serg. B. Tuvesson, F 10, Angelholm.

RESEGRAM. hemb, 70:—, 1 duss. gram,-skiv.
25:—, "Bibby” mikrofon 15:—. Dynamofickl.
10:—. Dux plekup 20:—. Kontursig ny 40:—,
TfA kompl. 19489—52 10:—/Arg. S.A. viixell.
pass 500—750ce 75:—. A. A. Larsson Vird-
hemmet, Skene,

MC EN 500 ce m. 36 kirkl. 685:—. Monark 175
ce m/52 i sk. 8, ny 1855 :—, Mc-diick 319" m.
slang 95% 060:—. L. Gustavsson, Box 13,
Smil. Taberg.

MONARK MC 118ce m/39 Ilo-mot. i gott sk,
275:—. 1 d:o m/39 m. tramp. 120 cec helrenov.
450 :—. H. Andersson, Hyared, Afiird.

rad-
sSannonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

FLYGOVERALL Am. obet. anv, pass pers.
175 em 100:—. Y, Carlberg, Stenungsund.

MC M. 147ce Villiers nyrep. 100:—, En 180ce
blockm. 100:—. En viixel 30:—, Viixel m. kick
40:—, Knuth Erixon, Butbro.

RESERVD. Willys. Box 60, Gullaboby.

INSPELADE 9% mm Pathé-filmer. Handee,
ameér, hobby handmaskin fér borrn. o. putsn,
Holmstrim, DBackviigen 5, Stocksund,

MC-MOT, FN 0500tv1:ma sk. 185:— DKW 98
ec 1:ma sk.125:-, Ilo 98ce 65:-. Rex 88ce kom-
pl. u/mot. 65:—. Terrot 100ce kompl. u/mot.
150:-, Magn.gen, 90:-, R, Elfstriim, Kosta, t. 13

DAMMS.-MOT. 220V 21:—. Geng.-flikt i2 o.
6V 10:—/st. B-radlo § rirs 20:—, ¥l.-sign.
6V 8:—, Symaskin Limpl. till 16vsdgm, 20:—,
C. Ekberg, Tollarp.

EL-BANKBORRMASK. tillv. kraftiga helt {
smide. Hiijd 630 mm, chuck féir 13 mm borr.
Borddlam. 110 mm 200:—. Uppl. m. p, C.
Holmberg, Sandviksg. 1 A, Hilsingborg.

GENERATOR felfri oml. f. vind. el.-verk.
50—, Tonarm m. pick-up end. 12:—/st. Riir-
summer 20:—, Filmapp. m. film 30:—. I
Berglund, Skanderisen,

ALLA SLAG AV BEG. BILDELAR SALJES.
T- och A-fords-delar finns i lager. Bilar k-
pes for skrotning. Bil- & Motorcentralen Ka-
bi, Birger Ardebring, Rintmiistaregatan 3,
Giiteborg O.

PIANDODRAGSP. 41/120 4-kiér. 1 reg, n. nytt
600:—, Hjilpm. n. def. 100:—, Uppl. m. p.
L. Olsson, Bjirkliden, Morgongiva.

MC GRIPEN Sachs-mot. 98ce nyborr. breda
skiirm. nya dick, stor sadel, dubbl. strilk.,
allt 1 prima sk. 400:—, Inreg. o. kiirkl. Mec-
motor DKW 98ce nyborr. pass. ovans. 150:—,
fullt komp. Bida tiil. 500:—. Rex Villier 147cc

m. magn.firg., viixell. 150:—. Rex Villlers
98ce magn.firg., vixell. o, tank 125:—, Forfr,
besv. O. Johansson, Sandvadet, L.B. 4, Tibro.

INDIAN T50ce pr. sk. 525:—. 1 st Penta
bitm. 50 hk 175:—. 1 startm. Villys bilm.
m, viixell. remskiva. Siilj. e, bytes till last-
bilskardan. I. Nislund, Asmon.

JAMES MC 197ce m/50 gott skiek i res. reg.
1000:—, Spec. topp t. d:o komp. 8,25:1 40:—,
E. Nilsson, Ramunderv. 46 A, Laxi.

REX MIDGET m/51 i gott sk., reg. o, kirkl.
600:—. G. Pettersson, 3/F.14, Halmstad,

BIOFILM 35 mm. Sportkostym ny 90:—.
U.m.p. N. Yedin, Box 248, Njurunda.

MC-MOTOR. Aldre mod. 1000ce, forgasare,
magnet T6:—. Viixellfida till d:o, tvd nya drev
40:—, Ram med tillbehéir 25:— Bakhjul, ny
fiilj, ekrar, drev, diick, slang 183400 150:—,
Hjilpmotor 78ce utan fiirgasare 25:—. Ny
forgasare pass. 98—123ce 25:—. N. Geller-
stedt, Box 2070, Lindesherg,

HVA-JAP-32 250(ce. Nyren. o. lack. Ny el.-utr.
prima gummi, fotv. 500:—, Bitmot. T-Ford
kompl. m. mag. m. impulskoppl. o. vatten-
pump 250:—, Backslag 50:—, Prop. m. lager
0. axel 20:—. 1 gen.-mag. 4-pol. 75—, Tiind-
spole 10:—, H, Andersson, Sanda, Skokloster.

BSA §00ce s.v., m/44 reg, 000;—., HVA 118ce
m/47 nya drev o. kedja reg. 400:—. Rexmot.
98¢e kompl. 50:—, Ny Fuchs hjiilpm. m. pd
ballonge. 500:—, Luxor reseradio m, nya bat-
terier 05:—. Monark 150cc fabriksny, katalog-

pris 2040:—, siljes for 1700:—. 1. Johansson,
Applaskog, Stensjon.
LOKALTELEFONER beg, sk. fiilttelefoner

av arméns mod. Ingenjirsfirm. Thule Service,
Tuleg. 18, Stockholm Va. Tel, 81 4542,

FLAKTM. 6 volt 20:—, Inombm, 3—5 hk
250:—. B. Andersson, Box 1158, Teg.
BANKSVARY, Aven Dbyte hjilpmotor. A.

Nordstrom, Malmabergsgat. 20, Viisteris.,

ELEKTRISKA MOTORER MED XKULLA-
GER I LATTMETALL 127—220 volt, 150—
300 watt allstrom, Kan anvindas till mindre
maskiner, Utforsiiljes for 28:50, med remski-
va 30:—, Mot postforskott. E. Thorvald, Box
4001, Stockholm 4, Si.

CENTRA modellsvarv ej anviind. (Kiépt hos
Clas Olsson, Insjén). Kostat 1060:—, siiljes
fior 100:—. Box 60, Gullaboby,

2 8T. HVA 120c¢ kirkl. 1 st projekt. 35 mm
m, film, 1 st inomb.-mot. 3 hk def, 1 st blink-
don 220V transd.-regl. Flugfiskeutr. Iisk-
drag egen tillv, Bra pris. Uppl.m.p. R. Gus-
tavsson, Box 3079 B, Ludvika.

MOTTAGARE amatirbyggd 10-rirs 165:—.
G. Kardell, Metallg. 30, Viisterds.

FiR ROKBORDET. Mycket elegant artikel
for rokare. El.-cigaretttiindare i iikta Rosen-
thal porslin. Nitansluten 220 volt. Pris 30:—.
Returriitt, Firma Siderstrém & Stenberg,
Vessigebro.

UTOMBM. 414 hkr. 275:-. Penta firv. o. firg.
T75:-, Inpulskoppl. 20:-. "TN", Box 1555, Pited.

MC BILBYGGE, 2 st 24"-hjul mont, i axel
fribiirande, garant, vikt pr hjul 350 kg samt
1 st Me-bakhj. siiljes till hiigstbj. El.-rakapp.
nya Braun 120—220V. Kont. 62:—. Gosta
Olsson, Hammenhidg. Tel, 265,

OLLONPISTOL 6 mm 6 skott, colt, ny,23:-.
Ilo-mot. 98ce kirkl. 95:-. B. A. Kiillebiick,
Vrigstad.

MC-MOT. 350ce HVA m/1933 kompl. m magn.
125:.- 1 st 98ce DEW f. kompl. m, forg, 110:-.
1 ram HVA 3i0ce m. fliidg. 50:-. 1 d:o 350cc
50:-. 1 st 250 ce m, fjidg. 40:-. 1 st 98ce DKW
m, fjiidg, 80:—. 1 st bakhj. B0% diick 65:-. 2
8t hjul me fr.-bak, 45:-/st. 1 vixellida HVA
350ce 80:-. 1 d:o 500ce 70:-. 1 d:o Indian
750ce 60:-. 1 vevhus d:o 830:-. 1 dip HVA
S30ce m, balanser, vevst. 40:-. 1 st HVA 250ce
f. kompl. 250:-, Fack 137, Killeberg.

TILLGODOH, NKI 400:— fir Overtagas for
250:—, ev. byte. R 1155. G. BE. Bjorklund,
N, Jirnviigsg. 46, Ljusdal,

TRADSP. Mod. Silverton, hemb, férst. dyn.
mik. 81 dt, JAda ljus bjirk 110—240V 545:—,
Luxor skivbytare ny 170:—., El. blixtrér 100
Joul 2000V h. k. 140:—, nu 70:—. Insp.-mot.
Dual 78—33V 75:—. Siemens Pick up safir-
st. h, k. 67:—, nu 25:— Kopplingsur el. 50 :—.
12 oljekond. 2 Mf Aerovox 1000V 7:— st.
G. Enkler, Riivemila.

NYA MINIATYRAGGREG FOR EL-.SVETS.
Arbetsschema o. fullstiindig bruksanvisning
medfiljer pris 19:—. I. Jiirnmark, Fack 167,
Téreboda.

DHEW-BIL utrustad 38 Ars 8800:— higstbj.
PV 444 galonklidsel ny 275:—. Luxor Niit-
trf kompl. 30:—. Bilfliiktmot, 15:—. Fiilg 19
—323 T:—. 4 st diick 550—16, 625—15, 650—17
20:—/st, Backstiill 5:—, Me-styre kompl. 25:-.
Gaffel Webb 500ce 30:—, Strilkastare MC
Bosch tiindningslis 32:—, Me-framhjul 19—
325 rullag.nav 40:—, Paketh, 5:—, Spritka-
min 18:—. Nig automatspel 10-6res Tri-Hoe-
ky inkomstbr. (Kafé) 600:—/st. Jap motor
350 sv. som ny 250:—. El mot. 220 125:—.
Miniatyrsvets 20:—, Ritn, 4 dyl. 4:50. Uppl.
m. porto. 8. Olsson, Kvarnholmen 3, Amil,

VAXELHUS o, propeller t. Archimedes B-22
BD, obetydl. anviint, med redoktionsviixel, o.
liimpl, fér stirre bit, sdljes eller bytes mot
viixelhus o. prop. till B-22. B. Kurt Lindén,
Storuman.

TELEGRAFIAPPARATNYCKLAR fiir end.
5:— per st mot forskottslikvid. E Thorvald,
Box 4001, Stockholm 4, S3.

MOTORSTETOSKOP tysk tillv. Oumbiirl.
vid felstkn., o. motortrimn. 130:—. Import-
firma Behlo, Box 19, Falképing,

SMAB.-KEAMERA 1:353 m. b.-viiska 200:—.
Vpl. 825 Larsson, 10 komp. I 13, Falun,

ETT FYND. Ilo 173ce 51 4rs mod. { sk. o. ut-
seende som ny, 1100:—. Ilo bensinmot. @0ce
§0:—. B. Terdén, Hedv. 176, Trelleborg, t.2757.

SACHS 98ce. Motor o. delar bill. Torsten An-
dersson, Kyrkis, Redvdgsbrunn.

PANTHER 100 #00cc m/52 tv, kird 900 mil,
mont, m, skidor och sadel bak, eykeln 1 sk.
som ny. 1 st Opio teleskopg. ny, passande
stiirre cykel. 1 st Sarolea motor med v-ldda,
isatt nya delar och lager. Bengt Kallin,
Fack 30, Asmon,

VAXELLADA liimpl. 500ce 70:—. Ny magnet
kedja Indian GDA 21:— beg. lock fiér de-
lard. GDA 5:—. Beg, kedja 3/8%5/18 15:—.
Firg, fildre mod. Indian 10:—. Farskinnspiils
8t. 43 40:—., Ny kamera spegelref, m. viiska
6x6 1:3,0 1—1/300 sek. synkron 240:—. ¥l.-
mot. enfas 127V 1/4 hk 45:—, Verner Karls-
son, Kungsv, 42, Viixjo.

MONARK m/48 med BSA-mot. i utm, skick
pris 5756: —. Siilj. p. gr. av dubbelkip. Stig
Gunnarsson, Box T4, Blidsberg.



HVA MC. 350 ce sida 31 drs modell kirkl. o.
skattad T00: —. Motor Royal K. 350 cc topp
200: —. M. 147 cc med magnet o. forg. 80: —,
A. Avander, Valfors, Rijnoret,

TILLFALLE. 1 Me Rex 98 ce skatt o, firs.
bet. renov. 325:—. 1 Husqgvarna Symaskin
83: —. 1 separator 0G0: —. 1 herrcykel bra
diick o, ren., 45:—. 1 herrcykel nya diick
0. renov, 70:—, D:o 75:—. 1 damecykel, re-
nov. 50:—. Herr- o, damramar 5:—. Bak-
hjul 28" 10: — D:o fram 5:—, Me.-bakhjul
26" 12:—, D:o fram 7:—. Férg. Rex 98 ce
20: —. 1 lddkamera m.v. 6x9 25: —, D:o 08X
12 20: —, Smibildskamera m. v, 30: —, Biilg-
kamera 6x9 60:—. Transportkiirra 75: —.
Nya eykeld, m. m, 1 satser till ett viirde
av 10: — resp. 20:— Siljes fir 6:— resp.
10: — &l lingt lagret riicker. F:a Jonas Jons-
son, Skansholm,

ORKESTERGITARR f-hils mod, mirke
Supra 80:—, Bandyrir storl. 45, bandyklub-
ba miirke Tirfing 30: —. Skriv till B. Térn-
kvist, Fack 85, Ockelbo,

SKOPUTSBORD m. 220V vx enf. 150:—.
Tramslipst. kullager 60: —, F. 12, Ulvsunda 2.

MJ-MATERIAL Ho, bl. a. lok o, transf. Pr.-
lista m.p. H. Ekberg, Luth. espl. 5 A, Uppsala.

ALTSAX "Buescher' sgiiljes eller bytes mot
tenorsax eller skivviixlare. B. Andersson, Box
513, Sédra Valbo.

UTOMB.-MOT. Svalan 35 hk m. sniorstart,
nyren. 275:—. "J. A.", Box 119, Gnosjd.

JAP-M, 350 u, magn. 80:—. 8. Carlsson, Sikel.

Kodak obj. 7,7 105 em m. viiska 70: —. D:o 1 st. dammsug.-motor 25:—, 1 st. motor m.
9x12 defekt liimpl. till f.-app. obj. 7,7 13,5 2 st. slipskivor 1/4 hkr 220 V 80:—, G. An-
cm, 35:—. "E. H", Striingsered. dersson, Stensgirden, Dala.

EL.-SNABBLODSPISTOL for tenn- o, hird- ASEA CENTRFUGALPUMP m. enfasmotor

lédn, Gingbar fér alla stréomfiérh. 12:65. fr.-
fritt. A. Svensson, Box 124, Nybro,

GRAMMOTONSKIVOR, 30 st., siljes ev. by-
te. A. Andersson, Box 263, Riivlanda,

DACK 3 st. 4,50<17 40: —, Ford V 8 genera-
tor, niistan ny 50: —, Dito kylare 40: —. "V
8", Box T124, Borliinge., Tel. 13019.

MC-KUDDAR av galon 23x17%9 limpl. for
me med bakstiill end. 9:75. F:@a E. Rosen-
qvist, Sidvsji.

MANDOLIN n. ny siilj. f. 195: — el. bytes
m, beg, filmk, 8 mm el, férst.-app. 2 sniked-
jor obeg. 500X16 30:—. "I. 8., Osterby,
Hyeklinge.

BEG. MC-MOT, Sarolea 500 tv. 160:—. 1 st.
Sturmey Are. 500 sv. 140: —, Me-hjul, ramar,
fiirg,, viixell, magnetgen., styren, - strilk.
m. m. Th. Johansson, Brevl. 165, Stoby.

HYLSNYCKELSATS, bestfiende av 8 st. hyl-
sor 10—17 mm av prima specialstdl, viil hir-
dade, samt handtag och hiillare fér hylsor-
na. Alla delar fiirkromade. Satsen iAr speec,
liimpad fér me, bil- och bitigare m. fl. 8
dagars fri returriitt, Pris 14: 50 + frakt. I:a
Verltas, Box 40306, Eskilstuna.

DRAGSPEL 1-rad. Magdeburgmod. 68: —,
beg. musikinstrument m. m. bill. Warufir-
medling, Box 7063, Giteborg 7.

RESESERIVMASKIN 275:—, dragspel 3-
rad, trappst. 176: —. Tysk bildprojektor 8x
8 med 100 bildplitar endast 75: —. Flintlis-
geviir 100: —, Slaglispistol 95:—, 1000 jazz-
skivor 1:50 pr st. Amerikanska dragspelsno-
tor T:— pr duss. Warufiirmedling, Box 7063,
Giteborg 7.

MATCHLESS motorer 350 ecc tv. m/45 300: —,
viixell. d:n 315: —, BSA mot. 500 ce sv. m/45
300: —, vixell. d:o 315:—, ram d:o 90:—,
AJS mot. 350 ce tv. m/31 175: —, viixell, d:o
T5:—, ram med gaffel, skiirmar o. tankar
d:o 50:—, Me-hjul bra skick med bromstr.
3.25%19” 65 9% gummi 60:—, 80 9% T0:— o,
90 ¢, 75:—. Lueas magn.-gen, moderna typer
gsom nya 190: —, Lucas magngen., fildre 00:—,
Viixellidsdelar: AJS, Albion, BSA, Burman,
Caltorpe, Sturmey o. Triumph m. fl. Sven
Thorell, Téreboda. Tel, 8 (k1. 18—18).

SUGFOTTER, gummi @ 35 mm med 6 mm
invulkad skruv 4+ mutter. Limpliga till fast-
siittnines- och upphiingningsanord. { bad-
rum, pi finsterglas m. m. 6:— per duss.
Cellon tjocklek 0.5 mm klar, riid, gron, eller
orange, liitt formbar i 1dg viirme 0:35 kvdm,
Cellon 1 mm klar, Limplig till me.-vindskydd
0. d. 0:65 kvdm. Obs, mingta parti 12 kvdm.
Svarvning av metall- o. triidetaljer utfires,
begiir offert. Jope-Produkter, Box 144, Sb-
dertiilje.

TILLFALLE Puch 125 TS/1950 7.5 bkr i sk.

som ny, extra delar mf. stirthig. m. inb.
atinkskydd aveasr., skidor littm.-skiirmar
2000 :—. New Tmperial H0ce sid. 370:—., Mo-

tor bra. Utombordsm. Svalan 2.5 hkr bra sk,
160: —, Resegram, FElit m. nickupn 50:—,
Herrevkel m. viixelnav, nyvl. 75: —. Ev. allts.
fir 2500: —, A, Reilander, Box 215, Gimo,
siikr, 18—21 em.

JOBOTOYN skivviixlare nya 1 &t. 220 V 100; —,
1 st. 127 V 70: —, Nornan radio 4-r. 50; —,
stavantenn med universalfitste 3 m. 16: —,
nedledning 0:30/m. U. m. p. Jan' Alexanders-
son, Vesgizehro,

KIRARE 15: —. 500 st. frimiirken frin hela
viirld, i: —. V. Pettersson, Box 134, Tifillmo.

FABRIKSNY 0b-riira Dnx 210:—, Har kostat
255: —. Div. radiometerial siilies. Transfor-
matoarer lindas ach tillverkas, Beelir prislis-
ta, Hans Johansson, Box 26, Skruv.

UTOMBORDSMOTOR Trinrnde 4.5 hkr
komnl, 190:—. Box 112, Eskilstuna,

NV 250 mot. -84 n, b, 200: —, firg.,
vl, d:0 ram komnl. exn. 230:—,
speedv, komnl. Th:— Herror 15 r.n.
B30: —, Bvt. 8. A", 3188, Alinesiis,

RENAULT 4 CV -48. kiird 2680 mil m, nv
viirmel., defroster, temn.-miit. o extra klid-

magmn.,
Lv.-ram
def.

sel. Garant. felfri. 48W: — kontant. K. T
Friid, Skolallén 6, Landskrona.
BMW R 51/2 -50 2-cvl, 500 ee topp, kird

2010 mil, T mveket eontt skick. 39000: — kon-
tant. B. Jeppsegon, Hiiliarp.

KAMEROR: smihilds 24% 2@ Balda, slntare
compur 1-—1/200 gek, ohj. 45 5 em m, viigkn
125: —, Billgkamera 6x9. Zeiss Tkon obj. 6.8
10,5 em m. sjlvotl, o. viska 100: —., D:o

REX 98 cc liittv. 1:ma skick 275: —, LV-mo-
tor Rex 98 ce m. v-lida o, férg. 55:—. Uno
Andersson, Runnebol, Rudskoga.

REALISERAS: Utombordsm, Evinrude c:a 3
hkr 225; —, D:o Svalan c:a § hkr def. viixell,
0. propeller sakn. 75:—. Liittv., 98 ce m/39

225: —. D:o Ilo m/38 200: —, Del. Chevrolet
1939 motor 430:—, Startm. 50: —. Gen, 60: —,
Stromf. 25: —. Kylarmask 50:—, Kylare
50: — Kardan 50: —. FI. Bak 25: — H-miit.
m, wire 20: —, Amp. o. oljem. 10: —. Tindl,
5:—, Mec.-magn. 1 o. 2 pol, Bosch o. Liberty
60: —, Higsp.-magn. 6 pol. 70:—. Radio
30: —, Luftkompr., f. motordr. 60: — El, ar-
matur 3 arm. 20: —. D:o antik 35:—. Hus-
kv. symaskin 75:—. Ol beg. kokkarl 3:—/

8t. 1:ma viiggur 100:—.  Skrivbord av ek

125:—, Mot efterkr. 4 fr. G. Samuelsson,
Danstorp, Blidsberg,
JAP-MOTOR 250 ce, renoverad, 175:—. L.

Svenson, Viistragatan 15, Srebro.

RITAPPARATER nya, har kostat 85:—,
slump. f. 48: —, F:a Tex, Box 9112, Sthlm Sv.

i prima skick, 220 V L- eller V-strim, 270
W, 6000 vr/m, 125:—. Enfasmotor till eir-
kulationspump, def., men gingbar 15:—,
Biinkborrmaskin iildre fér banddrift 25:—.
Ev. byte mot tvimans c-bil. Bertil Peters-
son, Anderstorp 1, Givarp, Mjilby.

MC 250 ce sv, reg. o, kirkl, 175: —, Lv Blixt
98 cc m/38 265: —. Jap motor 175 cc 4-t. sv,
25: —. Njurbiilte 95 c¢m 13:—, Uppl. m. p.
Rune Karlsson, Lindshammar, Milletorp.

MC-MOTOR Jap 500 ce fullt kiirklar 250: —.
2 st. me-hjul fram- och bakhjul 3X50X19
100: —/st. HVA 98 cec med Ilo motor m/39
reg, o. kiirkl. 250: —, M. Strimberg, Box 103,
Vad.

TILLGODOHAVANDE hos NKI siiljes p. g.
a., utomlandsresa. Inbet. c:a 670: — siiljes f.
375: —. Av. avbet. Sv. t. "Flygteknisk ingen-
jorskurs”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

OPEL EKADETT del. kylare, kardan, Instru-
mentbr., ratt 4 styrs. Me-ram Gillet 500,
Blockmot. DKW 200 ce. Me HVA 125 cc. 8.
Bergniis, #sterjorn.

ELSVETS 1-fas 220 V max. 130 a, obet. beg,
275: —. 2 st. stolparmar 1, 25 m. 15 resp.
25: —. Platskdp f. miitarcentral 12:—, 35
mm kapsiigspindel m. 450 mm klinga 30: —,
Div. beg. axlar o. remsk. Ny spinfliikt for
omg. lev. Spin- o. rikfl. tillv. Galv. pat.
dragg. 4—12 kg t. bill. priser. Kipes: Medel-
st. svetstransf. 8. Andersson, Smide & Rep.,
Skalhamn, Box 388, Lysekil.

SACHS lv.-mot. kompl. 180:—. 1llo lv.-mot.
kompl, 120: —. Resegram. 50:— YK, J."”
Hultet, Bjurblick.

OMFORMARE 0,78 amp. 220 V 130: —, S.
Christensen, S, Esplanaden 29, Lund.

NYREN. Liittv. Monark 30. 98 ce skattefri,
Cykeln ej kijrd eft. helrenov. pA motor o, v.-
14d.210: —, vitlv, 375: —. J. Johansson, Tolls-
torp, Vinberg.

MC-BILAR bill. Sv. m. p. Box 38, Lapptrisk.

KARBIDSVETSVERK Elga fullt komplett
med armatur & munstycken, 250: —. Me.-mot.
Rex 147 cc komplett 60:— Vixell, for d:o
20: — Isdiick 2,50X21* 40:— D: 2,75xX21*
niist, nytt 70: —, Bakhjul 325X 19" kompl. m.
broms o. diick 40: —. D:o fram 40: —. Viirme-
element fiir bil 6 V 35: — Bensintank 350 cc
15: —. Div, me.-motorer o. viixell. utfiirsiiljes
billigt. Svar t. "R. P.”, Box 129, Emmaboda.
Tel. 549, k1. 17—19.

FRAN NEDSKROTADE HD-me 1000 ce, halv
topp, modell 27—28—29 finns anviindbara de-
lar. Gim annonsen. F':a J. Ahlstrim, Nyniis-
hamn. Tel, 10762,

EL. RAKAPPARATER Philips 79: 50, Ater-
fisrs. som kiipa i fast riikning erh. rabatt.
Radiochassie 6-riirs n. nytt lLimpl. £, inb. 1
mibel endast 125:—. G. Jénsson, Tegelbruks-
viigen 05, Kristianstad 2.

CENTRA SVARV C.0.K-793 kompl. m. olje-
tallrik, planskiva, 2 st. chuckar o. stil 85: —.

|

linom

tiden.

genjorsutbildning,

ISkapa Din FRAMTID
INDUSTRIN

Kunskaper bygger fram-
Hermods kan ge
Dig grundliggande skol-
ning och fullstindig in-
mot-

SANKT PRIS! Synkronurverk m. centrumsek.
och eleg. firkr. vis, kompl. fér inmont.
fodral. Inkoppl. t. 110, 127 el. 220 V urverk

18: —, Visare 2; —, R. Lindeborg, Gilleg. 4,
Hiirersten.

PROJEKTOR 35 mm, ny 45: —, Film 35 mm
10 dre/m. Lidkamera 6X9 20:— 8v. t. L.

Karlsson, Trastbacken 2, Spinga.
HOBBYSVARYV Centra, m, autom. matn. ging-
skiirn.-anordn. 175:—, Ev. motor. Ake Lars-
son, Box 2738, Falun 3.

Radann. fortsitin. ndsla sida.

_— e m—— e D — — m—— — — — — — — — S—

Fankeras : I

ej. H

Hermods
betalar
portot.

HERMODS

svarande de tekniska
laroverkens gymnasie- Losen Slottsg. 82 A
och fackskolelinjer.
%anﬁi mig gratis stu- AR ALM6
iechandboken  Tek- varstor- M
: SR iindelse,
Namn nlSk utblldnmg. 'i‘iﬂstﬁfled
Bostid ArEbasEmERseREE BT RRES M];}]“?)ﬁl

Postadress




Onskas kopa:
BEG. RESEGR. Svar m. billigaste pris. Kjell
Hermansson, Holmedal.

VEM kan siilja billigt ell. skiinka bort en beg.
350 ell. 500 cc me.-motor m.v.-lAda o, forg.
Svar t. "Fattiglapp®”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

VIDAL JEEP, Svar med ligsta pris till U.
Runius, O. Hermelinsy. 12, Stocksund.

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint Intresse.
Om svar diremot Gnskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde ln-
siindas pdi postgirokonto 1579 92,

GAMMALT GEVAR o. pistol ev.
gviird kopes. Box 594, Borils.

STANKSKARMAR (fram) DKW 38 el. 39.
Bjorkroth, St. Allén 12, Finsping.

DELAR t. 3§0 ce t. m/32 bakhjul n. gummi,
Klocka lamell m. drev o. koppl. Fjider +
framgaff. C. Freijd, Villa Aleniis, Ljungby.

T-FORD, tiickt (ev. last-bil) giirna avreg.
A. Eklund, Box 144 A, Bergsbrunna.

CYKEL kardandriven Diirkorp Diana. Sv, t.
"Kardandriven”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

CYLINDERLOCK till

dven dolk o.

Renault Celtaquatre

1937 onskas kipa. Rune Svensson, Sorg., Fale-
berg, Vedum.

POPULAR SCIENCE 1047: Jan—Maj, Dee,
1M48: Jan.,, Febr., April, Ma}, i '
Nov. 1949: Okt. 8v. t. "Felfria PSm’, TfA,
Box 3137, Sthlm 3,

DEKW-MOTOR 125 ce, samt ram o. gaffel for
Apollo 120 ce. Lennart Livgren, V.

MODELLMOTOR 5—10 c¢c vattenkyld. 8.
Bjirnsson, Edane.

98 ¢c SACHS 0. ILO-MOT. f. skrotn. Moped-
mot, iven defekt. "B. A.”, Kiillebiick, Vrigstad.

UTOMB.-M. trasig bill. Box 40, Eskilstuna.

Bytes:
JAP 250 cc #é. mod. m. cykelbil. Svets.v. m.
moped. beg. K. Sandstrim, Ridsand, Seltjirn.

REX 200 ce -39 mot 2—3 sits. 3 hj. Me.-bil
med stdlrérskaross, platklidd reg. o. korkl
B. Johansson, Brevl. 36, Degerin.

TRUMPET i sk. 5. ny 6. byta mot 5 rad.
dragspel eventuellt bltnrr Kjell Agren, Lilld-
tjilen, Botsmark.

PRIMA UTOMBORDSMOT. énskas, skanofix
piilsjacka i wvalfri st. limnas. K, Johansson,
Box 64, Hiissleholm.

2 N. HEMARB.-MASK. (v. T00:—.,) B530:—,
Kamera reflax 23: —, Mini 13: —. Plit 9X12
38: —., Arkivstativ t. d:o 35: — Remdr. mixer
90: —, Motorv. 220 V t. V8 ny -18:—. Gwahjul

O n. diick 145: —. Delar t. 3— d:o 95: —,

v, hela alfab. 200 av vard. 19: —. Silj.
ev. byte m. mot. 500 ce, hjilpm. Lohmann,
magnetgen., elmot,, handborrm. el. firsl. Sv.
m. p., Box 38, Lapptriisk.

MOTORBAT n. ny mot bil, DKW eller Fiat 500
firsm. 38—39. Sv. t. "K. J.", Hultet, Bjurbiick,

Diverse:

BAKHJULSFJADRINGAR monteras, £f. n. en-
dast pA mellanvikt, samt svetsas motordetal-
jer i aluminium, under garanti. Harry Braun,
Broby. Tel. 393.

KUGGHJUL & 2—100 mm, svarvn., staosn,,
friisn. samt finmek-tilly. Spec. urverk o, elek-
tromek. app. AB Elos, Timmersdaia. Tel. 99,
MOTORCYKELDELAR som Ni behdver till
Kder tvitaktare, finner Ni i vir nya rikhal-
tiga katalog nr 8, som siindes mot porto. Mo-
torfirman Ivan Hiok, Sigen. Tel. 30, 31.
CYLINDERBORRNINGAR lv, mc, bil- o, biit-
motorer. Be Ge-Motor, Sibriicka.
CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me.-motorer. Om-
kransningar av drev m. m. Snabbt och viil-
gjort arbete under garanti. Ulricehamns Mo-
tormekaniska. Tel. 1624, Ulricehamn.

HELRENOVERING lv. 0. mc.-motorer. Prisl.
mot svarsp. V. Norén, Manjiirv, Visttrisk.
BYGG SJAL¥ EL-SAG for rak o. figursig-
ning i trii och metall upp till 40 mm. Sig-
djup 300 mm. Reglerbar hastighet. Flikt o.
spiinsamlare. Lig stromférbr. ca T W. Mye-
ket liittbyggd. Byggkostnad ca 20: —. Utfir-
liga arbetsbeskrivningar med teckningar kos-
tar 8:50 + porto. Prisl. éver delar bif. Ing-
var Nilsson, Box 13, 0l. Lindby.

FRAMKALLN. kop. o. forstor. (div. i firg)
samt reprod. utfires. Vilgj. arb. t. bill. pri-
ser, Order {y. 10: — portofr. Prisl., év. kame-

ror film o. Gvr. fotomatr. bipack. 1:a ordern.
Teges Foto, Niisbyv, 17, Rosl. Niisby.
RESERVDELAR ALBIN MONARK i lager.
Motorrenov, hill, Armenic m/42 siiljes 750: —
Haglunds Metor, Solgfrdsv. 8 Rotebro.
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Friaga: 1) Vilket lok iir kraftigast, elektriskt
eller dnglok? 2) Vad iir det fir vita streck
som syns p& himlen efter ett flygplan som
glr higt pd vintern? Vadhiillare.

Svar: 1) Vilket lok som #r kraftigast #dr
omijligt att besvara eftersom bdda loken kan
byggas med ett visst hiistkrafttal och de &r
dd givetvis lika kraftiga om blida byggts fir
samma hiistkrafttal. Ett dnglok pdA 1000 hk
fr naturligtvis lika kraftigt som ett elektriskt
pd 1000 hk. 2) De vita strimmorna pi him-
meln ir s. k. kondensationsstrimmor och upp-
kommer pid grund av att vatteniingan som
finns i avgaserna (dessa bestfir niistan enbart
av vattenfinga) kondenseras till vatten i form
av smi, smA droppar, samma som luften in-
nehfiller vid dimma eller i moln. Denna kon-
densering beror pd luftens temperatur och
tryck och intriffar sfi snart som luften ir
miittad och inte kan ta upp mer vatten i &ng-
form. Bxakt samma sak sker vid moln- eller
dimbildning.

Friga: 1) Ska modellracerbilar enl. S.M.U:s
regler kiras motsols eller medsols? 2) Fir
fiven smiklubbar stiilla upp i nationella mo-
dellracertiivlingar? 3) Nir, var och hur hills
dessa ? M. R, K. Humlan.

Svar: 1) Motsols, 2) Ja, om de dr anslutna
till Svenska ‘\Iodellspnrt Unionen och har
firarlicens., 8) Cirkuliir om tivlingar och
regler utsiinds till ansiutna klubbar av
S. M. U. De stiirsta tivlingarna blir alltid
noterade I TfA.

Friga: 1) Hur minga mil kan man kira
en "Mosquito” hjiilpmotor, innan den #ir ut-
nitt, om den fir ritt skitsel? 2) Var kan
man kipa reservdelar till niimnda motor?

Mosquito.

Svar: 1) Omiijligt att ange exakt men den
torde kunna anviindas i minga &r. 2) Como
M. & T. Bjerke, Stockholm, representerar
miirket,

Friga: 1) Var kan man kiopa balanshjul,
propelleraxel och vattenpropeller fior Frog
500Y Vad kostar det? 2) Var kan man kipa
samma utrustning fiir MK I "Bee”? Vad kos-
tar det? 0. S. H.

Svar: 1) Finns ej. 2) Hos TfA:s Iobby-
tjiinst, Olofsgatan 7. Pris kr, 22: —,

Friga: Jag tinkte bygga en me-bil med
98 c¢e motor, och undrar om me-kirkort #r
tillriickligt for att kira denna. Undrande?

Svar: Ja, om bilen gir att fi registrerad
gom motoreykel, vilket ej fr si siikert. Om
bilen diremot har trampsystem och en hjilp-
motor pd hijgst 0,8 hk, blir den betraktad som
moped, dvs. skatte- och kirkortsfrl.

Friga: 1) Har bygegt en en-rirsmottagare,
men kan ej fi in nidgra stationer, endast
brummet hors. Antennen dr 25 meter och
jordledning finns. Batterierna iir nya. Har
kontrollerat ledningarna men ej funnit niigot
fel. 2) Gir en vanlig telefonlur att anviinda
som hdérlur till en radio? 8) Vad iir fordring-
arna fir en sindaramatir? H. J. S, V.

Svar: 1) Det miiste varn niigot fel pA kopp-
lingen, eller méjligen pd pfigon komponent,
men det senare ir inte si troligt om Ni byggt
med nya delar. 2) Nej, en telefonlur 4r lAg-
ohmig, medan en hirtelefon #r higohmig, 3)
Telegraferingskunskaper — hastigheten beror
pA certifikatklassen — tekniska kunskaper
samt kiinnedom om vissa reglementen. Skriv
tiil fiireningen Sveriges Siindareamatérer,
Stockholm 4, sd fir Ni alla upplysningar och
blanketter.

Fraga: Hur omiindras en me-motor till luft-
kompressor? Gir det bra med 250 cc 4 takts
motor? "Stratos”.

Svar: TfA saknar tyviirr bheskrivning over
ombyggnad av bensinmotor till luftkompres-
sor. Lilmpligast f6r ombyggnad synes topp-
ventilmotorerna vara som did firses med nytt
topplock eller med omiindrat lock med limp-
liga ventiler och fjiidrar. Varvtalet bir hil-
las sd 1igt som mijligt. Tink pd kylningen!

Friaga: 1) Vilka scooters fir man kira pd
me-kortet nlic man dir 16 4r? 2) Vem siiljer
dem? 3) Vad har de for data och pris?

Scooter-intresserad 16-iiring.

Svar: 1) De som viiger under 75 kg. 2) T. ex.
Wulff & Co., Sveaviigen 103, som S‘Il_]t‘l' Ami, 3
hk vid 4000 varv, vikt 55 kg. 3) Begir _\'tter-
ligare upplysningar av ovanniimnda firma.

'MODEllFlYG"

ar var specialite Lk atalog inneh. landets storsta

sortering » bygg oLt i | motorer och tillbehor.

a1 plement

med massor av nyhev 3 tom att f&.

HAR NI VAR 52-SUal[cENNIRCSINATALOG A2

FRANKES, KARLSTAD 27

TTA =ritningar

for vinterkvéllarna!

8. Tl%'s mlnlatynnot.or nr 1 768 cc (B
blad)

6. ?en ldeauska ritapparaten, Skala 1:2.
15.

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:95°*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*

10. TfA:s amatdrsvarv, Skala 1:2. 05:50.

11. TfA:s cykelbdt. (14 blad 1 hel skala).
35:— pr sats.*

12. Den idealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad), 7:85.

18. 4-cyl, Angmaskin. Skala 1:2, 2:15,

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. Hill Standard Cykelbil, Den Svedberg-
ska misterskapsvaguen 8:

168. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet tor ovanstiende bil, 4:50.

19. {)enmtnII.Hndade tbrstorln‘sappamten.
1

21. Racerbit som amatidrbygge. L 8 a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pA motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) Inkl licens 22:—.

22. TfA:s MC-bll, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—,

28, HUMLAN — "Banpanens” nya F-mo-
dell, Mot.-flygpl. f 3,8 cc motor 3:70.*

25. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8:—,

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge
skala O och HO; 5 blad med fullstdn-
dig arbetsheskrivning 12:—*

27. PELTON-TURBIN gom amatdrbygge.
Dim héjd 18, lingd 30 och bredd 17
cm. Ritning 1 hel skala_ 2:75.*

28. Pedobilen, Liittbyggd och billig eykel-
bil fér 1 person 4:25,

29. GODSTAGLOK gom modellbygge 1
skala 1:45, spArvidd O. Tanklok med
hjulstallnmgen 1D’1, 2: 50,

80. FJARIL, 16 kv gegelbft konstr. av
Jac. M. Iversen Rltnilngssats inkl, Ii-
cens 30:—

81. Priirieskonare tbr nyblir.lare (18vsiig-
ningsarbete). 2:75.¢

82. Prarleskonam (tor
dellbyggare), 2:75.

838. Postdiligens, vilda visterns valkfinda
ekipage, 2:75.*

84. Charabang. 2:75.*

85. Droska med sufflett, 2: 75.*

86. Millltirlastbll, 2:75.*

87. BEE-STING. Dubbeldfickat flygplan
f6r linkontroll. 2:75.*

88. Kombinatlonsmibeln. 3 blad arbets-
beskrivning. 3:

Porto och postfbrskottsavgitt tillkom-
mer pli varje ritning.

De med * mirkta ritn. ir 1 full skala,

avancerade mo-

Till Teknik for Alla, Box 8187, Bthim 8,
Sind mot postférskott:

weeeeese X, Ritning nr .........
Namn
Bostad

Postadress

Textal “UTFA'3

Beskriv Era hobbyarbeten i TfA!
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KRATERNS BOTTEN
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UT TILL ANDRA PLA-
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RAR BUCK DEN
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DET An BUR
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" TfA:s TANKENOTTER.

Miljondrer emellan.

En miljondr sade till en annan mil-
jondr: "Om du ger mig 5 av dina bilar,
s4 har jag lika manga bilar som du".
Den andre svarade: "Ge mig i stillet 5
av dina, s& har jag precis dubbelt sa
méanga som du”. Hur ménga bilar hade
de sammanlagt?

Glasrutor.

En turist stod och rdknade fonster-
rutor i ett 1700-talsslott och kom under-
fund om att av byggnadens atta fasa-
der hade de fyra storsta lika manga
fonster, och att de fyra mindre fa-
saderna hade 2/3 av de storres antal.
Slottet hade fyra vaningar, alla med
exakt lika stora fonster uppdelade i sex
rutrader med fyra fonsterrutor i varje
rad. Overallt fanns det innanfonster av
exakt samma utseende som ytterfonst-
ren. Storsta fasaden hade 15 fonster i
varje vaning. Hur méanga ytor hade
fonsterputsaren att putsa?

LSsningar av "Tanken&tter” i nr 26 av TfA.

Natter.
60 valnotter och 40 parandtter,

Allmin utdelning.
100 kronor.

PRISTAGARE:

Tankeniitter nr 26: Bengt Eriksson, Ek-
hyddan, Vrena, och DBengt Paulsson, Banér-
gatan 14 B, Uppsala,

Korsord nr 26: Per-Anders Sjilund, Brunns-
gntan 42 K, Giivle (10: — kr.), och A. Larsson,
S. Nygatan 20, Norrkioping (kvart.-pren.).

Korsord 3.

VAGRATT:

1) Viitska for skrift. 2) Ak-
tersnurror till lands. 8) Byg-
ger mj-hobbyisten 1 skala, 8
9) Skydrag. 10) Hoéjdpunkt.
11) Gira annorlunda. 12) Sker
blott en glng. 13) Ostiimne,
18) Likstrimsgenerator., 21) L
Ar den som tackar. 25) Har Hi
man inte blott - p4& mat. 26)
Fiirdas. 27) Kan gira er rik.
28) Gor fart av vind. 20) Frukt
pi ek. 30) Minska glapprum. [y

LODRATT :
1) Diick utan kapten. 2)
Gjordes det av Skidld i bud-

geten. 8) Fiorstindiga. 4) Sitt. 2 22
6) I tand. 6) Skuld. 7) Virm-

landssocken. 13) Viirmekiilla.

14) Plats for konditorns drim-

mar. 16) Elektromotorisk 27

kraft. 17) Kiind skeppare. 19)
Bestidmt. 20) Sidana fenomen
anses tefaten wara. 21) Ett
slag av framtidsdrift. 22) For-
don, serie. 23) Nidvindig fir
skogsavverkaren. 24) Sinka,

3 4 3 o V
2
10
12 |13 14
173 \7 13 19 20+
23 ) 25

25) Den gas som Aterstir ef- ©
ter en gasblandnings firbrin-
ning.

B = N i SRRl el L L

Tivlingsbestimmelser.

Markera lisningarna med Korsord nr 3
resp. Tankendtter nr 3 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst 6pp-
nade riitta losning pd varje problem i tanke-
niitterna och till korsordslisarna ett pris pa
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

=l &y 5

Ldsningar av TfA:s korsord nr 26.

VAGRATT:

1) Komiska. §) Lykta. 8) Automat. 9) Kar.
10) Nia. 11) Korvstind. 13) Syssla. 15) Log-
gin. 16) Spdknyhet. 18) Teg. 20) Oroas. 22)
Trianon, 23) Pilot. 24) Algerna.

LODRATT :

1) Kvarn. 2) Miitta. 3) Simskolan. 4) Akter.
5) Lek. 6) Korsing. 7) Avriidda, 12) Skott-
ning. 13) SiAskopp. 14)Sniboll. 17) Hytta. 18)
Tenor. 19) Gunga. 21) Sot.



2 ROLIGA,

LAR

SPRAK

med naturens egen

metod

LYSSNA « HARMA « TALA

Visst vill Ni ldara sprik — vem vill inte det! Men Ni har varken tid eller lust att
dgna timme efter timme At grammatikplugg och gloslisning. Numera behiver Ni
det inte heller ndr Ni har den moderna, geniala Linguaphone-metoden att tillga.
Ni helt enkelt lyssnar in sprakkunskaperna. Ni sitter pa en
Linguaphone-skiva, hor pa lararens tal, liser motsvarande ord i boken och ser pa
bilderna (400 illustrationer i boken klargir texternas innehall) och utan att Ni
egentligen mirkte hur det gick till kan Ni flera ord pd det nya spriket. Och inte
nog med det! Ni kan ocksa uttala dem med riktig accent och korrekt satsmelodi.

Tank sa enkelt!

En nutvtinune om dugen gor underverk.

Det later roligt som en lek — och det dr det ocksi!

PA 60 TImMAR

lir Ni ett nytt sprak till-
rickligt bra for praktiskt
bruk

En halvtimme om dagen riicker
liven om Ni aldrig liist engel-
gka forut. Redan efter ett par
timmar kan Nl bilda enklare
meningar pd det nya spriket.
Givetvis inom ett mycket be-
griinsat omrdde, men det #Ar i
alla fall s& mirkbara och
mirkliga framsteg att
Ni sporras av resultatet. Och
Ni kommer att uppleva hur Ni
liingtar efter den stund pA da-
gen, di Ni fir ta itn med Er
kurs. Efter hand utvidgas Era
kunskaper. Ni "wviixer in” i
sgpriket, precis som om Nl vis-
tades i det frimmande landet.
Efter avslutad kurs behiirskar
Ni det inom ramen av 3 000 glo-
gor. Det kan nimnas att t. ex,

Sdand in kupongen redan i dag!
H D N S S S . ...

LINGUAPHONE-
INSTITUTET

Sthim T, 2076 45

Kungsg. 18
Sind mig gratis och utan firbin-
delse frin min sida Eder stora, il-
lustrerade Linguaphone-broschyr
med opplysningar om hur jag kan
f& en Linguaphone-kurs gratls en
vecka. TEXTA!

T

T

Namn: .
Titel:
Adr.:
Postadr.:

Svarsfirsiindelse :

Sthlm 3.

engelsmannen inte anviinder
mer {in ca 1300 glosor i dagligt
tal. Ett talande bevis fiér hur
grundligt Linguaphone liir Er
friimmande sprik,

LINGUAPHONE
passar alla

Vem som helst kan lira spriik
med Lingnaphone oavsett skol-
underbyggnad. Det tar bara
pdgot liingre tid om Ni dr ny-
biirjare fin om Ni lirt sprik
tidigare, Inte heller &ldern spe-
lar nfigon roll. Vi har elever
i tidigaste skoldldern men iiven
T0-drs-

elever som passerat
strecket.
Har Ni redan studerat sprik

en tid eller har gamla skolkun-
skaper som behiver komplette-
ras eller friskas upp kan Ni
med firdel ta en Linguaphone-
kurs. Linguaphone fir nimligen
ypperlig som repetitionskurs.

EFrankerns ej.
iLinguaphone:
betalar i
portot.

LBsen

illstind nr 243,

ILL

LINGUAPHONE !

INSTITUTET
KUNGSGATAN 18

STOCKHOWM 3

Prova en kurs
GRATIS

Var och en som vill fir utan
kostnad priva en valfri och
fullstiindig Linguaphone-
kurs under 8 dagar. Ut-
nyttja detta erbjudande
diven Ni — men bérja med |
att siinda in nedanstiende |
kupong. Vi slinder Er di |
omgiiende den intressanta
och  innehdllsrika Lingua-
phone-broschyren som ger |
Er alla upplysningar om
Linguaphone-metoden, Sfind
in kupongen i dag — och
Ni fir priva den enklaste
och snabbaste viigen som
finns for den som vill lira
sprik pd egen hand!

Bekyiama
BETALNINGSVILLKOR

Ni fir en Linguaphone-kurs
frin

10: — per méinad

Bildar Ni en eirkel om t. ex
fem medlemmar blir kost-
naden bara

2: —

per elev och minad

arnay, ||

AN
" Ly mte et

BROSCHYR GRATIS f

Sind In kupongen 1 dag.
Portofritt!]

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1953

-

LONANDE HOBBIES

Ormns!dcnd'e barnstudie har ulfirts
av en ABC-elev.

07?1 &%mt:c—kﬂa !

Det fr riitt miirkviirdigt i alla fall vad rik-
tig undervisning betyder mycket. Som nu
t. ex. med teckning! Det har ju alltid varit
en vanlizg uppfattning att man mAste vara
utrnstad med speeiella anlag fir att kunna
teckna. Det idir inte alls niodviindigt. Alla kan
liira sig teckna — om de fir riktig undervis-
ning. Och det fir man numera tack vare den
miirkliga ABC-metoden. Redan firsta lektlo-
nen ger resultat. Metodisk triining genom
spiinnande och intressanta vningar som pri-
vateley per korrespondens for
kiinda utévande Xonstniirer med pedagogisk
erfarenhet leder Er osvikligt fram till milet,
Redan under kursens ging uppnir Ni resultat
som Ni knappast vigat dréimma om,

EN LONANDE HOBBY

ABC-skolan har ofta varit en springbriida for
sina elever mot en intressantare och mer In-
komstbringande levnadshana. Som exempel
kan nimnas att nfigra av virt lands mest
uppskattade tidningsillustratorer fick sin
grundliiggande utbildning i ABC-skolan,
Mfnga har ocksi
fatt impulser till
rent konstniirlig
verksamhet genom
sin ARBC-kurs, Lit
teckning dven Dbli
Er hobhy. Birja
med ABC nu!

BROSCHYR
GRATIS!

Séind in kupongen i dag!
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ABC-SKOLAN

ECOLE ABC DE DESSIN, PARIS
Kungshuset Stockholm 'Tel. 20 21 45
Siind mig gratls och utan fiérbindelse
frAn min sida Eder stora lyxbroschyr
med ett sextlotal {llustrationer.

TEXTA!

Namn:
Titel: ..
BET v
Postadr.:



