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C Aktuell tryckeriteknik ) 

Fotoelektriska sättniaskiner 1953 

M etalltyper och sä~~maskine: .til~ör 
det förgångna, sager optm\lsbska 

röster i USA och tillägger, att "den Gu­
tenbergska epoken inom boktrycka~­
konsten är nu avslutad". Det torde val 
vara säkrast att ta dessa uppskakande 
nyheter med åtskilliga nypor salt -
men så alldeles utan eld är dock i~~e 
den amerikanska optimiströken. Det .ar 
de utan minsta tvivel högst :evolub<?­
nerande nyheter på reproduktlOnsteIo:l­
kens område, som ger underlaget blI 
drömmen om sättmaskinernas nedskrot­
ning. 

Xerografin öppnade vägen. 
Den drömmen började så smått utfor­

mas redan för ca fyra år sedan, då den 
s. k. xerografiska reproduktionsmetoden 
demonstrerades i Optical Society, USA. 
Metoden arbetar med elektrostatiska 
laddningar och ett torrt pul~er av)ärn 
och någon plastsubstans. l sta~let for de 
gängse hjälpmedlen sllvermtrat och 
fotokemiska reaktioner. Man slapp allt­
så allt slabbande med framkallnings­
vätskor, flytande tryckfärger etc. -
därav metodens namn, som kommer av 
det grekiska ordet xeros = torr. Det 
kommersiella resultatet av denna metod 
blev närmast en maskin för reproduk­
tion av brev, dokument osv., alltså vad 
man hittills utfört i s. k. rotaprinttryck. 
Men ingen ny upptäckt stannar vid det 
första utförandet. Sedan man konstate­
rat att den xerografiska metoden var 
lämpad för reproduktion i mindre upp; 
lagor, gick man vidare och lyckades .pa 
ganska kort tid få fram en "xerograflsk 
tryckpress", som kunde .arb~ta med en 
hastighet av ca 400 m l nunuten. Det 
bör dock tilläggas att den tryckpress~n 
hittill3 endast framställts i laboratone­
skala. 

Det kan emellertid inte hjälpas, att 
manipulerandet med xeropulvret bety­
der ett störande moment i en reproduk­
tionsprocess, där hastigheten och mång­
falden kopior från samma "plåt" är ett 
huvudvillkor. (Ifråga om den xerogra­
fiska metodens detaljer hänvisas den 
intresserade till Tf A nr 4, 1949.) Man 
sökte sig tlärför fram på e~bart den 
fotografiska vägen och kom for ett par 
år sedan så långt att man byggde en 
maskin inte större än: ett vanligt skriv­
maskin~bord, som med hjälp av ögon­
blicksfotografier och fotoelektriska cel­
ler kunde "sätta" en rad typer. Man 

fick alltså fotografiska positiv eller ne­
gativ i stället för sättmaskinern~s me-
tallgjutna rader. . . 

Denna maskin mnebar onekhgen ett 
större hot mot de gängse tryckmetoder­
na än xerografin. "Sättmaskinens d3:ga~ 
räknade?" frågade också en rubnk l 
Tf A nr 3, 1951 och i den tillhörande ~r­
tikeln beskrevs den nya metoden utfor­
ligt. Enligt expertutlåtanden blev trycket 
med denna maskin minst 10 ggr skar­
pare och renare än med vanliga gjutna 
stilar. I relativ tysthet arbetades det 
vidare med utvecklingen' av denna ma­
skin och dr Vannevar Bush vid Har­
vard-universitetet har därvid varit den 
drivande kraften och detta i så hög grad 
att man nu talar om den nya metoden 
som dr Bushs uppfinning. När han för 
ett par ål' sedan fått sin maskin så bra 
som han önskade, lät han förstå att den 
fotoelektriska tryckningens problem nu 
var "slutgiltigt löst". 

Två olika fotoelektriska sätt­
maskiner för serietillverkning 

Det är emellertid alltid vanskligt att 
tala om en uppfinnings slutgiltiga ut­
formning och i det här fallet har utan 
tvivel de rent praktiska vanskligheterna 
varit ganska stora. Må så vara a~t pro­
blemet är löst på papperet eller l expe­
rimentverkstaden, men ännu tycks inte 
maskinen vara klar att föras ut i mark­
naden. Dr Bush väntar att man först 
1954 ska kunna massproducera den. 

Men sedan dr Bush meddelat detta 
har det hänt något med karaktär av 
bombnedslag. Den 5 februari i år till­
kännagav The Graphic Arts Research 
Foundation Cambridge, Mass., att man 
nu fått f~am en elektronisk tryckma­
skin av vilken 75 exemplar ska fram­
ställ~s i år. Att döma av de knapphän­
diga uppgifter, som ännu hunnit hit, 
arbetar denna maskin i stort sett efter 
samma princip som den ovannämnda 
sättmaskinen. I det här fallet är det 
emellertid två franska ingenjörer som 
står som uppfinnare. Deras ide har se­
dan utvecklats av det grafiska forsk­
ningsinstitutet. 

Detta framhåller att maskinen är så 
enkel att manövrera att var och en som 
kan skriva på maskin kan bli sin egen 
boktryckare. Tryckningskostnaderna bl~r 
endast hälften mot nuvarande. Maskl­
nen tillverkas av Photon, Inc., men den 
kommer inte att säljas, endast uthyras. 
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-OMSLAGSBILDEN visar montering av karossen pd Me~cede& 170 S. Om TfA:s besök 
, hos Daimler-Benz &e lust nu och SId. 9. 

har vi som aldrig förr exellerat och 
accelererat i olika marsch- och topp­
hastigheter. 

Då Dortser vi ändå från den snab­
ba flygtur med SAS-planet "Gr3:n­
Viking", som på 2 tim. och 58 mm. 
förde oss från Bromma till Frankfurt 
am Main. Fast upplevelsen att redan 
efter ett par minuter ha stuckit ovan 
molntäcket, varur snön tätt föll ned 
över Stockholmstrakten, och sedan 
fortsätta i solsken under klarblå him­
mel med molnbankarna långt nedan­
för som väldiga snödrivor ska sent 
glömmas. 

Det är gott om bestående intryck 
från vår 4-dagars resa till Daimler­
Benz-fabrikerna, Tysklands nu åter­
ställda och redan mer än före kriget 
producerande bilcentrum. . 

--Riktigt sönderbombade blev fabn­
kerna aldrig. Man talade rent av om 
det under som räddade trähallen 
med de stora nästan oersättliga pres­
sarna undan bomberna hösten 1944, 
då i övrigt 85 % av Sindelfingenver­
ken utplånades. Inte en enda männi­
ska dödades heller. Alla hann undan 
i berget. Så kunde dagens person­
vagnstillverkning i Sindelfingen di­
rekt knyta an till .gamla traditioner. 
Att detta tilltalade de 'prövade tys­
karnas alltjämt romantiska sinnen 
bör ingen ondgöra sig över. 

Annars såg man numera förvå­
nansvärt fördomsfritt på bomberna. 
De hade inte bara gjort obotlig skada 
utan också röjt vägen för de nya mo­
derna maskiner och de amerikanska 
pengar, som gör det möjligt för tys­
karna att snabbt återta sina fram­
skjutna positioner som industrifolk. 

Till Sverige har fr. o. m. 1 jan. 1950 
exporterats 7 402 Mercedesvagnar av 
olika typer. Sedan gammalt åtnjuter 
Mercedes det bästa anseende på våra 
gator och vägar. Efterkrigskonstruk­
tionerna har ytterligare befäst detta. 

Icke desto mindre var det en härlig 
känsla uppleva Mercedes på de tyska 
autostradorna. Framför oss kör en 
standardmodell 300 med 150 km/tim. 
När chauffören låter vår 300 S -
den nu för export klara sportvagnen i 
den berömda 300-serien - glida in i 
sin ordinarie marschfart 165 km/tim 
är vi strax förbi och vinkar åt direk­
törsbilen som 300-an kallas därhemma! 

Vi är emellertid glada över att vår 
medfödda brist på framfusighet på 
hemresan placerade oss i en "vanlig" 
Mercedes 170 typ D, dvs. en diesel­
personvagn. Därmed fick vi också 
uppleva _den kommande drifts billiga 
personbilen. Under resan Stuttgart--­
Frankfurt var vi 4 passagerare och 
chauffören toppade ibland 120 km/ 
tim. Marschfarten var strax ovan de 
100 och det räcker för oss och de fles­
ta normala människor, som kör bil 
för gagns skull. Det blir avsevärt 
billigare köra på diesel9lja än med 
bensin. Dock inte så billigt som det 
borde vara i Sverige tack vare den 
underliga och inkrånglade retroaktiva 
beskattningen på dieselolja. 

Vi ska i alla fall försöka räkna ut 
hur mycket billigare det blir på sid. 
9 där vi också bland andra Merce­
desstorheter träffar svensken som är 
världens största bilhandlare. O. E. 



OB01T 

Atombomben, antingen den nu är en 
"vanlig" sådan eller en vätebomb, kan 

rrån effektivitetssynpunkt betecknas som 
en kombinerad spräng-, brand- och gift­
bomb. Dess spräng- och brandverkan 
är en enkel funktion av avståndet till 
explosionsplatsen, men giftets verkan 
är en mera komplicerad historia. "Gif­
tet" representeras här av den strålning, 
som utgår dels från själva bomben i ex­
plosionsögonblicket, dels från de fissions­
(= sönderfalls-) produkter, som bildas 
vid kedjereaktionens atomklyvningar. 
Det är fyra slags strålning man räk­
nar med: 1) protoner (vätekärnor), vil­
ka liksom kulkärvar från en kulspruta 
slungas ut från explosionens centrum, 
från vilket de dock rör sig endast en 
kort sträcka, 2) alfapartiklar (helium­
kärnor), som endast går några få centi­
meter innan de oskadliggörs, 3) beta­
strålar, som omedelbart förlorar sin 
energi samt 4) gammastrålar, vilkas 
farliga räckvidd beror ' på explosionens 
kraft. Det är dessa gammastrålar, som 
utgör den egentliga faran för levande 
celler vid såväl radium- som röntgen­
strålning - från fysikalisk synpunkt är 
gammastrålarna identiska med de hår­
da, dvs. mycket energirika röntgenstrå­
larna. 

Vid de atombombfällningar som hittills 
gjorts har man haft tillf'"ålle att göra 
en rad iakttagelser över gammastrål-

De forskare som arbetar med att utröna gam-
mastrålningens farliga verkningar vid atombomb-

l 
explosioner skulle ha ett svårt arbetsfält, om de 
inte hade tillgång till en god ersättare för dyr­
bara och förstörelsebringande atombomber. En vär­
defull "stand in" i laboratoriet är kobolts radioak­
tiva isotop Co 60, med vars hjälp man får strålning 
av varierande styrka och varaktighet. 

ningens inverkan på levande varelser på olika avstånd f rån 
explosionens centrum. Det visar sig emellertid att skade­
görelsen kan verka så att säga indirekt även på varelser 
utanför den teoretiska farozonen - radioaktiva substanser 
kan t. ex. spridas med Vinden och åstadkomma högst ovän­
tade verkningar. Naturligtvis avtar den skadliga strål­
ningen så småningom, men frågan är hur stora och hur 
( la dm,pr en organism tå l under olika förhållanden. Det 
är en känd sak, att en strålning som koncentreras till en 
viss fläck på en levande kropp kan vara stark utan att 
åstadkomma någon farlig verkan, medan däremot en vida 
mindre strålningsdos, fördelad över hela kroppen kan vara 
livsfarlig. Det behövs ett stort undersökningsmaterial för 
att komma till rätta med alla detaljerna i detta problem­
komplex. Att skaffa detta material genom studier vid 
atombombfällningar är en alltför dyrbar metod. Därför 
har man nu skapat en "laboratoriebomb", som med enkla 
medel tillåter en variation av strålning.ens intensitet och 
varaktighet. 

IJpnrul "~tand in" för atombomben utgörs av den radio­
aktiva koboltisotopen Co 60, som åstadkommer en enhetlig 
strålning med en genomträngningsenergi av ca 1 000 000 
volt - Co 60 har därför också fått användning vid mate­
riaiundersökningar (jfr artikeln "Livräddande röntgenöga" 
i Tf A nr 2<:1 1!152). 

Vid amerikanska marinens forskningslaboratorium i Be­
thesda har man i ett cement- och blyisolerat rum byggt en 

(FQrts. på sid. 26.) 



Den växande 

BÅTMOTORN 
, 

En tvåcylindrig tvåtaktare med 
reduktionsväxel och backslag kan 
man i dag köpa i form aven 
byggsats bestående aven ency­
lindrig motor plus en extracylin­
der, en vevstake med kanna, en 
tvåslängig vevaxel, ett mellan­
stycke, backslag och reduktions­
växel - och vad bättre är, man 
kan köpa de olika delarna var för 
sig och alltså så småningom 
bygga ut en encylindrig fem häs­
tars motor till en komplett 12 hk 
2-cyl. motor med backslag och 
reduktionsväxel. 

'" ~ 
Frågan om man trots ekonomiska svå-

righeter redan från början ska köpa 
en motor så som man skulle vilja ha den 
eller om man i stället ska nöja sig med 
en mindre och enklare motor, som bättre 
motsvarar de ekonomiska resurserna 
för ögonblicket, kan i dag besvaras med 
att frågeställningen är obehövlig. "Mo­
torn som växer" är nämligen en verklig­
het i dag. Man har möjlighet att köpa 
en 5 hästars encylindrig tvåtaktare utan 
någon som helst utrustning och i etapper 
bygga ut den till en 12 hästars två­
cylindrig motor med reduktionsväxel och 
backslag utan att-- kostnaderna för den 
slutgiltiga motorn blir mer än omkring 
en hundralapp högre än om den inköpts 
i färdigt skick redan från början. 

Det är AB Götamotorer i Osby som 
fått fram en ny serie motorer med dessa 
egenskaper. Götarnotorerna är ju kända 
ända sedan första världskriget och fak­
tum är att det finns Götamotorer ända 
från denna tid som fortfarande är i 
tjänst. Nu har emellertid företaget och 
dess chef ingenjör Stig Newin fått fram 
en ny serie en- och tvåcylindriga två­
taktare, som samtliga är baserade på 
den encylindriga enhetsmotor som syns 
på en av bilderna. Den har en cylinder-

Den kompakta 
grundmotorn 
Färe-Göta 5 - är 
ren l linjerna utan 
att hemfalla till 
något strömllnje-

raseri. 
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volym på 0,27 liter med en slaglängd 
av 70 mm och en cylinderdiameter ock­
så på 70 mm och utvecklar vid 2 000 
varv/ min 5 hk. Kompressionen är 6: l 
och bränsleåtgången ca 300 gr pr häst­
krafttimme. 

Denna grundrnotor, som kan köras på 
antingen bensin eller fotogen, kan se­
dan utrustas med reduktionsväxel med 
förMllandet 3: l och utvecklar då vid 
2 500 varv /nlin, dvs. vid 833 propeller­
varv pr minut, 6 bromsade hk, samt 
backslag. Reduktionsväxeln är f. Ö. en 
av motorns finesser. Den ligger nämli-

HllrintW backsl..,et 
l sin kApa med eD 
del av redUktlODS-

växelD .,.0111'. 

J>llruDder den två­
e,.Undrlp motorn 
med bligee cylind­
rarna och enheten 
med baeklllae och 

reduktlonllvlixel 
monterade. 

gen mellan motorn och backslaget, vil­
ket gör att backslaget skonas från åt­
skilliga påfrestningar. Ännu viktigare 
är emellertid att placeringen, som illust­
reras på en av bilderna, är sådan att 
den inte påverkar axellinjen. 

Vill man nu förvandla denna motor 
till en tvåcylindrig motor inköper man 
endast ytterligare en motorcylinder, en 
kanna med vevstake, en vevaxel med två 
slängar samt en mellandel för vevhuset 
och monterar ihop detta - en sak som 

"Den växande båtmotorns" konstruktör, in­
genJör Stig Newln, betraktar den första se­

rien kombInationsmotorer. 

man endera kan göra själv eller också 
överlåta åt fabriken att göra. 

Resultatet av dessa kombinationsmöj­
ligheter har blivit följande serie moto­
rer, där bokstaven B betyder att m'iltorn 
är försedd med backslag, V att den är 
försedd med vridbar propeller och R att 
den har reduktionsväxel med förhållan­
det 3: l. 

Färe-Göta 5 ... .. .. l cyl. 5 hk 
5B ...... l cyl. 5 hk 
5V .... .. l cyl. 5 hjt 
6R . ... .. l cyl. 6"hk 
6BR .... l cyl. 6 hk 
6VR .. .. l cyl. 6 hk 

10 ..... .. 2 cyl. 10 hk 
lOB ...... 2 cyl. 10 hk 
lOV ..... 2 cyl. 10 hk 
l2R ...... 2 cyl. 12 hk 
l2BR . . .. 2 cyl. 12 hk 
l2VR ... . 2 cyl. 12 hk 

Som framgår av bilderna är grund­
motorn en liten kompakt enhet med rena 
linjer. Vikten är i standardutförande 40 
kg och med vevhus och kåpor i lättme­
tall blir vikten 32 kg eller 8 resp. 6,4 
kg/hk - en mycket låg vikt pr hk för 
en så liten motor. Med backslag blir 
motorn ytterligare 20 kg tyngre. Trots 
den låga vikten förefaller man väl ha 
tillgodosett hållfasthetskravet. 

Motorn ger intryck av att vara myc­
ket väl genomtänkt. För att i görligaste 
mån hålla ned de för tvåtaktaren be­
svärliga gasförlusterna har man gjort 
vevhusrummet så litet som möjligt och 
erhållit ett högt vevhustryck samtidigt 
som man gjort överströmnings- och gas­
kanaler så stora som möjligt och dess­
utom format dem så att bästa spolning 
och strömning erhållits. Resultatet har 
blivit en låg bränsleförbrukning och hög 

(Forts. på sid. 26.) 
~Iåttcn på den kompletta tvåeyllndrlga mo­

torn med backslag och reduktionsväxel. 



DJUPFILl\'IEN är filmbolagens 111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 
!ivar på den fruktansvärda kon­
kurrensen från televisionen. Det 
håller på att utvecklas olika sys­
tem av vilka det mest påkostade 
försöket hittills är Cinerama, som 
visserligen blivit en jättesucce i 
N~w York men som knappast kan 
förespås en framtid vid biografer 

\.. av ordinär storlek. ,) 

Cinerama har fått en fantastisk publi­
citet i tidningar och tidskrifter, men 

till att börja med är det på sin plats 
med en del tillrättalägganden: Det är 
egentligen inte fråga om djupfilm av den 
vanliga tredimensionella typen, som 
grundar sig på det stereoskopiska foto­
graferandet och seendet. Åskådarna be­
höver därför inte utrustas med glasögon 
och behöver inte sitta blickstilla i salong­
en - tvärtom. Den konkava filmduken, i 
verkligheten sammansatt av 1100 smala 
vertikala remsor, upptar så stort utrym­
me i biosalongen att publiken mitt i sa­
longen ( där man strängt taget måste 
vara placerad för att riktigt kunna njuta 
av skådespelet) har bioduk på 146 0 av 
synfältet. Man lever alltså med i skåde­
spelet, man får vrida på huvudet för att 
följa med i farten över duken, och för att 
man ytterligare ska få rätta känslan av 
djup följer även ljudet med figurerna 
på duken. 

Cinerama är en förstorad filmbild, och 
förstoringen ernås beträffande bilden 
dels genom att filmrutan gjorts en halv 
gång högre, dels genom att tre kameror 
"seriekopplats" och bilden således fått 
tredubbla synvinkeln. Ljudet inspelas se­
parat på band, sex parallella inspelning­
ar, som sedan fördelas på 5 högtalare 
bakom duken och en i salongen. 

/ 

De andra metoderna för djupfilm 
grundar sig på det stereoskopiska seen­
det, och om dessa har Tf A-läsarna redan 
tidigare, bl. a. i Tf A nr 1 1950 och i nr 
11 och 13 1952, läst 
en hel del och kan 
kanske också själva 
tillämpa dem. Den 
svenska djupfilmen 
i färg, som nyligen 
visades, . har före­
dragit att halvera 
filmrutan till en 
hög stående bild, 
som inspelas med 
dubbla spegelrikta­
de objektiv på ka­
meran, varefter de 
båda bilderna i pro­
jektorn delas isär 
och vardera bildens 
ljus polariseras. Med 

CIIUII'IPIIIIII,.stemet l 
ett nlltabl ...... teek­
DAr4!U pepal&ra 
tnmstllUJlln. Ull hll­
..,... lIlepebabapka­
m_, Hm strlba&-t 
taa'et lir tre aerle­
.... pplade st1QDftlms­
kameror, .... 1Ik1l_ 
aven man, men ban 
har krla .... en nor 
.taI» av medhJlilpare 
_bL .. haraä 
pta- ut MIa dlUJa 
de 80X mna.t_ 
pil IAmpup aMt. En 
delvis Jl7 fototeknlk 
tir andu"', efter­
BOm kameran ofta bl­
te alle ska flllJa med 
de a .. erande utan lAta dem __ la oeh 

ut ur bUden. T. v. en 
In pelJlln •• bUd från 
C,.preee Garden. I 

Florida. 

motsvarande polariserade glasögon får 
man en stereobild, men den är mycket 
mörk genom de många strålpassagerna 

(Forts. på sid. 26.) 
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'~EAHKUIl . den bästa lättbentylen, och där­
vid måste lättbentyl användas. 
Kan inte lättbentyl med säker­
het anskaffas (eller bensin med 

FD/lIJ 
oktanvärde av minst 80) bör inte kom-

av 
ut I Tf A IU' 3 och här följer det andra avsnittet 

pressionsförhållandet 7: 1 överskridas. 
För all sporttrimning krävs alumi­
niumtoppar och lättmetallkolvar. I mot­
satt fall måste minst en halv enhets re­
duktion i kompressionsförhållande till­
lämpas. Låt oss i fortsättningen kalla 
motorn med cylindermAttel\. 77,8 X 95 mm 
för 3,6 liters, 81 X 95 för 3,9 liters och 
81 X 101,6 mm för 4,3 liters och 83,5X 
101,6 för 4,5 liters motorn. 

Nedanstående tabell ger därvid nigra 
uppgifter om kompressionsrummets stor­
lek för olika kompressionsförhållanden 
och för de olika motorstorlekarna. 

håller sig vår motorexpert vid Fords sldventll-VS, men många av anvisningarna är 
allmänglItiga för SV-motorer överhuvudtaget. Fortsättning följer ! 

l 

KompressionsFörhållandet 

För sporttrimningen är det viktigt att 
inte överdriva kompressionshöjningen. 

Jag skulle inte vilja tillråda ett högre 
kompressionsförhållande än 7,5: 1 för 

Det torde observeras att den vanliga 
metoden med avplaning av cylinderloc­
ken i och för kompressionshöjning inte 
utan vidare låter sig göra, eftersom 

Motortyp Kompressionsförhållanden 

7:1 7,5: 1 8:1 8,5: 1 9:1 10:1 11: 1 12:1 14:1 

9,6 l 74 cc 68 co 69 co 59 cc 55 co 49 co 44 cc 40 co 94 cc 
3,9 l 82 " 76 " 70 " 66 " 62 " 55 " 49 " 45 " S8 " 
4,8 l 90 " 83 " 78 " 72 " 6.8 " 60 " 54 " 49 " 4! " 
4,5 l 95 " 87 " 81 " 75 " 71 " 62 " 56 " 51 " 48" 

(~\ ktf-piga kolvar. Om locken planas måste 
A .. / 4 man vid kompressionsförhöjning i sam-~

flertalet av här beskrivna Fordar har 

. .....:._--...... ..... . .. , band med varje sidventilmoto'1'trimning 
.. .. noga beakta övergången från ventilkam­

mare till cylinder (enligt punkt 12 fig. 
2). Amerikanarna saluför ett antal oli­
ka högkompressionslock av sidventiltyp, 
av vilka några syns å fig. 8. En del av 
dessa möjliggör också med hygglig ut­
formning av nämnda punkt 12 ett kom­
pressionsförhållande ända upp till 10:1 
som dock givetvis fordrar specialbränsle. 

Extra tunna packningar är också att 
rekommendera vid alla sidventiltrim­
ningar. En reducering av packnings-

Fig. 11 a. tjockleken från originalrnått på 1,4 mm 
till 0,7 ger en kompressionsvinst av ca 
5 % plus bättre format förbrännings­
rum. 

Fig. 11 b. 

Hårda ventilFiädrar 
För sporttrimning kan man lämpligen 

ersätta originalfjädrarna med Lincoln 
Zephyr-fjädrar som ger ca 30 % högre 
fjädertryck. För hårdare trimningar 
krävs dock specialfjädrar med 50-100 
% högre tryck beroende på trimnings­
graden. 

Ökning av slagvolymen 
är en säker metod för en ökning av 
motorstyrkan vid alla varvtal ungefär 

Fig. 10 (t. v.). F ig. 11 c. 
>~>" ~411!~ 

~~dl1!:!l 
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i proportion till volymändringen. ö kas 
slagvolymen 10 % kan man som regel 
också räkna med 10 % ökning av mo­
torstyrkan. Amerikanarna är mycket 
förtjusta i denna väg att öka motor­
styrkan, men här får vi ju vara noga 
med att hålla respektive klassgränser 
beträffande slagvolym. Det kan dock 
vara värdefullt att veta, att man på 
Ford V80rna kan räkna med en ökning 
av cylinderdiametern med 3 mm över 
originalrnått, vilket anges av ameri­
kanska experter som fullt säkert. Sam­
ma källa anger också att ända upp till 
4,5 mm ökning provats, men ej anses sä­
ker, vilket bör tolkas så att det är bätt­
re med 8 st. effektiva cylindrar med 3 
mm uppborrning än 7 st. större och ef­
fektivare cylindrar men den 8 :de kanske 
försedd med ett otrevligt slip hål ut i 
vattenmanteln. 

Här är dock av speciellt intresse att 
lägga märke till uppgiften i föregående 
artikel om att 1939 års Fordmotor tyd­
ligen kan först borras till 81 mm diame­
ter till Mercury-motorns standarddimen­
sion och därefter ytterligare 2 mm. 1939 
års Ford V -8 skulle sålunda enligt ame­
rikanska uppgifter kunna borras upp in­
te mindre än 5 a 6 mm. Uppgifterna 
förefaller komma från absolut vederhäf­
tigt håll, men torde kanske lika fullt 
kontrolleras i varje fall om den 6:e 
millimetern också ska utnyttjas. - Just 
99 års modell rekommenderas jämte 42 
-48-rrwdellerna såsom de bästa trim­
ningsobjekten. 

Metod nr .2 för slagvolymändring rep­
resenteras av ökad slaglängd. Enklaste 
vägen torde därvid vara att använda sig 
av vevaxel från 1944 års Mercury-motor 
med slaglängden 101,6 mm i st. f. 95 
mm. Denna vevaxel är i varje fall möj­
lig att passa in i 1939 års och senare mo­
deller. För att inte kolvarnl} ska slå hål 
i locket måste nya kolvar då också mon­
teras, antingen 49-ans Mercurykolvar 
eller specialgjorda sådana. När nu ändå 
nya kolvar behövs, är det ju lämpligt att 
i ett sådant fall borra upp cylinder­
diametern till 83,5 mm för att därmed 
stanna just under 4,5 l cylindervolym. 

Amerikanarna tillämpar i stor ut­
sträckning metoden att öka slaglängden 
genom omslipning av vevaxeln till läng­
re slaglängd med mindre tappdiameter. 
Härmed ll:an genom omslipning aven 
Mercury-axel som har 54,3 mm vevt'app­
diameter genom nedslipning till Fords 
vevlagerdimensioner i förkrigsmotorer­
na, 50,8 mm, en slaglängdsökning av upp 
till 3 mm erhållas och Fordvevstakar av 
förkrigsmodell användas. Metodens ide 
visas i fig. 9. 

En annan metod för slaglängdsökning 
med bibehållande av tappdimensionerna 
är "metallsprutning" av tapparna tills 
e,:ford~rlig godspåläggning för omslip­
nmg till ny slaglängd blir möjlig. En 
ökning av slaglängden med både 4 och 
6 mm är på detta sätt möjlig, och här 
i landet finns ju både verkstäder som 
kan sköta om slipning och metallsprut­
ning. Metoden har dock den nackdelen 
att den nya vevtappytan blir relativt 
mjuk och lämpar sig ej för de ur lager­
synpunkt pålitligaste vevlagerlegering­
arna, kadium-silver eller blybrons. -
I?en s~~ra.ste o.~h b~ta vägen för slag­
langdsokmng ar odtskutabelt inmonte­
ring av den långslagiga Mercuryaxeln 
av årsmodell 1949. . 

(Forts. på sid. 28.) 

) 

T . Il. : ProJektorn för 16 1i::"~-'7---;"""" T'O'-~"""""""---"~'~"~~""""-~--"""""-""""'-"""'~"'" 

mm ljudfilm framför 
tUlDIIändaren med fiyinC­
spot-rör. På rörets plana 
framsida uppkommer en 
rektancuIär lysande yta 
av samma form som TV. 
bilden. 

• O 

I ser pa TV-SÄNDAREN 
Medan vi väntar på vårens sto­

ra slagnummer i Tf A - TV-mot­
tagaren - studerar vi vad som 
tilldrar sig på sändarsidan vid 
Sveriges första reguljära TV-sta­
tion. 

I mitten av 1954 kommer Sveriges 
första större TV-sändare att tas i 

bruk i N aGka utanför Stockholm, i varje 
fall om den tidtabell, som televisionsut­
redningen har föreslagit, håller st.reck. 
I TIA:s julnummer 1952 presenterades 
utredningens förslag, och i samband 
därmed kunde man läsa att det före­
kommer regelbundna TV-sändningar en . 
gång i veckan från två sändare på Tek­
niska högskolan i Stockholm. Det är re­
sultatet av det arbete, som Nämnden 
för TV-forskning utförde i lokaler, som 
ställdes till förfogande av Tekniska 
högskolan. 

När nämnden med utgången av år 
1951 avslutade sin aktiva verksamhet, 
hade den konstruerat och byggt dessa 
två sändare samt bl. a. även tillhörande 
studioutrustning . 

Sändningarna, som börjar kl 14.00 var­
je onsdag, omfattar huvudsakligen film­
sändningar; oftast sänds någon kort­
film samt en äldre svensk långfilm. För 
filmsändningarna används ett s. k. 
flying spot-rör, det är ett relativt litet 
bildrör, som ger en mycket kraftigt 
jämnt lysande yta. Denna "bild" upp­
kommer på samma sätt som i en TV­
mottagare, dvs. en elektronstråle sve­
per över en yta belagd med fluoresce­
rande material, som därvid sänder ut 
ljus. Om man i en film- eller stillbilds­
projektor ersätter lampan med en foto­
cell, och låter ljuset från flying spot­
röret gå genom objektivet och filmen 
till fotocellen, blir ljuset modulerat av 
filmen, och ut från fotocellen får man 
en ström, som motsvarar filmbilden. 
Denna bildsignal får efter förstärkning 
modulera bildsändaren. Strålgången 
blir vid filmsändning enligt den här me­
toden omvänd i jämförelse med ~n nor­
mal filmprojektor. 

Till filmsändaren hör en kontrollen­
het, en s. k. monitor, på vilken ma.n kon-

Kontrollbordet med tre monitorer. 

trollerar bildens kvalitet. På fotot av 
kontrollbordet finns tre monitorer, den 
vänstra hör till filmsändaren, den mit­
tersta går till TV-kameran och den hög­
ra visar den bild, som för tillfället går 
ut från sändaren. När man sänder film 
visar alltså del yttersta monitorerna 
samma bild. 

(Forts. på sid. 26.) 

Det högra stativet Innehåller pulsgeneratorer. 
det mellersta stativet alstrar monoskopsicna­
len och mottagaren till vll.nster anvll.nds för 
kontroll av blJdkvallteten från sändaren. 
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Nyinans nya helt hemma konstruerade "autoped" NV 
5 ingår som den 21:a i Jan Jangös serie "Mopederna 
på vägen". De 20 tidigare specifikationerna har varit 
införda i följande nummer av Tf A: 

195 Z: 
Husqv. Novolette ... ... nr 14 RFC . ...... ........ ... nr 19 
Victoria Special ....... nr 14 Il PeUegrino . .... ..... nr Zl 
Flink .. ... . . .... .. . ... nr 15 Bcrinl . .. . . .. . .. . ... .. nr Zl 
AnG .... ... ... .... .... nr 15 }lo-Regina . . .... . . . ... nr 23 
Lohmanll ..... ...... .. nr 16 Amo . ..... ......... ... )lr 23 
Power Pak ... . .... . .. . nr 16 Kaiser-Scbwinger nr 25 
Jllosquito .. ........ . . . nr 17 Diesella . ... ..... ..... nr 25 
Pilot .. . .... . ......... nr 17 
Cyclemaster . .... ..... nr 18 1953: 
Velo-Solex .......... nr 18 IIlobylette . .... .. ... ... . nr 8 
Fuchs ....... .... ... . nr 19 Lutz . .... .... .... ... .. . nr 8 

NY MANS NY S "Autoped" , 
- välanpassad, hellsvensk r 

IIIOTOR: 81 ce tvåtakts luftkyld, 0,8 hk 
vid 4000 varv/min. Cyl.-dlam. SS mm, 
slaglängd 82 mm. Stensholms svänghjuls­
magnet med ~ 'V belysningsuttag. Ny­
mans egen konstruktion och tillverkning. 
Illotorns vikt utan tillbehör 4,7 kg. Kom­
plett moped väger 82 kg. 
IIIOTORPLACERING: lIIeUan ramrören 
lramlör det till.bakadragna vevpartiet. 
DRIVSXTT OCH VÄXLAR: Reducerings­
växel med kedjedrev ·hopbyggd med mo­
torn. Ke,ljedrllt på bakhjulet. Total ut­
växllng 1: 25,6. 
REGLAGE: Gashandtag med rulle, kom­
binerat med pys. Ingen koppling. Två 
spakar på motorn lör choke och bortkopp­
ling av motorn. 
UTRUSTNING: Under sadeln tank rym­
mande 2,2 llter oljeblandad bensin i _för­
hållandet 1: 25. Reservtank då 0,8 liter 
återstår. Torpedo motornav. Elektriskt 
batteridrivet signalhorn. Superbailong­
däck. 
PRIS: Komplett moped 795: - kr. 

Autopedens konstruktör Ingenjör Gösta Stll­
lerud vid sitt verk. Lägg mlLrke tlll rock­
skyddet av l,lastöverdragen metalltråd över 

bakhjulet. 
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Omdöme och provkörning: Nymans 
har med sin egen nya specialkonstrue­
rade moped försökt att lansera ett' nytt 
begrepp, "autopeden". Det nya ordet' 
skulle betyda att cykelns och motorns 
konstruktion helt rättar sig efter var­
andra och att cykeln är anpassad spe­
ciellt efter svenska lagar och klimatför­
hållanden. Samtidigt har man iakttagit 
en viss försiktighet och medvetet undvi­
kit att göra autopeden på något sätt 
extrem i konstruktionen - man vill inte 
medverka till att den nya friheten ska 
ta slut på samma sätt som lättviktare­
epoken gjorde på 30-talet. 

Även om Nymans varit moderata, så 
är det ändå ett par unga eldsjälar som 
arbetat fram den helsvenska autopeden 
- konstruktör till både motor och cykel 
är ingenjör Gösta Stillerud, och den 
sköna formgivningen på motorkåpan 
svarar strömlinjetecknaren Björn Ka'rl­
ström för. 

Hur är då den nya autopeden? Mo­
pedred har ·haft tillfälle att pröva åket 
ett par gånger och som de främsta pos­
terna på pluskontot står att den är lätt­
körd och har en strålande back tagnings­
förmåga, och att den i stort sett är lätt­
hanterlig som en cykel. Rullhandtaget 
för gasen fungerar som pys i bottenlä­
get och startas alltså med pys, eftersom 
koppling saknas. En spak nere vid mo­
torn kan användas till att koppla ifrån 
denna, om något fel skulle uppstå. Lika­
ledes finns en spak vid motorn för chok­
ning. Bromsarna är den typiskt svenska 
utrustningen med Torpedonav för mo­
t'orutförande och trumbroms fram. 

Provturen visade att motorn är lätt­
startad om man inte är för blyg med 
gasreglaget. När man blir van vid mo­
torn behöver pysen inte användas mer 
än ett t'rampvarv. Med sina 31 cc hör 
inte motorn till de större mopedmotorer­
na, men varför ska den vara större, när 
det ändå inte får tas ut mer än 0,8 hk? 
Man känner på motorvibrationerna vid 
lågvarv att här finns det styrka i varje 
kolvslag. 

Iller lin aUa andra specialbyggda mopeder lik­
nar Nymans NV 5 Autoped en cykel, och den 
är därtör mera I överensstämmelse med vad 
som ursprungligen avsetts med den lätta "frI­
Släppta" mopedklassen. Enkel l linjerna med 
en modern motor direkt konstruerad för 0,8 
hk och lättmanövrerad också lör Icke motor­
kunniga kommer den säkerligen att lå många 

nöjda anhängare. 

Cykeln känns mycket stadig på vägen, 
man får intrycket av att man får en 
härlig skjuts framåt med en prima ba­
lans samtidigt. Motorljudet kunde kan­
ske dämpas ned ·litet på insugssidan, 
medan man i stället skulle vilja ha litet 
mer oväsen ur det diskreta signalhornet 
- det skulle föra autopeden ännu när­
mare idealet. 

FabriIten lovade 10 % backtagnings­
förmåga, men det föreföll moped red att 
vara bättre än så - Nymans NV 5 
autoped kan utan vidare inrangeras 
bland de bästa backtagarna bland da­
gens mopeder. 
"11111111111111111111111111. 

MOPEDNYTT 
• KULIMOTORN är nu i seriefabri­
tion. Det är en 50 cc påhängsmotor med 
"kvadratiskt" förbränningsrum, och den 
monteras bakom bakhjulets axel. Den 
driver med kilrem på en remskiva som 
monterats direkt på navet' med en pa­
tenterad anordning. Gas och pys är sam­
manbyggda och kopplingen har spärr. 

• REX, maskinfabriken i Halmstad 
med lättviktartraditioner, har kom­
pletterat sitt mopedstall med en kedje­
driven konstruktion "I1oped K", vars 
mjuka linjer framgår av bilden nedan. 
Bensintanken rymmer 5 liter och mope­
den kan sliras igång med -kopplingen. 
Dynamon lämnar 15 W. 

R,ex kedjedrivna "Doped R". 



Dil'. PhUlpson {t. v.) mot­
tar av nye Daimler-Benz­
chefen dr Koeneke en sil­
verbricka och den 10000:e 
Mercedesvagnen, en 800 S 
(t. h.), som PhIllpsonskon­
cernen sålt i Sverige och 
Belgien. Att Gunnar PhIlIp­
son är viIridens störste 
bilhandlare fick vi också 
veta I Tyskland. Bra gjort 
av östgötapojken som helt 
har _sin egen duglighet och 
arbetsamhet att tacka för ' 
den märkliga karrliiren. 
Högra bilden: styrinrätt­
ning och Instrumentbräda 
hos den nya 170 DS och In­
flUId en av de naggande 

goda dleselpersonbilarna. 

MÖTE MED 2 BILSTORHETER 
Mercedes är ingen bil u/an en vacker kvinna som lånade silt namn d/ en 

Da~mlerbil. De/ hände röre samma'!slagningen dr 1926 av de bdda rabrikerna 
Da/mler .. och fJenz. POl?ularl ldnar I dag Mercedes sill namn å/ hela det stora ' 
Iyska rore/age/, van/run nedan och pd sid. 2 lämnas några ögonb (icksb ilder. 

Under den hastighetsrnarsch som TfA:s racerbanorna. Hans förhoppningar har 
utsände för ett par veckor sedan var infriats både vad betl'äffar serietillverk­

med om genom Daimler-Benz A. G. :s an- ningen, där Mel'cedes ,300 och 220 nu 
läggningar i Stuttgal't-Unterttirkheim, räknas bland världens komfortablaste, 
Sindelfingen, Mannheim och Gaggenau, snabbaste och mest efterfrågade person­
lyste från fabrikernas anslagstavlor en vagnar, och vad beträffar come-backen 
färgglad fartbetonad affisch, vars text på tävlingsbanorna. 
förkunnade: Tf A-läsaren minns säkert Folke Man-

Seger i Mexiko för nerstedts entusiastiska presentation av 
typ 800 SL - utvecklad 
U7' seriepersonvagnen. 

Det motorintresserade Sverige vet att 
för dubbeltriumfen i det krävande 350-
milaloppet över mexikanska öknar och 
svårbemästrade vägar svarade de båda 
långt före andra världskriget bel'ömda 
Mel'cedesföl'arna Karl Kling och Hel'­
mann Lang. 7 miljoner i l'unt tal kos­
tade denna och öVl'iga segrar Daimlel'­
Benz bår a under 1952. Så mycket 
pengar skulle inte ens världens äldsta 
och en av dess största biltillverkare ge 
ut på tävlandet om detta inte ekonomiskt 
och tekniskt ger lOO-falt igen. Fjolårets 
omsättning var över 1 miljal'd och Mer­
cedesbilarna av allra högsta klass. 

Det har alltid legat målmedveten och 
klarsynt planering bakom fl'amgångar­
na. I en intervju med Teknik för Alla 
(införd i nr 10 1951, där också Daimler­
Benz' historia utförligt berättas) hop- ' 
pades överingenjören och tävlingsleda­
ren Alfred Neubauer att det skulle fin­
nas möjlighet utveckla någon av nykon­
struktionerna typ 300 och 220, vilka be­
räknades komma ut i serie under 1952, 
därhän, att Mercedesstjärnan åter bleve 
ett känt emblem på de internationella 

De båda motorerna ovan är (I 
högra spalten) den 6-cyl. 8 
l-motorn i den nya l\lercedes­
Benz 800 och världens första 
användbara förbränningsmotor, 
som GottlIeb Daimler byggde 
1883. Dlirunder en röntgenteck­
ning av den tunga lastvagnen 
L 6660 som här liven får illust­
rera Daimler-Benz stora last­
vagnsproduktion. T. ' v. Två for­
don, vilka har det gemensamt 
att de byggts av samma före­
tag. 1905 års modell finns nu 
att beskt.da på fabrikens mu­
seum och tick till de svenska 

I gästernas lira göra några varv 
ute i det fria. Den moderna 
bussen !ir naturligtvis dieseldri­
ven och har en 145 hk motor. 
Den har sittplatser för upp tLlI 
57 passagerare. Hallen t. h. rlid­
dades undan bomberna och 
kring de bevarade pressarna 
har de nya hallarna i SIndel­
fIngen förhållandevis snabbt 
kunnat bygga8 upp. Nedan dan­
sar fr. v. Alfred Neubauer, Karl 
KlIng och Hermann Lang samt 

eIportehefen Budl Oeser. 

Hermann Lang 
rattar en bU av 

dazumal. 

Mercedes nya 300-serie i Teknik för 
Alla nr 20 förra hösten. Till denna 

, finns f. n. intet att tillägga mer än att 
300 S nu går att köpa i Sverige för 
65000 kr (!) och att vårt besök hos 
Daimler-Benz ytterligare underströk hur 
erfarenheterna på tävlingsbanorna på 
ett föredömligt och förnuftigt sätt kom­
mer standardproduktionen till godo. Och 
tvärtom. 

Motorn i en 300 SL har 3 förgasare, 
högre-kompression samt ett oljetråg, som 
medger motorns placering i 45 o vinkel. 
I övrigt känns de flesta detaljerna igen 
från standardmodellen 300, t. o. m. tänd­
ningen med batteri och spole är den­
sa~ma. Hittills har ju magnettändning 
varIt det allena saliggörande på en rik­
tig racervagn. Men så är också Merce­
des-standard 300 berömd för sin fart'-

(Forts . på sid. 18.) 



'J(larar n UTRUSTNINGSPROVET? 

Nu kommer som tredje etapp i Moped­
och mc-spelet en ren skicklighetstäv­

ling - utrustningsprovet. De tävlande 
ska som tidigare fylla i en siffra på den 
de tror leder efter tredje etappen, men 
den siffran spelar ingen som helst roll 
för bedömningen av tävlingssvaren, utan 
kommer endast att vara utgångspunkt 
för etapperna 4-7 i de närmast följan­
de numren av Tf A och måste därför 
ifyllas. Under denna etapp förflyttar 
sig "pjäserna" i spelet från Stockholm 
till Sundsvall. 

Utrustningsprovet 
består i att på rätt sätt utrusta sig själv 
för en solokörning på en kraftig mc ca 
200 mil ' i stark kyla med termometern 
pendlande mellan 9° och 25° under frys­
punkten. En utr ustningslista med diver­
se förslag har gjorts upp nedan. Den är 
dock inte alldeles komplett, några vik­
tiga detaljer har utelämnats, och om 
läsaren spårar upp dem ska de skrivas 
upp i kupongen eller på en lös lapp. 

Mc för sta pris, moped andra pris. 
Det gäller att planera noga och föreslil 

rätt - för den här gången är första pris 
ingenting mindre än en Monark Blue 
Fighter motorcykel, värd 1 750: - kro­
nor, och andra pris är en Monark "Mo­
narped" M 32 moped med teleskopgaf­
f el, värd 845 : - kronor. I övrigt är pris­
listan ytterligare utökad mot de två tidi­
gare etapperna och omfattar denna gång 
alltså: 
l :a pris: en Monark mc "Blue 

Fighter" ..... ............ 1 750: -
2:a pris: ~n Monark "Mo~ar-

ped" ... .. ...... . . .. ...... 845:-
Bland de övriga lösningarna fördelas 

235 presentkort gällande för prisned­
sättning vid köp av Monark motorcyklar 
eller mopeder enligt följande uppställ­
ning: 
35 presentkort il 100 : - (vid 

mc-köp) .................. 3500:-
125 presentkort il 50: - (vid 

mc-köp) .................. 6250:-
75 presentkort il 25: - ('vid 

mopedköp ) . .... .......... 1 875 : -
Således utdelas priser värda samman­

lagt 14220: - i denna etapp. 
De bästa lösningarna kommer att ut­

väljas aven expert jury .bestående av 
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Varg-Olle vann första etappen. Mopedred leder i andra, men 
Buck Rogers ~r farlig. Vinn en mc eller moped i tredje etappen! 

Svemos generalsekreterare Ragnar Gull­
berg, överstelöjtnant Stig Hasselrot, 
civ.-ing. Folke Mannerstedt, disponent 
Tage Warborn och chefredaktör Olle 
Edner. 

På begäran 
är kupongen, som återfinns på sidorna 
15 och 16, konstl'uel'ad med fram- och 
baksida så att den gål' att klippa ut 
utan att .något av tidningens innehåll 
gål' fÖl'lorat. På gl'und av den väldiga 
mängden deltagal'e i tävlingen bel' vi de 
tävlande att i stÖl'sta möjliga utstl'äck­
ning använda kupongen, eftersom be­
dömningsal'betet kommer att bli synner­
ligen tidskrävande. Om kupongen inte 
l'äcker till för de egna tilläggen på av­
delning E, får en lös lapp bifogas lös-

MC OCH MOPED 
ETAPPRIS! 
I den förniimliga 
prissamlingen ing~, r 
fyra motor cyklar ]\[0-

nark "Blue F ighter" 
och fyra mOll,\de r 
l\[onark " lUonarped". 
En mc och cn mopc<l 
utg.ör de f r ilmsta pri­
serna denna etapp, 
och tre m otorcyklo.r 
och tro mopeder ut­
gör de stora s l utllri­
serna i etapp 8, som 
utlyses i TIA n r 10. 

ningen. Kupongen är liksom listan inde­
lad i fem avdelningar A-E. Avdelning­
arna A, B och C fylls i genom att man 
sätter ett kryss för de lämpliga utrust­
ningsdetaljernas nummer. I avdelning D 
sätter' man ut motsvarande siffer tal i 
utl'ustningslista A, och i den "fria" av­
delningen E skriver man i egna ord de 
viktiga utrustningsdetaljerna som med­
vetet utelämnats i utrustningslistan. 

Lösningarna ska sändas in 
i så god tid att de är redaktionen till­
handa senast onsdagen den 11 mars kl. 
12.00. Lösningar inkomna efter detta 
klockslag godkänns icke. Lösningarna 
insänds i slutna frankerade kuvert 
märkta "Utrustningsprovet" till Teknik 
för Alla, Box 3137, Stockholm 3. 

Utrustningslista för Etapp 3. 
Förutsättning: Den tävlande förutsättes ha 

en kraftig motorcykel till fö rfogande, tankad 
och körklar. NI behöver inte tänka pä vad ut­
rustningen eventuellt skulle komma att kosta. 
Utru stningen ska väljas för en ca 200 mil 
läng färd Stockholm-Sundsvall-Karesuando 
-östersund i slutet av februari män ad och 
med en beräknad temperatur av mellan _90 C 
och -250 C. Matkontroller, bensinstationer 
med service och viloplatser finns utefter vä­
gen i tillräcklig mängd. Nägon följebil finns 
inte, men körningen sker pä trafikerade vägar. 

Här är förslagen: 
A. Under färden ska förare "ara iklädd: 1. 

Raggsockor. 2. Kamelhårsstrumpor. 3. Ny­
lonstrumpor närmast kroppen. 4. Grova läder ­
stövlar. 5. Filtskor med överdragsskydd av 
vattentätt material. 6. Gummistövlar. 7. Grova 
Skidpjäxor . 8. l\Iotorkängo r med snörade 
skaft. 9. Yllekalsonger. 10. Kamelhårskalsong. 
er. 11. Knäskydd av kamelbår. 12. Ylleunder­
tröja. 13. Kamelhärströja. 14. Olle med hög 
hals. 15. Ordentligt åtsittande Hiderbyxor. 16. 

Rymliga läderbyxor . 17. Ridbyxor. 18. Ordent· 
ligt ätsittande läderjacka. 19. R ymlig läder­
jacka. 20. Knäläng fä r skinnspäls. 21. Päls­
fodrad overall. 22. Vindtygsjacka. 23. Njur­
bälte. 24. Stor ylleschal. 25. Tväfingrade ka­
m elhä r svantar. 26. Färskinnsfodrade sill­
skinnsvantar med sto r krage. 27. Stickade 
fi ngervantar. 28. Yllefodrade r enh lldshand­
skar . 29. StörthjälnL 30. öronskydd. 31. Sol­
glasögon. 

B. Reservutrustning (att packas i ryggsäck 
eller packf ickor): 41. Färdigbredda smörgä­
sal'. 42. Termos med varm dryck. 43. Apelsi­
ner. 44. B lockchoklad. 45. 'rankat spritkök. 46. 
'I.'ankat fotogenl,ök. 47. Tändstickor. 48. Pann­
lampa med reserv batteri. 49. Ficklampa med 
reservbatteri. 50. Reservvatten I butelj. 51. 
Nägra gamla ex. Teknik fö r Alla. 52. En bunt 
järntr:1d. 53. Reparationsgrejor. 54. Vägkarta 
med karthällare för fastsättning pä tanken. 

Tävlingskupongen finns denna 
gång på sidorna 15 och 16. Både 
frarn - och baksida ska ifyllas. 

Ställningen i press läggnings ögonblicli.et: 

leder 
tävlingen 

25 sok. 
efter 6: .. n 

31 sek. 
efter 5:an 

S,:; sek. 
e fter l:an 

1 sek. 
efter 2 :an 

3 sek. 
efter 8:on 

Buck Rogers gör en fantomkörning! 

I Kalmar åkte Mopedred tillbaka till 
tredjeplatsen, men han återtog kvickt 

ledningen, och när halva andl'a etappen 
gått leder han ganska överlägset. Tf A­
stallets andreman, Buck Rogers, har bör­
jat en oerhörd upphämtning och får 

knappt hälften så stor prickbelastning 
som någon av de andra. Han bör åt­
minstone gå upp som tvåa med den goda 
körningen. Monarkstallets mc-lag tog 
fÖl'sta ronden, men Tf A ligger bra till 
nu. Mycket bra .. . 



55. Kylarskydd. 56. Viitskel<omp~ ss. 57. l\lat­
lJestick. 58. Fältflaska med l;o IlJa k. 59. SO \'­
säcl;. 60. Toalettgrejor. 

C. l\lotorcykelutrustning. 71. Oljebyte l!" 
SAE 70 eller h ögre i växell~dan. 72. Br.te tl." 
tunnare olja i motorn. 73. Tillsats av r~~spr!t 
pIIer g lykol i brä n slesystemet. 74. SnokedJa 
för bakhjulet. 75. Motorskidor. 76. Fotv~xel 
ändras till handyäxel. 77. Nya nabbade duck. 
78. Däck Dunlop Trial eller liknande. 79. 
Extruhll.rda tändstift. SO. Presenning. 

D. Extrakläder (packas tillsammans med 
öv ri g reservntrnstning): Utrustningslista = 
li sta A. 

E. "Bortglömd" utrustning: Försök finna 
viktiga utrustningsdetalj er som bortglömts i 
listorna A, B eller C. 

Första etappen : 

VARG-OLLE VANN! 
Det blev Varg-Olle som vann första 

etappen i Moped- och mc-spelet. Till 
målet i Kalmar kom han 3 sekunder före 
2 :an, och i övrigt var ordningsföljden 
mellan de övriga 6-5-4-3. Rätta sva­
ret på frågan om högsta godkända far­
t en för mopeden är 30 eller 31,5 km/tim, 
båda svaren godtas, eftersom motorn 
enligt lagen ska vara konstruerad för 30 
km hastighet, och (som stod att läsa i 
Tf A nr 2 i år) Provningsanstalten god­
känner ett överskridande med högst 5 % 
för "fabrikationsfel". List'an på prista­
garna följer så småningom. Alla som 
tippade Varg-Olle kan dock inte få pris, 
eftersom det var fler rätta lösningar än 
priser. 

• EN MINERALULL FRAMSTÄLLD 
av aluminiumoxid och sand tål tempera­
turer av upp till 1435 0 C och används 
som isolering på värmeutsatta anord­
ningar såsom i reaaggregat och mas­
ugnar. Det tillverkas av Carborundum 
Co i USA och hetei' Fibrefax, uppger 
Chemische Industrie. 
• EN PILSNER- ELLER LÄSKE­
drycksflaska tål ett axiellt tryck av 5 
ton utan att' brista och ett inre gastryck 
om 10 atmosfärers övertryck, visar en 
undersökning som redovisas i Teknisk 
Tidskrift. Hur mycket kolsYl'an brusar 
i en nyöppnad flaska beror i hög grad 
på glasytans r enhet. På en fullständig 
ren glasyta sker bildningen av kolsyra­
blåsor så långsamt, att halva kol~ .. a­
mängden fortfal'ande är kvar efter 1 000 
timmar, även om lösningen är 4- eller 
5-faldigt övermättad. 

I det nyaste rys­
ka turboelekt­

riska loket TE-4 
har man en gans­
ka originell bland­
ning av olika kraft:.. 
källor. Som de fles­
ta liknande lok har 
det en gasturbin, 
som driver en el­
genel'ator, som i 
sin tur driver driv­
hjulens elmotorer, 
men gasen fram­
ställs ur fast fos­
silt bränsle och 
flytande olja. Man 
kan strängt taget' 
säga att det är ett 
rullande gasverk. 

TE-i Himnar 2 000 hk och iiI' si.ledes ett medelstort turbinlok. 

FRAMTIDENS FRYSBOX 
BLIR VARMARE! 

Vid University of Mi­
chigan uppför .man 

just nu den första "atom­
drivna frysboxen". En be­
tongkub med dubbla väg­
gar blir den experiment­

.plats, där födoämnen ska 
steriliseras med den ra­
dioaktiva koboltisotopen 
Co 60, senast omtalad i 
föna numret av TfA. 
Bestrålningen med gam­
mastrålar innebär att 
alla förruttnelsebakterier 
förstörs, och födoämnena 
håller sig därför färska 
vid vanlig rumstempera­
tur. Många experiment 
pågår emellElrtid för att 
utröna de bestrålade fö­
doämnenas inverkan på 
djur och människor. 

JAGARTURBIN I MODELL 

Den knubbiga tingesten på bilden t. v. 
är ett av Sjöhistoriska Museets ny­

förvärv, en modell i skala 1: 10 av st yr­
bordsturbinen på jagarna Öland och 
Uppland. Modellen är en gåva från AB 
de Laval Ångturbin, på vars yrkesskola 
den är utförd. Modellen är rörlig och 
har inspektionsfönster, genom vilka man 
ser de koniska kugghj ulen i växeln ar­
beta och turbinhjulen snurra runt -
men som röl'lig modell kan den natur­
ligtvis inte tävla med ett kolvmaskineri. 

Originaltur1inen lämnar 22 500 axel­
hk vid ett varvtal av 3 800 v/ min på 
högtrycksturbinen och 3 300 v/ min på 
lågtrycksturbinen. Propelleraxeln är ned­
växlad till 420 v/ min. Maskinen matas 
med 400 0 högtrycksånga av 32 atö. I 
förhållande till sin vikt ger turbinen en 
axeleffekt aven hk per 3,3 kg, en för 
fartygsmaskinerier mycket vacker siffra. 
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KONTROLLTILLSATS till 
V ACKARKLOCKAN 

FIg. l. I reläets spolkrets lir Inlagd en ström­
brytare för avstängning av apparaten. 

H uru många gånger har vi inte önskat 
att kunna vakna till musik eller qtt 

ha kaffet eller tevattnet färdigt när \ri 
vaknar. Med denna enkla tillsats till 
väckarklockan är dessa bekymmer ur 
världen. 

Apparaten är mycket enkel. Den be­
står i huvudsak aven väckarklocka och 
ett relä. Principen bygger på att en kon­
takt monterad på klockans bakstycke 
slutes när klockan ringer. Man måste' 
alltså ställa klockan på ringning. När 
sedan klockan ringer börjar uppdrags­
skruven till ringverket att rotera. Vid 
denna skruv är en liten hävarm fast­
satt, som under sin rotation berör och 
sluter 'en fjädergTupp. Då slutes ström­
kretsen till ett relä.. När reläet drar slu­
tes här en fjädergrupp, som ger reläet 
självhållning. Den roterande hävar­
men ger ju bara en kort impuls till re­
läet. Reläet består av flera fjädergrup­
per, som kan användas till olika än­
damål. Man kan exempelvis använda 
dem till att slå på radion, en kaffeko­
karr o. dyl. Om det är apparater med 
högre effekt, som t. ex. en kaffekokare, 
är det nödvändigt att låta fjädergrup­
pen påverka exempelvis ett kvicksilver­
relä, enär annars fjädergruppen skulle 
bli uppbränd p. g. a. den höga ström­
men. Här följer ett par exempel på an­
vändningen: 

(ÅT L FIg.2. 

~ inTAG 

• : r 

~L--. 

L"L~~~-:J 
• 
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r Kontrollur som tänder lampor,"' 
slår på radion och värmer upp 
morgonkaffet blir allt populärare. 
Här visar ingenjör Bo Börjesson 
hur man själv arrangerar ett ut­
lösningsrelä till väckarklockan, 
vilket sedan påverkar strömbry­
tare till nätet. I detta samman­
hang måste påpekas, att de ele­
mentära säkerhetsföreskrifterna 
måste iakttas och att installatio­
ner i nätansluten materiel måste 
göras av behörig person. Riskera 
inte brandförsäkringen! 

: 

Klockan ska slå på radion om morgo­
nen på samma. gång som en extra kraf­
tig klocka börjar ringa. Ringklockan ska 
inte gå att stänga av på annat sätt än 
att man måste gå upp ur sängen och 
slå från en strömbrytare. Det finns 

~I 

FIg. 4. överst vanlIg halvvågsllkrlktnlng. 
Underst helvågsllkrlktnlng. vilket dock kan 

betraktas som lyx • 

.srÄLTRÄot:: &,..-,q 
GIlHr:>/"f BOTTEffPLATTAH 

FIg.5. 

~I 20 ': c:::::::;-... e 
8 --- - -- --- - - .... ..... . .... -

o 

I Flg. 6. 

FIg. 7. Storleken på fJlldergruppshållaren blir 
beroende av fjlldergruppen, hlir har endast 

utseendet antytts. 

här ett par variationer beroende på om 
man vågar sig på eller har tillfälle att 
göra ingrepp i radioapparaten eller ej. 
Först alltså inkoppling i radioapparaten. 
Detta visas i fig. 1. Här matar man 
lämpligen ringklockan från giödströms­
lindningen, så slipper man byta batteri 
så ofta. Ringklockan, strömbrytaren och 
fjädergruppen kopplas i serie med trans­
formatorlindningen. Fjädergruppen, som 
slår till radion, kopplas parallellt över 
radions nätströmbrytare. Om man inte 
vill göra ingrepp i apparaten, så . kan 
man koppla ringklockan till batteriet 
för reläet, fig. 2. Radions nätsladd an­
sluts till ett vägguttag fastsatt på appa­
raten. I detta är den ena polen serie­
kopplad med kontaktgruppen. Denna an­
ordning kan man lätt ändra om för t. ex. 
anslutning av kokplatta, värmekamin 
eller vad man eljest vill ha. I så fall 
kopplar man in ett eller flera kvicksil­
verreläer, fig. 3, vilka sedan kopplas till 
resp. vägguttag på plattan. Med denna 
tillsats till väckarklockan har man en 
god hjälp att få minuterna på morgonen 
att räcka till. Men man bör komma ihåg 
att slå ifrån apparaten så snart som 
möjligt och ansluta resp. apparater di­
rekt till nätet. I annat fall får man byta 
batterier alltför ofta. Reläspolen ligger 
nämligen inkopplad hela tiden. 

Om man så vill, går det att göra en 
liten nätenhet, så slipper man besväret 
roed batterierna (fig. 4). En vanlig ring­
ledningstransformator går utmärkt att 
använda. Dess sekundärlindning kopplas 
i serie med en liten torrlikriktare till 
reläspolen. Reläet som används kan vara 
på -vilken spänning som helst' upp till 24 
volt. Ett lämpligt värde är 4-6 volt_ 
Då kan man använda ett vanligt fick­
lampsbatteri eller sekundärlindningen på 
en ringledningstransform·ator. Antalet 
fjädergrupper är beroende på hur 
många variationsmöjligheter man vill 
ha. Vill man exempelvis endast kunna 
slå på radion vid en viss tid, så räcker 
det med en fjädergrupp för detta, plus 
en för reläets självhållning. 

Träplattan på vilket det hela är upp­
byggt görs efter klockans storlek och 
efter antalet vägguttag som önskas. 
Lämpligt material är 10 mm plywood. 
Gummifötter på undersidan höjer trev-



/ 

Detta vackra och praktiska säte är 
sammanfogat utan spik, skruvar eller 

andra metalldelar. Genom lämpliga fo­
gar blir det ändå synnerligen stabilt och 
hållbart. Sätet som bilderna visar är till­
verkat av hårdträ, men det finns givet­
vis inget som hindrar att även annat 
material som finns tillgängligt kan kom­
ma i fråga. 

Benen och gavlarna sågas först ut. 
Sedan ritas benens överändar upp på 
gavlarna'S insida och jack sågas ut i vil­
ka benen passar precis. Se till att jacken 
blir så trånga att benen måste pressas 
ned. Fogen bestryks med lim, benen 
pressas ned och limtryck anbringas på 
fogen. Bäst görs detta om de båda gav­
larna läggs mot varandra, ben mot ben, 
och trycks samman med två tvingar. 
När limmet torkat anbringas tvärslåer­
na och stöden. 

När allt lim torkat och sätet putsats 
med sandpapper förses gavlarna med en 
rad spikar på insidan. Mot dessa ska 
flätningen utföras. Sätet kan flätas i en 
massa olika slags slitstarka material. 

naden. Klockan fastspänns med en tunn 
massingsplåt eller en ståltråd som sticks 
upp underifrån genom två små hål (fig. 
5) . I ändarna på tråden kan ett par ka­
belskor fastlödas, o.ch med skruvar i 
dessas hål kan man skruva fast det 
hela. Om trådarna överdras med mipo­
lamslang eller systoflexrör, skyddas 
eventuell lackering på klockan. 

PALL 
med 
flätad sits 

-------, 
Vare sIg denna mö­
bel används som en 
oöm pall vId brasan 
som på blIden t. v . 
eller som pianostol 
eller liknande pryder 
den sIn plats och är 
en trevlig sak att 
snlckra Ihop hemma. 
------_.1 

Det är viktigt att 
materialet spänns or­
dentligt under flät­
ningen, så att inte sä­
tet slaknar så snart 
det används. I färdigt 
skick ska det vara 
spänt som nätverket i 
en tennisracket. 

Själva flätningen kan man göra med snören, 
rihudsremsor eller sadelgjordsväv. T . v. ses 
pallen halvfärdig, ovan fiirdigflUtBd. 

Hävarmen, fig. 6, som ska påverka 
reläet, är tillverkad av 0,5 mm mässing­
plåt, som klipps till enligt figuren och 
viks efter den streckade linjen. Ett hål, 
3,2 mm i diameter, borras rätt igenom 
och i detta fästes en 3 mm skruv med 
en mutter. På så vis kan man klämma 
fast hävarmen vid uppdragningsskru-
ven. ' 

Fjädergruppen som ska påverkas av 
hävarmen kan tas från ett gammalt 
relä eller tillverkas ~ två.. strimlor fos­
forbronsplåt, som är isolerade från -var­
andra. Hållaren, fig. 7, görs av 1 mm 
mässing- eller annan plåt. Ett litet tips 
om utseendet ges i figur 7, men storle­
ken är beroende av vad slags klocka och 
fjädergrupp som används. Den fastskru­
vas på träplattan så nära hävarmen att 
denna endast sluter kontakten-utan att 
skada denna. 

315 

STÖD FÖR 

:Ja voril/o lo l 
Ert favoritfoto behöver inte alls ramas 

in. Ni kan i stället beställa ett par 
lika stora (av fotots format) glasskivor 
med slipade kanter hos glasmästaren. 
Dessa placeras i ett egenhändigt tillver­
kat ställ i form av ett improviserat 
staffli. Den yttersta glasskivan målas 
på baksidan med en vit täckfärg (ev. an­
nan färg) efter kanterna. Gör kanten 
mot fotografiet ojämn - det ger visiQn 
av att bilde!\. är målad. Staffliets delar 
kan bestå av valfritt träslag, som betsas 
och fernissas eller behandlas på annat 
sätt. 
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H äl' presenteras en komplett anlägg­
:-ting för försilvring eller förgyllning 

(eller elektroplätering som , är det ge­
mensamma namnet för metoden'att över­
dra ett metall föremål med ett lager av 
annan metall på elektrisk väg). Anlägg­
ningen är så liten att den kan inrym­
mas i ett fodral så litet att det får rum 
i fickan eller, om den allra minsta bat­
terisorten och små medicinflaskor an­
vänds, så liten att den får rum i väst­
fickan. 

Trots sin litenhet är denna anlägg­
ning fullt användbar och ger mycket 
goda resultat. Den kan användas till 
att plätera små detaljer med guld eller 
silver och är i första hand avsedd för 

FÖRGYLLNINGS­
APPARAT 
i fickformat 

8 (cir­
kcln): Giaset 
uppvärms och 

kragas. 

juvelerare. Men den kan givetvis också 
användas för större föremål t. ex. för 
förgyllning av knivskaft, försilvring av 
strålkastarreflektorer eller dylikt. Be­
läggningen blir lika vacker och bestän­
dig som om den gjorts av en prof~ssio­
nell med en stor anläggning. 

Först tillverkas fodralet enligt måt­
ten på ritningen eller efter de mått 
som tillgängliga batterier och flaskor 

. tillåter. Materialet kan bestå av härdad 
masonit, plywood, fiber eller annat som 
anses lämpligt. 

Batterifacket är inte gjort större än 
att det rymmer fyra batterier av den 
vanliga stavtypen. Batterierna kopplas 
samman som fig. 1 visar. De seriekopp­
las, vilket ger en spänning av 1,5 volt 
vid elektroderna, vilket vanligtvis är 
fullt tillräckligt. Men det bör ändå vara 
möjligt att även parallellkoppla batte­
rierna i två seriekopplade grupper som 
visas i fig. 2. En sådan koppling ger 
ca 3 volt. 

I fodralets övre fack ska finnas plats 
för tre medicinflaskor med stor öppning, 
vilka innehåller de för pläteringen nöd­
vändiga kemikalierna. Flaskorna fylls 
till hälften med vätskorna och förses 
med tydliga etiketter som väl anger in­
nehållet och med upplysningen: Mycket 
giftig. Den ena flaskan innehåller en 
kvick silver lösning och dess bakelitIock 
ska förses med ett glasrör som borrats 
in i locket enligt ritningen. I den fria 
ändan av glasröret lindas en remsa fla­
nelltyg och limmas fast med vattenfast 
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hobbbylim så att locket med flanellbiten 
kan användas som "pensel". Den andra 
innehåller en guld- respektive silverlös­
ning och dess lock ska förses med varsin 
elektrod som visas i ritningen. 

På lockets insida limmas en kork fast 
och i denna borras ett hål för ett glas­
rör som är ca 10 mm i diam. och ca 45 
mm långt. Glasröret uppvärms i ena än­
dan över en sprit- eller gaslåga och kra­
gas som fig. 3 visar. Glaset roteras hela 
tiden så att inte värmespänningar upp­
står som kan spräcka glaset. Genom loc­
ket borras ett mindre hål, genom vilket 
en kolstav från ett gammalt ficklamps­
batteri sticks och limmas fast. På kol­
stavens mässinghylsa fastlöds en kon-

Fig. 1 övcrst t . h. visar 
bur man parallellkopp­
lar 4 batterier t ill 1,5 ·V. 

l ' lg. 2 di'runder "isar 
hur man med par\ljs pa­
rallell- ocb seriekopplar 

4 batterier till 3 V. 

( Med denna apparat kan I själv göra utmärkta silver­
'" guldpläterade arbeten. 

man\ 
eller I 

) 

takthylsa för sladden som leder till 
drivbatteriets pluspol (polen i batteriets 
mitt). 

Glasröret förses sedan i den kragade 
ändan med en flanellbit som innehåller 
en vaddtuss. Från rörets andra ända 
(den som ska stickas in i korken) stop­
pas en tuss bomull ned, varefter elek­
troderna är klara att "laddas" Elektro­
derna ska användas som "borstar" med 
vilka elektrolyten "målas" över föremå­
let som ska pläteras. Elektroderna "lad­
das" på så sätt att små korn eller klipp 
av guld eller silver placeras på bomullen 
inuti glasröret varefter detta sätts fast 

på korken. Endast små kvantiteter är 
erforderliga. När glasröret sätts fast i 
korken bildar kolstaven kontakt med 
guld- eller silverkornen och när elektro­
den doppas i elektrolyten fuktas vadden 
och bomullen av denna och en elektrisk 
krets bildas. 

Innan pläteringen börjar måste före­
målet noggrant rengöras och befrias 
från fett eller olja, ty i annat fall kom­
mer pläteringen att bli ojämn och ran­
dig. I professionellt bruk används i re­
gel starka lösningar av kaustiksoda, men 
för små arbeten räcker det om föremå­
let rengörs grundligt med en stark tvål­
lösning. Om ytan inte är fullständigt 

slät, måste den poleras innan pläte­
ringen bÖl·jas. Sedan kan kontaktkläm­
man till sladden som leder till batteriets 
negativa pol (zinkcylindern) fastsättas 
vid föremålet och detta spolas rent i 
vatten. 

Om föremålet är av koppar eller mäs­
sing måste först ytan bestrykas med 
kvicksilverlösningen tills en silverliknan­
de yta uppkommer. Detta ska tjänstgöra 
som "fäste" för guldet eller silvret. 
Föremålet spolas så åter noggrant rent 
i vatten. 

Sedan vidtar själva pläteringen. Sätt 
fast sladden från batteriets pluspol 
(mittkontakten) vid kontakthylsan på 
guld- eller silverelektroden (den som ska 
användas för tillfället). Gnid sedan med 
den fuktiga. elektrodens vaddtuss över 
föremålets yta. Nästan omedelbart visar 
sig ett tunt glänsande lager av guld­
eller silveroeläggning. Fortsätt att 
"måla" föremålet till pläteringen fort­
skridit så långt som anses nödvändigt i 
varje särskilt fall. Därefter spolas före­
målet rent i vatten, torkas och poleras 
till högglans med en fin polerduk. 

Om guld- eller silverbeläggningen sker 
mycket långsamt beror detta säkerligen 
på att avståndet mellan kolstaven och 
föremålet är för stort så att det elek-

(Fcrrts på nästa sida.) 

l ' lg. 4. De kompletta e lektroderna för guld- och sUverelektrolyterna: a) Kolstav från ett 
ficklampsbatterl. <:En kontakthylsa löds fast vid mlisslnghylsan. b) Korken limmas fast vid 
locket. c) Kork. d) Guld- eUer sUverkorn som. tJlInstgör 80m anod. e) Vadd-flanell-tuss. 
I) Bomull. g) Olåsrör. h) Flasklock. Till locket för tla.kan med kvlckoUverlösningen slitts 

ett glasröT fast enligt locket t. h. l ritningen. I) -Glasrör omlindat med flanell. 
T . fl. "l.ar -rItnIngen todralet. 



EUROPAS MJ 
standardiserar 

då de engelska tågen har mindre last­
profil och gör sig bättre i den större 
skalan. Men exempelvis byggnader går 
inte bra ihop med svenska HO-tåg. Be­
träffande skalan tycks de tyska tågen 
klara sig. Men ack, spåren och hjulen, 
det är ett svårt kapitel. Märklins över­
dimensionerade hjul och leksaksspår 
måste helt göras om för modelltågsdrift 
och trots att vi inte sett så mycket av 
Trix synes förhållandet delvis vara det­
samma där. 

~~~ 

~ Intresset tör modelIjiirm'ög har blossat 
, upp till ett omfång som det .. "hig thii­

g,,:re haft. Teknik tör All .. tillmötesgår nu 

~ 
n~~-tolkets enträgna begiiran och .öppnar 
harmed de nna nya tåghörna, där aLLa. nk-

, tueII a frågor kommer att behandlas och 
~ tips i massor lämnas ut av mj-spcciaJistcn 
{ Casey Jones. 

~~ 

V arför .spårar det ur hos mig men inte 
hos dig? Den frågan ställer den ene 

mod~lljärnvägsbyggaren till den andre 
dagligdags. Och svaret är i allmänhet 
inte ett utan många. Det kan vara fel 
p.~ spårv~dden, det kan bero på ojämn 
ralslaggnmg, det kan inträffa solkurvor 
eller dragningar beroende på för stora 
temperaturskillnader eller häftig varia­
tion mellan torka och fuktighet Ett 
sto::t fel är att man bygger långa: två­
axliga vagnar med ofjädrande under­
rede. De här i Europa vanliga standard­
vagnar~a, exempelvis SJ:s G-vagnar 
m. fl. ar på modelljärnvägarnas små 
kuryradieI' ett stort problem. Dels skär 
de. l kurvorna och vållar stort tågmot­
stand och är inte rälsläggningen per­
fekt, .och vem kan alltid åstadkomma 
d~t, sa rus.a~. de bergsäkert ut i geogra­
flen oc~. sa ar den kvällen förstörd. En 
norm bor vara att undvika dylika vag-

tz:iska motståndet blir för högt. Då kan 
nagot b0I?:1Ull avlägsnas från glasröret 
och en lan~re kolstav sättas in. Det 
stora e.l.ektrl~ka motståndet kan givetvis 
oc~så .overvmnas genom att man ökar 
spann.mgen eller utför serie-parallell­
kopplmgen som visades i fig. 2. Använd 
emell~rtid inte högre spänning än vad 
som ar absolut nödvändigt, ty i annat 
fa.~l kommer den pläterade ytan att bli 
mork och verka "bränd". 

Polerduken kan göras aven bit fla­
nell som fuktas i bensin och gnides in 
med ett fint putspuder. 

. Kvicksilve::lösningen består aven lös­
nmg av kVIcksiIvernihat i destillerat 
vatten. 

E~~k~rolyterna, guld- respektive sil­
v~rlosmngarna, tillverkas på följande 
satt: 

Först tillreds en grundlösning bestå­
ende av. 10 gram gult blodhltsalt, ferro­
cyan.kalIum och 5 gram natriumkarbo­
nat l 225 gram destillerat vatten. I hal­
v!1 den,na lösning löses sedan 2 5 gram 
sllvermtrat (lösning föl' silve;elektro­
den) oc~ i d.~n .andra halvan 2,5 gram 
guldklol'ld .. (l<?smng för guldelektroden'. 
Vardera l~~mngen }<okas upp i ett eld­
fast provrOr eller l en bägare över en 
gas- ell~r spri~låga. När lösningarna 
s~alnat ar de ~attade och den klara lös­
nm&:et; kan filtreras över i respektive 
med ICmflaska. 

nar vid mindre än 60 cm radie och på 
banor med större radier göra åtminstone 
det ena axelboxparet fjädrande på nå­
got sätt. 

Det största felet ligger dock inte 'hos 
modelljärnvägsbyggaren, förkortat mj­
byggaren. Det ligger oftast hos fabri­
kanten och försäljarna av tågdelarna. 
Så länge vi på TfA:s Hobbytjänst stått 
för materialet har vi hållit oss till de 
utomordentliga normerna NMRA STAN­
DARDS, införda före kriget av Natio­
nal Model Raill'i:a,d Association. 

Mj-hobby i Sandviken 
I samband med den planerade hobby­

dagen i Sandviken, som förresten upp­
skjutits till den 19 april kommer en hob­
byutställning all anordnas. En central 
plats kommer då all upptagas av mj-byg­
gare. 

Så länge vi själva kan kontrollera 
materialet i vår egen försäljning går 
det bra, men när nu impol·ten blivit så 
fri att vem som helst kan importera, då 
börjar virrvarret. Det finns inget ut­
tryck som blivit så misshandlat som HO. 
Så snart ett tåg verkar ligga 20 pro­
cent över eller under standardmåtten för 
HO så utges tågen för HO. Då vet man 
att en massa unga män mellan 7-70 
hoppar fram och köper tåg. Sedan an­
vänder köparna fula ord och slänger 
grejorna, som kanske inte alls passar. 

Hur går det nu med de tåg som finns 
att få? Klarar de måttan? Ja, de ame­
rikanska modelltågen ka:;J. vi lämna ur 
räkningen. De är gjorda efter järnvägs­
bolagens originalritningar och följer 
alla NMRA standardmått, men de är 
svåra att få tag i beroende på import­
stoppet. 

De engelska modelltågen kör på 16,5 
mm spårvidd, men har efter kriget ökat 
skalan från "HO" till "00". På det rul­
lande materialet gör det inte så mycket 

Standardiseringen på den europeiska 
marknaden, undantagandes England, 
där dock hjulens flänstjocklek borde 
ökas från 0,5 till 0,75 mm, är trängande. 
I höstas ägde en standardiseringskon­
ferens rum i Riidesheim i Tyskland, ar­
rangerad av Verband deutscher Modell­
Eisenbahn-Clubs (VDEMC) . Represen­
tanter hade utom från Tyskland infun­
nit sig från Italien, Frankl'ike, Dan­
mark, Östel'l'ike och Schweiz. Flera tåg­
fabrikanter i Tyskland hade sänt tekni­
ker. Man kom överens om att det var 
nödvändigt att införa europeiska normer 
med största hänsynstagande till redan 
existerande utomeuropeiska normer, 
nämligen NMRA. Vidare skulle möjli­
gast bästa samarbete söka åstadkommas 
mellan mj-byggarna och industrin, oak­
tat man förstod att den industri som 
säljer färdiga artiklar inte på detta ti­
diga stadium kan tillmötesgå hobbyis­
ternas önskningar. Hr Franz Möller, 
som nedlagt ett vidlyftigt arbete på 
europeiska normer, hade vid konferen­
sen framlagt riktlinjer för dessa (i stort • 
sett lika NMRA) och man beslöt att 
följa dessa, sedan man enats, undanta­
gandes Märklins representant. Denne 
förklarade att hans firma till att börja 
med inte hade möjlighet på grund av 
framställningsförhållanden att tillmö- ' 
tesgå mj-byggarnas önskningar, emedan 
många av standardmåtten vore alltför 
fina med hänsyn till leksakskaraktären 
hos firmans järnvägar. Hans firma över­
vägde dock allvarligt övergång till dy­
lika standardmått som en förebyggande 
åtgärd inför den dag, då en annan till­
verkare kunde uppenbara sig på mark­
naden, och vars järnvägar motsvarade 
standardmåtten. 

Det blir tydligen att fortsätta ett tag 
med ombyggnad i vanlig, ordning efter 
detta uttalande. Beträffande några mått 
kom man r edan på konferensen överens, 
nämligen att höjden på rälsen i HO 
skulle vara 2,6 mm ± 0,1 mm. Vidare 
att följande spårvidder skulle antas: 
TT (12 mm), HO (16,5 mm), S (22,5 
mm), O (32 mm), 1 (45 mm) . 

~-----------------
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I leder i tävlingen vars n '.lmmer antecknats här. ' 3 
I A. Förarens klädsel b'ör bestå av följande med :r:rf~~~'~,'~ckade nummer 

I ur utrustningslistan. 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 

I 00000000000000000000 
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I 00000000000 
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I medtas i packfickor eller i ryggsäck: 
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DET BÄSTA SMÅTIPSET I 
hindrar att hela bladet blir förstört. 

• När man sågar hårt material måste 
man trycka hårdare. Med fördel kan 

----~ bladets ändar då utnyttj as, mittpartiet 

Klädnypa - pincett 
Genom att helt enkelt ta isär en kläd­

nypa av trä, vända skänklarna med 
"ryggen" mot varandra och sätta ihop 
den igen får man en fullt användbar 
pincett lämplig vid f otoarbeten, f ram-
kallning o. dyl. Erik Ringström. 

Lackera kartongomslag 
För att f å häftade böcker mera t åliga 

mot nötning kan man med en vanlig 
insektspruta spruta på klar cellulosa­
lack. Vik ett par papper runt bladen så 
dessa blir skyddade, annars kommer de 

, att klibba ihop. Att stryka på lacken är 
ej så lämpligt emedan ev. tryck löses 
upp och su.ddas ut. 

_Slitna ställen bör färgas med tusch 
eller vattenfärg i lämplig ·kulör. Låt 
färgen väl torka innan lacken anbringas. 

På samma sätt kan man förstärka och 
laga t. ex. fodral till räknesticka och 
skalstock, men låt då lacken torka innan 
fodralen används, lackens lösningsmedel 
kan annars påverka räknestickans eller 
skalstockens beläggning. SiWi. 

BågiiIsknep 
D å man sågar djupa skåror med båg­

filen går det betydligt lättare, om 
man smörjer bladets sidor med en aning 
smörja t. ex. kullagerfett, men det får 
ej vara så rikligt att det kommer på 
bladets tänder. Har någon tand blivit 
skadad, ska denna och de närmaste sli­
pas ned på smärgelskivan. Detta för-

brukar vara först förslitet. H. A. 

Tillägg till 
4-cylindrig ångmaskin 

En av bilderna till beskrivningen av 
den 4-cylindriga ångmaskinen i förra 

numret kom av ett förbiseende inte med 
till artikeln. Här nedan är emellertid 
den felande länken. Som läsaren redan 
gissat var den övre bilden fig. 1 och den 
undre fig. 3. Och nu går det bra att sät­
ta i gång bygget! 

Fil 

Rikstävlingen 

Div. 
mystik 
upp­

klaradl 

TT onditionerna är för tillfället så ojäm­
.l~na över "Old Sweden", så vi skjuter 
på tävlingen något nummer. Att vi ska 
"fixa" ett fint pris kan ni vara säker 
på. Så väl mött nästa gång! 

GrÖnlands Radio 
En av de mest isolerade kortvågssta­

tioner som överhuvudtaget finns är 
OXl. Studion och sändaren är belägna 
i Godthaab, Grönlands huvudstad. De 
flesta av de 22 000 invånarna bor på 
västkusten och där finns ungefär 1 050 
radiomottagare. Kraftstationer existe­
rår endast i större samhällen och ström-

rr----------------------------------------------------il 
C. Följande punkter kommer ifråga vid motorcykelns utrustning: I 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 I 

D D D D D D D D D D I D. Som extrakläder att packas i ryggsäck eller pa~kfickor utväljer jag I 
· ur listans avdelning A följande nr i nummerordning: 

I : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : I 
l E. Följande viktiga utrustningsdetalj er anser jag vara utelämnade i ut- I 

r ustningslistan (om plats ej finns att skriva det här, bifogas en extra 

I l.~~~). ~ ..... . . , .... , ....... . . . . " .. . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
I ~~~~~ ': .. : : : : : .' : : : : : : : : : : : : :.: : : : : : : : : : : .' : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : ~ : : I 
I Adress: ..... , ........ , , , ... . , , , , .. . .. . , , .. , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
1_ ..... .... ....... ........... ......... .... ......... ... .... ......... ... J I _________________ -l 
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försörjningen sker därför genom bat­
teridrift. Godthaabsändaren har en 
effekt av 1 000 watt. Relästationer i 
Godhavn och Fredrikshaab återutsänder 
programmen för lyssnarna i norra ocl1 
nordvästra Grönland. Stationen är tack­
sam för rapporter, och sätter mycket 
stort värde på de informationer som fås 
genom lyssnarna runt hela världen. 

Programmen består av nyheter på 
danska och grönländska samt föredrag 
och musik. Då den grönländska lyssnar­
skaran föredrar lättare musik, är den 
klassiska repertoaren mycket begränsad. 

Lyssna 22.30-0.45 svensk tid på 
7 094 kpl s 42,28 m, 23.55-0.45 på 6 676 
kpl s 44,96 meter och 22.30-23.50 på 
5942 kpl s 50,49 .meter. Stationen sva­
rar med ett mycket vackert QSL~kort. 
Adress : Radio OX1 Grönlandspostens 
Redaktion, .Godthaab, Grönland eller 
Grönlands Departement, Vangehusveg. 
12, Köpenhamn, Danmark. 

Bulawayo-mystiken 
skingrad 

Nu DX-are kan vi alla sluta tvisten 
om kortvågsstationen "Bulawayo". 

Äntligen har färska informationer r am­
lat ned i brevlådan. Återger i något f ör­
kortat skick originalets innehåll : 

Syd R odesia. 
Endast följande tider .och frekvenser 

användes på nedanstående stationer: 
W eekdays 
8 a .m. to 8.10 a.m. excepting 9 490 kel s. 

11 a.m. to 2 p.m. 
5 p.m. to 10 p.m. 

Sundays 
10 a.m. to 2 p.m. 
6 p.m. to 10 p.m. 

F 1'equencies 
584 kel s Salisbury, 514 metres, 2 kW 
611 kel s Bulawayo, 491 metres, 2 kW 
746 kel s Que Que, 402 metres, 2 kW 
791 kel s Gatooma, 379 metres, 2 kW 
980 kel s Umtali, 306 metres, 2 kW 

1043 kel s Gwelo, 290 metres, 2 kW 
3 220 kel s Salisbury, 93 metres, 7,5 kW 
7285 kel s Salisbury, 41 metres, 7,5 kW 
9 490 kel s Salisbury, 31,6 metres, 0,3 kW 

6 febr. 1953. 
Radio E nginee1', S. D. Squire. 
G. P. O. Salisbury, S. Rhodesia. 

Ja, det var sagan om Bulawayo. Sta­
tionen svarar med glädje på alla kor­
rekta rapporter. IRC behöver inte med­
sändas. 

Adress : Southern Rhodesia Broad­
easting, Office of t he Chief Engineer. 
P . O. Box 37, Causeway, Salisbury, 
Southern Rhodesia. TFAE-GN. 

Till TFAE, Box 3137, S tockholm 9. 
Antllckna mig som medlem i TFAE (gratis 
medlemskap) . 

- Härmed r ekvir eras . .. . . . st rapport-
kort a 15 öre styck. Betalningen + 
10 öre i porto bifogas i frimärken. 
Jag önskar helst medlemssignaturen 
TFAE- .. . ..•• • 
Tidigare medlem som rek,· , rapportkort 
anger bär signatur : 

TFAE- .. .. . .. . 

Namn: .. .. . . ........... . ..•. . • ..• 

Adress: . . .. ......... . .... . . . . .. . • 



GENERAL MOTO'RS 
6il6ok 

SVERIGES MEST SÅLDA BILBOK 

Ett fynd för 

motorintresserade 

U ngdom och modern teknik hör ihop, 
och allt som gäller bilar och motorer 
är både roligt och nyttigt att veta. I 
General Motors bilbok serveras kun­
skaperna på ett överskådligt och 
roande sätt. I text och med mängder 
av bilder beskrivs principerna i en 
modern bils byggnad och verknings­
sätt. J a, t. o. m. så ultramoderna fines­
ser som den automatiska växellådan 
finns med i det rikhaltiga innehållet. 

Boken handlar om bilen i allmänhet 
- således inte om något visst bil­
märke, varför den med fördel kan an­
vändas till både 'studiebok och upp­
slagsbok. 

Allt detta finns • I en bok , . 
INNEHALL: 

Kap. SM, 

1. Förbrlinnlngsmotor ns 
prlnclp ... , . , .. ,.. .. . ... 5 

2. 4-taktsmotorn .,. " , . . . . 11 
8, Flercyllndrlga motorer 22 
4. Förgasare ., ... " .. " , .. 85 
5. Briinslesystem ." .. . . " , 58 
6. Tändsystem ,' . .. . . . .. .. 69 
7. l\lotorn's smörjsystem " 81 
8. Kylsystem ", .. .. , . . . " 92 
9. Koppling .,., .. . .. ,., ... 102 

10. Växellåda ., .. . , ... ,. , .: 110 
11, Automatisk växellåda . 119 
12. Differential .. ,., . . , , , " 143 
13. Krartöverförlng ., .. . ,. . 149 
14. Bakaxel .",." .. , ... , . , 156 
15. Lager . " . . .. .. " . , . . ". 16l 

}{llll. Sid. 
16, Hjul, fälgar och rlng­

utrustning ., .. " . ,." .. 174 
17. BromstruDlInor och 

bromsbaekar , ."" .. . . ,. 182 
18. Bromslänkar .. "" . . , . . 194 
19. Hydrauliska bromsar ., 201 
20. lIjäl!l bromsar , , . , .. , . ,. 211 
21. F jädrar ., .. .. , ... . . ,.,.. 221 
22, Stötdilmparc , ... ,. " ,,'. 234 
28. Framaxlar och styrning 241 
24. Hjulinställning o. hjul­

balansering . , . ... " , .. . , 251 
25. Elektricitetens grundbe-

grepp ", . ... . , ... . .. , .. 265 
26. Batteri , . ... .... , . ... ". 276 
27. Generator """ , . .. . ,., 284 
28. Strönl- cch spiinnlngs-

reglerlng ", .... "" .. ,. 298 
29, Startmotor .... , ... . .. " 800 

Boken är utarbetad av General Motors - världens i särklass största bilproducent - tillverkare 
av Chevrolet· - Pontiac - Oldsmobile - Bulck - Cadillac - GMC - Opel - Vauxhall och Bedford. 

GENERAL MOTORS NORDISKA' AB 
Serviceavdelningen 

Hammarbyvägen 21, 

Stockholm 

Sänd in ""pangen. 
så skickar vi boken o m g å e ~ d e mot 
postförskott 

------------I Undertecknad rekvirerar härmed mot postförskott . " . . ' I 
ex. av "General Motors bilbok" till ett pris av kr. 5:­I jämte portokostnader. I 

I :~:~ : . " '. '. '. '. '. : .. ' ... . ' . ~ " ~ ........ . ' ... ' ... , .... ~ . : : : : : : : : : : : :: I 
I Adress: .............. . . . . . ... . ... . . , ....... ... Tf A 5 I ------------
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~Iöte lIled 2 h ilsto rheter 

RUGGEBERG 
verktygsmotorer med böjlig axel 

(Forts. från sid. 9.) 
När får vI se denna 
dieseldrivna drosk­
bil l SverIge? De 
tyska taxIchauffö­
rerna använder den 
• stor utsträckning 
och anser motorn 
outslitlig. Den drar 
0,64 I pr mil mot 
0,97 I bensIn och 
f. n. kostar diesel­
olJa 1 Sverige 10 
öre pr I mindre än 
bensin. Något även 
rör privatblIIsten att 
tänka på, allrahelst 

anvä ndas fö r bl. a .: 

FILNING, FRÄSNING, BORSTNING 
SLIPNING och POLERING 

Vi. leverera även RuGGEBERG ROTORSLIP­
SKIVOR, FRÄSVERKTYG, POLER- och BORST­
VERKTYG samt HARDMETALLFRÄSAR och 

som dieselbilens 
nackdelar snart är 

helt övervunna. 

hållning. Vi åkte bortemot 170 km/ tim utan att på något sätt 
behöva hålla i oss på autostradan, där hastighetsbegräns­
ningen numera avskaffats för alla utom amerikanarna! ELASTIC-SKIVOR. 

Leverans i regel från lager. 
Daimler-Benz snabba pånyttfödelse efter krigets fruktans­

värda förstörelse har också sin grund i ett mer än vanligt 
hängivet arbete av såväl över- som underordnade. Hela före­
taget med sina drygt 35 000 anställda verkar som en enda 
stor familj, där allas intressen inriktar sig på den gemen­
samma återhämtningen och framgången. Därför är 300 SL:s 
segrar en sak som angår alla. Den sporrar till ännu bättre 
arbete i direktörs stolarna, vid konstruktionsborden och utefter 
hela den långa rad av sakta men säkert "rullande rullar", där 
Mercedesbilarna blir till och vilka löper som en "röd tråd" 
genom verkstadshallarna med de nybyggda maskinerna. 

Ensamförsäljare: 

Att .Mercedesbilen är en fabriksprodukt med hantverks­
kvalitet är ingalunda en reklamfras utan täckning. Inte ofta 
har vi sett en modernt effektiv, i varje detalj minutiöst kon­
trollerad serietillverkning, där så litet jäkt råder och som ger 
så stor plats åt den personliga arbetsglädjen och insatsen, 
som hos Daimler-Benz A. G. 

MASKINAKTIEBOLAGET KARLEBO 

9 racervagnar av typ SL' 
finns l 1Ilercedesstallet och 
så har man snart en ny 
fantastisk racer vagn klar, 
men därom var man tyst­
låten. Att det inte var nå­
gon turbinbil förklarades 
emellertid bestämt I Såda­
na experiment påstods va-

G U TEI O RG ST OC KH O LM 

M-24 Manometer 
g"aMrnd -7-0-+24 
Lbs / kvad"ullt,m 
(motsvHrande -0,5-
0-+1,7 k g/ c: r'-' ) , 
lämp lig att "'. '·ända 
f ö l' t cx kornpres­
sionsnlätning på hil­
motore r och sprut­
lackcl'ingsaggrega t. 
Ett f ö rnäml'gt instru­
m en t till ett mycket 
11Igt pris. 

l"lris netto kr 11: ; .; 

LIt-1 Laddningsregulator bes täende av 2 st 
reläer inbyggda i en I<åpa med anslu tnings-
plintar .... . .. . .. ' ......... Pris netto kr 9: 75 

BATTEltIKABEL 
I solera d m1lngtr1ldig e n leda re 
10 mm' Pris/ m - : 25. 16 mm ' Pris/ m -: 35 

RINGLEDNINGSTRANSFOR~IATOR 

G/ KT-1 Kapslad miniatyrtrans formator med 
skruvplintsanslutningar. Dimens ioner 75 X 45 X 
32 mm. Primär: 200-250 vo II, 50-60 p i s, 
sekundär: 3-5-8 voll, 1 amp. 

l'Tis brutto kr V:-

S);}LENLIKIUKTARE 
SL 29/ 9 Bryggkopplad h elvllgs likrlkta re 6V/ 
O,6A. Lämplig föl' modellt1lg o. d. 

Pris brutto lu 9: 50 

TELEGR~-ERINGSNYCKLAIt 

Bra nycklar av nllgrn o lika fabrikat r ea lise-
ras ...... . ............... Pris netto kr 7: 50 

TIl\Il\lElI[ÄTARE 
CHl\[-l241 Mäte r 0-9999,9 timmar, för aLl­
slutning till 200- 250 volt 50 p / s. I gjuten 
lättmetallkäpa ..... . ..... Pris netto kl' 74: -

MALMtI 

ra förbJudna ••• 

HöRTELEFONEIt OCH )UKROIWNER 
(Svensk surplus) 
lIögohmig h ö rte lefon (2 X 2000 ohm) utan by­
gel, men med ans lu tnlngssladd av gummi. En 
vcrkligt förstklassig h örtelefon nv LME:s 
tillyerkn ing .............. Pris n etto kr 5: 50 
Sanlmn hörtel efon SOln ovan ](oI11bincl'od 111 cd 
cn dubbcl strupmikrofon innehå llandc t vå 
40 ohm s högkänsliga ko))wl'nskapsl al'. Allstut­
lIillgssladd a v gummi ... Pris n etto kr 7: 50 
DUlJbel Slr'upmik"ofon med halsl'cm, tv" 
40 o hms kolkornskapslar och anslutnings­
slndd ny gummi o • ••• ••• Pris netto lir 4: 9,) 
Stl'upmikl'ofonkapsel (40 oh l1.) med h ö lj c och 
rem bygel, men utan rCJu och anslulllings -
sladd . ......... ... . . .. . .. . Pris netto kr 2:-
Lös Iw lkornskapscl utan hölj e. Lämplig alt 
använda som "mikrofonknapp" till h örappa­
rater, lokaltelefoncr o. d. Dinmcter 21 JIlm. 

Pris netto kr l: 50 
"KULSPRUTEJ{AlIIERA" (Svensk SUl'plus ) 
Elmotordriven smalfilmskamera (16 mm ) med 
ohjel<tiv 1.3,5. Med 1 st. kasse tt. 

Pris netto kr 65: -
Samma IUlmera levcrerad i låda mcd 2 s t 
kassettcr, fäst e, anslutningssladdar och fjärr ­
m a u övreringsorgau .. . . Pris n etto kr 95:­
OLJE]{ONUENSATORER 
4KOJ{ 4 ,u 1~/600 volt ...... .... netto kr .. : GO 

2ltOI{ 2 P F / 600 volt .. ........ netto kr 2: 95 
lKOJ{ lp F / 1000 yolt .... ..... netto lir 1:0;) 

TRADPOl'ENTIOi\IETRAR 
12031 Trlldlindad precisions potentiometer av 
fabrikat "De Jur" , 100 kiloohm, 10 watt, m cd 
i so lerad axel ..... . .. . .. . Pris netto kr 14: 50 
ZA 16140 10 kiloohm, 2 watt, 35 mm diam. 

Pris netto kr S: 50 
ZA 16141 20 ohm, 1 watt med mittuttag. 
Lämp)ig som volymkontroll på extra hög­
t a lare. Dinm. 2!! mm . .... Prl. netto kr 2: 50 

RADIO 
AB FERROFON Torkel Knutssonsgata n 29 

Stockholm sö. T e1. 449295 

IV-58 IV-59 IA-78 

r.1r.1 
IMA83 

JMA-201 JMA-66 IMA-2QO _ 

VRIDSPOLEINSTRU)[ENT Pris 
Typ Mätområde Diall]. mm netto 

IV-58 
IV-59 
lA-78 
lMA-201 
lMA-83 
IMA-250 
IMA-66 
IMA-200 

0- 20 V 
0-40 "\{ 
50-0-50 A 
0- 1 mA 
0-5 mA 
O-50 mA 
0- 100 mA 
0- 200 mA 

]{ONTAKTER 

57X57 
57X57 
57X57 

82 
57 X57 
57 X57 

82 
82 

11 : 9', 
11: 95 
11: 95 
26: 50 
17: 50 
15: 50 
26: 50 
23: 50 

73-12 7-polig hylspropp med gjutet lättmc­
t a llhöl je och f örskruvning för kabelinfäst-
lIlug .. . ... .... .......... Pris netto kr 3: 50 
73-15 7·polig s tiftpropp m ed samma utfö­
rande som föregåendc och passande till 
denna .................... Pris netto l,r 3: 50 

1~'8.n' 7-polig l.yl sprOjlp i svarvad mässing. 
['ris netto kr 5: 50 

12'l85C 7-poligt stiftuttag passande till före-
gllenc1c propp ..... .. . .... Pris netto lu 4:-



" '--"~ .... . _~_ . 
• fiftn tUVQ I 
stjiilptt ofta stort lass' • 

~~--·~--~~~--~tJ 

et lönar sig att se till de 

",;tora lassen" när man pla-

n erar en produktion - m en 

glöm iute de smli tuvorna. 

Det är r ent märkligt hur mlinga små livs­

viktiga detaljer - bland annat av gummi 

- det finns inom industrin och som inte 

får klicka om d et hela 8kall fungera s~ö :­

ningsfr itt. Detaljer 80m inte flir bli den 

lilla tuva som kommer lasset att .!ltjälpa. 

Forskning81aboratoriet på Trelleborgs 

Gummifab. ik har löst mlinga kinkiga 

problem oeh är berett att lösa även 

Edra. All tillverkning sker efter mo­

derna metoder och under ledning ()ch 

kontroll av Trelleborgs erfarna gummi­

tekniker. 

Trelleborgs Gummifabrik är den största 

leverantören av tekniskt gummi till 

Sveriges industri. 

TRELLEBORG 
- en industri till industrins tjänst 

~ .... ... ~- " 

.• ~VALITET . RESURSER· STÄNDIG UTVECKLING 

TRELLEBORGS GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAG· TRELLEBORG 
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Flygingeniör S. E. Norrman har utarbetat 
samtliga ritningar och modellkonstruktioner 
i "SUPER-SERIEN" - finaste och mest 
exakta serie av skalenliga modeller som ut-
givits I Skandinavien. ~-r--

/1-:::: ) r-' __ 

"Lansen" fiygvapnets nya attackflygplan i 
strälande byggsats och finaste balsa. Den 
utomordentliga och rikt detaljerade ritningen 
kommer att locka varje "skalafantast" till 
mönsterbygge. Spv. 400 mm P r byggs. kr 6: 50 

Flygvapnets nya natt jaktpla n är ocksä en 
högaktuelI nyhet I Super-Serien. Byggsats I 
h elbalsa med utförlig superdetaljerad ritning. 
Spv. 428 mm .. .. . ....... Pr byggs. kr 6: 50 

NORTH AMERICAN F86D "SABRE" 
Amerikas respektinjagande och mycket om­
talade reajaktplan i perfekt modelI av senaste 
verislonen. Modellens ap" . 450 mm. 

Pr byggs. kr 6: 50 

Sovjets motsvarighet till " Sabre" I utförlig 
modell, en Intressant modelI av ett dags-
aktuellt flygplan .... .. .... ... Pr byggs. kr 6 : 50 

Guldgruvan för varje modell ­
flygare. Största o. bästa sort. av 
byggsats. , byggmateria l, moto­
r er o. tillbeh. In t ress. artiklar 
om hur man trimmar 0 1. mod., 
dieselo. g lödstiftsmotorer. Tips 
för linkontrollflygning. 
E rhå lles mot 65 öre i trlm. 

Sänd mot postförskott + porto : 
...... st. LANSEN ... ....... ...... ... ... ... .. 6: 50 
...... st. VENOM .. ....... ................. . 6: 50 
..... . st. SABRE ..... .... ... ........ ... ... .... 6: 50 
...... st. MIG-Hi ..... .... ......... .. .. .. .. .. .. 6: 50 
.... .. st. SEMO BalsaJIm . ..... .... ...... -: 75 
.. ... . st. KATALOG m . Nyhetsuppl. -: 65 

Namn .. ......................... .... ...... .. ............. . . 

Adress ....... .. ..... ........ .. ............................. . 

Postadress .... . ....... .. .. ............ ....... .... TIA: 
Skriv tydligt l Texta! Tack! : ................................................... 

JU LPRISTÄVLI NGARNA 
blev 'storsucce 

Ja, nu har vi hunnit gå igenom de 
ovanligt tjocka packarna med svar på 

våra julpristävlingar och kan fördela 
flitens belöning. 

Aktiekapitalet. 

Första pris, 25 kr: Herr Edmond Jo­
nasson, f(arlsbäck. 

Andra pris, 15 kr: E, J. Sundberg, 
Box 3275, Korsnäs. 

Tredje pris, 10 kr: Herr Per-Olof 
Hultgren, Box 47, Björna. 

Fjärde pris, 5 kr: Herr Jan Gold­
schmidt, Nybrogatan 38 B, Stockholm (j. 

Lösningen var ju inte så svår att 
komma på. Den minsta aktieägaren ha­
de bara en aktie, aktierna var fördelade' 
efter en "ganska enkel matematisk lag", 
antalet aktieägare var 300, och den stör­
ste aktieägaren hade fått sina aktier i 
brev om 100 aktier. Om vi numrerar 
aktieägarna efter innehavets storlek, får 
den störste av dem nummer 300. Miss­
tanken ligger då nära, att han har pre­
cis 300 aktier, och att varje aktieägare 
har lika många aktier som hans num­
mer i den efter innehavet uppgjorda 
ordningsföljden. Sammanlagda antalet 
aktier kan då beräknas som en aritme­
tisk serie, och eftersom varje aktie v!1r 
på 100 kr, blir aktiekapitalet K: 

_ 10uX300 (300 + 1) _ 5 5000 k K_ -4 1 r. 
2 

Vid undersökning visar det sig, att 
den störste aktieägarens procentuella in­
nehav stämmer med uppgiften "inte 
fullt % %". Däremot har genom ett 
lömskt och i korrekturet oupptäckt skriv­
fel uppgiften om den behövliga an­
delen aktieägare för majoritet i täv­
lingstexten blivit "ca 39 %" i stället 
för ca 29 %. Man finner nämligen, att 
de 89 största aktieägarna, utgörande 
drygt 29 % av hela antalet, tillsam­
mans har majoritet i bolaget. 

Flykt över polen. 

Detta var en i all sin enkelhet verkligt 
knepig tävlingsuppgift, och följden ' 

därav, att blott en, säger och ' skriver 
en, av de många deltagarna kommit de 
för resultatet grundläggande faktorer­
på spåren. Det är herr Egil Omvik, Hol­
bergsgatan 30, 1 tr., Bromma 3. Som 
en honnör för hans bragd slår vi ihop 
de två största prisen och tilldelar honom 
40 kr som lön för mödan. 
- Låt oss nu diskutera problemet en 

smula l 
Vi börjar med att sålla bort de flu­

giga spexinslagen för att få fram kalla 
fakta i målet. Det är tydligen fråga om 
en raketbetonad projektil,. som kan ges 
en ofantlig räckvidd genom en bana, 
som till praktiskt taget hela sin längd 
ligger konstant utanför jordatmosfären. 
Projektilen angives ha en konstant fart 
"över grund", nämligen 2 888 km/ tim. 
(Hur man ska göra en sådan pillegur, 
har vi ingen aning om, men vi var 
tvungna att ge den konstant fart för att 
underlätta räkningen.) Projektilen av­
lossas från en punkt, som ligger på sam­
ma longitudcirkel som San Francisco 
och på samma latitud, 38°N. - . Denna 
startpunkt ligger i förbigående sagt 
långt nere i Turkestari strax norr om 
gränsen till Persien; platsen ser på vår 

(Forts. på sid. fJS.) 

RADIO­
AMATÖRER 
]{omplettera Eder 
radio med en tråd­
spelare. Utan några 
tekniska kunskaper 
kan Ni bygga den 

själv till lägsta tänkbara kostnad genom 
att effektivt utnyttja Eder radios lågfre­
kvensdeI. Rekvirera k opplingschema, ar­
betsbeskrivning samt fullständiga detalj­
och sammanställningsritningar där varje 
detalj är fullständigt måttsatt. 12.50 

Pris endast • 

Detaljer som fordrar maskinbearbetning 
samt el. utrustning kan erhållas frdn oss. 

Till Diibecks Agenturbyrå, Karlskoga 
Sänd omg. mot postförskott ovanst. å 12: 50 

Namn: . ..... . 

Adr.: . ... . . ........... . ................ . 

Postadr. : ... ... ... . . .. . ....... .... .. Tf A 

B I LRE~~~!d~sR~~]d::;::U~_ 
l - ser till bilreparatörer. Kurser 

börja varje mänad. 

S V E ~ ~ec~O~8 ~o~b~e:ad::a:s:: 
I elektriska svetsnlngakuraer med 

praktik samt 3 och 6 veckors 
gas- eller elektriska svetsnings­
kurser m. praktik. Kurser börja 
varje mänad. 

H A N D E L S - k u rser 
1) mänaders handelskurll 1 prak­
tisk kontorsutbildning börjar 
25 aug. 1953. 

Pro8pekt och upplysnlnl'­
ar mot två p orton, då _ 
tidningens DBmn BDl'ive •• 

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 
Drottninggatan" . 

Skövde 

Radioteknisk lltteratur, 
ritningar, Imppllngssche­
ma och arbetsbeskriv-

ningar för mottagare, band- och trl.d~ 
spelare, instrument m. m. 

• • 
I AMATÖRKURS I RADIOBYGGE • 

Sänd g r a t I 8 prospekt och ka talog t1JI : I 
• I : ~.~~~ .............................................. : ......... '.' ... ;;:. ~ . 

AB BEVA·TEKNIK • LINKÖPING 

MODELLFLYG 
dieselmotorer, el. o. urverkstäg, de världs­
berömda engelska bygglädorna meccano, 
meccanos gjutna skalamod av Ford, Hud­
son, Austin m. · fl. bilmärken, enastäende 
välgjorda. Den nya svenska bygglädan 
FAC. Samt en hel mängd andra artiklar. 
Rekvirera vär prislista genast. 

F a . P. JOSEFSSON 
st. Kyrkogatan 35, BorIls. 



Den lDopeden 

Monark monarpeden, med kat'alogbeteckning M 32/FP 50, är 

kedjedriven och alltigenom specialkonstruerad för största åkkom­

fort och trafiksäkerhet. Sålunda är den utrustad med teleskop­

gaffel och swings adel som gÖl' åkningen underbart mjuk, och 

vidare är motorn placerad så at't den ger monarpeden dess för­

nämliga balans samtidigt som den är "ur vägen", varigenom 

risken för oljestänk från motorn eliminerats. Och motorn, av det 

berömda ILO-fabrikatet, är på 48 cc och 0,8 hkr, varför Ni åker 

uppför även branta backar utan at't behöva hjälpa till med tram­

porna. Monarpeden är som en riktig moped skall vara: elegant, 

lättåkt, bekväm, driftssäker. 

AB CYKELFABRIKEN MONARK 

VARBERG 
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Till salu: 
DRAGSPEL 1 rad. MagdelJurgmod. G8: - , 
beg. musikinstrument m. m. lJilligt. 'Varuför­
medling, Box 7063, Göteborg 7. 

RESESKRIVl\IASKINER av välkända lalk 
Beg. prisl. Olssons, Box 5040, Bollnäs. 

l\[OTORCYKLAR frän 150: -. El-motorer, ra­
dioapp. ·m. m. utförsäljes. Fört. m. porto. S. 
Lundin, Hårsbäck. 

NY 6 W WALKIE-TALKIE WS/38 m. batt. 
och till bell. säljes omg. för 150: -. Lennart 
Nilsson, Box 41, Parteboda. Tel. 59. 18-19. 

EL. MOT. 220-380 (klinga spindel nytt) 
110: -. H. Moss, Oxbacksgat. 9, Västerås. 

],'öRSTÄRKARESKA.P med förstä rkare in­
bl:ggd radio och grammofonverk. Telefon: 
Ulricehamn 11544. 

VERKTYG f. tillv. av fiskedrag. Stansma­
skin m. stans o. dyn. 350: -. Vals f. mönst­
ring 150: -. Formstansar 50: -. Hålslagnings­
tång 50: -. Polermaskin m. el.-mot. 60: - . 
Förnicklingskar f. 60 lit. m. uppvärmnings­
anordn. o. nödv. instrum. 150: -. Glansför­
nicklingsbad 60 lit. 50: -. 2 st. nickelannod. 
20 x 20 cm 40: -. 1 st. batteri 20: -. 1 st. 
likriktare 25: - . Div. kemikalier 20: - . Av­
fettningskar 20: -. Sköljkar 15: -. Damejane 
10: -. Handbok 10: -. Klicheer, stans o. 
dyn., f. tillv. av kartonger till fikd. 100:-. 
Nilssons Fiskredskap, Nyby, Laholm. 

RADIOGRAl\[l\[. möbel välyård. L 94 cm h. 80 
cm 45 : -. Felfri bilsträlk. diam. 21 cm. se­
nare mod. 20: -. Tryckluftm. 0-5 kg 6 cm 
diam. 12: -. Vacuumm. 0-500 mm 8 cm diam. 
]5: -. E. Pantzar, Hagehy, Skänninge. T. 177. 

llIOGRAFl\lASKIN med film 35 mm. ~'rans­
form. 400 W. omk.-bar, billiga priser. A. 
Svensson, Cykelaffär, Märserum. Tel. 113. 

MC med NV 250 cc tV.-motor. Körkl. men ej 
inreg. 425: -. Monark Iv 98 cc Ilo motor 
200: - . Blixtl. Luxa synkr. ny säljes för 
25: -. Svar t. "A-.J", Box 49, Alvhem. 

JIöGTALARLADA krymplack, l6X16 cm. med 
tyg och baks. end. 9: - pr st. C. G. Olssons 
Radiov., Saltsjö-.Järla 1. 

SIGNALGENERATOR 1 st. mindre, 1 st. s. k. 
Championchassi, 1 st. avstämningsenhet TU­
-9B, billigt. G. .Jonsson, Mössebergsgat. 8, 
Falköping. 

NY TYSK KAl\1ERA, tillv. i US-zon, 6: 3-32, 
blixt. S., 1/ 25-1/200, säljes för 150: -. L. 
Anderson, Asen, Ljungskile. 

T-FORDiUOT. 1 st. def. 100: -. 4 st. induk­
tioner t. '.r-fordm. 20: -. 1 st. grammofonmot. 
elektr. 60: -. 1 st. pickup 28: -. 1 st. gram­
mofonlåd. 10: -. 1 st. Campingbät äldr. 
300: -. 1 st. kanot 150: -. Uppl. m. port. G. 
Einarson, öje lmpell. 

RUDG1~ 500 cc t . v. reg.skatt, försäkring 
bet. r enoverad för 400: -, säljes för 600:­
eller bytes mot 125-200 cc. Upplysn. mot 
porto. Rune Henningsson, Box 14, Edebo. 

EXCELLENT LUFTGEVÄR, pumpsyst. i gott 
skick 65: -. Tel. 27, örträsk, eft. kl. 17. 

LÄTTV. l\roNARK M/39, sk. bet. 215: - . 
Sachs m/39, sk. bet. 215: -. HVA m/39, m. 
Rex-mot. sk. bet. 190 : -. R. Elfström, Kosta. 
Tel. 13. 

HVA-l\f. 120 cc. m/51 315: -. Svalan ub. ä / m. 
175: - ev. id., Ilo 80 cc 75: -. Cy-väx. 15:-. 
Lådl" 15: -. Skr. sk. pist. 6 mm 6 sk. 20 :-. 
Mc-däck 4 lag. 2 st. 3-19" 25: - I st. D:o 2 
lag. 20: -Ist. HVA-sad. låd. 25: -. Förg. 
350 cc 27: -. V'ixl. 500 cc fotv. 125: -. Magn. 
gen. 1 pol 75: - . Kompl. cirkels.-spindel. Sv. 
t. "SD", Tf A, Box 3137, Sthlm 3. 

llILl\[OTOR, Ford V-S, 85 hkr. Kompl. med 
förg., startmotor, startrelä, generator, växel­
läda, oljetrycksmätare, bensint. med ledning, 
l,ylare med slangar, m. m. Motorn ä r nyligen 
renov. (ej borrad) och försedd med nya rem­
lager , nya packningar överallt, nya kann­
ringar, slitna lager utbytta, m. m. Pris kompl. 
950: -. Sv. t. sign. "Ford" Tf A, Box 3137, 
Sthlm 3. 

110 ST TFA, 20 st. Populärmekanik, 1 st. 
symaskin gammal fnllt användb. 2 st. kulla­
ger 20 mm, 2 st. d:o 30 mm, 1 st. d:o 35 mm 
samtl. med hus, 1 par bandyrör st. 42, 1 st. 
el-motor 120 V, 0,10 hkr, 1 st. räknesticka ny. 
Allt säljes t. högstbj. el. bytes mot försl. S. 
Green, 1085, B, Dals-Länged. 

l\[C-l\[OT. NORTON 500 tvm. magngen. 
140: -, New Imperial 500 sv. m. förg., nya 
lager , 110: -, SA 350 tv 1 :ma sk. 140:-. 
Ariel 500 sv. 85: - . .Jap 175 cc 35: -. RE 350 
sv. def. 20: -. BSA 4-växl. autom. m. koppl. 
265: -. V-Il\.da pass. 500 cc m. koppl. 50:-. 
Mc-gen. m. batteritändn. 100: -. Magngen. 
100 : -. B -tank, 20: -Ist. O-tank, 5: -Ist. 
Förg. s. nya, 35: -Ist. Mc-hjul fr. o. b. m. 
gummi, 30: -Ist. Gengasfl. 15: -. Mc-sadl. 

Ann.-priset under denna rubrik är "etto kr 
2: 50 per rad (ca 34 typer). Förskottslikvid, 
kontant eller insatt d postgirokonto 15 7992. 

Manuskripten mdste vara tydliga - maskin­
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke för 
otydligt skrivna eller starkt förkortade manus. 

10: - Ist. Allt i reservd. t. gammalt o. nytt, 
ring elI. skriv R. Elfström, Kosta. Tel. 13. 

MC COY l\IIDGET m. McCoy 19 obet. körd 
100: -. Wolff, Eriksb.g. 44, Sthlm, 203220, 
17-20. 

REALISATION: Royal Enfield motor 250 cc 
75: - . Magnet d:o 30: -. Förg. d:o 25:-. 
Växellll.da 50: - . .Jap 250 cc komplett 130:-. 
IIfc-hjul 19" komp). 45: -. Kofång. CV 4, 
20: -. Sv. m. p. Helge Gustavsson, Taxi, Nö­
dinge. Tel. Kungälv 29073_ 

6 X6 PRIl\IARFLEX. Trioplan 2,8 f: 100, 1-
1/1000 sek. aut. enögd spegelrefl. Solsk. o. 
filt. 450 : - kont. G. Bäckiund, Box 713, Fröyi. 

llUICK växellåda, bottendrev nytt nr. 1289462, 
samt div. beg. Buick v-lådsdelar. I. Nilsson, 
Box 101. Rämshyttan, tel. 26060. 

INDIAN 750 cc ärsmod. 30 till högstbjndande, 
"R. H." Box 61, Deje. 

ZENIT L-PISTOL, 40:-. Box 23, StrandIlden. 

PHILIPS RADLO 'ny 150: - . Förg. pass. 98 
-125 cc 25: -. 5 band av "Fotboll", årg. 50 
40: -. Vattenpump till IiIIbil, helt i metall 
20:-. Kamera bälg, 6X9, 1 :4,5, m. v. 130:-. 
A. Nordlander, Fullsjön, Borgvattnet. 

S-HJ. LASTl\lC. General Motors korg, A.JS 
350 S., nybyggd 500: -. S. Saltin, Ragnhilds-
borg, Södertälje. ' 

PUCH SPORT 125 cc m/50 med 2 förg. trim­
mad 1100: -. Karl-G. Wessman, Box 32, Frövi. 

NV-DKW 125 tc m/51 i utmärkt sk. 1000:-. 
Sachs 98 cc m/39 nyborr. 250: -. Monark CZ 
150 cc m/50 975: -. H. Sjöstedt, Fröset, Arset. 

ALT-SAXOFON. Standard, försilvrad, med 
etui, som ny. 425: -. G. Wettermark, Nya 
Rädstugug. 15, Norrköping. 

SACHS 98 cc m/36 m. fj. framg. s. kl. 150:-. 
Sv. t . R. Sundström, Box 397, Arjeplog. 

BIL, l\[C och cykel delar m. m. till låga priser 
äv. byten. Stor sort., lista sändes gratis. Rep­
tjänst, Lämbacken. 

TRANSF-TOR, pass. gengasfl.-mot. e. dyl. 
6-12 V. pr 110, 130, 220 V. Kat.-pris 38:­
sälj. f. 23: -Ist. D:o mindre 2 x9 V. 110, 130, 
220V. 16: -. Laddn. likr. f. laddn. a\'. batt. m. 
m. 43: -Ist. K.-E. Andersson, Fack 35, Kärda. 

NIB-KURSER nya inbundna Handelsgymn. 
35 band 95: -. Ing.-kurs 25 band 75: -. Sv. 
t. "Handel", Tf A, Box 3137, Stockholm. 

GENERATOR 12 V m. rems. 1 st. amp.-mät. 
1 st. V-mät. 1 st. el -mot. 0,8 hlor. Sälj. e. 

, bytes m. utombm. G. Olsson, Lenungshammar. 
Tel. 20. 

lIlC-llIL 90 % färdigb. modell Lool. Sv. m. p. 
H. Andersson, Box 1242, Dals-Länged. 

98 cc REX m/38 300: -. Körriktningspil 15: -. 
Pickup 15: -. Modellplan 144 cm 20: -. Blod. 
3X4 m. 15:-. L. Alenius, Reg. 38, östersund. 

CAl\IPINGV. för liten blI, fullt utr., vikt 290 
kg. sälj. bill. Sv. t . R. S., 150, Nyland. 

RESERVDELAR nya och beg. till Ariel, 
BSA, Triumph, Ariel ~O cc enkelportade top­
par 35: -. Webbgafflar' 30 : -. Vevhus 60: - . 
Cylindrar 15: -. R egistersida 20: -. Gaffel­
bultar med bussningar 6: -. Balanser kom­
pletta 60: -. Vipparmskåpor kompl. 10:-. 
VäxeIIädhus 25: -. Växellådsdrev. Gavlar in­
re och yttre 10: - pr/st. Bottenaxlar 5:-. 
Kopplingsbelägg 3: -. Bensintank 40 : -. 
Bromsbackar nya 7; -. Bakhjul 45: -. Ben­
sintank lIfatcbles 40: -. Ram Triumph 350 cc 
60: -. lIfotorer bra Ariel, Trumph ej kompl. 
billigt. Beg. ramar och andra delar för speed­
waycyklar. Nya tankar m/Staraid. 1 st. lwm­
pressor med 3 fas el-motor 175: -. Även 
andra begagnade delar till mc finne i lager, 
prisuppgift ! önskade sådana sändes pli. be­
gäran. Owe Brodin, Vasavågen 9, Katrine­
holm. 

KAl\1ERA. Isolette 6 X 6 Solinar 1: 4,5, Kom­
pur-Rapid 1-500 sek. 3 filter beredsk.-väska 
250: -. Box 20, Hänger. 

BOSCH universalsIlpmaskln obet. anv. E'V / 
US. 1. 220 V m/45, olika slipskivor. 1 st. välv. 
träfräsningsmaskin m. direktkoPPI. motor 3,5 
hkr. 220/380 V fabr. Waco, Halmstad. Sv. t. 
"Masidner", Nygärd p.r. 

NJ<.:W HUD ON 500 S\·. m. nwgnet o. förg. 
nyrenov. 125: -. VäxelI. 85: -. Bensint. 12 l. 
Albin 35: -. Oljet. 5: - . Ram 20: - . L. Karls­
son, Lokgatan 4, Kristinehamn. 

TRIDIPET m. etui o. sord. 125: - ev. byte. 
R. Andersson, Asgatan, 101, Katrineholm. 

ÄLDRE fotopapper 01. storl., d:o plåtar o. 
film 9/ 12 o. 12/16'h cm. bill. G. Rosander, Horn. 

HERRARl\IDANDSUR m. Schweizerverk doub­
le o. läderarmb. end. 28: -. Herrarmbandsur 
m. chronograf f. tidtagning, ett mycket ele­
gant ur i double m. läderarmb. 37: -. Sax­
länk double 7: -, chrorne 5: 50, rostfritt stäl 
9: 75. Klackring förgylld m. svart onyxsten 
en mycket eleg. ring end. 11: - + porto. F:a 
Kjell August, Matfors. 

NYTT DRAGSP. Galanti, pi. (1050: -) sälj. 
f. 700: -. 5 reg. T. Falkman, 8 k. I 20, Ume1\.. 

BöCKER (bl. a . facklitt. för övr . Wode­
house, London, Dickens m. fL), kartor( ame­
rik.), ritverkt., luftg-hjul 16", oljemäln. 
400: -, samt en mängd andra nya o. beg. 
artiklar. Förteckn. o. prisl. mot 25 öres frim. 
N. Hallemo, Torpvägen 1, Våsteräs. 

Y-BOTTEN-MOTORBÅT 1 st. av hä rdad ma­
sonit 5,20 X 1,20 med Delfin-utombordsm. 2,2 
hkr båten gör 5 knop (motorn ny 1952 har 
gätt 22 tim.) 900:-.1 st. DKW-bil-mot. i 
mycket g. sk. 270: -. Ev. 98 cc lättv. tages i 
byte. 1 st. BSA 500 cc sv. 650: -. 1 st. förg . 
för 75-125 cc 20: -. 1 st. 12" båt-prop. 20:-. 
1 st. kastspö med rulle o. lina 30: -. 1 st. 
Elektrolux damms. m/ Z 36, 220 V 260 W i g. 
sk. 100: -. Sv. t. S. Ehn, Box 29, Grillby. 

T-FORD väl bibehåll. nya däck 1500: -. 
"G. H.", Box 313, ödeborg. 

LÖVSÅG, variabel el. drift som ny. Kollen, 
.Jönköping. Tel. 4720. 

TJLL],'ÄLLE. 1 st. axel 16 mm m. 4 r .-sldvör 
o. lager 30: -. 2 st. mc-hjul m. 95 % gummi 
30: -Ist. 1 st. bensintank pass. 350 cc 15:-. 
1 st. geng.-fläkt 6 V 10: -. 1 par körvisare 
t. bil 6 V 25: -. 1 st. taklampa vridbar 18:-. 
1 st. magnet "Bosch" 20: -. 1 st. förg. 15:-. 
1 st. ratt pass. mc-bil 15: -. 1 st. mc-ram 
m. gaf!. o. styre 20: -. Cykelramar 5: -Ist. 
1 st. S-plät 3: -. Cykeltillbehör 5: -/per 
sats värde 10: -. I. .Johansson, Skavböke. 

MC-l\IOT. JAP 175 cc m. mag. o. förg. Körkl. 
60: -. S. Svahn, Box 4076, Leksand. 

TILLFÄLLE l\lC-l\L Ajs 500 cc topp m/28 m. 
förg. vä..xell. 175: -. lIfagn. 75: -. Ram m. 
tank, sadel, skärmar o. gashandt. 60: -. Bak­
hjul 65: -. Framhjnl 50: -, 80 % gummi. 
Fabr.ny "11/4" Amalförg. 65: -. Bakdyna ny 
15: -. Lampa 10:..:..... G. Grehn, Sl<olg. 15 B, 
Laxå. 

ILO-l\I. 98 cc nyborr. 100: -. Ram ny lack. 
röd till dito 25: -. Tank 10 : -. Hjul 2 st. 
m. broms-trummor 35: -. Bertil Andersson, 
Malgonäs, Laxbäcken. 

REX SPEEDY 125 cc välvårdad samt kvarts­
lampa säljes billigt. T. Söderlid, c/o Björk­
ström, Valhallav. 69 V, Sthlm ö. 

l\lAGNEFON 8-rörs G. Murman, Bjursås. 

A)[ATöRFOTOGRAFER förstoringar utföres 
till full beläten het, format 13 X 18 cm. 1: 85, 
18 X 24 cm. 2: 90. Sänd film till Göran Säf­
ström, Duvnäs. 

UTOl\IDORDSl\[. Archimedes 3 hkr kompl. 
300: -. G. Karlsson, österskog, Bredaryd. 

EWINRUDE o . .Johnsson 53 års modeller 
Penta 8 hkr. körd 5 timmar. H. Gustavsson, 
Box 7124. Tel. 13019, Borlänge. 

MC-HJUL 19x3,25 bak 70 % gummi i gott 
sk. 90: -. D:o fram 80 % gnmmi i sk. som 
nytt 110: -. Motor 600 cc .Jap m/32 något 
der. cyl. 60: -. Växel l. till d:o 3-växl. stä­
ende, bra sk. 80: -. Magnetgenerator Bosch 
felfri 110: -. Bensintank Ariel m/32 15: -. 
Sadel 10: -. S. Stenberg, Box 43, Vessinge­
bro . . 

RADIO ZENITH amerik. 6 rör m. g. skick. 
Conserton 3 rörs 22: -. 2 st. n. d ef. 14: -Ist. 
1 st. mik. felfri 12: -. Hörlurar 10: -. U.m.p. 
Erik Bengtes, Leksand. 

VÄULDS-PATENT! "Strivel" självstriglande 
rakhyvel helt i rostfr. stäl 13 : 75 3 st. fraktfr. 
"B. H.", Fack 18, Ilsbo. 

SYNKRONURVERK 110/220 V kompl. m. vl­
sare 17: -. D:o m. centr. sek.-v. 20: - . Angiv 
spänning. Armb-ur. 15 rub. fr. 24: -. Port­
följer oxh. fr. 24: -. R eturrätt. Beg. offert, 
Kemb, Täby. 

TRADSPEL. mek. enhet m. ljudhuv. 200 :-. 
Trafikmott. S-38 225 : -. L. Olofsson, 3 div. 
F. 12, Kalmar. 

lIIOTORSAG i gott sk., nytt svärd O. kedja 
end. 425: -. EI.-väggborrmaskin 220 V 1/4 
hkr. mot. 1;15: -. EI-sIipmask. 220 V 75: - . 
E . .Johansson, FjäIIa. 



!)~. mm motordr. "P:itocope" fi lmproj . m. 600 
fot terk.l. film l;ost. 320: -. Sälj. f. 200: - . 
"O. A. H

, Box 13, Fagersanna. 

,ulATöR~lOTT. lIalllcrafter S 38. 6 rör aut. 
störbegr. 6 fo. el. bandspr . 235: -. E. Olsson. 
S:a As. Char lottenberg. 

UIL) lOT . Dodge m/39. T-Ford kompl. d:o 
omb. för bät m. magn. -tändu .• Grabam m / 3l. 
Chrysler m/ 35. Archim. inomb.-m. 6 bkr .• kör­
klara. 175 cc mc-m. Svetsaggr. kompI.. ev. 
h-m .• mc elI. försl. 3 bl. prop. 15". 2 bl. 10" 
m. axel. k u llager 16. 17 mm med .. lagerh. 
n. beg. 2: -Ist. St-m.. generator. yarmeel. . 
v-pump. st-fll.ngare. st-dämpare. tankar. rat­
ta r . sign-h .• ol -sl. instrum. m. m . s. bill. K-E. 
Andersson . Facl> 35. Kärda. 

36 ST . uöCK J<JR bokh-pris 76: - . S . f . 20:-. 
54 ex. 'rfA +88 ex. TV end. 10: -. Box 361. 
Bjursäs. . 

4 ST . LOKALTE L EF. 3 bords. 1 vägg. 35: - / 
st. K. Su ndgren. Box 1506. Falun. 

1 ST. PHILIPS 25 "r. ork-förstärkare 500:-. 
1 st. kamera Bessa II 6 X 9 450: - . 1 st. eng. 
Linguaphone-kurs 90: -. 1 st. damur Eterna 
automatic 125: -. Herrur Alpina 80: -. Sheaf­
fel' & Parker pennor 50 0/0. Uppl. m. porto. 
S dag. returrätt. O. Pettersson. Skolvägen 15. 
Bromsten. 

T F A och and ra tidningar och böcker säljes. 
övriga upplysn. gesJv Bengt Lorentzon. 
P inna hemmet. Sandhe . 

KIKARE 10X35 fabriksny med nattglas. Uppl. 
m. porto. Gerhard Nilsson. Obbola. 

JlIC. E BE 175 tv. fullt körklar 250: -. H. 
Karl sson. Florag. 29. Västeräs. Tel. 34388. 

~IC. 350 cc fullt kompl. utan mot. o. belys. 
250: -. B. Johansson. Hovgöl. Linder1'ls. 

E L . UNl VERSALJllOT ORER ]27 o. 220 V c:a 
40 W nästan nya. 40: -Ist. T. Nyberger. Rä­
sundavägen 39. Haga lund. 

UÅT~L Chev. 6 kompl. körld. m. prop. Sälj. 
el. byt. m. c:a 10 hkr. mot. elsvets el. 3-4 
hkr . utbord. "Köp-Byte". 'rfA. Box 3137. 
Stblm 3. 

SNöUÄCK 2 st. 185X400 75:-/st. Citroen­
fä lg 20: - . Komb. gen.-starm. 12 V 50:-. 
Tandkedj. till d:o 20: -. Startk. in. relä 12 V 
10: -. Luftr. 10: -. l\Iagne t 4 pol. 20: - . 
2 st. tändsp. 6 V 10: -Ist. Ampm. 5: - . Div. 
del. t. Dodge 4 cyl. Nils Fröjd. 'l'jörnarp. 

MC TEUROT 100 cc m/46. inreg. 400: -. ·G. 
Per sson. Box 12. Bonässund. 

9,5 JlDI on1\'. film ny. 3X9 m. 9: 45. Box 55. 
Asp udden. 

ALLA delar till avreg. Graham 31 finns till 
salu. N. Carlsson. 'l'arabo. Närunga. 

],'f AT 500 cc convert m/52 grll. körd 1600 mil. 
Värme o . temp.-mät. garant. felfri 5700:­
kont. R. Wäglöv. Forsed. 

JAP-JlIOTOU 250 cc. renoverad, 175: -. L. 
Svenson. Västragatan 15. örebro. 

SKIVVÄXLAUE. Kompletta byggsatser till 
skivväxlare Jobo SM. mycket lätta att bygga. 
Pris endast 135: - med 5 % rabatt. Retu r­
rätt. O. Carlsson. Vittaud . 

UOSCH m-gen . s . ny. 125: - . Box 666. Ljusne. 

SP EED'VAY ~IC med nybyggd ram och trim­
mad Brooklandsjap. Säljes e ller bytes mot 
s ta n dard mc. Suppor tsvarv 9" X 1000 i p r ima 
skicl, 2 SOO: -. Uppl. m. porto. G. överland. 
Muraregat. 20. Karlstad. 

VÄXE LLÅDA U SA m/47 500 cc toPP. typ B 33 
kompl. med lameller 200: -. O. B. Karlsson. 
Hälldammen. Lotorp. 

KOMP L . OPE L CJlASSI E m/39 med bydr. bl'. 
nya spindel- o. fjäderbult. Delv. omb. t . 2-sits. 
sportbil. Sälj. för 2000: - inkl. div. kaross­
delar. Sv. t. "Opel". T f . Box 3137. Sthlm. 

HD MOT-DE L. 750 cc m/29. Fr-hj. nytt 90:-. 
d:o bak beg. 60: -. bMa 100 % gum. 250 cc 
blockmot. 2 takt 50 : - m. m. Fack 90. ytterän. 

],'N 500 cc t. v. m / 37. Nyrenov. m. nya skär­
mar o. ta n k. lackerad m. m. skatt o. körklar 
S75: - . 'l'orgny Iyarsson. l\Iälby. Alunda. 

TRAD SP ., amatörbyggd. för ansl. till radio 
el. först .• men .ut. tonhuvnd och mikro 350:-. 
Tonhuvud Webster 85: -. G. Uppenberg. 
östermalmsgat. 23 A. Västeräs. 

UADIOi\lOTTAGAUE R 1155 170: - . McCoy 19 
fö r modellracerb. 70: -. Stig Sellberg. l\Iats­
bogatnn 10. Hedemora. 

SKON AUE SOllI F L ASKllYGGE. Kompl. 
byggsats O. r itn. K r . 3 : 75. Lätt . Fotomatr. 

l'(,ll li serns. P r isl. m. porto. S In' il' t. llobh y­
tjänst. Dergs slussar. 

J~L.-SNABBLöDPISTOL för tenn- och härd ­
lödning. Gängbar för a ll a strömförh. 12: 65 
fr .-fritt. A. Svensson. Box 124. Nybro. -

H VA mot. 5~ cc. nyb. kompl. 135: -. Hju l 
3.25X19" m. 80 % däck 75: - I st. G. Staber g. 
Dr. Westr-g. 2S. Göteborg C. Tel. 203413. 

N I FEUATT .• 20 a 15: -Ist. E l-lux O. Vo lta 
dammsugmot. 35: -. Vridrnotständ för e l-täg 
20 ohm 15: -. Reg l-motst. fö r m indre el. mot. 
6: - . Södergren. Husabyväg. 14. Hägersten. 
Tel. 181926. 

JlIC ALBIN lIIONAUK m/ 42500 cc toPP. snabb 
i gott skick 750:-. Tel. Sthlm 416309. kl. 

17. 

T IDSKRIFTEU: Tf A 20: -. Pop. Radio 30: - . 
Pop. Science 10: -. Pop. l\Iechanics 15:-. 
Radio-Television News 55: -. Sv. Tekn. Upp­
s lagsb. 25: -. Rad io-Service 6: - + po r to. 
Domandel'. Postfack. ö rebro 4. 

T . ."A 1!)·11-52. A lb. Engströms "Gu bbar", 
praktverk om 20 del. Allers är 1904-10. "Värt 
Hem" 1930-33. Byte m. verktyg disk. Svar t . 
"Säljes bi ll igt" . Kalmar. Pr. 

R ACEU MC 100 cc 110. för is- O. jordbana 
körklar 235: -. Box 40. Eskilstuna. 

FAVOUIT stickm. 3 nälb. kompl. end. 65:-. 
1 st. i Viktoria modell felfri bill. SO: -. Re­
turrätt. ' V. Eriksson . Nossebro. 

VÄX E L STUöllI SlIIOTORER. P. g. a. ändr. 
tillv. ntförsälj. under inköpspris ny mate­
riel lämpl. f. hobbyverkstaden. E lmoto rer 
lA, bk. 1390 v .• ·220/ 380 V. 60: -. Elmotorer 
Ph hk. 1400 v .• 220/ 380 V 95: - . Elmotor 
220 V. 2 hastigh .• 1 hk vid 1420 v .• %, hk V. 
700 v. 175: - . Manometrar förnickI. 'A" an­
slutn. ((140 mm 0-2 kg/ kvcm . 3: -. AB Val­
va. Kungsträdgärdsgat. 10. Stockholm C. 
Tel. 119543. 

UEG. SVAGSTR.lIlATE UIE L . 'l'elefonappar. 
4 V. läm pI. S. loka ltel. m. väx-str. k locka S: -. 
D:o m. vevindukto r 15: -. Stegmagn. matad 
väljare U V 10 !inj. 10: -. Magnetmat. sam­
tals räkn. 0-9999 m. no ll stälIn. :;: -. Finger­
skiva 6: -. Likr ikt. stapel högst 60 V 100-150 
mA 9: -. 'l'ransform. f. d:o 6. 10 e ller 24 V. 
7: -. för bäda 12: - . Säkringsapparat f . 10 
silkr. 2: -. Säkringar f. d:o 1. 2. 3. 5 Al: 70/ 
5 st. Dh'. lödp!int. O: 50. Telefonreläer f l. typ. 
S. 15. 24 V 4: -. All mater. provas. Prislista 
sänd. f r itt. F. Sjöberg. Trängsuud. Tel. Sthl m 
94 91 76 eft. 1S.00. 

lIIAGNE],'ON med ljudh. 150: - . }j'örst. trim. 
250: - ev. b. Lundqvist. Jernb.-g. 1. Eskilst. 

n ÄNKSVAUV "Courian" myck. g. Skick 
450: - . Sticl<maskin Viktor ia myck. g. skick 
225:~. Henning Andersson. Amira!itetstorget 
25. Karlskr ona. 

HV 1000 cc. motor. v-läda. tank monterad i 
ram. lwmpl. med k ylfläkt. pass. mc-bil e l. 
stationii r dr ift 200: -. H. O. Säll . Va ltorp. 
'l'el. Fall<öping 21132 pers. 

TJJ, L AP OLI, O m/ 52 200 cc: Teleskop och 
de!. strälk. 150: - . Monark-Ilo 9S. nyren. för 
omkr. 250: - slump. 270:-. MC 150 cc CZ 
m/ 50. Obs! som ny 900: -. C. Ax e lsson. II 
llS. Tiirnsjö. 

TILL],','i. L LE UEX LV. spec-byggd m. 20" hj. 
reg. k-k.. s.p .g .a. r esa. 200: - . B. Andersson. 
Lillpite. 

DAl~DISUG. Holl. E lectro 127 V. obeg. garan­
ti 2 är ev. bytl.l m. m indre. B. Petter sson. Box 
606. öregru nd . 

))RAGSPJn , 3-rad. 90: - . l~ iol 55: - . Sv. t. 
"Billigt". 'l'fA. Box 3137. Sth lm 3. 

z-n AD. ))UAGSP E L 50: -. Motor 127 V 50: - . 
Sv. t . "Gera". TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

D RAGS P E L 5-rad. Excelsior ' trapp. 2. reg. 
Sv. t. "675: -". TfA. Box 3]37. Sth lm 3. 

Vl,LCO UILRAJH O 125: -. L. Englund . 
Bergins,-äg. 15 n. b. Stockho lm 50. 

UESEGR A)r. fint skick 75: - . ski\'. 2: - Is t . 
skivbyten 50 öre/ st. (minst 10 st.), kraft. 
reseskrivm .• vä lvärd .• nytt band 32;5: - . ii". 
nya d :0. n y dammsug. end. 165: - . smä el ­
motorer. skivvävl.. bildelar m. m . finnes e lI. 
anskaft. vid önskem1'l1 O. förfrll.gn. Sv. t. Box 
7, 'Ler bäck. 

2 lIIC-HJUL 125 cc. 75: -. 2 st. 6 V gen. 50: -
O. 30: - . 2 st. 6 V lastb- lykt. 30: -. 1 st. kyl. 
50: - . 1 st. mc-förg. 15: - . 2 st. 6 V signa­
ler 10: -. A. Axelsson. Box 9S. Vän a . 

Z UND AP. ·-38 500 cc ny renov. för 1 000: - i 
utm . skick 2500: -. BSA m/ 38 350 cc 950: - . 
Vo lvo Pv 53 m/30. suflett. bra motor O. däck 

1 GOO: - . r: .M. 3-ll j uli ng m . elmotor 350: - . 
Svetsut. Elga m. läda S m. 5 skär. Funki: 
vent. slang 22:): -. Syrgastub: ok. 40. 43. 
125: - . Ac. t. 47 stor 225: - . Konp. av mc 
100 : - . Smärgel 2 skiv. 150: - . Elm. 1 hk. 
135:-. H-borrm. eng. 10 mm 225:-. By tes­
försl. Uppl. m. porto. Sv. t. Lage Mattebo. 
Gu lliinget. 

D ELAU T. n OSCJl DIll l\Ic magn. gen. Relä 
nyren. 20: -. Gen. ank. m. drev 20: - . Magn. 
ank. m. drev 1S:-. Fäl tlin·dn. 10: - . Mell a n­
drev m. bu ssn. 10: - . Postförsk. Fraktfr. N. 
J ohansson. Box 105. Sösdala . 

lIIC-UIL m / 1001 sä lj. elI. bytes mot scooter. 
T. Johnsson. K losterg. 25. Ystad. 

UlLGEN. Delco Rem y renav. 55: -. 1 st. dito 
Ford 55:-. 1 par snökedj. 550X21750/0.25:-
1 st. mc snökedj. 325 X 19 end. provk. 10:-. 
2 st. el-mät. 220 V 50 P l-fas växelstr. S:-/ 
st. 1 st. Oljepump mc droppsyste m 30:-. 
I ngmar Sv.ensson. Daräng. Hab_o_.---,. ____ _ 

lII C-lIIOT. Rudge 500 cc toppv. m/ 3G m. förg. 
110: -. ilIe-mot. Ajs 350 cc sidv. m. förg. O. 
magnet SO: - . Mc-mot. BSA 500 cc sidv. ny­
borrad 75: - . Mc-mot. FN 350 cc sidv. bloc k­
motor 90: - . Mc-mot. J AP 350 cc ut. cylin­
der 30: -. Rex-mot. 147 cc 35: -. Fram- O. 
bakhju l Hl" m. broms O. gumm i 30:-f st. 
Växe lI. HD 1000 cc 25: - . D:o Indian 750 cc 
25: -. D:o R ex !lS cc 15: -. D:o Burman 
250 cc defel<t 10: - I st. Bensintank 350 cc 
10: - . Mc-ram 350 cc l.ompl. m. tillbehör 
20: - . Svar t. "R. P .... Box 129. Emmaboda. 
Tel. 549. kl. 17- 19. 

J AVA 250 cc m/ 51 reg. 1600 mil 1li5: - . 
!\fonark 150 cc m/ 50 r eg. 1500 m il 775: - . 
H. D. 1200 cc m/ 27 ej r eg. 250: - . Triumph 
'1'100 500 cc med bakhjulsf. fabriksny 3 900: - . 
ilIonark 150 cc f. 2 per s. fabriksny 1700: -. 
Hjälpmotor ny Fuchs 4S cc mont. pli. nylack. 
ballongc. 45Q: - . r. Johansson. Äpplaskog. 
Stensj ön. . 

VÄXL ARE O. skäp alm el. mah. nya. Kompl. 
end. 288: - . Enb. skll.p 109: -. Väx l. 179:-. 
Fraktfr. Även avb. Upp l. gratis. !\föbel-Metro. 
Hultagitrd. 

EL-JIlOT. nya l-fas. 220 V 50 p . lA, hk 1425 v/ m 
100: -. 'V. Svensson. Granbacken. Nossebro. 

Önskas köpa: 
ANICAUPLA TTA till Sachs 9S cc 5 W. Ev. 
motor gärna nerkörd. L. Eklund. Rönneberg. 
Kristinehamn. 

ROJlI P UESSOU. Sven Svenning. Fritsla 

lII C 98 cc kör kl. "GA". Box 24. Haparanda. 

CYL . 350 cc sidv. HVA m / 34 felfri. Rolf Ek­
ström. Storegan. Forsbacka. 

F UAiUJlJ UL 19X4" med broms. förgasare til l 
1000 cc (Husqvarna mc). R. Gustafsson. Ek­
backen 8: 4. Arboga. 

BÄNK ELLE R JlOUllYSVARV e ller kor s­
supor t. Lindarverkstaden. Brogatan 11. 
Malmö. 

T ÄVLINGSPI STOL. l,al. 6 mm. ny el. beg. 
fö r ett el ler fl e ra skott. event. Parabellum el. 
mj07 kal. 9 mm. Svar pe r brev til l Yngye Ves­
ter berg. Glommersträsk. 

l\10PE O och utombordsm. gärna nägot de!. 
billigt. Box H. Näverkärret. te l. 24. 

S1'AUT~101'. 1 st. felf. t . T-Ford. 1 st. Gene­
rat. felfri t . d :0. insugn.rör samt utbläsn.rö r 
t. T -For d . 1 st. T-Fo rd mot. m. sta r t m . ä ge­
nerat. felfri. Gösta Eillarson. öje kapel l. Tel. 
17. 

n . K . W . mot. 350 cc heg. e . def. Ber til Jo­
hansson, Brevl. 33. GlI.seberg. 

T Ol'P LOC]{ pass. Roya l E . 500 cc. D u bbel­
port. T. Nils o n. Husbondliden. 

JlIC -~IOTOU. AJ S 500 cc m/T. 32 toppventil. 
V. Imfa!!. Ormsjö. 

GR AlIIJlI0F ONlIIöBE L , sekretärmodell. H. 
Zac kr isson. Bjurforsfallet. 

C-BIL 3 hjul ströml-form. heltäckt. Sv. t . 
" T e kn. e. foto". TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

CYL. 1200 cc ha lvtopp HD ev. hel motor . Tage 
Svensson. 711. Skultuna. 

JlAST .iUÄT AUE till DKW mc. 500 cc. A. 
Carlsson. Ringantorp. Linköping. 

T YSK LINGUAPHONER UU S. Svar m. pris 
tjll E. Nilsson. Hagsjö. Bjärnum. 

GEN e l. vindelverk 12 V 300-400 W m. relä. 
Rune Olsson. Bläsinge, N. Möckleby. 

Radan n. f ortsättn. n ästa sida. 
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SKRO'.fAD MC-motor 12000 cc m/28 önskas 
köpa. A. Ostlnnd, Laforsen, Korskrogen. 

l\1C-BIL, välbyggd, Inreg. o. körkl. önskas 
köpa. Svar till Sigv. Andersson, Fack 24, 
Skrämträsie 

CYLINDE R till BSA 500 cc. s. v. m/36. E. 
Viksten, Forsbacka, Krångfors. Tel. 12. 

L AT TVIKTSIIIOTORER 98 cc, gärna def. Sv. 
m. pris o. bes kr. C. Å. Eriksson, Via, Hackvad 

H EllIDlO 35 mm, def. bill. Box 55, Hägersten 2. 

P L ATKAlIl. 9X12 ev. 10 X 15 m. dubb. utdrag 
o. kasetter. Svar m. beskrivn. o. lägsta pris. 
H. Johansson, Vinken, Hycklinge. 

UTOlllBORDSlIlOTOR köpes. Sv. till "Ev. 
defekt", Tf A, Box 3137, Stockholm 3. 

DA1I1CYKEL begn. men snygg o. bra, köpes. 
M. Nilsson, Box 35, öl. Skogs by. 

BEG. R ADIOAPP . Sven Alfredsson, Hyssna. 

BOTTE NDREV ev. hel växel l. t. H. D. 750 cc 
m/ 35 köpes omg. "I. A.", Bellö. 

EN KOlllPL. felfri beg. stälfodrad lättmetall­
cyl. till Sachs 98 cc m/ 39. O. Gustafsson, Da­
vid Bagaresg. 12, Sthlm. 

Bytes: 
IIIC 500 cc sv. m/52 önskas bytas mot moder­
nare 350--750 cc om mellanskillnaden fär erl. 
i avbet. "366215" P. r ., Uddevalla. 

PRIlIlA UTOIlIDORDSlIl . önskas. Päls storl. 42 
gråm. Italiensk-katt lämn. G. Augustin, Fress­
land. 

Lediga platser : 
HOBBYBYGGARE sökes för tillverkning av 
solida flygplanmodeller. Svar gärna med ar­
betsprov till Aero Materiel AB, Birger-Jarls­
gatan 6, Stockholm. 

MOTORVERKSTÄDER 
och MOTORMÄN 

Insänd Eder motor Nu för renovering, 
innan värrushen börjar och med den länga 
leveranstider. 

Har Ni några problem rådgör då med 
oss, vi gör det otroliga, när det gäller 
motorrenoveringar. 

Vi f örfoga över en hypermodern maskin­
park och specialutbildade arbetare, var­
för vi kunna å taga oss samtliga special­
arbeten på såväl bil-, motorcykel-, båt-, 
gräsklippare- och stationära motorer. 

Svetsning och omfodring av cylindrar, 
cylinderfinborrning, vev- och ramlager­
renovering samt för övrigt alla inom 
branschen förekommande arbeten till mo-
derata priser. --, 

Innehar välsorterat reservdelslager föl' 
mc- och lättviktsmotorer. 

Utb~te8vevaxlar t UI " DK'V"-bU för 
omg . leverans_ 

Specmlavdeln . tör lä t tvlktsmotorer. 
Offer ter sändas, gär na även p r tel. 
AuktorIsera d tör r enover ing av Hus-

qvarna m otorer. 

MOTORFIRMA 

G öT E BO RG 8 Tel. 22 01 28 

I Jetex för 10 ... odeller 
En Je/ex-m% r kan an vändas til l 10-20 mo­

deller , f l ygp lan, b ilar, bålar (köp ell par ex/ra 
f äs/clips och by/ med ell handgrepp). Outslit­
lig, of arlig. Skru vas fast dir ekt. Startar alltid I 
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Diverse: CYL INnERBOltRNI NGAlt Iv, mc, ilU - o. båt­
motorer. Be-G e-Motor, Siilrllcka. 

LAN till studier, yrkesutillldn. egen rörelse 
m. m. såväl statl. s. priv. även till sköts. pers. 
utan kap. Undert. lämnar uppl. I dyl. ären-

CYLI NDERRORRNINGAR,-::V=E=VL=-=A-=O=E=R-=R:-:E=-­
NOVEltI NGAlt av alla slags mc-motorer. Om­
kransningal' av drev m. m. Snabbt och välgjort den. Frids-Byrå, Strömsdalsilruk. . . arbete under garanti. Ulricehamns Motorme­
kaniska. Tel. 1624, Ulricehamn. l{UGGHJUL 0 2-100 mm, svarvn., stansn., 

fräsn. samt finmek.-tillv. Spec. urverk o. elek­
trornek. app. AB Elos, Timmersdala. Tel 99. H ELRENOVERING Iv. o. mc-motorer. Prisl. 

mot svarsp. V. Noren, Manjärv, Vistträsk. 
1I10 TORCYR ELDELAR som Ni ilehöver till 
Eder tvätaktare, iinner Ni i väl' nya rikhal­
tiga katalog nr. 8, som sändes mot porto. Mo­
torfirman Ivan Höök. Sågen. Tel. 30. 31. 

RESERVDELAR ALBIN 1I10NAR K I lager. 
Motorrenov. ilill. Armenie m/42 säljes 750:-. 
Haglunds Motor. Solgärdsv. 8, Rotebro. 

~ . -
Endast kr 18:-

+ porto. 

HOBBY Mikrofonen BIBBY 
överraska Edl'a vänner med eget radioprogram i hemmet. Hög känslig­
het. Förslklassigt ljud. TilIv. i vinröd bakelit. Garanterad belåtenhet el­
ler pengarna åter. Skriv i dag Ni har den om ett par dagar. Ni kommer 
att få dubbelt nöje av Eder radio. Sänd. mot postf. 

Tillv.: BIBBY MIKROFONER. Box 228, K O P P a r b e r g. 

M O D E L L P LA N frän 50 lire lit. , b lltbyggBatller, racer­
bilar , motorer m. m. Ja, allt Ni kan 

önllka Eder tlnner Ni i vä l' 52-sidiga katalog nr 6. 
Obs I 50 000 fullt moderna byggsatser r ea liseras frlln mindre 
än ha lva priset - jätte billig t I Sän d OBS i dag 75 öre i fel ­
fria frimär ken samt E dert namn och tydllg adress BIl flll' 
Ni katalogen omgllende. 

TORE HAGLUND & CO. - Avd. 12, Hofors 

"l·bernlattan 
ledande tral' r 

Ett mångsidigt, stadigt och 
oömt material att ha till 
hands för en mängd olika 
arbeten. Lätt att bearbeta 
och ytbehandla. 

P. WIKSTRaM J:or e Tel. 109925 eSTALLGATAN 3, STOCKHOLM C 

J ET MAS TE R ny mästarmotor 
Motorn fÖ,. moderna modeller 
Nu kommer Sigurd Isacson med en fin nyhet - rea­
motorn J etmaster. D en drar nästan lika mYCket som 
den starka Jetex "200", men väger ilara hälften. kos­
tar bara hälften i bränsle och är billigare i inköp. 
För bara 29 kronor får. Du vä rl dens modernaste och 
mest lättskötta modell-motor! 

DHAKEN ... ed nyaMINIJET 
Mini jet är en effektivare typ av " Junior" rEla-motor. 
Prova Minijet i den nya Draken - landets finaste 
flygande skalmodell! 

., 
o: ~ E ... 
" '" _: Z~I 



Julpristävlingarna 
(Forts. fr. sid. 110.) 

stora karta mycket ogästvänlig ut, var­
för läsaren avrådes från att resa dit. 
- Det kortaste avståndet (längs longi­
tudcirkeln) från startpunkten till San 
Francisco är ca 11 555 km, vilket bör 
kunna tillryggaläggas av projektilen på 
nästan exakt 4 timmar. Genom en gyro­
regulator (ett härligt hjälpmedel för 
J ules Vernes efterföljare!) hålles ra­
ketprojektilen i banan hela tiden med 
nosen pekande i samma vertikalplan­
riktning, och i det vertikalplanet ligger 
vid starten longitudcirkeln genom start­
punkten och San Francisco. Projektilen 
bor de alltså efter 4 timmar vara f r amme 
vid sistnämnda stad, kan man tycka. 
Men dit kommer den inte alls! 

De flesta tävlande har obser verat , att 
jorden under de 4 flygtimmarna vrider 
sig 1/ 6 varv kring sin axel, dvs. 60 °, 
och anser på denna grund att projekti­
len slår ned ute i Stilla Oceanen 60 
longituder väster om Frisco och på sam­
ma latitud (38 °N) som denna stad. Ja, 
det kan man tycka, men dit kommer den 
heller inte alls! 

Det finns nämligen ännu en hund be­
graven i problemet, och till på köpet 
en mycket lömsk hund. A vskjutnings­
punkten har på grund av jordens rota­
tion en hastighet österut, som man lätt 
kan räkna ut till ca 1313 km/ tim. Den 
hastigheten österut har projektilen med 
sig ut i rymden, när den efter några 
sekunder släpper allt samband med jor ­
den och dess atmosfär. 

För varje punkt på jordytan är has­
tigheten österut lika med östhastighe­
ten vid ekvatorn gånger cosinus för la­
tituden; den minskas alltså med ökande 
latitud till noll vid polerna. Den av ra­
keten överflugna "kartan" sackar där­
för så att säga allt mer efter raketen 
i sidled; raketens bana böjer från jor­
den snett av åt höger. 

Följden av detta och jordens rotation 
blir, att raketen dimper ned i havet 
bortåt Formosa och Kanton till, och vår 
flyktande raketpilot hade alltså all an­
ledning att vara förvånad. 

Vi ser på TV-sändaren 
(Forts. från sid. 7.) 

Motsvarigheten till radions paussig­
nal är i televisionen monoskopbilden. 
En sådan visades i Tf A nr 3 och den 
används för inställning av mottagarna. 
Det är en mycket användbar bild, och 
hur man använder sig av den kommer 
att beskrivas i samband med arbetsbe­
skrivningen på TfA:s TV-mottagare. 

Bildsignalen omvandlas småningom i 
ljus i TV-mottagaren, men' för att man 
ska få en bild överhuvud taget, fo rdras 
ett helt komplex andra signaler, och 
dessa alstras aven pulsgenerator. Den 
sammansatta pulssignalen består av in­
te mindre än fyra olika .Jlulsserier. Två 
av dessa avskiljs och går till den del av 
mottagaren som sköter om att strålen i 
bildröret rör sig i horisontell riktning 
- horisontaloscillatorn, en puls serie går 
till vertikaloscillatorn och den återstå­
ende går till bildröret. Det är ett av 
de svårare problemen vid mott ag3.l'­
konstruktion att skilja på dessa pulser 
och få dem att synkronisera bilden. 

Bli arbetsledare I 
Indu strin behöver välutbildade yrkesar, 
betare, arbets ledare och tekni.ker . Den 
som har pra ktisk erfa renhet och de 
personliga förutsättningarna och som 
vill vinna befordran, skaffa r sig nöd­
vändig specialutbildning hos H ermods. 
H ermods har I samverkan med bl. a . 
verkstadsindustrin lagt upp auktorise­
rade arbetsledarekurser , som förbereder 
för Inträde till specialkurser vid Ar­
betllledareinstitutet. 

Begär närmare upplysninga r om kurser 
f ör yrkesarbetare och arbetsledare. 

Bli ingenjör I 
Hermods Ingenjörskurser är väl pröva­
de. Vid den tredje examinationen i de­
cember uppnäddes m ycket goda resul­
tat. Utbildningen följer kursp\Jl.nerna 
vid de högre tekniska lä roverken. 

Ni studerar etappvis och avancerar un­
der tiden. De teoretiska studierna kom­
plettera s med korta preparand- och la­
boratlonskurser. Slutexamen förlägges 
till H ögre Tekniska Läroverket i Stock­
holm. En ingenjörsexamen frän Her­
mods är en stark merit. Arbetsgivaren 
vet, vad den hermodsutbildade är värd. 

Nu betalar sig kvalificerad 
teknisk utbildning 

I växande omfattning befor dras praktikens män till ledande poster . 

Men man kräver överallt ökad kompetens. Hermods samarbetar 

med industrins representanter och känner väl fordringarna. Stu­

dera ämnesförteckningen med flera nya utbildningskurser. _Kon­

takta Hermods. Klipp och sänd ~ brevkortet. Hermods betalar 
portot. 

r -------Sä nd mig studiehand bok över den 
ä mnesgrupp jag marker a t nedan, 

I bildhäftet Alla läser hos Hermods 
samt Hermods mänadstidning Kor­
r espondens under sex mänader . 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

D Ingenjörsexamen 
D Teknikerutbildning 
D Arbetsledarekurser 
D Verkstads industrins grund­

kurs tör arbetsledare 
D Kurser tör yrkesarbetare 
D lIIasklnistk,urser 
D LiirUngskurser 
D ElinstaUatörskurser 
D Kompletteringskurscr tör 

ingenjörer 
D Handclsutbildnlng D Språk 
D Lantbruk 
D R ealskola och g y mnasium 

I Nam n .. ... ... . .. . . . . . . . . .... . ..... . 

I Bostad , ... . . . " . . . . "" " . """ " , 

I P ostadress, . . , , . . , , 'TrÄ 27i2'5å.' 337 
--------

-------~ .... = .... = .... ;1 
Fra:~eraB I t 
~~:I~~s !: I 

portot. 

...... .. ............ ' I 

HERMODS ' I 
I 
I 

~L··~ 
~:; 

Svar sförsä ndelse 
Tillstä nd nr 36 

Malmö ! 

Slottsg. 82. A I 
I 

MALMÖ I 
____ J 
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KLOROFYll 
• , .. 
VAIIDEIS 
FÖ RIÄM ST' 
UICREME 

Rikligt lödder som varar. 
Mjukar effektivt upp hud 

och skägg. 
Oöverträffad även för 

ömtålig hud - klorofylL + PALI40.LlVE 

vad det limmar 
Limmar metaller, glas, porslin, 
keramik, trä och läder. 

OBS' Buktar ej papp, papper 
och fotografier. 

Nu även i stortub 2..50 
Norrmaltub kostar 1.2.5 

Bn kvalf td .produkt f r dn 

AB BOFORS NOBBL1UI.UT 
Ella Plhlkvfat 4: Co AB, Sthlm C 
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Båtmotorn 
(Forts. fr. sid. 4). 

-I 
effekt. Nöjd med det goda resultatet är 
man emellertid inte utan ingenjör Ne­
win hoppas snart kunna börja experi­
mentera med direkt insprutning med 
hjälp av Bosch's bränslepump, tidigare 
beskriven i Tf A av Folke Mannerstedt. 
På grund av den korta slaglängden är 
kolvhastigheten trots det förhållandevis 
höga varvet endast 4,6 meter pr sekund. 

Motorn förses också med en kompakt 
ljuddämpare som kan. ges nästan valfri 
placering och inom kort kommer det 
även att finnas en kombinerad start­
motor och generator tillgänglig. Motorn 
själv kommer att finnas för omgående 
leverans från någon gång i april månad. 

Hopp ur duken 
(Forts. fr. sid. 5.) 

H. G. 

och fordrar en stark koncentration och 
avslappning hos åskådaren. Vi var inte 
imponerade! 

Med dubbla kameror vid inspelningen 
och följaktligen två projektorer vid vis­
ningen uppnår man större ljusstyrka och 
en bred bild, och sådan utrustning, kom­
binerad med polaroidglasögon för publi­
ken, är det väl närmast som framtids­
filmen i fortsättningen kommer att an­
vända. 1955 redan räknar man med djup­
filmens definitiva genombrott, och det 
låter faktiskt hoppfullt. 

KOBOLT . 
(Forts. fr. sid. S.) 

stor cylinder, tillräckligt rymlig för att 
ge plats åt en 'stor gris eller en full­
vuxen get. Med hjälp av tryckluft kan 
sextio tuber, innehållande Co 60, bring­
as att passera cylindern med den has­
tighet man önskar. Försöksdjurets hela 
kroppsyta blir då utsatt för strålnings­
doser, som man kan variera efter behag, 
Men apparaten är mera komplicerad än 
vad som framgår av detta. Den måste 
under laddningen kunna manövreras 
från en väl strålnings skyddad plats och 
den manövreringen sker helt robotmäs­
sigt. En magnetisk arm, som styrs ge­
nom ett periskopliknande rör, lyfter av 
cylinderns tunga lock, plockar in tuber­
na med den radioaktiva isotopen på sina 
platser i de pneumatiska transportba­
norna, varefter den sätter på locket och 
skruvar fast det - en tryckning på en 
knapp sätter igång tryckluften och ap­
paraten börjar fungera. 

Doseringen mäts i "röntgen"-enheter. 
Utan att ingå på definitionen av denna 
enhet, kan nämnas att den ger ett mått 
på strålningens joniserande förmåga. 
När en atom träffas aven radioaktiv 
stråle av något slag, lösslites en elektron 
ur atomens hölje, vilket har till följd 
att atomens elektriska balans blir rub­
bad - atomen, som förut varit elek­
triskt neutral blir efter detta antingen 
positivt eller negativt laddad. Den mo­
lekyl, som atomen ingår i, får också 
sin elektriska balans störd, vilket ger 

B ygg själv ! 

1. l·rörs fickmottagare med högtalare. 
Effektiv och lättbyggd. 

2. 2-rörs radiotelefon "Handie tallde". 
Räckvidd 6-7 km. 

3. l-rörs "Walkie-talkie" 1 fickformat. 
Räckvidd 3--{) km. 

4. Världens enklaste högtalande telefon. 
Förstärkarkoppllng utan rör. 

Utförliga arbetsbeskrivningar och ritning­
ar. Vid förskottslikvid 4: - per st. ;Mot 
efterkrav (postförskott) 4: 75 per st. 

Skriftlig beställning till: 

l:hr. Helges en 
Drivhusgat. 5, Göteborg 8. 

PRENUMERERA 
på 

TEKN/Irm 
Allt om motor, radio, flyg, hobby. 

Ni är väl med i 100000-kr tävlingen? 
... 11 1 1 ............ . ... ..... 111111 . ... ' ... . . .... . . 1111 ...... ..... . .. 1111 

Insändes till Teknik f ör Alla, Box 3137, 
Sthlm 3, 1 slutet kuvert, frankerat med 2:) 
öre. Avgiften uttages mot postförskott. 

Undertecknad prenumererar på TIA tör: 
Helår 14: -. Halvår 7: 50. Kvartal 3: 75. 

Från den 1/ .... 1953. 
Ring in och fyll i det Ni önskar. 

Namn ....... . . . ... ... ...... . . ... . .. . .. . 

Bostad .... ... .. . .. . ................... . 

Postadress . ... .... . .. ..... . .... . ..... 5 

Bygg själ ... 
en bil! 

En gUidjande nyhet - "1001" kan, om 
den bygge8 så lätt 80m möjligt, registre­
ras 80m tung m otorcykel I Det medför 
lägre skatt och försäkring, endast mc-kör­
kort och en lägsta körkortsAlder av 16 Ar . 

"1001" är förvAnande lättbyggd - be­
gag.nade bil- och mc-delar kommer till 
flitig användning. Den utsökt linjerena 
karossen bygges i trä &ch konstharts en­
ligt ett system, som är sA enkelt att vem 
som helst gAr i land med det. 

Maxhast. : 80--100 km/h (250--1000 cm' 
motor), 3 sittplatser + utrymme för 2 
barnsitsar. 

Ritningarna - godkända av blllnspek­
t ör - omfattar sammanställnlngs- och de­
taljritningar i flera alternativ, förklaran­
de perspektivskisser, utförlig arbetsbe­
skrivning samt materialIeverantörförteck­
ning - och kostar bara kr 14: 50 + porto. 

Sänd In kupongen i d. g - Ni får d e 
intre88anta ritninga r na omgående I 
iN·G:"'Uii··CäöNäilG;·K~~~äg';~·2i·'ä;···M~i;;.i 
Sänd ritn. sats för "1001" mot postförskott. 

Namn: ... . .... . ............. . .. ... .. . . .. . . 

Bostad: . . . . .. .. . . . . . . ... .. .. .. .. ... .... . .• 

Postadress: .. . . ...... .... . .. ...... . Tf A 1\ 



För första gången 
· b· I · h·· 'iII" . ~ I I I S m e n s I S t o r I a : O"dkö"lJilJ 

temphärda~ oij 
ESSO EXTRA MOTOR OIL har alla de egenska­
per man idag kräver aven förstklassig motorolja. Det 
finns andra oljor som -ger god smörjning inom vissa 
temperaturgränser - som håller motorn ren och skyd­
dar den mot kemiskt slitage. Men ESSO EXTRA har 
dessutom en epokgörande ny egenskap: ESSO EXTRA 
har vidgat, överlägset smörjregister därför att den är 
temphärdad! 

ESSO EXTRA är temphärdadi 
ESSO EXTRA är marknadens enda motorolja som 
kemiskt härdats - temperaturhärdats - så att den 
har samma goda smörjegenskaper vid praktiskt taget 
alla temperaturer som den utsätts för. För första 
gången i bilismens historia får motorn perfekt smörj­
ning redan vid starten mitt i smällkalla vintern och 
lika perfekt smörjning vid hög motortemperatur. 

ESSO EXTRA är marknadens enda temphärdade 

SAE D,tyder Soci'ty of Auto­
tnOt;lIt Engineef'J. N llmre­
ringen ärden inttrnationell4 
Dtttckningm f ör oljam tjock­
lek ~id ~iJJ temperatur. 

motorolja, som dessutom håller motorn 
ren och skyddar den mot kemiskt 
slitage. 

ESSO rekommenderar 
Om Er bil skall ha motorolja med nedan­
stående SAE-nummer följ pilarna och välj 
ESSO EXTRA nummer : 

SAE 10 

SAE 20 

SAE 30 

SAE 40 

o O 

2 ESSO EXTRA-nummer täcker 4 SAE-nummer 
Säljes endast ; or;ginalburkar. 

ESSO - världens största motorvän 

T RYCKERlAKTIEBOLACET FYLGIA, STOCKHOLM 1953 

Förseglingen bryts; Er näNlaro 
- Ni kan /ita på varje droppe. 



TfA:s TANKENÖTTER. 
Varg-Olle & Co. 

När Varg-Olle passerade Smygehuk i 
Tf A :s Moped- och mc-spel var han 4 mi­
nuter och 9 sekunder försenad. I övrigt 
var ställningen exakt densamma som i 
pressläggningsögonblicket på sidan 11 i 
förra num:ret av Tf A (nummer 4). Kan 
Ni med ledning av uppgifterna och täv­
lingsreglerna för spelet tala om hur 
många lösningar som fanns insända vid 
räknetillfället? . 

Privat månförmörkelse. 
Månen kretsar på ett medelavstånd 

från jorden på 384 400 km, och månski­
vans diameter är . 3 480 km. En enkronas 
diameter är 25 mm. På hur . stort av­
stånd från ögat ska man placera enkro­
nan för att dess skiva nätt och jämt ska 
täcka månskivans synfält? 

lösningar av "Tankenötter" i nr 2 av Tf A. 

Ideligt hällande. 
A 36 liter, B 26 liter. 

Ett tänkt tal. 
D et tänkta- talet var. 8. 

PRISTAGARE: 
Tankenötter nr 2: Berit Karmrud, Siversga­

tan 37, Västervik, och Karl-Gustav Bergvall, 
Skolgatan 31, Uppsala. 

Korsord nr 2: Johan Danielsson, Bäckars­
löv, Mobeda (10 kr) , och Anders Asenius, 
KFUM:~ skolhem, Kalmar. 

Korsord 5. 
VAGRÄTT: 

1) Ingär i kungl. valsPJ;äk. 
4) Visar vägen. 8) Klass. 9) 
Moralisk. 10) Hjälp~ignal. 11) 
Kroppsdel. 12) Ocksä en hob­
byman. 15) Är snälla barn. 
18) Räknas i grader. 21) Ar ­
betar vid ASEA. 25) Ätom! 
26) Mopedmotor. 27) Kropp 
begränsad av 6 = kvadratis­
ka ytor. 28) Upphov till volt. 
29) Tvungna. 30) Paus. 

LODRÄTT: 
1) U-fo rmig symmetrisk kur­

va. 2) Blev mängen i vinterns 
yra. 3) Företagsöverhet. 4) 
Tryckmaskin. 5) Vila. 6) Has­
ta utan mening. 7) Sitter film 
pä. 13) Lager under m a tjord. 
14) Skuld. 16) Stort inkÖps­
bolag. 17) Har bäde maskin 
och människa. 19) Natrium­
klorid. 20) Engelskt bolag. 
21) Förbränningspr odukt. 22) 
Elektrisk affär. 23) Pävekro­
na. 24) Bil. 25) Förhindras 
med spjäll. 

Tävlingsbestämmelser. 
Markera lösningarna m ed Korsord nr 5 

resp. Tankenötter nr 5 och Insänd dem inom 
14 dagar till Tf A. Priser : 5 kr. till törst öpp­
nade r ä tta lösning pä varje problem i tanke­
nötterna och till korsordslösarna ett pris pIL 
10 kr. och ett pä en kvartalsprenumeration. 

/0/ 

lösningar av TfA:5 korsord nr 2. 
VÅGRÄTT: 

1) Kyla. 5) Mätt. 8) Änne. 9) Part. 10) Tell. 
11) Kik. 12) Ber. 13) Arab. 16) Röta. 18) Ilska. 
19) Kilo. 21) Mola. 24) Atö. 25) Apa. 26) Regi. 
28) Esso. 29) Ukas. 30) Anna. 31) Enar. 

LODRÄTT: 
1) Kappa. 2) Lärka. 3) Antibiotika. 4) Men. 

5) Meterampere. 6) Akerö. 7) Tälja. 14) RoI. 
15) O. s. a. 17) Tal. 19) Korka. 20) Lagun, 
22) Oasen. 23) Amour. 27) öst. 



FINA FYND lör ALLA 
HOBBY - N YTTA 

NÖJE 

RITNINGAR och BYGGSATSER 
Nyhet! 
TRÄDOFONEN 
Trädinspelningsappa­
rat som aUa kan byg­
ga. Oerhört mänga 
användningsmöjlighe­
ter. Fullst. ritn. med 
detaljerad arb.-beskr. 

Pri8 7.85 

Obs. I Alla delar finns l lager. 

Fullriggare som 

~~
~- flaskmodell 

Fullt komplett 
byggsats med rit­

~ ning och arbetsbeskrIvning 
t ör byggandet av de nu sä 

populära och dekorativa flaskskeppen. Ett ro ­
ande knäpgöra som är betydligt lättare än vad 
de flesta tycks tro. Pris pr sats 3.85 

..-="!I!!'!! __ Tändsticksskrin Ett d ekora­
tivt cigarrett- eller nipperskrin 
tillverkat av tändstickor, kan 
Ni själv göra efter vär utför ­
liga arbetsbeskrivning och rit­
ning. Ett roande hobbyarbete 
- en strälande presentartikel. 

Pris 3.85 

Hem-Kino för visning av 
urklipp ur äldre spel- och 
reklamfilmer - 35 mm. 
En bra och lättskött ap­
parat med god bildskär­
pa ocb pat.sökt fram mat­
ningssystem. Med appa­
raten fÖljer 2 st. "tom­
rullar" med plats tör c:a 
25 m. flIm pli. vardera. 

Pris 38.­
Spelfilm. Urklipp ur lUd­
re spel- och reklamfilmer 
i längder om 25 m. Pas­

sande ovanstående filmapparat. 
Pris pr r ulle 2.25 

Episkop Ett utomordentligt hjälpmedel vid 
uppförstoring av teckningar, kartor, m . m . 
Tillverkad av krymplackerad pUH l mörkgrön 
färg. Reglerbar tinsinställning. Lev. utan 
glödlampa. P ris 19.-

Lampa till Episkopet. Uppgiv strömstyrka. 
P r Is 1.60 

~
. _ Speldoseverk av schweizisk till-

. , verkning. Självspelande. Speltid 
_ c:a 5 min. Spelar kända melo-

- • dier med vacker klang. Lämpar 
. sig att mont. I cigarrett- eller 

nipperskrin. En strälande pre­
sent- och hobbyartikel. P ris 9.85 

KAT ALOG 10 
för våren och sommaren 1955 nu utkom­
men. l S2 sidor intressanta ar tlklar. Slindes 
c-ratls. 

Skriv i dag. 

KUpp ur annonsen o. sänd In den tills. m. 
namn o. adr. Pricka för det Ni vill ha. Sän­
des mot postförskott + porto. 

HOBBY-FÖRLAGET, Avd. R, Borås 

En Tf A-annons 
- ellektiv annons! 
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IIEVLADA 
Pli. denna avdelning besvaras kostnads­

fritt tekniska frägor av allmänt intresse. 
Om svar däremot önskas i brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in­
sändas pli. postgirokonto 157992. 

Fråga : 1) Finns det nägon bra motorklubb 
i Stockholm? 2) Medlemsavgift? Fordringar 
för inträde? S. B. 

Svar : 1) Ja, t . ex. Motorsällskapet, Bran­
tingsgatan 49, IV, Stockholm ö . 2) Inträdes­
avgift 5: -, ärsavgift 10 : - . Fordringar: Att 
ha fyllt 16 är. 

Fråga: Fär jag lov att placera signalhornet 
under sadeln, samt sätta upp nummerpläten 
pli. styret, över strälkastaren. Kärnan -52. 

Svar: ja. 

Fråga: 1) Vad ska man vidta för föränd­
ringar om man i den i nummer 20 och 22 är 
1946 beskrivna modulator-förstärkaren använ­
der 6SK7 i stället för 6Sn? 2) Vad kan det 
bero pli. att om man kopplar grammofon till 
förstärkaren, men utan att koppla till högta­
laren ljudet hörs tydligt frän utgä ngstrans­
form~torn? 3) Pli. vilken frekvens och tid sän­
der Armens signalskola sina övningssänd­
nlngar i telegrafi för sädana som ska ta 
certifikat? R. B . 

Svar: 1) Ingen förändring är nödvändig, 
men 6Sn är nägot bättre lämpat för läg­
frekvensförstärkning. 2) Det beror pli. att 
lamellerna i utgängstransformatorns järn kär­
na kommer i vibration. Man kan förstöra 
slutröret om man kör pli. det viset. 3) Sänd­
ningstider och frekvenser erhälles om man 
skriver tUl Armens Signalskola, Marieberg, 
StOCkholm 12. 

Fråga: Vet Tf A nägon metod att inner­
mattera ett k lart lampglas? Bör täla en glöd-
lampas värme. Elmontör. 

Svar : Matteringar kan ästadkommas genom 
blästring eller i detta- fall kanske lättast ge­
nom etsning. Etsningen utförs med fluorväte 
eller fluorvätesyra. Om flusspat uppvärms i 
en bägare tillsammans med koncentrerad sva­
velsyra avdunstar gasformigt fluorväte. Om 
detta fluorväte passerar genom lampglaset 
kommer detta att angripas och ge glasytan 
ett matt utseende. Har man tillgäng till f luor­
vätesyra (uppstår om fluorvätet kondenseras) 
päpenslas detta glaset. Efter etsningen sköljs 
glaset ·noggrant. Det bör särskilt päpekas att 
f luorväte är mycket tarligt att inandas och 
att den koncentrerade syran verkar star kt 
frätande pli. huden och framkallar variga böl­
der. Denna etsning Ur säledes pli. Inga vill­
kor utföras inomhus med stängda fönster 
eller tillgä sä att nägra risker finns för att 
man kan fä stänk eller ängor pli. händer eller 
kläder. 

F råga: 1) Vem är generalagent för Loh­
man n dteselhjälpmotorn? 2) Vilka motortIll­
verkare finns i Sverige av smä motorer, mc 
och liknande? Int r esserad. 

Svar: 1) Nymans, Uppsala. 2) Husqvarna 
gör mc-motorer (den H)() OOO:e tillverkades 
nyligen), Nymans, Allrnotor i örebro (Kuli) 
och J. Benson, Eskilstuna (J . B.). 

Fråga: 1) Hur mycket kostar Etern, som 
stär beskriven i Teknik för Alla, nr 23 1945? 
2) År den lIcensfri ? Ingvar J oha n sson . 

Svar : 1) Ca 25 kr. 2) Ja. 

F råga : 1) Hur räknar man om cm till 
mikrofarad ? 2) År en picofarad lika mycket 
som en mikromikrofarad ? 3) Hur stor kapa­
citet har kondensatorn i en s. k . starter? 

S. K nu tsson. 
Svar : 1) I fjraktlken är 1 cm = 1 pF. 2) 

J a. 3) Ca 10000 pF. 
. Fråga: 1) Hur mänga elementsektloner kan 

kopplas in i en overall, utan att batteriet 
överbelastas om 6 volt batteri används (en!. 
beskrivning I Tf A nr 25 l592? 2) Hur beräk­
nas en lödkolv för 6 volt svagström och 25 
watt? Lindas den lika för IIk- och växel­
ström? 3) Var finns Kantals handbok att 
köpa och vad kostar den? R. N. 

Svar : 1) Hur mänga elementsektioner som 
kan kopplas in utan att batteriet skadas be­
ror Inte pli. spänningen uta" pli. batteriets ka­
pacitet (amperetimmar) salJJt Pli. vilken effekt 
(tel1lperatur) \"Iuje elemeut ska lämna samt 
slutligpn Itur läng tid elementen ska J..'Unna 
,ara illkopplade innan batteriet.är urladdat. 
2) Med denun lilla effekt, 25 watt, kan det 
cndast LIi tal Nn en mycket liten lödkolv. I 
detta fnll kommer ni säkert snabbare fram 
genom att koppla in en motatllndsträd (t. ex. 
Kanthal A-band) och sedan avpassa längden 
sä att den önskade temperaturen uppstär. 3) 
Hör efter hos Kanthal AB, Kammakaregatan, 
11, Stockholm. 

TIA - ritningar 

för vinterkvällarna! 
S. TIA:s minlatyrmot or nr l, 7,6 cc (5 

blad). 8: 50. 
6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1: 2. 

2: 10. 
8. En ettrig 2-taktsmotor. O: 95.-
9. TtA :s miniatyrdIeselmotor. 2: 15.-

10. TIA: samatörsvarv . Skala 1: 2. 5: 50. 
11. TfA:s cykelbåt. (14 blad i hel skala). 

35: - pr sats.-
12. Den idealiska kopieringsapparaten. 

Skala 1: 2 (6 blad). 7: 85. 
13. 4-cyl. ångmaskin. Skala 1: 2. 2 : 15. 
14. Ångpanna för maskiner med effekt av 

1/ 100--1/ 75 hk. 2: 15.-
15. mu Standard Cykelbil. Den Svedberg­

ska mästerskapsvagnen. 8: 50. 
16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione­

rande nyhet för ovanstäende bi!. 4: 50. 
19. Den fulländade lörstorlngsapparaten. 

11: 40.-
21. Racerbåt som amatörbygge. L. Ö. a. 

4,45 m., hastighet upp till 35 knop be­
roende pli. motorstyrka. Komplett r lt­
ningssats (9 blad) ink!. licens 22:-. 

22. TIA :s IIIC-bil. Ritningssats med fu ll­
ständig arbetsbeskrivning 11:-. 

2S. H UillLAN - "Bananens" nya F-mo­
dell. Mot.-fygp!. f. 3,8 cc motor 3: 70.-

25. TfA:s FOLKlIIOTORBAT - ritnings­
sats med futlständlg arbetsbeskr ivn. 
Komplett 8:-. 

26. M-loket - Rustan Langes mj-bygge, 
bygge, skala O och HO; 5 blad med 
fullständig arbetsbeskrivning. 12: -.-

27. PELTON-T URB IN so-m amatörbygge. 
Dim. höjd 18, längd 30 och bredd 17 
cm. Ritning I hel skala. 2: 75.-

28. PedobUen. Lättbyggd och billig cykel­
blI för 1 person. 4: 25. . 

29. GODSTÅGL OK som mOdellbygge i 
skala 1: 45, spärvidd O. Tanklok med 
hjulställnlngen l'D'l. 2: 50. 

SO. FJÄRIL. 16 kvm segelbät, konstr. av 
Jac. M. Iversen. Ritningssats ink!. li­
cens 30:-. 

SI. P rärieskonar e tör ny börjare (lövsäg­
ningsarbete). 2: 75.-

S2. P r är ieskonare (för avancerade modell­
dellbyggare). 2: 75.-

SS. Postdiligens, vilda västerns välkända 
ekipage. 2 : 75.-

84. Chara ba ng. 2: 75.-
85. Droska med sufflett. 2 : 75. ­
S6. illllitärlastb U. 2: 75. -
S7. BEE- STING. Dubbeldäckat flygplan 

för linkontroI!. 2: 75. -
38. Kom binatIon8möbeln. 3 blad arbets­

beskrivning. 3 : SO. 
Porto och postförskottsavgift tillkom­
mer pli. varje ritning. 

De med - märkta r-itn. är i full skala. _ ......... -_ ........... _ ........ - ...... -
Till Teknik t ör Alla, Box SlS7, Sthlm S. 
Sänd mot postförskott: 

ex. Ritning nr ..... . 

Namn 

Bostad .. . ... . . . . . . . ... .... ..•.. ....... . . . . 

Postadress . .. ... ..... ..... .. .. . . ...... . .. . 
Texta! TfAII 

Beskriv Era hobbyarbeten i Tf A! 



cylindriga motorer som 8-orna. Två 
dubbelförgasare får nog anses vara ett 
minimum och ger en god 'kombination av 
manöverbarhet och ökad effekt: För 
sporttrimningar är denna utrustnnig att' 
föredra, under det att för rena racerlopp 
på bana 3 och 4 dubbelförgasare ger en 
bättre effekt men ojämnare gång vid 
lågvarv. Fig. 11 visar ett antal olika 
insugningsröranordningar. Här visas a) 
schematiskt kanalsystemet på original­
utrustning och b) 2-förgasarerör och c) 
3-förgasareutrustning. Fig. 1 i föregå­
ende artikel visar 4-förgasareutrustning. 
I samtliga fall avses dubbelförgasare. 
Vinsten med utrustning b) kan bli 4 a 
5 %, med utrustning c) 5 a 6 % och 
med 4-förgasare 8-10 %, allt jämfört' 
med originalutrustning. JO % tycker Ni 
kanske inte låter så mycket, men har 
man med andra trimningsåtgärder kan­
ske kommit upp i ca 180 hk så kommer 
med fyra förgasare, rätt ordnade, ett 
20-t'al hästar till. 

Avgasrör 
Vid normal väghastighet ger ljuddäm­

paresystemet hos standardvagnar en 
mycket obetydlig kraftminskning, men 
när man börjar närma sig toppvarv på 
motorn får man som regel räkna med 
en med varvtalet hastigt tilltagande 
kraftreducerande verkan av ljuddämpa­
re och avgassystem. Ska man sedan dri­
va upp varvtalet genom trimning av mo­
torn i övrigt, börjar motståndet bli högst' 
avsevärt. Därtill kommer att man vid 
trimningen som regel inte bara begär 
minsta möjliga motstånd i avgasledning­
en utan också en viss sugverkan alldeles 
som i en fabriksskorsten, en sak som 
man som regel bal'a kan räkna med i 
samband med specialkamaxlar. Kom där­
för ihåg att Ni inte kan få märkbart 
mera fart av en standardvagn med fri 
avgas och specialutformat avgassystem, 
men om vagnen är specialtrimmad for d­
ras det för att denna trimning ska kom­
ma till sin rätt ett välplanerat avgas­
system. Bild 12 visar en lämplig utform­
ning för V-8-orna. Rören från motor­
blocket ska ha en invändig diameter av 
36--40 mm ut'an tvära krökar och vid 
anslutningen till blocket väl överens­
stämma med uttaget där. Från ingång­
en av det bakersta urtaget i det gemen­
samma röret bör diametern vara 40 mm . 
och från en punkt' som ligger 1 till 1,2 
meter efter sista avgasporten i blocket 
bör det gemensamma röret mynna i an­
tingen en ljuddämpare, som på bilden, 
eller i ett minst 60 mm grovt rör som 
går till vagnens bakkant. Detta gäller 
för vardera motorsidan. För toppventil­
motorerna med 4 gasurtag för varje lock 
gäller något annorlunda regler. 

BARNBIL­
CHASSI 
med riktig bil­
styrning. Kedje­
drift, med ked­
jan gömd pi!. si­
dan. Chassiet 
byggt med r ör 

och platt järn - en gedigen sak. Har Ni 
en gammal barnvagn, si!. passar dess hjul 
pi!. detta chassi. Alla förekommande barn­
vagnshjul i marknaden passar. Säljes utan 
hjul kr 27.- plus f rakt. 

Å. A ND E R SS O N 
Eskilstuna 

Där bestämmer man själv arbetstakten, 
och det är ett stort plus för oss som 
jobbar om dagarna, men ändå vill ha fri­
tid över. l Brevskol ans stora kursprogram 
har vi hittat just de ämnen , som man kan 
ha nytta av i det praktiska livet. 

Därför vill vi säga att Brevskolan ar 

den verkliga skolan för ungt folk! 

Stryk under det ämne som intresserar dig 
och sänd in kupongen. Gratis kommer 
Studiehandboken på posten. 

------
• Ni får studiehandboken gratis och sänd på posten. • S vensl(a sJlråket: 
• Grundkurs I 

svenska 
Rättskrivning 

• 

SkIljeteckenslära 
Uppsatsskrivning 
Välskrivning 

• 
Friimmande språk: 
Speak English 
Speak English 

Better 

• 
Engelsk grammo­

fonkurs 
Social engelska 
E ngelska på hög-

• 
stadiet 

Tyska 
. Franska 
Spanska 

• 
Ryska 
Esperanto 

• 

Psykologi: 
Psykologiens 

grundfrågor 
Från spädbarn till 

• 
skolbarn 

Barnens lek och 
verksamhet 

Ungdomspsykologi 

• 
~rbetsplatsens 

manniskor 
Arbetsglädjens 

problem 

• 
Att tänka och 
diskutera 

Ekonomi: 

• 
Grundkurs i natio­

nalekonomi 
Samhällsekonomi I 

t eori och praktik 

• 
Företagsekonomi 
Företaget och 

samhället 
Hur man läser en 

• 
balansräkning 

Svensk utrikes-
handel . 

Svensk sjöfart 
Sveriges närings· 

liv 
Den fulla syssel­

sättningens pro­
blem 

Samhältskunska,p: 
Kommunalkunskap 
Statskunskap 
Förerrlngskunskap 
Mötesteknik 
Talarekurs 

Sociala frå gor : 
Socialpolitik 
Bostadspolitik 
Arbetslagstiftning 
Arbetarskyddslag-

stiftning 
Olycksfall och 

sjukvård 
Hemmet och vi 
Sexualkunskap 
Sjukvård I hemmet 
VI sätter bo 
Vårt kosthåll I 

t eori och praktik 

De partiellt arbets- HobbY: 

• 
• 

föra och sam­
hä llet 

Handel: 
Handelsräkning 
Bokföring 
Yrkesekonomi 
Kalkylation 
Stenografi 
Affärsjuridik 
HandE>lskorrespon-

den s 

populärt vetande: 
Litteraturkurser 
Bibelkunskap 
KyrkOhis toria 
Konst i vardags-

livet 
Orientering 
Navigation 
Allmän historia 
Astronomi 
Botanik 
Zoologi 
Fysik 
Kemi 
RadIo 

Amatörteater 
Att sjunga till 

gitarr och luta 
Schackkurser 
Teckning 
Textning 
Krukväxtodling 
VI syr. vi StiCkar .• 

vi virkar 

ByggnadstekoII, 
Jiirnhanterlng 
Cellulosatelcnilc 
Vcrh:stadsteknih: 
Sl'ctsnlngsteknil\: 
Smldesf.eli:nik 
Grovplå.tslagerl 
GjuteritekniJi: 
T ril förild ling 
lIlaskinteknik 
Motorteknik 
Ritte knll, 
Eleh:trotel{nih: 
Te le teknik 
Vlirme- och 

sanitetsteknik 

• 
• 
• 
• 
• 
• 

Sänd studiehandboken över de kurser jag 
strukit under. 

• 
• 

Namn: 

Bostad : 

Postadress : 
TEXTA HELST Tf A 5 

• 
• ------------
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MODELLTAG 
Sensationella fördelar: 

Byggda till NMRA standa rds - Press­
g lutna -:- fullständig slidstyrning på å ng­
loken - fung. strålkastare - auto koppel 
- ' kraftiga permanentma~netmotorer -
gummiinlägg i drivhjulen for största drag­
kraft - ta r 30 proc. stigningar - dra r 
långa tåg - flänsar på alla hjul - ta r 
40 cm radier. Naturl igtvis 2-räls, 12 vo lt 
likström e nligt HO standard. 

SNÄLLTÄGSLOK 

Denna P aciflctyp Ar ett k raftigt ånglok, 27,S 
cm långt över buffertem a. Priset är sensa-
tionellt . . ••. . ••.•.••• . ••••..••• •... . • 87: SO 

STANDARD EL-LOK 

För eldrift är detta en idealtyp med rörliga 
boggier. Det är omkopplingsbart f ör 2-räls 
resp. kontaktledningsdrift. Priset är • • 60:-

VÄXELLOK 

Arets lokschIager. Kilar runt på en "hatt­
kant". MJ-byggama har redan döpt den till 
"Getingen" så mycket kraft och sting har 
den. Får inte fattas på någon mj-anläggning. 
Priset • . • . • • • . . • . • . . . . . . . . . . . . . • . • . .• 43 : 50 

Allt della och hela Fleischmanns sor­
timent i HO fdr ni i firmans katalog 
med svensk prislista mot endast 75 öre 
i frimärken . 

AMCO 3,5 cc Diesel 
K anske den mest om­
t yckta engelska dieseln I 
denna s torleksklass. E n 
motor Ni b lir stormför ­
tjust L Varvet ä r 13 000 
och vikten endast 90 
gram. 

Endast 60:­

F inns ocksä fö r glöd st ift . 

De BoltSpeedwagon "20" f ör E-D. Mk. III 
Amco, 1ll.D. MK IV och liknande motorer. 
Världens snabbaste I sin klass med otaliga 
r ekord bakom sig. Byggsatsen innehä ller fä r­
digsägad kropp och vingar i förnämsta balsa, 
lim, rietning i hel skala och beskrivning 12: 60 

Planet som vann VM 
I stuntflygnlng 1951 - STUNT QUEEN -
1079 mm. En enastäende byggsa ts till en-
dast . .... . . ... .. .. ... . . . . . . .. . . . . . .... .. 21: -

WYVERN 
En verklig het strogen marinjaga re med 65 cm 
spv. snabb och vacker. NYHE T: Kombinera d 
flap- och höjdroderkontroll. F ör ED 3,46, 
F rog 500 och Amco 3,5 . .. .. . . ... . . Kr. 28: 50 

PHILJBUSTER 
En teamracer som r Ö'nt s tor framgäng i Eng­
land. Modellen ä r g rundlig t utprovad pli. de 
stora teamracertävlingarna och konstruerad 
efter de vunna er fa renheterna. Byggsat sen 
innehä ller pla stkabin , gummihj ul , spinner 
och tank. Den ta r m otorer up p till 5 cc sä-
som F rog 500, Amco etc ... .. . . . Pris 23 : 50 
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upphov till kemiska reaktioner av olika 
slag med andra molekyler - det är häri 
som joniseringens, dvs. strålningens, bio­
logiska verkan ligger. 

En strålningsdos om 30 röntgen ska­
dar inte allvarligt en kropp, men tre 
minuters bestrålning med den dosen 
åstadkommer djupgående skador och en 
halvtimmes bestrålning betyder döden. 
Alltsammans under förutsättning att 
strålningen träffar hela kroppsytan. 

Ford V 8 . 
(Forts. fr. sid. 7.) 

Kolvar 
För sportrimningar kan kolvar i stan­

dard eller överdimension allt efter cylin­
derdimensionerna användas, men för ra­
cer-bruk måste oslit sade kolvar använ­
das. Detta senare krävs med hänsyn till 
de senare kolvtypernas bättre hållfast­
het och bättre värmeavledningsförmåga. 
Fig. 10 visar typiska racerkolvar· för 
s.v.-motorerna. Svårare att anskaffa 
men ytterligare effektiva är den kolv­
topputf ormning enligt fig. 4 i föregåen­
de artikel. För toppventilutföringsfor­
merna används vanligen helt andra kolv­
typer, i varje fall om högre kompres­
sionsförhållanden än 7: 1 kommer till 
användning. Härom mera i underav­
snit tet om toppventilutrustningar. -
Glöm inte att kolvringgapen på en täv­
lingskolv bör snarare överstiga än un­
derstiga 0,5" mm. Vid brådskande trim­
ningar och kor ta inkörningstider spoli­
erar of ta för små ringgap mycket arbete 
och kostnader i form av hopskuren 
motor. 

Ökade ventildimensioner 
är en inte så självskriven trimningsåt­
gärd, då det gäller sidventilmotorer. Det 
är som nämnts tidigare i samband med 
fig. 2 vid punkt 1 alltid mycket trångt 
där. Större ventiler gör det ännu träng­
re och som påpekats i föregående arti­
kel böl' utrymmet omkring ventilen ökas 
till minst 4 a 5 mm bredd. Större ven­
tiler kräver mera vidgning och därmed 
ökat kompressionsrum, som i sin tur be­
tyder sänkt kompressionsförhållande. 
Vid sporttrimningar kan bränslekravet 
tvinga fram något större ventiler med 
erf orderlig vidgning av kompressions­
rummet, men vid racertrimningar blir 
det ett tveeggat svärd - större ventiler 
eller högre kompressionsförhållande blir 
en omdömessak. Här h jälper kolvtopp­
formen enligt fig. 4 kraftigt upp möjlig- . 
heten att i stället för "eller" skriva 
"både och". Måttlig ökning ca 2 mm av 
ventilskallen och endast beträffande in­
sugningsventilen, smalt ventilsäte, 1,5 
mm, väl avtunnad ventil, enligt tig. 5, 
och väl upprymt omkring ventilerna blir 
sålunda melodien fö1' s.v .-motorns ven­
tilsymfoni. 

Förgasarutrustning och 
insugningsrör 

Ökningen från 75 till 85 hk på -34 års 
Fordmodell jämfört med -33 års upp­
nåddes i huvudsak genom övergång från 
enkel förgasare till dubbel. Detta visal­
betydelsen av förgasare och insugnings­
röranordning framförallt på så mång-
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Har Ni intresse 
för teckning 
och målning 
... e,. "änner 

Er osä"·er tnn 

Era anlag P 

Rekvirera NKl-skolans prov på an­
lag och fä rdighet i teckning, utar­
betat av prof. Gregor Paulsson. Pro­
vet utföres i hemmet och insändes 
till NKI-skolan för bedömning. 
Allt utan kostnad för Er. 

Professor Gregor PaulssoD 
- "den svenska konstindustrins programgivare"- har tillsammans 
med en elit av frta konstutövare, tecknare och nyttokonstnärer 
lagt upp NKI·skolans korrespondenskurser i teckning, målning 
och nyttokonst. Kurserna kan avpassas efter vars och ens för­
kunskaper. 

Börja så här: 
Sänd in kupongen och Ni får omgående anlagsprov och studie­
handböcker om teckning, målning och nyttokonst. Efter provet 
kan Ni- om detta utfallit bra"': anmäla Er till just den kurs 
som intresserar Er och som Ni har bäst utsikt att lyckas med. 

Redan efter 3 månader 
kan Ni se utmärkta resultat aven teckningskurs vid NKI-skolan. 
Ni har kanske tagit den som hobby, men då Ni ser att det går 
bra kan Ni fortsätta med mera avancerade ämnen, så att Ni 
efterhand får en yrkesutbildning inom ett speciellt område eller 
kan ägna Er åt fritt konstnärligt skapande. 

Goda elevarbeten belönas. Under studiesJsongen utdelas 
kontantpriser för månadens bästa teckning. 

Sänd ~"pOnDen idag! 

F-- . --­
Till NKI'skolans konstindustriella avd. • S:t Eriksgatan 33, ~tockholml 

- Enda i sitt. slag för korrespondensstudier -

;Sänd kostnadsfrltt "Prov på anlag och färd,ighet i teckning " och studiehand. 

I :a::r~~ .. '.'~~.~~.~.~~ .. ~~.b ... ~.:i~.~ : .... ~~.~: . : :~a~.l.~~~i~ .. ~~.~ .. ~~:~.~~.~~.l.':' 
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Den "långa vägen" för andra kan bli en kortare väg för & 

PROV rA 
TF.KNISl( . BEGAvNING 

Prova Edra 
teknis a anlag 

~14 A~~AI ~,~, 
Om Ni har intresse och anlag för 
teknik kan Ni utbilda Er till själv­
ständigt och högt avlönade befatt­
ningar inom industrin. Ni får utan 
kostnad genomgå ett anlags prov, 
som utföres i hemmet och insändes 
till NKI-skolans fackpsykologer för 
bedömning. Studieintresserade med 
framträdande tekniska anlag kun­
na erhålla stipendier. ,...------- ... I Över 1000 Ingenjörer ha utbildats genom NKI-studler· 1 

Ingenjörsutbildning D Produktion och D Jordbruks- I på 16 linjer D personal mekaniker 
Verkmästarekurser O D Tekniska O Kemist 
Förmanskurser D gymnasiekurser D Laborant 
D Maskinteknik 

Kurser tör 
D Landmaskinist 

I D Vel1kstadsteknik D Sjömaskinist 
D Gjuteriteknik utbildning till D Luftnavigatör 
D MotoI:teknik D Avsynare D Maskinrita~e 
D Bilteknlk D Bilreparatör D MätningsteknIker 
D Flygteknik D Byggmästare D Radioserviceman 

I Ll Värme och sanitet O Byggnadsritare D Raddolekniker 
D Elektroteknik D Cellulosatekniker D Radiotelegrafist 

Raddoteknik D Chaufför D Rörmontör 
O Byggnadsteknik D Dessinatör D Schak1mästare 

Väg_ och vatten- O Driftsledare D SkydJdrombud 

I byggnadsteknik D El-installatör D Smidesmästare 
D ~emi och kemisk av klass B och C D Svetsare 

teknologi O El-montör D Textil>\.ekniker 
O Textilteknik D Flygmaskinist D Vägmästa~e 
Ll Trä-, cellulosa_ ':I Flygmekaniker D Värme- .och 

I och pappersteknik ':I Flygmontör sani telste kIl'iker 
Offert och för- J Gjutare D Värmelednings_ 
såljning D Gjutmästare skötare 

Till NKI·skolans tekniska fackavdelningar . Sot Eriksgatan 33, Stockholm I 
- Nordens slörsta tekniska korrespondensinstiout -

Sänd gratis teknisk studiehandbok och upplysningar om prov på anlag för 

I 
tekniska studier. Jag är .ärskllt intresserad av det jag noterat med x , 

kupongen. 

Namn . .. . ...... .. . . ... .. . . ........ . ... . ......... ... .. .. ... .. ...... . .... . .... .. •. ...•••...•... ••••. • 
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