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Retort ersdtter masugn

En metalls framstdllning ur malmen

erbjuder oftast ett fascinerande ska-

despel: den smilta metallstrémmen rin-
ner under gnistbildning ur ugnarna och
den efterféljande fiarskningsproceduren
ar ett lika grandiost feeri. Men tekniken
gar framét och under den frammarschen
utpldnas manga av de estetiskt tilltalan-
de momenten i dldre metoder. I den mo-
dernaste av alla metallframstillnings-
metoder fir man inte lingre se den fran
slaggen befriade metallen rinna fram
som glédande ormar, nej, nu kommer
den i stidllet att regna ned i stora be-
héllare i form av ett fint pulver. Man
har nédmligen kommit underfund med
knepet att pa direkt kemisk vig fa fram
den rena metallen ur malmen, en metod
som en sa vederhiftig sagesman som
The Chemical Construction Corporation,
New York, pastidr vara tekniskt enklare
och ekonomiskt fordelaktigare #n de hit-
tills gdngse med smiltning och atféljan-
de raffinering.

Koppar, nickel och kobolt utvinns
pa kemisk vig

Det dr emellertid inte alla metaller,
som later sig framstdllas pad detta sitt.
Kemisten sdger att metoden Ar anvind-
bar pa alla metaller som ligger over
zinken i den elektrolytiska spannings-
serien — lekmannen fir néja sig med
uppgiften att det kemiska framstill-
ningssattet hittills provats for metal-
lerna koppar, nickel och kobolt, vilka
forekommer i s. k. sulfidmalmer.

Utgangsmaterialet for den kemiska
processen ar slig som erhalls vid flota-
tionsprocessen i anrikningsverken. Sli-
gen urlakas under hogt tryck i svavel-
syra, varvid svavlet i malmen oxideras
till sulfat. Sulfidmalmerna innehaller i
regel olésliga arsenikféreningar, vilka
avfiltreras tillsammans med slaggen. I
aterstoden sker en utbytesreaktion, var-
under kopparsalter avsitts. Hela 16s-
ningen goérs ammoniakalisk och reduce-
ras med vitgas under starkt tryck, Ge:
nom att pad ldmpligt satt variera tryck
och temperatur under reduktionsproces-
sen, frigors de olika metallerna i den
ordning de intas i den ndimnda spén-
ningsserien, dvs. forst nickel, s kobolt
och sist koppar.

Metallerna faller som sagt ut i form
av fint pulver. Detta kan antingen an-
vindas direkt for pulvermetallurgiska
andamaél eller ocksd smiltas pa vanligt
siatt, t. ex. for gjutning. Som vidrdefull

biprodukt far man ammoniumsulfat, som
bekant ett viktigt gddselmedel.

Hela hemligheten med den nya meto-
den &r att man anvénder hdgre tryck
och hogre temperaturer #n annars ar
vanligt. Detta gor att de kemiska reak-
tionerna ger hogre utbyte och foljaktli-
gen ldgre kostnader pr enhet framstalld
metall, Genom att man anvidnder slig
anser man att reaktionerna utnyttjas
ndra nog hundraprocentigt. Andra for-
billigande omsténdigheter ndmns ocksa.
S4 t. ex. minskas dyrbara materialtrans-
porter hogst avseviart. Malmen eller sli-
gen behover inte fraktas till smiltver-
ken, de anldggningar som behdvs for den
kemiska metoden kan latt uppforas vid
sjalva gruvan -— en forutsattning ar
dock att det finnsg anrikningsverk vid
gruvan och det gor det ju i regel vid de
storre gruvorna. Vidare kan man med
den kemiska metoden bearbeta fattigare
malmer, som det inte 16nar sig att bryta
under hittillsvarande férhillanden.

Betrdaffande renheten hos de pi& ke-
misk vig framstallda metallerna medde-
las att den i fraga om kopparn uppgéir
till mer &n 99,9 proec. Kopparpulvret dr
lika syrefritt och har samma héga led-
ningsformiga som elektrolytkopparn.

Jiitteanldggningar under byggnad
i USA.

Det ar Chemical Construction Corpo-
ration som utvecklat metoden, Enligt
vad dess styrelseordforande, general
W. N. Porter meddelar, har man hallit
pé 1 sju &r innan man kommit fram till
en losning i full industriell skala. Meto-
den har hastigt blivit populdr, det ar
flera av Amerikas storsta metallverk
som planerar att overgid till den. Si
t. ex. bygger The Howe Sound Mining
Co. en anlaggning for 2,6 miljoner dol-
lar i narheten av Salt Lake City, dir
man tdnker framstilla 2 000 ton kobolt
pr ar. The National Lead Co. uppfor en
anlaggning, som kostar ca 5 miljoner
dollar, i Fredericktown, Missouri, f6r en
arsproduktion av 700 ton kobolt, 900 ton
nickel, 700 ton koppar och 7 500 ton am-
moniumsulfat. Och slutligen kommer som
kronan pa verket The Sheritt Gordon
Mines, som lagger ned 17 miljoner dol-
lar for en anliggning i vilken man ska
framstilla 8 500 ton nickel, 1000 ton
koppar, 150 ton kobolt och 70 000 ton
ammoniumsulfat pr ir, Samtliga dessa
anliggningar berdknas kora igdng om
ett a tva ar.
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Tekniska nomenklaturcentralens
(TNC) betydelsefulla arbete for att
skapa klarhet och reda i det tekniska
spréakbruket har alltsedan starten
1941 under ledning av tekn. dr John
Wennerberg, Visteras, bedrivits bade
med skicklighet och energi. Fram-
gingen har heller inte uteblivit och
till dags dato har TNC utgivit inte
mindre &n 21 publikationer, dir-
ibland en ordsamling i 6 hiften, vilka
alla dr mer eller mindre normgivande.

Enligt dess stadga #ar TNC:s
sprakvardande uppgift begrinsad till
nomenklaturen, dvs. till fackorden,
men detta later sig sjialvfallet inte
utforas som en fran den allminna
sprakldran isolerad foreteelse. En av
de forsta upvgifterna var darfor att
ta itu med den Adven for teknikerna
synnerligen besviarande bristen pa
faststillda regler for hur ord bor for-
kortas, vissa sifferuttryck skrivas
och skiljetecken m. m. anvindas.
Manga av de skrivregler som fore-
slogs i TNC publikation nr 2 &r nu
godkdnda i senaste upplagan av
Svenska Akademins ordlista och har
redan flera ar féljts av bl. a. Tek-
nik for Alla, som alltid séker bidra
till att teknikersvenskan blir lattfatt-
lig, riktig och konsekvent.

TNC har lart oss att skriva bl. a.,
t. 0. m., ca (for cirka), nr, dvs., osv.,
AB (for aktiebolag) for att endast
ndmna nigra exempel. Vi anvinder
mellanslag for att skriva 100 000 och
skriver aldrig 100.000, dir punkten
latt kan fattas som decimaltecken och
leda till missforstdnd. Verbens singu-
larisform har ersatt pluralisformen.
Sadana onédiga verbprefix som i be-
fukta, borteliminera, genomperforera
vilka ofta tillgrips av tekniker i
kdnslan av att gora sprdket mera
exakt, bannlyses naturligtvis.

Till stor del tack vare TNC:s ar-
bete har de flesta internationella
mattenhetsbeteckningarna nu vunnit
burskap i svenskan. Men #nnu &r
t. ex. inte en sd viktig forkortning
som h for timme (engelska, hour,
fransk heure) allméint erkind. Kom
ihig att t betecknar viktenheten ton
och ej timme. Skriv darfor aldrig kWt
utan kWh for kilowattimme fortrot-
tas TNC aldrig att inpridnta och vi
begagnar tillfillet hjalpa till.

Den kanske allra viktigaste upp-
giften for TNC Ar att istadkomma
betydelsereda i dels redan befintlig
nomenklatur dels vara radgivande vid
skapandet av tekniska ord och defi-
nitioner. Kort sagt begreppsbestim-
ningarna ska formuleras si att sam-
ma begrepp om mdojligt fir en och
samma bendmning overallt. Detta ar
ett bade tidsédande och besvirligt ar-
bete, dar man kanske vagar siga att
det giller hilla tungan ritt i mun!

TNC:s arbete i sprakvardens tjinst
utfores inte bara till nytta for fack-
mannen. Det dr ett allmént intresse
att de tekniska ordrekommendationer-
na utarbetas si att dven lekmannens
strivan att forstd den tekniska ut-
vecklingen underldttas. Darfor hop-
pas vi att TNC dven i fortsdattningen
far statlig och privat ekonomisk hjilp
i den omfattningen att verksamheten
kan fortsidtta som hittills, 0. E.
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JORDBRUK

/_ Det fjarrstyrda jordbruket éi?\
ingen utopi — i allt vdsentligt
finns allt vad som behdvs for det
redan i dag men #@n s3 ldnge
skulle det bli allt for dyrt i drift,

\hiivdas i nedanstdende artikel. /

Morgondagens jordbruk, kan det bli en
fjarrstyrd livsmedelsproducerande
fabrik dir jordbrukaren dtminstone vissa
ruskiga morgnar lugnt stannar kvar i
singen och darifrdn dirigerar de ndd-
vindiga arbetsprocesserna i ladugérd
och stallar, ute pa filtet ete? Ja, sager
optimistiska amerikaner och pastir att
det stromlinjeformade jordbruket redan
ar ett faktum p& ndgra amerikanska
forsoksgardar. Detta dr naturligtvis en
overdrift, men lit oss se hur man tan-
ker sig det hela — det kanske ger en
anvisning om efter vilka linjer slaveriet
under kon och vadret kommer att bry-
tas inom jordbruket.

P34 den monstergdrd som upprittats
vid Wisconsin College of Agriculture kan,
enligt den amerikanska killa som bestatt
bilderna p& denna sida, bonden ruggiga
morgnar ligga kvar i sin séing och vrida
pa rattar pa ett mandverbord for att

utfodra djuren och sld pi virme dir sé&
behovs. Han kan koppla in olika mikro-
foner for att hora om det star ritt till
pa respektive hall. Fran detta dr inte
steget langt till den situation som teck-
naren illustrerar — att man i stillet for
en mikrofon- och hégtalaranliggning in-
stallerar en industritelevision genom vil-
ken man inte endast kan héra sig till
situationen i de olika stallarna utan ock-
s& kan se vad som sker. Steget dr som
sagt inte sd langt tekniskt — ekonomiskt
kanske det dr litet lingre.

Med television inmonterad i stallarna
Ar det inte langre nigot problem att
klara de flesta arbeten utan ett person-
ligt besdk. Utfodringen sker redan nu
automatiskt pd Aatskilliga hall bade hir
i Sverige och i USA. Utgddslingen kan
ocksd ske automatiskt — vi har redan
manga svenska system for detta dnda-
mal. Kvar ar emellertid dn s& linge, och
troligen mycket linge #n, slaveriet un-
der kon: hon méiste mjolkas. Visserli-
gen klarar mjolkningsmaskinerna detta
bédttre an de flesta ménniskor och visser-
ligen gar mjolken i de s. k. releaser-
systemen i slutna ledningar direkt fran
kons juver till mjolkflaskorna, ddr den
lika automatiskt kyls ned till ratt tem-
peratur, och det 4r en enkel sak att, som

det antyds pa en av "televisionsbilder—
na”, ordna med en automatisk utlast-
ning av de fardiga flaskorna, men kvar
stdr att nidgon maste sitta pa kon mjolk-
ningsmaskinen — att vinta sig att hom
ska gora detta sjdlv torde vara allt for
optimistiskt! Men som sagt arbetet kam
begrdnsas i allra hogsta grad. I USA
anviander man sig av rostfritt stal tilk
inredningar i ladugdrdarna och i Si-
monstorp hdr i Sverige har man en
"eummiladugdrd” — denna inredning
tillsammans med de automatiska anord-
ningar som tidigare omnimnts goér att
man med en mycket liten arbetsinsats:
kan klara #dven ladugéirdsarbetet, sonu
sikerligen mer 4n ndgot annat bidragit:
till flykten fran landsbygden. Samtidigt
dkas kons mjolkproduktion.

Hur langt man kan komma betridffan-
de djurskotselns mekanisering och ratio-
nalisering visar ett svenskt exempel: p&:
St. Bernstorp utanfor Malmd, Sveriges
troligen storsta svingird, skdter en enda
man 2400 grisar och &ndd har ham
varje sondag fri!

Den for de flesta mest otroliga av
tecknarens televisionsbilder 4dr sidkert:
den radiodirigerade traktorn. Den finns
emellertid redan i verkligheten. P4 dem
amerikanska forsoksgdrden Beltsville
har man med hjilp av riktantenner pé.
filtets ytterkanter fjarrstyrt en stox

(Forts. pd sid. 26.)



Jirn &r den enda metall vars produktion i storlek overtraffar fram-
stdllningen av aluminium, men lattmetallens framgang pa alla omriden ir
mirklig: for knappt 100 &r sedan var Aarsproduktionen 2 ton, nu dr den
3000 000 ton. Utstdllningen ”Lattmetall 53”, som 6ppnas inom kort i Stock-
holm, har inspirerat red. Karl Modin till denna exposé Gver ldttmetallen pa

offensiv till helt nya omraden.

tt kilo aluminium kostade for 100 ar
sedan 4 000 kronor, i dag kostar det
ca 3 kr. I slutet av 1850-talet var varlds-
produktionen av aluminium 2 ton, nu
ar den over 3 000 000 ton, vilket bl.a. be-
tyder att virldens aluminiumproduktion
till sin volym overtriaffar produktionen
av varje annan metall utom jarn och
stdl. Om vi ocksd kan sigas leva i litt-
metalldldern, s& har striangt taget den
gamla jidrnaldern &dnnu inte pd ldngt
nir slappt sitt tag om oss.
Négon produktion av aluminium i vad
vi nu menar med industriell skala blev
det inte tal om forrén i borjan av 1890-

r - - ===

talet, d4 den 1886 uppfunna metoden

att framstilla metall genom elektrolys
av aluminiumoxid lost i kryolit borjade
tilldmpas ungefir samtidigt i USA och
Schweiz. Man var redan fri&n bérjan
medveten om att aluminium skulle kun-
na bli en mycket anvindbar metall, och
i synnerhet amerikanarna gjorde upp
gigantiska framtidsplaner for dess in-
tringande pa snart sagt alla omréden,
dir jdrn och stdl ansetts vara ensamma
hirskare. I dag har de fatt ritt pa de
flesta punkter, men det tog sin tid innan
"lerans silver” slog igenom. Till en bér-
jan var aluminium k#nt fér en storre
allminhet huvudsak-
ligen som en kon-
kurrent till guld och
silver i smycken ete.
och ndr omsider me-
tallen var klar att
erovra en vidare
marknad, skedde
detta si att sidga
koksviagen.

Framfor allt kok-
karl, nien dven gaff-
lar och skedar blev
populdra artiklar.
Inom industrin bor-

ATTMETALL

OFFENSIVEN

jade aluminium si& smditt anvindas
till kablar, ledningstrdd etc., men
det verkligt stora uppsvinget for be-
greppet lattmetall kom 1912, d& upp-
finningen av duralumin Oppnade en
viktig epok 1 metallhistorien, Den-
na legering, som bestdar av 95 %
aluminium, 4 % koppar, 0,5 % mangan
och 0,5 % magnesium, har pa grund av
sin stora hirdningsformaga betytt unge-
fir lika mycket pa de liatta metallernas
omride som det hirdade stdlet for jarn-
industrin. Med denna uppfinning &pp-
nades vagen for en lang rad legeringar

Nedan: Upptiickternas dom pa Londonutstillningen i samband
med Festival of Britain hade takkupol och biirande konstruk-
tioner av 200 fon liittmetall. Domens diameter var 111,25 m,

héjd 29,56 m.

i
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med aluminium eller magnesium som
basmaterial, och det ar tack vare dessa
som vi i dag kan konstatera en hdpnads-
vickande frammarsch for lattmetallerna
pa omraden, som man for tio-femton ar
sedan trodde vara for evigt reserverade
for jarn och stal.

P& en utstdllning i Ostermans mar-
morhallar i Stockholm den 26—31 mars
kommer denna lattmetallernas offensiv
att illustreras. Utstdllningen, den forsta
i sitt slag har i landet, heter officiellt
"Lattmetall 53” och ar arrangerad av
Svenska Teknologforeningen, Sveriges
Mekanforbund, Sveriges Jarn- & Metall-
manufakturférening samt  Sveriges
Verkstadsingenjorers forening. I spet-
sen for de nagra och trettio utstdllarna
mérks vara pad omradet ledande indu-
strier, som i den nedre av de tva ut-
stdllningsvaningarna presenterar det
centrala kring lattmetallernas fysik,
mekanik och industriella framstdllning,
allts3 en idéutstillning om man s vill.
De méanga utstidllarna och deras vitt-
omspannande produkter framstir mot
en stridlande bakgrund — hela utstéll-
ningen #dr byggd av glinsande alumi-
nium och fiargsprakande aluminium-
folier,

"Lattmetall 53” blir ocks& en inter-
nationell utstdllning. Deltagare har an-
miits frdn Danmark, Norge, Tyskland,
Frankrike, Storbritannien och Schweiz,
vilket senare land har Europas higsta
percapita-tillverkning av aluminium.
Det dansk-norska inslaget representeras
av Nordisk Aluminium, det tyska av
Max Ddumichen. Fran Frankrike kom-
mer tvd utstdllare: Compagnie Géné-
rale du Duralumin et du Cuivre ”Cege-
dur” samt L’Aluminium Franecais, fran
England Aluminium Union Ltd och fran
Schweiz Aluminium Industrie A-G.

Utstallningen kommer enligt vad Tek-
nik fér Allas medarbetare kunnat for-
vissa sig om trots att utstallningsfore-
maéalen d& detta skrivs inte ens uppac-
kats att klargora de senaste arens ut-
veckling pd omrédet. Dessutom hoppas
arrangorerna fi med en del direkt pu-
blikknipande ldttmetallféremal, exempel-
vis en ldttmetallmodell av det enspariga
Alwegtaget och den aluminiumrustning
Ingrid Bergman bar i filmen om Jeanne
d’Are,

Men det var de stora riktlinjerna i
den senaste tidens utveckling det nir-
(Forts, pd sid. 18.

Pa Missouri-Pagcifics "River Eagle” Hr stom-
men till vagnarna av liittmetall s& nir som
pit balkarna for bogglupphiingningen, tvir-
balkarna och buffertbalkarna. Tigvikten har
oerhirt mycket storre betydelse for omkost-
naderna iin man frin bérjan trott.

T. v. Aluminium i#ir helt oeh hillet materialet
bade for fisklidorna och bilens viirmeisolera-
de dubbla viiggar och inredning.

Den viirldsberéomda bron gver Saguenay River
i Canada har en liingd av 153,6 m och ett
fritt bigspann pa 88,4 m (nedan).
Bussar och lastbilar, liingst ned pit sidan ses
tvik engelska konstruktioner, fiar i stirre ut-
striickning #n tidigare littmetallkarosser, som
for bussarnas del numera byggs samman med
ramen till en enda biirande e¢nhet, Viggarna

kliis sedan med ca 1,2

Y mm alominiumplit., Pi

Iastbilen, en Albjion 6,5-

tonnare, iir ocksid flaket

1 Liittmetall, Inklusive de

filllbara limmarna och
giingjiirnen pi dessa.
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HUR SER DET lIT IN[[TI

VAXELLADAN

Om viixellador vet de allra flesta att de iir

bekviima att anviinda om de dr synkronise-

rade, men hur den dubbeltrampade” och den

moderna "synkade” lidan verkligen fungerar

iir det manga som vill ha reda pi. Ingenjor

Hjalmar XLarsson avsléjar pa ett populiirt
sittt ladans hemligheter.

X e %

Fig'ur 1 visar en vanlig icke synkroni-
serad vixellada for lastbilar och
traktorer, Den bestdr av tre axlar, ‘en
ingdende axel (kopplingsaxeln), mellan-
axeln och en utgiende axel (huvud-
axeln), Kopplingsaxeln star i direkt for-
ening med motoraxeln via en koppling.
Kopplingsaxeln dr forsedd med ett fast
kugghjul A och tjanstgdr dven som lag-
ring for huvudaxelns framre dnde. Mel-
lanaxeln drivs stindigt genom att dess
kugghjul E alltid befinner sig i ingrepp
med kugghjulet A. Mellanaxeln ar dven
forsedd med ytterligare fasta kugghjul,
namligen F, G och H. Den refflade (med

splines forsedda) huvudaxeln ar forsedd
med de axiellt skjutbara kugghjulen B
och CD. Dessa kan forskjutas med tva
vixelforare (endast den framre dr syn-
lig p& figuren).

Vixellddans funktion ar foljande:

Mellanaxeln drivs sténdigt genom
kugghjulen AE, D ir ettans drev som ge-
nom ena vixelforaren (den frimre i fi-
guren) kan skjutas i ingrepp med kugg-
hjulet H varvid den lagsta utviaxlingen
fis. Motorkraften overfors di fran mo-
torn 6ver kopplingsaxeln, via kugghju-
len AE, genom mellanaxeln, via kugg-
hjulen HD och genom huvudaxeln till
bakhjulen. Nasta vixel, 2:an, fis genom
att viaxelforaren skjuter kugghjulet C i
ingrepp med G. For att ldgga in 3:an
ska kugghjulet B skjutas i ingrepp
med F och detta utfors av den bakre
vixelféraren (endast armen synlig i fi-
guren). 4:an slutligen liggs in genom
att direktkoppla huvudaxeln med kopp-
lingsaxeln. Detta gors genom att vixel-
foraren skjuter in kugghjulet B Over
kugghjulet A. B dr nimligen invandigt
forsett med kuggar som passar pi den
halva av A som inte ligger i ingrepp
med E, For backen ar vixellddan for-

sedd med tva extra kugghjul I och J som
ligger bakom mellanaxeln. Genom en
extra vaxelforare kan kugghjulet J skju-
tas i ingrepp med l:ans drev H varvid
I kommer i ingrepp med D pa huvud-
axeln. Genom detta arrangemang kom-
mer huvudaxelns rotationsriktning att
bli omvand i forhallande till om den
kopplas direkt p&4 mellanaxeln. Hos tre-
vaxlade vixellddor (personbilar) ar dre-
vet H endast avsett for backvixeln.
Kugghjulen IJ &r di ersatta av ett enda
som standigt ligger i ingrepp med H
varfor nagon extra vixelforare da inte
ar nodvandig.

Nar vidxelspaken fors i sidled viljs
viaxelforaren och nir den fors framéat
eller bakat forskjuts det kugghjul som
respektive vixelforare dr kopplat till.

Synkroniserad vixellida

Fig. 2 4r en typisk trevidxlad, synkro-
niserad vixelldda. De moderna typerna
ar vanligen kontrollerade fran sidan
men principen dr dock alltid densamma.
Bokstavsbeteckningen i figuren motsva-
rar fig. 1. Mellan dreven A och B ligger
synkroniseringsdetaljen S som gor att
dreven férst bringas i synkront varvtal
innan de skjuts i ingrepp. Det finns oli-
ka utforingsformer av synkroniserings-
detaljen men principiellt bygger alla pa
det hiar beskrivna verkningssattet.

Har dr inte drevet, sdsom hos den icke
synkroniserade vixellddan, axiellt skjut-
bart pd huvudaxeln utan ar fast i axiell
led. Det ligger alltid i ingrepp med
kugghjulet F' men l6per fritt p4 huvud-
axeln. I fig. 8 4r synkroniseringsdetal-
jen S fradn fig. 2 uppforstorad tillsam-
mans med kugghjulen A och B.

Synkroniseringen funktionerar pa fol-
jande satt:

P& huvudaxeln ar en flins L axiellt
rorlig pa refflorna. Fliansen #dr ytterst
forsedd med refflor pd vilka en hylsa M
ar axiellt rorlig. Kugghjulen A och B ar
forsedda med en extra kuggkrans N som
passar i1 hylsans invidndiga refflor. Vi-
dare ar kugghjulen férsedda med var sin
friktionskona. Fldnsen L har motsva-
rande invandiga friktionskona. Nir vix-
elféraren skjuter hylsan M mot kugg-
hjulet A gor fjiddern med kulan att
flansen fo6ljer med och friktionskonorna
kommer i ingrepp. Se fig, 3 b. Friktio-
nen gor att huvudaxeln och kopplings-
axeln far samma varvtal. Om vixelfora-
ren skjufts hardare kommer kraften si
smaningom att trycka ned kulan med
fjadern och gora att hylsan skjuts 6ver
A:s extra kuggkrans. Se fig. 3 ¢. D3 ar
kugghjulet A direkt kopplat till huvud-

(Forts. pa sid. 24.)

VAXELFORARE
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X. Utvecklingen i slutet av 1940-talet
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Detta ar det tionde och nést sista avsnittet i trafikchefen Nils Ahlbergs lokserie,
som nu behandlar de allra modernaste rena” angloken, De tidigare avsnitten

\

\ fanns i TfA nr 12, 15, 18 och 22 1951 och nr 2, 7, 13, 18 och 24 1952,
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En del jarnviagar drojde i det langsta
med att acceptera stromlinjeformen.
Dit horde London, Midland & Scottish
Railway i England. Sedan man hade
infort stora Pacific-lok i borjan av 1930-
talet, kom 1936 en typ for lattare ex-
presstig, den s. k. jubileumsklassen med
axelanordning 2!C, som man
tycker borde varit lamplig att
stromlinjeforma. Men darav
blev intet, Bilden av loket Im-
placable uppvisar manga vack-
ra drag. Trots trecylinderdrift
pa skilda axlar ar framinden
mycket harmoniskt utbildad,
maskineriet ar redigt och klart
och tendern bildar en lugn av-
slutning. Mindre vackra detal-
jer ar kaporna Sver matarven-
tilerna uppe p& pannan och do-
men samt Belpaire-eldstadens
hérn, vilka “tillsammans bildar ett kné-
ligt parti. Inte heller taket pd forarhyt-
ten, déar en urtagning bakat ser ut att
vara avsedd att om méjligt ge lokperso-
nalens ryggar sin andel av nederbérden,
verkar vial genomtidnkt. Som helhet far
man dock sdga att loket ar vackert.

Ett annat ”tradis” lok ar Santa Fe's
oerhorda expresstigslok typ 21D2! fran
ar 1941. Detta fyller ut lastprofilen sa
att det nastan verkar naturlig strom-
linje, men tendern ansluter sig ej hir-
till. Pinalerna framfor skorstenen stor
nagot, men detaljerna drunknar i hel-
hetsintrycket av detta miaktiga lokomotiv.

Southern Pacific’s lok med samma

axelanordning har ej fullt sd gigantiska
dimensioner, men har i stillet en synner-
ligen originell stromlinjeform, vars rik-
tighet mojligen kan diskuteras. Avsedda
for filmstjarnornas speciella expresstag
(Forts. pd sid. 24.)

PDe fyra angloken ovan iir i ordnlng uppi(r:’in

och ned: New York Centrals Iok nr 6008 ar

1945. — Rutland Railroads persontagslok nr

93 Ar 1946. — Santa Fé-banans rekordstora

sniilltigslok nr 8 780 1941, — Norfolk & Wes-
terns scnaste sniilltigslok.




Arets mopedprovningar i TfA borjade i nummer 4 med Lutz och Mobylette,
i nummer 5 kom ”de gulas” Autoped och hir nedan foljer en efterlingtad

2.9

komplettering: ”de blas

Monarped. Det ar den 22:a provkérningen av ”mo-

pedred” Jan Jango, och serien kommer att fortsitta i varje nummer av TfA

under ling tid framat,

MONARK-MONARPED - vagsaker

Av de specialbyggda mopederna tycks av pro-
duktlonsrapporterna att doéma Monarpeden
bli den vanllgaste i sommar pa de svenska
viigarna. Hiir iir hiigersidan — viinstersidan
som #r snyggast framgar av bilden 1 niista
spalt och bilden i TfA nr 25 forra aret.

MOTOR: Ilo FP 50, 49 cc tvitakts luft-
kyld, 0,8 hk vid 4850 v/min, slagliingd
43 mm, eylinderdiameter 38 mm. Bing for-
gasare med flosdanordning vid styret. No-
ris sviinghjulsmagnet med 16,5 W belys-
ningsuttag.

MOTORPLACERING: Motorn upphingd i
kraftiga gummilager framfér ramen med
motorhuset i hijd med vevpartiet.
DRIVSATT OCH VAXLAR: Reducerings-
viixel 1 motorn med snedskurna stdldrev,
utviixling 1:4, kraftivertoring till bak-
bhjulet med kedja, utviixling 1:5,1. Total
utviixling 1:20,4. Bakhjulets kedjekrans
monterad direkt pi navet.

REGLAGE: Rullhandtag f6r gas oeh
kopplingshandtag med spiirr -f6r motorns
mangvrering. ¥Vid styret flnns dessutom
knapp for flédning av forgasaren och
sammanbyggd med ljusomkopplaren en
kortslutningsknapp for tiindningen. Choke-
spjill under forgasarintaget, som iir pla-
cerat hiogt upp under bensintanken.
UTRUSTNING: Bensintank rymmande 3,5
liter oljeblandad bensin i forhallandet
1: 25. Teleskopgaffel. Swingsadel. Verk-
tygsviiska med verktyg och luftpump. X
motorhuset finns en permanentmagnet
iskruvad som eliminerar slitdelar.

PRIS: Mopeden finns tills vidare endast
i lyxutférande wmed teleskopgaffel ‘och
kostar 815: — kronor.

Pa det bekviima speedwaystyret finns alla
reglage bekviimt inom riickhall oeh wires och
ledningar #ir mycket litet storande.
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Omddéme och provkorning: Den kinsla
man framfor allt £ar vid kérningen med
”Monarpeden” 4r att man dr ute med
en motorcykel. Detta omdome giller gi-
vetvis inte manévreringen, men vil kor-
stillning och vighallning. Med det mo-
derna styret av speedwaytyp sitter man
nidstan bakatlutad, man flyttar sig si
langt ut pa sadelns bakkant som mdjligt
och later den kraftiga Ilomotorn arbeta
pa. Framgaffeln dr helt av me-typ och
styrningen kinns ocksi pA samma
7tunga’ sitt, som ju i sig sjilv innebar
att styret gor visentligt ldngsammare

L

Intressant: Kraftig strilkastare med hel- och
halvljus, teleskopgaffel, firgasarens luftintag
hégt placerat framtill nnder tanken.

balansrorelser an pad en vanlig eykel.
Denna stadiga styrning innebar ocksa
att slirningen — jag korde pa isgropiga
toande vigar i ett par timmars tid utan
att sladda en enda gang — &r den
minsta tinkbara. Den kraftiga ram- och
framgaffelkonstruktionen har gjort att
mopedens totala vikt dr 38 kg.

I friga om manéverutrustningen fat-
tas det ingenting f6r den som &r en
smula motorintresserad. Rullhandtag for
gas och koppling med spérr dr de organ
man kor med. For att stanna motorn
finns en kortslutningsknapp — unik sak
pa en moped, och for forgasarens spe-
ciella klargorande vid start #r flod-
ningsknappen anbringad intill styr-
stingsmuttern och forgasaren sjilv sit-
ter mycket hogt upp och dr lattatkomlig
om man vid mycket kall vaderlek beho-
ver anlita luftspjillet for chokning.

Gasreglaget dr kinsligt och om man
vill ha maximal acceleration och fullt
effektutbyte innan toppfarten uppnitts
bor man ”folja” med gasen och inte ge
motorn for mycket. Varg-Olle Nygren
och Eskil Carlsson rekommenderar bada
den gastekniken — de papekar ocksi att
mopedernas smd motorer maste behand-
las med ett mycket varsammare hand-
lag 4n de stora. En viss forsiktighet med
startspjdllet far man iaktta, eftersom
kopplingen, som &r av stallamelltyp, kan
borja slira av att oférbréand bransle-
blandning samlas i motorhuset.

Vad ir mer att sdga om provkor-
ningen? Att stinket fran de toblota vi-
garna varken kom pa kliaderna, motorn
eller cykelns lackerade delar och i mind-
re utstrickning pa kedjeskydden visar
en genomtidnkt utformming av skdrmar-
na. Vighallningen pa de gropiga va-
garna var strilande, och vid backprovet
méaste jag aterigen uttrycka min stora
beundran for Ilomotorn som tycks kun-
na plagas hur mycket som helst. Efter-
som mopeden i sig sjalv dr nigot tyngre
an de flesta mirken hade den “handi-
cap” att limna, men provet klarades,
och Monarped ligger dirmed pa ovre
halvan bland de segaste backtagarna.

Den medféljande broschyren om mo-
pedens skotsel dr kort och koncis, och
koparen fir ocksid sex ménaders garanti
for material- eller fabrikationsfel.

Slutsats: En bekvim, vilsam, sportig
och snygg moped, som skianker sin dgare
sjalvfértroende och ndje.
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MOPEDNYTT

Alla Sveriges mopeder

i Inforde i TfA nr 2 och 8 i &r en forteckning over alla mopedmotorer och mopeder som
provats och godkiints av Viig- och Vattenbyggnadsstyrelsen 1 samarbete med Statens Prov-
ningsanstalt. Listan har sedan dess utikats med ytterligare tre miirken, av vilken Alba &Ar
fidentisk med I1 Pellegrino men ir en los pahingsmotor, och Stafette Ar en specialbyggd dansk
kedjedriven moped frin BFC-fabriken. Il Pellegrino kommer att finnas med siviil rulle som
kedja och kilrem. Mini-Motor iir en rulldrlvande pihiingsmotor. Nymans Autoped saknas linnu

i listan men kommer inom kort.

Resultat av Statens Provningsanstalts mopedprovningar

varvtal varvtal
vid eff, vid vid
Mirke max.-eff. max. eff. max. fart max. fart max. fart
hk varv/min km/tim hk varv/min
Alba (I1 Pellegrino) 0,73 3 000 30,2 0,72 3490
BFC Stafette ..... 0,83 3 600 27,0 0,83 3 640
Mini-Motor ....... 0,565 2 800 24,8 0,65 2 740

150000 mopeder sdljs i ar?

Flera firmor och motororganisationer
riknar med att 150 000 personer i
Sverige kommer att skaffa meped under
1958, och att det redan finns mellan

50 000 och 70 000 mopeder i trafiken. En
firma har gjort en rundfriga till 500
personer och funnit att bortit 10 % av
alla tillfrdgade antingen sjilva tdnker
kéopa en eller ocksd kdnner kopare i nir-
maste bekantskapskretsen.
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Flera ganger har
inom hégtalartek-
niken sensationella
utvecklingsfaser no-
terats. Inom fack-
kretsar har man
knappast hiimtat
sig frin den ena
nyheten, forrin en
ny dykt upp och
gjort succé., Nu
giiller det pclar-
cellhggtalarcn, som
revolutionerar de
stora publiklokaler-
nas akustik, hiivdar
ing, Karl E. Berg-
gren i nedanstiende

artikel.

CITIITIIIIS.

Fig. 1

Pelarcellhiig'talaren ir en sasongnyhet
som uppmirksammats, Den har fatt
sin plats speciellt inom teaterhdgtalarut-
rustningar, dir man ju framférallt
fordrar en diskret ljudatergivning och
att hogtalaranliggningen harmonierar
med primirljudet. Storande hogtalar-
ljud skulle 1itt kunna spoliera en tea-
terforestdllning.

Aven en modern teaterutrustning ger
magert resultat om salongen har nega-
tiva akustiska egenskaper. Det direkta
ljudet stryps d& av ett sekunddrljud, be-
roende pa efterklanger och ekon, Detta
sekunddrljud nar 6rat med en viss tids-
skillnad, vilket resulterar i svirigheter
att uppfatta talet. Dubbelljudet som nér
orat irriterar hoérselnerven.

For god atergivning fordras, att lju-
det nar publiken direkt utan att &tfol-
jas av det sekundiarljud som uppstér ge-
nom ekoverkan. Ett direktljud kan t. ex.
alltid 3stadkommas om det giller styr-
kan, genom att dra pad hogtalaren.
Nackdelen #dr emellertid, att samtidigt
stora viggytor triaffas av det forstarkta
ljudet, vilket resulterar i Gkade efter-
klanger. Att g& den vdagen ar alltsd for-
kastligt. Ju nirmare man sitter en si-
dan hégtalare, desto mer irriterar den,
och ju ldngre man befinner sig fran
densamma, desto svagare uppfattas lju-
det.

Nya ron inom hogtalartekniken erbju-
der numera cellhdgtalare och s, k. pelar-
hogtalare, vilka tidigare beskrivits i
denna tidning. En kombination av de
bida, den s. k. pelarcellhogtalaren, har
givit mycket lovviarda resultat. Forutom
en utpriglad riktningsverkan kan en del
andra positiva egenskaper noteras, vil-
ka loser ménga akustiska problem. Med
pelarcellhdgtalaren uppfattas ljudstyr-
kan pd forsta binkraderna med samma
volym som pd de sista. Samtidigt som
ljudet koncentreras till publiken, und-
viks ljudreflexer mot vaggar och tak.

Pelarcellhdgtalaren levereras med 8
ohms impedans. Fo6r hogohmig linje
finns en speciell anpassningstransforma-
tor 500 till 8 ohm. Inbordes adr de fyra
systemen kopplade serie-parallellt, enl.
fig, 2, Fig. 1 visar pelarcellhbgtalarens
yttre. Som synes bestir den av 4 st.

i | Pelarcell-hogtalaren

cellsystem, vardera med 6 celler. De
yttre matten dr L =— 420, B — 420, H
=—= 1550 mm. Hogtalaren kan placeras
antingen liggande eller stiende, beroen-
de pi lokalens utformning. For en me-
delstor teater erfordras endast 2 st. hog-
talarsystem. For spridning av ljudet
utanfor sjalva sittplatsomridet kan de
bida pelarcellhdgtalarna kombineras
med ett par riktade hogtalare som tic-
ker ytan for staplatspubliken.

Vid alla baffel- och 1adhogtalare i all-
minhet upptrader alltid bakatriktade
ljudvagor. Pelarcellhbgtalaren formar
ddmpa alla sidana for hogtalarutrust-
ningen skadliga vagor, vilka alltid for-
orsakar rundsvingning, di de nar mikro-
fonen. I sin tur forstirks de om och om
igen, resulterande i obehagligt tjut. Ge-
nom att anvidnda pelarcellhdgtalaren kan
man alltsd placera densamma j nirheten
av sjidlva mikrofonen, vilket gér att ljud

loser de stora lokalernas
svara akustiska problem

och  synintryck
harmonierar med
varandra. Hog-
talarsystemet ar
avsett for en
maximal tonfre-
kvensbelastning
av 32 watt.

I kombination
med kénsliga tea-
termikrofoner ut-
gor pelarcellhog-
talaren en virde-
full tillgdng for
teatrar, dar all-
tid hogtalarpro- # oV
blemet varit ak- an
tuellt. Publiken
far 6ver huvud taget inte nagot intryck
av att ndgon hogtalare ar i funktion,
men man hor bra overallt och det dr ju
det som ar avsikten.

£%. 2.

Hur gammal automobilen egentligen
ar, kan ej utredas i bradrasket, at-
minstone e¢j om man tar ordet ”automo-
bil” i dess riatta betydelse av sjalvgien-
de vagn. Man vet att de gamla egyp-
tierna mejslade in i stenen bilder av sa-
dana ékdon, men den forste som tillver-
kade en automnobil dr enligt Niirnberger-
kronikan av 4r 1649 mekanikern Jean
Hautzeh som korde omkring p& Niirn-
bergs gator i en urverksdriven vagn.

Qustavs
2 bil

Om man ska se pd den ur-
sprungliga betydelsen av ordet
?automobil” var troligen den for-
sta bilisten en gammal Farao, och
for Sveriges del heter pionjaren
Karl X Gustaf.

Déavarande arvprinsen Karl Gustaf,
sedermera Karl X Gustaf av Sverige,
inkopte dennna vagn for 500 riksdaler
och det ar alltsi mojligt att han akte
med den p& Stockholm gator och kanske
fick Drottning Kristina fo6lja med pa en
dktur Djurgirden runt om denna vackra
park di var framkomlig for storre for-
don. I alla handelser ar det konstaterat
att denna automobil gick med i kungens
kroningstag.




Portabel TV med transistorer

Transistorn gor stindigt nya landvin-

vinningar. Sedan TfA sist (i TfA
nr 1 1952) berdttade om olika appara-
ter som byggts med transistorer i stal-
let for elektronror har utvecklingen gétt
vidare i snabb takt. For en tid sedan
utstdllde RCA i Princeton, N, J., en se-
rie Dbatteridrivna konstruktioner med
transistorer, dir man utnyttjat inte bara
transistorns lilla format for att pressa
ned konstruktionens storlek utan ocksa
tagit fasta pa att transistorn endast
drar en tiondel s& mycket strom som
motsvarande elektronrér och alltsa kun-
nat konstruera miniatyrbatterier for
dessa andamal.

Storsta uppmérksamhet tilldrog sig en
portabel TV-mottagare. Bortsett fran
bildroret innehéller den inte ett enda
elektronrér men val 37 transistorer.
Mottagaren ar nigot storre 4n en rese-
skrivmaskin — se bilden. Vidare utstall-
des en liten batteriradio och en bilradio
med tryckknappsinstéllning som inte tar
storre effekt fran bilbatteriet dn ett par
smi lampor pd instrumentbradan. Dar
fanns ocksd en matematikmaskin i mi-
niatyrformat bestdende av 66 transisto-
rer och den kan utfora upp till en mil-

TV-apparaten viiger 12,25 kg och matten Hr
30X 38X18 cm.
jon rakneoperationer pi en sekund. En-
heten, som ingir som standard i ett fler-
tal storre anlaggningar, drar inte ens
1/30 s4 mycket strom som en maskin
utrustad med elektronrér och #r bara
1/10 si tung.

-

Arméhoj blir

Inom armén har man kommit pd den
utmirkta idén att ocksd motorcyklar
med mindre motor &n 500 cc kan gora

DIr, Gustaf Grahn pekar pda nya 230-kubika-

rens fullnav oeh motorcykelns konstruktor

civ.-ilng. Bo Anderberg studerar en finess pé
styrhuvudet.
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snygg civilist

god nytta inom forsvaret, och dessutom
kan man siatta den svenska me-industrin
pA prov och lata gira maskinerna inom
landet. Foljaktligen har man placerat
tvd provorder pd 250-kubikare, den ena
hos Monark, den andra hos Nyman.

Nymans militdra 250 cc maskin har
nyligen fardigstillts, och i samband
ddarmed den civila motsvarigheten NV 36
"Army-Sixdays”. Denna nya "rédmyra”
har en 250 cc DKW-motor, teleskop-
fjadring ”runtom”, fullnav, helkapslad
kedja, TT-soffa (den senare har tack-
samt ocksd tagits i militdrt bruk) och
en 18-liters tank. Hypermodernt och
med kombinationen armé-sexdagars som
ledmotiv.

Tvataktsmotorn lamnar 11,6 hk, lar

Den milltiira 250-kubikaren har diverse fir-
stiirkningar, higt liggande isolerat avgasror
och — TT-soffa!

TEKNISK

® TVA NYA LOKREKORD KOMMER
SJ i en snar framtid att sli, skriver
Signalen. Redan i vir sitts Dm-loket i
trafik p4 norra delen av malmbanan.
Med sina 5000 hk kommer ett antal
Dm-lok att héja kapaciteten pa detta
landets hirdast belastade enkelspir med
50 proc. Lokets lingd ar 25 m, hastig-
het 756 km/tim, I slutet av nidsta ar vén-
tas sedan det nya snabbloket Ra sitta
nytt hastighetsrekord pa strickorna Go-
teborg—Stockholm och Malmé—Stock-
holm med 150 km/tim.

Sjoquists Cooper rullas fram till start,

Blygsamt rekord pa

Vallentunasjon

Pé. sandad is gjorde nyligen tre svenska
ekipage diverse rekordforsck pad fly-
gande kilometern p4 den fartomspunna
Vallentunasjon. Dessvirre blev banan
uppluckrad av sol och salthaltig sand,
sd4 Oscar Swahn pd Jaguar och Hildor
Jansson pa 500 cc Triumph fick uppge
forsoken, som dock gick i 150 km-fart.
Raymond Sjoquist i sin 500 ce Cooper
fick rekord noterat 122 km/tim (130 i
snabbaste riktningen) — mest darfor
att inget rekord tidigare noterats i klas-
sen.

bara forbruka 0,28 liter brénsle per mil
och har en maxfart omkring 100 km-
strecket.

NV 368 Army-8ixdays iir en utveckling av NV
85, baserad pa erfarenheter vid tillverkningen
av den miltira 250:an.




Eft.er forra etappen med utrustnings-
provet gdr Moped- och me-spelet in i
den vanliga banan igen. Alla — #ven de
som inte tidigare deltagit — kan borja
vara med i spelet under denna fjidrde
etapp.

Viara sex forare i Moped- och me-spe-
let startar nu pd sin hittills langsta och
svaraste etapp, strickan Sundsvall—Ka-
resuando, hela 1 050 km p& landets nord-
ligaste vagar, som av de tre motor-
cyklisterna ska klaras p& 21 timmar och
av de tre mopedisterna pa dubbla tiden
eller 42 timmar. P4 vigen passerar de
Sanddbron, och detta ogonblick #r t. h.
forevigat av tecknaren.

I denna fingerade tavling blir de sex
forarna forsenade en sekund fér varje

Etapp 4 i 100 000-kronorstavlzngen.

Vem leder i KARESUANDO?

gang vi rdknar in en tdvlingskupong
med forarens nummer, och den forare
anses leda tiévlingen som fatt det minsta
antalet roster” — varvid rosterna i de
tidigare etapperna medriknas. For att i
nigon mén géra tiavlingen svirare finns
ocksd en motorteknisk fréga som alla
tivlande miste svara pa.

Den hir géngen giller det att tippa
vem som leder efter fjdrde etappens slut
i Karesuando och att svara pa fragan
vad ”pys” dr pad en motorcykel.

Kupongen

— eller en avskrift av denna — skickas
i slutet kuvert frankerat med 25 ore,
mirks tydligt "Etapp 4” och adresseras
till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Tavlingssvaren ska vara tid-
ningen tillhanda senast onsdagen den
11 mars kl. 12.00.

I priser utdelas:

5 uppséttningar praktiska
grejor for sammanlagt 300: —
30 presentkort & 100: — . 3000: —
125 presentkort & 50: — . 6250: —
75 presentkort & 25: — . 1875: —
Presentkorten & 100: — och 50: — gil-
ler som engéngsrabatt vid kép av Mo-
nark me, presentkortet 4 25: — som en-

gangsrabatt vid kép av moped,

Mopedred vann etapp 2

I andra etappen blev det en vildig
ommoblering i prislistan. Buck Rogers
avancerade si& sméiningom till tredje-
platsen, men sedan var avstindet for
stort till Mopedred och Kocken Anders-
son, 6:an och 5:an alltsi. Vi ska emel-
lertid ge ldsarna en del siffror. S& hir
var stdllningen efter andra etappens
slut, med antalet sekunders férsening
totalt efter andra etappen (forsta etap-
pen inom parentes): 1) Nr 6 Mopedred
563 sek (333); 2) Nr 5 Kocken Anders-
son 594 sek (344); Nr 3 Buck Rogers
6568 sek (456); 4) Nr 1 Varg-Olle 708
sek (312); 5) Nr 4 Allan Carlsson 7841
sek (372); 6) Nr 2 Buffalo Blue Bill
839 sek (319).

Motorfrdgan om tvataktarens kamaxel
var latt, alternativ C) — det finns ingen
kamaxel — ar ratt, 1 varje fall om man
héller sig till konventlonella tvataktare.
Nir det blir fraga om fartygsdieslar och
andra motorer med direktinsprutning
stimmer dock alternatlven A) eller B)
battre, men vi ror oss ju hela tiden med
smé motorcykelmotorer.

Listan pa de 235 vinnarna

i forsta etappen kommer att publiceras
i nasta nummer. Ritta. losningen pa
etapp 1 fanns redan i nummer 4, och en
del anvisningar pa hur etapp 3 skulle
ha klarats kommer i nista nummer.,

Ett och annat om tiivlingen

Denna kombinerade . tips- och motor-
kunnighetstdvling &dr tydligen mycket
populdr. I andra etappen tillkom en
mangd nya deltagare, och flera passade
pa tillfdllet och lade med 60 6re i fri-
miarken for att fi tdvlingskartan med
de utforliga reglerna, som fanns i num-
mer 3, dar tédvlingen borjade. Ockséd for
det fortsatta deltagandet i tivlingen
har Ni nytta av en komplett serie av

TfA:s tavlingsnummer, varfor de som
nu intréder i tdvlingen gor mycket klokt
i att rekvirera de felande numren.
Alla insinda tadvlingsbrev gds igenom
noggrant, och Ni kan darfor bifoga
eventuell bestillning pd gamla nummet
och frimarken som betalning i tavlings-
brevet, Andra meddelanden av bradskan-
de natur bor diremot inte skickas med.

Ni som inte varit
med fran borjan!

Eftersom varje etapp ar en i
och for sig helt avslutad tivling
kan vem som helst hoppa in och
b6rja 1 denna fjdrde etapp. Det
ar tillatet att hoppa Over en etapp
och borja igen, och alla som vun-
nit pris i en etapp har lika stora
chanser att vinna ocksd 1 nésta
etapp. Sitt i gang! Tror Ni Mo-
pedred vinner ocksé i etapp 4?

Stiillningen i pressliiggningsogonblicket:

48 sek.
efter 6:an

71 sek.
efter 5:an

leder
tivlingen

St'zillningen mellan de sex forarna har
nu pé ett lustigt sdtt stabiliserats, och
nar halva etapp 3 hade gitt ar stall-
ningen fortfarande den att Mopedred
och Kocken Andersson ligger i tdten.
Buck Rogers gjorde en upphamtning,

14 sek.
efter 3:an

71 sek.
efter 4:an

70 sek.
efter l:an

men den var inte tillricklig, och den
uppatgdende stjdrnan just nu verkar
att vara Varg-Olle. De bada Gvriga fo-
rarna verkar att ha fatt motorstopp,
eller kommer en 6verraskning? 2:an har
nu 274 sekunder att ta in pa 6:an.

KUPONG till MOPED- och MC-SPELET

Jag tror att den forare som leder efter fjiarde
etappen av TfA:s moped- och mec-spel Sverige 4
runt har det nummer som antecknats hir: > INF............

Anteckna hir med en av bokstdverna A, B och C

Vad menas med "pys”? Svar: A) Dekom-
pressmnsvent]l B) Choke for kallstart, C) Flod-

ETAPP

ningsknapp pa forgasaren.

Namn:
Adress:

I
I
I
| an:
I
I
I

............................................................

............................................................

I
I
I
I
vilket av foljande tre svar som dr riktigt pa fra- I
I
I
I
I

l Skriv giirna av kupongen, om s 6nskas. Kupongen behiiver inte skrivas av ordagrant.
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PANORAMABILDER

— UTAN SKARYV

Den vanliga metoden vid panoramabilder #r ju att ta flera olika bilder och
vid forstoringsapparaten kopiera ihop bilderna till en enda. Men skarven ir
stotestenen, och med anledning didrav har ing. Hjalmar Larsson utrett pro-

blemet och presenterar en panoramakamera.

gorelse kommer hir.

Den hindige TfA-byggaren &r nu i
tillfalle att bygga sig en mycket in-
tressant kamera, en kamera med vilken
man kan ta panoramabilder som omfat-
tar ett synfilt som ar 360° i sidled, dvs.
ett helt varv av horisonten. Det intres-
santa Ar att bilden kan goras pa en enda
gang utan vidlyftiga anordningar och
oftast synliga skarvar.

Kameran bygger pa en princip som
schematiskt visas i fig. 1 a. Dar tdnks
en film lagd i cirkelbige med objekti-
vets brannvidd som radie. Punkterna 1,
2 och 3 projiceras ratlinjigt mot filmen
och ger upphov till motsvarande bilder
pé filmen, Denna projektion dr ritlinjig
oavsett vilken vinkel strd- _._
len bildar med objektivet, ¥if. 2

Forsta halvan av hans redo-

BRANNVIDD.

BT Coriisa CEmTRAY

1
|
|
]
|

TRy

R

KeE DONVEN Fhssrcea

Ly pr=

KAMEEAL OO SRR
Saan

Detta medfér att Dbild-
punkten pa filmen kom-
mer att std kvar pd sam-
ma stdlle dven om objek-
tivet vrids runt sitt op-
tiska centrum. Man skulle
alltsé kunna tdnka sig att
man borjade projicera en
bild p4 filmen i ena kan-
ten och sedan vred objek-
tivet med konstant hastig-

FORSTORAD DETALT AV

SRALTOPLININGEN

KANMERAN MDD thi0e R sthoe

het till filmens andra kant
utan att bilden gav upphov till rorelse-
oskiirpa pd filmen. At vilket hall vrid-
ningen sker dr godtyckligt.

Praktiskt sett skulle emellertid denna
konstruktion bli ganska otymplig efter-
som filmen ska std stilla i férhallande
till marken och enbart objektivet vara
vridbart. Dessutom skulle svarigheter
uppstd att f4 kameran ljustdt osv., osv.

En enkel praktisk losning visas 1 fig.
1b. Dar vrids hela kameran med fast
objektiv samtidigt som filmen ror sig

A Fig. 1 B

e

n
"o
x
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over en trumma, roterande a4t samma
hall som vridningen av kameran. Filmen
matas fram med en bestdmd hastighet i
forhallande till kameran genom en ut-
vaxling som sitter i forening med sta-
tivet. Framfor filmen &r en liten spalt
upptagen genom vilken bilden projiceras
under vridningen, och gbér att filmen ex-
poneras. Exponeringstiden bestims gi-
vetvis av kamerans vridningshastighet.

For att nu inte lasa fast bygget i na-
gon bestimd konstruktion ska vi forst
se vilka mojligheter som star till buds
for att komma fram den enklaste vigen.

Vilken kamera som helst kan anvindas,
men har har forutsatts att endast ett
objektiv med brénnvidden 7,56 em varit
tillgdngligt. Om man har tillgéng till en
gammal (ljustdat) kamera for 6X9, 6 X6
eller 6X4,5 s& kan denna anvindas, men
locket p& baksidan méiste tas bort och
kamerahuset som visas i figurerna byg-
gas och sittas i dess stidlle, Aven kasett-
kameror (t. ex. 9X12 platkamera) kan
anvindas, om kamerahuset byggs fast
vid en kasett som kan tas bort eller sit-

SORAREN BITAR AY ETT
3083 Yoaurs T aTOULS

rIAR Qer VERIBALA

LU

Fig. 3

tas till kameran allt efter behov. Den
som inte har en kamera eller vill géra
averkan pa locket kan kopa ett objektiv
och bygga resten sjilv eller ocksi 1ana”
objektivet fran den kamera han har for
att ta vanliga bilder med. Att ta bort
objektivet ar i regel mycket enkelt, Det
sitter endast fast med en ringmutter pa
kamerans insida. Gidngas denna av bak-
ifran (locket 6ppnas med kameran hop-
f4lld) lossnar hela objektivet,

Vid valet av brannvidd kan nimnas
att kortets lingd for ett helt varv blir
lika med dubbla brdnnvidden multipli-
cerad med 3,14. Anviands allts& brann-
vidden 10,5 e¢m, som &dr det vanligaste
for 6X9, s& blir kortets lingd 213,14
— 66 cm. Det gér ndstan &t en hel film-
rulle 6X9, som ju dr ca 80 cm lang.
Anvinds brénnvidden 7,5 em, som #r
vanlig hos 6X4,5 ¢cm kameror, blir kortet
for ett helt varv 15X 3,14 — 47 cm langt.
I gengild dr foremalen pa denna bild si
mycket mindre &n hos den f6rra.

Nu dr det emellertid sallsynt att man
vill ha ett helt varv. Kanske ett halvt
eller ett kvarts varv ir det mesta man
utnyttjar. Kortets langd beror siledes
P& hur mycket man vrider kameran. Det
ar endast att avsluta vridningen nir
man anser att man har fatt med sd myec-
ket man vill och fortsédtta den vid nagot
annat tillfdlle. P4 s4 sitt kan man dela
upp filmen i ett antal olika bilder av
varierande lingd.

Fig. 2 visar en ritning over hur kame-
ran kan byggas och fig, 8 hur den kom-
mer att se ut 1 firdigt skick. Den visas
hiar bakifrdn med bakstycket (locket)
borttaget.

Drivningen av filmen sker med en
trumma som i sin tur drivs av en lina
som loper runt ett par linhjul. Det ena
linhjulet (det storre) sitter fast vid sta-
tivfastet och det andra (det mindre) vid
trummans axel. For att minsta mojliga
slirning ska uppstd &ar linan, som kan
bestd av en fin wire eller fin pianotréd,
lindad flera varv runt hjulen och for
att ratt rotationsriktning ska uppstéd
ska den korsas, se fig 2. Linans dndar
sitter fast i det stora linhjulet, men den

Fig. 4
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ena 3r fjaderbelastad s& att den inte ska
kunna slakna, vilket medfér slirning
med bildoskdrpa som fo6ljd. Ett nog-
grant studium av fig. 4 visar hur linan
monteras.

For att bestaimma linhjulens diameter,
om andra brdnnvidder forekommer &n
vad som hdr antagits (7,6 cm), sd ska
det stora hjulet forhalla sig till det lilla
som dubbla brannvidden till trumman.
Matematiskt blir detta:

D:d=d¢ :2B

dar D Ar stora linhjulets diameter
d dr lilla o i
d¢, dr trummans diameter

och B &r objektivets brinnvidd

Om ni inte kan berdkna detta sjilv,
s& frdga nigon som ni vet har genom-
gatt nagon skola, for honom dr detta
ett enkelt problem.

Fig. 5 visar ett forslag
- till hur trumman som dri-
ver filmen tillverkas. Den
bestdr av ett 50 mm (for
brannvidden 7,5 ecm) més-
sing- eller aluminiumrér,
vars langd dr ungefir en
cm ldngre dn filmbredden,
Denna forses med tva gav-
lar och en axel. Ndr axeln
monterats fast, ska trum-
man centrerats i svarven,
si att den inte gar ojamnt,
da detta skulle ge oskirpa
pd vissa delar av bilden genom att av-
standet dndras.

Trumman monteras in i ett hus som
tillverkas enligt fig, 6. I framstycket sa-
gas upp en spalt som ar 1 mm bred och
6 cm lang (filmbredden). Huset kan till-
verkas av tunn missingplat som 15ds
samman. Detta arbete gors bédst med en
lévsig med blad for metallsgning, I
gavlarna dr upptagna hél, i vilka trum-
mans axelbussningar 16ds fast si att
trumman roterar endast ndgon millime-
ter fran spalten. Kom ihig att filmen
ska ligga pa trumman. Sitt ddrfor inte
trumman si nira, att filmen ndter mot
spaltens kanter, ty detta kommer att
repa filmen. Ett ytterligare hinder fran
att filmen ska repas utgor filtbiten, som
limmats fast runt spalten. Dessutom
hindrar den ljuset fran att komma in i
huset via spalten samt gbr &dven att
filmen ligger dikt mot trumman. Filten,
som bor vara mycket mjuk, ska sdledes
svagt trycka mot filmskiktet. Spaltens
utseende visas dven i fig. 2.

Inuti kamerahusets framstycke mon-
teras dven hallarna for filmspolarna,
och dessa visas i fig. 7. Den ena film-
spolen ska vara driven si att filmen
automatiskt vindas upp allt eftersom
den exponeras. Darfor ar denna spole
forsedd med ett litet linhjul som drivs
av en korsad friktionsrem som ligger i
ett spar i trumman. Denna rem bor inte
ha storre diameter an att den helt ligger
i spiret pa trumman. I annat fall tar
den emot framstycket och hindrar trum-
man att rotera fritt. Filmspolarna halls
upptill fast av var sin fjader som kan
lyftas upp vid isittning eller urtagning
av spolarna.
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For att filmen ska ligga an mot trum-
man och for att den inte ska ha latt for
att slira, pressas den an mot trumman
av en tillhdllare pa vardera sidan, se fig.
2 och 5. (Forts. 1 ett kommande nummer.)

1 FILMAPOLEN, LODES
FAST VID BULTEN

. MEDBRIMGARE, INFASSAS ‘

INHIUL, DIATETER E3
ER _1OMM, LODES FAST
VIO BULTEN

e

FORSANKT NIT, HALLAREN
NITAS FAST VilD KAMERA=
HODETS GAVEL

= BULT, @5mm, SLIT5A0
“ roR MEDERINGAREN
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Malarpyts med

krokodilkldmmor

Var och en som sysslat med mélnings-
arbeten dar ett flertal penslar an-
viands om vartannat, vet hur besvirligt
det kan vara att hélla alla dessa i styr
under arbetets gdng. Om man runt éver-
kanten pa en bleckburk l6der fast ett
antal krokodilklammor enligt fig. blir
man Agare av en mycket behindig hal-
lare for penslarna dar de kan std ned-
doppade 1 fortunning eller terpentin.

Gdngjdrn i skruvstycket

Smé detaljer kan bearbetas mycket
battre utan att skadas om de spanns
fast i ett gangjiarn som placeras mellan
backarna pa skruvstidet, se fig.
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Btirja med tillklippning av de olika

platdetaljerna. Fila alla kanter jim-
na och runda. Alla hil och urtag for
fonster m. m. gors fore bockningen. Fli-
karna pa hjulen péaritas och klipps el-
ler sdgas ut. Obs. att det maste vara ett
jamnt antal flikar!

Vikningen av flikarna pa bakhjulen
gors bidst Oover en rund jirnplatta. P2
framhjulen viks de limpligast med en

FORARHYTT

Arbetsritningen
hiirintill d#ir 1
halv skala, men
mitten gir na-
turligtvis att
variera efter rid
och liigenhet.
Byggmetoden
fér hjul och
axlar kan med
fordel anviindas
om man bygger

traktorer och
liknande mo-
deller.

BAKHIUL

SKRAPA, hjul, instrumentbriida och

forarhytt av svartpliat.

SKRAPA 2204X45X1,5 mm.

till forarhytt 105X85X1,5 mm.
HYTT 305X80X1,5 mm.

UL & 95X1,5 mm.

JUL @ 30X1,5 mm.

STRUMENTBRADA 70X8X1,5

SKRAPAN S mekanism utgors av: sil-

vertrdd till korarm 120X©4,6 mm, silver-

stial till centrumaxel 190X@4,5 mm.

GARDINSPIRAL230 mm med 4

st. krokar.

2 st. BLADSKRUYV samt 4 st. 3/y5”

muttrar.

Till ratt och styrsting anviinds: blankdra-

gen Jirnring O 80 mm, platblt 80X10X2

mm, rérbit 20X 98 mm.

Styckelista till vagskrapan

GUMMIHJUL — kip gummirlng till
spolapparat for symaskinen, 2 st. & 40 mm.
NITAR till tak och sammansiittning av
underrede, 8 st. 15X4 mm.

SKR UV for fastsittning av forarhytt, 4
st. 147 14" med muttrar.
MUTTRAR till hjulen, 8 st. 34”.
MOTOR av bjork 70X55X30 mm.
UNDERREDE av fyrkantjiirn,
250 X1 X7 mm.
LAGERBOCKAR av bandjirn, fram
90X18X3 mm, bak 115X18X3 mm.
HJULAXLAR av silverstil, fram 95X
©¥6 mm, bak 125X 96 mm.

2 st.

Hjul och motor bld, underrede och forar-
hytt grd, skrapan och tak till foérarhytt
svart.

Blankdragna detaljer sasom ratt, hivarm,

STRALKASTARE av hylsor til axlar och gardinspiralen liimnas omailade
hyllkonsoler, 2 st. cller fernissas.
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tang, si att en fdlg bildas. Fila alla
kanter runda.

Lagerbockarna borras fore bockning-
en; sammanséittningen med underredet
sker med nitar. Bladskruvarna léper
fritt genom hal i underredet och skru-
vas 1 motorn. De utgor pd si satt faste
for bade motor och skrapa.

Gardinspiralen spinns i kryss fran
skrapan fram till fradmre lagerbocken;

Bygg en VAGSKRAPA

for
leksaks-
landet

P
Slojdlarare Gosta
Bang beskriver
hdr hur man till-
verkar en originell
och trevlig leksak
gsom blir néagot
alldeles nytt bland
kiuniorss fordon.

lingden avpassas si, att ldmplig spén-
ning erhills di skrapan ir 1 nedfillt
lige. Instrumentbridan skruvas fast i
motorn med traskruv, 4 st %” 6 med
runda skallar.

Strélkastarna — hylsor till hyllkonso-
ler — slas in i motorn utan foreglende
borrning. Taket till forarhytten nitas
fast, bockningen framtill 6ch bak sker
efter nitningen.

Hjulaxlarna gingas for %" muttrar,
centrumaxel och havarm pé& skrapan
gangas for 3/16” muttrar. Ratten gors
enligt foljande: fila en anliggningsyta
for platbiten, 16d fast denna vid ratten,
borra hal for traskruv (122” 8 rund
skalle) i platen. Till rattstdng anviands
ett ror 20X @ 8 mm.

Centrum pa axeln

Vid bestimning av centrum pé elt ar-
betsstycke for svarvning kan man
anvianda en vanlig stickpassare, varvid
den ena spetsen vrids i vinkel enligt fi-
guren och sdtts mot axelns periferi. Ge-
nom att gora t. ex. fyra avmarkuingar
pd godtyckliga stillen erhdlls en fyr-
kant i vars mitt axelns centrum befin-
ner sig. Centrum utméirkes med en kor-

nare.
Mr X.
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Enkel briz’nnsh’:imbel

I vanlig 8 mm harddragen jirntrad till-

tillverkas en bokstavsstampel av
ovanstiende slag. Den upphettas och
anvénds for inbrinning av initialerna i
triredskap, skidor, sparkar ete. Hante-
ringen sker litt med en vanlig plattang
eller dylikt.

W. S.
For renare ritstift
1.
f_};
% Bomeull
2.

Ett litet tips f6r dem som anvinder

stiftpennor att rita med: Nir man
slipat stiftet blir det en hel del grafit
kvar p& spetsen, som girna gor att man
svdrtar ner ritningarna. (I detta sam-
manhang kan nimnas att det ar lattare
att slipa stiften pd en finhuggen fil dn
med sandpapper, som ju ocksi si smé-
ningom blir utnétt.) Fér att ta bort gra-
fiten kan man inuti l&dan fista en liten
bekéllare av nagot slag och stoppa lite
bordull i denna som skissen visar. Nu
ér det bara att sticka ner stiftet i bom-
ullen si ar det rent.

Svante Berg

Trick vid borrning

Né’.r man ska borra flera hal i samma
vinkel, mi#rker man att det inte
dr s4 latt att fA samma vinkel p4 alla
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20mm STOD Fok
BAKHIVLET

Sox50
DISTANS -
KLOSSAR

1omm BULT

URTAG R,
PINNE 2

x {i
g
KEDZA

Cykelstall pa en kvall

n cykel tar i regel minsta utrymme
i ansprdk om den hings upp som
figuren visar. Konstruktionen framgir
s& tydligt av teckningen att ndgra kom-

mentarer dr overflodiga. Observera en-
dast att cykeln halls kvar i stidllet med
hjélp av en pinne som trés under filgen
pa framhjulet.

Hallare for tr‘édgérdsredskapen

Hur ofta maste man inte viinda ut och

in pA hela garaget eller killaren for
att hitta krattan eller spaden nir man
ska ut och pata i sin lilla tippa? Detta
kan enkelt undvikas om verktygen
hings upp pd denna synnerligen enkla
hallare. Den bestir endast av en brid-
bit 50x150 (eller 50%100) mm som
skruvas fast vid en hyllkonsol som i sin
tur skruvas fast i garageviggen eller
p4 annat lampligt stille.

Ordning i redskapsboden blir det med vid-
stiende enkla anordning.

hilen. Detta kan man go6ra ldttare ge-
nom att borra ett hil med den vinkel
man vill ha i en trdkloss, som man se-
dan faster over det hal som ska borras.
Sedan kan man fista den likadant Gver
de andra hilen som ska borras. Pa sid
sitt kan man borra alla halen i samma
vinkel. (Se fig.!)
Gosta Inmgemarsson.

Billig overklddsel av

halfotsinldgg

Ar halfotsinldggen kalla och harda

samt sliter strumporna, g& di in i
nirmaste cykelverkstad och tigg eller
kop en bit av en gammal cykelslang,
vilken ni sedan trdder dver halfotsinlig-
gen samt klipper av den jamt efter in-
laggens dndar. De blir d& bade mjuka
och behagliga att g4 pi samt sliter inte
strumporna. Cykelslangen féljer bra in-
laggens form.

Einar Nylén

Lod med lodskopa

i stillet for lodkolv dir det dr limpligt.
Det #r lattsammare p4 manga sitt, man
behéver ej passa s& noga vid uppvirm-
ning, skopan héiller i regel virmen lang-
re och dr litt att 16da med. Vid 16dning
bestryks som vanligt foreméilet med 16d-

salva e. d. och doppas didrefter i Iod-
skopan, som ar fylld med lédtenn.

Lédskopan dr utmirkt vid lodning av
kabelskarvar, kabelskor, regulage for
me ete.

Forslag for tillverkning: Material:
Kulorér. Skopa: 35x50 mm. Handtag:
15 % 2256 mm. Stodfotter: 4 mm trad.

PKacke”.

Sten mellan lastbilshjulen

Vid kérning med lastbil som har dubbla
hjulpar hinder det ganska ofta under
korningar pA vigarbeten m. fl. stéllen
att stenar blir sittande mellan dicken
och kan orsaka svira skador om de inte
blir borttagna genast. Detta kan ibland
vara ganska svart, men genom att sitta
en briida mellan marken och stenen och
sedan sakta kora framit eller tillbaka,
beroende pi vilket hall man anser att
stenen lattast lossnar, 4r det hela gjort
p4 ett par minuter. o

Bast i februari

blev signaturen ”H. A.”, som med
sina sma anvisningar om ”Big-
filsknep” erdovrade ménadens fem-
tilapp. Under signaturen doéljer
sig Helge Andersson, Ringstad,
Yedum.
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Tips mellan
korningarna

Taghornan borjade i forra numret
och har redan blivit modelljarnvigs-
folkets traffpunkt. Har limnar var
specialist ett tiotal hogaktuella tips,
bl. a. om strommatning, tvaridls och
landskapsbygge.

Gamla "Nollan” kommer tillbaka, dvs.
skala 1:45 1 Europa och 1:48 i
USA. Sparvidden dr 32 mm. Redan
finns rils och syllar och innan hosten
raknar man med att ha helt hjulsorti-
ment, rialsklammer, skarvjdrn, vixlar
och kanske t. 0. m. lok och vagnar. Som
en parentes kan inflikas att de flesta
leksakstag under tiderna haft ”nollans”
sparvidd. Kanske har ni gammalt mate-
rial som kan konverteras. Standardstréom
for ”0” dr ocksd 12 volt likstrom.
*

Det jagas runt i affiarerna efter 16d-
6ron, krokodilkldmmor, strombrytare,
omkopplare, ledningstrdd m. m. Vi har
skaffat fram det p4 Hobbytjanst. Lam-
por till anliggningar och tig har ocksa
~ kommit in och dven de smi dvargfatt-
ningarna, vilka linge saknats.

*

Man klagar 6ver att véxelstromlok
forsedda med oOverstromsreld for fram,
stopp, och back kor litet som de vill, Om
man nu inte har radd att genast Gvergd
till den sdkra likstrommen si se for all
del till att det inte finns chans till
stromavbrott, ty det ar de som kan in-
verka pé reldet. Kommer ett lok till ett
stromgap far det chockartat fullstrém
igen efter gapet och d& reagerar Hven
reldet 1 ménga fall.

x

Ménga har fragat sig vad det kostar
att overgd till likstrém. Ja, forst byts
faltmagneten i loket. Den kostar oavsett
lok i HO tio kronor och kan bytas pa
nagra minuter. Vidare ligger vi in ett
tio ohimms motstdnd pa 25 watt i serie
med transformatorn. Kostnad 2: 80. Lik-
riktare 16: — och omkopplare for fram
och back ca 4:50—6:50. Kopplings-
schemat ser ut si har:

som bestimmer nar loket ska stanna,
kéra fram eller back. Tillfdlliga strom-
avbrott gor ingenting.

*

Akta er for att ligga masonite som
banvall. Det blir ett jattehart ljud nir

" tagen kor och man kan inte spika i ma-

soniten utan att forst pryla. Som un-
derlag for banan #ar plywood bist, cirka
8-—10 mm tjock. Den sigas ldmpligen
till efter banan, 60 mm bred for enkel-
spadr och 120 mm for dubbelspar. For
bangird tar man en hel skiva, Om man
vill ha tyst glng, laggs darefter filt,
gummi eller korkbddd innan sparet in-
tar sin plats.

Angaende 2-riils

Stindigt fragas det efter lamplig lit-
teratur om 2-ralssystemet, dar lok och
vagnar rullar fram utan den tredje
stromférande skenan mitt i eller vid si-
dan av sparet. I TfA skrevs en serie i
slutet av 1947 och borjan av 1948 och
dessa kan rekvireras fran tidningens
expedition. Begédr 2-rdlsnumren. Vidare
avhandlas 2-rils i den nya — den tredje
omarbetade — upplagan av TfA:s hand-
bok 12/13 "Modelljdrnvigen”, som kom-
mer nu pa varkanten. S& har vi av ut-
landsk litteratur Beals "Two-rail Con-
trol” till 3: 50 och "How to wire your
layout” av Linn Westeott till 10: 50.
Alla bockerna #r rikt illustrerade.

Hus och triid kring banan

Det finns mycket tunna triaflak som
man kan anvinda vid husbygge. Ni vet
de dar flaken som anvands till jalusier.
Traets fibrer ligger spikraka och man
kan klyva upp dem till kolossalt smala
ribbor med en balsakniv.

Nar ni goér trdd ar renlav utomor-
dentligt som material. Rensa det medan
det ar fuktigt. Lat det sedan torka till
90 %. Darefter skaffar ni en liter thin-
ner, en liten tub mossgrén oljefarg och
100 gram glycerin. Blanda ingredien-
serna och se till att allt loser. sig. Dir-
efter doppas renlaven i blandningen ett
par minuter och tas sedan upp for att
torka pa tidningspapper. Lt laven ligga
ett dygn, Sedan ar den firdig for mon-
tering p& pinnar, stiltrdd och plastiskt
tra eller vad ni nu anvinder som stam-

mar.
*

Harliga tider, de fiardiga spdren ir
hir! Inom kort, kanske nar detta kom-
mer i tryck, finns fardiga spar i 1-me-

TRAFO

P34 schemat &r M motstdndet, L lik-
riktaren, Ok omkopplaren fér fram och
back och P permanentmagneten i loket.
Efter adndringen #ar det endast ni sjilv
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terslingder, De kan béjas till vilka kur-
vor som helst, Priset blir ungefdar 8: 50
pr lingdmeter. Materialet i ralsmattan
ar drygt 1 min svart fiber. Casey Jones

Exotiskt
for
“reslystna”

et du att bland varldens alla stéder

har Caracas, Venezuelas huvuds’ca_d,
de flesta radiobolagen. Liangtar du till
den eviga varen, si res till Caracas,
men om du saknar forutséttningar, gor
som jag, res i fantasin per etervag och
lyssna till YVKR pad 4920 kp/s 60,99
meter. Radio Caracas Venezuela ar sta-
tionens anrop. Horde den den 20 ja-
nuari, och efter 15 dagar kom Sydame-
rikas stiligaste QSL-kort. Stationen gar
bist p& morgonen, den har trevliga mu-
sikprogram, mest rumba och sldr igen
k1. 05,30, B

Hilding Berg.

La Cruz del Sur

eller p& svenska "Det Sodra Korset”, ar
det anrop som en av Sydamerikas trev-
ligaste ”Good Will”-stationer anvb‘.r?der
sig av. Oversidttning av en stations
namn ger ibland de mest Gverraskande
resultat, Vad sigs om Ecuadorstationer-
na: Radio Nariz del Diablo — Djavuls-
nisans Radio, La Voz de la Democracia
— Demokratiska Rosten m. fl. Om du
har den stora turen att hdra “La Cruz
del Sur”, s var siker pa att du inte blir
utan 16n for din moéda. Stationen svarar
inte bara en gang pa din rapport, utan
det kommer ett brev di och d&. Du far
en mycket trevlig bok i farg, som ut-
gavs i samband med La Paz 400-ars-
jubileum, de skickar dven hela frimérks-
serier ifran 1945 och ifrin det omtalade
jubileet 1948. Aven ett av de vackraste
vykort jag nigonsin sett kommer dar-
ifran, det férestidller en. boliviansk in-
dian ledande sin lama. QSL-kortet &r
enkelt men trevligt, det visar ett kors
och en mikrofon,

Tag en chans, lyssna dd och di efter
radiostation CP38 — 9 505 kp/s — 31,56
meter. Sondagar 08.00—16.00 och varda-
gar 10,30—22,00 Boliviansk tid. Adress:
Radioemisoras La Cruz del Sur, Cajon
8, La Paz, Bolivia.

TFAE-GN

Till TFAE, Box 8137, Stockholm 8.
Anteckna mig som medlem i TFAE (gratis
medlemskap).

Hirmed rekvireras ...... st rapport-
kort & 15 6re styck. Betalningen -
10 6re i porto bifogas i frimarken.
Jag onskar helst medlemssignaturen
TFAE-........

Tidigare medlem som rekv.
anger hir slgnatur:

rapportkort

TFAE-........




NYLO

LOSER INDUSTRIELLA
PROBLEM

Nylon har gjort sig kint som ett for-
triiffligt material fér strumpor. Det tor-
de diremot inte vara lika bekant, att
plastmaterialet ifrdga ifger egenskaper
som gor det till ett utomordentligt
konstruktionsmaterial for industriellt
bruk. Mingder detaljer tillverkas redan i nylon, men det

IS

finns minga omraden, diir man éinnu inte dragit
nytta av den mingsidigt anvindbara plasten.
Plastgruppen polyamider — vari ingar bl.a. nylon
— omfattar de mekaniskt starkaste plasterna:
de dr hillfasta, sega och notningshestiindiga.
Ovre temperaturgriinsen ligger hogre iin hos andra termoplaster
och detaljer tal mycket vill kokning

stindigt bebov av att sterilisera ar- @
betsmaterial. Isoleringsférmagan ir mye-

i vatten — nigot som man dragit fir-
» s m

del av inom medicinen, dir man har

..|||”|

ket god och nylon iir dirfér ett utmirkt
material inom elektrisk industri, niir kra-
ven pa hallfasthet och seghet dr héga.
Kugghjul, lager och bussningar av olika
slag kan med fiordel tillverkas i nylon.
Dirmed vinner man smidigare, tystare

ging — Tutjimning” av vibrationer genom nylonets elas-

ticitet — och eliminerar heho et av smérj-
ning. Nylon har redan tagits i bruk t. ex.
(7)) for mitinstrumentdetaljer, sisom kugg-
\ hjul, visare etc. i hastighetsmitare for

0)

bilar, detaljer i testilmaskiner o. s v.
Viirdefullt dr ocksi nylonets hestindighet mot vatten, fler-
talet kemikalier, bensin, oljor och ren-
goringsmedel. Det finns gott om indu-
striella problem, som kan l6sas med
nylon. Lat oss fi bidra med vira erfa-
renheter!

— ger oanade mdijligheter

AB SVENSHA METALLVERHEN

Plastforsaliningen: UPPLANDS VASBY TFN. 0760/301 30, riks SIGTUNA 301 30
STOCKHOLM - GOTEBORG - MALMO - JONKOPING - ESKILSTUNA - SUNDSVALL
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haller
vad det limmar

Limma! metaller, glas, porslin,
keramik, tra och lader.

OBS | Buktar ej papp, papper
och fotografier.
Nu éven i stortub 2.50
Norrmaltub kostar 1.25
En kvalitetsprodukt frdn

AB BOFORS NOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Sthlm C

Locktang blir hdllare
for sandpapper

LOCKTANG

En gammal lockting blir utmarkt som
hallare for smirgelduk eller sand-
papper vid slipning av hal eller kurvor.
Sandpapperet lindas runt ett varv och
kidms fast ndr tingen stings. Se fig.

KRAFT-
TRANSFORMATORER

for effekter upp fill
300kVA och férnor-
mala  spdnningar
kunna nu levereras

fran lager

Stérre transfor-
matorer, upp fill
1000 kVA, pé

kort leveranstid.

18 TEENIK fir ALLA
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I Ldttmetall pd offensiven l
(Forts. fr. sid. 5.)

Overingenjorerna V. Oskarson och B. Starck
sam¢ konstniir Anders Beckman studerar mo-
dellen till en del av utstiiliningen Liittmetall 53,

mast giller har, Vad
d4 forst anvand-
ningssitten betrif-
far, har de sa att
saga fordjupats pa
de omraden, didr
lattmetallerna tidigt
gjorde sitt intag,
t. ex, pa transport-
medlens. Flyget, dar
ju kravet pa vikt-
minskning drivits till
sin spets, har till
nira hundra pro-
cent lattmetallise-
rats”, men detaljer-
na i denna process
har vid flera tillfal-
len skildrats i TfA,
varfor vi kan hoppa
over dem hir I
stort sett galler det-
ta adven bilindustrin.
Dar har kolvar av
lattmetall linge an-
vants, men pa se-
nare &r har man i
allt storre utstrick-
ning borjat gjuta
daven vevhus och
block i samma ma-
terial.

Nu bygger man
ocksé hela bussar
och t. o. m. lastbi-
lar av ldattmetall.
Likasd har de rils-
bundna transport-
medlen som spar-
vagnar, rilsbussar
och tag i allt storre

Ni behover
en liten motor

Vi kunna erbjuda Eder ett restparti
ohegagnade motorer av prima tyskt
fabrikat till enastdende lfiga priser.

Motorerna &ro f8r allstrém och de
liimpa sig for drift av bl. a. fliktar,
slipsklvor, polerskivor, hobbysvarvar,
borrar samt for ett otal andra Andamil,
sdsom symaskiner m. m.

Typ BU 35 LR fabr. Vorwerk

for 220 Volt lik- och viixelstriom. Ef-
fekt 65 Watt = 1/11 Hkr. Varvtal:
7000 v/m. Storlek: lipgd 125 mm,
diam, 75 mm, hijd med fot 100 mm.
Motoraxeldiam. 6 mm, lingd 30 mm
lagrad 1 kullager. '
Pris kronor 22; —

Typ CU 40 LR fabr. Vorwerk

for 220 Volt lik- och viixelstrém. Ef-
fekt: 120 Watt = 1/8 Hkr. Varvtal:
6000 v/m. Storlek: 145 min, dlam. 90
mm, hijd med fot 115 mm. Motoraxel-
diam. T mm, liingd 30 mm lagrad 1
kullager.

Pris kronor 83: —

Typ.EU 60 I.Rfabr. Vorwerk

fir 220 Volt lik- och viixelstrém. Bf-
fekt: 260 Watt = 1/3 Hkr. Varvtal:
4000 v/m. Storlek: liingd 200 mm,
diam. 120 mm, hiéjd med fot 130 mm.
Motoraxeldiam., 10 mm, lingd 30 mm
lagrad i kullager.

Pris kronor 65: —

Foten #r av gjutjirn och kan litt
bortskruvas om motorn skall inmonte-
ras | nAgot agregat t. ex. fliktar, visp-
maskiner, separatorer, blandare e. d.

Rekvirera idag. Vi leverera omgdende
per post eller jarnvdg.

AB Gosta Backstrom

Ehrensvardsgatan 1—3
STOCKHOWM K Tel. 5403 90 (véxel)




% i ) yyr _' .r
“€En kdtting dr inte stackare
dn dess svaquste link*

ar Ni ndgra svaga linkar i Er
industri? Detaljer som dven-

tyrar helheten?

Ténk efter ndr det giller de gummipro-
dukter, som Ni anviinder. For varje spe-
ciell gummifunktion kriive en riitt” ut-
formning och en "ritt” sammansattning.
I den erfarna staben av gummitekniker

pd Trellecborgs Gummifabrik finns en

fackman p& just Ert omrdde. Vira mo-
derna laboratorier 16ser dagligen nya, kni-

viga problem &t fSretag Gver hela landet.

En rationell stordrift skall inte behdva
haka sig darfér att gummit dr felak-
tigt. Inte nidr Ni kan vénda Er till
Trelleborgs Gummifabrik, som &r den
storsta leverantoren av tekniskt gummi

till Sveriges industri.

"TRELLEBORG

— en industri till industrins tjénst

KVALITET - RESURSER - STANDIG UTVECKLING

TRELLEBORGS GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAG

TRELLEBORG
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S uveizorcoees”

kiockan som
alla falar om

— som varar livet ut

5 ARS SKRIFTLIG GARANTI!

Nr
800

Herrarmbandsur med 17 rubiners
ankarverk. Vattentit, stétsdker, ori-
ginal incabloc, antimagnetisk, natt-
Iysande, centrumsekundv.. splitter-
fritt glas, stilb., pansarstil. Det bis-
ta urtekniken av i dag kan komma
med. Helfjidrande s.k. SAX-LANK
i rostfritt stal. =
Kr 99: —. Man.-avb, 10: —.

Nr 900 Herrarmbandsur i samma
kvalitet och utf. som nr 800, men 1}
torstklassig GULDDOUBLE och bot-

ten av rostfritt stdl, monterad med
helfjadrande s. k. SAX-LANK 1| rost-
fri stidlbotten och GULDDOUBLE.

Kr 132: —  MAn.-avbh. 10: —,

Damsportur med 17 rubiners ankar-
verk, vattentat, stotsdker, original
incabloc, antimagnetisk, nattlysande,

centrumsekundv., splitterfritt glas,
pansarstdlb. Prima lidderband. En
klocka for alla vider,

Kr 95: —. MAn.-avb. 10:—,

Nr 444. Damsportur i samma kvalitet
och utf. som nr 333, men i forstklas-
sig GULDDOUBLE och botten av
rostfritt stdl, monterad med link i
extra prima GULDDOUBLE och
fjddrande mittlas.

Kr 149: —, Man.-avb. 10: —.

Nr 700

Dam-Lyxuret 1 prima GULD-
DOUBLE som ocksd #r ett

vackert smycke. 15—17 rub.
ankarverk, optlskt glas och
botten av rostfritt stal,
antimagnetisk samt
monterad med siden- 4
cordell-band.

Fullstindig
urm.-service
ammamms
Postfack 82, Gdteborg 1.
Sidnd omg. Ur nNr .......... s T
att avbetalas med kr 10:— per méfnad.

10 9% vid kontantbetalning. Aganderiitts-
férbehdll. 8 dagars full returritt.

5 ars garanti!

Adress:
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omfattning utrustats med vagnskor-
gar av ldttmetall. Sidrskilt icgonen-
fallande #dr dessa metallers utbredning
inom skeppsbyggeriet. Genom att géra
de stora passagerarfartygens overbygg-
nader av lattmetall far man en viktbe-
sparing som har sin betydelse inte minst
for stabiliteten. Samma material har
ocksd borjat anvidndas for inredning,
mellanviggar m.m., som hittills utférts
av jarn eller tunga tréslag — att man
hérigenom minskar fartygets dodvikt
och i proportion dartill dven bréansle-
kostnaden ar visserligen i och for sig en
god sak, men den visentligaste fordelen
torde vil ligga i den minskade brand-
faran. Atlantflottans senaste tillskott,
den magnifika ”United States”, dr vil
det mest representativa exemplet pa
skeppsbyggeriets ldttmetallisering.

Ndr de nya harda aluminium- och
magnesiumlegeringarna bérjade utveck-
las under 1920-talet — en utveckling som
pagar alltjimt — bérjade man tdnka pa
att anvinda dem inom byggnadsteknik
och arkitektur. Dar motte emellertid
ett stort hinder: i synnerhet magnesium-
legeringarna var foga korrosionsbestdn-
diga. Men den olagenheten har o&ver-
vunnits p& senare ar. Genom ”eloxe-
ring”, dvs. metallytans forstirkning ge-
nom elektrolytisk behandling, Gverdras
den med en mycket hird, motstdnds-
kraftig oxidhinna, som #ven tillater att
den kan firgas i vilken firgnyans man
behagar. Tack vare eloxeringen oppna-
des pa& en ging ldttmetallernas tilltridde
till arkitekturen. Hela fasader eller de-
lar av dem kan inklddas med eloxerat
material, som &dven kan anvdndas for
fonsterbagar etc., biografer, hotell, va-
ruhus ete. kan f4 sina entréer utsmyc-
kade med glinsande detaljer osv. Ett
exempel pa en eloxerad byggnad har vi
i det nya FN-palatset.

Nir det giller fargning av lattmetall-
ytor har tekniken pa senare 4r kommit
langt. Det finns en lang rad processer,
genom vilka man kan fa t. ex. alumi-
niumfolier att glinsa i vilka fargnyan-
ser man behagar. Att hir gd in pd dem
alla &r tyvdrr omdjligt. De vanligaste
metoderna for ”forddling” av folierna
ir emellertid lim- resp. vaxkaschering,
tryckning, lackering och prigling., Me-
talliskt aluminium i pulverform anvinds
ocksd for inblandning i oljefdrg vid mal-
ning t.ex. i fabrikslokaler, av maskiner
ete. — ja, p& sistone har man med for-
del malat hela fyrtorn med aluminium-
farg. Denna fargs fordelar beror pa att
aluminiumstoftet ej ar kornigt, utan be-
stdr av mycket smé och tunna fjdll. Pa
en yta, som bestryks med aluminium-
farg, ligger sig fjadllen pa oljeytan och
tdcker delvis varandra liksom fjdllen pa
en fisk. De bildar med andra ord en
metallisk hinna, som utom att den har
en viss korrosionsskyddande inverkan
ocksd hindrar de for oljan skadliga sol-
stralarna att trdnga igenom.

Det kanske mérkligaste av de omra-
den som lattmetallerna erévrat dr bro-
byggnadernas. Man tycker ju att sjidlva
begreppet bro innefattar robust tyngd
och kraft, egenskaper till synes oféoren-
liga med begreppet lattmetall, Men man
ska inte glomma det slagord som préig-
lades, d4 de harda aluminiumlegeringar-
na intog sin plats bland nyttometaller-

-na: "Latt som aluminium, starkt som

stal”, Om ocksd styrke- eller kanske
riattare héllfasthetsforhillandena &r

Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT

Stimulerar LAr-
botten, motar-
betar mjill och
innehller vil-
gérande chole-
sterin,

BINDER HARET

men bibehiller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PAI.MOI.IVE

dubbelverkande ha&rvatten
TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

PRISMAKIKARE av vélkéni tyskt fabrikar

Antireflexbehandlada linser. Stobi drande.

L8derfadral Exira légo priser Siffrorna

angar f5rstaring x objekrivdiameter | ®/m
6x30 72 = 7 x 50 29%: -
8 x 30 180: — 12 x 60 484: =
10 x 32 220: — 15 x 60 535 -
10 x 45 246 — Returrdtn

! CLAS OHLSON & Co AB, INSJON

@ UPPFINNARE!
Lét ej uppfinningen bli détt kapital.

Vi hjilper Er med patentansidkning och for-
siljning. leuppglfter och upplysningar gra-
tis. Skriv eller ring till

Uppfinnarnas I‘ors!il;n‘ngscentml
ing. H. Skold, Fastlagsvigen 39, 1 tr.
Stockholm 32, Tel. 529650 o. 4556 99.

mﬁka-—u— U.S.A. Motoi-

=== torpedbatP.T.11

Limplig f6r dlesel. I skala 1:50, lingd 47
cm, Kr, 4:—, Frim. eller postférskott.

K. A. PEDERSE

Prebendegatan 23,
Giteborg H.




Monark monarpeden, med katalogbeteckning M 32/FP 50, &r
kedjedriven och alltigenom specialkonstruerad for storsta dkkom-
fort och trafiksdkerhet. Salunda ir den utrustad med teleskop-
gaffel och swingsadel som gor &kningen underbart mjuk, och
vidare dr motorn placerad s att den ger monarpeden dess for-
n'a:.mliga balans samtidigt som den &r "ur vidgen”, varigenom
risken for oljestink fradn motorn eliminerats. Och motorn, av det
beromda ILO-fabrikatet, d&r pa 48 cc och 0,8 hkr, varfor Ni dker
uppfor dven branta backar utan att behova hjilpa till med tram-
porna. Monarpeden dr som en riktig moped skall vara: elegant,
lattdkt, bekvam, driftssidker.

AB CYKELFABRIKEN MONARK

VARBERG
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FINAFYND FOR ALLA
HOBBY — NYTTA
NOJE

RITNINGAR

Liévsagningsritningar

Utvalda bland de biista tink-
bara motiv, siviil 1 traditionell
som mera modern stil. 10 ol
ritn., samtlign m. noggranna
arb.-beskr.

Pris per sats
Kr 3: 95

TANDSTICKS-
TAVLOR

Tva olika satser, vardera inneh. 20

medf.

A o. B,
vackra motiv. Fullst. arb.-beskr.

Prils per sats Kr 4: 73
Osvaviade tiindstickor, s. k. splint, for tind-
Pris per 1000 st. kr 1: 15

sticksarbeten.
Yolvo lastbil. Skalenlig modell, 1:20. Kompl.
byggsats m. kont.-

slg. dei., svarv. hjul,
ritn. och arb.-beskr.
Pris 7: 15

HEMMIKROFON
Ordna egna radioprogram med
sing och tal, Det #r enkelt
— koppla endast en sladd
frAn mikrofonen till radions
grammofonuttag. Transfor-
mator ej erforderlig.

Pris kr 9: 85

Verktygsflcksaxen ’’Universal” med 17 olika
verktyg, bl. a.
knapphdlssax, rir-
ting, cigarravsnop-
pare, skruvmejsel,
linjal, cm.-matt, na-
gelfil, hammare,
tr"lda\biture per-
foreringstrissa, knlvblad, gmsakurnre- glas-
brytare, radérkniv m. m. samt stereoskop med
fikta pariserfoto. Liderfodral och bruksanvis-
ning medfBljer .........iseineoiies Pris 9: —

Ollonrevolver,

Automatisk frammat-
ning, laddas med sex
skott. Utmiirkt start-
o. skriimpistol. Liingd
13 c¢cm. Pris kr 12: 50

Ammunition till ollonrevolver. I'ris pr ask om
14, I A R A S (LR Sl Kr 3: 80

KATALOG 10
£8r viren och sommaren 1958 nu utkommen.
182 sidor Intressanta artiklar.
Siindes gratls.

Skriv i dag.
Klipp ur annonsen o. siind in den tills. m.
namn o. adress samt pricka for det Ni vill ha.
Stindes mot postfirskott + porto.

Handelsfirman ATLAS, Avd. R, Bords
.- ]

tdmligen lika for de bada materialen,
sd dr dock prisskillnaden sd pass avse-
vard, att man vid en brokonstruktion,
dar det giller stora materialkvantiteter,
méste ta alldeles speciell hénsyn till
prisfréagan.

Det finns redan dtminstone en fiardig
brokonstruktion, som kan studeras pa en
av bilderna, namligen en landsvidgsbro
dver Saguenayfloden i provinsen Quebee,
Kanada. Den birande konstruktionen
bestar helt av nitad lattmetall.

Ifrdga om de tusentals méjligheterna
att anvinda ldttmetall till hushalls- och
diarmed besldktade foremal, kommer ut-
stillningen att visa Atskilligt. Har ska
endast ndmnas att engelsminnen pi se-
naste tid kommlt fram med ndgot som
de kallar ”expanded aluminium”. Det
ar ett halvfabrikat, som vid férsta péa-
seendet liknar nidt. Det levereras i plana
sektioner, som latt kan bdjas och for-
mas for allehanda syften: stdngsel,
fonsterskydd, paneler foér radioappara-
ter, skyltmaterial etc. — ja, det uppges
att materialet t.om. limpar sig for da-
mernas litta varhattar,

Metoderna for hanteringen av latt-
metallgodset har ocksd utvecklats Hit-
tills har nitningen varit den allmént an-
vidnda metoden for hopfogning av litt-
metallkonstruktioner, eftersom svetsninyg
av detta material eerudlt stora, nistan
ooverstigliga svarigheter. Tekniken har
emellertid gatt framat dven pa detta om-
rade och svetsningen bérjar ta fart —
annu si linge dock ganska forsiktigt.
Detta ar ganska forklarligt, eftersom
littmetallerna dnnu ett gott stycke in
pa 1930-talet var relativt oprovade som
konstruktionsmaterial, &tminstone i fra-
ga om storre sammansatta konstruktio-
ner.

Over ingangen till utstdllningen ”Latt-
metall 53” skulle med férdel kunna pla-

ceras ett uttalande av intendent Torsten
Althin fradn 1945:

”Aluminium har alldeles kullkastat
den adertonhundratalsmentalitet, som
hyllade det tunga darfor att det wvar
starkt och det starka darfor att det var
tungt. Tyngd 4r inte alltid styrka, den
satsen far ménga besinna och bejaka
i denna den mest dynamiska av tidsald-
rar. Si har aluminium frin en ringa
stidllning snabbt ryckt upp for att spela
en miktig stdmma i ingenjorskonstens
och industrins ofullbordade symfoni.”

POJKAR

vill Ni ha en bra o. mycket billig el-driven
grammofon som Ni kan koppla till Eder
radio. Ni kan bygga den sjilv efter mina
utfirliga ritn.,, beskrivn. o. materfalfir-
teckning.

Till Ingenjor E. ENGLUND, Fréson 1

Siind omg. ritn., beskrivn. o, materiaifort.
mot postforskott kr 3:76 + porto.

TATINTEE 55 en oW o e 1 T e I et ol
3 51701 91 s BRI S, = S vl T e e
PORLROTeER: Lo 5wy is ayae et Toon v ilh TfA
V. g. textal
Mc STYREN Viilkiind kvalitet.
” Fiirkrom. 74” o. 1.7~
SYVEN THORELL — Todreboda
... st. standardmod. ............ A 12—
. 8t. motocrossm. ............. 4 18: —
... 8t. d:o med stag ....... a 20:—
. par ldttmetallskiirmar .. a4 33:3
3T DT B AR S o A UM R S s SR AR TS
AGTORET ol i plnt e g e e e v

LJ&irm‘ﬂgsadr. e, s e M B i J

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstalt under statens inspektion

Nya kurser bérja den 10 augustl. Statsstipendier upp till 125 kr pr minad, Fack-
av(lelnmgnr for maskinteknlk, elektroteknlk, husbyggnadsteknik samt viig- och
vattenbyggnad. Virme- och sanitetsteknlsk kurs

utsiittn. frin el. fackavd.

l juni. Aberopa denna tidn.

hogre kurs. Statskurs for elinstallatérer (B-kurs) och
viigmiistarekurs birja 10 jan. Moderna laboratorier., Platsférmedl. Anm. fore 15

A-behdrighet under vissa fiir-

MODELLPLAN

8nska Hder finner
Obsl 60 000 fullt moderna byggsatser realiseras frin mindre
#n halva priset — jiittebilligt! Sind oss 1 dag 76 dre 1 fel-
fria frimiirken samt Hdert namn och tydlig adress si fAr
Ni katalogen omgfiende.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

frin 60 dre st., baAtbyggsatser, racer-
bilar, motorer m. m. Ja, allt NI kan
Ni 1 viAr 02-sidiga katalog nr 6.

Saab:s nya tjusiga LANSEN finns nu i affirerna med fardig balsa-
kropp, fdrdiga vingar och stjdrtplan i stiliga firger. Du limmar
ihop Ditt reaplan p& ndgra minuter och skjuter det sedan upp éver
hustaken med den starka gummisnodden, gor looping, attackflyg-
ning och mycket annat kul! Ar virldens snabbaste reaplan.

Finns nu | § oli-
ka typer:

Tngeryn
SIGURD ISA(SON

Lidingd

A 32 LANSEN
J 290 TUNNAN

Virldens snabbaste reaplan for 835 ore!

Junior GLIDPLAN

Ett nytt lAngflyzande, glidplan, som 1251
fir HELT FARDIGT fir bara .. :
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Den kompletta uppslagsboken

-

1953

for varldsmarknadens nya bilar!

Med omslag i farg 7:20 (Nr 1).

SPEEDWAY-BOKEN

I.. Wrethagen med Varg-Olle, Arne
Bergstrom m. fl. medarb. Firarepor-
triitt, seriestatistik, tabeller och fart-
fyllda artiklar. 4:90 (Nr 2).
BRITAIN's RACING MOTOR
CYCLES

Komplett historik av Over 60 olika
miirkens utveckling pd racerbanan.
Intressant bildmaterial bl. a. de olika
modellerna frdn birjan av seklet. Inb.
13:50 (Nr 3).

THE MOTOR YEARBOOK 1953
Engelska motortidningens &rshok ut-
kommer i slutet av mars. Forsiikra Er
i god tid om ex. av denna higklassiga
publikation som innehdller alla nyhe-
ter av intresse. Elegant och rikt ill.
Klotband 13:50 (Nr 4).

TILE MOTORCYCLE YEARBOOK 1953
Utkommer i slutet av mars, som van-
ligt fylld av intressanta fakta och im-
ponerande bildmaterial. Inb. 65
(Nr b). :
HOBBYBOKEN 1953 FOR MODELL-
BYGGARE

§:75 (Nr 6)..Inb. 5.7 (Nr 7).
MODERNT FLYG

L. Sundstréom. 70-tal flygplan,
och skisser, 2:95 (Nr 8).

JET AIRCRAFT

Moderna stridsplan i bild med data.
Inb, -3: — (Nr 9).
MOTORCYKEL-PARADEN 1851—52
Fiirgill. spec. o. data, 7:50 (Nr 10).
ETT AR I LUFTEN — FLYGETS
ARSBOK 1953

Filjer 1 text och bild utvecklingen pd
flygets alla omrfiden. 100-tals ill, i
djuptryck. Inb. 15: — (Nr 11).
"MOTORCYCLING” ROAD TESTS
1852. 4: 50 (Nr 12).

DEN MODERNA MOTORCYKELN
N. Tengberg. 185 s. 60 ill. 9: 75 (Nr 13).
Inb., 12:75 (Nr 14),

VINDSNABBT PA RACERBANAN
N. Tengberg. Racerbanans historia,
8:50 (Nr 15). Inb. 10:75 (Nr 16).
FARTENS VIDUNDER

S. Toreson. Frin fiorsta landsviigslop-

foton

pen till vidra dagars speedway. Rikt
ill. 5:75 (Nr 17). Inb, 8:50 (Nr 18).
TRIUMPH

Svensk instruktionshok fir mod. Speed-
Twin, Phunder Bird, Tiger 100, Trophy.
Utg. 1852, 3: — (Nr 18).

FIX YOUR FORD :
Amerikansk handbok. V8 och 6-modeller.
1932—1952, Inb. 14: — (Nr 30).

M.G.: TUNING AND MAINTENANCE
Eng. handbok. Inb, 13:50 (Nr 31).

FOR MC-MARKEN

turer och priser bade i
tillverkningslandets valuta.

N har den Kvoﬁy,ﬁz.

Bilder, beskrivningar och tekniska data, topp-
fart och pris, for mer dn 220 modeller fran
“12 ldnders produktion av 1953 ars bilar,

Arsboken for alla bilintresserade har nu kom-
mit ut med argiang 1953, storre och utforligare
dn nagonsin. Den innehaller allt av vikt om
praktiskt taget hela varldens bilproduktion
med tydliga bilder, tekniska data och prestan-
da, bensinatgang samt sakliga och objektiva
omdomen. Dessutom uppgift om generalagen-

Den utgér ocksd en praktisk handbok vid bil-
kop med goda rad och anvisningar och behand-
lar dven tekniska nyheter som plastkarosser,
hydraulisk styrning ete.

STORA BILBOKEN

INSTRUKTIONSBO6CKER

En serie engelska handbicker foér olika
mirken, Varje del omfattar 150—200 sidor
med goda tips for service och riitt skitsel.
Instruktiva ill. underliittar den engelsk-
sprikiga texten. Per del inb. frin 4:50

till 5: 40,

A, J. 8. 19311952 (Nr 20).
B. 8. A. 1933—1950 (Nr 32).
ARIEL 1953—1949 .Nr 21).

RUDGE 1934—1952 (Nr 23)

Kommande nyhet
for Er som wvill reparera

motorcykeln sjdlv!
MOTORCYKELREPARATIONER

En handbok av chefsingenjiren vid
Huskvarna-fabriken, Carl Heimdahl. I
praktisk och instruktiv form fir me-
figaren alla de tips och anvisningar
som behivs for skotsel och service,
Boken utgiir en efterliingtad oversiitt-
ning av den engelska Modern Motor-
cycle Maintenance” och omfattar ca
200 sidor med idver 100 illustrationer
och arbetsheskrivningar.

Utkommer 1 slutet av mars, Inb. 13: 50
(Nr 80).

MATCHLESS 1033—19052 (Nr 22).

TRIUMPH 1937—1851 (Nr 24).

77

svenska kronor och

Forsikrae
Er om ex.
genom alt posta
kupongen i dag!

MOTOR CYCLE SPORT IN PICTURES

Bildalbum med fotogr. tévlingsbilder:
Speed-way, scramble, TT ete. 43:050
{Nr 25).

100 MOTORRADER IN WORT UND BILD
Motoreyklar frin hela viirlden. Bilder,
data och utférliga uppgifter. 2:—. (Nr 26).

50 RENNFAHRER — 50 RENN-
MASCHINEN

Tyska miisterférare och deras maskiner,
Forarportritt, fartbilder, ete. 2: 70 (Nr 27).

TWO-STROKE MOTORCYCLES

Ny upplaga av denna verkligt instruktiva
handbok fiér me-iigare. 150 sidor med 82
ill. Inb, 4:50 (Nr 28).

MOTORSPORTKALENDERN 1953

Utgiven av Sveriges Motorfederation. Ak-
tuell uppslagsbok fir speedway, TT-lopp,
Moto-cross, landsviigslopp ete. 3:— (Nr 29).

Sdnd in kupongen i dag!

Kungsgatan 26 -

| BONGSérthandtstn

STOCKHOLM 3 - Tel. 232815

I Yar god siind mot postfirskott fiéljande bicker:

I Namn: ....

I Adress:

Postadress:
L KN HNN ENN bai BE IR BEN I IEE D
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A ) Ul

Kan do Wamma,-

AKTUELLT

Smd mdsterdetektiver

— Det enda sikra spéret vi har att ga
efter, Eva-Lotta, ir en tom Likerol-
ask. Vad drar du for slutsatser av det?

— Att boven dragits med en envis
heshet, men blivit av med den.

1akerg)

— alltid aktuell

Cé AHLGRENS (LAKEROL-BOLAGET) GAVLE

24 TEENIK for ALLA 13/3 1953

VAXELLADAN

(Forts. fr. sid. 6.)

axeln via den extra kuggkransen, hylsan
och flinsen. Samma blir forhallandet om
vaxelforaren fors &t andra hallet men
da blir det 2:ans drev B som lises fast
vid huvudaxeln. Denna inkoppling fére-
gas dock av en synkronisering av de ba-
da friktionskonorna pa flinsens hdgra
sida.

Den synkroniserade vixellddan med-
for att respektive vixlar kan liggas in
utan nigot rassel i vixellddan. Hos den
icke synkroniserade l3dan undviks detta
genom s, k. dubbeltrampning vilket inne-
bér att motorn forst kopplas bort fran
kopplingsaxeln (urtrampning). Nér vix-
eln kopplats ur slipps kopplingen ater
upp och motorvarvet Skas for att mot-
svara den nya vixeln. Ny urtrampning
foljer sedan och den nya vixeln ldggs
in och kopplingen kan ater slappas upp
och vixlingen ar klar.

Vackra lok och Fula

(Forts. fr. sid. 7.)

Los Angeles—San Francisco, ”The Mor-
ning Daylight”, och mélade i firgskalan
svart-rétt-brandgult har de en flakt av
spinning och dventyr over sig. Bade lok
och tender #r vil avviigda och bildar en
obruten enhet, som ser ut att kunna gé
fort. Det hela verkar en aning tokigt,
men samtidigt tjusigt.

»Gammal kirlek rostar aldrig.” Och
s34 ar vi tillbaka pa drorika P.R.R. igen
och tar oss en titt pd expresstagstypen
T-1 fran ar 1942, ett av virldens hittills
originellaste lok. Med dubbla maskine-
rier utan att vara Mallet-lok, en fram-
#nde som verkar mera bat #n lok, den
som endast en avsats i toppkonturen
synliga skorstenen bakom andra boggi-
hjulet och en framtung oproportionerligt
stor tender, dr detta lok emellertid all-
deles oemotstandligt. Det ar dessutom
det effektivaste &nglok som skapats och
tog med framgéng upp konkurrensen
med bide de elektriska och dieselelek-
triska vidundren. Anglokens hittills stér-
sta trumfkort anbefalles sérskilt i her-
rar modellbyggares atanke.

Annu ett typiskt amerikanskt strém-
linjelok ar Norfolk & Westerns senaste.
Man tycker kanske, att roksképsluckans
maskering skjuter nagot for lingt fram,
och att maskineriets stora rullager-
gingar verkar klumpiga. Men dér finns
lainga svepande linjer, och det har lyc-
kats riktigt bra att med den ldnga raka
kipan pid pannan délja dennas annars
mindre klidsamma wagon-top-form.

Och si rdkar vi pi ett nidstan nytt
jattelok utan nagon stromlinjeforklad-
nad, New York Central’s Niagara-typ,
fran ar 1945. Ett otroligt méktigt lok av
sddan storlek att det utan ndgon for-
klidnad verkar strémlinjelok. Den egen-
domliga hjulstidllningen pi tendern vi-
sar att man nitt grinsen for vad vind-
skivorna kan ta emot av linga lok. Men
man fragar sig om detta lok verkligen
Ar vackert, eller om man bara dr impo-
nerad av det overvildigande helhetsin-
trycket.

Det #Ar ej utan att det efter dessa oer-
hért stora mer eller mindre stromlinje-
formade lok nidstan dr en vila att se pa
Rutland Railroad’s persontigslok av né-
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Jenjor [

For Er. ..

som har tekniska anlag

som vill studera pa fritiden -

som har ambition och vilja att
komma framat

som vill ha betyg pa Era
kunskaper

som vill na fram till ingenjors-
examen i etapper via for-
mans- och verkmistarekurser

som vill lidsa direkt till
ingenjorskompetens

@ som vill ha en ingenjorsutbild-
ning som ger bra placering
i produktionen

som vill ha goda 1onevillkor

som vill ha en utbildning som
kan leda till vad industrin
menar med
"praktisk ingenjor”

@ som vill ha en ingenjorsutbild-

ning med allmint anseende

vill ha goda meriter for

avancemang

Hur lang tid tar det?

Har Ni studentexamen kan NKI-skolans ingenjérskurser studeras pa
omkring 3 ar. Bygger Ni pa folkskolekunskaper boér Ni rikna med
en studietid av omkring 5 ar. Kurserna avkortas med hédnsyn till
varje elevs forkunskaper. Ni far ocksd Era studier personligt plane-
rade, sd att Ni vet hur mycket Ni skall ldsa per vecka eller manad
for att na fram till examén pd viss tid. En specialkurs i studie-
teknik, som Ni far del av dd Ni borjar vid NKI, visar Er hur Ni
bor studera for att fA snabbt och bra resultat av Era studier.

Ar Ni tveksam

om Era forutsiéttningar fér
tekniska studier kan Ni {a
genomgéd ett anlagsprov
innan Ni borjar. Provet
utfores i hemmet och in-
siandes till bedimning av
NKI:s fackpsykologer.

NKI ar Nordens storsta tekniska korrespondensinstitut

INDUSTRI OCH A 2 Tekniska Qgg II.(o'.r’nrollani
gymnasiekurser aboront
TEKNIK A3 Arbetsledare- A 40 Landmaskinist F R I K U P 0 N G
A ] Ingenjorsutblild- kurser med och sjomaskinist
ning per korre- psykologi A 41 Luftnavigatdr Kan postas_utan kuvert
spondens for 16 A 4 Verkmastare- A 42 MGSkInrlerO och utan frimdrke.
_— :':Ikc;dlirl?(r o kurser for olika Ads Malslc:’re inom s :
askintekn fack rorlednings- KANTI ==
B 60 Verkstadsteknik A 5 Formanskurser bl’GnSChel? W, KR UT "
C 1 Gjuteriteknik for olika fack A 46 Métningstekniker 7 ] g dh y
C 20 Motorteknik Tekniska fackstudler A 47 Privatfiygare Sédnd mig utan kostnad tidskriften "Pa e
C 40 Bilteknik fér utbildning till bl.a, | A 48 Radioserviceman Fritid” for ett ar, NKI-skolans kurspro- e
C 60 Flygteknlk A 15 Avsynare A 49 Radiotekniker gram och studiehandbok for kurs nr i
D 1 varme och A 16 Bilreparator A 50 Radiotelegrafist T betal
sanitetsteknik A 17 Byggmastare | | | | | or‘lo.!r
D20 Elektroteknik A 18 Byggnadsritare ANDRA KURSER (Skriv hér ovan den beteckning kursen eller Gmnet TILL 2 :
gg(d :aduou:’knlkk i A 19 Cellulosatekniker Hoandel, kontor har 1 férteckningen hér intill.)
E lv‘;igsg-n:::‘:u:‘un- ﬁg? SZ‘;;{{,’:{O, och sjétart Onskar Ni upplysningar am négot som ej finns NKI-SKOLAN
byggnadsteknik A 22 Driftsledare Y Realskola och - med i forteckningen — skriv det i rutan hiir nedan. ST ERIKSGATAN 33
E 20 Kemi och kemisk | A 25 El-installatdr av symnastum ] T : !
teknologi klass B och C M  Intrédeskurser Zz Jag dnskar upplysningar om STOCKHOLM 12
F 1 Textilteknik A 26 El-montér N sprak = e e
Trd-, cellulosa- A 27 Flygmaskinist O Psykologl =
ocll: |:(apper:- ﬁ%g F{ygmekaniker 102 S:yci:l:sstudle o
tekni montdr J g 6
F 40 Otfert och A30 Féyr?nan O 60 Teckning och o I'OSEN
forsiljning A 31 Gjutare maining
Praduktion och A 35 Gjutmastare R Fackteckning och SYAI§{Jrsindalis
personal A 37 Kemist nyttokonst ?unin: oy un
toc olm
W TfA 6 -53




TAVLINGSMODELLER for ALLA

TERMIK

Spv. 1645 mm. Ny tiivlingsmodell i klass
S:int. En utomordentligt hoégvirdig modell,
med Overliigsna flygegenskaper. Utrustad med
termikbroms, Kkurvroder etc. Byggsats av
hogsta kvalitet med kontursigade spryglar,
ritn. i full skala m. m. Kr 11: 50

A

HAIL-SHOT P
Spv. 1120 mm. Ny intressant F-modell. Den
skicklige konstruktbren segrade med Hail-
Shot 1 tivlingen ”Miu foérsta F-modell”.
Byggsats med balsa av hogsta kvalitet, ut-
stansade spryglar, dkta japanpapper, ritning
) ¢ R S S T e G R P Kr 9: 75

JUPITER

Spv. 1119 mm. En nordisk sensationsmodell
med osedvanligt goda flygegenskaper. JUPI-
TER ir ingdende provad under ett helt fArs
hirda tivlingar. Limpar sig biist fir motorer
om 1—2 cc eyl/vol.

KVALITETSBYGGSATS HELT I BALSA

0 Kr 12: 75

Spv. 800 mm. Siikraste och mest prisviirda
G:lan. Sensationella flygegenskaper utmir-
ker HUGIN som riitt byggd uppnir 3—5 min
flygtid. Utrustad med TERMIKBROMS,
TRIMMRODER, FORLANGD GUMMIMOTOR
ete. Kvalitetsbyggsats med kontursigad prop.
och ritn. i full skala ................ Kr 6: 50

57 Hdlelog #:.9

Guldgruvan fér varje modell-
flygare. Storsta o. biista sort. av
byegsats.,, byggmaterial, moto-
rer o. tillbeh, Intress. artiklar
om hur man trimmar ol. mod.,
diesel o. glédstiftsmotorer. Tips
R for linkontrollflygning.
Erhilles mot 65 ore 1 frim.

SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO ©

Siind mot postforskott + porto:
...... g6 ERRMIEE. . oo % s i TS50
...... st. HAIL-SHOT ............. 9:7H
...... B FUBIPER. .. .00 vehveeas 32110
...... ST Mo r it Sl O
...... st. KATALOG med nyhetls-
7ol e A ENE SRt A 1 65
. st. Semo Balsalim ........... 0:75
NSRBI SE e s e B B e n e
s e T DT e
BOSENAToES o ot SRS W7D TfA 6

got mera rimliga dimensioner. For all
del, efter europeiska forhillanden &r
jven detta ett jittelok, men det verkar
Atminstone pa en dldre generation mera
dverensstaimmande med begreppet lok dn
de vidunder, som senast beskrivits.

Av de fyra stora engelska jarnvigar-
na, som fanns fore forstatligandet, var
det endast en, Southern Railway, som
konsekvent hade gatt in for stromlinje-
formen. Men den talar vi ej om i
detta sammanhang. Inte heller pa de
andra banor dar den lanserades var den
vacker, och dir har den aterigen oOver-
givits. Great Western gjorde endast nag-
ra mycket lama forsck.

Pa de senaste snilltagstyperna, som
konstruerades fore forstatligandet, hade
stromlinjeformen helt Overgivits. Lon-
don, Midland & Scottish’s fyrcylindriga
snilltagslok typ 2'C1 har i stort sett
samma utseende som det tidigare be-
skrivna 21C-loket av Jubilee-klassen fran
ar 1936. Det ar faktiskt bara rokuppdri-
varskdrmarna och den avlidnga skorste-
nen, som egentligen ar tva, som skiljer.
Stromlinjeformen togs ej sa allvarligt
vid L. M. S.

Annu mer markant var itergingen till
non-streamlining vid London & North
Eastern. Efter Gresley’s effektiva men
mindre vackra stromlinjeformade Paci-
fic-lok foljde Thompsons huvudsakligen
genom ombyggnader astadkomna gan-
ska fula icke-stromlinjeformade, vilka i
sin tur avlostes av Peppercorns vilkon-
struerade lok, som i utseendet nirmast
liknar Gresley’s gamla Pacific-lok fran
Ar 1922. I sanning en underlig krets-
ging och, skulle man kunna siga, kirt
besvir forgaves. Det hédr avbildade loket
ar visserligen ej nagot extremt express-
tagslok utan avsett for “mixed duty”,
men framfér dock utan svarigheter dven
mycket snabba tdg. Rokuppdrivarskir-
marna stér ej mycket och hela utseendet
ar utomordentligt vidlbalanserat, harmo-
niskt och — engelskt. Loket levererades
vid arsskiftet 1947—48.

Och si tar vi hoppet till USA 4n en
gang. Elektrolok och dieselelektriska lok
tringer ut de gamla angloken, det kan
ej hjialpas. Men en och annan bana vill
e) slippa de trogna &anghistarna. S&
sent som i augusti 1948 levererade Bald-
win till Chesapeake & Ohio lok av Hud-
son-typ med alla moderna finesser men
med fullkomligt tradis” yttre utform-
ning! Med ganska enkla medel har har
mojligheterna att astadkomma ett verk-
ligt vackert lok forsumpats, Om man tar
bort vinkeln pa det skarpt markerade
gangbordet och allt krafset kring skor-
stenen s4 kan man fa ett riktigt stiligt
lok. S4 enkelt var det.

Den sista bilden visar kanske mer #n
nigon annan inglokens sdregna skonhet
och mi samtidigt bilda avslutningen i
denna Anglokskronika, Angloken hiller
pa att under segt forsvar duka under for
maktigare krafter, vilka dock aldrig kan
uppné deras individuella och imponeran-
de stilfullhet i utseendet.

| Stromlinjeformat jordbruk
—— (Forts. fr. sid. 8)

bandtraktor utrustad med inte mindre
an 10 plogar,

Det stromlinjeformade jordbruket
finng alltsd i allt vasentligt redan nu,
men for den enskilde jordbrukaren lig-
ger det fortfarande utom rickhall —
kostnaderna for utrustning ech byggna-
der skulle gora driften ordntabel. Men
med fortsatta framsteg och sd smaning-

om med ett jordbruk som redan fran
borjan byggts upp efter dessa riktlin-
jer kanske den dagen kommer da bon-
den kan dirigera sin gird hemifrdn
sangen. H. C.

MODELLFLYG

" dr var specialité &

sjatatog wnneh landets storsta
sortering t bygg el I Ml n = motorer och tillbehor.
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Nya upplagor!
TfA-handbécker

Vederhiiftiga Praktiska

1. Riknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander. 2: —. 9 uppl.

2, Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — S8kotsel — Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 4 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smi-
motorer. Av T. Porsander. 3:75. 8 uppl.

6. Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:—.

7. Yur blir jag tekniker? Av F. Adel-
skold. 2:—.

8. Hur jag skiter min cykel. Utgiingen
frin forlaget.

9. Alla matematiska formler — en popu-
Lir matematikhandbok 4:70. 5 wuppl.

0.

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 4
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrom. 3: —.
3 uppl.

12—13. Modelljirnviigen. Del 1 o. II. Av
C. E. Nordstrand. 5:15. 3 uppl.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almgqvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska ridknearbetet. 3:50. 2
uppl.

15. Att laborera hemma. Del I. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska for-
sok Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3: 5.

16. Motorbaten. Av R. Kock. Oumbiirlig
fér alla nuvarande och blivande mo-
torbatsiigare. 4:350.

17. Att laborera hemma. Del II. 114 for-
sbk 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

Svensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord., termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr. 12: 75. .

Mekanikern. TfA:s  yrkeskurser i
svarvning, borrning, hyvling, frisning
och slipning. Inb. i integralband. Av
0. Ekberg. Pris kr. 14:50.

100 roliga problem. Den verkliga nit-
knidpparen av fil. mag. G. Landgren.
Uppfriskande, trevliz underhfillning
fér hela familjen. Pris kr. 2:85.

Porto och posifirskottsavgift tillkom-

mer,

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3. I
Sind mot postfirskott:
| .. ex. 100 Rol. Probl.
I .. ex. Handb. nr ....

. ex. Tekn. Ordb. I

. ex. Mekanikern I
INBERIIIY - e ey v i ko e e A i s - R e
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e tel 11,
/ i RADIOTEKNIK och s
PRAKTISKT RADIOBYGGE Sdnd kupongen IDAG! ®o,
K . " 2 ey
Er. Var instruktiva och populira kurs om- = :
egen 4 . 5
fattar all teori och alla praktiska anvis- AB BEVA-TEKNIK QQ}
— en fascine- Jxaliin%irsiggllx l?n ggdbic)rgaret_behover for att r LINKOPING 1
rande hobby for g LnaLer
') 3 i i Siind gratis fSrsta brevet 1 "AMA-
allo dldrar Kan Ni loga en radioapparot ? I i TR 3 B
= Aven om NI tidigare inte kfinner till Amnet, PRAKTISKT RADIOBYGGE” samt
kan vi garantera Er, att N1 efter noggrant I prospekt och vidare upplysningar. I
genomgfingen kurs, vet en hel del om radlio,
Den biista metoden att l4ra sig radio- att Ni sjilv kan bygga biAde enklare och
teknik, att forstA en radiomottagares mera komplicerade mottagare och att NI kan I INFRBIDTTIR: L (e 8 ey &l sse [Fis skt o Yo s a1 I
och siindares uppbyggnad och verk- "laga” en apparat som gitt sdnder,
ningssiitt, k%:f zztti) redan htr&n biirjax':: GRATIS I I
genom praktiskt bygge och experimen fAr Ni det innehAllsrika forsta brevet Adress: ....... g el
omsiitta teoretiska berdkulngar och for- Efter att ha studerat detta, avgér Ni, om Ni
klaringar 1 praktiken. vill fortsiitta kursen eller ej.
3 POAEAE. &0 e i wna s m e G TfA 6
I I I I S .

S N l P E skalenlig seglande modellbat

sorne alla kan bygga
Enkel konstruktion i exakt skala 1:10. Antli-

gen kan Du snabbt bygga Din egen bat for
prydnad, sport och kappsegling. Snipe-bygg- i 1 %
satsen ar en jattekartong med méngder av far- o0 II}Y; fomsatmli(g};] }lwbb)é' .GOdé{ﬁlnbd for kapp-
diga delar och jitteritning for dels skalenlig  S€8'T& av Stockhoims Snipe 5

bat och dels kappseglare. Blykol, segel — allt == — =
finng med. ! Till INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO

ORN-DOPE — nytt firglack som spanner

Orndope ir ett utmiirkt lack for racerbéiten. Tiie-
ker bra, ger glansig yta — hiirlig att mlla med.
For flygplansbyggarna iir Orndope en revolution:
det forsta firglack .som spiinner klidseln pdA mo-
dellerna. Aldrig mer nfigra rynkor och bucklor
— mila med Orndope. Finns i foljande fiirger:

Snipe dar en fullkomligt sensationell nyhet,
som saknar motstycke i landet. Snipe ger Dig

I Sind mot postféorskott + porto:
Snipe jittebyggsats med segel ................ 19: 50

: - DF
%%IO!A&R' Stor tub Orncement lim ........................ 0:90
r :

réd, gul, grén, olivegrén, himmelsbld (FlygVap- Zyuym I.\'amn: .................................................
nets fiirger), bld, grd, silver, svart vit. Stor dub- -
belburk kr. 1: 25. SIGURD ISACSON R BRI« 0w b B s s b vt e b TfA 6

Klistrar allt
féster genast
smetar inte

STOCKHOLM

PELIGOM ir klistret for alla
-— det kan anviindas till allt.
Det ir renligt att arbeta med,
vattenfast, litt att anbringa
och torkar snabbt. Fogarna blir
elastiska och brottsikra —
PELIGOM haller vad det klistrar,

GLAS ¢« PORSLIN - KERAMIK
LADER - TYG - TRA . METALL
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Till salu:

DRAGSPEL 1-rad. Magdeburgmod. kr 68:—,
beg. musikinstrument m. m. billigt, Waru-
firmeding, Box 7063, Giteborg 7.

RESULTA riknem, add. subtr. m. Kkontr.
150: — kr. Olssons, Box 5040, Bollniis.

SKIVVAXLARE. Kompletta byggsatser till
skivviixlare Jobo SM, mycket liitta att bygea.
Pris endast kr. 135: — med § % rabatt. Re-
turriitt. O. Carlsson, Vittaryd.

GASSVETS. extra prima, Komplett, extra bill.
Tel. Kungiilv 54067. Sv. Box 70, Kode.

NV-MOTORC. med Sachs motor 150 ce. Fa-
briksny ej reg. m/52, dagspris 2 020: — siiljes
for 1.650: —. BEnastiende tillfille. K. Thalin,
455, Arbra.

MIKROSKOP iildre med 3 obj. o. okul. i Jada,
god optik 125: —. Fotoavst.-miit. Leitz 15: —,
Bilviirm. bensin def. 25:—. Inneh., Box 33,
Varberg.

MOTOR HD 1000 cc m/27, ram. skiirm. tank.
styr,, hjul bak o. fram 95 9% o. 50 ¢ diick,
viixell., lid.-viisk.,, nav, br.-tr., kedj. Sv. till
"H. 8."”, Bessemergat. 5, Sandviken,

SAROLEA me-m. m/30 500 ¢cc kampl. m. v-l.
o. firg. i korkl, skick. Siiljes f. 175: —. Paul
Larsson, Hirvijiirvi, Overtornef.

AUTOMATSPEL 10-iires "Tura” P. A, 1. (f.
Café e. d.) milskjutn. av 20 st. kulor ur pi-
stol mot rorliga mil. Inkomstbringande 125:—
kr. Plitkamera.9X12, biilg, obj. "Wera"”. Ana-
stigmat 1:68 £-1: 35 mm med plitkasetter och
filmblockskasett 75:—. Anders Dahlin, Varvs-
allén 3, Hiirndésand.

FRAMEKALLNINGSDOSA fir rullfilin 6X9 av
svart bak-likn, material. Komplett m. cellu-
Ioidband. Pris 15: — -+ porto o. pfskavg.
Handelsfirma Rolfh, Landvetter,

EL-TAG Fleischmann 14 V m. lok 3 vagnar
stationshus transf, 4,85 bijd o. 1,70 m rak riils
obt. anv. bill. G. Jénsson, Box 85, Kipingebro.

OEQ. med Villiers 200 ce motor m/51 i 1:ma
sk. skatt bet. for 53 siilj. el. bytes mot 4-takts-
me 39 el. yngre firs mod. Gista Markstrim,
Box 118, 8jebyn.

HD-MOTOR med firg. o. gen. 90: —, Viixel-
lida Indian 50: —. Kedjor 15: —. Sadel 10: —.
Lykta 7:—, 8ignal 5: — Ram Indian m. styre

o. tank allt m/29. Kurt Andersson, Spjuterum,
Runsten.

AGFA LADK. 12:—, packviiskor 11:—, ny
spinnspéutr. 30; —, ny cigarrettind. 3: —, ny
sovsiick 45:—, ny reservoirp. 25:—, nirm.
uppl. m. p. B. Tirnkvist, Fack 65, Ockelbo.
SNYGG HERMES tandem, n. ny

250
Giista Strém, Stenbackev. 14, Uddevalla.

RESERVOARPENNA m. iridiumspets (tyskt
fabr.) synl. blickkontr. m. etui 10:— port.
fritt. A. Dahlgren, HSB, Eksjo.

RADIOAPP. Fabr.-ny 20: —. El-motor, fabr.-
ny enfas 220 V viixelstrim 35: —. Bra kikare

10: — Riikneverk 5-siffr. 5:—. Géran Ha-
raldson, Postfack 32, Forshaga.
MONARK-BSA m/48 125 ce i firstklassigt

skick, bra gummi reg. o. fullt kirklar. Endast
525 NV-8achs 150 cc kird 30 mil fullt
kirklar endast 2050:—. Uppl. mot porto.
Lindahls, Biickaby. Tel. 20,

REX SPEEDY med telespeedmot. 125 ee, skatt
bet. 700: —. H. Andersson, Box 75, Liinghem,

ROYAL E. me¢ 330 cec tv. siiljes i del. Ariel
mot, 500 cc sv. me-ram m. hjul, Bosch, mag-
net generator. Tvl rakapp. Philishave o. Re-
scho. Adress: I. Romin, Strikv. 33, Stuvsta.

NYR. JAPM. 200 cc sv. 60:—, viixell. 25;: —,
forg, 10: —, magn. 40: —, hjul m. diick o. sl.
325%19”, f. 20: — bak 35:— ram m. gaffel,
styre o, regul. 25:—, tank 5:—, sadel 5:—.

Box 1184, Ostansji.

SYMASK.-MOT, 3-fas, 1§ hkr. komp, m, koppl.
nylind. o. nylagr. 135: —. Box 132, Trans.

SKIVSTANG 33 kg, kost 45: — siilj.
Willys reservdel.,, Box 60, Gullabohy,

EN HUSKVYARNA mec 120 cc m/46. F:a J.
Ahlstrém, Nyniishamn, Tel. 10762.

LV-MOTORN blir aktersnurra. Ritning och
abetsbeskrivning 6: 50 + porto. H. Wikstrim,
Box 640, Junsele,

WASP (49 gl. pl. amerik. ej inkird 40:—.
T. Andersson, Regementsgat. 31 A, Malmb,

25: —.

rad-
sSannonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Firskottslikvid,

kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar licke f[or
olydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

50: —. TFotogenkamin 30:—. Gingplatteform
45:—. H. Hermansson, Mariedal, Tibro.

KAMEROR. Voigtlinders, samtliga modeller
Agfa Isolette, Zeiss m. fl. Fyndpriser — 1 irs
garanti. Box 56, Evertsberg.

MC "APOLLO"™ m/52 200 ce. Ziindap mot. miit-
stin. 425 mil till hbj. liigst 1900: — Me-bil 2-
sits. 500 ¢c¢ reg. o. kirklar, sk. o. firs. som
st. me t. hbj. ligst 1.450: —, Lv 98 ce. Ilo ut.
fhj. 75: —. U. m. p. K. Hellhom, Skorped.

GENG. FLAKTMOTORER felfria 14: — nd-
got fel 8: —. 25 st. beg. men felfria radiorir
30: —. Mekanisk enhet till bandspelare med
Phidelity huvud 195: — Forfrign. besv. m,
porto. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

BATMOTOR 4-cyl. Chevrolet. Toppventil-
utférande. Motorn iir fullt fiirdig att inmon-
tera. Siiljes eller bytes mot fiorslag. Ilo-motor
nyrenov. 190: —. Svar till J. Nilsson, 8. Wal-
liza 1, Rynge.

ABC-TEKN.-KURS iverlites,
Storgat. 14, Huskvarna.

DKW-BIL i g. sk. m/36 2800: — t. higsthj.
BSA-me m/4 nyborr. 1800:—. 1 st. eyl. t.
Hva 98 cc 20; —, 1 st. dimlj. 85:—, 1 8t. 6 V
viirmel, 20: —. 1 st. me-sadel ny 85: —. 1 st.
bakdyna 125 ce 20:—. 1 st. toppl. t. Volvo 84 hk
cc mot. 20:—. 2 gt. fillg. t. p-bil Chev. m/34.
Volvo m/37 30: —/st. 2 st. mek. domkr. 15: —/
st, 2 def. stitd. t. Volvo PV 51 10: —/st. 1 st.
felfri 35:—. K. Halvars, Risheden, Appelbo.
Tel. 154 eft. kl. 17.00.

MONARK 98 cc m/38 i gott skick endast
200:—, Tore Johansson, Furan 3, Hovmantorp.

STICKMASKIN Per Persson nr 9 50 e¢m, ev.
byte. A. Andersson, Box 263, Riivlanda.

Stig Johnson,

URMAKARE, Inruckningsapp. for ur 900: —,

el-motor 14 hk enfas 75:—, d:o 14 hk med
reglerbart motstind 75: —, dammsugarmoto-
rer 130 och 220 V 25:—. J. O. Nordin,
Kvissleby.

JAP MC-MOT. 500 ce topp m. vixell. magn. o.
forg. nyborrad nytt vevstaksluger nya drev o.
kedjor 275: —. T. Karlsson, Stord. Tel. 92.

MC. BSA 500 ce m/31, sida, siiljes i delar. MC.
HD. m/29, 750 cc siiljes i delar. 8. Persson,

e

Box 21, Stugun. Tel. 78.

1 CHEV-MOTOR m,/35 kompl. nyren. 500: —.
En d:o start kompl. 40: — En d:o generator

50:—. 1 d:o viixellida 30: —. 1 d:o kardan
30:—. 2 st. styrsniickor m. ratt 20:—/st. 1
Rex 98 ec m/51 kird 150 mil 900: —. 1 Sachs
98 cc nyren. farthegr. 300:—. 2 st. me-hjul
22%2” m, broms o. drev 75: —, 2 st. nya herr-
cyk. rostf. 260:—/st. En flickeyk. 80:—.
kipphyvel 8% 250: —., 2 symaskiner m. motor
200: —/st. Box 18, Hékerum.

KAMERA KODAK S8ix-20 "Brownie” E. m.

blixt. obeg. 55:—. Bo Nordlund, Korsiisen,
Dalfors.
BILGEN. renov. 30:—/st. Mc-gen. Lukas

40: —, 1- o. 3-fas slipm. 0,5 hkr 2 skivor 220 V
2800 v/m 110:—. 2 hkr Asea 220—380 V 1400
v/m 100: —, D:o 34 hkr 2800 v/m 50: —, Bil-
viirml. 6 V snygg 40: —. Sachsm. 98 cc pr
60: — Rexm. utan magn. o. firg. 20:—. 8.
Akesson, Krabbeg. 10, Hiilsingborg.

{XCELLENT ob. beg, m. reg. 41/120, 500: —,
Ob. beg, ABG 48 cc 250:—., 8. Lundborg,
Harspringet,

MC JAP 350 ce tv. m/36 delvis mont. Jap-mot.
350 cc sv. o. div. viixellid, medf, 500: — MC
Monark BSA 125 ce m/48 1 bra skick 550: —.
Vidare uppl. 8. Lindgren, Raggsjo.

MINTATYRAGGREGAT fiir ElL-Svets. Ar-
betsschema o. bruksanvisning medféljer 19:—.
Uppl. m. p. I. Jiirnmark, Téreboda.

LUFTGEVAR Excellent nytt 75:—, Ukv.-mott.
kompl. 50:—. O. Danielsson, Jiirpbyn, Jiirpen.

BEG. DELAR TILL SACHS 98 cc billigt.
Tryggve Andersson, Helgeviirma,

MAGNEFON, Luxor Disponent, {viiskmodell)
tviingssiiljes p. g, a. flyttn. Lev.-pris 1465: —
nu 1275:—, NKI-kurs ej plibiirjad overliite
till redue. pris. Svar m. p. G. Siéderberg, Ek-
backen 1, Saltsji-Bo.

MC TEMPO 120 ec utan motor 175: — event.
byte mot firslag. A. Malmfjord, Joestrim.

35 MM FILM c¢:a 800 m. 10 dre/m. G. Lund-
berg, Sommarog. 47 B, Eskilstuna.

INDIAN me-motor 600 ce fulle komplett med
magnet o, viixellida 150: — Ram t. d:o 25: —,
Magnet Bosch R105 2-pol. nyrenov. 75:—.
Centra mod.-svarv, som ny siiljes bill. Utom-
bordsm. Archimedes #. mod. m. def. mag.
75: —. Ovahjul 60;: — Me-motor Hva 175 cc m.
mag. o. férg. 75:—, N. V. blockmotor 250 cc.
fabriksren. 175: —. Bosch mag. gen. v. glende
100: —. T-Ford. motor kompl. 100: —, Réaolje-
motor 3 hkr 100: — Viixell. t. Volvo droska
m/37 110: —. Svar t. G. Johansson, Ol Kiilla-
berg. Tel. T0.

DELAR till Volvo EC m/35 i bra skick. Kyl.
m. mask. absolut felfritt 150: —. 4 dérrar med
glas  25:—/at. Viixellida 3-viixlad 35:—.
Startmotor 12 V 35:—. Koppling m. sviing-
hjul 50:— Bensinpump 10:—. Vattenpump
10: —, Rattsting m. sniicka 30: —, Kardan m.
hydranlisk broms 350:—. Oljepump 15:—, Fir-
gasare 35:—, I'jiidrar bak m. stétdiimpare
40: —. Vevaxel o. kamaxel 25: —/st. Vevsta-
kar 5:—/st. Topplock m. packning 25:—
med flera delar, Alvar Larsson, Liiviis, V. Bo-
dane, Friindefors,

1 8T. MATCHLESS mc demont. med Y4-auto-
matisk 4-viixlad 1ida 500 tv/35 T00: —. 1 st.
R. 8. 1000 ce n. def. 100;: —. 1 st. Indianmotor
G600 ce/27 i mycket bra skick men med def.
viixellida 175: —. Div. me-hjul 25: —/st. 1 st.
F. N.-motor 350 sv/30 125:— Nyborrade
HYA, Ilo och Sachs eylindar med kompl. kolv
45: —/st. 1 st. ny JB-cylinder 128 ce m. kompl.
kolv  90:—. Ulricehamns Motormekaniska,
Stenbocksgatan 30, Ulricehamn. Tel. 11 624,

VIBRATOROMFORMARE, kompl. m. transf.
likrikt., drosslar o. kond. 6 V. Avger 160 V/

40mA. (Viird 80: —) 38:— H. Nilsson, Bal-
dersg. 2, Visby.
FROG »30” bill. ”U. BE."”, Fack 76, Runemo.

COMMANDER dubbelsuper. Obet, beg. Stig

REX m/368 450 :—, ev. byte bandsp. kv. radiogr.
H. M. V. bordsgr. 95: —. Skivor: Kip, bytes,
gillj. 50 ore st. AGA-radio 75: —. Philips hégt.
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i n, Hantverkaregat. 26-B, Kiruna.

VIBRATOR 225 V. Ramsby. Tel. 6797, Karls-
krona. -

LT

SLUMPAS Monark Ilo 118 ee m/46, renov, o.
nylack. inreg, 385:—, Matchlessmot, 350 cc
sv. m/34 m. forg, 55:—, d:o ram m. gaffel,
gkiirmar m. m. 20: —, d:o0 bakhjul 19X3,25
80 9% gum. 35: —, d:o0 bensint. 12: —. Oljet.
5: —. Nlsignal 5:—. Nortonram 500 cc armé-
mod. s. ny 35: —. Rextank 200 ce s. ny 25: —.
Div. del. t. Ilo 98 cc 18:—. "E. 0.”, S. vii-
gen 18, Emmboda.

EL-EXPONERINGSMAT. 45:-— Higglanspr.
127 V 25: —. Mattsk., kond. Rollel 15: —. Div.
fotos 20:—. D:o radio 20:—. Strykj. 130 V
14: — Kamin 130 V. 10: — Njurb. 90 cm
12: — 8. Thorngren, Orsundsbro.

MATINSTRUMENT: Vridsp. : 0—5 mA 15: 45,
termomet.-visarinst. 40—140°, fullt utslag 500
uA el, 300 uA m. motst. bortkoppl. 10: 35.
Vridjarn :0—9 V. (pol.) 12:35, Relisatser
inneh. bl, a, 0—2 mAmeter 32:95. Strupmik.
11: 25. Morsenycklar m. bal. arm 8:25. Flyg-
tiindstift AC LS88 6 st. fir 8:— 1 firsegl.
firp. Impulsreld 9:90. Kugghjulssats 4:25.
Laddningsaggr. 12 V 2 kW m. flat 2-eyl. sid-
vent. b.-motor 1120:—, Avstindsinstrument
250—20000 yds. 80 em bas 20 ggr forst. 765: —.
Siindes med post el. jv. m. bytesriitt. War
Surplus Stores, Box 679, Gitehorg 6.

FOTORKOPIERINGS-TRICK. Stora firtj. 2: 25
+ porto. L. O. Hedberg, Kirtiigt, Sundbern,

BALGKAMERA Kodak 6X9, bl. 63 80:—.
Skrivmaskin Hermes Baby. 250:— Sv. till
"8, P.”, Box 84, Morgongiiva,

MONARK m/39—40 118 cc 400: —, Rex m/39
98 ce 8-viixl., kiek 350: — Bida i gott skick,

skatt bet, Sv. t. "A. H.”, Box 1370, Hansjé.

EL-LODKOLVAR S-miirkta 100 watt. Kraf-
tig kopparkolvy, gummisladd o. stickpropp.
Ang. niitsp. Reklampris 10:—/st. Returritt.
F:a Sigfrid Sundberg, Zinkgruvan.

OLLONPISTOL COLT 6 mm 6 skott ny 25:—.
D:o 1 skott 15: —. Sv. t. "K, A.”, Kiillebiick,
Vrigstad.

ILO o. SACHS del. ¢yl. m. topp o. kolv 20: —.
Sviinghjulsmagnet 30: — Balansparti 15: —.
Firgas, 10: —. Viixell. 20: — Koppling 15: —.
Yevhush, 10:—/st. m. m. Sv, t. "K. A.”, Kiille-
hiick, Vrigstad.




TRUMPET firs. m. etui. Spantsats kanot Eve
2-mans. Luftgeviir Diana. StAlpilbfge Auster
fird. Fotbollsskor storl. 42. Kompl. &rg. TfA
47—41. U. m. p. T. Johanson, Box 114, Skruv.

RENOV. MOT. Mag

750 ce halvt, i utm. sk,

m, magn, o. firg, 135: —, SA v-lAda t. d:o 3-v.

bra 40:—. Hjul 3,25X19. Nya diick fr. o. b.

80:—/st. Ram, gaff., skiirm, tank, sty., sad.,

b0:—. Samtl. regl. 20:— Ny Amal 3530 cec forg.

F‘;(;i; Secintilla magn. def, 15:—, P1. 891, Sand-
ck.

FORSTEKLASSIGA sportkikare siiljes, forst. 3
ggr 22: —. Kameror m, 12 bild. 4 X4 cm 48:—.
L. Hedman, 1653, Skellefted.

MC REX med Villers motor m/1950. 125 ce.
Endast sommarkird c:an 800 mil. Kontant
1050: —. H. Fahiman, Box 724, Storuman.

EL-MOT. 24 V bill. "L. M."”,
krona.

MC-BIL, nybyged, modell Svedbergs miister-
skapsvagnen., Siljes billigt. Ej inreglistrerad.
Sjunne Sandberg, Suellsgatan 7, Landskrona.

HJ-MOT. "Lohman” (diesel) k. c:a 30 mlil, s.
bill. Kalles Cykel- o. Div.-affir, Bondstorp.

Storg. 3, Lands-

Vikt 16—52 kg. Kr. 2:— per kg. Beg.
skiss. B. Ericsson, Latikberg,

HVA 98 cc i1 gott skick, samt Ilo 98 cc m/38,
Me batteri niistan nytt. Copreme mec 172 ce.
Zenit forgasare, siiljes ev. byte. E. Rydén,
Snugge, Redvigsbrunn.

KNASKYDD IDEAL av kraftizg aluminium-
plit st. 7020 em skyddar helt mot drag och
smuts, liitt att montera. Passar alla motor-
cyklar utom med trampor. Alla delar med-
foljer. Pris per sats kr. 19: — Returriitt 3
par fraktf. Sind. helst per jlirnviig. Artur
Karlsson, Cykel- & Sportaffir, Kvinum.

HVA MC 250 cec m/34 sv. inreg. o. f. korkl.

mitt-

300:—. Ariel me 350 c¢c m/32 tv. inreg. o. f.
korkl. 325:—. B. Jonsson, Box 37, LAngis.

UTOMBORDSMOTOR 2 3 hk. n. def. 345:—.
Revolver rulle 5 sk. 50:—. Kikare 8X25 m.

fodr. 140:—. EKompl. hjul t. Fiat ”500" 75:—.
Kl bilelem. 6 V 35:—. Nytt bilur Wv. 55:—.
Sv. t. ”Th. J.”, Pengabergsv. 28, Karlshamn.

INFE-CZ 150 cc m/50 garanterad métarstill-
ning 48 mil 1650:—, 6 st. diick 500X 16” 4 la-
ger 50:—/st. 1 st. bilelement 12 V 115:— nytt.
Rune Jakobsson, Storgatan 18, Skovde.
Tel. 1226

SKRUVSTYCKE tillv. stora kraft. av smi-
desj. 25:— fraktfr. El-motor 6 V 0,1 kw 18:—.
N. Johansson, Huntorp, Nossebro.

NYTT BANSPELNINGSAGGREGAT 560;—.
110, 1235, 220 V viixelstrim. Fabriksgaranti.

Beskrivning pd begiiran. I. M. C. 0. AB, Sver-
kersgatan 8, Stockholm. Tel. 452308,

EKNASKYDDET AJO av kraftig plit. Skilad
bverdel Adiirfir biista skydd. Med rid, bld
eller svart lackering, uppg. énskad firg, pass.
alla me utan trampor. Pris kompl. 22: —, -
turriitt, tvi par fraktfr, Uppgiv jvst. Arne
Johansson, Lavad, Tédene.

RAGGIE SPECIAL Elite 3 reg. 1000:—.
U. m. p. V. Olofsson, Vesken, Gardvik.

GRAMMOFONSKAP m. Luxor skivviixl. viilv.
200: —. J. Gustavsson, Nolg, Halna.

PUTSSK. 8 cm med axel 2:25. Vidare upp-
lysningar m. porto. Ingvar Nilsson, Box 15,
Ol. Lindby.

VEVHUS AJS m/49 90:—, Bakfjidr. ny eng.
m, dubbely. oljes. pass. AJS m, fl, 260;—.
Albin~viixellAda s. ny 110: —. Albin Monark
delar stort urval. Bosch magnet gar. felfri
v. . 30: — HVA kompl. m, gaff. tank, skiirm
m. m. 60:—. AJS nav.,, nya T” broms. H.
Bengtson, A9, Kristinehamn.

FRASMASKIN fir tri Falkenbergs tillverk-
nlng siiljes fir 500: —. Ev. kan bra littvik-
tare tagas i byte. Lennart Johansson, Box 112,
Véargfrda.

LYSFARG 25 g mot postf. 5:— + porto. L.
Wickstrim, Primusg. 14, Stockholm K.

PHILISHAVE rakapparater som kost. 70:1
samt Parlophone skivviixiare som kost. 103 :—
limnas med 20 9p. Limpl. fir fritidsforsiilj.
rekv. prov omg. "E-T", Box 58, Triidet.

HVA, ILO 98 cc, nyrenov, o. nya lager i gott
skick 200: — A. Nyman, Pl 233, Habo.

SKIVVAXLARE, Parlophon, 3 st. nya oupp-
packade, v-striom, sp. fem, stora o. smii skivor
125: —/st., efterkrav fraktfr. X. Norberg,
N. Bryggerigat 10, Silvesborg.

16 MM PROJ. Svepro med ljudtillsats fir
ansl, till radiogr. 900:—. Anliiggn. abs. ny
med 1 Ars gar. Siiljes iiven var fir sig. N.
Hjorth, Box 884, Grillby. Tel, Lit 67.

MOC-MOT,. Villiers 147 cc. Kompl. m. magn.,
forg., 2 viixl. Bra. 125: —. 1 st. luftgeviir Hus-
qvarna nistan nytt 60:-— B, Bostrom, Boge-
torp, Hiillestad. Tel, 5

ROYAL 500 ce m/29 mnyren. m,
ljudd. Tel. Stockholm 55 18 05.

1 ST. MILLS 0,75 eec 15: —. 1 par skoskrid-
skor nr 43 30: —. Pop. Mek. 24 st. 20: —. T,V
65 st. 10: —. 1 st. Jetex "50” 6: — Tek, i dug
3 8t. 7:—. B. Hellsten, Kastlisa.

EXCELLENT Iuftgev. niistan nytt. Centrum
reseradio. Y. Dahlqvist, Ekstorp 6564, Skivde.

MODELLMOTORER Super-Tiger G20 Speed
end. provkird 70: — DC 350 ny viil inkdrd
50 :—. Frog 500 niist. ny 40:—. Aila med prop.
L. “attstrom. Anderstorp, Tel. 425.

dick, ror,

EL-MOT. 1400 v. nylind. 14 hk 240 Vv 150:—.
Slipm. 2 skiv. radiallag. ny 65:—. H-cykel ren.
110:—. G-fonskiv. 2§ st, bra 37:—. Lv-hjul m.
diick 40:—. Mc 250 ¢c mot., kompl. pr. dédck
200:— ev. b, "S. A.” 3136, Alingsis.

EL. SERIVPENNOR. Skriver (graverar) &
all slags metall, dv. bdrd. 6 V, 25 W allstrim,
t. ex, me-batterl. Pris m. sladd o. bruksanv.
17:— + frakt. Returriitt. P. Grafstrém, Dare-
torp, Tidaholm.

SALJ BILL. el, skink t. invalid. Me-m.
(omkr. 150 ce k-kl.) styrsn. m. kulled o. stag.
Mattson, Storg. 3, Landskrona.

MC-BIL 3 hj. reg. 5. tung me kopes. Sv. m.
beskr. o. pris t. 8. Higg, 0. Amtervik.

GENERATOR felf. t. D. K. W. mc m/37 350
cc. R. Hamrén, Borgmiistareg. 20 A, Képing.

DIESEL 1-2 ce. Gustavsson, Box 5, Kvistbro.

SVANGHJULSMAGNET t. Ilo eller Huskvar-
na 15 W. C. Sjébom, SolgArdsgat. 12 B, Ange.

MINDRE CHASSIE t. mec-bil kompl. ut, mot,
6. kop. S. Liljesson, Villagat. 12, l\ybro

Bytes:

INDIAN 600 cc:s motor mot dito kompl. 1000
ce m. kuggdr. mellan motor A viixell. samt
generatorutrust. Endast prima motor reflekt.
8. Markhund, Niirkesberg,

Diverse:

MOTORCYKELDELAR som Ni behéver till
Eder tvétaktare, finner Ni i vAr nya, rikhal-
tiga katalog nr 3 som siindes mot porto. Mo-
torfirman Ivan Hiiék, SAgen. Tel. 30, 31.

CYLINDERBORRNINGAR lv, me, bil- o. bit-
motorer. Be Ge-Motor, Sibriicka.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags mc-motorer. Om-
kransningar av drev m. m. Snabbt och viil-
gjort arbete under garanti. Ulricehamns Mo-
tormekaniska. Tel. 1624, Ulricehamn.

HELRENOVERING lv 0. me-motorer. Prisl
mot svarsp. V. Norén, Manjiry, Visttrisk.

TILLFALLE! Philips tontillsats likr. férst.
300:—. Sachs 98 cc m/39 250:—. Mc NV 150 cc
m/51 m)cl\et gott sk. 1575:—. Moped m. Ilo-
mot. ny 675:—. Viirmeelement 12 V f. lastbil
n. nytt 225:—. Bilradio 6 V m. antenn 125:—
V. Johansson, Box 19, Viickelsing.

1 ST. VOLTMATARE fliinsdiameter 13 cm
lik- och viixelstrém 300 V har kostat 79:—
siiljes for 30:—. 1 st. ampermiitare likstrim
fliingdiameter 6 em 6:—. 1 st. millilampermi-
tare likstrim 100 mA 20:— felfria. 1 st. stativ
till el-handborrmaskin ny, har kost, 120:—, nu
T9:—. Njurbiilten i extra prima lider, brunt
eller svart 15:—. A. Karlsson, Kvinum.

FOTOAMATORER framkalla sjiilv Edra foton
efter vAr littfattliga metod. Papper t. 100
kort, kemik., kopieram, fullst. beskrivn. allt
Ni behiver endast 12:50 + porto. Gunnars
Handels{.,

MOT. BSA m/43 helr. 200;—, Magn., Lukas

Kniired.

niist. ny 125:—. Mynn-l-pistol licensf. bra
kval. liimpl. for mdlskjutning o. grytjakt
28:—/st. Nils Josefssons Smidesverkstad,
Kiirrdkra.

BSA CYL. 500 ce sidv. m/29—31 35:—, me-
mot. Mag. 500 cc tv. m/34 140:—, me-bakhj.
3,25 X19” m. bromstr., drev, dick o, sl. 80:—,
el-signal 10:—, speedwayram 250 cc m. tank
60:—. Beg. del. t. alla me finnes. B. Larssons
Cykelverk.,, Fillingg., 24, Skiinninge.

2 ST. BATMOTORER 4 polig magn. m. m. Ev.
byte. Sv. m. p. E. G. Nilsson, Hertigv. 30,
Kristinehamn 2.

AMATORDYKARE! Ryggburna luftantomater
for dykning., Xonstruktionen godkind av
Gbg:s amatérdykarklubb. Upplysn. mot porto,
Ingenjiir Jan I’eterson, Orangerigat. 15, Go-
teborg C.

MOTORCYKEL 330 cec HVA tv. nyr. borr. ej
kiird 500:—. 1 Sarolea 350 cc t. 475:—. 1 Co-
ventry 250 cc Jap-m. nyborr. 300:—. Motor:
1 Sarolea 350 cc s. T5:—, 1 Jap 250 cc kompl.
120:—. 1 Rex Villiers 98 ce 3-viixl. iiven delv.
80:—. Ram m. fjiderg. Rex m/39 60:—, 1 d:o
HVA 98 ce 70:—. Tankar i ol. storl, fr. 15—
30:—. Me-hjul 40 —/st. m. d. Gas-fri-h. 5:—,
10:—. Fack 137, Killeberg.

TRUMPET m. '
kel Maraton speedway 225:—. Sv.
Box 11, Vinberg.

fodr. o. sordin 200: —. Pojkey-
b W R

Onskas kopa:

YERKLIGT rejiil 88 ce mot. Willlers, Ilo el.
likn. H. Nilsson, Baldersgat. 2, V:sby

16 MM LJUDFILM. N. Hjort, Box 684, Grillby.

FOTOFARGER fir fiirgliggning av smikort
som fiirstoringar 4 fl. m. pensel och bruks-
anvisning 4:—. Peters, Box 142, Hiilsingborg.

REX 98 ce m/38 reg. o. kirkl, 200:—. Nils
Soderkvist, Box 131, Tiillberg.
TRANSFORMATORKARNOR en- och trefas.

HKAMERA, biilg el. 1id 9X12 ljusst. 4,5. 8v. t.
K. E. Almgvist, Krongirdsring. 6, Luled 2.

H. D. el. Indian kipes. Sv. m. foto t. John
Bergstrom, Lillhiirdal.

SKIVSTANG, beg. kipes. Svar med uppg. om
vikt o. pris. A. Jernekrantz, Borgvattnet.

MODELLJARNY. Rengiring och reparationer
av Miirklin, Fleischmann lok och detaljer ut-
fiéres. B. Nossbring, Tingstagatan 4 A. Tel.
20449, Norrkiping.

GRATIS fir Ni alla tiders hobbytips pd ny
artikel dlrekt frfin konstruktiren. Foto o.
prov_mot 50 &re i porto. I. Thulin, Littra
L. 28, Jonsered.

e \
Bygg sjilv!

|
i

1. 1-rors fickmottaga-
re med higtalare.
Effektiv och litt-
byggd.

2. 2-rérs radiotelefon
"Handie talkie”.
Rickvidd 6—7 km.

3. 1-rérs "Walkie-
talkie” i fickformat,
Riickvidd 3—5 km,

{. Hiégtalande huste-
lefon. Iorstiirkar-
koppling utan ror.

Ulférliga arbetsbeskrivningar och rit-
ningar. Vid forskoltslikvid 4: — pr st.
Mot efterkrav (postforskott) 4:75 pr st.

Skriftlig bestiillning till:
Chr. Helgesen

Drivhusgatan 5, Goteborg 8.

PRENUMERERA

TERN

Allt om motor, radio, flyg, hobby.
Ni &r vil med i 100000-kr tivlingen?

Inséindes till Teknlk fér Alla, Box 3137,
Sthlm 3, i slutet kuvert, frankerat med 25
iSre. Avglften uttages mot postforskott.

rR
Undertecknad prenumererar pA TfA for:
Heldr 14: —. Halvar 7:50. Kvartal 8:75.
Fran den 1/.... 1953.
Ring in oeh fyll i det Ni onskar.

NI e L e s e ) ST . i
T R A S,
PORCANDERE | oL hinrs 15 m o ikl b eaieS (]
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Propellrar till flygplan

Svenska, trdi, ofernissade, mitt i mm.
diam. stign. 20%20, 2025, 20x30, 23
WG, 2HX2 Liavemaiee o

Stant, trii engelska, ofernissade, mitt
i tum, diam.Xstign, 6X4, TX6, TX10,
§x6, 8x10, 9X6, 9X8§, 9X10, 10X12

Pr st.

Stant, Speed, ofernissade, mitt i tum,
diam. X stign. 6x8, 6X10, TX8, TX10,
8x8, 8X10 Pr st.

Hydullgnum, skiktlimmade, fernissade,
mitt i tum, diam.Xstign. TX7, 8X4,
9% 9, 10X5 Pr st.

Plastpropellrar, ED, matt i tum, diam.

X stign.

916X 6
3:25
mjuka, mitt i
6x4, 8X6, 8XS§,
........................... Pr st.

Nyhet

Fyrbladiga propellrar, engelska, mitt i
tum, diam.Xstign. 7%8 .. Pris pr st.
9x9 Pris pr st.

816X T 8140
Pris 2:75 3:25
Plastpropellrar, Frog,
tum, diam.Xstign.
9x6

(-]

=1
[

Propellrar och utrustning for batar

Firdiga, borrade popellrar i miissing,
tvibladiga, mitt i tum. diam.Xstign.

ety 4:40, 1% X4 ...... 5:—

13 X5 ...... Bl ZRCH wde iy 5: 0
Sviinghjul, engelska, diameter i mm,

vikt i gram.

30X60 (ED Bee 1 cc) 8:50, 38X70

(Frog 150) 5:40, 40X120 (BED MK III
serie 2) 8:80, 50x180 (ED II Comp
spec)
TfA Speclal, racerbil i byggsats fir D
Bee 1 cc motor, komplett
TfA Special, som ovan men inklusive
IO |1 470 70 (o = ot e e a v o 6 g v sty
Propellerutrustning ED Bee, passande
for upp till 1,5 cc motorer, best. av
propeller, axel, lagerhylsa, koppling
utan sviinghjul, pr sats ..............
Propellerntrustning ED, Comp. Spec.,
passande 1,5—25 ce motorer innehiil-
lande samma antal delar som ovan
oL 0 S e e PP R e =

Brinsle

Firdigblandat av fornimsta mirke. Le-
vereras i flaskor ca 250 gram. Pris

Nr 1. Unlmite, inkérningsbriinsle for
dieslar.

. Racing Glow, for alla glidstifts-
motorer med komp. férhillande

dver 65:1,

Glomite, inkiérningsbrinsle

glodstiftsmotorer.

for

Brénsletankar

Teamracertankar/stunttankar, métt i
mm.

rlﬁcic rymd — 32 bredd X51 lingd X17
) O e T e 4t G i e s e
30 ce rymd — 30 bredd X51 lingdx21
hijd

Modelljarnvagare!

40:

13:¢

18:

Il\

Varutrusta MODELLEN |

e —

Hjul

¥or flygplan.

Plasthjul, diam. 1”7 (25,4 mm), pr par
Plasthjul, diam. 1147 (38 mm), pr par
Plasthjul, diam. 2” (51 mm), med alu-
miniumfilg, Pr PAT .....cvvirariinsne
Plasthjul, diam. 214~ (64 mm), pr par
Gummihjul, Sorbo, diam. 134”7 (38 mm),
ring massiv, cirkuliir tviirsektion, alu-
miniumnav, pr par
Gummihjul, Sorbo, diam. 2” (51 mm),
specifikation som ovan, pr par ....
Gummihjul, Sorbo, diam. 2147 (64 mm),
pr par som ovan
Gummihjul, Streamlite, diam, 27 (51
mm) ring massiv, stromlinjeformad
tvirsektion, alumininmnav, pr par .. 3:

|- e
1 = aten
S oo

514
i

For bilar.

(F* betecknar framhjul, B
bakhjul, mitt i mm.)

F 50 och B 50 pr st. 2:25, F 55 3:—,
B 603:—, FT04:50, B 76 5:—.

Fiilgar hiirtill (f) pr st. fir ett hjul

F 50f 1:60, F 55f 1:80, 60f 3:50,
P T0f 4:—, B T0f 5:—.

betecknar

Tandspolar

ED spolar, totalliingd 40 mm, diameter
46 mm, hfller garanterat upp till
25000 varv/min. Pr st. .............. 22:
Obs! PASSAR AVEN FOR ELEK-
TRONBLIXTAGGREGATET i TfA
nr 6 och 8/52.

Kondensator, amerikansk, Sprague, for
ovanstiende spole, 0,006—600 .. Pr st. 2
Stréombrytare, smfi, engelska, pr st. .. 3:4

Batterier, Burgess penlight 1,5 V, lingd
50 mm, diam. 14 mm, prt st.
Framhjul till 10 cc bilar, diam. 90 mm

pr par
Filgar till ovanstiende hjul m. kulla-

ger, pr st. for ett hjul
Tindstift KLG 47
Glédstift 3”7 KLG
Bussningar for gldstift

till

un”

%,

DET BREL o 0 e il Vb o e S s 4 1:50
Bussningar d:o 147 till 10 mm hil, prst. 2:—
3 AT g2 e M e o B 2r—
Tindstiftshillare £6r 8 stift ............ 2:—
Hylsnycklar for stift .................. 1:—

Spinners for flygplan

Spinner av plast, diameter 36 mm (un-
gefiir 114”) i olika firger, gult, ratt,
trongparent, Pr Bl ... iy re e s 2

Spinner, plast, Screw-On, 1147 : 15
Splnoer, d:0, 13%” ......covvvunenn o=
BoRnnimey B0 87 o v <k e v ok 175
Timers, ED, urverk ................... 1 95
Briinsleslang, briinslefast, mitt i mm.
4 ytterdiam. 3 innerdiam. pr decimeter 0:25
5 ytterdiam. 3 innerdiam. pr decimeter 0:25
@ yiterdiam. 3 innerdiam. pr decimeter 0:50

Se tidigare nr av Teknik for Alla

TfA:s HOBBYTJANST, Olofsgatan 7, Stockholm

Oppet 9—18, Lordagar 9—17. Tel. 20 23 04
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BREVLADA

Pi denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 02,

—_—

Fraga: Finns det niigon firma som séljer
elektriska massageapparater? -
Stiindig idsnummerkipare.
Svar: Bl. a. Maskin-, Instrument- & Verk-
tygs AB Mivab, Luntmakaregatan 12, Stock-
holm.

Fraga: 1) Hur stor #r riickvidden pi sin-
dare-mottagare Walkie-Talkie, Typ WS-38/
MK2? 2) Hur stark strém behdvs till ring-
klockorna i Telegrafverkets telefon, s. k. cen-
tralbatteriapparat CB modell? 3) Gir det att
seriekoppla en glédlampa pd 110 volt med en
radioapparat pid 130 och anviinda 240 volts
spiinning? 4) Vilket tindstift och vilken
hardhetsgrad passar bist till JB motoreykel
150 ce. Nybdrjare.

Svar: 1) Det kan man inte ange generellt;
eftersom stationen arbetar pd kortvdg, kan
rickvidden i vissa fall bli flera hundra mil
2) Erforderlig spinning torde vara 8—12 volt
20 p/s, vilken strom som erfordras har vi inte
Ivckats fi uppgift pd. 3) Som regel inte. Om
det skulle g3, miste lampan dra exakt lika
mycket *strom som radioapparaten. 4) Bosch
M 145 TI1.

Fraga: 1) Hur mycket kostar Triumph
»errier”? ) Viger den 79 kg med full eller
tom tank? 8) Gir det att banta ner den, s
att den viiger under 75 kg? 4) Hur ling leve-
ranstid dr det pA demn? T. T.

Svar: 1) Priset ej faststiillt. 2) Troligen
med tom tank., 3) Nej. 4) Import dnnu ej be-
stimd. i

Fraga: GAr Securitglas att skiira med dia-
mant? Knas.

Svar: Securit kan inte med ndgra medel
skiiras till sedan det en ging framstiillts.
De erforderliga dimensionerna faststiills in-
nan glaset tillverkas av bruket.

Fraga: 1) Vad kostar Monark JB 150 cc
for en person? 2) Vad blir priset pd Hus-
qvarnas nya 175 ce? E. H. H. J.

Svar: 1) Monark Blue Fighter 1750:—.
2) 2475: —.

Fraga: 1) Ar man tvungen att anviinda an-
tenn till kristallmottagare? 2) Behiivs radio-
licens till kristallmottagare? 3) Gir det att
anviinda fonsterantenn 6 mil frdn siindaren?

Kristallmottagare.

Svar: 1) Ja. 2) Ja, om det inte finns en
licens till en annan radio i hushdllet. 3) Det
gir nog inget vidare, forstk att sitta upp
en 15—30 meter lAng utomhusantenn.

Fraga: 1) Kan en superregenerativ. mot-
tagare for 144 Me, som var beskriven i The
radioamateurs handbook 1948, utrustas med
utbytbara spolar for omridet 1—10 m utan
att andra #indringar vidtas? 2) Ar plexiglas
\iinpligt som isolering i hogfrekvenskretsar?
3) Vilka viirden har: Audio-transformer Thor-
darson T-13A-34? Filter-choke Inca D92?
Splitstator-kondenser Cardell ZV-5-TS? 4)
Var kan man kopa bambu i grivre dimen-
sioner, limpligt till antennmaster? 5) Blir en

avstiimningsspole selektivare om antennen
kopplas induktivt #in om antennen ansluts
dver en kondensator. Thales.”

Svar: 1) Det bor gl att f den fungera mel-
lan 2 och 10 m, om den gir jinda ner pi 1
m kan inte avgoéras utan prov. 2) Nej. 3) Det
har vi tyviirr inga uppgifter pd. 4) Hor efter
hos nfigon triivarufirma, normalt anviinds
kvistren 2 eller 21/2” rundstav till antenn-
master. 5) Selektiviteten plverkas inte av
kopplingssiittet, endast av hur fast kopp-
lingen &r.

Fraga: Var kan man limpligast inképa pas-
sande material till TfA:s kopieringsapparat
av ritning nr 12, speciellt det tunna mate-
rlal som erfordras till avmaskningslinjaler,
tryckfjidrar och dylikt? Trollhiittekino.

Svar: Tillskriv nigon storre jlirnaffir eller
till Svenska Metallverken ADB, Beridarbansga-
tan 17, Stockholm, som har det material ni
behover.

Fraga: 1) Var kan man fi lira sig att
stiimma pianon och orglar? 2) Stills nfgra.
vtterligare krav pd den som onskar lira sig,
dn att densamma #ger ett gott musikora?

Sven Carisson.

Svar: 1) och 2) Tillskriv Kgl. Musikaliska:
Akademien, Nybrokajen 11, Stockholm, som-
Himnar niirmare upplysningar. Nigra ytter-
ligare krav iin gott musikira stills inte p8
en blivande pianostinunare.



Realistic Model of the U. S. Navy's
Famous Fighter Bi-Plane

It's NEW! It's Exciting! It's our BOEING F4B-4 . . . in honor
of the world-renowned "Felix the Cat'' Aerobatic Fighter
Squadron. Bargain-priced at a low, low $2.95—this latest
Scientific control-liner is a real "thriller." It's smartly de-
signed . . . accurately detailed . . . and just loaded with all
the quality features you want. The 1009 com-

plete kit (super-prefabbed for easy assembly) $2.95
includes: formed balsa fuselage, wings, tail as-

sembly and struts; metal cowl; rubber wheels:

3-color decals; plastic pilot; stc., etec.

CURTISS HAWK $2.95 SPORT RACER $1.50 LITTLE MUSTANG $1.95

SPAN: 17'/2"" For .020 to .074 Eng. SPAN: 18'" For .020 to .074 Eng. SPAN: 18" For .020 to .074 Eng.

Deluxe U-Control model. 100% A good U-Control performer at a Features carved balsa fuselage,

complete - with carved balsa fuse- remarkably low price. Completely formed balsa wing, metal parts,

loge, wings, etc. Easy to assemble. prefabbed kit. Easy to assemble. etc. U-Control. Prefabricated.
=t

Buckeye Jr. Cabin $3.95
Eng., Electric Motors For ""'2A"" Eng., Electric Motors
Popular Chris-Craft runabaut . . . Here's our sleek cabin cruiser. Has
completely prefobbed with carved a remavable boalsa cabin, 14"
12" balsa hull, metal fittings, etc. carved bolsa hull - 100%, complete.

$3.50
For *'Y2A" Eng., Electric Motors  For
Authentic Chris-Craft replica with

RIVIERA SPECIAL

A

$3.50

a 12*" carved balsa hull and brass
metal fittings, All parts finished.

e

=5 o |,-‘~

F-86 SABRE & F-51 MUSTANG -- Bo'h for Sl 50 BUCKEYE JR. $3.95
Our sensational 2-in-1 kit. Contoins two complete, reolistic profile LENGTH: 14" For .020 to0 .074 Eng.
models. Both control-line flyers take .020 to .074 engines . . . both A "beout” of a spesdboat. Pre-

hove 18'' wingspons.
and fly both . .

Not one, but two complete models . . . make

H 1.7
" tor only $1.50. fabbed model is 1009 complete—

carved balsa hull, bross fittings.

Y ﬁ-

" DREAM BOAT

SPAN: 172 "LENGTH: 102 " ENG. DISP :

LITTLE SABRE $1.95
SPAN: 18" For .020 to .074 Eng.
In honor of the F-86 (Sabre let).
U-Control model. All parts cut and
shaped for easy assembly.

“'2A" Eng., (02, or Elec. Motors
Our exclusive aeronavtical fin and
rudder design. Prefobbed model has

12" uuved balsa hull, etc., ete.

CO. SQUIRT $1.50
“ 2 A" Eng., (02, or Elec. Motors
Here's an outstanding performer at
a tiny price. Kit comes prefabri-
cated for easy assembly.

 $1.95

.02010.074

BOEING P-26A
SPAN: 18"
An excellent control-line flyer. Pre-
fabricated kit is complste in every
all parts finished.

$2.95
For .020 to ,074 Eng.

detail . . .

BUCKEYE SR. $4.95
LENGTH: 17°* For .099 to .29 Eng.
Our deluxe spsedboat . . . o real
thriller, Feotures precision finished
ports . . . super prefabbed.

SEA HAWK $2.50
“Y2A" Eng., (02, or Elec. Motors
Prefabbed. Has a 12'° carved balsa
hull, brass metal fittings, etc.
Aeronoutical fin and rudder design.

AERONCA SEDAN $1.95
SPAN: 22" For .020 to .074 Eng.
U-Control, authentic scale model.
1t's prefabbed . with a corved
balsa fuselage, formed wing, etc.

CESSNA "170" $1.95
SPAN: 22" For .020 to .074 Eng.
Scale control-line model. Prefabbed
kit hos formed balsa fuselage and
wing, all metal parts, etc., etc.

PIPER CUB

SPAN: 22" For .020 to .074 Eng.
A U-Control scale replica of the
real pfone. Prefabbed model has
metal cowl, carved fuselage, etc.

a
LlﬁLE BIPE $l 50 LITTLE DEVIL $1.50 LITTILE ACE $1.95
SPAN: 16" For .020 to .074 Eng.  SPAN: 18" For .020 to .074 Eng. SPAN: 18" For .049 to .099 Eng.

Cuned bolsa fuselage bi- plune aan
bed for easy It's
control-line. A real vuluel

An economically priced U-Control
model. Prefabbed ports include:
formed bolsa fuseloge & wing, etc.

For team racing or sport flying.
Kit is 1009 complete with formed
fuselage & wing, mefol cowl, etc.

See the complete line

$1.95

=
BEL AIR
SPAN:

with flying thrills.
has all ports finished.

STINSON YOYAGER 1.95

SPAN: 22" For .020 to .074 Eng.
Scale model, Carved balsa fuselage,
formed wing, aluminum cowl, etc.,
in the puhbbed kit. U-Control.

s 4

$2.95
18" For .039 to .099 Eng.
A control-line flyer that’s loaded

Prefobbed model

Scientific’s by

of Scientific models at
your favorite Hobby Shop.

ot sP EchIc

sht
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your dealers or by writing direct.

Buy from your dealer and save 10c¢ mail charge

SCIENTIFIC MODEL AIRPLANE CO., 115 M6 MONROE ST., NEWARK 5, N. J.

log is just off the press.

‘/z-I’INT RACER $2.95
LENGTH: 9" For ** "2 A" Gas. Eng.
Speeds over 40 m.p.h. Features
direct wheel drive. Prefabbed kit

has formed body, rubber wheels.

BEECHCRAFT "17" $2.95

SPAN: 16" For .045 to .099 Eng.
U-Control, prefabbed model has
carved balsa fuselage, formed balsa
wings, metal cow!, etc., efc,

It's now available ot
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GETTING READY FOR THE 1953 NATIONAL?

Official PAA Load Model
+ SHAPED DUMMY - sPace Master \\\L

« TOTAL AREA 300 $Q. IN. -
« DECALS * TOTAL AREA 300 Q. IN. ’
« DIE-CUT FUSELAGE PARTS AND RIBS - $2-75

FLY JASGO MODELS

* FOR ALL '2A ENGINES INCLUDING SPACE BUG -

Jasco Nordic = S==-

_ “Official Nordic Glider”

2 AR AR ON Buy JASCO quality kits ot your dealer.
+ DIE-CUT PARTS -

+ CRUTCH CONSTRUCTION +

$3.50 - MEETS NORDIC SPECIFICATIONS

e = SHEETED LEADING EDGES, WING AND STABILIZER -

JUNIOR AERONAUTICAL SUPPLY COMPANY 203 EAST 15th STREET, NEW YORK 3, NEW YORK

By mail add 25¢ per kit.

WEBRA *1%-

.09 9.95 ea.

The WEBRA DIESEL is truly a fine example of Germon precision engineer-
ing. We offer you the opportunity of buying direct from the importer
with no deoler or wholesaler markup. We fully Guarantee these engines
for a periad of sixty days and foulty parts will be replaced free of
charge other thon postal expense.

FULL DIESEL means no more battery or glow plug
troubles. Mix yaur own fuel from simple formula supplied
with engines and SAVE agoin.

The .15 WEBRA turns o 9x6 prap at 10,000 RPM and
weighs only 32 ounces.

Special prices to Model Airplane clubs when ordering
two or more engines.

Send check or money order to U.S. DISTRIBUTOR

MIDWEST MODEL IMPORTS
24 Choate Road, Park Forest, lllinois

FREE! A $3.00 VALUE

- & You receive FREE with each glo engel
Fly On Windy Days With A Y
1—Fue! tank fully amembiled 2—Prope—Correct size
(Smng or Free Flight) 2—Alligator clips
DESLACKER s £
1—Propeller Spinner 4—Mounting boits and muts
1—4Way plug wrench Hook-up wire
Pot. Pend. PLUS all acoessories given by the manulacturer
Atwood Wasp (FF) ... $ 675 Ohlason 60 S $13.95
Prevent crackups caused by wind, Atwood Wasp (UC) ... . 650  OX. Cub0a9 LU s
Baby Mac (49 . .. ¥ 5.95 QK. Cub 049
slack lines and lost control. Daby S 0is T 34 OK. Cub 049 Pack T
Cameron R-19 sl g.% g‘l{ o 3019)( 625
Cameronl-19............. . B85 K. Cub 074 .. 595
A counter balance for control lines. Forester F29 ... 1428  OX. Cub 074 Pack 615
Forester F-31 Vet 1425 0.K. Cub 099. 6.95
Fox29.. . . 1495  OK. Cub 099 Pack 7.15
Fox 35 14.95 0.K. Cud 1¢ . 895
Fnx 59 Stunt 29.95 0Q.K. Hot . 1095
K & B Torpedo 19 13.95 0.K. Mohawk Chief 9.95
K & B Torpedo 29 16.95 Royal Baby Spitfire 495
K & B Torpedo 32 15.95 Royal Spitfire 065 .. ...... ... 7.95
MeECoPD i 7.95 Bug 049 6.95
MeCoy 19 9.95 Spitsy 045 445
11.95 Spitxy Senior 045 5.45
Ohlsson 23 11.95 Ve 29 14.95
[ T b e 13.95 Veco 31 14.95
Ohlmon 33 13.96 Wen Mac 049 695

10 dey money back guarenies on unuied Hems
In Michigan sdd 3% sales tax. Postage—Packing—Insurance Pxid by
DAD'S HOBBIES UMLIMITED, 7506 Hix Reod, Plymouth, Michigan

aniocownoe  “RADIO CONTROL

FOR ”
FOR . FOR MODELS”
128 pages giving over 175
o’ pliotes, circuits, Shows sim-

ple, m;‘d “following™ coni

- trols. Escapements with 2e

- ) R up to & movements, Delayed
Adjustable for 4 A, A, B, C and D stunt actions, ete. Boat layout
or sport control line flying. (A secondary with 4 speed controls, rud-

. 4 5 der, reverse, ete, Scale plans
wing) Works off control line tension,

shown for Good Brothers
Rudder Bug, % A Radio
Models, Radio Gliders, etc.
(loth Bound.
PRICE—$2.98

o7 L R

(Aero dynamic engineered) Does not in-
duce drag or effect characteristic of flight.

; ) : d 4 2 ORDER TODAY. 10 DAYS MONEY BACK GUAR-
Will fly ship outside centrifugal flight circle. ANTEE, add 10c postage Payment with order.
“NEW—JUST OUT"
£1952-53 AEROMODELLER ANNUAL"
Introductory offer only.............. 98¢ CONTAINS THE LATEST IN RADIO CONTROL.
160 PAGES CLOTH BOUND, HUNDREDS of
2 PLANS, also included LATEST WAKEFIELDS,
By mail send check or money order. No A-2 GLIDERS, etc.
; FIFTH OF THE SERIES—BETTER THAN
COD. Add 22¢ handling charge. ALL PAST YEARS-$2.08

5350V ear subscription to AEROMODELLER mig:
3 ear subscription o
MODEL AIRFRAME ACCESSORIES liil:e.|=:' 64 na%ennlana gu(. book list, nmile m:g-
a L] .

.0. i GULL MODEL AIRPLANE COMPANY
e 8 ReiMigwar, Wit 10 East Overfea Ave., Dept. MA, Baltimore 6, Md.
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and cover tips about 1-1/2” both sides with
very fine silk and give several coats of thinned
dope.

Various lightweight freewheeling devices
may be used; the device shown here is very
simple and always works. Insert and bend a
piece of light wire in small section of alumi-
num tubing; bends are made at right angles to
each other so top pin will be pressed against
propeller to left when prop shaft engages lower
pin of free wheeling unit.

The winding, hook-connecting pin part of
the prop shaft is made first; then shaft is
inserted through propeller and nose plug; com-
plete motor hook after assembly of this unit.

Assembly of the model is very simple.
Cement stabilizer in place; slip rudder in posi-
tion and cement and align. Bend top wing
mounts to sizes and shapes shown in plans. The
front mount is 3/32" higher than rear mount,
thus giving correct angle of incidence. Place
these wing mounts on fuselage and hold in
place with rubber bands looped around fuse-
lage. Press wire mounts together and slip the
ends into the aluminum tube receivers on the
under side of the top wing; with but small
adjustments of these wing mounts, secure and
accurate alignment is possible.

The lower wing is held in place at zero inci-
dence by slipping small rubber bands around
front pins and stretching chord-wise under
wing.

Details may be added as desired. The stars
shown on model were cut from circles of light
weight blue Silkspan and doped on wings to
produce a white star on a blue field. A red
center circle completed old-time insignia. Red
and blue stripes were used on a white rudder
to give old style rudder stripes.

The cockpit edges were doped black to give
outline emphasis; the tires were doped black
and wheel centers silver for added realism. The
nose of this particular ship was painted copper
to give color harmony with brown fuselage.

Your completed model should weigh
approximately 1.5 oz., an eight strand motor of
1/8” flat T-56 rubber will give a flying weight
of about two ounces. Make an "'S” hook as
shown and attach to motor. It is advisable to
secure motor to both prop shaft hook and "'S™
hook with small rubber bands to insure a true
running motor. A vibration free motor run will
give improved performance. Lubricate rubber
thoroughly before test flying.

Adjust thrust angle and wings to give a right
climb and glide. The model will turn in flights
of 40 seconds hand-wound under cold air, no
wind conditions. Times up to 1 min., 50 sec.
hand-wound were logged in warm air before
prototype was lost high in a gum tree at 1 min.
10 sec. as it sailed serenely along in a thermal.

Heinrick ‘‘Victor’’ Scout
(Continued from page 16)
gussets at all strut joints. Make strut fillets
rom clear dope and talcum mixture.

Make 1/16” x 1-9/16” x 2" plywood gear
mount. Bevel edges to fair into fuselage. Bend
up .040 alum. alloy 24 ST gear and attach to
plywood with four 2-56 machine screws and
nuts. Cement plywood to fuselage and wing
bottom. Add balsa filler to fair in fuselage.

Sand entire plane with #400 paper. Apply
Testors sanding sealer with brush two coats at
a time, until grain is filled. Sand with #400
between each two coats. Struts are clear doped
and left natural. Brush on four coats yellow
STA dope, sanding between coats with #400
paper. Paint red, white and blue rudder strips
using STA. Paint cowl, spinner and wheel
centers red. Gun barrel is black and gun stock
silver. Add 3” star decals, windshield, cockpit
coaming.

The scout balances 2-1/4” back of top
wing L.E. Add weight to balance. Fly on 25
foot lines. Let ship roll. Give slight up ele-
vator at start and takeoff when sufhicient speed
is attained. END

MODEL AIRPLANE NEWS ® Juyne, 1953



SARE. UT | RYMD

38 PUNKT X !

UNDER BUCK Roeeﬁwk STHR N STOR RAKETKRNS -
N ETT FARLVGT LPPDRAG.....

MEN FIENTLIGA SPIONER

v,

HAR DU HORT X KAPTEN ROGERS! HAR-
NT BUCK ROGERS /LIGT. DR SKA JAG HA
Y SYRGASLEDNINGEN RERARERAD]

PR MOMANGEN. | MIN AUDELMING

ANNAT,
KAPTEN ROGERS JLOITNANT!

VI NU GER
055 in PR

HOR PR MAR. ...

INGEN BARNLEK!

UNDER TIDEN 20.000 wM, LANG

BORY.../ LARMA
SPAN\NGE’FoéRYTQE ALLA RA-
WDK“' JORDKRK] KET SKEPP

|

RALLR! FIENTLIG

KRYSSARE NALKADS. ALLA

SKEPP AR REDO TiLL
3 STRID!

SEN) KAN DOM INTE. BEGARA
HOALE. ANVAND ATTACKPLAN
H7~G OCH BEORDRA ROKRIDA!

TROR DU VI MGTER | DEN HAR TRAKTEN
MOTSTAND FORE MA- AR ALLTID
P LET: BUCK T FARLIG, LOJT-

TfA:s TANKENOTTER.

Flugigt
En fluga satt mitt emellan centrum
och periferin p& ett cykelhjul som just
gick med exakt 30 km/tim. Vilken var
flugans hogsta och vilken var flugans
lagsta fart i forhallande till marken?

Blandade karameller
I en karamellburk 4r blandade 30 ré-
da, 30 grona och 30 blaa karameller. En
flicka ber att f& képa 5 roda och 5 grona
karameller, vilket handlanden inte till-
later, eftersom han inte vill sortera ur
vissa farger. Hon ber di att f& kopa
s manga att hon sikert far 5 réda och
5 grona med i pasen. Vilket dr det

minsta antal hon maste képa?

Lésningar av TfA:s korsord nr 3.

Miljondrer emellan.
Den ena hade 25 bilar, den andra 35 bilar.

Glasrutor.
38 400 glasytor.

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 3: Lars Ake Wibiick, Biic-
kaslivsv. 20, Viixjo, och Bertil Nilsson, G:a
Bangatan 38a, Ludvika.

Korsord nr 8: Friberg, Box 554, Karlstad
(10: — kr.), och Lennart Johnsson, Linnévii-
gen B, Sandviken (kvart.-pren.).

Korsord 6.

VAGRATT:

1) Borja snart skrapa ki-
len. 5) Iskall riitt. 8) Extra
snabb. 9) Klander. 10) Tvé.
11) Plats fér forare.. 13) Tac-
ka nej. 15) Har ej tilltriide
till alla tigvagnar. 16) Dricks
mot forkylning. 18) Vatten-
samling. 20) Ar frusna viigar.
22) Eggar. 23) Ar en sak som
ej dr denna. 24) Styrs.

LODRATT:

1) Dans och skitt. 2) Gir
man ofta efter for mycket. 3)
Far till minga kor. 4) Hogst
i lek. 5) Sving. 6) Siitta
punkt. 7) Nigot sidant har
fitminstone varje sémmerska.
12) XKorg som alla bir. 13)
Nist storsta viirldsdelen, 14)
Forsvarsverk. 17) Betraktar.
18) Mellanrummen mellan ett
fimnes minsta smidelar. 19)

Narras. 21) 593 mm eller en
svensk underarms liingd.

Tiivlingsbestimmelser.

Markera ldésningarna med Korsord nr 6
resp. Tankenitter nr 6 och insind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till £5rat 6pp-
nade riitta 16sning pA varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslésarna ett pris pa
10 kr. och ett pA en Kkvartalsprenumeration.

Lésningar av "Tankendtter” i nr 3 av TfA.

VAGRATT:

1) Blick. 4) Mopeder. 8) Lok. 9) Tromb. 10)
Klo. 11) Andra, 12) Debuten. 15) Kasein. 18)
Dynamo. 21) Tacksam. 25) Aptit. 26) Aka.
27) Rek. 28) Segel. 29) Ollon. 30) Ansiitta.

LODRATT :

1) Bildick. 2) Askades, 3) Kloka. 4) Metod.
5) Plomb. 6) Debet. 7) Riimen. 13) Eld. 14)
Ugn. 16) Emk. 17) Noak. 19) Avtalat. 20) Op-
tiska. 21) Turbo. 22) Cykel. 23) Slgen. 24)
Maska. 235) Avgas,



Verkstadsutrustning
och arbetsmetoder.

Allmént,Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o. dyl,,
Lédning, Borrning, Géngning, Nyck-
lar och mejslar, Lossdragning av
kugghjul m. m. Borttagning av
brustna pinnbultar.

Olika motortypers konstruktion
och arbetssatt.

Fyrtaktsmotorer, Stétstdngsmoto-
rer, Kamskaftsmotorer, Slidmotorer,
Tvataktsmotorer, Motkolvsmotorer,
Dubbelkolvsmotorer.

Reparatisn och underhall

Demontering och rengéring, Vev-
parti, Balansering, Flercylindriga
motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
Cylinderinfastning, Vevhusets kam-
sida, Cylindrar, Kolvar, Kolvringar,
Kolvbultar, Montering av cylinder,
Cylindertopp, Topplockspackning,
Ventiler, Ventilstyrningar, Ventil-
fjidrar, Vipparmar, Kammar och
kamaxlar, Smorjsystem, Smérjning
och smorjoljor, Forgasare, Tandsy-

skriver pressen @

— en fulltriff '

Genom ett omfattande samarbete mellan en rad av fackets
bdsta specialister har det genmom wutgivningen av Tekno’s
"Reparationsteknik fér motorcyklar” skapats en allsidig och
grundlig fackbok. En del praktiska yrkesmin frin olika spe-

cialomrdden har for ovrigt gemomlist bokens samtliga kapitel

och Kritiserat och korrigerat dessa, varigenom man uppndit,

att allt det beskrivna dr klart och litt tillgingligt for envar.

Man har dirigenom lyckats presentera handboken "Repara-
tionsteknik for motorcyklar” { en sd praktisk och dverskddlig
form, att dven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad

kan forvdrve ingdende kunskaper inom detta omrdde. Bokens

text stodes av ett instruktivt bildmaterial, och ett utforligt
sakregister sdtter Eder i stdnd att snabbt sld upp en detalj och
dir finna det, som just Ni for tillfillet har anvindning for.

~

Ur innehallet:

P

stem, Tindstift, Elektrisk utrustning,
Vixelldda, Kopplingar, Kedjor, Ram,
Framgafflar och framhjulsfjadring,
Bakhjulsfjadring, Nav och bromsar,
Hjul, ddck och slangar, Tankar.

Tavlingstrimning.

Kompressionsforhdllande, Kammar
och ventiltider, TT-maskiner.
Schema for underhall.

Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for
olika motorcykelmodeller.

A.J.S., Matchless, Ariel, B.M.W,,
B.S.A.,, D.K.W., Douglas, Exelsior,
F.N., Harley Davidson, Horex (Co-
lumbus), Husqvarna, Indian, Jawa,
Lambretta, Monark, N.S.U., N.V,,
Norton, Panther, Puch, Rex, Royal
Enfield, Rudge, Sarolea, T.V.N,,
Triumph, Velocette, Vespa, Vincent,
Ziindapp.

Villiers inbyggnadsmotorer.
Felsokningschema. s
Tabeller och tekniska uppgifter.

Bestillningskupongen kan insindas i oppet kuvert for 10 ore.

R - v e T e o AT by y WAL 1 % 5.5

... bokhandel eller I

TEKNOGRAFISKA — Petrihus — MALMO

Undertecknad bestiiller hirmed

Reparationsteknik fér motorcyklar |

Handboken &nskas mot
O kr. 48: — vid leveransen

O kr. 24: — vid mottagandet och kr. 24: — pr 30 dagar
O kr. 16: — vid mottagandet och kr, 16: — pr minad |

Plus porto. Sitt X vid det énskade.

Aganderiitten overglr till mig forst sedan full betalning erlagts. I

Bestiill verket NU direkt
eller genom bokhandeln.

Denna stora

reparationshandbok

ar inbunden i prima konstldder och
omfattar 781 sidor med ett instruk-
tivt bildmaterial samt ett stort antal
viardefulla tabeller. Huvudvikten &ar
lagd p& det praktiskt nyttiga och
dgaren till verket kommer snart att
finna manga uppgifter och arbets-
finesser som for reparatéren méste
vara till ovarderlig hjilp att stindigt

ha till hands.

Vid anskaffning av denna enasta-
ende fackbok, kompletterar Ni Edra
egna erfarenheter och kunskaper
med vdra bdsta experlers, varige-
nom Ni kan kdnna Eder sdker in-

fér varje fackfrdga.
§

HANDBOCKER

— for den praktiske yrkesmannen

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGCIA, STOCKHOLM Y*



