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LAktuellt om forpacknmgar_'J

"Emballageinstitut” ger aterbéring Jo I e
Den forsta svenska televisions-

'Vi ir numera ganska bortskimda med de vara oskadda vid bargningen. Detta stjarnan i bioduksformat blev en gris

i A i lyckad nom en finurlig emballage- | Och premiiren dgde rum i Stockholm
frevlinge sch tehedma forRacningh: o o gjor(zi;es under lantbruksveckans utstidllning

YFrin groda till foda”.

Vi héller inte med dem som ansig
att detta var en fin hyllning till kom-
munikationsministerns nyligen Aater-
igen manifesterade beslutsamhet att
inte kopa televisionen i sicken. Dar-

av atskilliga varor — snart finns all- konstruktion! Fdrpackningen
ting att kopa i limpligt avpassade kvan- som ett system av pappléddor, den ena
titer och inslagna si att man endast inne i den andra. Langst in vilade slut-
behsver placera dem i sin vdska. Visser- stycket pad stétddmpande kuddar. For
ligen finng det ocksd forpackningsfor- att utestdnga viata, var en av innerl:&dor-‘
mer som vi knotar over, t. ex. de nya na doppad i asfalt och en ytterlada i

vichyflaskorna, men dem har vi protes- paraffin. Mellan dessa placerades mem- € a
terais:, mot tidigare pA denna plats, si vi braner av _aluminiumfolie. En sidan en;o’; Varhf!,et etﬁ allt(iieles utmz;.{rkt_sz}gt
gka inte kverulera. Forpacknings- eller 1ada kostade i tillverkning tio ganger %t kram 2 t}clr ﬁetlls}{fns a 3,05 >
rattare sagt emballagevetenskapen ar mer &n det slutstycke den innehiill.lSé- t:‘zei;ﬁf;??s?n th)'é.nZt tnégg' gxx;nf(zpzn

: ; : i X
emellertid ett si intressant kapitel, att dana emballagekostnader kan naturlig e s el e R

det mer #n vil fértjinar en titt bakom vis inte férekomma i fredliga transpor-

kulisserna. Och far man d& ingenjor ter. grinser kan producera fullt tillrick-

ligt for att vara sjalviorsérjande

Ake Sahlin till ciceron, blir det en myc- Men kostnaderna blir &ven didr av : ) :
ket trevlig lektion. Ing. Sahlin &r na}r’n hipnadsvickande storlek. Titta t..ex. meg gvsrgedel ! f;’:%g"g“ kr}‘g' o5
ligen expert i allra hogsta grad, vilket pa sockerférpackningarna. . b knbexi" lli s.enasn : kre‘r:l EJOE 3
bl. a. framgar av att han ir vice ord- Hushallssockret distribueras i de pryd- tru goe; mn%_ed_ S 1:“5 fn?ﬁ'
forande i nAgonting med det tungvric- liga pappkartonger vi alla kinner igen gu d A dsatm l'zil%nta:gm flf}r; ?)blgt =
kande namnet “Transportforsknings- och for transporten fran fabriken till ’Ba&g t'}l te tnhr te 1ordu ik S.
kommissionens materialhanteringskom- forsidljarna anvinds transportlidor av l'e B dll }f? 5 ag v(li mgra} ﬁ" h(‘)"lln
mitté”. papp. For litet sedan kom bolagets llvsmehe A Ogre S.."?‘lnf?.‘r 1 1 kosthal-

T g X h foérpackningsexperter pa idén att slopa f%trroc attre sjalviorsorjning an
Emballageteknik loser skydds- oc kartongerna och ersitta dem med pap- e T AT R

perspasar av blekt kraftpayper samti-

digt som man ersatte pappladorna med den odlade jordarealen nimnvirt

forséljningsproblem
okat och fastdn arbetskraften mins-

Att en forpackning, ett emballage, har  flerviiggiga sickar av samma pappers- ; 2
stor betydelse fran b’éde transport-' och sort. Genom dessa tvd #ndringar av kgtdberor fblt.t a'dtl“ Iﬂy;}.\et .Stor del
hanteringssynpunkt &r ldtt aft inse. emballaget uppnds en besparing av 45 ?or dl?:uirsr:ififtzﬁ .. I;se: li%ﬁgff?ggg
Men den ska ocksd vara vad affirsmin- proc. Vad den siffran innebdr forstar Gfap Wnbalet Lyakorar rdn 24000

nen kallar ”siljande”, dvs. locka folk att man av uppgiften, att Sockerbolagets h A e
kopa dven om de fran borjan inte vill. emballagekonto 1951 slutade pa 22 mil- g}} zg 9101%%% ilc(ﬁrgsziosfgg Og%ér}ag?ﬁ

Det finns ett typiskt exempel pd hur joner kronor. ; e ¥ s
denna siljande formaga okat fiskfor- T - gé.;:dar °f1c11< T{JOI}?mgSI}?aSklgﬁC‘ -
siljningen i USA. 2 milj. kr pr arbetsdag i emballage- = g Ly h}%il I‘)’;msén%{an i
Dl hade man inte nigon storre kér-  Lostnader undgi sitta ny barkraft och effekti-

lek till fisk utan 4t mest kott, och fiskar- . m g T b
befolkningen lings de langa kusterna Detta var nagra siffror fran ett enda VV A D ;Y}C tg , ot ernaringen.
var fortvivlad éver att fingsterna var foretag. Hur mycket ger samtliga fore- ka:Ue 4?)1 ; SO sdras f'r_mk ity
g4 svara att avsitta. Men si borjade tag ut pr &r for emballage? Den siff- LEINE o MELy Al UCET A0SR
tiden och man har berdknat att pro-

man silja fisken rensad och filéad, for- ran dr litet svar att komma &t, men Ry 4

packad '1] aptitliga cellofanomslag. Detta ing. Sahlin har kommit fram t1l ett duk&v?gts;stegmnég;nf utnder _de se-

hade den foljden att 1950 sjonk kott- belopp av ca 600 miljoner kronor pr &r! s o ortare an Inom
industrin. Tekniken héll jordbruket

konsumtionen i USA med 6 proc. medan Detta &r mera &n vad som i férra arets 5 %
fiskkonsumtionen steg med 10 proc. statsverkproposition upptogs for vég- skudelost for. den. arhetskraly ‘som
3 s : e £ " : 5 flyttade till tatorternas industrier.
Bakom varje nytt forpackningssitt, vasgndet och &nnu mycket mer. dn vara A don ndors ov dE it nhil
varje nytt emballageutforande ligger utgifter for folkskolevisendet. gifter, stockholmarna kunde studera

ett ofan_tligt arbete, inte bara tekniskt Tank, sidger ing. Sahlin, om stéten pa "Fran groda till foda”, dir den
vid skrivbord och i verkstider utan och enskilda anslog bara négra promille Jattillgingliga statistiken ocksa tala-
ocksd i form av undersSkningar betrdf- av de 600 miljonerna till ndgot som | de om att Sverige f. n. har ca 300 000

fande marknader och levnadsvanor. skulle kunna kallas ett svenskt "Embal- jordbruk med huvuduppgift att leve-
Stundom stills emballagekonstruktorer- lageinstitut”. Det #r utan tvivel vart rera livsmedel till konsumenterna.
na ocksd infér mycket extrema uppgif- litet offer att f4 fram ett indamélsen- Det sammanlagda virdet av de olika
tér. Ett lysande exempel kan hdmtas ligare, billigare och latthanterligare em- rdvarorna utgér 4 000 milj. kr.

fran kriget, d4 amerikanarna hade att ballage hir i landet. De nimnda 600 For att samla in och distribuera
l6sa problemet att slippa ned slutstyc- miljonerna betyder att sjdlva varuvir- jordbruksprodukterna i vart avlanga
ken till kanoner med fallskirm. S&dana det 6kas med ca 2,5 proc. — och detta land fordras en vittutgrenad trans-
slutstycken #dr omtdliga ting och fall- tilligg Ar det kunderna, dvs. vi alla, som portorganisation, dir dven den ratio-
skdirmarna foll omsom pa hilleberget betalar. Det procenttalet bade bér och nella mekaniseringen blev ridd-
och 6msom i havet. I varje fall maste kan nedbringas. ningen. Bara for att frakta mjolken

till mejerierna kor 3800 lastbilar
dagligen en striacka 5 ginger runt
T T R TR R R R R TR R R R R BT jorden vid ekvatorn eller nara 20 000
mil. Den gamla mjolkskjutsens tid dx
forbi som s& mycket annat.

Nr 7. Arg. 14. 27 mars—10 april 1953. Det finns inget problem inom jord-
REDAKTIONSKOMMITTE: forestindaren for Tek- bruket som inte kan losas med tek-
niska museet intendent Torstem Althin; verkst. leda- ik hial 3 d Ly s
moten | Foikbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin; nikens hjalp, sager de mest entusias-
rektorn vid Stockholms Teknlska Institut clv.-ing. tiska maskinkonsulenterna. Hur som
E. Walter Holmstedt;_“luftfartsinsip. eciv.-ing Tugd helst s& har jordbrukarna vil for-
ggg]stg?igllabl;;gslngemor Folke Lindgren; ingen])ér Stfif:f, att dra nytt_a i e
Tunnelgatan 3, Stockhoim. Tel. vAxel RED. OCH ANSV. UTG. Olle Eduer. RED.-SEKR. I lingden ska ingen heller kunna
lllllfgmﬁ 10 uk99 (;fhlv%ll‘l?sg(.) irengm Holger Carlsson. hindra att de fir hjdlp av televisio-
t:l r3:75 kr.r”Po!;tgl;okimto r:‘l,b'ls)';);. Niista nr av TfA utkommer den 10 april 1953. nen i arbetef;. For att nu inte tala
Postbox 8137. Stockholm 3. (Eftertryck av Teknik for Allas innehdll forbjudesi) om den uppgift televisionen bor kom-

OMSLAGSBILDEN Experimenrt pdgdr vid SJ] med mopedmotorn Kuli pd cykeldressin 1132}12{'2nfiévlign(li):k]){?gigﬁ?det wxde

— 'se vidare sid. 8! 0. E.
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Sengl\-a%reo lllsli_ﬂ‘_Td‘llellﬂP(
mbinérade med tredimensio-
nella-horlurar 2

nen me filmdukar och TV-

irmar. Lis —det—hir flera

gan h tdink igenom det —
i kommer
lig ir gammalmodig!

Men hindelse
Yord och bild” har under tidernas
lopp spor dnni till anstring-

ar som lett fram till ndstan otro-

Mhar gett oss ex-

IJukans iga fotografiska materi-
*-“

e, fargfilmen, ra--
parater for Atergiv-
bilder pé. magnetisk
f-: rvarande gors intensiva
r for att finna ett system
stereoskopisk bild- och
r f8r biopubliken. Stereo-
' i Stockholm och en titt
VisEp att man natt sd langt
att den redan Har ett visst konkurrens-
varde med den ¥anliga filmen.

Avsikten med% dessa anstriangningar
ar alltjAimt att Aterge omgivningen si
naturtroget som mijligt och trots de
stora framstegen \dr viagen till full-
andning annu langloch besvirlig.

Det ar ndrmast e faktorer som be-
stimmer méinniskans uppfattning av
sin omgivning, ndmligen de tre sinnena
synen, horseln och kédmseln, i det senare
inbegripet smak, lukt sv. Dessa sinnen
ger via nervsystemet impulser till hjéar-
nan med extremt hiog precision. Det &r
darfor forst 1 hjdrnan s@m vir uppfatt-
ning av omgivningen & och kunde
dessa impulser alstrasiyj j

n

vig si att de helt motsvagar de "verkli-
ga” impulserna skulle hjz an registre-
ra dessa och var uppfat@ming bli att

omgivningen vore verklig.

Vi blir numera stindigt féremal for
denna ’falska” paverkan. I radion lyss-
nar vi inte till den talande utan till
ljud som alstras av ett mekaniskt mem-
bran i hogtalaren. P4 bion ser vi ror-
liga bilder trots att sidana inte existe-
rar., Vad vi ser dr en serie stillasta-
ende bilder som visas i s4 rask takt att
ogat inte hinner skilja dem &t p4 grund
av reaktionstrogheten. P4 bion eller i
radion hor vi ocksd &skans muller trots
att ljudet inte ens upptagits fran verk-
lig &ska. Ljudet
alstras ursprung-
ligen av en stor
tunn plidt - som
bringas i skilv-
ning fér hand.

Véar uppfattning
av omgivningen ir
sdledes direkt be-
roende av nervim-
pulserna fran égon,
oron och kinsel,
och iven om dessa
impulser dr falska

Helt avkopplad fran
ytterviirlden far fram-
tidens TV-tittare bll-
der och ljud i tre di-
mensioner fran en li-
ten apparat som kan
stoppas i fickan och
anslutas till en stir-
r¢ TVY-mottagare.

kommer hjdrnan att registrera
dem som @kta.

Det giller siledes att soka astadkom-
ma impulser som motsvarar de verkliga
s4 mycket som mojligt. Vad bildater-
givningen betriffar si skiljer sig den-
na Annu fran oOgats pa ett visentligt
sitt, nimligen bildvinkeln, dvs. den vin-
kel som bildfaltet upptar. Fig. 1 visar
ett 6gonpar som betraktar ett foremal
(T). Bildfaltet dr den rdda -cirkeln

runt foreméalet och ett konformat knip-
pe passerar genom ogonens linser och
ger upphov till en bild p& nathinnan.
Konernas (en for varje oga) spetsvin-
kel bendmns bildvinkel och ar beteck-
nad med Vi i figuren. Hos vanlig ka-
meraoptik ar denna vinkel i vanliga fall




inte stérre an ca 50°, medan den hos
ogat dr néasta 180° (av utrymmesskil
har den gjorts avseviart mindre pa fi-
guren). Det #r givet att ett sidant
stort bildfdlt inte kan Aaterges frdn en
fotografisk bild som dr plan. Bilden
miste i si fall goras pd en sfarisk
(skdlformig) yta och detta dr knappast
praktiskt tédnkbart vad betrdffar bio-
graffilin,

Vilken oerhord betydelse bildvinkeln
har for korrekt atergivning ger det nya
amerikanska systemet cinerama beldgg
for. Dar tas tre bilder upp pa var sin
filmremsa som sedan projiceras sam-
man p& en vilvd duk si att en nistan
tre géinger si bred bild fis pid duken,
bildvinkeln har nistan trefaldigats i
sidled. For askiddarna ger denna bild
en stereoeffekt trots att det inte ar
friga om egentlig stereo, som ju ford-
rar att samma bild upptas fran tva
stillen med ogonavstind mellan objek-
tiven.

I'or att ogats seende ska kunna 4ter-
ges sd perfekt som mojligt fordras en
bildvinkel lika med 6gats (i varje fall
avsevirt storre dn nu) och for att detta
ska bli mojligt méste bilden projiceras
pd en sfirisk yta. Vidare méste tva
saddana bilder upptas pd Ogonavstind
fran varandra for att den verkliga ste-
reoeffekten ska infinna sig. Har har
framtidens television den verkliga chan-
sen. Fig. 2 visar i princip den vig tele-
visionen eller den magnetiska bildater-
givningen har att gd for att bli sa full-
andad som man i dag kan tédnka sig.
Upptagningsapparaten bestir av en ka-
mera med tvd Dbildror placerade pa
dgonavstind fran varandra. Genom lin-
ser med stor bildvinkel projiceras en
bild pd en ljuskidnslig skdrm. P4 denna
sfiariska skdrm avsoks bilden pid van-
ligt sdtt av en elektronstrale vilken ger
upphov till elektriska spanningsvaria-
tioner, vilka varierar med ljusstyr-
kan hos de avsokta punkterna pa skar-
men. Dessa elektriska impulser sinds
per radiovagor till en mottagare (t. h.
i figuren) som bestdr av tvd bildrér,
ett for vardera kameraroret. Bildrorets
skdarm Oversveps hdr av en elektron-
strdle i exakt samma takt som strilen
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Den kriisne smalfilmaren kommer i fram-
tiden att spela in sina ”filmer” pi mag-
netofonband. Dessa kan sedan visas 1
samma apparat som de upptas genom att
man kopplar den till den vanliga televi-
sionsmottagare, eller tlll de smi appara-
ter som hiir beskrivits. Vid upptagningen
kan bilden granskas pi bandet samtidigt
som den tas upp, och vid felexponering”
raderas bilden bort och samma band in-
spelas pd nytt. Detta system blir bekviimt.
Inga ljuskiinsliga filmer, Ingen framkall-
ning som fordrar dagars viintan pa resul-
tatet, inga mirkrum oeh ingen kasserad
film. Vid visnlngen som kan goras var
som helst och nir som helst inom- eller
utomhus fordras ingen mérkliggning, Ing-
en projektionsduk eller nigon speciell
placering av askidarna.

Pa bildrorets sfariska
skdrm uppstar di en bild genom att

i kameraroret.

elektronstralens intensitet varierar i
takt med de elektriska spanningsvaria-
tionerna.

Vi tanker oss saledes att kameran be-
traktar ett foremal pa odndligt langt
avstdnd. Ljusstralarna blir da i det
narmaste parallella (de heldragna rida
linjerna j figuren). En bild av forema-
let uppstar pa kamerarorets skdrm, vid
v i vinstra och vid h i hégra roret. Niar
elektronstrilen passerar over bilden
(punkten) reagerar den och ger upphov
till motsvarande bild pa bildrorets
skarm. Om ett féremél (P) som #r ndr-
mare Ogat betraktas uppstar forhillan-
det som de streckade linjerna visar.

Nar ogat betraktar dessa bilder p3
bildrorets skdrm registrerar inte hjir-
nan dem sasom tva bilder pa sfiriska
ytor utan som ett verkligt foremal pa
bestamt avstand. I forsta fallet ser fo-
remalet ut att befinna sig odndligt langt
borta (den streckade linjen i v — v for-
langning) och i andra fallet vid P. I
verkligheten befinner sig ju bilden p3
bildrorets skdrm, men genom att syn-
sinnets nervimpulser blir si lika de
verkliga impulserna, registrerar hjir-
nan synbilden som verklig. Det #r en-
dast vetskapen om att forfarandet ar
konstgjort som gor att vi vet att intrye-
ket dr falskt. Vi vet ocksd att en film-
forevisning dr falsk till alla delar, bade
vad skidespel och Aatergivning betrif-
far, men dnda lever vi in i den si att
man stundom n#stan kroppsligen #r
med i det som sker pid duken, och @nda
ir denna Aatergivning ytterst bristfillig
i jimforelse med den televisionsanligg-
ning som har skisserats.

For att denna anliggning ska bli s3
korrekt som mojligt, fordras speciella
objektiv for kameran med stor bildvin-
kel och god upplosningsformiga. Full
skidrpa i kanterna dr diremot inte ndd-
vindig. Ogat sjilv tecknar endast full
skdrpa inom ett mycket litet omrade.
Betrakta denna punkt * och forsok sam-
tidigt att ldsa den omgivande texten.
Ni kan endast lisa de allra nirmaste
orden utan att flytta 6gonen. Den punkt
pd Ogats nidthinna dir stoérsta skirpa
uppstar kallas for gula flicken. Nir
man betraktar ett féremal maste Sgo-
nen riktas si att bilden uppstir pa gu-
la flicken i bada 6gonen. Samtidigt ser
man dock den Gvriga omgivningen, och
trots att denna #r oskarp ger blotta
niarvaron en kraftig djupverkan. Bilden
pa elektronrérens skiarmar behover si-
ledes endast ha full skirpa pi en viss
yta; det omgivande filtet har oerhérd
betydelse enbart om den antyds. Ex-
tremt stor upplésningsformiga fordras
givetvis ocksi hos bildskirmarna. Tele-
visionstekniken kommer givetvis att
kunna fa fram sidana med s3 stor upp-
I6sningsformaga att skdrmen kan goras
s4 liten att mottagningsapparaten i fig.
2 inte behover bli stérre An att den kan
sattas framfor 6gonen, som hos mannen
pé bilden p& vinjettsidan. Till denna
apparat kan ocksd horlurar kombineras
sd att dven ljudet blir stereoskopiskt.

Amerikanarna, som tycks ge sig pa
det mest otroliga, har ocksid sysslat
med lukt- och kinselfilm. Dir later
man olika lukter, kall eller varm luft

(Forts. pad sid. 18.)

Fig. 2
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Catamaran — polynesiernas }
gamla seglande dubbelkanot — )
il Ateruppstar i dessa dagar i USA:is

Stillahavsvatten i form av elegan-
ta “dubbelskrovade” segelyachter
med vidunderliga snabbseglar-
egenskaper — 20 till 30 knop &r t

lingt ifrdn ovanliga farter.

n, —

4 USA:s Stillahavskust och inte minst

pa Hawaii har under senare ar cata-
maran pd nytt blivit populdr. Detta ar
ju inte forsta gidngen man forsckt sig
pd att panyttfoda polynesiernas gamla
dubbelkanot, men denna ging ser det ut
att bli ndgot mer an ett tillfalligt expe-
rimenterande, Den hir géngen har man
namligen helt andra material till sitt
férfogande #n tidigare — vattenfast
flygplansplywood exempelvis for de
bagge skroven och det sammanhillande
dacket, vilket kraftigt minskar vikten.
Vidare har man nu kunnat utnyttja er-
farenheter fridn flygplansindustrin pa
ett lyckligt satt.

Betriaffande en av de forsta villycka-
de batarna av denna typ, Manu Kai,
som sjosattes redan 1948, sager Motor
Boating, att det som ger henne den ena-
stiende fartformagan — Manu Kai har
seglat 30 knop och ligger ganska nor-
malt 6ver 20 knop — ar lattheten, det
ringa djupgdendet, den stora stabilite-
ten, den extremt vackra vattenlinjen och
den smala, endast svagt koniska spets-
ningen av skrovformen. Allt detta ger
som nettoresultat att Manu Kai inte har
ndgon bogvig, minimum av luftmot-
stdnd och minimum av vattenfriktion att
overvinna samtidigt som hon standigt
maximalt utnyttjar vindkraften.

I verkligheten utnyttjas vindkraften
inte endast genom seglen, utan ocksi de
hoga skrovsidorna fungerar vid de flesta

vindar som segelytor. P& grund av sitt
lilla deplacement och sitt utpriaglade
grundgiende har en riktigt konstruerad
catamara en acceleration som en racer-
bil — p& nigra sekunder dkar hon fran
10 till 20 knop men i gengild saktar
hon in lika kvickt. Ju tyngre en bit ar
ju mindre mirks byig vind pi farten.
Men &dven nédr catamaran seglar lang-
samt gir den i allmdnhet snabbare an
genomsnittshastigheten for en lika lang
konventionell segelbat.

Efter de goda resultat man nadde
med Manu Kai har dven de kommersiella
varven borjat intressera sig for catama-
ran och numera har den californiska

(Forts. pd sid. 24.)
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MOT

(_ Hasten hdller pd att forsvinna
ur skogen och i den mian han ar
kvar aker han bil till arbetsplat-
sen, heter det i nedanstiende re-
portage frin skogsdrivningarnas
slutspurt. Dir behandlas ingdende
skogsarbetete omvandling genom
maskinernas intig pi detta tidi-

helt manuella yrkesomraide.

kgare _J

N

Det har brutit in en ny tid Gver sko-
garna — motorer av olika slag knatt-
rar ddar forut “granarnas sus” endast
haft att konkurrera med yxors hugg, sa-
gars vinande och histklockors pinglan-
de. Motordrivna kedjesagar ersidtter tim-
mersvansen, barkningsmaskinen ersitter
barkspaden, den mekaniserade timmer-
histen och lastkranen ersidtter brossla-
ren medan traktorer med hel- eller halv-
band och lastbilar slar ut den nordsven-
ska hédsten som dragkraft — det enda
som ldmnas kvar &t honom &r kortvigs-
Iunningen men t. o. m, denna bdrjar nu
utforas med de hjultraktorer som redan
till stor del trdngt ut honom fran jord-
bruket. I dag skymtar man verkligen vad
som endast for ett par ar sedan betrak-
tades som en omdjlighet: det histlosa
skogsbruket.

Skogsarbetet har alltid betraktats som
ett av de hardaste arbetena och detta
kommer det delvis att vara ocksa efter
motoriseringen: motorsigen, som bestir
av ett motoraggregat och eft ca en halv
meter langt sagsvird med en sigkedja,
kan inte betraktas som néigon semester-
kamrat. Tvirtom anses den nog arbet-
sammare att hantera an den gamla tim-
mersvansen — detta allra helst som pa
grund av sagens pris inte varje skogsar-
betare kan utrustas med en sidan. Det
innebidr att motorsagskotaren under en
lingre tid varje dag cnbart far syssla
med fillning och kapning av trdd un-
der det att hans kamrater tar hand om
det Ovriga arbetet, medan efter det
gamla systemet var och en utforde alla
arbetsmoment sjalv utan nigon sddan
uppdelning.

Trots detta och trots att det innu si
lange ar oklart om motorsigen verkli-
gen ar ekonomisk i drift i vira svenska
skogar — det kommer sakerligen inte
att droja lange forrdn nya konstruktio-
ner gjort slut pd denna oklarhet — sa
dyker det upp fler och fler motorsigar.
Arbetet blir trevligare och snabbare och
man begir sidkerligen ingen Gverdrift om
man sdger att om ndgot tiotal ar kom-
mer timmersvansen att vara lika sill-
synt i skogen som nu handborren inom
anlaggningsindustrin och lien inom jord-
bruket. Sarskilt under nu radande for-
hillanden med arbetskraftsbrist i sko-
garna innebdr motorsigen - ett stort

framsteg dven om den inte skulle for-
battra driftens ekonomiska resultat, ty
den okar avverkningen pr arbetare och
den hiller yngre arbetare kvar i skogen.

I ett avseende har emellertid skogsar-
betet kraftigt underlattats av mekani-
seringen och det #r genom barknings-
maskinernas intdg pa arbetsplatserna.
Barkningen har betraktats som ett av
de allra tyngsta arbetsmomenten under
huggningsarbetet, och dessutom anses
det representera ungefar 50 procent av
huggningsarbetet. Sdrskilt under utprig-
lat kall vidderlek har barkningen tagit
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en oproportionerligt 1dng tid och dragit
ned skogsarbetarnas genomsnittsinkomst.
Under de tva-tre sista &ren har det
emellertid kommit fram ett flertal olika
typer av barkningsmaskiner, varierande
i storlek frdn sm& maskiner som hug-
garen biar med sig i skogen, till jatte-
lika maskinanldggningar vid sigverk
och massafabriker. Ingen av dessa typer
anses dock komma att representera den
slutgiltiga losningen, Den maskintyp
som birs med i skogen anses trots allt
bli for tung for arbetaren samtidigt som
den blir forhillandevis sa dyrbar att den
skulle behéva utnyttjas kontinuerligt for
att betala sig, och de stora maskinerna
vid virkets slutstation innebdr ju att
barken hela tiden fraktas med i onddan.
I stidllet tror man f. n, att de mobila
barkningsmaskiner som kan bogseras
fran plats till plats innebir den natur-
liga lésningen. De kan sittas in pa en
lamplig punkt i transportkedjan, exem-
pelvis vid timmervaltorna vid dlven eller
dir lastbilarna tar hand om virket for
att frakta det vidare till forddlingsplat-
sen, De tvd barkningsmaskiner som ater-
finns 1 bild p3 dessa sidor dr bigge av
denna typ, vilka barkar mellan 10 och
25 meter i minuten.

Hur pass revolutionerande maskinan-
vandningen an kommer att bli for hug-
garen ar det dock fraga-om inte den
storsta revolutionen intraffar pa kora-
rens omride. Den gamle kéraren som
med sin hist kanske gjorde en vidnda
om dagen frin storskogarna fram till
den narmaste flottleden, kéraren som
sjalv eller med hjilp av brosslaren sli-
pade samman virket, lastade det pd do-
ningen och kérde fram det till dlven hal-
ler pa att forsvinna. I stort sett har

&




Lastningen till lastbllar och trakiordoningar sker med lastkran (ovan)

och "timmerhiist” (nedan t. h.). Bilden ovan t. h. visar den jiitte-

viilt man anviinder pa Surahammars bruks iigor for att packa till sng-
viigarna.

man pi de stora moderna drivningarna reducerat hans uppgift
till att slipa samman virket, att utfora kortvigslunningen.
Sedan tar mekaniska “timmerhistar” hand om virket och
lastar det pa traktorkdrror eller ocksd ar det en lastbilskran
som svingar upp timret pa lastbilens stora flak for att pa de
nybyggda stora timmervagarna frakta timret fram antingen
till foradlingsplatsen eller till den stora flottleden. De gamla
sma flottlederna ldngs backar o. d. haller namligen p4 att
utmonstras och transporten sker i stédllet med lastbilar.

Det dr emellertid langt ifrdn overallt man anser det for-
svarligt att kosta pa dyrbara skogsvigar for tung lastbils-
trafik ridtt genom de produktiva skogsomradena, men dven i
dessa fall bérjar de mekaniska transportmedlen dyka upp i
skogarna, bl. a. beroende pa att histarna inte lingre alltid
ricker till for skogsarbetet sedan traktorerna bérjat triinga
ut dem fran jordbruket. Det dr histens ersiattare i jordbruket,
hjultraktorn, som bérjar ersdtta honom ocksi i skogen och
da ofta utrustad med halvband, si som visas pi en av vara
bilder. Fér traktorn behévs inte lika goda vigar som for last-
bilarna och didrfér kan man ndja sig med snépackade vigar
som endast hjdlpligt avjimnats pd barmark. Detta kan ofta
bli mer ekonomiskt #n transporter med bil. For ett sidant
fall redogdr skogsmiastare Bengt Ilon, som i vinter studerat
dessa sporsmal. Det giller drivningarna pa Surahammars
bruks #gor, dir man har en egen sig pi ett medelavstind
av 12 km fran skogen till sigen och dir man i jordbruket har
27 traktorer, som om det inte vore for skogskorslorna skulle
std oanviinda under vinterhalvaret. Hur det hela var organi-
serat later vi skogsmaistare Ilon beridtta:

— Framforsling av virket till de stora traktorlastplatserna
utfordes med hist. Dennes arbetsuppgift bland alla maskiner
inskrinkte sig alltsd endast till kortvigslunning, vilket arbete
den dock hittills i de flesta fall utfoért med god ekonomi. Last-
platserna var i storsta méjliga utstrickning ordnade pa myrar

och tjarnar, dir man inte inkriktade p3
produktiv mark, Virket lastades hiar pa
traktordoningar foretridesvis med ”tim-
merhast”, driven av en JAP-motor pa
2,6 hk. Den flyttades kortare strickor
for hand medan forflyttning langre
strickor utfordes genom koppling efter
en traktordoning.

Vigarna utgjorde ett intressant ka-
pitel. De var namligen ett mellanting
mellan snépackad vag och vanlig plogad
snovdg. Pa hosten utférdes nddig bar-
marksplanering, vilken omfattade sa
gott som uteslutande stenspridngning.
Fore anvindningen p& vintern packas
vagen med lidtt bandtraktor och en for

andamalet tillverkad snobult av jatte-
format. Efter en natts tillfrysning kun-
de man sedan ta vigen i bruk, Efter
denna firsta snépackning plogades dock
vagen i vanlig ordning vid snéfall och
kompletterades endast i vissa fall med
yiterligare snipackning. Detta gav en
hard och kraftig vighana med lang livs-
langd pa varen.

Med hansyn till de tunga virkesforor,
vilka pid sin vdg mot sagverket méste
kora over sjoar och tjarnar, har man av
sakerhetsskal forstarkt dessa genom att
pumpa upp vatten oOver isen, dir bas-

vagen gar fram.
(Forts. pd sid. 26.)
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Aven denna ging blir det bara en moped i Jan Jangds hj'ailpmotorsoerie, OC};I
det &r Kuli, en gammal bekant, frin vars tillblivelseprocess TfA da och da

gett glimtar. Hir dr alltsd slutresultatet, en motor som ar stark vid alla far-
ter. I nista nummer kommer mopederna BFC Stafette och Apollo Motorette.

KUL!I — orkar mera langre

Motorfiistet monteras pia eykeln utan nigra

ingrepp pa dess ordinarie utrustning och mo-

torn skjutes In och fiistes baklfrin. Rem-

sklvan sitter med tre stadlga ekrar pi nav-
hylsan.

Provkorning och omdéme: Har har den
svenska tillverkaren lyckats plocka fram
nagot av det basta som kan astadkom-
mas inom ramen for de svenska bestim-
melserna for eyklar med pahangsmotor.
Namnet fran Kina, littviktskolvarna i
speciallegering frdn Mahle, Tyskland,
cylinderfodren engelska, magneten fran
Stensholm, Husgvarna, Pallasforgasaren
. fradn Tyskland, kuggdreven fran exper-
ter i Koping. Resten, eller gjutgodset i
aluminium — t. o. m. ljudddmparen
gjuts — kommer fran den svenska fabri-
kanten AB Johnsonverken i Orebro.
Sjdlva konstruktionen har utarbetats
med utgdngspunkt fran den prototyp,
som 1948 byggdes av den alltid uppslags-
rike Gottfried Darck, vars forutseende
arbete att fore mopedens tid goéra en
hjilpmotor i byggsats och ritning upp-
muntrades av Teknik for Alla. Planerna

Motor: 50 cc tvitakts luftkyld, slag-
liingd och cylinderdiameter 40 mm, 0,72 hk
vid 3 500 v/min, 0,5 hk vid 1 600 v/min. Liitt-
metallcylinder med utbytbart foder. Mah-
le Littviktskolv. Pallas forgasare med flo-
darknapp och startautomat. Stensholms
sviinghjulsmagnet med 4,5 W belysnings-
uttag. Vikt ea 10 kg.

Motorplacering: Bakom bakhjulets
axel.

Drivs#itt och viixlar: Reducerings-
viixel med tystgiiende drev. Kraftiver-
foring till drivhjulet med kilrem. Rem-
skivan #éir anhringad direkt pi navet.
Reglage: Rulle for gas sammanbyggd
med en mindre pysspak. Kopplingshand-
tag (med spirr) tlll konkopplingen som
tilliiter slirstart. Pi forgasaren finns fl§-
darknapp och startautomat.
Utrustning: 2 liters tank med verk-
tygskasett oeh specialverktyg. (Briinsle-
blandningsforhillande 1: 25). Lasbar rem-
spiinningsanordning. Alla skruvar har
skalle med inviindig sexkant.

Pris: 450: — kronor.

hann dock aldrig genomféras innan de
nya bestimmelserna om mopeder ut-
formades. D4 ju dessa forutsidtter att
mopedmotorn Ar serietillverkad och iden-
tisk med det hos Provningsanstalten de-
ponerade exemplaret skulle den hem-
byggda motorn bli en mycket dyrbar och
omstandlig historia.

En bra motor har Kuli blivit. Experi-
mentserier har lagts upp i flera repriser,
motorerna har pressats i hardkorning,
och man har redan nu nir den stora
seriefabrikationen dr ett faktum linjer-

Den ordinarie pakethillaren kan sltta kvar pa

cykeln, och iiven tanken #Hr urformad foér en

neutral placering utan att inkriikta pa cykelns
utrymmen.

na klara for en service bl. a, med utby-
tesmotorer. Om priset 450: — kronor ar
tdmligen ordindrt for en pahangsmotor
eller ett par tior over det gingse, si
raknar man med att kostnaderna utslag-
na pd de korda milen 1 stillet ska bli
sd& mycket ligre. Och monteringen av
denna pahingsmotor torde vara lattare
och mindre kostsam &n vid de flesta
andra motorer.

Vill lasarna provkoéra nu? Eller ska vi
ta oss en titt p4 motorplaceringen och
kilremsdriften? Kilremmen och motor-
placeringen dr vélsdet som man vid for-
sta péseendet vill anmirka pa. TfA:s
mopedred, har emellertid vid mingden
av provningar funnit att motorplace-
ringen spelar mycket ringa roll for cy-
kelns stabilitet ndr motorn placeras lagt,
och betriaffande kilremmen finner jag
den vida behagligare med sin tysthet och
fjidrande mjukhet #&n en skramlande
kedja. En orsak till motorplaceringen ar
ocksd att motorn inte pi nigot sitt in-
kriktar pd cykelns ordinarie utrymmen,
och att motorn fir det utrymme den ur
konstruktionssynpunkt fordrar.

(Forts. pa sid. 20.)

MOPEDEN blir
SJ-DRESSIN?

samband med en demonstration av

Kulimotorn visades i Orebro motorn
monterad pi en cykeldressin. Prov pa-
gar med tva provdressiner, och man ska
underséka om det dr limpligt med mo-
pedmotor pi detta slag av fordon. Det
skulle naturligtvis 6ka banvakternas ak-
tionsradie, men man ar pé en ging tvek-
sam om inte en mopedmotor skulle drin-
ka ljudet fran skenskarvarna och rilsen
och fradn annalkande tig — lyssnandet
till rdlsljudet ingir ju som en viktig
komponent i banvaktens arbete vid in-
spektionsronderna pa dressinen. I vilket

Som dressinmotor i#r Kulimo-
torn kedjedriven och farten
kan uppga till 50 km/tim. Tvi
experimentdressiner finns. Se
iiven omslagshbilden!
Tre miin bakom Kulimotorn tar
sig en provtur pi dressinen:
fabrikéren Ake Johnson i mit-
ten omgiven av distributiren
Allmotors dir. Walter Gortz
t. v. och disp. Nils Elllot t. h.

fall som helst var den unika mopeden
rolig att se och provkora for TfA:s
mopedred,



Fiat 1100 ir ’fodd med se-
gerhuva’’, siiger TfA:s
rapportor.

Rosaskimrande téeken vilar mellan de
schweiziska bergen medan all varl-
dens bilfabrikanter bereder sig till kniv-
skarp kamp om exportmarknaderna och
valutastinna hemmaschweizare lugnt be-
traktar skeendet fran ringside. Hela Ge-
néve ar holjt i bilreklam och till Palais
des Expositions gar en strom av truckar
med de senaste utstillningsvagnarna,
lackra fartvidunder fran virldens for-
namsta bilfabriker och karosseriskrad-
dare.

Allt ger intryck av en bransch i ji-
sande utveckling utan ekonomiska him-
ningar, men under ytan visar bilen och
bilindustrin sig p& vig mot en kris.

Hit kommer amerikanarna med ckad
motorstyrka och dndrade kylargaller som
viasentligaste nyheter. Det talas mycket
om amerikanska intryck fran italienska
och tyska idéer. Men den véasentliga
USA-produktionen ar avsedd for hem-
mamarknaden och irriteras av massan
med osilda vagnar i lager. Litet retar
dem den framgang som mott de engelska
sportvagnarna, framst Jaguar, ‘i USA,
och darfor visar Packard sin ”Skylark”
en lag och lang kromglansande yankee-
dréom med helférkromade stalekerhjul,
overstark motor och hyperluxuds inred-
ning — mera en effektfull inramning
for glamourgirls dn ett redskap for mo-
torsport, 4ven om toppfarterna pa auto-
strada blir imponerande. Hudson har
liksom Nash tidigare satt iging propa-
gandakampanjen kring sin ”smabil”
Hudson Jet i storleksklassen Opel Kapi-
tdn, en gudaskén men lite rumphuggen
naggande god 90-histare.

Nash har drivit det europeiska sam-
arbetet lingst och samtliga modeller har
ritats av Pinin Farina — fast styrd i
strama USA tyglar, I Nash-Healy har
han fatt vara sig sjalv och skapat en
valdimensionerad lag sportig vagn bland
det vackraste som amerikanarna har
byggt pa senare tid. Austin-Healy, den
engelska versionen, verkar sparv i tra-
nedans.

En amerikan som stidller ut utan tan-
ke pa forsdljning dr rena sportgiganten
Cunningham, vars enda intresse ar att
forbereda striden om 24 timmars le

BILAR

Triumph bar en diskret men speedig front
med en djup trumma som kylluftintag.

In

Dyna Panhard [ sportutférande med Sprint-
motor stiftade vi bekantskap med redan fir

« ett Ar sedan.
(" i

ilsalongen i Genéve avsldjade tyd-
liga tecken pd att bilfabrikanterna
dr pd vag mot en kris, ltalienskt,
franskt, engelskt och amerikanskt
visade f& men intressanta nyheter,
medan tyskarna tycks vénta (il
Frankfurtm@ssan med sina nyheter._J

Mans i 4r. For att f& vara med méaste
50 vagnar ha byggts — darfor kan man
med nagon svarighet fi byta bort en
formogenhet mot ett av dessa langa
tunga och liga vraldk som dnnu inte vi-
sat sin klass i europeisk racing. Nu
sprutade tavlingsilskan om Parischefen
-monterchefens gestalt. I ar ska det
bli kamp. Mitt 1 Mercedes-stindet, dar
man slar framst for gedigna 300 i lyx-
upplaga, tronar Lings segervagn fran
52, Mercedes 300 SL, vagnen (som tyd-
ligen i hog tid) “avstar fran att under
1953 ge ytterligare bevis pd sin Over-
lagsenhet”. Att Mercedesstallet dras till-
baka fran arets tédvlingar ar hir fore-
mal for skamt och bitterhet framst frin
italienare och engelsmdn som nu ar ute
efter de tyska skalperna. Fransminnen
arbetar i stdllet i det tysta hingivet och
under stora offer for att intensifiera sin
insats. Ferraris fabrikslag med Ascari
och Villoresi i spetsen har Oppet utma-
nat Mercedes, och Alfa Romeos ”flygan-
de tefat’ har helt skapats for jakten p

tyskarna. -

X

Studebaker fortsiitter att
vara firegingaren 1 meodern
karosserlutformning 1 USA
och bérjar nu fi rena klas-
siska linjer. (T. h.)

Nash-Healy med Farina-
kaross i kupémodell bérjar
nu se hur europeisk ut som
helst — viildlmensionerad
lag sportvagn. (T. v.)

p/‘.’\ TOPPEN

med drémkaross

MG TD
frin Ghia Gvertriiffar de
flesta miirken.

Italienarna svarade for den storsta
sensationen pa& utstdllningen med den
helt nya Fiat 1100, en vacker och gedi-
gen vagn, lite mindre &n PV 444, som
ocksd var med — liksom SAAB, utstill-
ningens modernaste tvataktare. Den lilla
kompakta motorn ger 36 hk pa 1089 cc
och 4 cylindrar och dirmed vil avpassa-
de fartmojligheter (toppfart 115 km/
tim) for den latta, bekvama, helt fri-
barande karossen, separatfjadrad med
spiralfjadrar fram och bladfjidrar bak.

Déarmed star Fiat just nu som den
lyckligaste av bilfabrikerna. Den métte
30-talets depression med 500 Balilla som
kom ut 31 och fortfarande siljs i stry-
kande takt. Deras 1400 blev segrare i
den ganska uppmirksammade Europa-
cupen, och hjialpt till virlden med Mar-
shalldollar har den tjdnat in underlaget
till den nya 1100 — som sannerligen ar
fodd med segerhuva.

Kronan pa Fiatexpositionen var den
lackra sportracern med V-8 motor som
ska forsvara Fiatfargerna pa Mille Mig-
lia och le Mans.

Volkswagen har naturligtvis inga av-
sdttningsbekymmer men forlorar en hel
del intresse till den vederstyggliga men
hiapnadsviackande prestandadugliga Ci-
troén 2 CV.

Citroén — bilbranschens stora frige-
tecken — visar ingenting annat bredvid
sina snart 20 ar gamla konstruktioner
Berliner 11 och 15.

Renault ligger bist till bland de fran-
ska storfabrikerna med lilla 4CV och
snabbt populdra Fregate.

I 6vrigt kdmpar de gamla fina mér-
kena Talbot, Delahaye, Delage m. fl. om
den fordrande men forsvinnande ming-
miljonarskategorin, kunderna pa karos-
serikonstndarernas handgjorda bestill-
ningsskriadderier. Hotchkiss haller sig

huvudet hégre men den revolutionerande
framhjulsdrivna lattmetallbilen Hotch-
kiss-Gregoire har fastnat. Panhard vi-
sade de vanliga modellerna fran 52 och
en sportversion Dyna J:r med Sprint-
Frankrike kampar mot svira

(Forts. pa sid. 18.)
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"Rekord”
ny Opel
Olympia

¥R S M -

4 ven Opelverken har nu tagit steget

fullt ut och slippt efterkrigsbastar-
den av Olympiamodellen och i stillet
konstruerat en helt ny vagn Olympia
Rekord”. Karosseriutformningen foljer
den allmint vedertagna raka linjen fran
framlyktor till baklyktor, med den fér
GM typiska moderata antydningen av
bakskirm och med en mycket kraftigt
markerad stotskyddslist utmed sidorna.

"Radarfyr” for fordon

Navigeringsradio i bilar 4r en sensatio-
nell svensk nyhet, som inom kort kom-
mer att demonstreras i Umed av G. Ny-
strdms Karosserifabrik. Experimenten
borjade 1948 och uppfinnaren, fabrikdr
Gosta Nystrom, har de tvd senaste &ren
fullfsljt sina idéer i samarbete med
radiotekniska experter, Nystromsfabri-
kerna har tidigare slippt ut uppmark-
sammade konstruktioner for korsakerhe-
tens frimjande, sd vira trafikvirdande
myndigheter och organisationer har all
anledning intressera sig for vad som
kommer att hinda norr over.

Radioaggregatet, som bestdr av sin-
dare, mottagare och gemensam antenn,
drivs av bilbatteriet. Stromforbrukningen
4r hilften av vad en bilradio drar, och
hela anliggningen tar inte heller storre
utrymme i ansprdk én en siddan. Dir-
emot maste installationen bli obligatorisk
i alla fordon for att gora asyftad nyttai
trafiken. Endast sindare ricker dock pé
tdg och vigmirken ete. Gaende och
cyklister kan emellertid inte komma i
atnjutande av detta “radarskydd”.

Principen fér uppfinningen ir att sén-
daren i det egna fordonet paverkar det
motande fordonets mottagare, diar en
lampa med blinkande rétt sken varnar vid
mote och liknande situationer. Rickvid-
den Ar innu inte bestdmd, men cirka 300
m anses vara lagom, Sindarimpulserna
i form av ultrakorta radiovigor utgir
fran antennen som placeras framtill i en
vid cirkel framét och en snidvare bakit
beroende pa fordonets avskdrmningsfor-
méaga. Det blir sikert anledning &ter-
komma till detta mirkliga trafikskydd,
vars liga pris, 300: — kr, &r det inte
minst sensationella.
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Kylarmaskeringen #4r sober men en
smula framtung, verkar det. Stotfing-
arna dr kraftiga och sluter om skar-
marna ordentligt.

Olympia tycks vara en viaxande sma-
vagn, som snart i storlek pAminner om
forkrigskapitinen. Sparvidden bak har
okats, liksom bredd, hjulbas och total-
laingd. Den inkorningsfria motorn har
okats fran 47 till 51 hk bl a. genom att
kompressionen héjts fran 6,6 till 6,7, och
maxfarten 4r nu goda 120 kin/tim,

Det finns manga nyheter och finesser
pd Opel Olympia Rekord. Fram- och
bakrutor &r vilvda och sikten &t alla
hall utmirkt, dérrarna har breddats, ba-
gageutrymmet avsevirt okats och for-
setts med innerbelysning och torsions-
fjaderbalanserad lucka. Kylvattentermo-
meter och klocka Ar standardutrustning.

Rattvixelstingen &r helt inkapslad i .

styrhuvudet och paverkar en trevixlad
lada med ‘enbart spiralskurna drev och
synkronisering mellan tvdan och trean.
Priset? Bilen torde gi i 10 000-kronors-
klassen.

Vilvd vindruta, rattviixel 1 styrhuvudet, rym-
ligt handskfack med 8-dagarsklocka hor till
nyheterna pa 58 Ars Opel Olympia Rekord.

Blindskrivmaskin for seende

En ny maskin som gor det ldttare for
blinda samt déva-blinda att komma i
kontakt med omvirlden har nyligen de-
monstrerats i New York. Det #r en
skrivmaskin i miniatyr, genom vilken en
blind person kan f& meddelanden fran

TEEKNISK

® EN RAKNEMASKIN AV TELEFON-
delar har L. M. Ericsson gjort enligt

»Kontakten”, och den tycks prestera
mer an nigon liknande maskin. Det ar
hir inte friga om nigon matematikma-
skin eller elektronhjarna utan om en
kalkylator, som lekande ldtt utrittar
t. ex. samma arbete som 50 rinterdk-
nare med goda lathundar gor pid en
sparbank. Apparaten arbetar med stan-
sade halkort och ir uppbyggd med re-
lier ungefir som en automatisk telefon-
station. Den gér multiplikationer med
fem ganger sexsiffriga tal med en has-
tizhet av 10 000 rikneoperationer i tim-
men, kollar sig sjilv och lyser med lam-
por om den skulle kiinna sig dilig pa
nigot sitt. Stockholms sparbank och
Oslo sparbank #r de forsta dgarna till
apparaten.

® FORBISTRINGEN PA TELEVISIO-
nens omride tycks inte vara si stor som
man tror, att déma av en artikel i Tek-
nisk Tidskrift om televisionens utveck-
ling i olika lander. 625 linjers raster och
25 bilder per sekund, negativ bildmodu-
lering och frekvensmodulerat ljud har
man i Danmark, Holland, Ttalien, Norge,
Schweiz, Spanien, Sverige, Tyskland,
Australien och Ryssland. De bida sena-
re har emellertid stérre bandbredd, 7,6
resp. 8,0 Mp/s mot de dvrigas 6,0. Moj-
lizhet till samarbete mellan de euro-
peiska linderna och Nord- och Sydame-
rika finns ocksi genom att USA:s, Ka-
nadas och Svdamerikas raster, 526 lin-
jer, och bildfrekvens, 30 per sekund, i
praktiken betyder att delbildsfrekvensen
ir densamma och att mottagarna blir
identiska. Mest kaotiskt &r forhallandet
i Belgien, som har olika raster i sina
bada sprékomriden och som dirjamte
kor med positiv bildmodulering och am-
plitudmodulerat ljud (i likhet med Stor-
britannien och Frankrike).

® VARLDENS LANGSTA, STORSTA
och tyngsta kabel for starkstrom blir den
nya likstromskabeln som i tvad ldngder,
en pa 8 mil och en pa 2 mil, i april laggs
ut mellan fastlandet och Gotland. For
utliggningen har man hyrt ett fartyg
av engelska telegrafverket, men det sva-
raste problemet Ar enligt dagspressupp-
gifter att f4 kabeln fran Liljeholmens
kabelfabrik till hamnen vid Arsta. Hela
"rullen” vager ju 1000 ton, men trans-
porten sker pa si sdtt att den spelas
pa en rullbana lings jarnvégsvallen och
direkt in i fartyget. Kabeln 4r provad
med 325 kV spianning men ska i normal
drift stoppa fér 100 000 volt likstrom.
TfA:s lasare hade tillfille att redan i
nr 7 1950 ldsa de forsta uppgifterna om
det hdgintressanta undervattensexperi-
mentet.

en seende som inte kan blindskrift. Ma-
skinen, som kallas A och S communica-
tor” uppfanns i Danmark. Den &r kon-
struerad som en vanlig skrivmaskin med
ett tangentbord som slar ned blindskrift
via en platta, varefter den blinde kan
gﬂj?i med och lisa med fingrarna efter
and,



De sex forarna i TfA :s Moped- och me-
spel har nu vint séderut och avver-
kar under den kommande fjortondagars-
perioden som femte etapp strickan mel-
lan Karesuando och Ostersund, 850 km
som pa moped ska koras pa 34 tim-
mar och pid motorcykel pd 17 timmar.
Och reglerna dr fortfarande i all enkel-
het att en forare forsenas en sekund i
och med att en tdvlingskupong Oppnas
pad TfA:s redaktion med den tdvlandes
nummer. Men utom att skriva upp num-
* ret pa den tippade foraren maste lisa-
ren gissa riatt pA motorfragan hur stark
en mopedmotor fAr vara for att vara
kérkortsfri och vad som &r minimidldern
for en mopedférare. Anviand tidvlings-
kupongen nedan eller skriv av den.
Eftersom varje etapp i detta sill-
skapsspel”, som borjade i nr 3, dr en helt
avslutad tdvling, kan vem som helst del-
taga, dven de som vunnit i forsta etap-
pen och de nytilltradande ldsare som ti-
digare inte varit med, men som vill ta
chansen att vinna praktiska grejor for
motorforare, cyklister och hindigt folk
eller ndgot av de 230 presentkorten som

VI VANDER mot

ger en bra rabatt vid virens me- eller
mopedkop. Priserna dr foljande:

5 uppsiattningar praktiska

grejor for sammanlagt .. 300: —

80 presentkort & 100: — ... 3000: —
125 presentkort & 650: — ... 6250: —
75 presentkort & 25:— ... 1875:—
Presentkorten & 100: — och 50: —

giller som engingsrabatt vid kop av Mo-
nark me, presentkortet & 25: — som en-
gingsrabatt vid kop av Monark moped.

Losningarna till etapp 5

ska insdndas till TfA, Box 3137, Stock-
holm 8, och mirkas ”Etapp 5”. Sista
tavlingsdag, d& losningarna ska vara
redaktionen tillhanda, ar onsdagen den
8 april kI, 12.00

Forlingd tid for etapp 4

méste vi ldmna pa grund av en felaktig
tidsuppgift i en del av forra numrets
upplaga. Eftersom forutsdttningarna ar
exakt desamma som fore etapp 4 — se
stdallningen har invid — kan utan oritt-
visa tdvlingstiden forldngas till onsda-
gen den 1 april kl. 12.00.

Prislista Over vinnarna i Moped- och
mc-loppets etapp 1

Filjande § prisvinnare erhdller praktiska
%%lor- och hobbygrejor fér sammanlagt

Assar Nilsson, Rundviksverken. Ingrid Bo-
lin, Ekes Vlsbg. Egon Svensson, Ramdala.
Bélrlje Ahlneby, O0smo, Sune Sundstrém, Sunds-
vall.

Foljande 30 prisvinnare erhdller present-
kort pa 100:— gdllande (dr engdngsrabatl
vid kép av Monark motorcykel:

Sune Helslng, Tillberga. Kjell Palmkvist,
Gullanget. Alexander Abrahamsson, Malmber-
get. Donald Carlson, Viastanfors, Kjell Ek-
dahl, Ljungbyhed, Tore Morén, Innervlk. Wal_
ter Nordahl, Rottnesund. Lars-inge Norberg,
Hallsberg. Lennart Jansén, Jérn. Sven 8hlan-
der, Enskede. John Westman, Dorotea. Harry
Holmstrdm, Helsingfors, Finland. Erik Jons-
son, Holmsveden. Alvar Sjoberg, Nyliden,
Ronny Llnner, Fiskeb#ickskil. Bert Ola Wes-
tin, SalteA. Sven Reuter, Viarml. Nysiter. Sten
Karlsson, Arboga. Harald Widebrink, Brom-
ma. Arne Isaksson, Svartbjorsbyn. Jan-Ake
Fridh, Nybro. A. Bertil E. Olsson, Revinge-
hed. Sven Hallgren, Burtrisk. Harald Pet-
tersson, M0drsil. Stig Hoffman, Tun. Stig
Bjorklund, Munktorg_i Jan Savander, Skdns-
mon. Arne Persson, Hedesunda. Sten Jdnsson,
Malmd. Sture Lindroth, 8rnskéldsvik.

SODER i 100000-kronorstiivlingen

Féljande 125 prisvinnare erhdller present.
kort pd 50: — gdllande fér engdngsrabalt vid
kép av Monark motorcykel:

Bertil Olsson, Dalby. Sigvard Thompsson,
Smalandsstenar. Bertil Carlsson, Jénképing.
Arne Hertzen, Stockholm, Arne Bengtsson,
Nissjo. Leif Kullberg, Ersnis. Bérje Davids-
son, Alseda. Sven Hult, Eskilstuna. Lars
Palm, Stockholmn Va. Anders Hakansson, Jo-
hannishus. lippo Virtanen, Korso, Finland.
Kjell Segerstrom, Karlstad. Rolf Larsson, Go-
teborg. Einar Wiklund, Alvsbyn. Harry
Strémgren, Héllefors. Karl Erik Fransson,
Langhundra, Fredrik Masreliez, Enskede.

Bernt Wallin, Varberg. Sven Bertil Nordlund,
Séderhamn. Erkki Vanne, Helsingfors, Fin-
land. Ake Larsson, Dala. Bertil Rehnfeldt,
Danderyd. Jan Goldschmidt, Stockholm. Lars
Ahlenius, Géteborg. Anders Andersson, Aren-
torp. Géran Wallinder, Mjélby. Rune Fyhr,
BoraAs. Lennart Dannebro, Boris. Hans Blom-
berg, Orebro. Albert Wannstrém, Korsnas.
Berndt Baudin, Korpikd, Elof Nordlander,
Gotene. John Bélander, Stugun. Stig I. Svens-
son, Bromélla. Hennin% Arvidsson, Dala-
Husby. Sven Eklund, ppsala. Sven-Olof
Forsbring, Stockholm. NiIJs E. Eriksson,
Stockholm. David Nilsson, Svanskog. Ivar
(Forts. pa sid. 27.)

Stillningen i pressliiggningsogonblicket:

leder 12 sek. 59 sek.
tlivlingen efter 6:an efter 5:an
I etapp 3, utrustningsprovet,
blev slutstdllningen mellan forarna

ovanstdende. Det ingick dock inte i tav-
lingsuppgiften, som ju i stédllet bestod i
att utrusta sig for en kall vinterkorning
P& me. Den stora fidllan var att ingen
sdrskild huvudbekladnad upptagits i lis-
tan; av utrustningsdetaljerna fér ovrigt
var det meningen att manga skulle for-

15 sek.
efter 1:an

24 sek.
efter 3:an

137 sek.
efter 4:an

ledas att packa for en campingtur. Lise-
kretsen tycks emellertid ha klarat upp
fallgroparna bra, och ett besvarligt ratt-
ningsarbete forestir juryn. Nista jatte-
stora not att knidcka kommer i nummer
10, med inte mindre &n 3 Monarkmotor-
cyklar och 8 Monarkmopeder som stat-
liga forstapriser.

Namn:

Adress: ...

.......... .

Skriv giirna av kupongen, om s.& énskas.

KUPONG till MOPED- och MC-SPELET

Jag tror att den forare som leder efter femte
etappen av TfA:s moped- och mec-spel Sverige
runt har det nummer som antecknats hir: —>

|

I

|

I Ar 0,6, 0,8 eller 1 hk den hogsta tillitna effekten
| hos en korkortsfri mopedmotor? Svar: ——»>
I

I

I

Ar 15, 18 eller 21 ar lagsta tillitna alder for f6-
randet av en korkortsfri moped? Svar: ———»

s enasss et s et ens st an e
“seast s sessvenesnsasr e

Kupongen behdver Inte skrlvas av ordagrant.

ETAPP

6]

ar ratt

L=

I
|
|
I
ar ratt I
I
|
I
|



Olika séitt att anvdnda VATTENGLAS

Hir dr 9 goda tips for anvindning

av vattenglas — det 10:, dgg-
konservering, kanner Ni val till
forut?

il

1) Spad ut en del vattenglas med tre
delar vatten sd erhalls ett utmarkt im-
pregneringsmedel for cementviggar som
har bendgenhet att fukta, Stryk pa

flera lager med en stor bred pensel och
vianta nagon timme mellan varje stryk-
ning.

2) En halv tesked vattenglas i skur-
hinken 6kar effekten hos tviattmedlet och
gor vattnet mjukare, vilket sparar tvitt-
medlet,
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Vattenglas, eller natriumsilikat som &r
den kemiska benimningen med for-
meln NasSiOg, ar mest kdnt for sin an-
vindbarhet vid konservering, men kan
brukas fér ménga andra andamal, t.ex.
for kittning, limning och impregnering.
For impregnering slds en l0sning av
vattenglas over t.ex. en glasburk ny-
kokt sylt och tillsluter d4 denna herme-
tiskt s& att konservering uppstdr. Pa
samma satt kan man gidra med igg.
Aven kaliumsilikat gir under namnet
vattenglas eller kalivattenglas, K2SiOs.
Namnet har dessa fatt genom sitt glas-
liknande utseende och de tillverkas ge-
nom smiltning av soda, pottaska eller
kvarts.

I bildsvepet hirintill ger vi nigra tips
om nigra av detta billiga materials an-
vandningsomréden.

3) Ett lim gjort av vattenglas och
krita dr utmérkt for lagning av porslin
eller keramik. Enbart vattenglas kan
anvindas till att laga glas med.

4) En-lésning av en del vattenglas i
tre delar vatten ar idealiskt for killar-
goly for att forhindra damm och smuts
att tringa ned i den pordsa cementytan.
Lésningen kan “malas” p& golvet med
en vanlig sopkvast,

5) Méanga fettflackar som inte gar att
avldgsna med vanligt fldckurtagnings-
medel kan ofta avlagsnas med en ren
trasa som fuktats med vattenglas.

e ———
—— e
»

6) Glasror kan kittas fast i ror eller
kranar av metall med ett kitt av vatten-
glas och krita. Om ett cement ska goras
motst&ndskraftigt mot syror blandas
vattenglas med glycerin och blyoxid
(blyglete) och kittet tillférs i riklig
mingd till fogen dar glas och metall
mots.

T7) Nar man onskar limma glas mot
metall 4r det ldmpligt att tillverka en
mask av tunt papper som placeras mel-
lan glaset och metallen. Maskens bada
sidor bestryks med vattenglas, som bil-
den visar, och liggs sedan pa plats och
glaset och metallen pressas samman,

8) Vattenglasets stora vidhaftnings-
formaga visas i vidstdende bild. Papp-
skivan bestréks med vattenglas och
trycktes sedan mot viggen dar den nis-

-



GOR RITNINGSKOPIORNA SJALV!

Att sjilv gora sina ritningskopior kan
ofta vara bade roligt och fordelak-
tigt, och framstillningssittet dr si pass
enkelt, att vem som helst utan svarighet
kan utfora det.

Som bas till kopieringspapperet kan
vilket papper som helst anvandas, men
det bor givetvis vara vitt. Det behandlas
med vissa jarnsalter som dndrar sin ke-
miska karaktdr under paverkan av so-
len. Detta gor att ritningar eller foto-
grafiska bilder i en bla firg kan fram-
stidllas pa det preparerade papperet.

Papperet kan prepareras pa flera oli-
ka sdtt si att man antingen far en vit
ritning pa bl3 botten (negativ) eller bla
ritning pa vit botten (positiv). Hir ne-
dan ska lamnas ett par recept pi 16s-
ningar med vilka papperet kan prepa-
reras. Tvd 16sningar A och B tillreds i
var sin flaska.

A, citronsyrad jarnoxidam-
O ke I e e s 125 gram
Vattens e tee e Sih s 500 ¢cm3
B. rott blodlutsalt .......... 45 gram
S T ) T N O N S 400 cm3

tan omedelbart fastnade. Material, t.ex.
papp, som impregneras med vattenglas
blir i det ndrmaste brandsikert.

9) Vattenglas kan ocksd anvédndas
(outspadd) for att limma fast t.ex. gum-
mimattor pa fotsteg till bilar el. dyl.

P& begiaran limnar TfA:s expert hidr fullstindiga anvisningar p2 hur man
gor blikopior i en enkel och praktisk kopieringsapparat med solen som ljus-
killa. Hiar finns ocksd recept pd de kemiska preparaten.

- VINGMUTTER

Dessa losningar foérvaras i mdérkrum
eller i morkfargade flaskor emedan de
férstors under inverkan av ljuset. Vid
preparering av papperet, som ocksd gors
i morkrum eller vid svag belysning, tas
lika stora delar av de bada losningarna
och blandningen stryks Over papperet
med en mjuk pensel eller en tvattsvamp.
Papperet bor fuktas vdl men inte si
mycket att det rinner av det. Det hings
darefter upp pd tork, fortfarande i
morkrum, och dr klart att anvidndas nir
det torkat.

Kopieringen, som #4ven kallas cyano-
typi med ett fint namn, utfors pd sam-
ma sidtt som vanlig fotografisk kopie-
ring, dvs ritningen (helst p4 genomskin-
ligt ritpapper) eller negativet laggs Gver
det preparerade papperet, och det hela
utsiatts for kraftigt solljus. Exponering-
en blir i regel mycket ldng, 5—10 minu-
ter eller mera beroende av pa vilket
papper ritningen dr utford. Nar expo-
neringen dr klar (detta visar sig genom
att ritningens ljusaste partier morknar)
skoljs papperet noga i vatten, varvid
ritningen framtriader i full styrka, Nar
kopian torkat dr den fardig, Man kan
lampligast bestdmma exponeringstiden
genom att klippa sonder ett preparerat
papper i smi bitar och exponera dessa
olika. Det papper som visar den bista
Atergivningen har naturligtvis haft den
lampligaste exponeringen.

Ett annat recept dr foljande:

CELLULOID
RITNING
KOPIEPAPPER

ENM  3mm PLYWOODSKIVA, AY
SAMMA STORLEK SOM DET

. STORSTA ONSKADE RITNINGS=
FORMATET, LIMMAS FAST MOT
TVA 5VAGY SVANGDA GAVLAR
OCH MOT TVvA ANDLISTER

LISTKANTERNA MOT CELLULOIDEN
AVRUNDAS, | ANNAT FALL BRYTS
CELLULOIDEN MYCKET LATT

A. 10 %-ig losning av ferri
ammoniumecitrat ....... 1000 em3
gummi arabicum ...... 100 gram

B. gult blodlutsalt ........ 50 gram
VA I, et A b i eks 500 em3

C. rott blodlutsalt ........ 50 gram
VALEEI S e, e et o 500 cm3

Dessa tre l6sningar kan anvidndas pa
tvad olika satt. I badda fallen prepareras
papperet enbart med 16sningen A med en
pensel eller tviattsvamp. Nir det torkat
exponeras det pad samma sdtt som be-
skrivits tidigare. Efter exponeringen
kan sedan papperet fuktas med anting-
en losningen B eller C. Om B-losningen
anviands, framtrider ritningen bla p3
vit botten (positiv), med C-losningen vit
pd bla botten (negativ) eller lika som
med det forsta receptet. Har man sale-
des ett fotografiskt negativ efter vilket
man onskar en kopia ska man anvinda
antingen det forsta receptet eller C-los-
ningen i det andra. Det dr klart att man
inte kan rikna med att fi samma goda
kvalitet p3 de fotografiska kopiorna
med denna metod som om man anvéander
klor- eller bromsilverpapper, men de ar
dock s& bra att de vanligen kan anvan-
das.

Det bér ocksid nimnas att exponering-
en bér goras i kraftigt solljus och inte
vid elektriskt ljus, d& exponeringstiden
i s& fall blir s& l&ng att man néppeligen
har talamod att invanta resultatet. Klart

(Forts. pd ndsta sida.)
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Niir detaljerna fastmonterats vid fram-
stycket (dven armen som ska hilla
kamerahuset, se fig. 9) 1ods tuben fast
pa framstyckets framsida enligt fig. 6.
Observera att tubens langd inte ska vara
lika med brinnvidden utan avpassas s
att avstindet mellan objektivets optiska
centrum och filmskiktet bakom spalten
blir lika med brannvidden, se fig. 2. Det-
ta méiste uppmatas i varje sdrskilt fall
och gors s& att objektivet forst monteras
fast i ett upptaget hal langst fram. Dar-
efter stills avstindet in, och bilden fran
t. ex. en elektrisk lampa studeras pi en
mattskiva placerad inuti tuben. Man kan
da ldatt finna var mattskivaf bor befinna
sig for att bista skidrpa ska uppsti. Det-
ta lige markeras pa tuben, varefter den
kan sigas av. Men rikna d& ocksi med
framstyckets tjocklek och avstindet fran
spalten till filmen. Aven om dessa matt
ar smi, har de en avgorande betydelse,
ty den minsta forskjutning frian brann-
punkten ger oskdrpa 4t bilden.

Sedan kan kamerahusets bakstycke
tillverkas och passas in s& noggrant att
man dr sdker pa att huset blir ljustdtt.
Detta visas i fig. 8.

Slutligen tillverkas stativfdstet, pa
vilket stora linhjulet skruvas fast. I lin-
hjulets centrum &ir en bussning fér den
vid armen fastsvetsade bulten. Denna
bor vara noggrant utford, si att inget
eventuellt glapp gor att oskirpa upp-
stdr pd bilden genom att kameran inte
rort sig stadigt. Armen med kameran
ska ocksd vara latt svingbar, och far-

BAST AR oM BAK-

RAS /I ETT
STrexe PA
SAMMA SATT
Sor FRAM-
STYCKET

ggssziyea,q/vo

M INYRASS5A5
uraveA T rror-
SVARANDE AaAND
HOS FRAMSTYCKET

Fig. 8.

PANORAMABILDER
— UTAN SKARYV i

I férra numret bérjade ing. Hjalmar Larsson sin beskrivning av en pano-
ramakamera, hidr dr andra halvan och diverse tips for fotografering, kopie-

ring och forstoring.

ligast 4r om den gir olika litt un-
der varvet. Kameran méiste namligen
svingas runt med si konstant hastighet
som mojligt, och detta kommer inte att
kunna goéras om den gar trogt pa vissa
stéllen.

Sedan dr det endast att ta itu med
justeringarna. Om ni inte har en tom
filmspole, f&r ni sdkert en siddan hos
fotohandlaren. Allra bést gir givetvis
instdllningen om en kasserad film an-
vinds vid proven som d& kan géras med

bakstycket- borttaget. Se till att filmen
inte slirar pa trumman och att inte till-
hallarna ligger for 10st eller hart an-
lagda. Se ocksa till att de "sparar”, dvs.
att rullarna ligger parallellt med trum-
axeln. I annat fall kan de forskjuta fil-
men pa trumman och stdlla till med
filmsallad som filmfotograferna siager
ndr filmen trasslar till sig i kameran.
For att underldtta laddningen, som
kan goras var som helst p4d samma sitt
som vanliga kameror, kan ett nigra ecm

(Forts. fr. foreg. sida.)

ar ocksi att det blir synnerligen oeko-
nomiskt att anvdnda kraftiga fotolam-
por, eftersom bradnntiden hos dessa i re-
gel dr mycket begrinsad.

I'or kopieringen kan man limpligen
anvinda sig av den j figuren visade
kopieringsapparaten. Denna utgdrs av
en plywoodskiva limmad fast oGver en
ram som bestar av tva dndlister och tva
svagt sviangda gavlar. P4 denna ply-
woodskiva laggs det preparerade pappe-
ret och ddrover ritningen eller negati-
vet, Over detta spdnns sedan ett ark
celluloid som trycker ritningen mot pap-
peret och hiller den i bestimt ldge un-
der exponeringen. Den svaga sving-
ningen hos plywoodskivan har gjorts for
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att ritningen ska pressas mot papperet
s& att inte suddiga linjer uppstir. Cel-
luloidarket spanns med en vingmutter
som hakas over ett jack i en bit band-
jarn fastsatt pa papperets framsida.
Konstruktionen framgar av ritningen.

For den eventuellt kemiintresserade
kan slutligen ndmnas att fdrgningen
beror pi att ferriammoniumecitrat redu-
ceras till ferroammoniumcitrat, nir det
utsitts for solljus. Med gult blodlutsalt
ger ferrisaltet en bli fdllning av berli-
nerblatt vilket inte ferrosaltet gor.
Ferrosaltet ger diremot med rétt blod-
lutsalt en bla fidllning av turnbullsblatt,
vilket i sin tur ferrisaltet inte gor. Dér-
av de olika mdjligheterna som beskrivits
ovan.

langt spar slitsas upp i trumman (spi-
ret syns i fig. 5). Filmens startflik
sticks in i detta och dras runt kameran
tills den kommer ut p4 den andra sidan.
Man har da endast att ta upp fliken och
sitta fast den i den tomma spolen, res-
ten skoter sig automatiskt. Men det ar
vissa svéarigheter att slitsa upp detta
spir (det kan sigas innan gavlarna
siatts fast), si filmfliken kan lika bra
hiftas fast vid trumman med en tejp
medan den fors runt over till andra
sidan.

For att kunna uppskatta ndr filmen
ar tillrdckligt langt framdragen (vilket
givetvis maste goras med bakstycket pa-
satt eller i mérkrum) kan man gora ett
litet filmfonster i bakstycket. Genom
detta (som bér vara overtickt med en
morkrod celluloidskiva) kan man sedan
studera skyddspapperet och med ledning
av de siffror och mingfaldiga krumelu-
rer som finns dédr bilda sig en uppfatt-
ning om var man Ar pa filmen. Om film-
fonstret sitts mitt for och i nedersta
kanten p&4 den icke drivna filmspolen
(alltsd den hogra i fig. 3), ar filmen till-
riackligt frammatad nédr de forsta punk-
terna fore ettan blir synliga i fonstret.
Detta under forutsittning att kamera-
huset byggs enligt fig. 2. Sedan fir man
halla reda p4 hur minga varv kameran
har vridits fér att veta nar filmen &r
slut.

SLIPAD BULT
INPASSAD 1
LUNHIULETS
BULINING

MED HIMN3TA
MOILIGA
PADIELLA GLAPO

(STANSHYLSA SOM 3TGO
o WAMERATUBEN /

BULTEH SVETIAS
ELLER HARDLO -
DES vip ARMEN

FORSANKT N(T. ARMEN
MNITAS FAST VD = i s
73 GAVEL BUSSNING FOR
ULTE
L @75 mm

[
DETTA LINHNA STAR

o
)
STILLA 1 FORKAL - :/ FOR

X

LAN-
DE TiLt DSTAYIVET -

FASTE FOR BTATIVET,
SKRUVAS FAST ViD
LINHIVLET

Fig. 9.

Exponeringstiden kan ldtt berdknas.
Om spaltens Oppning dr 1 mm, som an-
tas i fig. 2, s4 kommer exponeringsti-
den att bli t. ex. 1/50 sek om 50 mm
film frammatas pa en sekund. 1/25 sek
fis di naturligtvis om 25 mm film ma-
tas fram p& en sekund. Om man séledes
dividerar 2XBX 3,14 (den frammatade
filmens langd pé ett varv) med den 6ns-
kade tidens ndmnare fis det antal se-
kunder som kringvridningen av kameran
ett varv ska ta for att den 6nskade expo-
neringstiden ska uppstd (detta forutsit-
ter att spalten dr 1 mm). Med brédnn-
vidden 7,5 cm och en exponeringstid av
1/50 sek fas alltsd: 2X75%x3,14: 50 =
9,4 sek, sig tio sekunder jamnt. P4 5
sek blir exponeringstiden 1/100 sek osv.

For att vara siker kan man saledes
alltid anvianda ett bestdmt virde pa
tiden och 6va in den hastighet varmed
kameran ska vridas for att gi ett varv
pa tio sekunder. Observera att hastig-
heten inte fir variera under vridningen.
D& kommer filmen att underexponeras
pa de stillen dir vridningshastigheten
var stor och Overexponeras pid de andra
stdllena. Det stora linhjulet kan ocksé
graderas i tio lika delar utefter ena



kanten, och sedan kan man rikna dessa
streck medan armen passerar dem un-
der kamerans vridning. Varje delstreck
motsvarar siledes en sekunds vridning.
Med nigon dvning lir man sig snart
detta med si pass stor noggrannhet att
nigra variationer inte mirks pa bilden.

Med denna kamera kan inte enbart
stiliga panoramabilder av utsikter tas,
utan #dven bilder med de mest fantas-
tiska effekter. Genom att t. ex. luta ar-
mens bultaxel (som i vanliga fall bor
std s& lodridt som mdojligt) si att ka-
meran under ena halvan av varvet rik-
tas nedit och under den andra halvan
uppidt, kommer man att fi bilder, dir
horisonten gir i bige. Man kan séledes
Ybevisa” att jorden dr rund genom att
ta en bild av t. ex. ett havslandskap pi
s4 sdtt att kameran i dndligena riktas
uppit och i mittliget nedat. DA kommer
havets horisont att borja i kortets ne-
derkant och g4 upp i en bage till dess
overkant och till nederkanten i1 dess mot-
satta dnda.

En stor grupp ménniskor kan man
givetvis fotografera bekvimt med denna
kamera genom att de stiller sig i en
baige p4 samma avstdnd frdn kameran
eller i en cirkel med kameran i medel-
punkten. Sedan ber man endast den
ringférsamlade publiken att vara upp-
mirksamma nigra 6gonblick varefter ni
sveper kameran runt och efter fullgjort
varv 4r hela ringen fotograferad. NA-
gon rorelseoskidrpa behéver man inte
vara riadd for eftersom varje person en-
dast exponeras ungefdr 1/50 sek.

Andra roliga effekter kan fis genom
att fotografera t. ex. en buss i rorelse.
Om denna ror sig i samma riktning som
kameran, kommer bussen att bli for-
lingd och i motsatta fallet forkortad.
Kamerans rorelse méiste givetvis vara
stérre dn bussens, ty i annat fall ute-
blir resultatet. Denna effekt kdnner vi
till frian ridaslutaren och denna spalt
som ror sig fram over filmen dr ju fak-
tigkt exakt detsamma,

Kopieringen efter dessa negativ kom-
mer givetvis att fordra speciella Atgér-
der, i synnerhet om kopiorna ska bli
mycket lAnga. Enklast l6ses detta givet-
vis genom att papperet och negativet
liggs mot en plan yta och en glasskiva
over, Sedan kan belysningen ske pA van-
ligt sdtt men man maste d2 komma ihag
att placera lampan pi ldngre avstind
an vanligt. Detta bor vara nigot mer an
bildens lingd varvid man givetvis ock-
s fir ta hansyn till den férlingda be-
lysningstid som det lAnga avstindet ford-
rar. Givetvis kan en speciell kopierings-
apparat tillverkas, ddr bide negativ och
film matas forbi en spalt med konstant
hastighet. Vad papperets format betrif-
far s uppstdr emellertid inga problem.
Dels finns det ark i stora format (dnda
till 5060 ecm i lager, vilket ger Atta
stycken 6 c¢m breda och 60 cm langa
kort) och i rullar i flera bredder som
siljs metervis.

Forstoringar stdller sig emellertid
litet svArare. Delf6rstoringar kan na-
turligtvis géras som vanligt men onskar
man en panoramaforstoring, maste fil-
men matas fram i negativhillaren sam-
tidigt som forstoringspapperet matas
fram under en spaltoppning. Filmen och
papperet ska di matas &t samma hall
och frammatningstrummorna fér film
och papper maste vara sammankoppla-
de. Detta later sig goras med hjilp av
linhjul p4 samma s#tt som hos kameran.

Utvixlingen méiste di vara sidan att
frammatningshastigheterna blir propor-
tionella mot férstoringsgraden. Om si-
ledes bilden p3 papperet dr dubbelt
storre (linjart) an pa negativet ska
diametern pa papperstrummans linhjul
vara hilften av diametern pi negativ-
trummans linhjul. Det dr givetvis lika
viktigt hir som hos kameran att denna
utvaxling dr s& exakt som mdjligt for
att skidrpan ska behillas,

DET BASTA SMATIPSET

OLADDAD PATRONHYL3A

&
STALMANTLAD KULA

Y e—

KULAN UPPVARMS
TILS BLYETr
SMALTER VAREFTER
BLADET STICKS IN

gy/'wsma AV TEX. ET

GFILABLAD

Fickkniv av patron

Av en oladdad patronhylsa med stél-
mantlad kula kan man latt géra en
behéndig hopféllbar fickkniv enligt skis-
sen ovan. Kulan, som inuti dr fylld med
bly, uppvarms och knivbladet insidtts se-
dan blyet smilt. Knivbladet go6rs av
lampligt stdl — en bit av ett gammalt
bagfilsblad ar inte dumt — och det sli-
pas och poleras efter behag. Nar kniven
inte anvands, dras kulan ur hylsan och
vands si att knivbladet kommer in inuti
hylsan.
H. S.

Hall fast skruven

et dAr ofta svart att f4 en skruv eller

ett annat runt féremal att sitta fast,
d4 man ska siga eller fila. Om man sat-
ter fast foremalet i chucken pd en van-
lig borrsvdng, arbetar man obehindrat,
vare sig man sétter fast chucken eller
haller fast borrsvingen mot ett plant
underlag.

Bengt Henningsson.

. . o

Laga lindningstrad
Vid lindning med tunnare emaljerad

koppartrdd hénder det ofta att tra-
den litt slits av. Detta dr fixat pA ett
dgonblick genom att vira trAddindarna
om varandra och smilta dem med en
vanlig tdndsticka. (Emaljen behéver ej
avskrapas.) Isoleras sedan pi vanligt
sitt. Metoden Ar mycket enkel och ger
siaker kontakt.

I-N-0.

OM1 WIRENS ENA ANDE KoPP—
LA3 TILL BATTERIET UPPSTAR
EN STROMKRETS MED LITET

HOTITAND. DEN, HOGA STROM-

STYRKMAN UPPVARIER DARFOR
WIREN.

STYRE
o

RAMFORBINDELSE

Ndr bromswiren frusit fast

intertid har ofta vajrarna till kopp-

ling, gas och bromsar frusit fast, och
jag har haft mycket besvir med detta
tills jag kommit p4 foljande idé: Ta loss
ena inden av vajern och sdtt den till
batteriets pluspol en kort stund. Det blir
en stark varmeutveckling och triden le-
nas snabbt upp. Var forsiktigz och tdnk
pa att batteriet dr praktiskt taget kort-
slutet — mer an ett par sekunder ska
inte behévas.

Arne Norman.

UNDERLAG

Magnet som pappershallare

m man gor anteckningar eller skisser

under arbete vid en bil eller maskin,
ar det ibland besvirligt att bide halla
papperet och skriva, sarskilt om man
bara har en hand fri, Med hjilp av en
liten hidstskomagnet kan man héilla pap-
peret tillrackligt stadigt mot en metall-
yta for att kunna skriva, dven om un-
derlaget ar vertikalt.

B. E.

Svarvstadls-

héllare for

invdndig < G
[ AV
svarvning

[Aswovsriers 3 /mm] 4 [ 6 [ B[ 0] 12]

|8 #étnpers & + om

lrolra] 18120 25)

6rdelarna med denna hAllare Ar att
stalet snabbt och sidkert kan spannas
fast och att skidrvinkel och skidrkanthsjd
Ar latta att stilla in. Dessutom kan man

plana i bottenhil. Ritningen torde ge
tillrdcklig upplysning om hur héillaren
tillverkas.

Alfred Steinzer.
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TIPS
frén
TFAE-
-GN

Alla tlder nedan uppges i GMT. Siledes
niir klockan ir t. ex. 12.00 svensk tid (central-
europeisk tid) ir denm 11.00 GMT (Greenwlch
Mean Time, internationell tid).

QRM Solen—CQ Mars

De daliga konditionerna och en massa

olika stérningar orsakas mer eller
mindre av solen. I dess inre forekom-
mer fruktansvirda magnetiska stormar
som kulminerar vart 1l:e Ar. Aven de
minsta solflackarna &r stora nog att
helt uppsluka jorden. De har den for
oss otrevliga egenskapen att mer eller
mindre férstora det s. k. radiotaket, s&
att radiovdgorna inte reflekteras utan
forsvinner ut i rymden. Solfldackarna be-
stdr av oerhort effektiva magnetiska
kraftfilt, som beskjuter jorden med sku-
rar av snabba elektroner. Dessa drabbar
ihop med atomerna i radiotaket, och pa
sd shtt blir "taket” trasigt och radio-
vagorna fir.sin ”chans” att forsvinna.

iy My B 2T, Ty Bebs

RADIO "lA CRUZ DEL SUR”

£ ' Lo P Rndarbs

Lidste Du om La Crnz del Sur i férra
numret? Hiir iir kortet!

Senaste nytt

Fran och med den 25 junl anviinder sig
RADIO JAPAN av foljande tider och frekven-
ser:

For Nord Amerika 152385 kp/s 19,69 m,
11 705 kp/s 25,63 m, 035.00—06.00, Nord Kina
11705 kp/s 25,63 m, 92673 kp/s 31,01 m, 11.00
—12.00, Central Klna 11705 kp/s 25,63 m,
9673 kp/s 31,01 m, 12.00—13.00, Filippinerna
och Indonesien 13235 kp/s 19,69 m, 11703
kp/s 25,63 m, 14.00—15.00, Indien och Pakistan
15 235 kp/s 19,69 m, 11705 kp/s 25,63 m, 15.30
—16.30.

I en niira framtid ska siindningar ske pa
tyska, franska, italienska och eventuellt nigot
annat europeiskt sprik. PA de uppgivna
frekvenserna siinds engeclska och japanska.

Yisste N1 att RADXO JAPAN har skaffat
ett stillgt QSL-kort? Alla rapporter besva-
ras, IRC (Internationella svarskuponger) be-
héver ej medsiindas. Adr. RADIO JAPAN,
¢/o Nihon Hose Kyokai, 2—2, Uchlsaiwaicho,
Chiyoda-Ky, Tokyo, Japan.

La Voz de Guatemala. TGWB. Veri-

fierar med ett nytt kort, stationen bru--

kar vara horbar klockan 4—b5 pi mor-
gonkulan. Adr.: Radio Nacional, La Voz
de lGuatemala, Guatemala City, Guate-
mala.
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Transjordanien sdnder numera ej pa
kortvag, trots detta fir de en och annan
rapport. Detta dr i och for sig en liten
paminnelse om kvaliteten pa vissa sd
kallade DX-are.

Voice of America tycks tr) cka ctt nytt
kort varje ir.

Voico of Vietnam, 3 Rue Richard, Saigon,
Indo-China, arbetar nu pi 4 960 kp/s 60,48 m,
7285 kp/s 41,18 m, 9620 kp/s 31,19 m, nyhe-
ter 14.30, closed 15.00. Radio Laes, 7215 kp/s
41,59 m, nyheter pd franska 13.00—13.15. Radio
Hjrondelle, 7408 kp/s 40,50 m, ir en fransk
armésiindare, som siinder piA oregelbundna ti-
der, Radio Hanoi, 6 165 kp/s 48,66 m, hiérd
04.00—06.30 och 10.30—15.00. Som Du ser {inns
det en hel att lyssna pa i Indo-China.

British Commonwealth Forces Station,
Kure, Japan, sinder Dej gdrna sitt nya
kort om Du tar en rapport pa 6 105 kp/s
49,14 m, 21.30—14.00.

Bahamas, ZNC, anvidnder sig tillfil-
ligtvis av frekvensen 7308 kp/s 41,05
m, BBC reld 23.00, lokalt program 23.15,

Radio MOGADISCIO

Mogadiscio Broadcasting Station tillhor fak-
tiskt gruppen tiimligen okiinda. Detta dir i
och for slg riitt egendomligt, for stationen
ir horbar. Svaret, som kommer rekommende-
rat, innechdller féljande:

Siindare: Imcaradio (Italian) 300 watt. An-
tenn: doublett omnidirectional. Geografiska
liiget: Long. 43°, 21’ — Lat. Nord. 2°, 2’. Fre-
kvens: 7420 kp/s 40,25 m. Utsindningstider:
(GMT)

Fran 10.30 till 11.15 Itallenska

» 1415 ,, 15.15 Somall
» 16.00 ,, 17.00 i
- 17.00 ,, 18.00 Itallenska

Efter att han kontroll-lyssnat pi Mogadis-
clo ett par ganger har jag funnit att den
biista tlden ir: 17.30—18.00. Ofta siinds dans-
mnslk; horde en kviill t. ex. Civllisation, Be-
gin the Begulne, Tea for Two ete. etc.
Adr.: Mogadiscio Broadecastlng Station, Mo-
gadlscio, Somaliland. (Italia.)

OBS!

Var vidnlig att vid all korrespondens
med radioklubben &ven utsitta signatur,
namn och adr. p&d varje papper som
finns i kuvertet. En okdnd frigar efter
adr. till R. Pakistan och R. Africa. Var-
sdgod: Radio Pakistan Headquarters, 71,
Garden Road, Karachi 3, Pakistan.

Radio Africa, 41, rue Fez, Tangier,
Tangier.

TIPS:

Afghanistan Kabul Radio, 9975 kp/s 30,07 m.
Engelska 16.30—16.50 GMT

Angola Radio Dmnmng, 7 065 kp/s 42,47 m.
DSIiil‘ kp/s 32,09 m., Portugisiska 18.00—19.30
GM

Azores Ionta Delgada, 48685 kp/s 61,86 m.
Nyheter pd portugisiska 22,30 GMT.

Cape Verde Islands Praia, 7112 kp/s 42,18
m. Portugisiska 20.15—22.00 GMT.*)

Gold Coast Accra. 4 915 kp/s 61,04 m. Engel-
ska 17.30-—18.00 GMT.*)

Japan AFRS, Tokyo, 9605 kp/s 21,24 m och
11 825 kp/s 25,37 m. -Engelska 06.00 GMT.

Southern Rhodesia Salisbury, 3320 kp/s
90,36 m. Reld BBC-nyheter 18.00 GMT.

Rhodes Courier”, den flytande VOA-giin-
daren (Voice of America) hors nistan dygnet
runt pd 6015 kp/s 49,88 m. Olika sprik be-
gagnas.

*) Medsiind- IRC =
kuponger. .

internationella gvars-

Hoéjdmatning

BERAKNINE AV EYT FOREMALS HOID MED
HIALP AV DESS SLAGOKUGGA :

OM FOREMALETS SKUGGA AR A METER
OCcH EN METERSTAVS SKUGGA B HETER
BLIR FOREMALETS
HOID = A:B E

OM STAVEN HAR ANNAN

LANGD AN 1HETER, MULTI- P
PLICERAS SVARET MED |1m {
DEN ANVANDA S5TAVEMS
LANGD, ELLER ! |
HOJDEN = A:BXC

et diskuteras ibland om ett trads,

en flaggstings eller ett hus hdjd.
Eventuella tvister kan dock ldtt undan-
rojas genom en Kkontrollmitning som
blir synnerligen enkel om solen skiner.
Lingden pd det omdiskuterade foremé-
lets skugga uppmits i meter. Darefter
stills en meterkdpp lodrit mot marken
och dennas skugga uppmits. Om fore-
malets skugga divideras med metersta-
vens fis hojden pa foremalet. Ex.: Skug-
gan av en flaggsting uppmits till 16
meter. Skuggan fran en meterstav upp-
mats till 1,4 meter. Flaggstdngens hojd
blir d4 16 :14=11,5 meter.

Har man inte tillgang till en meter-
stav kan en stav av godtycklig langd
anvindas, men svaret méaste da multi-
pliceras med stavens lingd. Ex.: Flagg-
stdngens skugga uppmits som ovan till
16 meter. Stavens skugga uppmits till
2,8 meter. 16 :2,8=5,75. Den anvianda
staven uppmits till 2 meter, alltsi blir
flaggstangens héjd =5,75 x2=11,5 me-
ter.

Marken maéste vara jamn och om den
sluttar maste den ha jamn sluttning och
slutta lika mycket ddr meterstaven pla-
ceras for att slagskuggorna ska bli pro-
portionella.

Coup Ty

POTENA anmiTE

FREDULC A i ¥ G
i)

Cap Verdes kort.

Till TFAE, Box 8137, Stockholm 8.
Anteckna mig som medlem i TFAE (gratis
medlemskap),

Hiirmed rekvireras st rapportkort
& 15 ore styck. Betalningen + 10 dre i
porte bifogas 1 frimiirken. Jag d@nskar
helst medlemssignaturen TFAE-..........

Tidlgare medlem som rekv. rapportkort
anger hiir signatur: TFAE-..........

Namn:

Adress:




VOLRKRSWAGEN

? arets drombil

Volkswagen ir den vagn de flesta vill ha! I konkur-
rens med alla andra bilmicken utsdgs den av tidning-
en Motors ldsare som segrare itdvlingen om "Min
drémbil”’. Det ir ingen tillfillighet att 25.000 Volks-
wagen silts i Sverige pd endast tre dr — varje ny
Volkswagenigare sprider entusiasmen for vagnen till
allt flera. Forklaringen till Volkswagens enastiende
framgdng finns i de motiveringar Morors ldsare givit

for sitt val

Vi dterger forste pristagarens beskrivning
av Volkswagen-drombilen:

Genial konstruktion.

Luftkylt fryssikrad, ldgvatvigt slitstark,
vigklistrat fjidrad, luftkonditionerat upp-
virmd, littsamt synkroniserad, barnsikert
tvidérrad, bensinsailt ekonomisk, behin-
digt dimensionerad, prisbilligt uppnielig
lagt skatteklassad, helt enkelt drombilen.

Martin Bohman, Ostersnnd

Ingen bil kan fa en
béittre rekommendation

AKTIEBOLAGET SCANIA-VABIS
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helt omarbetad

Ny’ upplaga av

INGENJORS-
HANDBOKEN del 1

HUVUDREDAKTOR:
Civilingenjér S. H:son Tidestrém
FACKREDAKTORER:

Professor 0. H, Faxén, docent T. Wi-
dell, docent U. Hellsten, myntdirektor
T. Swensson,

denna handbok 6ver de fysikalisk-tek-

niska grundvetenskaperna har i den
nya upplagan s#rskild hansyn tagits
till de data och definitioner som tekni-
kern behover i sitt dagliga arbete jamte
oversikter och anvisningar for berik-
ning av processernas forlopp och sam-
band. Hirledningar och samband ut-
tryckes i enhetliga beteckningar och i
storhetsekvationer med samstimda en-
heter enligt det rationaliserade MKSA-
systemet. I formellt avseende har de
olika huvudavsnitten fitt i storsta mdn
likartad disposition som i den forsta
upplagan. Nomenklaturen féljer TNC:s
rekommendationer.

Innehallsforteckning:

Anvisningar Véarme och fuktighet

Matematiska Férbrianning
beteckningar Hillfasthet
Storheter Akustik
Enheter och maAtt- Optik
i Radioaktiva isotoper
Kr;;g:;ikts‘a“* for industriclit

Kroppars rorelse
Svéngningar och
vagrirelser
Elektrotekniska
grundbegrepp
Atom- och karnfysi-
kaliska  grundbe-
grepp

Fysikalisk-kemiska
lagar och defini-
tioner

Adhesion och kohe-
sion

Deformation och
flytning

Stréommaeande vitskor
och gaser

bruk

Mitning av geomet-
riska storheter

Mitning av fyslkalis-
ka storheter

Matning av elektris-
ka och magnetiska
storheter

Matematik
Beskrivande geometri
Nomografi
Tabeller och bilagor

Teknisk Iitteratur-
tjanst

Alfabetiskt register

En oumbdrlig bok f6r alla ingenjérer och
tekn. studerande.

ban

Namn

Adress

AB HENRIK LINDSTAHLS Bokhandel
Odengatan 22, Stockholm.

Undertecknad bestaller mot postférskott
— pa avbetalning med 20 kr 1} mAnaden:

i 6X. dlnggnjarshandboken del I klot.
53—

. ex. Ingenjérshandboken del 1 halv-
franskt band 60
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BILAR PA TOPPEN

(Forts. fran sid, 9.)
odds. Ska Citroén an en géng ridda den
franska dran i kampen med segrande
italienare och tyskar genom en ny genia-
lisk konstruktion?

Under tiden arbetar England. Det
knusslas inte nir det giller exportmark-
naden. Slagnummer finns det flera,
Austin A 380, Hillman i ny make-up,
Armstrong Siddeley med helt genomar-
betad konstruktion, Jaguar i nya former.
Triumph sportvagn, som betraktades
som en sensation, star sig slatt i jamfo-
relse med MG TD nédr Ghia fitt gora
dromkarossen,

Till drémvagnar fir riknas Alfa Ro-
meo och Lancia, specialkonstruerade for
snabb turistfart p4 goda men krdvande
vagar, och Porsche sivdl i kupé som
oppen for farthungriga, bilkunniga och
bildlskande (forgyllda) kopare.

Debuterande Hansa 1500 ronte betyd-
ligt intresse, liksom Osttyska EMW var
det enda av jarnriddmirkena som upp-
marksammades.

Andra exklusiva fabrikat som Ferra-
ri’s sportvagnar sigs vidl pd parkering
i staden men ej pd utstédllningen.

En sidrskild avdelning dgnades nytto-
trafiken, men inga speciella nyheter ut-
om allt mera ldttmetall i lastflak och
hytter fanns att notera.

Som man kan vidnta i hornet av Ita-
lien, Schweiz och Frankrike, virldens
ledande marknad for sightseeingbussar,
visades verkliga dromskepp i plexiglas
och krom med en lyxinredning som stil-
ler flygkomforten i skuggan.

Diremot var bitavdelningen den mag-
rast tinkbara, En illa planerad lyxkopia
av den amerikanska kryssartypen domi-
nerade, Tyska gummikanoter pa hop-
fallbar tristomme intresserade, men vad
som visades i utbordarbitar var under
all kritik.

Vi beklagar de sjosportmin som ska
h'gimta inspiration fridn denna utstill-
ning.

Daremot lockade en specialutstdllning
av trailers och campingvagnar, men de
svenska fabrikat som vi brukar se pa
méssor och utstdllningar hade vidl hiv-
dat sig i en jimforelse med det bista
som visades. Bide planering, konstruk-
tion och sirskilt utférande lamnade mye-
ket Gvrigt att onska. Antalet utstiillare
och intresset for bilecamping i trailer vi-
sar att hdr kommer nigot betydelsefullt
att ske — en omsvingning i genom-
snittsturistens resvanor, en utveckling
som fortjdnar att uppmirksammas av
stortillverkare med ordentliga resurser.

—_—

Ur TV:s bakficka
(Forts. fran sid. 4.)

stromma emot &skddaren. Man kan
allts& kidnna doften av en blomma sam-
tidigt som man ser den. Enligt uppgift
ska detta ha en otrolig effekt. Att alst-
ra konstgjorda kidnseleffekter dr inte
alls omdjligt — med hjdlp av essenser
kan snart sagt all lukt och smak Ater-
ges. Det giller ocksd hir att efterapa
kdnselsinnets nervimpulser, inte verk-
ligheten.

I framtiden kommer vi siledes att
dga en liten apparat som kan stoppas i
fickan. Denna spinns di fast framfor

Spantbyggda
modeller
i skala Y15

Flygingenjdr 8. B. Norrman har utarbetat
samtliga ritningar och modellkonstruktioner
i ”"SUPER-SERIEN” — finaste och mest
exakta serle av skalenliga modeller som ut-
glvits 1 Skandlnavien.

"Lansen” flygvapnets nya attackflygplan i
strilande byggsats och finaste balsa. Den
utomordentliga och rikt detaljerade ritningen
kommer att locka varje ’skalafantast” till
minsterbygge. Spv. 400 mm Pr byggs. kr 8: 50

D. H. VENOM ~.

Flygvapnets nya nattjaktplan #r ocksd en
hégaktuell nyhet i Super-Serien. Byggsats 1
helbalsa med utférlig superdetaljerad ritning.
Spv. 428 mm Pr byggs. kr 8: 50

NORTH AMERICAN F86D “SABRE"

Amerikas respektinjagande och mycket om-
talade reajaktplan i perfekt modell av senaste
versionen. Modellens spv. 450 mm.

Pr byggs. kr 6: 50

MIG 15 RN

Sovjets motsvarighet till ”Sabre” i utférlig
niodell, en intressant modell av ett dags-
aktuellt flygplan ........ Pr byggs. kr 6: 50

7 falaedog #.9

Guldgruvan fb6r varje modell-
flygare. Stérsta o. bista sort. av
byggsats.,, byggmaterial, moto-
rer o. tillbeh. Intress. artiklar
om hur man trimmar ol. mod,,
diesel o. glodstiftsmotorer. Tips
R (6r linkontrollflygning.

T W Erhiiles mot 65 tre 1 frim.

'SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMD 9

Siind mot postférskott + porto:

et B BANSION: "o i ey mtiaran 6: 50
e Bt VEEIRRGQYNEY, ot e g 6: 50
Pp i Ly v el ) S e R e 6: 50
N | o B s R e S e 8:50
... st. SEMO Balsalim ............ —: 75
... st. KATALOG m. Nyhetsuppl. —: 65
NATOIE “ She S n e e e I
RO it e s el e e R S
DETOT oiTah o .- ISty | e TfA

Skriv tydligt! Texta! Tack!




ATemis

 moforcykeln

siiilv

med hjiilp av MOTORCYKELREPARA-

MOTORCYKELREPARATIONER

fir en efterliingtad svensk $versiittning av den engelska "Modern Motorcycle Malnte-
nance” som blir av utomordentligt viirde vid vArens genomgAng och trimning. MO-
figaren filnner en mycket god viigledning i1 reparationsarbetet med korrekta anvis-
ningar som gir det mojligt att sjilv skota och underhiilla motorcykeln och pd sd
siitt 1 mycket stor utstriickning undvika stora verkstadsriikningar.

IFor servicemannen blir den oumbiirlig i det dagliga arbetet, den Innechiller full-
stiindiga reparationsdata for alla engelska miirken. Dessa speclfikationer #r Jju
omijligt att ha 1 huvudet” men | MOTORCYKELREPARATIONER kan man snabbt
sli upp problem och f4 ett exakt svar, som spar bade tid och onddigt sdkande.
MOTORCYKELREPARATIONER kommer att omfatta 200 sidor med ett verklligt
Instruktivt bildmaterial som utfdrligt kompletterar den sakliga texten.

Forsta upplagan kommer ut i bérjan av april, lagom till vir-rengéringen av motor-
eykeln. Firsiikra Er diirfor redan idag om ex. genom att posta kupongen eller skriv
nigra rader till Kungsbokhandelns tekniska avdelning, som omgiende efter utglv-
ningen postar Ert ex. ur forsta siindnlngen.

Inbunden, | bekvimt handboksformat kronor 13:50. En handbok av stdrsta viirde

TIONER, en ny handbok av Carl
Heimdal, chefskonstruoktor vid Hus-

2 k,vur.nufubrlken_.__

THE MOTOR YEARBOOK 1953

Engelska motortidnlngens Arsbok utkom-
mer i slutet av mars, Forsiikra Er i god
tld om ex. av denna hoégklassiga publika-
tion som innehdller alla nyheter av intresse.
Elegant och rikt ill. Klotb. 13: 50 (Nr 2).

THE MOTORCYCLE YEAR-
BOOK 1953

Utkommer 1 slutet av mars, som vanligt
fylld av intressanta fakta och imponeran-
de bildmaterial. ...... Inb. 7:65 (Nr 3).

THE ”MOTOR” ROAD TESTS
1952 4:50 (Nr 3).

PRICKFRI KORNING
Tabell for ldeal-tider. 30—60 km/tim, med
tidsuppg. for varje 100 m. 7:50 (Nr §).

UTOMBORDSMOTORER
Henry-Allard. Utforlig handbok 230 s.
18: 50 (Nr 6). Inb. 22:50 (Nr 7).

P"MOTORCYCLING” ROAD
TESTS 1952 4: 50 (Nr 5).

TRIUMPH

Svensk instruktionsbok fér mod. Speed,
Twin, Thunder Bird, Tiger 100, Trophy.
e L e e ST ek it 8: — (Nr 9).

MOTOR CYCLE SPORT

IN PICTURES
Bildalbum m. fotogr. tdvlingsbilder: Speed-
way, scramble, TT etc. .... 8:50 (Nr 10).

Volkswagen-handboken | ny upplaga 1953!

BESSER FAHREN MIT DEM VW
Denna populédra tyska handbok har nu ut-
kommit I ny, utdkad upplaga. Behandlar
utfsrligt dven de nyaste modellerna med
goda tips och finesser, baserade pA om-
fattande prov. ........ Inb. 13: 25 (Nr 11).

f6r MC-iigarel

200 sidor
100 bilder
Kronor 13: 50

Frin bliutstliliningarna 1
Genéve och Frankfurt:

ILLUSTRIERTE
AUTOMOBILREVUE:
Genfer Autosalon 1952, Ca
200 sidor, utsdskt ill.

Ca 8:80 (Nr 12).

MOTOR-REVUE
(Frankfurt) :
120 sidor. 200 bilder, flertal i
firg., - Ca 6:75 (Nr 13).

MOTORCYCLES IN
COMPETITION

Intressant boknyhet med ming-
der av fartfyllda bilder frdn
olika tiivlingsbanor. 5: 50 (Nr 14).

MOTOR RUNDSCHAU TESTBUCH
Ausgabe 1952. Tyska testningar av motor-
ey RIAT Ui 6:15 (Nr 15).

Sportvagns-litteratur:

Amerikanska forlaget FAWCETT's serie
utomordentligt instruktiva handbidcker.
Varje bok innehdller ca 150 sidor med
mycket utforligt bildmaterial, Per del 5: 50.

HOT ROAD HANDBOOK
Ombyggnad och trimning av standard-
T IRy o, R L BT o LR T L nE (Nr 18).
HOW TO BUILD HOT RODS
Instruktiva arbetsbeskrivningar. (Nr 17).
SPORTS CARS AND HOT RODS
Inneh. bl. a. data och beskrivning av 29
olika sportvagnar., .............. (Nr 18).
Tom Mec Cahill on SPORTS CARS
Intressant bildmaterial. (Nr 19).

SPORTS CARS IN COMPETITION
Skildringar frin viirldens olika tdvlings-
banor, mycket rikt ill.,, bl a. flera bilder
av historiskt intresse. (Nr 20).

Stora bilboken 1953

Bilder, beskrivningar och teknlska
data, toppfart och pris, for mer Hin
220 modeller frin 12 liinders produk-
tion av 1953 ars bilar.

Allt av vikt om praktiskt taget hela
viirldens bilproduktion med tydliga
bilder, tekniska data och prestanda,
bensindtgAng samt sakliga och objek-
tiva omdoémen. Dessutom uppgift om
! generalagenturer och priser bhide i
“isvenska kronor och tlliverkningslan-
_idets valuta.

Den kompletta uppslagsbhoken fir
viirldsmarknadens nya bilar! Med om-
glag | fhrg coiiiiie. 7:20 (Nr 21).

Siind in kupongen i dag!

B g = e

KONGS¢othanditn |

Kungsgatan 26 - Stockholm 38 - Tel. 232815

Var god siind mot postférskott foljande bécker:
MOTORCYKELREPARATIONER 4 13:50 I

I-.\dress: ...................................... l

POSERAPORE . . . o s iyinies e biw e b wamio B i sl a toe b TLA 7'
[ N % B R i R N OB



Fiﬁa fynd fér alla

Hobby Nytta Néje

Viirldens billigaste UK-mottagare fior vig-
liingdsomridet 1—15 meter, Inom detta om-
riide finns bl, a. luftfarts- och polisradio
samt amatdérband. Mottagaren iir synnerligen
kiinslig, och kan, genom en enkel omkaopp-
ling iiven anvindas som siindare med god
effekt, Lev, i
bhyggsats 201 A
dven den full- J
stiindigt oinvigde ' GIN

})(.'m mont. pd c:a & "-! A
2 tim, . w7
UK-mottagaren, : &Gﬁ}'ﬁ- N
komplett byeg- = 1 ]
sats, 3

Pris 34: 83
Ritning till UK-mottagaren med kopplings-

schema och utforlig arbetsbeskrivning.
Pris 3: 85

Nyhet! Tradofonen
Tridinspelningsapparat '(;%;‘9}
som alla kan bygga. Oer- -
hiirt minga  anviind-
ningsmojligheter, Fnllst.
ritn. m. det. arb.-beskr.

Pris 7: 85
OBS! Alla delar
finns i lager

Fullriggare som
flaskmodell,

Fullt komplett byggsats
med ritning och arbets-
beskrivning fir byggandet av de nu si popu-
liira och dekorativa flaskskeppen, Ett roande
kndpgira som iir betydligt littare in vad de
flesta tycks tro. Pris pr sats 3: 85

TANDSTICKSTAVLOR

Tvi olika satser, A och B, vardera inneh, 20

vackra motiv. Fullst, arb.-beskr, medfoljer.
Prls pr sats kr 4: 75

Osvavlade tiindstickor, s k.  splint, for tdnd-
sticksarbeten, Pris per 1.000 st, kr 1: 15

Ollonpistolen Mondial,
Helt tillverkad av stil
och utrustad med maga-
sin fir 6 skott, Automa-
tisk magasinmatare, For-
sedd med siikring. Lingd
11 em, Vikt 310 gram,
Licensfri,

Pris pr styck 21: 00
Ammunition till ollonpistolen Mondial. I as-
kar em 100 st, Pris pr ask 3: 60

KATALOG 10
fir viiren och sommaren 1953 nu uikom-
men. 132 sidor intressanta artiklar. Sin-
des gratis,

Klipp ur annonsen och siind in den tillsam-
mans med namn och adress samt pricka for
det Ni vill ha. Siindes mot postfiirskott+ porto,

HOBBY-FORLAGET, Avd. R, Boras

ogonen och ansluts till en huvudmotta-
gare pd samma sitt som ett par hoérlu- LQE cykeImOtorn som
s —e—gdrar!!

rar ansluts till en radio, Samtidigt som

apparaten sitts pi, skdrmas den verk- :
liga miljon bort vad bade bild, ljud och
lukt betraffar. De olika impulserna till
hjarnan kombineras och vi uppfattar
det hela som om vi kroppsligen befann
oss pd det stdlle ddir upptagningskame-
ran befinner sig eller befann sig nir
det hela uppspelades pad magnetofon-

band. PRIS med ¥ /&

De méjligheter som detta system ger . . Y-
regissoren och fotografen dr si fantas- alla tillbehdr Kr. 490:
tiska att T knapﬂpt'kan tinka sig Lutz ir Tysklands férndmsta back-
dem. Utvecklingen gir i rask takt, och tagare i sin klass.
vem vet, i en snar framtid kanske dessa Lutz har en sverdimensionerad kon-

apparater kan kopas hos radiohandlarna. koppling av stal, som arbetar

i olja.

Lutz ar mopedmotorn i toppklass,
kedjedriven,

MoPederna pa Vagen Lutz dr monterad som vanliga mo-

(Fo'rts fr sid 8) e — torcykelmotorer — inuti ramen.
Lutz passar till tandem-, transport-,
trehjuliga- samt vanliga cyklar.

Provkorningen gick i hillande regn

och bland vattenpussar pi grusvigar, Bestdll nu medan vi iro leveranskraftiga.
och kilremmen fungerade absolut oklan-

derligt. Motorn visar en enastdende for- O I- D E N B U R G S
miga att dra jamnt oc]h utan tidndnings- MOTOR AB, Stockholm 8
missar vid alla varvtal — forgasarvalet K e el .

e . = tor och forsil : Kungsg. 32, 6 tr.
ar ett lyckokast. Motorn ldmnar minst 0,5 SRR chr;?) é?'.l,l,g, 1032%}‘3 :
hk vid alla varvtal mellan 1 600 och 5 000 Service och reservdelslager: Backv. 47,
v/min. Konstruktorerna raknade mycket Higersten. Tel, 19 45 45

sunt med att varje mopedidgare behand-
lar sitt fordon som en motorcykel och
inte trampar forran det ar absolut néd-
vandigt for balansens skull. Det torde Ho ALBIHNS
stimma bra med verkligheten. ..
Det var séledes en behaglig upplevelse PATENTBYRA AB
att kora Kuli. Den gar att slira igéng
pé4 kopplingen av kontyp, som dessutom Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
ar lattmanovrerad och har en sparr som Telefon 231910
slapper bara man trycker kopplingsspa- —
ken djupare. Eontor i Géteborg:
”Startautomaten” — en knapp som O:a Hamngatan 52
vid kall motor trycks ned pa forgasaren
— &dr ocksa en bra sak. Den skoter chok-

Firman grundad 1891

ningen automatiskt och Sppnar automa- Patentombud :
tiskt ndar motorn gatt i gang och man E. Dorman, G. Ernerot, O. Clauss

drar pa gas. Luftspjill i vanlig bemir-
kelse saknas alitsa.

Backprovet bekriftade att Kulimotorn
har en fin effektkurva, att det alltid

finns kraft kvar att ge dven nar varv- ‘PATENT {3 VARU MARKEN

(Forts. pd sid. 24) Raml 0

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkmiistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m. radio- o. radarteknik.
LAga levnadskostnader: 100 kr. ligre pr mén. 4n i Stockholm o. G8teborg.
Hostterminen bérjar den 1 sept. Begiir var studlehandbok. — Angiv
facklinje, praktik. Alder m. m. Aberopa denna tidning. Tel. 118 16. Rektor.

Medlemmar av
Svenska Patentombudsforeningen

I Jetex For 10 modeller

En Jetex-motor kan anvéndas till 10—20 mo-
deller, flygplan, bilar, batar (kép ett par extra
fdstclips och byt med ett handgrepp). Outslit-
lig, ofarlig. Skruvas fast direkt. Startar alltid!

[ R
. g3 &3 w 5 i 8
ny mdstarmotor EE & Sec i T |
ST SRR o b e
A = ot A 5 :
Motorn fér moderna modeller Foigleqifi’ ||
| S 2 B Rgen e fe
g C
Nu kommer Sigurd Isacson med en fin nyhet — rea- 8 0 % g'oi '5»9-,:?535 U I
motorn Jetmaster. Den drar niistan lika mycket som | Q v 5 =§‘S"-‘ci‘3%:
den starka Jetex "200"", men viiger bara hélften, kos- | o : = §"‘Efﬂ'§§"u
tar bara hilften i brinsle och #r billigare i Inkdp. - S ooREZMES i |
For bara 29 kronor fAr Du viirldens modernaste och I 2 - g‘;mﬁ e
mest liittskiétta modell-motor! -1 ‘-gg L2 _§ I
> e Sz 2 i
| 35 88°%8. 588 | |
DRAKENmed nya MINIJET | 53 %5.3:3:38 | ||
o & 3
Minijet dr en effektivare typ av "Junior” rea-motor. I L: 0 ME dﬁgégém oa iR
Prova Minijet | den nya Draken — landets finaste i At e i g £ |
v sk =2 . B
flygande skalmodell! I ] = % < LS

|
|
|
|
|
£
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NYA HUSQVARNA

— en svensk mc-schlager i virldsklass/

HVA 175 ce »Drémbdgen». Pris kr. 2.475 inkl. skail och (rimningsavgifl.

N'air det giller en gedigen och samti-
digt formskon bruksmotoreykel med
dartill sportsliga egenskaper tycker jag
att Husqvarnas ”"Drombage” nétt hogsta
mojliga grad av fullindning .Detta ar
baserat pad egna erfarenheter, ty jag
hade néjet testa denna motorcykel for
att locka fram alla dess goda egenska-
per och eventuella brister. Och, for att
borja med slutet, testningen var verkli-
gen ett noje, trots sno- och regnvider
samt hdrskande halka, Testningen kom-
pletterades med ett besdk vid fabriken
diar jag hade tillfille att se hur ”Drom-
bagens” olika detaljer konstruerats och
hur de tillverkas.

Det forsta jag faste mig vid under
kérningen var fjadringen. Bade fram-
och bakgaffeln ar av s. k. ”swingtyp”
och dess fordelar framfor andra fjad-
ringar ar legio. Vid framgaffeln ar de
fjadrande delarna — som egentligen in-
skranker sig till sjalva hjulet — upp-
hingda 1 tva lankar. Alla krafter,
som genom végens ojamnheter och
forarens och maskinens vikt, dr verk-
samma pa fjadringen resulterar hos
HVA:s gaffel i en svingningsrorelse av
lankarna som vid sina bakre dndar ar
upphidngda i gummiband. Stétdamp-
ningsanordning behdvs hirvid inte ge-
nom gummits sjalvhimmande egenska-
per. For botten- och returslag har man
monterat en gummibuffert.

Bakhjulsfjadringen lamnar ej heller
nagot ovrigt att onska. I motsats till
andra typer av bakhjulsfjadring foror-
sakar svangarmssystemet pd HVA 281
ingen namnviard kedjespanningsvaria-
tion. Orsak dartill dr att hjulaxeln un-
der fjadringen foljer en cirkelbdge vars
centrum néastan sammanfaller med ked-
jehjulets p4 motorn.

De fjadrande elementen bestir av spi-
ralfjadrar. En lika enkel som genialisk
dampning har hir anordnats genom att
en gummihylsa krangts utanpa fjadern.
Denna gor tjanst som stotddmpare for
vart och ett av fjddervarven.

Risken vid bottenlankgafflar och bak-

axlar av svangarmstyp ar, att sidleds-
stabiliteten minskas efter en tids korning
genom uppkomsten av glapp i lagringen,
men den har av HV A :s konstruktor eli-
minerats genom de ytterst kraftiga och
rikligt dimensionerade lagren for bade
fram- och bakfjddringen. En annan for-
del med de bada fjadringarna ar att ev.
renoveringsomkostnader, genom litt ut-
bytbara lager och anvandning av gum-
mi, stdller sig synnerligen billiga.

De av diliga vagar fororsakade sto-
tarna absorberas si gott som helt av
den mycket vidl avbalanserade fjad-

ringen och bidrar till motorcykelns jam-
na gang. Harvid forhdjas forarens kom-
fort ytterligare av den efter forarens
vikt instidllbara swingsadeln,

Jag tog inte ndgon stérre hinsyn till
testecykeln som stalldes till mitt forfo-
gande och som var relativt ny. Kérning
pd asfalt samt dalig landsvig omvixla-
des med ”skogsplojning”. Drombigen
uppvisade under alla forhallanden stra-
lande véghallningsegenskaper, styrbar-
het och latt manévrerbarhet. Motorn
brydde sig inte om de stora péafrest-
ningar den ibland utsattes fér och tva-
taktade alltid lika regelbundet under
sin tysta gang. Motorns dragningsfor-
maga i alla vixlar var ypperlig och
dven de svaraste backarna klarades med
glans. Viaxlingen gick smidigt som en
varm kniv genom smor. Jag satte sir-
skilt virde pa hil-td vixelpedalen samt
viaxelindikatorn- pad vevhuset. Vixel-
ladans utvixlingsférhillanden #r myec-
ket vil valda och sddana att man litt
kan halla rdtt varvtal dven vid minsta
hastighet utan att kérningen blir “hug-
gande”, som ofta Ar fallet sirskilt med
tvataktare nar man inte “tjuvkopplar”.

Bensinkranarnas (2 kranar, varav en
for reserv) placering pd tankens over-
sida tycker jag dr idealisk och den ritta
lésningen p& problemet med de alltid
smutsiga hinderna. Aven hir garante-
rar konstruktionens enkelhet en krangel-
fri funktion,

Fornuftig dr ocksd verktygsladans
konstruktion. Ladans lock #r fist vid
ramen och sjilva ladan fills ned, nar
man behdver verktygen. Darigenom slip-
per man vid reparation att stré verk-
tygen omkring sig eftersom de kan lig-
ga kvar i den horisontellt utfillda la-
dan. En extra honnér forresten for det
— tyvérr i dessa tider nédvandiga styr-
laset!

Bromsarna #r mjuka men samtidigt
kraftiga, s att man dven vid cykelns
topphastighet pad ec¢:a 90 km/tim kan
bromsa in pa kort stricka, En bra de-
talj har — det finns manga speciella
finesser p4 ”Drombagen” som saknas pa

andra mec¢ men som #4ndi uppskattas
mycket av varje forare — dr att ett
stoppljus ingdr i standardutfoérandet.

Skulle vara obligatoriskt pd varje me!
Ett vackert utformat fiste for den kom-
binerade stopp- och baklyktan flyter val
ihop med skdarm och rambalk.

Genom att stinkskirmarna dr extra
djupt profilerade blir féraren inte ned-
stankt av hjulen under kérning p& slas-
kiga vagar. Apropd smuts dr det syn-
nerligen latt att rengora "Drombagen”.
Hartill bidrar sarskilt att motorn ar
renkonstruerad, finpolerad och samman-
byggd med vixellddan till ett block.

Cykelns yttre linjer med en ”finishing
touch” i bld firg och mycket krom i
kombination med den vilkinda kvalite-
ten och slitstyrkan gor att Husquarnas
"Drombdge” dr en svensk me-schlager i
virldsklass!

e

. -

EN INFORMATIV HUSQVARNA-ANNONS FOR DEN MC-INTRESSERADE LASEKRETSEN.
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NU AR DET DAGS

att
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TEIi/V

VARKVARTALET BORJAR

MASSOR med tips for viren och sommaren — for stu-
gan och tridgarden — for bilen och motorcykeln — for
scootern och mopeden — just for Er.

Insindes till Teknik foér Alla, Box 3137, Sthlm 3, | slutet kuvert,
frankerat med 25 dre. Avgiften uttages mot postforskott.

Underteeknad prenumererar pd TfA fér: Heldr 14: —, Halvir
7:50. Kvartal 3:75. Frin den 1/.. 1053.
Stryk under och fyll 1" det N! onskar.

MAKO
GRAVERPENNA

arbetar enligt vib-
rationsprincipen

och ar ett idealiskt
verktyg for olika

MAKO
SIGNERINGSAPPARAT

For mérkning av elektriskt ledande
foremal, Text o. d. brdnnes in av
en elektrisk ljusbage, varfér skrift
erhélles Gven p& det hardaste ma-
terial, Till hdger MAKO GLUODRIT-
NING_SPENNA fc?.r icke ledande graveringar & verk-
material sésom trd, ben, horn etc.,, -

for vilken samma transformator Y9,  maskindelar,
kommer i fraga. glas ete,

Verktygen finnas endast f6r 1-fas véxelsirém 50 per.
Leverans fran lager.

MASKINAKTIEBOLAGET KARLEBO

GUTIBORG STOCKHOLM MALMD

mc-dac

Vilj sjalv bland Dunlops special-

=g

Wonanme, s

RLe ey g W

byggda mc-dick det som passar Er

bist. Dunlop-d;’icken ir kinda for
sina perfekta koregenskaper och
sin stora palitlighet, Det ir ’grep-
pet direkt” att kéra pA Dunlop!

DUNLOP RUBBER CO AB
NORRKOPING

Dunlop Sports -

for motocross ///'
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Dunlop Ribbed
framhjulsdack f
héga hastigheter

Dunlop Universal
for allmént bruk

Dunlop Trials Universal
tor omvaxlande terrdng- och

landsvidgskorning




T

CSEPEL motorcykel

den pdhithge vinnen for nije, sport
och arbete under alla drstider

CSEPEL 125:

123 cc, encylindrig 4,5 hk motor, fotvaxel.
Teleskopfjadring fram och bak, med stoi-
dampare. Komplett elektrisk utrustning.

En idealisk 125 cc mc med utrustning som

pa stora motorcyklar.

CSEPEL 250:

246 cc, 10 hk encylindrig motor. Robust,
snabb motorcykel med bransleférbrukning i

Generalagent
SVECIA BIL- & MOTOR AB
Sveavigen 129 Stockholm

27/8 1958 TEKNIK for ALLA 923



MODEL[PLAN friin 50 dre st., bAthyggsatser, racer-

bilar, motorer m. m. Ja, allt N1 kan
snska Hder finner Ni 1 vAr 052-sidiga katalog nr 6.
Obs! 60 000 fullt moderna hyggsatser realiseras frin mindre
&n halva priset — jittebllligt! Siénd oss | dag 75 bre I fel-
fria frimiirken samt Hdert namn och tydlig adress sd fAr
N1 katalogen omgfiende

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

MASONITE

® Iloreg. varumirke
P. WIKSTROM J:OR
$»,  TELIO9925 A\

4 ov
Car 3 groc¥

talet gdr ned och att accelerationen
foljaktligen ocksd Ar den bista.

Som pahangsmotor far alltsa Kulimo-
torn det allra bista betyg. Den tycks
ocksid ha stor slitstyrka och rekommen-
deras till alla slag av cyklar, frdn van-
liga promenadhojar till tunga paketcyk-
lar och — jarnvagsdressiner (se sid. 8).
Betraffande reglageutrustningen intar
Kuli en mellanstillning, s& det dr vil
niastan frdgan om man inte vagar re-
kommendera den dven till ganska motor-
okunnigt folk, i varje fall om personen
ifrdga ar vid full vigér och har bra
bromsar péd sin cykel. Fér motorn ar som
sagt var stark vid alla hastigheter...

30 KNOP

(Forts. fr. gid. 5.)

skeppsbyggarfirman Lear Corporation
en stor konstruktion som byggs pa
bestiallning och en mindre som serie-
tillverkas och t. 0. m. sédljs i byggsats.
Den modell som byggs pd bestill-
ning har en lingd p4 10,8 m 6. a., 9,1 m
i vattenlinjen och en bredd av 4 m, Den
vager 1900 kg och har ett djupgiende
av 76 cm. De randiga nylonseglen i rott
och gult har en yta av 52 m2. I de biagge
skroven finns gott om utrymme for be-
sattningen och sex kojer kan utan vidare
ordnas under dick.

Dessa catamarans har visat sig sa
snabba med 4dven mycket sma hjalpmo-
torer att firman nu allvarligt overva-
ger att konstruera motordrivna catama-
rans. Redan nu serietillverkar man
emellertid smécatamarans pd 4 och 5,3
meter for segling, vilka ocksd kan ko-
pas i byggsats.

[l*

Det dr ett noje for oss att rekommendera dessa oerhort vilgjorda modeller dt
Sveriges modelljdrnvigare, Rivarossi-modellerna dro gjorda enligt NMRA :s
standard. Loken drivas med kraftiga 12 volts permanentmagnetmotorer. Lok
och vagnaer ha automatkoppel av magnettyp. Alla hjul ha lopbanor av metall.

, B e
SR R AT T i

B & O AMERIKANSKT VAXELLOK

Kraftig 4-kopplad maskin f6r smd kurvradier.
Hopmonteras pd en kvart. Underredet med
permanentmagnetmotor och drivhjul #r re-
dan monterat, 2-riils, NMRA standard.

SM B & O, komplett byggsats endast kr. 29: 50
L B & O, Korfiirdigt lok .... i » 36: —

LE 424/R ITALIENSKT ELEKTROLOK

Detaljrik modell med arbetande strémavtaga-
re. Driften kan ske sivil med 2-rils som
med luftledning. Motor och kraftdverforing
samma som A FM/R.

LE 424/R Korklart lok endast .... kr. 65: —

[TALIENSK EL-MOTORVAGN

Realistisk och detaljrik modell av motorvagn
friin N. Milano RR. Drift omkopplingsbar
tviriils eller luftledning. Motor och kraftover-
foring samma som A FM/R.

FAIRBANKS MORSE WESTERN
PACIFIC DIESEL

Amerikanskt stromlinjelok med enastfiende
vackra detaljer. Kraftig, kullagrad perma-

nentmagnetmotor samt sniickviixel i oljebad. A 2002/R Korklar motorvagn ...... kr, 38: —
2-riils, NMRA standard, 2-rilsdrift. V2002 Slipvagn f. d:o (ej motor-
A FM/R kborfirdigt lok endast ..... kr. 51: — driven) kérklar ..... i i T » 18: —

EN VARLDSSENSATION | HO HAR KOMMIT TILL SVERIGE!

WENTZELS introducerar RIVAROSSI MODELLTAG!

FARDIGBYGGDA
ITALIENSKA VAGNAR

Mycket vilgjorda och realistiska modeller.
Alla vagnar har fjiidrande buffertar och nil-
lagrade hjulpar som rullar enastdende liitt.
Personvagnar ha fjidrande biilgar mellan
vagnarna. Boggielastvagnar ha riktiga boggle-
fjidrar. Automatkoppel pi- alla vagnar som
givetvis dro isolerade for 2-riilsdrift.

V Ciy, Person-
vagn, komplett
Kr. 12: 76

= V Di, Resgods-
vagn, komplett
Kr. 12: 75

C Fz Tickt|
boggielast-
vagn, kompl ped

Kr. 15: — |
C I Tiickt standardgodsvagn kompl. kr. 10: 13
C Po Oppen o ¥ o e
C B Tankvagn, kort ........ " w 11:—
C Mbe - standard .. 3 PSS o)
C Bez i med boggies o ,» 183 —
C Poz/g Oppen boggielast-

10 R |~ r e e o ,» 18: 73
CMP Tankvagn med smi-

AR RN o ey e e s 5 w 12:50
C Ltm Oppen lastvagn, kort " nw 6:75
cP I " " " w 8:75
OBS. Portoavgiften tillkommer vid all lev.

ENTZELS
APELBERGSGATAN 48 * STOCKHOLM
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Monark monarpeden, med katalogbeteckning M 32/FP 50, &r
kedjedriven och alltigenom specialkonstruerad for storsta dkkom-
fort och trafiksikerhet. Salunda ar den utrustad med teleskop-
gaffel och swingsadel som gor dkningen underbart mjuk, och
vidare &r motorn placerad s att den ger monarpeden dess for-
niamliga balans samtidigt som den Ar ur vigen”, varigenom
risken for oljestink frin motorn eliminerats. Och motorn, av det
beromda ILO-fabrikatet, &r pa 48 cc och 0,8 hkr, varfér Ni 4ker
uppfor dven branta backar utan att behova hjilpa till med tram-
porna. Monarpeden ar som en riktig moped skall vara: elegant,
littakt, bekviam, driftsdker.

AB CYKELFABRIKEN MONARK
VARBERG

Se den hos
Monark

forsdljaren
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' KLOROFYLL

 VARLOENS

 FORNAMSTA
RAKCRENE
|
P
|

Rikligt lodder som varar.
Mjukar effektivt upp hud
och skigg.
Oovertraffad aven for
omtilig hud — klorofyll.

immouvz

haller

vad det limmar

Limmar metaller, %Ias, porslin,
keramik, trG och lader.

| Buktar ej papp, papper
0BS | och fotografier.

Nu é&ven i stortub 2.50

Norrmaltub kostar 1.25
En kvalitetsprodukt frdn

AB BOFORS NOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Sthlm C
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l Med motor i skogen
(Forts. fr. sid. 7.)

For att den nypackade basvigen ska
ytterligare forstirkas, later man inte
genast traktorernas hjul riva upp vig-
banan. De férsta vindorna kors i stil-
let med Ferguson-traktor utrustad med
halvband och Rosstn-doning. S& sma-
ningom satts dock den ovriga traktor-
parken in. Halvbandstraktorn fortsatter
sedan, inordnad i transportsystemet att
packa vidgen. Denna Ferguson-traktor
ar bensindriven pd 31 hk och halvbands-
utrustningen ar den kanadensiska "Bom-
bardier”, vilken utan att mankera, an-
vants i tvd &r. Styrkan med halvbands-
utrustningen ar, att den tilliter stor
hastighet tillsammans med stor barighet
och god snidpackning, Rossin-doningen
ar av pahingstyp, varvid den belastar
traktorn med eca 700 kg. Lastkapacite-
ten vid tillfdllet var ca 250 f3 och eki-
paget tog sig fram med stor snabbhet
och smidighet dven utfor de brantaste
medlut, dir en tvéakilksdoning varit
mycket svirmandvrerad.

S4 langt skogsmistare Ilon. I detta
fall har alltsd hédsten fortfarande sin
plats i transportapparaten men han aker
sjalv bil till avverkningsplatsen! Detta
sker visserligen inte varje dag men
varje gang han flyttas fran en "trakt”
till en annan far han tillsammans med
en kamrat kliva in i en vagn av den typ
som Aterges pd en av bilderna och vil-
ken kopplas till en bil eller traktor,

P4 andra omraden, exempelvis i nord-
ostra Uppland och i sodra Dalarna, har
man experimenterat med att utnyttja
hjultraktorn ocksa for kortviagslunning.
Darvid har traktorn sldpat ihop timret
pa samma sdtt som histen och dir det
varit oméjligt att ta sig fram med trak-
torn dnda till stocken har man utnyttjat
ett traktorspel for att f4 fram stocken
till traktorn. For detta arbete har na-
turligtvis de fyrhjulsdrivna traktorerna
visat sig mest limpade men dven med
ardra traktorer har man natt goda re-
sultat. Det forefaller emellertid som om
histen annu skulle vara mest ekonomisk
for korthéllslunning, men det ar fram-
forallt jordbrukets maskinstationer som
iar intresserade av att fa utnyttja sina
traktorer och sina traktorskétare, som
méste avlonas ocksd under vintrarna di
det d4r ont om uppdrag. De har bade
forare och traktorer stiende och darfor
kan det for dem vara god affiar att ta
hand om lunningen till de priser som be-
gidrs for lunning med hist. Frigan ir
ocksd om inte denna form av lunning
tvingas fram i vissa delar av landet pa
grund av att héstbestdndet snabbt sjun-
ker och si sminingom inte kommer att
ricka till for skogskorningarna.

Som framgar av denna oversikt haller
skogsdrivningarna pi att andra karak-
tdr — det oerhort slitsamma men gan-
ska fria skogsarbetet dr p& vidg att bli
mindre slitsamt men samtidigt forsvin-
ner naturligtvis ocksi en del av friheten
att sjalv valja sin arbetstid och arbets-
takt. Maskinerna fir inte std still om
de ska forranta sig och maskinskdtaren
har darfor endast att f6lja den takt som
bestims av maskinanvandningen.

H. C.

MODELLFLYG

ar var specialité ek atalog inneh iandets storsta

sortering 1+ bygg el Mt n | motorer och tillbehor

Jattestc
med massor av nyhe JJAUILUTER. i X3

[ [Tsplement

HAR NI VAR 52-SI9cVMIR{SGATALOG A2
LGN katalogen
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v., W Y under!
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TFfA =ritningar

for vinterkvillarna!

. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (6
blad). 8: 50,
i l)en idealiska ritapparaten. Skala 1:2.

8
[}

: 15,
8. lun ettrig 2-taktsmotor. 0:95.%
9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*
0
1

10. TfA:s amatorsvary. Skala 1:2, 6:50.

11. TfA:s cykelbat. (14 blad i hel skala).
35: — pr sats.*

12, Den idealiska kopiormgsapparaton

Skala 1:2 (6 blad).

13. 4-cyl. nnrrma:km E-_sl\.ll-l 1:2. 2:15.

14. Angpnnna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 50

i6. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet f6r ovanstiende bil, 4: 50,

19. Den  fulliindade forstoringsapparaten.
11: 40.*

21. Racerbat som amatirbygge. L. 6. a.
4,45 m,, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —.

22. TfA:s MC-bil, Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning 11: —.

23. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell., Mot.-fygpl. £ 3.8 ec motor 3:70.*

25. TfA:s FOLEKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
bygge, skala O och HO; 5 blad med
fullstiindig arbetsbeskrivning. 12:—.*

27. PELTON-TURBIN som amatiirbygge.
Dim. hiéjd 18, lingd 30 och bredd 17
em, Ritning i hel skala. 2:75.*

28. Pedobilen. Liittbyggd och billlg cykel-
bil fir 1 person. 4: 25,

29. GODSTAGLOK som modellbygge i
skala 1:45, spArvidd 0. Tanklok med
hjulstiillningen 1’D‘1. 2: 50.

30. ¥JARIL. 16 kvm segelbdt, konstr. av
Jae. M. Iversen. Ritningssats inkl. li-
cens 30; —.

31. Priirieskonare for nybouare (livsig-
ningsarbete). 2:

82. Priirleskonare (l’or avancerade modell-
dellbyggare), 2:75.*

83. Postdiligens, vilda viisterns viilkiinda
ekipage. 2:75.*

84. chnrnbang L T0

35. Droska med sufflett. 2:75.%

86. Militirlastbil. 2: 75.*

87. BEE-STING. Dubbeldickat £lygplan
for linkontroll. 2: 75.*

38. Komblnationsmébeln. 3 blad arbets-
beskrivning. 3: 80.

Porto och postfirskottsavgift tillkom-
mer pA varje ritning.

De med * mirkta ritn. fir i full skala.

Till Teknlk fér Alla, Box 81387, Sthim 8.
Siind mot postforskott:

...... ex. Ritning nr ......

Beskriv Era hobbyarbeten i TIA!
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Pristagare
(Forts. fran sid. 11

Dahl, Jiénkoping. Sven Svensson, Goteborg.
Hére Nilsson, Beted. Lars-Olof Collin, Les-
sebo. Bernt Jansson, Stockholm. Stig Jénsson,
Eldsberga. Sven-Erik Johansson, Bromilla.
Karl Karlsson, Karlskrona. Arne Lundin, He-

demora. Olof Carlsson, Doverstorp. Nisse
Possecker, Griistorp. Olov Hassel, Sunne.
Staffan Etander, Holmedals-Bergerud. Rag-

nar Melin, Sundbyberg. Arne Edman, Eksjo.
Curt Nystrom, Sala. Rune Nyman, Virmskog.
Anders Kallman, Viija. Lennart Nislund, Si.
densji. Bjirn Sfenquist, Bromma, Tore Si-
derlid, Stockholm. Artur Niklasson, TAdene.
Ragnar Oderhag, Bjorbo, Bengt Johansson, Té-
rehoda. Gillis Svensson, Vistervik. Sven Wil-
helm Eriksson, Liinna. Lars-Ake Wiback,
Vixjo, Rolf Jeansson, Oskarshamn. Anders
Jinsson, Bjornstorp. Lars Persson, Norrki-
ping. Stig Ohlsson, Lysekil. Knut Méller, H5-
ganas. Sten Rehn, Eket. #rjan Westerlund,
Rossin. Bertil Thomasson, Torsby. Ingemar
Wiklund, Vintjirn. Lisette Hermansson, Do-
rotea. Kjell Wahlberg, Lysekil. Cyril Nylund,
Kalmar. Héikan Larsson, Norrkdping. Hil-
ding Rosén, Sviirdsjo. Ulf Johanson, Kristi-
nehamn. Sven-Erik Andersson, Siédervidinge.
Lars Velin, Soderkdéping. Sven-Olof Skald,
Mdolndal. Bertil Sundelin, Sunne. Nils-Ake
Fredriksson, Eksjé. Karl-Gustav Jonsson, G-
teborg. FErik Hjorth, Lingbo. Géran .Eng-
stréom, d#land. Waldemar Carlsson, Marie-
holmsbruk. Roine Engstrom, Sittraby. Gustav
Fjall, Rédn, Alf Rundlif, Tobo, Sven Mohlin,
Ljusdal. Edel Larsen, Malmé#, Arthur Edgren,
Gettjairn. Ingvar Johansson, Sidra Vi. Kurt
Andersson, Gammalstorp. John Malm, Vis.
terds. Bertil Nilsson, Ludvika. Sven TFors-
strom, Visterds. Egon Berggren, Herrljunga.
Diek Nielsen, Jonkoéping. Jan Andersson,
Borgholm. Ingemar Séhrman, Nol. Gert Ste-
neloo, Léngebro. Lennart Berglund, Judeby.
Ingvar Bergh, Finnmossen. Reidar Engstrom,
Jirpen, Per-Olof Johansson, Tidaholm., Olle
Eriksson, Ockelbo. Conny Williamsson,
Hjortsherga., Ake Sweitz, Stockholm. Reidar
Ahl, Ektorp. Boris Ramshage, Goiteborg. Gi-
ran Henriksson, Higersten., Ingvar Jonsson,
Vallsta. Rolf Bengisson, Akers Stvekebruk.
Lennart Dahlberg, Hilsinghorg. Sune An-
dersson, trebro. Claes Svdow, Giteborg. Mat-
ti Wigren, Stockholm. Stig Nordén, Wallsta.
Orjan Ahlin, Altuna. Torbjorn Eriksson, Kal-
mar.

Filjande 75 prisvinnare erhdller present-
kort pd 25:— gdllande fir engdngsrabatt vid
kip av Monark Monarped.

Lennart Ahlstrand, Bromma. Per von Bahr,
Stockholm. Alf G. Andersson, Alviingen. Man-
fred Persson, Girsnis. Margareta Linn, Ore-
bro. Inger Willner, Tungelsta. Ingvar Nils-
son, - Olands Lindby. Sten Yngstrém, Malm-
berget. Anders Sodergren, Nissjo. Hans Eriks-
son, Sandared. Erik Persson, Stockholm. Karl-
Sivert Edin, Ménsterds. Frans William Huh-
ta, Lapptrisk. Kurt Wagsjs, Enskede. Alf
Westberg, Folkabo, Gerd Andersson, Gisla-
ved. Karl Lindstrom, Gullinget. Anita An.
dersson, Gislaved, Lars Alm, Héganis. Gun-
borg Palm, Hiérndsand. Mats Jacobsson, Van-
nis, Ake Nilsson, Norrkiping. Magnus Nils-
son, Vallarum. Karl Ulf Persson, Bjirnum.
Edith Peterson, Limmared. G. Halldén, Gote-
borg. Lars Andersson, Skellefted. Fritiof Ja-
cobsson, Junselevallen. Rune Karlsson, Katt-
arp. Ingvar Yngve, Dalby. Brynolf Hedman,
‘Sappetsele. Mia Waara, Radupp. A. Bexell,
Giteborg. Lars Lindqvist, Giteborg. Arne
Magnusson, Hasslum. Rune Bengtsson, Malmaé.
A. Hedmar, Stuvsta. Bengt Persson, Boris.
Ernst Wikstrim, Harndésand. Hans-Erik Mo-
lander, Visterhiske. Arne Svensson, Ullared.
Lennart Morghult, Enskede. Curt Engemark,
Malma. Rolf Folkesson, Tollarp. Ake Wremp,
Osterlov, Ake Ekberg, Linkiiping. Borje Eriks-
son, Laxviken. Per-Olof Bostrom, Boden. Fol-
ke {stfeldt, Jonkioping. Folke Bergqvist, Oje-
byn. Giéran Johansson, Skivarp. Ingemar Ny-
strand, Jonkiping, Svante Hedberg, Bergni-

set. Lars Engman, Avesta. Lars Brynnel,
Pixbo. Nils Olof Larsson, Mariannelund.

Lennart Sdderlind, Hallen. Nisse Lidstrom,
‘Sandtriisk. Sven Gustafsson, Dalgriinsen. Uno
‘Svensson, Skurup. Ake Andersson, Herrljunga.
Knut Ingerlund, Vinnisby. L. Olsson, Falun.
Helge Sundkvist, Domnarvet V. Appel, Liic-
keby. Majbritt Nystrom, Kvarnsveden. Kers-
tin Pdlsson, Hishult. Arne Stavland, Hauge.
sund, Norge. Sven Jonsson, Karlstad. Stig
‘Gustavsson, Kalmar. Hans Andersson, Arbra.
Folke Arvidsson, Finsping. Roland Johans-
son, Ljungby. Ake Eriksson, Umed. Nils Palm,
Perstorp.

De forstklassiga kurser i elektrisk
anlaggningsteknik och den person-
liga studievégledning med succes-
siv uppbyggnad av kunskaperna,
som Brevskolan bjuder har fort
minga ambitidsa och intresserade
elever fram till milet — behorig-
het av klass C och B for elektriska
installatorer.

Ett lysande exempel utgdér Olof
Ingman fran Hillringsberg, som
1950 utgick som bista elev vid
C-examen och som 1952 i B-exa-
men erholl den utomordentliga be-
tygsserien 1 A, 5 a, 2 AB och
1 Ba, de bésta vitsord som nagon-
sin utdelats i nigon elinstallatdrs-
examen vid Statens Hantverks-
institut,

Tag kontakt med Brevsko-
lan. Det lonar sig!

Nedanstiende forteckning redovi-
sar de fack inom vilka Brevsko-
lan kan bjuda en fullstindig och
forstklassig teknisk utbildning.

N I N N N S B I B O e N O N

l By ggnadsteknik: Maskinteknik: Verkmiistarkurser Viigbyggnadsteknik :
Byggmiistarkurser Konstruktirskurser I\Iﬂs;kiplg_t_:}.n_l]}'ser Sehaktmiistarkurser

I Byggnadsritarekurser  Verkmiistarkurser  Lnstal "‘w{(’ls CHEROL Viigmiistarkurser I
Verkmiistarkurser Firmanskurser #I.'.)n]t.'drb‘kurs?r Firmanskurser
Formanskurser Reparatorskurser — y2rings turser Yrkeskurser

I Yrkeskurser Montirskurser EREBRMIBEL i

‘ Maskinistkurser Teleteknik Nya tekniska kurser:

I Cellulosateknik: Motorteknik: Radioteknikerkurser Sigverkskursen I
Firmanskurser Verkmiistarkurser Miistarbrevskurser Jirnbrukskursen
Laborantkurser Fiérmanskurser Signalteknik Cellulosakursen

I Monttirskurser Yrkeskurser Verkstadskursen I
Verkstadsteknik: Motorskitarkurser Grundkurser Husbyggumgslﬁra

renjiirskurs ! Byggnadsritnin

J i utummer  Bittekaik: vieme: oh . Hloetming o
Ml L Ingenjirsknrser sanitetsteknik: Elektromaskinliira
Yrkeskurser Ritarekurser Ingenjirskurser Elektrisk miitteknik -

I]_{“rser fir arbetsstu- Amneskurser Verkmiistarkurser Triimateriallira I

diemiin ks : Miistarbrevskurser Belysningsteknik
Kurser fior planerings- Elektroteknik: Maskinistkurser Viirmeliira och

I miin Ingenjorskurser Yrkeskurser briinslen I
Smidesteknik:

I Verkmiistarkurser : I
Firmanskurser
Yrkeskurser ) : X I

- 2

I Grovplitslageri: ) ﬁ)
Verkmiistarkurser 8 s il

I Fiérmanskurser \ Ll HII “ Ii
Gjuteriteknik A
Miistarekurser Siind studiehandboken &ver do kurser jag strukit
Fiérmanskurser under.

l Birlugaenrssr DA oees oy R e i e P R I
Triifgridling : BOBERA: ook T i

l Verkmiistarekurser
Fiérmanskurser Postadress:

! Yrkeskurser TEXTA HELST l

[

examen for el-
installatorer

tack vare
Brevskolan
siger Olof Ingman
fran Hillringsberg

i Virmland
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Till salu:

MC-MOT. INDIAN 600 cc 75: —. Coventry 350
cc m. magn, o, forg. 70: —, Magn.-gen. 2 pol.
100: — Magn.-gen. Lucas nya mod. 110:—.
Firg. 8. nya 35: — B-tankar pass. 98 till 500
ce frn 10:— till 25: —. Hjul 3,25X19” m.
gummi 30:—. Mc-ram m. gaff. pass. 350—
500 ce 30:—/st. R. Elfstréom, Kosta. Tel. 13.

PHILISHAVE rakapp. omkoppl.-b. 110—160,
165—220 V allstr. Lideretui 1 Ars gar. kost.
80: — siilj. f. 65: —. Sv. t. "Garanteras ej an-
vind”, TfA, Box 3137, Sthim.

NYBYGGD MC-BIL m/TfA kompl. men utan
mot. 800:—. Siilj. pA gr. av miltjg. Uppl. B.
Hook, Riskvigen 15, Enskede. Tel. 49 18 34.

AMERIKANSK RESEMAGNEFON Webster
som ny, viixelstrom 127—220 V katalogpris
1580: —, siiljes for endast kr. 850: —. Flint-
1isgeviir kr. 150: —. Flintldspistol vackert ex.
med silverbeslager. Slagldspistol mycket vae-
ger bi7111gt. Waruférmedling, Box 7063, Gote-
org 7.

TRAFIKMOTTAGARE Hallicrafter S 27, 16
ror AM/FM med 10” higt. 28—144 Mec 500: —.
Arméns lyssningstriningsapp. m/43 inneh.
bl. a. vridspoleinstr. 0,5 mA el. motor, skal-
anordn. hérlur m. m. f6r n#itdrift 127—240 V
allstr. 90: —. Fiilttel. m/2¢6 8: —, d:0 m/18
8:—, viixel m/18 4 linjer 20:—, induktorer
m/26 5: —. Viskor t. m/26 limpl. t. verktygs-
viiskor 4:—, induktorviiskor 7:50, viiskor
m/18 mindre m. axelrem 15:—, d:o stdrre
utan axelrem lampl. att anviinda som me-
packfickor 15: —, samtl. viiskor av lider. Cy-
kelpackviiskor, prima tjock smiirting, m/26
att fastsiitta mellan ramen p3 herreyk. 10: —.
Samtl. varor lev. mot efterkrav + frakt.
Gisslén & Co., Ibsengatan 55, Bromma.

ELEKTRISKA MOTORER MED KULLAGER
1 ldattmetall for belysningsstréom 127—220 V,
150—300 W allstrém. Kan anv. t. mindre
svarvar, borrmask., firgsprut.,, symask. m. m.
Utfors. sd lAngt lagr. ricker f. 28:50/st. m.

' P? A _re d-

Ll [lUA\3) annonser
e ] = = ==
Ann.-priset ander denna rubrik ar netto kr

2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus,

dell, som iiven kan skruvas fast, variabel
skaftlingd, passar alla motortyper, kvalitet
och pris utan konkurrens. Beg. posp. fr. Ry-
bex Co. Box 238, Stockholm 1.

HERRCYKEL niist,

ny 145:— Ny skivst.
25 kg. 35: —. Ny strilkast. 125 cc m/52 30: —.
Sv. t. "Returriitt”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MC REX 98 cc trimmad f.75 km 325:—. Sachs
98 cc nyborr, ej inkérd 300: —. Biigge in. kor.
skatt. For b. Me stridlk. 25: — G. p. forg. m.
f. h. 45: —. Zenith bilférg. 50: —. Spinnspd
Rekord M 45 rulle Flyer 3000 75:—. Mec-hjul
3,25 X19 40: —. Henrik Viklund, Ale.

SVALAN 250 cc tv. Panther m. som ny 2 000:—.
Indian dld. mod. s. hel el. delvis Sv. t. "H. H.”,
Box 1283, Grythyttan. Tel, 157.

SNABBGAENDE BAT Ite-Quick f. utomb.
mot. vilbyggd siilj. u. mot. bill. ev. byte me.
Uppl. o. foto m. 2 porto. I&. Wikstrom, Hertig
Knutsgat. 43 E, Halmstad. Tel. 5183.

SPEEDWAYMOTOR m/48 med magn. o. for-
gasare. 300: —. Sven Fredriksson, Flyinge.
BILMOT. Fiat 500, fullt utrust. nytt batteri,
ut. kylare, i gott skick 450: — Ove Nicklas-
son, Pl 927, Lessebo.

MATCHLESS 500 sidv. m. viixell. 1:ma 185: —.
D:o ram m. allt utan mot. o. viixell, 135: —.
Indian Scout 250 mot. 2 cyl. m. vixell. 170; —.
C. G. Bjorkman, St. Viistergat. 19, Ystad.

PANTHER 350ce tv. m/50 1500 mil 1800:—.
DKW 500cc m/39 nyren. 950:—. Cykel &
Sportaffiren, Bodafors. Tel. 110.

UTOMBORDSM. Archimedes c¢:a 3—4 hk 230:—,
D:o Evinrude 3— hk 240:—. Rexmot. 98cc
kompl. m. v-1ida, tank, 1j-d. kedj. drev 100:—.
FN 350cc kompl. m. férg. mag. tank 180:—.
Ilo-mot. 98cc 85:—. Sachs 98ce 85:—. Bilgen.
Bosch o. Delco 60:—. Chevrolet strémf. 30:—.
D:o kylare 50:—. D:0 maskering 50:—. D:o
differential 40:—. Startmot. 50:—. Téndsp. f.
alla nifirken 15:—. Sokarlj. 25:—. Boschmagn.
. mc 40:—., Hastigh.-miit. f. olika mirken
25:—. Bensin o. temp.-mit. 15:—, Sovsick
25 :—. Vickarkl. 9:—, Rullgardiner br. 124 c¢m
5:—. Akta engelska korkmattor biittre beg.
bill. Mot. efterkr. + frakt. G. Samuelsson,
Danstorp, Blidsberg.

TRYCKMASK. m. tillbeh. handdriven bra ex-
trainkomst. T. Arnesson, Amotfors.

OPEL OLYMPIA kyl. 1950 nigot defekt 100:—.
J. E. Johansson, Box 24, {ttum.

MODELLFLYGPLAN, motorer, material m. m.
Ill. prisl. m. 20 6re i frim. SMFK Inképscen-
tral, Avd. T1, Box 342, Gétehorg 1.

COMET motorsig obetydl. kérd felfrl.
ni.. reservdelar for ca 65: —. Pris 785
Karlsson, Box 12, Hiillekis.

M-SAG. beg. 650: — Mc Jap 500cc 500: —. Me
HVA 550cc 450: —. New Imp. 500cc-mot. 150:—.
HVA-mot. 98 m. kick 200: —, Indiandel. hjul
m. m, U. m. p. Rosengvist Verkst., Hudiksvall.

STOR SORTERING av skiirmar, skenor, ek-
rar, rullar och kullager, Fullstindigt reserv-
delslager for HVA, NV, Rex, Monark m. fl.
125 cc. Roffes, Blekingegatan 63, Stockholm.

Sdlj.
B.

VATTENRINGP. 75: —. Villiersm. 147 cc1:ma

postférskott. Remskiva 3:—/st., drivrem 80:—. Ilo 80 cc 60:— Skrivm. 50:—. Forg.
3:25/met. Regl.-motst. 7:80/st. kan anv. pA 350 cc 25:—. Bilkyl. 30: — Kull. SKF a 2—
olika varvtal. Electro-Meco, Ringv. 148 A, 6:— T-Fordd. kam. 20:— "353", TfA, Box
Stockholm. 3137, Sthlm 3.

ARIEL 500 cc 1935 700:-—, HVA 250 cc 1931 HVA 125 ¢c m/51 £. 2 per. 900: —. 2 telef.-app.
400: —. Rex 98 cc 1939 175: — N. V. 125 cc 15:—/st. Koppl.dosa m. 4 tr. sladd 2:—.
RE-motor 525: — Olof Fransson, Box 70, Bo- Fingerskiv. Mikrofon, samtalsrik. 6:—/st.
dafors. Tel. 110. G. Karlsson, Svenshdgen,
FRAMKALLNINGSDOSA for rullfilm 6X9av UTFORSALJNING av beg. transform. 110/

svart bak.-likn. material kompl. m. celluloid-
band. Kr. 16: — + porto o. pfskavg. Han-
delsfirma Rolfh, Landvetter.

BALGKAMERA Agfa 6X9 med viska 65:—.
H. Svensson, Skogsholm, Hillerstorp.

EL-MOT. nya 1-fas kvalit. fab. Hoover 220 V
60 per. 1400 v/m. 1/3 hk bill. 122: —/st. Sym.
vanllg m. 220 o. 120 V m. fotkont. 95:—/st.
Returr. Werner Eriksson, Nossebro.

RITNING till kompl. borr- och slipmaskin
(med bdjl. ax.) av 90 % beg. material. Material-

kostnad omkr. 50:—. Pris 5:— Box 168,
Fjirdhundra.
SBKRIV- o. RAKNEMASKINER dupllkato-

rer. Beg. prisl. Olssons, Box 5040, Bollniis.

EL. LODKOLVAR S-miirkta 100 watt. Kraf-
tig kopparkolv, gummisladd o. stleckpropp.
Ang. niitsp. Reklampris 10:—/st. Returriitt.
F:a Sigfrid Sundberg, Zinkgruvan,

KNASKYDDET IDEAL av kraft. aluminium-
plit st. 70X20 cm skyddar helt mot drag och
smuts, litt att montera. Passar alla motor-
cyklar utorm med trampor. Alla delar med-
£61j. Pris per sats kr. 19: — Returriitt. 3 par
fraktfr. Siind. helst per jirnviig. Artur Karls-
son, Cykel & Sportaffir, Evinum.

FOTOAMATORER framkalla sjilv Edra fo-
ton efter viir littfattliga metod. Papper t. 100
kort kemik. kopieram fullst. beskrivn. allt Ni
behdver end. 12:50 + porto. Gunnars Han-
delsf., Kniired.

DIESELM. "Komet 2", 2,5 ce ej ink. 48: —.
Midgetracer 1. 24 cm nist. ny av ldttm.-gj.
35: — B. Lennerblom, Hj. Lundb. viig 43,
Kiruna C.

FORM for bitbakning. Box 224, Strémtorp.

MC RUDGE 500 cc renov. f. 750: — sgiiljes f.
800: —. Veystativ t. ateljékam. 30: —. Forsto-
ringsapp. 9X12 150: — Hortel. 6: —. Kasett
t. 9X12 5: —/st. 4-viixlad IAd. t. Rudge 75: —.
R. Alander, Algatan 2, Solna.

HD 350 cc m/28 nyr. 400: —. Rex 120 cc m/47
500: — Rex 98 cc m/39 nyr. 350: —. Recerd
knappsp. 4 kor. reg. bas disk. 500: — Akva-
rium 55 1, 30 st., f. 100: —. Billgk. Kodak
6X9 m. viska 85:—. Alla bytesf. beaktas,
I. Suneson, Villaviigen 10, Finsping.

EL-RAKAPP. Philishave 65:—.
ranti. Box 81, Hissleholm.

KOMPRESSIONSMATARE ny praktisk mo-

1 &rs ga-

220—24 V 0,7 kW. Fliktmotorer olika typer.
Omformare 220 likstr. 140 viixelstr. 0,7 kW.
Strombr., motstind, lamph. m. m. Alvar Carls-
son AB, Igeldammsg. 20 B, 4 tr., Sthlm, Tel.
23 33 25. Yerkm. efterfrig.

1 ST. MODELLRACERBIL pass. Ed Bee 1 cc
35: —. 1 st. ny forgasare Sachs 20:—, Stig
Sigfridsson, Box 1480, Edsbyn.

DUBBELSUPER DST 100. 50 ke—30 Mec i 7
band, 13 roér, S-met. var sel. mm. BC-788,
transc. f. 430 Me, 14 r, Div. mott. o. matrl. f.
UKY. Uppl. m. p. S. Korch, Eriksgatan 21,
Enképing.

R. E. 500 cc m/29 korkl. 450: —,
ce m/28 demont.
Fack 38, Stocka 2.

MOTORSPARK m. 98 cc Ilo m. 70 km tim.
165 :—. Matchless m. 330 cc¢ toppv. m/45 250 :—.
Ram d:o nylack. 125:—. Fram o. bakhjul
8,25 X19 nylack. m. nya diick o. slangar 125:—/
st. NSU m. 98 cc myren. 125: — Ilo m. 98 cc
85: —. Sachs m. 98 cc 50: —, Liittvikt. Hva 98
ce Ilo m. m/38 skatt bet. 185: —. Motorkiing.
storl. 42 som nya 50: — Helge Svensson, Sol-
liden, Malmstensgt., Viirnamo.

SMABILDSKAMERA Diax nistan ny. Com-
pur-Rapid synkr. Schneider Xenar 1:2,8. Vis-
ka, 4 filter, forsiittslins, film m. m. 310: —. Si-
gurdson, Askloster.

KIKARE Hensoldt 6X30 90: —., Resegramim.
50:—. Ev. byte m. gamla vapen. Box 594, Bords.

SALJES BILLIGT V8-mot. ej fullgod 400: —.
Viixelldda 150: —. § st. diick 600-16 nmd filgar
500: — Kylare 125: —. Batteri 60: —. Styrin-
rittning 60: —. Startmotor 150: —. Instrument
tillhor Ford V-8 samtl. 75: — DBensintank 40

Matchl, 250
nya drev o. kedj. 300:—.

lit. 50: —. Vindrutetorkare 30: —. Domkraft
15: — XK. Wingstedt, Viksjo.
TILLFALLE. Veckans Aventyr. Spéinnande

lisn. om banditjakt o. iiventyr i rymden o. pd
andra planeter 0:20/nr 8:—/ firg. (52 nr).
Flyg Arg. 44—47 0: 25/nr. Radiodel. i kart. 5—

10—15: —, alla slags. Chassi m. del. 8:—.
Anodspiinningsaggregat 130 V vixel. 10: —,
220V liks. 7: —, ny bakdyna f. me. 5: —. B.

Gullstrandh, Smilandsgat. 16, Jonkoéping.

MC-MOTOR 500cc 2-t. m. forg. gen. viixell.
0. 2 st. n, nya avg-r. 155: —. 2 st. me-hjul nytt
resp. 95 % dick bra bromsar 53: —, 50: —. M.

Holm, N. RAdstugatan 13, 3 tr., Norrképing.

SMABILDSKAMERA forst. app. stativ m. m.
kompl. 175: —. B. Runow, Trelleborg.

FRODE LUND OFFERERAR: HVA 125 cc
1950. Parallellgaffel. Nya drev, kedjor, kolv-
ringar, kickdrev, packningar. Lager i prima
skick. Dick 50 %. 900: —. Frode Lund, Malmd.

HVA 125 co 1951. Swinggaffel. Férkromad
tank. Motorn renoverad. Bra diick. 1200:—.
Frode Lund, Malmd.

LAMBRETTA 125 cc. Mycket lltet kord. For-
sedd med sidvagn f6r 2 barn. Passageraresa-
del. 2300: — Frode Lund, Malmé.

BSA GOLD STAR 500 cc 1951. Denna maskin
ir endast anviind pd c:a 5 moto-crosstiv-
lingar och #r fullt tidvlingstrimmad. Den #ir
utrustad med moto-cross diick men saknar
ljuddimpare och belysning. Original bak-
hjulsfjidring. Mycket snabb och vilvdrdad
moto-crossmaskin i perfekt skick. Med maskl-
nen féljer ett antal drev. Fullt tdvlingsklar
3000: — Frode Lund, Malmé.

BSA GOLD STAR 500 cco 1951. TT-trimmad
maskin. Har aldrig korts pd landsviig och dr
foljaktligen aldrig registrerad. Saknar be-
lysning och ljudddmpare. Mycket litet kord.
Stor, helférkromad TT-tank samt special
lAng TT-sadel. 3200: —. Frode Lund, Malms.

REX 98 ce. Aldre modell. Driftsduglig, sak-
nar frambroms. Registrerad, skatt betald.
200: —. Frode Lund, Malmé.

MONARK-CZ 128 cec 1951. Helt genomgingen.
Nytt bakdiick. 850: —. Frode Lund, Malmo.

SVALAN-PANTHER 250 cc 1950. Reg. maj
-52. Nya diick, nya kedjor och drev. Motor
prima. 1700: — Frode Lund, Malmé.

SVECIA 250 cc 1951. Viktoria 2-takt motor.
Kdrd 700 mil. Bra skick. 1900: —. Frode Lund,
Malms.

MOTO-GUZZI GALETTO 1952. Scooter, 4-takt,
TV 160 cc. 17-tums hjul, fabriksny. Katalog-
pris 2 690: —, siiljes for 2 500: —. Frode Lund,
Malmao.

VINCENT ”COMET” 500 cc 1952. Fabriksny.
Katalogpris 4260:—, siiljes foér 3900:—.
Frode Lund, Malmé.

JAWA 850 cc 2-eyl. 2-takt. Bakhjulsfjidring.
Demonstrationskord 60 mil. Ej inreg. 2 500: —.
Frode Lund, Malmd.

JAWA 500 cc 1952. 2-cyl. 4-takt, 6-ligg. kam-
axel. Fabriksny. Katalogpris 3 900: —, siljes
for 3549: —. Frode Lund, Malmd.

DMF 175 cc 1952. Ilo-motor. Fabriksny. Ka-
talogpris 2250, siiljes for 2 047. Frode Lund,
Malmao.

PUCH 150 TL 150 ce¢ 1952. Bakhjulsfjidring,
dubbelkolvmotor. Fabriksny. Katalogpris
2305: —, siljes for 2098:—. Frode Lund,
Malmé.

PUCH 125 TT 125 cc 1952. Fabriksny. Kata-
logpris 1890:—, siiljes for 1720: —. Avbetal-
ning kan ordnas pA samtliga ovanstiende me.
Frode Lund, Motorcykelavdelningen, Malméd.




RESEGRAMM. m. 10 st. skiv. 50:—. 1 st. pick-
upeny 20:—. R. Knutsson, Asphdjd 2, Kinna,

div. me-delar. Svar m. porto t. B. Pettersson,
Hagalund, Vedevig.

GITARR beg. Onsk., grammofon m. skivor
limnas. L.-O. Larm, Odeglrden, Ase-Karaby.

REX 200cc s, helt el. delad, ev. byt. med fér-
sl. Bilgen. 6V bra 50:—. Vindrutm. 16V 20:—,
Def. flikt 6V 15:— Vacuumfl. 15:—. Stotd.
WW fram 3 st. 50:— Handsk.-f.-luck. WW
40:—. 8. Ilberg, Sillernd.

ILO-motor 19 hk 594cc obet. kird 600:—.
kompl. m. viixell. gen. sjdlvstart, 1judd. o. ky-
lare. Svar till N. E. Pettersson, Box 1226, Tel.
62, Lax4.

BSA 350cc tv. borrad o. omlagr. m/37. Per
Nystrom, Lidgatu, Nis@ker.

FILMKAMERA 8 mm Dekko 1:1,9 4 hast.
obeg. kat.-pris 740:— siilj. omg. kont, f. 590 :—,
Sv. t. "Inkallad”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

CEJ mikrometer nr 102 50 mm obeg. dito nr
101 75 mm 45:—/st. Filmkamera Ciné-Kodak
Eight modell 20 1:3,5 som ny 245:—, Sv. t
"Andrade disp.”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MONARK m/50 125c¢ BSA mot, inreg. f. 2

pers. skatt bet. for -53 i gott skick 700 :—.
H. Carling, Vikingstad.

FORD V8 2 dérr. m/35 1.250:—. Eventuellt
siiljes bilen 1 delar. Korklar liittviktare 98cc
150:—. Byten diskuteras. Nirmare upplys-
ningar mot porto. Sv. till ”B. W—k.” Skog-
vaktareg. 16, Trollhiittan.

2 8T, EL-MOT. 110—130V 0,4 hk 50:—/st. Bosch
magt. gen. 6V kompl. 95:—, Philips radip 7
ror felfri 65:—. Cyl. forg. 1j-dimp. t. HVA
120ce 150:—. Uppl. m. p. A. Dawid, B 219, S§-
dertilje.

ALLT ELEKTRISKT f. bilar, o. motoreyklar
samt férg. o. bensinpumpar. EI. motorer o.
transfrom. fr, 10:—, Alla reparationer utfiores.
Shvill nytt som beg. kdper Ni bill. hos Sones
El service, Olivedalsg. 4, tel. 119289, Giteborg.

UTFORSALJNING Svarv 300 mm dubbavst.
m. mofor 225:—. Gen. 2 hk 220V lik. kull. 195 —.
Grammof, m. 5W forst. allt i elegant viiska
170:—. Magnef. 14d. frostl. m. motor. T-huvud
utviixl. spolhj. mm endast 135:—, Rot. omf.
12V—250 & 6V 50:—. Brandsk. Transt. 1,5 kw.
50:—. Ny gummibdt m. paddel 85:—. T-ford-
mot. 200:—, Reseskrivm. 75:—. Tysk Lingua-
phonek. 90:—, Volta damms, alla Hilb, 185:—,

Allt i pr. skick. U. m. p. Hugo Hjortberg,
Friindefors. )

MOTORGLASOGON av gummi med hel utbyt-
bar siktskiva pr par 7:7. Erik Killstrom,
Fack 233, Sivsjo.

NATTRANSFORMATORER prim. 127220y

sek. 2X350 60 mA, 1X350 35 mA, 2X3.15 6 A,

- 2X3,15 2 A, 2%2,5 2A, 1X2,5 1:754, 1X6,3 0,3A,
Pris 21:—, Higspinningstransformator prim.

150—180V. Pris 16:—. Hégspidnningskondensa-

tor 3,5 ul" 3000V pris 7:25. Thure Jionsson,
und.

MOTOROVERALL gul 100:—. El-rakh. ej anv.
35:—. Skjutbanegevir 60:—, Rorsummer m.
pot. 15:—., 2 pol. magn. hg 20:—. E. Malm-
&ren, Dagarn.

RC TONGEN. 40—40000 p/s i 8 omrid. 125 —
Bandsp. m. Ijudh. kompl. f. aunsl. t. radio el.

forst. 250:—. Sv. t. "B-GT”, TfA, Box 3137,
Sthim 3.

BILLIGT El-borrm. m. stativ 165:—.
8X30 115:—, 8. Annerfeldt, Alstad.

TILLFALLE. 16 mm filmk, Keystone A9 m.
750 W, proj. i koffert ligst 1.800 :—, D:o Ko-
dak B. m, 100 W proj. liigst 500 :—. Retina Ia
Bktar 30 1—1/500 m. ber. V. 0. avst.-miit.
225:—. Plitk. 9X12 d. utdr. 2 kass. Rurynar
4,5 1—200 sek. 125:—. D:o e. utdrag Tessar 6,3
u. kass 90:—. Proj. for bildb. 18% 24 mm med
motst. for 110—220vV 85:—. Betraktningsapp.
24X 36 20:—, Biilgk. Kodak F:11 m. avst. inst.
50:—. D:o F:11 15:—. Coronet 3X4 cm 25:—.
Synk. utl., att skruva i utlésaren 15:—. 3 del.
stilst. m. kulled 25:— Hemb. forst. app. 24X
36—6X9 m. 3040 cm. avmaskram. Prima app.
175:—. Eiber mot. u. forg. 70:—. Harley D.
v-1ada 1200cc som ny 140 :—, K. Toremalm, To-
rekow. Tel. 6.

Kikare

ETT PARTI Fotima Reflex kompl. m. viska
+ 1 irs gar. 25:—/st. Box 527, Njuranda,

FOTOFARGER f. firgliggning av smakort
som forstoringar. 4 fl. m. pensel o. bruksanv.
4:—. Peters, Box 142, Hilsingborg.

MC-MOT. Jap 350 tv. 150:—. 1 ram m. gaffel
skdrmar tank HVA 500ce 65:—, 1 bakhj. med
bra diick 70:—. 1 framhj. med bra dick 50:—.
1 viixell. 65:—. 1 Amalforg. 35:—. 1 forg. 15:—.
Mec-striilk. ildre 10:—. Mec-kedja 10:— samt

PIANODRAGSPEL National 41 X120 t. i bista
skick med tillhor. fodral siiljes t. higstbjud.
B. Killstrom, Fack 233, Sivsjo.

APOLLO MOPED fabriksny siljes av en till-
fillighet 130:— under katalogpris. Erik Kiill-
stréom, Fack 233, Sivsjo.

OPEL 33 ren. mot. 90 % ddck i b. sk. 1.400 :—.
Bilradio 6 V s. ny 175: —. B. generator 6 V
renov. 60: —, Hast.-miit, £. 120 c¢ 35: —. U. m.
porto. I. Abrahamsson, Idesjé, Alghult.

MONARK 98 cc m/39 viilv. skattad korkl. .
gaffel 175: —. Biickesjs, Kalvsjoholm.

LATTVIKTSRAM med hjul 75: —. Olle An-
dersson, Sorfallsskogen, Siitrafabriker.

SKIVVAXL. m. skdp 300: — Radiogr. Ra-
diola bordsm. 330: —. Resegr. 100: —, Alla m.
skivor. Radioapp. 6 r. 175: — Kameror 6X6
85:—. 4X45 40;—. 45x6 25— Uppl. m.
porto. G. Lundgren, Skolg. 16, Malmberget.

TRICKFILMSKAM, 35 mm m. motor f. en-
bildstagn. 1000: —. 35 mm filmproj. i viska
lamphus fattas 125: — Kam. 9X12 1% g. utdr.
4 Kass. o. viiska 50: —, Seriekamera m. 5 kass.
(polyfoto) 125:— Dupliceringsmaskin Rex
Rotary 110: — Mec-motor 175 cc "Breveté” ut.
forg. 125: —. Engelsk kurs Naturmetoden ny
40: —. Lindansarstilln. 1% m. hég m. lina
150: —. El-motor 1/16 hk. 20:— 10 st. goly-
pukor nya 90: —/st. Tryckpress ”Adana” med
stil 8. ny 150:—. Ev. bytes. H. Nystrém,
Ingemarsgatan 4, 1 tr., Stockholm.

2 JARNHJ. f. epatrakt. 80:—/st. Kompl.
slagv. 400:—. 2 st. B-strilk. 10:—/st. Me 250 ceo
m/34 475:—. E. Isacsson, Stl. 161 B, Falkenberg.

JAP-MOT. tv. 250 cc kompl. 130: —, Sachs m.
98 cc kompl. 100:—. Bosch magngen. 2-pol.
60: — R-forg. Amal 30: —. Ram, tankar m. m.
t. Hva 250 cc. Del. t. Douglas 500 rac. K-E.
Stenstrém, Roédjan, Bredaryd.

GUMMIVULKUTRUSTNING
ev byt. i mindre bil. 8 st. herrevklar. 1 st.
Me 175 ce ej inreg. 100:—. Skrivmaskin
75:—. Dragspel 250: — Upplys. m. p. E.
Mattsson. Tel. 81, Tviirdlund.

SPINNRULLE Rekord Flyer 3000 obet. anv.
115: — Arjon spinnspd 30:—. Per-Gunnar
Pettersson, Bergagatan 13, Ljungby.

PRIMA EL. SIKTRUTA 6V med term. 25:—.
Bil, me, eykeldet. m. m. KFoérteckn. m. porto.
"Billigt”, Box 1593, Ludvika.

siilljes  billigt

Onskas képa:

SACHS vevaxel 08 cc felfri ev. flera delar.
L. Olsson, Bansviksg. 53, Lysekil.

V}:LADA RE 500 cc m/31. Alb. Janson, Blom-
skog.

SKROTAD DEKW-hil m/38 el. del. filgar 17”7,
forg., skiirmar, hast.-mitare, Sv. m. prisuppg.
E. Elofsson, Box 102, 6rkelljunga.

MC 125 cc beg. lelst Motobecane. H. Gran-
berg, Tarnaby.

CYLINDER kompl. med kanna och ventiler
till Ariel 500 cc sv m/30—31 kopes. Gerhard
Almgren, Fack 35, Otterbiicken,

1 STANKSKARM (higer, fram), beg. felfri
DKW m/39. 8-A. Grinvald, Blomskog.

MAGNETGENERATOR 2 pol.
B. Isaksson, Box 24, Hoting.

higergiende.

MOPED oOnskas kipa om radloapp. tages som
dellikv. A. Andersson, Box 263, Riivianda.

CITROEN-M. eller block med utbytb. foder
72 mm cyl. diam. B. Aneheim, Husta, Kboping.

DREV o. viixelf. till DKW m/40 NZ. G. Dahl-
qvist, Graven, Tibro.

BENSINTANK t. m/29 Northon 500 cc tv.
Sv. t. ”H. A.”, TfA, Box 3137, Sthim 3

KOMPLETT magn-gen. till Rudge Witworth
m/30—31. §var till Box 178, Sellniis,

BEG. SKRIVMASKIN, rundstickningsmaskin,
grammofonverk m. skip. E. Sviirdh, Verk-
stadsgat. 8, Hiissleholm.

Bytes:

B-KLARIN. heltiickt. Tenorsax samt radio
mot me eller mot firslag. Eric Cahlman. Tel.
94, Box 110, Bollstabruk.

NY KRISTALLKRONA silj. ell. bytes m.
ldttv. hjiilpm. ell. forsl. Box 49, Stringnis.

KURANTA manufakturvaror m. m. mot for-
slag. Box 81, Iliissleholm.

Diverse:

KUGGHJUL @ 2—100 mm, svarvn., stansn.,
friisn. samt finmek. tillv. Spec. urverk o. elek-
tromek. app. AB Elos, Timmersdala, Tel. 99.

MOTORCYKELDELAR som Ni behover till
Ider tvdtaktare, finner Ni i vAr nya rikhal-
tiga katalog nr 8 som siindes mot porto.
Motorfirman Ivan Ho6k, SAgen. Tel. 30, 31.

CYLINDERBORRNINGAR lv. me. bil- o, bit-
motorer. Be Ge-Motor, Sibriicka.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me-motorer. Om-
kransningar av drev m. m. Snabbt och vil-
gjort arbete under garanti. Ulricchamns Mo-
tormekaniska. Tel. 1624, Ulricehamn.

HELRENOVERING lv, o. mc-motorer. Prisl.
mot svarsp. V. Norén, Manjiirv, Visttrisk.

LAR RADIO PRAKTISKT!

Universalradiobyggsats I. Hiifte med be-
skrivningar jiimte material f6r 26 st. olika
apparater Kr. 44: 50. Hiifte kan #ven sin-
das separat till Kr. 6: — Nirmare upp-
lysningar mot 50 ¢re i porto. — I dvrigt
finnas TUSB avst.-enheter for sdndare
35: —, BC456 Modulater m. 3 rér och kon-
struktionsbeskrivning for 7 watts fsrstir-
kare, 40: —, Indikatorinstrument 70-—150
mikroampere ni. schema fir anviindning
som hogfrekvensindikator endast 14:050.
IN48 germaniumdlod 7:—. Ersiitter kri-
stallen 1 kristallmottagare, Utomhusan-
tenn ger utlandsmottagning ph kvillen,
Hirtelefoner fabriksnya 4000 ohm, 15: —.
R1155 trafikmottagare Kr. 325: — brutto

REIS RADIO

Polhemsplatsen 2 GOTEBORG
SM6BWE Ragnar von Rels, tel. 15 58 83
siikrast 16.00—17.30

av tyg, f. fasts. pAd rock- eller mdossa, till £51j.
me-fabrik.: JAP, AJS, Ariel, BSA, BMW,
Douglas, HVA, Harley Davidson, DKW, FN,

Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield, Jawa,
Terrot, Rex, Matchless, Ziindapp, Sarolea,

TWN, Velocette, Mouark, NV, Gillet, Rudge,
Suecia, Triumph, Kirnan, Svalan, Apollo,
OK, Panther, Calthorpe Puch, James, Am-
bassador, CZ, Svecia, Sparta, Vespa, Ty hon,
Vincent, Excelsior, Horex, Villiers, lixt,
Tiger, Fram, Io, Gripen, Lambretta, Csepel,
King, Victoria, JB. Pris 2:50 pr st + porto.
Sdndes mot postfdrskott fran
CHR. LARSBEN, Box 62, Ljungby.
Motorverkstader. Begir offert.

Bygg sjilv!

1. 1-rérs flckmottaga-
re med hogtalare.
Effektiv och Iitt-
byggd.

2. 2-rérs radiotelefon

"Handie talkie”.
Riickvidd 6-—7 km.

3. 1-rérs "Walkie-
talkie” i fickformat.
Riickvldd 3—5 km.

t. Hogtalande huste-
lefon. Forstirkar-
koppling utan ror.

Utrorliga arbetsbeskrivningar och rit-
ningar. Vid firskottslikvid &4:— pr st.
Mot efterkrav (postférskott) 4: 75 pr st.

Skriftlig bestillning till:

Chr. Helgesen
Drivhusgatan 5, Géteborg 8.

J

UTOMB.-MOT. inskas, 1 byte limnas lik-
stromsmotor 0,75 hk 110 V 425 varv med mot-
stind felfritt. C. Eriksson, Fingimon, Un-
derséiker.

Prenumerera pa TfA!
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MODELLTAG

Sensationella fordelar:

Byggda till NMRA standards —
Pressgjutna — fullstindig slidstyr-
ning pi angloken — fung. strilkas-
tare — autokoppel — kraftiga per-
manent-magnetmotorer — gummiin-
lagg i drivhjulen for storsta drag-
kraft — tar 30 proc. stigningar —
drar linga tig — fldnsar pi alla hjul
tar 40 cm radier. Naturligtvis 2-rils,
12 volt likstrom enligt HO standard.

SNALLTAGSLOK

Denna Pacifictyp #r ett kraftigt finglok, 27,5
cm lingt Over bufferterna. Priset ir sensa-
tionellt 87: 50

STANDARD EL-LOK

For eldrift #r detta en idealtyp med rorliga
boggier. Det #r omkopplingsbart foér 2-riils
resp. kontaktledningsdrift. Priset fir .. 60: —

VAXELLOK

| LI ! =X

Arets lokschlager. Kilar runt pd en “hatt-
kant". MJj-byggarna har redan dépt den till
"Getingen” sd mycket kraft och sting har
den. Fir inte fattas pd ndgon mj-anliggning.
Priset 43: 50

Detta lok miste tyviirr pA grund av den stora
efterfrAgan levereras i tur och ordning efter-
som orderna inkomma.

Allt detta och hela Fleischmanns sor-
timent i HO far ni i firmans katalog
med svensk prislista mot endast 75 dre
i frimdrken.

VAR HOBBY

AMCO 35 cec Diesel.
Kanske den mest om-
tyckta engelska dieseln i
denna storleksklass. En
motor Ni blir stormfir-

tjust i. Varvet dr 13 000
och vikten endast 90
gram.

tndast 60: —

Finns ocksf for glidstift.

DeBolt Speedwagon “20” s &0, Mk, 111
ETA 19. E.D. Mk. IV och liknande motorer.
virldens snabbaste i sin klass med otaliga
rekord bakom sig. Byggsatsen innehfller filr-
digsfigad kropp och vingar i férniimsta balsa,
lim, ritning i hel skala och beskrivning 12: 60

Planet. som vann VM

1 stuntflygnlng 1951 — STUNT QUEEN —
1079 mm., En enastiende byggsats till en-
daal oeeeiag PRI £ T e e 1 Ly

WYVERN

En verkllghetstrogen marinjagare med 65 cm
spv. snabb och vacker. NYHET: Kombinerad
flap- och héjdroderkontroll. Fér ED 3,46,
Frog 500 och Amco 3,5 Kr. 28: 50

PHILIBUSTER

En teamracer som roént stor framgdng 1
England. Modellen dr grundligt utprovad pi
de stora teamracertivlingarna och konstrue-
rad efter de vunna erfarenheterna. Byggsat-
sen innehdller plastkabin, gummihjul, spinner
och tank. Den tar motorer upp till § cc ssom
Frog 500, Ameco ete. ......u..uuuun Pris 23: 50

TEA:s HOBBYTJANST

Tel. 2023 04

OLOFSGATAN 7,

STOCKHOLM
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BREVLADA

P4 denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar didremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92,

Friaga: 1) Finns plast 1 skivor liknande
plywood att kiipa 1 marknaden? 2) Kan man
tillverka sfidana sjilv? Nyfiken.

Svar: 1) Ja, plast finns att képa 1 skivor,
t. ex. hos AB Monitor, Strindbergsgatan 32,
Stockholm. 2) Sjilv kan man inte tillverka
plast utan dyrbara anliiggningar och goda
kunskaper. Niigot pris kan ej anges eftersom
ett mycket stort antal plastprodukter fire-
kommer i marknaden.

Fraga: 1) GAr en Cyclemaster motor att
montera pd en Rex cykel? 2) Thl cykeln den?
3) Vilken Cyclemaster fir biist, 26- eller 32-
kubikarn? 4) Vad Kkostar dessa? 5) Hur
Iinge kan en sfidan motor g4 utan repara-
tioner, nya eylinderfoder och siint diir? 6)
Vem dr generalagent for den? 7) Efter hur
minga mil iir en sfdan motor inkérd? 8)
Yad kostar en fiillgbroms, ett signalhorn?

Ny prenumerant.

Svar: 1) och 2) Ja. 3) Béida lika bra. 32-kubi-
karn fr nyast. 4) Ca 450:—, komplett med hjul,
10: — for belysning. 5) Beror pd skiitseln. 6)
Ostermans, Stockholm. 7) 35—60 mil. 8) Fillg-
broms 12:50 bak, 11:50 fram. Signalhorn
mellan 4 och 12 kr.

Fraga:
pegamoid. N
Svar: Vaxduk dr en viivnad bestruken med
en blandning av linoljefernissa, feta lacker
och finmalet korkmjill. Numera tillverkas
dven plastdukar. Pegamoid framstills av cel-
lulosadiniterat, kamfer och nfgot mjuk-
ningsmedel.

Yilka fmnen ingdr i vaxduk och
G. J

Friaga: Hur stor motor ska jag viilja till
en motorbdt 65 m ling, 1,90 m bred, rund-
bottnad med akterspegel (ritad av J. Svens-
son)? Den viiger ca 300—350 kg. Riicker det
mmed en 5 hiistars 1 cyl. 2 takt, varvantal
2000 eller bir den vara stérre? Hur stor
axeldiam. till ovanstiende motor (vanlig stil-
axel) ? Insjobat.

Svar: Frigan #r ganska svAr att giva ett
bestiimt svar pA dA vi ej har tillgdng till rit-
ning pd eder bAt. Dessutom beror svaret ock-
s pd hur hbg fart och vilka manivrerings-
mijligheter som Onskas. Med den av er
fiireslagna motorstyrkan kommer biten ej
upp i nfgon fart, men visst bér den gd fram-
At med en, ska vi siiga, 4 knop. Vi rekom-
menderar med ledning av edra uppgifter ca
20 hk for er bét. Propelleraxein biér ej un-
derstiga 19 mm, oavsett motorstyrka, mep
hiinsyn miste tas till lingden, sl vi férmo-
dar att 24 mm blir biist.

Fraga: Undertecknad anhifiller f4 veta var
man kan f& kiépa lagret och kniven till den
hembyggda hushfllsmixer som iir presente-
rad i Teknik fior Alla nr 18 1952, samt priset
pi den. K. E. R.

Svar: Electro-Meco, Ringviigen 149 A, Stock-
holm. Priset ir 4:75, fér bockning och slip-
ning tillkommer 2:40.

Friaga: Vad fir det for skillnad pA de s. k.
"handie-talkie” och "walkie-talkie”? Har TfA
haft eller kommer TfA att ha beskrivning pa
nigon av dessa? Prenumerant 7.

Svar: En handie-talkie bdr man i handen,
en walkie-talkie diremot bir man vanligen
Pd ryggen. En handie-talkie for ultrakortvig
stod beskriven i TfA nr 8 1948. Sdndarlicens
fordras f6r att fA inneha och bruka siindare,
dven sidana som gAr pd ultrakortvig.

Fraga: 1) Vilken adress har KSAK? 2) Hur
stor dr medlemsavgiften (intriidesavgiften)?
3) Behiver man vara ansluten till ndgon lo-
kalklubb f6r att bli intagen?

Modellflygbiten.

Svar: 1) Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.
2) 25:— plus inskrivningsavgift 5: —, men
modellflygare kan bli registrerade, vilket
kostar barax kr. 1:50 per Ar. 3) Fiorsik bli
ansluten till lokalklubb, men skriv annars di-
rck;_ﬂll KSAK och begiir att bli registrerad
enskilt.

Fraga: Jag har kiipt en bAtmotor (inom-
bords) av mirke "Fransman” 2-eyl.,
diam. 79,5, slagliingd 115 mm,
Hur mdnga hk utvecklar motorn? 2) Var till-
verkas dessa motorer?

Stiindig lisnummerképare.

Svar: Ifrgavarande motor har vi trots in-
glende efterforskningar ej lyckats erhilla
nigon uppgift pA. Vi ber er diirfir undersbka
om det ej finns angivet nfigon tillverkare
pd motern. Den bér ge 6—8 hk. -
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VAD SKULLE NI SAGA?

TfA:s TANKENOTTER.

Ordsprak
Vi ska vila oss frdn rdkneproblem ett
tag pd denna sida och forsoka gnugga
geniknolarna med ett par chifferpro-
blem. Det forsta #dr ett ordsprdk, dar
alla vokaler ersatts med bokstaven i,
medan alla konsonanter ersatts med z.
Vilket kiant svenskt ordsprak doljer sig
under denna mystiska ramsa?
Ziz ziz ziziz izziz zizziz, zizziz izzi zizi
2ZiZZiZ.
Chiffer
TEKIFRLALSRTLOSAET
ELGAKSPIVRNSKNLIEA
ASLAOKNE Efter vilket system
bokstiverna behandlats i ovanstdende
hilsning till ldsarna kan vi ddremot inte
avsldja, for d& ar problemet redan lost.
Vad stir det dar?

Lésningar av TfA:s korsord nr 4.

Mopedprovning
30,48 km/tim (exakt svar 640,21 km/tim).

Klockvinklar

32 min, 43 T7/11 sek. efter kl. 9, exakt svar:
6/11 timme senare,

PRISTAGARE:

Tankenistter nr 4;: Kjell Asemo, Rolfsernd
B 18, Siiffle, och Bengt Eriksson, Ekhyddan,
Vrena.

Korsord nr 4: lLennart Moestedt, Birgittas
sjukhus, Vadstena (10:— kr.), och Allan Ce-
dertrii, Pelargatan 19, Johanneshov.

Korsord 7.

VAGRATT:

1) Aktuell hemrimmad ritt.
6) Utmiirkt. 8) Behiver man
inte krusa bort. 10) Minst tvi
sfidana har allt. 11) Dédds-
kamp. 12) Aterge. 14) Para-
disvakt. 16) Hogst i skola.
18) Hand. 20) Bdr man bide |2
inom och utom sig. 21) Fien-
de. 23) Kardas. 24) Beriikna
en forpacknings vikt. 27) Har
mj-entusiasten hemma hos

sig. 29) Gora vi litet var i 18 19

vir. 30) Begynnelsebokstav.

32) I stiillet fér ned. 33) Gor

kortviigsamatérer med CQ. 21
LODRATT:

1) Stickord. 2) Grenledning.
som inkopplas i en elektrisk
stromkrets. 3) Hink. 4) Teknisk
snurra. 5) Mening. 6) Gira
iiven de hiiftigaste stormar,
7) Konstnir i trapets. 9) Den 29
ndgot tillhir. 13) Liirjunge. 15)
Forntida greker. 17) Debet
och kredit. 18) Fions i alla
atomkiirnor utom viitekiirnan.
19) Vidder. 22) Sedesamma, 32
25) Indoeuropéer. 26) Abessi-
nier. 28) Sammanfoga med nit,
31) Liten sdémin, bldsinstru-
ment.

THvlingsbestiimmelser.

Markera losningarna med Korsord nr 7
resp, Tankendtter nr 7 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr, till f8rat 5pp-
nade riitta ldsning pd varje problem 1 tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pd
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

3 4 5 6 7
9 10
n
14 (15
16 17
20
22
24 |25 26
27 28
30 31
33

Losningar av "Tankendtter” i nr 4 av TfA.
VAGRATT:

1) Klockan., 5) Lykta. 8) Fotboll. 9) Dylik.
10) Ton. 11) Operation, 13) Banjo. 15) Skala,
16) Tidningen. 18) Kis. 20 Miami. 22) Teknisk.
23) Nolla. 24) Renande.

LODRATT:

1) Kofot, 2) Oktan. 3) Kronologi, 4) Nalle, 5)
Lod. ) Kolmila. T) Avkunna. 12) Arsenlken.
13) Batsman. 14) Nddfall. 17) GAitor. 18) Krian.
19) Sikte, 21) Isa.



e+ Varje nati?

Bilen stir ute i nattkélden och nir Ni
startar visar den sitt virsta humor, start-
motorn suckar, motorn hostar, batteriet
laddar ur sig. Och oljan som skall lindra
ligger stelnad i trig och vevhus.

Ar Ni viin med Er bil? Vill Ni ha lug-
na, mjuka morgonstarter? Kor dd pd
ESSO EXTRA — den enda motorolja i
virlden som kemiskt hirdats —— temp-
hirdats. Dirfér smérjer den fullt vid al-
la temperaturer — frin kallstarten i string
kyla till den hégsta tinkbara motortem-
peratur. Dessutom héller den motorn ren
frin sot och skyddar den mot kemiskt
slitage.

ESSO rekommenderar
Ko6r Ni nu pi olja med nedanstiende
SAE-nummer — f6lj pilarna sd finner
Ni ritt ESSO EXTRA-

SAE 10

nummer:

SAE 20

SAE 30

SAE 40

////ﬁ /?}

W [T

—

2 ESSO EXTRA-nummer téicker 4 SAE-nummer

ESSO — vdrldens storsta motorvin

#

ESSO EXTRA finns endast i original-
burk. Firseglingen bryts £ Er ndrvaro
— Ni kan lita pad varfe droppe.
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