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thuellt om rymdtrafiD

Ménfsrden ett konkret ingenjérsproblem

Fantasierna. om en rymdtrafik med mer
eller mindre reguljdra forbindelser
mellan jorden och planeterna avfardas
av manga (de flesta?) sasom alltfor
orimliga., Men man ska inte vara for
snabb med att stampla allt sdsom orim-
ligt som vi inte kan utfora i dag — det
ar ‘en laxa som borde vara ordentligt
inldird av den generation som upplevt
radio, radar, raketflyg och atombomber.
D4 och di uppbyggs vi med schwung-
fulla skildringar i ord och framfor allt
i bild av hur rymdens fartvidunder kom-
mer att se ut och hur stationstjansten
pa de langa rutterna dr ordnad. Efter-
som &annu intet sddant transportmedel
byggts, har tecknare och forfattare haft
fritt spelrum fér sina uppfattningar om
hur det ena och andra bor vara ordnat.
Men nu pa sistone har nigra hogst all-
varliga och sakkunniga raketplankon-
struktorer dgnat rymdreseproblemet in-
gaende systematiskt studium och en del
av deras synpunkter har framlagts i den
stora och vederhiftiga amerikanska tid-
skriften Mechanical Engineering, ur vil-
ken foljande uppgifter dr himtade.

Olika forslag till rymdstationer

Forst bor konstateras att den nimnda
sakkunskapen ar enig om att det dr bade
onskviart och tekniskt mojligt att bygga
ett rymdskepp, avsett att rusa runt om-
kring jorden i en bestimd bana liksom
en drabant. Detta ”skepp” skulle alltsd
inte ga i rymdlinjefart till andra himla-
kroppar, utan tjanstgéra som anhalt i
rymden, en mellanlandningsstation for
kommande ”’Méanexpresser”, "Marspilar”
och allt vad de nu kommer att heta.
Dessutom har naturligtvis en sidan sta-
tion ett ofantligt stort vidrde rent ve-
tenskapligt sett.

Experterna har framlagt tva olika
forslag. Enligt det ena, som lir ha den
forndmsta expertisen bakom sig, bor
den bemannade rymdstationen placeras
pa en hojd av ca 1700 km och ska dar
fullborda sin drabantbana kring jorden
pd 2 timmar. Det blir ingen billig hall-
plats: kostnaden beridknas till ca 4 mil-
jarder dollars — men si tar det ocksa
bortdt 10 ir att bygga den. Det ar att
mirka att bygget dr avsett att fullbor-
das ute i rymden. For den -skull kon-
struerar man raketer, sammansatta av
tre sinsemellan oberoende delar eller
”viningar”. Den dvre av dessa ska me-

delst propellerdrift forflytta raketen
upp till en h6jd av ca 37 km — nir det
ar gjort losgors ”vaningen” och kastas
helt enkelt av. Den andra vaningen in-
nehaller drivmedlet for att bringa rake-
ten upp i narheten av den blivande ba-
nan varefter den tredje och sista delen
levererar kraften for strackan upp till
1 700-kilometersnivin, Denna ”vaning”
innehaller ocksé ett forradd av drivmedel
for aterfarden till jorden samt en skara
tekniker med erforderligt material for
byggandet av stationen. Man beridknar
att det behovs ett dussin transportresor
med sidana 8-vaningsraketer for att
iordningstélla statio,nen uppe i banan.
Raketens tre delar vager tillsammans ca
7 000 ton och den kan ta en nyttig last
av 36 ton.

Uppriittande av studiestation
forsta etappen

Det andra forslaget avser ett betyd-
ligt enklare arrangemang och far vl
niarmast betraktas som ett forsta steg i
riktning mot en egentlig rymdstation.
Har ar det namligen blott friga om en
maskin, obetydligt storre an de nuva-
rande V-2-raketerna, men med avsevart
storre hastighet. Maskinen 4r planerad
for tvA mans besidttning, som under den
forsta tiden ska utgoras av vetenskaps-
min med uppgift att samla observatio-
ner om de speciella forhillandena langs
den originella rutten. Den ska g pd en i
jamforelse med forra alternativet myc-
ket blygsam hojd, ndmligen ca 300 km,
och dar rusar den fram runt jorden med
en hastighet av 25500 km/tim — véira
vanliga V-2-raketer ndjer sig med ca
5250 km!

Det ar latt att inse varfér ingen sa-
dan maskin 4nnu blivit byggd. Det
finns annu intet konstruktionsmaterial,
som stdr emot pafrestningarna vid de
varme- och ljudvallar, som rymdskeppen
har att passera. De niamnda fo6rslags-
stallarna ar som sig bor optimistiska
dven pd den punkten. Det ir naturligt-
vis bara en tidsfriga innan vi har sa-
dant material ocksd och se’n ar det bara
att sdtta igdng byggandet. Pengarna
ska ocksa fram forstads, men forskningen
viadjar inte forgives om dem. Allra helst
som en rymdstation dr en utomordentlig
militdr utkikspost och det hela silunda
kan inrangeras under beredskapskost-
nadsrubriken.
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visar den lycklige italienska VM-segraren i Milano efler rekord-
OMSLAGSBILDEN kérningen. Se artikel pa sid. 9.

i semesterns forlovade tid firar den
moderna tekniken en av sina storsta
triumfer: den ger inte bara direkts-
ren utan ocksi fabriksarbetaren och
hembitriadet méjlighet att komma ut
i naturen, att se nya trakter och
traffa nya méanniskor,

Vart: man kommer i vart avlinga
land traffar man pd manniskor fran
helt andra landsindar, méanniskor som
kommit efter viagen i bil, pA motor-
cykel, moped eller cykel och som ut-
nyttjar de korta semesterveckorna till
att se sig omkring. Efter huvudvi-
garna star talten tdtt och i backarna
sitter sillskap efter sillskap och la-
gar mat pd diminutiva campingkok,
mat som sedan Ats pd oomma plast-
tallrikar. Hela denna utrustning ar
inte tyngre och mer skrymmande &an
den far rum i en liten bils bagage-
lucka eller pA en motorcykels eller
cykels pakethéallare.

Fordonen ar vil inte alltid si ele-
ganta eller perfekta men en gammal
hoplappad bil fran mitten av trettio-
talet kan gora god tjinst under for-
utsittning att man ser till att brom-
sar och andra for den dvriga trafiken
vitala bestindsdelar verkligen befin-
ner sig i gott skick. Men #ven enk-
lare transportmedel kommer till god
anviandning, och en av arets nya fore-
teelser ar tandemecykeln med moped-
motor. Den har blivit forvanansvirt
allmén p& vagarna och den tycks ock-
sd gora god tjinst. PA denna cykel
sitter da tvd vuxna minniskor med
en rejilt tilltagen last och man skulle
tro att de genomgdende skulle fa
hjilpa till med tramporna. I stillet
seglar de fram pa viagarna med en
hygglig fart, betydligt hyggligare &n
nar de promenadtrampade fram. An-
tagligen frestar det vil p4 motorn en
hel del men jag har triffat pa ’tan-
demmopeder” som gitt 500 mil utan
att visa tecken till att vara illa- at-
gingna och som alltsd uppenbarligen
kommer att gi linge till, och det far
man inte klaga pa. Man raknar ju i
allminhet inte med att en vanlig pa-
hingsmotor ska g& stort mer #n tu-
sen mil innan den méaste renoveras.

Det absolut dominerande fordonet i
semestertid dr dock cykeln: ett av
teknikens sma miasterverk, som fore-
faller s& fullindad att den knappast
kan forbattras nagot namnvirt — i
varje fall ser den ungefar likadan ut
i dag som for 20 ar sedan. Ja, péa-
staendet far uppfattas tekniskt: na-
turligtvis har det kommit nya ele-
gantare farger, ny utrustning ete.
som gor att dagens yngling knappast
reflekterar pa cykeln fran 1930-talets
borjan, Hur bra cykeln 4n dr behdver
den emellertid som komplement en
lingre semester an tre veckor for att
tillata sin dgare nigon ldngre rund-
tur.

Fortfarande drommer vi om det
perfekta semesterdket: det med cy-
kelns billighet och direkta kontakt
med naturen, bilens bekvamlighet och
snabbhet samt med en trafiksikerhet
som gor det mojligt for vem som helst
att hantera det utan omfattande ut-
bildning. Det later som en utopi, men
teknikerna har forverkligat utopier
forr. Lat oss hoppas! H. C.




GUMMIBAND

UNDER)ORDEN

New Yorks subway (tunnelbana) #r nu si gammal att den behéver mo-

derniseras och i samband darmed har olika forslag utarbetats.

Ett av de

mera intressanta bygger pd principen att det dr ”ridlsen” som ror sig me-

dan vagnarna star still pA denna.

ew Yorks subway tillhér inte virl-

dens modernaste. Tvartom &r den
mogen for en genomgripande ombygg-
nad — en sak som den f, 6. varit lange.
I samband ddrmed har ordféranden for
Board of Transportation i New York
City tillsammans med en grupp ingen-
jorer utarbetat ett forslag till en hel om-
laggning av tunnelbanesystemet, en om-
laggning som skulle g& ut pa att friga-
ende enkupévagnar fraktas pa ett and-
Igst transportband mellan de olika sta-
tionerna. I detta projekts bakgrund
skymtar dessutom gummifirman Good-
year, som ju skulle vara intresserad av
en anlaggning av denna typ.

Vid stationerna ar det meningen att
det ska finnas ca 20 m langa perronger
bestdende av breda transportband som
ror sig med en hastighet av ca 2,5 km/
tim, alltsd ungefidr hilften av hastighe-
ten £6r normal gdng. Jamsides med des-
sa ror sig ett antal plexiglastiackta en-
kupévagnar med exakt samma hastighet
— de och plattformen &dr alltsd i1 forhal-
lande till varandra stillastiende.

Vid plattformens slut stings automa-
tiskt dorrarna till dessa kupéer, som var

Passagerarplatiformen och vagnarna
rér sig med samma hastighet, var-
for inga sviarigheter uppstar
vid av- och pastigning.

: £
Ovanstaende arbetande modell av den fire-

slagna anliiggningen har utférts av ingenjorer
vid Goodyear och Stephens-Adamson.

och en tar 14 passagerare, och ifrin
?plattformsbandet” gir vagnen over till

‘en 11 m lang bana med luftgummifor-

sedda accelerationsrullar, vilka Ookar
vagnens fart fran ”stationsfarten” p4 2,5
km/tim till ”transporthastigheten” pa
25 km/tim. Samtidigt som farten pa
detta satt okas skiljs naturligtvis vag-
narna 4t och gir ut pa det stora tran-
sportbandet, som bir dem vidare till
niasta station, dir de moter en ny 11
meters uppbromsningsstricka varefter
dorrarna Oppnas och passagerarna kan
stiga ut p4 den rullande plattformen.
P4 den 600 meter langa

strickan mellan
Central och Time Square i

Grand at

New York riaknar man med att kunna
frakta 16 000 passagerare i timmen i
vardera riktningen, vilket innebdr en
okning pa nirmare 10 000 passagerare I
timmen jamfort med f. n. D4 ska 19 vag-
nar i minuten hinna passera av- och pa-
stigningsplattformarna.

En omlaggning av denna typ ar emel-
lertid inte billig. Forslagsstillarna upp-
skattar kostnaderna till ca 19 milj. kr.
men de papekar att detta i alla fall ar
8,5 milj, kr. billigare #n en modernise-
ring av det nuvarande systemet och
dessutom uppskattar de underhallskost-
naderna till endast 50 proc. av de nu-
varande.

Siffrorna
pa den sto-
ra schematis-
ka teckningem
visar:
1. Nir vagnarna
-~ niirmar slg avstig-
" ningsstationen gar de
- dver pad luftgummi-
- ringsfiorsedda ruilar med
& succeslyt minskande has-
tighet och bromsas pi s&
stitt In.
2. Vagnsdirrarna &ppnas auto-
matiskt.
3. Vagmen, passagerarplattformem
och ledstiingerna iir synkroniserade
med en hastighet av ca 2,5 km/tim for
att tillita riskfri av- och pidstigning.
4. Hiir stiings vagnsdérrarna automatiskt.
5. Vagnarna fors Gver pA returplattformen
av rullar giiende med 2,5 km/tim,

6. Av- och pistigningsplattformarna &ir synkro-
nlserade med en hastighet av 2,5 km/tlm.
7. Vagnarna accelererar frin 2,5 km/tim till fird-
hastigheten 25 km/tim.
8. Huvudtransportbandet fér vagnarna mellan statio-
nerna med en hastighet av 25 km/tim. ;

9. Vagnarna bromsas ned till 2,5 km/tim for avstigning,

viindning och pistigning.



et dr knappt 200 ar sedan man upp-

tickte att dskan ar av elektrisk na-
tur. Det kan siledes anses markligt att
4skledaren fanns redan fore Kristi fo-
delse. I varje fall vet man med bestamd-
det att egyptierna redan pa 100-talet
forsdg byggnader med jordforbundna
metallspetsar, i regel av nigon ddel me-
tall sasom guld.

Dessa askledare har sidkerligen base-
rat sig pa ren erfarenhet eftersom elek-
triciteten inte lit sig tyglas av minni-
skan forrin langt senare. Det var den
forsigkomne Benjamin Franklin som
1752 experimentellt bevisade att ask-
moln bar pd kraftiga elektriska ladd-
ningar och att blixten var en elektrisk
gnista av liknande slag som den som
fas genom att en glasstav gnids med en
sidenlapp eller i en s. k. influensmaskin.
Franklins forsok bestod i att han under
ett askvidder sdnde upp en drake vars
lina blev elektriskt ledande tack vare
regnet. I andan av linan hingde han en
nyckel. Nar han forde fingret mot nyec-
keln hoppade en kraftig elektrisk gnista
over mellan nyckeln och fingret. Hans
misstankar om &skans natur hade be-
sannats. Att han overlevde det riskabla
experimentet dr en gata for fackman-
nen an i dag. En rysk vetenskapsman
som senare skulle upprepa Franklins ex-
periment dédades omedelbart av blixten.

Forst sedan dskvidder borjade gé bar-
sarkaging pd de elektriska ledningsni-
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Just nu nar askan mullrar litet var-
stides i landet har ing. Hjalmar Lars-
son forsokt att i nedanstiende artikel
reda ut begreppen om vad askan i verk-
ligheten &r, hur den uppstiar och hur
man kan skydda sig mot den. I samband
hdrmed limnar han atskilliga uppgifter
av storsta intresse betriaffande askans
natur. Sa berdttar han att effekten i en
enda blixt dar ca 1000 ganger storre dn
samtliga svenska kraftverks samman-
lagda effekt.

e, PN

——t

ten som tillkom vid
elektricitetens  ge- 3r
nombrott borjade Kim
man mera systema-
tiskt att studera
4dskans natur, Hur
uppladdningarna

sker ar trots in-
tensiva forskningar
annu  inte  tvir-
sdakert faststillt.
Méinga teorier har
sett dagens ljus,
men man borjar
enas om att de olika
laddningarna upp-
kommer under sjil-
va  molnbildnings-
forloppet, inte ge-
nom friktion (gnid-

ETER

BLIXTENS LENGD / KILOM,

A

-

ningselektricitet)
som man tidigare

z TIDSINTERVALLER
trodde. Inne i mol-
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EN BLIXTS UTVEGKLINGSFRSER MED 30 MLIONDELS SEKUNDERS

]
120 us

net bildas hagel

som vid sin nedgang kolliderar med de
uppatgdende varma luftstréommarnas
vattendroppar, varvid de blir negativt
respektive positivt laddade och overfor
dessa laddningar till skilda delar av
molnet. Haglet som smilter till regn-
droppar och faller till jorden bortfor pa
detta sétt stora elektricitetsmangder till
jorden och nir laddningarna blir fér sto-
ra, antingen inom molnet sjalvt, mellan
tva narliggande moln eller mellan ett

YINIE SOr1 MARKERAR
ASKNOLNETS VTTRE
HOLIE HOT WiLk&
RPAOILVAGOR REFLEKTERRAS

Fig. 2.

moln och jorden kan inte luftens "isola-
tor” langre std emot utan elektriciteten
hoppar over i form av en gnista av vil-
diga dimensioner- Man dr av den upp-
fattningen att jorden ar en slags kon-
densator som standigt ldcker ut elek-
tricitet till den omgivande atmosfidren.
Askvddren dr da det batteri som Aater
laddar upp denna kondensator. Varje
blixt 16sgor stora mangder kvive ur luf-
ten 1 form av salpetersyra som ir av
ovarderlig betydelse som gddningsdmne
for vaxtriket. Som synes har alltsd as-
kan dven en viktig uppgift att fylla.

Fig. 1 visar ett typiskt dskmoln med
olika férdelningar av laddningarna.
Vanligtvis har askmoln ett mycket ka-
rakteristiskt utseende men elektriska
laddningar synes forekomma vid alla
slags molnbildning, ty det finns inga
molntyper dir inte aska eller blixtar vid
nigot tillfille observerats.

Forsok som gjorts med snabbt roteran-
de kameror har visat att en blixt inte
enbart bestdr av en enda utan av ett
flertal blixtar som fdljer samma bana
titt efter varandra. Salunda har man
fatt fotografier som visar anda upp till
fjorton blixtar. Man trodde tidigare att
blixten var, som man siger, oscilleran-
de, dvs. att laddningen pendlar fram och
tillbaka tills utjamning sker men det
har visat sig att den egentliga blixten
alltid foregds av svagare forberedande
urladdningar liksom pa kénn. Harvid
sker urladdningen samtidigt fran mol-
net och marken medan strommen i den
egentliga blixten alltid gar i samma rikt-




ning. Som bekant liknar blixten en flod
med tillhorande bifloder. Det egendom-
liga ar dock att stréommen hos blixten
gar i motsatt riktning mot stréommen
hos en flod. Strommen gir siledes fran
huvudgrenen ut till forgreningarna vars
spetsar alltid dr riktade mot den nega-
tiva polen.

Man har forst pa senare tid lyckats
konstruera sa kraftiga instrument att
man lyckats mata de spinningar och
stromstyrkor som upptriader i samband
med blixtar. Tidigare kunde man emel-
lertid berdkna de spidnningar som det
méste rora sig om eftersom man kinner
till att det fordras 300 000 volt per me-
ter for att en elektrisk gnista ska hoppa
over mellan polerna. Eftersom blixtens
langd kan bli flera Kkilometer forstar
man att det inte ror sig om nigon svag-
stromsanldggning. Den spdnning som
inleder urladdningen kan uppgé till mel-
lan hundra och tusen miljoner volt. Des-
sa urladdningar kan ha en stromstyrka
pa tvdhundratusen ampér. Vad effekten
betraffar sa blir den som synes ofant-
lig, det r6r sig om hundratals miljarder
hastkrafter. Effekten i en enda blixt ar
omkring tusen géinger storre An samt-
liga kraftverks sammanlagda effekt i
Sverige. Och #nda skulle inte en blixts
energi racka till f6r Stockholms elbehov
mer @n nagon halv minut. Paradoxen i
detta forhallande ligger naturligtvis i
den korta tid som en blixt varar. Tack
vare de moderna katodstraleoscillografer-
na har man kunnat mita de tidsrymder
som en blixt fordrar och det ror sig om
nigra miljondelar av en sekund. Fig. 2
visar en bild av en drygt tvd km lang
blixt i dess utvecklingsfaser.

Blixten kan som bekant vilja de mest
underliga végar och orsaka lika mark-
liga foljder- Det uppges t. ex. att ett
par personer som befann sig pa en fis-
ketur i en bat triffades av blixten var-
vid den ene dodades och fullstindigt
forbrindes medan kliderna blev helt
oskadda och den andre klarade sig utan
en enda skrdma men kldderna slets son-
der och forkolnade.

Blixten kan vara antingen “kall” el-
ler ”varm”. Den kalla blixten har
sprangverkan och kan sidledes helt
splittra hus eller trid. Den varma dir-
emot sitter brannbara dmmnen i brand.
Den kalla blixtens springverkan beror
pa att luften runt blixten som kan bli
ett par decimeter i diameter genom den
intensiva hettan utvidgas med oerhérd
hastighet och kraft. Temperaturen kan
uppga till hogre viarden #n pa solens yta.
Detta orsakar ocksd det kraftiga ljud
som foljer pa en blixt. Att det blir si ut-
draget beror pa att ljudet samtidigt alst-
ras efter hela blixtbanan och d& demna
kan bli flera km #r det klart att ljudet

(Forts. pa sid. 26.)

Den omfattande byggnads- och anlaggningsverksamhet, som 3
under manga ar pagatt i Ryssland, har skapat delvis nya ar-
betsmetoder. Darvid tdnker vi inte sdrskilt pid de jattemaski-
ner, som ryssarna si gidrna satter in utan att de efter vad
man kan forstd dr ekonomiskt motiverade utan pi maskiner
av den typ som presenteras pi denna sida.

Denna maskin representerar ett for-
sok att helt mekanisera sandstens-
brytningen. Det ar en cirkelsdgnings-
maskin som skots av en man och latt
kan stidllas om att skdra ut sten i olika
dimensioner, Huvudsakligen arbetar den
emellertid med uttag av 36-kilosstenar i
dimensionerna 19X24<49 centimeter.

Maskinen r6r sig i schaktet pa trall-
rils, vilken forlings allt efter behov.
En skiarm skyddar arbetaren mot flisor.
Genom denna skdrm gAar en grov hori-
sontalaxel, som via en utvaxling driver
en vertikalaxel, med en sigklinga i var-
dera andan. De specialhdrdade sigtan-
derna ar lostagbara. |

Forsta arbetstempot bestar i, att ma-
skinen gor horisontala skaror till 49
centimeters djup. N&r hela schaktvag-
gen genomsagats i horisontalplanet van-
des axeln ett halvt varv och maskinen
vertikalsdgar till samma djup. Sedan
Aterstar bara att saga pid den dnnu i
berget fastsittande bortre kortdndan.
Nu kopplas endast en klinga till, ndgra
stenar slas loss, si att klingan kan in-
foras till avsett djup. Det sista sdg-
tempot tar vid och allt eftersom ma-
skinen ror sig fram sidledes ramlar de
fardiga stenarna ned pa ett transport-
band, som for dem upp i dagsljuset,
till de viantande lastbi-
larna och — byggmais-
tarna.

Maskinen pastds ha
kraftigt bidragit till att
héja produktionen av
sandsten, som ar ett mye-
ket allméint byggnadsma-
terial i vissa delar Ryss-
land, samtidigt som den
underlattat ett tidigare
mycket tungt arbte.
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Programledaren for radiopro-
grammet Ungdom och teknik,
red. Erik Bergsten, har pa sin
500 cc BMW gjort en semester-
resa pa 650 mil genom storre de-
len av vdstra Europa till en kost-
nad av ca 1100 kronor. Har nedan
berdttar han litet om sina upple-
velser i Italien, motorcykelns for-
lovade land och avslutar det hela
4 med en redogodrelse for den ut-
* rustning man bér’ ha for en fird

av denna omfattning.

Motorcykellandet par preference i

Europa ar Italien. Knappt har gran-
sen passerats forrdn man mirker hur
trafiken okar, men fortfarande ar det
mest Vespor som knattrar fram i alp-
passen. Det ar med vordnad som man
kor om diverse egendomliga scooters
och stavar till marken som Gilera, Mon-
dial, Parilla och MV Agusta. Men nigra
storre maskiner traffar man sillan pa.
Det ar faktiskt bara polisen som har
500 cc. En scooter som heter ISO med
12 tums hjul, kommer sdkert att lita
tala om sig.

Till Cortina kommer man via en in-
fart som dr forvillande lik Linkopings,
Atminstone vad anbelangar slingrighet
och smala priang. Hir kom jag for fors-
ta gingen i kontakt med bruket att hal-
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la siesta. Detta medfor att folket slock-
nar av efter lunchen kl. 12 och egentli-
gen inte borjar rora sig forran solen
gitt ner. Jag fick erfara det nir jag
forsokte bestdlla middag kl. 17. Inte
ett avgnagt kottben fanns att f4. Man
beklagade med stora gester att koks-
personalen inte borjade igen forran Kkl
20. Men signore kan fi bréd och vin
och det sdjer man ju inte nej till.

Vi nordbor ar vana vid att betrakta
en hostning pd signalhornet som en for-
olampning, i Italien betyder tutning:
Ohoj! Har kommer jag! — Man tutade
i alla sammanhang, ja det hinde fak-
tiskt att métande bilar gav till ett ill-
hoj ndr dom sig mig. Antagligen var
jag en egendomlig syn. Atminstone min
p& svenskt manér tvarstdllda nummer-
plat fram slutade aldrig att dra upp-
marksamheten till sig.

Det hidnde en ging vid en trang pas-
sage att jag dkte sakta uppfor en sling-
rande backe for att forséka f4 njuta av
den vidunderliga utsikten. Fran mot-
satta hallet kom en buss och vid &synen
av mig gav han till ett tordonsvral pa
sina (minst tre) signalhorn. Trots bom-
ullen i huvan var det pa vippen att jag
av pur forskridckelse kort rakt ner i
ravinen. Véra ambulanser har ju tva
toner under utryckning, en italiensk
buss minst tre toner i hornet som chauf-
foren flitigt kan skifta mellan. Sldr han
dessutom till ridga pa allt p& hornen
inne i nigon bergtunnel kan verkning-
arna for de ovriga vigtrafikanterna bli
rent ut sagt 6desdigra. Men det slog
aldrig fel: métte man en buss i nigon
tunnel si kunde man hilla en tunna
vin p& att han la upp en rejial dom-
basunstutning.

Venedig i sikte. For att komma ut till
sjdlva staden beger man sig till att bor-
ja med ut pd en magnifik bro och ham-
nar pd Piazza Roma, all motortrafiks
inde i denna del av virlden. Staden
bestdr som bekant mest av vatten och
till batnad for de tusentals biligarna
som faktiskt bor i Venedig och de annu
fler turisterna frin varldens alla horn,
finns har de mest praktfulla parkerings-
hus. Man kan dka direkt upp i vilken
vaning som helst.

Om Venedig ir mycket att siga, men
i detta sammanhang tyckte jag det fest-
ligaste var de trafikljus som fanns
uppsatta pa ett stidlle ddar tvad kanaler
skar varandra. En polis stod i en liten
flytande trikur med en elektrisk kon-
takt i ndven och det hela verkade over-
svamning i hornet av Drottninggatan
och Kungsgatan i Stockholm.

Venedig har for 6vrigt sina speciella
trafikproblem. Eftersom det inte finns
nigra gator som kan trafikeras, dr man



torhuven av och glas6gonen ocksa. Det
blev for varmt och svettigt, ndr det gick
mot 50° i solen. En tunn skjorta eller
annu hellre badbyxor och ett par glas-
6gon som skydd mot de i luften egen-
domliga kringyrande scarabéer och
laskiga spyflugor som hor dessa sub-
tropiska trakter till. P4 autostradan till
Padua lit jag BMW:n striacka ut till
130 km/tim. for att &tminstone skaffa
motorn luft. — Ack lyckliga italienare,
vilket avundsvart klimat! Blir det for
varmt vid badstranderna, si tar man ut
knarren och liter sig genomblisas av de
ljumma vindarna. Motorcykeldkning
harnere dr tusen ganger battre dn bade
bad, coca-cola och glass.

Tyvarr hade jag inte méanga dagar
pAd mig for att insupa den milda itali-
enska luften, utan méiste ganska snabbt
forflytta mig dver Posldtten, alltmedan
de linga parfymerade tusenliressedlar-
na en efter en smilte ner i solskenet.
For varje tankning gick det ungefar
elvahundra lire.

Med den radande inflationen blir det
inte stort mer an en svensk
tia. — Det blir dyrt att
leva om man tar med sig
sina svenska vanor och ska
dricka kaffe och wienerbrod
vid tretiden. Det gjorde jag
tyvarr en gang. Det holl pa
att ruinera mig. Det var i
Verona och alla promene-
rande glomde bort prome-
nerandet for mitt kaffe
med skinksmorgisar. Wie-
nerbréd var helt okanda.
Sedan drack man vin och
d& holl ekonomien,

(Forts. pa sid. 24.)

Ett vackert parti av viigen Bolzano—Linz,

hénvisad till vattenvdgarna. Sedan he-
denhds har de smickra gondolerna do-
minerat stadsbilden. Nu har den for-
farliga tekniken kommit med motorba-
tar i kanalerna, motorbatar som kér si
det yr av svallvigor. Gondoljdrerna ar
upprorda och hotar strejka om motor-
batarna ska tillitas harja hur som helst.
Stans pampar tillAter batarna, dels dar-
for att de tillfor stadskassan en icke
foraktlig penning, dels darfér att dom
ar valdigt billiga att dka med och dir-
for att folk tycker om att aka litet for-
tare p4 Canale Grande som faktiskt ar
bdde lingre och bredare in man i all-
manhet forestdller sig. Bredden pé
Sveavigen i Stockholm 4r nog narmast
jamforlig.

Pi vigen till Padua méarker man att
man definitivt lamnat Alpernas svalka
och Adriatiska havets friska brisar ba-
kom sig. Nu utbreder sig Poslatten med
en mordande hetta och efter hand blir
det nédvandigt att latta pd klddseln.
Den hittills fina competition coat’en
laggs av, handskarna stoppas ner, mo-

P

Motorerna har erivrat Venedigs kanaler, och
snabbgiende passbitar hotar kasta gondolerna
mot husviiggarna.
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Framst'eillningen av rent uran ur ra-
material av olika slag dr ett av atom-
energiforskningens huvudproblem och
det problemets svarighetsgrad okas i
omvéand proportion till materialets uran-
halt. De allra flesta uranforekomsterna
ar lagviardiga. Dit hor bl. a. vara svens-
ka oljeskiffrar, som dven de uppvisar
hogst varierande uranhalter, Medan de
kolmforande mellansvenska skiffrarna
— Kinnekulle, Kvarntorp — héaller dnda
till 200 gr uran pr ton, kommer halten
i andra endast upp till ca 4 gr pr ton.
Detta 4dr ocksd den ungefirliga genom-
snittshalten av uran, om man betraktar
jordskorpan som en helhet. Men dven om
siffran dr obetydlig — uttryckt pd an-
nat siatt dr den 4 tusendels promille! —
betyder den att jorden ned till ett djup
av 15 km' inrymmer en uranmingd av
100 miljoner miljoner ton (= 100 bil-
joner ton). Den kvantiteten tycks inte
bestyrka uppgiften i TfA nr 11 att
“atombrénslet” skulle vara slut om ca
100 ar. Men det ena utesluter inte det
andra — de 100 biljonerna ar si finfor-
delade over jorden att det bara #r en
mycket liten brikdel av dem som é&r
brytvard.
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ningar uppfunna av sven-
ska forskare dr det mojligt
att ”separera” upp till ett
kilo uran i timmen ur tva-
procentig skifferaska. J

Genom sinnrika anordﬁ

Uranframstillningen &ar ett problem,
som losts pad nytt i varje land som bor-
jat bygga reaktorer. Genom att uran-
forekomsterna pa skilda hall dr si olika
givande, har niastan varje land haft sina
speciella framstillningsproblem och pé
grund av att atomenergialstringen ar sa
viktig militdrt sett, har allt som ror nya
framstillningsmetoder omgivits med
storsta sekretess. Aven om vi hiar hem-
ma inte har nigra militdra baktankar
i var atomforskning, s4 dr dndi en del
saker som ror vira forskningsron hem-
ligstaimplade, eftersom det naturligtvis
ar onodigt att skriva utomstiende, in-
tresserade parter pA ndsan vad vi har
for urantillgdngar och hur vi bar oss
at for att plocka fram metallen ur dem.
Vi har hittills fatt néja oss med uppgif-
ten frin AB Atomenergi, att landets
urantillgdngar #Ar tillfredsstdllande och
att vara kemister nu lést de viktigaste
framstillningsproblemen.

Vissa detaljer av dessa dr inte hem-
liga. Bl. a. kan dven en vanlig mén-
niska fa veta att tva forskare pa Atom-
energibolagets fysikaliska avdelning kon-
struerat ett par sinnrika apparater for
separering av uran fran andra element,
som ingAr i askan efter den "torrdestille-
rade” skiffern. Denna aska innehédller
ca 2 proc. uranoxid plus ett antal salter
av andra metaller. Uranoxiden férekom-
mer i form av uranylnitrat (uranoxid-
nitrat), som i likhet med de 6vriga me-
tallsalterna #4r losligt i vatten. Men
uranylnitratet har en egenskap som de
Ovriga inte har, nimligen att vara 10s-
lig ocksd i dietyleter. Det dr p& denna
egenskap som de bidda apparaterna &r
grundade, Principen dr alltsi den, att
blandningen av metallsalter ur skiffer-
askan loses i vatten. Sedan later man
eter passera genom kirlet med 1osningen
varvid uranylnitratet “hoppar oOver”
fran vattnet till etern och bortgar till-
sammans med denna till en kokare, dair
etern avdunstar och det renade uran-
nitratet kan avtappas, Sedan vidtar en
rad andra processer for att utvinna sjil-
va, metallen. men genom eterextraktio-
nen har man fatt fram det rena uran-
saltet och darmed &r ett viktigt steg
taget mot malet: ett kemiskt rent ”atom-
bransle”.

Innan de nykonstruerade extraktions-
apparaterna presenteras, kan det vara
skdl erinra om att de allra forsta reak-
torerna, som byggdes i USA och i Eng-
land, anvande bade uranmetall och uran-

Schematliska bilder av de biigge uransepara-
torerna som skapats av svenska forskare.

oxid som aktivt material, bl. a. bero-
ende pa att man di dnnu inte helt be-
hiarskade tekniken for wuranframstill-
ningen. Nir sedan Frankrike 1948 bygg-
de sin forsta reaktor, var man alltjamt
okunnig om denna teknik. Och darfor
fick den franska reaktorn, som har den
officiella beteckningen “Zoé”, uteslutan-
de uranoxid som briénsle. Zoé ar emel-
lertid en liten pygmé, med en effekt av
endast 5 kW. Den nya franska reaktorn,
som vil torde vara fardig vid det har
laget, dr en bjdsse om 1200 kW och har
metalliskt uran som aktivt material.

Men nu till de bidda svenska extrak-
tionsapparaterna. Den ena dr avsedd for
kontinuerlig drift, den andra for diskon-
tinuerlig. Skillnaden mellan dem ar allt-
s4 ‘den, att medan den férra fungerar
oavbrutet och levererar en uranylmangd
av stindigt samma koncentration, méaste
den senare si att siga fyllas pa varje
ging en extraktionsperiod ar slut, Ef-
terstom konstruktionsprincipen i alla va-
sentliga ting &r demsamma f6r bada
apparaterna, ska darfor bara den kon-
tinuerliga ndrmare beskrivas.

I kolonnen A tillférs kontinuerligt
vattenlosningen med det ’orena’” uranyl-
nitratet. Kolonnen ar avdelad i fem sek-
tioner, skilda frédn varandra genom per-
forerade plattor av teflon. Losningen in-
strommar i kolonnens topp och sipprar
ned genom sektionerna, varunder den

(Forts. pa sid. 29.




Lyckad svensk

VM-debut 1

Sveriges forsta deltagande i lin-
kontroll-VM resulterade i forbluf-
fande goda placeringar med Olle
Eriksson som femma efter en re-
kordkorning, dar han hojde sven-
ska rekordet till 220,585 km/tim.
Hir nedan limnar den andra del-
tagaren, Per-Axel Eliasson, en
rapport fran tavlingarna, som or-
ganisatoriskt uppenbarligen var
\&imsom vin och dmsom vatten. _)

avlingarna som arrangerats av Aero

Klubben i Milano holls pd ett torg
mitt i stan. De 4 deltagande nationernas
flaggor hangde i var sin lyktstolpe runt
torget, dar virmen var tryckande under
tavlingsdagarna (385°). Underlaget var
nigot slags plattor, slitt och fint, och
det uppskattades av alla. Arrangemang-
en kring sjalva tdvlingen var inte sér-
skilt 6ver sig, och det man mest vill an-
mirka pd, var att det var si svart att
gora sig forstaddd.

Lordagen birjade med lottning av
startordningen, Sverige lottades att
starta forst, sedan Frankrike, England
och hemmalaget Italien sist.

F.A.I:s regler for VM foreskriver, att
varje tivlande ska ha tre starter och
tre startforsck till varje start. Tavlings-
ledningen hdr foreskrev emellertid helt
frankt att man endast hade tva starter
och tva forsok i varje start. Det var 1on-
16st att protestera nar de knappt begrep
ett ord engelska, s& det var bara att
hinga med och se glad ut.

Forsta start bestdmdes till k1 10. Nar
hogtalaren ropade upp resp. nation, fick
vem som helst i laget starta. Han hade
di 2 min pd sig att komma ut i cirkeln,
darefter hade han 8 min att fi iglng
motorn.

De flesta anvinde startapparater, och
det var ytterst f4 som misslyckades med
att f4 igdng motorn. Startapparaterna
vevades vanligen for hand, och hade en
utvaxling pa ca 1:200. Det dr inte si
att motorerna ar svarstartade, som gor
att de anvinder startapparater, utan

Det svenska laget Olle Eriksson och Per-Axel
Eliasson gjorde bra ifrin slg vid denna
VM-debut.

Milano

De tre biista i 10 cec
klassen. Frin viins-
ter 2:an Davenport,
England, 244 km/tim
med en Doolingfiér-
sedd specd, som har
brittiska rekordet
med 233 km/tim. I
mitten Battistelia,
viirldsmiistare for
andra Aret 1 rad, 250
km/tim, Doolingmo-
tor, samt 3:¢ man,
Fanoll, Itallen, Me
Coy, 233 km/tim,

propellrarna dr ofta s tunna att det ar
direkt omdjligt att starta dem f6r hand.
De skulle brytas av med detsamma.
Tidtagningen skottes for hand av tre
man med jattestora kronometrar. De
var inte samlade pi ett stille, utan satt
ett 1/4 varv frin varandra. De hade ett
slags syftapparat som sig ut som ett
stort bombsikte, med vars hjilp de kon-

Labardé,
kirde exakt lika fort som Olle, startar sin
5 cc speed, med vilken han blev 3:¢ man.

Franska laget. fransmannen som

trollerade att de tdvlande inte flog for
hogt eller for lagt. Sedan hade de ett
par man till hjalp att rdkna de atta var-
ven héogt och tydligt.

I forsta omgéngen (fore lunch) lyc-
kades Olle kora 219 km/tim medan jag
misslyckades med mina forsok. Daven-
port, England flog 244 km/tim och ledde
over Battistella med 1 km. Battistella
hade gjort 243 km vilket var nytt per-
sonligt och italienskt rekord,

I andra omgéngen lyckades jag flyga
193 km/tim, medan Olle missade sitt
forsta forsok. Fanoli, Italien, - flog 233
km/tim och gick upp pi 3:e plats.
Fransmannen Labardé presterade en
fart av 220,858, vilket senare visade sig
vara exakt pa 1000-delen lika den tid
Olle fick.

Davenport forsckte sedan héja sin
hastighet fran forsta omgingen men
misslyckades, ty hans plan stannade av
bréanslebrist efter drygt 6 varv.

Efter ett rysligt parlamenterande fick
sedan Olle gora sitt andra forsok, dom-
herrarna hade nidmligen fort upp ett av
mina forsék pa Olles kort och ville inte

" (Forts, pd sid. 22.)

Ovan cngelska laget Skinner (8:¢), Davenport
(2:a), Timms (7:a) samt sittande i mitten
lagledaren.

Nedan: Pratti, Italien, som vann bide klass

A och B, speed, visar sitt 2,5 cc plan med

Super Tlger motor. Det nidde en hastighet
av 162 km/tlm,
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Bottenlost tunnelbygge

ekniskt intresserade T00-arsjubilerare

bor inte forsumma ta en titt pa det
markliga tunnelbanebygget som just nu
satt igang vid Tegelbacken intill Cen-
tralstationen i Stockholm. Hir dr djupet
till fast botten si stort, att grundlagg-
ningen maste utféoras med hjalp av dub-
bel spant och nedfrysning av jorden mel-
lan spanterna pa nedersta delen, vilket
sker med kylror genom vilka kylvatska
pressas. Temperaturen i kylroren ar
— 30° C och det tar ca 30—45 dagar
att Astadkomma en effektiv frysning av
marken.

Under Tegelbacksviadukten byggs
grunden efter den s. k. kasungrundligg-
ningsmetoden, En kasun dr en stor lada
utan botten. Den fir av sin egen vikt
sjunka ned i den 16sa leran, varvid den-
na bortschaktas undan for undan i 13-
dans Ooppna botten. D4 leran har mycket
16s konsistens finns risk for att den has-
tigt skulle tringa in i kasunen. For att
hindra detta pressas luft in i kasunen,
sd att ett overtryck uppstar dédrinne.
Detta hindrar sedan leran att trianga in.
Dessutom fryses marken, si att konst-
gjorda ”palar” bildas en bit fran kasu-
nen.

For att transportera arbetare och ma-
terial in och ut ur kasunen maéaste sir-
skilda slussar anviandas, ddar trycket kan
andras langsamt, si att arbetarna ej
tar skada av tryckskillnaden mellan ar-
betskammaren och fria luften. Insluss-
ning tar 5 min. och utslussning 20 min.
Vid overtryck loser sig nimligen en
storre miangd kvive i blodet 4r normalt:
Overskottet frigors sedan hastigt i form
av smé blidsor om trycket snabbt mins-
kas. Detta orsakar muskelsmértor, kldda
(s. k. dykarloppor), syn- och horselrubb-
ningar och kan vid stora, snabba tryck-
skillnader orsaka déden, Fenomenet kal-
las vanligen ”dykarsjuka”. Vid kasun-
arbetena vid Tegelbacken forekommer
ett storsta overtryck av endast 14 kg,
vilket ej medfér nagra storre oligenhe-
ter Arbetare i kasunerna lakarunder-
soks i forvig och far ej vara mer 4n 40
ar gamla.

For att underldtta schaktningsarbetet
anvinds en tryckluftdriven lastmaskin
och for att fi4 kasunen att sjunka lidt-
tare inpressas en s. k. tixotropvatska,
bestidende bl. a. av betonit, mellan ka-
sunvdggarna och leran, Den verkar som
ett smorjoljeskikt.

Tre kasuner av betong kommer att
sinkas vid Tegelbacken, for att sedan
hopkopplas och tjdnstgora som tunnel-
kropp. Varje kasun viager 10 000 ton och
ur varje sddan ska 12 000 m3 lera bort-
schaktas. De nedfors till fast grund och
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forses sedan med en tit botten, varefter
overtrycket tas bort.

Den forsta kasunen haller nu pa att
byggas invid Centralstationen och sjil-
va sankningen kommer att ske under
hosten. Tunnelbanan under Stréommen
utfors inom en redan utférd fangdamm.
Betonggjutningen for sjidlva tunneln har
dar kommit igdng. Tunnelkroppen gors
tjockare an som dr nodvandigt med hin-
syn till vattentrycket. Anledningen ar
att man maste hindra uppflytning.

Ett besvarligt problem dr tunnelkrop-
pens isolering. Den sker normalt med en
speciellt mjuk gjutasfalt, men dar vat-
tentrycket dr stort, anvands en ny plast-
produkt, benimnd opanol, som i form av
tunna mattor klistras pa betongen. Opa-
nol paminner om asfalt, men den Aar
icke blott plastisk utan #iven elastisk,

Nar de norra och sdodra tunnelbane-
systemen bli sammanknutna, blir banor-
nas lingd 37 km, varav 7 km gar under
jord, Totala kostnaden uppgir till ca
12 miljard.

Tdankande skivspelare

De sma skivspelarna for vaxelstréom
blir allt elegantare. En av de senaste
konstruktionerna, Luxorchassit ovan,
har en méangd trevliga finesser som man
annars bara ar van vid att se pa lyx-
apparater och knappt det. Den adr si-
ledes omstallbar for de tre numera fore-
kommande olika hastigheterna T78-45-33
varv/min, och det sker med sjalva start-
knappen. Den har en rull-pickup som
automatiskt gar ut till ingangssparet
ndr skivspelaren startas. Med startknap-
pen skiftas automatiskt safirnalen for
den ratta hastigheten.

Handhavandet av denna "tdnkande”
skivspelare dr nagot annorlunda an vid
aldre skivspelare, Man sidtter siledes ned
tonarmen med pickupen var som helst
pé skivan imnan motorn startas med
manodverspaken. Den sjidlvsékande rull-
anordningen pa pickupen kan frikopplas
med ett enkelt handgrepp.

Rullande service

Som ett led i Austin-fabrikens strivan
att svetsa ihop sin kundkrets och halla
kontakten med Austinigarna har man
byggt och utrustat en ambulerande ser-
viceavdelning i miniatyr pa ett 5-tons
lastvagnschassi. Denna jattestora skap-
vagn ar inredd i flera avdelningar och
har med sig 2 ton reservdelar och special-
verktyg overskadligt placerade pa vig-
gar och golv forutom ett omfattande ur-
val av servicelitteratur. Och besdattningen
ar naturligtvis speciellt utvald och trim-
mad for sitt jobb.

Demonstrationsvagnen har ett avse-
vart program framfor sig. Just nu rul-
lar den genom Sverige, men det ar me-
ningen att den ska besoka praktiskt ta-
get varje storre ort runt hela jordklotet
och sprida goodwill genom att till kun-
den erbjuda fria och opartiska expert-
utldtanden betrdaffande hans vagn.

Pa bilden ses fr. v. herrar Young, som
ar tolk, Chalk, som ar karosserimakare,
Oubridge, som ar chef for serviceavdel-
ningen och kunden Mannerstrém fram-
for den rullande serviceavdelningen.

Fin kart-idé

H'zir ar en verkligt fin idé som utstall-
ningsstader och motororganisationer
kan utnyttja. Den cirkelrunda kartski-
van dok upp for forsta gdngen pad Han-
novers tekniska méassa i varas och ir av-
sedd att placeras pa bilratten. En kom-
plett serie kartor over vagnitet i hela
Visttyskland hiller pa att stillas i ord-
ning.




Bakvagnen pia Yord XL-500 med tre sobra stotfingare avsléjar ett

myeket vackert linjespel, och man skulle onekligen vllja se denna bil

pa viigarna...

Framtidens Ford far glastak?

Sensationen nr 1 pa Lincoln-Mercury-
expon pa bilsalongen i Chicago var
Ford Motor Companys nya experiment-
vagn XL-500, Den avancerade sportvag-
nens linjer har i denna modell kombine-
rats med stil och praktisk komfort och
ger en glimt av vad som héiller pd att
skapas ifrdga om nya biltyper och me-
kaniska finesser.

Tre atskilda stotfangare skyddar bi-
lens bakparti. Den mittersta av dessa
skjuter horisontalt ut fran karosseriet,
medan de tvd andra ar vertikala och
sammanbyggda med baklyktorna. Karos-
seriet d4r av rott fiberglas och taket ar
helt av glas med smicker infattning som
bidrar till modellens vackra exterior.

Bilen dr vidare forsedd med tryck-
knapp-kontroller som eliminerar alla
vaxelspakar, en kontrollpedal med kon-
takter och kontroller med vilka man di-
rigerar luftkonditionering, lyse, vindrute-
torkare och andra instrument. Ett hjalp-
instrumentbride, placerat ovanfér vind-
rutan, ar ytterligare en av de manga ny-
heterna pi framtidens Fordmodell.

Om TfA fick vdlja fran Fords expe-
rimentmodell ovan, skulle vi framfor allt
vilja ha med den vackra bucklan over
bakhjulet — en liten men tjusig renis-
sans for bakflygeln!

Lockheeds instrumentpanel for skolsalsbruk har utrustningen viisent-

ligt overskadligare placerad och forklarad in i en flygplanskabin, och
den kan anviindas ungefir somn en linktrainer.

Flygmanovrering i skolsalen

En vardefull komplettering av under-
visningsmaterialet har flygarna av
militira Lockheedplan fétt i ovanstien-
de instrumentutrustning, som monterats
pa sidant sitt att den ar askadlig i en
lektionssal. Den komplicerade utrust-
ningen finns nu pa stora flyttbara plat-
tor, men s& langt det dr mojligt dr den
fungerande och man kan goéra fingeran-
de ovningar och arrangera daligt flyg-
viader, morker och extra svirigheter ge-
nom arrangerade “skador”.

Jamte instrumenten finns skyltar med
kopplingsscheman och namn pa varje
instrument, och diar saknas inte ens
hydrauliska system och anordningar for
uppvarmning och avisning.

Attackplan for markstrid

'Vé.r gamla hederliga J-21-a har nog
delvis fatt std modell for det tvasit-
siga ”markjaktplanet” Potez 75, som ar
en smatt chockerande fransk propeller-
driven nykonstruktion, P& mycket lag
h6jd ska detta plan bekdmpa smérre en-
heter och stridsvagnar med styrda pro-
jektiler och raketer. Som synes finns det
en sirskild 6ppen forarkabin och en gla-
sad "passagerarkabin’” med en strdlande
utsikt for spana-
ren-skytten. Hela
planets undersida
ar pansrad till
skydd mot eld fran
marken,

tatt
har
fransmiinnen tankt
anviinda detta plan
Potez 75. Det grun-
dar slg delvls pi er-
farenheter frian
Indoklna.

niirstrid
marken

For
dver
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® VARJE ANSTALLD PERSON vid
Volkswagenfabriken bygger drygt 8 bi-
lar per ar kan man i Industria utldsa
ur en statistik. 1946 byggde 744 man
1 000 bilar per ar, 1947 behdvdes det 924
man till 1000 bilar, men sedan sjonk
kurvan brant till 120 man ar 1952. An-
talet sysselsatta dr nu 17 000.

® "RATTEN” BERATTAR EN LATT
tragikomisk historia frin den amerikan-
ska staden Boundbrook, som trots en
pumpanliggning besvirats av viagover-
svimningar standigt sedan 30 ar till-
baka. Nadgon kom pa idén att undersdka
pumpanliaggningen, vilken befanns pum-
pa vattnet i motsatt riktning mot den
avsedda.

® %-MILJONSTRECKET FOR BI-
lar torde Sverige uppni inom kort, An-
talet inregistrerade bilar vid arets bor-
jan var namligen 474 289, och uppgiften
fanns allra forst att ldsa i &r, pastr
Good Year Nyheter, i The American
Automobile!

® DEN GAMLA HEDERLIGA TIMES
kan vara modern si det forslar: For en
tid sedan hade man varldspremidr pé en
tidningsupplaga som var tryckt pa ett
rullande tryckeri. P4 sex stora lastbilar
finns komplett redaktionell och teknisk
utrustning, bl. a. en snabb rotations-
press, som trycker 12000 tidningar i
timmen. Anldggningen har framst till-
kommit med tanke pa krigsférhallanden.

® EN TELEFONVAXEL SOM KAN
skotas av en helt blind person har in-
stallerats i Western Pennsylvania School
for the Blind. Nar ett samtal kommer
in hors en signal och genom att kdnna
med hdnderna pa en platta med knap-
par, som #Ar forsedda med blindskrift,
kan den som skoter viaxeln sedan koppla
samtalet till det onskade numret. Nar
samtalet dr slut hors ater en signal och
en utskjutande knapp anger vilka linjer

. som ska kopplas isar.
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Mannerstedt i Hedemora:

Segermaskinerna DKW och Norton

DKW:s trecylindriga 350-kubi-
kare och Nortons nya forbattrade
fabriksmaskin var arets sensatio-
ner vid Hedemora TT. Civilingen-
jor Folke Mannerstedt har efter
vanlighetén tittat pa maskinerna
for Teknik for Allas rakning och
hiar nedan redogor han for fines-
serna pA dessa maskiner och av-
livar definitivt myten om att
DKW-maskinens tredje cylinder
var “en kompressorcylinder”.

\. J

”The unapproachable Norton” ar ett
mycket talande men svaroversitt-
ligt uttryck i den engelska reklamen om
Norton. Innebérden av det engelska ut-
trycket 4r “maskinen vars prestanda dr
omdjligt att ens kunna komma i nérhe-
ten av”. Att detta faktiskt inte dr over-
ord fick man bestdmt intryck av under
sdvil traning som tidvling uppe i Hede-
mora i samband med TT-loppet.

Den lille sympatiske Ken Kavangh tog
mig med till det garage ddr han hade
sina bada maskiner uppstéllda och be-
skrev Oppenhjartigt de nya finesserna
hos &rets fabriksmaskiner, som till ut-
seendet forefsll vara identiska med fjol-
arsts, men likafullt vid ndrmare skir-
skddande hade flera betydelsefulla for-
battringar.

Féljande data kom fram under sam-
talets géang.

Norton 500 ce. 350 ce.

Effekt: 52 hk vid | 86 hk vid 8000
7200 till 7500 varv/min.
varv/min.

Totalvikt 140 kg. 135 kg.

Norton tillhor numera de superkort-
slagiga motorerna. 500 cc¢c maskinerna
har en slaglingd av blott 82 mm men
en cylinderdiameter av 88 mm. Detta
ger plats for en insugningsventil pa
drygt 50 mm. Hirav forklaringen till
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varvtalshéjningen. Kompressionsforhél-
landet héller sig pd ca 10:1 mot 8,5:1
pd Manx modellen. Det hoga kompres-
sionsforhillandet har mojliggjorts av en
natriumkyld avgasventil, dar natrium-
fyllningen gdr anda ut ¢ ventiltallriken,
mot att endast skaftet p4d Manxmaski-
nens avgasventil 4r natriumkylt.

Jag fick sjédlv rdkna tdnderna pa de
olika dreven och kom p& 500 ce¢ maski-
nen till féljande resultat: drev & motor-
axel 23, & koppling 42, 4 vixelldda 19
och & bakhjul 44 tdnder. Detta resulte-
rar i ett utvaxlingstal av 4,2: 1 och sva-
rar mot en topphastighet av 212 km/
tim. vid 7400 varv/min. i motorn.

En annan nyhet var oljekylningen av
avgasventilens styrning. En grenledning
fran oljepumpen var ansluten till en kyl-

Det nya hoppet fir svenska TT-forare i 500 cc

klassen: den 2-cylindriga Matchless, som ger

48 hk vid 7200 varv/min. Bilden visar Kuno

Johanssons maskin provsutten av fskungen
Tordan.

mantel som omgav avgasventilen och en
kraftig oljestrom passerade stidndigt
denna vig for att darefter kylas i ett
flinsat dtergingsrér som foljde det hog-
ra frimre ramroret.

Med hiansyn till svarigheten att fi
dicken att halla under de ldnga TT-lop-
pen har féregdende 4rs 18” framhjul
fatt vika for 19”. Bensintanken rymde
pa den stora maskinen 26 liter mot 20
pa den mindre.

" Flottorkammaren till forgasaren &r
mycket lést upphdngd i
gummimembran och det-
ta har visat sig virde-
fullt vid vissa ofrdnkom-
liga vibrationsvarv. Aven
i ovrigt var s goft som
varje bult gummimonte-
rad for att forta vibra-
tionernas forodande
verkningar,

T. v. den nya oljekylninge?
av avgasventilstyrningen pa
Arets fabriks-Norton.

T. h. Motorpartict pa den

trecylindriga DKW, som har

en vikt av endast 85 kg och

en motorstyrka av upp emot
40 hk,

Kavanaghs 500 cc Norton.

En mekanisk brianslepump monterad
efter bilsystem pa insugningskamaxeln
suger bréanslet frin flottérkammaren
tillbaka till tanken, en anordning som
resulterar i en mera konstant nivd i
flottérkammaren under acceleration och
stark lutning av maskinen. Bakhjulets
kedjekrans var av duralplit och uppgavs
stoppa flera sdsonger utan slitagesvi-
righeter.

Hur overldgset vil allt detta funge-
rade blev vil alla TT-loppets askadare
varse.

DKW-lagets maskiner anldnde i en
jatteflott Magirusbuss och representera-
de den perfekta racerorganisationen for
ett mirkeslag. I bussen fanns utom ma-
skinerna ett perfekt reservdelslager, ar-
betsbinkar och en vilforsedd verktygs-
utrustning. Konstruktoéren till maskiner-
na, ingenjor Wolf, demonstrerade ve-
derhiftigt och sakligt maskinerna och
vi ventilerade utforligt konstruktionens
for- och nackdelar.

Betraffande motorstyrkan fick jag
inget besked — denna uppgift syntes va-
ra hemligstamplad. Som jag emellertid
fran annat péalitligt hall erhallit uppgif-
ter om 38—40 hk var jag fullt beldten
med alla Ovriga uppgifter, som kom
fram under samtalets gang och som fak-
tiskt bekrdftade min tidigare uppgift
om histkraftsantalet.

Foljande data kan vi sdlunda notera:

Totalvikt 85—90 kg.

Motorstyrka 40 hk vid 12 000 varv/
min.

Cylindervolym 348 cc.

Slaglangd 52,8 mm.

Cylinderdiameter 53 mm.

Kompressionsforhéllande 9: 1.

Studerar vi dessa uppgifter nédrmare
och sammanstiller dem maste man nog




Ovan:

Sven Andersson inspekterar sin nya
350 cc AJS. Denna maskln gav bide Sven
Andersson och Kuno Johansson mijlighet att
visa lejonklon.

Nedan: En av Mondialerna, vars fantastiska
fartresurser visades av Kurt Niklasson, som
med en 125 cc slog hela 175 ec klassen.

siga att resultatet blir ganska fantas-
tiskt.

Med en forarevikt pa 60 kg blir total-
vikten pa ekipaget 150 kg, dvs, 3,7 kg
per hk. Till och med Nortons feno-
menala 350:a védger hela 5 kg per hk.
Lagg sedan dartill en 3-cylindrig 2-
taktsmotors jamna drag. Den idr likvar-
dig med en 6-cylindrig fyrtakt och har
dartill tvataktarens segdragning frén
betydligt lagre varvtal &n en 4-takts-
racermotor. Oh boy! vilken acceleration,
en sak som ju ocksa tydligt syntes p& ba-
nan. Talade man med forarna fran Ka-
vanagh och Mc Intyre till Kuno och Sunn-
qvist om DKW sé var det stédndigt sam-
ma sak, vilken acc!!! Toppfarten torde
ddremot inte std fullt i samma klass be-
roende pé den relativt stora frontarean
av den 3-cylindriga tvarstdllda motorn,
men 180 km/tim. £6r en 850:a 4r ju inte
precis smépotatis.

Motorn ar faktiskt bara en vanlig (el-
ler kanske rattare — hogst ovanlig) tre-
portsmotor med insugningsportar, over-
stromningskanaler och utloppsportar
ordnade enligt gingse kant system. Kol-
varna dr utan deflektor och spolsyste-
met, enligt uppgift, av i viss mén ny typ
men snarlikt det ordinarie systemet pa

Rumi, den effektiva och intressanta italien-
ska maskin som blivit 82 populdr i 125 cc
klassen,
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DKW, SAAB etc. For alla som fantise-
rat om denna motor betriaffande maske-
rad kompresscylinder, matarslid m. m.
kan jag salunda med en gé&ng siga, att
motorn &r ratt och sldtt en trefaldig
upplaga av exempelvis en Husqvarna
lattviktare, J.B. — eller vanliz DKW
lattviktare, men med exceptionella gas-
kanalutformningar.

Insugningsportarna regleras p& van-
ligt sétt av kolven men de dr sidkerligen
mycket hoga — jag skulle gissa pd ca
50 % av slaglingden. Som jdamforelse
kan jag ndmna att den 2-cylindriga
DKW -maskinen med ”Ladepump” frén
forkrigsdren hade en insugningskanal
som var 36 mm hog pd 70 mm slagliangd,
dvs. drygt 50 9% av slaget.

Det méarkliga hos denna motor ligger
i varvtalet och i att kylproblemen be-
hdrskas s& vidl. DKW:s forkrigsracer
méste ju tillgripa vattenkylning for att
klara kylproblemen. Hemligheten med
s&vil varvtal som kylningseffekt lig-
ger i spolsystemet, dvs. avgasroren ver-
kar som kraftiga suganordningar, som
fabrikskorstenar med exceptionell stor
sugkraft.

Om vi ddremot utgdr fran uppgiften
12 000 varv/min stdller sig siffran 40
hk inte alls onaturlig, endr 12 000 varv/
min péd 350 cc skulle faktiskt enbart med
samma effektivitet p& varje forbran-
ningsslag som exempelvis i en SAAB-
motor kunna ge fulla 40 hk.

£
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TfA:s provbink var i flitigt bruk och biste
svensk 1 500 ec klassen sigs ofta priva sin
maskin.

I detta avseende skiljer sig Norton-
motorn hogst visentligt. Skulle vi hér
gbora samma jamforelse med en god
standardmotor s& skulle det bara racka
till ca 25 hk vid Nortons 8 000 varv/
min. Nortonmotorn (350 cc) ger emel-
lertid sina 36 hk, vilket betyder att var-
je forbranningsslag hos Nortonmotorn

36
ar 55
hos dven en hogeffektiv standardmotor
typ BMW eller liknande.

DEXW-motorns storsta problem ldr va-
ra att kolvringarna gédrna brister pa
grund av egna vibrationer. P4 samma
satt som man kan spranga ett glas med
rosten — genom att sjunga den ton for
vilken glaset, liksom en stimgaffel, ra-
kar i vibrationer — p4 samma sitt kan
DKW-motorns intensiva avgaston f&
kolvringarna att brista.

En jattetank rymmande 28 liter och
jattebromstrummor, tre stycken forga-
sare, — en pr cylinder — de exakt av-

— 1,4 ganger s& effektivt som

Ovan: Den ur konstruktionssynpunkt mycket

intressanta tyska sldovagnsmaskinen: en om-

bygegd BMW med hydrauliska bromsar pa
alla hjulen och mycket elegant utformad.

Nedan: Berggrens nya 175 cc HVA-maskln.
Ett snyggt bygge, som nu var for nytt men
som nog aterkommer i prisllstorna.

stdmda 3 st. avgasroren ar Ovriga detal-
jer att observera p& dessa intressanta
maskiner som jag nu méste ldmna for
att f4 plats for andra aktuella fartdk.

Den nya AJS-en och den nya Match-
lessen, som kordes av sdval Mc Intyre
som av Kuno Johansson var faktiskt sen-
sationsmaskiner av stora matt.

Saval de Norton- som DKW-maskiner
jag tidigare talat om &dr ju endast
forunnat fabrikernas toppférare att ko-
ra, och de dr silunda helt odtkomliga
for vara svenska forare. Hir kommer
emellertid bdde AJS och Matchless med
ett par verkligt slagkraftiga maskiner
som vara bista pojkar kan bli dgare av.

Nir man sig Kuno Johansson, innan
tdndningen borjade spoka f6r honom, pa
sin nya Matchless g forbi den engelske
stjarnforaren Mc¢ Intyre pd samma ma-
skintyp, var man fullt p& det klara med
att Matchless-fabriken inte gor skillnad
pa forare och forare, vilket land det dn
géller.

Likaledes gav Xunos och Sven An-
derssons ypperliga korningar pa sina
nya AJS-maskiner belagg for att det

(Forts. pd sid. 23.)

Bertil Perssons egenhiindigt byggda sldo-

vagnsmaskin med omgjord Union-motor, en

mycket viil genomtiinkt konstruktion som #r
viird att lyckas oeh uppmuntras.
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Attt FILMA bakvant

=

Ménga scener, som ir omdojliga
att f4 pa vanligt sdtt kan man
mycket vdl arrangera genom att
filma bakvint, sidger ing. Hj.
Larsson i nedanstiende instruk-
tiva artikel om hur man ska ut-
nyttja smalfilmskameran i dylika
fall genom att helt enkelt vinda
den upp och ner. J

4 film har ni sikert nigon ging sett

en simhoppare limna vattnet och ien
elegant saltomortal svinga sig upp pa
trampolinen. Tricket hor till ett av de
allra enklaste inom filmningen och
&stadkommes genom att filmen kors bak-
linges vid upptagningen. Fig, 1 visar en
filmkamera av vilket slag som helst och
den svarta pilen visar filmens rovelse-
riktning i filmbanan, Cirklarna med
filmremsorna (16 och 8 mm film) visar
den f6ljd i vilken bilderna tas i kame-
ran. Bilderna blir upp- och nedvénda pa
filmen i bildfonstret.

For att andra filmens rorelseriktning
vinder man helt enkelt kameran upp
och ned. Vind p& tidningen si ser ni
att filmen di kommer att rora sig upp-
at i stillet for neddt som vid rattvand
kamera. Nu kommer bildféljden att bli
den rakt motsatta enligt cirklarna pa
motsatta sidan. Den del av filmen som
har filmats med kameran upp och ned

MED KAMERAN
RATTVAND

~OIN MO0 =
NYIIFINYY TN
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maste givetvis vindas i forhallande till
den andra for att inte bilderna ska bli
upp- och nedvinda.

For 8 mm smalfilm som har perfore-
ring enbart i ena sidan maste filmen
ocksd vridas si att skiktsidan blir mot-
satt for att perforeringen ska bli pd
samma sida som pa den rattvinda. Detta
innebdr dock att bilderna da blir spegel-
vanda, Detta kan givetvis stidlla till med

SPEGEL
}

KAMERA

FOREMAL

en del besvar vid inspelning av en film
diar det mesta Ar taget med rattvand
kamera i en viss miljo di en bild plots-
ligt dyker upp med miljon spegelvind.
Detta ghller siledes endast 8 mm film
och kan undvikas genom att filmningen
gbrs genom en liten planslipad spegel
som placeras i 45°
vinkel framfor ob-
jektivet, se fig. 2.
Kameran méste da
st i 90° vinkel mot
det foreméil som ska
filmas.

Detta med spegel
kan ha sina férde-
lar ocksd 1 andra
sammanhang, t. ex.
om man vill filma
parn eller personer i
smyg. Man litsas
filma néagot helt an-
nat men i verklig-
heten blir det de
minst anande som
hamnar p4 filmrem-
san.

VANO KAMERA

S~ KAMERA

: Y. STATIV SKRVY
"GANG 7ARN"
Fig. 3

For att Aatergd till baklingesfilm-
ningen s utfors denna helt enkelt genom
att filmkameran halls upp och ned vid
filmningen och att den erhallna remsan
klipps ur filmen och dndvénds innan den
kérs i projektorn,

Visserligen kan man hélla kameran
upp och ned fér hand som vid vanlig
filmning men f6ér den som vill anvanda
stativ visar fig. 3 en skiss till en bra
anordning med vilken man snabbt kan
stjdlpa kameran upp och ned, Inom pa-
rentes kan nimnas att stativet forekom-
mer allt for litet hos herrar smalfilms-
fotografer. Att hilla en filmkamera pa
fri hand 4r lingt ifridn detsamma som
en stillbildskamera vilket ocksid mirks
pa filmerna. Det besvar som eft stativ
for med sig uppvidgs mer 4n vil av den
battre bildkvaliteten hos den fardiga
filmen. G4 allts& in for mera stativtag-
ningar. Anordningen i fig. 3 bestdr av
ett Ygangjarn”” som gors av tvd vinkel-
platar. Den ena vinkeln férses med en
stativskruv (invdndig) som passar pd
stativet och den andra forses med ett
hal si att den kan skruvas fast i ka-
merans stativgdnga med en passande
skruv.

Med kameran upp och ned kan man fa
handelser av skilda slag att bli omvian-
da, Hoppar man ned fran en plattform
i verkligheteh si hoppar man upp pi
den pa filmen osv. Detta 4r en mdjlig-
het att rddda manga filmer som annars
aldrig skulle komma till pd grund av
inspelningssvarigheter. En bakvind film-
ning noggrant inflikad i en handling
kommer inte att mirkas men dock for-
vana. Metoden bor dock inte anvindas
allt for mycket och endast didr s& behovs.
Att se en hel film baklanges dr inte sir-
deles roligt.

Sarskilt filmer om skickliga trolleri-
konstnéarer blir lyckade om man tillim-
par detta knep. Om en person stir med
en full hand cigarretter eller spelkort
som han sldnger runt i rummet kommer
han p& filmen att framstd sdsom mye-
ket skicklig genom att han kan hypno-
tisera cigarretterna eller korten si att
de hoppar upp frdn golvet och hamnar
i hans hidnder. En sidan scen i sam-
band med en ritvind handling kommer
att forbluffa. Eller en papperslapp soni
brians upp. Den kommer att pa filmen
bérja i form av aska som plotsligt flam-
mar upp och brinner &nda tills papperet
blir helt. Nir en person agerar under
baklingesfilmning #dr det viktigt att
denne agerar At ratt hall och bakvint.
Om en person t. ex. gr baklinges fram-
for kameran ut p4d en brygga och hop-



par i vattnet (fortfarande baklanges)
kommer han att pi filmen hoppa upp
p& bryggan och gi framat darifran.
For éaskadaren ter det hela sig allts3
inte bakldnges men dock forunderligt
mirkligt hos mannen som s virtuost
kan hoppa upp ur vattnet. Innan en
scen inspelas bor den ddrfor noggrant
gds igenom s& att den agerade kommer
att rora sig p& riatt sdatt. Om han ska
réra sig fran hoger till vinster pa du-
ken méaste han under filmningen rora
sig &t motsatt hall. Om manga rorelser
ingér i en siddan scen kan det vara svart
att tdnka sig forloppet baklinges, sir-
skilt om man vill att det ska se natur-
troget ut. Det &4r dirfor limpligt att
man mycket noggrant skriver upp for-
loppet som man vill ha det pid duken
sekund for sekund och sedan liser upp
det bakifrdn. D4 kommer man att upp-
tacka méanga smi detaljer som man an-
nars skulle ha glémt,

Ibland kan det forekomma saker och
ting i en film som visar sig omdjliga
eller allt for riskabla att filma. Dessa
kan man visserligen undvika pa samma
sdtt som teatern genom att lata dem ske
utanfor scenen. Handlingen talar om att
nigot sker som &skadaren inte kan se.
Denna metod ser man att den professio-
nella filmen stundom anvinder sig av
trots att den helt och héllet tillhor tea-
tern. Att den ska behdva tillgripas hos
filmen kan anses som en svaghet.

Antag att vi i en film beh6ver en bil-
olycka. En person kommer springande
fram i vigen och kors 6ver av en fram-
rusande bil. Scenen vallar en del be-
kymmer sivida vi inte tillgriper nagot
slags trick. Vi planerar scenen nog-
grant i forvig, letar ut en plats som ir
lamplig for olyckan, Fig. 4 visar sche-
matiskt ett exempel p& en realistisk
olycka, En person kommer vandrande
frdn landskapet till héger och ut pa vi-
gen. I samma Ogonblick kommer en bil
rusande i kurvan rakt mot fotgéingaren
som skr#ckslagen uppticker bilen men
for sent. Han hamnar p& kylaren och
sldpas med och hamnar slutligen under
den vajande bilen som kér i diket mot
ett stenrds. Det hela gir snabbt och ser
otroligt farligt ut. Som synes av figu-
ren har scenen byggts upp av tre bilder,
dvs. den tas i tre omgangar och pilarna
visar i vilken riktning bilderna tas. Bild
1 tas p4 vanligt sitt medan personen
vandrar ut pa vigen utan att se sig for.
I kurvan kommer en bil rusande. Film-
ningen avslutas innan bilen kommit s&
n#ra att ndgon fara for personen finns,

Bild 2 tas inifrdn bilen med kameran
upp och ned. Den visar hur foraren has-
tigt vijer med ratten och hur fotginga-
ren hamnar p&d motorhuven. Hir maste
handlingen ageras baklinges, Inspel-
ningen bérjar siledes med fotgéngaren
pa kylaren. Han stricker si upp hin-
derna och visar en forskrickt uppsyn
ccli hoppar ned pa vigen och begynner
g4 bakldanges ur bilden. Bilféraren bac-
kar snabbt bilen fran platsen. For att
oka effekten bor denna scen tas med
lagre bildfrekvens (8 bilder per sek.)
on kameran kan stillas in pa olika has-
tigheter.

Bild 3 tas ocksd bakvind och bérjar
siledes i vigdiket. Den overkorde lig-
ger under bilen ruskigt klimd mot ett
stenrds. Bilen backar frin platsen och
fotgéingaren griper tag i kylaren och
hiver sig s smaningom upp p& denna

sio 3 giLo2

tills bilen backat till den plats ddr bild
2 vidtar, Har blir ocksi effekten storre
om bildfrekvensen 8 bilder per sek. an-
vands.

Vid inspelning av bild 3 bor ni for-
sikra er om att den som ligger under
bilen inte kan skadas nar bilen backas.
Om han ligger mot ett stenrds bor ni
se till att framhjulet ligger mot en sten
sa att vagnen inte har ndgon méjlighet
att rulla framat det minsta och even-
tuellt skada den agerande.

Efter bild 3 kan man fortsidtta med
rattvand kamera och visa hur féraren
rusar ut och drar fram den olycklige.
Kom bara ihag att delbilderna som sce-
nen bestidr av inte fAr bli s& langa att
scenen blir ldngre &n vad forloppet tar
i verkligheten. Sidana hégt uppdrivna
tempon som har fordrar snabba bild-
vaxlingar med mycket rorelse i. Bild 2
i figuren ska saledes inte bli lingre &n
ett par sekunder. Scenens lingd kan an-
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passas ndr filmen redigeras (klipps och
klistras samman). D4 kors den i projek-
torn och tempot studeras och man un-
dersoker var det #Ar lampligt att for-
korta scenen, Var inte radd for att klip-
pa. Vissa filmer blir mycket bittre ge-
nom att en del onddigt ldnga scener
klipps ned.- Det kanske svider ibland att
behova klippa en fin scen men blir re-
sultatet battre s4 blunda och klipp.

Filmning med kameran upp och ned
har s& oanat manga mojligheter att vi
hir endast har kunnat snudda vid dem.
Iixemplet med olyckan ville endast visa
hur en genom vanlig filmning oméjlig
scen kunde &stadkommas pid ett enkelt
satt.

Men kom ihdg! Missbruka inte trick-
filmningen, den ska anvdndas endast
nar den 4r absolut nddvidndig och s&
smidigt att den inte kan upptickas av
en "lekman”. En film enbart for tric-
kens egen skull blir 14tt trakig.

Praktisk
HYLLA

for

KOKBOKEN

Med denna hylla beh6ver husmor inte
ldngre ha nigra problem om var hon
ska placera sin kok- el. receptbok vid
bakning eller matlagning. Boken ligger i
bekvam l4ash6jd framfor arbetsbanken
och dr samtidigt skyddad fran att bli
nerflackad.

Hyllan, som dr mycket ldatt att gora,
tillverkas av missing eller jarntrad samt
en platremsa. Ramen bockas till av 5
mm trad och de fyra tvarstoden av 3 mm
trdd. Stodbygeln gors av 2 eller 2,5 mm
tradd. Fastbygeln ar 2 mm tjock. Stoden
1ods fast vid ramen och dndarna avrun-
das enl. ritning. Observera att stodet pé
vilket stodbygeln sitter ska lodas pé& un-

(24

FASTBYSEL

dersidan av ramen och att stodbygeln
tris pad fore fastlédningen. Genom att
bocka stodbygeln mer eller mindre runt
stodet, kan man f4 hyllan att std i ons-
kad lutning fran viggen. Ar materialet
hért s det ar svart att gora s skarpa
bockar glodgar man traden ett stycke i
var dnde och later den svalna.

Nir inte hyllan anviands falls stodby-
geln uppéat varvid hyllan kommer att
hinga plant efter viaggen, och tack vare
sparen i fistbygeln kan den vid behov
lyftas bort. Nar delarna dr putsade ma-
las alltsammans i nagon lamplig firg,
t. ex. vit lackfarg, och skruvas fast pa
viaggen med fornicklad skruv.
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byggda lekstugan.

Fig. 1 (t. v.). Vatten
och avlopp.

Fig. 8 (t. h).
stugebord.

Lek-

Lekstugan kan
med mycket enkla *
medel inredas sa
att den blir som
ett verkligt hem
for smaherrskapet.
I nedanstiende ar-
tikel ger ing. Hj.
Larsson i anslut-
ning till den bygg-
nadsheskrivning pa
en lekstuga, som
publicerades i for-
ra numret, tips

i detta fall, tips
som kan anvidndas
likavil for den
gamla soin den ny-

X

Inred LEKSTUGAN

om fortsdttning pa lekstugebygget

limnas har ndgra forslag till om-
tyckta inventarier som dr enkla och
latta att tillverka. Det finns givetvis
inget som hindrar att &dldre lekstugor
moderniseras och forses med hir be-
skrivna inventarier. Om man vill géra
riktigt snyggt invindigt s4 kan viaggar-
na klis med masonit eller papp som se-
dan méilas med nigon limplig farg.

Papp #dr bade billigt och bra for sa-
dana dndamil men for att resultatet
ska bli bra dr det nodviandigt att pappen
fuktas innan den spikas upp. Man rul-
lar ut pappen p4 marken och fuktar den

med vatten, later den ligga ett tag och
spikar sedan upp den innan den har tor-
kat. Det méaste vara ganska titt mellan
spikarna (pappspik), ca 20 mm eftersom
pappen dras samman kraftigt ndr den
torkar och dr det d& for langt mellan
spikarna gar den latt sonder. Omedel-
bart efter att spikningen ar klar limmas
en decimeterbred remsa av kraftpapper
over skarvarna. Forfar man pi detta
satt far man sedan pappen torkat en
fullstindigt slat yta dven over skarvar-
na, P4 denna yta kan man sedan tapet-
sera pa vanligt sdtt eller méla med ni-
gon for &dndamailet lamplig farg. Nu-
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mera finng mycket bekvdma firger i
den viagen, bl. a, Casco plastisk farg och
Spread som bada #r vattenlosliga och
synnerligen enkla att handskas med,

Barn tycker mycket om att plaska med
vatten och lat dem gora detta. Det ar
bittre att kld dem pa ett sidant sitt att
de kan bléta ner sig dn att forbjuda
dem, Ett tvattstall i lekstugan dr myc-
ket omtyckt och latt att tillverka. Ni
skaffayr ett gammalt tvattfat eller lik-
nande och en rorstump. Roret lods fast
i bottnen pa handfatet och sticks genom
ett hal i golvet. Det dr lampligt for dra-
neringen om ett hal grdvs i jorden och
fylls med stenar pi det stille dir av-
loppet finns. Fatet skruvas fast efter
kanten vid ett briade som sagats ut efter
fatets form. Bridet fastes vid viaggen
med ett par konsoler. Om sa onskas gors
briadet i form av en diskbank med ett
stort runt hal i vilket tvittfatet passar.
Om ni har tillging till vatten fradn en
vattenpost, s& kan ni dra en tradgirds-
slang till en kran av nigot slag som
satts fast over tvittfatet. I annat fall
kan vattnet bdras in i en hink. For att
inte vattnet ska rinna ur fatet kan detta
i bottenhélet forses med en propp som
utgors av en kork forsedd med en skruv-
ogla. P4 briddan skruvas ocksd en ogla
fast och korken sitts fast vid ett snorre
eller en kedja si att den inte tappas
bort. Det hela framgér av fig. 1.

En annan omtyckt sak i lekstugan &ar
spisen dir barnen i sin fantasi kan laga
de mest utstkta ldckerheter, Den kan
tillverkas av masonit eller plywood som
sedan méilas svart. Den byggs i form av
en lada med urtag pa framsidan for
eldluckan och ugnsluckan. De olika styc-
kena -spikas och limmas fast vid fyra
hornstolpar, Byggs spisen i ett horn kan
ett sidostycke samt bakstycket slopas.
Innanfor ugnsluckan ldggs en skiva pa
vilken de lackra bakverken kan laggas.
De bada luckorna sagas till nigot storre
an urtaget i framstycket. De forses var-
dera med tva “gingjdrn”, tva trabitar
som spikas och limmas fast vid luckan.

Fig. 2. Spls 1 masonlt.



Denna fillbara stol finner manga an-
vindningsomriden d& speciellt for
fiskebdten, Den som &Hr nagot s& nir
héndig med verktyg kan sikert tillverka
tvd eller tre pa ett fital timmar,

S#tet och ryggstodet gors av 10 mm
vattenfast plywood. Om si onskas kan
ni fa dessa tillkapade till ritt dimension
i den bradgard dir ni kdper plywooden.
Sidtets nedre kant sneddas med en hyvel
s& att den passar mot det lutande rygg-
stodet. Samma sak gérs med ryggsto-
dets nedre kant som framgir av figu-
ren, Alla kanter rundas och slipas. Alla
traskruvar och bultar har forsinkta
skallar. Observera att urtag maste gé-
ras i ryggstodet for de bada gangjir-
nen. Gangjirnen skruvas fast med jarn-
gingad bult och glém da inte mellan-
liggsbrickor under muttrarna. XKan ni
f4 tag pd %angjirn av missing eller
brons s& dr detta si mycket battre for
rostens skull. Stolarna slipas med fint
sandpapper och fernissas flera ginger
med batfernissa. Den som si onskar kan
kld dver ryggstodet och sitet med plast

En tridbit som passar mellan de bada
”gangjirnen” limmas fast vid framstye-
ket och luckan kan sedan fistas vid den-
na med tva ladspikar (runda). Ugnsluc-
kans “gingjirn” utformas si att de i
Oppet ldge tjanstgbr som stopp si att
luckan halls i horisontellt lige nir den
oppnats. Det hela framgir av fig. 2. Som
handtag kan man anvinda en itusigad
tridrulle. P4 overstycket sigas ett runt
hal som ritats upp efter ett lock (for-
sedd med fldns). I detta kan sedan loc-
ket liggas ned utan att falla igenom.
Detta far da tjinstgéra som spisring.
Onskas flera kan man #ven gora ett hal
i det stdrre locket och passa in ett
mindre lock. For att det mindre locket
inte ska ligga for ligt kan en ring sigas
till av den skiva som blev 6ver nir halet
sdgades ut ur Overstycket och liggas
ned i det storre locket. Forsikra er om
att barnen vet vilken fara det innebir
om de far for sig att géra upp eld i
spisen. Se till att de inte har tillging
till tdndstickor.

Slutligen ett forslag till bord pa vil-
ket de tillagade lickerheterna kan in-
mundigas. Det dr mycket enkelt att till-
verka om man har tillgang till en stick-
sig, Benen sdgas ut ur 10 mm plywood
och sammanfogas med en lingsgdende
brida. Bridan kan fistas vid benet an-
tingen med en kil eller med skruvar, I
forsta fallet gors ett fyrkantigt hal i
benen genom vilket briddan sticks och
kilas fast pa utsidan. Ett hal for kilen
méste da ocksd goras i bridan,

Fallstol for baten

Varfor vara sa
bekvim att Ni
sitter obekvamt?
Pa ett par tim-
mar snickrar Ni
ledigt till ett par
stolar med ménga
mojligheter for
bdde frugan pa
landet (bilden t.
h.) eller for Er
sjdlv p& fisketu-
ren (t. v.).

eller kanske t. 0. m. med svampgummi-
dynor. For fastsattning av stolen pa
olika stédllen kan ett par tvingar inké-
pas for varje stol. Dessa sitts fast vid
den framre listen, detta Ar allt som be-
hovs for att stolen ska sitta stadigt.

]

: g Sal 8 - :

Som framgir av vidsticnde bilder lir ma-

terialet och byggnadssiittet enkelt och liitt-
arbetat.

-

Fastsiittningen 1 biten gir bra t. ex. med
ett par tvingar vld friimre listen.

Kordongslagning

Or amatdren dr de i handeln férekom-

mande kordongtrissorna for stora.
En diameter av 8—12 mm och en del-
ning av 0,4—0,6 mm svarar bidst mot
amatdrens ansprak och mdjligheter, for
med dem blir kraftbehovet och pafrest-
ningarna inte storre dn att kordongslag-
ning t. 0. m. i verktygsstdl dir mojlig
att utfora i en stérre urmakarsvarv.
Tillverkningen av trissorna ir inte svar,

‘om man har svarv med gingskdrning

och hojdsupport eller en tillfallig anord-
ning att ersitta den senare med.

RUNDA HORHN
OCH KAMNTER

10 % 400 % 400
PLYWORD
RYGGSTOD

10% 390 xboo
PLYWOOD
SATE

GANGIARN
- 4" TRASKRUV

25x25x400
FASTE FOR
GANGIARN

» x5ORHES
1" BULT i %?n
URTAG FOR

GANGIARN

43" BULT

— Skidr en gidngtapp med t. ex. 40
ger/1”. Gingorna bor vara ritt skarpt
utskurna, Tappens diameter bor helst
inte understiga 15 mm d& den vid fris-
ningen av kordongtrissan sjdlv ska sva-
ra for den senares rundmatning. Den
fardigskurna tappen forses med ett an-
tal ganska grunda, men starkt spiral-
vridna skdr samt hardas och Ilopes.
Observera att de spiralvridna skdren pa
tappen ska filas eller fridsas sd att de
medverkar till rundmatningen vid kor-
dongtrissans frasning.

En glodgad staltrissa av verktygsstil
med onskad bredd och diameter sittes i
kordongverktygets skaft, Trissans kant,
som ska bilda frasens utgangssida bryts
eller fasas, annars kan gradbildningen
vid friasningen hindra rundmatningen.
Verktyget monteras nu pad hdjdsuppor-
ten i en vinkel som motsvarar tappens
(frasens) stigningsvinkel. Detta for att
fa raka tinder. Sneda ténder for kryss-
kordong kan erhéllas genom lamplig
uppsittningsvinkel. Skdrdjupet vid fras-
ningen instdlles med svarvens tvarslid,
matningen 1 trissans langdriktning ut-
fors med hojdsupporten eller om sddan
saknas genom underpallning i flera etap-
per. Rundmatningen skoter sig sjilvt
genom att fridsen skruvar runt trissan.
Trissan hidrdas och lopes till mycket
ljust gul firg, :

G. Z.
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[fA:s TV-mottagare Vil

Nu nidr de i mottagaren inga-
ende enheterna dr firdiga borjar
det kanske intressantaste arbetet,
nimligen hopmonteringen och den
slutliga sammankopplingen. I nis-
ta avsnitt fortsdtter trimningsbe-
skrivningen.

J

I och med att alla enheter till TfAs TV

nu &dr fardigkopplade, kan vi sitta
ighng med den intressanta avdelningen.
Nirmast pa schemat stir hopmontering-
en och den slutliga (nistan) koppling-
en. Alla detaljer skruvas darfor fast pa
chassiramen, och vi repeterar kontrol-
lernas platser. P& vinster gavel bak-
ifrdn och fram har vi breddkontrollen,
linjefrekvensen, bildfrekvensen, hdjden
och linjearitetskontrollen. Dessa kallas
sekundarkontroller och ska normalt inte
behéva réras ndr de en ging blivit rik-
tigt instédllda. P4 framsidan sitter fran
vanster kontrasten, ljusstyrkan, ljud-
styrkan och klangfargskontrollen. Dir-
efter skruvas chassiplatarna fast i ra-
men och kontrollerna kopplas till res-
pektive enheter. Nu kopplas nitdelen
firdig med nitsladd, strombrytare och
eventuellt autotransformator, vilken bér
placeras en bit ifrdn TV-mottagaren,
t. ex. i en ldda pa golvet, ty om den star

for nara kan dess liackfilt stora bildrs- -

ret.

I avsnitt III redogjordes fér princi-
perna for kopplingsplintarnas och chas-
sinas numrering, och vi gér hir en sam-
manstéllning av enheternas numrering:

= likriktaren, II — MF-forstirkaren,
IIT — linjeavldnkningen, IV — bildav-
lankningen, V — ljuddelen och VI —
HF-enheten, .

Enheterna férbinds nu med varandr
och vi borjar med glodkedjan. Fran ni-
tet kommer spanningen via motstand
till likriktarrérens glodtrddar och lam-
nar chassi I i punkt ¢. ¢ I forbinds med
d III, n IIT med m IV, o IV med b II
(drag ledningen efter ramen), 1 II med
a V, r V med 7 p4 HF-delens rérhéllare,
2 p4d samma héillare med n IV och s&
har vi kommit till chassit och #r till-
baka till den andra polen i nitsladden.

Anodspanningen kommer ut p& b I
och f I. £ T kopplas till 6 p4 HF-enhe-
tens rdrhallare och till i II, b I kopplas
till e III och j IV och vidare férbinds
J IV med b V.

Om vi nu féljer ‘signalens vig genom
mottagaren sd kommer vi frin anten-
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nen till HF-enheten och vidare till MF-
forstirkaren. Koppla alltsd den fria &n-
den p4d LP 1 till 4 p4 HF-enhetens ror-
hallare. Den sammansatta bildsignalen
fradn V 8 anod ska.gi till bildroret, via
synkseparatorn till avldnkningsenheter-
na och till ljuddelen. Férbind dirfér j
II med d IV, a IV med m III och d IV
medelst kondensatorn péa 3,9 till 6 pa
transformatorn 7651 i 1juddelen. Koppla
s4 avlankningsspdnningarna pa p III,
q III och r III till octalhdllaren for av-
lankningsspolarna, och sen var det inga
fler forbindningar mellan chassina;
kopplingen skulle alltsd vara prelimindrt
klar men det blir nog en hel del rotande
innan mottagaren fungerar. Medan den
nu i varje fall ser snygg och prydlig ut,
vilket vi hoppas att den gor, sd kontrol-
lerar man kopplingen for sista gingen;
g4 igenom varenda komponent en gang
till, se till att virdet ir det riitta och
att den ar kopplad till ratt stille, kon-
trollera att alla l6dningar ir rena och

Flg. 2. Om man siitter fast avlinkningsenhe-

ten pad chassit kan man anvinda monterings-

vinklar enligt bilden, som passar bide for
17”7 och 14”7 bildréor.

val utrunna, en kallédning kan komma
manga gria har astad, och kontrollera
att ingen lodkula har runnit ned och
gor obehdrig kontakt. Om man ar tva
vid kontrollen, vilket &r att féredra, tit-
tar en i apparaten och berdttar hur
kopplingen ar utférd, medan den andra
foljer med pd schemat.

Vid den forsta provningen, som nu
kommer att beskrivas, fordras ett instru-
ment, som méter spanning och strom
och eventuellt ocksd motstdnd, det be-
hover inte vara ndgot fint instrument,
ett enkelt universalinstrument passar
bra.

Bildroret behdver inte vara med vid
dessa prov, men for att glodkedjan inte
ska bli bruten kortsluts stift 1 och 13
pa bildrorssockeln.

De hiir bilderna &r tagna direkt fran skiir-

men pé& TfA:s TV-mottagare. Skulle det Inte
vara trevligt att kunna ta emot sidana sjilv?

Fig. 1. S4 hiir kan man montera bildréret vid

trimning. Stiddpliten iir bortskruvad frin

chassit och fastskruvad i bordssklvan ‘liksom
avlinkningsenheten,

I'6rst kontrolleras glodkedjan, och d&
plockas 800 mA-sdakringen bort ur lik-
riktaren., Mdt med ohmmetern mellan
den pol pa nitkontakten, som gir till
likriktaren och stift 5 pd V22. Om
strémbrytaren dr paslagen ska instru-
mentet visa ca 800 ohm. Overbrygga nu
pol 4 och 5 p4d V 22 med en bit kopp-
lingstrdd och miat pd 5 V21, samima ut-
slag ska man fa dar. Kortslut nu glod-
strackan p& rorhallare V21 och miat pa
4 V19. Fortsatt pa detta siatt genom he-
la glédkedjan genom successiv kortslut-
ning och mitning. For varje miatning
méater man aven motstandet mellan nit-
sladden och jord, vilket ska vara myec-
ket hogt om man inte har rdkat koppla
fel eller fa obehorig kontakt nigon-
stans. Har man ingen ohmmeter kan
man latt gora sig en sddan med mA-me-
tern och ett ficklampsbattéri.

Da glodkedjan ar klar, men forst da,
satter man i samtliga r6r utom bild-
réret pd sina platser med mottot rétt
ror pa ratt plats, och s& kan man pro-
va gléden pd natet. Som framgdr av
schemana ar chassit jordat via nitslad-
den, vand darfér denna s& att nitets
jord kommer pd chassit, i annat fall far
man full natspanning pd chassit och det
ar inte skojigt.

Koppla en vanlig glédlampa mellan
chassiet och viarmeledningen eller annan
jord och slid pad mottagaren. Lyser lam-
pan &dr chassit spanningsforande och
man bor vanda pad kontakten. Koppla
pa igen och ge akt pd glodtrddarna, ef-
ter 10 sek gléder rdren tamligen nor-
malt, och det ar inget fel om det skulle
spela i réren.

S& kontrolleras anodspénningen. L&d
bort de ledningar, som gr ut fran lik-
riktaren frdn b I och f I, satt i 800-mA-
sikringen, koppla instrumentet mellan
b I och chassit och sld pd. Efter 30 sek
ska spanningen vara uppe i 300 V, men
eftersom det ar foér mycket for likrik-

(Forts, pa sid. 22.)




veriges senaste skivbolag ’"Modern

Music” har skdankt fem grammofon-
skivor till ett pris i Rikstdvlingen. Diplo-
men #r fardiga och distribueras efter
prislistan, vi hoppas att alla blir néjda
med det. Medlemsndlarna gar &t som
smor i solsken, vi expedierar dem vart-
efter de levereras fran tillverkaren.

Georg Nordh.
Radio ITALCABLE!

"Doctor Marini Italcable Servizi Cab-
liografici Radiotelegrafici e Radioelet-
trici” #ar ett anrop som ofta hors pa
banden omkring 9855 kp/s 30,44 m. I
allméinhet #r det bradskande och giller
liv och ddd. Stationens huvuduppgift ar
nimligen att assistera vid sjukdom eller
olycksfall till sjoss.

Vid alla tider pd dygnet har radiosta-
tionen jour med direkta telefonlinjer till
specialister for olika sjukdomar. Denna
service drivs i katolsk regi, och som
ménga andra institutioner i Italien har
den sitt skyddshelgon. I detta fall &r
det #arkeingeln Gabriel, som for ovrigt
ar avbildad pa deras trevliga QSL-kort.
Adressen #Ar Italcable, Direzione Gene-
rale, Casella Postale 2470-D, Rom. Med-
siand en IRC (internationell svarskupong
fran postverket, 50 &re).

Kina svarar med en miingd olika kort, allla‘.
1 glada firger.

TIPS

Alla tider i GMT, e¢n timme efter svensk tid.

Angola, Radio Clube de Angola, 7142 kp/s
42,01 m kI 19.15 QRXK 3.

Australien, VLB 15, 15160 kp/s 19,79 m kl
21.560 QRK 8-—4.

Azorerna, Ponta Delgada, 4 845 kp/s, 61,92
m kI 23 QRK 4.

Belgiska Congo, OTM, 9 380 kp/s 31,98 m ki

19 QRK 2.

Bulgarien, Radlo Sofla, 6 070 kp/s 49,42 m kl
21.15 QRK 4.

Brasilien, Radio Jornal do Commercio,

11825 kp/s 25,837 m kil 21 QRK 4.

Danmark, 6 060 kp/s 49,560 m Kkl 20.30 QRXK 4.

Cabo Verde, CR4AA, 7397 kp/s 40,54 m kI
20 QRK 2—4.

Paraguay, ZPA5, 11950 kp/s 25,10 m Kkl 22
QRK 8.

Polen, 5995 kp/s 50,04 m kI 19 QRK 3.

Sehweiz, HERS, 15 405 kp/s 19,60 m Kkl 07,30
QRK 4.

Schweiz, HBQ, 6 675 kp/s 44,94 m kI 18.30
QRK 3.

Syrien, 11 915 kp/s 25,18 m kil 22 QRK 4.

Tjeckoslovakicn, 9504 kp/s 81,67 m kI 18,30
QRK 3.

Turkiet, TAU, 15160 kp/s 19,79 m kl 19.80
QRK 4.

Tyskland, Dle Deutsche Welle, 59880 kp/s
50,17 m kl 19.153 QRK 3—4,

Tyskland, Siiddeutscher Rundfunk,
kp/s 49,73 m kl 19.30 QRK 3.

Ungern, 11 910 kp/s 25,19 m kI 22.13 QRK 4.

Osterrike, Innsbruck, 6 000 kp/s 50 m kI 12
QRK 3.

Osterrike, BDN, 9 617 kp/s 31,20 m kI 22.80
QRK 4.

Konditlonerna har varlt synnerligen goda
under de sista veekorna.

Kolla alltid att riitt station #r hird Innan
rapporten blir avsiind!

SPECIALPROGRAM
Den 14/7 k1. 20.00 séndes ett special-

program for Stockhol:1s-Tidningen,
vilket var baserat pa den omrdstning om
de populdraste melodierna just nu, som
undertecknad genomfért. Som numro ett
kom Rampljus, arr. och dir. Miff Gor-
ling, mérket dr marknadens “farskaste”
och det dr just det bolaget, Modern Mu-
sic, som skdnkt fem grammofonskivor
till ett pris i Rikstdvlingen. Ewa Akeren
var som programledare i verklig hog-
form och jag héaller med henne om att
melodierna och forresten hela program-
met var som i ett strdlande rampljus.
Nir fru Ewa ar namnd s kanske det
ir onodigt att tilldgga att programmet
kom fran radiostationen ORU p& 6 000
kp/s 50 meter. De 6vriga melodierna som
spelades var Half as much, That doggie
in the window, Lady of Spain och Ten
thousand miles. Det hela gick i TfA:s
regi . . . St.-Tidningen har latit trycka
ett speciellt QSL-kort for detta tillfille.
Tyvarr gick arrangemanget si fort att
vi ej hann publicera nigot om detta i
var klubbspalt. GN.

B Sy

Bréosta pd Er TfA:are!l! Vi fick alla
en speciell halsning fridn vérldens popu-
laraste radiostation ORU i samband med
detta program.

6 030

TFAE presenterar
medlemmar

Hiisten 1949 for var van Eric Johans-
son till Afrika. Han &r ingenior och
anstdlld av Sv. Missionsverksamheten
som bilmekaniker och ldrare vid yrkes-
skolorna i Brazzaville.

— Min nuvarande hemvist &r Franska
Ekvatorialafrika, Moyen Congo som om-
radet heter. Jag bor i dess huvudstad
Brazzaville som ligger mittemot Leo-
poldville i Belgiska Congo. Mellan dessa
badda huvudstiader i var sin av Kongo-
kolonierna finns virldens n#st storsta
flod, "Kongo”. Just har har floden ut-
vidgat sig till en stor insjo, med en vat-
tenyta av 500 kvkm.

Mellan stdderna finns en firja som
livligt trafikerar floden strax ovanfor
Livingstonefallen. Mycket folk, bide vita
och svarta, reser mellan dessa bada sté-
der. Jag for min del brukar fara oOver
till Leo (som vi sidger) varje vecka for
att inképa bildelar och mycket annat som

Som Du ser #r ”The Congo Rlver” ingen

vanlig pél.

kan vara till nytta hiar ute. Eftersom
Missionsforbundet har verksamhet i ba-
da kolonierna gor dven detta att jag har
en del att utrdfta i bdda stdderna.

Eric sidnder alla klubbkamrater en
Kongovarm hailsning.

Gisela Helmstein

i

Fru Gisela,
avdeiningen i Bryssel, anliinde till Bromma
den 12/7. Hon tillbringar sin semester hiir i
Sweden, Hon passar liven pi att framfira sitt
tack for det goda samarbetet mellan ORU och

programledare for den svenska

de svenska kortvagslyssnarna. Naturligtvis
tackar dven vl I TFAE fru Glsela for det
goda samarbetet mellan radiostationen och oss.

Fragor och svar

Friagor ang.rapporteringar, Q-forkortningar
m. m. besvaras nu automatiskt genom spalten
The black stations”.

Burei DX-ging undrar varfor tiderna I
denna spalt skrivs i GMT. Jo, genom detta
inpriintas vikten av att rapporten alltid ska
innehélla tidsuppgifter i GMT.

LAZ, frekvenserna till Brazzaville #Hr £51-
Jande: 9440 kp/s 31,78 m, 11970 kp/s 25,08
m, och 15595 kp/s 19,23 m.

HUR GILLAR
DU
VAR NAL?

TFAE:s medlemsnal #r nu klar for
leverans, och som klubbmedlem bir Du
den naturligtvis pa ditt rockuppslag. Vi
hoppas pa att denna nal ytterligare ska
stirka kamratandan i Eterklubben for
nu kan man faktiskt stota p& en klubb-
kompis p4 gatan, Lat nalen bli dnnu en
link i var klubbverksamhet.

Till TFAE, Box 3137, Stockholm 3.

Anteckna mig som medlem i TFAE (gratis
medlemskap). (Stryk detta om Du ir
medlem.)

Hirmed rekvireras TFAI:s medlemsnil.
Betalningen, 2: — kr, inberiknat porto,
bifogas i frimérken.

Hiirmed rekvireras ...... st. rapportkort
A 15 ore styck. Betalningen + 10 ore i
porto bifogas i frimirken,
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DET BASTA SMATIPSET

Billig utvdxling

m man behdver ett snickdrev med

stor utvixling kan man latt tillverka
ett dylikt sjdlv utan nidgon som helst
kostnad. Man anskaffar en bussning av
ldmpliga dimensioner, Sjalva "kuggen” i
sndckskruven utgérs av 1—2 mm més-
sing- eller pianotrad som lindas kring ett
runt foremal med mindre diam. n buss-
ningen. Niar man justerat stigningen ar
det bara att fastloda spiralen pa buss-

ningen. Som sndckdrev kan man anvin-
da nastan vilket kugghjul som helst.
OBS detta behover inte vara spiralsku-
ret. Kurt H.

SNACK SKRVY

==

G-maitan skyddar vagnens innergolv
mot nétning och vita.

G-mattan tillverkas i firgerna svart,
grd, grén, rod och brun.

G-mattan ir djupménstrad, vilket gor
den limplig som slirskydd.

N | Praktisk och ele-
4 gant gummimatta

for bilar

G-mattan finnes i tva storlekar, 350x
400 mm.,limplig f6r europeiska sm4-
vagnar, och 450 x 535 mm f6r ame-
rikanska standardbilar.

G-mattan ir mycket slitstark, den va-
rar vagnen uat.

q@ PRODUKT = KVALITETSPRODUKT
Svenska Gummifabriks AB
GISLAVED

20
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Hadlstans for aluminium

Denna hélstans lampar sig sdrskilt bra
for aluminiumplat, och den dr avsedd
for upptagning av hal for rérhallare pa
radiochassin. Nar stansen ska anvidndas
borras forst ett hal i platen for styrpin-
nen (5) sedan laggs pliten pd stansdy-
nan (4) och over denna placeras sjalva
stansen (2). Onskas ett mindre hél pla-

U0 gt i
ceras forst utfyllnadsringen (3) i stans-
dynan, och den klena delen av stansen
vands mot platen. Over stansen (2) sit-
tes roret (1), darefter placeras det hela
mellan kaftarna pa ett skruvstycke. Ha-
len i botten pd stansdynan &dr for att
man ska kunna trycka ut platbrickorna.
Stansen tillverkas av ett ldmpligt stal,
t. ex. stec 85, styrpinnen ar tillverkad av
silverstal. &

Pal.

Forbdttrad mc
och moped-

choke

LB FASTE Foie
S wiRE

GRM TiL
LUFTSPIGLLET

Hﬁr foljer en beskrivning till en enkel
anordning for luftens reglering fran
styrstangen. Bocka till en platbit och
borra hil i bdda andar och satt dit den-
na. Darefter borras ett hal i handtaget
till luftspjillet. Leta upp en fjader.
Drag nu en bovdenkabel ned till luft-
spjallet och trdd fjadern mellan och
satt en stopp sedan wiren tritts ge-
nom hélet i luftspjallet, P4 styret sdtter
man ett handtag liknande det som an-
vands till tindinstallningen pa storre me.
Hans Mollbeck.

o X 7
Har Ni en god idé?

Siind in den till ”Det biista smatipset”,
TfA, Box 3137, Stockholm 8. Alla bidrag
honoreras och varje manad utbetalas 50: —
kr. till biista tlpset.
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Det sfdriska radialrullagret, som SKF konstrue-

rade fér dver 30 dr sedan, har statt sig ofér-

dndrat och odvertriffat hela denna langa tid. Nu

kompletterar SKF sitt tillverkningsprogram

med ett sfdriskt rullager av ny konstruktion, som
dr cirka 40 9, bdrkraftigare dn det gamla. | lag-
ringar med mycket stora belastningar och be-
grdnsat utrymme kommer detta nya lager sdr-
skilt till sin ratt.

Lager av den nya typen har anvdnts i tre ars tid
under de mest krdvande férhdllanden, bland
annat i valsverk och i jarnvdgsvagnar, med full-
gott resultat.

Det nya lagret tillverkas tills vidare jdmsides
med det gamla. Ett antal storlekar finns redan

~

tillgdngliga, och antalet 8kas successivt.

Tekniska data

Det nya lagret saknar fasta flinsar.
Rullarna styrs istillet av en 18s,
jdmfGrelsevis hdg styrring mellan
rullraderna, och av rullhillaren.

Kontaktlingden mellan rulle och
16pbana #r avsevirt 6kad — dels 4r
rullarna lingre, dels finns det inga
slipsldppningar pa innerringen.

Rullarna iar symmetriska. De stiller
oberoende av lagerbelastningens
riktning automatiskt in sig i axial-
planet pd sadant sitt att den resul-
terande rullbelastningen alltid gar

genom rullens mitt.

Tack vare denna sjdlvinstillning av
rullarna kan lagret utféras med si
intim ansmygning mellan rulle och
l6pbana att belastningen blir jamnt
férdelad utefter hela rullens lingd
och alltsd materialspinningarna blir
de minsta méjliga.

Rullhillarens konstruktion medger
stérre lagerbredd, vilket dr av vdrde
dir det radiella utrymmet r be-
grinsat.

SKF SKF SKF SKF SKFSKFSKF SKFSKFSKFSKFSKFSKF SKFSKFSKFSKFS

KF
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L] ] ® (1}
en njufning pa vagen
Itallensk skdnhet ¢ lHngre
hjulbas, stirre hjul, mjukare
kdming * 1l-cyl.,, 2-takt., §
125 cc, 6 hkr % 38-vixlad
% pastellgron lack. ;

Fdrsiljes genom:

HUSQVARNA VAPENI‘ABRIKS AB

Huskvarna
Importdr:

SVECIA-BOLAGEN
Stockholm 19

B".REPARATORS kurser

2—4 méinaders utbildningskurser
till Dbilreparatorer. EKurser
varje minad.

SVETSNINGS kurser

8 veckors kombinerade gas- och
| elektriska svetsningskurser med

borja

praktik samt 6 veckors gas- eller
elektriska svetsningskurser med
praktik, Kurser bdrja varje minad.

HANDELS - kurser

5 minaders handelskurs I praktisk
kontorsutbildning borjar 25 aug.
1953.

Prospekt och upplysningar
mot tva porton, da tid-
ningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 — Tel. 1249
Skivde

SMITHY

KVALITETANDSTIFTf
Ganerahigemt
A.-B. E. FLERON
STOCXHOLM MALAD GOTERORG
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vanstdende eleganta mc-modell har

byggts av Karl Erik Radén efter de
ritningar som publicerats i TfA julen
1951, Modellen ar delvis forkromad och
har tagit ca 175 timmar att bygga.

TfA:s TV-mottagare

(Forts. fr. sid. 18.)

tarroren far man inte kora enbart lik-
riktaren négon lingre tid- Koppla nu
instrumentet som mA-meter och anslut
-+ polen till b I och — polen till enhe-
terna en i taget; bryt strommen mel-
lan omkopplingarna och lat apparaten
endast std pa s lidnge att instrumentet
har stannat. Féljande strommar bor
man f4 med en £ 20 % variation. HF-
delen 30 mA, MF-delen 60 mA, ljud-
delen 80 mA och linjeavlinkningen 150
mA. Vid mitningen pa linjeavlinkning-
en ska man ge akt pid hogspanningslik-
riktarrorets glodtrad. D3 strommen
kommit upp i ca 100 mA bor denna bor-
ja gloda, vilket indikerar att linjeoscil-
latorn fungerar som den ska. Om roret
ej gloder blir V 18 6verbelastat och bor-
jar gloda, felet ligger d& i multivibra-
torna. Koppla till sist ihop linje- och
bildavlankningsenheterna och mit
strommen 170 mA.

Koppla in alla enheterna igen och mit
spanningen ut fran likriktaren. Om
natspanningen dr 220 V dr denna spin-
ning 190—220 V. Mat vidare spinning-
en pa p III=—450 V och pa z IV=400 V.

Nu kommer turen till bildrdret, detta
ar fortfarande farligt att handskas ofor-
siktigt med, och tdnk pi att det dr hal-
sen som &dr Omtalig for slag, den tal
t. ex. inte en sméll mot en dérrpost,
men bara man inte dr alltfér valdsam
dr det ingen fara pd taket, det ir ingen
risk att roret ska implodera fér endast
lindriga stotar- Nar man trimmar mis-
te man komma A&t chassit fradn undersi-
dan och det ar di bekvamt att ha rdret
fastsatt pd ett bord som fig 1 visar.
Bildrorets yttre metallisering maste
hela tiden vara jordat till chassit, det
kan man gora med en fjadrande trad
som skruvas fast med en skruv pi chas-
siramen. P4 rorhalsen sidtter man jon-
fdllan med pilen uppat och viand si att
den pekar framiat, och vidare satter
man pa hogspanningskontakten och ror-
hallaren med borttagen kortslutning.
Sl4 pa strombrytaren och konstatera
att bildroret lyser. Efter 45 sek ska
hogspanningslikriktarrorets glodtrad
borja lysa och d& vrider man sakta pa
ljuskontrollen. Eventuellt fir man d&
ljus p4 skdrmen, om man inte fir det
med kontrollen fullt pavriden vrider
man jonfiallan fram och tillbaka och
flyttar den efter halsen. I nagot ldge
f&r man ljus pad skdrmen och man far
vrida ner kontrollen och finjustera jon-
fallan tills ljuset blir kraftigast. Nu

ska man kunna justera bilden si att
hela ytan blir lysande. Om bildh6jden
skulle vara for liten beror det med si-
kerhet pa att transformatorn 10850 ar
felvind. Skruva loss den och vrid den
ett halvt varv och lod fast ledningarna
igen och prova.

I véanstra kanten av bilden upptrader
nagonting som kan liknas vid drape-
rier; det beror pa bussviangningar i lin-
jeutgangstranformatorn. En hel massa
jobb har lagts ner pa att f4 bort dessa,
men det verkar inte finnas ndgot bote-
medel. Draperingen dr olika stark med
olika tranformatorexemplar, men Aar
knappast storande med bild p& skdrmen,
daven om den naturligtvis i princip inte
borde finnas dar.

Det kinkigaste trimningsproblemet ar
att ratt stalla in trimkarnorna i MF-
forstarkaren. Vi haller pad att laborera
med en enkel trimgenerator, som alla
ska kunna bygga for en billig penning,
men #nnu #r denna konstruktion inte
fardig. De, som har mycket brattom
med att fi sina mottagare i trim, kan
emellertid sidnda in MF-forstarkaren
och eventuellt dven ljuddelen till ELFA
radio och fi dem trimmade dar.

I nista avsnitt fortsdtter trimnings-
beskrivningen.

VM-debut i Milano
(Forts. fr, sid, 9.)

lata honom flyga. Det ordnade sig till
sist och Olle flog 220,858 och hade dar-
med den jimnaste serien av alla, 219 och
220 km/tim. En fin 5:te placering samt
nytt svenskt rekord, 81 km fortare #n
vad planet gitt pd uttagningstivlingen
pa Tullinge.

Battistella, Italiens hopp, den 26-arige

Pojlhar se hit! Roande nyhet

Tillverka en alarmerande rittfdlla efter
vdr utforliga ritning a kr. 1:50.

F:a L. BACKMAN
Stagneliusviigen 36 Stockholm K.

KIKARE

till fyndpris
S& langt lagret riicker bortslumpas ett
mindre parti kikare med forstoring 5X50

till endast 38:—. Fodral medféljer. 2 st.
fraktfritt. Returritt.

Handelsf:a METRO, Avd. 13, Tidaholm
hobbyuppslag

1000 &7

Ett register upptage.mde 1000 hobby-
uppslag, publicerade i Teknik foér Alla
for dren 1946—1952 erhilles mot insén-
dande av 75 6re i frimadrken och namn
och adress pa nedanstiende kupong.

Till TEKNIK fér ALLA, Box 81387, Sthim 8.

Sdand omgiende Teknik for Alla nr 1
ﬁrg. 1953 med 1 000 hobbyuppslag. 75 ore
ifogas i frimérken.
Namn :

V. g. textal




Bologna-grabben, forra &rets virlds-
miastare gjorde tévlingens absolut sista
start. Hela det italienska laget hjdlptes
At att f4 igdng planet. Och det nastan
otroliga intraffade, han flog 250 km/tim
och Dblev virldsmiastare andra A&ret i
foljd. Battistellas plan var samma som
det han flog med férra Aret, han hade
endast modifierat det en smula. Planet
har en krimgul o6verdel, aluminium
vingar och stabilisator samt en under-
del av knackad tunn aluminiumplat ca
1,6 mm. Planet ar forsett med en Dool-
ingmotor eller rattare 2 st, ty han skif-
tar ibland motor under tavlingen.

Som slutomdome maste man siga, att
det var synd att inte Olle fick lov att
stidlla upp redan forra aret i Bryssel,
nar vi andd var ddr. Hans maskin &r
vid det har laget 8 &r gammal, och 220
km/tim forra aret hade givit en biattre
placering. Men nidsta ar gar VM-tdv-
lingarna med 5 cc plan, si det 4r bara
att sidtta igdng att trdna, for det var
en kul resa som vi giarna gor om.

Mannerstedt i Hedemora
(Forts. fran sid. 18)

har ar fraga om riktiga don, som vil
dessutom ska bli bidttre och battre ju
mera bekantskapen med dem intensifie-
ras.

Matchless G 45 har foljande data:

Motor, 2-cyl. stotstdngsmotor fran
Triumph — typ 498 cc.

Effekt 48 hk vid 7 200 varv/min.

Cyl.-diam, 66 mm.

Slagldangd 72,8 mm.

Kompressionsforhallande 9,5: 1.

Ventilinstallning med 0,1 mm spel &
insug och 0,2 mm spel & syrgas.

Insugningen Oppnar 55° fore Ovre
centrum.

Insugningen stanger 68° efter nedre
centrum.

Avgasventilen 6ppnar 70° fore nedre
centrum.

Avgasventilen stinger 44° efter ovre
centrum.

Tandningsinstallning 45° fore Ovre
centrum.

AJS:s typ T R motsvarande uppgifter.

Motor 1 cylinder 349 cc med overlig-
gande kedjedriven kamaxel.

Cyl.-diameter 74 mm.

Slaglangd 81 mm.

Kompressionsforhéllande 10:1 (detta
mojliggores tack vare natriumkyld av-
gasventil).

Ventilinstdllning vid 0,3 mm ventil-
spel 4 insugningen och 0,4 mm spel &
avgasventilen.

Insugningen oppnar 40° fore dvre cent-
rum.

Insugningen stanger 71° efter nedre
centrum.

Avgasventilen G6ppnar 70° fére nedre
centrum.

Avgasventilen stanger 47° efter 6vre
centrum.

Tandning sker 40° fore Gvre centrum.

Séval AJS som Matchless-motorn ar
helt i lattmetallutférande och hjulen ar
forsedda med hogeffektiva bromsar med
1S{ervoverkan pa frambromsens bada bac-

ar.

Konstaterandet av dessa bada maskin-
typers &tkomlighet for svenska forare
och utomordentliga egenskaper var fak-
tiskt en TT-loppets stérsta behallningar.

.. Stockholm
_Valencia

tur och retur

motorcyk/el 4

Magni Heimer — flygunderofficer — r/ \
har kommit hem fran en resa ¢
Stockholm—Valencia tur och retur A
pd DKW,

) /
Det var en fard! 738 mil! 80 kilos NS 1
packning! Som ett urverk gick Gt
cykeln hela vigen fran Stockholm
till Valencia. Och som ett urverk
gick den fran Valencia till Stock-
holm. Inte ett mankemang pd hela
viagen! Eldndiga bergsviagar mditte
i Spanien — men DKW Kklattrade
som en stenget och tilde alla
hirda pafrestningar. Under hard
kérning, i svart viader, var den
en bra kamrat, palitlig i
minsta detalj. il

Magni Heimer valde rdtt! ;’

‘DKW

motorcykeln med

Stockholm
Jonkoping
Képenhamn
Gedser
Hamburg
Hersteld
Metz
Chalons-S
Avignon
10 Cerbere

1§ Barcelona

A, 12 Palma

e‘".o,uﬁoa 13 Valencia
f 14 Madrid

s San Sebastion
16 Poitiers
17 Paris
18 Bryssel
19 Hengeln
20 Grossenbrode
2! Helsingor
22 Halmstad
i Stockholm

00 N O A WO —

kvalitet ¢ varje detalj

~

Generalagent
NORDISK AUTOIMPORT AB. Kungsg. 38, Sthlm. Tel. 108705, 1087 09.

;‘iterﬁ)’rséiljare ver hela landet
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I Vapen-Deps-
tens katalog
Nr 89 — en
verklig upp-
slagshok for
den jakt- och

: fiskelntresse-
SRR rade — finner

Ni massor av goda uppslag och tips.

Rekv. den reden i dag —
det dr bdsta vdgen (ill
Jjakt- och fiskelycka!

FOTOGRAFERA

REKVIRERA
1853 ARS KATALOG

"fina foto-fynd”

{rin

" Olbergs

OBERGS FOTO-KINO

5:1 Eriksgatan 31, Stockholm K

Var god sind mig omgiende 1 ex. "fina |
fotofynd” gratis och portofritt.

1 Namn

| Adress .

L_Postadr. ................

SURFINGBRADA
VATTENSKIDOR

Simfenor 3¢ Badflotte
kan ni sjilv bygga er

Siind oss 1:85 i frimiirken + namn och
adress pa nedanstiende kupong sia fir Ni
TfA nr 15/49, 14/50 och 14/51 med utforliga
ritningar och arbetsbeskrivningar,

Till TEKNIK f6r ALLA, Box 3137, Sthlm 3.
Sind omgdende Teknik fir Alla nr 15/49,
14/50 och 14/51. 1:83 bifogas i frimiirken.

Namn:

Bostad:

Postadress:
V. g. texta, tack!

24 TEERNIK fér ALLA 81/7 1953

I motorcykelns forlovade... l
(Forts. fr. sid. 7)

Efter studier pd Poslatten gir far-
den upp igen mot alpsjoarna och di
niarmast Lago di Garda. Jag var sent
ute den kvillen och dverraskas av mork-
ret dnnu 5 mil frdn dagens beramade
mél, den lilla parlan Riva. Det blir en
spannande nattkdérning ldngs Lago di
Garda med sina hundra inspringda
tunnlar. Hela tiden ringlar en orm av
langtradare emot mig mot Brescia och
Milano. Avgrundstjut fradn de tidigare
beskrivna signalhornen kommer héret
att resa sig pd huvudet.

Men de parfymerade sedlarna fladd-
rar ivig en efter en och fdarden bar nu
av mot Osterrike och Gross Glockner.
Uppfor bar det mest hela dagen till
Bolzano. Storre delen av viagen far
jag sallskap med tvd motorcykelpoliser
pa Moto-Guzzi. De dker fore och rensar
alla byar fran invdnare, haller konstant
100 km/tim. och forsummar inte an-
vanda sina extra forstirkta siréner. Det
gar fort till Bolzano den dagen, men
pa sista rakan liter jag BMW:n litta
litet och lamnar poliserna bakom mig.
Vil framme i staden stannar jag ett
tag och plockar fram kartan just som
poliserna bromsar upp framfér mig —
en pi var sida. Nu dr det alltsd klippt,
tinkte jag. Men ingen fara — herrar
poliser var pd bédsta humdr, underhsll
sig med mig i ndstan en halvtimme, si
pass det nu gick med min stapplande
italienska, och ville nog helst ha kopt
min maskin innan de gav sig av. Ku] att

ha chans mot en 500 cc Moto Guzzi..."

Tio mil till och jag passerade grins-
kontrollen vid Passo Drava, samma
stdlle ddr jag nédgra dagar tidigare in-
passerat till Italien. Nu gick farden
direkt mot Gross Glockner. Viadret var
prima och allt upplagt for en strilande
alppassage. Snart nog borjade viagarna
slingra och farten sjonk — s& pass att
det blev nodvandigt att peta in trean.
Men maiarkligt nog riéckte detta, trots

- stadiga 18 procents stigning. Tvaan be-

hévde endast tillgripas i 180°:s hirna-
larna, men maskinen var tillrackligt
kraftig for att accelerera upp till 60
km/tim., vilket var lagom for att lagga
in trean igen. De 24 hiastkrafterna till
190 kg:s maskinen tog mig snabbt upp-
for de hisnande branterna. Jag passe-
rade alla fordon inom synhall och var
snart nog uppe langt 6ver triadgransen.
Allt var ju sd underbart vackert att

man inte riktigt visste hur och var man

skulle stanna.

Genom en enastiende tillfdllighet fick
jag en badd pa det vidunderligt vackra
Franz Josefs Haus med Gross Glockner-
glaciaren 400 meter under mig, utbredd
som ett enda stycke mjukost. Det alpina
klimatet var nigot av en sensation. Det
var over 40° i solen, men dndi kyligt
friskt och skont. Glacidren kunde risk-
fritt betrddas, varfér jag kringspatse-
rade ddrnere och verkligen konstatera-
de: det var djupfryst is i juli ménad
och termometern visade plus 42° C!

Hur skulle bromsarna klara nedfar-
den? Sex mil och minst hundra serpen-
tiner ldg under mig innan jag kunde
andas ut. Trodde jag. — — Nej, det var
ingen som helst fara pa taket. En gam-
mal alpin trafikregel sdger: Kor pa
samma vaxel nerfér som Du korde pa

SAJ O-ﬁﬁl‘toé rier

for god mottagning

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Akticbolaget Jungner

Tobjette

mopeder

Av 33 m.
ROPEMNE S, ez s e nprssmass kr,
Begir demonstration eller katalog.

autoinatisk centrifugal-
70: —

AB BELGIMEX, Sthlm.
S t Eriksgatan 103. Tel, 841575

., TANK-
) PAKETHALLARE

Forkromade
Pris 11: 50

Motorfirman VARTEX

Vvarberg. Tel. 1690.

Kompletta drgingar

TERND

1950, 1951 och 1952

Inbundna och hiiftade.

O 1950, inbunden .......... 28: —
0O 1950, hiiftad ............. 11: 50
O 1951, inbunden .......... 28: —
O 1951, hiiftad ,............ 14: —
O 1952, inbunden .......... 23: —
O 1952, hiiftad ............. 14: —

Porto tillkommer.

Markera med elt x i rutan framfor det

Ni onskar — fyll i namn och adress pd

nedanst, kupong — klipp och sdnd o0ss
4 hela annonsen.

Till TEXNIK FOR ALLA, Box 8137,
Stockbolm 8.

Sind det ovan markerade mot postfor-
skott till:

Bostad:

PORCHATEREE {ad priwt bk w0 e 040 Sk b 18




uppfor! Alltsd in med trean och motor-
broms. Farten steg till knappa 50 km/
tim. och dérvid blev det. Tvaan kom till
hjalp i de véarsta krokarna, men pa hela
nerfarden behdvde jag inte anvédnda
vare sig hand- eller fotbroms en endaste
géing.

Och snart var jag nere i dalen igen.
Sviljningsovningarna kunde avstanna
nu, nir lufttrycket blivit normalt igen
och den bedévande viarmen kom som en
chock.

Motorn hade skott sig perfekt hela
vagen. All tomgang forsvann naturligt-
vis pd 2000 meters héjd och mer, och
motorn slocknade sd snart jag sldappte
gasen. Men det var allt.

Om man har motorcykel och ska ut
pd langresa, borjar forberedelserna in
pad bara kroppen. Det viktigaste ar
klddseln. Bristfalligt kldadd blir hela
resan ett lidande, bra klddd en oav-
bruten foljd av angenidma upplevelser.

Om huvudet en motorhuva som verk-
ligen sluter tétt om skallen, si att det
inte stindigt kilar en malande vind in
runt halsen och nacken. Har man moj-
lighet att skaffa en riktig flygarhuva,
diar man plockar bort de inbyggda hor-
lurarna och i stéllet fyller 6ronkoppar-
na med bomull som dampning mot det
danande vinddraget, blir det hela s&
mycket bittre. Tillkommer #ndamals-
enliga glasdgon, som den svenska motor-
marknaden ar i si sorglig avsaknad av.
De amerikanska s. k. panoramabrillor-
na Ar nog bra nir solen star hogt pa
himlen, men skiligen vardelosa nar det
borjar lida mot kvillen och solen star
strax ovanfor asfalten, eller nédr det
borjar regna, eller nar det blir natt och
illa avblindade strilkastare forvandlar
sikten till ett fyrverkeri av reflexer.

Fran England inkoptes darfor ett par
bra glaségon av typ MARK VIII med
splitterfritt glas, klanderfritt fungeran-
de dven under de vidrigaste siktforhal-
landen. Fran samma land inforskaffa-
des dven en s. k. competition coat, spe-
ciellt tillverkad fér motorcyklister, for-
sedd med inbyggt vaxtaft och sarskilt
nerfillbar klaff som grenskydd jamte
listigt placerade hyskor som forhindrar
att rockskorten blaser upp om benen och
naturligtvis absolut vattentit, trots
dagsldnga regnfirder.

Aterstdr ben och fotter. Av erfaren-
het visste jag att gummistovlar nog ir
bra under langfarder i vara kyliga nej-
der, men en utdragen pina i linder so-
der om Alperna. Alltsd mjuka fodrade
kiangor precis si stora att man inte be-
hover vare sig sockor eller tva par
strumpor, utan lika ldtta nylonsocks
som till ett par strandtofflor. Om benen
ett par byxor av amerikansk surplustyp,
vivda av tropiskt parkumtyg, egentli-
gen avsedda for krigforing i djungel
och naturligtvis oemottagliga for vita.
I skarven mellan byxben och fotter ett
par av Kronans damasker. Bittre vore
att anvinda ett par storre skiddamas-
ker med snérverk och sulremmar. Nack-
delen #r bara att man dia utomlands
forvixlas med vigpolisen med de for-
vecklingar som detta kan medféra...

Det #r sorgligt att se turister med 98
% av hemmagarderoben med sig pd va-
garna. Sirskilt ndr man aker motor-
cykel och ser trunkarnas mangfald fast-
surrade ovan och nedan. Alltsi: Be-
grinsa packningen! — Allt som allt
vigde mina grejor 6 kilo, rymdes med

SI\V/EEH,

Segerfacit fran
Hedemora TT

EN AV DE STORA SENSATIONERNA i Hedemora var Kurt
Niklasson fran Ljungskile, som pd sin 125 cc Mondial slog t. 0. m.
alla deltagare © den hogre klassen, 175 cc.

125-cc-klassen seniorer

1.0 MONDIAL — héjde varvrekordet frdn 98 till 118 km
° — slog béste man i 175-cc-klassen med 61 sekunder

2:a, 3:a, 4:a, 6:a, 8:.a

RUMI SUPER SPORT TT — standardmaskiner —
Samtliga startande RUMI gick i mal.

125-cc-klassen juniorer

1:a, 2:a, 3:qa, 5:a, 8:a

RUMI SUPER SPORT TT — standardmaskiner —
Aven i denna klass gick samtliga startande RUMI i mal.

Ni kan se de sensationella maskinerna pd vdr utstillning, Svea-
vdgen 129, Stockholm, eller hos vdra dterforsiljare Sver hela landet,

SVECIE-BOLAGERN

Sveavdgen 129. Box 19013, Stockholm 19. Telefon 33 00 83.
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Motorcykel-
REPARATIONER

Obs! NYHET!
MOTORCYKELREPARATIONER

av Bernal Osborne

i svensk &versidttning av Ing.
Carl Heimdahl. En vigledning
i reparationsteknik och i kor-
rekt bruk av motorcyklistens
verktyg forfattad av den kénde
engelske tekniske experten i
tidningen Motor Cycling.

Till Importbokhandeln,
Regeringsgatan 39, Stockholm

eller till

................................. - bokhandel

Hirmed Dbestiilles ex. av Motor-
cykelreparationer & Kkronor 13:50.

Namn:

Adress:

Bli statligt legaliserad .

INGENIOR ]

pd 3 &r! VERKMAST, o, TEKNIKHER
p& 9 mén. Ligsta kostn.! Ny kurs [Jj
den 1/8. Prospekt gratis, .

MALMO TEEKNISKA INSTITUT
Exp, Erik Dahlbergsg. 4. Tel, 24458. [

i
é)n éra
MOTOR

FROG 250

I Lattstartad.
Lattskdtt. Langlivad. Varvtalet ligger
pd mellan 38 000—10 000 varv/min, Vik-
ten jir 160 gr och priset end. Kr 49.—.

En engelsk kalasdiesel.

Ir Dieselbréinsle —

fordigblandat — med eler. Ett pri-
I ma brdnsle for alla dieslar. Finnes
i flaskor om 1/4 liter. Pris 3:50.

TfA:s HOBBYTJANST
Olofsgatan 7  Stockholm >

926 TEKNIK for ALLA $1/7 1958

Jdtthet i en mes, som under &kningen
placerades pa tanken. Xorstidllningen
blir dessutom vilsammare och man kan
luta sig mot ryggsiacken om man skulle
bli litet trott fram emot kvillen. Som
skydd for lackeringen pa tanken var
mesen placerad pd den ihopvikta presen-
ningen av plast, vikt 4 hg. Om halsen
dels kameran, dels ett stabilt kartfodral
med carnet, pass och andra nédiga ut-
rikespapper.

Vad dr aska? |

(Forts. fr. sid. 5.)

inte kan na fram till drat samtidigt.
Dessutom reflekteras det mot andra
moln, mot berg osv. och ljudet kan dar-
for héras mycket lange. .

Asknedslag kan man inte forhindra
men diremot i stor utstrickning gora
dess skadeverkningar si smi som moj-
ligt. Det basta medlet i den vdgen ar
Askledaren som har tvd uppgifter att
fylla. Dels urladdar den i viss méan
molnet genom den s. k- spetsverkan och
dels och framfor allt tjanstgor den som
genvidg for blixten. Det dr inte sdkert
att blixten tar den geografiskt kortaste
vigen, den tinker uteslutande elektriskt
och viljer silunda den vdg som har det
minsta elektriska motstiandet dven om
den skulle bli langre. I sidrskilt askrika
trakter eller om blixten nigon ging sla-
git ned i ett hus ar det sdkrast att skaf-
fa sig en askledare.

Att blixten tycks ha en sarskild for-
kiarlek for ladugdrdar beror pa god-
selstaden som utgor en fin elektrisk for-
bindelse med grundvattnet dit blixten
vill. Ofta dodas djur vilket beror pa att
dessa dr langt mer kinsliga for elektri-
citet dn minniskan. En del slakterier
anviander elektriska bedévningsmedel,
varvid si liga spanningar som 60 volt
ar fullt tillrdckligt.

En luftantenn f6r radion &r natur-
ligtvis samtidigt en fin &skledare men,
eftersom den alltid leder in i bostaden,
en speciellt farlig sddan. Utomhusanten-
ner bor jordas pa utsidan si snart ett
askvider utbryter. Det visar sig att vissa
geologiska strukturer sisom skiktgrén-
ser och brottytor, strinder, sjoar och
myrar ar lika eftersbkta som hoga trad
och skorstenar. Liksom det &r oklokt att
vistas under ensamma trad eller lador
pa oOppna falt under askvider #r det
lika oklokt att vistas i sluttningar till
rullstensisar, vid sjo- och &lvstrdnder
osv. Sok saledes aldrig skydd i en bad-
hytt vid en badstrand, bli hellre vat. Vi-
dare bor man inte beréra stupror, vat-
tenledningar eller metallstangsel.

Fritt upphiangda metallinor som t- ex.
trdd for hundkoppel o. dyl. ger ofta
upphov till indirekta skador genom att
det uppladdade molnet inducerar elekt-
riska spianningar i alla icke jordbundna
ledningar. Dessa spanningar kvarstar si
linge som molnet inte urladdas. Nar
askslaget sker, till jord eller mellan
moln, blir den inducerade spanningen i
ledningen plotsligt fri och fortsatter ut-
efter ledningen for att pa lampligt stél-
le s6ka sig till jord. En hund i en lina
kan pa detta sdtt dédas utan att askan
slar ned eftersom han utgor jordforbin-
delsen.

Att adka cykel eller bil under askvider
kan ha sina risker eftersom man da lik-
som stindigt “letar” efter en ldmplig

punkt for blixten att sld ned. En bil el-
ler buss kan ocksd inducera stora spin-
ningar genom att de &r isolerade fran
jord. Ndr man sedan stiger ur blir man
en utsokt ledare om man har ena benet
i bilen och det andra p& marken. Att
telefonera under Askvdder dr heller inte
tillraddligt, ty d& har blixten ett utsokt
tillfdlle att g4 i jord bekviamt fran tele-
fonledningen (det giller alltsd luftled-
ningar) och genom den telefonerandes
kropp.
(Forts. pd sid. 29.)

Vilken kalasritning TfA hade pi
en lekstuga for ungarna i forra
numret! Nu jobbar hela ungska-
ran pd sin stuga si man slipper
bli dragen i svansen flera giinger
om dagen.

Murre:

Ja, mjam, men den dir radiotiiv-
lingen TfA hade tyckte jag var
tidernas. DA fick man en extra
stromming varje kvill for att man
skulle halla tyst nir husse satt
och vred p& sina radiorattar.

Tink vad bAde husse och matte
och alla ungarna sitter tysta och
stilla och studerar varje TfA-num-
mer!

Ja, men vilket kattrakande det ir
innan TfA har hunnit komma di!
D4 dr det biist att dra in och
gdémma svansen om man skulle
rika ligga i viigen vid brevlidan.

En sak dr siker. D4 TfA har kom-
mit blir det lugn och ro i huset
och man kan kila nt 1 koket och
ta sig hur minga extra strém-
mingar som helst.

INTE ENY EN KATT

kan vara utan

[EfN o

PRENUMERERA
/i'r}" /s (,-' / a / ifuaz [ !_f/'w’-;

Insiindes till Teknik fér Alla, Box 3137,
Sthlm 3, i slutet kuvert, frankerat med 25
dre. Avgiften uttages mot postforskott.

Undertecknad prenumererar pa TfA for:
Heldr 14: —. HalvAr 7:50. Kvartal 3:75.

Fridn den 1/.... 1933.
Ringa in och fyll i det Ni dnskar.

Murra :

Murre:

Murre:

Murre :

Namn




TALANDE HEDEMORA-SIFFROR
TT-maskiner, 350 cc _
Av 25 startande A @
kérde 16 pa . =64°/o
Katalog-mask. 550 cc
Av 20 startande A _65
kérde 13 pa = %
TT-maskiner, 500 cc
Av 22 startande A @
korde 18 pa ~ '
Totalt i dessa klasser
Av 67 startande A @
koérde 47 pa

NOG SAGT!

Kér som eliten — kér sikrare — kér pd

=82
=7 0%

Generalagent for Sverige: WIKLUND s

ZUNDAPP
\—/

Tekniska uppgifter

Ziindapp blockmotor, 1-eyl., Bakhjulsfjidring. genom
T hkr svingarm
Forgasare med dubbelirottel Hjulbas 1,315 m

Smbrjning genom olja i ben- Bromsar, kraftiga med in-
sinen nertryck

Brinsleférbrukning normalt  Tallrikshjul med ligtrycks-
0,22 1/mil D

ringar 3,50x12
Toppfart 80 km/tim. Batteritiindning med 45/60
4-vixlad 1ida med fotviixel

watts lyse
och elektriskt tomglngs- vikt 130 kg, med passage-

ljus rare hogst 287 kg
Drivkedjan oljetitt kapslad  pgpken rymmer 7,3 1 inbe-
Ramen 6ppen och dubbel riiknat 1,7 1 reserv
Teleskopgaffel Stisldlds hindrar ”}in”

Leveransklara 1 augusti

GENERALAGENT

AB MOTORKRAFT

Regeringsgatan 89, Stockholm. Tel. viixel 23 24 90
Sodra Viagen 8, Goteborg. Tel. 2079 39.

PRENUMERERA PA
maskintexnik 1 JORD ... SKOG

Sveriges enda specialtidskrift for
det mekaniserade jord-, skogs- och
tradgardsbruket. Oumbirlig for
alla foretagare, personal och stu-
derande inom dessa niringsgre-
nar. Utkommer med 10 eleganta
48-sidiga nr per ar.

Arligen infors landets enda utfdrliga
sammanstillningar { tabellform O&ver
priser, tekniska uppgifter och egen-
skaper for alla tillgingliga traktorer,
skordetroskor -m. fl. redskap. I Arets
4 forsta nummer presenteras sidlunda

113 hjultraktorer, 50 bandtraktorer, 47
smitraktorer och 20 skiérdetroskor.

Utnyttjar Ni bara ett av de manga praktiska tips
gom finns i varje nummer dr prenumerationsavgiften
etald.

MER @n en tidskrift — EN UPPSLAGSBOK

——— —— — — D —— — — — —

Till Maskinteknik i JORD och SKOG

SRND l Andréegatan 8, Stockholm O,
Undertecknad prenumererar hiirmed fér 1/1 ir
KU- I 18:—, 1/2 Ar 10:—. Sind provnummer gratis!
PONGEN l N TN e e R e e v s A satate
Bstad N ey P e v S s e e g
I DAG' | BRGNS e SR S TfA 3

I Stryk det som ej dnskas! Skriv TYDLIGT!

otroliga uppfinningar

Till synes otroliga ia! Men nu finnas
de icke desto mindre i verkligheten!

1) ATOMIC privat-telefoner, som bilden visar,

Tva

f6r samtal UTAN elektriska sladdar, UTAN
batterier och UTAN stickkontakter. Ni kan
tala fran ett hus till ett annat, fran hus till
tridgard, fran stranden till en bat ute pd
sjon, tvirs 6ver en dng eller pa andra sitt,
som Ni sjilv funderar ut. — Lika roande for
barn som vuxna — lika intressant och span-
nande alla Arstider! Pris kr. 9: 25 per par.

2) ATOMIC hérluren, som tar in riksprogrammet UTAN

NAGON RADIO! Kopplas bara till vanliga metallféremal.
(Liknar vanliga radiolurar till utseendet.) Pris kr. 37: 50
per par eller kr. 28: 50 £6r enkel horlur (£6r avlyssning med
endast ett 6ra).

Ifyll och insind nedanstiende kupong I DAG!

GARANTI Till CONTINENTAL TRADING, Malmé 4
Bada Siind mig foljande mot postfirskott.

ATOMIC- .. st. ATOMIC hérlur, enkel, pris kr. 28: 50
apparalurerna .. st. ATOMIC hérlur, dubbel, pris kr. 37: 50
garanteras ...par ATOMIC telefoner till kr. 9:25 pr par

funlktions- Porto - tillkommer. Garantisedel gilland

L 5 p e 1
dugliga och ar skall medfélja varje artikel. B

levereras med

1 drs skriftlig IR e B R g s e L S R
garanti fér s

fabrikations- R S o Tt o e v o o 0 o A B
fel. POSPANSBATIN: . oo e T dae TfA
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Till salu:
BEG. SKRIVMASKINER i priser fr. 95:—.
Olssons Maskinaffir, Lingg. 24, Bollnis.

LV SACHS 98 c¢c korkl. 175:—. D:o motor
60: —, D:o vevparti 20:—. Sv. t. "Tillfdlle”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

ROYAL E. blockmot, 125 c¢ m/47 nyrenov. In
tillbehir 280:—. C.-A. Johansson, Fristad,
Linghem.

MOTORSAG "Be-Bo” siiljes eller bytes mot
forslag. Kord 2 min. Vird ungefir 1100:—,
Gunnar Olsson, Berghem, Luvos, Jokkmokk.
EXCELSIOR 350 cc sv ej reg. 125:—. LV-ram
med hjul o. fjiidergaffel passar bra till moped

40: —. Svecia 500 cc tv m. Black-burne motor
éj reg. 275: —. LV Blixt 98 cc skattefri 200:—.
Hva 125 cec m/1950 675: —. Rune Karlsson,

Lindshammar, Milletorp.

UTOMBORDSMOTOR Arch 3l hkr. Magn.
defekt samt en gummibdt siiljes till hogstbj.
ej under 250:—, Erik Loévgren, Askilje.

NV-SACHS 150 cc med bakfjidring, fabriksny
6 min. garanti siljes till hogstbjudande ligst
1550: —. Moped Mustang med Fuchs-motor
fabriksny, 6 min. garanti siljes till higst-
bjudande ligst 600:—. Vidare upplysningar
m. porto. H. Andersson, Storgat. 37 C, Motala.

SKANDIA dragsp. 5 rad. end. 650: —. Dieselm.
Jaguar 45:—. Bergstrom, Almstag. 6, Norrk. 8.

NEKI-TILLGODOHAVANDE 378:50 Gverlites
for 300: —. Stora Webster Wirerecorder litet
kird 800:—. VLG-svarv med motor, viixel-
14da, en massa tillbehér och stdl 800: —.
Borrmaskin p& golystativ fldre mod. utan
chuck och motor 50: —. Sigspdnsugn viilkiint
fabr. kérd 1 siisong 200: —, samt flera andra
intress. tekn. erbjudanden. Byten diskuteras.
Svar med 25-dres porto. ”Bra saker”, Postf.
132, Koping.

DKW 500 ¢c m/40 kompl. u.
250: — event. del. NV ram

bakhjfjdr.
telesk.

mot.,
m/51 m.

75:—. Indian-mot. kompl. m. v.-iida magn.-
gen, o, firg. 175: —. Indian-mot. 600 ce dem.
40:—, Blackb. 500 tv 135:—. Rex 500 sv 110:—.
(_‘m‘eniry 350 sv nyl. &:—. New 1. 350 tv
125: —. Indian 350 cc m. magn. 8:—. Jlo 98

cc 1.:» ——25:—/st. B-tankar pass. 98—500 cc

Sachs 98 cc m. forg. 70: —. V-lida pass. Ariel
m/-lt} m. koppl. ndg. def. 195: —. V-lidor pass.
350—500 ¢¢ m. koppl, i 1l:ma sk 65:—/st.
Magn.-gen. nyjust. 8:—. Firg. pass. 93—3500
ce 15; 25:/st. B-tankar pass. 98—500 cc
10: ——20: —/8t. Mc-hj. 1:ma sk. 325X19 m.
gummi 30:-—/st. Sidov.-chass. 1:ma m. hj.
65: —. Vilsorterat lager i beg. delar till alla

me. R, Elfstrim, Kosta. Tel. 13.

JLO-MOT. 19 hk fullt kompl. forg., komb.
start o. gen., v-l3da o. dlfferentlal kylare,
i 1:ma sk. S.IIJ(}S m. garanti. 350: —. Bilradio
bytes mot kamera. R. Elfstrom, Kosta. Tel. 13.

UTOMBORDSMOTORER, Johnson 22 hkr,
Trim 8 hkr, Delfin 2,2 hkr. H. Gustafson,
Box 7124, Borlinge. Tel. 13019.

AJS 350 cc bill. evt. byte m. forsl. M. O. Eng-
blom, Pilgrind 4, Sundsvall.

ALDRE MC siiljes i delar, James 500 c¢c sv
m/28, Hva 500 cc tv m/30, Hva 250 ce sv m/34,
Monark 500 ce¢ sv m/29. Motorfirma Vartex,
Varberg. Tel. 1690.

TfA:s MC BILKAROSS aluminiumklidd. Sv.
t. 7450: —", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

EN 98 ec MOT. REX MIDGET utan vixell,
i gott skick 65:—. Citroén-mot. 4 cyl. med
magn. o. forg. pass. till bt 125: — Ett fram-
hj. med 95 % gummi dr som nytt 19x2,75

55:—. En 4-pol. Scintilla magn. med autom.
tindforstillning som ny 130:—, En ildre
utombordare korklar 175: —. Lars Gustavsson,

Box 663, Almhult.

MC VICTORIA 250 ce m/52 i gott skick samt
ett beg. pianodragspel sdljes vrakbilligt. Stem
Magnusson, Bergsjods, Backe.

XKONTRABAS 3/4, obetydligt begagnad siil-
jes for 500:—. Sv. t. ”Bjirton”, TfA, Box
3137, Stockholm 3. '

SMABILDSPROJEKTOR Agfa Opticus 5X5

cm, obj. 1:45 10 em, som ny 75:—. Bild-
bandhdll. 25:— Schneider-Xenar-obj. 1:4,5

18 em 100: —. M. Markheden, Riinte.

i\

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller stark! forkortade manus.

Magn. 2 pol. 40: —. Forg. 250 cc 15: —, Herr-
eyk., 15:;—. Beg. del. t. alla me finnes.
B. Larsons Cykelverk., Fillingg. 24, Skiinninge.

MOTORCYKEL JAP 250 cc 300:—. Dieselmo-
tor Frog 0,50 cc obet. beg. 30:—. Stig Ek-
lund, Box 60, Bergsbrunna.

SACHSMOTOR 98 cc nigot def. 45:— Hva
eyl o. kolv till 125 cc¢ ej inkord 75:—. Fr. o.
bakhjul 21”7 75:—. I. Lukas, Box 305, Orbyhus.
luftgev.

RESERADIO Centrum. Excellent
Yngve Dahlgvist, Ekstorp, Skovde.

MC HVA 120 cc m/46 425:—. Royal E.-motor
120 ¢e m/30 kompl. 145:-. NSU-motor 98 cc utan
t-spole 60:—. G. Gustafsson, Ryd, Jirnforsen.

SMABILDSKAMERA Mikroma fabr.-ny, fram-

kalldosa och mass. av tillb, 275:—. Box 3503,
Filipstad.
MOPED, Victoria mont, & herrc. gott skick

450: —, ev. byte radiogram. T. Nyberger, Alléy.
13, Vallentuna.

SKIVSPELARE HMY obet. beg, 100: — Ka-
mera, "Ensign” m. viska 50:—. Hj. Molin,
3ox 1078, Sollefted. .

DKW 500 ce m/38, nyrenov. Nya diick i prima
skick 1500:—. R. Hermansson, Box 17, Sikfors.

EL-BANKBORRMASKIN tillv. kraftiga helt
i smide. H6jd 800 mm, chuck fér 13 mm borr.
Bord ¢ 125 mm. Pris 225:—. Uppl. m. p.
Holmberg, Sandviksg. 1 A, Hilsingborg.

LV MONARK 98 cc m/39 helrenoy. ej inreg.
eljest korkl., 350: —. Lv-hjul fram o. bakhjul
passande Rex 15:—/st. Framgaffel 10:—.
B. Pettersson, Box, Nybro.

REX RAPID -49, del, viily,,
T :—. Nyrenov. \ebbgaff 3o —. Tank 40:—.
Skirm bak 10:—, fr. 5: Kedjesk. 10:—.
Forg. Zenith 35: —. Ev. alIt for 175:—. Lars
Erik Larsson, Box 43, Velanda.

MC 500 cc m/36 nyrenov., billigt. Ev.
m. knappdragspel. A. Olsson, Herrén.

bra lack. Ram

byten

DIESELM. Komet 2 med modellp. Blixten
65 :—. M-jiirnviig: 1 st. ellok, 3 st. personvagn.,
3 m. ‘riils spirvidd 13 mm. 1 st. tmnsform'xtor
90:—. G. Porsling, Alvstorpsv., Nora Stad.

LUFTGEVAR higkomprimerat med mag. f.

17 kul. nytt 90:— (kost. 115:—). 1 st. Singer
me-mot. 500 ce sv 35:—. Sv. m. porto. Box 25,
Orrskog.

D 750 ce m/29 kokl. i gott skick, Sv. m. p.

G. Carlsson, Box 350, Svaneholm.

REX 500 ce m/30 skatt o. korklar i gott skick
350:— v. snar affidr. S. Lindgren, Tiltv. 25
n. b., Soédertiilje.

RACERBAT galosch med 22

mot. som nytt. Billigt. E. Nyman,
Giistrike-Hammarby.

DIV. BEG. BILDELAR till olika fabr. Sv.
m. p. Oberg, Ulfsparregat. 3 A, Goiteborg.
TfA 1946-52 Anbud, Strom, Hintensg. 3 B, Gbg.

REX/BAYLIS THOMAS 147 cc med 3-v. v-14da
o. bra diick siljes p. g. a. bilkiép fir 250:—.
Skatt o. firs. bet. BD 4702, Linaiilv.

FOTOAMATORER. Firgligg sjilv Edra foton
med vAr forndmliga fotofidrg, Pris endast

hkr Johnson-
Box 63,

4:75 plus porto. F:a Eiwald Exporten, Ange. -

MOTORCYKLAR: DKW 1937 m. Jap-motor
250 ec. Nya dick. Beredskapsreg., 375:—. Du-
nelt 1932 350 cc m. sadeltank reg. o. skattad
1953 375:—. Littviktsmotorer frdn 70:— till
100 :—. Stickmaskin P. Persson komplett och
felfri 225:—. Mot efterkrav + fr. G. Samuel-
son, Danstorp, Blidsberg. 3

LV HVA 98 cc m/39 helt nyren. ny lack. br.

skdrmar, TT-soffa f. korkl. 275:—, Lv-mot.
Ilo 8 cc¢ kompl. ny férg. ljudd. avgasror,
kedja, drev, nya lager f. korkl. 100:—. Lasse
Johansson, N. 0ssjo, Hishult.

MC-MOT. 98 cc¢ Villiers kompl. 100:—. H. D.

350 mot. m. gen. o. forg. 90:—. Tank 98 cc. Rex

HVA 118 cc m/46 425:—, Sachs 98 cc ej reg.
175: —. HD m/47 2600:—. Hva cyl. . kanna
35: —. Mec-sadel ny 40: — Bakdyna 10: —. Pa-
keth. for cykel nya ej la(:l\ 4 —/st Startm. @

V 50:—. Korr.-vis. 10:—/st. Bilm. m. firg. o.
gen. 100:—, d:o vixell, 50:—. Diick 8,25X20
70 % 150:—. 2 st. 70 9% 4,00%X20 m, sl. hj. &
axel 175:—, 1/1 fat Albion Mot. oil SAR 30

250:—. E. Halvars, Rish., Appelbo. Tel. 154.
DE SOTO-MOT. m/31 6 cyl.

helrenov. kompl.

m. el. utrustn. dven ]dln[)ll"‘ som biitmot. Sil-
jes billigt. W, Persson, Box 320, Riittvik. Tel.
127 f. k1. 17.

ILO 98 cc. I gott skick skatt och korklar
250: —, K.-1I. Ekman, Dalum.

MC-BIL inreg. nytillv. 2-sitts. cab. med Vil-

liers 200 ¢c pris 2200:—. Foto kan erh. Ing.
S. Dillberg, Kungsg. 22, Halmstad.
TILLFALLE! TFabr.-nya generat. Scintilla
6 V m. spiinn.-regl. reli, t. Chevr.,, Dodge m.
fl. 125:—. D:o startmot. Delco Remy 6V t.
Chevr. 1937T—48 1 . Full garanti. I. Erme-
land, Skede. Tel. Ekekull 2.

HVA -52 i b.sk. 1100:— I*N -32 nyren. mot.
nig. def. ej reg. 300:—. Uno Jonsson, Bjer-

torp, St. Hov.

HUSQVARNA 250 cc renoverad, forsedd med
teleskopgaffel, samt moderniserad . 350:—
Jap-mot. 250 sv helrenoverad 150:—. Ev. byte
med radiogramm. L. Svensson, L:'irkvagen 1A,
Arvika.

DRIVITRANSF. 50 mA 1,2 till 2X1 15:—.
Linjetransf. 0—8—16—500chm 25 W 12:—,
Drossel 130 ohm 225 mA 11:—, Drossel 1500
ohm 50 mA 7:—. 50 st. motstind %, 1, 2 W
9:—. 50 m, kopplingstrid 4:—. Diverse an-
viinda transformatorer och drosslar, garan-
terat felfria. Begiir lagerlista. Hogtalartjinst
AB, Luntmakarg. 49, Stoekholm Va.

OPEL 33 renov. mot. i b.sk. 900:—. Hva 350
ce m/35 i b.sk. 1:ma diick o. drev o. kedjor

n. ny 20:— U. m. p. J. E. Larsson, Box 94, slumpas for 400:—. X Abrahamsson, Idesjo,
Harplinge. Alghult.
DIV. DELAR till Hudson Terraplane 38:a. MC m/33 250 cc topp Husgvarna med Jap-

vevstakar,
Ulf-

vevaxel,
m. Oberg,

XKardan, viixel, topplock,
vattenpump, generatorer m,
sparregat. 3 A, Goteborg.

BEG. BILRADIO Amerik.
1 Moped Cyklemast. kompl.
end. lite anv. 450 :—. Svar till
Gnosjo.

MC 500 cc tv m/35 korkl, Ev. byte m. mindre.
Sv. t. ”Gillet”, Box 203, Arjeplog.

VILLIERS 98 cc m. vattenkyld 100:—. Ebe
175 ce tv mot. komp. m. vl. 125:—. L. Bofeldt,
Box 19, Alster.

SACHS-M. korkl. 80:—. Lv-strdlk. firn.

12 V prima 100:—.
hel ballong cykel
7J. A.”, Box 119,

25:—.

Lv-tank, forn. 30:—., Lv-ram ny lack. figaff.
50:—. Lv-hjul, fram, ny fidlg 15:—. Lv-hjul,
bak 15:—. Frimiirkssamling 3000 st. 20:

Kastspd Record 40.1500 rull. kpl. 55:—. O.

Palmgvist, Husalt, Knired.

PRAKTIFLEX 24X36 ¥ 29 endgd 230:—.
Voigtl. Bessa 6X9 320:—. G. 6hrn, Gemla.

SPEEDWAYRAM 500 cc ut. framg. 85:—,
mc-hjul fram m. gummi 3,25X19 40: —, 2 me-
fialg, 21X3 wvulst 2:—/st., d:0 18X4 2:—.
Strilk.-hus 4: —, 20 beg. tdindst. dugl. 15:—.
Cyl. till kompr. 5:—. Mec-hjul 26X3 vulst
15:—. Packh. me 5:—. Rad. Orion h. kost.
“600:—, nu 140:—. Tid. lex. 15 hiift. 12:—
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BALGKAM. Voigtlind. 6X9 m. viska. Bl
Nl :—. Eug. nyb.-kurs, Im. Bjorkh. 12
skiv. 3 texth. 40:—. Silvakomp. m. fodr. Typ
1, viitskef, 14:—. SM-sikte, nytt 9:—. Littv,
forg. m. stillb. munst: Typ Sachs 15:—. H.
Dahlquist, Kavleg. 4 B, Trollhiittan.

1 REX reg. 49 med teleskopg. endast 650:—.
Resegrammofon 50:—. Delar till HD 350 cc
m/34. A. Erlandsson, Forestad, Ristinga.

mot. i bra skick. Siljes hel eller delvis 400:—.
Sigfrid Svensson, Lillfjiten 10, Sirna.

JAP-MOT. m. viixell. magn. tiindsp. o. forg.
100:— + frakt. R. Stenberg, Ramniis.

TRUMMUPPSATTNING enast. Dbill. silj. el.
byt. m. kamera el. radio. Box 3503, Filipstad.

LASTBIL GMC 1943 1500:—. Nya och begag-
nade cykel och me delar, batterier, viixellidor,
bensintankar, fdrgasare, el. verk, kullager,
motorer, signalhorn, viirmeelement, hilfjad-
rar, stétdimpare, el. spelautomat, c¢ykelramar
och hjul m. m. allt bortsiljes hill, begiir lista
mot porto. A. Tyremo, Limbacken. Tel. 32.

TANDEM med ny ABG motor 425:—, Moped-
motor Berini, som ny 200:—. Liittv. 98 cc med
kick (bra skick) 400:— Monark CZ nyren.
motor 600:—. Chevroletmotor 1936 renov.
00:—. Dito kylarmask 35:a som ny 40:—.
Dito startmotor 40:— Ariel motor kompl.
med eller utan l&da, dito ram med hjul och
gummi.- Box 18 Hoékerum,

100 W RADIOSANDARE och trafikmottagare-
Eddystone 730 billigt. I. Johanson, Engel-
brektsg. 30 D, Borlinge.

TfA 1950—52, kompl. &rg, 7:—/st. E. D. MK
JIX ser. 2 kurd 1,5 tim. Flera tillbehor, allt.
60:—. O. Terje, Biackav. 12, Eslov.




A-FORD-MOTOR 160:—, dito viixelldda 45:—,
dito kylare 40:— Magnet till me 40:—. Ky-
lare Chevro 37 Jlastb. 45:—, R. Karlsson,
Brinkstugan, Tystherga.

NYA MC, MOPEDER, MOTORER av de fles-
ta kiinda miirken. Nirmare uppl. om pris
m. m. limnas mot svarsporto, G. Perssons
Cykelaffir, Horby.

Onskas kopa:

UTOMBORDSM. omkr. 5 hk. Swen Arnekull,
Vila gird, Hiilsingborg.

BAKUGN lit. elektr. att koppl. pd vanl. ledn.
beg. el. ny m. plit. Sv. t. "G. A.”, Box 2002,
Sysslebiick.

H. D.-MOT. 1000 cc om mdjligt renov. evt.
forg. firsm. pris. Enar Nilsson, Husby, Husum,

tign katalog nr 8 som siindes mot porto.
Motorfirma Ivan Hiok, Sigen. Tel, 30, 31.

CYLINDERBORRNINGAR lv, mc, bil- o. bit-
motorer. Be Ge-Motor, Sibriicka.

CYLINDERBORRNINGAR, vevlagerrenove-
ringar av alla slags me-motorer. Omkrans-
ningar av drev m. m. Snabbt och villgjort
arbete under garanti. Ulricehamns Motor-
mekaniska. Tel. 1624, Ulricehamn.

ALUMINIUMSVETSNING utfiires, spee. mo-
tordetaljer,. oavsett skick. Firma Harry
Braun, Broby.

MC MOTORER av alla fabr. mottagas for
renovering, Renoveringsverkstaden, Box 282 a,
Smedjebacken.

NYA STARTMOT. o. GENERAT. Se t. salu.

A. J. 8. 500 tv motorcyklar o. motorer Ars.
mod. 1930—1939 kip. omg. Aven def. O. B.
Ohman, Box 680, Storuman. Tel. 235.

Bytes:

REX 98 cc hytes mot mopedmator. B. Anders-
son, Vinor, FArd.

DOUGLAS 600 cc 2 cyl. m/1930 regist. o. fullt
korklar bytes mot 125 cc motorcykel. J. Gus-
tavsson, Nolg, Halna,

DAMPALS av svart bolegoz st. 44 byt. mot
skrivmaskin ell. forsl. Svar ftill Box 334,
Bjiursds.

LILL-BESSA 6X6 Voigtar 3,5 1/175 — 1 8. m.
viiska, fiirgf., opt. exp-miit. o. bl. utl. i biista
gkick byt. m. beg. mopedmotor. Molander,
Lilliingsvigen 25, Sandviken.

KORKL. 98 ce ej reg. samt 2-rad. dragsp. byt. m.
forsl. el. st. me. Sv. t. "ILO’, Box 6, Arjeplog.

Diverse:

ALLT FOR LATTVIKTAREN. Borrning samt
vevlagerrenovering utféres omgfende. Roffes,
Blekingegatan 63, Stockholm,

MOTORCYKELDELAR som Ni behiivc_l' till
Eder tvAtaktare, finner Ni i vlr nya, rikhal-

Vad ar aska?
(Forts. fran sid. 26.)

I staden 4r man tdmligen siker genom
att blixten dar har s& manga mojlighe-
ter att valja lampliga Askledare. Det
torde darfér hoéra till sidllsyntheterna
att dodsfall pA grund av blixtnedslag
intraffar i storre stdder. Att vistas vid
eld eller att std vid 6ppna fonster har
diremof ingen som helst betydelse. Det
forekommer t- 0. m. folk som ténder
bilbelysningen under &askvider och att
detta inte kan ha nigon betydelse beho-
ver vil knappast pipekas.

Att helt gardera sig mot blixten &r
givetvis oméjligt sivida man inte vis-
tas i en jordkula eller en killare och alla
knep med neddragna gardiner osv. tar
blixten féga hansyn till. Det enda som
till ndgon man kan skydda dr att sjalv
liksom blixten i mojligaste man tdnka
elektriskt.

Ett fenomen som ofta nonchaleras ar
askskrick som forst pa senare ar blivit
accepterad som verklig. Det finns mén-
niskor som blir fullkomligt sjuka eller
far kviljningar eller krakningsanfall.
Detta sattes tidigare i samband med
ren radsla men man har senare kom-
mit underfund med att minniskan rea-
gerar mycket olika for de sma fordnd-
ringar i luftens sammansidttning som
upptrader vid askvidder.

Ur askan uran

(Forts. fr: sid. 8.)

moter en uppatgiende strom av eter,
som genom roret B kommer in i kolon-
nens botten. Etern, som under passagen
uppit genom kolonnen upptar och loser
uranylnitratet, avgar i kolonnens Ovre
del till karlet C, varifrdn den férs ned
till ”kokaren” D. Eftersom etern har
mycket 1ag kokpunkt, nagra och trettio
celsiusgrader, far kokarens temperatur
inte 6verskrida ca 50°. I kokaren bringas
etern att forgasas och forsvinner upp i
kondensatorkirlet, varifrdn den i fly-
tande form &ter passerar till extraktor-
kolonnen. Det nu renade uranylnitratet
avtappas genom kranen G. Den eter-
mingd som cirkulerar genom systemet
Ar inte mer #n 350 em3, Om cirkulatio-
nen sker si att 100 cm3 eter passerar
genom apparaten pd en minut, levererar
den 500 g uran pr timme. Apparaten
kan koras med en maximifart av ca 200
cm3 eter pr minut, varvid utbytet av
uran givetvis blir det dubbla eller 1 kg
pr timme,

MATCHLESS

EUROP A-misterskapet

A‘L

HEDEMORA TT

i motocross vanns pd MATCHLESS AJS Lag 1
1:a pris Brian Stonebridge,
Matchless
3:e pris Geoff Ward, AJS
Fylgias vandrings-
5:e pris E. R. Cheney, AJS pris 1 lagtiivian
: : . Melnt; g
Saa e B aas, ARS Siatartiand Sohanaton
Skotska sexdagars
vanns pa AJS
HUGH VINEY vann pa Sven "Furtan”
AJS 350 cc i 1958 Ars skot- Andersson
ska sexdagarslopp. Detta ar Lagtédvlan:

Vipey’s fjarde seger efter
kriget i Englands mest kri-
vande tavling.

HANS OSTERMAN
for et /il Tands il i~ Tafien

Birger Jarlsgat. 18, Stockholm. Tel. 63 00 20

B &

T

AKTIEBOLAGET

1:a pris AJS: R. Mclntyre, Kuno Johans-
son, Sven “Furtan” Andersson.

2:a pris AJS: Alvar Strandberg, Ragnar
Sunngqvist, Nisse Norlén.

Av sju startande AJS gick sex i mal —

ett strilande exempel pa jamnhet och

precision.
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse.
Om svar diiremot Ynskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
sindas pl postgirokonto 1579 92.

Friaga: En 3-hjulig cykelbil fir ju utrus-
tas med hjilpmotor. Om man nu har en c-bil
for 2 personer (med 2 trampanordningar) fir
man di anviinda 2 hjilpmotorer? M.R.G.

Svar: Nej, det stir i forordningen att en
hjilpmotor om hégst 0,8 hk fir anviindas,
hogsta hastighet 30 km/tim.

Fraga: 1) Jag tinkte képa begagnade mo-
torcyklar, reparera dem samt sedan silja dem.
Behovs det handelsriittigheter for sidan verk-
samhet? 2) Fir man bygga cykelbilar med
mopedmotor till avsalu utan handelsriittig-
heter? 3) Behéver en sddan cykelbil besikti-
gas? 4) Tillverkas det ndgra mec-bilar hir i
landet? 5) Tillverkas nfigon mopedmotor i
Sverige? Vilken? 6) Riicker det med filg-
broms pA framhjulet pd mopedcykel? 7) Vad
kostar Monarks stérsta motorcykel?

Cykelbil—Moped.

Svar: 1) Om verksamheten har nfigon stér-

av formgjutet
skumgummi

Overkldidd med rolanviav. Lev.
helt svart eller med r6d sittyta.
MODELL TWIN, lingd 580
mm, bredd siten 320 mm, bredd
mitt 2560 mm, hojd 100 mm.,

DUBBELSADEL

Finnes i varje vilsorterad affiir inom branschen.

KID PRODUKTER Enskede 1 Telefon 493658

Pris kr: 95:00

- KATALOG nr

m. m, Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 76 ore
men Ni fir den GRATIS .om Ni sinder in namn och adress
samt ett 25-6res friindrke till porto och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

Inneh&ller allt om modell-
flyg, batar, bilar, motorer

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hogre teknisk laroanstalt for fackutbildning

Inspektor: Professor Anders Lindblad ]
Ligre avd.: Utbildning av mo-

Hogre avd.: Ingenjorsexamen
inom motorteknik, maskinteknik,
byggnadsteknik, kemi och ke-
misk teknolog] samt elektroteknik
(teor. komp. for A-beh. kan for-
virvas). Studietid: 114 ar med
studentex., 2 Ar med realex., 3 ar
med folkskola.

(XTI ir en av Skandinaviens stdrsta enskilda laroanstalter for teknisk utbild-
ning. Stora moderna laboratorier. Savil manliga som kvinnliga elever antagas.
Begir studieprogram. — Adress: Vasagatan 16, Tel. vaxel 1749 40.

triker (teor. kompetens f6r B-beh.)

tor- och maskintekniker, vagmas-
tare, byggmastare, tekniker for
den kemiska industrien och elek-

Nya kurser borjar den 20 aug.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola.

Ingenjors-,
Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m. radio-

och fdrmansexamen
o. radarteknik

verkméistare-

Liga levnadskostnader: 100 kr. ligre pr mén. 4n 1 Steckholm o. Goteborg.

Histterminen bdriar den 1 sept. Beglir var studlehandbok. —

Anglv

facklinje, praktik, lder m. m. Aberopa denna tidaing. Tel. 118 18. Rektor

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstddd m. teknisk utb. p& 234

MASKIN-,

fir fr. folkskola, 2 Ar fr. realexamen. Fackavd. fér
ELEKTRO-
NIK samt KEMISK TEENOLQOGI m. CELLULOSA-
TEKNIK. B-behorighet fr. eltekn. fackavd. Statsstip.
upp till 125 kr/mfin. Nya kurser bérja jan. och aug.
Begir prospekt. Aberopa denna tidning.

och HUSBYGGNADSTEK-

Rektor:

TEKNISKA INSTITUTET

Dag- o. aftonskolor. NYBROGATAN 8, Stockholm. 33:e ldsaret. Stats-
kontr. ensk. tekn. liroanstalt Statsstip. upp till 125 pr man. Sex fack-
avd. Kort studietid fr. folkskola, real- o. studentex. Hostterm. borj. 20.8.
Civilingenjor G. Goldkuhl. Tel. 6165 14, 61 6515, 61 65 16.

o
o
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re omfattning fordras handelsrittighet. 2) Se
ovan. 3) Ar det verkliga trehjuliga cykel-
bilar torde ingen besiktning vara nédvidndig.
4) Nej, endast enstaka, amatérbyggda. 5) Ja,
Kuli, JB, Husqvarna, NV. 6) Nej. 7) 2690:—.

Fraga: 1) Blir en mec-bil med tre hjul som
viiger under 400 kg registrerad som mc? 2)
Vad kostar skatt och foérsiikring. Stizza.

Svar: 1) Ja. 2) Forsiikringen varierar med
distrikt och férsikringsskyddets omfattning.
Skatt 60: —.

Fraga: Var finns réoret DC80 till den i TfA
ur 24 beskrivna mottagaren for radiokontroll?
Prenumerant.
Svar: Roret finns hos Philips, och ‘kan be-
stiillas genom niirmaste radiohandlare, eller
ocksd kan Ni fA det hos Elfa, Holliindarega-
tan 9 A, Stockholm,

Fraga: 1) Hur hég dr toppbastigheten pi
Panther 3850 ce toppv. 1952 #4rs modell? 2)
Vilken annan mc av samma frs modell kan
man jimfora i slitstyrka och hastighet? 3)
Hur hog hastighet bér man hilla med ndmn-
da cykel for att den ska slitas normalt. 4)
Ar det nAgon skillnad pd Svalan och Pan-
ther ram nir det giéller utviixling?

H. D. oeh Panther Férare.

Svar: 1) Ca 115 km/tim. 2) Royal Enfield och
BSA t. ex. 3) 3/4 gas, max. 4) Nej.

Fraga: Jag innehar en Kkristallmottagare
L. M. Eriksson typ 102. Nu undrar jag om
man kan anvinda den om 1nan kdéper ett ra-
dioriir (jag bor nidmligen 10 mil friAn Sunds-
vall) ? Hur ling antenn ska det vara? SFK.

Svar: Om det hors svagt i kristallmottaga-
ren, kan man foérstirka ljudet med en roér-
forstiirkare, t. ex. enligt nr 9 1947 med en
hortelefon kopplad till forstirkarens utging.
Om det didremot inte hirs nAgonting alls ir
det ingen idé att anviinda en forstirkare, di
ir det biittre att bygga en enrdérsmottagare.
Limplig autenn iir, som ofta skrivits i denna
spalt, en 20—30 meter ling trdd uppsatt si
higt som mojligt med en nedledning av iso-
lerad koppartrid i ena fnden.

Friga: Gir det att fi en motorcykel, som
dAr inregistrerad for tvd, iindrad si att den
avser endast en? Motorcykeln viger 85 Kkg.

16 Ar.

Svar: Ja, under foérutsiittning att den utan

sviirighet kan bantas ned under 75 kg.

Fraga: 1) Var kan man kopa delar till
elektronisk exponeringsmiitare inférd i nr 6
19507 2) Var kan man kipa delar till en Ro-
bert Bosch magnetapparat med roterande spo-
Ie och fast magnet? Prenumerant i Skine.

Svar: 1) I‘otocellen kan kiopas genom nir-
maste radicarfar frAn Elektronikbolaget,
Kungsgatan 34, Stockholm. De &vriga delar-
na finus hos de flesta storre radioaffiirer, t.
ex. hos dem, som annonserar i TfA. 2) Hor
efter hos Bosch generalagent RODBO, Birjer
Jarlsgatan 25, Stockholni.

Fraga: 1) Vart ska man vinda sig nir man
soker nykterhetsintyg? 2) Vad ska man ha
féor mer intyg vid sokande av koérkort pa
litt me? 3) Vilken #ir snabbast av NV 125 cc
och Hva 125 cc? 4) GAr det att byta till bat-
teritindning pd en Hva 125 cc mod. 467

Motorbiten 16 ar.

Svar: 1) Till den lokala polismyndigheten.
2) Likarintyg, 8ldersbetyg och intyg om ge-
nomgingen utbildning. 3) Troligen NV. 4)
Ja, men ej limpligt.

Fraga: 1) Hur beriknas katodmotstindet?
2) Hur blir hastigheten i férhfllande till jor-
den hos en projektil som utskjuts bak#t frin
ett vapen som forutsiitts icke ge projektilen
hégre hastighet dn det flygplan som vapnet
dr placerat i? 3) Om flygplanets hastighet dr
lika hog eller hégre dn hastigheten hos en
bakat utskjuten projektil ir det dA teoretiskt
mojligt att triiffa ett efterfoljande flygplan
som har samma hastighet och inom skottvidd
for vapnet? 4) Om ett foremil kunde skjutas
lodridtt upp under tillrdcklig ling tid och se-
dan £611 lodriitt skulle di foremflet triiffa
jorden pd samma stiille som det limnade?

¥ 2:a.

Svar 1) Rérets totala stréom multipliceras
med katodmotstindet och ska dd ge galler-
férspinningen. Om roéret ska ha 15 volts gal-
lerforspinning och drar 40 mA, ska motstin-
det vara 15/40 = 0,375 kohm, limpligt viirde
alltsi 400 ohm. 2) Projektilens hastighet blir
noll i forhdllande till jorden. 3) Givetvis,
sett frin jorden flyger det beskjutna flyg-
planet pd projektilerna. 4) Eftersom jorden
roterar kommer b#dde geviiret och kulan att
rotera med samma hastighet. DA kulan har
avskjutits fortsiitter den att rotera med den-
na hastighet men pA ett lingre avstdnd friin
jorden. AlltsA kommer den i jiimforelse med
geviiret att rotera lingsammare (det gir
lAngsammare att springa runt en loparbana
pd ytterbanan #in pd innerbanan) och kulan
kommer att falla ner pid en punkt vister om
geviret.
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TfA:s TANKENOTTER.

Affarer.

— Hur mycket tjanade du egentligen
pa det dir bordet som du tog 273 kr.
for? tillfrdgades en mobelhandlare av en
god vin. — D4 jag fick 273 kr. tjinade
jag tre ginger s4 mycket som jag skulle
forlorat om jag salt bordet for 189 kr.,
svarade mobelhandlaren, Hur manga
procents vinst rdknade han med?

Tavelfordubbling.

Herr Johnsson hade en fin tavla med
alldeles for smal ram och beslot sig for
att ge den en betydligt kraftigare in-
ramning. Tavlan holl matten 9966 e¢m
och han tyckte det skulle vara lampligt
om tavlan med ram tdckte dubbelt si
stor viaggyta som tavlan utan ram. Hur
bred skulle han ta till ramen?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 13 av TfA.

Handtryckningar
180 handtryckningar.

Tagmétet:

Kalla tdgen A och B. A limnar bakre hal-
van kvar pA linjen och gir med friimre hal-
van in pA stationen. B passerar och kopplar
till A:s bakre halva framfir loket. A:s friimre
del fortsitter framéit en bit pd linjen. B bac-
kar in pd stationen med A:s bakre halva,
kopplar frin den ddr och avglr. Dirmed ir
mitet avklarat. A kopplas ihop och avgar #t
sitt hall.

PRISTAGARE:

Tankendtter nr 13: Sven Ake Birgersson,
Sliggargatan 8, Visterdis, och fru G. Zing-
mark, Frejagatan 3, Hagalund.

Korsord nr 18: Bertil Johansson, Box 221 A,
Rimbo (10: — kr.), och O. Nilgson, Joh. Ek-
" bomsg. 24, Norrképing.

-

Korsord 16. i

VAGRATT:

1) Atergivande. 5) Del av
ungdomligt byggnadsverk. 8)
Ar inte allt i den stilen. 9) |
Sammanfogar. 10) Ar ocksd
1/100 sekund. 11) En slags
tviirsvets i sidytor. 13) Orien- =
teringsbladet. 15) P& krok [
och me. 16) Paddlar. 18) Tviitt.

20) Spela otillitet. 22) Pfistis
ha ldtt till kniven. 23)Gam-
mal flod i ny republik. 24)
Intern férbindelse fér medde- 4
landen.

LODRATT:

1) Ersitter minniskor. 2)
Enhet for kapacitans. 3) Hog
hastighet. 4) Metall och jitte.
5) Seglar mingen TfA-liisare |
pd hembyggd sidan. 6) Ej
farligt av snok. 7) Lands-
maninna. 12) Maskin som ur- 139
skiljer bestindsdelar med oli- '
ka specifik vikt ur en viitske-
blandning. 13) Kan sdgas fir-
korta synavstindet. 14) Fil
med cirkelformat tviirsektion.
17) Rirlig maskindel. 18) Ut-
tryck for gillande. 19) Svagt.

21) Gick inte fullt 2 pd 1 m.

THvlingsbestiimmelser.

Markera l6sningarna med XKorsord nr 16
resp. Tankenotter nr 16 och insiéind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till f6rst 6pp-
nade riitta 15sning pd varje problem i tanke-
notterna och till korsordsldsarna ett pris pa
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 13.
VAGRATT:

1) Solen. 4) Korkort. 8) Arm. 9) Sikta. 10)-
SIS. 11) Mjolk. 12) Autonom. 15) Ridtur. 18)-
Midget. 21) Flaggar., 25) Skala. 26) Ara. 27)-
Ara. 28) Sirap. 29) Armar. 30) Ritaren.

LODRATT:

1) Svirmar. 2) Lomhérd. 3) Norsk. 4) Kos-
sa. §) Raket. 6) Osann. 7) Totem. 13) Ulm..
14) Ond. 18) Teg. 17) Roar. 19) Gloppar. 20).
Trappan. 21) Friga. 22) Alarm. 23) Galar. 24)«
Rasar. 25) Sirat.
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*MOPEDBOKEN¥:=-

I:a

upplagan

redan slutsald!

T{A-handbécker

:d

upplagan

nu firdigtryckt!

10.

11.

12—13.

14.

15.

16.

17.

18.

Svensk Teknlsk Ordbok.
ord,
uttals-

. Riiknestickan och dess

lir Er ldttast vad

ni vill vetla

anvindning.
Av T. Porsander. 2:—. 9 uppl.

Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skiitsel — Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 4 uppl.

Omlindnlng och beriikning av sma-
motorer. Av T. Porsander. 3:75. 8 uppl.

Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:—.

Hur blir jag teknlker? Av F. Adel-
skold. 2

Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok 4:70. § uppl

Svarvboken, Av T. Porsander. 2:50. 4
uppl.

Maskinritning. Av R. Tegstrom. 3:—.
3 uppl.

Modelljiirnviigen. Del I o. II. Av
C. B. Nordstrand. 4:90. 3 uppl.

Genviigar tlll snabbriiknlng. Av J.
Almgqgvist, En oumbiirlig hjilpreda vid
detlpraktiska riikknearbetet. 3:50. 2
uppl.

Att laborera hemma. Del 1. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
giirséik. Av 1. Bolin och B. Gustaver.
: 75,

Motorbiiten. Av R. Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande’ och blivande mo-
torbiitsiigare. 4:50.

Att laborera hemma. Del II. 114 for-
s6k i organisk och fysiologisk kemi.
Av 1. Bolin och B, Gustaver. 3:75.

Mopedboken. Av red. Jan Jangd. En
bok fir alla som har eller tinker képa
moped. 3: —.

6 000 tekniska
uttryck, med definitioner,

termer,
tonviktsbete{‘kniugar Inb.

och

Pris kr, 12:75.

Mekanikern,

TfA:s yrkeskurser 1 svarv-

ning, borrning, hyvling, frisning och slip-

ning.

Pris kr. 14:

Inb. i xﬁntegralhand Av O. Ekberg.

100 roliga problem. Den verkliga niitkniip-

paren av fil.

mag, G. Landgren, Uppfris-

kande, trevlig underhdllning fiér hela fa-

miljen.

Pris kr. 2:85

Porto och postférskottsavgift tillkommer.

3
6.
MOPEDEN :
9.
dy 10.
liser Ni i TfA:s nyaste jittepopulira 11
handbok ”Mopedboken” av Jan Jango. i
Ur innehillet: Fordringar pé& cykeln, e
motorn och foraren. « Motorplaceringar 13.
och kraftoverforingar. « Vixlar, reglage 14-
och dvrig utrustning. ¢ Inkop, kortrd- 5
ning och inkorning. * Varden av motor
och cykel. « Mopeden p4 vigen. « Tabel- 16
ler och data for samtliga mopeder i han- 9.
deln. Pris kr 3: — -
: 18:e H
H B 22,
A N 23.
N D 25.
D B i
B 0 L
0 K 27
K
E Nr 28.
29.
N 18
W e e A S 30.
Till Teknik fior Alla, Box 38137, Sthlm 3.
Siind mot postfirskott plus porto: 3L
I ...... ex Tekn. Ordbok | 32
...... ex Mekanikern 33
| ...... ex 100 Roliga problem I ol
...... ex Handbok nr ...... 8':
| e 36,
...... ex Ritning nr ...... l 37
NS s il TR R S, b W bl TR i 38.
LT s SRR e S e G AT |
Postadress: .......... e on o R T eV
Texta! 16 | De

. Charabang. 2:
. Droska med suff]ett.
. Militiirlastbil. 2
. BEE-STING.

TtA-ntningar
en guldgruva for
héndigt folk

. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 co (5

blad). 8:50.

Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2.
DA

En ettrig 2-taktsmotor. 0: 95.*

TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.®
TfA:s amatérsvarv. Skala 1:2. 5:50.
TfA:s cykelbat. (14 blad i hel skala).
35: — pr sats.*

Den idealiska koplermgsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad).

4-¢yl. Angmaskin. Skala 1:2. 2:15.
Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:50,
Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.
YPen fullindade férstoringsapparaten.
11:40.*

. Racerbat som amatirbygge. L., &, a.

4,45 m., hastighet upp till 35 knop be-
roende pAd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—.
TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning 11:—,
HUMLAN — "Bananens” nya ¥F-mo-
dell, Mot.-flygpl. £. 3,8 cc motor 3: 70.*
TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskrivn.
Komplett §: —

M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning, 12:
PELTON-TURBIN som amatérbygge.
Dim, héjd 18, lingd 30 och bredd 17
em. Ritning i hel skala. 2:75.¢
Pedobilen. Liittbyggd och billig eykel-
bil fér 1 person. 4:25.
GODSTAGLOK som modellbygge 1
skala 1:45, splrvidd 0. Tanklok med
hjulstillpingen 1’D’1. 2: 50,

FJARIL. 16 kv segelbdt, konstr. av
Jac. M. Iversen. Ritningssats inkl. li-
cens 30: —.

Priirieskonare for nybdrjare (16vsig-
ningsarbete). 2: 75.*

. Priirieskonare (for avancerade modell-

hyggare). 2: 75.*

2 Pustdllxgens, vilda viisterns vilkiinda

5.+
T5.*

ekipage. 2:

2: 708

S0

Iluhbel(laokat flygplan
for linkontroll. 2: 75.*
Kombinationsmiibeln.
beskrivning. 3: 80.
Porto och postforskottsavgift tillkom-
mer pii varje ritning,

med * miirkta ritn. iir i full skala.

3 blad arbets-

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1953




