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ektuellt Jor femte g&ngen)

Tid séka TfA:s och Fylgias stipendier

Det Ar tradition att Teknik for Allas
och Tryckeri AB Fylgias fyra 1500-
kronorsstipendier for tekniskt studeran-
de ungdom ska utlysas i Teknik for
Alla nr 2 varje ar och s& sker ocksad nu
hir nedan.

Det dr femte gangen stipendierna an-
nonseras lediga — fonden skapades i
samband med Teknik for Allas 10-ars-
jubileum genom donationer av dir. Bjar-
ne Steinsvik i Teknik for Alla och dir.
Arne Berglund i Tryckeri AB Fylgia.
Bestammelserna som aterfinns har ut-
arbetades pi sin tid i intim kontakt med
overdirektor Ryno Lundqvist i Kungl.
Overstyrelsen for yrkesundervisning.
Det ar till stor del hans fortjanst att
dessa stipendier blivit kidnda som de
minst reglementerade av alla olika stu-
diestipendier, Genom sin erfarenhet pa
detta omride visste han att det med allt
for detaljerade stipulationer kunde bli
direkt omajligt att dela ut ett stipendium
till det hall dar det ménskligt att doma
borde gora storsta mojliga nytta.

Detta innebér naturligtvis 4 den andra
sidan att arbetet for stipendiendmnden
blir betydligt besvirligare an i de fall
dar man kan rdakna med rena betygs-
poang eller inkomstsiffror, men genom
namndens sammansattning — de biagge
donatorerna plus representanter for
Kungl. Overstyrelsen, Teknik for Allas
redaktionskommitté och redaktion — tae-
ker man ett stort erfarenhetsomride.
Diarfor har man vagat sig pa att redu-
cera de absoluta kraven till att veder-
bérande stipendiesékande ska styrka att
han eller hon bedriver tekniska studier
vid fasta skolor eller korrespondensinsti-
tut och att det finns grundad anledning
att tro att vederborande kan genomféra
sina studier i enlighet med den skisse-
rade planen. Dirigenom har ocksi de
stipendiesékande frihet att som meriter
aberopa inte bara skolbetyg och sociala
skdl utan ocksa t. ex. formaga till sjalv-
stindig verksamhet, gjorda insatser i
nirings- och samhillsliv ete., och stipen-
diendmnden kan viga de olika meriterna
mot varandra oberoende av absoluta
regler.

Teknik for Allas och Tryckeri Fylgias

STUDIESTIPENDIER AR 1954

Fyra stipendier vart och ett pti 1500
kr. utdelas viaren 1954 ur den stipendie-
fond sem direktorerna Bjarne Steinsvik
© Teknikc for Alla och Arne Berglund

i Tryckeri AB Fylgia instiftat i sam-
band med tidningen Teknik for Allas 10-
drsjubilewm,

Behorig att soka

stipendierna dr den som tillbringat minst
en termin som elev vid en teknisk under-
visningsanstalt sisom higre tekmiskt
liroverk, teknisk skola, tekniskt imstitut
eller annan teknisk yrkesundervisnings-
anstalt eller som under ndgon tid bedri-
vit tekniska studier vid korrespondens-
institut.

Ansokningshandlingarna

skall under adress, Box 3137, Stock-
holm 38, vara chefredaktoren for Tek-
nik for Alle tillhanda senast den 10 fe-
bruari 1954 och innehdlla en av den so-
kande sjdlv skriven kort redogirelse fir
dittills bedrivna tekniska studier, avsik-
ten med dessa samt nirmaste framtids-
planer. Genom intyg i original frin rek-

tor eller lirare vid tillimplig undervis-

ningsanstalt skall dessutom styrkas dels
visad studieliimplighet, dels att sokanden
inger grundade forhoppningar om ytter-
ligare framgdang 1 de fortsatia studierna.
Andra handlingar varmed sokanden
vill styrka sitt studieintresse och dvriga
firhdllanden som kan dberopas bér in-
sindas. Dessutom skall bifogas dldersbe-
vis, erhdllna betyg i bestyrkta avskrifter
samt uppgifter pa de stipendier sokan-
den redan eventuellt datnjuter eller dt-
njutit.

L]

Stipendiaterna utses

av en stipendiendmnd bestdende av rep-
resentanter for dels Kungl. Overstyrel-
sen far yrkesutbildning, dels for Telnik
for Allas redaktionskommitté och redalk-
tion samt av de bida donatorerna eller
dem de ma sétta 1 sitt stille.

Av stipendierna utbetalas

normalt de forsta 750 : — kronorna inom
10 dagar efter stipendiendmndens beslut.
Resterande 750: — kr. erhdlles ett halvt
ar senare, sedan stipendiat styrkt att
studierna fortgar eller fullfoljts,

Stipendierna forklaras

hiarmed till ansokan lediga fér dar 1954.
Tidigare stipendiater har rditt att enligt
ovan pa nylt soka stipendierna, som ut-
delas varje vartermin t.o.m. 1959.
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OMSLAGSBILDEN

visar "Getingen” Bertil Andersson klar lill start I den exklusivt
nordiska molorgrenen isracing.

P4 sid. 4 i detta nr startar Teknik
for Alla och Sveriges genom tidernas
framste motorcykelkonstruktér Folke
Mannerstedt ett nytt hogintressant

samarbete. Denna ging giller det
varken mer eller mindre dn skapandet
och byggandet av en svensk motor
med det lilla formatet och de stora
effekterna.

Meddelandet om att Mannerstedt
far tillfdlle sidtta in hela sitt motor-
kunnande pa att den nya 125 ec TfA-
motorn redan i sommarens Hedemora-
tavlingar ska kunna mita sin kraft
och snabbhet med de segervana itali-
enska och tyska 125-kubikarna dr 1954
ars stora motornyhet. Smé cylindrar
och hoga varvtal utgbr dagens och
framforallt morgondagens TT-melodi.
Att den musiken skulle spela upp utan
ett enda svenskt ledmotiv var emeller-
tid inget lockande perspektiv och dar-
till s vitt vi kunde forsta ritt ond-
digt. Atminstone sd ldnge vi mitt
ibland oss har Folke Mannerstedt,
mannen som forsta gingen redan for
over 20 Ar sedan konstruerade virl-
dens snabbaste TT-maskin och vars
utvecklingsbefrimjande insatser allt-
jamt mer #n nagon annans gor den
svenska motoreyklismen internatio-
nellt kand och ansedd.

Vi visste att Mannerstedt var oer-
hort intresserad av att f4 fram en
motor inom 125 cc-klassen och att
han dirvid med utgingspunkt frin
HVA:s 2 eyl. Grand Prix-motor an-
sag sig kunng tillampa nya epokgo-
rande idéer, Idéer, som visserligen
annu forblir hemligstdmplade, men
som for forsta gangen i full utstrick-
ning praktiskt far sitt eldprov i TT-
Special versionen av TfA-motorn och
som om de hiller vad de lovar kom-
mer att blasa nytt liv i den inhemska
motorfabrikationen,

Ett sadant experiment var natur-
ligtvis Teknik for Alla som alltid vil-
lig att stidja och satsa pengar pa.
Allrahelst som vi darigenom samtidigt
far tillfdlle sla ett nyit slag for den
av TfA omhuldade hembyggda motor-
tillverkningen. Overenskommelsen med
Mannerstedt innebdr namligen ocksa
att den nya TfA-motorn presenteras
pa ett sadant sdtt i arbetsbeskriv-
ning och ritningar att motorn i sina
fyra olika versioner kan byggas av
de hindiga och motorkunniga amato-
rer, som har erforderliga verktygs-
resurser hidrfor. De som s& onskax
far darvid ocksa nytta av experiment-
motorns gjutmodeller, Dessutom ut-
formas byggnadsanvisningarna pé ett
sidant sdtt att prototypens konstruk-
tionshemligheter med obetydliga #nd-
ringar senare kan utnyttjas utan
att nagra pd sakens nuvarande stdnd-
punkt skadliga avslojanden behéver
goras,

Medge att det later spdnnande och
intressant! Genom det nya TfA-ini-
tiativet kan var och en f6lja med och
i detalj lara av TfA-motorns till-
komst. Sarskilt ungdomen far en
verklig chans, pd vilken den aktivt
kan inrikta sitt motorintresse till
nytta for sig sjdlv och hela motor-
Sverige.
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S Vad havsdjupen doljer avsléjar
ekolodet — den revolutionerande
uppfinning som oOppnade nya vi-
gar for geologernas och geofysi-
kernas forskningar betrdffande
havsbottnens topografi. Ekolodets
och radiosondens anvandning
skildras i denna artikel av ingen-

v Jjor Hjalmar Larsson. _/;

De grenar inom naturvetenskapen som
har till uppgift att uppmiata jorden
och undersdka dess uppbyggnad, geolo-
gin och geofysiken, har i alla tider
haft ett mycket stort hinder i sitt ar-
bete — haven. Mer &dn tva tredjedelar
av jordens yta dr tackt av vatten, vars
djup och bottenavlagringar hindrat fors-
karna att underséka jordskorpans be-
skaffenhet. Det dr klart att det d& maste
vara mycket svart att bilda sig en upp-
fattning av jordskorpans uppbyggnad
och den stora luckan i denna kunskap
ar kannedomen om strukturen under
havsbottnarna.

P4 senare ar har det emellertid kon-
struerats apparater med vilka man har
kunnat borjat gora undersékningar av
detta slag. Med ekolodet har det blivit
mojligt att undersoka havsbottnarnas to-
pografi. Tidigare lodningsmetoder har
varit mycket begriansade da de inte kun-
nat tillimpas pa storre djup. En bety-
dande insats har det svenska fartyget
Albatross gjort med ett av Kullenberg
konstruerat redskap, varmed prov fran
havsbottnen tagits. Med detta har man
fatt upp prov som visar bottenlagrens
beskaffenhet intill ca 25 m djup fran
bottnen ridknat, medan det storsta dju-
pet for tidigare prov endast varit 10 m.

De fiorsta geofysiska undersokningar
som gjorts grundade sig pa mitningar
av den variation i gravitation, som olika
massor under havsytan ger upphov till.
Dessa miatningar utfordes med hjilp av
pendlar. Dessa méatningar blev emellertid
mycket svara att utfora, d& man maéste
fordra noggrannheter pd ndgra miljon-
delar av ett pendelslag. Man forsikte da
att kringga svarigheterna med havets
rorlighet p4 ytan genom att anvinda sig
av specialbyggda u-batar, men
inte ens detta gjorde att man fick
den tillrickliga noggrannheten.

_Den metod for geofysisk forsk-
ning som #ntligen mojliggjort
noggrannare understkningar av
jordskorpans struktur under
havsbottnen dr den seismiska.

(Forts. pd sid. 28.)

Hur undersékningar under djuphav
arrangeras med tvA fartyg (fig. 2
t. v.) samit med tvd fartyg och fem
mottagare, dirav fyra bejar (fig. 3
nedan). Vignettbilden visar en
radiosond.
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r Hedemora-loppets sensation kan bli en ny svensk 125 cc TT-motor p& 18—20 hk
vid 14000 varv/min. Det &r en Mannerstedtkonstruktion finansierad av Teknik fér
Alia och kérd av Lill-Orsa Bohlin, som dé& om allt gér efter berdkning kommer att
fa sitt elddop — ett elddop som kan komma att &ppna nya méiligheter for
svenska forare och svensk motorsport: konstruktionen med ritningar och utférlig
arbetsbeskrivning av Mannerstedt samt gjutmodeller st&élls ndmligen till férfogan-
de for dem som sjélva dnskar bygga sig en motor!

~N
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En motor for alla motorcyklister.

Ar detta ldses har just ute i Spanga

Yrkesskola arbetet pad de tva forsta
exemplaren av TfA-motorn bérjat. Det
dr versionen TT Special, som om inget
oforutsett intraffar kommer att gora
sin debut vid Hedemora-loppet, dar Lill-
Orsa Bohlin kommer att kéra den i en
av honom sjalv byggd ram. Denna ver-
sion motsvarar narmast de olika mirke-
nas fabriksmaskiner och hir skulle man
alltsd kunna tala om de svenska motor-
cyklisternas fabriksmaskin, ty konstruk-
tionen dr gjord si att den kan byggas i
fyra olika versioner: Standard pa 10 hk
vid 9 000 varv/min., Sport pa 12 hk vid
11 000 varv/min., TT pa 14—15 hk vid
12 000 varv/min. och slutligen TT Spe-
cial p4 18—20 hk vid 14 000 varv/min.

Hela denna konstruktionsserie stills
till de svenska motorcyklisternas och
svensk motorsports forfogande av Tek-
nik for Alla. Civilingenjor Folke Man-

nerstedt kommer att utarbeta utforliga
ritningar och arbetsbeskrivningar, vilket
gor det mojligt for var och en som har
en nagorlunda hygglig maskinutrustning
att sjalv bygga sig ett exemplar av mo-
torn. Vidare kommer gjutmodellerna ock-
sd att finnas tillgdngliga, varigenom den
storsta svarigheten fér hemmabyggaren
undanrdjts.

P4 annat stdlle p&4 detta uppslag pre-
senterar ingenjor Mannerstedt sjalv mo-
torns konstruktion och klargér hur han
kommit fram till de fér en motor av
denna storleksordning rent sensationella
effekter, som TfA-motorn vintas pre-
stera. Hur motorn viaxer fram, provas
ochh s sméningom tdvlar for forsta
gingen kommer att utforligt beskrivas
1 Teknik foy Alla under detta ar. Sjdlva
arbetsbeskrivningen med alla de rit-
ningar och skisser som behévs for byg-
gandet kommer emellertid att publiceras
pa annat sitt, troligen i form av en
handbok.
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Mannerstedt presenterar
TiA-motorn

Avtalet med Teknik for Alla betrif-
fande finansieringen av de forsta
motorerna #r klart och med Lill-Orsa
har 6verenskommelse traffats om att han
ska kora maskinen. Sjialv kan jag borja
frossa i en soppa av harnilsfjadrar,
jattekylflansar och natriumkylda venti-
ler, kryddad med massor av kylolja, kam-
skaft, helsmidda ldttmetallkolvar och li-
tet omroring med si dir 14 000—15 000
varv/min.

| Foike Mannerstedt |

Bt

ar frots sina knappa 53 ar redan legen-
darisk motorkonstrukiér. Mindre bekant ar
kanske att han &ren 1923—24 gdllde som
landets ''Speed devil nr 1'' genom sina
rekordkdrningar pd& gamla Velodromen
och i otaliga backar, att han under is-
banesdsongen 1928 var den tidens iskung
med hela rader kérningar dver varldsre-
kordfarterna p& FN:s rekordmaskiner. Det
var redan nu hans mérkliga provbank som
skymtade i bakgrunden och den spelade
ockséd sin roll d& Mannerstedt som chef
fér Husqvarnas motoravdelning skapade
vairldens snabbaste TT-moskin som vann
Grand Prix-tévlingar pé& lopande band
med segern i Avusloppet 1936 som topp-
stiGrna. P& sin tid holl Mannerstedts Hus-
qvarna Solvailarekorden i samtliga klas-
ser — rekord som nu &vertagits av Man-
nerstedts SRM-motor.

Receptet blir foljande: Tag det basta
fran de bista och palitligaste motorer
som hittills finns. Sedan tillampas prin-
cipen: Jag far inte ta ut en tiondels
histkraft extra ur en kind konstruk-
tion, utan att finna en metod, som samti-
digt ckar dess palitlighet i en proportion
svarande mot mer An detta. LAt oss anta
att jag exempelvis finner en bittre kam-
form, som mojliggér 10 proc. hogre varv-
tal och som foljd harav kanske jag rent

Som framgir av ing. Hjalmar Larssons per-
spektivbild pa grundval av ing. Folke Man-
nerstedts ritningar iir det en kompakt och viil-
proportionerad Mannerstedt-skapelse, som
kommer att debutera till sommaren,



/_TfA-motorn blir enligt min mening den modernaste 125\
¢¢ motor som nagonsin byggts, siger civilingenjor Folke
Mannerstedt i sin presentation av motorns konstruktion.
Den dr byggd efter principen: Tag det bista frin de biasta
och pélitligaste motorer som hittills konstruerats! Foljan-
de data for versionen TT Special fir tala for sig sjidlva:
fyrtakts tvacylindrig V-motor med en cylindervolym av
124,6 cc, slaglingd 34,4 mm, cy linderdiameter 48 mm, dubbla
overliggande kamaxlar, effekt vid 14 000 varv/min. 18—20
hk, kompressionsforhallande 10,5:1, natriumkylda avgas-

Mannerstedt bygger
Lill-Orsa Bohlin kér

ventiler.

=4

av kan fa ut 15 proc. storre motorstyr-
ka. D4 far jag inte anvianda mig av
detta forrdn Aaterverkningarna i Okad
pakinning pa varje del i motorn noga
kontrollberaknats och sakerhetsgraden
okats i1 full proportion hirtill. Exempel-
vis genom en oOkning av kylytan med
minst 16 proc. mot effektvinstens 15
proc., en viktminskning pa de rorliga de-
larna i motorn pa ca 20 proc, mot varv-
talets 10 proc. eller en dkning av lager-
ytorna i motsvarande grad, en 6kning av

Henry Lill-Orsa Bohlin

som nu &r 26 &r gammal, bdriade tévia
pd allvar 1950, d& hon p& Puch segrade
1 Hedemaraloppet i sin klass, en seger
som han uppreﬁade péfoljande é&r. Vid
denna tidpunkt hdrjade han ganska suve-
rdnt i den minsta klassen medan han yn-
der de tvd senaste dren med sin 125-ky-
bikare varit den sténdiga tvéan bakom
kamrater p& 175-kubikare. Hans lilla for-
mat som gor honom till den naturliga f&-
raren i smaklasserna, hans eleganta kér-
ning och monstergilla skdisel av sin ma-
skin ar véilkénda och har gjort honom till
en av landets mest populara férare. Nar
han tar hand om TfA-motorn, Manner-
stedts nya skapelse, har den hamnat i
ratta hander.

.

oljepumpkapaciteten, eller en kombina-
tion av dessa olika vigar. Yttrycken pa
varje del i vev- och ventilrérelse far inte
ens tendera mot osakra virden, och glid-
hastigheter pa lager, kolvar och kamme-
kanism maéste stanna inom kiinda sikra
granser.

TfA-motorn blir enligt min mening
den modernaste 125 cc-motor som byggts.
Och hemligheten med dess goda presta-
tionsmojligheter ligger i ett konsekvent
utnyttjande av moderna tiders motorut-
veckling omplanterat i de extra smi cy-
lindrarnas fruktbdrande jordmaén.

Den bygger vidare pid HVA:s fram-
gangsrika 2-cylindriga Grand-Prix-motor
pa vilka Ragge Sunnqvist gjorde sina
fantomkorningar. Det blir en férmins-

kad upplaga av denna motor och med
iakttagande av alla erfarenheter hir-
ifrdn samt ett minutidst tillimpande av
motorteknikens landvinningar fran 1935
till dags dato efter riktlinjer som tillim-
pats av maskiner som Norton, Gillera,
AJS, Mondial, NSU m. fl.

Har har vi ingredienserna for TfA-
motorns TT-specialutforande:

Tvacylindrig superkortslagig motor i
extrem V-form, dvs. 100° vinkel mellan
cylindrarna. Motorstyrka 18—20 hk vid
14 000 varv/min. Slaglingd 84,4 mm och
cylinderdiameter 48 mm resulterande i en
cylindervolym av 62,3 em3 pr eylinder el.
124,6 cm3 totalt for motorn. Dubbla ver-
liggande kamaxlar, verkande direkt pa
ventilerna, utan vipparmar. Ventilerna
forsedda med glidsko i sin dversta del,
som upptar eventuellt snedtryck av kam-
marna, och ventilstyrningarna extra
langa. Ventilvikten for vardera ventiler-
na ar 35 gr och utgor den enda del av
ventilmekanismen som inte dr helt tvang-
styrd. Ventilerna dr stdllda i 40° vinkel,
vilken ger den gynnsam-
maste formen pé& forbran-
ningsrummet vid dessa cy-
linderdimensioner.
Ventilfjadrarna dr av
harnilstyp och har ett
maximalt tryck av 25
kg pr ventil, vilket Ar
tillrdckligt for sidker
funktion av ventilme-

S g e
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kanismen upp till 16 000 varv, dvs. 2 000
overvarv jamfort med max. motorstyrka
vid 14 000 varv/min.

Avgasventilerna dr natriumkylda och
kompressionsférhallandet blir 10,5: 1 for
80 oktans bensin.

Oljepumpen har en kapacitet som sva--
rar mot en ordindr bilmotors och uppgér
till ca 350 liter pr tim., rdknat vid fullt
varv hos motorn. Vevlagret, som #r av
glidlagertyp har 50 proc. storre lager-
area i proportion till kolvtrycket #n
gingse TT-motortyper med samma la-
gertyp. Det smorjs under ett tryck av
6—8 kg/em?2 och smorjoljan gir sedan
genom de borrade vevstakarna via kolv-
bultlagret ut i kolvarna, som pa detta
siatt kyls invandigt av en kraftig olje-
strom. Varje svarkyld
del i motorn genom-
strommas av en kraf-
tig kyloljestrom som
sedan avlevererar sin
(Forts. pd sid. 20.)
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de medel som behovs for att effektivt bekimpa de nya riskerna. En modern
brandkar, som i verkligheten dr en fullstindig rdaddningskar och som bl a.
lika ofta ingriper mot vattenskador som mot brandskador, har tagit tekni-

kens senaste landvinningar i sin tjdnst.

{ Tekniken skapar nya brand- och olycksfallsrisker, men den skapar ocksa
\

Vem ricker den hjilpande handen i
Stockholm vid olyckor och misséden
av olika slag? Jo det dr brandkéren, som
forutom sin eldslickningstjanst Aven har
att utfora ambulanstransporter, rddd-
ningsarbeten vid springnings-, jarn-
vags- och sparvigsolyckor samt ras och
mycket annat. Nar pojkarna jumpar pa
isflaken om vararna och trillar i vatt-
net dr det brandkdren som raddar. Sam-
ma &ar forhdllandet om en bil skulle
hamna i vattnet eller om négot annat
méaste hamtas upp fran sjobotten. Bok-
stavligt talat dr det "inte en katt” som
ej raddats av brandkdren — flera
ginger har man fitt rycka ut for att
via en maskindriven stege plocka ner
kattor fran tridd. Raddningsarbetet ar
ingen bisak for brandkiren — &ven om
deras mannar ibland kallag for att ta
hand om bisvirmar,

En ganska vanlig arbetsuppgift &r
lanspumpning av kéllare och harfor an-
viinds en speciell lanspumpningsapparat.
Samma utrustning anvinds om en bat
haller p4 att sjunka. Vid storm rycker
brandkaren ut for att justera takplatar
eller annat som lossnar. Uppgiften &ar
da att forebygga olycksfall. Om man i
en fidrghandel krossar en glasdamejean-

ne med ammoniak eller saltsyra, da lar-
mas brandkéren som kommer och hjil-
per.

"I sin hand har brandkaren tekniska
hjalpmedel, vilka méjliggor effektiv assi-
stens. Lyftkran, eldrivna handverktyg,
svetsningsaggregat, dykarutrustning,
lattmetallbatar och radioutrustning &r
endast en ringa' del av den utrustning
som star brandkaren till buds. :

Stockholms brandkir dr utrustad med
savil mekanisk som elektroteknisk verk-
stad. Den senare har for ovrigt si stor
kapacitet, att den forutom skotsel och
underhall av brandkarens egen tele-
materiel dven handhar skotseln av sta-
dens trafiksignaler. Svagstromsverksta-
dens personal ser ocksid Over polisens
telefonanldggningar och civilforsvarets
larmutrustning.

— Teknikens stora framsteg pa
brandskyddets omride har okat slag-
kraften hos en modern brandkar, forkla-
rar brandkapten Bror Hildebrand, Oster-
malm. Vattnet ar fortfarande det vikti-
gaste eldslackningsmedlet, men numera
har slangar av klenare dimensioner bar-
jat anvindas vid inomhusbrander, vilket
dels okar stralforarens rorelseformiga
och dels minskar vattenskadorna. I stil-
let for att ha en kompakt vattenstrale
anvinds ofta vattendimma. Slangen ar
ddrvid forsedd med ett munstycke som

Nedan t. v.: Brandférman Ragnar Lindholm
(t. v.) och verkmiistare Arne Askeryd avliiser
brandtelegrafens remsor sedan larm ingdtt
frain ett brandskidp. Nedan t. h.: Brandmiin
i aktion mot den ride hanen,



Ovan t. v.: Firman Fredrik Stihlberg vid Stock-
holmsbrandkirens elektrotekniska verkstad jJusterar
en reliisats, I mitten: Brandmiistare Sigurd Thurlin
med den tryckluftapparat han uppfunnit. Denna
har fAtt stor anviindning 1 siviil rik som wvatten.
Ovan t. h.: Rikdykare med sin utrustning. I den
uppfiillda syrgasapparaten syns t. h. syrebehillaren
och t. v. alkalipatronen,

sprider vattnet i form av mycket finfordelade
partiklar. Giller det ddremot t. ex. en briad-
gardsbrand, maste man ta till grov slang for
att fa fram tillrdckligt med wvatten.

— I vissa fa]l maste man slicka med skum,
vilket framstills med skumstralror eller skum-
pump. Skummet dr nidstan detsamma som rak-
lodder och bestar av 90 procent luft, Det upp-
star i skumbildaren nir vattnet blandas med
luft och skumvatska. Skummet slicker genom
att det lagger sig Over det brinnande foremdlet
och forhindrar lufttiliforsel. Sarskilt betrif-
fande oljebrdnder samt eld i kemikalielager &r
skummet effektivt., Nir elden inte dr allt for
omfattande kan ocksd med fordel anvindas
kolsyresné (koldioxid). Vid elektriska briander
ar slickning med kolsyra det bista, eftersom
den inte #r elektriskt ledande.

— Ett relativt nytt slickningsmedel dr pul-
verdimman. Det verkar si att man ur mun-
stycket far fram ett moln av torrt pulver, vil-
ket huvudsakligen bestir av natriumbikarbo-
nat. Torrpulvret verkar pa ungefar samma sitt
som kolsyran. Den apparat som anvinds for
pulverdimman fr av amerikanskt fabrikat,

— Stockholms brandkar &r utrustad med 69
bilar for eldsldackning
samt dessutom 21 am- .
bulanser, omtalar verk-
mistare Ragnar Stdhl.
Var och en av de sex
brandstationerna och de
tva borgarbrandkirer-
na — Solhem och His-
selby — &r utrustade
med tung motorspruta.
Dessutom finns litta
motorsprutor samt pa

(Forts. pa sid. 24.)
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Litografin i den form som for metv
An 150 Ar sedan uppfanns av tysken
Aloys Senefelder har alltjimt om-

/ 7 - fattande anvindning ndr det giller
= bildreproduktioner. Av stor betydelse
; - ar dven den senare tillkomna offset-
\ N litografin, som #ven mojliggor gltzttl:
~ atergivande av text. I denna artike svhels Theirm .
/7 skildrar Alf Liedholm de experi- mid adso om bomsoenoe pEaraen
= N ment som Senefelder genomférde unge Aloys en dag pi med sina
Fotens ) (‘” ~ och som sméaningom resulterade i den firgblandningar. Han hade kom-
/ 74'/”1;’?( betydelsefulla uppfinningen av den mit fram till att den bista tick-

En av nutidens mest vinstgivande upp-
finningar inom det grafiska facket,
litografin, kom till darfor att den unge
uppfinnaren, Aloys Senefelder, i uppfin-
nardgonblicket var faderlés, brinnande i
anden men utan mdgjlighet att f4 en pé
vers nyskriven tragedi publicerad av néi-
gon forliggare. Senefelder borjade dir-
for sjalv forsoka finna en tryckmetod
med vars hjilp han skulle f& ut sitt skal-
destycke till offentligheten.

Han hade dock inte rad att arbeta med
I6sa. gjutna typer vid sina tryckexperi-
ment utan méaste rikna med att prestera
en tryckform, dir texten 4ridde fram,
med nodviandighet bakvind, i ett block.
Han blev tvungen att f6r hand méla upp
texten bakvind p4 en kopparplit med en
firg som var syrabestindig och sedan

8 TEKNIK fir ALLA 15/1 1954

litografiska tryckmetoden.

utsitta de oskyddade partierna — dvs.
allt utom texten — f6r bitning (etsning)
1 ett syrabad. Pa sa satt fick han en text
i svag relief som i avtryck framtridde
rattvind — men sdrskilt vacker blev
den inte. Narmast kan den karakterise-
ras som ett slags frametsat metallsnitt.

Det var nir Senefelder holl pd med
att experimentera ut den ldmpligaste
sammansittningen av tidckfirgen som
han rakade komma litografins hemlighet
pa sparen.

Utanfor sin bostad i Miinchen hade
modern som s& méanga andra Miinchen-
bor pi den tiden en trappsten fran det

fargen fick han genom att blanda

vax, sapa, kimrék och vatten. Och
han hade bérjat fundera pa om inte
dessa kalkstenar fran Kelheim, som var
sa latta att polera upp till jimn yta,
kunde tdnkas ersitta de dyra kopparpla-
tarna som tryckmedium. Han hade ocksa
funnit att det efter etsning gick att
trycka fran stenarna. Ur litografisk syn-
punkt var det visserligen att angripa
problemet frin fel utgingspunkt, men
idén blev dndock betydelsefull, eftersom
litografin skulle utvecklas fran den.

Varfor inte lyssna till hans egna ord
hur det gick till nar han 1818 kom den
litografiska hemligheten pi sparen.

”Jag hade just slipat en sten jimn for
att angripa den med etsningssyra och
fortsdtta att ova mig i att skriva text
baklanges, d4 min mor bad mig att skri-
va ned en tvittnota &t henne. Tvitters-
kan vintade, men vi kunde inte hitta na-
got papper. Vad jag hade tillgingligt av
papper hade gatt at for att dra prov-
tryck. Det rakade inte heller finnas na-
got black i huset. Utan att vidare be-




Intagning av tryckplit i offsetpress.

kymra mig om skrivmaterial, skrev jag
hastigt ned listan pa den rengjorda ste-
nen med mitt black iordninggjort av vax,
sapa och kimrok, for att sedan kopiera
den s snart jag fick tag pa ett papper.

Nir jag senare holl pa att tvitta bort
skriften fran stenen, blev jag nyfiken pa
vad som skulle hdnda med en text som
var skriven med mitt preparerade blick,
om stenen etsades med skedvatten. Jag
tdnkte att kanske skulle bokstdaverna bli
kvar i relief som tillat att man fargade
in dem och tryckte fran dem som vid
boktryck eller trdsnitt. Min erfarenhet
av etsning, som hade visat mig att vats-
kan bet i alla riktningar ingav inte myec-
ket forhoppning att skriften skulle fram-
trada i nagon vidare relief. Men skriften
var bred varfor den kanske inte skulle
undermineras lika kraftigt som vanligt,
s4 jag gjorde ett forsok. Jag placerade
stenen i ett kidrl och hillde ut en bland-
ning av en del skedvatten och tio delar
vatten Gver den och lat den ligga fem
em djupt under fem minuter. S& under-
sokte jag resultatet och fann att skrif-
ten stod i relief ungefar s& hogt som
tjockleken av ett spelkort,

Ivrigt firgade jag in stenen. Jag an-
viande en fin ldderboll med stoppning av
hasthar och fiargade forsiktigt in den
med tjock linoljefernissa och kimrok.
Jag klappade upprepade ganger in skrif-
ten med bollen. Bokstiverna tog fargen
bra men denna nadde dven andra ytor.
Att detta berodde pa att bollen var allt-

(Forts. pa sid. 18.)
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*’Alla Sveriges Mopeder™

Tva nya Apollomopeder

iindappmotorn, som i dessa spalter

beskrivits som en av de bidsta moped-
motorerna, kommer nasta a4r pa nigra
svenska mirken, och den forsta svenska
mopeden med denna goda motor blev den
ena av Apollos tva nya modeller.

P4 Apollo-Ziindapp har man kilrems-
drivning, vilket gir att mopeden pamin-
ner om palitiiga Husqvarna Novolette
till utseendet. Men géir vi in pa detal-
jerna s& finner vi t.ex. pA nya Apollon
Ziindapps 3-skiviga lamellkoppling av
me-typ, pakethéallartank, hardforkromad
lattmetalleylinder i motorn, tyst géang,
kortslutningsknapp att stanna motorn
med och (med ett pristilligg av 25 kro-
nor) fjadrande framgaffel av botten-
lainktyp (se nirbild i julnumrets onske-

en fortlopande tabellen éver alla provningar som Statens Provningsanstalt gjort
pa mopedmotorer for Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens godkdnnande omfattar

nu ett 70-tal mopedmarken.

Nytillkomna ir den tyska Expressmotorn, som har vackra siffror och i sommar
kommer atf finnas pa Apollo och Kirnan, och den inbyggda versionen av Fuchs,
som heter HMW. Den senare finns bide med och utan vaxlar. Ducati dr en norsk
moped med Cucciolomotor. Cucciolo dr som bekant en italiensk fyrtaktsmotor, som
linge drojt med att upptrida pa den svenska marknaden, mycket beroende pd att
den varit svar att omkonstruera efter svenska forhéallanden.

MHArke max. eff.

hk
Express M 82 o5 T 0,66
HMW ZT (m. viaxel) ...... 0,69
HMW ET (utan vaxel) 0,74
LR A e e e 0,75
Eolo (= Pellegrino) ...... 0,51
Rondo (= Kuli) .......... 0,71

Mustang Minor (= Fuchs) .

varvtal varvtal
vid max. hast. eff. vid id
max. eff. km/tim max. hast. max. hast.
2 800 28,9 0,48 5 230
3 600 30,1 0,48 5170
3 200 27,8 0,30 4760
4 300—4 700 30,3 0,48 6 700
2 400—2 800 28,3
3700 30,7 0,45 4 910
29,5—380,0

Listan over provningar har tidigare varit inférd i TfA nr 2, 3, 6, 9, 15 och 21 1953.
Tabeller med de flesta mopedmotorerna och alla fabrikanter och agenter i Sverige

finns i TfA:s handbok ”Mopedboken”.

lista for mopeder!) Motorn gar tyst och
jamnt dven pa tomgéang, och transmissio-
nen, snedskurna drev i reduceringsvix-
eln och kilremsdrift, gor det hela an tys-
tare och mjukare. Mopeden ska kosta
710: — kronor,

Betrdaffande Ziindappmotorns data och
egenskaper hdnvisas till artikel i TfA nr
21 1952,

Apollo Motorette 1954 har — glid-
jande nog — endast namnet gemensamt
med forra arets modell. Sjilva cykeln dr
uppbyggd av en centralrorsram ungefir
liknande Ziindapp Combinettes. Tanken
har blivit en snygg bubbla, och motor-
placeringen paminner om Monarpedens.
Har har man emellertid en ny tysk mo-
tor Express med omvint cylinderforhél-
lande. Hir har man ocksi valt systemet
med en enda for trampning och drivning
gemensam kedja, och av bromsnaven
(fullnavstyp!) paverkas det bakre av ett
bromsstag fran vevpartit — alltsd lika
som pa Kreidler, Flandria och Pellegri-
no. Gaffel av bottenlanktyp, elektriskt
signalhorn, elektriska reglage inom
fingerrickhall och den berémda Pallas-
forgasaren med startautomat ar detaljer
som fortjinar att ndmnas. Och som en
alldeles purfiarsk nyhet kan omtalas att
reglagehandtaget for kopplingen ar av
samma typ som viaxelhandtaget pa Ves-
pan, alltsd vridhandtag med ett lyft-
handtag som spiarr. Hir finns dock bara
tva ldgen, frikoppling och drivldge.
Provningsanstaltens siffror finns i tabel-
len nedan. Maximieffekten 0,66 hk redan
vid 16—20 km/tim. talar for att den
ar lika seg i backarna som Ziindapp.

Motoretten blir Apollos lyxmodell och
priset 795: — kronor. Den sedvanliga
provakningen kommer si sminingom pa
bada ”Apollorna”. Jan Jango.

Apollo med Ziindappmotor (t. v.) blir arets
prisbilliga moped fran Viirnamofabriken. Ne-
dan: Apolles lyxmoped med Expressmotor och
centralrorsram. Trampanordningen iir inbyggd
i reduceringsviixeln. En enda kedja, botten-
linkfjiidring, bromsstag till bakhjulet och

fullnav runtom iir kiinnemiirkena.



Chevrolet far 110 hk

General Motors har nyligen i USA
visat 1954 ars personvagnsmodeller
av Chevrolet. Karosseriformerna ger ett
langre och mera strikt intryck 4n 1953
ars modeller, som tillverkats i nidra 1,5
milj. exemplar — det mest salda mirket
i varlden. Motorstyrkan har okats till

110 hk vid 3 700 varv per minut pa mo-
dellerna med synchromesh vixellada ge-
nom att kompressionsforhillandet okats
fran 6,8: 1 till 7,1: 1. P4 samtliga 1954
ars modeller kan erhillas automatisk
vixelldda av typ Power Glide, som nu
finns i mer an 1,5 milj. Chevrolet. I den-
na installation har
motorn en max. ef-
fekt av 120 hk vid
4 000 varv per mi-

nut. Servostyrning
och servobromsar
kan erhillas som

extra utrustning pa
alla modeller och pa
2100-serien och Bel
Air-modellerna kan
man dessutom fi
elektrisk mandvre-
ring av framsitet
och fonstren.

Bilden visar en 4-
dérrars Chevrolet Se-
dan av Bel-Air-serien.

Avriels nya tdvlingsmaskin

Frén tdvlingsforarnas sida har stort
intresse visats for Ariels nya Com-
petition-maskin modell HS, vilken &r
avsedd for motocross- och tillforlitlig-
hetstdvlingar. Den 497 cc motorn har
lattmetalleylinder med nickellegerat fo-
der. Cylindertopp av ldttmetall med
ipressade stalsdten. Insug- och avgas-
portar dr slipade och polerade. Motorn
ar forsedd med sportkam och extra
kraftiga ventilfjadrar. Kompressionsfor-

hallande 9,1: 1. Motoreffekten ar 34 .}_1k
vid 6 000 varv/min., Vaggramen av ror-
typ féremar latt vikt med styrka och
styvhet. Bakhjulet #r upphingt 1
svangarmar och framgaffeln dr av te-
leskoptyp. Hydraulisk dampning bade
fram och bak. P& motoraxeln finns ryck-
utjamnare. Vixellddan ar fotmandvre-
rad med fyra hastigheter. Hjulbasen ir
142 ecm och den totala langden 213 cm.
Vikt utan bensin och olja 145 kg Ut-
vaxlingen ar pa 4:an 6,2, 3:an 7,9, 2:an

10,2 och 1:an 16,1.

Rysk terrdnggaende bil

Det dir ganska langt mellan nyheterna
pa den ryska bilfronten, men nu har
de stora fabrikerna i Gorki konstruerat
en terrdnggdende vagn, som kan ta sig
fram Gver grunda vattendrag, lera och
starkt kuperad teerring. Den nya vag-
nen, som bendmns GAZ-69, dr fyrhjuls-
driven och kan vinda pad mycket litet
utrymme. Terrdngbilen serietillverkas i

L : i e

Den ryska terriinggiende vagnen GAZ-69.

tva olika typer, Plats finns for sju per-
soner férutom foraren. Bakre binkarna
kan ldatt fédllas ihop och istdllet lastas
500 kg i bilen. Vill man sedan anvénda
den terridnggédende bilen till dragvagn,
s& finns harfor en bogseranordning. Till
bilen hér dven en speciell slapvagn, som
kan fyllas med vatten och anvindas for
transporter av levande fisk. Den andra
typen av GAZ-69 ar mer komfortabelt
utrustad och endast avsedd f6r fem pas-
sagerare. Den har emellertid samma
styrka och kan dra den fullastade slap-
vagnen efter sig trots svara terrangfor-
hallanden.

Robotmdtare

om TfA kunde meddela under Just nu

i férra numret har svenska ingen-
jorer konstruerat en mdirklig robotmi-
tare for rakning av radioaktiva isotoper.
Robotmitaren, som syns pa bilden har
nedan, bestir av tre delar: provbytaren,
robotrdknaren och protokollféraren. I
rakneverket mojliggor professor Hannes
Alfvéns trochotronror en ytterst kianslig
och exakt registrering av stralningspar-
tiklarna. Upp till 425 prov kan métas
efter varandra helt automatiskt.

Den av LKB:s ingenjorer konstruerade robotmiitaren for Sidersjuk-

husets hjiirtavdelning med ingenjorerna Bo FKorsstrom

Ariels tivlingsmaskin Competition modell HS.
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(t. v.) och
Borje Hellstrom,



Mopedscootern med Xulimotor har ett smak-

fullt utseende med bl. a. forkromade lister.

Mopedscooter med Kulimotor

En mopedscooter med Kulimotor har
konstruerats av en malméfirma och
serietillverkning planeras nu av denna.
Scootern dr forsedd med 12" tallriks-
hjul samt fjadring fram och bak. Den
ar ldattstartad tack vare kombinerad
tramp- och startanordning med kedja.
Motorkraften overférs genom kilrem.
Platen 4r av 1,56 mm valsad aluminium.
Bakplaten &dr uppfillbar. Till utrust-
ningen hor bl. a. korriktningsvisare,
stoppljus, baklyse, kattoga, klocka och
hastighetsmétare. Skumgummidyna gor
att man sitter behagligt pid moped-
scootern. For att halla priset nere i
storsta mojliga utstrdckning anviands
standard cykeldelar, t. ex. nav och be-
lysning.

Vag och vatten kommer att avgora
om konstruktionen ar sddan att den har
sin karaktir som moped kvar och sile-
des inte hanfors till motorcyklar. =

Mopedscooterns. bakre skyddshuy uppfilld.

@ FOR ATT ERSATTA SPANINGS-
forbandens flygplan utvecklas f. n. tre
huvudtyper av fotospaningsplan i Eng-
land, med resp. kort, medelling och lang
rackvidd, omtalar Ufl. IFor taktisk spa-
ning mot nérbeligna mal avses en spa-
ningsversion av Vicker ”Swift” komma
att ersitta Gloster ”Meteor”. Det forra
planet anses sdrskilt lampligt dd det i
nodfall kan undgé anfall av fientlig jakt
genom att dyka med overljudshastighet.
For de uppdrag, som krdaver langre rick-
vidd, kommer en spaningsversion av

”Canberra” att utnyttjas. En spanings-
version av négot av V-bombplanen (”Vul-

Bra TV=mottagning

I julnumret berittades om forsék med
TV-mottagning i stider kring Mila-
ren, som utforts av elever vid Kopings
Tekniska Institut. Deras mottagare gick
p4 60 Mp, och i slutet av den artikeln
formodades att mottagningen skulle bli
avsevirt battre p4 180 Mp. For att kon-
trollera denna spiddom har ELFA radio
och TfA:s medarbetare provat TV-mot-
tagning i Vésterds och Enkdping. Darvid
anvindes tva mottagare, en for vardera
kanalen, varav den ena for vrigt byggts
i Midsommargardens TV-cirkel.

Provet i Vasteras skedde i samarbete
med Visterds radioklubb uppe pa vat-

tentornet, som forutom vattenbehallaren
Aven inrymmer en restaurang. Fran tor-
net har man fri utsikt at alla hall och
dar satt givetvis antennerna, en treele-
ments riktantenn f6r 60 Mp och en fem-
elements for 180. Bida antennerna hade
forstarkare, varav den for 180 innehdll
det nya UK-réret PCC84.

Det blev skillnad pa bilderna! P& 60
var de inte godtagbhara, man kunde folja
med handlingen men inte mer, ljudet var
inte uppfattbart. P4 180 ddremot var bil-
den praktiskt taget lika bra som i Stock-
holm och ljudet var perfekt. Mottag-
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can”, ”Victor” och ”Valiant”) kommer
att svara for den strategiska spaningen
mot mycket avligsna mal. Aven kamera-
materielen har forbattrats. De moderna
flygkamerorna medger en exponerings-
tid p& 1/20 000 sekund samt gor upp till
atta exponeringar i sekunden.

@ TV-UPPTAGNING PA BAND HAR
utvecklats av RCA, uppger Teknisk Tid-
skrift. Impulserna fran kameran upptas
p& magnetiskt band och dr omedelbart
klart for uppspelning over en sidrskild
elektronisk avkinnare. Man syftar till
att utveckla en TV-filmteknik for TV-
biografer och hem.

® NY ZINKLEGERING FOR TILI-
verkning av gjutformar anvénds av Ge-
neral Motors. Metallen gdr under nam-
net Gemoodee och sammansédttningen dr
patenterad. Den sdgs vara oerhdrt not-
ningsbestindig och stoppar foér #nda
upp till 100 000 avgjutningar.

t Visteras

Ovan: [ Enképing
r» kunde man glidja sig
. at sota flickor i en
revyfilm, Nir man
bedomer bildkvalitén
far man komma ihig
att originalet #r 16
mm  smalfilm, som
siints ut, tagits emot
pi flera mils avstind,
fotograferats fran
skiirmen, kopierats,
klichérats och tryckts

i tidningen.

T. v.: En raffig film
betraktas hiir av
Thore Gustavsson,
kiind radioamatér och
riivjiigare, samt en
representant for det
unga Viisteras.

ningen besvédrades mycket litet av stor-
ningar och fading, och signalstyrkan
var sa hog att det utan tvekan gar att
fa fina bilder dven nere i staden.

I Enképing utfordes provet i en van-
lig bostadslagenhet med antennen ca 2,5
meter ovanfor takdsen och sikten mot
stockholmshallet skymd av en kulle. Bil-
derna blev givetvis sdmre dn i Visterds
men kvaliteten var tillfredsstdllande och
ljudet bra,

Det gar alltsd att fa hygglig distans-
mottagning pd 5—10 mil kanske lingre,
och utrustningen skulle behova bestd av
en HF-enhet fér 180 Mp med roret
PCC84, en antennforstirkare med sam-
ma rér och en riktantenn'med 5 eller 4n-
nu hellre 10 element. Vi terkommer i
TfA med ritningar och beskrivning, och
sen ska ni fa se pa bilder!

Ur filmen XKastrullresan iir den hiir bilden
tagen. Foto frian Viisteris.
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Bygg stromlinjebobb

Huven ar byggd i tre delar, en fram-
del, en mellandel och en bakdel. Framde-
len 4r forsedd med en plexiglashuv som
ger ett tillrackligt synfalt for foraren.
Mellandelen kan fallas upp s& att forave
och bromsare med latthet kan stiga i och

f Bobbkorning ar en snabb menj
nagot dragig sport som griper
omkring sig dven hidr i landet. |
Nedanstdende bobb har forsetts :
med en stromlinjekdpa som ger *
foraren och bromsaren ett bra
skydd samtidigt som den héjer

~ farten. Konstruktionen #r ameri-
kansk och motsvarar de ameri-

kanska reglerna. J
-

en huvudsakliga tanken vid konstruk-

tionen av denna bobb var att foéraren
och bromsaren skulle helt inkapslas i en
stromlinjeformad huv, eftersom det har
visat sig att dven en provisorisk strom-
linjeform ger en 6kad hastighet. Efter en
del studier av stromlinjeformen hos bil-
karosser, tag, bussar och flygplan, har
den form som hdr presenteras visat sig
som den bésta kompromissen.

Bilden ovan visar hur

bobbens mellandel

kan fidllas upp. Bak-

delen kan ocksa fiil-
las upp.

Med stromllnjebob-
ben kan higa hastig-
heter uppnis.
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stromlinjeform
snskviird tydlighet.

Hiir framgir bobbens

ur bobben. De tre delarna skarvas vid
tvd u-formade aluminiumprofiler som
bultas fast vid ramen. Dessa bagar ir
tillrackligt kraftiga for att kunna gora
tjanst som stortbockar om bobben skulle
sld runt. Huvarnas ”spanter” utgérs av
vinkelprofiler av aluminium som sins-
emellan forenas med ror. Delarna klis
over med duk som impregneras och lac-
keras,

For att alla medarna ska ha kontakt
med isen vid ingéngen i branta, kraftigt
doserade kurvor har de bakre medarna
satts fast i en ram som dr upphidngd i
tva bultar sa att den blir vridbar. Denna
ram tjanstgor ocksd som site for brom-
saren. Det framre medparet ar lagrat
med ett stort axialrullager som gor beb-
ben lattstyrd. Fotot och detaljteckningen
over styrningen fordrar knappast nagon
forklaring. Styrningen dr pa undersidan
forsedd med en plat for stromlinjefor-
mens skull.

Medarna sitter fast i aluminumfisten
av vilka man kan gora en modell vilken
sedan avgjuts pa ett gjuteri. Fiastena
lagras pa axeln si att medarna vil kan
folja ojamnheterna i isbanan. Medarna
sitter fast i fastena med gummibuffer-

Bobbens undersida visar den kraftiga ramen,
den tiickande durken och bromstiinderna.

»

Hiir vlsas bobben utan de uformade bigarna
och utan huvar.



Installationen av bromshandtagen och styrin-
riittningen.

Framaxeln monteras vid ett stort axialrulla-
ger for att bobben ska bli sii liittstyrd som

mojligt. Det hela kliis pA undersldan med en
aluminiumpldt fér stromllnjeformens skull.

tar. Buffertarna ska goras s& att me-.

darna kan vikas hogst 10 mm,

Enligt de amerikanska reglerna giller
for en tvidmansbobb f6ljande bestdmmel-
ser;

Avstind mellan medarna 670 mm.

Medarna ska rundas med en minsta
radie av 4 mm.

Total lingd 27560 mm mellan medar-
nas spetsar.

Maximal vikt hos sldden 165 kg.

Det var gladjande att finna att denna
bobb vid proven befanns dga de egenska-
per som rdknats med vid konstruktio-
nen. Under proven tilldts den aldrig att
na sin hogsta hastighet och trots att den

50 mm Rae

G 300 mm STVRLAGER

SPARGRIS som svarvarbete

risen ar ju ett vanligt motiv f6r spar-
bossan men den hir presenterade gri-
sen skiljer sig fran dessa genom att han
ater slantarna och han har siledes sko-
nats fran jacket i ryggen. Kroppen svar-
vas fran ett stycke hardtrd med 75 mm
diameter, t. ex. mahogny. Kroppen delas
i tvd halvor som svarvas sé att de kan
tryckas ihop. Svarvningen bor darfér go-
ras med god passning si att inte halvor-
na faller isidr av sig sjdlva. Den slutliga
finsvarvningen och putsningen gors med
kroppshalvorna hopmonterade si att
skarven blir si4 omdarklig som mdjligt.
Benen svarvas av hardtrd enligt matten
som framgdy av bilden och limmas fast i
sina respektive hal i kroppen.
Munnen goérs genom att tva hal borras
med ett avstdnd fran varandra lika med

FRr 75 '
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bromsades nddde den hégre hastighet dan
de andra bobbarna.
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en femérings diameter och trdet mellan
dem slitsas upp., Oronen svarvas i ett
stycke, som sedan klyvs mitt itu och varje
halva utgor ett 6ra. Dessa limmas fast vid
kroppen med smé pinnar som limmas in
dels i 6ronen och dels i kroppen. Svansen
utgdrs av en bit piprensare som sticks in
i ett litet h&l som borras i baken. Ogonen
kan malas eller goras av ett par glaspir-
lor som forses med en svart prick fore-
stillande pupillen. Grisen méalas i 6nskad
farg.

Svarvning av ena kroppshalvan.

Spargrlsen som iiter slantarna Hr omtyckt
bland barnen.
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TGOJ:s ellok littc. Ma.
modellbygge i HO

N

Sedan en manad tillbaka #r jirnvigsstrickan Oxelosund—Eskilstuna elek-
trifierad och dar har insatts nya vackra ellok litt. Ma, For att modelljarn-
vigsentusiasterna ska kunna inforliva TGOJ:s nyforviarv till sin maskin-
park limnar Bertil Soderholm en beskrivning om hur modelloket ska byggas
i skala HO. Ritning finns pA motstiende sida.

-

Lﬁrdagen den 12 december avgick det
forsta el-taget pa striackan Oxelosund
—Eskilstuna, somm nu ar fardigstilld for
elektrisk drift. For en jarnvagsentusiast
kanske detta inte enbart dr ett gliadje-
budskap, for elektrifieringen innebdr ju
att TGOJ :s statliga anglokspark kommer
att forsvinna och ersattas med visserli-
gen mycket effektiva, men till utseendet
mera standardiserade ellok. Hur det nu
ar, sd har en del.personer i alla fall en

Frontbild av det nya elloket.

viss forkarlek for den gamla hederliga
Anghasten.

Men det finns vackra el-lok ocksd och
till dessa hor faktiskt det gods- och per-
sontagslokomotiv som ASEA nu levere-
rat till TGOJ. Det dr inte bara vackert
utan ocksad kraftigt. Vid provkérningar
klarade man utan vidare av de skarpa
stigningar som finns pa en del stillen pa
banan, ja, det gick t. o. nt. bra att starta
ett tagsitt dar angloken forr vid dylika
tillfallen méste backa och ta sats. Far-
gen pa loket dr ocksid en nyhet. Det ar
namligen morkt olivgront med taket och
rianderna pa sidorna i silver. Underredet
ar svart med klarréda “kofangare” och
som kronan pa verket har man skrivit
TGOJ med halvmeterhoga silverboksti-
ver pd sidorna. Mycket prydligt!

Som modell blir det har loket limplig
dragkraft for den som vill ha langa
godstidg pa sin bana. Men det #r kanske
inte lampligt att borja med fér den som
nyss paborjat sin bana. D3 ar det bittre
att forst skaffa ett mindre och enklare
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lok (det finns manga bra byggsatser att
vialja pa) och forst senare nar trafiken
okar lata de storre loken gora sin entré.
Dessutom kan faktiskt drivanordningen
pé ett lok av den har typen vara ritt
svar att fa 14tt- och tystgaende.

Nagon komplett arbetsbeskrivning blir
inte det hdr utan snarare nigra tips pa
ett slag av drivanordning, Det ar alltid
béast att gora den detaljen forst. Nar
man sen har chassi som fungerar ordent-
ligt, d4 kan man borja plocka dit detal-
jerna — s& méinga man orkar med. Hu-
vudsaken dr att man far ett lok som géar!

Chassiet pa ritningen (fig. 2) kan gé-
ras i tre varianter. Endera kan man dri-
va bara den ena boggien, som syns i ge-
noniskérning till hoger, men di far man
knappast en dragkraft som motsvarar
forebildens. Nista steg blir d& att sitta
en genomgdende axel dven i den andra
boggien, sa att man fir drivning pa fyra
axlar. De bida axlarna med snickskru-
varna maste d& forenas med nagon sorts
bojlig koppling. Ventilgummi for cyklar
passar fint £6r detta dndamal och da far
man automatiskt den isolering mellan
boggierna som man méaste ha vid tva-
rélsdrift. Man bor da ocksi placera en
tyngd 6ver den motorlésa boggien. Sista
utbyggnadsstadiet blir att ha tvd moto-
rer. Med litet extra tyngd inbyggd i ka-
rossen lar man da kunna fi med nistan
allt man sitter i dragkroken. Genom att
motorerna ar vanda 4t motsatt hall 16ses
vid tvarilsdrift problemet med deras
rotationsriktning av sig sjilvt utan na-
gon extra isolering ndgonstans. Det &r
bara att skruva fast motorerna och se-
dan ansluta ledningarna fran dem till
motsatt boggie. Detta under forutsitt-
ning att boggierna har olika sidor iso-
lerade.

Motorn blir vil den dyraste detaljen,
s& om inte kassan ricker till f6r tva
stycken gir det fint att borja med det
forsta alternativet och sen siatta dit
ndsta motor senare.

Men nu bérjar vi bygga! Forst gor vi

TGOJ:s forsta el-
Iok bhar vackra lin-
Jer. Fiirgen pa lo-
ket dr ocksi en ny-
het. Det iir niimli-
gen morkt olivgront
med taket och riin-
derna pa sidorna i
silver. Underredet
#dr svart med klar-
roda stotfingare.
Pi sidorna har mi-
lIats TGOGJ med
halvmeterhidga sll-
verbokstiiver.

en bottenplatta av 1 mm missing enligt
fig. 1. Borra hal vid A for en skruv som
haller 6verdelen pi plats och vid B for
boggieféstet. Som forstarkning kan man
loda fast HO-rdls vid plattans kanter (C).
Boggiesidorna (4 st.) tillverkas ocksa av
1 mm massing enligt fig. 2. Det #r bist
att 16da ihop dem tva och tva vid bear-
betningen, s& att axelhilen och kanterna
blir lika. Annars far man ldtt en boggie
som “haltar”. Det mellersta halet gors
nagot avlangt i hojdled s& att hela tyng-
den kommer att vila pa drivaxlarna,
Mellanstyckena (fig. 3, 4 och 5) gor vi
av samma material. Matten A (= av-
stdndet mellan snickskruvaxeln och hjul-
axeln) och B (= avstdndet mellan snick-
skruvsaxel och motoraxel) varierar kan-
ske nigot fran fall till fall, beroende pa
vilka sndck- och kuggdrev som anvinds.
Halen vid D ar f6r motorns fistskruvar
och vid E for boggiefidstet. Bocka sedan
mellanstyckena lings de pa ritningen
overstreckade linjerna till den form som
syns pa fig. 2.

Vid monteringen 16ds forst andstye-
kena (fig. 5) fast pa den ena boggie-
sidan, drivhjulen sittes pi sina platser
och si 16ds den andra sidan pi. Hjulen
(diam. 15 mm) ar av samma typ som for
SJ:s F-lok med anordningarna for hil-
axeldrift. Dessa syns inte si mycket
bakom ramar och fjddrar, si det gér bra
med sldta hjul. Prova nu p4 en sparbit
att boggien rullar 14tt och inte ”haltar”.
De tva andra mellanstyckena méaste pas-
sas in omsorgsfullt eftersom de ju ocksa
dr lager for snickskruvaxeln, som méste
gd latt. Kdnn efter att den inte kirvar
1 nagot ldge, sitt sen dit motorn och
provkor det hela.

Boggiefistet gors ocksd av 1 mm mis-
sing (fig. 6) och en mutter lods fast
over halet pa mitten. Det skruvas fast
vid boggien och det hela fists sedan med
tva skruvar vid B pd bottenplattan. Den
ena boggien méste vid tvardlsdrift iso-
leras fran denna och det sker bist med
mellanligg vid dessa skruvar. Om nu allt
passar som det ska, kan vi montera av
motorn ett tag medan vi plockar dit de-
taljerna — lager, fjddrar, sandboxar
osv., pa boggierna,

Till 6verdelen kan man ta metall, tra
eller kartong, beroende pad vilket mate-
rial man kdnner sig mest hemmastadd
med. Ar man bara noggrann med mal-
ningen, sa spelar det inte si stor roll
vad som finns under; det syns i alla fall
inte utanpa. Metall blir ju starkast, men
som regel handskas man ju forsiktigt
med sina lok. Fig. 7 dr en genomskir-
ning vid lokets mitt. Lagg mirke till att
sidornas underkanter #r rundade men

raka i andarna. Lycka till med bygget!
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Allround-forstirkare 11

Andra avsnittet av byggbeskrivningen pa all-roundforstirkaren med kva-
litetsdtergivning publiceras nu av TfA. Forstiarkaren dr konstruerad av radio-
medarbetaren Hans H. Marhauer. Byggbeskrivningen inleddes i nr 26 1953
och fortsatter i ett kommande nr av TfA.

-En grammofonskiva aterger inte frek-
vensomradet ratlinjigt. Av skidl som
vi inte ska g& in pad dimpas basen och
pa vissa mirken héjs diskanten. Bland
78-varvsskivorna forekommer i huvud-
sak tva stycken inspelningskarakteristi-
kor. Den ena anvinds av Decea, London,
Brunswick och Capitol och har en bas-
sinkning pd 6 dB/oktav fran 360—30
p/s. Mellan 860 och 3 000 p/s &r kurvan
rak och darovanfoér hojs diskanten 3,5
dB/oktav. Den andra karakteristiken
anvands av de till EMI anslutna fir-
morna (HMYV, Columbia, M-G-M), och
skiljer sig fran den forsta enbart dari
att diskanthéjningen saknas. Tidigare
anvande nédstan alla firmor sin speciella
inspelningsmetod, men man har pa se-
naste ar forsokt att infora standardise-
ring dven har och det har resulterat i
att de flesta firmor efterhand gr over
till en inspelningskaraktetristik som
liknar Deccas.

Om vi aterigen betraktar kurva c i
fig. 2 lagger vi marke till att den prak-
tiskt taget ar en spegelbild av Deccas
karakteristik med undantag for att
diskantsankningen saknas. Detta klarar
man dock ldtt genom att vrida ner
diskantkontrollen en aning. Kurvan pas-
sar aven bra till EMI-skivor om man
drar pa litet extra diskant. T8-varvsski-
vor spelar man alltsd av med omkopp-
laren i ldge tva fran vinster. I lage tre
kopplas komplexet C4 C5 R9 in, och
man far da en frekvenskurva enligt
b i fig. 2. Denna ar en spegelbild av de
kurvor som forekommer vid inspelning
av LP-skivor. Man sdnker #ven hir

Allround-fiirstiirkaren sedd underifrin.
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basen men den ritlinjiga kurvan i mel-
lanregistret saknas och man har infort
en kraftig diskanthojning for att for-
béttra signal-brus-forhallandet. I filtret
ar det C5 som hdjer basen upp till
200—300 p/s. Vid ca 400 p/s har reak-
tansen hos C4 sjunkit si langt att den
blivit av samma storleksordning som
R9. For higre frekvenser kommer alltsa
belastningsmotstandet att sjunka och
ddrmed aven férstdrkningen.

De hir omtalade kompensationskret-
sarna har forhallandevis lagt motstand,
och forstarkningen i forsta rovet blir
darfor liten. Om man under ging skif-
tar frdn 2 eller 3 till 1 kommer for-
starkningen att stiga och man maste da
vrida ner volymkontrollen. For att und-
vika detta kopplas i lige 4 pa omkopp-
laren ett motstand R8 till jord, som ar
sa valt att forstarkningen inte dndras
da man gar fran 3 till 4. Detta har sin
stora betydelse dia man spelar in pa
trad eller band.

Efter forstarkning i forsta halvan av
V2 kopplas spdnningarna genom C13
till tonkontrollerna i gallret pa andra
halvan av V2. Som synes finns separat
bas- och diskantkontroll, och schemat
ar hamtat fran Philips. Verkningssattet
ar foljande: Antag att mittkontakterna
pa R21 och R22 bryts. D4 kommer spéan-
ningen pa gallret av andra halvan i V2
att vara samma som i punkten B i fig. 1.
Denna spéanning bestams dels av spén-
ningen i punkten A, dels av den spén-
ningsdelare, som bildas av R19 C11 och
R18 (C12. Eftersom RC-produkterna i
bida grenarna #r praktiskt taget lika
blir spanningen frekvensoberoende och
ca Y5 av spanningen i A. Kopplar man
till mittkontakterna igen inser man att
spanningsdelningen beror pa potentio-
meterinstdllningarna. Med R22 i ovre
laget kommer diskanten, som utan hin-
der kan komma genom C10 till gallret,
att vara kraftigare d&n mellanregistret.
Med potentiometern i nedre ldget kom-
mer diskanten istillet att kopplas till
jord genom C10 och sinks alltsa. Nitet
R18 Cl12 R20 sldpper Ilattast igenom
basen, och R21 far i basen samma ver-
kan som R22 i diskanten. Fig. 3 visar
tonkorrektionens frekvenskurvor, a &r
upptagen med max bas och diskant, b
med potentiometrarna i medellige och
¢ med minimum bas och diskant.

Efter tonkorrektionen forstirks spin-
ningarna i andra halvan av V2, var-
efter effektforstirkning sker i V3, wvil-
ket dr ett EL41. R26 och C18 ar till for
att dimpa eventuella parasitsvingning-
ar, och for att forbdttra utgangstrans-
formatorns frekvenskarakteristik &Ar
slutsteget motkopplat med hjilp av en
lagohmig lindning pa T1. Motkopplings-
spanningen tas ut over en fast spidn-
ningsdelare bestiende av R30 och R28.
Hégtalarlindningen har 500 ohms impe-
dans for anpassning till ett delningsfil-
ter, som senare kommer att behandlas.

For att forstarkaren ska kunna an-
viandas tillsammans med band- eller
tradspelare kridvs en omkopplare och en
oscillator och dessutom en eller annan
form av utstyrningsindikator.

V5 dr oscillatorrioret, och oscillatorn
ar latt att fa att arbeta stabilt. C21
och C22 #r rdtt kritiska eftersom de
bestimmer utgingsspinningen, som i
sin tur maste anpassas till det anvianda
inspelningshuvudet. I samband med
denna forstirkare anvinds en dansk
mekanisk enhet till tridspelare av mar-
ket Ekko med tillhrande tonhuvud, vars
tilledningar dr mirkta a—d i schemat.
Huvudets in- och avspelningslindning —
L3 pa fig. 4 — har 16 000 ohms impe-
dans, och 7 volts spanning fran for-
stirkaren motsvarar full utstyrning.
Raderspole och bias — L4 pd fig. 4 —
har 9 ohms impedans och ar fullt ut-
styrd vid 6 volt fran oscillatorn, som
arbetar pad 35 kp/s. Avstdmningsspolen
L2 och kopplingsspolen L1 féljer med
den mekaniska enheten nir man képer
denna. Drosseln D1 ska ha en sjilv-

a C
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induktion pad 35 mH, vilket motsvarar
2250 varv 0,15 mm emaljerad koppar-
trdd pd en kamspolform med jarnkar-
nan helt invriden (Prahn 5014).

Omkopplaren O1 &r 6-polig tvavigs
med sex omkopplardick. IEftersom man
skiftar om mellan ingédng och utgang
pa forstirkaren, méste man vidta vissa
forsiktighetsdtgarder for att forhindra
sjalvsvangning. Ola och Ole kopplas till
de yttersta décken, och ledningen tili
utgangen gar dessutom genom tva om-
kopplarsektioner for att ytterligare
minska aterkopplingsrisken. O1 dr ritad
i avspelningslige. Tonhuvudet ligger
till gallret p4 V1 via Ola. Den Gppna
kontakten ar samtidigt jordad genom
O1b, O1l1d bryter anodspanningen till
oscillatorn och det magiska 6gat V4 och
i stdllet .inkopplas R24, som forhindrar
anodspanningen att stiga vid avspel-
ningen. Ole har slutit hogtalaruttaget,
som dr brutet under inspelning. O1f
kortsluter raderlindningen, eftersom det
i annat fall kommer in brum pa huvudet.
I inspelningslige kopplas tonhuvudet
via Ola, Olb och Ole till utgingen.
01d kopplar anodspanningen till V4 och



RIKS-
tivlingen
—

Den 14 februari gar startskottet for
TFAE: s Rikstdvling -54. Bland de sti-
liga priserna uppstills ett vandringspris.
Alla tavlande tilldelas diplom. Bland de
forsta stationer som anmilde sig att del-
ta med specialprogram var Rom och Hel-
singfors. Spraken kommer att variera i
specialprogrammen, men svenskan blir
overviagande. Tavlingstiden omfattar un-
gefar en vecka. Svarighetsgraden kom-
mer som vanligt att bero pa konditioner-
na, men februari brukar vara stabil ur
DX-synpunkt. Narmare detaljer om tav-
lingen i kommande nummer. I Rikstiv-
lingen for DX-are 1953 deltog 1 847 tav-
lande och jag hoppas att intresset i ar
kommer att bli annu storre. Naturligtvis
ar tavlingen oppen for alla, oberoende av
medlemsskap i TFAE. Men om Du inte
redan ar medlem, s& halsar vi Dej giarna
vialkommen till var klubb.

Georg Nordh

Estagao Jadio Difusora

CRGAA.

(Short-wave Froadcasting Station)
Espmics: - GaiXA POSTAL 102
Pt e i
LONITO - ANGOLA, Ajrics Ocidental Portuguesa
(LOBITO - ANGOLA, Portugueie West Africa)

Lobito och elefanter

CR6AA Radiofusora Lobito, som ir ganska
svarfingad, kan héras kl 20 pia 7177 kp/s
41,79 m. Adress: P. O. Box 103 i Lobito,
Angola. Direktoren for den afrikanska statio-
nen skriver och ber oss upplysa att lika lite
som Isbjérnar gir pa Stockholms gator si
giir det vilda elefanter i Lobito, (DX-red. und-
rar om nigon skrivit och bett att fi en ele-
rant i snvenlr.)

DX-tidning i Karlskrona

Skolfdorenlngen vid Karlskrona Hogre All-
miinna Liroverk ger ut en trevlig DX-tidning.
I varje nummer av “Eterriven” presenteras
tips, artlklar och tekniska nyheter. Vi i TFAE
ir alltid glada att fiA vara med pid ett hérn
att stodja sidana klubbar. Vi énskar Er lycka
till och uppmanar intresserade att kontakta
"Radioklubben Eterrivarna’’, ¢/o Erland Jan-
ner, Alebrunnsviigen 29, Karlskrona 5.

V6. Ole bryter bort higtalaren och O1f
kopplar raderspolen till oscillatorn.

Nu kommer vi till utstyrningsindika-
torn, det finns flera typer men ett
enkelt och bra system dr att anvidnda
ett magiskt 6ga. Principen &r att ogat
gor fullt utslag for — 5 volt pa gallret.
Vi onskar f& fullt utslag for 7 volt,
spanningen tas ut mellan Ola och Olb,
och vi sinker den genom motstidndet R31
och R32. Utgingsspanningen likriktas
med en kristalldiod, som &r si kopplad
att spanningen pi gallret blir negativ.

Radio Indonesia

meddelar en rad nyheter, YDB2 har fitt en
effekt 25 kW, YDF2 100, YDF6 50, YDDB3
8 och YDD 1 kW. Siindningstider: YDB2 och
YDF86 12.00—17.00, YDB3 och YDD 18.30—17.30
samt YDF2 och YDF6 17.15—21.09.
Samtidigt meddelas en komplett vigliingds-
tabell for Radio Indonesias siindare. Firteck-
ningen dver 100 kW-slindarna omfattar fiil-
jande stationer, av vilka dock en del iinnu ej
borjat siindningarna med denna effekt:

Signal kp/8s m

YDF2 11770 25,49

YDF3 11795 25,43

YDF4 17810 16,84

YDF5 7220 41,55

YDF6 9585 31,30

YDF7 11770 25,49

Radio Indonesias dvriga siindare:

Signal kp/s m Station
YDA 3205 93,60 Bandung
YDA2 2420 123,96 Bandung
YDAS 4945 60,61 Bandung
YDA4 2390 125,50 Tjirebon
YDB 2446 122,80 Djakarta
YDB2 4910 61,10 Djakarta
YDB3 270 Djakarta
YDB4 3377 Djakarta
YDC 15150 Djakarta
YDD 3270 Djakarta
YDE 11770 Djakarta
YDF 6045 Djakarta
YDF6 9710 Djakarta
YDG 3305 Surakarta
YDG2 2440 122,95 Surakarta
YDG3 7250 41,86 Surakarta
YDG6 3286 91,29 Madinn
YDH 2490 120,48 Semarang
YDH?2 3945 76,05 Semarang
YDI 3335 89,41 Surabaya
YDI2 3980 75,37 Surabaya
YDI13 2467 121,60 Surabaya
YDI6 2330 128,74 Djember
YDJ 5060 59,29 Jogjakarta
YDJ2 7100 42,25 Jogjakarta
YDJ3 2430 122,50 Jogjakarta
YDK 4855 61,70  Palembang
YDK?2 2340 128,20 Palembang
YD 3960 75,73 Padang
YDL2 2480 120,96 Padang
YDM 3270 91,75 Bukittinggi
YDM2 50380 59,64  Bukittinggi
YDN 2390 125,50 Kotaradja
YDN2 4985 60,18 Kotaradja
YDO 3250 92,30 Band jarmasin
YDP 4930 60,85 DMedan
YDP2 3395 88,36 Medan
YDP3 7240 41,43  Medan
YDQ 3365 85,15 Makassar
YDQ2 9350 31,41 DMakassar
YDQ3 7205 41,12  Makassar
YDR 4865 61,66 Ambon
YDR2 2446 122,60 Ternate
YDS 3214 93,34 Manado
YDU 4840 681,98 Denpasar
YDW 2350 127,70 Pontianak

\

ROES amwm-ﬁ
T QFFICE 162 IBRAEL

41X B 44

dr signalen pa den Israelska milltiirsiindaren
Galei-Zahal, Utrustningen bestiar av 1 kW-siin-
dare som arbetar pa frekvens 6 725 kp/s, 44,60
m. Si#ndningstid 17.30—21.00. Adress: Israel
Defence Forces Broadcasting Service, Army
Post Office 162, Ysracl. Bilden visar verifika-
tlonskortet med Israels statsvapen,

A 3 L S S XN NN S L LN LR LR CXSRXCCCN

“VI KORTVAGSLYSSNARE”

dr oumbdrlig for alla DX-are.

Finlands rundradio

deltar mellan den 14—21 februari med special-
program i Rikstivlingen wvarje dag kl. 21.30
Gver siindarna OIX4 pia 15190 kp/s 19,73 m
och OIX5 pa 17 800 kp/s 16.85 m. Den impo-
nerande antennparken som syns pa bilden
ovan, iir heliigen i Bjorneborg.

Q!

Australian DX-Radio Club, 593 Marion Read,

South Plymton, Australien har bett oss med-
dela att klubben upphort.

TIPS

Alla tider svenska.

Australien, VLB9 R. Australia, Melbourne,
9 580 kp/s 31,32 m kI 12 QRK 38—4.

Belgien, ORUS, Bryssel, 6 000 kp/s 50,00 m
Kkl 20 QRK 3-—i.

Danmark, OZI°, Képenhamn, 9 520 kp/s 31,51
m kl 5 QRK 8.

Israel, 4XB21L Kol Israel, Tel
kp/s 33,29 m Kkl 21.30 QRK 3—i.

Jugoslavien, YUA, Belgrad, 6 100 kp/s 49,18
m kl 7 QRK 3.

Kanada, CKLP CBC, Montreal, 9385 kp/s
31,30 k1 20 QRK 4.

Tyskland, Siidwestfunk, Baden-Baden, 6 320
kp/s 4747 m kl 168.30 QRK 4.

Tyskland, RIAS, Berlin, 6 005 kp/3 49,96 m
kl 11 QRK 4,

USA, WRCA AFRS, New York, 11 890 kp/s
25,23 m kil 20,30 QRK 3.

Venezuela, YVLA V. de Carabobo, Valencia,
4781 kp/s 62,75 m kl 0,30 QRK 3.

Venezuela, YVNK R. Cabimas,
3410 kp/s 87,98 m kl 2 QRK 2—3.

Venezuela, YYME Ondas del Lago, Mara-
caibo, 4 800 kp/s 62,50 m kl 0,30 QRK 3.

Venezuela, YVOA V. de Ia Tachira, San
Cristobal, 4828 kp/s 62,14 m kl 3 QRK 2.

Veneznela, YYKB R. Dif. Venezuela, Carn-
cas, 4800 kp/s 61,35 m kl 2 QRK 2.

idsterrike, RWR, Wien, 9567 kp/s 31,36 m
kl T QRK 3.

Aviv, 9010

Cabimas,

Till TFAE, Box 8137, Stockholm 8.

Anmiller mig som medlem 1 TFAE (gratis

medlemskap).

Ar medlem i TFAE med signatur ........

GLOM INTE UPPGE SIGNATUR!

Hlirmed rekvireras:

...... st. TFAE:s medlemsndl & 2: —. kr.
portofritt

...... st. rapportkort A 15 Ure pr st.
(+ porto 10 Gre)

...... st. Handbok VI KORTVAGSLYSS-
NARE d 3: 50 ({+ porto 15 ore).

Betalningen kr ...... har insatts & post-
girokonto 157992,

b S e L o B e B o
Adress: ............. s e ke e o p oia e
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Bygg sjilv! |

1. 1-rérs fickmotta-
gare med hogta-
lare. Effektiv och

littbygd.
2. 2-rérs radiotelefon
"Handie talkie”,

Riickvidd 6—7 km.
3. 1-rérs "Walkie-

talkie” i fickfor-
mat. Riickvidd 3—
5 km.

4, Hogtalande huste-
lefon, Firstirkar-
koppling utan ror.

Ulforliga arbetsbeskrivningar och rit-

ningar. Vid forskottslikvid 4: — pr st

Mot efterkrav (postfirskott) 4:75 pr st

Skriftlig bestiillning till:

B. Sjosteen
Lefflersgatan 2 I, Goteborg.

Bli statligt legaliserad

INGENIOR

pd 215 ir! VERKMAST. o. TEKNIKER pid 7
méin. Ligsta kostn.! Prospekt gratis.

MALMO TEKNISKA INSTITUT
Exp. Roslins vig 18 E, Malmi. Tel. 629 51.

ddef

GILLET-HERSTAL MOTORCYKLAR

230 ce 2 T luxe m. bakhjulsfj. Xr. 2.530:—
250 cc OHY luxe m. bakhjulsfj. Xr. 2.950:—
500 cc OHV luxe m. bakhjulsfj. Kr. 3.115:—

Aterfors. ant. beg. kat. o. villkor!

AB BELGIMEX

S:t Eriksgatan 103 STOCKHOLM Va.

120

Ett register upptagande 1200 hobby-
uppslag, publicerade i Teknik for Alla
for fren 1946—1953 erhflles mot insén-
dande av 75 dre i frimiirken och namn
och adress pd nedanstiende kupong.

hobbyuppslag
for 75 ore

e e e

Till TEKNIXK for ALLA, Box 3137, Sthim 3.
Sind omghiende Teknik fér Alla nr 1

irg. 1954 med 1200 hobbyuppslag. 75 ore

bifogas 1 frimirken.

Namn:

Bostad :

V. g. texta!
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DET BASTA SMATIPSET

Snoskottning med jdrntrad

i, 2
| e
Y e

noskottningen underlattas avsevirt om

man ersitter snoskyffeln med en jarn-
trdd. Genom att en man pa taket och en
p&d marken med fram- och &atergdende
rorelser for ned tradden mot taket och se-
dan for denna efter takets langdriktning
med en “sdgande” rorelse, lossar snémas-
san i stora flak som sedan glider av
taket. I stdllet for timslangt slit for-
vandlas skottningen till ndgra minuters
noje. Ar taket langsluttande maste man
“hjdlpa” snomassan att glida av med en
skyffel.

A. L.

Torkapparat av glanspldten

ar man tillgdng till en termostatreg-

lerad bakugn, dr detta en god losning
nar det galler att fort torka bilder pa
glansplat.

Man klipper till en bit linne eller bom-
ullstyg lika brett och ungefir 20 cm
langre @n platen. Sy sedan en 2 ¢m bred
fall i var anda pa tyget, saga till 2 rund-
stavar lika langa som tygets bredd och
stick in dem i fallarna. Klipp direfter
ett hal i tyget s& det kommer pa mitten
bakom pinnarna, halet ska se ut unge-

far som ett knapphal. Igenom hélen tris
sedan remmen som ska spidnna platen,
béast 4r en rem av tyg di den tal varme
bédttre dn lader.

Niar bilderna dr monterade pa glans-
platen ldggs platen mellan tyget och
remmen som spannes a4t s& att platen
bildar en latt bage. Limplig temperatur
i ugnen ar ca 80° C. Luckan bor sti lite
pa glant s& dngan snabbt kan férsvinna.

0. B.

Fran tvdttnota till affisch
(Forts. fr. sid. 9.)

for elastisk begrep jag. S4 jag gjorde
ren stenen med sapa och vatten, spidnde
bollen hardare och anvinde mindre farg.
Nu fick jag farg bara pa de ytor, dar
jag ville ha den.”

Senefelder lyckades alltsé trycka frin
denna etsade kalksten. Det var nagot
nytt, ven om det inte var litografi. Tek-
niskt begivad som han var insig han
att man borde kunna ta ut patent pa
nyheten. Och i och med detta forefaller
det som tekniska synpunkter trédngde ut
hans litterira ambitioner. Uppfinningen
blev det primira, sidan den nu var. Ja,
den var ett brackligt hogtrycksforfaran-
de fran etsad kalksten, teoretiskt inte
olik tryck fran ett utskuret tréblock,
vare sig detta anvidnts till att fram-
stilla spelkort eller kistebrev.

Att Aloys Senefelder pi sitt en smula
somngangaraktiga vis vad tiden led nad-
de fram till det litografiska trycket i
snart sagt alla dess kdnda former (off-
set undantaget), berodde nirmast pia
att Senefelder lyckades fi tilladtelse att
presentera sin nya tryckmetod — som
man kunde kalla stenetsningsmetoden —
vid hovet. Det skedde 1793. I nadig er-
kdnsla erhcll han av fursten som upp-
muntran hundra floriner. Léangt vikti-
gare i den tidens samhille var den rykt-
barhet som detta framtridande vid hovet
skdnkte honom. Han var inte ldngre en
okdnd fantast, Han var en uppmirk-
sammad uppfinnare. Han kunde tillsam-
mans med en kompanjon, Gleissner,
starta ett tryckeri och dverhopades med
bestdllningar. Det var emellertid ett
aber forenat med denna uppfinning inom
tryckeribranschen — Senefelder lyckades
inte effektuera bestdllningarna. Det bor
observeras att han forst tryckte sina et-
sade kalkstenar i en koppartryckpress.
Det tidigaste forsoket resulterade trots
omsorgsfullt preparerade kalkstenar i
ett obehagligt smetigt tryck. Det andra
som skedde under tekniskt nigot for-
andrade forhallanden knidckte efter tre
eller fyra tryck stenen. Fortsidttningen
blev borjan lik och kunderna foll helt
naturligt ifran.

Nu var goda ridd dyra. Senefelder
tvangs att fullkomna sin daligt funge-

MEKANIKUS

Y

£ :._-t./::'

kr 1 3
H X
o
B
B
Y-tangen fér alla
Klipper, rund- o. vinkelbockar. Stansar

hil £6r 3 mm skruv.
Band i rostfritt: 10 mtr 12X 0,5 mm. Xr4:25
Med tingen som blivit en succé gor Ni ett
meccano sjilv. Ting med 5 mtr band och
50 st skruv o, mutter i presentkartong
Kr 24: 50
MEKANIKUS idr ett kvalitetsverktyg dven
f6r industrier, radioreparattrer m. fl.

Bestill i dag mot postférskott.

Firma NOBEMA

Ustermalmsgatan 64 STOCKHOLM
Tel. 67 87 64




rande uppfinning om han och Gleissner
alls skulle fa behalla ndgra kunder. Tan-
kemaissigt helt utanfor litografins prin-
cip — vilket dr uppseendevickande efter
som det giller litografins fader — noéd-
gades Senefelder som foga utldrd tekni-
ker och deldgare i en tryckeriofficin som
grundats pa hans egna bristfilliga upp-
finningar, att finna ut tekniska forbatt-
ringar som kunde rddda firman. Men
han var alltjimt obenigen att dra den
enda vettiga slutsatsen av sin uppfinning
— den att han inte behévde etsa kalkste-
narna, utan med lamplig farg kunde trye-
ka fran fettpreparerade partier direkt.

Vad som lurade honom fram till den
definitiva 16sningen var 6nskan att slip-
pa att skriva texten baklinges pa kalk-
stenarna — en lika médosam som trakig
procedur. Han inforde som kontrerings-
medel ett papper som bestrukits med
gummi arabicum. Med hjilp av det vin-
de han texten, som alltjimt etsades. Men
nu slog det honom att om han utelamna-

VARFOR

inte lita Ert tekniska intresse fi utlopp?
Det fir ett niije att sjilv tillverka Larnens
leksaker, sisom &ngmaskiner och férbriin-
ningsmotorer m. m. Med en biinksvarv frin
0ss klarar Ni det mesta i den viigen och
Ni kan dessutom utféra mfnga reparatio-
ner it Er sjilv och grannarna.

Vi saluféra férutom binksvarvar 1 olika
prisligen iiven shapingmaskiner och friis-
maskiner f6r biinkmontage.

MASKINFIRMAN SVENCO,

Kalmar

de etsningen och utnyttjade kontreringen
for rattvindning av bild och text samt
strok fiarg p4 den med fet tusch eller kri-
ta upptecknade stenen, som sedan fukta-
des med ldtt syrahaltigt vatten, s& skulle
fargen endast stanna pa de upptecknade
partierna och han hade sitt tryckmedium.
Han hade efter manga modor uppfunnit
litografin. Och det skulle inte dréja mer
an ett par decennier forran litografin
segrande drog igenom Europas huvud-
stader.

Till en boérjan anviandes litografin som
forbilligande metod vid reproduktion av
teckningar, aktuella karikatyrer eller
nyttobetingade foremal som etiketter.
Kring mitten av 1800-talet 1oste man
praktiskt-maskinellt farglitografins pro-
blem — Senefelder hade i sin larobok i
litografi i princip angett forfarandet —
och litografin kom da att f4 en mycket
stor betydelse inte bara for planschbila-
gor i bocker utan an mera for gatuaf-
fischer. Den moderna affischens genom-
brott bygger helt pa farglitografin, som
till en borjan kallades chromolitografi.
Det sena 1800-talets praktfulla, mycket
spridda cigarrladsetiketter mojliggjordes
genom det litografiska trycket och man
anvande upp till 17 olika stenar. Nuti-
den har genom offsettrycket, som blott
dr en avlaggare av den ursprungliga li-
tografiska metoden, stdllt Senefelders
uppfinning i billighetsupplagornas tjanst.
Det har skett med hjédlp av fotolitografin
och hirigenom har texttrycket blivit off-
setlitografins storsta arbetsuppgift.

Om teknikens betydelse och livskraft
skvallrar dock det forhallandet att den
egentliga litografin dnnu har mycket
stor anvdndning i bildreproduktionens
tjdnst, Alf Liedholm.

Spara
tid och
kraft!

"YANKEE’

Spiralskruvmejslar

original skruvmejseln

som skruvar medan Ni
trycker- tillverkas i
England endast av Stanley.

VARLDENS VERKTYGSLADA

Andra nu tillgingliga Stanley verktyg:
Stot- och simshyvlar, spinhyvlar,
borrsvingar, hand- och bréstborrskaft,
trimningsknivar och bryningstdd.

STANLEY WORKS (GREAT BRITAIN) LTD
SHEFFIELD - ENGLAND

Ni som har BIL —

Kallstarter, korta kérningar och ute-
parkering forstér motorn

GENO-TOPP

START — SMORJNING
Det enda rdtta som

HJALPER

och skyddar motorn

Choka 3 sek.

| ERT EGET

intresse kontakta oss f6r vederhéftiga
upplysningar om Geno-Topp

Firma GENOPATENTER

Bravallagatan 5, Stockholm
Tel. 317227, 27 27 10 véxel

GENOPATENTER, Briivallagatan 5,
Stockholm.

Vi Onskar nirmare upplysningar om Er
startsmoérjningsautomat GENO-TOPP.

Den bi#sta metoden att lira sig radio-
teknik, att férstd en radiomottagares
och siindares uppbyggrad och verk-
ningssiitt, #ir att redan frin bérjan
genom praktiskt bygge och experiment
omsiitta teoretiska berdkningar och for-
klaringar i praktiken,

Aven om Ni tidigare inte kiinper till fimnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomgingen kurs, vet en hel del om radio,
att Ni sjilv kan bygga bAde enklare och

mera komplicerade mottagare och att Ni kan I

"laga"” en apparat som gitt sonder.

GRATIS £ar N1 det innehalsrika forsta brevet.
Efter att ha studerat detta, avgér Ni, om Ni
vill fortsidtta kursen eller ej.

y BIMETKE ... .unevsien v Argdng ........
Vemgf —_ Pofenfskyddof — NY” = GENO-TOPP skéter restent INE Aoy Ot e ks ) B
Sparar halva cylinderslitaget — Stén- ; . i
i 2200 Sdnd in kupongen redan Bostad-am ol Sl s A A |10 b
digt ren nysotad motor .Loffore start San “c,:‘bt,;u”r sy 3 ) g £
— Snabbare bil lysningar om Geno-Topp s T P | e TIA 2
\\ // A M ATO R K lu R S Provbrevet, som Ni fir gratis,
inlnehalfl_er bl. a. en grundkurs i
elegrafl,
\ / i RADIOTEKNIK och a
PRAKTISKT RADIOBYGGE Séind kupongen IDAG! o,
Py C . L. ] LY
E, eqgen / Var instruktiva och populdra kurs om- g
9 fattar all teori och alla praktiska anvis- AB BEVA-TEKNIK ng*Qs'
Jgaiia ningar som en nyborjare behover for att r LINKOPING L]
;-;mf:hobby for bli en skicklig radioamator. [
alle dldrar. Kan ni laga en radioapparat? l UL S R L L

PRAKTISKT RADIOBYGGE” samt
l prospekt och vidare upplysningar. l

i N SR R, S ST ) T ) I
I AAQreSS ... scrensensrerccrsramsnansans I

PORLBAT: © . Ly o e S TEA 2J
I fEE N IS IS S ..
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TfA-motor drets TT-sensation
(Forts. fr. sid. 5.)

upptagna virme till den kraftigt kyl-
flinsande omgivningen, Observera ocksa
den extra kraftigt kylflinsande vevhus-
underdelen. Oljebehéllaren rymmer 2 li-
ter och #dr placerad under motorn dit
alltsé kyl- och smorjolja sjilv rinner till-
baka efter utfort varv. All smorjolja
passerar fore sin vig till smorjstiallena
fran pumpen genom ett effektivt olje-
filter.

Vevstakarna dr utforda efter HVA-
monster i smidd ldittmetall. Kolvarna ar

likaledes av smidd ldttmetall och forsed-
da med 2 extra smala kompressions-
ringar och 1 st kraftig oljeskrapring.
Kolvtoppen ar forsedd med kraftiga ven-
tilurtag.

Som tidigare sagts ar vevlagret av
glidlagertyp men ramlagren utgors dir-
emot av kraftiga rullager samt ett extra
kullager pa drivsidan utanfér drevet.
Kraftuttaget sker fran kamaxelns driv-
sida for att fa det utgaende kedjedrevet
att rotera med mattlig hastighet. Man
kan inte gdrna rdkna med ett kedjedrev
pa motoraxeln som gar 14 000 varv/min.
Som det nu dr ordnat blir varvtalet sa-
lunda ca T 000 varv/min pd det utgien-
de drevet, varvid vi har placerat det

fantombknarren

MONARK M 550 "Blue Arrow”

250  ece
sport-
hogsta
klass.

2-cylindrig

15  histars
maskin av
internationella

Nu, ndrmare bestdmt i mars, kommer den efter-
langtade Monark M 550 ”Blue Arrow” aven som
standardmaskin — tavlingsforarmas nya seger-
motoreykel blir Er!

”Blue Arrow” dr inte bara en ultramodern motor-

Ni, som &ar in-
tresserad av
narmare Upp-
gifter om Mo-
nark M 3530
"“Blue Ar-
row? fyll i
och sidnd in ku-
pongen!

Till AB Cykelfabii-
ken Monark, Varberg.
V. g. sind mig kost-
nadsfritt samtliga
uppgifter om Monark |

|
I (Textal)
I

M 550 "Blue Arrow” | Adress ..

inkluderande pris och

fullstéindig specifika- l

tin].l' | ..........
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Namn ..

cykel, den ar en mellanviktare i sirklass, som
framgangsrikt hdvdar sig mot storre och tyngre
maskiner, nu senast bevisat i Novemberkasan, dar
Monark ”Blue Arrow” var den enda mellanvik-
tare som blev toppmaskin och med Ove Lundell i
sadeln tog forsta pris i seniorklassen.

AB Cykelfabriken M O N A R K, Varberg

Nordens storsta me-producent.

Vill Ni hjilpa till?

Sa till sist en liten uppmaning till dem
som ir pigga pia att medverka vid mo-
torns tillkomst. Jag behdver i firsta hand
renritningshjilp men siker ocksa glirna
kontakt med intresserade yrkesskolelirare
som jag hoppas pa framdeles ska kunna
liigga in  byggandet ay TfA-motorn i sitt
program sedan byggnadsbeskrivning och
ritningar publicerats. Jag behiver hjiklp
med niagra bitar som fordrar stort tala-
mod och omdéme att tillverka pa grund av
att bitarna iir si smi. Lit hira av Er Ni
som iir hiindiga, disponerar goda verk-
tygsmaskiner och som niir det behiivs kan
arbeta med en precision av 0,01 mm om
det Kkriivs. Stérre noggrannhetsgrad iin
detta, som ju liitt hills i en rundslipma-
skin #r aldrig nédviindig. Men Ni far nog
firstis arbeta mest fiir iiran och néjet att
bli omskrivna i TfA — och si av hobby-
intresse och intresset att fii medverka till
TfA-motorns framtriidande pa tiivlingsba-
norna och Iolja dess tillblivelse och resul-
tat frin ritbordet, via bromshiink och
verkstiider ut till tiivlingsbanornas hek-
tiska kamp.

inom ett tidigare anvint omrade for mo-
torkedjor,

Tédndsystemet ar ayv batterityp med
tva brytare, tvd kondensatorer och tvé
spolar. Harigenom har tdandningen helt
inforts inom ramen fér det kinda. Se
pi en snabb tvitaktare, den har ingen
svarighet att med batteritindning klara
7000 varv/min. Ett sidant system for
varje cylinder blir grundtanken vid TfA-
motorn som, beroende pa att den arbetar
i fyrtakt, vid 14 000 varv/min. just kra-
ver lika manga tdndningar som tvatak-
taren vid 7 000. En stor vinst med denna
detalj dr den att AB Robo har lovat att
klara tdndsystemet och inte hyser nigra
betdnkligheter harfor.

Ja, det var beskrivningen och vill Du
se hur den tar sig ut si titta pa teck-
ningen har. Jag hoppas den ger intrye-
ket: Lag, robust, vidlkyld, fri fridn oné-
dig "risighet”.

Motorn beraknas kunna utféras i fyra
olika versioner av vilka den férsta, TT-
special, 4r beskriven. Versionerna ar fil-
jande:

Standard 10 hk vid 9 000 varv.

Sport 12 hk vid 11 000 varv.

TT 14—15 hk vid 12 000 varv.

T'T-Special 18—20 hk vid 14 000 varv.

Standardmodellen skulle kunna bli en
hirlig, talig landsvagsmotor, oom, ldtt-
skott och rastark. Motorn blir med f&l-
jande undantag lika TT-special. Kom-
pressionsforhallandet sinks till 8: 1. En-
dast en forgasare med effektiv luftre-
nare kommer hir till anvindning. Van-
liga, icke natriumkylda avgasventiler,
lampar sig battre hir, standardbetonade
ventiltider tillforséikrar motorn god drag-
formaga vid ldga varv och den ligre
kompressionen okédnslighet f6r olika
brinslen,

Sportmodellen berdknas fa 2 forgasare
med mindre dimensioner #n TT-motorn,
ett kompressionsforhillande av 8,6: 1 och
litet sportigare ventiltider. I detta skick
far man en sportbetonad landsvigsma-
skin med utomordentligt goda accelera-
tions- och fartresurser, och fortfarande
ganska oom for olika brénslen.

TT-modellen fir en kompression av
9,5: 1, ytterligare litet vassare kammar
men fortfarande inte natriumkylda av-
gasventiler. Detta ger en utomordentlig
tavlingsmaskin for TT-lopp, forhallan-

(Forts. pa sid. 22.)



Hushdllsrullen éverbyggd

BAKST YCKE

FRAMSTYCKE

ushallsrullen dr en praktisk men inte direkt vacker nod-

viandighetsvara i koket. Den kan emellertid 14tt forskonas
med en lattillverkad overbyggnad av den typ som syns pa
bilden har ovan. Fram- och bakstycke skdrs ut av kartong
medan till sidostyckena anvdnds gréovre papp. Dessa sido-
stycken nitas” fast med kopparnubb. Till slut dekoreras
och lackeras hela anordningen.

Har Ni gjort en praktisk konstruktion? Skicka en
kortfattad beskrivning till TfA. Klarar Ni inle ritning-
en sjilv sa sind endast med en blyertsskiss!

SWING-CONTAINERN

Det sviingbara smadelsfacket

Swing-Containern iir en ny-
het som Ni inte kan undvara
om N1 vill hdlla ordning pi
Edra smi delar.

Swing-Containern iir tillver-
kad av genomskinlig plast,
Detta gor att man Litt hittar
i de olika l&dorna.

Swing-Containern fiistes pa
vige.

U 200 Swing Containern med
6 lidor och 6 lisa mellan-
viggar .......... Kr. 82: —

U201 Swing Containern med
12 lddor och 12 lisa mellan-
VY . Kr. 48: —
P U 202 Swing Containern med
18 lidor och 18 lisa mellan-
viggay ... .. o Kr. 64: —

U 203 Mellanviige Xr. 0:25

Liidornas inviindiga matt iir: Totalmatt for enheterna #r:

Lingd 222 mm LR Hijd Bredd Djup

~ U200 220mm 277 mm 66 min
s N U201 405mm 277mm  66mm
Djup 62 mm U202 58 mm 277 mm 66 mm

Allt mellan antenn och jord [

ELFA RADIO &

TELEVISION
Hollindarg. 9 A — Sthim C —

Tel. 207814, 207815
Postgiro 251215

PRENUMERERA PA
maskinteknik i JORD ... SROG

Sveriges enda specialtidskrift for
det mekaniserade jord-, skogs- och
tradgérdsbruket. Oumbdirlig for
alla foretagare, personal och stu-
derande inom dessa néringsgre-
nar. Utkommer med 10 eleganta
48-sidiga nr per &r.

Arligen inférs landets enda utfirliga
sammanstillningar i tabellform dver
priser, tekniska uppegifter och egen-
skaper fiir alla tillgingliga traktorer,
skirdetriskor m. fl. redskap. I 1953 ars
4 firsta nummer presenteras sdlunda
113 hjultraktorer, 50 bandtraktorer, 47
smitraktorer och 20 skirdetryskor.

Utnyttjar Ni bara ett av de mdnga praktiska tips
som finns i varje nummer dr prenumerationsavgiften
betald.

MER &n en tidskrift — EN UPPSLAGSBOK

— e o— ve— — — — o— omm— —

Till Maskinteknik i JORD och SKOG

SA'ND I Andréegatan 8, Stockholm O.
Undertecknad prenumererar hirmed for 1/1 3r
KU- I 18:—, 1/2 &r 10:—. Sind provnummer gratis!
PONGEN i 13 LT TR T8 Vv R e T e 1
(T S AU e e R e TR
I DAG' I POSTHLATeES it Bl mn i cmle ol et e TEA 2
| Stryk det som ej Gnskas! Skriv TYDLIGT!

da det giller
elmotorer och
svetsmaskiner

Bigevetsmaskiner

AKTIEBOLAGET HAGGLUND & SONER - BRNSKOLDSVIK

STOCKHOLM “* GOIEBORG + MALMO _"JUNKDDING » . SUNDSVALL
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devis lidttskott, men som dock stéller
storre krav pd foraregenskaper och kor-
stil an de foregaende typerna. Den kra-
ver ocksd som alla riktiga TT-maskiner
sitt speciella korsatt.

TT-Special svarar narmast mot “fa-
briksmaskinerna” och fordrar mycket
stor tdvlingsvana, fint motorora, spe-
cialtrdning och specialutbildning hos fo-
rarna for att den ska riktigt komma till
sin ratt.

S4 nagra motiveringar for konstruk-
tionen: En V-motor skulle nog helst stil-
las tvdrs i ramen och ingen skulle vara
gladare dn jag om resurserna rickte till
den komplikation i inbyggnad, som detta
skulle innebira. Med tanke p& att mo-
torn ska kunna med en vanlig fyrvixlad
1ada monteras i en ordindr ram har emel-
lertid motorn fatt sitt nuvarande utse-
ende t. v.

Varfir V-motor och varfor inte
Triumph-typ eller BMW-typ? Jo, darfor
att vevaxeln pa detta sitt far bara en
vevsldng, balanseringen blir praktiskt
taget lika god som hos en BMW-typ, av-
seviart bidttre 4n hos en Triumph-typ,
kortare och enklare att bygga och ro-
bustare 4n hos badda dessa. Varfor tror
du att krigets hogeffektiva flygmotorer,
samtliga som inte var stjarnmotorer, var

V-motorer? Hiartill kommer erfarenhe-
ten att HVA-motorns kanske palitligaste
del var dess vevlager, en konstruktion
som intimt hidnger ihop med V-motor-
idén. Observera dock att detta vevlager
liksom TfA-motorns vevlager pa intet
satt har nigot gemensamt med gingse
typ av amerikanska V-motorer av mo-
toreykeltyp.

TfA TT-Special har ligre gashastig-
het genom ventilerna vid 14 000 varv/
min #an Norton Manx vid 6 500 varv/
min. Den har 24 proc. lagre kolvhastig-
het i4n Norton Manx. Den har trots att
det giller en 125 ce-motor en oljepump
som levererar mer an dubbelt s& mycket
olja pr minut for smoérjning och kylning
som Nortons 500 kubikare.

For den som undrar hur mycket kraft
en s& stor oljepump kriver kan jag tala
om, att det for 360 liter pr timme och
7,5 kg tryck 4tgéar 0,1 hk sa det kan man
faktiskt ha rad att kosta péa sig, fram-
forallt med hansyn till att man genom
battre kylning kan f4 igen kanske tjugo-
faldiga kraftatgdngen f6r pumpdriv-
ningen plus en kraftig okning av mo-
torns tillforlitlighet genom den lagre
arbetstemperaturen pa varje arbetande
del.

Men 14 000 varv, sdger nagon, dr det

mojligt att géra nigot palitligt som gar
sd fort, Det farliga ar bara skenbart,
svarar jag. Hor har! — Alla krafter som
frestar motorn later sig latt berdknas,
och det kan ocksa ldatt pavisas att alla
lagertryck och pakidnningar hiller sig
val inom absolut sikra grianser — men
man méste rikna och rikna noga. Hem-
ligheten ligger i de sma dimensionerna
och ddrmed stannar exempelvis alla glid-
hastigheter pa laga varden trots varvta-
let och som sagt var, det ligger vissa
hemligheter forborgade i de smé dimen-
sionerna. Se pa en loppa, den hoppar
utan svarighet 50 glnger sin egen hdjd,
men om néigon sdger att han sett en ele-
fant hoppa o6ver Klara kyrktorn, som ar
bara ett 30-tal ganger elefantens hojd,
sé tror jag att man vagar pista, att sa-
gan om elefanthoppet ar 16gn. — Mera
exempel. — En havsorn lar vil inte med
basta rekordvilja i viarlden kunna flaxa
med sina stora vingar mer An hogst 50
ganger pr minut, medan vissa insekter
lar kunna prestera bortat tjugotusen
vingslag i minuten, och jag vill minnas
jag har ldst om att en liten kolibrifagel
kan prestera en ”flaxningsintensitet” av
atskilliga tusen slag i minuten. Har har
vi nigra exempel p&d naturens motsva-
righet till motorregeln: ”stora cylindrar

Hemmets hobbymaterial nr

ersiitter gips vid en mingfald inomhus.
reparationer (kantstétta horn, nedram-
lad puts etc.), ir odvertriffat for de-
korationsindamal— i skyltfonster eller pi
teatern. En “"plastcement™ som ir smi-
digare, mera ldttarbetad in forna tiders
hjalpmedel: putsbruk, spackels kitt. Ka-
betick ér aldringsbestindigt, giftfritt och

ekonomiskt genom sin dryghet.

TORKAR FORT — 24 TiMMAR
SALJES | FARGHANDELN | PRAKTISKA
PLASTPASAR OM 1 OCH 5 kg

KLINT, BERNHARDT &
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santa skivor och hirma’ uttal och
sprikmelodi. Ni kommer att bli forvinad
hur snabbt Ni lir och hur roligt det &r.
Och kostnaden #r endast

5:— kronor i m&naden

For det fir Ni

1. 40 lektioner pi 10 dubbelsidiga gram-
mofonskivor

2. 10 lirobocker 1 fickformat

3. klarliggande kommentarer
lektion

en “populir grammatik” samt

. — om NI s vill — gratisriittade skriv-
ovningar till samtliga lektioner.

I En garanti for kursens kvalitet: I

till varje

[

PENGARNA TILLBAKA
om ej till belatenhet

Extra § KLIPP UR OCH SAND IN

forman: i denna kupong redan i dag,

Grammofon E si fAr Ni veta allt om
H

att hyra for Vivavox ”lyssna-hiirma’-

6:50 pr min, W metod!

| Till Spritkskolan VIVAVOX AB
Fleminggatan 7, Stockholm 12, -
= Siind omgiende VIVAVOX-broschyren
= gratis och utan férbindelse, m
u BRI el d gas addjom b s e i hashs LB ]
= R ., o T Pirere F g 3 (o e e AT e T =
- POStAALOEE - wun dnh e oo moy TfA 2/54 =
FElAEEREREBEEREALANEDR



ECCO-nomisk sprutmdlning

med effektiv
kolvkompressor

till lagsta pris

Utrustning for hantverkare,
malare, mindre verkstider,
lantbruk och villadgare.
Aggregat: barbar, effektiv
kolvkompressor, med el-mo-
tor f6r anslutning till be-
Iysningsnitet. Latt att ar-
beta med. Spar tid, personal
och pengar.

TRYCKLUFT-
ATLAS

SVENSKA TRYCKLUFT AB ATLAS
Stockholm
Tel. 44 95 40, 44 96 40 (riks)

Ett AtlasDicsel -foretag

i e S S i m e |

|  Tryckluft-Atlas, Stockholm 1. |
I Sind nirmare upplysningar om utrust-
i ningen PE2ET.

1
I

Namn: e Ly e R L SR 1

|
R kel £ 00 | e S e g A

I
I g, - 4= U TR e LI A i TfA |

VAR TIDS
NYA

UPPFINNINGAR

= dr nu komplett . . .
VAR TIDS NYA UPPFINNINGAR

ar ett fullt pilitligt och trovirdigt nppslagsverk, som Ni kan ha nytta av i tusen-
tals sporsmal. Det #r skrivet under ledning av ingenjor Eugene Wolfson tillsam-
mans med ett stort antal framstiende vetenskapsmin, fackfolk och tekniker, som
var och en pi sitt omride representerar den storsta sakkunskap. Verket ar inbun-
det i ett elegant skinnband och kostar kr 55:— vilket betalas med kr 5:— 4 porto
vid leveransen och direfter med kr 5: — per manad. (Vid kontantkop erhilles 5 %

rabatt, samt leverans portofritt.)
Ur innehallet:

LAKARVETENSKAP:

Sulfonamid — Penicillin — Streptomycin —
Hormoner.

ATOMENERGI:

Radioaktivitet — Atomens inre byggnad —
Atomklyvning — Jiimfirelse mellan energiut-
vecklingen vid atomklyvning och vid normala
kemiska processer — Atombomben — Atom-

energins anviindning for fredliga dndamil —
Atomklyvningsanliiggning i laboratorier och
inom industrin — Biprodukter vid klyvnings-
processerna och deras anvidndning.

RADIO OCH FILM:

Radio — Frekvensmodulerad radio — Tid-
ningséverforing genom radio — TIjiirrsyn —
Radar — Decca. Fargfilm — Tredimensionell
film — TFotografiapparater med framkalining

Il apparaten — Elektronmikroskopet.

NYA MATERIAL:

Plastic — Den molekylira uppbyggnaden —
Anvindningssiitt — Vattenfast papper — Den
grafiska indunstrin — Nylon — Kaseinull —
Buna-gummi — Specialstil — Higlegerat stil
— Skirmetaller — Permanentmagnetiskt stil
— Aluminium och dess legeringar,

HUSET 1 DAG:

Husbyggnad — Fabrikstillverkade betongviig-
gar o. -bjiilkar — Betong o. stilskeletthus
m. m. Kéoket — Det elektriska kiket — Tryck-
kokare — Diskmaskiner — Auntomatiska tviitt-
maskiner — Kylskiip — Djupfrysuing. Upp-
virmning — Strilviirme — Oljeeldning — Ap-
paratur till d:0 — Fjiirrnppviirmning — Kraft-
viirmecentraler — Elektriskt nuppviirmda tiicken
och flygdriikter. Belysning — Lysimnesror,

TRANSPORTVASENDE:

Fartyg — Far sbyggnad — Svetsade fartyg
— Seriebyggda — Specialfartyg — Tankfartyg
— Lossningsanordningar. Jirnviigar — Elekt-
rifierade jirnvigar — Snabbtfig, Bilar — Jeeps

— Trucks — DBulldozers — Vigbyggnad —
Viighyggningsmaskiner. Flygplan — Passage-
rarplan — Transportplan.

MASKINTEKNIK:

iasturbinen — Gasturbinen som stationiir ma-
skin, som drivkraft for lokomotiv, som flyg-
maskinmotor, som reaktionsmotor samt som

kombinerad propeller- och reaktionsmotor.
Material.

KRIGETS TEKNIK:

Flygvapnet — Jakt-, bomb- och specialplan
— Raketplan — V-vapen — Raketkanoner —
Rakethandvapen — Hangarfartyg — Raketka-
nonfartyg — TU-bitar — Moderfartyg for

u-bitar. Minor, akustiska och magnetiska —
Minutliggning friin fartyg, u-bitar, flyg —
Minsvepning. Kulsprutepistoler — Geviirsgra-
nater. Stridsvagiur,

GRUVDRIFT:
Gruvdrift — Tunnelbygge.

O e Rl O BF S O | I1
Kan insindas i oppet kuvert med

B0 SrEs Portn B Lo cen i dnih coes [ |
] bokhandel eller direkt till B

s BOKFORLAGS AB GEFION®
" Stockholm 29 by

. Undertecknad bestiiller hiirmed ver-

[} ket "VAR TIDS NYA UPPFIN- g

NINGAR” inbundet i skinnband till

ett pris av kr 55: — att betalas med g

a) Kr 5: — + porto vid leveransen
och diirefter kr 5: — per minad. g

b) Kr 55:— vid leveransen (5 %
rabatt, portofritt)

|
(Stryk det som ej Onskas!)
[ |
1 DS TR o F e L o o B
- 15 = S S R L LTS e B RnE "
ATESS. o i n et S e s S e s e m
POSLAAEESS & o unvins sasinecinipn TfA 2
L IR LT -
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Komb, giing- och kil-
Tabe"Skala skala i form som e¢n
vanlig riiknestay, Ena sidan tabeller pd
metriska giingor, 8I och W, Andra sidan
rir- och SAE-giingor sumt spiarkilar, Skjut-
bar liépare underlittar uppsikande och av-
liisande av uppgiften. Tabellen ldmnar
uppgift om antal gingor, borrdiam., kirn-
dinm., stigning, nyckelvidd, kilbredd m, m.
Av metall oeh med etsade skalor.

M#att: 255 X50 mun. Pris kr 8: 45.

Iiest. den av Kungsirsprodukter - Kungsir

Hdaindigt folk
bygger efter

TiA=ritningar

8. TfA:s minlatyrmotor nr 1, 7,6 cc (&

blad). 8:50.
8. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2
2:15.

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: 95.*

p. TfA:s miniatyrdieselmotor, 2:15.¢

10. TfA:s amatiorsvary. Skala 1:2. 5:50.

1. TfA:8s cykelbdt. (14 blad 1 hel skala
35: — pr sats.*

12. Den ldeallska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.

18. 4-cyl. angmaskin., Skala 1:2. 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. A1l Standard Cykelbil. Den Svedberg:
ska misterskapsvagnen. :39.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutlone
rande nyhet for ovanstiende bil. 4: 850

19. Denwtullﬁndade forstoringsapparaten
11: 40.*

21. Racerbat som nmntiix%ygge. L. 8 a
4,45 m., hastighet upp till 35 knop be
roende pA motorstyrka. Komplett rit
ningssats (9 blad) inkl, licens 22:—

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full
stindig arbetsbeskrivning -11: —.

23, HUMLAN — ”Bananens” stronga F
modell £6r 2,5—5 ce motorer 3:70.¢

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritninge
sats med fullstiindig arbetsbeskrivn
Komplett 8: —.

28. M-loket — Rustan Langes mj-bygge.
gskala O och HO; 5 blad med fullstin
dig arbetsbeskrivning. 12:—,

27. PELTON-TURBIN som amatdrbygge
Dim. hiéjd 18, lingd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel skala. 2:75.*

28. Pedobilen. Littbyggd och billig cykel

bil fir 1 person. 4:235.

GODSTAGLOK som modellbygge |

skala 1:45, splirvidd 0. Tanklok med

hjulstillningen 1'D'1. 2: 50,

80. FJARIL. 16 kv segelbit av Jac. M
Iversen. Ritningssats inkl. licens 30:—

81. Priirieskonare for nybirjare (livsig
ningsarbete). 2:75.*

82. Priirleskonare (fiir avancerade modell
byggare). 2:75.*

83. Postdiligens, vilda viHsterns vHlkiinds
ekipage. 2:75.*

34, Charabang. 2: 75.*

85. Droska med sufflett. 2:73.¢

36. Militdrlastbll, 2: 75.*

87. BEE-STING. Dubbeldickat
f6r linkontroll. 2: 75.*

88. Kombinationsmébeln, 8 blad,
beskrivning. 3: 80.

89. BUSTER — avancerad, ldttflugen
stuntmodell 1 full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.*

Porto och postforskottsavgift tillkom-
mer pd varje ritning.

De med * miirkta ritn. &r { full skala.

R O e

Till Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 8

Sind mot postférskott + porto:

...... ex. Ritning or ......

29,

flygplan

arbets-

NATINE o ey SR e S G N s e T 5

BOBEaA= G e sl e s o T L EE

Poptadress .......oi...00000 etk ke
Texta! 2
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liga varvtal — sma cylindrar hoga
varvtal,”

Lat oss se narmare pa ett par problem,
som brukar stdlla till svarigheter vid
higa varvtal. Vi har redan pavisat att
kolvhastigheten &r fullt normal, men
ventilproblemet, hur stdller det sig? Be-
rikningarna visar att 25 kg ventilfjider-
tryck med en sikerhetsmarginal av 30
proe. for friktionsforluster i ventilstyr-
ningarna klarar 16 000 varv pa motorn
med den hir anvinda “dubbelnockkon-
struktionen”. Skulle en 500 ce SRM-mo-
tor kunna tvingas upp i detta varvtal
skulle harfor krdavas utover alla dvriga
orimligheter ett ventilfjadertryck av
mellan 400 och 500 kg och det borjar ju
att lata lika orimligt som det dar ele-
fanthoppet 6ver Klara kyrka.

Smé eylinderdimensioner #ar salunda
dagens melodi, och ett till synes hogt
varvtal ir da en lika naturlig sak sem
att en liten pigg loppa lattvindigt slar
vara virldsrekordaspiranter i hojdhopp
med sdddr en 50-faldig marginal.

Larm i storstaden
(Forts. fr. sid. 7)

fem av stationerna Magirus maskin-
stegar som ar pd 32 m hojd. Maskinste-
garna ar monterade pd Scaniachassier
med bensinmotor pad 140 hk, Av special-
bilarna mirks tva for djurtransporter,
en rokdykar- och en réoksugarbil samt en
skyddsbil utrustad med sdgspan och pre-
senningar fér skydd mot vattenskador,
tickning av underliggande vaningar osv.
Befilsbilar finns p4 alla stationer utom
Hisselby. For personaltransporterna an-
vinds sma bussar. En kranbil med 8
tons lyftkapacitet ar i forsta hand av-
sedd for sparvagnslyftningar. P4 varje
station finns dessutom en speciell slap-
kdarra utrustad med materiel for spar-
vagnslyftning. Tva jeepar anvinds hu-
vudsakligast vid slickning av skogseld
och grisbrinder.

— Alla tunga sprutor samt de befals-
bilar pa stationerna som anvédnds for
tjdnstgorande brandkapten, dr utrustade
med radio. Sammanlagt #r det 14 brand-
vagnar som har radioutrustning.

— Till brandkarens utrustning hor
ocksd sjomotorsprutorna Fenix och S:t
Erik. Varderas pumpkapacitet uppgar
till 9 000 liter i minuten vid 9 kg tryck.
Fenix byggdes redan vid sekelskiftet,
men ombyggdes och moderniserades
1930, varvid bla. en ny motor pa 280
hk inmonterades. S:t Erik byggdes 1932
och har en Polar Diesel motor pa 330
hk. Bigge batarna gor ca 12 knop. Fenix
har en lingd av 23,5 m och bredd av 4,7,
medan méatten for S:t Erik &r resp. 24
m. och 5 m. Som reservsjospruta an-
vinds hamnstyrelsens nya isbrytande
bogserbat Starkodder. Dess pumpkapaci-
tet utgér 5000 liter i minuten vid 9 kg
tryck. Samma pumpkapacitet far #ven
gatukontorets ombyggda bogserbat Vi-
gor, vilken Aven héller pd att utrustas
som reservsjospruta. Alla fyra batarna
har utrustning fér skumgivning,

Brandkarens egen uppfinnare

Mycket av den tekniska utrustning
som erfordras pa Stockholmsbrandkarens
olika avdelningar tillverkas vid de egna
verkstdderna. Experiment av brandka-

(Forts. pa sid. 26.)

Nya REAPLAN

Katalog GRATIS

Viirldsrekordplanet HUN-

gvuya TER och en rad nyheter.

SIGURD [SACSON Siind in annonsen med
namn och adress.

Lidingd TEA 2

DX-are!

VI KORTVAGSLYSSNARE

. Riiknestickan och

. Elektriska ackumulatorer.

. Omlindning och

nu ute i

Teknik for Allas
handboksserie!

anvindning.
11 uppl.
Konstruk-
tion — Skitsel — -~ Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 4 uppl.
beriikning av smi-
motorer. Av T. Porsander, 3:75. 8 uppl.

dess

Av T. Porsander. 2:—.

6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2:—.

7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
skold. 2:—.

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok. 4:70. § uppl

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 4
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrém. 3: —.
3 uppl.

12—13. Modelljirnviigen. Del T o. II. Av

" 14. Genviigar till

17.

18.

19.

Svensk

ord, termer,
uttals- och

. Att laborera hemma. Del 1.

. Motorbiten.

C. E. Nordstrand. 4:90. 3 uppl.
snabbriikning, Av J.
Almqvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riknearbetet. 3:50. 2
uppl.

\ Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
firsék. Av I. Bolin och B. Gustaver
3: 75,

Av R. Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbdtsiigare. 4:50.

Att laborera hemma. Del 11. 114 fiir-
sok 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3: 75.
Mopedboken. Av red. Jan Jangi. En
bok for alla som har eller tinker kipa
moped. §: —. 2 uppl

Vi kortviigslyssnare. Av Georg Nordh,
Viglingder, kortviigstabeller, adresser
m, m. — {nskeboken med alla data
fiir sdviil nybdrjaren som den avance-
rade DX-aren. 3:350.

Teknisk Ordbok. 6000 tekniska
uttryck, med definitioner,
tonviktsbeteckningar. Inb.

Pris kr. 12:75.

Mekanikern, TfA:s yrkeskurser i1 svarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och slip-

ning. Inb. i integralband. Av O.

Ekberg.

Pris kr. 14:850.

100 roliga problem. Den verkliga notknidp-
paren av fil. mag. Q. Landgren. Uppfris-

ka

nde, trevlig underhfillning fir hela fa-

miljen. Pris kr. 2: 85,

Porto och postf&irskdttsavgitt tillkommer.

Frin Teknik for Alla, Box 3137, Sthlm 3,

ell
ra

Namn:

Adress:

. ex. Handb. nr....

er frdn niirmaste bokhandlare rekvire-
s mot postférskott:

. ex. Mekanikern

. ex. 100 Rol. Probl. ... ex. Tekn. Ordb.




Di jag nu slutfért studierna i den flygtek-
niska fackingenjirskursen vill jag giirna ta
tillfdllet i akt att.dels tacka NKI-skolan for
den gingna tiden, dels tala ndgot om de
synpunkter och erfarenheter studierna givit
mig. Forst ett hjirtligt tack till ledning och
ldrare.

Det har varit en rolig och intressant tid,

samarbelet med skolan har alltid varit

det badsla.

Visst har det ibland varit arbetsamt och be-
tungande, men d& man arbetar pa sin egen
utbildning och miirker att kunskaperna ckas
undan fér undan blir detta en sporre, som
gor studierna till den trevligaste fritidssys-
selsiittning man kan ha. En bidragande or-
sak till denna trevnad har varit den for-
stielse, som ledningen alltid visat samt den
rittvisa och objektivitet, som préglat larar-
nas bedémande av studiesvaren.

Jag tycker det dr vltersl virdefulll all
mdojlighet till dylika studier finns och jag
kan icke annat dn som en lyckodag ru-
bricera den dag, da jag beslol all ldsa
till ingenjorsexamen vid NKI-skolan.
Mina “strapatser” fram till milet #r icke pa
nagot sitt mirkliga, sikerligen har manga
ungdomar haft betydligt storre svarigheter,
men jag vill indock orda nagot om ndr, hur
och varfir jag kom i kontakt med NKI
Niir jag gick i folkskolan fick jag alltid hora
att jag var i besittning av s.k. lishuvud och
borde fa bli "studerad karl”. Mina fordldrar
var av samma mening, men pa grund av
dels ekonomiska, dels andra orsaker blev
ingenting gjort at saken. Sjalv forstod jag
givetvis icke hur allvarligt ett sddant beslut
var for min framtid, utan var nojd med att
folja i traktens ovriga ungdoms fotspar.
Detta betydde ett arbete hiir och ett dir (i
den médn det fanns nigot grovarbete att fa),

justera den, men att det madste ligga en hel

del bakom tillblivelsen av en dylik maskin.

I detta lige (jag var da 18 ar) fastnade mina
iigon pa en NKl-annons i en veckotidning.

Denna annons omtalade all man "per
brev” kunde studera olika dmnen, bl. a.
motorteknik, i lugn och ro i hemmet och
utan allt for stora kostnader. Denna an-
nons blev mitt ode.
Jag anmiilde mig sialunda till en bilrepara-
torskurs och borjade lisa det forsta ldaro-
brevet, som under drens lopp skulle foljas av
tiimligen manga brev i olika dmmen.

Forst instruktor, sedan ingenjor

Sa erhdll jag anstillning sdsom avsynare pa
motorverkstaden vid en av flygvapnets cent-
rala flygverkstader. Da forst forstod jag helt
hur nédvindigt det var med teoretiska kun-
skaper, om man ville komma ndagon vart.

Eftersom jag hade trivts bra med NKI
forut sé dristade jag mig till alt anmila
mig lill en flygteknisk verkmistarekurs,
som jag lyckades fullfolja pa nagol over
I 1/2 ér.

Ungefiir samtidigt birjade jag som motor-
montdr. I min optimism viintade jag mig
tyvdligen omedelbart resultat i form av dkad
16n pa grund av studierna, Da detta uteblev
{som motormontdr maste jag givetvis folja
gillande kollektivavtal, vilket bl.a. foreskrev
10 yrkesdr for fullbetald), ansag jag det icke
vara modan virt att lisa vidare. Men ar
1946 blev det bestdmt att tva instruktérer
skulle tillsdttas och jag blev utvald som en
av dem. Dé det fanns manga montérer med
upp till 15 yrkesir och jag endast hade 2 ar
som motormontér och 2 d4r som avsynare
var det tydligt, att NKl-studierna virderats
ganska hogt. Denna instruktorstjinst med-
forde férutom intressantare och ansvarsful-
lare arbete dven Okad lon. Efter diverse fun-
deringar besltit jag mig [6r att ta steget fullt
ut och anmiilde mig sa (1948) till den flyg-
tekniska fackingenjorskursen, vilken jag den
5. 6. 52 lyckligen avslutade. For dessa stu-
dier ronte jag stor uppmuntran fran sivil

Visste Ni
detia?

NKI har Nordens
storsta tekniska
Kursprogram.
NI haringenjors-
ulbildning pa 16

=

chefer som kamrater, och 1950 erbjods jag
en ingenjorsbefattning pid motorsektionens
tekniska avdelning. Diirefter har jag med
korta mellanrum erhallit lonegradsuppflytt-
ningar, och nir jag s kunde uppvisa slut-
betyget erholl jag en omedelbar uppflytt-
ning av 3 lonegrader och en ansvarsfullare
syssla som bitridande motorkontrollingenjor.

Jag anser det vara sd niira idealel som
majligt att arbela praktiskt och sumtidigt
pé& fritiden studera inom samma fack.
Nog dr det arbetsamt ibland (jag har icke
tagit ledigt en enda timma for mina studier)
men nog ger det resultat alltid.
Det dr glidjande att se att korrespondens-
undervisningen har accepterats iven av
statsmakterna, att det i statstjinsteminnens
loneplansforordningslabyrinter dven finns
plats for korrespondensutbildade ingenjorer.
Den tendens, som pa vissa hall tidigare fun-
nits att icke erkinna ingenjirsutbildning pr
korrespondens synes till stirsta delen ha
dvervunnits. Detta beror huvudsakligen pa
de goda insatser som NKI-ingenjorerna, till
fioljd av sin gedigna teorctiska utbildning
i forening med praktik i facket under studie-
tiden, gjort i samhiillslivet.
Sammanfattningsvis kan siigas, att NKI-
skolan skapar majlighet for folk av alla
kategorier att for en relativt ringa cko-
nomisk uppoffring komma i dinjutande
av en utbildning, som viil tal att jamforas
med sddan som forvirvas pa Lelydligl
dyrbarare sitl. Under hela studietiden
har man dirtill den oskattbara fordelen
av alt kunna ha krar sift forvdresarbete
och samtidigt [& praktisk erfarenhet i det
fack som man studerar.

.-------------1

FRIKUPONG fir TEKNISKT intresserade

Sitt ett x i rutan hir nedan for det imne som intresserar Er. Fyll
i kupongen och posta den idag. Ni far gratis NKI:s stora broschyr
om modern fritidsutbildning i #mnet, samt uppgifter om NKLs -
speciella studiefsrméner.
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TfA:s Hobbytjanst

Olofsgatan 7 STOCKHOLM 2023 04

presenterar den nya serien Svenska Hus i skala HO.

1. Station med tidningskiosk ... _... Kr. 5:—
2. Godsmagasin med arbeishod _..._ Kr. §:—
L R ] e S M e O e —. = Kr. 4: 40

P HB _!! nnw
L e

L E'l. n u ] !1 i

NjE EugEjEn

4. Hotell och affarshus .._.._.._._______. Kr. 6: —
5. Villaitvaplan .___.____________________. Kr. 4: 40
6. Villaiettplan ... _________.___. Kr. 4: 40

o MEBestagan e o i Kr. 4: 40
8. Lantgard (Boningshus) _ .___________. Kr. 4: 40
9. Lantgard (4 uthus) _________________ Kr. 6: 40

Alla delar i byggsatsen dr utstansade och tryckta i trevliga férger.
Endast hopmonteringen dterstdr.

en gros och detaljforsdlining fran

TfA:s Hobbytidnst Olofsgatan 7 Stockholm
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rens egen personal har lett till varde-
fulla forbdttringar av den tekniska ut-
rustningen. Brandkérens uppfinnare
framfor alla andra #r brandméstare
Sigurd Thurlin, Kungsholmen. Storre
delen av apparaturen for kontroll, ladd-
ning och torkning av syrgasapparaterna
vid Kungsholmens brandstation har kon-
struerats av honom, Han har ocksi kon-
struerat en ldtt tryckluftapparat, som
for ovrigt AGA numera tagit upp till-
verkningen pa.

— Vid rokskyddsdepan pad Kungshol-
mens brandstation finns nagra hundra-
tal Draeger syrgasapparater, omtalar
brandmistare Thurlin, De &r av tva ty-
per, KG Mod. 130 och KG Mod. 210 och
kostar over tusenlappen pr styck. Syr-
gasapparaterna dr for en timmes bruk.
I den enliters syrgasflaskan komprime-
ras 150 1 syrgas. Den som anvidnder syr-
gasapparaten #r helt avstingd fran yt-
terluften. Genom ett doseringsmunstycke
strommar 1 %—2 1 syrgas pr minut in i
slangarna, Den kolsyra som utandas tas
upp av en alkalipatron. Om man beho-
ver mer syrgas finns mojligheter att
oppna ventiler som fyller en sdck med
syrgas, varigenom doserna blir storre.

Brandman med syrgasapparat
far feber

— Obehaget med syrgasapparaterna
ir att luften blir varm. I alkalipatroner-
na utvecklas en virme av intill 142°C.
Som kvidvet gir runt hela tiden genom
sacken och slangarna blir inandningsluf-
ten vid hart arbete upp till 51°, Till
f6ljd av inandningen av den varma luf-
ten far man en konstlad "feber” pa upp
till 39°. Luften kyls ner till denna tem-
peratur pa ett enda andetag. Minniskan
tjanstgor alltsd som kylare, Syrgasappa-
raterna #dr forsedda med en varnings-
pipa som ger signal vid andning da
syrgasbehallaren ar stangd eller tom.
Trycket kan avldsas pd en manometer.
En brandman utrustad med syrgasappa-
rat kan vara 1 vilka gaser som helst,
vilka inte skadar huden. Syrgasap-
parater kommer till anvandning vid
omkring 75 procent av eldsvadorna.
For rokdykarna finns ett ovningsrum
vid Bridnnkyrkastationen, ddr ovningar
ordnas regelbundet. Héar kan 9vningsled-
ningen sitta vid ett kontrollbord och
folja personalens rorelser.

— Grodménnen inom brandkéren har
under det senaste aret latit tala om sig.
For dykning finns en tryckluftapparat
med 5 ] flaska, vari trycks in 750 1 luft.
En tryckregulator reglerar luften och
sanker trycket fran 150 till 5 kg i slang-
en, I andningsventilen ar ett membran
placerat, vilket genom en havarm regle-
ras s4 att ratt luftmingd erhalls, Till-
riacklig mingd, i vanliga fall 40 1 luft
i minuten, portioneras ut, men ju lingre
man kommer under vattnet ju mer
luft erfordras. P4 10 m djup Aatgéar
dubbla m#ingden. Arbetets hardhet in-
verkar dven pd luftdtgangen. Tryckluft-
apparaten kan ocksa komma till anvind-
ning av rokdykare och har di den for-
delen att man fir kall luft, varigenom
man andas behagligare, men anviand-
ningstiden dr kortare.

Utryckning var 11:e minut

Stockholms brandkér gjorde 47 488 ut-
ryckningar under 1953, dvs. en utryck-



ning var 11:e minut. Overvigande delen
av utryckningarna gallde ambulans-
transporter.

Hur gar det till pa brandstationen nir
larmet gdr? Vi staller friagan till verk-
mistare Arne Askeryd, Johannes brand-
station.

— Larmcentralen for Stockholms
brandkér dr centraliserad till Johannes
brandstation, omtalar verkmistare Aske-
ryd. I larmecentralen finns larmvixel,
ambulansvixel och_brandtelegrafpanel.
Larm frin nigot av de 660 offentliga
eller 398 privata brandskipen i Stock-
holm gar direkt till telegrafapparaterna
pa panelen. Nar man drar i brandska-
pets handtag utloses ett fjaderdrivet
signalverk, vars signaturtrissa paverkar
en fjadergrupp som anger signaturen for
Jjust det skapet. Nar den signaturen gar
in till larmeentralen avlises pi remsor-
na i telegrafmaskinerna varifran larm
gatt.

— I brandsképen finns Aven telefon,
vilken #dr direkt kopplad till polisens
larmeentral,

— Vid larm pr telefon till brandké-
rens larmcentral #r det tjinstgorande
vakten som héiller triddarna i sin hand.
Han har tre forbindelselinjer med varje
understation och dessutom kan han di-
rekt kontakta polisen, sjomotorsprutor-
na, sjukhuscentralen och sparvigens tra-
fikcentral. Den personal som ska rycka
ut larmas pa négra fi sekunder. Giller
det borgarbrandkarerna i Solhem eller
Hisselby anviinds en ganska ny anord-
ning, varigenom larmet fran Johannes
brandstation gar direkt till brandméin-
nens hem och arbetsplatser genom tele-
fonabbonentledningarna.

— Ambulansvixeln har lika goda méj-
ligheter att ge ett snabbt larm. Over-
koppling sker fran larmvixeln. Vidare
finns en brandtelefonanliggning med
parallellkopplat luftledningsniit, 6ver vil-
ket alla brandstationer kan fa direkt for-
bindelse med varandra. Anliggningen
anvands for allmén ordergivning och
som reserviorbindelse,

Kontakt via ultrakortvag

— Den vakt som tar emot larmet tryc-
ker ner larmknappen for eldlarm, soteld
eller ambulans, allt efter behov. Tele-
grafisten skriver ut adressen och sinder
den med rérpost till vag’nhallen. Port-
posten overlimnar den i sin tur till be-
falhavarna pd respektive utrycknmgs-
vagnar. Under tiden limnas dven med-
delanden via orderradion. Kontakt med
utryckningsfordonen hills pr ultrakort-
vagsradio. Huvudradiostationen, vilken
dr placerad ute i férorterna, styrs fran
larmcentralen. Dessutom finns en reserv-
station pa Johannes brandstation, Hu-
~vudstationen har en effekt av 50 watt.
Reservstationen och de 80 bilradiostatio-
nerna ar pa 20 watts antenneffekt,

Ingenting &r ldmnat at slumpen hos
brandkédren, Kontrollen @r si noggrann
att dven om fel skulle uppstd pa nigon
forbindelselinje, s4 kommer larmet fram
genom nagon av de andra méjligheter
som star till buds. Sikerhetsanordning-
arna Ar sd sikra, att om vakten i larm-
vixeln t.ex. skulle svimma, fir hans
kamrater genom larmklockan i logemen-
ten redan efter 30 sekunder kidnnedom
om att niagot hint.

Tack vare moderna tekniska hjilp-
medel kan brandkdren snabbt rycka ut
till hjalp. Storstadens befolkning kan

kinna sig lugn — brandkirens mannar
har dvertagit skyddséngelns roll.
H. G—n.

Fran skorstensfejaren till
maskinisten — alla laser
Brevskolans kurser i

VArme- ocn
sanitets-
teknik

Brevskolans kurser i detta éimne
ér moderna och utférliga. Du
kan vilja olika kurser eller kurs-
kombinationer och inhé&mta de
kunskaper, som Du &r beroende
av i Ditt dagliga arbete eller
som fordras, om Du vill g6 vi-
dare och bli t. ex. verkméistare
eller ingenjor.

" Préva nigon av féljande specialkurser,
som sdkert passar Dina 6nskemal och
férkunskaper:

1 vidstdende kombi-
nationer ingér bl. a.
Maskinistkurs féljande fackéimnen:
Vdrme- och sanitets-
teknik
Bostadshygien
Berdkningar
Avloppsteknik
Gasteknik
Vattenledningsteknik

Yattenmotorer och
pumpar

Méstarbrevskurs
Yrkeskurs

Hégre yrkeskurs
Verkméistarkurs

Ingenjorskurs

\ Frdn bréinsle till vérme, en kurs

\ vtgiven | samrdd med Brénslekom-

missionen. Lika 1&dmplig f&r fackman-
nen som lekmannen —villadgaren.

STOCKHOLM 15

Fér den som studerar éppnas alltid nya méj=
ligheter. Fyll i och insind redan I DAG
nedanstdende kupong, si fidr Du Brevsko=
lans utforliga studiehandbok pd posten.

. Sénd mig
studiehan

. Jag ér infresserad av féljande Gmnen:

%rahs Brevskolans
d

Frankeras ej :

Brevskolan .
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portot

Brevskolan §
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Till salu:

OBS! PRISERNA. Rapid teleskopgaffel 150 :—,
for 125 cc 65:—. Texas dubbelsadel, 60 ¢m ling
65 :—. Stirtbligar, firkr. 85:—. Motocrossty-
ren m. och u, stag 10:—, resp. 12:50, T.T.-
trattar, helfdrkr. 15: 18:—. Tankpakethill.
10:—. Mopedgaff., fjidr. 27:—. Skiirmstag,
forkrom. alla storl. 7:—. Me-skidor for 125—
200 ce, kompl, 55:— Omg. leverans. Harry
Braun, Broby. Tel, 393.

ELEKTRONBLIXT, mod. byggs. m. fiirska
batt. 125:—. Uppl. "BW?", Box 6, Oskarshamn.

EL.-RAKHYVEL, Philips niistan ny 45:
st. filttelefon i fullgott skick 25:—,
strilkastare till A-Ford 15:—/st. 1 st.
radio kombinerad batteri och el-gtrim 225:—
(Coneerton) 1 st. bilklocka nigot defekt 10:—
1 st. kamera Agfa Isolette med avstiindsmii-
tare niistan ny 150:— (med viska). Svar till
"8, 8.”, Box 61, Isums.

SALONGSGEVAR, 6 mm Huskvarna n. nytt
endast licensinh, 70:— Kamera Spg.-reflex
4X6Y% 17:—. Frimiirkssaml. 1200 olika 30:—,
byten mot kvartsl. el. mandolin. Ake Eriks-
son, Box 88, Kirvsiisen.

BATTERILADDARE {. snabbladdning. Anslu-
tas till belysn.-niitet, Omkoppl.-bara 110/220
volt. Vidare gm Postfack 54, Kungsir.

GAS-SVETSARMATUR nfigot beg. 300:—,
C-hil 2-gits., 3 hjul., heltiickt, av flygstil o.
alumininm avsedd att drivas med hjidlpmotor
350:—. B. Petersson, Anderstorp 1, Giivarp,
Mjolby.

MC MONARK m. Ilo-motor 98 cc fullt kirckl.
150:—. M. K. Spec. Scooter m/48 350:—. Tel,
Yitsand 35 a.

REX mod. 1949 reg. 450:—. A. G. Erlandsson,
Vessmantorp, Riseberga.

1 ST. BEG. LATTVIKTSRAM Rex striimlinje
20:—. 1 st. Rex YVilliers-motor 98 ce i biista
skick med fiorgasare 50:—. 1 st. stans obetyd-
ligt anviind, stansar 8X6 70:—, verktyg fir
5, 6 och T mm medfdljer. 1 st. bensintank Rex
felfri 12:—, 1 st. Gripen littvikitsram med vev-
parti, réd fiirg 20:—. 1 st. biinkstativ fir
handborrmaskin nytt kost. 125:— siiljes fir
75:—, 1 st. Luxor radiofon 40:—, Artur Karls-
gon, Cykel- & Sportaffir, Kvinum.

TILLFALLE: Ariel 350 c¢ mot, m/43 275:—,
d;o vixell. 4-v, 275:—, d:0 magn.-gen, Lukas
125:—, d:o tank 45: d:o ram 50:—, d:0 bak-
hj. T5:—, d:o sad. 25:—. 1 st. Sachs 98 cc m.
25:—, del. t. Hva 98 ecc. Fack 137, Killeberg.
Tel. 198 A eft. 18

VICTORIA HJALPMOT, komplett m. 26” hal-
longhjul 250:—, N.S.U. 98 e¢c motor 100:— Mo-
dellmot. E.D. Baby Diesel (ej kird) 40:—. CZ
125 ce nyren. m/47. 550:—. B. Staaf. Virserum.

SMADELSFACK storl. T0%24X3,5 cm, 12 avd.
10:—, D:o 5218 em, 15 avd. 8§:—/st. 1:ma kon-
torsskrivmask. 150:—. Williersmot. 98 cc bra

70:—. Ny kamera m. v. 10:—. El-mot. 1500
v/m komp. £. 220 V vixelstr. 16:—. Box 15, Ol.
Lindby.

300:— VALVARDAD ROYAL E. 350 cc sv -29
reg. o. skatt. helt genomglng., nylack., nya
lag. bra diick, dubbelsad. H. Ullberg, Koloniv.
10. Hudiksvall,

rad-

i\ annonser

Ann.-priset under denna rubrik dr netlto kr
2:50 per rad (cu 34 typer). Firskoltslikvid,
kontant eller insalt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten miste vara tydliga — maskin-
skrivna eller lextade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

iildre me-delar sirskilt
Faek 137,

45:—. Btt antal beg.
Hva frin 98 cc—500 ce siilj, bill
Killebergz. Tel, 198 A efter. kl. 18
MC HVA 350 cc sv m/33 150:— hel ell.
Petersson, tel. 18, Hiisliv.

DIVE R‘ih DEL. till BSA 250 ce m/39, Rex 98
ce m/37. chs 98 cc m/38. Ilo 98 ce. Telesk.
125 ee felfr. Fr.-hjul Rex 500 ee 90 9 gummi.
Rilligt. Begiir prislista. L B. Stderblom, Dyg-
dens stig 6, Norrtilje,

i del.

SVETSAGGREGAT heg. m, felfritt, med eller
utan utrustn. 220V, 200—250 amp. Svar m. pris
till 8. Akermark Reparationsverkstad, Kyrk-
dal. Tel. 6¢

LICENSFRIA vapen av alla slag samt kulpa-
troner. "K. A.”, Kiillebiick, Vrigstad.

CYL. o. KANNA t. Indian 350 s. Svar m. tel,
A, Norgren, Ellahagsviigen 18, Enehyberg.

Bytes:

INBYTES:
narped, me-

4—6 cyl. bra bilm. 30—60 hk, Mo-
0. c-bilar. Box 38, Lapptriisk.

Diverse:

TILL LATTARE MC ha vi alla reservdelar
och utrustningsart. Rekv. katalog nr 9, som
siindes mot porto. Motor-AB Yvan Hiik, Si-
gen, Tel. 30, 31.

ALUMINIUMSYETSNING, spec. motordetalj.
oavsett skick. Harry Braun, Broby. Tel. 393,

BEG, MC-MOT, Albin 150 :—. Bosch ge
50:—. Sv. till Erik Lévgren, Sund, S

MC- BILAR bill. Box 38, Lapptriisk.

BEG. MC-MOT. Sarolea 500 tv. MAG 500 tv,
pass, Suecin, AJS 350 tv. 90:—/st. Me-hjul 197
m. gummi 25 —/\t Mec-ramar 25:—/st, Th, Jo-
hansson, Brevl. 165 b, Stoby. Tel. 7.

BILBYGGARE. Motoraggregat best. av helre-
nov. Indian 1200 ce m, fabr.-ny firg. o. niist.
kompl. reservdelslager 4+ motorvagga av stil-
rir 4+ sep. kullagrad axel m. sviinghjul o.
kiipa (Opel). Extra kraft. svinggaffel, bak, m.
kullagrat spee. nmav, m, broms o. drev + ny
167 fiilg., Viixell. Chev. m. sviinghjul, kipa,
koppl. m. lamell. Me¢-bakhjul ny fiilg o. ekrar.
1 par nya helférkrom, bilstriilk. Spiralfj. nya
m. hilllare CV 4, Ny elsiktruta. Ev. byte mot
1:ma bilkylare. Fullst. uppl. m. porto, "E. I.",
Fack 102, Stornman.

TRAFIKMOTT. Commander dubbelsuper, 11
ror, bandspr. 1,7 —31Me¢, sf gott som ny,
ntomord. mottagn.formiga. Silj. pd gr. av
flyttn. f. end. 700:—. X. Simonsson, Uppeg.,
Stenungsund. :

MC TERROT 125 cc tv m/48, 4-viixl., fotv., ny-
renov., reg. o, kiirklar 650::—, Uppl m. porto.
S. E. Lindberg, Box 1204, I\Inm.

KEMIL 45:—. K. Nilsson, Baa, Ell§s.

SYNKRONURVERK 127/220V kapsl. m. visa-
re, centr.sek. 20: —. Beg. nettooffert & urverk,
armbandsur. Kemis, Danderyd.
RESESKRIVMASKIN s. ny 250: — Kikare 7
®50 ny 200:—. 5 rad. dragsp. 4-kér.vilv, 375 :—,
pianospel 3 kiir. som nytt 250:—, Ork.gitarr ny
150:—, gitarr spansk mod. 75:—, ital. fiol m.
tillbeh, 125:—, 2 rad, dragsp. 85:—, 1 rad. spel
Magdeburgmod. 3 kir. 68:—, samt ‘;l:r)m 4-kor.
85:—. Resegr. 60:— samt gramm.skiv. i bra sk.
end. 15:—/duss. Waruférmedling, Box 7063,
Goteborg T.

MC 250 cc NV 36 obetydligt kord. Billigt Sv. t.
Olle Ask, G:a Malsjo.

INSP.-MOTOR som ny med pimont. fiste
stora o. lilla spoltrumma, kugghjul. Kamskiva,
Allt 60:—. 1. Nilsson, Box 4, Riimshyttan.

. 0. mag.
rplinge.

MIKROSKOP viilv. 3 obj. 1—2—300 gr. f. 100 :—
el. byte bmﬂblldskamem K. Bergmark, Kyr-
kog., Arvika.

D.K.W. 98 cc m/39 skatt bet. n. def. 75:—.
D.K.W.-mot. 98 cc m/39 n. def. 30:—. Hva fr.
gaffel 20:—, K. Andersson, Box 56, Nelhammar.

EL-LODKOLVAR med kraftig vinkelspets av
koppar. S-miirkta. Fullt kompletta. 100 W
10:—/st. D:o 190 W vikt 530 gr. 20:—/st. Re-
servelement 5:50 resp. 12:—/st. Uppgiv niitsp.
F:a Sigfrid Sundberg, Zinkgruvan.

ILO 98 cc m/39 i mycket gott skick, inreg. o.
kiorkl, kont, 180:—. Bilviirmeelement o. defr.
75:—. Y. Frisk, Box 82, Rorvik.

UNION-SRM i utmiirkt skick siiljes till hiigst-
hjudande pi grund av kommande vpi-tj. An-
bud emotses fill "Racer-Kontant”, Brvalla p. r.

MC COY 9, provkérd m. prop. end. 40:—. H.
Lindmark, Sddermalmsy. 10, Finsping.

UTOMBORDSMOTOR Archimedes 4 hkr kom-
plett 220:—, Box 40, Eskilstuna.

1 8T. HUSKVARNA m/46 118 cc¢ i g. skick
30 :—. 1 st. viirmeelement 6 V pass. lastb.
30:—, 1 st. kraftuttag pass. Volvo 90 hkr viins-
ter 75:— (siiljes helst tillsanmmans fir 400:—).
Sten Andersson, Box 21, Rimforsa.

HD 1000 ce, iildre moderniserad inod. m. mo-
dern sidovagn och 19” 3,50 hjul med bra diick,
reg. kirklar, i bra skick 450:— XK. G. Hjelm,
Box 8, Stromtorp.

VET NI att Ni genom en enkel och billig an-
ordning kan koppla pd och av Er radio frdn
alla rum utan att behéva liigga ut obehaglig
starkstrimsledning. Beskrivning och schema
4:— plus porto mot postforskott. Ing. O. Alm,
Higklintaviigen 4 A, Sundbyherg.

SVARVCHUCK, 4” 3-b. med 2 sts backar, bii-

ligt t. salu, ”T. P.”, Sturegatan 24, Esliiv.
UKV INTRESSERADE TX 3C 625 FM kompl.

kilrklar 144 Mc QRO PA steg 250 W bygegs.
med 2 st. 826, vridkond., instrum., chassie samt
2 st. 866. Ev. kan tillgodohav. vid korrespond.-
inst. dvertagas. Ing. Martin Vesterlnnd, Tenn-
gatan 2 B, Viisterfis, Tel. 438 78

Onskas kopa:

EN VEVSTAKE med kanna och tapp till inom-
bordsm. "Express” Nr 235. D, Andersson, Fack
40, Kattisavan.

FULLST. ELEKTR. UTRUST. t. Matchless
-47 500 ce. 8. Linngren, Vissefjiirda.

MC-MOT. 500 ce i gott skick, magnettiindning.
Arne Isacsson, Favsnis.

SN ST. REX VILLIERS motoreykel komplett
1939, Svar till ”'S. 8.”, Box 61, Isums.

UTOMBORDSMOTOR kipes. 8Sv, till
hkr”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

LATT MC kipes. Box 40, Eskilstuna.
BEG. 120 cc¢ kiipes. A. Sundin, Laxviken.

"6

MOTORSAG "Comet”,
mc. Sv. t. "Mycket billigt”,
Stoekholm 3.

fullt korklar, ev. byte
TfA, Box 3137,

PLANSKIVA g. iiven vertikalslid foér Centra-
svarv kopes. Ev. byte m. konstverk. Douglas
J—n, Virbtbacka.

REALISATION: Hva 250 cc moter 75:—, d:o
viixelldda 75:—, 1 st. ram 98 cc m, teleskopg.

EL-MOT. 220V 1-fas, viixelstr. 0,3-1 hk. S.
Magnusson, Tegnérgatan 20, Kalmar.

Ljudet som mdttband
(Forts. fr. sid. 8.)

Denna innebar att ljudimpulser fran eni
havet nedsiankt exploderande sprangladd-
ning fortplantas ned till bottnen och ned
genom de olika lagren dar de reflekteras
och Aaterviander upp till ett fartyg, pa
vilket impulserna sedan registreras. Me-
toden kan anvandas pa tva sitt an-
tingen gors s. k. reflektionsskott eller
refraktionsskott. Den forra liknar i prin-
cip ekolodet, Nér en 1judvag passerar ge-
nom ett grénsskikt mellan tva bergar-
ter med olika tdthet reflekteras vagen
delvis i det skiktet. Mottagaren i farty—
get kommer saledes att motta en serie
impulser efter varandra, eftersom den
del av ljudet som reflekteras i det dju-
past liggande skiktet har tillryggalagt
en lingre vigstriacka och siledes fordrar
langre tid att komma upp till mottaga-
ren. Fig. 1 visar en schematisk bild av
ett reflexionsskott. Under havsytan
bringas en spriangladdning att detonera.
Denna ger upphov till en kraftig ljud-
vag, som fortplantas sfariskt. For tyd-
lighets skull visas endast en liten del av
vagen i figuren. Tvarstrecken visar vag-
frontens vag och de heldragna linjerna
fardriktningen. Vagen reflekteras delvis
pa havsbottnen b, men fortsidtter genom
sedimentet ned till bergarten ¢, dar den
ocksd reflekteras delvis, men fortsitter
ytterligare till berggrunden d. Véigen
blir givetvis allt svagare men den ultra-
kinsliga mottagaren uppsnappar dnda
de Atervdndande vagorna. Metodens
nackdel ligger i att man erhaller s
manga reflektionsvagor och for att kun-
na bestdmma djupet till de olika skikten
méste man kdnna till ljudets fortplant-
ningshastighet i mediet ovanfor skiktet.

Metoden med refraktionsskott har vi-
sat sig vara den bista metoden och trots
att den dr mera komplicerad forsvaras
den darigenom att man med denna kan
bestdmraa saval djupet till olika skikt
som fortplantningshastigheten.

Liksom alla andra vagrorelser kan lju-
det underga reflexion, refraktion (bryt-
ning) och interferens och féljer van-
liga reflexions- och brytningslagar. Som
synes av figuren fortplantas inte ljud-
vagen ritlinjigt genom de olika lagren
utan bryts i varje skikt pa ett sitt som
ar beroende av tatheten pi de bada si-
dorna om skiktet. Detta forhallande kan
man jamfora med ljusets brytning i oli-
ka glassorter eller vitskor. Aven reflek-
tionsvigorna bryts, vilket dock inte
framgar av figuren, ;

Nir ljudvagen traffar ett horisontellt
liggande skikt, se fig. 2, i en viss vinkel,
den s. k. kritiska vinkeln, foéljer den'skik-
tet som figuren visar och totalreflekte-



ras upp till ytan igen. Om man siledes
avfyrar ett skott vid I fortplantas ljudet
ned till de olika skikten och ror sig se-
dan horisontellt samtidigt som det total-
reflekteras. Detta gor att man kan pla-
cera mottagaren pa ett storre avstand
fran skottet. Med ett enda skott ar det
inte mdjligt att bestdmma vilken vig
varje ljudimpuls har gatt, men genom
ett flertal skott med olika avstiand mel-
lan skotten och mottagaren kan man fi
en ganska klar bild av de olika lagrens
djup samt med vilken hastighet ljudet
fortplantas i dem. Kdnner man ljudhas-
tigheten i en bergart kan man ocksa dra
vissa slutsatser om vilken bergart det
ror sig om. I stiallet for att utfora flera
skott mellan vilka mottagarfartyget for-
flyttas kan man ocksd anvianda flera
mottagarfartyg pa olika avstind fran
varandra, som registrerar impulserna
fran samma skott. Av ekonomiska skil
har man emellertid byggt bojar med
radiosonder, som sander de upptagna im-
pulserna till det fartyg som gor skotten.
Bojarnas sandare dr pa ungefir 10 watt
och har en rickvidd av 3 km, Detta moj-
liggdr en undersokning som striacker sig
till ett djup av nagra kilometer. For
storre vickvidder méste man anvidnda
flera fartyg. Fig. 8 visar hur man ar-
rangerar undersckningar under djuphav
med hjilp av tva fartyg och fem motta-
gare, fyra bojar och en i fartyget.

Bojarna ar miasterverk av teknisk pre-
cision. En sddan visas ndrmare i vinjett-
bilden. Den impulsupptagande delen be-
star av en hydrofon m som hings upp i
en lina ca 40 m under vattenytan. Eme-
dan man endast kan tillita nidgon mm
rorelse hos hydrofonen har det fordrats
mycket grubbel innan man kom pd en
metod som gjorde den tillrdckligt stabil.
Genom att hinga upp hydrofonen i en
flottor L, sd avpassad att den bar upp
hydrofonen och halva vikten av linan
mellan vikten K och flottoren, lyckades
man fa hydrofonen nistan helt oberoen-
de av rorelserna hos linan H, som ar for-
bunden med den svajande bojen. Hydro-
fonen bestidr av ett membran forbundet
med fyra kvartskristaller, som overfor
impulserna till den elektriska strom som
forstarks i férstirkaren E och F och
sédnds av sindaren D via antennledningen
C och antennen A till fartyget. Varje
radiosond har sin egen mottagare i far-
tygel och ljudet registreras pa ett foto-
grafiskt papper med tidsmarkeringar for
varie 1/20 sek.

B i vinjettbilden #dr lyftéglan med vil-
ken bojen sjisitts och halas ombord, ett
arbete som fordrar den stirsta forsiktig-
het pa grund av instrumentens hogkins-
lighet. G dr batterikabeln fran batteriet

I, som piacerats si lagt for att det ska

hamma hojens pendlingstendens.

Emedan de hir beskrivna metoderna
annu dr allt f6r nya har man #nnu inte
hunnit géra nigra stérre revolutione-
rande ron, men de undersskningar som
gjorts har visat att geologerna och geo-
fysikerna nu dntligen fatt ett redskap
med vilket de kan fylla den lucka som
omdjliggjort s& manga betydelsefulla
slutsatser. En stor tvistefrdga har den-
na seismiska radiosond dock redan klarat
upp, ndmligen fragan om hur de vildiga
korallreven, de s. k. atollerna, uppstatt
och det visade sig att den store Darwin
skulle f& rdtt i sin tankegang att de be-
stod av i havet sjunkna vulkaner. Vi kan
rikna med &tskilliga landvinningar inom
geologin i framtiden.

H('ir finner Du

hundratals tek-

niska kurser,
som gor Ditt ar-
bete littare, triv-
sammare — mo-

derna, praktiska,
lattfattliga kur-

ser, som Okar
Dina mojlighe-
ter att

dvallCela
snabbare

Pa kort tid kan Du med Hermods hjilp bli
expert pid det omrade inom tekniken Du &ns-
kar. Hos Hermods fir Du grundliggande skol-
ning, specialtrining, arbetsledare- och ingen-
jorsutbildning till fullstandig ingenjorsexamen.

Rekvirera Hermods nya studie- I DAG I
handbok Teknisk Utbildning — H

.-I-IIIIII..HII--.I
Séind mig prospekt éver den dm-
nesgrupp Jjag markerat, bild-
N broschyren Alla liiser hos Her-
mods samt Hermods manadstid- |
E ning Korrespondens under 6 mi-?
nader. |
Ingenjérsexamen
Teknikerutbildning
Arbetsledarekurser
Verkstadsindustrins grund-
kurs for arbelsledare
Kurser for yrkesarbetare
Maskinistkurser
Ldrlingskurser
Elinstallatorskurser |
1
|

Frankeras ej :

Hermods
betalar
portot.

i
Kompletteringskurser for

ingenjorer | SIOtth I
Handelsutbildning O Sprak | |
Lantbruk O Skog i 82 A
Trdadgdrd

Realskola och gymnasinm : @Sen MA LMO n
..................... [ ]
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B Bostad e e ! Svarsférsindelse n
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- KKATALOG nr 7 e o o BREVLADA

m. m, Stor inventeringsrealisation. Katalegen kostar 75 ore PA denna avdelning besvaras kostnads-
men Ni fAr den GRATIS om Ni siinder in namn och adress gltt. teknigl;ia trﬂtgog o alllmlﬁnt ivttrt:u&

- PN T - - m NsKAas wrev 1 es
samt ett 25-6res frimirke till porto och exp. inom 14 dagar. ot arvode oyl bropk TATTiA bords

siindas pA postgirokonto 1579 92,

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

2 Friga: Vad betyder "fuse” som jag sett i
K o P I N G S T E K N I S K A I N S T I T U T samband med raketmodellflyg? Allan,
Svar: "Fuse” = tiindsats.

Friaga: 1) Fir man kira motoreykel pé

Dag- och aftonskola. Ingenjiirs-, verkmiistare- och fiirmansexamen, Brivet Vi § G inna RE woder 16 Aed.2) Yad Ar

Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m. radio- o. radarteknik. hastigheterna otrimmade for a) Ilo 150 ce,
Laga levnadskostnader; 100 kr. liigre pr min. fin i Stockholm o. Giteborg. b) IB 150 ce? R-G-1-V.
Upprop 30 augusti. Begiir viir studiehandbok. — Angiv facklinje, praktik, Svar: 1) Nej. 2) Hastigheten torde vara den-

samma fior bigge och fr i viss min beroende
pid vilken cykel de iir monterade i.

Fraga: 1) Har en vanlig enkel kritallappa-
rat. Med en utomhusantenn pi 20 m hirs den
mycket svagt. Om jag diremot som antenn

anviinder ytterhiljet pd ljusledningen (Kuhlo)

l I S e ar F som ghr frin kopplingsdosan i taket till viigg-
uttaget (ca 2 m) hirs den ried en firvinans-

viird ljudstyrka., Hur kan det komma sig? 2

EKan en sidan UKV-tillsats som siiljs av
L] TELEKTRA (annons i TfA nr 22 -53) vara

hirbar om man dr bosatt i Dalsland?
V 1 l IPP Dalsland.

filder m. m. Abheropa denna tidning. Glasgatan 28. Tel. 118 16. Rektor.

Svar: 1) Det kan bero pd att Kuhloman-
teln rikar ha resonans med den mottagna sta-
tionen. 2) Nej, det torde inte gii att avlyssna

S nfigon UK-trafik i Dalsland med en si enkel

5 a_rS mottagare.
Friga 1) Kan. man koppla 6 st. 12 volts
bilgeneratorer och fi 72 volt? 2) Hiller dessa

dd vid belastning? Linus Fjillstriém,
Svar: 1) Ja. 2) Nej inte for kontinuerlig

L .
tekniska
Fraga: Vad fordras fir att bli grivmaski-

nist, finns det skolor eller kurser.
Fragande Lena.

Svar: Den normala viigen ir fir en motor-

d’ﬂﬂ nummg’ﬂ kunnig man (traktorfbrare, lastbilschaunffor
ete.) att skaffa kompetens pd arbetsplatsen.

Friga: 1) I TfA nr 12 och 13 1950 finns en

beskrivning pA en 4-rirs reseradio. Ar det

mijligt att koppla in en spolecentral for alla

tre vigliingdsbanden, firutsatt att man da

giir radion lite stérre? 2) Vilka findringar be-

i hitve ddA giras & kopplingsschemat? 3) Gir

o | e o . det att anviinda en universaltransf. med fem

Fo I an Sl'qu'en en Sensqhone d olika uttag, till samma radio om hdgtalaren iir

en Philips (typ 9730 8%) med 35— ohm imp.?

= A -'1:) Hur kopplar man 3:):1 v;riabel l%&trim:}‘nesr),

. ex. en Philips 3— pF (typ TB64/01)

I Ramen till ovannimnda reseradio, tjiinstgir

fA- moto rns tlllve rknlng den som en extra spole samtidigt som en an-

tenn? 6) Finns de gamla Marconiriren I, 21,

B 21, 8 24 att kiipa i marknaden, eller finns

L] ee . T
— . — det ersittningsrér fér dem?
Blt fOI' blt I. Samuelsson.

Svar: 1 o, 2) Ja det gir, hur inkopplingen
ska ske beror p#d vilket spolsystem som an-

: - dw viinds. Kopplingsbeskrivning brukar med-
— 1 folja. Kop ett system som ir avsett for riren
i i reseradion, 3) Ja. 4) Mittpinnen iir kontak-

ten till den rorliga delen. Lodnabbarna gir
till den fasta delen pd kondensatorn, 5) Ra-
men utgir den huvudsakliga spolen i galler-

pa
kretsen. Den stora diametern giér att den sam-
tidigt tjinstgir som en bra antenn. 6) Det
skulle vara pd nfgon iildre serviceverkstad
som har gammalt reservdelslager kvar. Réren
F ) dr mycket gamla, och det finns inga ekviva-

lenter, ty de moderna roren har avseviirt .
hiittre egenskaper och kan inte ersiitta lig-

och Ni fir ett firskt TfA-nummer direkt i brevlddan var 14:e dag. effektiva ror i samma koppling.
Friaga: Kan ni ge ndgra upplysningar om

i v ° 2pr mopeden, littviktaren Motom 487 Finns den
Prenumeration kan i Stockholm ske pa vir eXDedltl_?nv Tunnelg. 3, att kopa i Sverige och i si fall hos vilken
tel. 116079, 101199, 114433. Exp.-tid 9—17, lérdagar 9—12 firma ? Gunne Berg,

Svar: Motom 48 har i ursprungligt skick

—_—— e ——— —_——_— — — — — —_——_——— — enklmotm- pi 1,4 hk och riiflmus ﬁ(}ﬁf som liitt-
& o viktare. Den iir {innu inte firem br import

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3 i Sverige, men om den skulle komma, blir det

* givetvis med nedbantad motor till 0,7 4 0.8

hk, och dd kommer den att gi som moped.

Undertecknad énskar prenumerera pad TfA frdn den 1/...... 1954. ﬁ(_)mt )._Intlmlnt_w:rklligﬁn kommter et im{:orternts
5 3 2 = r tvivelaktigt, Italienarna tycks ha koncent-
Sénd mig postforskott for Helar Halvar 1 kvartal fera: sig ;1.’; att gora "Pellegrino” for s\;::nsl-tt
: : : ta T . . ruk, Men | stiillet bor det inte drija sd for-
(Ringa in det Ni onskar) 14: 7:50 8:76 skriickligt liinge, innan svenska firmor birjar

tillverka mopeder med samma vackra utseende
gsom Motom 48,

1 FTT 1 (U e e e S e A P L S e ST

Friga: Vilken firsmodell och vilket vary och

hur minga hiistkrafter iir det pAi en New-

B At e e et e e eya i a2 e e o oY e o st T e = T = Hudson motoreykelmotor 500 ec topp med mo-
tornummer MSO 17207 X 8201.

4 Svar: Tillverkningen unpphirde fire kriget

Postadress ..........co00ounn S s A s T e TfA 2 bt R e L

data ej kan erhiillas.
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[BUK Otk HANS MAN HAR SOKT

SWDD, UNDAN DE
MARSIANSKA FARFOLIARNA,,

NU HAR NI INGET VAL MEMN \N=—

SLUTUIGEN JUPP-
GE HOPRET OM ¥
ATT KMNA UND-

GROTTAN, MEN EFTER EM PN[)LOS

muﬁ.:mﬂu\d

tIAN DE WFRNGAR 055, MASTE NI
SKIUIA EN SKOXK A DESDA USLA
MﬁRamNER TILL DE SALWA JAKT~

OCH MEDAN JQRDMFNNEN BEGER SIG TILLEAKA
TILL SINA SKEPD.

MARSIANERMA, SOM
ORSAKADE. EXPLBIOSS
NEN NI HORDE. 1

QQU‘TN\]

FORSIKTIGT NU.., KLIPPOR-
NA AR GLODHETA AN Wi
FRR ANVANDA FLYGRRTEN
FOR ATT Komma,

e

DE BEGAV SEJ UT FOR
ATT UNDSATTA ER O(H BLEV
s SNERRUMPLADE. AV MAR~

PosT! SE R HANS
GGON-.- TUR AT HAN

& - 7
TfA:s TANKENOTTER. Korsord 2. ! * 2 .
y i VAGRATT:
hI.\Iod(f:.ll]arnvag 1) Ar inkopplat 1 en kopp- - r
En model];arnvagsbyggare har en oval ling ﬂ\'Bjt,::ﬁ s!ttriii‘nlz:]r{uu;[urllui- 8
- torer. Smilltskydd or el-
bana me(_i_ken satlmin;an]agd 01_1&:11_'91&3 a‘Ir-Ill ledningar och apparater. 10) [}
meter, riknat 1 banans mittlinje. iur Styrka. 11) Har higsiisong
mycket rdls gar det at for att ligga  kring drsskiften. 12) Handling, 15
ytterligare en oval bana utanfor den Yarigemom dbrr stings, 11) |1 13
0 d banans mittlinje pa it ledde en’ gang alla vigar.
forra, om e€n nya J 16) Dansar i Per Gynt. 18) 7
alla punkter ligger pa exakt 50 em av- %‘ur!lg Zas. ?91 fl'-‘l}i(:ku. %}
B 1 1 A01EImMens drolader. p
stand fran den forsta banans mitt? Byggzde Dolhem. 21) Finns i | - 5
= ringar. 27) Bit. 29) Féljer
Firjan k,lnk man. 80) Flod i Afrika.
En fﬁrja gar tvirs 6ver en 120 m bred h-r\'}l'f:l:':; slags dgonblickstrim- 21 22
flod med en fart av 1,2 m/sek. Flodens M - = -
hastighet dr 0,5 m/sek. Hur fort klarar LODRATT:
farjan turen om den gir i gynnsam- 1) Liten miingd. 2) Optisk
maite riktning? : 554 hriinnpu:l)kt.\:i) Beriittande, 4) 27 28
1 Hetsa. 5 isst, 6) Saknar
arm. T7) Etylacetat. 9) Foga 30 31
i an samman med nit. 12) Samma 29
Lésningar av "Tankendtter” i nr 25 av TfA.  sauk som morkstrom, 13) Till-
‘]?u'jfd:lnna. .'I?) tII]{iiru. 197) Med-
so g, e (i svagsinthet. 19%) An-
Nétknapparsvit. viinds till slipskivor, deglar
61 nitter. m. m. 22) Har gett namn #t 32
hjiltedikter. 25) Springpojken
Matematikmaskinen pac o, 2‘?1]) Drtlak o.een
2 28) Egen, & epbit,
Talet blir 1100001001, Frin higer till Lasningor av TfA:s korsord nr 25.

viinster riilknat betyder varje etta att nollte,
tredje, Attonde och nionde potenserna av tvd
ska summeras, alltsf 14842564512 = T77.

PRISTAGARE:

Tankenibtter nr 25: Lennart Karlsson, Hoga-
hult, Eskilsryd, och Lennart Holmqgvist, ¢/o
Sundstrém, Box 888, Varvet, Ornskildsvik,

Korsord nr 25: Torsten Olsson, Viisterdis,
Lennartsfors (10 kr) och Giran Eriksson,
Storgatan 61 D, Torshiilla.

Tévlingsbestiimmelser.

Markera lisningarna med Korsord nr 2
resp, Tankendtter nr 2 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst dpp-
nade riitta lésning p& varje problem 1 tanke-
niitterna och till korsordslésarna ett pris pa
10 kr. och ett pi en kvartalsprenumeration.

VAGRATT:

1) Siva. 5) Hiss. 8) Isar. 9) Pant. 10) Gips.
11) Cif. 12) Meg. 13) Stig. 16) Raka. 18) Mi-
nut. 19) Kora. 21) Roll. 24) Ata. 25) Nav. 26)
Kuli. 28) Fart. 28) Esau. 30) Liink, 31) Kana,

LODRATT:

Yinei, 3) Astigmatisk, 4 Bro.
T7) Systa. 14) Tro. 15) Snd. 17)
20) Silen, 22) Ovana. 23) Lot-

1) Sopas. 2)
5) Hiégertrafik.
Kil. 19) Kakel.
ta. 27) Tur.



. Anthony Hope: FANGEN PA ZENDA

. GACKANDE NEJLIKAN

. RINGAREN | NOTRE DAME

, Jules Yerne: TSARENS KURIR

. R. L. Stevenson: DR JEKYLL OCH MR HYDE

. Maurice Leblanc: ARSENE LUPIN

Spinnande beriittelse om den unge
engelsmannen som efter otroliga
dventyr blir hiirskare 1 ett europe-
iskt furstendiime.

E. Orczy:

Beriittelsen om den unge engelske
ddlingen som siitter livet pa spel for
att riidda olyckliga minniskor undan
giljotinen.

Yictor Hugo:

19w vims RATURENS
' B FRAMSt?A _ERK
S R il et

som dramatiskt ingriper i héndelserna
fran sitt hemliga priang i domens torn.
Conan Doyle: .

SHERLOCK HOLMES AVENTYR

Den klassiske Sherlock Holmes utfér nbgra
av sina mest berimda detektivbragder.

Mikael Strogoff, tsarens kurir, rider Gver Gdsliga
stepper och snoklidda bergskedjor med ett hemligt
statsbrev. Fiender jagar honom dverallt. Med oménsk-
liga anstriingningar, list och mod genomfér han sitt upp-
drag.

enastaende tillfille
for Er att inférliva i Ert bibliotek ett forndamligt ur-
val bécker som tiderna igenom lises av manniskor
i hela viarlden ... odddliga masterverk, briddfulla
av dventyr, romantik och spinning. Denna virde-
fulla elitserie far Ni pa utomordentligt formanliga
villkor. Foér endast 6:75 per volym erhaller Ni
dessa bocker i gedigna, vackra linneklotband med

Intressant skildring av en dubbelnatur: den fine viirlds-
mannen Dr Jekyll och hans andra jag, den bestialiske mor-
daren Mr Hyde.

En klassisk dventyrsroman som aldrig upphiér att B it
fingsla och fascinera.
Mark Twain:

med massor av dramatiska effekter. -

., EN YANKEE VID KUNG ARTHURS H s T - 2

8 Vactlic seliiivomth S o, milseh aniiided W 1 \ titeltryck i dkta guld och férsedda med stralande
gylldas u‘i; ’n(xedillidensKlER:land. : : |\ firgomslag av konstniren Birger Selin. Ett verk-
9, Rudyard Kipling: - ey L 14 . ¥ e R e

Denymnrtknlp‘;ndeg och humoristiska beriittelsei i oy i hgt elegant och stilfullt lnSlag i Er bok i

fordldralds pojke och hans dventyr i, Indiens bruk ; AN .
och Firgrika viirld. = == 2= - EEESEECR A SR TR 00 T T T T T T T T T T T T T T e S T s T T = 8 |
10. Eugéne Sue: PARIS MYSTERIER I, 2 L i S Rl ot o e T = s Ve S ey bokhundel |
gen o[brglomﬂg::daw_mymklldrmgen frin “ :A B ll"n v|STs i
aris undre vér! Fim
11. Charles Dickens: TVA STADER s q LAG, Stockhoim 8
ﬂh}i}swﬂsk roman avksl.ora mitt. En s (I Finland till GRNFORLAGET, Box 112, Helsingfors) :
dli dttad skildring. Hindelse i .
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Stanley Weyman: mot postfrskott vid mottagandet och resten med 5 kromor per |
12. BARTHOLOMEINATTEN minad (= 1:25 per vecka) (I Finland mk 375 per vol; mk 585 vid |
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