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Bilen i nyttans tjanst

an har svart att tdnka sig en mer

drastisk illustration till vad bilen re-
dan betyder for svensken #n att nir
Sverige far sin forsta bilsalong av
varldsformat, sd anordnar Statens Jarn-
vagar extratig i mingd till Stockholm
och ger dem namn som Bilexpressen ete.
For att nu inte ndmna att det konser-
vativa Gotlandsbolaget arrangerar en
specialresa mellan Gotland och Stock-
holm under bilsalongen. Just nir detta
skrivs meddelas att sillskapsresor till
Bilsalongen ordnats dven fran Oslo och
Helsingfors. Aven SAS uppges vara be-
redd att satta in extraplan. Att det kom-
mer att bli bussresor i miangd ar ju i
sammanhanget mera naturligt. Man kan
med andra ord konstatera att samtliga
transportmedel vidtar specialdtgirder
for att fora folk till en utstidllning som
enligt gamla begrepp nirmast adr till for
att oOka bilismens konkurrensformiga
med Gvriga transportorgan.

Redan den féregdende artikeln pa den-
na plats som utgick fran den interna-
tionella motoreykelutstidllningen har ru-
briken Ett motoriserat folk och beteck-
ningen blir &nnu mer traffande om
man i det inrdknar ocksi den bilande
allmanheten. Under 1953 sialdes hir i
landet 76 000 bilar, och det ar ingen tve-
kan om att detta antal, sedan bilaccisen
och den 6kade konkurrensen sidnkt bil-
priserna vésentligt, kommer att kraftigt
overtriffas under 1954. Under januari
manad — den sista for vilken fullstandi-
ga siffror finns tillgingliga nir detta
skrivs — saldes betydligt fler bilar an
foreglende &r, Vi har visserligen langt
kvar innan vi ndr fram till samma si-
tuation som i vissa amerikanska stater
ddr det faktiskt finns en bil pr familj
men vi dr definitivt p4 vig &t det hallet.

Fran 4800 ull 60000 kr

Nir Bilsalongen, den forsta egentliga
bilutstdllning som hallits i Stockholm se-
dan 1909, slar upp sina portar samma
dag som detta nummer utkommer ar det
ocksd en verkligt representativ salong.
Inte mindre #n ett 70-tal mirken med
omkring 400 modeller stills ut. Egentli-
gen ar det endast tvad mirken av intresse
fOr den svenska marknaden som saknas,
namligen Austin och Volvo. Att det se-
nare mirket lyser med sin franvaro ver-
kar desto mer oférklarligt som det ut-

stallts pa diverse utstdllningar ute i
Europa under det senaste dret — nu se-
nast i Kopenhamn.

Mottot for utstdllningen ar ju Bilen i
nyttans tjanst och det 4r uppenbart att
smé- och familjevagnarna kommer att
kraftigt dominera pd lyxékens bekost-
nad. Billigast blir den gamla IFA-Dekan
for 4 800 och dyrast en Ferrari for over
60 000 kr, men mellan dessa ytterligheter
kommer hela registret att spelas upp.
Men bilen i nyttans tjanst rymmer be-
tydligt mer #@n enbart personbilar. Pa
den totala inomhusytan av 6ver 20 000
m2 ryms det ocksi inte mindre an 32
lastbilmérken och ett stort antal firmor
som utstdller utrustning av olika slag
for bilarna,

Invalidbilen gér revolution

Till denna grupp far vil ocksd riaknas
den utstdllning som ordnats av Svenska
Vanforevardens Centralkommitté, som
verkligen kan anknyta till utstidllningens
motto. Kommittén utstédller ndmligen in-
validaggregat for bilar, genom vilka det
blir mojligt for polioskadade och andra
invalider att kora bil trots att de inte
kan hantera en vanlig bils manoverut-
rustning. Detta 4r en av de storsta land-
vinningar som under senare ar gjorts pa
detta omrade. Visserligen kan inte alla
invalider ldara sig hantera denna utrust-
ning — det behovs trots allt en betydan-
de rorlighet for att manovrera ett motor-
fordon — och visserligen lagger ekono-
min hinder i vigen for manga som skul-
le behéva en specialutrustad bil, men
varje invalid som kan utbyta sin 6ppna
handdrivna eller méjligen mopedmotor-
forsedda trehjuling mot en tackt bil gor
ett framsteg av stora métt.

Bilsalongen dr den svenska bilismens
stora tillfalle att nd ut till nya skaror
oc]fz darfor vill man hoppas att firmorna
ocksd utnyttjar tillfillet till en propa-
ganda pa litet langre sikt. Det ar sdkert
naturligt att de till utstdllningen sénder
sina bista forsidljare, men dit borde de
ocksd sinda en framstiende serviceing-
enjor eller ndgon annan expert som kan
ge allminheten ordentliga svar betraf-
fande vagnarnas tekniska finesser, ge
vederhiftiga rid betriaffande deras skot-
sel och inte minst for att avliva populédra
missuppfattningar om vad bilen ar och
inte ar,
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far illustrera bilens vdig mot toppen och dr frin en demonstration
av terrdngbilarnas prestationsféormaga.

Varfor ska allting goras markli-
gare dn det dr?

Med stora lopsedelsbokstiver for-
kunnade efter me-salongens 6ppnande

en morgontidning i Stockholm att
motorcykeln blir follbil. Det blir den
givetvis aldrig.

Over motorcykeln teknisk-lyriskt
invigningstalande statsradet Allan
Nordenstam framhsll detta klart. An-
nars visste talarens entusiasm inga
granser for motorcykeldkandets tjus-
ning och mdjligheter. Nastan pi alla
svenska vagar hade statsradet bade i
tjinsten och pd fritid kért motorcy-
kel. Med den kommer man inte bara
till resans méal snabbt och bekvimt
utan ocksa i kontakt med naturen och
omgivningen pa étt helt annat satt 4n
med bil, man ser firger och dagrar,
som man inte upptidcker annars, pa’
motorcykeln njuter man i fulla drag
av luft och sol...

Allt detta tycker vi var bade vac-
kert och riktigt sagt. Den stora an-
slutningen av besdkare pi motorcy-
kelsalongen understryker ytterligare
allménhetens intresse fér motorcykeln
som bruks- och sportmaskin. Ett in-
tresse som i riklig mingd racker till
dven fér mopederna, scooters och me-
bilarna, vilka sistnimnda var upphov
inte endast till ovan patalade 16pse-
delssensation,

Den smickrande uppmirksamhet
som mec-bilen 6ver lag ronte kan inte
undgd vicka var sirskilda tillfreds-
stillelse. Det &4r n#dstan pa dagen tio
4r sedan som TfA lanserade bade
namnet och de forsta me-bilkonstruk-
tionerna som en direkt utveckling ur
cykelbilarna. Vem minns inte Ake
Jarlborgs heltickta 2-hjuling och Ulf
Cronbergs och Josef Svedbergs in-
byggda 3-hjuliga mec-bilar!

Viar avsikt var lika litet d4 som nu
att s6ka fa fram en svensk folkbil ge-
nom att uppmuntra och stédja mec-
bilbyggandet. De hembyggda me-bi-
larna sig vi och ser fortfarande i
forsta hand som ett betydelsefullt me-
del att hjidlpa till gora svenska folket
motorminded samtidigt som ett be-
handigt folkdk skapades, vilket vi an-
ser val tal att jimforas med dagens
mopeder och scooters.

LAt oss emellertid avstd fridn jam-
forelser! Dagens fabriksbyggda me-
bilar har dock det foérhallandevis hoga
priset, ca 4 000 kr., ytterligare emot
sig i en ev. konkurrens med den "rik-
tiga” smaéabilen av olika mirken, och
f. 6. visar utvecklingen att folkbils-
problemet loses i den begagnade bi-
lens tecken.

Det dr forvisso ett stort framsteg
att behindiga och lattkoérda scooters
och me-bilar blir allméant tillgingliga.
Utan varje tvivel kommer den intima-
re bekantskapen med dessa fram-
komstmedel liksom med mopederna
att underlidtta och paskynda svenska
folkets motoruppfostran mot att som
t. ex. engelsman, fransmin och itali-
enare f4 motorismen i blodet. En ge-
neration som viaxer upp med #inda-
mélsenliga och lattmandévrerade mo-
torfordon av alla slag kommer en
gdng att vara skickad att handskas
med motorismens problem pé ett lyck-
ligare sidtt dn vad nu ofta sker. O.E.




Fyra vidrldsmarken har redan lanserat dieseldrivna personvagnar. Ingenjor
G. V. Nordenswan, som hidr presenterar dem, konstaterar att konkurrensen
uppenbarligen kommer att bli hird pa detta omrade samt efterlyser en lagom
stor dieselmotor fran Volvo elier ndgon annan svensk fabrik.

Det dr insprutningspumpen, som asyf-
tas i rubriken, och nirmare bestimt
sagda pump pa personbilar med 4-takt
dieselmotorer. Ar 1954 tycks namligen
bli inledningen till den epok i bilhisto-
rien, d4 det rubricerade maningsropet
bérjar sjungas i k6r av personbilfabri-
ker. Annu si ldnge dr visserligen sing-
arna bara en enkel kvartett, men ha ta-
lamod bara ett par ar, kdra ldsare, si
ska Ni f4 se pd flykt frdn forgasaren!

Vi har ju gott om bildieselmotorer re-
dan, men de sitter néstan alla i lastbi-
lar, traktorer o, dyl. Inte en bilist pa
100 000 tycker, att det ar nagot sarskilt
miarkvardigt med dessa motorer, och &n-
d& behovdes det ca 30 drs intensivt ar-
bete och méanga déari nedlagda miljoner,
innan den férsta lastbilen med dieselmo-
tor kunde anses fullt tillfredsstdllande
ifrAga om driftsdikerhet och ekonomi,
Detta arbete borjade redan pd 1890-talet
med sjdlve Rudolf Diesel som pionjar.
Men bade han och flera andra, som pa
ett tidigt stadium forsokte anpassa die-
seln for bruk i fordon, méaste ge upp i
kampen mot de manga tekniska svarig-
heter som dik upp.

Problemet sag faktiskt oldsligt ut, &@n-
da tills den tyske Diplom-Ingenieur
Prosper L’Orange (1876—1939) med
b6rjan 1908 hos Deutz och fran 1 jan.
1909 hos Benz & Cie i Mannheim satte
in sin blindande tekniska begivning pa
uppgiften och besegrade alla svarigheter
genom att sld in pA helt nya vigar,
byggda p& forkammarprincipen.

Har ar ej platsen att gd in pa de
geniala arbeten, varmed han pd ca 15 ar
skapade och utvecklade den relativt
snabbgiende forkammarmotorn, men vi
ska dock konstatera, att L’Orange &ar
utan konkurrens till hederstiteln Bil-
dieselmotorns fader”. Nir han 1922 blev
chef for ett av Benz & Cie bildat bolag
for storre, stationdra dieselmotorer, fort-
sattes hans arbete med bildieseln av kol-

Nedan: Chassiet 1 Vanguard Diesel Hr prak-
tiskt taget idemtlskt med den vanliga Van-
guards. Dieselmotorn viiger ca 50 kg mer iin
bensinmotorn, och den kompletta dieseivag-
nen blir 100 kg tyngre lin den bensindrivna.
Nedan t. h.: Motorrummet pd Flat 1400 Diesel,
samt (ovanfior) genomskiirning av cylinder-
toppen pA Fiats fyrcylindriga 40-hiistars diesei.

legan hos Benz Kurt Eltze, och efter fu-
sionen Daimler-Benz 1926 ocksd av
Daimler-ingenjérerna Hans Nibel och
]F)ggz Nallinger (nu teknisk chef hos

Den forsta diesellastbil,
som saldes av Benz &
Cie, levererades 1924 till &
Boschbolaget och inspire-
rade denna firma till
att ta upp sitt seder-
mera varldsberémda ar-
bete pé insprutningspum-
par m. m. Framgangen med de forsta
bildieselmotorerna satte forresten i gng
minga framstiende motortekniker, som
forsokte att pd andra vigar nd dnnu
bittre resultat. Bland de manga namnen
kan vi ndmna Ricardo och Sanders i Eng-
land och Lanova i Italien, vilka sysslat
med s. k. virvelkammare, ett mellanting
mellan forkammare och direktinsprut-
ning, samt Cummins i USA, som t. o. m.
med gott resultat finslipat en direktin-
sprutad dieselmotor fér racerbruk.

Ndr man hos Daimler-Benz borjade
syssla med frigan om dieseldrift av per-
sonvagnar, har vi inte hunnit f&4 klar-
het i. Men allt tyder pé, att det inte var
forran ratt langt in pd 80-talet. De tidi-
gare dieseltyperna var for klumpiga och
langsamtgiende for att kunna tdnkas i
latta fordon.

Den forsta 4-cylindriga bildieselmo-
torn fran 1928 (cyl-dim 125X 180 mm)
gav 50 hk vid 1000 r/m och vigde 520
kg; dess 6-cylindriga efterfoljare fran
1926—27 gick inte fortare #n 1 300 r/m
men borjade att med cylindrarna i ett
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Overst en tviirgenomskiirning av Vanguard-
dieseln, sedd framifrdn. Insprutningsmunstye-
ket gir vigritt in 1 virvelkammaren. FPi
liingdgenomskiirningen dirunder syns under
ventilkapan ovanfor ventilerna manéveraxeln
for dekromprimering av tre cylindrar vid
starten. T. v. under vevaxeln sitter smirjolje-
pumpen, driven med samma varvtal som
vevaxeln.

block, cyl-dim 1053<165 mm och 75—85
hk, si att sdga likna en bilmotor. En 5-
tonnare med denna metor fick 1928 av
Royal Automobile Club i England den
forndmliga Dewar-pokalen, som spar-
samt utdelas for sdrskilt fornamliga
bragder inom biltekniken.

1933—34 hade man hunnit upp i 2 000
r/m med en 55 hk 3,8-liters fyra, som
satt i en 2-tons lastbil, och det var tro-
ligen efter denna prestation, som det bor-
jade osa katt pa personbilomrédet, ty pa
bilutstallningen 1 Berlin 1936 gjorde
Daimler-Benz sensation med en person-
vagn, driven av en 2,6-liters dieselfyra,
som gav 456 hk vid 8 000 r/m. Darmed
var man uppe i de varvtal, som kan gora
dieselmotorn aptitlig i en medelstor pex-
sonbil.

Den tyska bilfabriken Hanomag fatta-
de genast galoppen och kom nigot &r
efterdt ut med en dieselpersonbil, som
— om vi minns riatt — var forst pa
plan hér i landet. Den fanns 1 ett exem-
plar i Stockholm men vickte just inte
nigot uppseende annat An genom att
fora réatt mycket ovisen. Och si stoppa-
des utvecklingen i ca 10 ar genom kri-
get. Men 1949 satte Daimler-Benz i géng
pd allvar med personbildieseln, modell
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Mercedes 170 D. Den hade en 4-cyl.
1,767-liters motor pd bortat 40 hk, var
i alla avseenden fullt anvidndbar och
hade en lysande driftekonomi med sin
normalférbrukning av blott 0,6—0,7 liter
brannolja per mil. Vagnen hade emeller-
tid ratt dalig acceleration och forde pa
lagvarv alldeles fér mycket visen, och
vi trodde darfér inte, sedan vi provat
modellen, att den skulle géra nigon vi-
dare lycka hidr i landet. Det gjorde den
inte heller.

Men for precis ett ar sedan fick vi
nere i Tyskland tillfdlle att grundligt
prova den vidareutvecklade dieselvag-
nen Mercedes 170 DS, och di &ndrade
vi fullstandigt Asikt om persondieselns
framtid. Det var en helt annan vagn
dn foregangaren, kvickare och praktiskt
taget alldeles tyst och dessutom rymliga-
re men med samma goda ekonomi. Den-
na vagn var ett patagligt bevis pa, att
det gdar att gora en dieseldriven person-
bil, som fér vardagsbruk mycket vil kan
konkurrera med en bensinbil ifriga om
behaglig gang och god prestationsfor-
maga, och som dessutom — om den far
vara naget si nir i fred for skatteidio-
ter — bara drar en briakdel av bensin-
bilens driftkostnad.

Vi vigade didrfor profetera om, att
det inte skulle dréja lange, forrdn andra
bilfabriker fattade galoppen och bérja-
de konkurrera pa skarpen med person-
dieselvagnar. Lavinen har redan kommit
i gang, ty Daimler-Benz har redan fatt
tre viltrimmade medtdvlare i kampen:
Fiat, Borgward ”"Hansa” och for ett par
veckor sedan Standard Vanguard. Alla
tre fabrikerna har tillrdckliga resurser
for att konkurrera pa skarpen, och man
kan vara absolut siker pé, att de ocks3
kommer att gora det. Vi vagar darfor
sidga, att persondieselbilens epok har bor-
jat pa allvar.

— Just i pressldggningen far vi veta,
att Mercedes redan har sitt forsta mot-
drag klart. Det bestir helt enkelt i att
sidtta den fina dieselmotorn fran mod.
170 DS i den ramlosa pontonmodellen
180 och didrigenom skapa en rymlig, hog-
modern vagn, som sikert blir braksuc-
cés. Den kommer pa Bilsalongen!

I tabellen har vi samlat nigra visent-
liga och i skrivande stund tillgdngliga
data betrdaffande de fyra dieselperson-
vagnar, som nu finns i marknaden (var-

Cummins é-cylindriga diesel med en
motoreffekt av 340 hk &r varldens snab-
baste vagn i sitt slag. Den amerikanske
racerféraren har uppndtt en hastighet av
205,9 km/tim med denna vagn, som visas
pd bilden har nedan.

vid 180 D far representera Mercedes),
och vi ska till tabellen foga nigra ytter-
ligare upplysningar.

Mercedes 180 D

Motorn &r — sdvida man inte trollat
litet extra hos DB — densamma som i
170 DS, vilket betyder toppklass. Vi fra-
gade forra vintern ndgra droskchauffo-
rer i Tyskland, vad de tyckte om sist-
namnda modell som droskvagn, och fick
unisona lovsanger till svar. Den drog
inte i genomsnitt over 0,8 liter brdnn-
olja per mil och hade en otrolig slit-
styrka. Déar fanns exemplar, som hun-

Nagra jamforande data over dieseldrivna personbilar.

. Mercedes Standard Vanguard Fiat 1400 Hansa 1800
Bilmedell 180 D Diesel Dlesel Diesel
MOLarEy D = e e A A forkammare virvelkammare féorkammare (virvelkammare
Cylinderantal ............. 4 4 4 4
Kompression ....... 19: 1 17: 1 20:1 19,8: 1
Toppeffekt, hk ... 40 40,8 40 42
vid varvtal r/m .. 3 200 3 300 8 200 ?
Maxvridmom. kgm 10,3 11,75 ? ?
vid varvtal r/m ... o 2 000 1 500 ? ?
Cyl.-diam. mm ............ 3 80,96 82 8
Slaglingd mm ,........... 100 101,6 90 92
OFE-m0ls L on . v saen 1,767 2,088 1,9 1,758
Toppmarschfart km/h ,.... ca 100 ca 85 ea 100 ca 100
(Gverviixel 110)
Antal viixlar 4 3 (4) 4 4
synkr. e 1.—4. 1.—3. (4.) 2.—4. 3.—4.
Hjulbas m ..... 2,65 2,39 2,65 2,60
Sparvidd fram m ,, e 1,42 1,30 1,32 1,25
" LT T O e S 1,45 1,87 1,32 1,30
Totallingd m ............. 4,46 4,17 4,24 4,45
Totalbredd m .,........... 1,74 1,75 1,65 1,62
Totalhgjd lastad m . i 1,50 1,62 1,55 1,56
Viinddiam, m ....... ca 11 10,7 4 ca 11
Vikt kérklar kg .. 1200 1250 12(110-—13]45
2d. 4d.
NI b0y G S e Sl 6,40—13 6,00—16 6,40—14 6,40—15
Batteri V/Ah ............. 12/84 23 6/113 | 24/16 12/84
Brinsletank 1.............. 58 68 I 48 40
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nit med langt dver 10 000 mil och aldrig
varit p4 verkstad annat an for smorj-
ning och ringbyte. Férra véaren rikade
vi i Goteborg kliva in i en taxi av sam-
ma slag — det finns ndgra sidana dar
— gtédllde samma fréga till den chauf-
foren och fick samma lovord till svar.
I vinterdrosktrafik i Goteborg hade 170
DS gatt pad 0,8 liter per mil i genom-
snitt och aldrig kranglat.

Det &r alltsd inte svart att forsts, vad
det ska blj for resultat, nar den motorn
sittes 1 den tjusiga pontonvagnen Mer-
cedes 180. Det blir ett ekipage, i vilket
fyra personer utomordentligt bekvamt
pad sommarvig kan dka Stockholm—Mal-
mo pd 8 timmar fér 5 kr per skaft for
drivmedel — vad an riksdagen gir for
dumheter 1 skattefrdgan fram pd var-
kanten. Det fina med dessa motorer ar,
att de haller for 100 km/t praktiskt ta-
get hur linge som helst. D4 nu vagnen
har utsokta vigegenskaper, kan man
trots den ratt blygsamma toppfarten pad
vara bittre vigar fi en medelfart pd
80 km/t, och det racker ju for det mesta.

Standard Vanguard Diesel

Denna Englands forsta persondiesel-
vagn dok upp ur nyhetsfloden strax fore
skrivande stund, och vi vet darfor inte
mer om den &n fabriken slippt ut. ANA

(Forts. pd gid, 84.)

General Motors nya gasturbinbil presenterades framforallt i bild i TfA nr 4
i 4r. Nagra mojligheter att da f3 framfora utforliga data fanns inte men hir
lJimnar ing. S. Aberg den utforligaste beskrivning av Firebird och dess helt
nykonstruerade gasturbin som publicerats pa svenska.

=y,
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De stora amerikanska vagnarna med
sina kraftiga motorer ligger bittre
till £6r turbindrift 4n de europeiska, som
oftast har motorer med en effekt som
uppgar till endast hilften av de ameri-
kanska. Trots detta #dr det europeerna
som gitt i spetsen vid experiment med
turbindrivna bilar.

Under den senaste tiden har dock allt-
mer envisa rykten velat gbra géllande
att de stora bilfabrikerna i USA har
bérjat undersdka och utveckla turbiner
for bildrift. For Fords vidkommande
medges det fran ledande hall att man
med storsta uppmirksamhet haller kon-
takt med utvecklingen och inser betydel-
sen av en effektkilla som dr ldttare och
billigare att tillverka #n den nuvarande
kolvmotorn. General Motors kom dock

med den storsta dverraskningen pi om-

radet d& de nyligen provkérde en 370 hk
turbinbil forsedd med extremt fiberglas-
karosseri.

Experimentvagnen, vars utseende p3-
minner om tidigare virldsrekordvagnar,
men som béar omisskinnliga spdr av rea-
plan i sin utformning, kérdes piA GM:s
provbana i Arizonadknen av den kinde
racerforaren Mauri Rose, vilken som in-
genjor ar knuten till Chevrolet.

Fran proven, vilka pigick under no-
vember och december 1953, har tyvirr
ej nagra resultat slippts ut, och GM ir
mycket noga med att framhilla vagnens
experimentella karaktir.

Kraftkallan som dopts till Whirlfire
Turbo-Power, med beteckningen GT 302,
dr placerad i vagnens bakdel, (analogt
med den engelska Rover) och bestir i
stort sett av 2 sektioner.

Firsta sektionen upptar kompressor
och kompressorturbin och den andra
drivturbin. Turbinerna har var sin axel
utan mekaniskt sammanhang och kopp-
lingsmediet utgires av gas.

(Forts. pd sid. 82.)
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Ar 1910 sdndes en ballong med veten-
skapliga instrument upp i stratosfi-
ren av en schweizisk forskare. Avsikten
var att fa ett begrepp om hur den stral-
ning som alstras av de radioaktiva am-
nena pa jorden avtar med hojden pa
grund av det tilltagande luftskiktets ab-
sorbtion, Till hans forvaning tilltog emel-
lertid stralningens intensitet med héjden
vilket ocks& bekraftades av manga andra.
Man kom salunda underfund med att det
inte kunde réra sig om stralning fran
pa jorden befintligt torium, uran och
radium och 1912 konstaterade man med
sikerhet att stralningen traffade jorden
nigonstans utifradn, Intensiva forsk-
ningar igangsattes for att ndrmare un-
dersbka denna mystiska stralning, som
forst 1920 fick benimningen kosmisk
stralning. Denna forskning pdgir annu
intensivt och trots att man i dag vet at-
skilligt om den, s& Aterstdr dock den vi-
sentliga fragan att l6sa: Varifrdn kom-
mer den och hur alstras dess energirike-
dom?

Den primira strilningen (sdsom den

Den kosmiska stralningen med dess fan-
tastiska energibelopp har under artionden
fascinerat vetenskapsmdnnen men &nnvu
har man inte 16st problemet om deras ur-
sprung. Forra daret upprattade en grupp
vetenskapsméan frdn MNew York- och
Alaskauniversiteten en forskningsstation
p&d en over 4500 m hog vulkantopp i
Alaskas inre for att studera dessa pro-
blem. En aov de deltagande vetenskaps-
ménnen, Arthur Beiser, har med utgdngs-
punkt hérifrdn skrivit ett par artiklar i
Physics Today och The Scientific Monthly,
vilka ligger till grund fér denna reda-
gorelse.

o,
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forekommer i rymden) bestdr av atom-
karnor som fortplantas med s hog has-
tighet att de nidrmar sig ljusets. Fordel-
ningen av olika slags atomer férekom-
mer i samma proportioner som pi jor-
den med vite- och heliumatomer som hu-
vudbestindsdelar. Aven tyngre element,
sasom kol, kvive och jarn forekommer,
om ock i mycket liten grad.

Innan strilningen nar jorden maéste
den passera luftskiktet vilket dr ett
storre hinder 4n man tror, det motsva-
rar nimligen ett 11,5 meter tjockt lager
vatten. Aven den kraftigaste kosmiska

T. v.: Ett litet Nygplan oppritthill fér-
bindelserns mellan expeditionen pd Mount
Wrangell och Alaskauniversitetet, wars
chef, dr Terris Moore, syns t. h. pi blldem
tillsammans med dr Serge Horff frin New
Yorkuniversitetet.

T. h.: Artikeifirfattaren Arthur Belser

utan skjorta men med snlglasigon utan-
fir expeditionens tiilt 1 fiird med att smillta
snlli — expeditionens ends miijlighet
att 1} vatten.
I rubrikbilden sliipar nigra medlemmar
av expeditionen pamman proviant och snd-
ra firrid sem slippts ned med fallskiirm.

stralningen &ar oformégen att passera
detta skikt utan att andras. De ”’splitt-
ringsstralar” som uppstdr vid kollisio-
nen med luftpartiklarna nir daremot ned
pa jorden och de har faktiskt ocksi re-
gistrerats hundratals meter under jord-
ytan. Dessa sekundirstrdlar bestir for-
utom av protoner och neutroner ocksi av
mesoner, instabila partiklar med #Annu
vagt kdnda karnstrukturer, gammastra-
lar liknande dem som alstras av radium
men med mycket stdrre genomtring-
ningsforméaga samt positiva och nega-
tiva elektroner.

Ior att fa ett begrepp om den fantas-
tiska energi som den kosmiska stral-
ningen bidr kan nidmnas att den hogsta
stralningsenergi som uppnitts vid labo-
ratorieforsok ror sig om 3 000 000 000
elektronvolt eller 3 BeV. Detta uppnéis
med den nya kosmotronacceleratorn i
New York, som bestar av 2 200 ton jarn
och 70 ton koppar och miter 6ver 20 me-
ter i diameter. En ny accelerator for 6
BeV har konstruerats och ska snart byg-
gas, Den kosmiska strdlningens energi
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ror sig om avsevirt stérre belopp nim-
ligen 100 000 000 BeV.

Att forskarna dr angeligna om att
spira upp killan till denna energialst-
rare forstdr man litt. Om man kunde
hiarleda den till ndgot bestimt omrade i
universum, t. ex. solsystemet eller vin-
tergatan, skulle man dven ha en chans
att f4 vissa tips om den mekanism som
alstrar den fantastiska energin.

Eftersom solen alstrar i det nirmaste
all energi i form av ljus och virmestral-
ning till jorden, ligger det ndra till
hands att Aven placera den kosmiska
stralningens orsak dit. Skulle sa emeller-
tid vara fallet borde d& stralningens in-
tensitet variera frin ett maximum mitt
p4 dagen till i stort sett ingen alls pa
natten pad samma sitt som ljuset. Nagon
sddan variation finns emellertid inte och
ej heller har man lyckats finna nagon
mdjlighet fér solen att kunna alstra
strdlning med s& hog energi. Det ir

emellertid inte enbart ljus och vidrme
som hidrrér fran solen. Denna utsidnder
dven elektroner och protoner (vitekir-
nor) men med mycket lag energi. Det ar
dessa som fororsakar norrskenet.

Det finns dock forskare som #nnu
trots allt misstinker solen som alstrare
av den kosmiska strilningen. De hiavdar
att kraftiga magnetiska falt i solsyste-
met gor att stralningen avbdjer si att
den trdffar jorden i lika stor intensitet
pad nattsidan som pa dagsidan. Nagra
kraftigare magnetiska filt &n det som
omger solen har man dock inte lyckats
bevisa. Teorin verkar ocksd ohallbar, da
sd kraftiga magnetfdlt som fordras for
att avvika 100 millioner BeV, med latt-
het skulle kunna indikeras pa jorden.

Om séledes solen tycks kunna uppvisa
ett hallbart alibi, riktas misstankarna
niarmast mot vir vintergata. Vintergatan
liknar till formen ett stekt 4gg med en
stjarnfortatning i centrum och mer och
mer utspridda utit kanterna. Hela vin-
tergatan méter 100 000 ljusar i diameter
och vart solsystem befinner sig pa tva
tredjedelar fréan centrum., Vintergatan
roterar pd ett sidtt som gor att vi far-
das i rymden med en hastighet av 300
km/sek relativt vintergatans centrum
(var rorelse runt solen ej inrdknad).

1935 foreslog nagra forskare ett expe-
riment som baserade sig pA vir vinter-
gatas rotation och som skulle visa om
den kosmiska strdlningen har sin killa
nagonstans inom Vintergatan eller om
den kom frdn nigon annan galax eller
nebulosa. I senare fallet borde stralning-
en vara kraftigare pa ena jordhalvan 4n
P4 den andra. Sidana smi variationer
har man ocksd lyckats pavisa och en sa-

(Forts. pd sid. 29.)

Uppfinningar gjorda av uppfin-
nare och vetenskapsmién i Forenta
staternas tjanst med utnyttjande
av offentliga medel patenteras i
vanlig ordning men stills sedan
efter provning gratis till olika
tillverkares forfogande.

Det forsta statsiagda patentet togs i
verkligheten ut redan i slutet av 1890-
talet och sedan har antalet sakta okat
fram till det andra virldskriget d& en
oerhort snabb utveckling skedde, sa att
f. n. uppgar antalet statsigda patent till
narmare 4 000. Svarigheten har emeller-
tid alltid varit att dessa patent sorterar
under minst ett 20-tal olika myndighe-
ter, men sedan 1950 existerar en sarskild
Regeringens Patentbyra, som dels ger ut
en katalog over tillgdngliga patent —
den senaste inneholl 3 700 — och dels
granskar ansokningarna om tillstand att
utnyttja dem.

Naturligtvis dr de flesta patent myec-
ket specialiserade for de #indamail for
vilka de ursprungligen utarbetats, men
méanga av dem kan utan vidare ges en
mera civil inriktning dn de fran bérjan
haft. Ett typiskt exempel i detta fall dr
Aerosolbomben, som redan i sin kom-
mersiella upplaga kommit till Sverige
och som ursprungligen uppfanns av nag-
ra forskare i ett av amerikanska jord-
bruksdepartementets laboratorier. Nu
tillverkas den av nagra privata firmor
P& gratislicens,

Hir nedan exempel piA fyra amerikanska
statspatent lediga fir eller redan dverliimnade
till privata firmor. Nedan de tre forskare som
i ett statslaboratorium skapade den kiinda
Aerosolbomben. X nedre bildraden friin viins-
ter: Dr Abner Brenner vid amerikanska stan-
dardiseringskommissionen, som uppfunnit en
ny metod for galvanisering — George Freas
friin amerikanska gruvdepartementet de-
monstrerar en ny apparat for att samla luft-
prov frin gruvor — Ett magnetlskt arbetsred-
skap som forhindrar att man forlorar smi
metallprover i elektronmikroskopet.
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Biltekniska Provningsanstalten i Stockholm gor verkligen skil for
rubrikens ndgot vanvordiga beteckning: att fi en bilforsdljare av
”Norra-Bantorgstyp” g4 med pd att anstalten ska fi g genom
vagnen innan kdpet avslutas torde vara ungefdr lika latt som att
ta ned minen! Denna vagninspektion som nirmare behandlas i ar-
tikeln 4r emellertid bara en del av anstaltens omfattande arbets-

Biltekniska Provningsanstalten i Stock-
holm #r till skillnad fran de prov-
ningsanstalter som tidigare behandlats i
Teknik for Alla ett helt privat foretag
utan statsunderstéd och utan nagot bero-
ende av bil-, olje- och tillbehérsfirmor.
Mannen bakom anstalten, dr N. Gustafs-
son, anser att detta maste vara forut-
sattningen for att anstalten ska kunna
utfora sitt arbete pd biasta satt. Natur-
ligtvis skulle den #ven med understid
kunna gora absolut opartiska undersck-
ningar, men pi detta omride, dir kon-
kurrensen ir s4 hird och didr det finns
s&4 manga direkt motstridande intressen,
ar det inte sdkert att de uppnadda resul-
taten accepterades som opartiska utan
misstdnkliggjordes pa olika sitt.

Den del av verksamheten allminheten
kommer mest i kontakt med dr ju den
s. k. vagninspektionen, som omfattar dels
en trafiksdkerhetskontroll och dels en
motorkontroll. Tillsammans ger de 29
punkter kontrollen emfattar en god bild
av bilens kondition, och varje biligare
mar gott av att genom anstaltens i
detta land enastfiende utrustning fi be-
sked om hur hans bromsar tar vid varie-
rande pedaltryck. I verkligheten #r det
ju s& att det ar ytterst sidllan man ut-

w

s
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nyttjar hela bromskraften — det sker ju
endast vid de rena nédbromsningarna —
men det dr just detta polisen kontrolle-
rar vid sina inspektioner, och det &r
detta som man kontrollerar pa bilverk-
stiderna. Om déremot ett hjul liser re-
dan vid 10 kg bromstryck medan de
andra hjulen fortsitter att rulla paver-
kar detta i allra hégsta grad bilens
mandverduglighet. En p4 sin tid uppse-
endeviickande olycka i norra Uppland,

dédr en stor De Soto bakifrdn rinde in i
en langtradare, verkade ofdrklarlig tills
Biltekniska Provningsanstalten fick hand
om bilvraket och vid sin kontroll konsta-
terade, att vagnens framhjul laste sig
redan vid ett mycket ligt bromstryck.
Fdraren hade uppenbarligen tryckt pa
bromsen for att minska farten samtidigt
som han avsett att kora om langtrada-
ren, men genom att framhjulen laste sig
forlorade bilen styrformagan. Av broms-
sparen framgick att han forsent kommit
underfund med situationen och di sla-
git till bromsarna for fullt.

Vid anstaltens vagninspektion mits
bromskraften pa de olika hjulen vid
varierande pedaltryck, P4 den vagn som

Dr N. Gustafsson vid tvi typiska arbeten pa

anstalten. T. v. utfor han undersikning av en

oljas viskositet och nedan undersiker han
strilkastarnas Ijusstyrka och instiillning.




Pi det Instrument provingenjiren hiller i

handen avliiser han pedaltrycket vid broms-

ning samtidigt som en kollega avliiser broms-
kraften pi den stora instrumenttavlan,

genomgicks vid TfA :s besok togs broms-
kraften pa vart och ett av hjulen vid ett
pedaltryck av resp. 20, 30 och 50 kg samt
vid maximalt pedaltryck, P4 denna vagn
kunde bromsningen pa samtliga hjul god-
kannas, men enligt personalen Ar det
mycket vanligt att vagnarna kommer in
med s& ojamn bromskraft pa de olika
hjulen vid de normala pedaltrycken att
mandvreringen direkt forsviras. Denna
kontroll anser man si viktig att anstal-
ten haller pa att forscka intressera en
svensk fabrik att tillverka den utrust-
ning som behovs for att man pa bilverk-
stdderna ska kunna genomfora samma
matningar och alltsd i fortsdttningen
inte ska behova justera bromsarna pi
"gehor”,

Kontrollen av hastighets- och vigmai-
tare dr ju inte lika betydelsefulla ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt, men det dr ju all-
tid intressant att f4 veta att hastighets-
mitarna genomgiende visar for higa
viarden — det hor faktiskt till rena sill-
syntheterna att de visar for laga vir-
den. Tillbaka till trafiksikerheten kom-
mer man vid kontrollen av hjulbalans,
hjulskevhet, fjadrar och stotdimpare
men framforallt vid kontrollen av stril-
kastarna. Har har man en utrustning,
ge en av bilderna, som i dagsljus tilla-
ter kontroll av bade ljusstyrka pa 30 me-
ters hall och ljusstralens riktning. Har
forekommer det synnerligen ofta att ljus-
styrkan &ar allt for svag, och pa prov-

(Forts. pd sid. 24.)

Dr Gustafsson demonstrerar en apparat for
uppmiitning av obalans i framhjul,

7077 e PP
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En modell av det forsta angloket som
trafikerade norra stambanan byggdes
for snart 70 &r sedan av en malare i
Ljusdal. I dag ar den gamla modellen en
sldktklenod, vilken inte far ldmna slak-
ten.

Den nuvarande #garen av loket dr
méalarmastare Rune Wik, Hudiksvall.
Han har ocksi i sin dgo ett gulnat pap-
per, vilket berdttar om nédr hans farfar,
méalaren Anders Wik, byggde modellen.

"Malare A. Wik har under vintern
1885 o. 1886 & min gjelbgjuteriviarkstad
harstides sjelf forfardigat ett mindre
lokomotif som drifves med anga — ar
forsedd med full-
stdndig utrustning
samt har & det-
samma, nedlagt
mycket modosamt
arbete, intygar J.
Vahlin.”

Aven ett annat
dokument beror lo-
ket, Det &r av se-
nare datum och
har utfiardats av
Anders Wiks son,
mélareméstare Jo-

Lille Anders Wik till-
hor fjirde generatlo-
nen och iir naturligt-
vis intresserad av att
prova utrustningen
pda det Iok som en
gang kommer att bli
hans.

han Wik, Han foreskriver att loket ska
ga i sldkten Wiks #4go, eller om ingen
finns att overta arvet, det i stillet ska
overlimnas antingen till Hailsinglands
Museum i Hudiksvall eller till Jarnvags-
museet,

Loket har tidigare gitt pa skenor. Ut-
forandet Ar ganska likt originalet och
forsett med fram och back samt sddana-
detaljer som angvissla och klocka.

Det snart sjuttiodriga hobbybyggda
loket visas vid en hobbyustillning som
Hudiksvalls Hantverksungdomsgille an-
ordnar & Hudiksvalls Stadshotell under
de sista dagarna i mars,

Rekordiart pd Varpen

Varpenloppe’c i Bollndas blev i1 ar en
stor motorfest med virldsrekord och
rekordforsék pa en kilometer isbana.
Basta tiden pa flygande kilometern nad-
de Waldemar Stener, Firila, med Ferrari
375 Mille Miglia, 20,26 sek. Hastigheten
blev 169,4 km/tim i genomsnitt for tva

starter at vardera hallet. Alfa Romeos
gamla rekord pa 185,567 km/tim stod sig
alltsd, men med en bidttre bana an den
blota Varpenbanan bor Stener kunna
putsa rekordet. Mille Miglian har en
4522 cc motor pa 340 hk och dr Ferraris

snabbaste sportvagn. Toppfarten uppges
vara over 310 km/tim.

Rekord noterades ddremot av Raymond
Sjoqvist 1 klasserna 500 och 3000 ce.
Med sin Cooper i midgetklassen nadde
han 130,6 km/tim. Aven Tord Anders-
son, Falun, underskred det gamla rekor-
det och noterade 130,1 km/tim, Sjéqvists
Austin Healey var god for rekordnote-
ringen 144 km/tim. I klass 2 000 ce, dar
rekord ej noterats tidigare, nidde Sam
Gillberg 153 km/tim med Frazer Nash.

Med Ferrari 875 Mille Miglia uppnidde Wal-
demar Stener, Fiirila (t. v.), den biista tiden,
men nagot rekord blev det inte i den klassen.
— Nedan: I specialklassen var som vanligt
Ockelbo-Lundgren suveriin med sin
Yord EL spec.
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SMATT och STORT
pd BILSALONGEN

Swveriges forsta stora bilsalong blir representativ med ett
70-tal méirken och ca 400 modeller med huvudvikten pd de rela-
tivt billiga vagnarna men med dtskilliga lyxdk med i forsam-
lingen. Pa dessa bigge sidor har TfA velat samla nigra typer
som det kan vara virt att soka upp — frimst dr det sidana
som har nagre speciella nyheter att demonstrera.

Marathon

MARATHON med 3-sitsig
plastkaross ar en ov de
mest  uppmdrksammade
nyheterna. Vagnen har
2-cyl. toppventilmotor, 42
hk vid 5000 v/min. Fjdd-
ring: Gummitorsion "Pro-
tek'’, helt ny typ. Tjans-
tevikt 545 kg. Toppfart
150 km/tim.

CHRYSLER GS-1
Sport Coupe d&r en
experimenivagn med spe-
cialkaross byggd av Ghia,
Turin. Den tresitsiga vagnen har
235 hk V-8 toppventilmotor. Saker-
hetsfalgar farhindrar dacket att krénga
av vid ringexplosion. — JAGUAR XK 120
Convertible ar en av varldens mest populédra
sportvagnar med 3,5 | é-cyl. motor som utvecklar
160 hk vid 5000 v/min., Den &r férsedd med dubbla fér-
gasare. — SAAB presenterar en modell med soliak — den
enda svenska personvagnsnyheten pé Bilsalongen. — DKW har
i sina fem nya modeller placerat en motor med tre cylindrar i rad.
Cylindervolym 896 cc, 34 hk vid 4000 v/min. Vdxelldda med 4 vdxlar,
2:an, 3:an och 4:an synkroniserade. Rattvaxel. Vikt 830 kg.
Marschfart 120—125 km/tim. Férutom en 2-sitsig Cabriolet
tillverkas vagnen i 4-sitsiga modellerna Coupé, Limou-
sine, Cabriolet och herrgédrdsvagn. — ALVIS Three
Litre Scloon, den nya TC. 21/100 sporikupén,
anses som s&dan vara en av de snabbaste
i varlden. Den &r sexcylindrig och har
kompressionsférhé&liandet 8:1. P&
hégsta védxel kan den krypa pé
15 km/tim, varfor den blir
bekvém i frafik. Topp-
hastigheten ar
160 km/tim.

DKW

Ferrari

Ferraris 250 Europa och 250 Mille Miglia 6r de
dyroste av de seriebyggda vagnarna pé& Bilsa-

ZIMm

Sexsitsiga ZIM ér den framsta ryska nyheten pé
Bilsalongen. Den hor en 3,5 | 6 cyl. motor som
ulvecklar 90 hk vid 3600 v/min. Kompressionsfér-
hé&llande 6,7:1. Topphastighet 130 km/tim.

DYRAST
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Ferrari 250 Europa
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longen och verkligt 16ckra kalasak. 250 Evropa
har V-12-cyl. motor, 2963 cc, 210 hk/6300 v/m,
kompr. 8:1. Toppfart 220 km/tim. Vagnen &r fre-
sitsig och priset ca 60 000 kr.

IFA F8

Kénns den igen? Den gamla DKW-vagnen har
Gteruppstait i den 6sityska IFA F8. En del forbatt-
ringar har gjorls, bl. a. kraftigare framhjulsdriv-
axlar och férbattrad styrinrétining. Motorn har en
cylindervolym av 690 cc och motoreffekien &r 20
hk vid 3500 varv. Kompression 5,9:1. Topphastig-
het 85 km/tim. Tjanstevikt ca 880 kg. Priset, 4 800
kr, ar detl lagsta for de vagnar som utstélls pa
Bilsalongen.

Triumph Sport

En tvéliters oppen sporivagn med vackra och sve-
pande linjer. | den I&tta bilen — 900 kg — har
installerats en férhallandevis stark motor, 80 hk.
Yagnen &r tvésitsig. Topphastigheten ar uppgiven
till 185 km/tim, men vid hastighelsprov har den
gjort dver 200 km/tim.

BILLIGAST




Fiat 1100 TV

ar en sportigare och mer lyxbetonad upplaga av
1100 Standard. Motorn ar den gamla sam genom
bl. a. héjd kompression och enkelférgasarens vut-
bytande mot en Weber dubbeichok nu ger 48 hk
vid 5200 varv/min. mot 36 hk vid 4400 varv/min.

Renault
Renavlt 4 CV 1954 Gr bekvémare an sina fore-
géngare. Motorn ar 4-cylindrig och utvecklar 21
hk vid 4200 v/min. Cylindervolym 748 cc. Kompres-
sionsforhallande 7,25:1. Maximihastighet 100 km/
tim. Branslefdrbrukning 0,6 1/mil. >

Jmm T ‘ it

Ford Mercury
Fard vistaller 17 personvagnar och 14 lastvagnar
och representeras hér av Mercury Manterey For-
dor Station Wagon, som &r vtrustad med den nya
Mercury V-161 motorn — en toppventilerad V-8,
som vtvecklar 161 hk vid 4400 v/min.

A

Cadillac

Caditlacs front har "érvis" frédn experimentma-
dellen Le Mans. En stab specialister svarar for
formgivningen. De dubbla avgasréren frén 230-hk-
motorn mynnar ut i stdétfdngarskdldar. P& bilden
Cadillac 1954 Eldorado.

Ett &r fore sin tid 6r Oldsmobiles modeller 1954.
De nya karosserimodellerna skulle ha kommit
forst 1955. | ''98"-serien har mon lanserot tvé&-
fargslackering, som ger 8kat intryck av fart. Bil-
den visar Oldsmobile 98" Starfire.

Den nya Panhard 54 har
en prestationsformaga av
50 hk pr cylindervolymli-
ter, vilket ar varldsrekord
bland serievagnar, Cylin-
dervolymen ar 850 cc och
motorn vutvecklar 42 effek-
tiva hk. 4-takts ''pannkaks-
motorn' dr luftkyld. Topp-
hastighet 130 km/tim. Syn-
kroniserad véixelléda med
fyra hastigheter. 3:e véixeln
tillater hé&llande av 100
km/tim. Berline-karosseriet

medger plats f6r 6 perso-
ner.

BILAR pad
SALONGEN

Sunbeam Alpine
Sunbeam Alpine &r en vidare utveckling av Sun-
beam-Talbot "'90" och forsedd med en 4-cylindrig
motor p& 2267 cc, vilken utvecklar 80 hk vid 4200

v/min. Specialutrustning fér tévlingsbruk kan er-
héllas.,

Tempo Mikafa

Tempo Matador 1400, den ldtta tyska lastvagnen,
tillverkas i. flera olika vagntyper, daribland Mi-
kafa Buss. Motorn Gr en 4-cylindrig, 4-takts, topp-
ventil, p& 1092 cc och med en effekt av 34 hk.
Fyra véxlar framdt, varav de tvd hégsta synkroni-
serade. Lastférmaga ca 1500 kg och brénslefor-
brukning 11,2 | pr mil.

Oldsmobile

Panhard

Citroén
En 8-sitsig vagn presenteras av Citroén, némligen
Familiale ''15 Six". Den é-cylindriga 4-takts topp-
ventilmotorn har en cylindervolym av 2867_ cc.
Max. effekt 79 hk vid 4000 v/min. Kompressions-
forh&llande 6,5:1.

Checker

Den attasitsiga amerikanska droskvagnen Checker
har en 6 cyl. Continental-motor som utvecklar 80
hk vid 3200 v/min. Véxelladan &r auvtomatisk p&
andra och tredie véxlarna,

Nash

Nash Statesman Four-Door Sedan presenteras som
den idealiska familjevagnen och har en 6-cylind-
rig 3,2 | motor pa 110 hk. Kampressionsforhal-
lande 8.5:1.

SIMCA SPORT 1954 Gr en av Bilsalongens mest
intressanta nyheter. Den helt nyskapade modellen
&r forsedd med en 51 hk motar. Cylindervolym
1221 cc. Fyrcylindrig med toppventiler. Fyrvéaxlad,
2:an, 3:on och 4:an synkroniserade. Topphostig-
het 135 km/tim.

Simca Sport
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Extrema teleobjektiv

( Ett teleobjektiv for kameran ir
sd dyrt att ytterst fi4 kan skaffa
sig den fina utrustningen. Ingen-
jor Hj. Larsson ger i denna artikel
tips om hur det ar mojligt att med
tillhjalp av en astronomisk kikare
sjalv utrusta kameran med ett ex-
tremt teleobjektiv for en jamforel-
sevis ringa kostnad. Darmed 6pp-
nas nya maojligheter till fjarrfoto-
grafering for fotoentusiasterna.
i s

Det blir allt mer populdrt med tele-

objektiv pad kameran. P4 markna-
den dyker det di och di upp nya for-
namliga teleobjektiv men priserna 4r si
hoga att det ar ytterst f4 amatorer som
anser sig ha rad att kopa dem. Det ror
sig inte om hundratals kronor utan om
tusentals.

Det hander dock rdtt ofta att man
blir stialld infér motiv dir man griamer
sig Over att man inte har tillgdng till
ett extremt teleobjektiv. Det forhaller
sig nu emellertid s& att ett vanligt ki-
karobjektiv i manga fall duger for fo-
tografering. Dessutomn finns det bade
infattade och oinfattade objektiv att
képa for en hundralapp eller ndgot mera
med en skdrpa som i de flesta fall kan
godkinnas, i varje fall for de storre for-
maten. Undertecknad har emellertid sett
bilder p4 16 mm smalfilm tagna med en
astronomisk kikare med en objektiv-
brinnvidd av 90 c¢m. Bilderna, t. o. m.

e
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i firg, hade en forvanansvart bra skirpa
och var fullt acceptabla.

Ljusstyrkorna hos sidana objektiv
blir visserligen inte stora, det ror sig
mellan 15 och 8, men i klart solsken och
med snabb film gér det ju utmiarkt. For
ovrigt ar det en viss nackdel med ljus-
starka teleobjektiv emedan skidrpedjupet
blir si litet att avstinden blir mycket
svira att stdlla in. Vad betraffar still-
bildskamerorna s& kan man ju ofta ock-
sa ta telebilder pd langa tider.

Objektiven till astronomiska kikare
bestdr i allmanhet av tva linser som ar
sammankittade till en enda. Ur fotogra-
fisk synpunkt blir dessa givetvis inte
korrekta men d& bildformatet i forhal-
lande till brannvidden Ar si litet har de
flesta kvarstdende felen hos objektivet
mindre betydelse. I regel ar de korrige-
rade for en viss bestdmd farg, gult
(man ror sig i huvudsak med gult ljus
vid astronomiska observationer), och om
man anvander ett gulfilter s& kommer
bilden att bli ganska skarp.

Ni har alltsd att anskaffa en kikare
med ling brannvidd, helst en for astro-
nomiskt bruk. Ni tar bort okularet (den
lins som sitter nirmast égat) och mon-
terar fast kikaren i kameraobjektivets
lage (det vanliga kameraobjektivet ska
ocksd tas bort). Innan ni gor nagot

mera &t det hela bor ni noga studera
den bild som objektivet tecknar pi en
mattskiva (visirskiva). Detta kan goras
pa alla kameror. P4 stillbildskamerorna
placerar man helt enkelt en mattskiva
eller liknande i bildfénstret och betrak-

CANGAR FOR OBJIERTIVFETTNING

tar bilden pa skivan. Bittre filmkame-
ror har ocksd en mattskiva pa vilken
bilden kan betraktas. . I annat fall si
finns s. k. filmfonsterlupper som bestar
av en mattskiva som man kan insitta
mot filmfonstret (kameran Oppen utan
film eller kasett). Man kan ocksd klara
sig mycket bra genom att ta bort film-
tillhdllaren och satta en vit sladdremsa
i bildfénstret och anvdnda denna som
mattskiva., DA bdr ni betrakta .bilden
genom en lupp sd att ni kan se att bil-
den ar skarpt tecknad. Nér ni forsikrat
er om att det lonar sig att anvidnda ob-
jektivet later ni svarva en bussning, som
dels passar till kamerans fattning
(gingad) och dels passar kikarens oku-
larfaste. Se déarvid till att avstandet
fran filmen till objektivet blir riktigt.
P4 astronomiska kikare finns alltid en
fininstdllning som gor att avstandet
andras, detta kan nu anvidndas som av-
stindsinstillning.

Det dr absolut nédvandigt att kame-
ran och kikaren har var sitt stativ sa-
vida det inte rér sig om smabildskame-
ror eller mycket ldtta filmkameror. Des-
sa kan i regel sitta fast vid kikaren
utan sarskilt stéd och det blir di bara
kikaren som forses med stativ. Hos
tyngre kameror riskerar man att bryta
sonder objektivfattningen om man inte
forser badde kameran och den langa ki-
kartuben med ett stativ. I teckningen
visas ett férslag som blir tillrdckligt
effektivt. Kikartuben bédrs upp av tva
i kikarens lingdriktning rorliga ben. Be-
nen sitter fast i en sned triakloss som
dr fastspiand vid tuben med ett band.
Klossens sneddning gor att benen fors
ihop nédr benen félls upp mot kikaren.
Den blir d& bekvimare att frakta. Detta
arrangemang gor dven att kikaren blir
rorlig i alla lidgen, kameraZindan kan
sinkas eller foras i sidled allt efter ons-
kan. Kameran, pa bilden en filmkamera,
maste dessutom vara monterad pa ett
panoramahuvud vilket gor att den kan
vridas och stjadipas i aila lagen. Detta
fordras niar kikarens bussning skruvas
in i kamerans objektivfattning. Instill-
ningen sker nu genom att kameran fors
i hojd- eller sidled med stativet. Pano-
ramahuvudet fir inte vara list under
denna instdllning. Denna instdllning blir
inte sdrskilt bekvim men en biten foto-
amator brukar i regel besitta ett beund-
ransvart talamod. Det finns givetvis
inget som hindrar att objektivet och ka-
meran monteras pi & brida som i sin
tur sitter pa ett stativ. P4 si sitt kom-
mer instidllningen att kunna ske mycket
snabbare.

Nir det giller teleobjektiv ar det
mycket svart att stalla in kameran mot
ett visst foremél di en enda millimeter-
forskjutning av objektivet kan betyda
att hela foremalet Aker ur bildféltet.
Det fordras siledes en mycket noggrann
riktningsanordning eller sékare eftersom
man inte kan betrakta bilden pé filmen.
Har man en endgd spegelreflex ar ju
detta problem helt ur virlden.

P4 bilden visas ett av de bista siétten
att 16sa problemet med sokaren. Den be-
stdr av en spegel som sdnks ned i stral-
gangen och projicerar bilden pa en nog-
grant instidlld mattskiva som sedan
kan betraktas utifran genom en lupp.
En liknande anordning beskrevs i TfA:s
julnummer 1952. Dar var spegeln fall-
bar s& att den kunde fdllas upp under
sjdlva fotograferingsogonblicket, Sa kan



ocksd giras hiir men pi bilden visas ett
annat forslag. Spegeln, mattskivan och
luppen sitter fastmonterade i ett ror
som loper inuti ett annat ror som sitter
fastlott vid kikarbussningen. Nér bilden
ska riktas och stdllas in skjuter man
ned roret med spegeln i bottnen pa
bussningen (det lige som visas i fig.).

Riret kapas i1 45° vinkel och forses
med ett urtag pd framsidan (den spet-
siga sidan) sa att ljuset kan falla fran
objektivet pd spegeln. I &ndan pi det
kapade réret fastléds en ellipsformad
plat pa vilken spegeln limmas fast. Spe-
gelns bredd gors nagot storre an bild-
bredden och héjden en halv géng storre
beroende pd att den ska luta. Urtaget
i rorets framsida gors nigot storre i
fyrkant @n bildformatet. Observera att
kikartubens eller bussningens innerdia-
meter inte fir understiga bildformatets
diagonal, for 16 mm smalfilm 13,5 mm.
Kikartubens minsta dimension blir allt-
sd en stympad kon med en diameter
lingst fram lika med objektivets dia-
meter och lingst bak lika med bildfor-
matets diagonal. Mattskivan ska mas-
kas av till ett format som #r lika med
bildformatets. Detta kan gbras med
svart farg samtidigt som man noggrant
jamfér med bilden i filmfonstret sa att
de biada bilderna inte blir forskjutna i
forhallande till varandra. Mattskivans
avstdnd frin spegeln dr ocksi mycket
kinkigt fér att full skirpa ska uppstd
bidde i filmfonstret och piA mattskivan
samtidigt.

I det inre réret lods en stoppring fast,
se fig. PA denna placeras en drygt till-
tagen distansring. P3 denna placeras
mattskivan. Avstdndet stills forst in
noggrant i filmfonstret i kameran. Dar-
efter slipas distansringen i sékaren ned
tills bilden #ven blir skarp pd mattski-
van i sokaren utan att dndra avstands-
instéllningen. For att den noggranna in-
stidllningen ska vara till nigon gladje
ar det viktigt att sdkaren i nedtryckt
lage intar exakt samma position for var-
je instdllning. Dirfior forses det rorliga
roret med en liten tapp som placeras
i ett jack i det fasta réret vid varje ned-
tryckning. Observera att noggrannhet
och ett stabilt bygge #r ett absolut vill-
kor for ett gott resultat i detta fall.

Nir sokartuben Ar uppdragen for tag-
ning bor den sluta tatt till i réret si att
inte ljus kommer in den vigen och pé-
verkar filmen. Hos stillbildskameror
(savida det inte gialler ridaslutarekame-
ror) maste tuben Aven sluta tidtt vid
nedfdllt lige s att intet ljus kan pas-
sera forbi spegeln till filmen. Detta kan
goras genom att det fasta roret gors
genomgdende (genom bussningen) och
i detta gors sedan ett fyrkantigt urtag
nigot storre in bildformatet. Nir sedan
sokartuben skjuts ned stings urtaget
till s4 att ljuset endast faller pi spe-
geln. Det hela framgar Gverst i figuren.
Som synes kan det rorliga roret kapas
rakt och en ellipsformad plat lodas fast
inuti i 45° vinkel.

Ljusstyrkan hos dessa objektiv &ar
mycket litta att berikna. Brinnvidden,
t. ex. 6000 mm, divideras med objekti-
vets diameter, t. ex. 60 mm, si fis ljus-
styrkan, i detta fall 600:60=10, alltsi
detsamma som bldndare 10.

Hos stillbildskamerorna kan expone-
ringstiden anpassas efter objektivets
ljusstyrka varfér nigon variabel blan-
dare inte behévs. Man vinner emeller-
tid i skirpa om objektivet blindas ned

b

Detta trevliga
kaffebord d&r mye-
ket lattbyget och
kan dessutom for-
fardigas for en bil-
lig kostnad. Arbe-
tet d4r inte mera
omfattande an att
den hiindige ama-
torbyggaren kan
forfardiga bordet
pa ett par kvillar.

Ett mycket enkelt, littillverkat men
anda trevligt bord kan vi adstadkom-
ma pa ett par kvillar genom att folja
beskrivningen hir nedan.

Forst anskaffas 4 lopmeter 30X200
mm hyvlad ek (eller annat lovtra vars
adring ni tycker om). Denna delas i tre
delar och limmas samman. Om ni inte
har tillgang till frds, med vilken ni kan
spanta brdderna, kan dessa limmas sam-
man med tappar som borras in i brider-
nas kanter. Medan limmet torkar maéste
skivan ligga 1 spann mellan ett par

YSrornT
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Enkelt kaffebord
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tvingar. Nar limmet torkat putsas ytor-
na med en putshyvel, men kom ihdg att
denna méiste dga hogsta mojliga skidrpa
for att man ska kunna bearbeta hardtra.
Ytorna slipas sedan med sandpapper.

Benen sagas ut enligt bilden, putsas
med sandpapper och skruvas fast 1 tvir-
slider som sedan i sin tur fastskruvas vid
skivan.

Bordet Ar sedan klart for ytbehand-
ling. Behall den travita ytan kvar och
betsa den inte,

Bilden 3verst visar
hur trevligt det liitt-
byggda kaffebordet
ir niir det kommit
pia sin plats. T. v,
den mittsatta sam-
manstillningsrit-
ningen.

i

sd mycket som mojligt, framfor allt i
djupskdrpa. Man kan darfor, och vid
filmning mAste man, placera en rund
pappskiva framfor objektivet med ett
hal som ger den 6nskade blandaren. Man
kan ha ett flertal siddana skivor med
olika stora hal och anteckna pi dem
vilken blandaroppning som de ger. Dia-
metern pa hilet i pappskivan fis genom
att dividera brannvidden med det ons-
kade blindartalet.

Vid filmning bér ni anvinda pankro-
matisk film och gulfilter. Ni kan for-
soka er pA nagra provbilder med farg-
film, ni kanske lyckas. Ni kan da givet-
vis inte anvinda nigot gulfilter. Kanske
ar ocksa ljusstyrkan for svag, en ligre

blindare an 11 dr val sallsynt for firg-
film, blandare 8 ar vanligt fér normals
solbelysta motiv. Fargfilmning genom
teleobjektiv ar for resten inte sd tack-
samt d3 fiargerna forbleknar genom den
myckna luftmassa som ljuset maste pas-
sera pd vig till kameran. Detta kan i
nigon man forhindras med ett s. k.
hasy-filter, i varje fall hjaiper det ni-
got mot det blda dis som g#rna vill
skymma lingt avldgsna vyer.

Den bitne fotoentusiasten har med
denna artikel fatt ett nytt omrade att
experimentera inom och vi #r givetvis
tacksamma for ett litet brev med upp-
lysningar om hur det hela avioper,
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Hobbykeramik

N

r" Med keramiktillverkning som
hobhy kan man forena nytta med
nije och forma till praktiska saker
eller prydnadsartiklar. Paul Sand-
berg lamnar hidr en utforlig be-
skrivning om hur det gar till att
modellera, brinna och glasera ke-

ramikforemal.
S J

ur man tillverkar keramikforemal

kan sakert wara av intresse fir
manga hobbyvénner. Keramiklera finns
att kopa hos farghandlarve. Porslinslera
och keramiklera kan anvindas, Den se-
nare, som blir rod efter brinning, dr den
billigaste. Ett eller ett par kiloe kan
racka till att borja med. Leran bor for-
varas under vata trasor och helst ett
stycke plast, s4 att den haller sig mjuk.
Forst bankas leran upprepade géanger
mot hart wunderlag, si att eventuella
luftblisor forsvinner. Sadana kan namli-
gen bli till skada under den senare brin-
ningen, Nar leran har en lagem smidig
och lidttarbetad konsistens kan modelle-
ringen borja.

Man kan forma till praktiska saker
som exempelvis askkoppar, vaser, tobaks-
burkar, sm& skalar, skojiga ”gubbar”
samt smycken, vilka pd baksidan forses
med en fastlimmad brosehnal (fig. 1).
Med litet fingerfardighet brukar #ven
nyborjaren kunna “klimma till” nagot.
En kniv eller modellerpinne &r till stor
hjalp. Under- modelleringen bér alltid
tillses att leran ldges kompakt, sa att
inga luftblasor kan bildas i godset. Nar
det ar friga om figurer, fir man ofta
gira ett hal in i dem med en kniv eller
dylikt, sa att luften och virmen kemmer
4t ordentligt sedan (fig. 2). Annars fore-
ligger alltid en viss risk fér spanningar
i godset, som kan resultera i att foremé-
let gar sonder. Ndr man modellerat fér-
digt, later man foremalet torka. Detta
ska ske sakta. Foremalet far sta i van-

Ghgts ¢
==

lig rumstemperatur, helst med en trasa
dgver till att birja med, tills det slutligen
antagit en vitaktig ton och kinnes lit-
tare din tidigare, D4 kan man sitta igéng
med rabrinningen.

Rabrdnning. Har moter man det
storsta problemet med keramik som hob-
by, ndmligen ugnsfrigan.’ For att bran-
na sina saker behover man en liten ugn
(fig. 8). Sadana finns i handeln men
stiller sizg ganska dyra i inkdp, ca
150:— far man rakna med for en liten
ugn. For den som dr intresserad fér sa-
ken, behover det kanske inte vara otver-
komligt. Men annars &r man tvungen att
lata brédnna sina saker pa en verkstad,
vilket dven liter sig goras pa en del hall.

Godset staplas vid den forsta s. k. ra-
brinningen genom att pA bottnen i ugnen
stalls nagra stod, och ovanpi dessa liges
ett par chamotteskivor. Dessa ir gjorda
av ett lermaterial, som tal uppvirmning
flera ginger (fig. 4). Ar det ont om
plats, kan godset Hdven staplas divekt
utan plattor. De mindre ugnarna gar att
koppla till vanlig viggkontakt, och upp-
varmningen av ugnen kan birja. Anvis-
ningar om wuppvirmningen medfdljer

24
/////;%

Fig. 2.

Tjeckare
ker gors ihaliga.

Wig. ol.

T. v.: Papegoja och
hiisthuvuad till
broscher samt to-
baksburk ech skal ir
sadant som kan for-
mas i lera.
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ugnarna och gir ut pa att halla en jimn
varme under négra timmar, varefter
ugnen fir svalna innan godset kan tas
ut. D4 har emellertid foremilen genom
brinmingen blivit héllfasta “som tegel”.

Glasering. Vi ska nu overgd till att
prata litet om glaseringen av det ra-
bréinda materialet. Det kan ske i ldmp-
liga fiarger, och i handeln finns att tillga
glasyr i form av pulver, Detta maste in-
nan anvandningen siktas genom ett sall
ned i ett kirl, varefter vatten tillsitts,
tills man under omrdring erhaller en e
alltfor tjock, flytande blandning (fig. 5).

BRI

V777
W

Pig. 3. Liremilen briinnes i ugn.

Denna kan péliggas figurerna pé tva
sitt. Antingen genom att man doppar
ned dem i blandningen eller medelst en
pensel. Ska flera firger anvindas pa
samma féremél, dr givetvis det senare
sittet att foredra, For att erhéalla en
vacker och tackande glasyr hinder det
ofta, att man nodgas upprepa glase-
ringen. Det kan man ocksd gira en gang
efter brdnningen av glasyren, om man
ej skulle vara beliten med den. Man bir
ej glasera nagot pa undersidan, di man
i s& fall riskerar att glasyr under brin-
ningen fastnar i underlaget.
Glasyrbrinning. Tillvigagingssittet
vid brdanning av glasyr dr ungefidr den-

" samma som vid vdbrinning av godset,

men har maste man stédlla féremélen pa
plattor. Ovanpa stoden ligegs alltsid ett
par chamotteskivor, och pa dessa radas
sedan foremalen upp wutan att vidvdra
varandra och stiende pa sma stod
(fig. 6).

Ugnen uppvérms och tiden for av-

Tig. 4 (ovan), Godset staplas fior riabriinning.
Yig. 5 (nmedan). Glasyren siktas genom ett sall.
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Fig. 6 visar stiod for firemil vid glasyr-

briinning, stid for chamotteskivor samt seger-

kiigla, Nederst: Fat uppradade fir glasyre-
briinning.

stangning kontrolleras med hjidlp avs. k.
segerkaglor med viss smiltpunkt, som
varierar betriffande olika glasyrer. Man
placerar en av dem tillsammans med god-
set Overst 1 ugnen, och man kan nu, ge-
nom att nigon géng Gppna pa locket pa
ugnen, invinta det ogonblick d& den natt
smiiltpunkten och bojs nedat. DA dr det
tid for att avstanga (fig. 6). Sedan far
ugnen svalna innan foremélen tas ut.

Forbdttra graderingen

Om graderingen pa termometern har
avligsnats kan denna ldtt aterfas
om termometern méalas over med en svart

lackfiarg som sedan slipas bort med stal-
ull. Fiargen méste givetvis torka fore
slipningen.

Alla har vinstchans
i TfA:s reatévling

'V'ar med och tévla om de pampigaste
priser som nagonsin uppsatts i svensk
modellsport. I TfA:s reatiavling har alla
chans att vinna en dromresa till Eng-
land och Kontinenten eller nigot annat
fint pris. Det dr de "nya pojkarna” som
far sin chans, eftersom inga elitflygare
deltar,, Hojdpunkten i dromresan blir
deltagandet i de inofficiella varldsmas-
terskapstiavlingarna for reaplan i Eng-
land den 22 augusti.

TfA:s reativling &r uppdelad i tva
klasser, en tdvlingsklass och en Lansen-
klass. I den senare deltar de tdvlande
med den nya Lansen-modellen, Alla ut-
tagningstivlingar sker pa hemorten och
resultaten insénds till TfA. Allt om tav-
lingsbestimmelserna i TfA nr 6,

r

I den uppmirksammade serien
av motoranalyser i TIA testas
hidr den nya reamotorn Jetex Jet-
master av Aeromodellers tekniske
expert Ron Warring. Jetex Mini-
jet testades i nr 5 1954 och vidare
har modellmotoranalyser varit in-
forda i TfA nr 19, 21 och 25 1953
samt 4 1954.

JETMAST
Y

J

Den nyaste av Jetex reamotorerna he-
ter Jetmaster, en stromlinjeformad,
ytterst effektiv motor for tavlingsplan
och flygande modeller av reaplan.

Jetmaster Ar konstruerad ocksd for
anvandning av hogeffektror. Sarskild
omsorg har nedlagts pa utformning-
en av forbranningsrummet med sin
stora volym, och den speciella utblas-
ningssektionen narmast munstycket. Mo-
torn dr enklare dan Jetex 100 betraffan-
de laddning osv., men ar sammansatt av
méanga delar, vilka kriaver rengoring,
t.ex. munstycket. Detta rengors med ett
specialverktyg. Efter varje flygning
maste munstycket ovillkorligen rengi-
ras. Om s3 inte sker kan tdndtraden
blockera utblédsningen i stallet for att
kastas ut. I basta fall kan under sddana
omstindigheter en licka erhallas atfoljd
av forminskad eller utebliven dragkraft.
I simsta fall kan en spricka uppsta i

- behillaren.

Till Jetmaster anvands Red Spot-
brénsle, Hogre arbetstryck och stirre
dragkraft har uppnatts med detta nya
hogeffektbrinsle.

Medelkraften for Red Spot-brinsle
var omkring 53 g, med maximum 64 g
vid slutet av gangtiden. Effektiva gang-
tiden var 10—12 sek.

Det bor papekas att dgare av dldre

‘Jetex motorer, eller av dldre standard-

briansle kanske finner, att de far ligre
dragkraft och ldngre gangtid an vad
som framkommit av testresultaten. Allt
standardbrinsle har tillverkats med dnd-
rad kemisk sammansittning under fore-
gaende &r med Atfoljande minskad ging-
tid och storre dragkraft an tidigare stan-
dardbrinsle.

Jetmaster dr otvivelaktigt en mycket
populidr tdvlingsmotor, men har nagra
detaljer som kan kritiseras. Sa ar fallet
med anordningen for montering av den-
samma. Den dr god genom sin enkla
konstruktion, och enkel att fiasta, men
det ar allt.-Clipen skulle kunna goras
littare och exaktare. Tivlingsdeltagare

med Jetex har ofta egna konstruktioner,

Jetmaster isiirploc-
kad. 1 Lockhillare.
2 Munstycke med
kon, 3 Toppring (&
avtagbar). 4 Topp- |
kon. 5 Munstycks-
ring, 6 Toppack-
ning. 7 Topphylsa.
8 Hylsa. 9 Inklid-
nad. 10 Fiste.

ER testas

e lde

RED SEOT/0T25Ew
e e L e
Overst: Jetmaster med fiistelip. Diagrammet
visar Jetmasters dragkraft. Red Spot-briinsle
fir det vanliga och ger den hiégsta medeldrag-
kraften av 50 gram, 234 ginger motorns egen
vikt. Total gingtid omkring 20 sek, vilket
riicker for 100—300 m hijd med ett liitt plan,

Metoden med insdttning av Dbrinsle-
trad utifran ar det bista sdttet att ladda
Jetmaster. Det ar mycket provande att
fora in tradden fran behillaren genom
utblasningsmunstycket, Man skulle ock-
s& vara mycket tacksam om négra av de
nio eller flera separata delar som utgdr
behallarens lock kunde elimineras eller
omkonstrueras med tanke pa ldttare ren-
goring.

Nagra data rorande effekten av hog-
effektror pa Jetexmotorerna kommer att
publiceras senarve. Jetmaster-motorn
maste sdgas vara den effektivaste av
alla Jetex-motorer och pa toppen av vad
som kan astadkommas for modellflyg-
plan. Denna Jetex-motor medger ju att
aven moderna readrivna flygplan kan
byggas i vilflygande modeller, och tav-
lingsplanens prestanda ar ju forbluffan-
de. Dragkraffen dr ju ocksi 3—4 ginger
motorns egen vikt.

Jetmaster-data.

Vikt laddad .1 oo .rrinsene gram 26
O, - Oy eyt e b % 19
= hriinsle e oves TR - S 7

Dragkraft, medel ...... = 50

m. hogeffekt-
ror (kort) .. " 71

Gangtid, total .......... sek. 15—18

Spannvidd lamplig for mo-

(Vo L ol i e em 50—175

Starteikt, 0RX - v oot gram 125
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Allroundférstirkare V

f Med detta avsnitt avslutas bygg- \
beskrivningen pa allroundforstir-
karen, vilken konstruerats av ra-
diomedarbetaren Hans H. Marha-
uer med sikte pa att na kvalitets-
atergivning. Forutom trimnings-
rad limnas ocksia en beskrivning
av den mekaniska uppbyggnaden.
lidigare avsnitt har publicerats i

knr 26 1953 samt 2, 3, och 6 1954. J

Trimning

Nﬁr forstarkaren dr fiardigkopplad och
noggrant kontrollerad ansluter man
den till nitet och sliar pd strombrytaren.
Eftersom minniskan tyvirr inte dr ofel-
bar kan man ju dessforinnan forvissa
sig om att det endast ligger 6,3 volt pa
glodstiften i rovhdllarna, Direfter sitts
roren i och man miter anodspanningen
250 volt. Denna spanning ska for forsta
rorets vidkommande mitas ddr R5, R6
och R14 #@r hopkopplade, fir andra riret
ddr R12, R13 och R14 dr hopkopplade.
Slutrirets anodspinning mits divekt pa
rorhéllaren. Aven skirmgallerspianning-
en ska vara 250 volt eller mibjligen na-
got mindre. Indikatorrivets anodspin-
ning Ar riatt kritisk, den dr 250 volt och
miits didr R33, R34 och R35 dr samman-
kepplade. Oscillatorvérets anodspinning
kan variera mellan 250 och 280 volt,
Med higtalaren ansluten stills O2 i
grammofonlige, 03 i forsta liget fran
vanster och tonkentrolleyrna i mittlige.
Nir man vrider upp velymkontrollen hor
man ett sus, som givetvis blir kraftigare

ju mer man drar pd, Om ingen pickup
ar ansluten kan det tinkas att forstir-
karen brummar kraftigt, Brummar den
anda maste man undersoka orsaken. Det
finns atskilliga orsaker till brum, en
oskdarmad ldng gallexledning i ndrheten
av en glodledning, en felaktig filtevelek-
trolyt i likriktaren ete. Om forstarkaren
sjilvsvinger, vilket ger sig tillkdnna som
ett kraftigt tjut, beror det med nistan
100 % sikerhet pa tva fel, antingen en-
dera eller bada i kombination.

a) Ledningarna till motkopplingslind-
ningen #r felkopplade, sd att slutrirvet
dterkopplas. Vixla tilledningarna.

b) V2 svinger. Detta kan avhjilpas
genom att ldgga en kondensator pid 5—
25 pF mellan galler och anod pa bada
svstemen.

r ———

Den andra ratten fran viinster anwviinds inte

i denna konstruktion. 1 originalet gicks den

till ett wariabelt lagpassfilter, som dock inte

med fiirdel Kunde byggas in i férstiickaren

beroende pi kopplingen mellan riren oclespo-
len i filtret.

180

@
Fig.9 1

©
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Om detta inte skulle hjdlpa méste man
granska kopplingen anyo, eventuellt kan
en gallerledning ligga for ndra anodled-
ningen fran samma ror.

03 stidlls ddarefter i lige 2 och man
spelar en grammofonskiva och kontrol-
lerar att tonkontrollerna verkar som dom
ska.

01 stalls darvefter i inspelningslige;
nirmar man en koppling till oscillator-
spolen ska den i slingan inlodda skal-
lampan (t. ex. 6 volt 0,5 amp.) lysa kraf-
tigt som tecken pé att oscillatorn svinger
stabilt oeh tillrackligt kraftigt.

Sa var forstdrkaren fardigprovad och
klar att tas i bruk. A

Mekanisk uppbyggnad

Fig, 9 visar chassikonstruktionen och
placeringen av de viktigaste komponen-
terna. Mattet pa vorhéallarhalen och an-
slutningarna dr med flit utelimmade
eftersom de bevor pa sockelfabrikatet och
vilka kontakter man vill anvinda.

a dr sjdlva chassit pa vilken de flesta
komponenterna #r placerade. A #r hal
for en koaxialkentakt som tjinar som in-
giing fran tradspelarens tonhuvud. @ &r
grammofoningéngen, R ir radicingangen
och U &ar hogtalarutgangen. S dr emn
koaxialkontakt for anslutning av rader-
lindningen. Pa chassit dr utmirkt en
streckad rektangel markt K. Detta indi-
kerar en aluminiumskarmburk, som in-
nesluter alla ~oseillatorns komponenter
och alla HF-férande ledningar. For att
underlitta konstruktionen gar 8 direkt
in i osecillatorburken, som f. 6. har di-
mensioneima 8% 95 em och Hp utfted
av 1,5 mm alplit.

Rektanglarna T2 och T3 utmérker
nittransformatorernas placering och f
anger var monteringsvinkeln for 01 ar
placerad.

Hélen pé chassits framsida ir mirkta
i enlighet med schemat. b Hr frontplab-
tam, i vilkem de flesta
hdl Gverensstinmmer
med chassits hal. M
dr ettt 25 mm hal for
det magiska Gdgat.
GL #r hal for skal-
lampan som: visas pa
likviktarschemat. J
ar en jack for am-
slutning av hortele-
fon om sadan ons-
kas. Den kepplas i
sa fall i serie med
en kondensator pa
50 000 pF till slut-
rorets anod, och an-
vinds for kontroll-
lyssning vid inspel-
ning.

¢ och ¢ ar chas-
sits gavlar. De har
samma dimensioner
men beckningarna
4r spegelvinda. Gav-
larnas huvuduppgift
ar att staga upp
chassit mekaniskt,

I 0Z5HM
o/ /53

Fig. 9. Chassi~

kenstruktionen
och placeringen av
de viktigaste kom-
ponenterns,



r_ I den populdra taghornan be-

skrivs denna gang automatisk

koppling med i sparet placerade
magneter. For de intressanta tip-

\ Sen svarar signaturen Wilibald. J

Den italienska -firman Rivarossi har
konstruerat ett koppel, som mandv-
reras pa magnetisk vag. I princip fun-
gerar det enligt fig. 1. Hivarmen 1 dras
ned mot magneten 2, sa att koppelby-
geln 3 lyfts over haken pad motsatta
kopplet, varefter vagnarna kan dra-
gas isir.

Det gar 1 allmdnhet mycket latt att
byta ut de koppel man har pa sina vag-
nar och i stillet siatta dit ett par Riva-
rossi-koppel. Det behdvs inget storre
matt av fingerfirdighet eller hindighet
for att klara den saken. Det kan vem
som helst klara. Dessa koppel kostar 45
ore och magneterna 3 kr pr st., men det
ar faktiskt vart att kosta pa sig det pa
grund av den utomordentliga trevnad
det medfor att lattvindigt kunna place-
ra en avkopplingsmagnet var som helst
pa sparet. Den gir mycket bra att fasta
med tejp. Vill man ha den permanent
fastsatt kan den klistras fast med t.ex.
Clifflim eller nagot annat likvirdigt
lim. Observera att magneten maste fas-
tas i sparet, annars hoppar den upp i
forsta vagn som kommer och fastnar
dar. ¥

Nu finnes det olika principer efter
vilka man kan placera sina magneter,
och vi ska nu beskriva de olika for- och
nackdelar, som de dr behaftade med.

Det allra enklaste sittet ar, enligt fig.
1, att lagga magneten direkt pa rals-

ot

Pig. 1. (k. w):

Principen for Ri-

varossis koppel,

l som manévreras

’ pi magnetisk viig.

Fig. 2 (nedan) vi-

sar hur magneten
placeras.

7777777772

S

den uppgiften har ocksi byglarna d och
d’ pa vilka gummifotter kan monteras.

e visar hur magiska Ggat monteras.
Vinkeln med rorhallaren har tvd hal,
som passar till de tva siitsarna i monte-
ringsvinkeln. Man kan alltsd stidlla in
rirets lige i forhallande till frontplat-
tan.

Alla matt ar i mm, chassit a ir till-
verkat av 1,5 mm aluininiumplat, alla de
ovriga detaljerna i 2,5 mm aluminium,

mattan eller syllarna, om rilerna &r
s hoga, att det gar utan att magneten
kommer bver ralernas overkant. Magne-
tens dimensioner ar 4>10x25 mm. Pa
t.ex. Fleichmanns rals gar det utmirkt.
HO-rils daremot dr for lag. Dir maste
man forsanka magneten i banvallen och
rilsmattan sa mycket att den inte kom-
mer over rilsen. Nackdelen med att pla-
cera magneten pd detta sitt ar, att den
endast har dragningskraft i sina bada
andar Nordpolen och Sydpolen. P4 mit-
ten finns nistan ingen dragningskraft, i
varje fall dr den otillracklig for att lyf-
ta koppelbyglarna. Kopplen maste dar-
for sta exakt over magnetens &ndar, for
att avkoppling ska kunna ske. Den mag-
net, som TfA tillhandahaller ar si stark,
att siker funktion erhalls.

Finns det plats under sparunderlaget,
s4 att man kan placera magneten sa,
som fig. 2 och 8 visar, erhills ett betyd-
ligt bittre resultat. Ovanpi den del av
magneten som skjuter upp i ridlsmattan
faster man ett stycke mjukt jArn, som
har de ungefirliga dimensionerna 0,5—
1X10—15%80—40 mm. Fordelen med
denna placering ar att man fir en och
samma polaritet jamnt fordelad utefter
hela mjukjirnsplattan, vilket gor aft
kopplen lyfter var som helst utefter
plattans langd. Man behidver darfor inte
vara sd noga med var vagnarna stalls
som nar magneten ligger direkt pa rils-
mattan. Naturligtvis maste #indi bada
kopplen befinna sig over plattan, men
d& denna &r tilltagen langre dn avstan-
det mellan kopplen, sa ar det ldttare att
traffa rdtt. En annan fordel dr ocksa
att kopplen inte klibbar ihop, som de gor
vid magnetens placering enligt fig. 1.
Forklaringen hartill ar att di plattan
har samma pol 6ver hela ytan, si far
kopplens hiavarmar samma polaritet och
aven dglorna, varfor de stoter bort var-
andra. Detta hjdlper ytterligare till att
lyfta kopplen. :

Om kopplen sitter si hogt att magne-
tens dragkraft ej &ar tillricklig for
att verkstdlla avkoppling, kan man ju-
stera detta genom att bocka hidvarmen,
si att den kommer ndrmare magneten.
Den far inte bockas sid mycket att den
slipar pa magnet eller riler.

Skulle magnetkraften andd inte ricka
till utan avkopplingsarbetet blir osakert
och inte fungerar perfekt varje gang,
kan man oka effekten till det dubbla,
genom att placera tva magneter s& som
fig. 4 visar. D& far man s mycket dver-
skottskraft att mjukjarnsplattan kan
forlangas ytterligare 5 & 10 mm, vilket
i sin tur gor att det blir dndi ldttare
att triffa pad avkopplingsrampen. Obser-

(Forts. pd sid. 24.)

b4 32
4

Fig. 8 (ovan):
Magneten place-
rad mellan riler-
na. Fig. 4 ( t. v.):
Dubbel eftekt fis
med tvi mag-
neter.

Trevligt
diplom

Annu iterstdr en del tavlingssvar att
gi igenom. Till alla som anmilt
medlemskap i TFAE genom tavlingsku-
pongen vill jag meddela att det kommer
att ta d&nnu nagon vecka innan signatur

_och medlemskort kommer neddimpande i

brevlidan. Det vackra diplomet hoppas
jag att alla kommer bli néjda med.

S4 kommer vi med nagra trakiga sa-
ker. — Manga — alldeles for manga —
har slarvat med tidvlingsuppgifterna.
Det dr ledsamt att tappa podng péd rena
slarvfel. Det kan std t.ex. Montreal och
sedan under detta en rapport fran Rom.
Stavningen av melodierna har vi inte
varit s4 noga med, bara det har gitt
att uttyda att det avses ritt melodi.
Poingbedémningen har naturligtvis va-
rit lika overlag, men méinga har miss-
uppfattat att varje programdetalj ger
en poang. Med programdetalj menas inte
varje ord som speakern sa, utan det gil-
ler musikstycken och rubriker.

Till sist vill jag uppmana alla intres-
serade kortvigslyssnare som inte har
skaffat var handbok VI KORTVAGS-
LYSSNARE att rekvirera den. De flesta
fragor vi far, besvaras automatiskt ge-
nom den och priset dr sa lagt som 3: 50.

T3de
Georg Nordh.

Trafikmottagaren Torn E. B. Telefunken.

Billig ¢rafikmottagare

Mottagaren TORN E.B., Telefunken He
ganska liten och behiindig, matten 22 <22 X34
cm siiger en hel del, Som framgir ay bilden e
den ocksii kompakt. Maniéverorganen iir enkla,
apparaten funktioneras genom sex rattar eller
strémbry tare samt en variabel antenntrimmer.
Uttag finns pa panelen fir striomforsirjning
och tvih hértelefoner. Aven antenn och jord
ansluts pi panelen. Elektriska och mekaniska
utforandet iir fantastiskt. Sa minga kera-
miska enheter ser man knappast 1 vara nutida
UKYV-kiirror. Spolsystemet iir roterande i den
8. k. karuasellprincipen. Rioret RV2 P00 som ir
ett miisterverk niir det gilller HY-pentoder
anviinds rakt igenom. Mottagaren har 8 band,
frekvensomfing 96,6 — 7 093 kp/s. Torn E.B.
#r en rak mottagare utan spegelfrekvenser och
med hégsta selektivitet. Levereras komplett
utan hiirtelefon och stromfirsirjningsaggre-
gat. Likriktare behiivs men det gar liven bra
att istillet anviinda ackumulator. Anod 100 V

glod 2V,
(Forts. pd sid. 20.)
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Kallstartslitage atomprovas

Det onormala slitage som uppstar vid
kallstarter kan nu mitas genom en
ny undersékningsmetod, som demonstre-
rats i Stockholm av Vacuum Oil, En de-
talj 1 motorn som normalt utsitts for
slitage, exempelvis en kolvring, behand-
las si att den blir radioaktiv. Avnot-
ningen efter en timmes korning #r oer-
hort liten och skulle med andra matme-

Ingenjiir 8. Schining liter Lars Siderbergh

lyssna pi Gelgermiitarens karakteristiska tic-

kande dia ett oljeprov innehiller radloaktivi-
serade slitagepartikiar.

o Sitager wd remperaturfdrdnaring
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Hur stort det onermala slitaget iir vid kall-
starter framgir av diagrammet. e heldragna
Imjerna visar slitaget vid anviindandet av
vanlig olja, dels vid upprepade starter och
dels vid ea 7 timmars oavbruten kirning., De
streckade linjerna visar motorslitaget dia ol ja
med neutraliserande tillsatsiimnen anviinds,

toder inte kunna konstateras. De avnitta
partiklarna, vilka fangas upp av smérj-
oljan, blir radioaktiva och denna egen-
skap kan med betryggande sdkerhet mai-
tas, aven om partiklarna ir aldrig sa
sma. Radioaktiva kolvringar kan erhal-
las fran Norge och USA. Genom den nya
undersokningsmetoden har man kunnat
konstatera att det onormala slitaget for
en timmes korning efter kallstart kostar
5 kr vid anviindandet av vanlig olja och
1: 60 med hogklassig olja.

S NS S SN NS N N SNNN

RN A N N AN AN NN NN NN NN

Hydraulisk sidvagnsbroms

id internationella Motoreykelutstill-

ningen i Stockholm presenterades en
hydraulisk sidvagnsbroms av Steibs fa-
brikat, Det nya bromssystemet kan litt
anslutas till moetoreykelns ordinarie fot-
bromsldnksting och kan &@ven omjusteras
for hand under korning. Hur det an-
bringas och fungerar framgir av bilden
har nedan.

bhromskopplingen pa
Steibs hydrauliska sidvagnsbroms och dess
anslutning till ordinarie bromssystemet.

Rontgenskiss visande

"
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Hastighetsrekord av ellok

De franska jérnvigarna ar kidnda for
sina hoga hastigheter och det anse-
endet vill man tydligen gdrna behilla.
Nyligen satte man namligen vad man
sjalv kallar for absolut hastighetsrekord
for ellok da ett lok av CCT100-serien pa

Tet franska rekordloket.
L — T ——

linjen Dijon—Beaune kom upp i 222
km/tim. Det franskbyggda loket pa 4 500
hk dreg ett tre vagnars tig pa 130 ton.

2-takts diesel fran Krupp

I{rupp—S tidwerke tillverkar en rad stor-
re lastvagnar och det mest intres-
santa betriffande dessa ar att 2-takts
dieselmotorer genomgiende dr installe-
rade i vagnarna. T. o. m. 20-tonnaren
Gigant drivs med en tvataktsdiesel. Den
pi Stockholms Bilsalong utstillda 7,5-
tonnaren “Mustang” #ir forsedd med en
fyreyvlindrig tvatakts dieselmotor med en
effekt av 160 hk, Det higa vridmomentet
dr pi 68 mkg och litereffekten uppgir
till ca 25 hk/l. Tvataktssystemet ger mo-
torn den jimna och vibrationsfria
gingen som hos en 8-cvlindrig 4-taktare.

Genomskiirning av 2-taktsdieselmotorn
i Krupp "Mustang®',

® EN BLANDNING AV STREPTO-
myein, bacitracin och polymyxin dodar
eller hindrar utvecklingen av alla de 23
skadliga bakterier som kan finnas i opp-
na sar, omtalar Chemical & Engineering
News, Denna blandning av antibiotika
tycks inte ge allergiska reaktioner och
dr hallbar i tva 4r. Man damnar anvanda
preparatet for impregnering av gasbin-
dor osv.

® JAMNA SNITT VID SYRGAS-
skdrning av gjutjarn fas vid anvidnd-
ning av finkornigt jirnpulver som med
syrgasen sprutas mot snittet, uppger
Werkstattstechnik & Maschinenbau. Viar-
meutvecklingen koncentreras genom jérn-
pulvrets forbranning. Vid skarning av
legerat stal spader den ur jirnpulvret
erhéallna oxiden ut slaggen och gor den-
na mer ldttfluten- Hirigenom fidr man
jimna snitt dven i higlegerat stal.

® MAGNESIUM FOGRSATT MED ETT
stabiliserande dmmne kan ersitta motor-
bransle, speciellt flygbensin. Forsck har
utforts i USA, uppger Chemical & En-
gineering News. 350 kg magnesium-
briansle skulle ge samma energikvantitet
som 18 000 kg flygbensin,




med en Opel Olympia Rekord

— En General Motors produke —

Att dga en bil dr ingen lyx. T sd fall skulle det vara lyx
att vila, att rekreera sig, att resa. Det ar inte heller
ekonomiskt o6verkomligt och ej heller alltfér utgifts-
betungande f6r framtiden, om man valjer en bil, som ir

andamalsenlig 1 alla avseenden — dven f6r plinboken.

Gor slag i saken nu! Lit Arombilen bli verklighet och
unna Er och familjen alla de méojligheter till battre

komfort, som en bil ger.
G4 in tillndgon av vara dterforsiljare! De visar Er girna
Opel Olympia Rekord — vagnen som genom sina for-

namliga prestanda aven dr dndamdlsenlig f6r planboken.

Rymlig, trivsam och ekonomisk,
med en motoreffekt av 5r hk
vid 4 400 varv/min.

OBS! det nya laga priset

Fritt fabrik, Stockholm

GENERAL MOTORS NORDISKA AB

orons STOCKHOLM

Aukuoriserade aterforsiljare 6ver hela landet
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FARE-GOTA

Med eller utan backslag, med reduk-
tionsviixel 3:1 och om si é@nskas re-
versibel propellerutrustning. De ar sd-
dedes anvandbara i alla savil nojes-
som bhruksbatar mellan 5 och 10 meter.
Tank pa all baten skall
vara i sjon dd varsolen
kommer. Bestdll nu fir
leverans i vir,

| ( o Fiire-Gota
1 \B tillverkas frdn
~ 5 till 12 hkr.

iy FARE-GOTA
L oy / ﬁ‘ SB
5 hkr.

\B 6OTA MOTORER, OSE
20

Sind prospekt och offert pa
Fire-Gota Marinmotor gratis till

0 Namn:.............coenenees

TFAE

(Forts. fr. sid. 17)

Lyssnarposi

Manga viinliga tackbrev har bifogats lyss-
narrapporterna fir TFAK:s rikstiivling. De
tiiviande har utan tvivel baft en trevlig vecka
och vi kan inte underlata att citern TFAE-
medlemmen CAU i Karlsiad, Han skriv

"Eftersom det dir firsta gangen jag over-
huvadtaget lyssnat pa kortvig, har min sta-
tionssamling blivit ringa. Flera av de tilv-
Jingssiindande stationerna: behagade icke in-
finna sig i min apparat. Finland uteblev helt
och hallet, Aten kliimdes in mellan Free Eu-
rope och Moskvas spanskn frihetssiindare,

* Quito knappast anades och Radio Africa lekte

kurragiémma med andra stationer och all-
skiins oljud. Alltnog, det har varit en kul
vecks och jag har funnit att kortvigslyss-
ning lir sport men diiremot knappast njut-
bart fir kiinsliga dron. Min frus gliidje iver
att det iir dver Ar stirre iin min, hoen har I
dag tagit av sig drenskydden — inomhus.”

Al
CQ!

S var det en ny lokalklubb till TFAE! Vi
presenterar "Radio Club Wavecatchers”, P. O,
B. 49, Enkiping, Klubben utger en lokaltid-
ning en ging i minaden och medlemskapet
kostar 5 kr. Intresserade kan hiinviinda sig
till Sune Andersson under ovanstiende adress,

Ake Edstrim frin Boden meddelar att ""Ca-
nada from sea to sea” jir slut och kommer ej
att tryekas i ny upplaga., Istiillet kommer
Radio Kanada att siinda ut “"Canada today".
Adressen iir som bekant Box G 000, Montreal.

R o Sweden énskar icke rapporter fran
svenska lyssnare.

-
Resuliaten fran den

storsta DX-=tivlingen
genom tiderna i niisia nr
IR P P gub S el PP RN SNt P

Den nya
svenska d‘\g

iyttyiaz

utombords-
motorn| A4

Lffekt: 4 hkr
Cyl-vol.: 143 ce
Motor: 3 000 v/min
Prop.: 1000 v/min
Prop.-diam. :

300 mm

LY

Umskemotorn fér
biide sjifarande
yrkesfolk och

fordrande amatdi-
rer speciellt av-
sedd fior tyngre |
bitar genom sin
stora, ligvarviga

propeller. .
PRIS 1085: —,
- .I\II -
AB ALDELL MOTOR -
XKarlskoga

Generalagent: ACFEREX AB, Stockholm
Aterfiirsiiljare I Stockholm:

TRIM UTOMBORDSMOTORER
Riddargatan 21

Wy

— drets Sziz bilsensation

Den nya Studebaker fir en utomordentlig forening av
europeisk formgivning och amerikansk komfort. Den
aerodynamiska utformningen av karossen mojliggdr ut-
miarkt prestationsformiga med mditlig motorstyrka —
hirav den forbluffande liga bensinforbrukningen.

Generalagenter for Studebaker

Mellersia Sverige:

AB Gjestvang & Co
Stockholm — Tel. 63 02 35
Sydvistra Sverige:
Automobil AB Lindahl & Co
Goteborg — Tel. 170535
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AB Scanauto
Malmié — Tel. 716 35

Norra Sverige:
AB Mossberg & Blomkvist
Sundsvall — Tel. 559 15

Sjilvjusterande bromsar, exakt styrning och vighall-*
ningsférmiga av europeisk klass skiinker maximal
trygghet och gor korningen till en upplevelse.
Studebakers avancerade stil hiller vagnen modern i
minga &r — hirav det héga andrahandsvirdet.

Vilkommen pa en provtur i Studebaker

; l

NamMN: svveessovanean

i Adress: ..vicovien

— drets stora bilsensation.

i rerieer PR Temm e e R W W R W— N W—
Sddea Syerige: | Sind omglende gratls broschyr samt uppgift om
niirmaste Aterforsiiljare fir Studebaker,

Postidr:s oosiieinisvrissvessnunaanseeees TTA 20/3 -84



“de fyra stora”
fran Fiat 1954
an Ia Hég ]‘:valitetl — slitstark,
brénslesnal motor — overligs-

\\\\\\\\\\\\\\\\‘ .\\\\\\\\\\\\:\\ na vigegenskaper — stil —
ﬂm 500 € :

\\‘-I A styrka — komfort... nigra
Convertible rymic. Y e

\
N
ekonomisk, smidig i trafiken
och lattparkerad. 4 vixlar,
marschfart 80—85 km/tim, (0,5
1/mil, lagsta skatteklassen.

506003 -

"m 500 C

Belvedere Idealkom-

binationen av person- och
skdpvagn. Rymlig, praktisk,
Lastar-400 kg, drar 0.6 1/mil.
Légsta skatteklassen.

6.600: -

fl <00 <

A\ \
Sképvagn fér snabb- \\\\\\‘\\\\§

transport. Last-kapacitet, briins-

AW

av de egenskaper, som skapat
Fiat-bilarnas popularitet och
gjort modellerna 300, 11(M),
1400 och 1940 till de stora nar
det géller efterfragan.

ﬂm oo

milkungen i mellanklassen.
4-sitsig. 4-dorrar. Fantastisk
acceleration. 0.8 1/mil. Ligsta
skatteklassen.

7.750: -

(Standard —tilligg for virme).

8.500:= (De Luxe)
10.500: = 1100 TV,

den sportbetonade versio-
nen med 3 hk motor.

ﬂm 1400

Idealisk bruks- och familje-
vagn med fem platser pa ut-
rymme for sex. Tyst, mjuk

MRS

N\
LRTIEREERRR AR
AR

ledtgdng och skatt som Belve-
dere.

50900: -

ging, Stort bagageutrymme.
Enastiende komfort. 1.0 1/mil,

10.700: -

12.500: = 1400 Diesel,

for ekonomikérning.

Priser fritt fabrik

ﬂm dr bilen

@ med viirme och defros-
ter pia alla vagnar

ﬂm 1900 Sedan

— med lyx som standard:
Radio, medelhastighetsmitare,
transmissionslas. luftkonditio-
nering, dubbla centralarmstiad.
skumgummidynor. hydraulisk
koppling, overvaxel m.m. Max.
hastighet- 135 km/tim. 115
1/mil.

13.800: -

: VRN \

A

@ med en modell i varje
storleksklass

@ med service over hela
Europa

"nl 1900 "’ Granluce”

med specialkaross i
lyxutférande.

|7.3°°8 -

bilen med milen i konstruktionen
Generalagent: SVENSKA AKTIEBOLAGET FIAT,
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250-ce, 2-cyl.
2-takt, 16 hk*)

ADLER
har igen

I SARKLASS I SIN KLASS

ADLERWERKE, som redan 1899
bérjade tillverka bilar och mo-
torcyklar, har satt som mal att
bygga vigsdkra maskiner med
oovertriffad effekt utan att for
den skull eftersatta kravet pa
driftsekonomi,

Se exempelvis pd den nya 250
ce-motoreyKeln. Den ger 16 hk
motoreffekt vid 5.600 varv per
minut och. med normal kirstill-
ning nir man upp till 116,5 km/t,
Pa 100 km drar den 3.6 liter vid
en jamn hastighet av 77,5 km/t.
och 2.7 liter vid 60 km/t. D, v. s,
ca 22 resp. ca 16 ore per mil
ADLER tillverkas aven i 150 och
200 cc.

* ouerd:men-
sionerade full-
bromsnav.
Framgaffel m,
bottenlank-
fiadring.

% Teleskopisk
sadelfjddring
utan uppdtgd-
ende anslag.

% 16” hjuldimension for ldg
tyngdpunkt,

% Reatank pd 15 liter ger ldng
aktionsradie.

v Helkapslad kedja.

% Motorn ren. Inbyggd for-
gasare,

% Djupdragna skidrmar. Bak-
skirmen uppfillbar.

% Progressiv teleskopfjidring

= med oljestotddmpare.

*) modell 250 cc Renn-Sport
med dubbla forgasare ger
25 hk., 160 km/tim.

ADLERWERKE, FRANKFURT

Generalagent:

SVECIE-BOLAGEN

Sveavagen 129 o 139, Stockholm 19.
Tel. 33 00 80/35,/83/84.
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DET BASTA SMATIPSET

Billig hylsnyckelsats

4 foljande sidtt kan man gbra sig en
utméarkt hylsnyckelsats for en ringa
penning. Man skaffar en bult med in-

vandig sexkant, och svarvar av den efter
onskan, spetsar till den i skaftandan och
tringer pa ett filskaft el. dyl. Bulten
finns i olika storlekar i varje jarnaffar.
Ka.

Bra v-block

fI‘\':i rorstumpar skruvas samman en-
ligt figuren och blir da ett bra v-block
niar man borrar runda detaljer.

B—n.

Smorj med blyertspenna

Om en strombrytare, eller niagon an-
nan mindre del behdver smorjas, ar
en blyertspenna idealisk for andamdilet.
Skruva bort kdpan pa strombrytaren,
och gnid blyertsen mot de ytor som be-
hiover smorjas. Blyertsen har den forde-
len framfor olja, att det inte fastnar
damm i den.
E. V.

Enkel skdarapparat

En enkel skidrapparat kan giras om
man har en kasserad forskérare.
Skaffa en bottenplatta exempelvis 1,56 em
tjock och 11 em bred. Lingden varierar

G WJ""E?QE CELLLO

SLiPnine G .
- T
= ‘ AT IGany ’

Qi oo wm—

beroende pa forskirarens lingd. Eggen
slipas ned si den blir som pa en sax.
Ett hal borras i forskidraren langst ut i
spetsen. Bottenplattan forses med ett
plattjirn enligt figuren. En celluloid-
skiva spikas fast pd bottenplattan over
plattjirnet. Sedan fastsittes forskidraren
och skdrapparaten ar fardigl
K, A. S. A.

Grabbar, hérde Ni

Christer Falkenstrom .

i Radiokarussellen?

KortvAgsmottagare, avsedd fir vAglingda-
omridet 1—15 meter. Inom detta omride
finnes bl a. luftfarts- och polisradio samt
amatiérband. Mottagaren #r synnerligen
kiinsliz och den kan genom en enkel om-
koppling #iven anvindas som siindare
(licens erfordras) med god effekt Sirskild

Grabben som hade kortvdgsmottagare
sill hobby. Du kan sjidlv skaffa Dig
en - kortvdgsmottagare och

LYSSNA PA LUFTFARTS- POLIS-
OCH AMATORBANDEN MED VAR
BILLIGA KORTVAGSMOTTAGARE

anvisning om omkopplingen finnes 1 ar-
betsbeskrivningen. Kortvigsmottagaren le-
vereras | bygegsats som #dr myeket enkel
att montera. PA c:a 2 timmar lyckas iven
den fullstiindigt oinvigde, med tillhjilp
av den utfirliga arbetsbheskrivningen och
ledningsdragningsschemat, fA en utmiirkt
kortvigsmottagare — eller siindare.

RKORTVAGEMOTTAGARE, komplett bygg-
B e Pris pr styck kr. 34:85

RITNING till KORTVAGSMOTTAGARE,
komplett med knpplings‘;chemu och u[l'ur-
lig arbetsbeskrivning. Pris pr styck 3:

HOBBY-FORLAGET Avd.R, BORAS

TiA:s HOBBYTJANST

REALISERAR

dldre nummer av

Model Railroader .......c0vc0v0s Kr. 1:50
Model Trains Kr. 1:50
Trains and Travel ....cccevvuuns Kr. 1:50
Model Rallway News ..... e Kr. 0: 50
Modell Eisenbahnbau

Enkelnummer ......onsusesenss Kr. 0: 7

Dubbelnummer .......seeserrs- Kr. 1:50
Model Airplane News ....cccieeense Kr. 0: 70
Ships and the Sea , 1: 50

OBS! Halva priset!

TiA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 STOCKHOLM

Beskriv Era hobbyarbeten i TIA!




* Tredje raka
for nya

VOLKS

Den krivande OT-tivlingen
om Florida Cup pé igensnbade
och ishala gistrikevigar blev
dter en overvildigande triumf
for nya Volkswagen med 30
histars motor. Florida Cup var
den tredje svenska tivlingsstar-
ten for Volkswagen 1954 —
och den gav ocksd den tredje
raka segern!

Redan i Rikspokalen dominera-
de nya Volkswagen och i Upp-
landsloppet befistes stillningen
som segerbilen, Triumfen i Flo-
rida Cup kompletterar den stri-
lande segerserien — 8 av de 10
fraimsta korde Volkswagen,

Mirkeslagtivlingen: 1.a, 2a och 3e pris till VOLKSWAGEN

Foljande topplaceringar individuellt niddes med Volkswagen i Florida Cup:

Carl-Gunnar
Hammarlund

. 2 Allan
d a Borgefors

o 18EMaY
A Wollers

Volkswagen — viird att vinta pa

Det dr trdkigt att importsvirigheter tvingar tusentals och iter
tusentals Volkswagen-képare att vinta pd sin Volkswagen.

Men — den dagen di Ni fir vagnen med den stora prestandan,
otroliga slitstyrkan och rekordliga driftskostnaden skall ocksd
Ni finna att Volkswagen ir vird att vinta pd!

SCANIA-VABIS  SODERTALJE
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MG SPORT

2-gitsig, Arsmod. Tc/46 med 54 hkr motor
dubbla fiorg, fornic. ventilkdpa, elektrisk
bensinpump, stilekerhjul, varviniitare, ny
sufflett. Bilen #ir i goit skick. Siiljes eller
bytes i {orslag, Svar till:

SIXTEN NILSSON
Box 253 Tandsbyn Tel. 52020

prred

KOSMOS
hygglador

Flektroteknik/Radio /Optik// Wekanik/Kemi

KOSMOS
Byggiadorna

omfattar

Elektroteknik

med handledningsbok till 540 for- 100
gik, 168 sidor. 370 illustrationer. o

Radioteknik

med arbetsbeskrivning for 385
praktiska fiorsik. 160 sidor. 275 Y
illustrationer. 144.

Mekanik

550 firsik med fasta, flytande-och
gasformiga kroppars mekanik
samt experiment till liran om |jus
och viirme, 160 sidor. 330 illustra-
tioner. 148.—

Kemi

med arbetsbok for 800 experiment.

204 sidor. 232 illustrationer, 3 146,
planscher. T

Optik
820 forsik — kursbok om 88 sidor. 115
155 illustrationer. T

Aerodynamik

en forsta inledning i flygkons-
tens fysik., Arbetsbok med 35
praktiska firsiok, 12 sidor. 23

48.—

Samtliga arbeisbicker med Llysk text.

illustrationer.

Arbetsbhickerna utan lidor: Radiotech-
nik kr15: — Hlektrotechnik/Mechanik/
Chemie — pr st. kr. 11:50, Optik kr
T:50. Aerodynamik kr 1:50.

Skriv efter Kosmosprospektet ™
boralorium for var och en”
Kr. 0:25 + porlo 0:15.

Ettl egel la-
(svensk lext).

TfA:s Hobbytjanst

Olofsg. 7 Stockholm Tel. 2023 04
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| TAGHORNAN |
(Forts, fr. sid. 17.)

vera att magneterna maste vandas med
samma pol mot jarnplattan om anord-
ningen overhuvud taget ska fungera.
Det ar mycket 1att att se vilka poler pa
magneterna, som ha samma polaritet,
genom att sdtta magneterna mot var-
andra.

Lika poler stoter bort varandra och
olika dras mot varandra. Pa fig. 2—4
diro nordpolerna vinda mot mjukjarns-
plattan, men det har ingen betydelse,
vilken pol som &r riktad mot denna. Man
behover darfor inte ta reda pa vilken
pol, som ar nordpol eller sydpol p4 mag-
neterna. Vill man dndd gora det ar det
endast att placera magneten intill en
kompass, si visar den omedelbart vilken
pol som ligger narmast.

Néar man nu placerat ut nagra magne-
ter pA lampliga stidllen pad bangirden
ar det bara att sitta igang och rangera
upp tagsittet, s4 att vagnarna kommer
"stationsriatt” utan att man behover pe-
ta pd kopplen med fingrarna eller nigot
verktyg.

Kopplingen tillgdr nu si att man drar
fram tagsiattet Oover magneten till det
koppel, som man vill skilja isar och bae-
kar sedan ihop vagnarna s att kopplen
lossas. Vid jamn dragning over magne-
ten hander ingenting. Lycka till med
rangeringsarbetet.

Wilibald.

Bilskojarnas skrdck

(Forts. fr. sid. 9.)

vagnen visade sig hoger stralkastare
rikta ljuset for hogt och vinster stral-
kastare ge for svagt ljus. Det samlade
ljuset tillat inte sdker korning i morker
pd striv viagbana med hogre hastighet
an 58—59 km/tim. Enligt dr Gustafsson
visar erfarenheten att lamporna i all-
minhet behover bytas efter 125 timmar
om man ska vara pa den sdkra sidan be-
traffande ljusstyrkan — men hur ofta
byts lamporna innan de &r helt ut-
branda?

En annan sak som avslojades vid ge-
nomgiangen var att framvagnsgeometrin
var felaktig: savil kurvtagningsvinkeln,
caster och King pin behévde justeras, och
tills detta blir gjort kommer diacken att
slitas onormalt hart samtidigt som vag-
nens styrformaga kommer att vara ned-
satt och alltsd trafikfarlig.

Lagger man till detta att vid motor-
kontrollen kompressionstrycket i de olika
ecylindrarna mats, avgasanalys utfors,
hela tandsystemet och gasreglaget kon-
trolleras samt att olje-, briénsle- och
vattenlickage undersoks, si forstar
man att bilskojarna inte alskar anstal-
ten. Man kan dir ocksa berdtta méanga
roande historier i detta fall. En speku-
lant pa en begagnad bil hade overtygat
sialjaren om att man skulle lata anstal-
ten titta pa bilen innan kopet avslutades.
Man kirde dit och koparen gick in for
att hora efter om man kunde kiéra in
vagnen direkt. Nar man kom ut for att
hamta vagnen sig man dess baklyse for-
svinna Lindhagensgatan fram — silja-
ren hade atrat sig! Samma kopare fore-
slog sedan inte mindre an 10 forsidljare
av begagnade bilar att provningsanstal-
ten skulle fi g4 igenom vagnen, men de
nekade blankt — forst den elfte accep-

Tva harvatten
i sammma flasla

MEDICINSKT:

Stimulerar har-
botten, motarbe-
tar mjall och
innehaller vil-
girande choles-
terin.

BINDER HARET

men bibehdller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande héarvatten
TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan for mdlmed:
Tekniska avdelningen
Teknisk elementarkurs
Prep.-kurser f6r tckn. gymm,
Mekanisk verkmiistarkurs

ungdom

Byggmiistarkurs
Yrkeskurs for clmstallaliirer. B-kuss
S i tion — 5t di

i Begiir prospekt 5

hobbyuppsliag
for 75 ore

120

Ett register upptagande 1200 hobby-
uppslag, publicerade 1 Teknik fér Alla
fir Aren 1946—1953 erhfilles mot insfin-
dande ay 75 dre i frimfirken och namn
och adress pA nedanstlende kupong.

7l TEKNIK fér ALLA, Box 8187, Sthim 8.

S#ind omgliende Teknik foér Alla pr 1
Arg. 1954 med 1200 hobbyuppslag. 75 fre
bifogas 1 frimiirken.

N . ovsvnee P s re Tt e e e gl

Boatad: ......ove00e0srcesscscncerersosacns

Eoalhde:: vl s b i e sl Fores S |
V. g. textal




Premiar for

...den mest liitt-
korda mopeden

Novoletten dr den enda mopeden med

Cykel- och sporthandlarna
rekommenderar Novoletten

Vid en opartisk marknadsundersékning har 300 cykelhandlare fran
hela landet ullfrdgats betraffande sin uppfattning om elika
mopedmarken. Overvigande flertalet rekommenderar Novolet-
ten. Sarskilt uppskattar man dess goda kvalitet, férnimliga
utférande och edvertriiffade driftsikerhet. Pa tivlingar har
Novoletten visat sig vara den tillférlitligaste mopeden.

V-drift

Novoletten var den forsta mopeden i Sverige med
den ekonomiska och underhéllsfria V-driften (kil-
remsdrift). V-driften skonar motor och ram fran
ryck och vibrationer, vilket ger Novoletten
siker drift och lang livslingd.

enhandsmandvrering {ér gas och fri-
koppling. Ni anvinder bara ett reglage,
niar Ni kor Novolette — enklare kan det
inte vara. Cykelhandlaren bjuder girna pa
en provtur. Ni lir Er kira Nowvelette pa 5
minuter.

...den elegantasie

Motorn ér helt inkapslad i en stromlinjeformad
kdpa. Kablar och wirar gir inuti ramen.

Ingen risk for oljeflickar pa klider och skor.

[ ] (J1d o o
...och den tillforlitligaste
Novoletten har kraftiza bromsar och god balans. tack vare
den liga tyngdpunkten. Novoletten ir trafiksiker. Ni nar be-
kvamt ned till marken med félterna nir Ni sitter pa Novoletten,

745:-

Fér fjadrande fram
gaffel tillkommer
35 kr.

Service hos

2.500 Novolette-
Jorsiljare :
over hela landet HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB ¢ HUSKVARNA
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sitt in ett
specialstift!

Brénslen med héga oktantal ger
den allt extremare 2-takismotorn
hogre litereffekt, Skat varvtal
och héjd kompression. Moderna
branslen och dubbelt antal
gnistor mot i 4-taktaren krdaver
ocksd mer av tdndstiftet.

ta’ T11

som specialkonstruerats for 2-
taktarna. Kraftig sid- och miti-
elekirod, den senare av ringtyp,
ger TI1 okad motstandskraft
mot avbrénning, d. v. s. hogre
livslangd. ;

ger mer - stoppar ldngre

Speciallegerat material i elekiro-
derna och god ventitation mel-
lan isolatorfot och sockel ger
stor motstandskraft mot inver-
kan frén de moderna bly-
branslena och minskad risk for
bryggbildning. TI1 ger perfekt

téndning under flera ko&rmil.

BOSCH

a2

toppar
2-taktarn

Aktiebolaget Robo s Stockholm 7
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terade forslaget och sélde ocksi sedan
vagnen till denna forsiktiga kipare,

Det har ocksa kommit vagnar till prov-
ningsanstalten som varit i sadant till-
stind att man mast ingripa och for-
hindra att de korts darifridn — si tra-
fikfarliga har de varit! Enligt dr Gus-
tafssons uppfattning borde varje bil-
dgare kosta pa sig en siddan kontroll av
sin vagn Atminstone en ging om aret —
han kommer att tjina pi det genom att
han blir uppmarksamgjord pa svaghe-
terna innan de hunnit stilla till med
nagra allvarligare skador, och dgare av
nyinkopta bilar rekommenderar han att
kosta pd sig en genomging innan ga-
rantitiden utgér. Det skulle spara manga
tvister och smidrtsamma ekonomiska upp-
girelser,

Men vagninspektionen omfattar endast
mellan 30 och 40 procent av anstaltens
omslutning. Den utfor ocksa ett stindigt
viixande antal undersdkningar for poli-
sen och domstolarna i samband med kom-
plicerade trafikolyckor. Redan tidigare
har nidmnts den utredning som gjordes
vid en stor olycka pa Givle—Uppsalavi-
gen, Andra uppmirksammade sadana ut-
redningar ar den som gjordes efter tra-
fikforetaget Rospiggens svara olycka i
somras. Dar kunde man snart pavisa att
vagnen vid ombyggnaden hade blivit di-
rekt trafikfarlig och att den var sa gott
som helt omdjlig att hantera i den situa-
tion den kommit, Ett annat sadant fall
var utredningen efter den olycka prins
Wilhelm var utsatt for pa sin tid.

Samma avdelning inom anstalten syss-
lar ocksd med undersékningar for att
slita tvister mellan vagnigare och verk-
stider, mellan verkstider och deras leve-
rantorer ete. Ett typiskt sddant fall holl
pa att utredas vid vart bestk. En bil
hade gatt atskilliga tusen mil med nor-
mal oljeforbrukning. S& sotades den och
samtidigt bytte man kolvringar, men nu
hann den inte g& manga hundra mil
forrdn den direkt drack olja. Kunden
klagade hos sin verkstad och verkstaden
vinde sig till leverantéren av kolvring-
arna och pastod att dessa var underma-
liga. Det hela hade resulterat i att an-
stalten hade fatt ta hand om det hela
for att utreda om det var fel pa kolv-
ringarna eller om det var ett oskickligt
arbete av montGren som orsakat de up-
penbara skadorna.

Ett annat saddant fall man fick ta hand
om gillde en motor som skurit endast
nagra mil efter ett oljebyte, d4 man
overgatt fridn den gamla oljetypen till
en modern olja. Var det i detta fall fel
pa oljan eller vad hade skett? Anstal-
tens undersokning visade mycket snart
att motorn skurit pa grund av oljebrist
och att denna hade uppstatt pa si sitt
att den moderna oljan med sin-formaga
att lésa upp diverse beliggningar hade
gjort detta i sa stor utstrackning att
den inte kunde ta sig fram till smorj-
stdllena — den hade med andra ord va-
rit for effektiv i en gammal motor med
massor av beldggningar, och pa anstal-
ten vill man rekommendera den storsta
noggrannhet vid skéljning och rengoring
av motorn i samband med Gvergang till
de moderna oljorna. Visserligen brukar
nytt oljebyte rekommendares efter 25
mil men #r det fér mycket losbara be-
laggningar och motorn #r daligt skoljd
kan det hinda att den skidr innan man
kort denna vagstricka.

Overhuvudtaget har man manga upp-
drag fran oljefirmor, verkstider och till-

(Forts. pa sid. 29).

Il

_.7 . Borjanu...
i) -
gﬁ ... hor

och lar

engelska
tyska

RIKTIG| v

med Vivavox — "lyssna-hilrma'-metoden.
Plogga inte — utan lyssna till intrea-
panta skivor och hlirma uttal och
sprikmelodi. Ni kommer att bli forvinad
hur snabbt NI lir och hur roligt det #r.
Och kostnaden 4r endaat

5:— kronor i médnaden

Fir det fir N1

1. 40 lektioner pd 10 dubbelsidiga gram-
mofonskivor

2. 10 ldrobdcker i fickformat

8. klarliggande kommentarer till
lektion

4. en "populiir grammatik"” samt
5. — om Ni sl vill — gratisriittade skriv-
dvningar till samtliga lektioner.

I En garanti for kursens kvalitet: l

varje

PENGARNA TILLBAKA
om ej till beldtenhet

KLIPP UR OCH SAND IN
denna kupong redan i dag,
Grammofon sA fAr Ni veta allt om
att hyra for Vivavox "lyssna-hiirma"-
6:50 pr mAn. 9 metod |

Extra
fiirmin:

Il E 0 R E R REE W
= Till Sprikskelan VIVAVOX AB L]
Flemit itan T, Stockholm 12. -
= Sind omgiende VIVAVOX-broschyren
= griatis och utan firbindelse, -
= INATDILE wovivicnss s nunn sme s s s wamn=ssan -
- RATORAN v ve v s vwie s TR e a o
= Pogtadress o anhvess roa TfA 7/54
S ENRRE N -...-a
Byt ut Eder gamla
forgasare mot en ny
for littviktare ..o e K 21: 60
fir mellanviktare wens g 363 —
fOr SEOrre MC . ...ccosvessnsrinnncanssnnss g 405 ==
Begiir katalog., — QGeneralagenten
8:t Eriksgatan 103. Stockholm Va.




stora sucecén

enklaste manéuvrering.

remsdrift.

menacseden

dirfor att Monarpeden #r specialkonstruerad for storsta trafik-
siikerhet, hogsta korkomfort, tillférlitlicaste funktion och

blev

Monarpeden 1954 kommer i in overligsnare utférande och finns

nu med bade 24" hjul och 26" hjul, kedjedrift och kil-

1]
2]

®

@ ®© © ©

"Vad det ir lite och tryggt
att dka Monarped. Den riktigt
flyter fram!”

AB CYKELFABRIKEN

Det iir de suverina finesserna,
som gor Monarpeden éverligsen

Perfekt balans tack vare overligsen konstruk-
tion ech lag tyngdpunkt

Frikoppling, absolut nidvindig ur trafiksiker-
hetssynpunkt, mojliggor snabb och siker in-
bromsning utan att motorn stanmar

Fulliindad fjiddring med teleskopgaifel och
bred bekvim swingsadel skiinker mjuk behag-
lig akning utan vibrationer

Baklyse och extra kraftig stralkastare ger si-
ker korning i mirker

Effektiva kraftiga bromsar bidrar till den
stora trafiksiikerheten

Snabbstartventil ger dgonblicklig start utan
besvir

Extra breda skédrmar hindrar smuts att stiinka
upp pa Edra klider

49 cc specialbyggd motor firenar tyst gang
med slitstyrka och stor dragkraft

Enkel mandévrering da reglagen &
koncentrerade till styret

Monar,

VARBERG
Monark &verallt. Monark har en representant pa praktiskt taget varje ort i

Mopedskola - nylt Monark-inifiativ
Begiir nirmare upplysningar genom att
skriva till Mopedskolan, Kursledningen,
Stockholm 7, eller friga monarpedfar-
siljaren samtidigt som Ni begir #rets
monarped-broschyr.

Sverige. Ni kan dirfor pa Er hemort erhdlla service och reservdelar.

MONARPEDEN FINNS I MARKENA MONARK, CENTRUM, ERLAN, WANO

26/3 195, TEKNIK for ALLA 27



Till salu:

DIVERSE MATERIEL SALJES — BYTES.
Tridsp. Webster 180—1 som ny, kompl. i
viiska 375:—, Trafikmot. Hallicraft. 8 27
AM/FM 28—144 Mc 15 rir f. rackmont. 400:—,
Hobbysvarv dubbh. 57 mm avst. 135 mm ej
aut. matn, 175;—, Dynamotor P 14 V = 3AS
235 V = 0,09 A 20:—, Band diick Line-A-Tone
2 hast.. 2 mot. 2 huvud 200:—, Sind/mot. TR
5043 100—156 Me c:a 50 W u. rir o. niitagg.
50 :—. Div. radiordr nya Amer. siilj. el. byt. m.
elektronblixt. K. Linderholm, Klevgrind 4 A,
Stockholm 8,

MO. 5 hk 380 V e] startmotstind iil. typ bra
sk. 185:—. K. Gustavson, Box 350, Alingsiis.

LUBRIKATOR fabr., ASSA med fyra riran-
glutningar. I skick som ny, 75:—. Uppl. m.
porto, 8. Johanson, Postfack 55, Ostering.

ELMOTOR f. omlind. 20:—. Tiilt, el.-rakapp.,
biécker, Sv. t. "Realisat.”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

MC HVA 5300 cc tv m/31 ej reg. 225:—, Htt
bakhj. 19* 10:—, Diick 19x3,25 8:— Mc HVA
98 c¢e m. kick, skatt betald 180:—., HE. Hriks-
son, Hyltan, Odensji. Tel. 5.

EL. LODPISTOL, tyskt fabr. Uppvirmt 4
sek. Bojlig spets, utmiirkt vid lidn. pi svir-

KAMERA st. 6X9 blixtlampa, gulfilter, fir-
Atk. stiillen. 1 Ars garanti. Kr 67:—, omkopp-
Jingsbh. kr 73:—, F:a Regu, Alviingen.
giittsling, liiderfodral. Pris kr 125:—, H. Hen-
riksson, Box 55, Brilanda.

FORD JR. del m/36 oOverdrag nytt 135:—,
Firg. Zenith beg. 12:—, Firg. Solex n. beg.
50:—. Bakfj, 10;—. Vattenpump beg. 10:—.

"H, L."”, Mossiingen, Lysvik. Tel, 43.

TIDNINGAR 75 nr T.V. 1951—53 25:—. Nyva
grammofondelar, motor 240 V, pickup, skivt.
35:—., Spinnspd m. Reec. rulle 1550 niist, n.
45:—. Frakt extra. Box 90, Blitberget.

KROCEKAD MOP, moftor osk. 200:—. Tankar
HYVA 120 o. 98 cc 15:— resp. 5:—. linder B8
c¢e HVA borrad med ny kolv 20: Yiirmele-
ment 6 V felfr. med defrost.-rir 20:—, Cirkn-
Iationspump konst, Ford 10:—. 2 st, fiilttele-
foner 9:—/st. Plastis. kabel rullar om 100 m.
& H:—. Gista Andersson, Liovd, Vartofta,

MC COYX 19 Red Head 3.5 ce kird 7 min. 85:—.
H. Svanholm, Lovisag. 18 B, Jinkiping.

UKV.-MOTT,, firdig o. provad med rir EC 92
29—, Bertil Ostling, Box 17, N. Valbo.

TILLFALLE: 50 hkr 4 cyl. Evinrude storm-
boatsmotor (ntombords) i skick som ny bort-
glumpas eller b mot snipa med motor c:a
18—22 fot K. Nilsson, ¢. Dalg. 3, Malmi.

NY RADIOGR. f. halva pr. 390:—, n. uppl. o.
foto 5. mot returp. Nytt skrivstiill i svart mar-
mor kost. 80:— nu 30:—. Box 67, Rottne.

BEG. CIRKELSAGKLINGOR, 100 em 115:—.
80 cm n. ny 85:—. T2 em 40:—. 56 cm 30:—. 53
cm 25:—. 20 ¢m 28:—. 22 em 12:—., Halv-fiir
digt motorbiitsskrov 100:—. B, Thors, Malung.
Tel. 534

LJUDFILMSANL, 16 mm med 1000 m film
1200:—. Telegr. kurs ny 10 skiv. 40:—, Hx12
kamera for ruolle o, kasett d. utdrag 30:—,
Uppl. m. porto. N. Hjorth, Box, 654, Grillby.

RATT TID. Stnsur (borsmod.), mirke Re-
form, gir ett ir pd fickl.-batt., ingen uppdr,
Synkr. sek. 170:—, el. byte m. kamera. W.
Johnzon, N:a Allén 28, Karlstad.

STRADIVARIUS YXIOXL m. strike o. etui en-
dast 125:—. 2 st. dimljus s nya 30:—/st. 48-
drs Aga radio 6 rirs endast 180:—. Ev. byte,
Valter Andersson, Asgatan 101, Katrineholm.

PUCH 125 TT m/51 950;—. Monark-CZ m/50
750 :—. Monark-BSA 500:—. Samtl. nyren. Foto
finns. Sv. m. p. A. Grahn, Storg. 11, Motala,

BATMOTORER, prima Penta 10 hkr 850:—.
Fiat 509 omiindrad bilm., 15 hkr 250:—. Aldre
4-takts, 3 hkr m. ny magnet 2530:—. UpplL
R. Karlsson, Storg. 75, Hioganiis.

CHASSIE, 3-hjul,, i g. sk. till el. transp.-vagn,
ut. el.-mot. bra diick 200:—. eller higstbjud.
U. m. p. P, Ekeroot, Brog. 52, Halmstad,

DUPLIKATOR f. m. tryck, ny 50:—, Stick-
mask. HVA 7/45 150:—. Th. Svensson, Hid,

EL-MEKANO MOT. nylind, 1 hkr 380 V¥, 3 f.
50 ps 1400 v/m 90:—, W. Eriksson, Nossebro,

HVA -48 120 cc 2-viixl. ej kick, ej vinterkord.
?er. reg. 500:—. Aspegirdh, Allév. 15, Vallen-
una.

FORTENT PLAT (.3 mm 50X70 em, limplig
till hobbyarb. 1 st. 6:—. 2 st. 10:—, fraktfritt.
J. G. Olsson, Angkiirrsgatan 32, Hofors.

FABRIKSNY SACHS-MOTOR 98 cc siiljes.
Pris mot porto frin Lindblad, Rahiillan.

ADAM OPEL typ 12 LG 1933, Motor m. ut-
rustn. Kardan m. kardansting, V-lAda o. div,
utr. Pris 0. beskrivn. m. porto. Box 526, Habo,

HERRCYEKEL n. ny bill, Flickeykel viilv. Mc-
lampa ny kompl. hel-, halv- o. parkljus m. om-

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Firskotislikvid,
kontant eller insatt 4 postgirokonto 1579 92,

Manuskripten mdste vara tydliga — ma-
skinskrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
olydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

koppl. Geloso-vfo end. provkird m. skala 80-40
20-15-10 m. Sv. t. P1. 1071, Sondrum, Halmstad.

PIANODRAGSPEL Hagstriom Constellation s,
nytt bill. 8. Eklund, Abyg. 12 B, Norrkiping.

AMATORB. Signalg. 150:—. Oscillogr. 150:—,
RC-brygea 80:— Spols. 4 omr. + vridk. 20:—,
Lida radiomat. 120:—, inneh. 22 rir, spols.
kond., MI', pot. reli, amphkont .omk. chassie
m, m. delvis nytt. Allts. 420;:—. Modifierad
Williamsonf. 4 likr. 150:—, 8, Karlsson, F, 58,
Niisfker.

DIESELLOK, 16 hkr, normalspiir, riolja som
nytt. Svar till Heby Bruk, Heby.

BRICENT 125 cc -51, 50—, JB 128 cc -49
nyrenoy. 550:—, Slumpas tillsammans for
1.000:—. H. Ericsson, Mirthol, Bjirkvik.

NEW HUDSON 500 cc topp m/30, kirklar
200:— kontant. Karl-Erik Alf, Torsborg, Al-
backen, Mjilby.

PRISM AND LENS MAKING by F. Twyman,
2:a uppl. Ny. End. 40:—. 8. Mattsson, Askott.

NV MED DKW-MOTOR 125 cc m/51, ej kird
sedan jan./Bl (nedbantad) 875:—, samt nytt
Vulst-diick m. slang 28X37. Svar till H, Svahn,
Ostermalmsgatan 9, Viisterds, Tel. 30047,

AVREG. MC REX 250 ce, ny forg. nya drev, bra
diick 175:—. Elvin Halvarsson, Rorbiicksniis.

BANKBORRMASKIN borrkap. 10 mm med
viixell, 4 hast, fram o. back med inb. el.-motor
komplett utrust, Obet, anviind, Uppl. m. porto.
8. Johanson, Box 05. Osteriing.

MOTOR, dirrar, samtliga chassiedelar m. m,
till 5-sits. Chevrolet m/35, billigt. Henry
Berglin, Box 14, Vigge.

A-FORD MOTOR 150:—. Chevromotor 4 cyl,
27:a 150:—. Chevromotor -31, 125:—. Viixellida
A-Tord 50:—. Kylare Chevro -31 40:—, Kylare
A-Ford 40:—. Styrsniicka A-Ford 26:—. Bak-
axel med kardan A-Ford 50:—. Startmotor A-
Ford 25:—. Chevromotor -38 175:—, Startmo-
tor Ford V8-47 40:—. Generator Ford V8-47
45:—. Generatorer 6V 35:—/st. Signaler 6V
6:—/st. Framaxel A-Ford 50:—, Bakaxel med
kardan Chevro. -31'50:—. Viixellida Chevro -31
50:— Handbromsspakar 10:—/st. Viixellida
Chevro. -38 3-viixl. 150:—. Kylare Chevro -38
95:—, Styrsniicka Chevro -38 35:—. Viixellida
Chevro -27 40:—, Kylare Chevro -27 25:—. R.
i\'n[lssum, Brinkstugan, Tystbhergn.

HVA 125 ce m/51 i prima skick 500:—. Bosch
magnetgen. nyrenov, 75 —. Mc-motor Ixion 500
ce m/31 sy 75:—. 1 motor Ilo 98 cc 75:—. Stig
Jansson, Brevl. 544, Orkelljunga.

HVA MC 120 ¢e Tj-v. 75 kg. Ny och inkird.
Pris 1200:—. Ch. Blomqvist, Postbox 126,
Smilands Anneberg,

HALLICRAFTERS S20R mottagare 400:—,
ROA-tongenerator typ 154 200:— ombyggd
AN/APA-1 oscillograf 250:— ny trimgenerator
Heathkit med schema 250:—. Motor enfas 260
W 4000 v/m 40:—. A. Rosander, Box 1068,
Orrefors.

FLYTANDE PLAST fir hobby och hemindu-
stri. Obs! nu glashird, genomskinlig. Stelnar
i rumstemp. MAngsidig anv. Provsats inneh,
plast, hiirdare, fiirger, samt fullst. beskr. fir
11:— 4+ frakt, Mjukplast fir doppning och

giutning. Virmes i ugn. Prov 5:— + frakt
frin H:a Regale, Box 7609, Borliinge,
MONARK BLUE FIGHTER 150 ce m/53

1150:—. 8. Jansson, Box 103, Kniired.

BEG. MC-MOTORER f{rin 100:—/st. Bensin-
tankar 15—30:—. Magnetgzen, 90:—, Bosch Ln-
eas B85 :—. Viixell.-handviix. 75:—/st. Hjul 18—
19” 25:— samt dvr. del. som firek. pd me, F:a
K. Kihl, Marks stn, drebro. Tel. Orebro 34104,

SKRIVM. Smith Premier nr 10 i bra sk,
125 :—. Returriitt. W, Svensson, Nossebro.

EL.-LODKOLVAR med kraftig vinkelspets av
koppar. S-miirkta. Fullt kompletta. 100 W
10:—/st. Dito 190 W vikt 530 gr 20:—/st. Re-
servelement 5:50 resp. 12:—/st. Uppgiv niitsp.
¥:a Sigfrid Sundberg, Zinkgruvan.

SYNKRONURVERK 127/220 V kapsl. m. vi-
sare, cenfrumsek, 20:—. Beg. nettooffert A&
urverk, armbandsur. Kemis, Danderyd.

EL.SNABBLG6DPISTOL f. tenn o. llﬁrd[ﬁdn.
6:50 fr.-fritt. A. Nilsson, Box 3037, Vixjb 3.

FINMEKANIKERSVARY fabr, Centra storl.
250X 090 mm. Utrustn. m. motor och skiipfot.
Levererag m. kompl, tillbehdrsutrustning. I
fisrstklassigt skick obet. anviind. Uppl. m.
porto, S. Johanson, Box 55, Usteriing.

LADDNINGSLIKRIKTARE att koppla till
cykeldynamo eller ringledn.-transform, fir
laddn. av me- o. radiobatt. m. m, 9:75. Ring-
ledn.-transform. till d:o 11:—. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar.

TOLVEANTSNYCKLAR (s. k. polygonnyclk-
lar), bijda, av kromvanadiumstil, helt for-
kromade. Pr sats om 6 st. 8—19 mm 20:—,
Returriitt, Obs! det liga priset, Firma Wal-
demar Svensson, Box 4007, Trollhiittan.

NYA EL.-RAKAPP. Philips dubb, end. T5:—,
Full garanti. B. Anderberg, Markaryd.

HOBBYVERKSTAD fior viningen. Ritn. o.
arb.-beskriv. till praktisk skiipmibel for den
som saknar lokal fir hobbyverkstad. Begiir
prospekt. Sindes gratis. Firma N. Hallemo,
Torpviigen 1, Visterds.

SENSATION HKder gamla viickarklocka slir
till eller frin radion, genom en enkel och
billig findring, ritning och arbetsheskriv, 4:75
+ porto. A. Nilsson, Box 3037, Viixjs.

AKTERSNURRA gir Ni. litt av Iv-motor.
Ritn. och arbetsbeskriv. kr 6:50 <+ porto.
H. Wikstrom, Box 640, Junsele.

UTFHORSALJES! Synkronurverk 220 V m,
centrumsek, 15:— inkl. visare. R. Lindeborg,
Gillegatan 4, Hiigersten,

TILLFALLE. 2 st. UK-mott. m. anodbatt. o.
hirtel. en utan rér 75:— o. 60:—. 1 st. tele-
gri.-app. kompl. 40:—, 2 st. telegrf.-nyckl
nya & B:—. 1 st. anodbatt. 120 V obet. begagn.
10:—. 2 st. Kometmotorer 2,5 cc & 35:—.
Ake Flink, Box 37, Strimtorp.

RESEVSKRIVMASK. i bra skick 110:— ev.
byte., Molanders firgfilmsfiltersats, ny 385:—.
909 Persson, K88, Nisbypark.

FYND. 1 st. altsax, miirke Kohlert i fint
skick med etui endast 300:—. Svar till "Alt-
gax”, Box 1216, Mora.

HVA 125 ce 425:—. 1 st. trumpet 210:—, Uppl.
m. p. 8. A. Ivarsson, Fridhem, Tibro.

MOPEDMOTOR Mosquito 125:—., Jap 175 ce

50:—. 2 st. Centra hobby-svarvar som nya,
bill. T. Sandin, Malsta, Norrtelje.
FORSALJNINGSLINJE — Dricka oOverlites.

Yiat 500 m/38. L. Gustavson, Biickadalsg. 1,
Jinkiping. i

RESERVDUNK fiir bensin och oljor, inviin-
digt rostskyddsbehandl Stabil och obm. Pat.
tillslutn.,, garanterad tiit, litt att Oppna.
Rymd 11 ). Virt pris 20:—/st. Erik Gustavs-
son, Odeniis.

BIOFILM 4 ire/m. Firt. m, porto. Beg. gram.-
skivor, Helge Holmberg, Vellinge V.

RESESKRIVM. Underwood 400:— ob. beg.
Kristallmik. ny 30:— bytes mot me, moped
eller fiirslag. T. Fahlén, Box 29, Undrom.

2 ST. AVREG. B. S. A. motorcyklar m/29
250:—/st. ev. i delar. HVA-mot. 120 cc med
kick 3-viix. komplett 230:—. Ilo-mot. 80 ce
renov. fullt kompl. 100:—. 500 cc firg, 25:—.
Villiers 98 ec firgasare 20:— Herman Jo-
hansson, Astad, Tvidker.

MC-CYLINDRAR 1200 e¢c m/36. H.D, m.
kannor, toppst. o. alla tillbeh. 75:—. E. Gus-
tafsson, Box 284, Surte.

NYHET! Me-iigare, fordubbla motorns livs-
lingd genom aft montera en magnetisk olje-
renare i oljetanken. Avskiljer stil- o. slam-
partiklar ur oljan. Enkel montering. Passar
alla fyrtakt me Patentsikt, kr 10:— +
porto. N. Johansson, Box 105, Sisdala.

FORSTARKARE, krist.-mik. o. 2 st. skivsp.
i dubbelmont. G Eklif, Box 72, Flen.

ENG. RITVAY 20<0% m pr rulle 60:— Lux
arbetslampa 45:—. S. Jennerliv, Rosersberg.

PRISM.-KIKARE 8x25 T. ny m. fodr, 125:—,
Sport-luftgeviir 535:—. D:o pistol Zenit 35:—.
Muskelstiirk. ¢ fiidr. 10:—, Tilvl.-eykelstirt-
hjiilm 15:—. Monark 118 cc nyborr. reg, 385:—,
Me-mot. 98 cc def. 20:—, V-lida 3-viixl. 20:—,
ev, byte. Sandstrim. Box 40, Rydibruk. &

ANTIK MYNNINGSLADD,, kastspd nytt. Ra-
dio allstrim, d:o batteri. Rakapparat Re-
mington lyx ny, armbandsur bra. Liiderport-
folji. TfA 100 st. Radiokurs. Sv. t. "Billigt”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

VELMO-MOTORHJUL obet. beg. billigt sna-
rast. H. Hansson, Box 2242, Edsbyn.

FORDM. 23 h. m/48, 2000 m. 275:—. Hand-
borrm. 220 V, 10—12 mm 125:—. Transform.
40 :—. Gillheim, Sidervidinge. Tel. 31141 Lund.

DACORA 1:6,3/75 B1/25 1/756 1/200 Dj.skirp.
sk. toppav. obet, beg. har k. 170:— ou 110:—,
H. L. Wernersson, Rosenfors,

EN-MANS COMET motorsdg. Fullt kiirklar,.
Bill. Folke Andersson. Risefall, Atvidaberg.

MC BSA 600 cc tv m/35, renoverad for 700:—
i fjol, till salu till higstbjudande. Utrustning
kan medfilja., Niirmare upplysningar mot
porto. B. Wallén. avd VII, FF 8, Barkarby.

SLUMPAS: NV, JB m/51 125 cc i enast. gott
skick skattad o. kérklar. Endast 800:—, Div.




del, HD 1000 ce. "H. A.”, Brevl. 22, Bredaryd.
Tel. Tovhult 23.

HVA 98 cc m/39 korkl. s. bet. -54 230:—.
Bosch gen.-spol. nyl, 35:—. Avgasrir nytt 500
ce 16:—. BSA-tank i. m. felfri 12:—. K-skydd
HVA 350 cc 6:—. 8. Henriksson, Torgismon.

OLJEAGGREGAT, Amerik. Kres I{noo, nytt
ej anv. sjilvtr. m. flikt o. termostat 220 V.
Byte kan disk. med trafikmottagare eller siil-
jes f. 600:—. "SWA", Alléviigen 17, Rimbo.

ALLA DELAR till Willys 77 1836, billigt.
Ingvar Olsson, Starrarp, Vollsjb.

35 MM PROJEKTORVERK (Ercko) m. objek-
tiy 125:—. B. Brundin, Torekovsg. 22, Malmd.

KAPSL. SP. TRANSF. 127220 V 550 W ny
60:—. Bilmot.-viirmare 127 V 250 W 25:—.
Bordsflikt reglb. 127 V 35:—. Fliktmotor
127 V 45 W 15:—. D:o 6V 90 W 10:—. Sprut-
pistol Firgo 220 V 60:—. Ekberg, Tollarp 522.

SAMTLIGA DELAR till 4 dirr. Chev, -34, diir-
ibl.: Kompl. motor m. all. tillbehiir fiven el.-
utrustn, bra skick 380:—. Viixellida 60:—.
Bakaxel m. bromstr. diff. o. kardan 160:—, 5
st. 167 filgar m. gummi f. Chev. 34—39 50:—/
st. Kylare 50:—. Styrsn. m. ratt 20:—. Stril-
kast., forkrom. 15:—/st. Startmot. Chev. -39
50:—. Firgas. Chrys,, Dodge m. fl. 85:—,
Luftren. 8:—. Vindr.-tork. el. 0. vae, 10:—/st.
‘Bllvirmeel, 20:—. Domkr, mek. 10:—. Gram-
mof.-skip m. skivspel. 100:—, Uppl. m. porto.
@G, Agfirdh, Billeberga, Tel. 31076.

BEG. BILGENERATORER "Delco” (?}werseld-
da) 50:—/st. El.-motor till eykelbil 50:—. Bil-
radio "Philips” 175:—, Viirmeelement "Tropic
Senior” 12 V nytt 225:—. El. rakapparat
"Braun” obet, anviind 40:—. Upplysn. m. por-
to. Sv. t. "Delco”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MO-HJUL 3.00%19” framhj. BSA B 33. fir-
kromat niistan nytt 135:—. Box 08, Gnosji.

MO NV 125 ce R-E-m i prima skick kirklar
nyborr. skattad fér -54 450:—. 125 cc H_-E
motor i prima skick nylag. 150:—. A. Sundin,
Laxviken, .

EL. GRAVERPENNA, fir 6 V, 25 W allstr.
t. ex. bil- el. me-batteri. Skriver tydl
all slags metall utan att fastna. Pris m. slad-
dar och bruksanv. 14:—/st. + porto, P. Graf-
strim, Daretorp, Tidaholm.

HD 1200 ce -35, gott sk, stirtbdgar fram
0. bak, fullt kirkl. Skatt o. forsikr. bet. end.
850 :—. Bv. i delar. 8. Gripemark, O. D. Kroks-
gatan 78, Hilsingborg, Tel, 22015.

NY DAMMSUGAREMOTOR 220 V, allstr. 250
W. m. kullager 45:—, K. Holst, Box 63, Karls-
krona,

NY SKIVVAXL, 127—220 V viixelstr. siiljes i
byggsats 05:—. Jeppsson, Higsrum.
KIPPHYVEL, 7,5” slagl. med sjilvmatn. di-
rektdrift 1 hkr. Asea mot. 380 V samt vink.-
hyll. 450:—. Filmaskin for bandsigsblad,
Stenbergs fabr. no: 183, for mot.-dr. 150:—.
Gassvetsutrustn. billigt. Fack 34, Arbri.

HD 350 cc i del, bill. Sachs eyl.-kolv, topplock
ej borr, 15:—. Gengasfl.-mot. 7:—. Ny spin-
fliikt bill. Fliktar o. liitta jirnkonstruktioner
tillv. bill. 8. Anderssons Smidesverkstad, Box
38, Lysekil.

MC DKW 500 ce NZ m/39 m. bakhjsf. mot.
def. 375:— siiljes ev. 1 delar. Dunnelt 500 ce tv
m. Sturmey-moft, 175:—. D:o mot. viixl. 65:—.
AJS 500 ce mot. tv m/32 nyb. nylagr. 150:—.
HVA 350 cc m/36 225:— ev. i delar. Peugeot
98 cc mot, & vixl. 50:— DKW 08 ce, nyb. nytt
vevlager, motor def. 80:—. D:o ram 15:—, gaff.
10:—., HVA 120 ec skattad, korklar 225:— NV
195 cc m. DEW-mot. m/51, skatt, o. korklar
675:—. Ramar, tankar, gafflar finnes t. olika
mirken. O, Jansson, Stureg. 43, Falun. T. 4487.

GLODRITNINGSAPPARAT kan Ni sjillv gira
fir en billizg penning. Ritning o. arbetsbeskriv.
4:75 + porto. A. Nilsson, Box 8037, Viixjo.

HD-MOTOR med gen, tindsp. firgasare 750
ce 150:—. Ram, gaffel, hjul med 75 9% gummi,
tank 115:—. Mindre ny polermaskin 15:—.
Sadel passande AJS niistan ny 35:—, 2 st. kol-
var kompl. med ringar till AJS komps. 7,2—1
n. nya 30:—/st. B. Bengtsson, Box 753, Ryd.

SELENLIKRIKTARE-ELEMENT 65 V 10 A
24:— Nyva Radioverkstaden, Kalmar.

5-RAD. PIANODRAGSPEL HG 37 tang. 80
bag. s. nytt. end, 250:—. Uppl. "J.B.”, Kroks-
hult, Malexander.

KV.-SAND. 2 riér 60 W, ritn. mot kr 2:50
i frimirken. G. Uhlin, Likom.

TYSE JAKTEKIKARE T7—50 ny. Billigt vid
gnar affir. H. Iwerskog, Bondstorp,
RESEGRAMMOFON 55:—. Mattsson, Sk-allén
68, Landskrona,

2 §T. VEVAUSHALVOR till CZ-mot. 150 ce
nfigot def. 25:—. Ljusspole juste. till d :0 motor

12:—, Signalhorn el, end. 10:—, Verktygsviis-
kor beg. galon 10:—. Cylinder 150 cc obet.
def. end. 15:—, Bak-sadel till CZ 8:—. L. He-
deman, Box 1633, Skellefted.

MC-MOT. AJS 350 cc 45:—. Ilo 98 ce 40:—.
Viixel, 30:—. Magnetgen. 60:—. Strdlk. 20:—.
2 st. hjul 83,2519 40:—/st. Mopedmot. fabr.-ny
billigt. Olof Olofsson, Fack 65, Myrviken.

MC-BIL m, 600 ce Ilo-motor, 4-viixlad siiljes
billigt, ev. tages 125 cc NV som dellikvid.
N. Uppl. "A. B.”, Pl. 362, GlimAkra.

140 ST. TfA Arg. 44—53 35 re st, el. higsthj.
Sv. till "B, ¥.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

UTOMBORDSMOTOR typ U21, 4 hkr 1952 frs
modell, som ny, kostat 1.250:— siiljes f. T00:—
el. higstbj. Lv-mot. Sachs 98 ec 100:—, D:o Ilo
80 ce 50:—. Sv. t. "K.E.J.", Hultet, Bjurhiick.

CYKELMOTORER: 1 st. Fuchs fabriksny
350:—. 1 st. Wictoria 875:—., Full garanti.
Svar till "Moped”, Ransta P.R.

MOTOR FORD JUN. m/34 23 hkr. 175:—.
Firg. d:o 45:—. Strimf. 30:—, Start.-m. 75:—.
Tiindsp. 30:—. N. Karstberg, Box T84, Skurup.

ELEKTROLUX ENFAS VAXELSTRUOMSMO-
TORER obetydl. begagn. Typ KEM 3548/1,
220 V 2600 r/m 0,36 A. Dim.: D=76 L=886.
Axeltapp: D=6,5, L=25. Helkapslad. Begr.
antal, Returriitt, Pris: 13:50. P, A. Thulin,
Frilundagatan 152, Géteborg C.

MC MATCHLESS 500 cc 2 eyl. siilj. i del, Mo-
tor m. Lukas komb. 125:—, Hjul m. 90 9% g.
fr. 40:—, b, 50:—, Viixl. m. k. 40:—. Forg.
15:—. Sadelt. h.-firkr. 20:—. Sadel 10:—. Sign.
10:—. S-kast. 10:—, Orebro Mopedverkstad,
Berggatan 23, Orebro.

Diverse:

TILL LATTARE MC ha vi alla reservdelar
och utrustningsart. Reky. katalog nr 0, som
sfindes mot porto. Motor-AB Ivan HOGbK,
Sigen. Tel. 30, 31.

ROFFES HAR STOR SORTERING av kol-
var, kolvringar, rullar, kullager, packningar,
brytare samt avdragare fir Eder me o, mo-
ped. Borrning o. vevlagerren, snabbt o, billigt.
Katalog m. porto. Roffes, Blekingeg. 63, Sthim.
Tel. 43 70 54.

HJALP MED TfA-MOTORN. Svarvning ut-
fores. Eldhs Mek. Verkstad, Skiirblacka.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me-motorer, fiven
bilmotorer. Kolvar och kolvringar till de flesta
mindre me-motorer. Kullager, reservdelar, till-
behér, omkransning av kedjedrev, tillverkning
av vevlager m. m. Snabbt och villgjort arbete
under garantl. Ulricehamns Motormekaniska,
Stenbocksgatan 30, Ulricehamn. Tel, 11624,

TIPPA BILLIGT. 75 Gre pr v.,, mer kostar det
inte att deltaga i ett av mina stdende 16-ra-
ders system. Insiind anmiilan, namn o. adr. +
svarsp. till 8, Johansson, Tgl, 90, Falkqnherg.

RESERVDELAR och utrustningsdetaljer fir
NV, Rex och Husqvarna motoreyklar, moped-
delar fisr Autoped, Novolette, Rex, Viectoria
och Fuechs, Williers motoreykelmotorer. AB
Nils Nilsson, Birger Jarlsgatan 37, Stockholm.
Tel. 11 50 87T—20 44 95,

VERKSTAD. Enastiende tillfille fir den som
fir intresserad av att tillverka golvursverk
m.m. Friismaskin, svarv, modeller, mallar m.m,
obet. beg. Fullst. upplysn. Box 1687, Sviirdsjo.

TRAFIKMOTTAGARE Eddystone 750. Endast
950 :—. I. Johanson, Engelbr.-gat. 30 D, Bor-
liinge.

EL.-MOTORER 1-fas 220 V v-strém, 14 hk
1425 v/min. fabr.-nya, eng. fabr. helkapsl.,
glidl,, 14” axeldiam. 98:—/st. Ing. B. Parker,
Sveagatan 103 D, Limhamn,

KING MOPED fabr.-ny 1854 #rs modell
siiljes billigt. G. Perssons Cykelaffiir, Hirby.

1 8ST. KARBIDAGGREGAT Nordsvets typ
Perfect 4, tillv.. 1947, i gott skick. 1 st. El.-
motor 6 hk 380/220, 9,85—1T A beg. Postfack
54, Kungsir. -

INDIAN 300 cc m/45 925:—. HVA 120 cc m/40
360:—. Olof Olofsson, Fack 65, Myrviken.

Kopes:

MOTOR TRIUMP 8T, De-Luxe komp. ell. ut.
eyl.-topp. Box 1604, Ljusne.

DIGEL, Adana e, likn. kipes. Sv.m. tryckprov
t. 7Billigt”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

UTOMBORDSMOT. ev. ndig. def. Box 14, Ni-
verkiirret.

VAXELLADA fir HD -31:a 1200 ce, sidvagns-
korg f. d:o. 8. Wieger, Kullgatan 15, Vetlanda.
BEG. TELEGRAFIKURS pi grammofon.
"E.L.,”, Mossiingen, Lysvik. Tel. 43.
SANDVIKENS STALBAGE. Liigsta pris. Hv.
byte med ny kamera. R. Hogman, Uddevalla 2.
BEG. KAM. m. dubb. utdr. Jennerliv, Ro-
sersberg.

GENERATOR till BSA m/20 beg. m. felfri.
Sv. till Herbert Borgh, Box 75, Pilgiird.
MOPEDMOTOR godk. mod. kiip. Uppl. t. ”BEv.
felakt.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

FOTVAXEL, bromstrumma bak, vixellddloek
DKW 350 ce 8SB. O. Rosenlund, Wallarum.

ALLERS fir 1925—33. "E.A."”, Munkfors 1. P.R.

KYLARMASK.-MASCOT, diorrhandt,, bakaxel
(viinst.) m. m, i felf, sk. 6. kipa t. Volvo PV
51 m/38. E. TForslund, Box 608, Holmsund.

MOT. 98 cc HVA -39 giirna m. def. cyl. men i
dvr. bra. Sv, t. "HVA 98 R", TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

STORTHJALM s. 56—57 helst Svemos. Liider-
stivlar st. 43—44. Motor el. 127 V 15434 hk
1-fas. B. Bengtsson, Box 753, Ryd.

Bytes:

HVA 98 cec beg. ny firg. bytes mot beg. mo-
ped i gott sk. Russel Hermansson, dsterbymo.
NORTON 300 cc sv m/44¢ mot helst liitt 150 ce.
K. Samuelsson, Opphem, Nykil.

NV DKW 125 cc 2-pers. bytes mot sidovagn.
Box 98, Gnosji.

3 8T. MYNNINGSLADDARE byt. mot smé-
bhildskamera. H. Iwerskog, Bondstorp.

BEG. HVA 120 cc invalidme. GIG Spee. byt.
i MC-bil reg. som me, ldgviixl. Svar brevl.
+ foto. Torgny Norlén, Hammerdal.

URREPARATIONER utf. snabbt o. noggrant.
Urm. o. ombud erh, hig rabatt. Begiir prislista.
Zandelins Urmakeri, Stensjiin. Tel. Vixen 13,
L ]

Bilskojarnas skrdck

(Forts. fran sid. 26.)

verkare nir det galler provningar av
brinslen och smérjoljor. Det uppstar
problem av olika slag och si ber man
anstalten undersoka vad det nela kan
bero pa. Dessa undersckningar sker dels
rent laboratoriemissigt och dels mera
praktiskt genom att man haller sig med
en sirskild provmotor, dir man utfor
motorprovningar av branslen och smorj-
medel. Som framgétt 1 en tidigare
artikel i TfA sysslar man ocksd mycket
med provning av bromsvitskor och i
detta fall 4r man den enda institution
i landet som kan genomféra hela
provningsprogrammet sjilv. Proven av
bromsvitskor har inte varit uppmunt-
rande. Allt for manga av vitskorna ar
direkt undermaliga och det enda rad
man anser sig kunna ge till bildigarna
ir att endast anvinda sddana vitskor
som stdr under fortlspande kontroll.
En sak som man skulle onska att man
fick utfora i storre utstrickning an hit-
tills dr att prova biltillbehor. Redan nu
provar man for spriangimnesinspektio-
nens och forsakringsbolagens ridkning
olika virmeanordningar innan dessa god-
kinns for anvandning i bilar. Man pa-
pekar emellertid att det finns firmor

LONANDE HOBBY

tillverkning av sekundiirhigtalare!

Vi lev. satser av system 5” och volymkon-
troller till ett .pris av 8:— per sats +
frakt. Minsta antal 10 satser.

INGENJORSFIRMAN ELRA
Eklangsviigen 13 JOHANNESHOV
Tel. Sthlm 59 09 00

DELAR & TILLBEHOR

till Er motorcykel i stor sortering. VAr
illustrerade katalog sidndes mot porto.
MOTORFIRMAN O. E. SUDERSTROM

Ornskildsvik.
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KREIDLER
AR MODELLEN

GGR EN PROVIUR
— JAMFOR SJALV
-—-Varje maskin -~

| SARKLASS | SIN KLASS

7 KREIDLER Junior

J 50 moped, 33 kg,
50 cc, 2-takt, hard-
forkromad lattme-
talleyl., 1 kedja,
uppfallbart motor-
skydd, fjad-
rande gaffel,
frikoppling,
23x2.00”

dack.

KREIDLER K 50

moped, 45 kg, 50
cc, 2-takt, hard-
forkromad lidttme-
talleyl., 1 kedja.
motorskydd. 2 vax-
lar, frikoppling,
teleskopgaffel, el-
horn, autom.
choke. 0,15
lit/mil,
stag-
broms,
26x2.00"
dick.

KREIDLER K 51

1att mec, 45 kg, 50
ce, 2-takt, hard-
forkromad lattme-
talleyl., 2,2 hkr
vid 5000 v/min,
55 km/tim, fotpin-
nar, kickstart,
2 viaxlar, fri-
o koppling, 0,17
lit/mil, te-
leskop-
gaffel.

KREIDLER R 50

latt scooter, 58 kg
30 cc, 2-taktsmo-
tor, flaktkyld,
hardférkromad
Iattmetalleyl., 2.2
hkr vid 5000 v/
min., 0,17 lit/

mil, 50 km/
tim, tele-
skop-
gaffel,
upp-
fallbar
motor-
huv, !
23x2.25"
dack.

KREIDLER FAHRZEUGBAU,
KORNWESTHEM /STUTTGART

Generalagent:

SVECIH-BOLEGER

Sveavagen 129 e 139, Stockholm 19.
Tel. 33 00 80,/83,/84/35.
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som salufdr icke godkénda vArmeanord-
ningar och dirmed utsidtter bildgarna
for risker. Skulle det namligen intridffa
en olycka med nagon sidan icke god-
kind anordning kommer det ofelbart att
bli trassel med vederbérandes forsiak-
ringsbolag.

Bland planerna kan niamnas att man
raknar med att ta upp provning av be-
gagnade batmotorer pa sitt program och
att man redan lagt upp planer pa att
ata sig fortlopande kontroll av storre
och mindre vagnparker for olika forslag.

H, C.

Den kosmiska stralningen
(Forts. fr. sid. 7.)

dan variation kvarstir dven sedan man
riknat bort jordmagnetismens paverkan.
Olyckligtvis har det visat sig att luftens
temperatur och tryck paverkar den kos-
miska stralningens intensitet varfor det
aterstidr att underséka i hur hég grad
detta inverkar, ett arbete som fordrar
oerhort talamod och storsta omsorg.

Detta gor alltsd att man for narva-
rande inte vet om den kosmiska stral-
ningen alstras inom var egen vintergata.
Man har dock en kinsla av att vissa
galaxer méaste ha mekanismer som kan
alstra extremt hog energi hos atomkéar-
nor si tunga som jarnets.

For 20 ar sedan fann man att den
kosmiska stralningens “energitiathet” ar
lika stor i rymden som den sammanlagda
ljusenergin som alstras av stjarnorna.
Detta forhallande gor att problemet blir
in storre. Ar det mojligt att tinka sig ett
system som alstrar mera energi i form
av kosmisk stralning &n det ljus som
alstras av hela universums stjarnor? Om
man betdnker att det ljus som strilar
emot oss en stjarnklar natt har haft att
fardas sd langa strickor att det tagit
tusentals och #ven miljontals ar for att
nd jorden, blir man medveten om den
ofantliga storleken av dessa energialst-
rare.

Det finns emellertid ytterligare tva
eventuella 16sningar till den stora gatan.
Den ena ligger i att den kosmiska stral-
ningens partiklar erhdller sin energi ge-
nom att dess massa helt overgér i ener-
giform enligt Einsteins formel som si-
ger att energin &dr lika med massan
ganger ljusets hastighet. Denna energi i
form av gammastrilar traffar formod-
ligen andra atomer i rymden och om-
vandlas till den form av kosmisk stral-
ning som vi kianner till. Massenergin hos
en heliumatom &ar t. ex. 4BeV, en kol-
atom 12 BeV, en aluminiumatom 27 BeV
och den tyngsta atom man kinner utan-
for laboratoriet, uranatomen, 120 BeV.
Detta ar visserligen en hel del energi
men det rédcker dock inte tillndrmelsevis
till for att forsvara den kosmiska stril-
ningen,

Den andra mojligheten ligger i att
partiklarna erhiller sin energi gradvis
tills den uppnétt de oerhorda viarden som
synes vara karakteristisk for den kos-
miska strdlningen. Denna acceleration
orsakas i s fall av elektriska och mag-
netiska falt nigonstans i varldsrymden.
Rymden &r en god ledare av elektriska
laddningar och am negativa och positiva
laddningar sammanfors neutraliserar de
varandra mycket hastigt. De magne-
tiska féalten verkar dock mera l6ftesrika.
Dessa fialt kan upptrdda i individuella

Inte mer an
/;agarrett

rostfria
kvalitetsbladet

SWIHG40

— som ger Er
minst 13 perfekia
rakningar pr hiad

SWING LTD AB
SANDVIKEN

u Ucpeny.
RKeatarji s i
: ”“1 uinodlhv,

terial, s ook, grq.

o ;o

Marerts|, fou h-‘ =

Kvalitétandstift

GENERALAGENTER: AB. L. FLERON




Gc::neralagenl: Nordiska Automobil _AB oy D
Osthammarsgatan 78 — Stockholm O.

Pris 5.150

inkl. varme
fritt Sthlm, Gbg, Malmo

sensationsvagnen

frén Vasttyskland

Forsiljes © Stockholm av: Forsiljes ¢ Goteborg av:

AUTOMOBILKOMPANIET C. F. PETERSON BIL AB

Forsiljes 1 Malmé av:,

MALMO MOTOR AB

Sveavdgen 61 — Tel. 349400 Burggrevegat, 25 — Tel. 155053 Citadellkajen 15—17 — Tel. 721 40

BIL AB BROD. NILSSON
Nansensgatan 1. Tel. 227262

Aterfi)'rsc'iljare och service over hela landet

nyhet —

laddad med finesser

fraga etter

lilla
( GRUNDIG )

BANDSPELARE

sonoprodukter o

Artillerigatan 87—89 — STOCKHOLM — Vaéxel 67 07 00
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Tillverkad i Chrom-

Vanadium-stal.

23 delar

® 16 hylsor: fran
7/16—11/16

@ 1 spirrskaft

® 1 ledhandtag

® 1 ledknut

@ 1 forlangning

@ 1 svanghandtag

® 1 mejselhylsa

® 1 handtagspinne

Till AUTO-MATERIELL, Viggbyholm

Siind mot efterkrav ...... st hylsnyckelsats
a kr 76: — frakifritt till

Amerikansk
hylsnyckelsats

a
| |
[ ]
med garanti! =»
B
]

Kr. 76:—

o F R e e e I s S e R et

BONOBE . < iiers s han Fr vaTimre v Ul pliwel) « s Ar s S

] JHENVARSREAION ..o sl e e TfA

kor rattoch sl3tt

»7DUNLOP

cykel-diick
moped-diick
me-ddick

PANTHER

PHEILON & MOORE LTD

Motorcyklar

STACH & Co

SVEAVAG. 94, STHLM

Mod. 100, 600 c¢ .......... 3.050: — Tel. 336263
350 cc Springer .......... 2.800:— Branschflrmor stkas
Mod. 75, 350 cc .......... 2.600: — for Aterfirsiljning.

KATALOG hr 7 Lnnehdller allt om modell-

flyg, batar, bilar motorer
m. m, Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 Gre
men Ni fAr den GRATIS om Ni sinder in namn och adress
samt ett 25-6res frimirke till porto och exp. inom 14 dagar.

TOREHAGLUND & Co.—Avd.12, Hofors

KATRINEHOLM

EOMMUNAL STATSUNDERSTODD LAROANSTALT.
Maskinteknik, elektroteknik, starkstrim (B-behirighet) och teleteknik, hus-
byggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetsteknik, vigmiistare. Studie-

lin och stipendier. Nya kurser bérja 20 augusti. Degiir prospekt.

stjirnor eller i diffusa stoftmoln som
flyter genom rymden. Det finns inget
som motsidger mojligheten att partiklar
med den kosmiska stralningens energi pa
detta sdtt kan alstras hos stjarnor t. ex.
genom valdsamma eruptioner av samma
slag som p&a solen. Antalet stjdrnor som
pa detta siatt kan alstra stralningen och
som har kraftigt varierande magnetfilt
ir s& ménga att de borde ricka till for
denna alstring.

Man kdnner mycket litet om de mag-
netiska molnen i galaxerna och det ar
kanske detta som gor att problemet ar
sé stort. Man vet med sdkerhet att ma-
teriemoln existerar i rymden och det &ar
inte otroligt att de ger upphov till mag-
netiska filt. Dessa filts styrkor behivde
inte vara orimligt hoga for att accelera-
tioner av ovan beskrivna slag skulle bli
foljden. Dessa moln kan innehilla ett
flertal atomer per em?® (1 em3 luft inne-
haller ca 101 atomer) men i forhallan-
de till den ovriga rymden blir dessa moln
inda relativt kompakta. Molnen ror sig
med hastigheter av omkring 30 km/sek.
och en laddad partikel i roérelse som kol-
liderar, kommer i ett sddant moln att
antingen 6ka eller minska i hastighet.
Efter ett tillrackligt antal kollisioner kan
rorelseenergin bli oerhort stor.

Det ar tdnkbart att dessa processer
ar anledning till de flesta eller kanske
alla protoner som den kosmiska strail-
ningen till mer an 90 % bestir av. Aven
dessa teorier har trots allt sina svaghe-
ter, de kan inte forklara hur partiklar
tyngre dn vite kan accelereras upp till
dessa higa energier.

Detta dr det lige ddr man star i dag.
Man vet inte mycket om den kosmiska
stralningens ursprung, men fqrskningen
har diarfor inte varit forgidves. Arbetet
har gett manga andra vidrdefulla resul-
tat. Nar man en dag lyckas Iosa gatan
om varifran stradlningen harstammar
och hur dess karakteristiska egenskaper
uppstédr, har man inte bara lost en av
de besvirligaste vetenskapliga gatorna
utan kanske ocksd lost en av de storsta
hemligheterna med universum.

| Eldfageln pa hjul
(Forts. fr. sid. 5.)

Bakom vagnens framhjul finns stora
luftintag, som formedlar luft till en en-
kel centrifugalkompressor som i ett steg
héjer kompressionen till ett forhallande
av 1till 3. I tva forbranningskammare
sker sd den konstanta forbrdnningen av
insprutad fotogen varvid en utloppstem-
peratur av ca 770°C erhalls.

Kompressionsturbinen i vilken den for-
sta effektforbrukningen sker, drivs med
ett tomgangsvarv av 8 000 och ett max.-
varv av 26 000 per min. Efter den hir
uppkomna tryck- och temperatursink-
ningen fir gasen passera drivturbinen
som roterar med ett max. varv av 13 300
per min.

Kraftoverforingen sker i stil med vad
som Ar vanligt hos amerikanska vagnar
forsedd med ”torque converter” samt
vanlig kardan.

I likhet med tidigare turbinbilar pa
bada sidor om Atlanten tycks den expe-
rimentella Firebird, som vagnen dipts
till, sakna varmevixlare, varfor gasen
efter drivturbinen far stromma ut genom
ett frikostigt tilltaget avgasror i vagnens
bakdel. !

Starten sker med hjilp av en 24 volts
elektrisk startmotor som driver upp
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prisutveck-
lingen genom Aren
ung. samma band-
pris gom 3:e upp-
lagan betingade

fére kriget)

Den nya 4:e upplagan av

NORDISK FAMILJEBOK

dr "kronan pa verket” pa Eder bokhylla

N

Hela verket &r snart komplett

15 band fardiga att levereras

Ju storre upplaga forlaget kan nd pi ett sidant verk
ju férménligare villkor kan erbjudas, ty de fasta fram-
stillningskostnaderna till redaktion, sittning o.s.v. for-
bli de samma antingen upplagan ir stor eller liten. Dir-
for erbjuda vi Er i reklamsyfte att deltaga i den stora

gratisutdelningen

i vilken Ni erhiller varje eller vartannat eller vart 4:e
band GRATIS. Alla kunna vara med, och alla har
lika stora mojligheter att erhilla alla 20 banden gratis.
Allt ni har att gora ir att insinda kupongen. Det for-
pliktigar Er pd intet siitt men ger Er chansen att erhilla
hela detta forndma verk gratis, mot enbart porto och
exp.-kostnaderna kr. 2: 95 pr band.

Yarje band innehéller

ca. 1.000 sp., tryckt pa fint, glittat trifritt papper; vidare
68 sid. planschbilagor | svart och 4-firgstryck pA konst-
tryckpapper samt 10 helsides-portriittplanscher i offset
Gver beromda personer, férsedda med namnteckning i fak-
simil; dessutom ca 7 firgkartor Gver linder och stider 1
intill 8 firgers offsettryck. Bandet #r dkta halvfr. skinn-
band med forndm ryggdekor i 23 karats dkta guldpriigling.

Alla som Insiinda nedanstiende kupong inom 14 dagar
garantera vi tilldelning av en av de utlovade férmAnernal

Snabb utgivningstakt: ett nytt band ca varannan minad.

Ni far 5 eller 10

aeller ocksa

alla 20 banden

Familjcboks nya 4:e i dkta h

GRATIS-kupong (att insiindas inom 14 dagar) till
NORDISK FAMILJEBOK, MALMO
Sind mig genast, enligt Eder annons, GRATIS l:a bandet av Nordisk

Y P e i Toleanibt sinnbana

Samtidigt skall meddelas mig, om jag blivit tilldelad
5 eller 10 eller alla 20 banden GRATIS

av
kr. 2: 95 pr band, men annan [Grpliktelse dtager jag mig icke.

L tidigare erhallit verkets 1:a band.
har Icke (Stryk det som ej giller.)

enligt villkoren & presentkortet, som tillstilles mig med farsta bandet.
Jag betalar vid emot d isbanden porto och exp.-kostnader
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Ett
trollmedel
for

hobby- och

reparationsarbeten

;}_/@f&é il
N

Med LOY flytande metall kan Ni
laga bfide pd metall, trd, plast m. m,
LOY idr 95 9% metall, kan ges den
form Ni 6nskar och bli hirdare in
bly. I kombination ger LOY metall
oanade anvindningsmdéjligheter.

LOY Metal. Flytande metall som

anbringas kallt.

LOY Solvent anviindes I kombina-
tion med LOY Metal. Med LOY
Solvent kan metallen spidas ut till
liimplig konsistens.

LOY reparationssatser Iinnehlller
LOY Plastic Metal. LOY Solvent
och LOY Sheeting dvs. allt som
behovs for en LOY-reparation.

LOY Sheeting anviinds som under-
lag vid reparationer med LOY
Metal samt som forstirkning av
sprucken eller angripen plit.

| AB ALLMOTOR — OREBRO |

I AB ALLMOTOR — OREBRO

Sind mig omgfende ndrmare upplysningar I
(lw)x_lll ﬁ.H((i)LTS kemiska produkter for biittre
ilvird.

[T e e e T
l AATCRBER W et e i e S I
| I OBEAARESE S A e o S B TfA 7 I
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kompressorn och dess turbin till ca 3 000
varv innan tiandningen sker.

Hastigheten pa komressorturbinens
bladspetsar uppges till i det nirmaste
1600 km/tim, och -centrifugalkraften
som stravar att slita loss de 15 g tunga
turbinbladen fran infistningen uppgar
till ett varde av 1,5 ton.

Turbinbladen, som &r tillverkade av
en ny varmefast legering med nummer
GMR 285, ar precisionsgjutna enligt en
metod, vilken innebdr att bladen forst
formas i vax som sedan smiltes ut ur
gjutformen, och i samband harmed kan
framhéllas att en langt driven teknik for
framstallning av turbinblad i vax wut-
experimenterats i USA och gjort det
mojligt med massproduktion.

Vagnens totalvikt ar 1271 kg, forde-
lad med 597 kg fram och 674 kg bak.
Storsta langden dr 5,283 m och bredden
2,08 m. Sjilva turbinen dr 1,6 m ling,
0,66 m bred och 0,86 m djup.

Hela turbinen med kraftéverforing
vager endast 352 kg eller 4 av vikten
pd en konventionell kolvmotor i samma
effektklass avsedd for bildrift, och for-
hallandet mellan vikt och effekt blir ca
0,9 kg per hk.

Det stromlinjeformade karosseriet ar
av fiberglas, och monterat pa en vanlig
lddram. Anmiarkningsviart bide med han-
syn till placering och utfsrande ar dock
att brédnsletanken, som rymmer 132 li-
ter, dven den dr utford i fiberglas och
placerad innanfor den spetsiga lattme-
tallnosen. De smé tillbakasvepta vingar-
na pd vagnens sidor ar forsedda med
utfillbara luftbromsar pd bakkanterna,
och den vertikala stjartfenan ar till for
att uppné stabilitet i korriktningen un-
der hog fart.

‘ Samling vid pumpen ... )
= (Forts. fr. gid. 5.)

har dnnu inte fatt Gver ett enda exem-
plar!

Standard-fabriken har gjort ca 30 000
dieselmotorer for Ferguson-traktorn,
och det dr denna motortyp, som i upp-
friserat skick sitter i Vanguard-dieseli.
Man har méast gdra nigra smarre dnd-
ringar i chassiet for att passa in motorn,
och det gar darfor inte att helt enkelt
i sin trogna Vanguard byta ut den gam-
la motorn mot en diesel. Motorn ar av
virvelkammartyp, system Sanders (vars
svenska patent med nr 143092 bevilja-
des den 24/11 forra &aret), och arbetar
med det relativt laga kompressionsfor-
hallandet 17:1. For att underldtta star-
ten kan foraren genom att vrida om ett
handtag pa instrumentbrddet hilla av-
gasventilerna i tre cylindrar &ppna, s
att startmotorn bara har trycket i en
cylinder att slass med. Efter forsta tdnd-
ningen vrider man in de tre avstidllda
cylindrarna igen, och motorn téffar som
den ska. Det ddar handtaget har £.6. en
annan stidllning, i vilken alla fyra cy-
lindrarna halls Oppna, s& att man latt
kan vrida runt motorn, nir man jobbar
pa den.

Vagnen levereras som standard med
3 vaxlar och dr da enligt var asikt for
lagt vaxlad for landsvdgsakning. Emel-
lertid kan man for nagra extra sekiner
£4 den med Overvixel 1,28 (formodligen
det beprovade fabrikatet Laycock-de
Normanville), och d& bér den kunna
komma upp i 110—114 km/t utan dver-
varv och bli riktigt trevlig pa ldngsniff.

foredrar

PALMOLIVE

virldens férndmsta
rakereme

Palmolive
ger er dessa

5 fordelar:
% Loddrar 250 ggr sin volym
% Mjukar fortare upp skiigget
% Lo6ddret varar lingre

+% Rakar renare och sliitare
% Huden lenare, smidigare

Tag ut def mesta av
Er skicklighet med

= STANLEY
VERKTYG

borrskaft dro
konstruerade for hdrt
arbete, smidig gdng

X och ldng livsldngd

(VARLDENS VERKTYGSLADA)

Bland andra, vilkinda Stanleyverktyg
kan nimnas: Rubankar, puts, — stdt —
och simshyvlar, spdnhyvlar, borrsvéngar,
“ Yankee > spiralskruvmejslar,
trimningsknivar och bryningsanhill.

STANLEY WORKS (GREAT BRITAIN) LTD.
SHEFFIELD, ENGLAND




GOR
HOBBYN
LONANDE

1 VAR FOTOKURS

“H|ﬂﬂnkr

TAVLA
Lir dig ta battre bilder i var! Sluta gissa hur du ska stilla in
kameran. Kom med i var fotokurs och du fair MERA NOJE
MED KAMERAN. Vi vill att du ska kunna ta en rulle bilder
och veta att alla bilder &r bra. P2 s& sitt kan du gora din foto-
hobby lénande. Vi ska ge dig en massa tips om hur du ska
lyckas.
I manga hem ligger kameran nistan orérd aret runt. Den som
kopte den »tappade sugen» sedan forsta rullen blivit misslyckad
Ta fram kameran igen och ga 1genom fotokursen »BATTRF
BILDER» och du kommer inte att dngra dig

"TORE FALK

blir din larare. Han &r en av
dagspressens allra bista foto-
grafer och under méanga ar
sekreterare i Pressfotografer-
nas klubb i Stockholm

DU FRAGAR...

mig om allt du vill veta ut-
over vad lektionsbreven ger
dig, — sdger han — och
«++.JAG SVARAR!

e

ELEV

Olle Johansson. : Erik Landin, Ri-

Bergslagsgatan 3 bevigen 4 B,

|| 15 D. Hedemora . Malmg __(andre Med bilden harovan vann elev Einar Andersson, Stagnelius-
(fjarde pris | pristagare i sto- P = T e e

stora  elevtiv- d{ ra elevtivling- vigen 23, Stockholm forsta pris i stora elevtivlingen 1953. Han

et et B ")) xrtver er | fick 500 kronor. I ett brev till skolan skriver han: »Fotokursen

il gemytliga ocah att alla som har har varit mycket instruktiv och bra. Jag har ofta orsak att atergd

lediga stil far en kamera bor- i t = A 2 N : 2

wpaETEG e e L e e CL kb SLeA till mina kurshaften_ om 'det ar nagot pr oblem__som jag har svart
som ger besked om allt man att 16sa. I breven hittar jag losningen ganska latt.»

vill veta som amatorfotograf.

Ratt snart inser man da hur [»1V] FAR 10 LEKT'ONSBREV

man ska ta en bra bild med
sin kamera...» med massor av bilder och illustra-
J% Eé‘ tioner som ger dig besked om hur
du ska gora. Kursen #ar skojigt
ELEV ' upplagd och den ger dig lirdomar-
na pi ett enkelt och littfattligt sdtt

SEMESTERN

ar en period som man all-
tid vill ha minnen fran.
Med kameran blir det latt.-
Om du bara kan skéta den.

DINA VANNER
fyller ar, dina arbetskam-
rater vill ha en bild tagen.
Lar dig klara av kameran
— du vinner pa det!

. w| Harald Bagen:
15 S0 ik, Lo OCH 1 SOMMAR
ista- i5 B,
gare | T e '] (delat " forstapris KAN DU FOTOGRAFERA!
ulv,lmgen) skrl- g1 lilla elevtiv.
lingen) skriver:
Tore »Jag har fun- I D S S

1 c [ N N N N
AW oo oo | gEE 4]t Cetionsore: | BRURSBREVEN INNEHALLER b, o.: FOIO_HUHSEN
harllgt frisk och framat — ett lattfattligt och trevligt

1y t enda nega- Sait. kombinerat med skis- BREV 1. Hur kameran fungerar. Kameralyper.
{?\f; msgieir vgel ea".d kursgen ser .och fotografier som e} Objektivet. . slutaren. blandaren, exponering. | |[DROTTSKOLAN, STOCKHOLM K, I
borde ha kommit ut 1angt ti- endast behandlat kamera- avstdndsinstdllning och skiarpa. Tavlingsregler TEL. 507760
digare — gimna for méanga teknik och dylikt utan aven for bista_ elevbilden. '
Ar sedan ... morkrumsarbetet, Jag vill re- BREV 2. Fortritt{otol. “Bakgrundens betydelse. Hirmed bestiller jag fotokursen »BATTRE
kon:jmendera kursen till alla gﬁg‘o‘e:‘e‘{,a:a’;’“’: °ﬁ}‘mmed blixt. Trick med | gy pep. " Sind mig omgiende férsta lek-
— den haller vad_den lovar i s (BL 5 e lus
namligen ~Battre Bilder'...» m}.“;‘r{ds?(apgn;‘sf‘(mm‘ Djurfotot. Interirerna. gz;"ib)'evﬁé ':3:‘&osgdﬁzﬂ,‘:nk;k‘:".’ss;:das
O
l: n‘; 80 l BREV 4. Nattfotot. Blixtljuset. Hur man und- mllgsme;l":;'i) dnga;s el:ellanrum mot kr 3:75
g ;lker reflexerna. Vi bygger ett mérkrum (plus p p Lasi
emma.
BREV 5. Hur du framkallar fiim. Kopierings-
apparatens funktion. Forstoringsjobbet. Valet NMN
av papper.-
BREV 6. Bildbeskirningen. Hur gruppfoto blir
bra portritt. Den roliga detaljen i bilden,
BREV 1. Fiargfotot. Motivvalet. Hur du sjilv
(arglagger svartvitt.

BB 8. Trickfotot. Sportfotot. Specialpristiv- W‘
E
' I BREV 9. Hur hobbyn blir lénande. Nyhetsbilden. | ADRESS: - -« .. .. ..............
Goda rdd som ger pengar.
] BREV 10. Vi gér ett album. Negativens be- TfA

Rlalr;:.ling och arkivering. Diplom for avslutad POSHI)H..
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Vi,

) allt¢ som

keramik, lider m. m. KAN §
LAGAS MED CLIFFLIM §

CLIIT 1LIM
haller

vad det limmar

. » « 0ch fister fotona fortare,
fastare

En kvalitetsprodukt frdn
AB BOFORS NOBELKRUT

Ells Pihlkvist & Oo AB, Stockholm O

re som FLASKMODELL

7

Fullt komplett byggsats
med ritning och arbets-
beskrivning f6r byggandet av de nu sd po-
puldira och dekorativa flaskskeppen. Ett
roande kndpgora som #r betydligt littare
4in vad de flesta tycks tro. Pris pr sats 3.85

HOBBY-FORLAGET, AVD. R, BORAS

Ekipaget dr i ovrigt praktiskt taget det-
samma som den bensindrivne brodern,
vilken ju ar alltfor vdl kind hir for att
behdva nagon beskrivning.

Fiat 1400 Diesel

Denna ar helt enkelt den vidlkdnda
1 400 med en dieselmotor av Ricardo for-
kammar-typ (med glodstiftstart) i stal-
let £6r den vanliga bensinmotorn. Motorn
har provats ut under ett 4r p4 sma last-
bilar, s4 att det finns sikerligen ingen
risk for barnsjukdomar. Eftersom Fiat
1400 troligen ar vdlbekant for lasaren
och den har vagnen sdnir som pd motorn
dr praktiskt taget likadan, kan vi inte
komma med nigot sdrskilt uppseende-
vickande nytt om den. Den kommer med
p4 Bilsalongen, ddr den intresserade far
tillfdlle att prova den — om vigarna
runt Stockholm skulle lampa sig for den
saken da. Nar detta skrivs, dr det hopp-
16st, och vi kan darfér bara rapportera,
att vagnen gar bra i den fart, man nu
i. Mycket tystgiende ar den ocksi och
i. Jamforelsevis tyst dr den ocksid och
kommer sdkerligen att finna atskilliga
kopare redan fran borjan.

Borgward "Hansa 1800” Diesel

Denna modell finns dnnu inte i Sveri-
ge. Den ar en Hansa 1800 med bensin-
motorn utbytt mot en diesel av virvel-
kammartyp, det 4r egentligen allt vi kan
komma med utover tabellens data och
bilderna ur ett prospekt. Med kdnnedom
om den bensindrivna foregingarens
egenskaper lar det nog inte vara nagot
fel p4 nykomlingen heller, och vi &r
ganska forvanade over, att inte fabriken
passar pa tillfillet att visa upp densam-
ma pa Bilsalongen. Vet man inte hos
Borgward, att Sverige ar ett avlangt
land med en hel del avstiand, som ar som
gjorda for dieseldrift? 1 s& fall far man
finna sig i1 att komma pa efterkidlken
i konkurrenskriget.

Att det kommer att bli ett blodigt s&-
dant mellan dieselpersonvagrarna hir i
landet (och forresten pd andra hall ock-
s4), det ska vi som avslutning pa denna
lilla exposé framligga som var bestam-
da &sikt. Det ar forresten bara nyttigt,
att de stora pojkar, som presenterats
har ovan, far sldss om brodkanterna! Vi
undrar forresten, nar Volvo kommer att
blanda sig i den dusten med en vilgjord
och lagom stor diesel? Man far val hop-
pas, att det inte gir for dem som for
den oforglomlige Calle Hagman i hans
kanske finaste kuplett ”"Nar jag kom
fram, var det roliga redan slut!”

Bygqg sjdlv en

B -
FORSTORINGSAPPARAT
och gor Edra forstoringar sjalv.

Byggsats 55, kr. 290:—
Helautomat. for filmer 6<9 o. mindre.
Byggsats 36, kr. 230:—
Manuell. For film 6X6 och smébilder.
Sammanséttningen tar endast nigra
timmar i ansprak. En plan triskiva
ar allt som behovs for monteringen.
Hos ledande fotohandlare.

AB FRITZ WEIST & Co, Box 248, Sthim.
Sind mig gratis Uniprint-broschyren.

Bostad: Sl LR e e e ba s e s
POsEiteir [0 = e TfA

helkapslade kedjeskydd gir ked-
jan o&tkomlig fér grus aoch vat-
ten och dirmed oanad livslingd for kedja
och hjul. Enkelt att montera. Finnes for
HVA 120—125 samt alla mask. med HVA-
motor. TICO-skyddet betalar sig sjiilv pl

TIC

kort tid.

Pris 47:50 xomplett

Friga efter TICO hos Eder me-affir eller
rekvirera direkt frin

Motorfirma HARRY BRAUN

BROBY — Tel 393

SUNNANYVIND II -

tdvlingsplan

En ny segelmodell i klass 8 1, ntvecklad ur den berdmda Sunnanving,
som blivit KSAK :s entypsmodell och givit vingprofilen till viirldsmistar-
plan. SUNNANVIND II #r en toppmodell med en sjunkhastighet under
0,30 m/sek!l Férdiga delar i balsa och exakt stansade spryglar av special-
tréi. Japanpapper i ritt gult, streamlinekropp. Tjusig byggsats, elegant
ritning med bilder. BEtt segelplan i segrarklass! Spv., 100 cm. Bygg-
sats 7:50. P.S, Flottirer finns f6r flygning pd sjon. Byggsats 2:50.

NORDANVIND — nyborjarplan

Ett littbyggt och roligt segelplan att birja med. Firdiga tri- och balsa-
delar i olika fiirg, som Du litt siitter ihop efter fiirgerna! Trevlig bild-
ritning. NORDANYVIND i4r en starkt forenklad Sunnanvind och har mot-
svarande sagolika glidfiykt! Spv. 60 cm. Byggsats 4: 85.

—— — — — — L} — -_— — — — — — — —
I_Till Ingenjor Sigurd Xsacson, Lidingd. Siind mot postfirskott 4 porto: !
ity SUNNANVIND II ...oocooee. 7:50 ... NORDANVIND ..ooovvvrrerenns a:8s |
e ORN-cement i tub ............ 0:80 ... KATALOG mot 25 6re i frim. I k)
SIGURD ISACSON Fraga forst i Din affar
l_Nanl TN g Sl L D Airess_ i et LIDINGS Sénd annars in kupongen
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Goda
filar
i lingden
ekonomiska

Lyftbryggan
HARO

kapacitet 2000 kg

Lyfter personbilar och mindre lastbilar till full héjd
pd 40 sekunder.

Elektromekanisk och Litt flyttbar brygga, som iiven kan anviin-
das utomhus. Fundament erfordras ej, endast plan mark.

En idealisk brygga for bilverkstiider, bensinstationer, garage
m. m. ¥or lastningsarbeten iir bryggan iiven Limplig och kan
di fiirses med plattform. o |

Begir ndrmare upplysningar frin

Ingenjorsfirma LENNART TENNE - Y2Z | stor livsldngd kdnne-

\
Linnégatan 42, STOCKHOLM 8. Tel. 605208, 605212, Z Z | tecknar alla Oberg-
filar. Fackmdn fordra

verktyg av hogsta

<)

| | prestera goda arbe-

J

Varen
¥

kommer! ; " ten. De anvanda dar-
for Obergs filar, som

\ kvalitet for att kunna

Nyit
kvartal !

PRENUMERERA

TEE N

Nordens storsta och #ldsta tidning for populidrteknik,
hobby och modellbygge. Utkommer varannan fredag
med allt nytt om

MOTORER - RADIO-FLYG-FOTO-HOBBY

i langden visat sig
vara ekonomiska.

MASSOR Insiindes till Teknik fior Alla, Box 3137,
Sthim 3, i slutet kuvert, frankerat med 25
dre, Avgiften uttages mot postfirskott,

med tiPS Undertecknad prenumererar pi TfA fir:
. Heldr 14:— Halvir 7:50. Kvartal 3:75.
for varen och som- Frin den 1/.... 1954 ..
maren, fér stugan Ringa in och fyll i det Ni Onskar. c OOBERG&CO

och tradgirden —

for bilen och mo- ¥ Namn ESKILSTUNA

torcykeln — for
scootern och cy- BOREIE. 5 i WO T Ao e 5 e e
keln. é Grundlagd 1850 458
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Television — 3 D-film —
plass  —
djupfrysning — nylon —

atomenergi —

bormoner — — ?

Den friimsta expertisen ger
Er en populirt framstilld
och uttémmande bild av vir
tids nya uppfinningar — ett
oviirderligt uppslagsverk pi
450 sidor med hundratals
férklarande illustrationer
och inbundet i elegant halv-
franskt band.

inningar

Ingiende behandlas radio
och filmteknik, radar, tre-
dimensionell film, elektiron-
mikroskop — atomenergin,
klyvningar, radioaktivitet
och atombomben, TFlygets
utveckling, specialplan, ra-
ketvapen, u-bitar och minor.
Nya material sisom plaster,
nylon m. m., specialstil och
metallegeringar. Inom ma-
skintekniken reaktionsmoto-
rer och gasturbiner och
inom transportviisendet far-
tyg, tdg, bilar och flyg. Vi-
dare hushyggnad, elektrici-
tet, gruvdrift, ldkarveten-
skap mm. mm.

tids nya uppf

«vuu .. kunskap som ger

sakkunskap !

var

—_—
l Kan insiindas i 6ppet kuvert med 10 ores I

l J oy A I ol B L e S N Ll I

bokhandel eller direkt till BOKFORLAGS
AB GEFION, Stockholm 29.. Undertecknad
bestiiller hiirmed verket "VAR TIPS NYA
UPPFINNINGAR” inbundet i skinnband

I till ett .pris av kr 53:— att betalas med
a) Kr 5: — 4 porto vid leveransen och

direfter kr 5: — per minad.

| b) Kr 55:— vid leveransen (porto bort- [

faller).
(Stryk det som ej onskas!) |
I INFLEOTII N AL b shoeeTER o 75k aSp L A sl I
I 7 b T P T e B S R I
I Postadrasi: .. cumails v el b b o TEA 7
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar didremot onskas i brev uttages
ett arvode av 1 Kkrona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92.

Fraga: 1) Har det, eller kommer det att
i TfA inféras nigon ritning & radiogrammo-
fon? 2) GAr det att bygga en sidan med skiv-
vixlare och bandspelare eller triddspelare? 3)
Vilken ger biista resultatet, trid eller band-
spelare? 4) Var ska man fordelaktigast kopa
material till en sidan? 5) Vad blir ungefiir-
liga priset? 6) Kan man anvinda en vanlig
radioapparat fir inbyggnad? A, G. A,

Svar: 1) Om Ni avser sjilva radioapparaten,
sA bar en sAdan forekommit senast i nr
1951, Sjilva grammofonen dr det vil knappast
nédvindigt att ha beskrivning pi. Diremot
planeras en artikel om grammofontillsats och
forstirkare for LP-skivor. 2) Man kan an-
viinda radion tiilsammans med en trid- eller
bandspelare men det fordras en speciell till-
sats? 3) Bandspelare ger det biista resultatet.
4) Se annonserna i TfA. 5) Beror helt pd ut-
forandet, men man fir nog riikna med minst
500 kr. 6) Ja.

Fraga: 1) Var kan jag fi tag i en ritning
till en dieselmotor? 2) En reamotor?
Lésnummerkopare.
Svar: 1) TfA har en ritning pA en 2,5 cc
motor, pris 2:15. 2) Ritning p& reamotor
finns ej.

Fraga: Hur bdr man behandla en mobel av
teak om man vill behilla triets mjuka matta
vta? Teak.

Svar: Inte med nigot annat dn vanlig lin-
olja, trassel och pensel,

Fraga: Ska en motorcykelbil med 250—350
em3 motor inregisireras som motorcykel eller
bil? Har i detta fall antalet hjul och antalet
passagerare nigon betydelse?

*Mc-intresserad.”

Svar: Ja, om besiktningsmannen gir med pi
att registrera den som motoreykel. Griinsen
tung motore.—bil gir egentligen mellan tre
och fyra hiul, vikt ej dver 400 kg for
tung motoreykel.

Friga: I den i TfA nr 6 1950 beskrivna
exponeringsmitaren, ska vridspoleinstrumentet
vara 500 mA, 1) Var kan man kipa det bil-
ligast? 2) Vilket viirde kan ersiitta det biist,
i si fall till vilket pris? Stig Eriksson.

Svar: 1) Det dr billigast att kipa s. k. sur-
plusinstrument. Firsik hos t. ex, F:a Bo
Palmblad, Torkel Knutssonsgatan 29, Stock-
holm S. 2) Enligt artikeln biir instrumentet
ej vara okiinsligare in 1 mA, och detta ir
ocksi. det billigaste. Priset beror pd storleken
och utforandet.

Fraga: Duger en shuntlindad likstrémsmo-
tor pi 0,5 hk, 0,37 kW, 220 V, 24 A, som gir
1250 v/m att anviinda som vindgenerator? Om
s #r fallet hur minga volt och amper ger
den? Hlissleholm,

Svar: Om Ni anvinder en utviixling som
ger 20 proc. stirre varvtal kan ni anviinda
motorn direkt som generator. Generatorn
mitste i detta fall ba minst 1500 varv per mi-
nut fé6r att kunna avge 0,37 kW.

Friga: 1) Vlilken ir fordelaktigare att kdpa
Vespa eller Lambretta med hiinsyn taget till
kvalitet och vidgegenskaper? 2) Hur stor #r
skatt och férsiikring for de bdda?

Scooter.

Svar: Nimnda scooters dr likviirdiga i alla
avseenden.

Fraga: 1) Var kan jag koépa antennspole
med Aterkopplingsspole inuti £6r 200—1 500 m?
B. J. -37.
Svar: 1) Ni kan viinda eder till Elfa Radio
& Television, Holliindargatan 9 A, Stockholm.
Priset ir ej bekant.

Friga: 1) Jag har en Snurren linkontoll-
modell och en Webra modelldieselmotor pd
246 cc. Kan jag anvinda denna motor till
Snurren, om jag lindrar motorbidden? 2) Kan
jag anviinda Sandvikens glédgade uk-lina, 0,20

‘min grov till ovanst., eller fir den fér klen?

3) Jag har kirt Webran i provbiink ungefiir
1 timme, riicker det, eller ska den kiiras liing-
re? 4) Jag har tiinkt att bygga en Mustang,
som UK modell med en Webra i, Vilken skala
pA maskinen bir jag di vilja? 5) Hur myc-
ket kostar en Fiire Gota bAtmotor 5 hk med
och utan backslag? 6) Vad kostar kustkrys-
saren "V-B-32"? 7 a) Vilka ir fordringarna
fir att komma in vid en kurs vid segelflyg-

skolan p& Alleberg? b) Vad iir priset fér en
sidan kurs? ¢) Hur mycket kan man fi 1
statsstipendier (om man nu fir sAdana)? d)
Hur linge varar en sfidan kurs? 8) Vilken
hjilpmotor #r lidmpligast att sitta pA en
Monark flygstileykel? Pigge.

Svar: 1) Ja. 2) Anvind pianotrid med minst
0,25 mm tjocklek. Kasta bort linor med kin-
kar. Tdnk pd att det dr stora krafter som
verkar. 3) 1 timmes inkérning ricker van-
ligtvis. Det skadar emellertid ej att kéra den
ndgot lingre. 4) Skala ca 1:20. 5) Utan back-
slag 630: —, Med backslag 885: — 6) Uppgift
saknas. 7) Vind eder till Kungliga Svenska
Aeroklubben for information. 8) Victoria, Kuli,
Berini, Cyclemaster eller nigon av de andra
godkiinda miirkena som tillverkats i storre
serier,

VI KORTVAGSLYSSNARE

populdr nyhet i
Teknik for Allas
handboksserie!

1. Riknestickan och dess
Av T. Porsander. 2:—, 11 uppl

2, Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 4 uppl

4, Omlindning och beriikning av sma-
motorer. Av T. Porsander. 3:75. 8 uppl.

8. Modellbaten. Av Jac M. Iversen. 2:—.

7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adel-
skold. 2: —.

9. Alla matematiska formler — en popu-
Jir matematikhandbok. 4:70. 5 uppl.

10. Svarvboken. Ay T. Porsander. 2:50. 4
uppl.

11. Maskinritnlng. Av R. Tegstrém. 3: —.
3 uppl.

12—18. Modeiljirnviigen. Del I o. II. Av
C. E. Nordstrand. 4:90. 3 uppl.

14, GenvHigar till snabbriikning. Av J,
Almqvist. En oumbiirlig hjdlpreda vid
det praktiska ridknearbetet. 3:50. 2
uppl.

15. Att iaborcra bemma. Del I. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
tors6k. Av I. Bolin och B. Gustaver.
3:73.

18. Motorbiten. Av R. Kock. Oumbdiirlig
£8r alla nuvarande och blivande mo-
torbitsfigare. 4:50.

17, Att laborera hemma. Del II. 114 for-
86k 1 organisk och fysiologisk keml.
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

18. Mopedboken. Av red. Jan Jangd. En
bok f£6r alla som har eller tinker képa
moped. 3: —. 2 uppl.

19. Vi kortvigsiyssnare. Av Georg Nordh.
Vagliingder, kortvigstabeller, adresser
m. m. — Onskeboken med alla data
fér sivil nybdrjaren som den avance-
rade DX-aren. 3:350.

Svensk Teknisk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Prls kr. 12:75.

Mekanikern, TfA:s yrkeskurser 1 svarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och slip-
ning. Inb. i integralband. Av O. Bkberg.
Pris kr. 14:50.

100 roiiga problem. Den verkliga ndtknHdp-
paren av fil. mag. G. Landgren. Uppfris-
kande, trevlig underhdllning for hela fa-
mlljen. Pris kr. 2: 85.

Porto och postférskottsavgift tillkommer.
Frin Teknik tér Alla, Box 3137, Sthim 8,
eller frin nirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postforskott:

... ex, Handb. nr....
... €x. 100 Rol. Probl.

anviindning.

... €x. Mekanikern
... ex. Tekn. Ordb.

Namn:

Adress:

a5 T




JRG RISKERRR EN
HEL DEL GENOM
ATT 8L1 KVvAR
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P.Qaaqnanqc:,

..MEN JAG6 AR TVEARSAKER PA
ATT KAPTEN ROGERS KOMMER
ATT BEHOVA MEJ!

e

15AMTIDIGT... | DET FINNS
| RYMDERNR, ROGERS! LyX -
{|KRYSSARE 1| MFAS%0R, 50M
I|6AR MELLAN JORDEN OCH
' ANDRA PLANETER !

- HAR S5KAFFAT MEJ, OCH
MED ER 50M KFAPTEN = ViL-

OM EN 5PN 50M NI BEFALL -
DE LYXKRY55ARNAS KAP-
TENER RTT FLYTTA OVER
ALLA PENGAR OCH YARDE-
FOREMAL TILL VART SKEPP,
SKULLE SAKERT (NGEN

NA, 5F

OCH NAR VI VAL HAR PENGAR-

DET ANDRA SKEPPET TILL
STOFT. INTE DUMT, VA 22

DET FINNS CIVILA ...
KVINNOR OCH BARN
0MBORD PA DE DAR
KRY55FRNA !

PANG ! SPRANGER VI

VAD HAR
DET FOR
BETYDEL-

BETYDELSEZ NI 5POILER AR
NOG DEN GRYMMASTE MOR
PARE JAG HAR TRAFFAT!

OCH SATT JA6 IN-
TE HAR | MAGNET-
STOLEN, SKULLE
JAG VRIPA
NRCKEN AV

pA MEDVERKAR NI INTE|

FRIVILLIGT, ROGERS 2
OKEJ, DA 5KA NI &0-
RR DET QFRIVILLIGT!

TfA:s TANKENOTTER.

Klockklang
En kyrka har 5 olika klockor, vilka
vid ringning gor respektive 4, 5, 6, 8 och
10 enkelsvingningar pa 15 sekunder, Om
alla sldr samtidigt en ging, hur linge
drojer det innan de gor det nidsta géng?

Konstbevattning
En trddgardsmistare skulle bevattna
en kvadratisk grismatta med 100 me-
ters sida med s& mycket vatten att det
motsvarade 1 mm regn. Hur ménga liter
vatten gick det at?

Losningar av "Tankendtter” i nr 4 av TfA.

Var befann han sig?

TvA svar finns: Antingen nigonstans 4 mil
fridn nordpolen, eller ocksi ca 5 km frin syd-
polen. I det senare fallet beskriver han en
figur som ser ut som ett nyckelhdl och pas-
serar liigret en ging extra under promenaden.

Varmvattenkranen.

10 minuter (plus nfigon sekund f6r att kom-
pensera virmefirluster och #ndring i speci-
fik vikt).

PRISTAGARE:

Korsord nr 4: Tage Lindstrim, Lingv, 103,
Enskede (10 kr) och fru Brita Kristensen,
Kungsgatan, Furulunds stn (kvartalspren.).

Tankenétter nr 4: Barbro Igelstrém, Box 7,

Gusselby, och Rolf Nordstrém, Malmgatan 10 a,
Sandviken,

Korsord 7. ) 12

VAGRATT:

1) TfA-vagnen Hr en sA-
dan. 4) Har den som vinner
en flygresa, 8) Tygel. 9) An- 3
ger tio. 10) Heter trafikdids-
bekimpare. 11) Vessla. 12)
Tysk fysiker och nobelpris-
tagare 1901. 15) Finns i bly-
ertspennan. 18) Boér ni vara Y]
om ert pund. 21) Sigas ut
ur is. 25) Medel att spirra.
26) Kinga. 27) Ar vinkeln
mot hypotenusan. 28) Testa-
mentariskt firordnande, 29) 1
Pumpa. 30) Gér den som lig-
ger till.

LODRATT:
1) Behover snickaren en

tumstock fér. 2) Simre olivol- o 22
ja. 3) Garvad hud. 4) Ytskydd
i lager och rock. 5) Arbeta
vi alla i. 6) Arla 7) Hogg ger-
manerna i sten. 13) For syns
skull. 14) Spets. 168) Ung hiist.
17) Kan man aldrig siga for
ofta, 19) Populir 2-hjuling
som nu svenskbyggs. 20) Folk-
Ak som testas i TfA-serie. 21)
Silvernitrat. 22) Kolviite i me-
tanserien. 23) Antik badort.

3 @ 9 ©
10
12 13 \4
1o V57 3 19 20
23 % 25

24) Kontrollera. 23) Indisk =
tempelbyggnad.

THvlingsbestimmelser.

Markera lidsningarna med Korsord nr 7

resp. Tankenotter nr 7 och insind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst épp-
nade riitta 16sning pd varje problem i tanke-
nétterna och till korsordslosarna ett pris pa
10 kr. och ett pd en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 4.

VAGRATT:
1) IMIS. 5) Bunt. 8) Onda. 9) AlInd. 10) Lins.
11) Ebb. 12) TSO. 13) Karo. 16) Alla. 18) La-

bil. 19) Kval. 21) Orka. 24) Vas. Knid. 26)
Torr. 28) Gnat. 29) Anka. 30) Tyda. 31) Narr.
LODRATT:

1) I-balk. 2) Ioner. 3) Snibollarna. 4) Bas.
§) Bilsalongen. 6) Uviol. 7) Testa. 14) Arv.
15) ABA. 17) LIk. 19) Katet. 20) Avrad. 22)
Riinna. 23) Antar. 27) Bar.



Med garanti

Nt blir inte besviken e

i)

HANDBOCKER FOR BILREPARATORER

har man lyckats presentera 1 en si praktisk och Gverskidlig form, att
liven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad kan forviirva in-
giende kunskaper inom detta omride, Man kommer att uppticka, att
lingdragna och besviirliga tillviigagingssiitt, som man tidigare har
anviint, kan utbytas mot snillrika och snabbare metoder.

Utdrag ur innehallet:

CHASSIREPARATIONER

Chassiets konstruktion och arbetssiitt Kopplingar — Viixellidor
— Kardanknutar och axlar — Bakaxelviixlar och differentialer —
Bakaxlar — Svansmotordrivning — Framhjulsdrivning — Fyr-
hjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphiingningar — Fjiid-
ring — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning
— Smiirjteknik — Diverse — Tabeller — Boken omfattar 1040 sidor.

DIESELMOTORER FOR BILAR

Diegelmotorer i1 allmiinhet — Dieselmotortyper — Dieselmotorfabri-
kat, tabeller — Briinsle for dieselmotorer — Insprutningspumpar
— Matarpumpar — Briinslefilter — Insprutningsventiler (spridare)
— Provning av insprutningspumpar och -ventiler — Start av die-
selmotorer — Tiindspiraler (glodtindstift) — Kylsystem — Smorj-

ning och oljefilter — Lager — Transmissionskedjor — Cylinder-
f?(tiler )— Luftrenare — Inkirning och provning — Tabeller. (680
sldor,

FORGASARMOTORER FOR BILAR

Grunddragen av forgasarmotorns konstruktion och arbetssitt —
Provkirning och undersikning — Firberedande arbeten fire mo-
torrenovering och andra stirre reparationer — Cylindrar och ey-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen — Briinsle-
systemet — Smirjsystemet — Elektriska systemet — Monterings-
anvisningar — Felsikning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar fér olika bilmodeller — Tabeller — Boken om-
fattar 830 sidor.

ELEKTROTEKNIK FOR BILAR

Elektricitetsliirans grunder — Bilens elektriska system — Gene-
ratorn — Reliier — Striim- och spiinningsregulatorer — Batteriet
— Startmotorn — THndsystémet — Belysningsanordningar — Di-
verse elektrisk utrustning — Billradio — Dieselelektrisk utrustning
— Bilelektrisk provningsutrustning — Felsikning — 300 sid. kopp-
lingsscheman for olika bilmodeller — Tabeller och specifikationer —
Boken omfattar 690 sidor. J

D4 det dr ett onskemil, att Tekno's handbicker for bil-
reparatorer skall vara sd kompletta och up to date som over-
huvudtaget mojligt utges i samband med denna serie en Supp-
lementbok, som kommer att innehalla alla nyheter av intresse
och som ar for ir kommer att kompletteras.

{Bestiillningssedeln kan insindas i éppet kuvert for 10 ére.)
.‘-——-------—-

B o b e P g R s e e T ... bokhandeln eller _

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - STOCKHOLM 20.

Undertecknad bestiiller hiirmed
O Chassireparationer .....
O Dieselmotorer fiir bilar
O Forgasarmotorer for bilar ..
O Elektroteknik for bilar
O Supplementboken med tilliigg

utan stindigt hélls aktuellt och stddse blir mera virdefullt.
Siitt ett kryss vid de bicker som inskas!
Betalningsvillkor:

‘)
W Handbdcker for bilreparatorer
O Kontant vid leverans.

-]
O Hiilften vid leverans och hiilften pr 30 dagar. ' ar inbundna i prima konstlider och omfattar i allt 3264 sidor
E

ett uppslagsverk
som aldrig foraldras

o Ili,imvlgl I;g::fgi]:f :;rh resten uppdelat i 3 lika stora ménat- koncentrerat vetande med inte mindre dn 1605 instruktiva bil-
0 vibd best. av 2 ﬁ:‘jcicer 20: — vid lev, och 15: — kr- pr mén. der.‘_ D?Ssutum innehéller ":_erk,en prakti_Skz_‘ formle_r, utforliga
O vid best. av 3—5 bocker 30: — vid lev. 0. 20: — kr. pr miin. felsokningsscheman, fullstandiga serviceinstruktioner samt
ett stort antal viardefulla tabeller, som for yrkesmannen maste

Plus porto. Aganderiittsforbehiill.
SATT X VID DET ONSKADE. vara till ovirderlig nytta att standigt ha till hands.

dagars full returriitt
— det dr var garanti!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1954



