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( Aktuellt om valsar )

Segjarn slar ut stal

I{allblé.sning av tackjarn dr en gam-
mal metod, som numera kommit ur
bruk av ekonomiska skal. Beteckningen
"kall” i det hdr sammanhanget har
emellertid inte alls med kyla att gbra,
den betyder bara att blasterluften ar be-
tydligt mindre forviarmd &n vid den van-
liga masugnsprocessen. En naturlig
foljd av detta 4r att smiltningsprocedu-
ren gir lingsammare och dr omstdndli-
gare, vilket ocksd gor det kallblasta tri-
kolstackjarnet dyrare an annat. Men me-
toden har & andra sidan si stora for-
delar att den alltjamt tilldimpas dar det
giller att fi fram ett jarn speciellt 1am-
pat f6r kvalitetsgjutgods. For drygt 80
Ar sedan gjorde kallbladst tackjdrn
det viarmlandska Bjérneborgs jarnverk
varldsberomt och alltjamt tillverkas det
dédr, eftersom fackmin anser att det
knappast kan undvaras nér det giller
gjutgods av hdgsta kvalitet.

Storre shitstyrka

Denna presentation av det kallblasta
tackjérnet har aktualiserats genom en
nyhet, som ett svenskt bruk kommit
fram med och som biést hiller pd att
provas. Det ar Akers styckebruk som
lanserar den och den utgirs av s. k. seg-
jdrnsvalsar, som bruket gor pd licens
frin den virldsomspdannande engelska
firman Mond Nickel. Man bor observera,
att det heter segjirn — segheten hos
vanliga stilsorter, som for vissa dnda-
mal inte fAr vara harda, erhills som
bekant genom hirdning med efterfoljan-
de anlopning till relativt hég tempera-
tur, ca 500—650 grader. Materialet till
segjdrnsvalsarna erhills ddremot pd det
sdttet att kallblast jérn fir en viss mag-
nesiumtillsats — det @r den blandnings-
proceduren som licensen avser. De prov-
ningar av sddana valsar, som hittills
‘gjorts vid bruket har givit mycket goda
erfarenheter och sakkunskapen har sina
misstankar om att de si smaningom
kommer att sl ut stilvalsarna. De hal-
ler lingre och ger bittre ytfinish, allt
till fromma for modern produktion, dir
slitstyrkan 4r A och O.

Man har pa en del hill — mest utom-
stdende i forhallande till ”stilménnen”
— forundrat sig over att ett litet bruk
gor valstillverkning till sin alldeles spe-
ciella specialitet. Svaret pa denna und-
ran later ungefir si hir: valstillverk-
ning dr som ett bestdllningsskradderi —

det kraver lyhdrdhet for kundernas 6éns-
kemél, sinne for nyheter och goda resur-
ser. Naturligtvis kan de stora jarnver-
ken sjdlva gbra sina valsar, men ingen
valsverksingenjor lar vara glad at val-
sar fran eget gjuteri! Det later egen-
domligt och forklaringen #Ar mycket
minsklig om ocksid inte hundraprocen-
tigt uppfyllande etiska krav: pi en
utomstiende leverantér kan man stilla
mycket hogre krav dn pd sina egna kol-
leger. Sedan 4r det bara helt naturligt
att en rationell bruksherre tycker att
det dr orationellt att jarnverken gor sina
valsar sjilva — de ska halla sig till
sina specialiteter.

Ja, sa later det i dag. De nya linjerna
i valstillverkningen kan utan tvekan sé-
gas vara efterlangtade. Vir jirn- och
stdlindustri ar hogt utvecklad och har
i maAnga hinseenden varit banbrytande
och didrigenom vunnit aktning ute i varl-
den. Det dr darfor si mycket egendomli-
gare att var valstillverkning dnda fram
till 1940-talets borjan i stort sett var
lagt utvecklad — med ett och anmat ly-
sande undantag. Det vanliga var forr
att samma gods anvindes till valsar for
de mest skilda #ndamil: for jérnverk,
metallverk, pappersbruk, plast- och gum-
mifabriker, mjol- och chokladfabriker.
Nu har emellertid svensk valstillverk-
ning Ater kommit i ropet och det ar ju
ett bide mirkligt och glidjande tecken
att det lilla bruket vi hdar ndmnt nu &ar
landets storsta valstillverkare. Produk-
tionen utgér ungefir 70—80 % av total-
tillverkningen av valsar i Sverige. Och
det dr inte bara svenska industrier, som
valsar efter Akers melodi, &ven sydame-
rikanska pappersbruk,sydafrikanska och
indiska jarnverk, kinesiska pappersbruk
och nu pA sistone dven ett par japanska
industrier finns med i kundregistret.

Gammal men rationell metod

Det finns folk som rynkat pa nidsan
it de gamla triikolshyttorna med deras
kallblasning. Man har sagt att det ar
en viss grad av vidskepelse som formar
vederborande — i detta fall Akers stycke-
bruk — att uppritthilla s gamla me-
toder. Det kallblasta trikolstackjidrnets
forndmliga egenskaper nu senast pa vals-
omradet javar sidana diraktiga pisti-
enden. Det till synes orationella har bli-
vit synnerligen rationellt i segjdrnsval-
sarnas tidevarv.
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visar gallium, en metall som smilter redan av handens vdrme. Gal-
lium anvinds nu i reaktorer som kylmedel.

pigdr den trettonde S:t Eriksmis-
san med en jatteinvasion av besckare
frin inte bara hela véart land utan
dven frin frimmande ldnder. Den
vackra provkarta pa industriell fram-
idtanda som visas dr minst lika in-
tressant som pd tidigare missor.

Kvantitativt kan inte A&rets missa
overtraffa fjolarets rekordmissa,
men Sovjets och Amerikas intride pa
arenan sitter extra firg pi arran-
gemangen.

2 000 utstdllare fran 30 linder vi-
sar ca 100 000 foremal virda mellan
25 och 30 miljoner kronor. Sovjet-
unionen som dominerar utstillnings-
omrédet med 3300 m2? har fort hit
650 ton varor. Tjeckoslovakien har
den nést storsta utstdllningsytan med
2 900 m? och pi tredje plats kommer
Vasttyskland med 1 820 m2 som sam-
tidigt &r missans storsta inomhus-
expo. Osttyskland och Amerika har
de ddrndst storsta utstdllningarna.

Som synes dr de$ oststaterna som
"ockuperat” de storsta ytorna av
massomradet och deras utstidllningar
ar ocksi de tyngsta. Bland de ryska
jattarna stlr virldens storsta last-
bil — en 25-tonnare — i centrum.
En imponerande plantsittningsma-
skin som anvidnds pa kolchozerna och
en mangd maskiner fér olika #nda-
mal starker intrycket av att man
framst gir in for den tunga indu-
strin. Ett ryskt elektronmikroskop
som forstorar 100 000 gnger hor ock-
s& till de mera intressanta utstill-
ningsobjekten, men vid ndrmare
granskning finner man slidende lik-
heter med amerikanska konstruktio-
ner. En kopia — om dock forbattrad
— finner man i den ryska motorey-
keln, som utan tvivel tillverkats med
forkrigstidens DKW som forebild.
Rysk TV ligger t. 0. m. en histlingd
efter den svenska och de mottagare
som demonstreras har en minimal
skarm i en stor lada.

Den amerikanska paviljongen har
faktiskt storre mojligheter att bli
S:t Eriksméssans populéraste inslag.

Amerikanerna vill visa hur man
kan na komfort och effektivitet i
hushillsarbetet. I ett drémhem didr
familjen Average — Medelsvensson
— flyttat in, finns det mesta man
kan tidnka sig ifrdga om heminred-
ningsfinesser. Allt fran koéksappara-
turen till filten i sovrummet ar elek-
trifierat.

Do-it-yourself, som utvecklat sig
till en rorelse av vildiga proportio-
ner i USA hiller pd att bli en alit-
mer popular fritidsverksamhet #ven
hiar 1 Sverige. I den amerikanska
paviljongen finns det en sirskild av-
delning for do-it-yourself, dir man
kan fi se moderna verktyg och ma-
terial som ar nédvandiga vid de oli-
ka arbeten man &nskar utféra sjilv
1 sitt hem. Utstéllningar av detta
slag har i USA ront kolossalt in-
tresse och avdelningen p4 S:t Eriks-
méassan blev ocksé en samlings-
punkt fér hindigt folk. Det ir in-
tressant att konstatera att amerika-
nerna anser att hobbyrummet ska
vara obligatoriskt i en femrumsla-
genhet.




Atomflyget stdr nGrmare @n man tror och det drdjer
sdkert inte lGnge forrén vi fér flyga atomdrivna plan,
papekar ingenjdr Hjalmar Larsson i denna artikel.
T. h.: En atomflygbhiit som experterna ser den. 1) "Hommandobrygga”.
2) Besiittning. 3) Bibliotek. 4) Promenaddiick, 5) Bar-grill. 6) Kabyss
och kik. 7) Forrddsrum, 8) Toalettrum. 9) Korridor. 10) Passagerar-
rum. 11) Nédutgdng. 12) Vinge uppbyggd enligt cell- elier honungs-
kakeprineip. 13) Stabilisator. 14) Atomreaktor och kontrollrum, 15)
Sex A-reaaggregat. 16) Startraketer. A) Atomreaktor. B) Skiirmar. C)
Viirmeisolation, D) Skiirmad viirmeviixlare, E) Flytande metall som
transporterar viirmet till motorerna. F) Reamotorer, G) Kontrollrum.
Planet har Indraghara vattenskidor., Vid start lyfter skidorna planet
upp Gver -vattenytan vilket betydligt underliittar upptagningeo vid

grov sjo. Det breda V-bottenformade skrovet ger planet goda aerodyna-
miska egenskaper och gir det dessutom myecket sjosiikort.

Nedan: Sea Dart under en av éexperimentturerna 1 Convalr-Navys

hydrodynamiska forskningsprogram. Planet #r firsett med en enda

vattenskida och provningar med detta plan har skett i flera minader.

Andra Dart-plan Hr firsedde med tvi vattenskidor. Planet nir upp i

dverljudsfart vid planflykt och iir diirmed det férsta sjoflygplan som
nitt Ljudvaiien,

Pé de sista femton Aren har atomfysiken utvecklats frin en
hemlighetsfull viskning i militdirmyndigheternas 6ron till
en stabil jatteindustri av fantastiska mitt. Den vAldsamma
kampen om atom- och viatebombsmonopolet hiller snabbt pa
att omvandlas till en lyckligare och mindre explosiv fas i ut-
vecklingen. Védgen leder numera in pA mera fredliga omriden
och jatteprojekt av alla de slag ligger i stopsleven virlden
runt. For den oinvigde dr dessa projekt nyheter som plitsligt
dykt upp, men for fysikerna och ingenjorerna bakom kulis-
serna ar det endast gamla kinda saker som kommit allmén-

(Forts. pd sid. 36.)
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Ovan: Ingenjor Einar
Severin.

dverst t. h. en bild av en-
trén till det nya kallvals-
verket i Munkfors,

Nedan: Reversibelt kvarto-

verk som anviinds for till-

verkning av Munkfors Bruks
bredaste band.
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| MUNKFORS -

Over hela varlden flyter véldiga strdmmar av kvalitets-
produkter frdn Munkfors Bruk — det vdarmlandska bru-
ket som svarar fér en betydande del av den svenska
stalexporten och som ensam producerar huvudparten
av varldsbehovet av kallvalsat rostritt rakbladsstal.
TfA:s uvtsdnde medarbetare redaktdr Hugo Gustafsson
skildrar har ett besok i Munkfors, dar man ocksa tillver-
kar std@l som dr mycket tunnare én eft harstrd och som
darfor flyter i vatten,

Det ar ingen overdrift att pastd att man i de flesta svenska
hem anviander Atminstone niagon produkt frdn Munkfors
Bruk. Staltillverkningen i det virmlandska samhéllet 4r ndm-
ligen s& stor och omfattar en sidan mingd varierande pro-
dukter att det knappast ar mdjligt att svensken i allminhet
kan undgé att ndgon ging komma i kontakt med den. Men #ven



T. h.: Skyddsgasugnar. Pa
ugnsbottnarna, som #Hr firsed-
da med hjul, syns skyddskipan
som innehiller bandringarna
och iImstiinger skyddsgaserna i
hermetiskt tilislutna skydds-
klockor.
Hiir nedan produkter frin fji-
derfabriken och en bild av
hemviirnschefen Arvid Strandell
sysselsatt med kontrollmiitning
av hiirdat bandsagsstal.
Nederst t. v.: Gottfrid Nord-
qvist avsynar rakbladsstal.
Nederst t. h.: En turk lossar
produkter friin Munkfors.

miljoner utlanningar anvander sig av Munkforsprodukter i
sin dagliga garning.

Fran Munkfors kommer 95 % av hela virldens behov av
kallvalsat rostfritt rakbladsstal. Men trots att varldsmarkna-
den domineras hdarav utgir framstillningen av rostfritt rak-
bladsstil endast en mycket ringa del av Munkfors Bruks hela
produktion. Kallvalsat bandstdl dr Munkfors specialitet, men
manga andra produkter framstills vid bruket. I traddrageriet
tillverkas rostfri trad, som i stor utstrickning gar till metall-
duksvidverier. Rostfri trad anvénds ocksa till klddlinor som
fjadrar for kladnypor och naturligtvis till mycket annat.

Centerslipat stadl anvidnds for axelimnen och finner vigen
till de mekaniska industrierna. Ekertrad gors i kapade ldng-
der och levereras till storre cykelfabriker i landet.

1 fjdderfabriken tillverkas uteslutande grovre fjadrar, var-
av en del anvidnds i SJ:s vagnar och lok och andra finner an-
vandning inom bilindustrin. Scania-Vabis och Volvo hor till
Munkfors kunder och bl. a. levereras framfjadrar til PV 444,

— Kallvalsning ar en ganska ny form av f6riadling av jarn
och stal, omtalar ingenjor Einar Severin. Denna metod kom;
fram i slutet av 1800-talet och har anvints i Munkfors sedan|
omkring 1890. Med kallvalsning vinner man bl. a. den fordelen|

(Forts. pd sid. 29.) |
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Karl Modin:

GHETER
G

BILD

Sekretessen kring atomhemligheterna slépptes
vid atomkonferensen i Genéve och Teknik for
Alla kan har som férsta tidning i Sverige publi-
cera en rad bilder frdn hemliga amerikanska
arkiv.

Sh’.llan om ens nigonsin har en dar det giller att viilja mellan hela slik-
vetenskaplig kongress vidckt tets fortsatta liv eller snara borttynan-
siddant uppseende over hela virl- de, tycks Genévekongressen ha funniten
den som atomkongressen i Ge- framkomlig omvdg forbi den farliga
néve. Och sidllan har uppseendet varit punkten.

mera befogat, kan man tilligga. Detta Hur har ett sddant under kunnat ske?
ir en mycket marklig héndelse i mansk- Jo, helt enkelt dirigenom att man 6ver-
lighetens historia och dess mirklighet = lag slopade det gamla hemlighetsmake-
blir ingalunda mindre for att den gil- riet betriffande forskningsresultaten.
ler ett @mne, som #Ar obegripligare #n Det var dock ett 70-tal ldinder represen-
de flesta for den stora allmidnheten! For terade vid motet och den stortsjo av
0ss som nu lever och som vet att atom- rén, som slipptes loss under de tva kon-
forskningens utveckling under de se- gressveckorna ger deltagarna fullt ar-
naste dren lett fram till en skiljovdg, bete att penetrera under det nirmaste

g g

ETT STYCKE REAKTORBRAN

aret. Betydelsen av detta sonderrivande
av sekretessens sldjor uttrycktes bist
av kongresspresidenten, den indiska fy-
sikern Bhabha, som i sitt avslutnings-
anforande bl. a. sade: ”Denna konfe-
rens, som utan tvivel kommer att fi
vittomfattande politiska foljder, skiljer
sig 1 ett viktigt hinseende frin alla po-
litiska konferenser: de informationer
som en gang limnats kan inte tas till-
baka. Virldens nationer har tagit ett
steg framét som inte kan goras ogjort.”

Den som inte var med sjilv och upp-
levde den spinningsmittade stdmningen
under praktiskt taget hela mdtestiden,
ar kanske bijd for att komma med den
gamla och vanligen beridttigade miss-
tanken att ord @r nog vackra och bra,
men handlingen... Ja, den dokumente-
rades i egentligaste mening med svart
pa vitt, sAvil i de minga avhandlingar
som distribuerades och ventilerades var-
je dag som i utstdllningslokalerna. Och
inte nog med att foremal i modell eller

TIV égpﬁfﬁ :
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naturlig storlek utstidlldes till allmint
beskédande, man tilliit ocksa fotografe-
ring! Fotografering for publicering!!

Det ar givetvis oméjligt att inom ett
begransat utrymme ge en uttémmande
provkarta pa framstegen inom kidrn-
fysikforskningens ménga olika omra-
den. TfA har. dirfor inskrinkt sig till
att visa nagra glimtar fran ett par av
de viktigaste problemkomplex, som do-
minerar arbetet for att tygla "atomen i
fredens tjinst”, vilket var kongressens
samlande motto. Dit hér t. ex. reaktor-
konstruktioner och skyddsitgidrder inte
bara for den personal, som i sitt dagli-
ga arbete Ar utsatt for den farliga
radioaktiva strilningen, utan ocksa for
alla andra varelser, som rér sig inom
stralningsutsatta omraden.

Det finns manga typer av reaktorer
redan nu, men man kan nog siga att
det kommer att bli manga fler, alltefter
man blir mer och mer fortrogen med
konstruktionsdetaljer, material for sjil-
va reaktorn och branslet. De ledande
principerna under utvecklingsarbetet &r
har tva: ekonomi och sikerhet. Forenta
staternas atomenergikommission har pi

sitt program fem olika reaktortyper, som byggts for enskilda medel av uni-
som ska vara fiardiga och i drift senast versitet, industrigrupper m. fl. Dit hér
1959. Detta dr si att saga officiella ty- bl. a. den omtalade “bassiingreaktorn”,
per, dirutéver finns en lang rad andra, (Forts. pa sid. 27.)

Den stora “"kosmotronen” 1 Brookhaven ger atomens elementarpartik-
lar upp till en miljard elektronvolt och tilliter ett ingdende studium
av atomens fundamentala struktur. Niirmast golvet pi bilden t. v, ses
nigra av de 12 pumparna, som skapar vakuum i "bombardemangs-
kammaren”. Nedan en "neutron-sorterare” 1 Brookhaven. En cylinder
inne 1 apparaten pa bildens hiigra sida roterar med flera tusen varv
i minuten och "kastar ut’" neutroner genom tvi ‘smala slitsar, diir de
tas om hand fiir vidare behandling 1 olika studiesyften.
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lla utom Anders Persson skulle ha

gett upp hela idén redan fran bérjan.
Mariningenjorerna forklarade att pro-
jektet var omdjligt, batkonstruktérerna
riaknade med att det skulle kosta mellan
400 000 och 500 000 kr att fullfélja idén
och #Anda inte bli nigot resultat, ingenjo-
ver i tunga stalkonstruktioner forsikra-
de att det var en ren fysikalisk omijlig-
het for en man utan hjilp och specialut-
rustning att klara jobbet.

Med dessa besked tog Persson sina
25 000 kronor, hyrde en batplats och bor-
jade arbeta pa sin drom. Drommen &r
en 62 fot tvAmastare, konstruerad i stal
enligt Perssonska idéer och foérsedd med
tva dieselmotorer, som driver dels en pro-
peller och dels ett "Hydrojet”-aggregat.
Perssons drombat dr en yacht, som ar
konstruerad for att rida ut vilka stor-

8 TEKNIK for ALLA 9/9 1955

tionell bat.

mar som helst, en bat konstruerad for
eventuella rdddningsaktioner i ameri-
kanska farvatten, ett fartyg sd beskaf-

Anders Persson lyckades med det som ame-
rikanska experter ansdg som fullsténdigt omdj-
ligt! En fantastisk berdttelse om en svensk over
there som satsade allt f6r att bygga en sensa-

fat att det kan tvirvinda omkring sin
egen mittpunkt och gi pa tvdren in till
en fortGjningsplats eller fartyg, med
andra ord ett fartyg som aldrig tidigare
skadats, ett fartyg som aldrig skulle
komma att finnas, men som #nda finns.

Det var en sak som Anders Perssons
goda radgivare inte tog hansyn till. Han
ar av gammalt segt svenskt kdrnvirke
och sonson till den som dgde och seglade
den sagoomspunna fullriggaren Caro-
lina. Anders Persson har arvt sin fore-
gingares sjomanskap, han har en seg
fysik och 4r nigot av ett mekaniskt
snille. Dessutom har han en sjalvkinsla
som griansar till det otroliga och lyckas
i allt han foretar sig.

Den 43-irige svenskittlingen dr redan
farfar och han har sedan han som 16-
iring kom "over there” rest runt hela
den amerikanska kontinenten som meka-
niker och konstruktér for storindustrin.
Nagon officiell ingenjérsutbildning har
han inte haft tid att forse sig med, men
han har i stidllet haft en otrolig forméaga
att suga upp vetande fran alla omraden
han sysslat inom under sitt skiftande
liv. Han ar av den sorten att han vig-
rar att skaffa sig eller dga saker och
ting, som han inte kan utan och innan,
si att han sjdlv kan reparera dem i hin-
delse av behov. Det tog honom t. ex.
flera 4r innan han kunde skaffa sig en
televisionsapparat av den anledningen
att det tog si ling tid att bli halvt om
halvt expert inom televisionen.

Vid sidan av sitt arbete har batar och
segling alltid varit ett stort intresse for
Anders Persson. For flera ar sedan be-




staimde han sig for att si snart hans
barn vaxt upp och blivit sina egna skulle
han segla for kariberna och tjdnstgora
med raddnings- och béargningstjinst.
Han har erfarenhet ocksid inom detta
gebit. For tvad ir sedan sokte han under
en semester ridtt piA en 42-fots Chris-
Craft och birgade den fran den 40 me-
ter djupa havsbotten. Hans utrustning
bestod av nigra hundra gummiballonger,
en trampeykel (!) och en vattenlunga.
Foretaget gickade ett dussintal stora
bargningsfirmor, som dragit sig ur pa

4

grund av — som de ansag — allt for
stora risker och svarigheter, Men det
var en annan historia, 1at oss ga tillbaka
till hans drombat.

— Jag tog svetsaggregat, nigra stil-
ror och litet stalplat och sen startade
jag, sdger Persson. Det later enkelt
med hans ord men ser man hans resul-
tat si blir det inte det.

— Planeringar? Nej, nigra sidana ha-
de jag inte, inte heller nagra ritningar.

Men jag visste precis vad jag skulle
gora. En 62-fots skonare med 16 fot och
fyra tums skeppsbredd, kapabel for alla
vider, forsedd med upp till 80 m?2 se-
gel och forsedd med tvA motorer, som
kunde tillgripas nir seglen inte kan an-
vindas. Dessutom skulle motorerna vara
omkopplingsbara till ett "hydrojet”-
aggregat.

— Ja — men, undrade TfA-kollegan
som besiokte Persson, menar ni att ni
inte hade nigra forberedelser alls?

— I huvudet, svarade Persson, det ar

Niir Persson hade
klarat upp det firsta
skedet 1 det omiijliga
firklarade experterna
att nu skulle Persson
i alla fall f& ge med
sig. Han skulke ald-
rig kunna viinda pa
skrovet utan hjiilp
och omfattande ut-
rustning. Han gjorde
det dock sjitlv med
en domkraft och en
hemmag jord Iyftkran.

lige, var klart méste det vindas pa riatt
kél. En expert som foljt mitt bygge med
ironiska blickar forklarade for mig att
nu skulle jag val i alla fall behdva en hel
del hjdlp. Men jag vidnde sjilv skrovet
pa ratt kol. Jag anvinde domkrafter och
en hemgjord lyftkran. Det hela gick utan
svarigheter eller missoden.

.— Well, fortsdtter Persson vidare,
mina 25 000 kronor strok visserligen med
under inképet av materialen. Stalet blev
dyrt trots att jag gjorde billiga kip ge-
nom mina forbindelser inom bargnings-
bolagen.

el Hioonad

dar viktiga planeringar hor
hemma. Jag borjade ldgga ut
skrovet och resningen. Jag
visste ju precis vad det skulle
bli. Man kan nirmast siga
att mina égon endast kontrol-
lerade vad mina hander gjor-
de och mina hinder gjorde
vad hjdrnan dirigerade dem
till att gora. Nir skrovet, som
byggdes i upp- och nedvint

T. h.: Vid fulla
atta knop kan far-
tyget bromsa upp
helt pi  Kkortare
striicka  iin  dess
Lingd, Detta tack
vare "jet”-aggre-
gatet.

T. v.: Baten ir byggd for

att segln var som helst 1

alla viider. Den kommer att
viiga 35—40 ton fiirdig.

Nir skrovet var fiardigt tog jag itu
med dickshuset. Den ska ha en for- och
en akterhytt med en 500 liters brinsle-
tank under forhytten och en lika stor

vattentank under akterhytten. Maskin-
rummet ligger midskepps och man
kommer ner dit via en dickslucka i
akterhytten. Styrhytten ligger mid-
skepps. Bygget tog allt mer av min tid

(Forts. pd sid. 33.)
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Folke Mannerstedt:
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Ovan: Lagchefen stiller tilibaka
skvallervisaren” som stannat pa
hédgsta varvtal.

Niirmast t. h. striimlinjekipan pa
Montesan och liingst t. h. DKW.
Nedan CZ och nederst t. h. yiter-
ligare ett exempel pa hur en
stromlinjekiipa kan se ot —
maskinen ér en Gllera.

gl

9/9 1955

Strdmlinjekdporna pé tavlingsmaskinerna ar
for stora och medfdr for kraftigt luftmotstand, papekar

motorexperten Folke Mannerstedt, som
ingdende granskat arets GP-maskiner och andra

fartdk pa landets mc-racerbanor.

stromlinjekapor

n intressant detalj i DKW :s utrust-

ning var en varvriaknare som dels vi-
sade upp till 15000 varv/min och dels
var forsedd med morka falt represente-
rande varvtalsomridden inom vilka mo-
torn tydligen inte bor arbeta. Dessa om-
raden stammer dock inte fullt med kon-
struktorens uppgifter. Han anger lamp-
ligaste arbetsvarv for motorn till 8 000
—11 000 medan varvrdknaren tydligen
anger 7 500—10 000. Den extra knepiga
detaljen hdar dr dock den lilla vita vi-
saren, som obOnhorligen stannar pad det

hogsta varvtal, som motorn varit uppe i
pa trdning eller tivling, och endast lag-
ledaren kan nollstdlla den igen. Kom se-
dan inte {illbaka fran en provtur med
den vita visaren nigonstans vid 15 000
varv och sig att motorn aldrig varit
over 10 000!

Jaworna sig mycket effektiva ut med
sina kompakta, tvicylindriga motorer i
dubbelnockutférande. Man har det in-
trycket att de tagit med alla moderna
finesser i1 utrustning och foljt senaste
racermodet enligt Xajsa Vargs “Hand-
bok i racerbygge”. Det dr dock tyvirr
inte bara att plocka med alla moderni-
teter, man méaste kunna bemistra dem
och kéinna deras intimaste sammanhang.
Det far inte vara som ett matrecept:
”Man tar dubbla overliggande kamaxlar,
2 lattmetalleylindrar och 2 d:o toppar,
2 natriumkylda ventiler och 2 vanliga,
28 mm forgasare, ett lattmetallvevhus,
en vevaxel och 2 vevstakar, som allt




blandas vil, kryddas med optimism och
stuvas in i kalasdk och serveras med
varma servietter.”

Jag har faktiskt med intresse f6ljt
Jawa genom tiderna #nda sedan 20-
talet och standigt sett hur nya maskiner
med imponerande utseende vaxt fram
och ddr varje ny uppmiarksammad mo-
dernitet omedelbart togs upp och allt
som regel kombinerat till ett valpropor-
tionerat yttre men utan det verkliga
stinget betrdffande prestanda, i varje
fall i den verkliga internationella kon-
kurrensen. De extra sm4 hjulen som Ja-
worna lanserade tyckte jag emellertid
om och anser detta vara viagen, framfor
allt i de mindre klasserna, for att upp-
nd bittre méjligheter till gynnsamma
dimensioner pa& de stromlinjekipor, som
tenderar att bli allt vanligare och dar-
med allt nédviandigare i konkurrensen.
Man far dock komma ih&g att hjulen
maste std i viss proportion till motor-
styrkan och maskintyngden, eftersom
varje punkt av slitbanan pd ett mindre
hjul oftare kommer i kontakt med vig-
banan, varvid snabbare nedslitning och
kraftigare uppvéarmning av slitbanan
blir fallet. I detta samband far man
ocksd komma ih&g att just utslitna dick
skymtat i listan pa orsaker till att favo-
riter mast bryta sina lopp under de se-
naste aren. Det giller sdlunda att vilja
med omsorg och eftertanke, men enligt
min mening noga halla de smi hjulens
bade fér- och nackdelar i minne vid val
av hjulstorlek.

Stromlinjekdpor. Det dr just de en-
ligt uppgifter s§ effektiva, men jattelika
stromlinjekaporna p4d exempelvis DKW-
maskinerna, som ger en tankestéllare
betriffande anledningen till dessa vil-
diga dimensioner. Jag &dr fullt évertygad
om deras effektivitet, och att det dar en
riktig vag tiil higre farter, men jag an-
ser det inte vara riktigt att ge en TT-
motoreykel, som i och for sig med forare
inte behover ha mer an ca 1/4 kvadrat-
meters frontarea, ett skal som resulte-
rar i en ca 3 ginger si stor front och
en sidoarea, som likaledes ger ett onor-
malt okat vindfing. Det ligger nigot
ofullstandigt i det hela, ungefar som nar

T. v.: DKW, Avgasrr med ljuddiimpare ger
biittre resultat iin om siidan saknas.

I mitten: Den segrande Mondialens megafon-
tratt med strypt rundad avslutning.

Nederst: Aven Montesans avgasrir ger biittre
resultat med ljuddiimpare.

vi forst fick se de jattestora ladklum-
parna for ett par ir sedan, som kalla-
des for strémlinjeformade tdvlingsvag-
nar och i dag jamfor dem med Mercedes
eleganta hypersnabba tdvlingsik, som
pa ett effektivt sétt lyckats kombinera
liten frontarea med heltickta formsko-
na fartvidunder. Vi véntar pi en smidi-
gare utformning och ett led i det hela
dr onekligen de smi hjulen. Bland an-
nat maste man ta hansyn till att plats
for framhjulets vridning i kdpan finns,
vilket 1 kdpans nedre del tillsammans
med motorbredden bestimmer dess
bredd. Hégre upp blir det knadvidden,
styrstingsbredden och armbagsbredden.
Jag anser att exempelvis DKW-ké&porna
ar mycket effektiva per kvadratdecime-
ter frontarea rdaknat, men de har for
mdnga kvadratdecimeters vindfing, och
om de kan minskas med exempelvis 30 %
efter noggrant studium av inverkande
detaljer, s& betyder det 30 9% mindre
krav pa motorstyrka vid samma hastig-
het eller ca 10—15 % higre hastighet
med forutvarande motorstyrka.

Vi vintar alltsA pi en smidigare
stromlinjekdpa och ser den girna i
lamplig utformning ocksd p& standard-
maskiner, i det senare fallet helst utan
fantasibetonade strutar och dylikt. Vind-
slappen méste pa ett naturligt sitt ar-
betas in i huvudutformningen, och kom
ihdg att mindre hjul betyder minskad
sidvindsarea och minskade korrisker.

Om tjeckernas Jawa inte slog s hart
s& gjorde deras CZ battre ifran sig.
Provinis Mondial var visserligen inte
mycket att gora at, men CZ vann ju
overlagset forra aret och kom god tvia
i ar. Dubbelnock enligt Nortonsystem,
motor helt i lattmetall, teleskopfjadring
fram och sviangarms d:o bak, extra kort
megafonfrsett = avgasrdr, semistrom-
linjekdpa och jittebromsnav effektivt

(Forts. pd sid. 26.)
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Sotning ar ett av de underhallsarbeten,
som regelbundet aterkommer hos varje
motor. Det finns ingen given regel for
nar man ska sota en motor — de flesta
tillverkare anger emellertid i instruk-
tionsboken efter hur ménga mil sot-
ningen bor ske. I regel sotar man en tva-
taktare nigot oftare &n en fyrtaktare.
Hos tvataktaren fir man aven tdnka pa
att dd samtidigt sota avgasporten eller
portarna samt Hven avgasroret. De
sistnimnda detaljerna sotar inte igen
lika fort hos en fyrtaktare och behéver
dirfor endast rengdras vid renovering
eller vid annat grundligare arbete.

Vid en normal sotning rdcker det for
det mesta med att man bara demonte-
rar cylindertoppen, sé att man kan kom-
ma at kolvbotten och forbrinningsrum-
mets viggar, vilka dr de detaljer som
sotas 1 forsta hand.

Som sotningsverktyg bdr man abso-
lut inte tillgripa en vass kniv, skruv-
mejsel eller dyl. utan antingen anvianda
en s. k. sotskrapa, ett specialverktyg
som finns i handeln for ca 5 kronor,
eller en rundslipad méssingremsa. Verk-
tyget far inte vara skarpt, eftersom an-
nars risken finns att man vid sothort-

Ovan: Det finns speclella sotskrapor i han-
deln, men man kan liven skrapa bort sotbe-
liiggningar med en icke vass aluminium-
eller miissingbit.

Nedan: Med hjilp av tre miissingremsor kan
kolvringarna utan svarigheter monteras
eller demonteras.

12 TEENIK fér ALLA 9/9 1955

Ldr er av denna artikel att sjdlv klara sotningen av motorcykelns,
scooterns eller mopedens motor, | féregdende nummer av
Teknik fér Alla beskrevs hur man demonterar och

monterar cylindertoppen och cylindern.

| REPARERAR

IL.

Motorn sotas

skrapningen gor djupa repor i alumi-
niumytorna. Reporna blir sedan ett tack-
samt stille for sotet att sitta sig fast pa.

Vid sotning av kolvbotten skjuter man
forst in en gammal kolvring i eylindern
s att den kommer att vila pa kolven,
som stdllts i sitt hogsta lage eller strax
dirunder. Den gamla kolvringen for-
hindrar, att man tar bort kolnedslaget
P4 kolvranden och pid cylinderns &vre
del. Detta giller huvudsakligen for fyr-
taktsmotorer, dar knappast nigon olja
kommer eller bér komma ovanfor cylin-
dern. Den olja som kommit forbi kolv-
ringarna har fororsakat kolbildningen
vid kolvranden och péd cylinderviggen,
dar kolven kommer i sitt hogsta dod-
lage och dir skapat en slags oljetidt-
ning. Innan man rengér cylindertoppen
bor forst tdndstiftet och den eventuella
pysventilen demonteras. Pa tvataktare
kan man oftast, om cylindern inte de-
monteras, sota avgasningsporten eller
portarna genom att ta bort avgasriret
och skrapa bort koksbeldggningen ut-
ifradn. Harvid stidlls kolven i sitt un-
dersta dodlage.

De som demonterar cylindern for att

Ovan: Den hir lilla behiin-
diga apparaten ir ett spe-
cialverktyg, varmed Kkolv-
ringarna kan demonteras
eller monteras.

T. h.: Avgasror med fsiir-
tagbar ljuddimpare (Puch).
Liksom pi manga andra
motorer #r iiven denna ljud-
dimpare utexperlmenterad
si den kan ge motorn en
hig effekt vid tystast mdj-
liga ging.

Annu ett speclalverktyg. Denna gang ett fir

rengiring av kolvringssparen. Arbetet kan

dock lika bra utféras med en bit av en gam-
mal kolvring,

kunna utféra en grundligare sotning
rads att ej skrapa bort koksbeligg-
ningen pé& cylinderviggen, eftersom
detta nedslag bidrar till en férbattrad
tdtning mellan kolv och cylinder. Vi-
dare tjanar det ingenting till att wvid
varje sotning demontera kolvringarna.
Samma sak giller dven fyrtaktsmotorer.
Kolvringssparen gors endast fria fran
koksbelaggning, d4 man ska byta fjdd-
rarna, ett arbete som vi kommer att be-
handla litet langre fram. Man bér nog-
grant kontrollera si att inte kolvring-
arna fastnat i sina spar, vilket gédrna
forekommer hos tvataktare.
Tvataktsmotorns avgassystem bdr sdr-
skilt noga kontrolleras och rengiras,
dven om jobbet ibland kan vara litet
besvarligt tack vare den klibbiga avlag-
ringen. Man . bér komma ihdg, att
ett igensotat avgasrér eller en d:o

o



Ovan: IMA glappet mellan kolvringsiindarna

ska justeras, klimmer man fast kelvringen

mellan tva triiskivor i skruvstycke fir att
inte riskera en siénderbruten kolvring.

Nedan: Kolvringen inpassas runt om 1 spa-
ret. Spelet kontrolleras med ett bladmatt.

ett for stort mot-
tryck for de forbrinda gaserna, varige-

ljudddmpare utgir

nom motorns effekt ocksid minskar.
Detta innebar emellertid inte att man
hijer effekten genom att ta bort ljud-
diamparinsatsen, som sa manga fortfa-
rande tror! Det enda resultat man hir-
igenom uppnar, &ar att avgasljndet
blir onjutbart dtminstone fér andra me-
dan risken finns att effekten minskas,
tack vare att mottrycket i avgas-
roret blir for litet. Fyrtaktaren #r inte
s& kinslig pd denna punkt, men dven pi
den &ar det tvivelaktigt om avlagsnan-
det av ljudddmparinsatsen resultevar i
effekthojning. Om ljuddamparen ar av
den isdrtagbara typen medfor rengo-
ringen av den inga storre svirigheter.
I annat fall kan man brdnna ren dam-
paren eller — vilket #@r bidttre — ren-
gira dimparen pa kemisk vig enligt den
metod som beskrev i TfA nr 13 1954.

Kolvringsbyte

Demonteringen och iven monteringen
av kolvringarna ar ett ratt si kinkigt
jobb om man vill géra det bra och inte
bryta en kolvring. Trots att ringarna
ar nagot elastiska Ar de ratt si brack-
liga och bryts ldtt sonder vid ovarsam
behandling. Ringarna demonteras resp.
monteras med hjilp av ett specialverk-
tyg eller nigra tunna remsor méissing-
plat.

Man bér alltid montera originalfjid-
rar och tillse att de loper latt i kolv-
ringsspiren. Innan man passar eller
monterar nya kolvringar méaste kolv-
ringsspiren noga rengiras. Eventuella
avlagringar 1 spdren skrapas bort med
ett specialverktyg eller kan man &dven
anvanda en gammal bruten kolvring for
detta arbete. Om det finns smi radiala
-hal i kolvringsspiren, for oljans avrin-
ning till kolvens insida méste dessa ock-

(Forts. pd sid. 25.)

Belatna Oslo=resendrer

Vinnarna av férsta-
prisen i Teknik for
Allas jubileumstév-
lingar for ungdom
har i brev skildrat
den utomordentligt
trevliga flygresan
till Oslo.

e
Kenneth Kindgren :

En kortfattad skildring ville TfA ha,
och det méiste det bli, fast det san-
nerligen dr svart att fatta sig kort, nir
man har sid mycket att berdtta om,

PA kvillen sondagen den 7 augusti
anlinde min "prisvinnar-kamrat” Karl-
Yngve Lov fradn Hoting och jag frin
Mjélby till Stockholms Central och hil-
sades vialkomna av TfA.

Eftersom varken min kamrat eller
jag tidigare varit med om nagon tunnel-
baneresa, blev det en inte si liten upp-
levelse att borja med, nar vi till vart
trevliga mnattkvarter, Hotell Kristine-
berg, for under jorden. Nista dag skulle
var fard gi higt over jorden.

Som riktiga beromdheter kinde vi oss,
nir en fotograf tog den ena platen efter
den andra av Karl-Yngve och mig fore
avfarden fran Bromma flygfilt.

Sa startade och lyfte det fyrmotori-
ga planet. Vi gick genom ett litt moln-
ticke och fick se moln som bomullstap-
par under oss, medan solen sken ovan-
ifrdn och himlen dédruppe var klarbla.
Vi fick ocksd stifta bekantskap med
nagra s. k. luftgropar innan vi gick ned
pa Forneby, Oslos Bromma. Dar métte
oss sekreteraren pd norska TfA:s re-
daktion, fru Greta Hillman.

]

Riktigt fint fick Karl-Yngve och jag
bo pad Park Hotell. Och vara norska
vardar pd Teknikk for Alle gjorde allg
for att vir femdagarsvistelse i Oslo
skulle bli verkligt upplevelserik och all
for att vi skulle trivas och mi gott.

Vi fick se pa storslagna utsikter frin
Frognersdatern och Holmenkollen. Vi
bjods pd god mat pd trevliga restau-
ranger. Vi fick se prakten inuti Dom-
kyrkan liksom i Rdadhusets salar med
storartat vackra konstverk av alla de
slag. Vi fick vara med om underbara
batturer och njuta av ljuvligt salta fri-
luftsbad. Vi fick titta pA sevidrdheterna
i museerna och fick ocksd roa oss pi
Tivoli och titta pa varieté.

Jag méaste nimna nigra av museer-
nas godbitar. Amundsens och Nansens
polarskuta med utrustning. Vi fick gi
runt i fartyget och betrakta dagbicker
och instrument och allt. Kontikiflotten
kan vi skryta med att vi har sett, och
riktiga vikingaskepp, som norrminnen
drog ut i osterled med. Och alla dessa
fina saker pa Tekniska Museet.

Men jag skulle ju vara kortfattad och
fAr avsluta min berittelse med att hem-
resan i den alldeles vindstilla, gropfria
och klara luften nog var s underbar
som en flygresa kan vara.

Och sa hjdrtligt
tack, svenska och
norska TfA fior dessa
oforglomliga dagar}
Det kanske ocksa dr
lampligt att uttrycka
ett offentligt tack till
mina forstiende form
dldrar, som de tva se=
naste jularna get8
mig heldrsprenumera=
: tion p4d TfA som jule
' klapp. Det dr ju snaré
¢ jul igen. ‘
(Forts. pd sid. 24/

dverst de unga reso=
niirerna flankcrade
av sina norska
ciceroner.

T. v.: Xarl-Yngve
Liov tyckte det var
skojigt att fa std vid
polarskutans roder.
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1956 ars Opel-modeller

nfér den interna- |

tionella bilutstall-
ningen i Frankfurt i
slutet av september
har Opels vagnar
for 1956 presente-
rats. Opel Kapitin
har fatt ett helt nytt
utseende. Vagnen har
gjorts langre samt
fatt bredare utdrag-
na framskdrmar, en
helt nyutformad grill =
och ett helt nytt = =
framtradande galler -
for luftintaget pa
torpeden framfor
vindrutan. Sammanlagt ror det sig om

ett femtiotal nyheter och forbattringar.
En vidareutvecklad framaxel med okad
sparvidd dr en betydelsefull nyhet, efter-
som den medger vAndning av vagnen pa
mindre utrymme. Den 6-cyl. motorn har
fatt innu hogre effekt — 82 hk vid 4 000
varv/min — och tystare giang, De slang-

- - - -

1956 ars Opel Record.

16sa dicken debuterar i Opelserien lik-
som styrsndckan av kulmuttertyp.

En ny front och-storre frikostighet pi
kromlister pd 1956 &rs upplaga av Opel
Rekord har bidragit till att i viss man
dndra ansiktet pi denna vagn. Vigegen-
skaperna har ytterligare forbittrats ge-
nom en del d@ndringar byggda pa erfaren-
heter himtade fran oupphorliga testning-
ar pad Opels provbanor. Motoreffekten
har hojts till 52 hk vid 3 900 varv/min.
Dessutom har forbattrad styrning erhal-
lits genom en ny styrsnicka av kulmut-
tertyp och atercirkulerande kullager.
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Den nya Opel finpit'sin.

De nya typerna representerar en vi-
dareutveckling av de . foregiende, En
lang rad modifieringar och forbattringar
vittnar om det stindiga nydaningsarbe-
tet hos Opel. Opels tekniska chef, Dr. K.
Stief, framhiller att bada typerna ar
forbittrade savil biltekniskt som produk-
tionstekniskt. Allmanheten vill utan ono-
diga drojsméal se resultatet av de olika
bilfabrikernas framsteg. Opel ser ingen
mening 1 att hemlighélla sina nyheter
lange, Tekniska framsteg #r svira att
anpassa efter bilutstéllningarnas opp-
ningsdagar; sdrskilt géller detta for sto-
ra fabriker, ddr de ekonomiska lagaina
stéller sina egna villkor.

Borgward Isabella Combi

Burgwardwerke har nu bérjat tillverka

en herrgardsvagn av samma typ som
Isabella, vilken har ett synnerligen till-
talande utseende och dartill dr praktiskt
inredd och utrustad. Isabella Combi kan
med négra enkla handgrepp fiérvandlas
frin en 5-sitsig personbil med goda ba-
gageutrymmen till en rymlig distribu-
tionsvagn med en lastférmiga av ca 500
kg. For att mojliggora denna lastforma-
ga har fjidrarna forstirkts och dickdi-
mensionerna okats. Bakdorrens bredd idr
1090 mm, vilket ger goda last- och loss-
ningsmajligheter.

Motorn i Isabella Combi dr densamma
som i Isabella, fyrtakts toppventilmotor
med 60 hk effekt vid 4700 varv/min.

Borgward Isabella
Combi.

En ny Saab

aab kommer jamsides med den nu-

varande modellen Saab-92B att till-
verka en ny modell med en rad nyheter.
Den nya vagnen vintas dock ej kunna
borja sdljas till allmd#nheten forrdn i
borjan av ndsta &r — och till att bérja
med i ganska begrinsad skala — varfor
tyngdpunkten kommer att ligga pa
Saab-92B. Saab-93, som den nya mo-
dellen heter, utmirker sig bl. a. genom
en ny kraftigare trecylindrig tviatakts-
motor. Den nya bilens linjer framgér av
nedanstiende teckning av Sixten Sason
som #dven svarade for formgivningen av
Saab-92. Vid priset betraffar, har detta
inte slutgiltigt faststallts. Saab-93 blir
emellertid en hel del dyrare #n Saab-
92B. Forsdljning och service kommer
likksom hittills att handhas av Philipsons
Automobilaktiebolag.

TEEKNISK)

v
© FORENTA STATERNAS FLYGVA-

pen planerar en serie prov nista ar for
att utrona hur langt en pilot kon hoppa
genom fortunnad luft innan han Gppnar
sin fallskdrm, omtalar Nyheter i dag.
Hoppen ska goras utanfér Dayton, Ohio
fran en ballong som befinner sig ca 28
km upp i luften. Det nuvarande virlds-
hojdrekordet #dr 72395 fot (ca 22 km)
och sattes for 20 ar sedan.

®© I DET STORA ATOMLABORATO-
riet i Brookhaven i USA experimente-
ras som bdst med radioaktiv bestral-
ning av vaxter i syfte att frambringa
sdrskilda, forbattrade arter, omtalar
FN-nytt. For tillfillet arbetar man med
att f4 fram ris med sd kort och styvt
stra, att ovider och stortregn inte kan
forstora det; samt sojabonor som kan
skordas mekaniskt. I den form bénorna
nu vixer ar det svart att.skérda dem
annat #n for hand, vilket tar lang tid
och &r besvarligt. Ett tidigare experi-
ment har lett till ett nytt havreslag
som inte kan angripas av rostsvamp.

® LASTBILSSLAP HELT AV GLAS-
fiberlaminat blir 20 % lattare @n kon-
ventionella vagnar med samma ytter-
-matt. Barande balkar #r laminatplattor
vilkas kanter kldtts med fastnitad alu-
miniumplat. o

® FARGRADAR, SOM PROVAS FOR
militdra @ndamal i USA, visar land och
flygplan i olika farger. Det anses mdj-
ligt att dven skilja mellan ldgt och higt
flygande plan.



Ryskt och amerikanskt

dominerar S:t Eriksmiassan

Trots det inte s& lockande ordningstalet
13 blev det ocksd i Ar en S:t Eriks-
missa, lika lyckad som tidigare. Den ar
kanske inte lika stor i &r, men i stéllet
har tillkommit nya gister, av vilka
Ryssland och USA hér till de mest in-
tressanta. Det dr ”bara’” femton kilome-
ter man har att trava for att se hela
missan ordentligt och under den farden
ka; man beskdda ca 100 000 olika fdre-
mal.

Mest nyfiken var man naturligtvis pa
den ryska avdelmingen. Ryssarna hade
slagit pd stort och fraktat hit ca 650 ton
varor och spritt ut det pd ett stort om-
rdde (3300 m2). Det kindes onekligen
som att tridda innanfér jarnridin di man
passerade ingdngsporten, och nyfiket
vandrade man mot den forsta hallen med
det ryska spraket klingande i &ronen.
Det fiorsta man traffade pad var tre
DKW-motoreyklar — forldt, det wvar
faktiskt ryska vid nirmare studium, men
man kunde onekligen inte lata bli att
tanka pa forkrigs-DKW, De hir eyklar-
na hade visserligen teleskopfjadring
fram och Aven bakhjulsfjiadring, men...
T. o. m. vixelspaken pa bensintanken
fanns. Det var fina cyklar, inte tu tal
om det. Vad sdger TfA:s lisare om dessa
data: Tvatakts, encylindrig motor pa 11,5
hk vid 4 000 varv/min och 90 km/tim
max.-hastighet. Aktionsradien uppgavs
till 400—450 km for en tankpafyllning.

Det fanns mycket att beskida i den
ryska paviljongen. Ryssarna tycks ha
slagit pA stort virre. Detta i dubbel be-
maiarkelse, dels hade de stiorsta utstill-
ningsytan och dels det tyngsta materia-
Jet. Deras stora lastbil kunde knappast
nidgon undga att ligga mérke till — for
ovrigt den storsta i virlden. De sex hju-
len var imponerande med en diameter
som motsvarar en normalt vixt persons
langd. Man stéllde sig omedelbart frigan
om de svenska viagarna haller for denna
bil! Innanfér den husliknande motorhu-
ven dolde sig en 12-cylindrig 4-takts die-
selmotor, som kunde ge 300 hk vid 1 500
varv/min. Har man brittom bér man
dock inte tillgripa detta fortskaffnings-
medel, ty d4 kan man endast rikna med
en max.-hastighet av 30 km/tim och
bilen drar da 13,5 liter bensin per mil.
N4ja, har man 25 ton pa flaket och sjilv
viager 30 s& rdcker hastigheten. For att
komma upp i forarhytten — eller forar-
huset kanske man bér siga — maste
man anvinda en stege och det var inte
1langt ifrdn att man kinde svindel, nir
man tog en titt ned p&d moder jord. Bjis-

Vad siigs om dessa fina &sterrikiska mope-
der, Liingst t. h. skymtar en moped som ser
ut som en riktig bige.

sen hade ocksd hydraulisk tipp och var
framst avsedd for malmtransport.
Vidare fanns ddr ett elektronmikro-
skop, som forstorade ca 100 000 ggr, en
tingest man inte ser varje dag. Darut-
over fanns det en massa elektriska mit-
instrument, TV, radio osv., men frimst
var det den tunga industrin som domine-
rade. Det allmidnna intrycket av de
ryska materielen var att de verkade ge-
digna, om inte s& finputsade pa ytan.
Man fick ocksa uppfattningen att jirn-
ridan inte Ar si ogenomskinlig som man
har trott. Antingen #Ar de tekniska la-

En rysk motorcykel llknande forkrigs-DEKW
med viixelspak pa tanken.

garna s sndva eller ocksi har det fore-
kommit en del smygtittande genom jarn-
ridan, it vilket hall ar svart att siaga.

Nista steg var givetvis den ameri-
kanska paviljongen. Det dr omédjligt att
dra nagra som helst paralleller mellan
de tva "stora”, eftersom de skilde sig
totalt frin wvarandra utstdllningstek-
niskt sett. Amerikanarna var ganska
blygsamma och hade ndjt sig med ca 15
ton fordelat pad en yta om 1200 m2 De
mera reklamsinnade amerikanarna tog
det hela mer pi leksidan och hade ar-
rangerat en femrumsligenhet, diar en
amerikansk ”Medelsvensson”-familj ska
bo under massan. Dar fanns inte mycket
for TfA:s del, men man lade mirke till
att man i Amerika riaknar ett hobby-
rum for maken till det vardagliga. I
detta rum fanns en del smisaker som
en hobbyist behiver, universalborrma-
skinen t. ex. som kan anvindas till
svary, slipmaskin, kontursig osv.

I den amerikanska paviljongen visa-
des ocksa diverse andra ting, mest plast
naturligtvis. Roligt var det t. ex. att f&
studera Bell & Howells oviginalprojek-
tor av mirket Filmosound 202. Den ar
avsedd for 16 mm film med sivil op-
tiskt som magnetiskt ljud och motsva-
rar den i England pA licens tillverkade
projektorn Bell & Howell 630. Faktum
Ar att den engelska
verkar myecket for-
namligare, vad det
nu kan bero pa. ez
For ovrigt bestod
den amerikanska
utstdllningen av
koksutrustning for
nistan hela slan-
ten.

Jamforelsen som
man viantat sig
kunna gira mellan
ost och wiist ute-

bley alltsa, det en-

S
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¥En vy dver missan, Vyn #r tagen Bver Stor-
#ngsbotten alltsd endast en liten del av hels
utstillningen.

da man kunde siga var att den ryska
paviljongen var tung och stark medan
den amerikanska var modernistisk och
polerad.

Men det fanns ytterligare 28 ldnder
representerade. Indien verkade natur-
ligtvis tilldragande om ocksa inte av
tekniska skidl., Rokelse fyllde deras pas
viljong med villuktande dofter, som
férde en nidrmare de orientaliska ldn-
derna. For den kemiintresserade fanns
ddr nigra riatt sillsynta mineraler att
bieské.da och ramaterial av intressant
slag. p

Den bil- och me-sinnade publiken har
emellertid inte mycket att himta p3
arets missa. Forutom ryssarnas tyngre
vagnar fanns dar inte mycket i den vi-
gen. Nigra nya ungerska mopeder, som
ser ut som ”riktiga biAgar” fanns, men
stort mer var det inte.

Osttyskland foljde i stort ryssarnas
exempel och visade tung industri.
Tjeckoslovakiens smi litta men kraftiga
diesellok for gruvdrift och &dven ett
tryckluftsdrivet lok om 85 hk fanns att
beskdda. Didr fanns ocksi jattefina ba-
tar; bade motor- och segelbitar. 3

En annan rolig sak ar en polaroid-
filmtillsats till en Linhofs Technika-
kamera, dvs. en kassett i vilken fram=
kallning och kopiering sker automatiskt
s att kopian kan tas ut 60 sekunder
efter exponeringen.

Visst fanns det mycket att se pa arets
S:t Eriksmissa. Direkta nyheter for
TfA fanns det dock inte mycket av
frimst av den anledningen att TfA pa
ett eller annat sdtt lyckats snappa upp
alla nyheter av varde innan de hamnar
pa S:t Eriksm#ssan,

Storsta antalet utstdllare sorterar un-
der gruppen "Tvitt, storkok, livsmedels-
maskiner samt hushall” med 90 utstil-
lare, ”Byggnadsindustri” med 80 och
"Motorer och industriférnédenheter”
samt ’Mébler, heminredning och mu-
sik” med vardera 50 utstillare, detta
som ett tips till ledning for de intres-
serade.

Den handborrmaskin
som ingir som grund-
stomme i den orafat-
tande hobbyutrust-
ning som Scanger
Trading Company in-
troducerar. Den har
miirket Tool Power.
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Infor vintern Gr det aktuellt for
tusentals bilister att séka f&
garageplats fér bilen. Det
basta dr naturligtvis att sjalv
bygga et garage och det kan
den héndige TfA-lasaren sjaly
gora efter denna beskrivning.

ilens virsta Arstid, hosten och vin-

tern, dr hir inom en eller ett par
méanader. Har ni inte ett garage si hin-
ner ni sla ihop ett sddapt innan snon
kommer.  Det hdr beskrivna garaget ir
trelativt enkelt och billigt att bygga och
torde inte valla nigra stsrre svarighe-
ter. Det dr inte ett varmgarage, men det
ar framfor allt regnet och isen som ar
bilens storsta fiende. Det har t. o. m.
sagts att ett varmgarage ar direkt skad-
ligt for bilen pd grund av den stora tem-
peraturvixling som uppstar nir bilen
tas ut i vinterkylan. Det bidsta #r en
motorvirmare, som hiller motortempera-
turen uppe for att minska pa kallstart-
slitaget.

Garaget har gjorts 6,5>4,5 meter och
rymmer di en stor amerikansk bil och
har dessutom utrymme for forvaring av
ldiverse saker och en arbetsbink. Den
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som si dnskar kan givetvis utan vidare
antingen tka eller minska utrymmet ef-
ter behov och vagn.

Om ett betonggolv onskas gridvs
omradet rent fran jord och formbrdder
placeras ut enligt fig. 1. Ett 10 cm
tjockt lager betong #r tillrdackligt. Detta
bor ligga pa en bidd av singel. Formen
fylls med betongen och sliatas ut med
en pad hogkant stdalld briada. Nar be-
tongen #r halvtorr slitas ytan ut med
ett tunt lager mycket fet betongbland-
ning si att ytan blir glashird. Utefter
kanterna sitts 16” bultar fast enligt de-
taljer i fig. 1 vid vilka 2" X 4" syllar se-
nare sidtts fast. Bultarna bockas i hu-
vuddndan si att de ger gott fidste i be-
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tongen. {verdelen ska vara gingad och
forsedd med en bricka och mutter.

Viaggarna kan byggas pAd marken och
sedan resas upp. Syllarna bestir av
2"%4” och pa dessa spikas stolpar
av 2"X4" fast. Overst pid stolparna
laggs hammarbanden som bestir av
tva pad varandra lagda 2"3{4" enligt
fig. 3. Stolparna bér placeras med ca
en halv meters mellanrum. I hornen
placeras dubbla stolpar. Nidr viggeirna
ar klara resas de upp och sammanfogas
med gavlarna som fig. 3 visar. Under
syllarna lédggs en remsa grundpapp.
Bultarna forses med bricka och mutter
som dras fast. Glom inte bort att pla-
cera dubbla 2”%6” bridder pa hégkant
dver dorrar och fionster. Taksparrarna

e HEMMMAR 8GN D




gors av 2”X6” som spikas fast mot en
1" X 6" nockbridda, se fig. 4. Mot ham-
marbanden gbirs urtag i taksparrarna
enligt fig. 5. I #nden placeras fotbri-
dan och pA undersidan en tdckbrida.
Vid gavlarna reses 2" > 4” stolpar upp
och spikas fast i sparrarna jims med

NOCKBEFOF

Fig. 4

ytterkanten. Ett pz~ av takstolarna for-
ses med en hanbjdlke 2" 4" som for-
hindrar vaggen fran att bukta utat.
Ytterbekldadnaden kan bestd av s. k.
forvandringspanel vilket innebar att
briderna ldggs pa varandras overkan-
ter. Vill man ha ett tidtt garage forses

Fig. 5

vigegarna forst med en panel av
8, " glatspontade brader girna av
simre kvalitet eller rdspont. En
annan mojlighet som ger ett vaec-
kert resultat ar att pa panelen lig-
ga remsor av 3/1s” trafiberplattor
som liggs pa forvandring. Nar yt-
terbeklidnaden dr klar forses dor-
rar och fonster med karmar. Dessa
bestir av 176" eller 2” 6" bra-
der, som spikas fast i oppning-
arma si att de ticker
over ytterbekldadnadens
kanter. Dérrkarmarna
firses med 60 mm L-jarn
enligt fig. 6 vilka skru-
vas fast med traskruv.
Garageportens utseende
framgir av fig. 6. Den
byggs upp pa en ram av

60 mm L-IFRN
UTEANPALIGE ..
P S0 Garg AR

T. v.: Med hjiilp av en briida stiilld pd higkant Jiimnas betongblandningen ut 1 héjd med
formbriidernas kanter,
T. h.: Niir gjutningen iir halvtorr giirs ytan sliit med ett tunt lager fet hetongblandning.

Biist {ir di att liigga ut en bred briida pA vilken man kan gi for att inte liimna mirken
i gjutningen.

SEL =

EKLIST

& i ‘ . TTT7]

HEED i iTE

2"% 6" som forses med
1" tvdrsld och snedstri-
va. Om s& onskas kan
ett fonster placeras i
ovre delen och glasrutan
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Fig. 7
sattas fast med en eklist pd vardera si-
dan. Dorren forses med en 14" panel pa
vardera sidan och slutligen med tri-

fiberplattor. Dérrarna hings upp pa
utanpaliggande gingjirn av lamplig
typ som sidtts fast 1 vinkeljarnet och
dorren. Den lilla dorren t. h. i fig. 2
kan byggas upp pad samma sidtt. Fonst-
ren kan sdttas in pi samma sidtt
som i porten med en eklist, som skruvas
fast i karmen pa vardera sidan om ru-
tan.

Taket férses med en panel av 34" sldt-
spont av simre kvalitet. PA denna liaggs
takpapp och pa denna trdfiberplattor.
Arbetsbeskrivning for tak av tridfiber-
plattor medfoljer varje leverans.

Invandigt kan garaget forses med ett
innertak som kan anvindas till forva-
ring av diverse material. Fig. 7 visar
ett fovslag till arbetsbink och hyllor
som kan spikas upp inne i garaget.

Biist iir att spika samman viiggstommen lig-

gande pa garagegolvet och sedan resa upp

den som bilden visar. Takstolarna siitts upp
sennre.
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Radiostyrd amfibie 11I:

Bygg mottagare foér radickontroll

Tredje avsnittet av beskrivningen hur man bygger
en radiostyrd amfibie galler bygge och trimning av

mottagaren.

Hj':'tl'tat i flygplanet ar mottagaren.
Fig. 8 visar en enkel mottagare, som
dr lamplig for radiostyrning. Det ar en
8. k. superregenerativ mottagare med
quenchoscillator. Mottagaren driver ett
mycket kansligt reld, som kan inképas

VANTE MM~

T TR
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3500 - 50002

Fig. 8. Mottagare for modellflygplan, Kiins-
ligheten stiills in med spolen Lj och avstiims
med spolen Lo,

eller tillverkas om man anser sig till-
riackligt héndig. Mottagaren stalls in
med en jarnpulverkirna forskjutbar i
spolen Le2. Mottagaren stélls in pa hig-
sta kinslighet med karnan i spolen La.
Spolarna lindas pa spolformar med 10
mm diameter enl. fig. 9. L1 har 12 varv
av 0,7 mm emaljerad koppartrad som
lindas 20 mm lang., Ls har 5 varv av
samma trad utspridd med samma lingd
men lindad 4t motsatt hall. De fardiga
spolarna lises med fernissa eller dope.
Quenchspolarna Laz oeh Ly lindas pa en
spolform av det utseende som fig. 9 vi-
sar. Ls har 350 varv emaljerad koppar-
trad med diam. 0,15 mm, medan L lin-
das med 650 varv av samma trad och
samma hall, Kom ihag att vid koppling-
en dr det ytterianden pa spolen Ls och
innerinden pa spolen Li, som ska kopp-
las till kondensatorn Cs.

Vid kopplingen ska 0,7 mm fortennad
koppartrad anvidndas som kopplings-
trad, detta giller dven siandaren. Kopp-
lingen for ovrigt torde inte mota nigra

E:'Jé'zﬁpc_/a veR-
Kaen~Na

Lo
| N
Cs
SR 5 el 2 .
L_-redrare
SPOLFORM

NATURLIG STORLEK

Flg. 9. Mottagaren byggs upp pid en paxolinplatta av den storlek som bilden visar. Spolarna

%Ly och Ly lindas pa spoiformar t. ex. Alladin som anpassas enligt fig. Spolarna siitts fast vid

en triitapp som limmats fast i bottenplattan. Quenchspolarna L3z och Lg lindas piA spolformar
enligt bilderna nederst 1 fig.
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TAPE
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Flg.
spolferm enligt fig, Kiirnan iseleras med en
remsa tape som lindas om ett par varv, De
tunna tridiindarna lods fast vid grivre tra-
dar som siitts fast i spolgaviarna enligt den
nedersta hilden,

Ovan: 10. Relliets spole lindas pi en

Nedan: Fig. 11. Reliiet visas i naturlig stor-
lek, séverst ankaret underifrin och fran sidan.
Nederst t. h. spolfiistet framifrin samt t. v, *

sammanstiilining av hela reliiet. _ .
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svarigheter. Antennen bestir av en funn
isolerad enkelledare 75 em lang.

Innan mottagaren justeras kontrolle-
ras spiAnningarna pa gléd- och anodan-
slutningarna vid roévhallaren. Mottaga-
ren kan mycket vil arbeta med 45 volts
anodspanning men blir betydligt effek-
tivare med 60 volt. Anodbatteriet kan
bestd av tva seriekopplade hirbatterier.
En amperemeter (6 mA) sitts in i anod-
kretsen, och den bor di visa pad mellan
1/2 och 3 mA. Kanslighetskontrollen ar
ritt instdlld om anodstrémmen kan re-
duceras under 1 mA genom att skruva
in kidrnan i spolen L1 och fa den att sti-
ga over 216—3 mA genom att skruva ut
den. Vi kan forsoka med att dndra pa
gallermotstinden. Om anodstrommen
kvarstar pa det lagre vardet dr varvta-
let pa spolen Li for stort. Det kan ock-
s hjdlpa med att férlinga antennen.
Om anodstrémmen star kvar pa det hog-
re viardet dr varvtalet for litet pa spo-
len L1 och méaste okas. Om véardet dndi
ar hogt med antennen bortkopplad. och
La helt inskruvad méiste nagot fel pa
ledningsdragningen forefinnas. Priva
med att vixla ledningarna pa spolarna
L3 och La.

Nar ni slutligen efter alla konstens
regler har fatt mottagaren att arbeta
tillfredsstdllande si att anodstrommen
kan reduceras under 1 mA eller hojas
till fullt vdrde genom att skruva kar-
nan pa spolen L1 ut och in &r tiden mo-
gen for att prova den tillsammans med
sindaren.




STEGHIYLS Q@XEL.

Nedan: Flg. 12, T. v. vi- 5 .
sas stegmekanismen med AHPL FoR
steghjul, ankare och L
magnet. Liige A iir noll- o"

‘llige, efter en Impuls

kommer steghjulet i liige
B med viinsterutslag pi
rodret. R iir ett strom-
besparande motstand som
ligger i serie med mag-
netspolen sa liinge im-
pulsen fran siindaren
VArar. Kontakthlecket
girs av fosforbrons, Motstindets stor-
lek anpassas sid att ankaret niitt och
jimnt hills kvar vid magneten. T. h.
visas stegmekanismen i fiirdigt skick
med en gaffel av pianotrad som vie-
kas fram och tillbaka ay styrpinnen
niir steghjulet snor. Gaffeln piyverkar
en ny pianotrid som Hr utormad som
en vev bakom mekanjsmen och giar
bakiat flygkroppen till rodret, se rit-
ningen i TfA nr 17.

. h.: Fig. 183. Stegmekanismens de-
Jar i naturlig skala. A iir en utbredd
plit pd vilken mekanismen ska mon-
teras enligt B, som iir en samman-
stidllnlng. Inuti pliten A #r spolen,
magnetkiirnan av mjukjirn eller an-
nat limpligt magnetiserbart material
samt spolgaveln. C iir gaffeln som

HEL For
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piiverkar stingen bak tlll rodret.

Sandaren placeras nira intill motta-
garen. Den slds pid och mikroswitchen
kopplas pd s& att en kontinuerlig signal
uppstdr. Prova sindaren med en filt-
styrkemitare. Vrid nu in kdrnan i spo-
len Ly tills minimum anodstrém fis. Va-
riera sedan kd&rnan i spolen Le tills ni
finner ett lige dar anodstrommen plits-

Nedan: Fig, 15, Filtstyrkemeter eller vigme-
ter. Effektiviteten blir givetvis stirre om
kretsen gors si firlustfri som miéjligt och ju
shkarpare avstiimningen kan goras, Kretsen
bestiar av en enkel kristallmottagares som av-
stiims till siindarens frckvens, Spolen lindas
med 30 mam diam. och 253 mm liingd oacli med
2 mm blank koppartrid. Komponenterna for
dvrigt ér;

Cy — 100 p¥ trimmerkondensator

Ca — 15 pF fast kondensator.

U3 — 2000 pF fast kondensator

3y — 13 p) fast kondensator

R; — 5 kohm

L; — Luftspole, blank koppartrid,
diam., 2 mm, Lindas med
diam. 30 mm och lingd 23
mm.

X Germaniumdiod

M — Mlilliamperemeter, 0—35 milll-
ampere miitomride,
Antennen bér om miijligt ut-
goras av en ferritantenn 200
mm lang.

£ X

200 mm ANTENA
FERRITSTOV

S TOQLE'('

ligt sjunker en aning,
fran vilket hall ni &n nér-
mar er ldget. Slut och
bryt sdndarens mikro-
switch och forsdkra er om
att anodstrommen #Andras
nigot for varje gang ni
trycker pA switchen. Om
si ar fallet vrid di lang-
samt kdrnan i spolen La
tills strommen, med av-
slagen signal, borjar stiga.
Det plotsliga stromfallet
niar switchen sluts dr nu kraftigare.
Justera nu in La och efterjustera for-
siktigt Li tills stromfallet for varje sig-
nal fran siandaren blir si stort som moj-
ligt, 2 mA.

Mottagaren dr nu avstimd till sédn-
daren. Bade sdndare och mottagare &r
nu ganska stabila om de dr ratt byggda
och endast mycket sma efterjusteringar
behover goras.

Nu aterstar att justera in reldet. Det-
ta dr ett mycket kansligt kapitel d&

STYRPINNE

KONTAOKT.
8LEg

LAcER

STEGMEKSNISM
%—t
NETOoRL, G

strommarna Ar s3 sma. Reldet miste va=
ra si konstruerat att det slar till for
4tminstone 1/2 mA fore anodstrommens
normala vilolige och slar ifrin vid 1 mA
aveln' det virde strommen far vid en sig-
nal.

Anser man sig kunna tillverka ett
kinsligt reld sjalv kan man félja be-
skrivningen enligt fig. 10 och 11. Det
ar ganska svart att linda magnetspolen,
som ska lindas med emaljerad koppar-
trdad med diametern 0,04 mm. Spolfor-
men tillverkas av paxolin eller annat
latt och lampligt material enl. fig. 10.
Lindningen kan ske i en svarv eller med
en handborrmaskin, som spanns upp i ett
skruvstad. Spolens fardiglindade yta la-
ses sedan med- dope. Ankaret monteras
pa en L-formad jarnbit, som nitas fast
vid spolfastet, se fig. 11. Ankaret vilar
over en knivformad egg si att minsta
friktion uppstér. Fjadern sitter fastlodd
vid ett bojbart ora, vilket gor att fja-
derns spanning kan finjusteras med en

(Forts. pa sid, 24.)

GUMMISNODDEN TiLLvERKRS ENC.
NER SNOODEN Sk@ SPONNRS ORGS

QKTRE KROKEN FOR
Fl6, = a

CROKEN BEKET OCH VR/IDS ISEDLON RONNT.

¥ig. 11. Bilden visar schematiskt hur de olika delarna kan inmonteras i flygplanet. Mottagaren

hiings upp i gummisnodd si att den blir liitt itkomlig genom att ta bort kabinhuven. For miit-

ning av aktuella spiinningar och strimstyrkor iir det liimpligt att dessa ledningar dras sam-

man till en kontrollpanel, som iir firsedd med en femviigs polkontakt. Genom att siitta in en

stiftplugg i denna fis de énskade spiinningarna ut. Genom att siitta in en kortslutningsplugg
siitts anliiggningen 1 funktion. Pluggen tjiinstgiir di ocksii som huvudstrémbrytare,
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TfA Tagklubb pre-
senterar hir det
forsta bidraget fran
en av klubbmedlem-
marna, Nils Guld-
brandson, Séatenis.
Det dr en god los-
ning av vindskive-
problemets elektris-
ka del och vi later
konstruktoren sjilv
beritta:

— Ingen modell-
jarnvig ldr ju vara
komplett utan en
vandskiva, Min vindskiva, som jag ny-
ligen tillverkat och hidr beskriver, fun-
gerar till 100 procent. Det mekaniska
pa skivan kanske inte dr av allmént in-
tresse, eftersom jag anvint ett flyg-
planshjulnav av lattmetall som stomme.
Navet blev efter lamplig behandling i en
svarv synnerligen bra foér sitt nya &an-
damal,

Déaremot tror jag att manga mj-vin-
ner kan ha nytta av det elektriska sche-
mat. I stommen ligger pad en fals botten-
plattan av plywood fastsatt. Den tjanar
som fiaste for viandbryggans axellager
(kullager) och faste for kontakterna 1
~b och 7, 8. De utgors av forsdnkt
missingskruv idragen till bottenplattans
nivd och utstickande ca 5 mm under
‘plattan for l6dfaste. Nr 9 dr en kontakt-
ring av massing och fastlédd koncent-
riskt med bryggaxeln pd méssingskruv
genom bottenplattan,

Reldet 6 ar fastsatt mellan vandbryg-
wans béarbalkar och féljer med bryggan.
Stommen till reldet bestir av ett koppar-
ror, @ 3,6 mm, miassinggavlar 0,5 mm
tjocka, som p& samma glng dr fastoron
for reldet. Lindningen bestar av ta 700
varv isolerad koppartrad o 0,35 mm. Den
ena andan av lindningen ansluts till
godset i reliet, den andra dras isolerad
genom reldets gavel.

Ankaret i reldet dr en silverstalsstav
med o 3,5 mm, I ena 4nden dr en flins
palodd, den tjinar som féaste for ater-
foringsfjadern av 0,3 mm fosforbrons-
trad. I ankarets andra dnda &r en brons-
sting med @ 2 mm iborrad och 16dd. Den
senare utgdr ena polen i motorns till-
slagskontakt.

Den andra polen 10 ar en dubbel 0,3
mm fosforbronstrdd med en skal palodd.
Nr 10 sitter pa en plexiglasbit fastskru-
vad vid reldets fastora. Nr 11 dr en sldp-
kontakt av 0,2 mm fosforbronsplat med
en palodd silverkontakt., Nr 11 Ar monte-
rad med 1,2 mm skruv pd en plexiglas-
skiva fastskruvad mellan viandbryggans
nedre barbalkar.

Nr 12 ar avkinningskontakten for re-
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ldets till- och franslagning. Samma ut-
forande och montering som 11.

Nr 13 &ar matarkontakter for vind-
bryggans relder och for utgiende spar.
Samma utforande och montering som 11,

Savil drivmotorn 14, som reldet 6,
och rédlerna matar med 12 V. Rilerna
via omkopplaren 17 och motstiandet 18.
Drivmotorn via V-H omkopplaren nr 15
och reldet via sparviljaren 16.

Kontakterna 1—5 ar diametralt hop-
kgpp]ade och anslutna till sparviljaren
16.

Om jag nu vill ha vandskivan fran
t. ex. spar 3 till spar 1, siatter jag forst
V-H omkopplaren 15 pa onskad rota-
tionsriktning. I detta fall i higervarv.
Direfter vrider jag sparviljaren 16 till
spar 1. Di blir kontakterna nr 2—5
stromforande, nr 1 utan strém. Hur gir
da strommen? Lat oss borja vid 4 wvid
Y12 V matningsstallet”, Vi far strom via
sparvialjaren 16 till kontakterna 2, 3, 4,
5. Strommen tas upp av avkidnnaren 12,
leds genom reldet 6 till jord och tillba-
ka till —, Reldet drar in ankaret och
vandbryggan ar lossad fran stommen.

Samtidigt far motorn strom via V-H
omkopplaren 15, kontaktringen 9 dir
sldpkontakten 11 tar upp den till kon-

7
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1 / LI 1 3 3
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DET BASTA SMATIPSET

Bra matstdlle for faglar
SRIE ELLER

Vik ett litet nit eller galler dubbelt om
en brodskiva eller flisksval. Det ir
&tkomligt for sma figlar men de stora
mattjuvarna far ej mycket for besviret.

Sma-fagelviin.

takt 10, som ju far forbindelse med jord
da ankaret slir tillbaka och vi har en
gluten stromkrets tillbaka till —.

Motorn startar och bérjar vrida bryg-
gan i hégervarv. Nar bryggan vridit sig
sd langt att avkdnnaren 12 ldmnar kon-
takt 3, slipper reldet ankaret eftersom
strommen ju da bryts. Ankaret fors
framét av aterforeningsfjddern, men gar
emot stommen och glider utefter denna.
Kontakten 10 dr fortfarande sluten, ef-
tersom stommen hindrar ankaret att gi
for langt framat.

Nir avkidnnaren 12 tréaffar kontakten
2 far reldet ater strom, drar till sig an-
karet och hindrar lasning i spar 2. §
upprepas forloppet till dess avkidnnaren
finner en stromlés kontakt. I detta fall
nr 1. Dir snidpper ankaret in i loshalet.
Strommen till motorn bryts via kontakt
10 och motorn stannar, och det var ju
till spar 1 jag ville.

Observeras bor ankarets utforande i
Masindan”. Det dr nerfasat ca 1,5 mm.

'S4 till strommatningen av rilerna. De
ingdende spdren matas dels via en utan-
for skivan dragen slinga, dels genom en
slinga i skivan. Vandbryggans riler far
sin strom via slipkontakterna 13. Bry-
taren 19 har jag lagt in for att helt kun-
na koppla bort strommen till vandski-
vans raler vid rangering p4 bangarden.

De utgdende spdren matas endast via
vandbryggans slapkontakter 13.

Kopplingen pa V-H omkopplaren 15
dr kanske litet specifik, dd jag anvint
mig av en motor med filtlindning.

Det bor kanske tilliggas att utvix-
lingsforhallandet mellan motor och vind-
skiva dr 300: 1, varfor skivan tar ca tvd
minuter fér ett varv. Vid val av motor
bor man efterstriva att fi en med stort
vridmoment eftersom det stora antalet
i]b'.pkontakter bromsar tédmligen myc-

et.

For att kéra viandskivan runt och till-
baka till utgéngsliget men helomvind,
méste man forst stilla sparviljaren pa
annat spér, valfritt, och forst da skivan
satt igdng snabbt vrida tillbaka spdr-
viljaren till utgdngsliget. Gor man si
fortsdtter skivan att ga tills den sjilv
kommer tillbaka till sitt eget utgidngs-
lige och har siledes viant 180°,

Ett gammalt bilddck kan anvindas pd
flera olika satt. Ett effektivt skydd
for knogarna fis om man gir handtag
som pa skisserna t. v, och en utmirkt
hillare for gréasklipparen ordnas som pa
bilden t. h.

Allt kommer till nytta.

Enkelt stativ

Ett enkelt och billigt stativ till forsto-
ringsapparat fir man genom att
skruva tva kosmos-skenor (sddana som
anvands till fordragsgardiner) med rin-
norna mot varandra pa en brdda. En bit

OSMOS -
b~ KsKEHH

/PL L =l=]
EL. rMESONIT

EONSOL.

= _\/’ ForR Foe-
.Eroaemns 5=

/EHD!DR’HTT

masonit skiirs till sd4 att den kan glida
mellan skenorna. P& denna monteras
sjdlva forstoringsapparaten s langt ut
att bilden ej falley pa briddan vid den
storsta onskade férstoringen. En 34"
mutter fastlods pa en bit plit och fists
over ett hil i masoniten. Genom muttern
dras en skruv med huvudet mot bridan
och en radioratt i andra #inden. Hérige-
nom kan forstoringsapparaten lasas i
onskat lage. Hela apparaten fastskruvas
lattast pa viggen over arbetsbordet.
BOH.

50-lappen

for augusti minads bista smitips
tillfaller Sven G. Karlsson, Box
11, Aneby, for tipset hur man gor
provlampa av en mejsel.

Har ni ndgon bra idé? Sind da
nigra rader och girna en enkel
skiss. Alla infirda bidrag honore-
ras och dessutom utdelas en be-
Ioning till den som insint mina-
dens bista smatips.

ar man anvinder borrmaskinen for

omréring av fiargen i en fidrghurk
dr det limpligt att man anvinder ett
pappskydd som bilden visar,

Om man forscker att sld pd ett lock
till en farghurk med en hammare
forstors det l1att. Ett bittre sitt ar att
pressa pd det med fotterna pa sitt som
bilden visar.

Innan fargburken stdlls undan till for-

varing &dr det bist att géra ren kan-
terna vilket gér bra med en trasa och
skaftet tiil en pensel.

Beskriv Edraiobbyar;)eten i TIK!
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Svenskt i ___mgc!g_[_'lra’cer-EM

i |

Monza-"tracken” -— den fir svenskarna sa
framgingsrika EM-banan.

M for modellracerbilar kordes i ar i

Italien narmare bestimt i Monza, en
liten stad som ligger ca 2 mil nordost
om Milano. I Monza finns, som nog de
flesta racersportintresserade vet, en per-
manent bana for fullvixta racerbilar,
och p& denna banas innerplan endast ca
300 meter fridn huvudlaktaren ligger
modellracerbilarnas bana.

Banan som skulle anvandas var ny-
cementerad, men ytan var helt enkelt
valdigt grovkornig samt smigropig. Na-
vil, en bil hakades pa i och for provkor-
ning, det visade sig d& att banan var
mycket plan, ty bilen lig som klistrad
vid banan, men den grova ytan var inte
bra for dacken.

Téavlingen borjade med 1,5 ce-klassen.
Sex bilar skulle kriga i namnda klass,
tre frian England och tre italienska. Nu
viagrade fyra av bilarna att gi iging,
déribland alla tre engelska, vilket be-
tydde att Italien kammade hem en vil-
kommen dubbelseger. Hastigheten var
dock 16 km ligre d@n Draysons segrar-
resultat av 1954. 2,5 ce-klassen hade 16
startande men endast 9 bilar gick iging,
sa det var tydligen svart att bemistra
dieselmotorerna i det varma viddret. Men
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Modellracerbils-
VM i Monza, la-
lien blev som TfA
tidigare meddelat
en svensk triumf
genom Arme Zet-
terstrom. Tavling-
arna skildras har
av SMU-ordforan-
den E. Thorpman
— aven han fram-
. gangsrik i VM-
tavlingarna.

det var tydligen en som kunde sin sak
riktigt och det var Petrie, England, vil-
ken proxykoérde Proeters bil, han satte
namligen nytt Europarekord i andra
omgangen med 131,29 km. Det var sym-
patiske Petrie vdl unnat ty han har va-
rit med pd samtliga tidigare EM men
utan négon storre framgang. Dansken
Laursen placerade sig som sexa, vilket
var bra gjort i detta sdllskap.

I 5 ce-klassen var det inte mindre &n
21 startande, men manfallet var i storsta
laget, ty endast 9 man fick tid noterad.

s R

Ovan: FEMA :s svkre=
terare, P. Rochat,
Schweiz, sjilvy aktiv
deltagare i Modell-
racerbils-EM.

T. v.: Jack Cook,

England, Europamiis-

tare i 5 cc-klassen
1958—55.

T. h.: Carugati, Ita-
liecn med sina mo=
dellracers, varav
miirktes en exklusiv
readriven kiirra,

s e

Arne Zetterstrom med fiorstapriset 1 10 ce=
= klassen 1 EM.

Favoriter i denna klass var Cesetta, Ita-
lien, samt Dean och Cook, England, men
hir blandade sig glidjande nog en out-
sider i leken, namligen Lallinger, Tysk-<
land, och med litet storre rutin hade han
med sidkerhet hemfort segern. Han led-
de tiavlingen efter forsta heat med 149
km, men i andra heat kiorde Cook 1562
km och det rackte till seger. Lalling-
er okade Aven han, men fick se sig sla~
gen med futtiga 2 km.

Lallinger ar for nédrvarande enda ut-
ovaren av sin sport i Tyskland, men vi
fir hoppas att det blir fler nu efter
hans framgéng vid EM.

I 10 ce-klassen var det 22 startande,
men endast 18 fick tid noterad. Petrie
var forste man pa banan och fick en fart
pa 177 km. Nista man var "Zettis”. Det
blev fornamliga 192 km, en hastighet
som sedermera visade sig ridcka till for
seger. Korningarna i 10 cc-klassen ut-
fordes med en lindiameter pa 2,25 mm,
vilket betydde att hastigheterna i genom-
snitt skulle komma att ligga ca 8—10
km ldgre an pa en s. k. svensk lina.

Dean, England, de sista tv3 4rens mas-
tare i klassen, kom inte riktigt Gverens
med banan s& han stannade pa for ho-
nom mycket blygsamma 152 km. Nir
det blev min tur kunde jag endast
prestera 163 med min nya bil och nir
(Forts. pa sid. 24.)
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Tage Johansson, Giteborg, med en radisstyrd
amerikansk polisbat,

Hoppfullt i alla avseenden blev mo-
dellbat-SM i rum sj6”, som arrango-
ren SMU ordnade i Angbybadet den 20
—21 augusti. Hoppfullt genom de svall,
som hundratals weekendfarande batiga-
re astadkom pa fjarden utanfér och vil-
ka tvang de snabba modellbitarna till
hoga hopp over vattnet och stundom ock-
sa till snabbdykningar under detsamma
till 2000 &skadares vilda fortjusning.
Hoppfullt ocksd genom 30 startande och
ganska startsikra modellbatar i alla
storlekar. Och inte minst — hoppfullt
genom att storre delen av de startande
var nya i modellsportsammanhang.

Tavlingen var chansartad, sarskilt for
10-kubiksbatarna, som fick starta forst
framéit kvillningen, ndr battrafiken var
som varst. Av 12 startande batar gick
bara tre runt den obligatoriska engelska
kvartmilen — snabbast var Bengt Hu-
zell, Giéteborg, med 62 km/tim. "Blue
Molly” hette béaten.

De &vriga speedklasserna hade mer
tur med végsvallen, eftersom de fick
starta tidigare pa dagen, och praktiskt
taget alla fick i ging sina bitar. I 5-

Modellsportens Dag

dven i Uppsala

Gl'a’.dja.nde nog kommer dven Uppsala
i &r med en modellsportens dag. TfA
kommer tillsammans med Morgon-Tid-
ningen med en tdvling i samma stil som
den arligen 4aterkommande pa Oster-
malms  idrottsplats.  Uppsalaklubben
som fort en aning tynande tillvaro de
senaste dren hoppas pa hausse inom mo-
dellsporten genom tdvlingen. Grabbarna
gir med liv och lust in for att kunna
bjuda om s& bara en aning motstind.
Forutom flygplan, bilar och béatar kom-
mer dven om allt gar vil flyget i Upp-
sala F 16 att delta med nagra plan i
en avancerad flygning ovanfbr tivlings-
platsen. Tiden blir séndagen den 18 sep-
tember k1 13 med uttagningarnas bérjan
kl. 8. Platsen ar Svartbiackens idrotts-
plats. Fran Stockholm kommer buss eller
bussar att ordnas for att deltagarna ska
kunna resa dit till ett pris av ungefér
8 kr. Sedan hoppas vi ocks3 pa deltagare
frdn andra platser ex. Orebro. Allts&
vil mott i Uppsala. T

SM fér modellra-
cerbatar hade i é&r
forlagts till Sppen
5j6. Trots att vég-
svallet emellanét
véllade en del for-
tret, blev tavlingar-
na mycket lyckade.
SMU-sekreteraren

Jan Jangd lémnar
hér en rapport
fran tévlinaarna.

cc-klassen blev det ocksa goteborgsvinst
genom Lars Borjesson, "Skriaddarn” kal-
lad, som lugn och sidker fick goda 46,5
km/tim noterat.

Solnaklubbens insats bestod i att de-
ras flotta pa ett 15-tal flytetyg hemfor-
de SM-titlarna i de tvd minsta klasser-
na genom de bAda stjarnorna John
Eriksson och Bo Trysén, vilken senare
ocksd blev tvda i 5 ce-klassen. Utom-
bordarna debuterade som SM-klass med
pigge ynglingen Bror Wahlbom som po-
puldy vinnare.

Sensationen framfor andra var emel-
lertid -att inte mindre &n fem radiostyr-
da bétar stdllde upp och visade verkligt
vackra korningar. Skickligast var Erik
Berglund, Insjén, som gjorde lickra ak-
ningar och styrde tatt utmed flaggor
och malstdnger p4 SMU:s batsektions
"commodore” Wille Johanssons snygga
radiobatbana. Det torde utan tvekan bli
en finfin SM-klass till ndsta ar! Sven-
Erik Winge, Insjon, visade en jittestor
radiostyrd snabbékare, Tage Johansson,
Giteborg, en licker bld amerikansk po-

John Erikssom, Solna, fiar starthjilp,

Ovan: Giteborgslagets depa. Beng't Tiuzell

(lingst bak), Stiz Bergman och Lars Biirjes-

son pysslar om sina batar, Bakom batteriet
en radiostyrd modell,

SMU:s

Nedan: bida sektionsledare, Bengt

Huzell (t. v.) och Wille Johansson,

S

lishbat. Bertil Beckmans nya bat, dnnu
otrimmad, tog vil ndstan skinhetspriset.

Alla batforare var verkligt korsugna,
och vi tar nog inte fel, om vi tippar att
s& gott som alla mots igen fir en stor
revanschtidvling i "baljan” pa Oster-
malms vid Modellsportens Dag.

SM fér modellbitar, resultat:

1,5 cc Km/tim
1. John Eriksson, Solnf . .....cienee 245
2, Karl Eriksson, Solna 18,8
3. Sven Hjiberg Solna ........ 16,7
4, Mats Kuhblin, Giteborg 148
235 oo

1. Bo Trysén, Solna ...... 17,2
2. Bengt Modin, Stockholm ... 16,2
Utomhordare

1. Bror Wahlbom, Stockholm ~....... 23,0
2. Johan Clason, Stockholm ........ 14,5
5ec J

1. Lars Birjesson, Giteborg

2, Bo Trysén, Solna ..........

3. Mats Kl Goteborg ... c0viaas

4. Bengt Huzell, GoteDorg +vveeavsoess

10 ce

1. Bengt Huzell, Géteborg .......... 02,0
2, Sven Samuelsson, Stockholm 48,8
3. ‘B "Brysdm, "Bolnn. . .0 e nmnhes 39,2

Anmdl till MODELLSPORTENS DAG 2 okt.!
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Sommar-
tavlingen

Med ca 7000 rapporter har ”sommar-
martiavlingen” tydligt visat sin sto-
ra popularitet som radiotavling. Manga
tycks foredra att sjalv sitta och ratta
in de olika radiobolagen inom det tillat-
na vaglangdsomradet. Den tdvlande be-
stdmmer aven den lampligaste tidpunk-
ten for DX. Det dr naturligtvis en for-
del att slippa vara last i sommarvarmen
och just detta att sjilv avgora lyssnan-
det tycks vara den viktigaste faktorn i
den hidr tdvlingen. I andra typer av tiv-
lingar tappar minga sugen om en sta-
tion klickar och den tdvlande tycker att
chanserna &dr forbi. Striden om priset
kombinationsmottagaren LUXOR TRIPP
kommer sidkert att bli hard.

Till sist: Glom inte att TfA ska ha
rapporterna for kontroll senast den 15
november!

WRUL

Direktér Walter S. Lemmon, chef for World

Wide Broadcasting Foundation, WRUL i New

York. Hf.m garanterar att alla korrekla rap-

porter i “sommartivlingen” bekriftas med
SL-kort.

-

HALLA DX- are i TFAE!

I och for kontroll av adresserna i vart
medlemsregister ber vi alla medlemmar
som anmailt sig till TFAE fore den 1 ja-
nuari 1955, att pd nedanstiende kupong
meddela signatur, namn och adress samt
&lder.,

Insindes till TFAE, Box 3137,
Stockholm 3.

Undertecknad dr medlem i TFAE med

signatur: ......... v
Namn:
Adress: .....
Postadress: ....

vsesee e

TIPS

Rapporterade stationer i TFAE:s "sommar-
tiivling”. Tider och frekvenser frin de sta-
tioner som avlyssnats flitigast.

AFRIKA

Angola, Emisora Officlal, Luanda, 11 865 kp/s
25,28 m kl 20—20.30 QRK 2.

Angola, Radio Club de Huambo, Nova Lis-
boa, 11938 kp/s 25,13 m Kkl 21.45—22 QRK
2—3.

Angola, Radio Diamang, Dundo, 9 340 Kkp/s
32,12 m' Kkl 20—20.15 QRK 1—3.

Belgiska Kongo, Radio Leopoldville, Leo-
poldville, 11 670 kp/s 25,70 m k]l 12—12.40 QRK
1—3.

Belgiska Kongo, Radio Congo Belge, Leo-
poldville, 9 380 kp/s 81,99 m kl 19.10—22 QRK
2—3,

Egypten, Kairo, 9475 kp/s 31.66 m kl 19—
23 QRK 4—5, 11680 kp/s 25,68 m kl 0.45—
1.30 QRK 4.

Etiopien, Addis Abeba, 15 345 kp/s 19,55 m
kl 20—20.30 QRK 2—3,

IFranska Ekvatorialafrika, Radio Brazza-
ville, Brazzaville, 11 970 kp/s 25,06 m Kkl 20.45
—2.45 QRK 3—35, 15595 kp/s 19,28 m kl 11.15
—1L.55 QRK 3—4.

Kanaricoarna, Radio Atlantico, Las Palmas,
9490 kp/s 31,61 m kl 24—1 QRK S—4.

Spanska Guinea, Emisora de Radiofusion

Santa lIsabel, 7160 kp/s 41,90 m kI 7—7.30
QRK 2—3.
Spanska Guinea, Radio Ecuatorial, Bata,

8800 kp/s 34,09 m kl 21.15—21.30 QRK 1—2.

Tanger, VOA, 9500 kp/s 31,58 m kl 20—21
QRK 4—3.

Tanger, Pan American Radio, 7290 kp/s
41,15 m Kkl 23.45—1.30 QRK 3—4.

Tanger, IBRA Radio, 11700 kp/s 25,64 m
Kkl 13.45—16 QRK 3—4, kl 21.15—22 QRK 4.

Tanger, Radio &fru:a, 15 205 kp/s 19,53 m
kl 21.55—23 QRK 4—5.

Tanger, Voice of Tanger, 93500 kp/s 31,58
m kI 23—23.30 QRK 3—4.

ASIEN FRAMRE ORIENTEN

Cypern, Limassol, 6790 kp/s 44,18 m ki
20.40—23 QRK 2—4, 11720 kp/s 25,60 m ki
18.50—19 QRK 3—t.

Irak, Baghdad, 7062 kp/s 42,48 m kl 19—
1980 QRK 3.

Iran, Teheran, 9 680 kp,/s 30,99 m kI 21,15—
21.30 QR]\ 2—3.

Israel, Galei-Zahal,
19.45—20 QRK 3—4.

Israel, The Veice of Zion, Jerusalem, 9 009
kp/s 33,30 m kl 22—2345 QRK 4.

Libanon, Beirut, 8 036 kp/s 37,33 m kl 20—
kl 6.30—7

6725 Kp/s 44,61 m kl

21 QRK 2—3, kl 16—16.50 QRK 2,
QRK 3—3.

Syrien, Damaskus,
22.30—24 QRK 1—3.

9555 kp/s 31,40 m kil

INDIEN och FJARRAN OSTERN
Ceylon, Colombo, 93520 kp/s 31,51 m kl
11.20—16.45 QRK 3—4.
¥ilippinerna, The Call of Orient, Manila,
9 730 kp/s 30,83 m Kkl 15.45—17.30 QRK 3.
Fllippinerna, VOA (San Fernando), Manila,
11765 kp/s 25,50 m kl 14.30—15 QRK 2—3.
Indien, AIR, Delhi, 11620 kp/s 25,82 m ki
14.30—15 QRK 8—4

Belatna Oslo-resendrer

(Forts. fr. sid. 13.)

Karl-Yngve Lov

har latit oss ta del av dagboksanteck-
ningarna, som han bdrjade med s& snart
taget rusade ividg frin Hotings jarn-
viagsstation sondagen den 7 augusti
1955. — For dem som inte vet det kan-
ske vi ska passa pd att tala om att Ho-
ting ligger i Viasternorrlands ldn ca 12
mil nordvast om Ostersund, och tigre-
san Hoting—Stockholm tar 12 timmar.

Karl-Yngve hade anda fran Ostersund
till Stockholm ressidllskap med en mye-
ket snill och glad familj. Och i dagbo-

Skriv Hill

Teknik for Alla

soker kontakt med skrivkunnig DX-are for specialuppdrag.
"DX-uppdrag” Teknik for Alla, Box 3137 Stock-
holm 3, och tala om Era férutsattningar
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ken ldser vi vidare om en herre som vid
Stockholms Centralstation kom honom
till mites och wundrade: "Ar det hir
Karl-Yngve?” Och att herrn var TfA:s
Sven Aggeklint, som sedan snart skitte
om att 14-arige Karl-Yngve och 17-
adrige Kenneth blev bekanta med var-
andra.

"Hur skint att fi skida ner mot sti-
der och byar, slidtter och hav, sjdar,
berg och dalar!” skriver 14-dringen me-
dan han befinner sig i flygplanet na-
gonstans mellan Stockholm och Oslo.
"En upplevelse for hela livet!” fortsit-
ter han.

Att den ena underbara upplevelsen
heia tiden avloste den andra, det fram-
gar lika tydligt av viasternorrlanningens
dagboksanteckningar som av ostgitens
reseskildring.

Har ser vi nigonting i dagboken, som
giller Karl-Yngve speciellt. Ett besok
gjordes vid en skjuthana. Bégge reseni-
rerna skit, och norrlanningen visade sig
vara masterskytten. Han fick 13 poing
av 16 mojliga och tog ddrmed hem ett
pris.

Vi ldser om allt vad som hande dag
for dag och klockslag for klockslag och
upplever sjalva i tankarna vad de big-
ge lyckliga prisresendrerna fick vara
med om.

Vid hemkomsten blev Karl-Yngve upp-
vaktad av en tidningsredaktor. Det var
Nya Norrland som bad Hoting-pojken
beratta om sin underbara resa.

I brevet som Aatfoljer daghoksanteck-
ningarna tackar Karl-Yngve si hjdrt-
ligt sina svenska och norska viardar och
han ber oss hilsa alla vi kan ni, att
Teknik for Alla ska de prenumerera pi.
"Det kan bli er tur en annan gang”,
menar Karl-Yngve Liv.

Svenskt i modellracer-EM
(Forts. fr. sid. 22.)

det giillde Foxen s& brinde jag sonder
kolven och si var det "godnatt” for mig.

Vid kongressen som hills i Monza
klubbades det definitivt fast att EM
nista ar ska gi i Sverige, troligen fors-
ta sondagen i augusti. Pa vilken bana
tivlingen ska hdllas #r inte bestdmt
innu. Om visterdsbanan vore i ordning
skulle den nog ligga bést till med tanke
pid den breda banytan som &r idealisk
for de mindre klasserna.

Nu vill jag uppmana alla som &ar in-
tresserade av modellracerbilar, satt i
gang och bygg 1,5 ce-, 2,6 ce- och 5 ce-
bilar, ty i namnda klasser har vi for f&
bilar. Ta en riktig funderare pi saken
— kanske det blir just DU som tar EM
nista ar!

RAd angdende motor, biltyp, brénsle
far ni av SMU — det ar bara att skriva
och fraga.

E. Thorpman.

Radiostyrd amfibie

(Forts. fran sid. 19.)

skruv. Ankaret dr forsett med ett par
brytarkontakter av silver. Vid spolfistet
nitas en brygga fast vid vilken de bada
kontaktskruvarna sidtts fast. Skruvarna
kan antingen vara helt i silver eller ock-
s ha en silverspets fastlodd.

For drivning av rodret fordras en
stegmekanism enligt fig. 12, Denna be-
star av ett steghjul, som drivs av en
gummisnodd. Steghjulet halls 14st av ett



ankare, som piverkas av en elektromag-
net, vilken i sin tur drivs av ett separat
batteri, vars strom sluts och bryts av re-
ldet vid mottagaren. Det behovs en gans-
ka svag strom for att losgora gummi-
snoddens kraft som driver steghjulet.
Nir ankaret dras till magneten snor
steghjulet ett kvarts varv och i detta
lige paverkas rodret t. ex. at vinster.
Nir strommen i magneten ater bryts
drar fjddern tillbaka ankaret med pa-
foljd att steghjulet snor ett kvarts varv
till och rodret kommer i nollige. Sluts
strommen dnnu en gang snor steghjulet
ytterligare ett kvarts varv och denna
ging ger rodret utslag 4t motsatt hall.
Nar strommen ényo bryts atergir steg-
hjulet i nollige. Detta innebdr att man
vid vinster utslag pa rodret ger motta-
garen en impuls, Onskar man i stillet
hoger utslag méste man ge tva impul-
ser varvid den forsta ger vinsterutslag
och den andra hégerutslag. Ar férsta im-
pulsen kortvarig kommer viansterutsla-
get inte att inverka namnvirt pa flyg-
planet. Motstandet R ar till for att spa-
ra strom. Det fordras namligen avsevart
mindre strom for att halla kvar ankaret
vid magneten in som fordras for
att dra till det. Anordningen #r darfor
gjord sa att ett motstind kopplas in nér
ankaret ar tilldraget. Detta motstind
gor att stromitgingen blir mindre. Nar
ankaret stir i vilolige passerar strom-
men genom ankaret till magneten, men
i arbetslige maste stréommen passera
motstandet.

Magnetspolen lindas med 0,15 mm
emaljerad koppartrad i spolformen en-
ligt fig 13. Magneten provas sedan med
ett 3 volts batteri och en milliampereme-
ter. Virdet ska visa pa ca 120 mA.

Innan anliggningen monteras in for
gott i flygplanet dr det sakrast att mon-
tera upp det hela pa en provbdnk och
se till att allt fungerar tillfredsstillan-
de. Om s4 inte &r fallet méste eventuella
fel justeras sa att allt fungerar. Pro-
ven ska dga rum med sindaren pa hall

Mottagaren ska hingas upp i gummi-
band enl. fig. 14. Batterierna monteras
i botten., Anldggningen ska forses med
en panel, dir man litt kan komma A&t
sidant som maste efterjusteras. Kom
ihag att reldet mdste vara justerbart pa
samma sida som spolen La di dessa mis-
te justeras fore varje flygning.

Faltstyrkemitaren i fig, 15 bestdr av
en enkel kristallmottagare. Den kan an-
vindas for att jamfora den relativa
styrkan hos olika sindare, att finna en
limplig antennléangd, en lamplig antenn-
spole osv. Detektorn bestdr av en ger-
maniumdiod, som &Ar kopplad till milli-
amperemeter. Hela enheten byggs upp
pa en paxolinplatta eller liknande.

Vi reparerar
(Forts. fr. sid. 13.)

si noggrant rensas, Kan man inte fa
tag i originalkolvringar, kan det hinda
att de kopta ersidttande kolvringarna ir
en brakdel av en mm for tjocka for
att passa ordentligt i kolvringssparen.
Tjockleken kan justeras genom avslip-
ning av ringen. Detta gior man bist ge-
nom att gnida den med ena sidan pa en
spegelglasskiva, som man strukit slip-
pasta pa. Slipningen sker med cirkelfor-
miga rorelser, varvid man méste trycka
ringen si jamnt som majligt mot skivan.

Kolvringen méiste ha ett visst glapp-
rum i sparen — vid fyrtaktsmotorer tas

NORDENS
STORSTA

tidning fér flyg, foto, radio,
motor och modellbygge.

PRENUMERERA NU!!

Tekniken avancerar

TElN B

informerar!

SVERIGES
STORSTA

MIJ-klubb fér alla modelljarnvdgs-
byggare finns i

VARLDENS
STORSTA

radioklubb fér DX-are
har i varje TfA-num-
mer massor med tips
och klubbnytt,

Tl TEEKNIK fir ALLA, Box 3137,
STOCKHOLM 8.

Undertecknad prenumererar hiirmed pa
TIA fr. o. m, 1/.... 19556 f6r

Heliar Halvar

16: 50 f: —
Avgiften uttages mot postforskott.
Namn:

FORMATONE S o usre sy snsnn o T TfA 19
8tryk det som ej Unskas. Var viinllg texta!
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glapprummet alltid en aning mindre | Etf mindre

L AGA KL OCK A N an hos tvitaktaren, didr det ir stérre St

A5 risk for att kolvringarna ska fastna i
S J A L V sparen genom koksavlagringen. Som led- dubbelsadlar

trad kan vi ange att glapprummet hos s
Lattfattlig och rikt illustrerad fyrtaktsmotorer kan hallas omkring 0,05 Utforsalles "
kurs i urmakeri som behandlar mm och hos tvataktsmotorer minimum till verkligt lAgt pris. Forut kr 75: —

bl. a. konstruktionen, verklyg, 0,1 mm. Glapprummet miits genom att Nu kr 15:=

de vanligaste felen och hur des- man forsiktigt trycker ringen _tlnﬁaf{l' Plitunderrede, med svampgummi, lingd

sa repareras. mans med ett bladmatt i kolvringsspa- 530 mm, br. 240 mm. Synnerligen omtyckt
ret. Glapprummet bor kontrolleras dver- modell, Sindes fraktfritt mot efterkrav.

Avd. I kostar 14:— kr. och : ! : g 2 f -
Somul  theoeits 165 — kr. allt i spAret — inte bara pd ett stille. 1. SVENSSON,

porto. Forutom ringens hojdglapprum i spa- Box 5040, Linkiéping 5
4 3 ren maste #ven spardjupet iakttas. Siind mot efterkray 1 st. dubbelsadel & kr
: Bestdll denna NYHET i dag Ringarna fir — da de #r helt ned- AT i e
frin tryckta — inte skjuta ut utanfor kolv- Namn ........ Westesiaresesacsasessennannsae
3 manteln. Vidare &r det spelet mellan AATBRR. [F s we's s - orstorasicn, o orbed haias 12 TfA
kolvringarnas andar, som méaste obser-
u R = T E K N I K veras. Vid olika kolvar har dessa dndar
Malmé 13 olika form. Andarna kan vara snett
stdllda, rakt stéllda och dven ha en mera | ] N tt o f 't'd d
komplicerad form. Spelet kontrolleras Y a Pﬂ r me
genom att man skjuter in kolvringen 1
cylinderloppets undersida, varefter ga-
pet mellan #ndarna kan mitas med ett ~
bladmétt. Spelet mellan #ndarna bor e un oc er
vara ca 0,01 mm per mm cylinderdiame-
ter. Cylinderdiametern eller borrningen, v d h f . P l( k
som den ocksd kallas, anges alltid i mo- ederhdttiga raktiska
torns instruktionsbok bland tekniska 9
data. L lAulanaagckan doch2 douunnvu?dnlng.
I allménhet bor den Sversta ringen ha ek e e
en aning stérre glapprum in foljande G gty o g o T R
Nr 115/55—56 ring. For att vara siker pi att kolv- Porsander. 8:75. 4 uppl.

Ett Uppslagsverk pa 184 sid. ringen vid mitningen ligger exakt rakt 4. Omlindning och berikning av sma-
EKameror, forstorinqsapp , projektorer m. m. i cylindern, kan den tryckas 3t ett tag motorer. Av T. Porsander. 3:75. 8 uppl.
Dessutom viardefulla tabeller, fotokurser med kolven. Kolvringarna kan i allmin- 6. Modellbdten. Av Jac M. Iversen, 2:—.
och mycket annat for den krasne fotogra- het glida £ritt i si 5 2 9. Alla matematiska formler — en pOpU-
fen. Mot insindande av kr 2:50 i 25-Ores et glida fritt i sina spar, utom hos tva- ‘ lir matematikhandbok. 4:70. 5 & A
frimarken som avdrages vid 1:sta order, taktare, dir ett stift i varje kolvrings- e PP
sander vi katalogen till Er. { | spAr mellan kolvringséindarna hindrar e k- e Sl S oo

Aven avbetalning. kolvringen att rotera. Hirigenom elimi- 1L Maskinritning. Av R. Tegstrom. 8:—.
neras risken att ringarnas andar skulle 8 upp
klammas fast av portarnas kanter. Vid 12—18. Modelljirnviigen. Del I o. II. Av
l ngl_ kiop av icke-originalringar bér man tan- - g ms Nordzt;ud 4:90. 3 uppl o
- ka pi detta, eftersom originalkolvrings- envigar snabbrikning. Ay
AKTIEBOLAG indarna ofta ir formade si att de sver- ggglqv;:gkg:kg“m;’,fggg,‘;,{;ggfed;}.‘5’
Foto - Kino - Optik ensstimmer med stiftet. Skulle glapp- 2 uppl.
S;oc.l:l;o;m 18 ;uminet mlellan kolvringsindarna va;a 15. ﬁ“ ll::bo&-iaer; ﬁllemm.. dDel 55 l:%ab?r:-
u er: o i i i onshan ning me 1 emiska
Regeringsgatan 183 - Sveaviigen 35—37 tgfq ;gtl?prf)le? i;ﬁl e?‘:i:i:ng:é‘;anﬂi?ete nFli} §6r75gsk. Av I, Bolin och B. Gustaver.
sand Er ;ataloig‘ Nr 115/55—56. Kr 2:50 | ningen bdr ske med stor forsiktighet, | | 1o, Motorbaten. Av R. Kock. Oumbirlig
| bifogas i frimarken | eftersom ringen annars kan brytas son- £or alla nuvarande och blivande mo-
l d K der. Ringen klams vid filningen lampli- torbitsigare. 4: 50,
Namn- R T T P R R R N Y I gen fast nlellan t\ra flata tlasklvor l ett 17. BAQ; linl:;;rg?isien;lcl;‘"fypsell,lglg]sjkl4kfor.
s 0. 1 eml.
{Bostad: ...... fetestesee Skg““tyd‘eil gene s gl 3 Av 1 Bolin och B. Gustaver. 8: 75,
Denna och foregiende artikel om de 18 M " W
PR o adreany st it a s se i e biasle s TfA | olika den_f_lontermgs- oc_h monterings- bo?ef?jgoal?:'soﬁ:v hﬁdblf;znwialaguibpg
arbetena #dr avsedd sivil for fyrtakts- moped. 3:75, Helt omarb. 3 uppl.
som for tvitaktsigare. I en kommande 19. V1 kortvagslyssnare. Av Georg Nordh.
artikel behandlas ventilslipningen: ett Vﬂgﬂingderb k(;xrt;igstabelelgr, ﬁdregsg
kapitel som silunda endast dr avseit for qs A1 - Sr= ONBECHORaI ek St g
dem, som #ger en fyrtaktsmaskin, alltsi £2£a.§§"§‘3‘xf‘a’;‘;ﬁfj§'f;3_ g o
huvudsakligen motorcyklister, eftersom
et hos e scooter oh mopedmérkon, | | Siansk, Tekalsk Ordbok. 8000 teknisks
som forekommer i Sverige endast finns uttals- och tonviktsbeteckningar.
ett fital exempel pa fyrtaktare. Pris kr 12:75
Mekanikern. TfA:s yrkeskurser 1 svarv-
ning, borrning, hyvling, frisning och slip-
s BT 5 ning. Inb. 1 Integralband. Av O, Ekberg.
Stora stromlinjekapor By 1 10.
(Forts. fr. sid. 11.) g 0 b e LS
J' ‘/El kylflinsade. Déar har vi bilden av CZ:an knﬁ?,%‘,’; &Eeg,"ir“g‘.‘g;"“‘“’“g £or hols fa-
£. m (YT p“ 0/7 som med en ovanligt dov avgaston
MODELLFLYGINDYS TR, MALNO svepte runt banan. P4 tal om avgaston | | ..~ . = =~ G T
i 2 Frin Teknik f8r Alls, Box 8137, Sthim 8,
v 5 - och megafoner observerade man hur eller frAn nlirmaste bokhandlare rekvire-
ar god sind mig: | R ; ; : :
I segrare-Mondialens megafon var svagt | ras mot postférskott:
illstrypt i bakinden men inte som Nor-
.+ . . st. Katalog nr 11 & —:90 b : . ..ex. Handb. or .... ..ex. Mekanikern
l e ot o it I ton haft pa sin 350:a, megafonavslut- l

‘niing med 50 mm omvind tratt, utan en .. ex. 100 Rol. Probl. ..ex. Tekn.Ordb.

I i I megafonprofil som avslutades med en |
avrundad indtkoning. ST R S e e A T
B moatd it o | 1 seihand med yetenskaplip avgar- | ] 4,0
rérutformning vill jag ockss fists upp- TS, A ST e e
POSEAAN.E vveuvnirernnnennnnens, TLA 19 mirksamheten p&4 DKW och Montesan T T ARt T ()
/o B BN B EE o bada tvataktare av rang och biada med os_r— s o R S __l
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UK-NYHET

Den cerhiirt populiira UKV-tillsatsen fin-
nes nu helt fiirdig, monterad och Kklar
med garanti. Fordrar inga ytterligare-till-
behtr. Ni hiir:

Polisen — Flyget —

Dubbelprogram m. m.
samt TV-siindarnas [jud. Ticker 1—15 me-
ter. Mycket hiig kiinslighet. Helt komplett

med anvisning
Endast 29:85

Byggsatsen till ovanst. finnes fortfarande.
Mest kompletta och littmonterade: Tid
e:a 1 tim, Alla delar, plastchassie, rir,
gkruv, lidtenn osv. Mycket utfiorlig ar-
betsbeskrivning medfdljer

Endast 19:85

Rekommenderas av 1008-tals beldina
Ekipare.
Skriv idag till:

Ingeniorsfirma TELEKTRA

SPANGAVAGEN 167 ¢ BROMMA
Tel. 872620 o Postgiro 251226
O Eomplett tillsats ........ 20: 85
O Komplett byggsats ..

7% 0T e M B e

L P oy e TS e ot . L e - |

NEOFLEX

NATT-DIMGLASOGON
EN VARLDSSENSATION'!

NEOFLEX — iir en oviirderlig hjiilp fir
bilister o. envar som fiirdas pdl gator o.
viigar 1 dfAlig sikt. Med Neoflex framtrii-
der alla konfturer av mitande fordon, hus,
dikes- o0, viigkanter, stolpar o. triid pi
siitt, Man kan slappna av
under korning, inga sanstringda ogon,
ingen nedsatt kirhastighet,

Neoflex nattdimglasigon Gkar kirhastiz-
heten och ger god sikt i halvimirker, regn,
dimma, dis cte, Absorberar all bliindning!?

Neoflex dir en krigshemlighet —
nu I fredijg tiinst.
Denna uppfinning betecknas av vetenska-
pen som "tekniskt fullindnd”. DPe spe-
ciella gula Neoflexglasen har en siirskilt
hig absorptionskurva fir 1jusstridlar.
Neoflex dir firsedd med bigar av biista
kvalitet, modern och tilltalande form,
armerade skalmar o, nitade winkeljirn
mellan bige o, skalm.
¥:a €. O, Johansson, Viaxtorp,

v.n. Par Neoflex i 18:50 per par porto-
fritt per omghende,

1T F R S T R S

ROTOEE o i RS AR B P e R S
d S T e R R P g e TIA 19

MOTORFIRMAN

AKE AHLQVIST

Giiteborg

A JS.
MATCHLESS

For dessa tvd engelska motor-
cykelméarken for vi ett komplett

RESERVDELSLAGER
arsm. 1939—1955
For Service och Motorrenove-
ringar fullt mod. specialverkstad
Affir och utstillning

Friggagatan 19, Goteborg
s Telefon 195410, 150695

ljuddimpareliknande och ljuddimpare-
fungerande mtformning av awvgasrorens
avslutning. Se respektive bilder.

M. V. Agusta d@r ipdligen landets
snabbaste 125:a och visade bide fart,
elegans och modern utformning. Sider-
stroms och Orsas resultat skdmdes ju
inte for sig i hard internationell kon-
kurrens. Agustorna har kvar sitt ut-
vindiga svianghjul, utan tvivel en wur
racersynpunkt fordelaktig kraftvinnan-
de finess, som dock Norton fringitt i
ar for att gora sina maskiner till det
yttre mera standardbetonade.

Hemligheter i bild
(Forts, fr. sid. 7)

som amerikanarna visade i full skala i
Genéve och som képtes av schweiziska
staten. Bland de mera originella reak-
torerna finns ocksid en transportabel,
som kan "packas ihop” och flyttas till
den plats ddr man onskar dess tjdnster.

Manga, ja, de flesta av reaktorerna
dr avsedda for produktion av atom-
energi till industrier och andra fredliga
kraftavnidmare. Men Aatskilliga byges
ocksi for rena forskningsindamal och
dven om vi hunnit si langt att vi vik-
nar med att praktiskt kunna anvinda
bindningsenergin i atomkiarnan, erbjuder
denna dock alltjimt ménga gitor som
behover losas. Darfor dr forskningsreak-
torer en mycket viktig punkt pa utveck-
lingsarbetets program, vilket ocksd av-
speglades i utstdliningssalarna.

Och sa det vildiga arbetet pa skydds-
atgirderna mot den farliga strialning-
en! I detta arbete #r inte bara kiim-
forskarna engagerade, snart sagt alla
vetenskapsgrenar deltar. Si4 t. ex. har
man vid det stora Brookhavenlaborato-
riet i Upton, N. Y. uppfort en valdig
skorsten, som dr mirklig sa tillvida som
den kan slippa ut rok pa flera olika ni-
vier — detta for att avedra vart och
hur vinden blaser i ett visst dgonblick.
Varfor man vill veta det ar for att kun-
na tala om for den néarbeligna reaktorns
folk om det lampar sig eller inte att
slappa ut den radioaktiva kylluften —
ar wvindens riktning och styrka inte sadan
att meteorologerna kan garantera att
den farliga luften transporteras bort
och snabbt spids wut, mdiste reaktorn
stoppas tills vinden behagar bli lamplig,

“West

- Fotokatalog
- 1955 |

Alla kameror

Zeiss, Agfa, Kodak, Voigtliinder,
Leica m. fl. i stort urval 100-
tals fototillbehér, Fullstindig
abrkrumsavdelning ingdr. Ja-
panska och tyska kikare,

Pd marknadens biista villkor
FFYLL I = KLIPP UR — POSTAN

AB ALBIN WESTLING, BREBRO 1 :
Grundat 1918 ]
Sénd gratis Er stora kamerakatalog I
Namn:
Adress:
Postadr.:

W -mirket garanterar TfA 19 |

— i ——— - —— —— ——— ]

fm———————

Z 5
hur enkelt Ni kan géra det
sjdlv med

arbetsmonster och verktyg
for hobby fran

JERNBOLAGET 3 ESKILSTUNA
&L

[m=—=———==

provminster

1
I Sind kupongen till "JOBBY — fic hobby™, Jernbola.
get, Eskilstuna, o Fir Ni gratis (s linge provupplagan
I ricker) et av desnya JOBBY munseren: Ni ligger dem
I bara aver arbewsstycker, sigar, barrar, skeuvar eic: efter
I iydlige linjer och markeringar, JOBBY.veckiyg siljs
I § e saiser 33 ane Ni oseeg for sieg kan bypgga upp en
I biea hobby utcusning. Verktygen hings upp ned Pegs
tapecialkrokar) pk en prakisk JOBBY:-plais som fol-

jer mel. De finns § Er jienhandél

Namn 2 - o

Adress ...

Postadr. ..., ==
TIA 18

Ni far smedige grans prospeke

Uver amerikanska JOBBY-monster for

prakuiska och wrevliga ving Ni kan gora sjilv.

Sag Ni
smatipset i TfA nr 17

Vi importerar den kiinda "Wobla”. Skruv-
mejseln med provinmpa eller ljuskiilla 1
det slagfasta skaftet, 4—24V, Eingd 8 mm
kr. 3:10, 45 mm kr. 2: 70, Aven fir 100—
880V eller tiindstiftsprov. med ljuskiilla i
skaftet, 6 utbythara mejslar i fint fodral,
kr. 9:60 utan batt.

Ing. ADICKES

Tjhirblomsgatan 1 A GOHTEBORG

En TIA-ANNONS ger bra resultat!
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Titl salu:

MOTORCYKELD®LAR beg, tll de flosta
miirken. Storst i branzchen. Motorfirman Jajp,
Oll-edalsgatan 3, Giteborg., Tel, 12 69 34

150:— PER DAG i firtjinst kan Ni {4 ge.
nom att silja vir nyhet i overdragsklider
fir me-forare, Upplysningar fiis emot porto.
Handelsfirinaa AHA, Arbogn.

FORSTORINGSAPP,.-byggsats 6X6, m. dub-
belkond, utan obj. 143:—., Returritt inom §
dag. ¥:a Fotoprodukter, Box 8012, Viisteriis.

UTFORSALJES! Synkronurverk 110, 127 220V,
firgylld visare, centrumsek, 15:—/st. R, Lin-
deborg, Gillegat. 4, Hiigersten.

WINCHESTER bygelrepeter studsare kal. 30
(7,62 mm.) i firstklassigt skick, Arthur Nils-
gon, Sanda, Ticksfors.

DKW BILMOTOR -38 fullt komplett utan
firgasare 1 utmiirkt skick., Nistan ny vev-
axel, DKW original. Hj. Kilestad, Bergsgir-
den, Hallstahammar.

ENG. JEEPDUNKAR (s k. Jerryeans) f. ben-
sin fotogen o, olja, 20 liters originalmodell.
Beg. men'i skick s. nya, Pris 17:-, 3 st. frakt-
fr. Br. Dauns Servicestation, Ahus. Tel, 239,

CITROEN RESERVDELAR i stor sortering.
Vi lagerfor diven reservdelar till Mercedes,
SAAB och IFA. Eric Rydemo AB, Hudiks-
vall. Tel. 2500,

TRAFIKMOTT. Hallicrafter 838, helt ny.
"Billigt”. S. Ygemar, Box 5240, Leksand.

SKRIVMASKIN o. 2 kameror bill. Niirm. npp-
1lysn, Kj, Karlsson, Svetsareg. 1 Ronneby,

INOMB.-M. 31/2 hkr t. higstbjud, K. G
Persson, Ljungv, 3, Bjirred.

OPEL KADETT cabr. -37 800:—, BRilradio
Chevr. 100:-, Takriicke pass. Volkswagen 40:-,
Siikare 8V, nig, def, 25:-, El.-sign. 10:- Rit-
bestick 25:-. Silj. eller byt. mot firsl. A, Her-
manson, Tegelslagareg. 22, Kristinehamn.

Hjﬁ%& Y gt‘:t‘{ onser

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). ForsKottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt firkortade manus.

tillfille. Skriv i dag till "H C ", Ulrice-
hamn B.

MCO-MOTOR HVA 125 ¢e n, b, 150:—, TT-sa-
del 30:—, Ram def. 20:— Teleskg. 30:—, Is-
dick 40:—. Strdlk. 10:—, Styre m. regl. 10:—,
Me-sadel 20:—, 1 bensinmack (Fatos) 600:—.
Harry Lidw, Viirmskog.

BLUE FIGHTER 1LO 130 cc -52 kird 600 mil
viilv, siilj. el. hytes mot TV-mottag. el. bygg-
safs. 8. Lundholm, Tobo, Tel. 341 00.

BILLIGA DELAR t. Adler, Opel Olympia,
Kadett Super 6, P4, Regent, Ford Eifel o. Ju-
nior, DKW, Renault, Hansa, Skoda, Mercedes,
Standard 8 o, 10, Chevr., Plym., Dodge, Buick,
Willys, V& 85 o. 60 hkr. m. fl. av firkr.-mod.
Minor -49, Mere. 170 V -51 motorer fr. 100:—.
Generator 50:—, Kylare 50:-. Viixellidor 75:-.
Alla del. bill, Viirmeel, fr. -. Apollo Jap 125
ce -1, Straconic -47, HVA 250 ce -35. Kon-
takta F:a Beg. Bildelar, Trekanten,

NYHET! F¥lytande plast — TPolyester, Fir
hobby och industri. Stelnar i rumstemp., blir
glashird och genomskinliz. Armerad wmed
glasull, starkare iin plit. Litt att forma,
mingsidig anviindning, Priva detta infres-
santa material! Bestiill provsats inneh, plast,
hiirdare, accelerator samt fullst. beskr. till
kr 11:— mot postférsk. Plastica. Box 1029,
Giiteborg 4.

MOTOR 220V, 50 ps 40:-, Transformator 127V,
24V—35 amp. 30:-. Hoégglanspress 220V 35:-.
Doppviirmare 220V 10:-, Kamerastativ 5:-.
Fotoskoljare 5:-. Reflektor 5:-, Eltron pic-up
8:-. Torkdel till filmskidp 50:-. I. Olsson,
Slipgat. 12, Stockholm.

HVA 120, higstbj., ligst 500:—. Ny sadel d:o
30:—. Flygov. 75:—. Kompl. kardan t. Chevr.
-38 150:—. Topplock t. d:o 50:—. 8. Thorén,
Parkgat. 14, Hiirndsand.

MC HVA 120 ce, -50, 1100 mil. M. g. s, 400:—.
P. 0. Malmgren, Box 227, Viskan.

553-ARS EVINRUDE, 25—17,5—05,5 hkr. Beg. o.
def. utomb.-mot. tages 1 byte. Del. t. Johns-
gon 22 hkr. Viixelh, 200:—, Bens.- k 45:—.
Mf, delar. Speec.-propell.,, hastigh.-miit, m, m.
Katalog siindes. F:a H. Gustafsson, Dox 7124,
Borlinge.

UTOMBORDSMOT. Archimedes 8 hkr kom-
plett 250:—. Archimedes 3,6 hkr komplett

195:—. Box 40, Eskilstuna.

BILDELAR M. M. Sikarlykta kompl. 50-, Bil-
diick 5.00—16, 90 9% minster 40:—, 100 ¢ 50 :-
st. Delar DKW forkrigs o. Opel Olympia 35
—37 billigt, Lidpistol f. tenn o, hiirdlédning
6:50 fr.-fritt. A. Nilsson, Box 3037, Viixjo 3.

MONARK m/45 500 c¢e, hélrenov. i mycket
prima sk. 400:-, Svensson; Box 28, Tannefors.

TRADSPELARE Orion typ WR 51 AC 50 p/s.
med pic-up for gram.spelning, exkl. mikro-

fon. Kr. 425:—. Bengt Ohlsson, Lingbo.

MONARK ILO 175 cc 1951 ex. pr. skick, 2,100

mil, returr, 575:—. Box 16, Fredriksfors.

AUSTIN SKAP -38 m. fonster o. extra siiten
delv. renov. 450:—, Dubbelsirén 25:—. Viiv-
plast.  galon, svart, kraftig 5x180 m. 60:—.
Bitar ol. fiirg-billigt. Box 105, Orebro.

MONARK 600 ec i bra skick, skattad o, kirkl.
350:—. 1. Andersson, Box 128, Killeberg.

MYNNINGSLADDARPISTOLER, Browning-
modell, fir jakt o. milskjutning. Licensfria,
36:—. Holster till d:o 8:75. Fraktfritt. G. Sa-
muelson, Danstorp, Blidsherg.

FORSTORINGSUTRUSTNING kompl. med
tillbehdr for fargfirstoring, virde ca 800:—
siiljes fir 400:—, L. Werkstréom, Lindesniis-
viigen 11, Gullberna, - 4

HANDBOK i fackm. omlindn, av 1- o. 3-fas
statorer. Utférl. arbets- o, mat.-beskr. om 60

sid., 25 ill. 0. 11 koppl.-schema, en del i fiirg,

kr. 8:— <+ porto. D:o 1 oml. av viixel- o. lik-
stromsankare, 42 sid. o. ca 40 ill. med om-
riikn, t. ann, spiinning. Pris 6:—. P. Graf-
strom Jr, Sjobogat. 7, Boris. " :

7 ARG. TfA o. 100-tals andra tidskriftire.
billigt. Kompl. lagerlista m. porto. Ett unikt

28 TEENIK for ALLA 9/9 1955

FOTOGEN-MOT. Fabr. Bergs- i Lindesberg
25 hkr bra skick, f. drivning av triskv. o.
mjolkmask. 240:—. T-fordmot. komplett sta-
tioniirt mont. m. nytt kyl. 150:—., Excelsior
Consort 1954 100 cc fabr.-ny 650:—. NSU 1M7
200 ce 2-takt ej reg. 250:—. Norton 1943 500
ce sv. e reg. 250:—. Liittv. B8 ce m, fj. framg.

ej reg. 90:—, Rex-mot, m. kick 50:—. Moped-
mot. Berinl 40:— Bosch signal 10:— Adler
Trinmfmot. 4-eyl. kompl. 150:—, Stickmaskin

P. P, 7—40, 75:—. Batteriradio 80:—. Mjork-
flaska 40 lit. bra sk. 23:—. Div. antikviteter.
Beg, off. M. efterkr. + fr. G. Samuelsson,
Danstorp, Blidsherg.

MC-AGARE! Spar kedja, kuggkransar, motorn
och me:ns andrahandsviirde. Kop ett hel-
kapslat kedjeskydd! Pr, kr. 33 :—. Uppgiv me
0. motorm. Firma Reéell, Fack 61, Grindal,

ALLA BEG, DELAR fér BSA o, Northon armé
me. Prisexs BSA 4-viixl, automatlida 90:—.
D:o Northon 85:—. 500 sv. BSA o. Northon-
mot. 980: —/st. Viilb. korkl, scooter m, prima
HVA 120 mot. 250: — Foto m. porto, Terrot
2-takt mot. o. ram, hjul 230x19” for d:o. T.
.gohansson, Box 40, Raus. Tel. 60571, Hilsing-
org.

SCHWEISISKA URVERK 15 rub, for fick- o,
armbandsur i gott skick siiljes for 5: —/st. (5
st. fir 20: —) -+ porto, Limpliga fiir modell-
bygge och hobbyverksamhet. AB. BE. Wahl-
beck, Box 2133, Stockholm 2.

DELAR till DKW 3850—500 cc. Indian m, fl
m¢, Beg. mopeder billigt. Rosenqvist Motor,
Hudiksvall.

BEG. BIL och me-delar. Stor sortering. Stig
Kihl, Box 32, Skillersta. Tei. Grebro 30207.

BILAGARE: Auto-Gummicement fir under-
redshehandling med kvalitetsgarantl. Lev. i
burkar om 5 kg, Pris 3: —/kg, 10 kg frakt-
fritt Handelsfirman I. Kling, Viiribacka.

EL. MOTORER, nya 1 hkr., 3 fas, 220—380 V.
50 p/s, 1400 v/m, m. kullager 90: —/st. Begr.

antal. Returriitt. Beg, bildelar till Plymouth

—=-39. W. Svensson, Nossehro.

NYHET! Mc, moped, scooters och eykeliigare
kiip ett regnskydd med kapuschong, drag-
kedja, dirmar och tryckknappar till Er ma-
skin som Ni fiven kan anviinda som regnrock.

nY

TfA:s radannonser
e 'a"r

100 %-igt sdiljande

Patents, och av Eugelsk vattentiit pres.-duk.
Siiljes i reklamsyfte for end, 45:50. I'irma
Reéll, Fack 61, Griondal,

DKW 500 ce m/40 250:— Sachs-m. 98 ce
ob:—, Ilo-m, 98 ee 50:—, Lv-ram Monark
m/37 m. hjul o. regl, 40: —, Lv-ram Blixt
m/39 m., hjul o. regl. 45: —, Fj-gaffel BSA

900 ce m/45 15: —, Bilm, Plymoth m/35 50: —,
Rune Karlsson, Elmhult, Ekeniissjin,

PIROJI-:KTORER, kameror och tillbehir, ser-
vice och rep, snabbt och viilgjort, Reservdelar
till de flesta mirken. "Projektionsservice’,
Box 385, Sundsvall,

UNDERREDSBEHANDLA sjilv Er bil med
ljuno.llt‘ Bilcement, 10 kg 28:—, 5 kg 14:—.
Garanti. Intyg frin Statens Irovningsanstalt.

Malmé Firgindustri, Hohiig,
OBS. ILO-MOT. i del. 80 ce 20:—, Bensindunk
10,5 lie. 10:—, Grammofonskiv. silj. o. Lytes,

Aven L. P. 0. EP, HVA-ram 40:— Ramar o.
motordel. 8. Gustafsson, Nygat. 20, Sthlm.

Kopes:

MINDRE OCH STORRE partier heg. el
koppl.-ulr. el. mot., dammsug,, kameror, forst.-
app.,, mindre el, handb.-mask. m, m. Electro-
Meco, Drotningg. 73 B, Sthim,

LV ELLER MOPEDM, i gar. 1:ma sk. 1 hk
elmotor, 3-fas, Hj. Jonsson, Lomsjikullen,

PACKVASKOR till HD me kopes. Svar till
I. Leandersson, Sperlingsholm.

VAXELLADA och kardan till Dyna
iard drsm. 1950 kipes, Olle Ahlgren, Frig-
gesund. Tel, Bjurdker 101,

UTOMBORDSMOT. kipes, Svar till v, tra-
sig”, TfA, Box 3137, Stockholm 8.

13}‘?:(} BLOCK till A-Ford ev. hel motor, Sv t.
Ej borrad”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

VAXELSTROMSGEN, 220 V (el, 127 V), 50 p.,,
omkr. 1500 W, Sy, t. E. Johansson, Box 97,
Stromtorp, Tel. Karlskoga 40203,

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Nir det gilller renov, av Xder motor, kontakta
0ss. Vi har en hypermod, maskinpark o. spe-
cialutbildade arbetare, Vi utfira spec. arb. pi
sivil bil, me, moped, bit och stationdira mo-
torer. Svetsn, omfodring av eylindrar, cylin-
derfinborrning, vev- o. ramlagerrenov. Viil-.
sort, reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar,
Spec, avd. fior mopedmotorer. Aukt, repr. for
HMYV o. Fuehs motorer o. reservdelar. Motor-
firma B. Andersson, Giteborg H. Tel. 22 01 28.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till Bit-, Me-
0. mopedmagneter m, m. omlindas av fackman
m. 15 &rs erfarenhet. 20: —/st, Omg, leverans
garanti. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

BORRA OCH VEVLAGERRENOV. Eder me
och mopedmotor, Katalog m, p, Roffes, Ble-
kingeg. 63, Sthim, Tel. 42 0543. Snabb lever.

CYLINDERBORRNINGAR, vevlagerrenove-
ringar av bil- och me-motorer utfires i mo-
derna specialmaskiner. Kolvar, foder, kolv-
ringar, ram-, kul-, o, veviager till bil och me,
Omkransning av kedjedrev m. m. Snabbt och
viilgjort arbete under garanti. Ulricehamns
Motormekaniska, Borfisviigen 46, Ulricehamn,
Tel. 11624,

HO-tag, amerikansk, europeisk etc.

Prislista (25 6re i frim.)

KLARENCO stockholm/HiGERSTEN

T. Almsg. 59 Tel. 19 10 60 Pg 35 83 85

> Sok PATENT
‘@ pd Hr uppfinning genom
Ingenjorsbyrin Patentservice

Stig Hanell, Dukviig. 6, Bromma. Tel. 265774
Upplysningar mot porto.

MOTOR" delarna som soka

res-ree!

fimmer Nihos HOOK S

Iustrerade kataloger med mings ny-
heter — #Hven fér blllster — siindes
moé porto.

Motor-AB Ivan Hodk
[ Sigen - Tel. 80, 81 >




ty man fir under inga férhallanden lata
den nidrboende befolkningen ta nigra
risker. Det interna hilsoskyddet 4r plan-
lagt i minsta detalj. Reaktorpersonalen
far inte ga fran ett ”stralande” rum in
i ett annat utan att forst sticka ned fot-
terna i en ladliknande anordning, som av-
sléjar om nigot radioaktivt damm fast-
nat pa skorna, i vilket fall de putsar
av dem ordentligt med sandpapper.

Nu vintar hela viarlden pad nista
atomkongress — det var alla de ndrva-
rande 1200 deltagarna fran T2 lander
ense om ndr man skildes! Forslaget
vicktes 1 ett “budskap” till kongressen
av ryske regeringschefen Bulganin.

Stalet flyter...
(Forts. fr. sid. 5.)

att tjockleken kan nedbringas visent-
ligt. Vid varmvalsning nis 2—2,5 mm
men med kallvalsning kan man gi ner
till 1/100 mm och fir dessutom en fi-
nare och oxidfriare yta. Battre toleran-
ser nas, bAde lings bandet och mitt
tvirs dver det. Bittre materialegenska-
per kan ocksd Astadkommas och dess-
utom skaffar man genom kallvalsning
limplig utgingsstruktur for hirdning,

Det material som bearbetas i Munk-
fors kallvalsverk, drageri och fjdder-
fabrik kommer huvudsakligen frin Hag-
fors Jarnverk, vilket liksom Munkfors
Bruk tillhér Uddeholmskoncernen.

Det fardiga bandstilet utgor en av
Sveriges viktigaste exportartiklar. 60 %
av Munkfors Bruks tfotala tillverkning
gar pd export. Av materielen levereras
ca 60 % ohidrdat.

De moderna industrier, som ska vida-
rebearbeta stilet dr vil betjanta avden
kontinuerliga frammatning som bandet
mojliggor. Stora mingder bandstil le-
vereras dérfor for anvandning till stan-
sade eller pressade detaljer som fram-
stills pd automatisk vig.

Utgangsmaterialet for kallvalsning ér
varmvalsade band. Fér Munkfors del
ligger bredderna mellan 125 och 440 mm.
Tjockleken &r beroende av bredd och
kvalitet samt den av kunden bestdmda
fardigdimensionen och brukar variera
mellan 2 och 6 mm.

Forsta arbetstempot i kallvalsverket
ar en betning i syrabad av det varmval-
sade stélet. Betningen kan utféras med
svavel- eller saltsyra i vattenlosning eller
salpetersyra om det dr friga om rost-
fritt material. Ofta héalls forhoéjd tem-
peratur pa baden med ca 60° C. Bet-
ningen sker kontinuerligt med genom-
ging av syrabaden och efterféljande
skéljning i vatten for borttagande av
kvarvarande syrarester. Avsikten med
betningen &r att f4 bort de "glodskal”,
dvs. oxidskikt och ev. rost, som kan fin-
nas pa det varmvalsade bandet. Slut-
valsningstemperaturen #r ndmligen si
hég att man fir en viss oxidering pa
stalet. Genom betningen fir man en ren
och for kallvalsningen lampligare yta.

Material som har si hog kolhalt att
dess struktur dr oldmplig for kallvals-
ning vid leveransen fran varmvalsver-
ken, fir forst genomgd glédgning. Om
kolhalten didremot ar lig kan materia-
let gi direkt till valsningen. Vanligtvis
sker wvalsningen i kvartovalsverk, som
har tvi sma arbetsvalsar, vars banor i
sin tur roterar mot tva stérre stodval-
sar. I Munkfors finns kallvalsverk av
flera olika typer och storlekar. Den ur-

Ah! -silenande

* TSauppp;

— bra for Er hals
— bra for Er rost

&

" den ledan

Y

tll hobbyarbeter

Ett mangsidigt, stadigt och
oomt material att ha till
hands fér en méngd olika
arbeten. Latt att bearbeta

b
. @ och ytbehandla.

P. WIKSTROM J:or « Tel. 109925 o STALLGATAN 3, STOCKHOLM C

de trisfiberplottan
7

Héardad
och hard
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FOR FULL EFFEKT

Den moderna sport- och bruks-
maskinen har ofta en motor med
relativt hog litereffekt. For att
kunna utnyttja denna krédvs tind-
stift som inte missar. Pyranit-isola-
tor, speciallegerade elektroder och
riktigt  utformat gnistgap ger
BOSCH-stiften stor motstandskraft
mot beldggningar, nedoljning och
avbranning.

FOR P
GANG

Scootern har en motor med for-
hallandevis liten cylindervolym.
Belastningsgraden pa motorn blir
darfir relativt hog och de termiska
pakianningarna pa tandstiftet stora.
BOSCH-stift med négot av varme-
talen 145, 175, 225 eller 240 &r
ett palitligt stift for Er scooter.

FOR EK
DRIFT

Mopeden behdver varje uns av
motoreffekten, Misstindningar be-
tyder forlorad effekt — och dalig
ekonomi. Men motorns varvtal ar
hégt och pékanningarna pa tandstif-
tet stora. Dar kravs stift som tal det
mesta. BOSCH tandstift har darfor
blivit moped-stiftet framfér andra.

tindstift for
varje motor

»

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7
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sprungliga typen dr duovalsverket som
har tvi valsar. Dessa upptar hela vals-
trycket och maste diarfor vara grova, da
de eljest bijer sig och fororsakar tjock-
leksdifferenser mellan bandstilets kan-
ter och mitt. Stor valsdiameter ger emel-
lertid stor berdringsyta mellan valsar
och band, varigenom trycket pr ytenhet
blir ringa. Det medfér liten stréckning
och tjockleksreduktion vid valsningen.
Man efterstrdavar att oka reduktionen pr
valsdrag for att pd si sdtt kunna mins-
ka antalet drag, vilket kan uppnis ge-
nom klena arbetsvalsar och grova stod-
valsar. Med samma totaltryck erhiller
man med detta system storre tryck pr
ytenhet pd grund av den mindre kon-
taktytan mellan valsar och bandstal,
varigenom den efterstrivade stirre
strackningen ernés.

Lagringarna for arbetsvalsarna har
till uppgift att endast fixera arbetsval-
sarnas lage. Det for reduktionen erfor-
derliga trycket upptas av stidvalsarnas
lager. Bland de mera vitala punkterna i
valskonstruktionen ar stodvalsarnas lag-
ringar. Det dr ofta omkring dessa som
man bygger hela konstruktionen och de
blir alltsd bestammande for verkets ut-
seende. I Munkfors Bruks kallvalsverk
anviands uteslutande SKF-lager. Aven
om valsverk kops utifrdn, engelska eller
tyska, foreskrivs svenska lagringar.

Vid kallvalsningen kallhdrdnar mate-
rialet och det blir efter ca 80—80 % re-
duktion av tjockleken s& hart att det
méaste mjukglodgas. Hur stor reduktio-
nen ska vara mellan glédgningarna be-
stims av materialkvaliteten och vals-

verksutrustningarna. Normalt gér man
reduktionen mellan glodgningar i tre
eller fyra genomgdngar genom valsver-
ket. Dessa genomgingar kan goras i ett
enkelt valsverk, d4 man tar bandet och
sidtter det tillbaka i valsverket. Denna
metod var bruklig férr. Numera place-
ras flera, vanligtvis fyra valsverk i kon-
tinuerlig uppstallning och bandet far
alltsid efter en genomging i maskinerna
den avsedda reduktionen.

Efter valsningen gir banden till
mjukglodgning (rekristallisationsglodg-
ning). Den avser att aterstilla material-
strukturen si att den blir ldmpligast
mojlig for fortsatt valsning. Glédgning-
en sker vanligen i stapelugnar. Glodg-
ningstemperaturen ar beroende pid ma-
terial och kvalitet, men brukar ligga vid
ca 700" C. Ugnarna ar elvirmda med
motstandselement ock har chargevikten
2—5 ton. Man kan ocksd glodga konti-
nuerligt i genomdragningsugnar. Glodg-
ning maéaste emellertid ske 1 skyddsgas
for att forhindra avkolning och oxida-
tion genom tilltrdde av luftens syre. Ga-
sen ska i méjligaste mén vara indiffe-
rent, s att den inte paverkar stilsam-
mansattningen, ej ger upphov till upp-
kolningar, sotfdllningar och missfarg-
ningar och ej heller verkar avkolande.

Forr vdr det vanligt att som skydds-
gas anvinda gengas, genererad av tra-
kol, men numera har den i landet till-
verkade gasolen kommit till anvindning
for generering i speciella gasverk for
just skyddsgas.

Sedan man fatt stdlet i den tjocklek
man onskar kontrolleras varje ring be-

UR INNEHALLET:

LOKTILLBEHOR o

ae

ENTZEI'.I

NU HAR DEN KOMMIT, SVERIGES STORSTA

MODELLJARNVAGS-KATALOG

96 sidor e massor av nyheter ¢ rikt illustrerad!

RIVAROSSI-LOK ¢ RIVAROSSI-VAGNAR * SVENSKA VAGNAR

VAGNSTILLBEHOR + SPARMATERIAL

- SIGNALER ¢ EL-MATERIAL ¢ HUS * FIGURER « VERKTYG

MJ-BOCKER ¢ MJ-TIDNINGAR * VIRKE ETC.

2 DESSUTOM: En 18-sidig, rikt illustrerad handledning £6r modell-
\ jiirnviigare.

Katalogen erhdlles mot ins. av kr 1:— i frimdrken. Vid rekv.

var god ange katalog "B”.

. APELBERGSGATAN 48
WENTZElS STOCKEHOLM

ONOMISK

il

samhet.

per post.

Utbildningskurs for
SVAGSTROMSELEKTRIKER

En 1-arig kurs for utbildning till montérer, férbindare och avsynare i
vAr transmissionsverkstad anordnas vid var huvudfabrik i Midsommar-
kransen med borjan s snart tillrdckligt antal s6kande anmalt sig.

Kursen ar avsedd for mén i aldern 21—35 &r, ‘helst med nigon erfaren-
het fran elektroteknisk industri eller annan radio- eller teleteknisk verk-

Prospekt genom foretagets studieavdelning, tel. 19 00 00, ankn. 429 eller

TELEFONAKTIEBOLAGET LM ERICSSON

Studieavdelningen — Stockholm 82




Koppla den direkt
till Er radio och
sitt upp den i
oket, singkam-
maren eller barn-
kammaren sd be-
“. hisver inte radion
i vardagsrumumet
vara plskruvad
2 for fullt. Smith
¢ Sekundiirhigta-
' lare finns i fiir-
| gerna ridbrun,
g\'it, bl o. gron
¢ samt kostar med
§§ volymkontroll en-
dast 29:350 +
frakt.

r mm Till SMITH RADIO AD mm
Humlegirdsgatan 17, Stockholm
Sidnd omg. mot postférskott ........ st.
Smith Sekundirhbgtalare, firg ........... I

L 3lel-l 4T B o e TN ) s T{A 19
/4N BN TN IE EvE BN aE Bl

Det lonar sig
rekvirera ombudsvillkor

fran Teknik for Alla

Pa alla orter och
arbetsplatser i
hela landet siker
TfA ombud

Hinviind Eder till exp. Box. 8187, Sthim 8.

traffande form och dimension samt
andra egenskaper som ir avgorande for
materialets anvandningsindam3l. Den-
na kontroll dger rum oavsett om mate-
rialet ska levereras i ohidrdat skick eller
bli foremal for hdrdning inom det egna
verket.

For kontrollanterna finns numera en
miangd instrument, varav kan namnas
sjalvregistrerande tjockleksmitare. S&-
dana finns vid de flesta valsverk, men
en extrakontroll av deras mitresultat
gors i kontrollavdelningen for att en
fullgod produkt ska kunna garanteras.

For hdardat material sker hiardningen
1 kontinuerliga genomdragsugnar. Hard-
ningen efterfoljs av anlopningsprocedu-
rer, som ocksid dr kontinuerliga. En yt-
behandlingsavdelning avldgsnar fast-
brédnda oljerester och andra missfarg-
ningar pa bandytan efter hardningen. I
poleringen kan ocksad astadkommas de
speciella ytor som kunderna onskar.

Till utrustningen i Gvrigt hor saxar
for uppklippning av bredare band till
smalare, kantfilningsmaskiner, som gor
slita och runda kanter allt efter kun-
dernas egna onskemal, riktmaskiner osv.

I den stora lagerhallen ligger man
upp halvfabrikat och dar inryms ocksd
ett omfattande lager fardiga standard-
produkter. For att minska rostrisken
har har ordnats luftkonditionering.

Det ohdrdade materialet gar huvud-
sakligen till fortsatt foradling i egna
verk. En ganska stor artikel dr mjuk-
magnetiskt material, vilket anviands som
kdrnor i relder till exempelvis telefon-
vaxlar.

Hushallsartiklar, skriv- och rikne-
maskinsdetaljer, beslag till kylskdp, de-
korationslister till kyldiskar och butiks-
inredningar &4r andra produkter som

ELFA 10 AR
A JUBILEUMS-
KATALOGEN

1955-56

utkommer i mitten
av oktober, Uppla-
gan brukar ta slut
pa kort tid. Bestall
darfér Ert exem-
plar snarast.

Pris 1:85 plus porto
Katalogen upptar all materiel till

Radiomottagare FM- och UKYV-till-
Televisions- satser
mottagare
Serviceinstrument Dessutom
Hi-Fi-forstirkare Facklitteratur
Sandare Verktyg
Inspelnings- Kopplingsschemor
materiel for Tekniska data
amatorbyggare Byggsatser

En ovdrderlig uppslagsbok for amatiérer och
hobbyentusiaster. Forsedd med tekniska for-
klaringar sch upplysningar om de elementira
el. tekniska grunderna, férvandlingstabeller,
code for fargmarkerade kondensatorer o. mot-
stdind m. ..

wsu ELFA RADIO & TELEVISION o

Holliindaregatan 9 A, Stockholm C.
Hirmed bestiitles Eder katalog 1955—56 att
sindas mot postforskott kr 2:50, 1 frimiir-
ken bifogas 2:10, & postgiro 251215 insiit
tes 2:10. (Stryk det ej tillimpliga.)

SPIRIT OF
S:T LOUIS

GRATIS!

En GAVA
ull Dig frin
Onkel Sam och
Sigurd Isacson!

For 1,6—3,5 cc.
O TWIN MUSTANG

O SPIRIT OF S:T LOUIS

landstall etc. Den tjusigaste modell Uy seitl Spv. 65 cm. Fér 1,5-3,5 cc.

Med de nya amerikanska motormodellerna och de sakra, billiga CUB
glédstiftsmotorerna stér flygning med motordrivna modsller infér ett ge-
nombrott: den skall bli en “folksport’” fér varenda svensk pojke —
aven for Dig!

Sigurd lsacson vill nu hjalpa Dig och Dina kamrater att komma igang
med denna tjusiga hobby %enom att skénka Dig en motormodell nér Du
koper en. Du far alltsd tvd plan {6r samma pris som ett. Eller Du kan
képa tillsammans med en kamrat s& far Ni ett plan var for halvo priset!

Detta ar en gévo som Du aldrig tidigare erbjudits, och den gdller en-
dast till 31 december. Ga till Din affar i dag, medan alla plan i "gévo-
serien'” finns att vélia pal | morgon kan Din drémmodell vara slutsald,
och ingen kan garantera att nya plan hinner Gver havet fére nyér.

Lldmpliga motorer:

, OK CUB 0,8 cc kit 29.50
Autentisk skalamodell ay Charles Lindbergs hbgaktuella Atlaniplan. Lyx- 8'5 EHB r§ e ﬁ%
byggsats med férdig vinge och kropp i finaste balsa, metallk&pa, hjul, Taifun HOBBY 0.98  48.00

24.50 FRAGA EFTER DEM | DIN
AFFARI

Sand annars in annonsen

Skalamodell av den berémda North American F-82, Kan flygas med en
0,8—2,5 cc motor eller tvd 0,5—1,5 cc motorer. Alla delar fardiga med
tvé balsakroppar, fardigao vingar, tvd piloter, cabiner och metallkapor ete.

Spv. 46 cm. 19.50
O BEL AIR
Racigt allroundplan fér speed, sport eller stunt. Lait att bygga — en

drom att flyga. Fardigformad kropp och balsavinge, som ar ihdligal
Landstall, beslag, gummihijul, dekals. Fér 0,5—1,5 cc. Lyxbyggsats i topp-

klass! 17.50
O KELLETT AUTOGIRO | KELLETT RACER

En riktig outogiro som flyger perfekt i linkontroll. Férdig balsakropp,
vingar, rotor och me?cllke‘:{pn etc. Ytterst latibyggd. Kan ocksd byggos
som flott racerplan! Spv. 46 cm. Fér 0,5—1,5 cc. 14.50

52’9"7""
SIGURD ISACSON

LIDINGOU 5

TiA 19
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Borja NU med

Vivavox’

Ar det sd hiir: Ni skulle bra giirna vilja kunna sgrék, fa ut

mer av utlandsresan, prata med utlinningar h
lisa utlindska bdcker — men Ni tror det
och tar for mycket tid att "plugga™. S& strunta i

och skaffa Vivavox! Lt bara skivorna snurra oc

engelska

franska
tyska

'LYSSNA-HKRMA"-succé

ger ratt uttal omedelbart!

r hemma,
lir for “tungt”
luggandet

Ni lyss-

nar in spriket. Satt pA en Vivavoxskiva dA och da niir Ni har
3 minuter 6ver, Var “lyssna-hiirma”-metod lir Er engelska,
franska eller tyska pa kort tid, p4 eit roande siitt — och
med sprikels dikta rytm och melodi. Tag den chansen NU!

ENDAST

KRONOR
PER
MANAD

Vi demonstrera
kurserna for Er:

i STOCKHOLM:

Sprikskelan Vivavox,
Fleminggatan 7, III,
tel. 53 94 32 samt He- i
Bokhandel, .

i MALMG:

Malms_Bokhandel, [

<

[~}
v
-

dengrens
Stureplan

i GOTEBORG:

Géteborgs Musikaffar,
Korsgatan 20

Sodra Forstadsg. 36 =3
=
OBS! Klipp iinda ut ';

* $521pY

Se hir vad Ni far for

pengarna:

Kursen omfattar 10 dubbel-
sidiga grammofonskivor, 10
lirobécker m. m., i slutet av
varje bok klarliggande kom-
mentarer samt pogul'&r gram-
matik. Om Ni sa vill, kan
Ni fd 20 skrivovningar riat-
tade utan kostnad.

Stockholm 12

Halldmin och sprakveten-

skapsmin frin London,

Paris och Berlin blir
Edra larare!

Munkforsstalet anviands till. Just fér
sadana saker har en siirskild avdelning
satts upp for profilering av band, vin-
kelprofiler ete.

Betriffande hirdat material ligger
tyngdpunkten vid tillverkningen av oli-
ka typer av bandsdgsstil. Dimensionerna
stricker sig mellan 4 och 412 mm bredd
samt 0,40 och 3 mm tjocklek. Den sist-
namnda tjockleken forekommer i ame-
rikanska sigar. Bland &vriga sagtyper
kan ndmnas metallbandsigsstal, som
anvinds i den mekaniska industrin, bag-
filbladsstal, vedsagsstdl, kottsagsstal
0SV.

Fjaderstal tillverkas bade i form av
utgangsmaterial f6r fabrikanter och fir-
diga fjddrar. Fjdderstil for leksaker,
klockor och urverk av skilda slag levere-
ras frdn Munkfors. Bruket har ocksa
hardat material for textilstil, varav kun-

PENGARNA
TILLBAKA

om ej till full
belatenhet!

derna sjdlva stansar detaljer till textil-
maskiner. Framst giller detta sidana
detaljer som gor knutarna i viven,
Musikstdmstal tillverkas ocksa i
Munkfors. Det giller mest de sma tung-

orna i dragspel och munspel.

Extra forman:

Som VIVAVOX-elev kan NI fa
hyra en férstklassig grammo-
fon till det férméan |§a priset

av endast 6: 50 pr manad.

STOCKHOLM

Tolkstalet hor till de markligare till-
verkningarna. Det dr i dimensionen 0,02
—1,5 mm och anvinds som bladméitt,
sdrskilt i den mekaniska industrin for
kontroll av spelrummet mellan brytar-
spetsarna samt mellan ventilen och ven-

lands mest betydande industriorter. Ini-

12

N W N NN NN NN W NN OEN OD W B N> | grcoen @ forbranningsmotorer. Det
mmm 2gzap | i | tunnaste tolkstdlet fran Munkfors ar
$88 ZegaZ hilften sd tjockt som ett harstrd och
g B : I Portot kan flyta i vatten!

— 2. 5 2B betalhuiay Munkfors Bruk har ca 1100 anstillda
© S FE® | arbetare och 150 tjdnstemidn. For kall-
=5 SEE | adressaten. valsverken disponeras moderna lokaler
OB xEE Loy it av vilka de senaste togs i bruk for tvi
° :E ::lr w | ar sedan. Lokalerna ligger i ett plan och
g ag 2 omfattar 48 000 m? under ett sa n-
2RgEs II Sprakskolan | gufattar 480 cib-hus
SoZm. , : i et
Eg5cac Munkfors fick sina forsta privilegier
: :.E! SE [ aalb e VIVAVOX for stingjarnssmide 31‘ 1670. Udde-
&= . . holmsholaget forvirvade bruket 1829
; * H :C-; | T:‘:B?Ogd Flemmgga*an 7 och redan di var Munkfors en av Virm-
£ o~
*Fd T

tiativkraft saknades inte och pa 1860-

HASSLEHOLMS

talet uppfordes didr den forsta martin-

TEKNISKA SKOLA L ugnen i Sverige. Det var emellertid till-

__ Kommunal Hiroanstalt under statens Inspektion ] verkningen av kallvalsat bandstil, som

. Nya kurser biirjar 10 januarl. Statens 1in och stipendier. Fackavdelningar fiir lade erunden till Munkfors nutida stor-

maskin- (inkl. motor-), elektro-, husbyggnads-, viig- och vattenbyggnads- samt g sy P 2

viirme- och sanitetsteknik, A-behérighet under vissa forutsittningar fran el. fack- het och berommelse.

avd. higre kurs, Statskurs for elinstallatirer (B-kurs) och viigmiistarekurs. Mo- Framgéngen forpliktar och man méiste

a i%rna iahgmtor:er&anlatsfarmed]ing. Anmiilan senast 15 november oupphorligen se till att yrkesskickligt

ti N 3 . *
S e vl folk utbildas. I fabrikslokalerna har
< wwwowwws | dirfor inrymts en trearig yrkesskola

* TfA:s ANNONSER ger resultat

11 %

som drivs 1 kommunal regi. Munkfors
Bruk stiller lokalen till forfogande och
dessutom fir eleverna mojlighet till viss
praktik i verket. ;

Erkind —

BEVA-TEKNIK Linkoping

va

T
T

ilkind

TELEVISIONSKURS

TV-mottagarteknik, TV-service, TV-bygge for tekniker, servicemdn, amatorer

Kursen omfattar 12 mycket innehfllsrika lirobrev samt dessutom fullstiindig byggnadsheskriv-
ning jimte byggmapp med alla schema, ritningar och planer fér en higklassig TV-mottagare.
Kursen iir forfattad av den kiinde teleteknikern och pedagogen Heinz Richter och ledande
teletekniker bli Edra liirare.

Fiér att Ni skall fA en uppfattning
om kursen erbjuda vi Eder

forsta brevet

GRATIS

till plAseende under 10 dagar. Onskar
Ni ej deltaga i kursen har Ni endast
att returnera brevet i ett portofritt
kuvert Ni samtidigt erhiiller.

Till AB BEVA-TEKNIK, Linkdping

Siind mig omgfiende utan kostnad firsta brevet i
"Televisionskurs” av H. Richter, samt alla upplys-
ningar, Onskar jag e¢j deltaga 1 kursen, returnerar
jag brevet i ett portofritt kuvert inom 10 dagar.

Namn

«e« TIA 190

Adress

Postadress
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(Forts. fr. sid. 9)

sa till slut uppgav jag mitt
arbete och dgnade mig helt
at batbygget.

— Men pengarna da? fra-
gar besokaren.

— Ja, jag kommer att
behova lika mycket till in-
nan den dr fullt klar. Men
gumman och min dotter ar-
betar &nnu och de stir
for pengarna och jag for
arbetet. Det dr s& att sdga
ett familjevagstycke.

— Baten ska bli bade ett
hem och en affar "you see”,
fortsidtter Persson, Vi ska
leva ombord pa biten och
samtidigt anvinda den som
riddnings- och bidrgnings-
bat. Det finns miljoner, ja
hundratals miljoner att
hamta pd Karibiska havets
botten och wvi rdknar med
att ta for oss litet av det.

Han riknar med att far-
tyget ska kunna ta ca 18
ton barlast i slaget och ko-
len s den kommer att viga
mellan 35 och 40 ton nir
den ar klar att segla.

— Vi kommer att kunna
firdas i de yttre farlederna
eftersom var bat inte kom-
mer att frukta nigra slag
av stormar, fortsatter Pers-
son alltid lika sjilvsidker.

Det ”hydrojet”-aggregat
som Persson byggt ar lika
genialiskt som ovanligt. Pa
trekvarts skeppslingd fran
bogen finns tvi hil med ca
30 em diameter pd vardera
sidan om kélen. Dessa dr in-
tag for vatten, som pumpas
upp och sedan under hogt
tryck pressas ut genom ett
par munstycken akterut. Ett
sorts rea-aggregat alltsa.
Munstyckena &dr vridbhara
och mandvreras fran styr-
hytten. Genom att svinga
dem at olika hall kan man
utfora vilka mandévrar som
helst.

— Med hjilp av dessa
munstycken kan baten full-
standigt bromsas upp fran
en hastighet av Aatta knop
pa mindre stridcka 4n en
batlingd. Later man aggre-
gatet fortsdtta att arbeta
efter uppbromsningen har
fartyget inom en halv mi-
nut en bakitgiende hastig-
het av fyra-fem knop. Eller,
om jag vill kan jag vinda
den pa en yta med diame-
tern lika med batens langd.

Vattenstrilen genom mun-
styckena kommer att fi en
hastighet av 1500 meter per
minut vilket gior 11 500 liter
vatten per minut. Detta gor
ett reaktionstryck av 2,5
ton.

— Hydrojet-aggregatet
kommer givetvis inte att
kunna konkurrera ut pro-
pellern for framdrivningen,

Nva lurser vid NKI

PO Kleny Fdicator

En studiehandbok frin
NKI med dess rikedom
pd wviirdefulla upplys-
ningar idr den bista
hjilpen, di Ni planerar
for Er framiid. Ni far
den anvisni
pa ulhlldningumojllghe-
ter, som Ni férut kanske
inte kint till eller inte
vagat rikna med. Gér
slag i saken nu!l Rekvi-
rera genom frikupongen
det som intresserar Er,

Nya exomenskurser
MID TIDSVINSY

NYA  EXAMENSKURSER
MED TIDSVINST presanteror
MNKl:s nya realskole- och gym-
nasiekurser.,

NTI\\[ DN ——§
KURSER €

INTRADESKURSER, en for-
teckning Sver intréideskurser 1l
alla viktigore hogre skolor och
fockutbildningsanstaiter. 5

tresserade.

TECKNING OCH MALNING
— nys, hoginlressanta uppslag
fdr tecknings- ech malningsin-

HUR MAN BLIR INGENJGR
wvisar hur Ni genom fritidsstudierkan
skaffa Er ingenjorskompetens och

aviggga MKl-ingenjgrsexamen.

MODERNA HANDELSSTU-

D|ER plesen?ercr MEl:s hdg-

g for hande|

och kentorsomrédena.

SOCIALA OCH PSYKOLO-
GISKA STUDIER — med eft
slort antel.hell nya psykologiska
kurser och speciolkurser for so-
cialstuderande.

o

TEKNISK UTBILDNING ger
en fullstdndig sammanstdlining
av NKks mangsidige tekniska
kursprogram — MNordens storsta
i st slog.

MODERNA A OCH KLAS-
SISKA SPRAK ger virdefulla
uppslag il examens-, yrkes-
eller hobbystudier i moderma
och klassiska sprak.

Facktiockning
och

FACKTECKNING OCH NYT-
TOKONST, en fyndgruve for
blivande yrkestecknare och nyt-
tokenstndrer.

< FRI K U P o N G (Kan postas utan kuvert och ufan frimdrke)

| DN DR EENENNN RSN BSNCNENN L UT I KANTEN |

Sind mig utan kostnad tidskriften "Pa

Frankcrus

Fritid” for ett ar, NKI-skolans kurspro- e]. NKI

gram och studiehandbok nr § betalar
g | | | | TILL :
g NKI-SKOLAN
E S:t Eriksgatan 33
Z {Namn) Stockholm 12
5
o e ot o e R S SR R e e

= (Bostad)
Svarsfarsiindelss

............ Tillstind nr 104

a (Postadress)  TTA 19 —055 Stockholm 12
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fortsdtter Persson, eller seglen nir det
giller ekonomi, men i frdga om man-
Overbarhet kan ingen ens tillnirmelse-
vis tdvla med "jeten”. Den hir baten
kommer att kunna anvinda sig av alla
tre méjligheterna.

Persson tror att han kommer att be-
hova annu ett och ett halvt ir f6r att
fa sin bat klar. SA snart motorerna och
pumpaggregaten dr inmonterade — han
har dem firdiga for inmontering —
kommer han att ta itu med inredning-
arna. Han ska piffa upp hytterna si
att de inte stir efter nagon i friga om
utseende och komfort. Men forst och
sist dr fartyget ett affarsforetag och
det viktigaste dr da att det Ar ett ultra-
modernt bargningsfartyg.

Mariningenjorerna som med iniresse
foljt bygget maste erkinna att Pers-
sons bygge &r fantastiskt. Det byggnads-
sitt som Persson anvidnt gor att farty-
get i forhallande till sin storlek dr kraf-
tigare an Queen Mary, ett berém som
heter duga.

— Dess konstruktion, jamvikt och
byggnadssitt dr det finaste jag nigon-
sin skadat, sa kapten Frank Schneider
vid det stora varvet ddr Persson hyrt
batplats for bygget. Han dr sjilv en
skicklig batbyggare och han har dag for
dag fo6ljt Perssons bygge och kommit
till den uppfattningen att Persson ar ett
ingenjérssnille.

— Under svetsningen, omtalar kapte-
nen, anvinde Persson exakt en fjardedel
av den syrgas och acetylen som en pro-
fessionell svetsare skulle behovt. Och
detta till trots har han gjort ett abso-
Iut perfekt arbete.

Pa detta svarade Persson med en
axelryckning:

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR
AKTIEBOLAGET JUNGNER
Stockholm
Giiteborg e Karlstad ¢ Malmi
Norrkdping e Skellefted e Sundsvall

— Nar jag svetsar di arbetar jag.
Jag go6r inte uppehidll och tdnder en
cigarrett eller gor nagot annat. Ju
mindre spilltid pad ldgan ju mindre at-
ging you see. S& enkelt ir det mesta
for Persson.

Nu star skrovet ddr medan en sam-
ling batbyggare och ingenjérer vandrar
runt det med ling nisa.

— Och nu kommer det faktiskt folk
som vill gora affdr pad biten, men da
sdiger jag bara, baten siljer jag inte
for ndgot pris i virlden, varken nu eller
senare, sidger Persson. Jag ska ocksd
géra den fullt klar utan nagon hjilp
s& slipper nigon komma och péstd att
jag inte klarade det sjidlv. Dessutom
vill jag ha en absolut siker bat, och da
dr det bist att man gbr den s:a]v

Pa frigan om han ténker bygga en
ny bét efter denna svarar Persson med
en skakning pa huvudet:

— Nej, aldrig mer. Jag har blivit
erbjuden en massa pengar for bitar
byggda som den hir. Har jag en ging
gjort en sak som var omdjlig att genom-
fora sd behdver jag inte upprepa det.
Pengar i sig sjdlva har inget virde for
mig och det som jag anser ir vart att
leva for gir framat, fram mot nya
uppgifter och nya problem, darfor upp-
repar jag mig aldrig.

En man som konstruerar, bygger och
saljer skyskrapor och hela stidder sade
en gang pad tal om Anders Persson:

— Om ”Andy” forklarar for mig att
han tédnkte flytta Empire State Building
over till "East River” med blotta h#n-
derna skulle jag inte vaga skratta, di
kanske han tog och flyttade den.

CALTEX — stjarnan visar vdgen pa

“RIKSETTAN

CALTEX -
vagen till battre
bilekonomi

Tusentals Caltex-kunder kan
tala om for Er vad ritt brinsle
och riitt smorjmedel betyder.
Det betyder helt enkelt

Iigre bensinforbrukning, 6kad
driftsikerhet och storre livs-
lingd pa Er vagn.

INREG. VARUM.

Pa Caltex servicestationer
kan Ni nu fa:

D BENSIN [GEREUS) ) DIESELTEX
P BENTYL ) PREMIUM EIEPEUS](93 OKTAN)

}_ MOTOR OIL p [MARFAK] SMORINING

frStidrnorna pa kartan visar Caltex-stationer pd "Riksettan” med fullstiindig service

STOCKHOLM

s8ointitse

NoaRKYPING
ERIMSTAD

Spesnde

VIDA VATTEEN

GISERO

#16HKOPING
adsiary

YAGGERYD
SKILLINGARYD

VARNAMO

TRARYD
STROMSNASORUK
MARKARYD
SKANES FAGIRHULTY

& HAL3INGRORG




A
SN

Modem teknisk utbﬂdmng

Teknik Industri

Gymnasie- eller
fackskoleingen|8rs-
examen inom
Kroft- 0. varmeteknik
Verkstadsteknik
Elekiroteknik
Byggnadsteknik
Kemi o. kem. teknologi
Merkantil-teknisk linje
Teknikerutbildning
inom 10 olika fack
Alim. tekn. kurser:
Momaografi
Yrkeskurser i matematik
Differential- och
integralkalkyl
Raknestickans anv.
Funktionell tid-
bestdmning och
ockordsm"mng
Fysik, kemi
eometrisk ritning
Projektiansrilning
Maskinritning
Mekanik
Hallfasthetslara
Materialléra
Arbetsledarekurser
Arbetslagstiftning
Arbetsstudier
Ind. organisation
Arbetarskydd
Arbetsledningens
psykolog.
Grundkurs i arbets.
lednin.
Kurser for instruktérer
och arbetsledore
Fonblldnlnglkurlor
for ingenjorer
far arbetsledare
far yrkesarbetare
for yrkeslarare
fér larlingar
Flygtekniska kurser
Maskin- o, verk-
stadsteknik:
Maskinteknisk
verkmastarekurs
formanskurs
Motorteknisk
verkmastarekurs
farmanskurs
Verkstadsteknisk
verkmdstarekurs
formanskurs
Verkstadsindustrins
grundkurs i verk-
stadsteknik och
gjuteriteknik

det:

Arbetsledareinstitu-
tets grundkurs i
arbelsledning

Gjutmastarekurs

Gjutarekurs

Kurser for ritare och
konstruktérer
planeringsman
avsynare och kon-

trollanter
arbelsstudiemén
skyddsombud
maskinarbetare (svar-

vare, frasare m. fl.)
maskinmonidrer

“kylmonatérer
gas- och elsvelsare
smeder, hardare
landmaskinister
tredjemaskinister
maskinskGtare
dngtekniker

Elektroteknik:
Elekiriska installatdrs-
kurser fér B- ach C-

behdrighet
El. verkmastarekurs
Grundl. kurser for
elekirotekniker
El. montarskurser
El. maskinistkurser
Kurs for bilelektriker
Kurs for radiotekniker
Kurs far sandar-
amatorer
Svogstromsanlaggn.
Elektrisk mattekni
Elektromaskinléra
El. installationsteknik
El. anlaggningsteknik
Telefoni, manuell och
automatisk. Farbere-
dande kurs for tele-
visionstekniker
Byggnadsteknik:
Byggmastarekurser
B{ggnodsverkm&slare-
urser
Byggnudsmureualluro
Byggnadslara
Kurser for ritare och
konstrukiGrer
Byggnadsritning
Lantmannabyggnader
Grafostotik
Berdkning av armerad
betong
Berukmng av husbygg-

Mekanforb vktioner
farberedande Byggnadsekonomi
formanskurs Maobelritning

Virme Sanitet
Tr8industrin
Végbyggnad
Keml och kemisk
teknologl:
Kemisk-teknisk
verkmdstarekurs
formanskurs
labarantkurs
Kval. onolytisk kemi
Allm. kem, teknologi
Kemisk-tekniska
apparater
Kemisk materialléra
Teoretisk kemi
Elektrokemi
Tunga kemikalie- och
konstgodselindustrin
Mineraloljeindustrin
Cellulosa-Socker-ioch
Torrdestillationsind.
Fettindustrin
Farbranningsldra
Kem. termodynamik

Handel Kontor

Handelsgymnasie-
kurser
Handelsskalekurser
Kampletteringskurser
for kantorschef,
kamrer m. fl.
Hdgre foretagsekono-
misk examen
Féretagsekonomiska-
kurser for ingenjorer
Dubbel bokféring
Bokforingens teari
Amerikansk bakféring
Industriell redovisning
Kostnadsberakning
Bokféringsproblem
Bolunsiegmk
Balansanalys
Revisionstel nik
Bokfdring for
detaljaticrer
Detaljhandelsekonom:
Handelsrékning
Praktisk skattekurs
Foretagsbeskattning
Modern kontors-
organisation
Kreditgivning och
inkasso
Handelsratt
Aktiebolagsréatt
Arbetsledning p&
kontar
Natianalekanami
Foretagsekanomi

Slenogrofl svensk
tysl engelsk

Maskinskrivning

Yalskrivain,

Svensk handels-
korrespondens med
handelslara

Utrikeshandelsteknik

Fortullning

Befraktning-Spedition

Forsakringskunskap

Affarsbankernas
verksamhet

Engelsk Tysk

Fronsk  Spansk
handelskorrespondens

Forsalijningskonst for
firmarepresentanter

Reklamteknik

Marknadsundersokn.

Textning med plakat-
mélning

Kommunalkunskap

Samhdllsléira

Féreningsteknlk

Poliskurser

Specialkurser
or hantverkare och
sméforetagare

studentkurs

grammatik

skrivning

litteraturstudier

uppsatsskrivnirg

handelskorrespondens
Spanska:

allméan praktisk kurs

handelskorrespondens
Italienska

Ryska Finska
Latin  Grekiska
Esperanto

Akademiska kurser:
Engelska Tyska
Matematik

Realskola och
Gymnasium

Fullstandiga
gymnasiekurser
realskolekurser
studentkurser

Gymnasiekurser for
sarskild pravning i
realexamen och i
studentexamen

Munlliga repetitions-

kurser for real- och

Sprikutbildning ;viisisnes,

Engelska Tyska
Franska:
realskalekurs

gymnasiekurs

P =

Sdnd mig prospekt

' grupp jag angivit nedan, bildbroschyren
Alla laser hos Hermods samt Hermods
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av filjande kurser:
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Lantbruk
Triidgard

Kurser f. utbildn. till
jordbrukare
antbrukstjansteman
troktorskétare
skogstjGnsteman
tradgardsférman
tradgérdsodlare
Speciaikurser i
lantbruksGmnen
Blommor i hemmet
Vaxtkénnedom {or
blomsterhandeln

Malningskurser
Teckningskurser
Psykologi

FOTOTEKNIK

KUST- och SKAR-
GARDSNAVIGATION

YRKESPEDAGOGIK

KURS FOR APOTEKS-
TEKNIKER

Nya kurser:
Praktisk svenska
Grundkurs | tyska

Frankeras ej
Hermods
betalar
portot

Slottsg.82 A:
MALMO §

Svarsforsindelse l
Tillstind 36
Malmé 1



Hemmets hobbymaterial nr

ersitter gips vid en mangfald inomhus-
reparationer (kantstétta hérn, nedram-
lad puts etc.), dr obvertriffat for de-
korationsindamal-— i skyltfonster eller pa
teatern. En "plastcement” som iir smi-
digare, mera littarbetad iin forna tiders
hjilpmedel: putsbruk, spackel, kitt. Ka-
betick dr aldringsbestindigt, giftfritt och
ekonomiskt genom sin dryghet.

TORKAR FORT — 24 TIMMAR
SALJES | FARGHANDELN | PRAKTISKA
PLASTPASAR OM 1 OCH 5 kg

KLINT, BERNHARDT & CO. AB STOCKHOLM 3

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el, studentex. Dag- 0. aftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknlk m. telefoni, radie, radar o. televislon,
LAga levnadskosinader. Moderna kursplaner, Aftonskoleelever kan fi arbete,
Histterm. birjar 29 aug. och vArterm. 9 jan. Aberopa dennsa tidning.
Anmiil 1 tid! Xnnu nigra platser kvar. — (Glasgatan 23, Kiping, Tel. 11816.
INGVAR LILLIEROTH, clvilingenjor, rektor.

Nu kommer atomflyget

(Forts. fr. sid. 3.)

heten till kinnedom. Sedan flera &r till-
baka har atomkraftverk wvarit under
ging och dessa har gett si goda erfa-
renheter att man nu 4r i ging med
att bygga sidana virlden runt. Den
kiinda atomubiten Nautilus har ocksi
blivit en succé som nu skapat ytterligare
en atomubdt — Sea Wolf — som vida
overtriffar Nautilus. Ett atomlok &r
dven under byggnad och atomflygplan
och t. o. m. motortruckar och motorer
for bildrift har borjat diskuteras.

Vad betriaffar flygplanet si visade sig
avskdrmningen av den dédliga stral-
ningen vara det storsta problemet. De
stora skdrmarna skulle uppta en allt
for stor del av flygvikten. Den intensiva
forskningen pa detta omride det senaste
dret har emellertid naitt resultat som
nedbringat skdrmmaterialets vikt till
rimliga proportioner. Det nya liitta
skirmmaterialet skiljer sig fran gir-
dagens massiva material frimst genom
att det dr sammanstillt av olika slags
material vart och ett avsett for olika
slag av stralning. Skdrmarnas samman-
sattning och konstruktion #r givetvis
annu en string militdr hemlighet, men det
forsikras att resultatet &ar bittre #n
man vagat hoppas. En skirm enligt
dessa mya landvinningar ska inte ens
behéva viga s& mycket som brinslefir-
riadet hos ett konventionellt flygplan,
och detta innebdr ca 30 % for vanliga
flygplan och ca 45 % reaplan.

Som namndes i TfA nr 6 i ar #r det
framfor allt flygbiten, som &dr aktuell
som atomflyg. Det finns manga skil
som talar for flygbiten i detta fall. For
det forsta dr det fridnvaron av land-
stillet, som for stora landplan tangerar
griansen for den ekonomiska vikten. Ett
batskrov &r alltfort ldttare &n ett land-
plan plus landstill trots att det kon-
strueras kraftigare. Nir ett landplan
landar dr bransleforradet i det nirmaste
tomt och landstillet #r darfér kon-
struerat for en tredjedel mindre land-
ningsvikt. Ett atomplan diremot kom-
mer dven under en ling flygning endast
att forbruka nigra hekto atombrinsle
och kommer ddrfor att viga lika mycket
vid start som landning. Detta medfor
att landstdllet méste konstrueras krafti-
gare for atomplanet dn for dess brins-
leslukande syster. Detta gor ett landbu-
ret atomplan opraktiskt.

Ett ytterligare problem #dr de extremt
langa startbanorna, som atomflyget kom-

BY6G i AmATORKURS

PRAKTISKT RADIOBYGGE

Kan Ni laga en radioapparat?

Aven om Ni tidigare inte kinner till amnet,
kan wvi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomgﬁn?en kurs, vet en hel del om radio,

Er egen / Var instruktiva och populira kurs om-
*  fattar all teori och alla praktiska anvis-
= L ningar som en nybérjare behdver for att
mndeenkoj;)%m;z;r bli en skicklig radioamatér,
alla dldrar.

. att Ni sjilv kan bygga bide enklare och mera
K A T A L o G komplicerade mottagare och att N1 kan “laga”
en apparat som ghtt sénder.
aver radio-tv-materiel, ins_tmment,
byggsatser, rorhandbbcker, ritningar, GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet.
litteratur m. m, Sindes mot 1: — i fri- Efter att ha studerat detta, avgér Ni, om Ni
méirken, som A&terbetalas vid order. vill fortsiitta kursen eller ef.

Provbrevet, som N1 fir gratis, inne-
hiller bl. a. en grundkurs 1 telegrafl.

Sénd kupongen IDAG! ;-.

O Sind gratif brev nr 1 i kursen RA-
DIOTEKNIK och RADIOBYGGE samt

||

l portofritt svarskort, som jag ftersiin-
der, om jag ej énskar forsitta kursen.

I 0O Katalog mot bif. 1: — i frimirken.

|

NI, ol o e T Gl

ATReREG |50 s et L RS L et

CRlERAT. ochmeiig s el e TIA 19 .
(o MR W B e R TR
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mer att kridva. Undersokningarna har
visat att en flyghamn for atomplan
skulle komma att kosta mindre &n en
femtedel av ett flygfilt. Landning pi
vatten behover dessutom inte innebidra
landningsforbud eller stockning av van-
tande flygplan pd grund av daligt vi-
der i samma utstrickning som pa ett
landflygfilt. De flesta huvudstiderna
har tillging till stérre vattensamlingar
i omedelbar ndrhet. I stillet for att
frakta passagerarna linga vagar med
buss kan en flyghamn placeras timli-
gen nira de stora stiderna.

De tidigaste flygbatarna var just vad
namnet anger — batar forsedda med
vingar. Den ndédtvungna formen med
hogt placerade vingar och propellrar,
med stodflottorer, biarplan ete. gav ett
siakert men langsamt flygplan. Reafly-
get fordndrade flygbatens former. Rea-
motorn gjorde det mdjligt att trycka
ned planet mera mot vattenytan vilket
har lett fram till vasentliga fordelar
vad betraffar stromlinjeform, styvrka
och sjoegenskaper. Convairs ingenjérer
sig dessa mojligheter och skapade Sea
Dart (XF2Y-1), sj6jaktplan som totalt
skiljer sig frin vad man dr van vid vad
betriffar sjogiende plan. Det dr ett
deltaflygplan, som drivs med tvd Wes-
tinghouse reaaggregat och Ar minst lika
snabbt som nagot landjaktplan. Det
meddelas att planet kan starta och lan-
da vid sd grov sjo att den stérsta kon-
ventionella flygbit skulle tveka. Start-
strickan dr dessutom bara en brakdel
av vad som #ar vanligt for sjoflygplan.

Sea Dart ar mycket mer #n ett jakt-
plan. Convairs ingenjorer anvinder den
som en modell till morgondagens stora
transportplan. Detta plan forsikrar de
kommer att bli idealiskt som ett snabbt
atomdrivet passagerarplan i framtiden.
Vinjettbilden visar hur experterna téin-
ker sig detta plan i en nira framtid.
Planet berdiknas kunna ta 192 passage-
rare i luxutsa utrymmen. De komfor-
tabla fatoljerna ar vridbara si att pas-
sagerarna kan sitta med ryggarna i
flygriktningen vid landning i mycket
grov sjo.

Atomreaktorn #r placerad akterut.
- Den #r konstruerad enligt de senaste
19sningarna for atomdrift for flygplan.
Varmet fran atomreaktorn ersiatter de
konventionella brinnkamrarna i vanliga
reaaggregat. For att f4 tyngdpunkten s
lag som mdjligt Ar reaktorn placerad
omedelbart ovanfor kélen s langt fran
passagerarna som mdojligt. Under ar-
bete cirkulerar flytande metall fran
reaktorns stapel till en vAarmevixlare,
som monteras ovanpi reaktorn. Fran
varmevixlaren transporterar sedan stral-
ningsfritt vatten viarmet till motorn via
isolerade hogtrycksror.

Reaaggregaten — sex stycken — ar-
betar enligt den vanliga principen. Luft
tas in genom ett luftintag, komprimeras
av en kompressor och férs till kamrar,
dir den uppvarms och sedan fir expan-
dera. Den haftiga expansionen ger da
upphov till reaktionskraften.

En sidan jatteflygbdt kan wutfora
praktiskt taget obegransat langa flyg-
ningar och kan starta eller landa un-
der snart sagt vilka viderleksférhillan-
den som helst.

Ni komumer att f4 se bilder av sidana
atomflygplan inom tio 4r, ja kanske
t. o. m. f3 tillfille att flyga med ett si-
dant. Atomflyget stdr ndrmare #n ni
tror!

l Sand mig gratis Brevskolans
studiehondbaok.
Jog @r intresserad av féljande &mnen:

nemn

udre“

e pcs?udressTwa_sﬁ

Battra pa Din utbildning
med en kurs fran Brevsko-
lan. Oavsett vilka forkun-
skaper Du har kan Brev-
skolan erbjuda den Gmnes-
kombination Du vill ha.
Posta ovanstdende kupong
redan i dag, sa erhaller Du
Brevskolans studiehandbok

@ KLIPP TILL NU!

i

® Svenska spréket:
Grundkurs i svenska
Praktisk skrivkurs
Rattskrivning
Up{:sctsskrivning
Valskrivning

® Frammande sprék:
Engelska
Tyska
Franska
Spanska.
Ryska
Esperanto

® Realskolekurser:

Sprék

atematik .
Fullstandiga real-

skolekurser
Stadkurser

for skolungdom
Kompletterings-
kurser

Svarsférsandelse
Tillstand nr 33
Stockholm 15

i Frankeras ej

Brevskolan i l
betalar I
portot’ :

Brevskolan

G

®Psykologi:

Psykologiens grund-

ragor 4
Ungdgomspsykol_ogl
Arbetspsykologi
Féraldrarfragor

@ Ekonomi:
- Grundkurs i .
nationalekonomi

Samhallsekonomi
Foretagsekonomi
Utrikeshandel
Sisfart

Produktion och

priser
Var samhallskaka

® Samhallskvunskap :

Kommunalkunskap
Statskunskap
Fackliga fragor
Féretagsdemokrati
Foreningskunskap
Propaganda
Métesteknik
Talarkurs
Deklaration
Féreningsrevision

®Sociala fragor:

Alkoholfrdgan
Socialpolitik
Arbetslagstiftning
Sjukvérd i hemmet
Hemfréigor
Sexuvalkunskap
De partiellt
arbetsféra

STOCKHOLM 15

@ Handel:

Maskinskrivning
Stenograofi
Handels-
korrespondens
Handelslara
Bokforing
Handelsrakning
Yrkesekonami
Kalkylation
Affarsjuridik
Revisionsteknik
Reklamteknik

Populart vetande:

Litteraturkurser
Konstkurser
Allman historia
Fysik och kemi
Astronomi
Radio

Teoter

@ Hobby:

Vi spisar jozz
Matorcykeln
Amatdrteater
Gitarrkurser
Schackkurser
Mélning
Tecknin
Mavigation
Orientering
Krukvaxter
Min tradadrd
y och sticka
arkortsprovet
Idrottstraning

® Tekniska kurser:

Yrkeskurser
Formanskurser
Verkmastarkurser
Ingenjdrskurser
Motors@gen

® Fsljande fack

ar representerade:

Byggnadsteknik
Jarnhantering
Cellulosateknik
Sagverksteknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
Grovplatslageri
Giuteriteknik
Trt'leu'E:dIir:gk
Maskintekni
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Radioteknik
Teleteknik
Varme- och
sanitetsteknik
Sjobefalskurser
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formedling. — Begir prospekt.

TEKNIKERSKOLAN SALA

anordnar 5 o. 10 mfn. kurser fir Elektrotekn.
stadstekn. 5 min. nybirjarkurser fir Elektriska montéirer. Statlig studiehjilp. Rums-

(C-0. B-beh.). Byggnadstekn. och Verk-

obeltsporten

star for

Rusta med

FLYGPLAN

Alla sorter,
Alla klasser.

FARGER

Nyinkommet la-
ger av Britfix
vilkinda mar-
ke. Blanka och
matta.

BRANSLE

Stor sortering av bade och

Diesel
&lodstiftsbrinsle. Sdrskilt racerbrin-
sle finnes.

BALSALIM

Marknadens fornimsta
hobbylim i olika for-
packningar.

d

dorren

material fran:

BATAR

Finnes bade f6r nybdrjare och mera
avanserade byggare.

MOTORER

I lager finnes alltid.

D.-A.
Vebra.

E. D.

0. K.

Super Tigre.

Ovanstdende motorer finnes i olika
cubikvolymer.

GLODSTIFT

K. L. G. och
Super Tigre orginal.

Dessutom har vi Spinners, Propell-
rar, Hjul, Balsalist och flak, De-
calier, Skyddslack for glodstifts-
brinsle, Tankar for 10, 15 och 30 cc.
Brénsleslang, Reservdelar till samt-
liga motorer vilka vi fora m. m.

‘ska kunna

TfA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 -

STOCKHOLM 3

Om allt detta pluss manga andra saker kan du ldsa i vir nyutkomna katalog.

Rekvirera den redan i dag, sdndes mot 25 ore i frimarken.
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BREVLADA

P4 denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmiint intresse.
Om svar didremot Onekas | brev unttages
ett arvode av 1 krona Likvid torde In-
siindas pA postgirokonto 1579 b2,

Friga: Finns det ndgon firma som fir re-
gervdelar till utombordsmotorn Neptune 3—
3% hk? Cen

Bvar: Tillskriv firma Snurran, Artilleri-
gatan 34, Stockholm O.

Fraga: 1) Utfor AB B. Krensler kamaxel-
slipning? 2) Vad kostar en sfidan? 3) Vem
salufér Ardun toppventilutrustning i Sverige?
4) Hur hdgﬂt kompressionsforhiillande #r an-
viindbart vanlig 1 handeln férekommande
bensin eller bentyl? URT

Svar: 1) Ja. 2) Omkring 200 kr. 3) Nej. 4)
Med hiégoktanig bensin kan en kompression
av ca 8,5:1 anviindas.

Frign: Jag har tvR telefoner, som jag
kopplar ihop, si att det gidr att tala. Hur

ska jag koppla fior att fA fram en signal i
blida riktningarna? Sono
Svar: Liigg tvA rimgklockor, tvd tryck-

knappsstrémbrytare och tvA omkopplare i
serie, de senare kopplade s att nir samtalet
dr slut, kopplas l ningen och batteriet till
rlngklockorna 1 stiillet for till telefonen,

Friaga: Vilka virden ska shunt- och fir-
kopplingsmotstinden ha i det i TfA nr 21,
1050 beskrivna stirre nidtaggregatet? Har
tiinkt anviinda Clas Olgsons milliampereme-
ter nr T 1028, miitomride 0—I100 mA. Var
finns dessa motstind att kipa? 2) Vilka viir-
den ska filterdrossein ha? 3) Kan samtliga 3
riren koras pd en glodstromslindning di det
ej finns plats till extra lindning pd transfor-
matorn? H—st.

Svar? 1) Ett instrument pd 100 mA kan,
som framgir av beskrivningen, inte anviin-
das, I varje fall om man vill anvinda instru-
mentet som voltmeter. Lampligt instrument
fir i stiillet T 202, Iostrumentets inre mot-
stind kan miitas med hjdlp av ett linat in-
strument, och motstindets virden kan diir-
efter beriiknas enligt artikeln. Motstinden
kan kiépas hos nfigon radioaffiir, t. ex. Elfa
Radlo, Holliindargatan 9 A, Stockholm. Som
framgir av artikeln kan man kombinera tvi
motstind tills riitt viirde erhfillits. Det dr
mijligt att Elfa gbr denna kombination, om
ni skriver och meddelar vad motstinden ska
anvindas till, 2) Filterdrossein kan ha en in-
duktans pA 815 H, t. ex. Elfas N 12 fir 16
kr. 3) Som framgdr av artikeln miste tvA
separata 6-voltslindningar anviindas. Det gir
ocksl att anvinda en separat glidstroms-
gﬁ.usformamr. gom ocksfi finns att kipa hos

a.

Fraga: Har tinkt bygga en laddningslik-
riktare fér laddning av 6 wvolts bilbatteri.
Spiinningen fr pd 220 volt viixelstrim, 1) Ar
en laddningsstrdm av 3— amp. limplig? 2)
Vilka elektriska data ska det vara pd likriktar-
elementet (selen)? 3) Miiste man fi fram hel-
vigslikriktad Hkstrim for att det ska bli
bra? 4) I siA fall, hur ska man kogpln ele-
mentet? 5) Hur stor fir sekundirspinningen
vara fir att de ska passa likriktaren? 6) Har
sekundirspinningen och laddningsstrommen
samma am'{rerestyrkn eller tar likriktaren nfi-
got? 7) Gir det méjligen att anviinda nigot
av de selenclement som siiljs av Clas Olsson
& Co. ? N—n.

Svar: 1) Ja, det dr limplig strom for ladd-
ning av medelstora batterier, 2) Likriktaren
limna ca 8 volt 3 eller 4 amp.
likstrdm. Spiinningen pA ackumulatorn stiger
néimligen betydligt under laddningen. 3) Nej,
det #r inte nidviindigt, men man brukar an-
viinda helviigslikriktning i praktiken. 4) Man
kiper likriktaren fiirdigkopplad i brygga,
uppgift om anslutningen medféljer. 5) 9—12
volt, 6) Ja, praktiskt taget. 7) Ni kan an-
tingen anviinda element T 18468, med tillhi-
rande transformator, varvid dock laddnings-
strémmen blir rittt liten vid fulladdad acku-
mulator, eller ocksd T 1847 och ett motstind
av ca 2 meter motstindstrdd N 2156 for in-
reglering av riitt strim. Undersik om det
inte blir billigare att kipa t. ex, likriktaren

335 innan ni sétter iging att bygga.

ga: Ar en sliipvagn fir bil med endast
ett hjul fritt frin skatt? T—n.

Svar: Skatten foir slipvagn riir sig omkring
150 kr., Om den #ir enhjulig med en vikt un-
der 200 kg samt sjiilva husvagnen goérs hop-
fiillbar Ar den skattefri.
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TfA:s TANKENOTTER

Tio bokstidver

Ett ord i bestimd form har tio bok-
stiver alla olika. En handlande numre-
rar dem i ordning fran 1 till 9 och 0
sist och fir pd detta sitt en hemlig
kod. Aktierna i hans bolag 16d pA ONN
kronor. Han var fédd den E/OL &r
OEOD och fyller siledes YA 4r M da-
gar fore Luciadagen. Ar OEPI ar det
olympiad i Melbourne. Vilket ar hand-
landens hemliga ord?

Viaxling

P4 hur ménga olika sitt kan man
;rii.xla. en 100-kronorssedel i enbart sed-
ar?

Losningar av "Tankendtter” i nr 16 av TfA.
Mopedtestaren.
67 mopeder.
Snigelfart.

Det blir fortfarande nedfiirsbacke och det
tar alltsd dven pd Aterfiirden en halv timme.
(Firutsatt att snigeln var intelligent.)

PRISTAGARE:

Korsord nr 16: Ake Viingborg, Fack 45,
Edsbyn (10 kr), och Olle Minsson, Kiillbergs-
viigen 1, Stockholm K (kvartalspren.).

Tankeniitter nr 16: Gunilla Anderson, Kri-
ketorp, Virserum, och Karl-Gustav Bergvall,
Kyrkogatan 8, Mjilby.

Korsord 19,

VAGRATT:

1) Ar den som hiller mét-
tan. §) Fir siikerhetens skull
biér det finnas idiven i bilen.
8) Skriimde man férr barn
med, 9) $0°-vinkel., 10) Nigot
lingre fin en halv meter, 11)
Fiirglos viitska med angenim
lukt. 13) Stad med polkagri-
sar, 15) Behdllningen, 16) Var
canasta en ging och kommer
det siikert snart en ny. 18)
Foremdl, 20) Har tornet i 4
Pisa alltid gjort. 22) Bra att
ha 1 hobbykammaren, 23) Cen-

trum fir skoindustri och

svensk uranbrytning. 24)

dverenskommet.
LODRATT:

1) S:t Erlks plgir just nu.
2) Amne fir flygkonstrukts-
rer, 3) Pluggas efter schema.
4) Snillet, 5) Grundimne med
kemiska beteckningen B. 6)
Breddgrad. 7) DA fir de ilesta
riitt. 12) Rum inom vilket
krafter verkar, 13) Petroleum-
eter. 14) Lockar i viirldsrym-
den. 17) Borde vi giéra mind-
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re. 18) Ovett. 19) Blir nu ock-
si mera tekniskt i hemmet.
) 1+2,

THvlingsbestimmelser,

Markera losningarna med Korsord nr 19
resp, Tankendtter nr 19 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr till férst dpp-
nade riitta losning pd varje problem i tanke-
niitterna och till korsordsliéisarna ett pris pd
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr 16.

VAGRATT:

1) Kola. 4) Kongress. 8) Anno 9) Bygd.
10) Radar. 11) Diva. 13) Kanske, 15) Agor,
17) Rev. 18) Haka. 19) Sam. 20) Ewvor, 21)
Tre. 23) Sastur. 25) Betong. 28) Mald. 29) Se-
})Im. 30) Bann, 31) Jiirn. 32) Omvittna. 33)

tta.

LODRATT:

1) Kubik. 2) Lagun. 3) And. 4) Kondensera,
5) Garage, 8) Eld. 7) Strilar. 12) Viirmebblja.
14) Skatt, 16) Ovett, 18) Hiistsko. 22) Rum-
met. 24) SBalilv, 26) Osant. 27) Gunga. 30) Bro,



Utdrag ur innehallet:

Installationsteknik

Den elektriska faran, Motstfindet 1 miinnisko-
km:;gen. Jordning. Anlliggningars isolations-
tillstind. Knoppledning. Flektriska installa-
tionsmaterial, ledningar och férliggningssiitt.
Rérinstallationer. Knoppledningsdosor, appa-
ratdosor ete, Ledningarnas indragning och
montage. Plicarir, Stilspiralslang. Jirngum-
miledning — kuhlo. Blygummiledning — GE-
kabel, Blypappersledning — Jordkabel, KEaps-
lad materiel. Siikerhetsapparater, gruppeent-
raler etc. — SEF-materiel. Miitartavlor —
Kopplingar, Metod fior spiinningsfallsberiik-
ning av grupp- och huvudledpingar i allmin-
het. Exempel pA villainstallation inom stads-
omride. Program for elektrisk belysnings-
installation inom fastighet. Teknisk beriik-
ning till elinstallation. Kostnadsberfikning.
Kalkyl. Sammanfattning. Offertbrev, Projek-
tering av verkstadsinstallation, Lantgirds-
installationer. Bilens elektriska utrustning.
Installationer pA bitar och flygplan, Elektris-
ka stiingsel. Askledare m. m,

Signal- och telefonteknik

Signalanliiggningar. Automatiska brandalarm-
anliggningar. Branddirrkontroll. Inhrotts-
alarmanliiggningar. Fjirrmitning. Central-
ografanliiggningar. Elektriska ur och rast-
signaler. Kontrollanlliggningar. Telegrafan-
liggningar. Telefonteknik. Anliiggningar. Spe-
ciella telefonanliiggningar. Rikstelefon- och
brandtelegrafniitens utnyttjande 1 luftskyd-
dets rapporttjiinst. Ljudfilmsteknik. Telefoni-
ens utveckling., Telefotoanliggnnigar. Ekolod-
ning m. m,

Belysningateknik
Enheter och definitioner. Belysning av re-

klamytor, anslagstavior. Belysningstekniska
mditningar. Neonrér, Lysiimnesror.

--------1

i UL e R e R C e «s+se.. bokh, eller
Teknografiska Institutet - Stockholm 20
Undertecknad bestiiller hiirmed

”ElI-ARBETE"’
Handboken #nskas mot
O kr. 68:— vid leveransen
O kr. 34:— vid mottagandet och kr, 34:—
pr 30 dagar

O kr. 20:— vid mottagandet och kr. 16:—
under 3 mfn. Plus porto,

Biitt X vid det Gnskade.

Aganderiitten {vergiAr till mig férst
sedan full betalning erlagts.

S i e

(Bestiillningskupong kan insiindas i Gppet
kuvert for 10 Gre.)

Bestilll verket NU direkt
eller genom bokhandeln.

§

Klart besked

om de siirskilt svara problemen!

elektrohandbok EL-ARBETE

har tillkommit genom ett omfattande samarbete mellan fackets organisatio-
ner och vart lands frimsta specialister pA omradet, och man har dérigenom
Iyckats f3 fram minga ars onskemal — en handbo’k, som #r bide saklig och
tekniskt korrekt men pid samma ging upplagd enligt principer, som gor att
allt i verket &r s3 klart och lattforstieligt som det overhuvudtaget ar méjligt.

o ™
I redaktionen bl a.
R oS ok Gk
Direktor Foérbundsordfdrande
1 Elektriska Arbetsgivareforeningen i
Elektriska Installatirs SYVENSEKA
L Organisationernas Riksfrbund ELEETRIKERFORBUNDET

Elektriska maskiner

Likstrémsmaskiner. Vixelstrimsmaskiner. Ge-
neratorns verkningssitt. Motorn. Transforma-
torn. Synkronmaskiner. Omformare och strém-
riktare, Apparater. Motordrift. Skitsel och
drift m. m.

Mitinstrument och mitmetoder

Miitenheter, Mitnormaler, Miitnoggrannhet och
kontroll, Miitinstrument, Vridspoleinstrument.
Vridjirnsinstrument. Elektrostatiska instru-
ment. Effektmfitning. Miittransformatorer.
Fasning. Katodstriileoscillografen, Mitningar
pi elektriska maskiner. Mitningar pd trans-
formatorer. Felsikning i elektriska anliigg-
ningar m. m.

Elektriska anldggningar.

Strivmstiillare. Overstrimsskydd. Smiiltsiik-
ringar fior hogspiinning. Overstrimsreliier.
Hjilpreliier. Inkoppling av separata &ver-
stromsreliier. Overstromsreliiskydd. Jordslut-
ningsskydd. Signalreliier, Overspiinningsskydd.
Effektregnlatorer, Spiinningsreglering. Spiin-
ningsregulatoger. Kraftstationer. Reliiskydd
for trefasgeneratorer. Stiillverk. Kontrolltav-
lor. Transformatorstationer. Omformar- oech
likriktarstationer, Ackumulatorbatterianliigg-
ningar. Kraftiverforingar, Luftledningar fir
hig- och hiégspdnningsledningar med higre
systemsplinning in 600 V., Siirskilda bestim-
meiser for ldgspiinningsledningar med en
systemspiinning av higst 600 V. Jordkablar
och deras firliggning. Ledningsniit. Isolato-
rer. Vridskarvrir. Anvisningar fir najning.
Beriikning av ledningar och niit. Riikneexem-
pel. Beriikning av effektbhehov. Tariffer. Stol-
par, isolatorer och ledningsstriickning m. m.

Elvirme

Temperaturregulatorer, Vattenviirmare. Elek-
trisk rumsuppviirmning. BElviirmeapparater.
Blektriska industringnar. Angpannor. Dielek-
triskt viirme. Hogfrekvensgeneratorn. Induk-
tiv hégfrekvensuppviirmning. Elektrisk svets-
ning. Olika slag av svetsmaskiner, Hushills-
apparater. Blektromedicingka apparater, Riint-
genridret. Elektrokardiografen m. m.

Radioteknik

Ligfrekvens och higfrekvens. Elektrisk reso-
nans, Den slutna elektriska sviingningskret-
sen. Den Gppna elektriska sviingningskretsen.
Radiovigornag utbredning. Modulering. Av-
stiimningskretsar och selektiviteter. Bandfilter.
Blektronriret. Trioden. Tetroden. Pentoden
Elektronroret som firstirkare, Distorsion.
LAgfrekvensfiirstirkning. Tonkorrektion wid
lAgirekvensfirstiirkning. Elektronriret som
hiigfrekvensgenerator, Higfrekvensforstirk-
ning. Frekvenstransponering, Hogtalare, Siin-

dare och mottagare, Mottagarantenner och av-
storning, Radiotekniska miltningar. Univer-
salinstrument. Rérvoltmetern. Trimning och
kiinslighetsmiitning m. m.

Radarteknik
Tekniska grundprineciper. Fysikaliska grund-
principer, Radarekvation. Mikrovigtekniken,

Den troposfiiriska brytningen. Atmosfiiriska
och meteorologiska faktorer. En radarstations
uppbyggnad. Reflexklystronen, Macetronen.
Antennsystemet. Matarledningar och resonans-

kretsar. Transmissionslinjerna. Végledaren,
Hilrumsresonatorn. §M-kopplare. Radarmot-
tagaren. Blandaren. Indikatorn. Mark VII,

Hamnradar, Flygplatsradar m. m.
Television

Televisionssystemets uthbyggnad. Bildkvalitet.
Bildens wuppdelning. Bildsindning. Televi-
sionskanalen, Televisionsstudion. Televisions-
mottagaren. Synkronisering. TV 1 undervis-
ningens och industrins tjinst.

Elektrokemi
Elektrolysfiiretealser,
ningar av elektrolysen.

Industriella tillimp-
Tridbusslinjer, spirvigar
och tunnelbanor

Kraftfirsirjningen. Ledningssystemet, Riek-
triska viixlar och signalanliggningar. Moto-
rerna och deras egenskaper. Hastighetsregle-
ring vid start. Bromsar, Kraftioverfiring mel-
lan motor och drivhjul. Sikerhetsgrepp och
thgkontroll m, m.

Elektrisk jarnvagsdrift

Materiallira

Allmiinna synpunkter. Ledarmaterial. Isola-

tionsmaterial. Magnetiska material.
Allman maskinlara
Vattenturbiner Anganliiggningar. Angturbiner.

Firbriinningsmotorer. Vindmotorer. Pumpar.
Fliktar. Kompressorer. Kylmaskiner m. m,

Elektricitetslira
Allmiinna grunder. Likstriomslira. Magnetism.

Vilxelstrémsliira. Elektromagnetiska vigor och
elektronstrilning.

Matematik

Mekanik ach hallfasthetslira

Fysik och kemi

Elektrisk yrkes- och arbetslagstiftning
Matematiska och tekniska tabeller

Denna stora, sakliga

elektrohandbok

dr inbunden i prima riétt konstlider och omfattar 13560 sider med dver 1000
illustrationer och kopplingsschemor. Dessutom innehiiller verket massor av nyt-
tiga formler, nomogram och strimscheman samt ett stort antal viirdefulla tabel-
ler, som miste vara till oviirderlig nytta att stiindigt ha till hands.

Huvudvikten dr lagd pd det praktiskt nytliga, och dgaren till verket kommer snart atl
finna mdnga uppgifter och arbetsfinesser, som blir till stor nytia.

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1953



