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(Kring cyklotroninvigningea

Molekylforskning och textilteknik

I dessa dagar invigs officiellt den stora
cyklotronen i Uppsala, synkrocyklo-
tronen, donerad av Goteborgsmecenaten
Werner och avsedd att i The Svedbergs
och hans lirjungars hinder bli ett mik-
tigt hjdlpmedel att tridnga ytterligare
in i stormolekylernas gitfulla virld.

Gustaf Werner var inte bara mece-
nat, han var ocksi textilman och det
var hans ménga industrier inom den
branschen som givit honom hans miljo-
ner. Utom av sitt stora intresse for ve-
tenskaplig forskning och sin personliga
beundran for en forskare av The Sved-
bergs format, var det ocksad av tanken,
att den allra modernaste fysikaliska ke-
min skulle kunna gagna dven textilin-
dustrin som han drevs till att si gene-
rost frimja denna vetenskap. Det &r
inte férvdnansvirt att mangen undrar
vad ett s4 "atomfysikaliskt” instrument
som en cyklotron kan ha med textiltek-
nik att gora. Att med nagra fa ord klar-
gora detta &r ogorligt, men huvuddra-
gen av det problemkomplex, som man
inom bade vetenskapliga och industriella
kretsar hoppas kunna lésa dr mera litt-
tillgéingliga.

The Svedberg och jdttemolekylerna

Det omrade det har giller idr jitte-
molekylernas eller makromolekylernas
virld. Den virlden har inte si linge va-
rit tillganglig for minsklig insyn. Bara
for femtio Ar sedan visste man ingen-
ting om den, man hade visserligen be-
stimt molekylstrukturen for ett mycket
stort antal enkla @mnen, vilkas moleky-
ler bestod av ett par tiotal atomer. Sa
sminingom bdrjade man dock misstinka
att det maste finnas @mnen med mye-
ket stora molekyler — man visste att
cellulosa_och naturgummi horde dit, men
man vagade inte ta steget fullt ut och
anta att de stora partiklar man skym-
tade var molekyler, dvs. atomer sam-
manhéllna av vanliga kemiska bind-
ningar. Man forsokte allehanda forkla-
ringar av vilka den populdraste var den,
att t. ex. cellulosamolekylen bestod av
ett aggregat av mindre molekyler (av
hexaglykos) sammanhillna av nigon
slags adhesionskraft. Forst 1924 infor-
des begreppet makromolekyl sedan tys-
ken Staudinger (nobelpristagare i kemi
1953) lagt fram sin teori om att hég-
molekylira dmmnen kunde ha sina mole-
kyler uppbyggda med hjilp av kemiska
bindningar. Hans éasikt accepterades

ingalunda o6verallt — dnnu hade namli-
gen ingen kunnat mita en sidan mole-
kyl eller bestimma dess vikt.

Det var nu The Svedberg kom med
den stora overraskningen. I ultracentri-
fugen, for vilken han nobelprisbelonades
1926, kunde han bestimma vikten pi
molekylerna hos en rad #dggviteimnen,
proteiner, som visade sig vara verkliga
bjissar med molekylvikter fran hons-
dggvitans 34 500 till himocyaninernas
flera miljoner. Ddrmed var proteinmole-
kylernas existens som vildefinierade
partiklar sdkerstdlld och hela den s. k.
kolloidkemin fick en kraftig stimulans.

Makromolekylerna reviderade
kemins begrepp

Makromolekylerna vinde delvis upp
och ned pa en del av den klassiska ke-
mins begrepp. Den dldre forestdllningen
att ett rent dmnes samtliga molekyler
ar identiska visade sig ohallbar. De
langa molekylkedjor, som bygger upp
ett amnes makromolekyl, har visserligen
alltigenom samma uppbyggnad, ansag
Staudinger, men &r av olika lingd. De
allra senaste Arens forskning har visat
att inte heller detta giller invindnings-
fritt. De syntetiska makromolekyler man
lyckats bygga, t. ex. i konstgummit
m, fl. &mnen, 4r ingalunda sa regelbun-
det byggda som Staudinger tidnkt sig.
Betriiffande just den syntetiska kaut-
schucken #dr dess molekyler s& oregel-
bundet uppbyggda att det anses som yt-
terst osannolikt att man nigonsin kan
hitta tvad identiska! Detta gor att
man nu maste soka en ny formulering
av molekylbegreppet, en utvidgning av
det som kan tidcka alla de nya ron mak-
romolekylforskningen pa senaste tid
kommit med.

Ett av de viktigaste problem, som just
nu sysselsitter textil- och plastkemister
Ar hur makromolekylerna i cellulosa och
syntetiska polymerisationsprodukter ar
bundna vid varandra i fibrerna. Den
fragan diskuteras nu som bist i fack-
press och pa forskargymposier och det
arbetas pd ménga stillen med stor iver
pa problemets 16sning. Med konstfiberns
allt starkare konkurrens med den na-
turliga fibern dr det klart att man vill
ha materialets innersta struktur sa klar-
lagd som mojligt. Ska nu Svedberg och
hans min #nnu en ging ge makro-
molekylforskningen en visentlig knuff
framéat?
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dr frdn en britlisk tdvling fér 50 cc motoreyklar, som pd 30 min, for-
vandlas frdn bruksmaskiner till racerdk. Se Teknisk rundhorisont.

Helikoptern — luftens me — har
for forsta gdngen i vart land satts
in i trafikovervakningen av motor-
fordon, An si linge visserligen bara
som ett experiment, men det blir si-
kert en fortsittning, di proven som
dgde rum over Norrtiljevigen utan-
for Stockholm slog vil ut.

Pa lagom hijd 6ver vagen for att inte
observeras av trafikanterna kunde en
enda polisman iaktta dessas framfart
utefter ett par i forvig inom fartbe-
griansade omrdden uppmiitta 300 m
langa kontrollstrickor. Med stoppur
kontrollerades att de tillitna 50 km
inte dverskreds. Si fort nigon fort-
kirare avslojades var helikoptern i
kapp, dok ned intill vigbanan och
landade ett stycke framfér honom.
Polisen steg lugnt ur och inviintade
trafiksyndaren, som sjilv satt som
fallen frin skyarna infér den ovin-
tade kontrollen.

Trafikovervakning fran helikopter
har med stor framging utnyttjats
utomlands. Ar helikoptern dessutom
utrustad med en polaroid-kamera,
varmed en felaktig omkérning eller
annan vardslshet i trafiken fotogra-
feras och framkallas p4 mindre in
en minut, kan helikopterpolisen ocksa
presentera den felande ett ovedersig-
ligt bevismaterial samtidigt som den-
nes framfart hejdas. Sa vi forstar att
den svenska trafikpolisen knyter stora
férhoppningar till helikoptern. Endast
en sadan behovs for att hinna med att
avpatrullera ett helt lin pa en dag
och bara vetskapen om att ordnings-
makten har tillgdng till ett sa effek-
tivt medel i kampen mot h#nsynslos-
heten pi vigarna skulle sikert bidra
till att hdja trafikkulturen.

I denna tidning har i minga sam-
manhang helikopterns mangsidiga
anvandbarhet framhallits och inom
en ndra framtid ska man nog dven
i Sverige pA ett helt annat sitt &n
hittills ha fatt upp égonen for heli-
kopterns méjligheter.

Amerikanarna  planerar redan
for att helikopterlinjer ska ersitta
vissa flygplansforbindelser storsti-
der emellan och inom tva Ar beriik-
nas flermotoriga helikoptrar allmint
vara i bruk for civil passagerartra-
fik. I vdntan harp4d uppmanar det
amerikanska flygindustriférbundets
helikopterradd alla storre stdder i
Amerika att genast birja planera
offentliga helikopterhamnar.

Radet, som forutspir en enorm ut-
veckling inom helikopterflyget, anser
att en helikopterhamn ska vara cen-
tralt beligen med ndra forbindelse
till 6vriga kommunikationer som jarn-
vig, busslinjer och motorleder. Det
ar billigare att inreda den pid mark-
nivi @n pA hustak. Tvingas man
emellertid hartill av utrymmesskil
bor byggnaden vara hégst 30 m hog
och kunna béra en helikopter som
viger ca 22 000 kg. -

I presslaggningsogonblicket forkla-
rar nye SAS-chefen Henning Throne-
Holst att SAS riknar med att siitta
in helikoptern i framtidens inrikes-
flyg. Det &#r att hoppas att vira
stadsplanerare ocksd snart fir upp
dgonen for denna utveckling. 0. FE.
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Rubrikens nigot sensationella
pastaende dr bokstavligen riktigt
— under forutsdttning att man an-
viander den redan tidigare i TfA:s
spalter behandlade virmepumpen.
Det dr en amerikan som konstrue-
rat en enkel anliggning for villa-
byggnader och med denna anldgg-
ning kan man ocksi under heta
sommardagar kyla ned innertem-
peraturen — man har fatt luftkon-
ditionering,

*

TfA har tidigare vid flera tillfdllen
behandlat virmepumpen eller kylska-
pet som arbetar bakldnges, Denna prin-
cip borjar numera forekomma i allt fler
sammanhang jorden runt. Att pumpa
virme fran den ca 8-gradiga jorden till
ett 22-gradigt rum later onekligen pa-

VARSI LUFT

KAaLL LuFr

radoxalt vid forsta tanken — kanske
vid den andra ocksi.

I Amerika didr man ger sig pa-litet av
varje har virmepumpen nu ocksi bérjat
anvindas for uppvirmning av hus och
enligt uppgift lar resultatet vara mye-
ket gott., Under varma sommardagar 13-
ter man di4 pumpen arbeta baklinges s
att den kyler ned rumstemperaturen.
Denna uppvarmningsmetod lidr stilla sig
billigare i drift i4n de konventionella an-
laggningarna, men dess absoluta forde-
lar dr emellertid att den liksom elek-
trisk uppvirmning inte fordrar handha-
vande med kol, ved eller oljor. En var-
mepumpsanldggning blir dessutom mye-
ket renlig och fordrar foga tillsyn. Den
arbetar emellertid inte gratis, den ford-
rar kraft for driften av en kompressor.
Kraften alstras av en elekirisk motor
och tre histkrafter dr gott och val till-
riickliga for ett storre hus. Aven anligg-

(Forts. pa sid. 36.)



BAKLANGESSTYRDA
REKORDMASKINER

Teknik for Allas motorexpert civilingenjor Folke Mannerstedt,
som tillsammans med tva foljeslagare foretagit en rundresa till
stora tyska motorindustrier, skildrar besiket hos NSU-fabriken,
dir han bl. a. erbjods att provkora det senaste virldsrekordvid-
undret ”cigarren” pa tvd hjul. Med fabrikens chefskonstruktor BITTE SCHEN
som ciceron fick han ocksa ta del av andra nya motorcykelkon- HERR
struktioner som han har redogor for. MANK ERSTEDT

ANNERSTEDT ,
SER PA

i susade pd nytt fram pa den tyska autostradan och hade

lamnat Bremen och Hansa Borgward bakom oss. Vi hade
besett tegelbruken utanfor Hannover och just mott en ovanlig
syn i form av 10 miljoner cigarretter av mirket Zuban pé
ett skyhogt fordon av till synes odndliga dimensioner, och
Heidelberg, dagens slutmél, borjade narma sig. Dar borde vi
vara senast kl 8 pd eftermiddagen for att darifran telefon-
ledes forbereda besoket pd NSU-fabriken till ndsta dag.

Allt ordnade sig till det bista. Bescket bestdindes till 2-tiden
nista dag och det svenska musketorlaget tagade ivag till "Zum
roten Ochsen’” for korv och 6lafton till sdng och strdngaspel.

Bestoket vid NSU-fabriken, som varade i tva dagar, blev for
oss inte bara en intressant teknisk upplevelse, utan ett glatt
och tJuSJgt minne av utsokt gistfrihet och hJartllgt bemétande.

Den 6versvallande hjart-
lighet och det #kta bayer-
ska gemyt med vilket
jag blev hilsad vilkom-
men och omklappad av
fabrikens chefskonstruktér ingenjor Roder som Ingenjor Roder foérklarade oss som
svarat for konstruktionen av NSU:s savidl TT- fabrikens gdster och ledsagade oss till-
som viarldsrekordmaskiner skapade redan fran sammans med den gemytlige chefen for
forsta borjan en trevlig stimning, som inte raceravdelningen, ingenjor Praxi, till
precis blev sdmre, d& herr Roder "Schloss Lehen” en motsvarighet till
med sydlindskt hjartlig overdrift vart ”Gyllene Uttern”, dir kvillen till-
forestillde mig for sina medarbe- bragtes under avnjutande av Neckar-
tare som "Der berithmte Herr foreller, Wiirtembergska viner och andra
Mannerstedt aus Husqvarna”, traktens lackerheter, ackoripanjerat av
skrattsalvor oOmsevis p& svenska och
tyska genljudande i riddarsalen. Nir
det glada ginget senare pi
rattkroken brot upp var mitt
forrad av tyska skamthistorier
starkt utdkat men ocksi min
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kdannedom om NSU:s virldsrekord- och
TT-maskiner, och ingenjor Praxi hade
t. 0. m. lovat mig fa provkora deras
senaste virldsrekordvidunder, cigarren
pa tva hjul”, som med 100 cc motor upp-
natt inte mindre 8n 174 km/tim.

Niar vi ndsta dag anlinde till fabri-
ken utgjorde den utlovade provkérning-
en efterlingtad del i dagens program,
men entusiasmen forbyttes ganska snart
i ett hastigt pdkommet illamaende sedan
jag borjat fa del av ”Korinstruktion for
100 cc rekordmaskin” av ungefar f6l-
jande lydelse: ”Locket pa cigarren av-
lyftes. Fotterna trides ut genom de dir-
for avsedda hélen och foraren placerar
sig liggande pa rygg i fordonet. Foraren
fattar sedan med bada hdnderna om
handtagen pa den bakom ryggen place-
rade styrstdngen. Styrning sker pa vid
baklingesakning med velociped vanligt
sdtt. Locket paldgges och... Obs! med-
lemskap i begravningskassa obligato-
riskt.” Bilden visar hur jag lugnt och
sansat, men bestdmt, avstod fran prov-
farden, d& jag ”tyvarr” inte uppfyllde
villkoret om begravningskassan.

Fordonet var emellertid onekligen en
mycket vacker och ldacker skapelse. Kan-
ske delvis just p4 grund av sin egen-
domliga styrstdngsplacering, som till-
kommit som slutgiltigt led i vidlyftiga
vindtunnelforsok att nedbringa front-
arean och effektivisera stréomlinjefasonen.
— Jag sover numera med en kladhangare
bakom huvudkudden for att varje kvill
och morgon litt kunna ta en liten in-

NSU Rennfox 125 ce

ar 1952 ar 1953 ar 1954

Vet s e o e e b o ek e 90 kg 83,5 kg 80,5 kg
MOhOEEERREAR T8 oo i e 5 e i 5 s it ot s 13,5 hk 15,5 hk 16,8 hk
Max Bastphel o s c v S itk varadh 155 km/tim 160 km/tim 168 km/tim
Ekipagevikt (inkl. 70 kg forarevikt)

Pl L R T T N N (P e e 11,9 kg/hk 9,9 kg/hk 9,0 kg/hk
NSU-Rennmax 250 cc
Vv e RSy e e e B 127,0 kg 121,0 kg 117,2 kg
P R e T 275 hk 30,0 hk 32,7 hk
Max hasfrohah, wie i wai o nb o dhiay o 180 km/tim 186 km/tim 192 km/tim
Ekipagevikt (inkl. 70 kg férarevikt)

ol A T e T BT 7,1 kg/hk 6,35 kg/hk 5,7 kg/hk

Tvi maskiners utveckling i tabellform.

vanjningsévning a4 la NSU-cigarr med
kladhdngarstyrning och baklangesfatt-
ning till nasta besok vid NSU-fabriken.

S4 till TT-maskinerna! 250-kubikaren
hade nu fitt helt ny motor medan 125-
kubikarens motor, i varje fall utviandigt,
var i huvudsak identisk med fjolarets

men i badda fallen hade ett par nya his-
tar plockats in i vardera modellen.

Det &dr intressant att studera dessa
maskiners utveckling under de senaste
3 Aren som framgér av tabellen ovan.

Bild 8 visar den nya intressanta 250-
motorn vars bredd trots de tva cylind-
rarna inte Ar storre an 125:ans. De
dubbla snedstillda vertikalaxlarna till
kamaxeldrivningen har nu ersatts av en
tillbakaflyttad, osymmetriskt placerad

(Forts. pa sid. 28.)
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Flygbatarna, som av manga be-
raktats som historiska, borjar
dater ta upp kampen med landpla-
nen, och de ar de enda naturliga
planen for atomdriften, sdger
forskningsingenjor Bryan R. No
ton, D. C, Ae., och beskriver de se
naste konstruktionerna av sjoflyg
plan.

TEKNIK for ALLA 11/3 1855

Den forsta flygningen med start fran
vattnet skedde 1910 och piloten var
en fransman, Henri Fabre. Mellan de
bida virldskrigen gick utvecklingen for
flygbatarna parallellt med landflygets,
och speciellt pa flyglinjerna inom det
brittiska samvaldet var manga passage-
rave overtygade om att det var betydligt
sikrare att flyga med sjoplan &n med
landflygplan pad grund av att man i
hindelse av motorkrangel kunde landa
pd vattnet. De flygbatar som anvédndes
pd dessa linjer tillhorde i allminhet
Short Solent-klassen, som visas pa en av
bilderna. Fértroendet for vattenlandning-
arna visade sig berittigat di Bermuda
Queen korde slut pa sitt brinsleforrad
under en hiftig storm. Planet’ landade
utmed ett viderskepp och hdll sig fly-
tande under 36 timmar medan dess 66
passagerare och 9 besdttningsmén riad-
dades. 1934 framfordes i Storbritannien

viterligare ett skil vid sidan om siker-
hetssynpunkterna fér anvindningen av
flygbéatar, ndmligen att man dirigenom
kunde undvika stora kostnader for an-
liggning och underhdll av kraftiga
startbanor. Kostnaden f6r startbanor
kan ménga ganger gi upp till miljon-
tals kronor, och dessutom kan det bli
nédvindigt att riva byggnader for att
uttka deras liangd si att de motsvarar
moderna krav. Vid den engelska flyg-
platsen Filton fick man riva en hel by
pé ett 40-tal hus och kommunala anligg-
ningar for att bygga en startbana for
jatteplanet Bristol Brabazon.

1927 var ett betydelsefullt ar i flyg-
batarnas historia. Detta ar flég en for-
mation av fyra Southampton flygbatar
fran England till Australien och Hong-
kong och tillbaka — en flygdistans pa
45000 km. Ytterligare ett exempel pa
sAdana formationsflygningar wvar nir
24 italienska flygbatar, Savoia F. 55, ar
1933 flog fran Italien till Chicago via
Island och Labrador och sedan atervin-
de over New York och Azorerna.

Under tiden hade Dorniers producerat
en serie flygbatar och 1930 hade Do, X
en totalvikt pa 56 ton. Glenn L. Martin
tillverkar fortfarande plan av denna typ

och fran 1936 till krigsutbrottet trafike-
rade de berémda Martin Clippers de re-
guljdra linjerna 6ver Stilla havet.

1935 borjade den brittiska firman
Short Bros. producera sina kidnda Em-
pire flygbitar — en typ som i skilda
utvecklingsformer hallit sig inda fram
till vara dagar. Manga av dessa plan
anvinds fortfarande av manga flygho-




lag, t. ex. Aquila Airways, Trans Ocea-
nic Airways, South Pacific Airways,
New Zealand National Airways och Tas-
main Empire Airways, och det kan vara
virt att nimna att under Korea-kriget
utforde Short Sunderlands flygbatar
1 600 flygningar och mer an 13 000 flyg-
timmar. Dessa flygningar var av den
art att de inte skulle ha kunnat utforas
annat dn med flygbatar.

De héar namnda flygbatarna var pé sin
tid de effektivaste tillgingliga trans-
portplanen och det var dessa som gjorde
det mdojligt for Pan American Airlines
och Imperial Airways att starta de stora
internationella flyglinjer &ver havet,
som inom kort kommer att trafikeras av
rea- och turboprop-plan.

Omedelbart fore det senaste viarlds--

kriget och dven senare konstruerades ett
antal mycket stora flygbatar. Bland des-
sa marks Martin Mars pd 75 ton, som
fortfarande anvinds av den amerikan-
ska flottan som transportplan i Stilla
havet, och det av Saunders-Roe och Short
Bros. i samarbete byggda Shetland pé&
57 ton. Sist och storst dr Howard-
Hughes med 205 tons total vikt.

Under denna period var flygbatarna
béde storre och hade lingre flygstriackor
an landplanen, Men som en konsekvens
av det stora formatet och pd grund av
behovet att hoja vingar och propellrar
over vagor och flygande skum samt det
hoga motstdnd, som hingde samman med
den divarande batformen, var farten
samre dn landflygplanens. Det hydrody-
namiska motstidnd, som orsakas av sjo-
planets skrov, dr alltid storre an det
friktionsmotstand, som orsakas av ett

jamforbart landflygplans landstill, vil-
ket medfor att med likartad aerodyna-
misk utformning och vikt kommer flyg-
baten att behiva ca 50 proe. storre start-
stracka an landflygplanet.

Efter det senaste varldskriget var inte
langre flygbatarna tillrickligt moderna
for att kunna konkurrera med landpla-
nen, och dessutom hade militiren ldm-
nat efter sig fardiga flygfalt vdrlden
runt, vilket i stor utstréckning minskade
vardet av skal som talade for flygba-
tarna.

Det forefaller som om de militdra och

civila flygmyndigheterna i USA och
Storbritannien i viss utstrdckning for-
bisett flygbaten, dd de utfardat sina spe-
cifikationer, och mycket litet har offrats
pa dess vidare utveckling. Konstrukto-
rerna hos tre stora flygplansfabriker,
Glenn L. Martin och Consolidated Vul-
tee i USA och Saunders-Roe i Storbri-
tannien har emellertid outtrottligt stu-
derat flygbatarnas egenskaper, och det
ar omdjligt att till dem framfora argu-
ment om att flygbatarna &r ren histo-
ria. De kan ocksd som ett resultat av
sina omfattande och delvis sjalvfinan-
sierade undersokningar och foérsok fram-
fora overtygande argument, baserade pd
deras egna konstruktioner, for att sjo-
flygplan kan framstidllas som hyper-
snabba reajaktplan, spanings- och an-
tiubatsplan och aven som stora, vackra
civila flygplan.

Det forsta sjoflygplan, som var ett
reajaktplan, var Saunders-Roe SR/Al,
och niar den forsta prototypen flog for-
sta gangen uppnidde den en hastighet

som var jimforbar med de da i tjdnst
varande landbaserade reajaktplanens.
Det vattenbaserade jaktflygplanet kun-
de emellertid inte skapa tillracklig en-
tusiasm hos de olika flygministerierna
och i dag har de landbaserade jaktpla-
nen bittre prestanda in motsvarande
sjobaserade, Under de allra sista aren
har Consolidated Vultee producerat tva
nya typer: Skate med flygkropp och
viigar sammanbyggda och Sea Dart,
ett hypersnabbt deltaplan med infill-
bara vattenskidor fér start och landning

i pa vattnet,

P4 sina hall anser man att forsta an-
viandningsuppgiften for sidana flygplan
skulle bli att bygga upp jaktplansgrup-
per for stod at langt framskjutna ope-
rationer intill kusterna, varigenom man
skulle slippa att bygga dyrbara land-

(Forts. pa sid. 22.)
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UNO DUZALL OM MC-SPORT

IWGLEOMEN FIR NV CHANS

Svéarigheterna for ungdomen
att komma med i motorsporten
har varit att den ridande klass-
indelningen gjort maskinerna
allt for dyra. Genom den nya
motocrossklassen for 250-kubi-

kare har det emellertid blivit
mojligt for flera pojkar att ko-
ra sina trimmade standardma-
) skiner. Om detta och andra
beslut som pekar i samma rikt-
Ring berdttar hir Uno Duzill.

edan man ute pa kontinenten gir in

for allt mindre klasser inom alla
grenar av motorsporten har vi hiar hem-
ma i Sverige envist hillit fast vid stora
maskiner. 500 cc ska det vara och ing-
enting annat duger. Detta trots att vi
har en stor inhemsk industri som till-
verkar maskiner fran 250 cc och nedit.
Detta har varit ett olyckligt forhillande,
men nu ska den saken rattas till.

Betrdffande motocross-sporten fore-
ligger redan ett beslut om att 250 cc ska
upptas inom denna gren av mniotor-
sporten. Detta anser jag vara ett steg
i ratt riktning. Vi bygger ju pd ungdo-
men och de yngre grabbarna bor bér-
ja tdvla med sm& maskiner och di ska
det ocksa beredas tillfalle hartill, och
jag tror, att de som spar en tillbakaging
for svensk motorsport har spatt fel, for

nu kommer sdkerligen béde importorer
och de svenska fabrikerna att pd allvar
g4 in for att stodja dven hastighetstdv-
lingar. P4 landsvig har man ju hallit
sig val framme, vilket framgar av resul-
taten vid internationella 6-days.

Vid en tdvling for mainga ar sedan pi
Pampas hir i Stockholm gjorde jag ett
litet forsck med att sldppa upp ett 20-
tal 125 cc och Ni kan vara overtygade
om att det slog, de kanske t. 0. m. var
dagens mest populdra. Forsoket gjordes
om ytterligare en gang dret darpa och
med samma goda resultat, och faktum
var att dessa unga grabbar med sina
smi maskiner korde inte si viarst mye-
ket langsammare dn sina dldre kolleger
pa 500 cc.
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Om man ser efter vad som har hint
i bade Tyskland och England, s har 250
ce klasserna fatt ett stort utrymme och
de dr mikta populdra, mycket beroende
pa att dessa maskinstorlekar 4r myc-
ket Dbilligare dn 500 cc. Dessutom kan
ju pojkarna i denna klass, som varit
avsikten fradn borjan med motocrossen,
anvianda och trimma sina standardma-
skiner som de aker till och fradn arbetet
med. Ratt motortekniskt sett ska det bli
intressant att se hur dessa 2-taktsma-
skiner, for de flesta 250 cc 4r ju av
2-taktstyp, klarar sig mot eventuellt upp-
dykande 4-taktare, 2-taktsmaskinerna
ar stryktaliga och jag tror for min del
att de kommer att f&4 stor framgéang.
Enligt rykten haller svenska fabriker
redan pid med att bygga specialmoto-
crossmaskiner for 250 cc klassen. Nagot
pris pa dessa maskiner har ej gatt att
fi men jag formodar att dessa kommer
att bli ratt prisbilliga.

Ny giv p4 1000 m bana

Det ar inte bara inom motocrossav-
delningen som det ror sig, dven Svemos
1000 m-utskott har haft sammantride
och beslutat viktiga saker. 1 000 m-spor-
ten dr ju gammal bide i Sverige och i
utlandet, men man har nog kort i kan-
ske for gamla spar, och nu dr det me-
ningen att det ska komma nyheter dven
pa denna front. En av de viktigaste
fragorna var att fa till stind ett mis-
terskap i niagon form, och det bestdmdes
da att ansckan omgéende skulle “inldm-
nas till FIM om ett Europaméisterskap
pé& 1000 m bana i savil 500 cc som 350
ce. 1 000 m-tdvlingen kors i ca 10 ldnder
pa ett otal banor, varfor det finns all
anledning att instifta ett dylikt och

(Forts. pa sid. 34.)




Hastighetstavlingar med 50‘cc

dgen oppnas

for me-ungdo-
men  konstaterar
Uno Duzill pa sid.
8 med anledning
av de nya svenska
motocrossreglerna,
och han antyder
att vi kanske kom-
mer att fi en

klassindelning,
som tar hansyn
dven till de allra
minsta motorerna.
Britterna dr redan
dar, och hade nyli-
gen en hastighets-
tavling pa flyg-
fdaltsbana for 50
cc maskiner. Om-
slagsbilden och 6v-
re bilden hér ar
fran denna tav-
ling, och de visar
den helt inklidda
cykeln, medan den nedre bilden visar
cykeln i standardutférande — férvand-
lingen kan ske pé ca en halv timme!

Cyklarna ar Britax Hurricanes utrus-
tade med en 48 c¢ Ducati fyrtakts topp-
ventilmotor — alltsd en motor inte stor-
re an vara mopedmotorer men natur-
ligtvis inte strypt. Priset i England ar
inte stort mer an 1400 kronor och man
viantar att denna klass ska bli den stora
inkorsporten for ungdomen till hastig-
hetstdavlingarna.

Standardmaskinen paminner mest om de
svenska meoped- och lillscootermodellerna men
torvandlas pit en halvtimme till tiivlings-
maskin.

En av de tiivlande 30 ce-maskinerna 1 full fart pa en flygfiiltsbana

i Dorset, England.

TiA=meotorn
pa TMIS

om flertalet nog vet sker framtagan-

det av TfA-motorerna i intimaste
samarbete med Stockholms Stads yrkes-
skolor och jag dr dem stor tack skyldig
for ett energiskt, skickligt och intresse-
rat arbete och vad som nu visas pa IMIS
hoppas jag ska vacka Er beundran for
vad en yrkesskola under skickliga ldra-
res oOverinseende kan astadkomma. Ett
problem i alla fordelarna ar dock att en
skola inte kan forceras i sitt arbete och
overtid existerar givetvis inte, men dar-
emot ett hastigt opardknat skollov vee-
kan fore IMIS, ndr allt ar som mest
bradskande. Men med elevers och ldara-
res intresse och hjdlpsamhet befinner
sig motorn i det skick som jag hédr be-
skriver den.

TfA-motorn stdr i mattsandbldstrad
aluminium som huvudfirg med eylinder-
partiets och topparnas flinsar i svart.
Kaporna over ventilmekanismen i matt
aluminium med blanka polerade flans-
toppar. Vixelhuset i matt aluminium
med TfA-namnet i blankpolerade upp-
héjda bokstaver pad rod botten och de-
korationsribborna pé oljepump och lik-
nande detaljer blankpolerade pa sina
toppar. Kedjehjul, muttrar, kupolskallar
och liknande detaljer i blanat stil och
avgasrorstosar och smirre detaljer
blankforkromade. Ovanfér motorn &r

detaljer till ytterligare en motor place-
rade ungefir som en springskiss visan-
de delarnas utformning och askadliggo-
rande deras funktion. En provkollektion
av ritningar 1 det skick de avses att
publiceras till intresserade TfA-motor-
byggare och utforda pa Stockholms
Tekniska Institut dr dessutom utlagd.
Sa var det litet om problem och at-
giarder och vad som gjorts sedan sist.
Den stora oljekvantiteten som pumpas
runt i motorn for att efter kidnt system
fran rekordmotorer av bil- eller me-typ
avseende férst smorjning men i lika hog
grad varmefordelning och kylning har
varit ett problem att behirska. Man kan
nog hir tala om sma orsaker och stora
verkningar”. Smorjningen och kylning-
en var for sig har i och for sig fungerat
utmarkt, men 6 kg tryck pa 100-gradig

_ vattentunn olja ger den en formaga att

hitta massor av extra utlopp utom de
hirfor avsedda stillena, varfor motorn
haft en formaga att smeta ner sig sjalv
och sin omgivning, bakhjul och broms-
rulle s& att provbanksproven ter sig som
ett rekordforsik pa en oljedrankt tdv-
lingsbana.

Tatning av gjutgods, inpressade olje-
ror i stdllet for kanaler i gjutgodset och
tryckreducering pd huvudparten oljeled-
ningar diar hogtrycksolja inte krivs,
forbattring av lattatkomlighet och latt-
demonterbarhet i och {fior inspektion
samt komplettering av antalet motorer
och reservdelar har varit arbetspro-
grammet under den kalla ogynnsamma
arstiden eftersom alla proven gors utom-
hus vare sig det géller provbank eller
viagkorning, men skriv upp att det finns
drag och varv i motorn och mer ska det
bli. Redan nu med sin sportkamaxel lig-
ger maskinen pa toppen av vad som
uppnéatts i provbinken genom Aren, och
an sa lange har inte det verkliga effekt-
sbkande arbetet i provbanken borjat.
Planen ar den att som pa den gamla
Husqvarnatiden utféra proven av varje
kamandring, kanalindring, avgasrériand-
ring, ventilindring, ventilfjaderandring
ete. under korning pa endast en cylinder
och med endast en ny #ndring under
varje prov. Far vi be viderlekstjanst om
lite var och mildare viderlek!

Folke Mannerstedt.

Folke Mannerstedt under en provkérning med
TIfA-motorn.
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Svensk dominans under 20

beskriver.

Nidr man beskadar motorcykelnyheterna pa Internationella Motoreykelsa- ’
longen i Stockholm (IMIS) finner man att de framsta utlandska nyheterna l
giller storre maskiner, medan de svenskbyggda maskinerna dominerar de
minsta klasserna. Bland de mest intressanta nyheterna har Teknik for Allas |
motorexpert civilingenjor Folke Mannerstedt gjort ett urval, som han hir ‘

aval AJS som Matchless dr siddana

dér gamla goda men likafullt moder-
na, vackra och tjusiga konstruktioner
som varje ar som regel ndjer sig med
att komma med nagra smirre nyheter
till sina sedan méanga ar tillbaka utpro-
vade maskintyper. I ar ldagger vi pa
IMIS miarke till de nya kokillgjutna,
storflansade fullnavsbromsarna, den
automatiska tandforstdllningen, som
okar motorns elasticitet, och det nya
bakkedjeskyddet pa de bakfjddrade ty-
perna. S& nira sliktingar som dessa ba-
da maskinmérken ar, ar det kanske inte
att forvana sig dver, att samma forbatt-
ringar dterfinns p& bada. En attraktion
p4d IMIS ar naturligtvis segermaskinen

i Sveriges GP 1954, Colemans ”Pigg-
svin” (AJS) som jag mer #n girna
skulle beskriva i detalj, om jag inte re-
dan gjort det.

BSA har ett ovanligt stort urval av
modeller att valja pa fran den lilla 125
cc Bantam upp till den populara 500 cc
toppventilade B 33 Swing, som numera
har svangande bakgaffel, stor TT-sadel,
monoblockforgasare med effektiva luft-
renare och diverse finesser och till sist
den eleganta hypersnabba A 10 Road
Rocket. Den senare dr en utveckling av
den tidigare Golden Flash med sin 2-
cylindriga 650 cc motor, som nu i sin
nya utformning ger inte mindre an 40
hk. Det borde ju ricka &ven &t ganska

ce

YSogno” en

nyhet som beniimns sportsccoter, Den lik-

nar mest en motorcykel men har stiink-
skydd som en scooter.

Mg eller scooter? Mondials

krasna motoreykelentusiaster och maski-
nen #r synnerligen elegant men samti-
digt i sina huvuddrag bra nog lik sina
engelska broder av 650 cc- och 500 cc-
twinmodell.

Panthers 350 cec 4r en trevlig typisk
engelsman med vacker, 1-cylindrig 18 hk
toppventilmotor och med allt det som en
modern engelsk maskin brukar ha, tele-
skopframgaffel, swingbakgaffel, full-

bromsnav fram, TT-sadel.
Douglas Dragonfly en 350 cc tva-
cylindrig OHV-maskin av BMYV-
typ men kedjedriven. Den
inklddda stralkastaren med
modellen hamtad fran TT-
maskinernas moderna strom-
linjekapade tdvlingsnum-
mer, svanggaffel,
bakfjadring och
den moderna eng-
elska framgaffeln
ger maskinen ett
sportigt utseende,
dock med bibehal-
lande av den ty-
piska konservati-
va engelska stilen.

Den nya 600 cc
Sarolea ”Atlantic”
ser med sin paral-
lelltwin-motor av
Triumph-typ med
framatlutande cy-
linder elegant och
pa ett trevligt satt
litet “annorlunda”
ut an de engelska
motsvarigheterna.
30 hidstkrafter vid
5200 varv med 70
mm cylinderdiame-
ter och 78 i slag
ar ett fint resul-

En svensk fyrklover.

Overst: T. v. NV:s
nya 250 cc-maskin
och t. h. DMonarks

Blue Arrow iiven den
med 250 cc¢ motor.

Nederst: T. v. Apollo
Competition och t. h.
Husqvarna Silverpi-
len, bidda 1 75 kg-
Kklassen.



IMES~nnvit

tat och teleskopframgaffel, svingande
bakgaffelfjidring och ovanligt kraftiga
fullnavsbromsar ger tillsammans med

TT-sadeln maskinen ett trevligt och ¥
sportigt utseende. Aven en 500-kubikare  :
av Atlantic-typen med motsvarande = = g
mindre cylinderdimensioner tillverkas 2

och ger sina 26 hk vid 5500 varv per
minut. Atlantic-typen har sdkert utsik-
ter att bli popular.

I'N kommer i ar med en ny 175:a med
en motor av 2-takt dubbelkolvtyp. Mo-
torn ger 9 hk vid 5000 minutvarv och
teleskopframgaffel, stora fullnavsbrom-
sar, svingande bakgaffel och TT-sadel
ger maskinen ett modernt, tilltalande ut-
seende.

Ardies nya modeller dr mycket ele-
ganta. Framfor allt imponerar 850-kubi-
karen pad mig med sina utomordentligt
vackra linjer. Dartill kommer den rena
vackra hogeffektiva motorn, som ger
hela 22 hastar. Teleskopfjadring fram
och bak. Det senare har man en viss be-
niagenhet att betrakta som ett mindre
modernt utférande, men det dr onekli-
gen littare att skapa vackra linjer med
denna konstruktion &n med svinggaffel.
Stora effektiva fullbromsnav och en
ovanligt elegant utformad ”sadelsoffa”,
chassiluftrenare och eleganta stankskér-
mar kompletterar effektfullt den flotta
maskinen. Aven Ardies 175:a 4r ovan-
ligt vacker och detta trots att har den
modernare svanggaffelkonstruktionen
anvints for bakfjadringen.

En annan mycket vacker maskin &r
den tyska 250 ce Adler, som ocksd har
teleskopfiddring bak men diaremot
bottenlankgaffel fram. 16 hk motor
Ar ett bra resultat av 250 cc. Aven
200 cc och 150 cc dr vackra maski-
ner med ovanligt goda effekter.

" A

En liten
intressant
maskin dr
den italien-
ska Gilera Su-
per Sport med
- 150 cc toppven-
tilmotor med ele-
gant inbyggd ven-
tilmekanism och
vackra lugna linjer.
Maskinen uppges go-
ra 127 km/tim, en fart,
som man ju knappast
kan klaga pé& d& det giller
en 150-kubikare. Swinggaf-
fel bak och teleskop fram har
valts for avfjadring och full-
navsbromsar saknas naturligtvis
inte heller.
Ziindapp stiller bl. a. ut sin trev-
liga, litet originella typ Elastic 200
som mest synes ligga an pd dndamails-
enlighet och A&tkomlighet. Swinggaffel
bak och teleskop fram, fullnavsbromsar
och 9,5 hk en-cylindrig tvataktsmotor,
som genom franvaron av frimre ramror
gors extra ldttatkomlig och latt urlyft-
bar, dr detaljer man observerar.

DKW lanserar en speciell anordning
| for effektiv blandning av bensin och olja
}i sina nya 200 cc och 850 cc maskiner.
Den:som varit med om négra motorska-
dor orsakade av felaktig oljeinblandning

(Forts. pd sid. 18.)

Bilden dverst visar den nya
svensktillverkade KFLM-ma-

skinen. Diirunder FIFN:s
1735-kubikare med 2-kolvs-
motor samt en detaljbild

av denna. Direfter fil-
jer uppifrin riiknat,
Sarolea Atlantic, 600 cc
och DKW RT 350 ec,
BSA Road Rocket
650 ce och DKW 200
ce, James Cotswold
200 ce¢ och Doug-

1as Dragonfly 350
ec samt ne-

derst Victoria
KR 21, 200
cc med 16
tums hjul.

i
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Lillscooter och tinkande viixellada

Under begreppet ’scooter” kan man numera finna allt fran forbattrade mo-
peder till fartak som ar kapabla for 105 km/tim — en rundvandring pa IMIS
visar att minga luckor nu igentdppts, och intressantast ar den littare avdel- |
ningen, dir svenskar och tyskar har massor av nyheter. |

Bland mopederna sparade vi manga
ansatser till att giora scooterliknande
typer. Monarks 16-tummare ir ett exem-
pel, Husqvarnas stora Novolette ett an-
nat, NV:s mopedscooter ett tredje, Rex
Scootoped ett fjarde. De dr alla fria och
far koras som mopeder. S& finns det en
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mellanklass, dit bl. a. Monarks redan
omnamnda ’Lillscooter” hor, vilken ut-
marks av att man behéllit mopedmotorn
i obantat skick, Saddana obantade mope-
der och scooters och semiscooters” har
den stora fordelen med sig att de har
manga reservdelar gemensamma med
sina bantade mopedmotorer. De berdrda
modellerna refererades bland mopederna.

Rena scooters med kraftigare motorer
finns det gott om, och man mirker
framfor allt hur de svenska och tyska
firmorna forsdker att konkurrera med
de italienska. Husqvarnas nya skonhet
har vi beskrivit i dessa spalter forut,
och Apollos och Svalans gemensamma
"Biet” samlar sin givna publik.

Manga Askadare samlade naturligtvis
DEW:s och NV:s "Roller” med sin
automatiska kilremsviaxel. Har har vi
“mopedernas” enhandsmandvrering till-
baka! 16-tumshjul i kombination med
fjddring runt om (teleskopgaffel fram
och svinggaffel med gummifjadring bak)
okar korsakerheten ytterligare. Motorn
pi 74 ce och 3 hk ar flaktkyld och
ger en maximifart pad 60 km/tim. Den
startas med en handspak. Fullbromsnav
forstirker intrycket av en ovanligt val
genomtéankt konstruktion.

Goggo, scootern med det roliga nam-
net, har nu dubbla hydrauliska stotddam-
pare. Senaste modellen dr en 98 cc "Ju-
nior” som bara vager 70 kg och darfor
har samma prestanda som 135-kubika-
ren. Goggo har nu fem olika modeller
upp till 200 ce.

TWN presenterade sin Contessa med
fyrvixlad 200 cec dubbelkolvmotor om 9

Ovan t. v, DKW Hobbyroller och diirunder
en detaljblld av dess ”tiinkande viixellada'.

- utrustning

bOverst Ziindapp Bella och dirunder Maicoletta
med 250 cc motor piA 14 hk,

hk och med 10” hjul. Den har naturligt-
vis starka drag av Ziindapps Bella.

Maico har vdrldens starkaste scooter-
motor om 250 cec och 14 hk pd sin nya
Maicoletta, vilken for ovrigt dr vackert
inklddd och inte har nagot av Maicomo-
bilens (”bilen p4 tva hjul”) klumpighet.
Strangt taget liknar den en snyggt in-
klddd motorcykel. Den kan ocksi erhil-
las med 175.cc motor. Med 14" hjul har
den en for scooters god viaghallningsfor-
maga och toppar med 250-kubikaren pa
105 km/tim. Trots att den ser visentligt
smickrare ut #n sin systermodell har
den goda extrautrymmen hidr och var i
pliten och en forndmlig instrument-
med klocka, varvriaknare,
handskfack ete.

Men man kan komma fort fram &dven
med lattare saker: HMW visar en scoo-
ter med en luftkyld 75 cc motor, som
lamnar 3,8 hk vid 5 200 varv/min och

'I'. v. Monarks lillscooter, ovan den
nya Vespan och t. h. Messerschmitt
i nytt utférande.

gor maximalt 70 km/tim. Den metallbld
skapelsen viger 93 kg, har sitsdyna for
tvd personer och kan forses med stor
specialutrustning. Fotvaxel, kickstart,
fullnav och fjadring runtom #r stan-
dard. FAKA-scootern med Ilomotor pa
150, alternativt 200 ce, den senare med
elektrisk sjalvstart, hydrauliska brom-
sar, fyrvixlad ladda och fjadring runtom
dr en scooter med mersmak — den har
f. 6. visats i TfA tidigare i ar.
(Forts. pa sid. 19)



DET BASTA SMATIPSET

Stromfordelarlocket
repareras provisoriskt

tt sprucket stromfordelarlock kan
provisoriskt gioras brukbart igen for
nigra veckors korning genom att man

ETT LITET
HEL BORRAS
TT PEa
SPRICKEIN"

litet hall mitt i sprickans
R. I

borrar ett ;
centrum, s& som visas pa bilden.

Pensel med utbytbar borst

A - Ba0g,
A 4
7 pi = .g e
e
En enkel pensel for olika dndamal gor
man ldtt. Ta en rorbit, diam. 1/8"

eller griovre om si behovs, dra en dub-
belvikt rostfri trdd genom roret si att

en 6gla bildas i ena #nden, stick in en
knippa tagel eller mjukare strdn fran
en borste, dra in oglan och klipp penseln
jamn. Efter anvandningen skjuts dglan
ut igen och borsten byts ut, si ait
penseln ar klar for anvandning ti}% nli_ilsta

ging.

Lodning pd svdratkomliga
stdllen
Dé man maste 16da pad sddana stillen

man inte kan komma &t med lodkol-

ven kan man ménga ganger l6sa proble-

1-2 mm >
KOPPar TR

met genom att linda en 1—2 mm blank
koppartrdd kring l6dspetsen och dra ut
denna som en forldngd spets.

LEL 18 dr.
50 — lapp for fisketips
Priset for biista smitipset under

februarl manad, 50 kr utéver tipsho-
noraret, gick till Gunnar Strandberyg,
Box 73, Mora Noret, for ett tips om
hur man férhindrar angelreven att
frysa fast.

Tiivlingen fortsiitter oeh utdver van-
ligt tipshonorar utdelas varje minad
50 kr till det hiista under minaden
publicerade tipset,

-

betyder alltsi den kortaste exponerings-
tid som kan komma i fraga Dairefter
gor man en provremsa pa vanligt sitt.
Lat oss anta att fem sekunder ger det
bidsta resultatet, dvs. alla schatteringar
frin svart till vitt finns med. Ljusstyzr-
kan péa den del av bilden som ger svart
2 |

- ————

Fig. 5:

En sidan hiir bild kan vara limplig

att kalibrera efter. Svart pa tviirslin under

bryggan, ljusgriatt och mirkgritt pi isen och
vitt paA den seolbelysta snikanten,

o

med detaljer mits upp med fotometern,
och pd svartskalan (S) mirker man ut
denna instdllning och skriver dit 5, Pa
samma siatt forfar man med det mork-
gra partiet — under bryggan — och
skriver 5 pa MG-skalan. S4 uppsoks ett
Ijusgratt och ett vitt parti och samma
procedur upprepas. Samma sak gors om
for olika exponeringstider — man varie-
rar lampligen forstoringsgraden varvid
belysningen pa papperet #ndras, och
kalibreringen #ar firdig.

Nir man anvinder apparaten uppsé-
ker man de svartaste och vitaste parti-
erna och ldser av motsvarande expone-
ringstider, t. ex. 15 sekunder. Om in-
stdllningen for ”vitt” blir mindre an 15,
betyder det att man ska anvidnda ett
hirdare papper an det for vilket appa-
raten Ar kalibrerad, och blir tiden lang-
re tar man ett mjukare. Om man #Aven
kalibrerat apparaten for olika pappers-
hirdheter, visar instdllningen pi ’vitt”
direkt vilken pappershArdhet som svarar
mot negativet.

Det dr viktigt att apparatens lampa
drivs med konstant spanning. Bekvimast
dr att anvinda ett 1,5 volts ringled-
ningsbatteri (eller flera i serie om man
vill ha stor ljusstyrka pa fotometern),
men det i langden bista Ar att anvinda
en transformator av nigot slag.

Man fir snart stor rutin i att anvin-
da apparaten, och alla provremsor blir
overflodiga — néstan. Fotografierna till
den hir artikeln ar exponerade med till-
hjilp av den.

Rikst'ziv]andet -55 dr over. Konditioner-
na har kanske inte varit i allra basta
laget och storningssindarna har som
vanligt varit besvirliga. Men det hela
har gatt bra i stockholmstrakten dar de
flesta stationer varit horbara med va-
rierande styrka. Det forefaller som om
sodra Sverige varit ovanligt missgyn-
nat. I Stockholmstrakten och lingre norr-
over klarade man sig undan de virsta
storningsfilten. Ur organisationssyn-
punkt har inget klickat, alla radiobolag
har sint pa ratta tider och frekvenser.
Den 18 mars traffas vi pad Gondolen
och vi kommer da att redogira for radio-
stationernas hirbarhet 1 olika delar av
Sverige. Traffen gir i Sveriges Radio-
klubbs och Teknik for Allas Eterklubbs
regi. Medlemskap 1 klubbar har ingen
betydelse. Tecomplet for 3: 75 kommer att
serveras. Redan kl 19.30 samlas vi for att
7titta” pa television. Efter detta foljer
foredrag av ingenjor Jean Winberg om
miniatyrkomponenter och nya franska
elektronror. Under teserveringen visning
av QSL-kort m. m. Efter detta féljer
demonstration av sensationsmottagaren
Luxor Ambassador 798 W med FM, Se-
dan blir det ett ypperligt- tillfdlle for
nyborjaren att stalla fragor om ak-
tuella sporsmal som rapportskrivning,
identifiering av radiostationer, trimning
av mottagare m. m. Anmal deltagande
till TFAE minst en dag i forvag.
73de
Georg Nordh.

Dominikanska rosten

Den ’Dominikanskn riéstens” radiobyggnad
visas pi dess QSL-kort. Det forra kortet med
kartan var trevligare. Undrar forresten hur
mianga som minns stationens firsta anrop.
Iden kallade sig dia La Voz del Yana

All India Radio

AIR AIl India Radie verifierar med "Rose-
Wodds Elefanter’”. En rapport pa dess Exter-
nal Service ger bergsiikert ovanstaende svars-
kort.
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Svensk dominans . . .

(Forts. fr. sid. 11.)

i bensinen inser sidkert virdet av en ef-
fektiv dylik anordning, som #r placerad
i den ordinarie brinslepafyllningsépp-
ningen och vars konstruktion framgar
av figuren.

350-kubikaren med 18 hk pa 2 eylind-
rar, teleskopframgaffel, svingande bak-
gaffel, fullnavsbromsar, varav bakbrom-
sen hydraulisk samt stor i ramen in-
byggd luftrenare eoch TT-sadel, 200-
kubikaren med teleskopfjiadring fram och
bak, 11 hk pa den eneylindriga motorn,
fullnavsbromsar och swingsadel ir bada
produkter av DKW-fabrikens langvari-
ga erfarenhet fran stortillverkning och
otaliga tavlingsframgéngar,

Av teckningen ovan framgir

konstruktionen av DKW:s

nya anordning fér bland-
ning av bensin och olja.

Maico visade pa forra arets IMIS
sin nya saregna och flotta "Taifun” och
modellen ir givetvis ocksd i ar av stor-
sta intresse. Eftersom Taifun redan for-
ra Aret beskrivits tar vi nu i stidllet en
titt pA den-for 4ret nya "Blizzard”-
modellen. Detta #dr en encylindrig tva-
taktare om 250 ec och 14,5 hk med djar-
va nya linjer och ideer. Framgaffel av
speciell bottenlinktyp, som verkar mye-
ket vederhiftig, bakfjadring av svang-
armstyp, extra kraftiga fullnavsbrom-
sar, chassiluftrenare och TT-sadel. Mo-
dern, effektiv och elegant maskin,

o b L - .

Ovan Ziindapp Elastic 200 ce och nedan Gilera
Super Sport 150 ce med topphastighet
- pa 127 km/tim.
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A
Adlers 230-kubikare pa 16 hk.

Victoria som forra aref presenterade
sin utomordentligt vackra 350 cc Berg-
meister med tvdrstilld motor och kar-
dandrift kommer i 4&r med en nyhet med
beteckningen KR 21, en encylindrig tva-
taktare pa 200 ce, 10,5 hk, framatlutan-
de cylinder, sportig, vdl inkapslad och
robust. Kraftiga fullnavsbromsar, fram-
gaffel av bottenlénktyp och bakfjadring
av swingarmstyp allt enligt modernaste
tyska stil.

Horex stiller ut en 400 cc sportig
toppventilmaskin av den mera konser-
vativa typen, men som likvil genom sin
stromlinjeformade blockmotor med in-
bygegd vixellada visar sitt tyska ur-
sprung. Motorn som &r av toppventiltyp
med stotstdnger har pd sina 400 ce
volym den goda effekten 22 hk. Egen-

Horex Regina 400 cc.

domligt nog dr den av dubbelporttyp, en
utforingsform som ar sillsynt f. n. pa
fyrtaktare men som ger ett trevligt och
symmetriskt utseende it ekipaget.

De svenska maskinerna har genom
sina utomordentliga placeringar i six-
days skapat aktning och beundran varl-
den runt for svensk motoreykelindustri
och pa varje stortdvling hir i landet
syns lagsegrar och individuella place-
ringar i forkrossande utstrickning be-
laggas av de svenska stormirkena Hus-
qvarna, Monark och NV, Ser vi nu pa
vad dessa fabriker stéller ut si impone-
rar, for att ta dem i bokstavsordning, hos
Husqvarna den nya hyperlitta ”Silver-
pilen”, som med sin 9 hk 175 cc motor
hiller sig under 75 kg-grdansen tack vare
lattmetallutnyttjande 1 extremt hog
grad. Det glider mig bland annat att
hir dterfinna de gamla TT-bromsnaven
i hogeffektiv men helt naturligt nagot
forminskad upplaga. Det miste faktiskt
bli en hirlig acceleration med en hist-
krafts drag pr varje 8,3 kg maskinvikt.

Monarks Blue Arrow ar ocksi en sen-
sationssak med sina six-days-segrar som
bakgrund. En tjusig maskin med sin
2-cylindriga Ilo-motor, elegant och spor-
tigt uppsvingda avgasror. Svangande
bakgaffelfjadring och teleskop fram,
TT-sadel och sedan 15,1 hédstkrafter pa
250 ce motor Ar inte smapotatis.

Monarks ”Lilla Blue Arrow” med sin
9 hk 150 ce Ilo-motor i den latta klassen

under 75 kg med motsvarande utrust-
ning i Gvrigt som storebror vackte lika-
ledes berittigat intresse.

NV presenterar en helt ny maskin i
250 cc klassen med l-cylindrig DKW-
motor, bottenlankframgaffel och bak-
fjadring av svingarmstyp. Med sin
skraddarsydda TT-sadel, chassiluftrena-
re och linjerena motor, kraftiga 180 mm
fullnavsbromsar och jittestinkskidrmar
far maskinen ett intryck av imponeran-
de kraft och elegans.

En intressant nyhet ir den svensk-
tillverkade FLM-motoreykeln, som kom-
mer fran Frode Lund i Malmé. Maski-
nen ir utford i tva versioner, en stan-
dardtyp "Jobman” och en tdvlingsform
"Crossman”. Bada har Ilo 150 ee motor
pa 9 hiistar och med sin laga vikt, 74,5
kg, hamnar den i den ligsta skatteklas-
sen. Crossman har 16 tums hjul och
Jobman 19 tums. Crossman har swing-
gaffel bak och sadel av TT-modell. Ett
trevligt tillskott till den svenska motor-
cykelfloran.

Den svenska Apollo "Competition 78
Cv” dr ocksid en lidtt maskin i 75-kg-
klassen likaledes med Ilomotor om 150 ce
och 9 hk. Framgaffel med bottenlink
och svinggaffel bak, ldttmetallskdr-
mar och pansarfilgar samt fullnavs-
bromsar.

Rex har ett par motsvarande maski-
ner Rex TT och Rex Motoeross forsedda
med Villiers 150 ce¢ motor om 9,8 hk.
Léttmetallskirmar och d:o filgar har
mijliggjort att de ocksd kommer i ldg-
sta skatteklass. Ocksia dessa har ldnk-
framgaffel och bakfjadring av swing-
armstyp.

Aven Svalan kommer med en 150 cc
tiavlingsmaskin "Golden Speed” med 9
hk 150 ce JB-motor.

Mondial tillverkar inte bara sin hy-
persnabba tdvlingsmaskin, som vi sett
gd segrande fram pa TT-loppen hir i
landet utan ocksid nigot som represen-
tanten, Lings Motoreentral, kallar for
sportscooter med namnet "Sogno”. Den
liknar ju mest en motorcykel och ger
motoreykelns stadiga kndgrepp men ock-
s4 litet skydd for viagstank med scoo-
tern som forebild. Bottenlinkgaffel
fram, svianggaffel bak, 160 cc tvatakt-

Tva tilltalande Ardie-modeller, ovan 173:an
och nedan 350-kubikaren med 22 hk motor.




motor pa 7 hk, skyddad korstdllning, 80
km/tim #@r loften som fabrikanten ger.

Till sist har vi den lilla trevliga James
som i 4r har fatt nya linjer, och ett par
modeller som sirskilt torde bli av in-
tresse i 4r dr de nya tidvlingsmaskinerna
200 ce Cotswold och 200 ec Commander,
den forra for seramblelopp och den se-
nare for trials. Det ar smidiga, latta ma-
skiner med Villiers specialtrimmade 197
cc motorer pa 9,3 hk vid 4 300 varv/min.

Lillscooter . . .
(Forts. fr. sid. 12.)

Den nya HMVW-scootern.

Messerschmitts nya trehjuling KR 200
har en méngd nyheter. Kabinen har av-
tagbart genomskinligt tak, och vidare
kan framhallas Gkad sparvidd, krafti-
gare lagvarvig motor och en lyxigare in-
redning béde betraffande bekviamlighet
och manéverutrustning.

Italienarna Lambretta och Vespa (for
att for en gangs skull ta dem i bokstavs-
ordning) har bada nyheter i 150 ce-
klassen med nya motorer. Lambretta kan
nu lova 35 % stigningsféormaga pa lig-
sta viaxeln. Dess bakre upphéngning har
torsionsstav och hydraulisk teleskopstot-
dimpare.

Vespas Super 150 ce har kamstyrd
korsspolning som ger okad segdragnings-
formaga. Fjadringen #r spiralfjadrar
med dubbelverkande hydrauliska dam-
pare.

Intressant dr Vespas nya kraftigare
Grand Sport, pa vilken motorn trimmats
upp fran 6 hk vid 5000 v/m till 8 hk
vid 7500 v/m. Fyra vixlar mandvreras
frin styrstingen. Karossen #r visent-
ligt kraftigare, hjulen 10” och hjulba-
sen nu 1 180 mm,

Naturligtvis finns de tidigare valkin-
da typerna av Vespa och Lambretta
kvar, och intrycket #r som betridffande
mopederna, att utlandet har en stabilare
marknad,- naturligtvis mycket beroende
pa att de har en storre publik att ar-
beta for.

Knuttemoped . . . Renovera

(Forts. [r, 8. 18.) el motorn

24” hjul. Nu har man gjort ett kraftigt
hopp med hjuldimension och presenie-
rar en moped med 16” hjul, som #ven
den kan utrustas med skarmar. Ramen
har fatt raka och mycket vackra linjer.
Ilomotorn har kommit till heders igen
och finns nu tvavixlad med enkelkedja,
kickstart och trumbroms med dragstang.
Scooterskydden kan kombineras med ett
vindskydd for vinterkérning.
Tvéavixlad Ilomotor finns nu dven pa
24-tummaren, och Pilotmotorn har ocksa
gjorts tvavixlad och forsetts med enkel-
kedja. Dessutom finns det envixlade 24"
och 26"-modeller med kedja eller kilrem
att vilja pa, sa att dven personer med Skicka in den till
krav pa ldtt mandvrering kan fa sin

Monarped.
Monarks 16-tummare presenterades

ocksd som latt scooter med Pilotmotorn

*F

i obantat skick, alltsa med 2 fulla experter pd renovering av me-
hastkrafter och registrerings- och skat- motorer - dven ldttvikismotorer
tetving, och ddrmed har alla de stérre Inlémningsstillen:
svenska fabrikerna litta scooters att er- sl Sl
bjuda. MOTOR-FLERON:

NV:s seooter har trampanordning och Malmgatan 6, Malms
bantad motor och Ar en "fri” moped. MOTOR-FLERON:
Under namnen Crescent och NV kommer Kommendarsgatan 14, Stockhelm
denna relativt formfullindade moped- MOTOR-FLERON:

scooter att saluforas for 995: — kronor.
Motorn dr Saxopedens tvavaxlade 50 ce
Sachs, forsedd med kylflikt. Hjuldimen-
sionen dr 20 tum.

Saxopeden har dntligen kommit i
massproduktion, Det knubbiga akdonet
ser nu en smula smickrare ut och har
de tvavixlade mopedernas typiska en-
kelkedja och vaxel av scootertyp. Det ar
ett langt steg mellan den firsta Auto-
peden -och denna med rika finesser ut-
rustade eleganting. Vad som #r bast for
mopedens fortsatta frihet far framtiden
utvisa — Nymans hayr i varje fall gjort
vad de kunnat for att halla mopederna
pa mattan.

Rexmopederna har nu fatt ett gemen-
samt namn "Rexoped”, men program-
met Hr det i hiostas i TfA refererade,
alltsd med valfritt Victoriamotor eller

Friggagatan 3, Géteborg

li""a:'il-.
i

med de goda
vigegenskaperna!

= 150 eller 200 cc motor

AB MOTORKRAFT

Stockholm

Aterforsdiljare finnes i alla stérre orter.

Svalan visar en ny moped,

BILEN AR | GODA HANDER \——F——
OM DEN AR FORSAKRAD |

2 _‘/
Trafik — forsikringstagarnas eget bolag — har F
tagit till sin uppgift att skiinka bista méojliga skydd l
till ligsta mojliga kostnad. K

Grundprinciperna dro darfor, 13ga premier, snabba
skaderegleringar och del i vinsten. g Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET I RAFIK

BIRGER JARLSGATAN 58, STOCKHOLM. TEL. 2322 30
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LUFTRENARE
reglerbar frén

styret

passar alln 125%¢c

MC med. Amal

eller Bing firg.
T 1 T RO ) . S | kr, 15; —
Vid bestiillning uppgiv firgasarpsirket,
ELITE tindstiftsverktyg ...... kr. 8:350

F:a TORSTEN HEDIN, Ulricchamn

f MOTOR' dElal.'l.la .s.om soks
finner Ni hos HOOKS

Illustrerade kataloger med mangs ny-
heter — livem fir bilister — sindes
met porto. -

Motor-AB Ivan Hook

Ségen - Tel, 30, 81

L

-

En TTA-ANNONS ger bra resultat!

i

@

ELIT-man till ELIT- marin!

Den svenska marinen &r under
kraftig teknisk uiveckling och star
infernationellt sett pa hogsta niva.
For att rilt skéta marinens ma-
teriel och de mdn, som skall hand-
ha denna fordras hdgt kvalificerad

Du kan bli
SJOOFFICER
MARININGENJUR
MARININTENDENT

ledarpersonal.

Ansékan kan inlamnas oberoende av vid
inskrivningen tilldelat vapenslag och utan
hinder att examen avltigges férst efter den
1 april. Klipp ur och insind denna talong
s& far Du erforderliga upplysningar!

(stam eller reser_\l.rj
efter "studenten
(liknande examen) —

TILL CHEFEN FOR KUNGL.
SJOKRIGSSKOLAN
NASBYPARK

o P S e

Adress:

L )

Postadress: ...cceeseeem - TLA

Ansokningstidien UTGAR 1 APRIL 19551

P e

HMW-mopeden, typ 50 L.

Ziindappmotor, den senare tills vidare i
envixlat utforande med kilrem., Tva re-
markabla konstruktionsindringar har
gjorts:. En- helt ny fjddrande framgaf-
fel med gummitorsionsfjadring, en stor-
re tank pad 5,5 liter och rockskydd over
bakhjulet har faktiskt givit mopeden ett
helt nytt utseende. Nu har ocksa Ziin-
dappmotorn fatt sin dekompressions-
ventil.

Aven Rex har en fri mopedscooter att
bjuda pa: Rex Scootoped heter den val
inklidda mopeden, som har en ny tva-
vixlad Vietoriamotor med fliktkylning.
Den har ocksi den nya gummitorsions-
gaffeln.

Apollo dr djdrva nog att erbjuda tvd
envaxlade motorer, Express och Ziin-
dapp; den senare, med kilrem, har nu
blivit upphojd till Motorette och fatt
samma ram som Expressmotorn. Vidrna-
mofabriken erbjuder ingen ldtt scooter
utom sitt "bi”, men didremot en sensa-
tionellt billig lattviktare av mopedtyp
med en skyddsplat over motorn. 760
kronor med en 2 hk engelsk motor av
miarke Levis. Och "Motorette” . heter
dven denna!

Kirnan har en mycket vacker moped
for Expressmotorn, och hir kan man al-
ternativt erbjuda det tvavixlade wutfo-
randet av den ytterligt segdragande mo-
torn. Svalan bygger vidare pa sin valv-
formiga ram och borjar bli riktigt snyeg.

Fram fortsitter med sina ratlinjiga
mopedtyper med Husqvarna- och HMW-
motorer och har ocksid anpassat sin mo-
ped for den nya Victoriamotorn. 1955
ars inkliddda linje betyder dven for Fram
stora stinkskirmar med rockskydd —
framskdrmen dr mycket djup.

Utlindska mopeder da? Den linge
viintade Puch visas for forsta gingen
och liknar ingen annan moped med 23"
hjul, pressad skalram av diagonaltyp,
teleskopgaffel fram med hydraulisk
ddmpning och svingarm bak med tele-
skopdimpare, enkelkedja, kickstart,
dragstingsbroms. HMW visar tvd nya

— en fascine-
rande hobby for
alla dldrar.

teknik, att forstA en radiomottagares
och siindares uppbygzgnad och verk-
ningssiitt, #r att redan frin bérjan
genom praktiskt bygge och experiment
omeiitta teoretiska beriikningar och
forklaringar i praktiken.

Den biista metoden att liira sig radio-

AMATORKURS

1 RADIOTEENIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populdra kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nybdrjare behdver for att
bli en skicklig radioamator.

Kan Ni laga en radioapparat ?

Aven om Ni tidigare inte kfinner till &mnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomgfngen kurs, vet en hel del om radio,
att Ni sjliilv kan bygga bAde enklare och
mera komplicernde mottagare och att Ni kan
"lnga” en apparat som gitt sénder.

GRATIS far Ni det innehfllsrika forsta brevet.
Efter att ba stoderat detta, avgdr Ni, om Ni
vill fortsiitta kursen eller ej.

Provbrevet, som Ni fAr gratis, Inne-
haller bl, a. en grundkurs 1 telegrafi.

Sénd kupongen IDAG! ?-...
0

A BEVA-TEKNIK Y15

LINKOPING

Siind gratis fiorsta brevet i "AMA-
THRKURS I RADIOTERNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE” samt
prospekt och vidare upplysningar.

Adress ..

Postadr. TFA 6 I
IS S SR TN I I S T

|
| Namn
-
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pangsak for mc-killar

is

Service pa
800 platser

— snabb, vigsiiker sportmaskin i ligsta korkorts-,
skatte- och forsikringsklassen

Motor: Husavarna 175 cc¢ 2-taktsmotor, viindspol-
system. Effekt 9 hk vid 6.000 varv/min. Litmerall-
cylinder med hirdférkromar cylinderlopp. Avtagbart
cyvlinderlock av lattmetall, Vevaxeln lagrad 1 dubbla
oljesmorda kullager, vevstaken i rullager.
Vixelladan: Med motorn sammanbyggd halvautoma-
tisk vixelldda, innchillande 3 vixlar samt frildge.
Uwviixling: ettan 18,8:1, tvéan 10,4:1, trean 7,2:1.
Firgasare: Dubbelférgasare Bing 18/17/5.
Tindning: Svinghjulsmagnet.

Ram: Oppen ramkonsiruktion uppbyggd av krom-
molybdenrir.

Gaffel: Moderniserad swinggaffel av HVA:s vilkinda
modell.
Bakbjulsfjadring:
fjaderben.
Bromsar: Bromstrumdiameter 140 mm, bredd 20 mm
bidde fram och bak.

Nav: Husqvarna TT-modell av liumetall. SKF kul-
lager.

Skdrmar: Polerad litmerall, skirmstag av stdlror.

Sviingarmar med oljedimpade

Bensintank: TT-typ av stilplit, rymd 7 liter,
Parkeringsstill: Sidostid.

Styre: TT-modell,

Staldlds: Inbyggt stoldlds vid styrhuvadet,

Belysning: Stromlinjeformad strdlkastare, 6 volt 25
watt. El. signalhorn.

Hastighetsmitare: Inbyggd i strilkastaren och driven
frin vixellidan.

Liudddmpare: Uppdraget avgastdr med isirtagbar
ljuddimpare av sportmodell.

Sadel: TT-modell av galonkliite skumgummi.
Verkitygsldda: Inbvggd i sadelstommen.

Kedjeskydd: Av blankpolerad aluminiumplit som
skyddar bidde Gvre och nedre kedjeparten:

Hijul: Filgar av hogglanspolerad litemetall WM 1-19".

Gummintrustning: Trelleborg 2,75 19”7 2-lagsdick
fram, 3,00x19” 2-lagsdick bak.

Topphastighet: Over 100 Km/tim.
Tjinstevike: 75 kg.

Husqvarna motorcyklar 1955 ger valuta for pengarna

175 cc

231 samma som 31 utrustad for 2 personer. Vikt 83 kg .... 1.440:—

"Silverpilen”. 9 hk vid 6.000 varv/min. Max. hast. Gver 100

) 5P al e A e e o R e .

Drémbagen Standard. 7,5 hk vid 5.000 varv/min, Max. hast.
PTG TV O T TR T e it S A S

Drombagen Six-Days. 9 hk vid 6.000 varv/min. Max. hast. ca

DI tnXamns - VIR Tl e e s e s e 2.230:—

120 cc

31 Standard. 4,3 hk vid 5.000 varv/min. Max. hast. ea 75
km/tim. Vikt 74 kg. Crick-eruck-manovrerad vixellada med
3 vixlar

HUSQVARNA VAPENFABRIKS

ST e S S e R T T sl = e s (b 1.350:—

3! Lyx. Extra utrustning: hastighetsmitare, inkapslad fram-
galflelfjadring, aluminiumfilgar, forkromade kedjeskydd och
tanksiforsiBii- Makpmpp .= o Foie o Sl O RS G e TR S
31 Sport. 5,1 hk vid 5.000 varv/min. Max. hast. ca 80 km/tim.
Utrustad som Lyx-medellen men med upplagt avgasrir,
mMOLOCTosstyre “och sPOCtBadel i e s Ll S RS v aeen o e
Husquarna-scootern. HVA 120 ec motor, 4,3 hk vid 5.000
varv/min. Max. hast. 70 km/tim. Crick-crack-manévrerad
viixellida med 3 vixlar. Teleskopfjadring fram och bak. 12"

1.490:—

1.615:—

hjul. Dubbla ljuddampare .......ccooveniinnnnnnnnn senee 2.250:—

Samtliga ovanstdende priser ér riktpriser,
AB -

11/8 1955
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ramtyper, en helpressad sammanbyggd
med bakskdrmen, och en rorram med
kraftigare skdrmar. Biada har fjadrande
bakhjul med teleskopddmpare. Motorn
kan nu stidllas om for kickstart, for eyk-
ling utan motor och for tramphjalp
vid backtagning. Ovriga utlinningar ar
gamla bekanta for TfA:s ldsare. De ut-
laindska modellerna tycks halla sig ling-
re tid @n de svenska innan nigra storre
ingrepp i utformningen gors, och man
experimenterar inte si vilt med ming-

Tag ut det mesta av
Er skicklighet med
STAKLEY
VERKTYG

Trevlig hemmakvall

Stanley Hand-
./ borrskaft dro

der av modeller. Ska vi hoppas till nista
konstruerade fir hdrt ar att svenskarna gallrar litet och for-

soker halla modellerna kuranta lingre
dn en sdsong? Detta inte sagt av littja
— TfA:s mopedred. tar garna en sving
med varje ny moped — utan med tanke
pa de tusentals cykelfirmor i Sverige
som ska bestd service...

Och den verkligt littkorda mopeden
for dldre personer utan motorsinne vin-
tar vi fortfarande pa! Utvecklingen lik-
nar tyvarr lattviktarnas sista period.

% arbete, smidig gdng
K och ldng livslingd

UNOSCOP

fiirgbildprojektor

[STANLEY ]

Frin Kr, '120:— .
" Begdr prospekt frin Er fotohandlare
Fabriker i New Britain, Conn., U. 8. A, eller:

och Sheffield, England. < T
A.B.Fritfz Weist c.[o. swekholm 1

Shydd for dtamanten Sind mig Ert prospeke ver Unoscop!
n diamant for glasskdrning bor skyd-
das nir den inte anvinds, och det 1

biésta och enklaste sitiet att gora detta | o = {

ir att kapa till en bit gummislang av BRI e aine e DarE S a e e L

lamplig diameter och placera diamanten Baatin. v TEA

i denna. WS

Bland andra, vilkinda Stanleyverktyg
kan nimnas: Rubankar, puts, — stdt —
och simshyvlar, spdnhyvlar, borrsviingar,
“ Yankee * spiralskruvmejslar,
trimningsknivar och bryningsanhall.

STANLEY WORKS (GREAT BRITAIN) LTD.
SHEFFIELD, ENGLAND

BRI L. i oo o'y R

»rr 27 5 _] ] i :
Uncle Sam” och Sigurd Isacson presenterar
Forst presenterar vi Amerikas stirsta molormirke,
OK CUB. Dessa amerikanska motorer dr ldllare,
starkare dn allf som hittills salts i landet — och
dessutom billigare! Alla OK CUB-moloererna upp-

. ndr max effekt vid 14.000 varv/min. och_med ra-
med Sve”ges cerbrinsle uppnds dver 20.000! 2 man. SRN-garanli.

storsta I a Ol(b CuB 0,8[ ce. En ;olrui‘-mkororhfér
ni nybdriaren, latistartad oc raschsa-
mOtorIInIe . k;r. ElxperTen illar den korta slag-

langden, varvtalet pd 20.000 och fram-

Modellerna t. v, har spv. 46 cm.
(Rascal 70 em). Fér 0,5—1,5 ¢c mo-
torer. Alla med lim Walkers |in-
kontroll. Kropp, vingar fardigfor-
mads i balsa.

. SK 16 "TEXAN", Flygvapnets skol-
plan.i en by?gscrrs Ni aldrig seft
maken tilll Fardig motorkdpa i
metall, 2 piloter i plast etc. 14.50

. Lil RASCAL, Stor lacker 70 cm mo-
dell for bade friflygning och lin-
kontroll. Helt i balsafanér. En
prissensation! .............. 12.50

. Little STINKER. Arets &k! Biplan
med tjusiga linjer och férger.
USA:s stuntchampion ...... I%‘SO

. FIREBABY. lim Walkers helt far-
diga stunttrainer som blivit Ame-
rikas storsta schlager. Komplett
med OK CUB 08 cc motor;, pro-
peller, tank och handtog — klar
for spannande konstilygning, com-
bat m, m, Svensk flyginstr. med

forallt den lagsta vikten | sin klass:
30 gl Komplett sammansatt med tank,
propeller, spinner, glédstift ...« 37.—
. OK CUB 0,8 cc diesel. Med tank 43.50

. OK CUB 08 cc. Fardiga, delar som

satts thop pd 15 min. Svensk beskrivn.
som i alla modeller med URN-garan-
ti. Komplett motor med tank, bransle-
slang, propeller, glédstift m. m. 29.50
. OK CUB 1,2 cc. Med glodstift 45.00

. D:o med tank och propeller .. 49.00

. OK CUB 2,5 cc. Med glaodstift,

e G e 54.00

Modellerna t. h.:

. Kellett AUTOGIRO. En riktig aufogiro
som flyger perfekt i linkontroll. Far-
digformade vingar, rotor, metallkdpa,
plastpilot m. m.. Ytterst téf!byﬂ;d.
Spv. 46 cm. For 0,5—1,5 cc motor 14.50

. Half-pint RACER. Ett '"vralak™ som
byggs latt pd né?ra timmar — en jat-
tescﬁlagar i USAT Direkt drivning tor-

enklar bygget. Fardig kaross, svang-

hjul, gummihjul m. m. Speciellt’ konstr.

bilder som i alla véra modeller.
2 man, ORN-garanti ..... 'L 54.00

. AMERICAN BOY. Varenda bit far-
dig aft limma ihop. Bade nybor-
jaren och experten trdnor fl ga
ning med denna modell i USA 7Y

for OK CUB 1,2 cc, gér bra med 08
cc, langd 23 em ...l ... P et 21.50

Generalogent for
""Amerikas 5 stora"

.... ORN-cement, modellim ...... 0.85 ¥ OK CUB motorer

.... KATALOG med vérnyheter GRATIS : T:SN\,SEEE

KLIPP UR OCH TA MED ANNONSEN o -

TILL ER AFFAR. OM ART. El FINNS, mowdisason ¥ TOP FLITE MED ORN-GARANTI O.
YLL | OCH SAND IN DEN TILL OSS!  yidings % SCIENTIFIC SVENSK BESKRIVNING!
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Adler modell 1955 — en tvatakt 250 cc Twin — har en enasta- | da ledande mirken uppvisar. Som t. ex. Adler: 16 hk vid 5 600
ende acceleration frdn 0—80 km/t pa 8 sekunder. varv/min. Garanterad hastighet 116,5 km/t med normal kor-

Att 250-klassen dr populir och i topp fiorstar man av de prestan- | stdllning.

¥

bakhjulsfjadring

Adlers reatank rymmer 15 liter. 60/90 Styrbromsratt med inbyggt stildlas - Progressiv justerbar
wattstralkastaren smilter vidl ihop med forsdkringskrav fran 1/4 1955! I stral- med inbyggda oljestétdimpare. Full-
det kraftiga styrhuvudet. Uttag for kastaren finns laddningslampa, vixel- bromsnav med kylflinsar. Uppfillbar
sladdlampa och rakapparat! ligesindikator och kontaktnyckel m. m. bakskarm. Insticksaxe'.

-

2 4 g A : =
En teknisk ldckerhet dr Adlers botten- Det genomskinliga batteriet sitter i las- Helkapslad kedja med inspektionslucka.
linkframgaffel med hydraulisk damp- bar behdllare vars lock rymmer signal- Las- och nedfillbar verktygslida. Effek-
ning. 180 mm diameter ldttmetallbroms hornet. Bingforgasaren med insugnings- tiva dubbla ljuddampare.
stoppar for TT-korning! 16” hjul. ljuddidmpande forkammare helt kapslad.

GENERALAGENT: SYECIA-MOTOR, SYEAVAGEN 129, STOCKHOLM 19. TEL. 33 00 80/83 (vx) — ATERFORSALJARE 0VER HELA LANDET,




1-cyl. vdsttysk
2.taktare 175 cc

Héljet for insug-
ningsfiltret bildar
en eohet med de
kraftiga halvmin-
formiga armarna
ph vilka de bakre
etGtdimparna ait-
ter fast.

Kedjan  skyddas
genom en helt slu-
ten  skrammelfri
kedjeklpa, som dr
litt att Gppoa.

Hogklassign full-
bromsnav av lit-
nmetall med kyl-
flinsar och Ingju-
tem bromsving.

Genom  ett  latt
tryck ph kickstar-
ten finner man
frighngsliger ome-
delbart, frin vil-
ken vixel som
helst.

@ — 2.taktare

i sdirklass —
me i toppklass

Ao T

I Walter Gortz

Praktiskt TRAkross
stall for
penslarna .,

OGGLA

tt utmirkt stall

for penslarna fas
om de hings upp i
en lufttiat burk en-
ligt bilden. Krokar-
na skruvas fast ge-
nom burklocket i en
trabit. Penslarna
forses med var sin
skruvogla och hings
sedan upp pa kro-
karna 1 locket.

Atomflygets tid...

|
l
|
I
|
]
I
|
[

Fotokatalog
1955

Alla kameror

Zeiss, Agfa, Kodak., Voigt-
lander, Leica m. fl. i stort
urval. 100 tals fototillbehor.
Japanska och tyska kikare.

P& marknadens biista villkor

FFYLL 1 — KLIPP UR — POSTAR

AB ALBIN WESTLING, OREBRO | :

Grundat 1918 i
Sand gratis Er stora kamerakatalog |
NI | <L M R T e b e e AT 1
Adress:
POSCAHE w75 60 ool i Wy e e - |

w ‘market garanterar

e - e e e e e -

(Forts. fran sid. 7.)

ningsfilt. En annan anvindning skulle
kunna bli i anslutning till ett moderfar-
tyg fran vilket de skulle kunna startas
med katapult och till vilket de efter
landning pa vattnet kunde tas ombord
med kran. Oavsett de tvivel man kan ha
om mojligheterna att start pi vattenski-
dor i rum sjo, sa finns det dvertygande
skidl for dessa plans anvandning i mera
skyddade vatten. Vattenskidorna pa des-
sa plan ar vanligen forsedda med sma
hjul sa att planen kan dras upp pa land.
Det senast presenterade sjoflygplanet
for spaning, minliggning och ubatsjakt
ar Martin XP6M-1 Seamaster, som kom
till offentlighetens kdnnedom den 4 jan.
1 4r och som dnnu inte har flugit. Detta
flygplan har atskilliga intressanta egen-
skaper. Seamasters alla ytor dr kraftigt
bakitsvepta och det drivs av fyra Alli-
son J-57 reamotorer med efterbrdnnare.
Det har en marschfart av 900 km/tim
pa 12 000 m héjd. Planet kan starta i
kraftig sjo och stora plastpontoner pa
vingspetsarna ger flytkraft nir planet
ligger still. '
Flygkroppen innehéller en sinnrik
vattentdt, roterande minport pa vilken
minforrad eller ett kamerafaste kan pla-
ceras. Den stora fordelen med detta mi-
litara flygplan dr att det kan anvinda
fem sjittedelar av jordens yta som start-
bana — det oppna havet, flodmynning-
arna, insjoarna och lagunerna. Anhéang-

walkie-talkie, utan hirlurar
0. mikrofon men inkl & rir.
Kopplingschema mot 1:— i

frimfirken ....... P’ris 39: 50

converter, kompl, med 3 rir,
kopplingschema mot 2:50 i
X frimiirken ........ Pris 24: —

mottagare i olika utfioranden,
schemata och bheskrivningar
mot 1:— i frimiirken, Bygg-

BRESELL st Kr. 15—30: —

PRegir beskrivningar dver lagerfird mate-
riel, oscillografer, mottagare m. m.
Beskrivningarna siindes gratis.

VIDEOPRODUKTER

Goteborg 38

TERROT 500 ce toppv.

Pris endast kr. 2.295: —
Aven avbet, — Begir katalog.
AB BELGIMEX
S:t Eriksgatan 103, Stockholm Va.

: <
SVEN £ 7RILDSSON

| MC-MOTORAB |
OREBRO i
; s | NODELLAL VC/AOUSTAS - HAINO
Siand specialprospekt for 3
Ardie BD 176 s
INamn l | st Katalog nr 11 a —:90 ig:s::d '
I Adress I 5 'Frimlirken mtﬁ.t. Bom likrid.. .E. Postadress

L, .__;_EA "GZJ
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Med Sintox
virldsherémda
isolater

montera

det hogvirdiga tindstiftet

— sa mdarker Ni
skillnaden

Generalagent: AB Enterprise
Stockholm - Géteborg - Malmé

Virldens billigaste skutta™)
frén motorlandet Iltalien

*) scooter.

75 cc. 4 hkr, 3 synkr. vaxlar, 75 kmit.

ALPINO"PRINS”

e Strialande viligegenskaper tack vare de stora hjulen (18 tum)
och den perfekta balansen.

e FEleganta linjer och firnimligt utfiirande,

e Finnes for omgiiende leverans.

Riktpris kr. 1.395:—

Inklusive hastighetsmiitare.
Skatt 30 kr — Firsiikring 10 eller 20 kr per r.
Reservdelar alltid pa lager.
Begiir broschyrer fran Generalagenten:

LALATTA AB

Vasagatan 22, Box 3005, Giteborg. Tel. 130973

GENERALAGENT AB E. FLERON — MALM{O — STOCKHOLM — GOTEBORG

Under motoeross-sisongen 1954 vanns 81 forsta-

pris, 57 andrapris och 51 tredjepris pa BSA.
Resultaten talar for att aven Du bor valjaen BSA. D u har l 9 mOdeIIer

att véilja pa

ddribland :

€ 11 Populiir och € 11 de Luxe,
250 ce, toppventil, 4-takts, 4 viix-
lar. B 31 Swing och B 33 Swing.
350 cc resp. 50 ce, toppventil,
niira slikt med "Gold Star™.
B 33 Standard, 500 ce, toppven-
til. Prisbilligast i sin klass, Och
gd de tvicylindriga: A 7 Shoo-
ting Star, 500 cc ¢t v, A 10
Golden Ylash och A 10 Road
Rocket, 630 ce, toppventil, Ma-
gkiner fir den verklige me-
entusiasten.

11/8 1955 TEKNIK for ALLA 925



Hobby-killar
gillar

Hobby-lim

Dag Tisell, Birger Jarlsgatan 77, Stockholm,
bygger och flyger modellplan si fort han
har tid. Han vet dirfor av erfarenhet att
Casco Hobbylim ar det

suverina limmet. "Kir-
ran” blir en ”stark sak”
nir den limmas med
Hobbylim.

Dag ritar och berittar
hir om en spiannande
flygning som  slutade

lyckligt trots att planet
| stortade.

Starten gick fint.

A &

Men landningen var inte sd lyckad ...

Kirran holl tack vare att den var lim-
mad med Casco Hobbylim.

Just det, ja — Casco Hobbylim ar ett verkligt
bra lim som effektivt snabb-limmar tra, lider,
glas, porslin m. m. Vilj dirfor dven Du
Casco Hobbylim om Du vill limma fort, fint
och starkt.

Alla killar glllar

m@ cﬁ:&’m 7>

HIn Rt
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arna av Seamaster har utarbetat planer
for en anfallsgrupp baserad pa sjoflyg-
plan bestiende utom av flygplanen av
tankfartyg, ammunitionsfartyg och en
ny flygtransportabel torrdocka och ser-
vicedockor for sjoflygplan, vilka haller
pa att konstrueras hos Martins for den
amerikanska flottans riakning,

Seamaster har en beséttning av fem
man., En intressant mandverutrustning
dar vattenflaps, som monterats pa flyg-
kroppens bakre del. D4 dessa anvinds
tillsammans fungerar de som en broms,
och d& de anvinds var for sig fungerar
de som roder, vilket méojliggor tvarast
mojliga svangar. Motorgondolerna &r
nidstan helt fritt upphingda och reamo-
torerna kan utbytas medan planet ar
flytande.

En betydelsefull sak med Seamasters
framtridande ar att flygbatarna dar-
med #nnu en gang har fatt prestanda i
det narmaste jambordiga med de land-
baserade bombplanens. Plan av denna
typ kan starta anfall fran den mest
bombsikra flygplats som finns — det
oppna havet. Dessutom kan aldrig spion-
och sabotageproblemen bli s4 stora for
en flytande bas som for en flygplats.
Planens riackvidd kan ocksd 6kas betyd-
ligt genom bréanslepafyllning fran vin-
tande ubatar.

Det mest betydelsefulla framsteget med
civila flygbatar under efterkrigsperioden
ir den 140 ton tunga Saunders-Roe Prin-
cess, som drivs av tio Bristol Proteus
motorer. Detta plan dr en fin konstruk-
tion och kan flyga den svara nordatlan-
tiska rutten mellan England och New
York non stop. Tre av dessa flygplan var
sa gott som fardiga nir det brittiska mi-
nisteriet for civilflyget officiellt forkla-
rade att det civila flyget bdttre skulle
vara betjint av Comet-plan dn av stora
flygbatar, oeh att som ett resultat av
detta BOAC inte skulle flyga med Prin-
cess. Comet-katastrofen har visat att
detta beslut _knappast var lyckligt, och
det dr sannolikt att majoriteten av flyg-
passagerarna pa overhavslinjerna skulle
foredra att flyga i en Princess med tio
motorers sikerhet och mdjlighet till
landning pa havet i hidndelse av svarig-
heter dn i en Comet med mycket hogre
marschfart men med manga fler tank-
ningslandningar under en ling resa. Si-
kerheten vid langa luftfdrder ékar na-
turligtvis med minskningen av antalet
nédvandiga landningar och starter.

Forfattaren hade pmsonlwen tillfalle
att konstatera, att nédr prototypen av
Princess var utrustad med instrument-

uppsittningen for flygproven och inget
ljudisoleringsmateriel alls fanns pa
flvg'l\loppenb insida, sa var inte l]ud
nivan higre in vad den dr i kabinen pa
Vickers Viscount som flyger Stockholm
—London. Det finns négonting hos des-
sa stora flygbitar som gor dem sérskilt
attraktiva och det ar synd att inte mer
offras pa deras utveckling.

Princess’ spinnvidd dr med indragna
flottorer 67 meter, dess langd 45 meter
och dess marschfart dr sa pass hog som
610 km/tim. ”Dubbel-bubbel”-skrovet &r
sA stort att det inrymmer tva spiral-
trappor, en forut och en akterut, for att
passagerarna ska kunna passera mellan
ovre och undre dick. Bland utrymmena
mirks tva barer, 6 enkla toaletter, 3
stora toalettrum och Atskilliga tvabad-
dars sovkabiner. Bréansletankarna ligger
i vingarna och rymmer 67 000 liter.

Princess forefaller vara idealisk for
trupptransporter och pa strickor upp

Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT:

Stimulerar hér-
botten, motarbe-
tar mjall och
innehéller val-
gorande choles-
terin.

BINDER HARET
men bibehéller

det mjukt och
naturligt utan
att ameta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatien
TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

MOTOCROSS-STYRE
Stabill och elegant wi-
téranda med sleg. Fr.

12: 50
— =

HASTIGHETSMXTARE
Smiths fabrikat, med ga-
reall. Fér me, lilhv-me
ach mapeder.

OvERALL
ov kealigh,
vindtyg och
fanall.

SIGNALHORH

LATTMETALLFALGAR

AVGASROR
HellGrkromad 1lipidn,
angeliki fabrikal. Fr.

37: 50

BAKLYKTA
impragnaral e Triumph me, sngehik
Indead med lillverkning. 8: —

SOUKARLYKTA

Starkionhom, halisrkros med lontack! kand, alia Haila, | svartisckerng och

mal, 6 voit. 18 —  dimensioner.

3 = krom. =

Aterforsiljore erhdller rabatt.

(FLERON

Malmgatan 6, Malmi.

Tel. 72385 vixel

Friggag. 3, Goteborg. Tel. 152560, 150004,
Kommendirsg. 14, Sthim. Tel. 63 01 75 vixel.




bergs

MOPEDER:

REXOPED —
Victoria med kedjedrift och
tvéa yéxlar.

REXOPED —

Zindapp med kilremsdrift.

MOPEDSCOOTER:REX SCOOTOPED -

med 2-vaxlad, flakikyld Victoria-motor. En
sensationell scooter-nyhet i mopedklossen.

MOTORCYKLAR:REXSOLOMAX 150 cc,

en nykonstruerad hdgklassig modell i latta
klassen. Nu med botlenlonksgaffel.

REX 150 TT och REX 150
MOTOCROSS

med Villiers nya specialtrimmade Compe-
titionmotor pa 9,3 hkr. Med battenlénks-
gaffel fram och svanggaffelfiGdring bak.

Aktiebolaget Maskinfabriken Rex
Halmstad

— — — POPULAR MOPED - — -

‘FORST och STORST dé& dat galler 2-vaxlade mo-
peder. Alla Victorias mopedmotorer, alltsedan 1945,
ha 2 vaxlar och kedijedrift.

Valj Victoria — en beprévad produkt fran en tillverkare
med erfarenhet.

Generalagent:

AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24. Tel. 339403, STOCKHOLM

Sdaljes 1 vialsorterade cykelaffirer.

@ @ Sfilbandbok

S
Y

YY)

oty

Har Ni vir handbok om
filar och filning? Den ger
rdd och upplysningar och
ir virdefull fér alla, som
aavinda Obergs filar.

Echilles gratis pd begiran.

Grundlagd 1850

C.CE).CBERG &Co

SKILSTUNA

For Obergs rvote-
rande filar av bird-
metall, snabbstil
eller kolstdl begar
specialkatalog
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Sand mig utan kostnad prospekt
over Edra kurser i engelska och
l andra sprak.

Postadress

TfA 11/3 -55. 49

Frankeras e
Hermods
betalar
portot

H

HERMODS

Korrespondensinstitut

SLOTTSGATAN 82 A

N

Svarsforsandelse
Tillstdnd nr 34
Malmé 1

MALMO

TEKNIKERSKOLAN

SALA

anordnar 5 o. 10 mfn. kurser fir Elektrotekn, (C-o. B-beh.). Byggnadstekn. och Verk-
stadstekn. 5 min. nybirjarkurser fir Elektriska montiorer. Statliz studiehjilp. Rums-

formedling, — Begiir prospekt.

En dubbelsadel for Eder motorcykel

TWIN CONTINENTAL

Formgjutet skumgummi dverklidd
med konstlider.

Plitunderrede. Liingd 620 mm, hijd
170 mm, bredd 200 mm.

RIKTPRIS KR. 95: —.

Finnes i varje viilsorterad affir
inom branschen,

KID PRODUKTER

Enskede 1. Ordertel. 49 36 58.

Hardad
i och hard

AW

eft praktiskt material vid
nybyggnad, tillbyggnad,
ombyggnad, inredning och
smasnickerier av olika slag.

* P. WIKSTROM J:or o Tel. 109925 o STALLGATAN 3, STOCKHOLM C

28
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till 5600 km kan det ta 200 bevdpnade
soldater. Tillverkarna beriknar att pa
grund av tidsvinsten vid flygtransport i
forhallande till battransport kan tre
Princess pad de strategiska linjerna pa
ett ar transportera lika ménga soldater
som nio vanliga trupptransportfartyg.
En stor fordel for flygbatarna ar att
de forefaller vara idealiska for installa-
tion av atommotorer. For nigon tid se-
dan meddelades officiellt fran USA ait
man hade bérjat arbetet pa ett flygplan
drivet med atomkraft. Anvindningen av
denna energiform oppnar mojligheter
for operationer p&4 avstand som man ti-
digare inte kunnat drémma om. An si
linge har inget sagts varken om vilken
typ av reaktor man ridknat med eller
vilken metod man tdnker anvanda for
att forvandla energin i dragkraft, men
man kan sidkerligen forutsitta att en-
dast den hetta som utvecklas vid atom-
|, springningen kan utnyttjas och att ang-
drivna turbiner med propellrar kommer
att utgora kraftkillan — &tminstone i
de forsta installationerna.
Reaktorenhetens, kontrollorganens och
stralningsskyddets vikt kommer att bli
mycket stor. Denna del av installationen
motsvarar brénsleforradet i ett konven-
tionellt flygplan. En mycket ungefarlig
uppskattning av flygplansvikten tyder
pa att det for sjdlva flygplanskonstruk-
tionen, motorer, startutrustning och last
kommer att krivas 60 procent av den
totala vikten. Med en reaktor vdgande
100 ton skulle det alltsd behdvas ett
flygplan pa mellan 220 och 270 ton. Det
dr mycket svart att tinka sig ett sa
stort landflygplan medan en flygbat av
denna storlek utan vidare accepteras.

Mannerstedt . . .
(Forts. fr. sid. 5.)

sadan i kombination med 3 cylindriska
kugghjul for kamaxlarnas drivning. Som
bilden visar har motorn hégst avsevirt
vunnit 1 utseende, enkelhet och Atkom-
lighet pa detta sitt och ett gammalt mo-
torhjarta klappar onekligen i hastigare
takt vid anblicken av den vackra motorn,
som andas palitlighet, styrka och #nda-
malsenlighet i varje liten detalj.
Observera hur konstruktionen anvind
pa en 1-cylindrig motor skulle ge en hir-
lig plats 4t dubbla tandstift, en sak som
exempelvis Norton fatt fringa pa grund
av svarigheten att placera stift nr 2 pa
en plats med rimlig &tkomlighet. I den
nya kamaxeldrivningen ersitter salun-
da 3 cylindriska kugghjul den dldre ty-
pens 4 koniska drev pi den ena vertikal-
axeln men lika fullt finns totalt 5 ey-
lindriska och 4 koniska drev for att dri-
va de bdda overliggande kamaxlarna pa
en 2-cylindrig motor. Det kan vara in-
tressant att dd komma ihag att Tf4-mo-
torns likaledes 2-cylindriga motor med
likaledes dubbla Gverliggande direkt pa
ventilerna verkande kamaxlar endast
har totalt 2 st cylindriska kugghjul for
motsvarande uppgift och med ett i mot-
svarande grad minskat antal kullager.
Observeras bor emellertid att Rennfox
(125 ce) ej har dubbelkam utan en enda
kamaxel med av vippar péaverkade
ventiler. Det har varit pd tal att ocksd
hir ha “dubbelnocksystem”, men for att
den mera ska motsvara den synnerligen
populdra standardmodellen, Fox, har den
fatt behilla enkelkamutforandet.
Avgasrorens sammansittning pa de

(Forts. pa sid. 32.)



7 Som #viingsiorarme
VINN ps ottt vz

NV—segefmé}@f

Hans Andersson,
svensk mistare 2
dr i rad @ wllfar-
litlighetstivling pd
‘_ sin NV

NV 38 »Army Sixdays» 250 ce

Dubbel svensk méistare i tunga klassen. NV Mopedscooter

»Allviigsfjadringen» med sidstabil swinggaffel bak och Arets stora »lillas kbrkorts- och skattefria nyhet fran
bottenlinkgaffel fram samt _I_1)-'kunslnmmd ram ger Nymans, ger mopedekonomi och scooterkomfort. Viider-
oanad _k”"k“mf‘)"“ 14,1 hk 4-vixlad DKW-motor. S. k. och vigsiiker, underhallsfri bottenlinkgaffel. »Bergsi-
fullnav, stoppljus, stildlas och hastighetsmitare med ker» backtagare tack vare 2-viixlad fliktkyld Sachsmotor.
trippmitare. Riktpris 2.445: — 20” hjul, sikra i alla viiglag. Liktpris 995: —

NV 23 »Super Sport» 150 ce

Allround sport- och bruksmaskin i lidgsta korkorts-, NV Saxoped

skatte- och fiirsiikringsklassen. Enastiende terrdng- och Mopeden med smotorcykelssmaks. 2-viixlad rivig 50 cc

viigegenskaper, Motocrosstyre, TT-sadel, uppbockat av- Sachsmotor. Samma drivkedja for pedalerna och motorn

gasrur, komb. verktygsvéska/kartfodral pa tanken, s. k. betyder littare skiétsel och ligre underhallskostnader.

fullnav. : i - Bakhjulsbroms med pedalkopplad dragsting. Botten-
Riktpris 1.685: — linkgaffel. 4,8 1. tank. Riktpris 845: —

NV 12 »Rédmyrany 125 ce
med DKW :s nya, ettriga 6,4 hk blockmotor.
SM-segraren i liittviktsklassen. Teleskopgaf-
fel, swingsadel, batteritindning, hastighets-
miitare, stAltank. Li#gsta korkorts-, skatte-
och forsikringsklassen.

Riktpris 1.440: —

NV Autoped
Fjolircla mopedsuccé, nu #dnnu biittre genom
bl. a. bottenlinkgaffel, insugningsljudddmpare
och nytt avgasror. Suveriin backtagare, elegant
inkapslad motor., Finns for kedjedrift med 247
eller 26" hjul samt med kilremsdrift och 24” hjul.
Riktpris 790: —

i varje detalj!
UPPSALA
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Till salu:

MOTORCYKELDELAR beg., till de flesta
miirken. Storst i branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg, Tel. 12 69 34.

EL.-LODKOLVAR med kraftig vinkelspets av
koppar. S-miirkta. Fullt kompl. 100 W 10:—/
st. Dito 190 W vikt 530 gr. 20:—/st. Reserv-
element 5:50 resp. 12:—/st. Uppgiv niitsp. I*:a
Sigfrid Sundberg, Zinkgruvan,
SYNKRONURVERK 127/220 V kapsl. m, vi-
sare, centrumsek. 20:—. Beg. nettooffert & ur-
verk, armbandsur. Kemfs, Danderyd.

NYA GENERATORER 6 V m, reld 125:—, d:o
startmot. Chevr. 100:—. Nya Chevr.-kylare
125:—. Returr. Verkst. rab, Autodelar, Skede.
BEGRANSAT PARTI SYNKRONURVERK
110, 127, 220 V forkrom, visare, centrumsek.
15:—/st. R. Lindeborg, Gilleg. 4, Hiigersten.

FLYG- & MOTORLITTERATUR, iildre arg.
Begiir offert. AB Durax, Avd. A, Malmé 3.

TILLFALLE. Ritning till svetsaggregat for
upp till 3,25 mm elektroder 220 V. Enkelt och
billigt att bygga. IKompl. ritn.-sats o. arb.-
beskr. + prisl. o. matr. 14:50 + porto. Gratis
medféljer ritn. & miniatyrsvets samt ritn. &
svetsomformare, Kan byggas av bilgenerator.
Byggsatser o. firdiga aggregat fran 30—240
amp, 3807220 V. Broschyr medfolj. ritn, Ing.
B. Ostlund, Stifthus 7, Sundfsen,

HANDBORRMASKIN (borrdrill) Clipper,
eng, fabr. med broéstplatta, 2 hastlgh. och 13
mm chuck. Kr. 16:— pr st. 2 st. franco. En-
dast ett mindre parti kvar. Handelsflrmau
Heva, Box 114, Histveda.

KOPPLINGSUR i valnét el. mahogny, storl.
10X10 em, 36 tim. gdngverk, Bryteffekt 500 W.
Koppl.-anv, medf. 1 rs garanti. Returr. Pris/
ur 27:50. Ombud antagas. A, Aurusell, Box
1300, Skonsherg.

SUPER IKONTA 405X6 m. viska ny, end.
330:-. Sixtomat 3X ny end. 75:-. Star, Fakt.g.
10, Sundsvall.

EL. RAKAPPARATER, fabriksnya, Reming-
ton 60 med riktpris 147:50 nu netto 115:;—.
(Har Ni en gammal elhyvel siind oss den och
vi avriikna 20:— vid kép av Rem. 60) Philis-
have Dubbel 67:—, Braun 8. 50 57:—, 1 frs
garanti, 8 dgr provritt. El.-Lager, Hillerstorp.

VEVSTAKSLAGER: AJS 48:—, DKW 125
40: DKW 200—250 70:—, Ariel 48:—, Ariel
RIT 52: :—, BSA 48:—, HD 750 63:—, 1000—1200
ce T5:—, Tlo 175 60 —, Indian 65:—, Albin 70 —,
Mutchless 48:—, Norton 54 —, R. E. 350 54 :—
Sachs 150 48:—, Vespa 37:50. Friga oss, vi har
allt ifrdgza om kompletta vevaxlar, vevtappar,
banor och stilrullar till de flesta motoreyklar

av b.lde fdildre och nyare modell. Ljnngberg
& Co, Niissjo.
ELMOTORER BILLIGT. 1-fas, 220 V, 1400

v/m, 1/4 hkr 70:- 1/3 hkr 95:-. Beg. och nya
3-fas motorer., Kilrep o. spirskivor. Amp. och
voltmiitare frin 12:—. Tidur 60:—. Handborr-
maskiner m. m. Vid 50:— fraktfr, jirnvig.
F:a Gaco, Sédermannag. 28, Stockholm Sé.

HOBBYPRISER. Nya 3-speed skivviixl. fabr.
AGA all- & vixelstr. p. u. m. dubbel safir.
6 min. gar. har kostat 370:— nu kr 185:—
resp. 165:— pr st. Nya enkelspel. el. gram.
fabr. AGA 78 \'/min. 115—240 V viixelstr, dyn.
p. u. m, safir, {iven limpl. £. bandinspel. till-
sats har kostat kr 195:— nu 63:50 (byggsats).
Nya gram. motorer fabr. Elektrolux all- &
viixelstr. sniickviixel, 78 v/min, #dven limpl.
som hobbymotor, har kost. 83:—/st. nu 42:—
resp. 40:— pr st. Bestiill i dag frAn Il & Ton.
Gbteborg 29,

MATCHLESS 500 topp mod. GS8 -48 billigt. Sv.
t. "Hoégsthjudande”, L. G. Andersson, Gisvarv.

HALLA. Ritn, till fullst. bokbindutrustning
med arbetsbeskrivn. 3:—, T. Svensson, Tolsta,
Hudiksvall.

MOTORCYKEL BSA 500 topp -51, silj. t. under
halva priset. Sv. t. "1.500 kr.”, P. R., Ang.

MC BSA 125 cc m/48 nyr. o. i gott skick Kkr.
400:-. Vajne Strandberg, Box 77, Girdveda.

RAM, skiirmar, gaffel, styre, tank, sadel, pack-
hillare HD 80:-. Motor HD m. viixellida 500
ce 85:-. Generator kuggd. ex. prin.. 70:-. 2 st.
me-hjul 350—19 90 ¢ gummi 45:-/st. 1 forgas.
Amal o. 1 me-lykta 25:—. Lokaltelefon, tele-
verk. beg. bordsapp. 2 st. 35:-, drives m. fick-
lampsbatt. TT-dynor 2 pers. Fabr.-nya 30:-.
Elsign. 10:-. Nygirds Cykelverkstad, Persniis.

BEG. MC-DELAR for Velocette 1950 330 ce,
BEA 1044 .500 ce, Matchless 1944 350 tv, Nor-
ton 1944 500 sv. Uppl mot porto. Motorfirma
Pero, . Promenaden 7, Malmé. Tel, 103 01.

MOT.-SAG "Comet” i br. sk. m. tlllbehér, nytt
reservsviird, 350:-. Linguaphone-kurs (spansk)
obet, beg. 75:-. Curt Olsson, Box 665, Njurunda.
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Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr.
2:50 pr rad (ca 34 typer). Forskotislikvid,
kontant eller insatt & poslgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller stark! férkortade manus.

BORJA NU! Gor om Tr lv-mot, t. en inom-
bord. s dr den klar t. somm. ndjen, Ritn. o.
arb. beskr. m. 6:50+porto. "T. W.”, PL 739,
Junsele.

LATTVIKTARE KING m/38 kompl. utan mo-
tor, nya hjul, 1:ma skick 75:-. Box 3, Triidet.

BEG. BILDELAR, Chevr.: 1 kyl, som ny
50:—, 1 startmotor 75:—, 1 DBosch forgas.
50:—, 1 st. bens.-pump 10:—, 1 st, tindsp.
15:—, Stig Ekeroth, Kinnared,

FORGASARE, startmot,, generator, fordelare,
2 st, topplock till Ford V8 m/39, i gott skick
siilj. bill. B. Jakobsson, Griiniiset, Daglisen.

fiorsk, A 4:25 + porto. K. Kristersson, 8o-
derslidttsgat. 75, Trelleborg.

VAXELNAV 8. A, 15:—. T"I'-jacka st. 50 75:—.
Gar. som ny a. felfr. Revsten 12, Rudskoga.
PENNSEY® SLUMPABS. Reservoirp,, kulspetsp.,
stiftpenna o. etui 5:90. Box 95, Stockholm 1.
DKW U8 cc m/39 siiljes i delar. Limé, Vall-
movigen T B, Lrollhittan.

150:— KR. PER DAG i fortjinst kan Ni [id
genom att sidlja vAr nyhet i overdragskliider
for me-forare, Upplysningar fis emot porto.

Handelsfirman AU4&, Arboga.
LV HVA/ILO 98 ce, m/39, nyrenov. nybor-
rad, reg. och skatt. 250:— XK-1§ Forsberg,

Fack 335, Nyliden.
BSA m/H i delar bill,

Motor med férg., bra

lager 90:—. Viixell, 4 viixl. 90:—, Magnet, bra
gnista 75:—. Gen. 40:—. Teleskopg.
Bak o. framhjul 80 ¢ dick 55:—/st. Tank

40:—, Div, del. slump. t. ex. fotst.,, ram m, m.
50:—. M. Johansson, Akerbiirstigen 14, Alvsjo.
Tel. Sthlm 473804 eft. kl. 18.

FM-UKV tillsats, 88—108 Me, allstrdm. 7 ror
+ likr.,, ej Smurl\t Glasskala. Endast kr.
180:—, 2 st, fraktfritt. Hans-Ove Nilsson,

\Inlle\'ﬁu"qmltqn 45, Malmao.

ARCHIMEDES UTOMB.-MOTOR ildre 2,5
hkr 150:—, H. Rundgren, Mariefred.

MOPEDMOT. FUCHS i bra sl\h'l\l)li -. Cykle-
master niist. ny 130:-, dito anviindbar 65 :-
Strakonie 125 cc m/47 i delar motor u_\'bm'r
80:-, ram, tank, hjul 85:-, A, Svensson, Kir-
stad, Osterstad. Tel. 6.

MERC.MOT. -36 i del. beg. siisom block ocl
lock, ndg. def., vevaxel, vevstakar, generator,
startmot.,, flikt, oljetrig, férg. nig. del.,
stromfordel., kamaxel, k.-drev, skruv -+ hult.
svinghjul -3‘% m. m, Wi Bu Sportaffiir, Hogz-
strand. Tel. 34.

HANDBOK i fackm, omlindn. av viixel- o.
likstromsankare. Utforl, arbets- o. mat.-be-
skrivn. om 42 sid. o. ca 40 ill. Pris 7:— +

porto. D:o for omlindn, av 1-fas asynkronm.
resp. 3-fas statorer, 5:—/st. P, Grafstrom,
Sjobogatan 7, Borfs.

BILAGARE: Auto-Gummicement fér under-
redsbehandling. Med kvalitetsgaranti., Lev, i
burkar om 5 kg. Pris 3:—/kg. 10 kg, frakt-
fritt. Handelsfirman I. Xling, Viirbbacka.

KULI PAHANGSMOTOR 50 cc obetydligt anv,
250:—. 42 st. FIB:s folkbdcker m. fl. hiift. o.
inb. 50:—. A. Johansson, Box 9, Ljurhalla.

1 ST. MC-M, 500 cc topp New-Imp. i pr. sk.
275:—. Ev. byte. "H. B.”, Hedvigsfors bruk.

MOPEDMOTOR Flink 50:—, Liittv.mot. 98 cc
NSU 40:—. D:o Rex 98 cc 40:—. Smidesflikt
130 V nist. ny 35:—. Firgpistol ut. kopp.
25:—. Me-dick 4,00X19 sport, T3 %, 15:—.
Glasservis, slipat motiv, inneh. 5 olika sort.
1 duss. av varje, endast 35:—. Skoda-mofor

m/50 defekt, sonderplock. limpl. for reserv-
del. 75:—, Svar till ”RP"”, Box 129, Emma-
boda. Tel. 549 kl. 17—19.

TRASVARV m. stdl 90:—, Mindre sfigh. m.
spindel o, klinga T0:—. Elmotor 220 V m.
putstrissa 23:—. Luftgeviir (h. kost. 51:—)
35:—. B. Sohlberg, 62, Tilling.

LEVANDE LIVET, arz. 193+—39, Allt Arg.

194449 kompl. i gott skick siilj. till higsthj
el. byt m, férsl. Erik Oskarsson, Berg, Lerdala.
BILLIGA BILDELAR. Dodge -39, Plym. -37,
Nash-La TFayette -36, Renault Primaquatre
-37, Chevr. -32. Birger Nilsson efterfriigas,
Biirsta, Hidingsta. Tel. 470 01.

1 ST. E. D. MK 1V 346 ce 65:—,
son, Bottna, Nordg., Gerleshorg,
MOPEDMOTOR ILO 125:—. Sachs 98 cc 75:-,
Me 500 ce Norton, korklara. Laddn.-likr, 220
—0—12 V 40:-. Grammofon 75:-. Skivor, pum-
par, el. art. m.m. Ritn. t. bandsdg, svary, borrm.
1:- frim. John A. Johansson, Vembod, Urshult.

FORKROMNING O. FORNICKLING kan Ni
utfira sjilv. Recept. o. arbetsbeskr, mot post-

s =3
TfA:s RADANNONSER
ar 100 % sdljande!

och otaliga Ar de bevis och erkdn-
nanden som vi erhillit under Arens
lopp. Om Ni har nAgot att silja,
dnskar kdpas eller byta anlita 4a

TfA:s RADANNONSER

— landets mest saljande

\. J

S. Johans-

PLYMOUTH m/39 demonterad, féljande pri-
ma delar till salu: 1 st, kylare ny, 2 nya re-
liin, 2 prima batterier, signalhorn, sdékare,
dimljus, stort prima element, kirriktningsvi-
sare, § diick 6.50X16” 1 niistan nytt, nyreno-
verad generator, samt 1 prima motor med ny
forgasare, har gitt 5000 mil, garanterat fel-
fri, m. m., Vidare upplysningar mot porto.
Arne Mott, Odeborg.

FLYTANDE PLAST f6r hobby och industri.
Stelnar i rumstemp. blir gllsh‘nd och genom-
skinlig. Liitt att gjuta i skivor, stiinger, ku-
ber. MAngsidig auv, Priva detfa intr. mate-
rial! DBestiill provsats inneh, plast, hiirdare,
accelerator, firger samt fullst. beskr. och
prislista for end. 11:— plus frakt, Mjukplast
for gjutning, Viirmes i ugn. Prov 5:— frin
Firma Regale, Box 6844, Borliinge.
BALANSBOMMAR, fick- o. armb.-urs m. n.
Sv. t. A. Persson, Mellang. 3, Nybro.

PHILIPS 3-SPEEDVERK nya serien n. beg.
110:—. B. Granholm, Torgg. 3, Lidkoping.

MATCHLESS -46 i g. sk, 600:—.
NATTRANSFORMATORER,
Drosslar, hela, 3:—. Bernh, Eriksson, Lit.

BEG. BILDELAR: Senast ink. Renault Juva
-39, Mona -35, Hansa -38, Adler Junior -37,
Buick -39, V8 -36 m, fl. bill,, se iiv, tidigare nr.
S. Eriksson, S, Linggat. 65, Kalmar. T. 50394.
MOTORCYKLISTER! Slumpsatser med nya,

Box 7, Ang.
trasiga, 2:50.

felfria varor siiljes otroligt billigt. Sats 1:
15:— (vidirde 50:—), sats 2: 30:— (virde

100:—), sats 3: 50:— (viirde 150:—). Motor A
Ivan Hoéok, Sigen.

MC-MOT. 350 tv 80:—.
gen. i pr. skick 40:—,
Stig Johansson, Gravsjogiirde,
Hicksvik 60.
HALLICRAFTERS radio Sky-Buddy 150:—
Klein-Ikonta 24X 36 Xenar /2,8 sy nk. 215
Kershaw Curlew-II 6X9 /4,56 synk. lw—-
bfida m. viiska o. div. tillbehor. Ev. higstbj.
U. m. p. G. Nordin, Vik, Vidikna.
INOMBORDSMOT. Solo 4 hkr kompl. m. pro-
peller o, ljuddimp. 125:—. Box 40, Eskilstuna.
D[\'CK bortsl. 28X1, 5/S><1, 172, 26X1, 5/8
A 5:—/st. 26X27, 24X2” a4 T:—/st. Slang till
d:o 1:50/st. Me ] 5 cc Bb& sl\utt korkl. bill.
500:—. Moberg. Box 428, Viskan.

1 ST. BSA 1939 8rs motoreykel 250 toppventil,
cykel och motor i bra skick, niistan nya diick,
ny tank, nytt batteri, svartlackerad 425:—
25:— i forskott, resten per efterkrav. Arthur
Karlssons Cykel- & Sportaffiir, Kviinum,

UTOMBORDSMOT. Evinrude 3,5 hkr i gott
skick, nyjust. 275:—. Box 4002, Eskilstuna 4.

SVARTA MOTORBYXOR nr §2, iikta getskinn
med dragkedjor, anv, end. 4 ggr 100:—, 1 1ad-
kamera Kodak 620 6 X9 med blixtsynk. lampa
litet anv.. end. 35:—. S. Renlid, Mullhyttemo.

98 CC MONARK m/38 fullt kompl. 100:-. Terrot
125 ce m/48 toppv. kompl. kérklar, nylack., for-
kr., nyborr., ny TT-sadel, renov. f. 300:- siilj.
f. 850:-. L. Larsson, Skogsvaktg. 8, Karlshorg.
MC-MOT.: 2 st. 98 cc 60:—. Bil- o, mc-motorer
0. del. giilj. o. form. Uppl. m. porto. Eric An-
dersson, Steffensviig, Edsgatan.
BANKSVARYV 3% X247, fabriksny, 47 sjilv-
centrerande chuck o. 6” backskiva, siilj. bill.
S. Norman, Bitsmansgatan 9, Kalmar,

MC INDIAN -45, 500 cc 675:—. lelet Sport
500 cc topp, nya dJC]\ nylackerad 275:— bdda

V-1ada 30:—. Magu.-
Lv-motor 98 cc 35:—.

HAcksvik. Tel.




i pr. skick, foto m. dubbelt porto. Ny kikare
TX50 m. vdska 165:—., Dick 165X400 70 ¢% 50 :(—.
Sv. t. "Billigt”, Box 58. Boxholm.

UTOMBORDSMOT. Archimedes ¢:a T—8 hkr,
nyrenov. 400:—. Penta U21 c:a § hkr 400:—.
Evinrude c¢:a 3 hkr 1753:—. 3 st. bilhj. m
slang o. diick 45021, for alla 100:-— A-Ford-
kyl. 50:-. mot. Huskvarna 120 ce, kickst., tank,
forg, 200:—, Villiers 125 ce m. tank, firg.
125:—. M. efterkr. + fr. G. Samuelson, Dans-
torp. Blidsberg.

SKRIVMASKIN def; slump. 45:—, Box 85, Ang

DOT MC med 200 ce Villiers motor m/30 i
mycket gott skick, bra diick, slumpas. Uppl.
m. p. H, Johansson, Akerbirstigen 14, Alvsjo
Tel. Sthhin 473804 eft. kl. 18.

1 ST. CZ-MOTOR 125 cec, 2 st. 1lo 98 ce, 1 st
Terrot m. kick 100 ce, delar till DKW 330 cc,
me-hjul & ram, 1 st. motor 500 cc BSA s, 1
st. Berini mopedm., 1 st. testapparat Phil, 1
st. beg. rakapp. Pihl., 2 st. skruvstycken, Sdl-
jes event. hyte. Sven German, Viingaby.

HVA-MOT. 120 cc absolut som ny kord end. 125
m. 350:—, A. Nilson, Villag. 8 Ulricehamn.

MC 150 cc m/52 ej reg. helt ell. i delar
Upplysn. m. p. B. Svensson, SJ, Arkelstorp.

B.-TANK, MOT. o. del. t. 98—120. 5-r. dr._sln.
Kompr. vixl. El. rak. Phil. 66:— m. pfsk.
A. Andersson, HAislov.

Kapes:

CENTRASVARYV beg. A. Persson, Mellang. 3,
Nrhro.

RESESKRIVMASKIN beg. g. apoteks. Box 5,
Ang.

UTOMB.-MOT. Sv. t. "Ev. trasig”, TfA, Box
3137. Sthim 3.

MOPEDOT. "Event. defekt”, TfA, Box 3137,
Sthim 3.

STOR TELEFUNKENRADIO! _T)‘p 860 (_-l_l_.
770 WIK. Sv. t. "Kontant”, TfA, Box 3137,
Stoekholm 3.

BEG. SKRIVMASKIN, Def. radios. Surplus
matrl. Box 63. Tilliing.

AVREG. MC 350—1.000 cc, L. Andersson, Box
150. Lagmansholm,

UTOMBORDSMOTOR mindre 2—5 hkr. Axel
Carlsson. Emmagatan 7. Nyhro.

DKW 98 cc. Vevhus o. sviinghjul eller hel
motor, F:a FErhes. Ornskdldsvik.

UTOMBORDARE giirna 4ld. kép. Dox 2, Ang.
Bytes:
MC HVA 120 cc viird t. 900:— bytes mot

biittre radiogrammofon, handspelare e. dyl.
Sv. t. "Ny mc”. Box 126. Smilands Anneherg.

UTOMBORDSMOTOR 2 cyl. bytes mot Hus-
gvarna 120 cc motor el. dylikt. A. V. Lof-
qvist, Sund, Hoting.

Diverse:

CYLINDERBORRNING med GeTe koly, kolv-
ringar och Kkolvbult fér BSA 125 ce, DKW
125 ce, HVA-ILO 98—125 cc, Monark CZ 125
ce, Rex 98—125 ce, Sachs 98 ce, JB 125—150
ece, Extra 1igt vinterpris kr. 30:—. Ljungberg
& Co.. Niissjo,

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till Bit-, Me-
0. Mopedmagneter m. m. omlindas av fack-
man . 15 irs erfarenhet, 20:—/st. Omg. leve-
rans. garanti. Nva Radioverkstaden. RKalmar.

BORRA OCH VEVLAGERRENOV. Eder mt
och mopedmotor, Katalog m. p. Roffes, Ble-
kingez. 63 Sthlm. Tel. 420543, Snabh leverans.

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giller renov. av Tder motor, kontak-
ta oss. Vi har en hypermod. maskinpark och
specialutbhildade arbetare. Vi utféra spec.-arb.
pa sdvill hil, me, moped, bit o. stationiira mo-
torer. Svetsn.,, omfodring av cylindrar, cylin-
derfinborrning, vev- o, ramlagerrenoy. YVilsort,
reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar. Spec.
avd. for mopedmotorer. Aukt. repr. for HMW
o. Fuchs motorer o. reservdelar. Motorfirmu
B. Andersson. Giteborg H, Tel 2201 28.

ALLA SLAGS ELEKTR. MOTORER omlindas
snabht o. m. garanti. J. Hall Box 333 Skirbv,

TANDSPOLAR t. Bit-, Mc- o. Mopedmagneter
omlindag, 15:—/st. H. Karlsson. Vellinge,

TILLVERKA SJALYV en kristallkrona Empire-
modell till c:a 140:— billigare {in i affiirerna.
Material och anvisning limnas. Begir upp-
lven. friin Frik Eriksson. T7Ivé,

FORNICKLA SJALYV Edra me- o. eykeldelar
m. m, pA ett enkelt sitt. Fiardigbl. kemikali-
er + arbetsheskr. f. mindre det. per sats kr.
8:23. T. Magnusson, Vallarum 5.

PU CH-pris for
PUCH-vetande

— det hér ar en av annon-
serna Ni skall studera no-
ga — den ger Er chansen
att vinna en PUCH — och
mycket annat. Ni ség val
annonserna i nr 26 1954 och nr 1—=5 i ar#
Klipp ut den har for sakerhets skull. Tavlings-
. kupongen kommer i nr 10.

annonsen!

Sa hér ar
PUCH175 SV

konstruerad
Motor: Fjddring:

PUCHs berdmda 175 cc dubbel- Fram-teleskop med progressiv

kolv med lattmetalltopp och verkan — d&mpningen 6kas
rull- eller kulloger overollt.  och anpassar sig efter péfrest-
Dubbelkolv-konstruktionen ger  ningarno.  Bak-swingarmarna
maximal effekt ur varje droppe med upphdngning vid kedje-
bensin. 10- hkr. drevet p& vaxellédan, vilket
il Fds medger fiadringsrérelser utgn
Vidxellada: slitande kedjestrackningar.

4-vaxlad fér ekonomisk kérning. -
R Hjul:

i 16” med 325" 16" déick — bi-
Skalkonstryktion — en 1att och drar till 1&g tyngdpunkt och li-
elegant ram, som t&l vrid- ach ten ofjGdrad vikt. Fulloromsnav
bdjningspdkanningar — prévad med extra stora bromsytor.

i aratals hérd karning pé alp-

e Riktpris 1.950:--

PUCH 175 SV dr en
végsdker och driftsbillig
turist- och bruksmaskin.
Den &r lattkdrd och star-
tar vid férsta kicken.

Passar den Er?

E'odelund Pél:tlighet

Lundavdgen 56, Malmé Prestanda
Precision
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500 TWIN --

generalagenten

’9AB MOTORKRAFT, Stockholm

eller aterférsaliare pa Eder ort.

LANSEN for 65 6re! %

STOR PRISSANKNING

p& massor av Sigurd Isacsons populdra flygande modellplan.
GRATIS! Varkatalog med mnyheter: TYSKLANDS NYA
DIESELMOTORER m.m. I din affér eller direkt frdn oss.

TAIFUN * JAGUAR
1 cc Hobby .. 48: — 0,8 cc Junior .. 44:50
2,0 cc Rasant .. 56: — 2,5 cc Meister-
2,5 cc Tornado klasse ...... B64:—
Racer ....... 09y . )
Ria TESEar/c,
NYA 3 BATTRE SIGURD ISACSON

Lidingd 5

STULET

Foljande instrument ha vid inbrott stulits fran vart foretag:
1 st Oscillograf Cossor typ 1035 fabr.-nr 5310/3.
st Rorvoltmeter Heathkit typ V-4A.
st Rorvoltmeter Radiometer typ RV 86 fabr.-nr 6311.
st 100 dB Matforstirkare Radiometer typ F 31 fabr.-nr 11855.
st Tongenerator Philips typ GM 2306 fabr.-nr 2215.

Den som kan limna siddana upplysningar att stolden uppklaras erhaller
1.500: — kronor i beloning.

TELEFONAKTIEBOLAGET LM ERICSSON

Tel. Brebro 242 60 BANDSPELARFABRIKEN Box 132, Orebro

1
1
1
1

Forgasare o. Bensinpumpar
AB AUTOCOMPRESSOR
Tl 111331 Kungsgatan 32 Stockholm C.
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(Forts. fr. sid. 28.)
badda NSU-maskinerna, en ovanligt kort
cylindrisk del i kombination med en
ovanligt lang, svagt konande tratt —
jamfor Nortons, A.J.S. ete. kraftiga me-
gafoner — tyder pa ett helt annat ut-
nyttjande av avgasvagens egenskaper.
Ovanligt stora, brant lutande forgasare,
langt in i cylindertopparna instoppade
avgasror (resulterande i kort kanal och
ddarmed liten varmeupptagande yta i
sjalva toppen) kompletterar karaktiri-
stiken av motorbilden och giller for
bada motorstorlekarna.

Ytterligare en finess, som tyder pa
den minutiésa omsorgen om maskiner-
nas sakerhet, ar att de utrustats med
nagon form av varvtalsbegransning, dvs.
regulator, som gor att nagon sonderrus-
ning av motorn om en vixel hoppar ur
eller vid kullkérning inte kan ske, ddr-
for att motorvarvet alltid hejdas ca
10 % over biasta effektvarvet, dven om
man har maskinen pa stallet och vrider
pé4 full gas. Hur manga maskiner har
inte fatt bryta ett lopp med krokiga ven-
tiler genom motorrusning vid felvaxling?

Helt naturligt a4r motorerna helt i l1att-
metallutférande, har natriumkylda av-
gasventiler och om lott placerade ven-
tilfjadrar av harnalstyp.

Studerar vi ekipagen i ovrigt finne:
vi p4d 125:an inte mindre dn 6 vaxlar,
en sak som starkt bidragit till att till
det yttersta tillvarata motoreffekten,
som pa detta sidtt gors ganska oberoende
av de hogvardigaste racermotorernas
vanliga svaghet, att tappa draget redan
vid ganska sma avvikelser fran maxi-
mala motorvarvet. 250-kubikaren lir
néja sig med en 5-vixlad lada vilket ju
med den storre motorstyrkan borde vara
tillrackligt men likafullt ett plus gent-
emot ett fyrvixlat utforande. Den nya
"Delfin”-inkapslingen ldgger en hel del
extra kilometrar till topphastigheten och
tycks ianda vara smidig att kora. Jag
horde t. o. m. av Roder att forarna
tyckte battre om koregenskaperna hos
de "Delfin-klddda” maskinerna #n hos
oklidda sadana.

Man aterfinner hir pa bada modeller-
na sedan 1953 den numera allt vanligare
“bottenldnkgaffeln” och givetvis svidng-
gaffel bak. Bade ram och gafflar ar
pressade och svetsade stalplatkonstruk-
tioner av snarlik typ som fabriken har
i samtliga sina standardmodeller resul-
terande 1 en sillsynt kombination av
styvhet, latthet och styrka. Kraftiga
fullnavsbromsar med dubbla positiva
backar fram tillhér naturligtvis ocksa
deras utrustning, och allt dr ytterst vil
avvigt for sitt andamal till en fullédig
produkt av en mastarehand.

Med anlednmg av rykten om att NSU
detta ar skulle utebli fran tévlingsba-
norna fragade jag ingenjor Roder har-
om och han bekriftade att de skulle vila
pd sina lagrar ett eller annat ar framat.
Det kan de ju nistan ha fortjdnat.
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pe Stora

nyheterna
pa 2 hjul

arets mc — sensation

.y BLUE TOP FIGHTER 1955

9 bkr 150:a med rekovdlitereffekt
61.64 bkr!

Arets Monark Blue Top Figther ar
arets toppnyhet, motorungdomens
populiraste ‘modell, en 9 hkr 150:a
med rekordlitereffekten 61.64 hk

— oslagsbart 1 75 kg-klassen!
Tillverkas i tvA versioner: M ¢o
med 16” hjul — enda svenska maskin
1 klassen med smd hjul — och

M o1 med 19” hjul. Bida har samma
fenomenala hydrauliskt stétdimpande
swingarmsystem for bakgaffeln

som pa Sixdays’ Guldmaskin

Blue Arrow.

Extra "accelerationskrut” i ILO-
motorn, toppfart ca 100 km/tim. Kyl-
flansnav med stora bromstrummor,

varldsbast

Monark Blue Arrow tog 8 indivi-
duella guldmedaljer och miarkeslag-
guld i senaste Internationella
Sixdays — virldens bista mirkes-
resultat!

15.1 hkr har 2-cylindrig 250 cc
urpilitlig ILO-motor med rekord-

acceleration. Hydraulisk stétdimpad
swingarms-bakgaffel. Helt inkapslad
kedja. Stoppljus och méinga andra

blandskyddad strilkastare med
inbyggd vag- och hastighetsmitare,
stoppljus, senaste TT-sadel av skum-
gummi, ny praktisk verktygskasett.
Med alla finesser gir Sixdays’
Guldbage i juniorupplaga "Lilla Blue
Arrow” andi i ligsta korkortsdlders-,
forsakrings- och skatteklassen. Och
priset ar sd sensationsldgt som

Kr 1.725: — exkl. trimningstilligg.

finesser. Den helt

overligsna maskinen finns ocksi
med underliggande avgasror.

Kr 2.650: — exkl, trimningstilligg.

— Nordens stérsta mc-producent Varberg
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‘:‘:na«:?\ n}‘f“._’nn“:\" AESA I gmme Ni som gillar att _
s titta in i morgondagens fascine-
rande varld, att ga utvecklingen i forvdg
50 eller 5000 ar eller sa... for Er &r ATOM-
bockerna rena dromldsningen! @ ATOM-bécker-
na dr laddade med tekniska sensationer och hisnande
framtidsvyer inom det méjligas grdnser och Ni kan |if.0
pé att det &r fart och fldkt kring spinnande och fantasi-
eggande rymdfdrder och dventyr pa frimmande plane-
ter. For att inte tala om vetenskapens manga nya fan-
tastiska uppfinningar som i dag verkar otroliga i Sver-
kant men redan i morgon kanske &r verklighet.
De frimsta férfattarna inom denna nya .
genre svarar for den hogt stdende
Science Fiction Ni far i ATOM-
BOCKERNA — den forsta
svenska populdr-serien pa
detta tema!
oS and In leupongens

woare
yhnar®
TanexC

T T b A e ey el R R bokhandel

ai AB LINDQVISTS FORLAG, Stockholm 9
(1 Finland till Ornférlaget, Box 112, Helsingfors.)

Siind mig snarast serien ATOM-BOCKERNA, 10 bicker i
vackra, gedigna klotband fér tillsammans kr 67: 50 att be-
talas med kr 4: 60 mot postfirskott vid mottagandet och
resten med 5 kroner per manad. (I Finland mk 3.750 4
porto mk 85 ant betalas med mk 535 vid mottagandet och
resten med mk 450 per ménad.) Lag om avbetalning galler.

RIS S bt o S R S e o i Vo R LA
Adress,........... I

Praldieat’ o, .. 8osiee st By Meeng e (e TS AN

11/8 1955

34 TEENIK for ALLA

Ungdomen far...
(Forts. fr. sid. 8)

vi hoppas att det ska vin-
na FIM:s gillande och att
vi fir ett siddant redan
detta ar.

Betriffande sidovagns-
magkinerna beslots att man
i fortsattningen endast skul-
le g4 in for 500 ce-klassen.
Man ansdg med fullt fog
det ordttvist att en 750 cc
maskin skulle tdvla mot en
1400 cc. Under sddana for-
hallanden kan man inte tala
om sportslig rattvisa och
dessutom anser jag fér min
del att sporten i nidgon mén
forfelat sitt syfte, om vi
envisas med att kiora med
maskinstorlekar, som inte
ens anvands i trafiken.

Nej, fram fér 500 cc-heat.
Da kommer vi att f3 spin-
ning, alla blir jimngoda och
den ena firaren kan inte
siga om den andra att det
ar ju klart att han vinner,
da han har en stérre chans
pd en 1300—1 400 ce.

Dessa rader skrivs inte
for att forsvara vad ut-
skottet har bestimt, for allt
ska ju godkinnas av Sve-
mog tavlingskommitté, men
jag tror ind4 att man dven
hir dr pa ritt vig, och jag
ska be att f4 nimna ytter-
ligare nagra saker som kan
vara av intresse.

Det fanns tidigare en
viktsbestimmelse som tala-
de om att en specialmaskin
ej fick viga mindre #n 95
kg. Detta maste ju vara en
utvecklingshammande para-
graf. Jag ska ta ett exem-
pel: Anta att en forare som
har en maskin med exem-
pelvis hjulnav av tackjiarn
eller dyl. och div. andra
tyngre grejor, si att maski-
nen gott och vil vager 956
kg, d& fir han kéra. Men
om en annan forare, som
kostat pd sin maskin bade
arbete och pengar och till-
verkat exempelvis dessa nav
av elektronmetall eller dyl.
s& att maskinen kommer att
viaga under 95 kg, ska han
inte fa starta. Detta maiste
anses vara att bromsa ut-
vecklingen. Nu ska ldsaren
inte hinga upp sig pa dessa
nav, det var bara ett exem-
pel. Det finns ett otal de-
taljer som kan goras lit-
tare, och vi miste gora fil-
tet fritt for nya idéer och
konstruktioner.

En annan nyhet som si-
kerligen kommer till stdnd
ir  besiktningsforfarandet
vid rundbanor. Det har vi-
sat sig vara svart att fa
fullt kompetenta besikt-
ningsmin fér maskinbesikt-
ningen, varfor utskottet
enats om att gi in for en



ny metod pad si sitt att var-
je forare far fylla i ett be-
siktningsprotokoll pi heder
och samvete att maskinen
overensstaimmer med i pro-
tokollet upptagna méitt, da-
ta, osv. Detta ska insindas
till Svemo och i retur far
féraren en stamplad plat
som ska fastsdttas pid ma-
skinen som ett bevis for att
allt dr o. k. D4 behdver ju
vederborande arrangorer
bara kontrollera att denna
plat finns fastsatt pi cy-
keln och da far foraren
starta. Nu kanske négon in-
vander att har finns ju
mojligheter till att fuska
obehindrat, men var lugn
for att man kommer att
sorja for att sd ej blir fal-
let. Det kommer att bli fly-
gande besiktningar och ve
den forare som inte har
foljt foreskrifterna. D4 blir
det nog att vila sig ett tag.

Betrdaffande sjilva reg-
lerna f6r denna typ av tav-
lingar blir det en hel del
forenklingar., Man har ju
varit litet oviss om hur
detta ska genomforas si att
det pi bista sitt ger ett
sportsligt utbyte och sam-
tidigt tjusar publiken. Nu
kommer man att slippa en
hel del pd bestimmelserna
och lata fantasin spela hos
de olika tédvlingsledarna,
och kanske man d& till sist
kan fa ett program som
tilltalar alla, Nu fir man
bara hoppas att Svemos tiv-
lingskommitté anammar alla
saker utskottet har arbetat
fram, for jag maiste siga
att 1000 m-sporten #r en
gren av motorsporten dar det
kanske ldggs ned det storsta
intresset fradn forarhall.
Man konstruerar och bygger
ramar och motorer i det
odndliga for att fi fram
lattare, battre och snabbare
maskiner, Detta méste dock
ses mot bakgrunden av att
det (dnnu si ldnge) bara
halls ett fatal sidana tav-
lingar i Sverige, men enligt
en nu gjord undersékning
ligger redan under detta ar
cirka 10 banor fiardiga for
1 000 m-sporten, och vi kom-
mer antagligen att pa var
och en av dessa kora 2 tav-
lingar, detta innebdr ca 20
téavlingar per ar enbart hiar
i Sverige.

Backtiavlingar

Aven backsporten, som ju
sorterar under samma ut-
skott, har fatt sin beskirda
del och kommit i Atnjutan-
de av samma ldttnader
och nyheter. Tyvirr har
backtivlingarna i Sverige
krympt ihop till ett mini-
mum, men det finns nigra
sadana kvar i Sverige, och
ddr drar de stor publik, och
man vill dir girna ha

Nu &dr den hir, 1955 3rs Messer-
schmitt. Starkare, elegantare och
rymligare och utrustad med en
mangd finesser. Messerschmitt #r
anviandbar dret runt, bdde i arbe-
tet och pa fritiden. Den spar peng-
ar, tid och nerver. Den ir smidig
i stadstrafiken, stark och oom péd
‘landsvigen. Den ar billig i drift.
Det kostar bara 16 ore milen att
kora Messerschmitt.

. For resorna till och
fran arbetet, for shop-
pingturen, pid semes-
tern och utflykten, ja

vid alla tillfdllen ar -
Messerschmitt det MANDAG _[ickket | JeNEs
idealiska fordonet for TISDAG jobbet | syjunta
hela familjen. Se den ONSDAG  |jobbet/bowling|
och provkor den! TORSDAG |jobbet tedtern
FREDAG |jobbet | shopping

LORDAG  |jobbet i bio

Generalagent () SONDAG | léngfard péa landet

MOTOR A8
STOCKHOLM

Aterférsiljare och service over hela landet.
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MOTOR-
EMBLEM

for foljande mce-fabrikat: AJS, Apollo, Ariel,
Blixt, BMW, BSA, Csepel, CZ, DKW, Douglas,
FN, Fram, Gillet, Gripen, H-D, Horex, HVA,
Ilo, Indian, James, JAP, JB, Jawa, King,
Kiérnan, Lambretta, M, Monark, Norton, NSU,
NV, Panther, Puch, Rex, Royal-Enfield, Saro-
lea, Svalan, Svecia, Terrot, Tiger, Triumph,
TWN, Velocette, Vespa, Victoria, Villiers, Viu-
cent, Ziindapp samt Speedway och Racing.
Finns I motor- och sportaffiirer. Kan iiven
rekv. mot frimiirken kr 2:25 per st + 25 idre
i porto frin

CHR. LARSEN, Box 62, Ljungby.

TfA:s Handbaocker

FOR

PRAKTISKT FOLK

L. Riknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander. 2: —, 11 uppl.

2. Elektirlska ackumulatorer. Konsatruk-
tion — Skotsel — Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 4 uppl.

4. Omlludning och beriikning av sma-
motorer. Av T, Porsander. 3:75. 8§ uppl.

8. Modellbiaten. Av Jac M. Iversen. 2: —.

7. Hur blir Jag teknlker? Av F., Adel-
skasld. 2:

9. Alla mntematlska formler — en popu-
lir matematikhandbok 4:70. 5 uppl

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 4
uppl.

11, Maskinrltning, Av R. Tegstrém. 3: —.
3 uppl.

12-—-18. DModellflirnviigen, Del I 0. II. Av
C. BE. Nordstrand. 4:960. 3 uppl.

14. Genvligar till spabbrikning. Av J.
Almgqgvist. En oumbirlig hjiilpreda vid
det praktiska riknearbetet. 3:50. 2
uppl.

15. Att laborera hemma. Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
gbrsﬁk. Av 1. Bolin och B. Gustaver.

1 75,

18, Motorbaten. Av R. Kock. Onmbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsfigare. 4:50.

17. Att laborera hemma. Del I1. 114 for-
g8k 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolln och B. Gustaver. 3: 6.

18. Mopedboken. Av red. Jan Jangd. En
bok fér alla som har eller titnker képa
moped. 83: — 2 uppl.

19. V1 kortviagslyssnare. Av Georg Nordh.
Vaglingder, kortvAgstabeller, adresser
m. m. — Onskeboken med alla data
for sfvdl nyborjaren som den avan-
cerade DX-aren. 3:50.

Svensk Teknlsk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitloner,

uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr, 12:75.
Mekanlkern. TfA:8 yrkeskurser 1 svarv-

ning, borrning, hyvling, frisning och slip-
ning. Inb, 1 integralband. Av O. Ekberg.
Pris kr. 14:60.

100 rollga problem. Den verkliga ndtknip-
paren av fil. mag. Q. Landgren. Uppfris-
kande, trevlig underhfilining for hela fa-
miljen. Pris kr. 2:85.

¥Fran Teknik fér Alla, Box 38137, Sthim 8,
eller frdn nirmaste bokhandlare rekvire-
I ras mot postforskott:

.ex. Bandb. nr ....
I ..ex, 100 Rol. Probl

. ex, Mekanlkern
. ex. Tekn. Ordb.

I Namn:

I Bostad:
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denna kvar och di 4r det ju bara att
fortsdtta och kora.

Betriffande klassindelningen har man
ju stringt taget endast hallit sig till 500
ce och 300 ce, men nu vill utskottet att
klassindelningen ska bli fri pd si sitt
att varje arrangor om de si vill kan in-
ratta klasser fran 50 cc upp till 500 ce
och detta for saval backtavlingar som de
i artikeln tidigare ndmnda 1 000 m-ba-
norna.

Detta var det betydelsefulla resultat
som HR-utskottet har kommit till och
jag tror att det kommer att bli till
nytta och gliadje bade for Svemo, publi-
ken och inte minst for de tdvlingssugna
grabbar, som har motorsporten som sitt
ideal, och som dessutom genon: motox-
sporten far genomgéa den basta yrkesut-
bildning som tidnkas kan for blivande
mekaniker m. m.

Kall jord...

(Forts. fr. sid, 3.)
ningskostnaderna under villabygget re-
duceras tack vare virmepumpens enkla
konstruktion.

En vidrmepumpsanliggning liknar
mycket en kylanldggning, och det ir
exakt vad den dr ocksd, men i stillet for
att kyla ned inomhus kyler man ned
utomhus. Nu kan man emellertid inte
kyla ned ett stille utan att f4 en viss
overskottsvirme. Det #Ar denna virme
som man samlar inomhus. En sidan bak-
viand kylanldggning f6r uppvarmning av
ett stort hus fordrar dock ca 20 ggr
storre kapacitet &n ett vanligt kylskap
for koket.

I ett rorsystem som #ar nedgrivt ca 2
meter 1 marken cirkulerar nedkylda (ca
— 1° C) gaser av en kylviitska, t. ex.
Freon. I det ca 500—600 meter langa
rorsystemet virms gaserna upp av vir-
men frian den omgivande jorden. Aven
under den kallaste vintertiden aterkom-
mer gaserna uppviarmda till ca 4+ 4° C.
De varma gaserna gir sedan till en kom-
pressor diar trycket Skas fran ca 10 till
50 kg/em2. Nar en gas komprimeras sti-
ger dess temperatur, vilket vi kan er-
fara nar vi pumpar en cykelring med
handpump. Sedan #r det endast att fora
in den ca 50° varma Freongasen i ett
slingsystem och bldsa luft genom detta
in i rummet. Gasen nedkyls hirvid nira
rumstemperatur vilket gor att gasen om-
vandlas till viédtska. Freonvitskan om-
vandlas ater till gas i en evaporator, dir
ett munstycke sprutar ut en tunn
strale av vatskan. P4 grund av det laga
trycket pad denna sida av evaporatorn
overgar vitskan 1 gasform samtidigt
som dess temperatur sidnks till ca
—1° C. Anledningen till att tempera-
turen sjunker sa kraftigt ar att all for-
dngning kridver stora viArmemidngder.
Nar denna virme inte tillférs utifrin
tas den fran viatskan med resultat att
dess temperatur sinks. Gasen gir sedan
anyo ut i rorsystemet och proceduren
upprepas.

Fig. 1 visar en viarmepumpsanligg-
ning i schematisk framstillning. Fig. 2
visar slutligen en ndgot schematiserad
praktisk uppliaggning av en virme-
pumpsanlidggning i kallarvaningen. Den
kalla luften fran rummen fors ned ge-
nom en kanal och passerar ett filter 2
och fors sedan via en flakt 1 genom viar-
meelementet 4 upp till rummen 9. Kana-
len byggs givetvis upp till samtliga rum.

TFAE

Virldens
storsta
DX-klubb
erbjuder méanga formaner

Gratis medlemskap. Medlemsservice,
Rabatter pd radiomateriel.

Till TFAE, Box 8187, Stockholm 8.
Anmiler mig hirmed gom medlem 1 TFAR.

Ar medlem 1 TFAR signatur ............
GLOM INTE UPPGH SIGNATURI!

Hérmed.rekvireras:

.. Bt Medlemsnadl & 2 kr.,, portofr.
. Bt Rapportkort & 15 &re (+ porto 10
ore for 10 st).
... 8t Diplom f6r QSL frin 25 linder 1: 50
... 8t Diplom, silver, 50 linder .... 1: 7%
... st Diplom, guld, 75 linder .... 2:—
. st Handbok V1 Kortvigslyssnare 2&
8:50 (+ porto 15 Sre).
... 8t Fantomantenn 6:50 (4 porto 70 6re).
... 5t Schema KWEA 2 kr (porto 10 8re).
. 8t Schema Torn E. B. 2 kr (porto 10 &.)
Surplusmatenel
.. 8t Trafikmottagare KWEA A 700 kr.
st Trafikmottagare Torn E. B. 250 kr.
... 5t Strupmikrofon 7:50 (porto 75 &re).
. 8t Hortelefon, lig-, hégohmig (stryk
ej 6nskade) 7:25 (+ porto 75 bre).
. 8t Jack & 2 kr. (+ porto 50 bre)
. 8t Rér RV2P800 ............ 10: —
Likvid Kr. ..,....... har insatts pa post-
girokonto 157892.

Namn:

Bostad:

Skriv tydligtl

TERN e

AKTUELLARE

dn ndagonsin
Allt oftare slutsald!

Riskera inte att bli utan
nagot TfA-nummer

Det ar sakrast aft

PRENUMERERA

Til TEKNIK for ALLA, Box 3137,
STOCKHOLM 8.
Undertecknad prenumererar hiirmed pi

TfA fr. o. m. 1/— 1935 for
Helir Halvar Kvartal
14: — T: 50 3:7
Avgiften uttages mot postforskott.

Namn

Bostad:

Postadress:
Stryk allt som ej tnskas, Var viinlig texta!




Ml dran Bl
RITARE

genom fritidsstudier vid

Industrin har stindigt behov av RITARE med god utbildning, och
har Ni en NKI-kurs bakom Er, erbjuder detta yrke utmirkta fram-
tidsmojligheter. Ni kan lisa Er NKI-kurs pa fritid vid sidan av Ert
ordinarie arbete och bygga ut den efter hand. Borja t.ex. med en rit-
bitrideskurs och ga vidare till maskinritar- och konstruktorskurser.
Ar Ni intresserad, kan Ni sedan fortsitta dnda fram till ingenjorsexa-

men — helt och hallet pa fritid.

Teknisk utbildning inom 16 olika omraden

Maskinteknik

Verkstadsteknik Radioteknik Tra-, cellulosa-
Gjuteriteknik Byggnadsteknlk och pappersteknik
Motorteknik Vag~ och vatten- Offert och forsédljning
Bitteknik byggnadsteknik Produktion och
Flygteknik Kemi och kemisk personal

Varme och sanitet

INDUSTRI OCH
TEKNIK

A 1 Ingenjarsutbild-
ning per korre-
spondens for 16
olika linjer

A 2 Tekniska

- gymnasiekurser

A3 Arbetsledare-
kurser med
psykologl

A 5 Férmanskurser
far olika fack

A 6 Ritarekurser

A 70 Matematik far

formédn
A 7] Matematik fér
verkméstare
A 72 Matematik 152
ingenjorer
B 20 Arbetstedning
B 21 Arbetslednings-
psykologi
B 22 Driftsorganisation
B 23 Arbetsfysiologi
24 Undervisnings-
metodik
40 Moskinteknik
4) Maskinritning
42 Moskinelement

B
8
B
B
B 44 Angturbiner -

Elektroteknlk

teknologi

B 60 Verkstadsteknik

B 65 Plastiska deforma-
tionsmetoder
{smidning, vals-
ning, pressning

efe.)

B 66 Sp&navskiljande
deformations-
metoder {svary-
ning, fra@sning,
borrning ete.

B 67 Svetsning
(el- och gas-)

B 90 Valsverksteknlic

C.1 Gjuteriteknik

C 2 Modellara

C 3 Gjuterimaskiner

7 Pressgiutning

20 Motorteknlk

2] Hesselmanmotorer

23 Dieselmotorer

4

(g}

4 Férgasarmotorer
5 Flygmotorer

0 Bilteknik

2 Bilreparation
44 Korkortskurs
45 Vagtrofik-
férordningen
60 Flygtoknik

61 Aerodynamik
62 Instrumentléra
63 Flygkunskap

Onnn 00O ONN0N
n

Textilteknlk

D 1 Vérme och
sanitet
D 3 Varmelednings-
skdtsel
D 5 Ventilationsteknik
D 6 Luftkonditionering
D 20 Elektroteknik
D 21 Installations-
teknik
D 23 Kraftstationer
D 40 Radioteknik
D 44 Grammofon-,
ljudfilms- och
televisionsteknik
D 45 Radorteknik
D 46 Telegrafering
D 60 Byggnudsteknik
D 62 Byggnadsmaterial
D 63 Byggnadsritning
D 64 Jarn- och betong-
konstruktionslara
E1 Vdg- eoch vatten-
byganadsteknik
E 3 Vagunderhéll
E 5 Brobyggnad
E 20 Kemi ach kemisk
teknologi
E 21 Kemisk apparat-

Gra
E 25 Teknisk vatten-

kemi
E 26 Cellulosateknik ~

E 60 Plastteknii
E 6] Plastkemi
E 62 Plastteknik 1—11
F1 Toxtilteknik
F 2 Vaveriteknik
F 3 Spinneriteknik
F 5 Trik&
F 20 Tré-, cellulosa-
och pappersteknlk
F 21 S&gverksteknik
F 22 Slipmasseteknik
F 40 ottert och
forsaljning
F 50 Produktion och
personal

ANDRA KURSER

Handel, kontor
och sjctart
Reolskola och
gymnosium
Intradeskurser
till hégre skelor
Sprak

Q Psykologi
O 24 socialo studier
O 60 Teckning och

malning

R Fockteckning och
nyttokonst
till hégre skolor

zZ 2 <@

(Kan postas uten kuvert
och utan frimirke)

D B <LUPP UT | KANTENI

m ~N av'u
~m - o O~

&
s E 3.8

2
B8 2 i)
o x Eva
= & H8a
t & @ v
i ! g4 0
= 5> -
i \ I R=17}

Sédnd mig utan kostnad tidskriften "Pa Fri-
tid” for ett 4r, NKl-skolans kursprogram och
studichandbok f6r kurs nrj I ] |

Onskar Ni upplysningar om négot srskilt .
&mne eller kurs — skriv det i rutan har nedan.

Jag 6nskar upplysningar om

xre uT | kanTen | S I N

" (Bostag)

TfA 6 -59

Y

{Postadress)
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(tilpa Dig till mélet.
Tusentals tekniskt in vare Brevskolan skaf-

fat sig den erforderli g Fyll i kupong ]
dag = och Du har tagi ta steget mot mdlet. Men

gor det redan | dagl’

. V. G. sind mig Brevskolans stora e R

. tebniska studichandbok gratis. | Brevskolan |

l i betalar ‘
Jag dr intresserad av ... portot

|
[ |
Brevskolan §

namn

stockHotm 15 |
= T adress | Svarsfarsgndelse
TEA &| Tillsténd nr 33

g g posru ress o Stockholm 15 .

Fran 15 mars till 30 mars

REALISERAR

TfA:s HOBBYTJANST

Flygmotorer Flygmotorer Flygmotorer
AMCO FROG FROG
3.5 cc. 5 ce. 2.5 ce.
Tidi?cre pris &0:— Tidigare pris 42:— Tidigare pris 49:—
Realisationspris 25:—  Realisationspris 25:— Realisationspris 15:—

En del flygplan for motorer, bland dessa:

; Fornamlig stuntmodell, spénnvidd 990 mm
Marcuvy Monitor, Fér motorer 3.5 till 5 cc. Tidigare pris 17: 25.
Realisationspris 8: —

Caramba, Stuntmodell fér motorer 2—5 cc. Tidigare pris 14: 25
Realisationspris 7: —

Stinson, Llinkontrollerad skalmodell for motor 1.5 cc. Tidigare pris 30: —
Realisationspris 18: —

En mingd SEGELFLYGPLAN
Sirocco — Segelflygplan i tavlingsklass S Int. Tidigare pris 13: 95
Realisationspris 7: —

Segelflygplan Nr. 60/2 Seqgelfl lan 40/1
Férr ]250 NU 6:—' SHERREREN F(_’)Irr 375 Nu 2:—
Segelflygplan 60/1 Segelflygplan 40/2
Fare 10+ 50 NG 5:— o b S
= Segelflygplan 40/3 k
Flyghandbécker: Forr 7:50 Nu 4: —

Warring: Speed Control inb.
i Stunt Control inb.
i Control Line inb. o

Tidigare pr band 9: 50. Nu 5: — Aldre nummer kr 1:—

Model Airplane News

Olofsgatan 7

TfA:s Hobbytjanst 35"

¥XNIK for ALLA 11/3 1955

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse,
Om svar diremot @nskas i brev uttages
ett arvode av 1 kronme. Likvid torde In-
siindas pdA postgirokonto 1379 02.

Friga: 1) Kan me-bilen "1001" byggas si
liitt att den viiger under 400 kg? 2) Hur stor
motor fir man ha i en me-bil niir man fyllt
18 fir och har kiirkort? 1001,

Svar: 1) Ja, den fir helt enkelt inte viign
iver 400 kg. 2) 150 cc torde vara den stirsta,
men di fir me-bilen viiga higst 75 kg.

Friga: 1) Ar det ridligt att kira Svalan
med Panther motor pd bentyl? 2) Hur hig iir
motorna kompression? 3) Hur mfinga hk ger
den? 4) Hur hisg dr toppfarten? 5) Hur mye-
ket drar den pr mil? 6) Vilken anses vara
biist som bruksmaskin Trinmph Tiger 110 el-
ler Thunderbird? 7) Hur minga hk ger den?
8) Deras toppfart? 9) Hur mycket tar de pr
mil (bensin)? Oviss,

Svar: 1) Det gir bra. 2) 65:1. 3) 18 hk vid
5500 varv. 4) Ca 135 km/tim. 5) Ung. 0,35
I/mil. 6) Triumph Thunderbird. 7) 34 hk Thun-
derbird, 42 hk Tiger 100. 8) Ca 140 km resp.
175 km/tim, 9) Omkring 04—0,5 1/mil.

Friga: 1) Hur stor spinning tdl ett par
ordiniira hirtelefoner (2X20000Q) utan att
strimmen blir for stark? 2) Hur berdiknas
impedansen hos en utglingstransformator? 3)
Varfiir omges en pejlantenn ofta av ett alu-
miniumriér? Har detta ej skiirmande inver-
kan? 4) Jag har vid experiment funnit att
min hemgjorda kristallmottagare fungerar
biist utan kondensator. Vad iir orsaken? B5)
Varfor anviinds separat glidstrimslindning
fir likriktarriret i radicapparater fir vixel-
strom #Hven niir riret ifrAga har indirekt upp-
hettad katod? Ello.

* Svar: 1) Man kan uppskatta spiinningen till
100 volt, men har man ett ror I serie med
hortelefonen kan man anviinda higre spin-
ning. 2) Nigon enkel beriikningsformel finns
inte. PA en firdig transformator miiter man
impedansen i1 en brygga. 3) Jo wvisst, riret
ska skiirma bort det elektriska fiiltet, men
roret fir ej vara helt slutet. 4) Spolen wver-
kar for stor. 5) Det kan bero pd att vissa
rir inte tdl den hiiga spinningen mellan gléd-
trdd och katod.

Friga: 1) Hur minga mA belastning blir
det pd ett likriktaraggregat som ger
stridm  till ridren 6J5 och BL6? 2) Kom-
mer TfA att utge beriikningar av trans-
formatorer och drosslar i bokform? 3) Finns
det nAgot mitinstrument med vilket man
kan miita en vridkondensators kapacitans?
4) Hur beriiknas ett anodmotstind? 5) Hur
minga mA och H skasildrosseln vara
pd i en mottagare med réren (Philips) 506,
C443, E438 och 114697 6) Kan man miita hur
minga mA resp. H en drossel fir pA? 7) Finns
nr 7 1046 av TfA kvar p& firlaget? 8) Skie-
kar Sundhergs transformatorfabrik kataloger
till amatdrer eller fir de endast fir grossis-
ter? 9) Hur beriiknas wattalet pd motstind?

Sven L,

Svar: 1) Ca 60 mA, det biista fir att kipa
en niittransformator pA 2X300 volt 75 mA, 2)
Planeras inte f. n. 3) Det finns kapacitans-
bryggor. Ni kan fi kondensatorn uppmiitt
hos nfigon radioserviceman. 4) Anodmotstiin-
dets storlek uppges i rirkataloger. Storleken
beror pd rérets egenskaper. 5) Troligen 50
eller 70 mA, 15 H. 6) H kan miitas med en
induktansbrygga. 7) Nej, nr 7, 1948 dr slat-
sfild. 8) Skriv till fabriken och be dem skicka
eventuell katalog. 9) Watt-talet fir lika med
spiinningen over motstindet multiplicerat
med strimmen genom motstindet.

Friga: 1) Gir det att siitta en pilhiingsmo-
tor, t. ex. Kuli, pA "Pedobilen"” som finns
bland TfA:s ritningar? 2) Behivs kirkort fir
ett sidant fordon? 3) Data pd motorscootern
Monet Goyon? Intresserad.

Svar: 1) Ja, med en del smiirre indringar
och tilligg t. ex. signalhorn, backspegel, 1yk-
tor, kattigon och bromsar, allt enligt motor-
fordonsférordningen, liis igenom den. 2) Nej.
3) 98 ee, Maxhastighet 70 km/tim, Kirkorts-
dlder 16 fr. Pris 1260 kr, liigsta skatt och
firsikring. Siiljare: Ing.-firma Volta, Svea-
viigen 108.

Fraga: Min biitmotor, en ombyggd Chrysler
6 eyl, 90 hk bilmotor, skar ihop i firsta vev-
stakslagret. Tar den nfigon skada av att gi
pd bara fem cylindrar om den firsta monte-
ras bort? Gull.

Svar: Det gir e] att kéra er motor pi 5
eyl. med niigot resultat.
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TfA:s TANKENOTTER

Smalfilm

En smalfilmare roade sig med att fo-
tografera blommorna for att se hur de
vaxte och filmade med en hastighet av
en ruta var femte minut, Filmen visas
sedan i en projektor med en hastighet
av 16 bildrutor i sekunden. Hur manga
ginger fortare vixer da blomman pa
filmen #n i verkligheten?

Telefonering

Problemredakiidren skulle en ging pa
en vanlig svensk riksautomattelefon
koppla ett samtal p&4 nummerskivan i
morker. Forst slog han tva lika siffror,
flyttade fingret fem steg motsols, slog
siffran, sedan sex steg medsols, slog siff-
ran, direfter sju steg motsols, slog siff-
ran och till sist ytterligare tva steg mot-
sols, och ddrmed blev sista siffran sla-
gen. Vilket nummer ringde han?

Lésningar ay "Tankendtter” i nr 3 av TfA.
Skyfall

Riéren hade vardera en area av 1 ma2.
Kinesiskt
Va Fu De fiddes den 1 februarl 1867. Han
har upplevat 21 skottdagar,

PRISTAGARE:

Korsord nr 3: A. Winman, Box 433, Vit-
tangi (10 kr) och Sigge Skoglund, Byvalla
(kvartalspren.).

Tankendtter nr 8: Hikan Sandbro, Brvl
1014, Asele, och Billy Ustmark, e/o Ristrim,
Rosenhillsviig. 16, Huddinge.

Korsord 6. , -

VAGRATT:

1) Kastas i sjon. 4) Enhet
fiir elektrisk ledningsfirmilga.
8) Liingdmitt. 9) Gira de som
renovera motorer. 10) Spiin-
des firr ofta fir plogen. 11)
Levnadsregel, 12) Drill i viir- !
sky. 15) Spiirr vid griinsen, [V}
18] Ta sats. 21) Mdaste tiv-
lingsmotorer, 25) Hus. 26) Gir
smiirta. 27) Foljd av sir. 28)
Biér man akta sig gira ki-
pet. 29) Finns 1 minga vig- N
gar. 30) For tanken pi lik-
strimsmaskin och Polen,

LODRATT :

1) Blir
fabrik., 2) Motordel som iiven

kallas nockaxel, 3) Bor bon- -
defiirbundsledare i, 4) Hugg-
verktyg. 5) 1 eykelhjulet. 6)
Precis. 7) Blir man ofta ling

i, 13) Berommelse, 14) Rikt- &7
ning. 16) Hillfasthetsmedel,
17) Kommer fiire tlan, 19) Lii-
ran om ljudet. 20) Goir ofta
diskussionens vigor higa. 21)
Byk. 22) Het pd griten. 23)
Rirlig, 24) Markerar rid sig-

kanske framtidens 24 22

3 E) L] ©
10
12 1) 14
1o 17 13 ]
23 % 25
20

nal, 23) Bensinbolag. .

Tiivlingsbestiimmelser,

Markera lisningarna med Xorsord nr 6
resp. Tankendtter nr 6 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr till forst Spp-
nade riitta losning pd varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslésarna ett pris pit
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 3.

VAGRATT:

1) Prognos, 6) Ugn. 8) Indiska. 10) Rolig.
11) Taket. 12) Tankar, 14) Ejder. 18) Levnad.
18) Tips. 20) Gaby. 21) Eter, 23) Vir, 24)
Kassor. 27) Onkel, 29) Igeln. 30) Elegant. 32)
Git. 33) Interna. X

LODRATT:

1) Pl. 2) Orden. 3) Niista. 4) Spak. 5) Far-
ten. 8) Urladda, 7) Negerby. 9) Karlar. 13)
Kost. 15) Jagas. 17) Vinkel. 18) Tiivling. 19)
Perfekt. 22) Ebonit. 25) Alert. 26) Starr. 28)
Kemi. 31) Tia.



inom detta omrade.

Handboken ger speciella be-
skrivningar och reparations-
anvisningar pa inte mindre

dn 40 olika Mc-fabrikat.

Denna stora reparationshandbok
ir inbunden i prima konstlider och
omfattar 790 sidor med ett instruk-
tivt bildmaterial samt ett stort an-
tal virdefulla tabeller. Huvudvik-
ten dr lagd pA det praktiskt nyttiga
och dgaren till verket kommer snart
att finna manga uppgifter och ar-
betsfinesser som for reparatéren
maste vara till ovirderlig hjilp att
stindigt ha till hands.

Verkstadsutrustning
och arbetsmetoder,

Allmént, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o. dyl.,
Lo6dning, Borrning, Gangning, Nyck-
lar och mejslar, Lossdragning av
kugghjul m. m. Borttagning av
brustna pinnbultar.

Olika motortypers konstruktion
och arbetssiatt,

Fyrtaktsmotorer, Stoétstingsmoto-
rer, Kamskaftsmotorer, Slidmotorer,
Tvataktsmotorer, Motkolvsmotorer,
Dubbelkolvsmotorer,

Reparation och underhall.

Nedmontering och rengoring, Vev-

parti Balansering, Flercylindriga
motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
Cylinderfastning, Vevhusets kam-

sida, Cylindrar, Kolvar, Kolvringar,
Kolvbultar, Montering av cylinder,
Cylindertopp, Topplockspackning,
Ventiler, Ventilstyrningar, Ventil-
fjadrar, Vipparmar, Kammar och
kamaxlar, Smorjsystem, Smorjning
och smérjoljor, Forgasare, Tandsy-
stem, Tandstift, Elektrisk utrustning,
Vixellada, Kopplingar, Kedjor, Ram,

Bestdllningskupongen kan insindas 1 dppel kuvert for 10 dre.

--—-------———1

B b e L g o e 4 £ e 7 bokhandel eller I

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET — STOCKHOLM 20

Undertecknad bestéller hiarmed Handboken REPARATIONS-I
TEKNIK for MOTORCYKLAR. Handboken O6nskas mot:

O kr 56: — vid leveransen

O kr 28: — vid mottagandet och kr 28: — pr 30 dagar

. bdsta

Genom “ett omfattande samarbete mellan en rad av fackets
bésta specialister under ledning av den genom fackpress och
radio vidlkdnde Curt Borgenstam, har det genom Tekno’s
"Reparationsteknik fér motorcyklar” skapats en allsidig och
grundlig fackbok som nu foreligger i sin 3:dje omarbetade
och utdékade upplaga. En del praktiska yrkesmidn frin olika
specialomriaden har genomldst bokens samtliga kapitel och
kritiserat och korrigerat dessa, varigenom man uppnitt, att
allt det beskrivna idr klart och ldttillgdngligt for envar. Aven
sjidlva tavlingstrimningen ingdr som ett sjdlvstindigt kapitel
i boken och for ovrigt stodes texten av ett instruktivt bild-
material varigenom man lyckats presentera handboken i en
s& praktisk och Overskadlig form, att dven de som saknar spe-
ciell teoretisk underbyggnad kan forvarva ingdende kunskaper

Ur innehallet:

Vid anskaffning av denna enastiende
Jackbok kompletterar Ni Edra egna
erfarenheter och kunskaper med véra
experters,
kdnna Eder siker infor varje fackfrdga.

Framgafflar och framhjulsfjddring,
Bakhjulsfjadring, Nav och bromsar,
Hjul, ddack och slangar, Tankar,

Tivlingstrimning,
Kompressionsforhallande, Kammar
och ventiltider, TT-maskiner.

Schema for underhall.
Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for
olika motoreykelmodeller.

A.J.S., Matchless, Ambassador, Ariel,
B.M. W, B.S.A, D.K.W,, Douglas,
Exelsior, F. N., Harley Davidson, Ho-
rex (Columbus), Husqvarna, Indian,
James, Jawa, Lambretta, Maico, Mo-
nark, Moto-Guzzi, N. S. U =NV,
Norton, Panther, Puch, Rex, Royal
Enfield, Rudge, Rumi, Sarolea, Sun-
beam, Svalan, T.V.N., Triumph, Ve-
locette, Vespa, Vincent, Ziindapp,
Ornen,

J. B.-inbyggnadsmotorer
Yilliers-inbyggnadsmotorer
Felsokningsschema.

Tabeller och tekniska uppgifter.

varigenom Ni kan

<_

O kr 14:— vid mottagandet och kr 14: — pr manad

Plus porto. Satt X vid det nskade.

Aganderitten dvergir till mig forst sedan full betalning erlagts. l

— for

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1955

den praktiske

___________ . Tkno” HANDBOCKER

yrkesmannen



