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\A ktuella atom brinslen ‘\,

Toriumrush eftertrader uranrush

I dag radder om icke precis en uran-
rush” i stil] med gingna tiders hets-
jakt efter guld, sd dock ett si livligt
letande efter den radioaktiva metallen,
att man nog kan tala om en spirande
uranfeber. Orsaken ar latt att forsta:
uran ar det f. n. viktigaste “atombrans-
let” och eftersom man vet att dmnet ar
allmant utbrett i1 jordskorpan, hoppas
man i alla linder genom ett ihdrdigt
undersokande av berg och stenar komma
pd nédgra storre koncentrationer. Det
har blivit modernt att locka ungdomen
till uranletning genom att framhalla att
den som hittar en uranfyndighet blir
rik. Och letandet kraver ingen vidlyftig
verktygsapparat, det racker med en
Geiger-Miillerraknare och en siddan in-
nebar numera inte nagon stérre ekono-
misk investering.

"Radioaktiv metall”” — den benim-
ningen pi uran ar nog riktig vad radio-
aktiviteten betrdaffar, men Kklassifice-
ringen metall kan vara diskutabel. Det
ur malmen framstidllda &mnet uran har
manga av de egenskaper, som &tmin-
stone lekmannen anser definiera begrep-
pet metall: hirdhet, hogre specifik vikt

an vattnet, polerbarhet, formagan att.

avge en Kklingande ton vid anslag —
detta giller nastan alla vanliga metal-
ler — bendgenheten att rosta i.fuktig
luft, antingen man nu avser jarnets
"réda” eller zinkens vita” rost eller
kopparns grona patina. Och sist men
inte minst: metaller 4r (i stort sett)
goda ledare for elektricitet. Passar allt
detta in p4 uranmetallen? Ja, det mesta
men uran avviker i ett par viktiga, for
att inte sdga avgorande hinseenden fran
den gingse metalldefinitionen. S& t. ex.
har uran stort elektriskt motstind. Det
for vetenskapsmannen tyngst vagande
skdlet mot att rdkna uran till metaller-
nas klass ar det mycket ovanliga arran-
gemanget av atomerna i urankristaller-
na — detta gor att uran klassificeras
som en “pseudometall”.

Uran — en fédrgravara

Det var 1786 som en tysk kemist upp-
tackte uran i mineralet pechblende. I det
gamla ”Gernandts Konversationslexikon”
utgivet 1895 finner man féljande pre-
sentation: "Pechblende el. Pechuran el.
uranin, ett becksvart till gronsvart, fett-
glinsande, af uransyrad uranoxidul be-
stdende mineral, som anvéndes till svart

och gul farg i glas- och porslinsméle-
riet”. Detta var alltsd urans enda an-
vandningsomrade vid den tidpunkten.
Redan &ret ddrpid upptidckte Becquerel
att pechblende utsinde en strilning, som
kunde uppfingas p& en ljuskidnslig plat
och efter ytterligare nigot ir slog herr-
skapet Curie med sina forskningar Gver
pechblendestralningen upp portarna till
den atomalder, vi nu gér till motes.

Torium eftersokt atombrdinsle

Det andra av var tids ”stora” atom-
branslen &ar torium, upptdckt 1828 av
var Berzelius och uppkallad efter den
nordiska gudasagans stora brakstake.
F. n. framstélls endast nigra fi ton av
metallen, men atomfolket ar instdllt pa
att den kommer att bli ett mycket efter-
s6kt ”briansle” inom den narmaste fram-
tiden. Toriumhaltiga mineral ar spridda
o6ver hela jordytan, de s. k. toriterna ar
mest givande och kan innehélla dnda till
50 % torium plus uran, jirn, bly m. m.
Det dr ingalunda ovanligt att finna tori-
ter med 50 % torium och 20 % uran —
det trakiga ar bara att fyndigheterna
har visat sig vara relativt smé och otill-
gangliga. Detta spelade en stor roll for
brytningen férr, numera nir man béde
har battre brytningsmetoder och stérre
behov av de radioaktiva metallerna, kom-
mer ju saken i annat lige. En av de
"stora” i engelsk atomforskning, dr J. S.
Brodley, tror att den nuvarande uran-
jakten inom ndgra ar kommer att kom-
pletteras med toriumjakt.

Hittills har torium haft sin storsta be-
tydelse for glédstrumpsfabrikationen och
pa sistone dven i den elektroniska in-
dustrin — torium har namligen visat sig
vara en dnnu starkare flsdande elektron-
kidlla d4n uran. Om nu uran och torium
ska sittas in p3 skarpen i de blivande
atomkraftverken, hur gir det di med
varldsforrdden? Kommer det inte om
nigra decennier att bli samma klagan
o6ver sinande bransletillgdngar som nu
hors betrdffande kol och olja? Ingalun-
da, svarar dr Broadley. Védrlden kommer
aldrig mer att ha nigra brianslebekym-
mer. Tack vare de s. k. avelsreaktorerna,
i vilka man framstiller fler klyvbara
atomer an man férbrukar, kommer det
sannolikt att t. 0. m. g4 si lingt att
uran och toriummetallerna &aterforvisas
till sina gamla omréden: uran till far-
geritekniken och torium till glodstrum-
porna!
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OMSLAGSBILDEN

dr hdmtad fran utbildningen av statspolis pd mc pa arméns mo-
torskola i Stréingnds och visar évning i kérgard.

ldser vi om hur man i Amerika, nar-
mare bestdmt i delstaterna Virginia
och Maryland, sedan ndgon tid pa
forsok borjat kontrollera bilisternas
framfart pi rikshuvudvigarna med
hjalp av radar.

Trafikpolisen har till sitt forfo-
gande en radarapparatur bestiende
av en portabel sdndare-mottagare i
en metalldda ungefidr av en hattasks
storlek.. Den monteras antingen pi
ett trefotsstativ eller placeras i po-
lisbilens bagageutrymme. Erforderlig
el-strom erhdlls frdn bilbatteriet.
Stdlls radarutrustningen upp pa ett
stativ kan polisbilen parkeras #inda
till 175 m darifran. Installeras den i
bagageutrymmet méaste bagageluckan
vara gjord av plast for att radar-
strdlarna ska kunna passera genom
den stangda luckan.

Fran siandaren skickas ut mikro-
vigor 50 till 70 m langs viagen och
sd snart en bil kor in inom detta om-
ride kastas vigorna tillbaka till mot-
tagaren. En ledning sammankopplar
radaranliggningen med en sirskild
hastighetsmatare inne i bilen och pa
denna hastighetsmiatare registreras
den annalkande bilens fart pi elek-
tronisk viag. Ytterligare ett instru-
ment ritar upp en exakt kurva 6ver
bilens rgrelser.

De intressanta experimenten har
givit mycket goda resultat och trots
trafikens okning lett till en kraftig
minskning av olyckorna. Det faktum
att std under radarkontroll har visat
sig ha en vilgdrande inverkan pd
hastighetsikarna och har snabbt ska-
pat en hilsosam respekt for gallande
fartbestimmelser. Mot radarns vitt-
nesmal tjanar det ingenting till att
argumentera. I samtliga fall, som
forts infor domstol, har domen ocksé
blivit fallande.

Den amerikanska polisen hoppas
att radarkontroll inom en nira fram-
tid ska inféras utefter alla storre va-
gar. An si linge dr det kostnaderna,
ca 1100 dollar per anliggning, som
lagger hinder i véagen.

En radardvervakad trafik skulle
inte ge trafikanterna nigon chans
att ostraffade bryta mot vigforord-
ningen. Stimningen kommer som ett
brev pi posten utan att foraren och
polisen ens behover ha sett varandra.
Man anser ocksi att det en dag ska
bli mdjligt att medelst radarvigor
automatiskt sakta hastigheten hos
ovarsamma fortkérare genom fjarr-
kontroll, vilket skulle betyda att det
blir en praktisk oméjlighet att kora
fortare an som &r tilldtet eller an
vad omstiandigheterna medger.

I Sverige ska vi fér denna ging
slippa undan den generella fartbe-
gransningen. Detta fortroende for
motorférarnas omddme kommer si-
kert att visa sig riktigt. Med mo-
torismens snabba frammarsch i vart
land dr det emellertid angelaget att
aven den svenska trafikpolisen far
tillgdng till sddana tekniska hjdlpme-
del, som gor trafikgvervakningen si
effektiv och smidig som mojligt.

0. E.
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Avgasbuller fran bil eller

mc overstigande 80 phon kan
medféra straffpéfélid om det
forslag till dndringar i vag-
trafikstadgan som féreslads av
trafikbullerkommittén god-
kdnns. Docent Hans Ronge
vid Statens institut for folk-
halsan som sedan 1951 fére-
tagit stérre undersékningar
har konstaterat att trafikbull-
ret Gr halsofarligt. 1 denna
artikel férklarar Uno Duzall
aft ofdrstdndiga mc-férares
avgasbuller narmast kan an-
ses som nybériarsjuka. Goda
forare tar hdnsyn till med-
mdnniskorna  och  undviker
onddigt buller.

andets hilsovardsnamnd har i allt

storre utstrdckning borjat dgna sin
verksamhet at det s. k. trafikbullret, och
man har darfor bildat en kommitté som
heter Stdrre Stadernas Halsovards-
ndmnders Samarbetskommitté. Denna
kommitté ska tydligen ordentligt utreda
fragan om trafikbullret.

Det ar inte bara i Sverige som man
ar i full ging med sddana utredningar.
Vad det emellertid betraffar motorfor-
dons avgasljud o. dyl. s& &4r detta
arligen uppe pad den konferens som
exempelvis motorcykelfabrikanterna bru-
kar halla i samband med motorcykelut-
stillningen pd Earls Court i London.
Man dr tydligen inne pi att gdra nigot
for att f4 en tystare trafik till stind,
men som vanligt 4r det ju alltid motor-
cyklarna som ar syndabockarna, och det
har nog i manga fall fog for sig.

Man blir som gammal tav-
lingsférare och motoreyk-
list ledsen nar man ser hur

For engelsmiinnen iir probiemet med trafikbuller inte s& stort som i

manga andra liinder — motorcyklisterna diir anses vara viilluppfostrade

(bilden ovan). Pia svenska viigar hiinder det tyviirr alltfér ofta att en

del av me-forarna bullrar i trafiken si att proppar i $ronen iir nddviindiga
(dversta bilderna).
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TRAFIKLAG MED PHON
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Han vadijar till alla motor-
cyklister att kdra sa att inte
polisens rapportbécker i fort-
sattningen innehdller sadana
anteckningar som héar:

Mc A 25496 i hérnet av
Kungsgatan—Vasagatan, da-
lig liuddémpare, avgasbuller
97 phon.

Mc A 28077 Gétgatan, av-
gasbuller 92 phon.

B 22183 i hénet av Sveava-
gen—Odengatan, avgasbuller
96 phon.

ménga s kallade motorcyklister far
fram i trafiken utan minsta hénsyn,

vare sig till medtrafikanterna eller
till sina medmanniskor som &ar be-
givade med horselorgan. Jag
har manga ganger funderat pd
vad detta kan bero pa. Ska det
verkligen vara sa roligt att stdl-
la till fortret bade for sig sjilv,
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for sina medtrafikanter och inte minst
for motorklubbarna som idkar organise-
rad ideell tavlingsverksamhet och som
inte 6nskar annat dn att man ska skilja
pa tavling och vanlig trafikkérning. Man
maste gora klart for sig att trafiktat-
heten har blivit sd stor hidr i landet nu
att vigarna och gatorna inte ger ut-
rymme till lek och ej heller far bli na-
gon tummelplats for oforstdndiga yng-
lingar, som vill 4ka fort. Nej, grabbar,
det finns motorklubbar. Vi har en orga-
niserad motorsport. G4 in i motorklub-
barna, ta ut tavlingslicens och tavla pa
darfor avsedda platser under sakkunnig
ledning och med betryggande forsak-
ringar m. m., men lit bli att leka tav-
ling i trafiken.

Jag kan inte se saken pad annat satt
an att bullrande. motorcyklister d4r en
slags nybdrjarsjuka. For handen pé
hjartat grabbar, titta pd de riktiga tav-
lingsférarna, de som kan aka motorcy-
kel, hur de uppfor sig i trafiken. Nagot
trevligare och mer stadat kan man inte
se. S3 lagg bort de dar laterna att visa
Er pad styva linan pad vara gator och
vagar. Kom ihdg att Ni skadar motor-
cyklisternas rykte si starkt att man nu
helt enkelt stir infor en eventuell lag-
stiftning pa detta omrade. Detta var
kanske inte Er avsikt, men detta ar nu

(Forts. pd sid. 30.)
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Detta jitttelika
rullande pa-
lats viiger 18
ton, har sju
biiddplatser,
luftkonditio-
nering, TV,
soltak och
hopfiillbar
swimming-
nool.

Rullande palats kan man snart tala om i
USA dar husvagnen genomgdit en sar-
egen vutveckling frédn att ha varit en se-
mestervtrustning till ot i dag vara hem
aret runt for drygt 2 miljoner manniskor.

' I alla dem inte fér trailers — rullande
hem &Ar en bittre beteckning, siger
de amerikanska tillverkarna av husvag-
nar. Den amerikanska husvagnen har
nimligen kommit langt fran forkrigs-
tidens enkla trailer, som fortfarande do-
minerar den svenska marknaden. Medan
1937 hilften av all husvagnsbefolkning
bestod av semestrande utgdr denna del
endast en (1) procent i dag!

Trots att hjulen finns kvar pa hus-
vagnarna spelar rorligheten en allt
mindre roll. Omkring 90 procent av
dgarna till husvagnar bor i dem Aret
runt och de flyttas sdllan. Att stanna
pé samma plats ett Ar eller mer 4r mye-
ket vanligt och hundratusentals hus-
vagnsdgare har aldrig sjidlva bogserat
sina husvagnar och dréommer heller inte
om att gora det. Ja, fyra procent av dem
som forra &ret kopte husvagnar i USA
hade inte ens en bil. Detta betyder inte
att de inte flyttar men det finns i USA
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ett stort antal firmor med Atskilliga tu-
sen heltidsanstidllda chaufférer som en-
dast sysslar med att flytta husvagnar.

Husvagnarna fick sitt stora genom-
brott under kriget d& nya industrier
vixte upp pd platser, dir det var oméj-
ligt att f4 ett husrum till vettigt pris
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men dar det gick att ordna husvagns-
parker. Manga av dem som di flyttade
in 1 husvagn lever fortfarande pi sam-
ma siatt och de utgor den storsta grup-
pen i USA eller 45 procent. Den nist
storsta gruppen bestir av s. k. rorliga
arbetare, t. ex. anliggningsarbetare och
(Forts. pa sid. 28.)

Interidren t. v. tillhéir en typisk sju-
metersvagn och visar den normala
planlésningen.

Pit bilden ovan en av de mera eleganta
uppstilld Intlll hus-
swimmingpool medan

Jittevagnarna
vagnsparkens
den Infilllda bilden visar dem eleganta
avslutningen pa en kiind 12-metersvagn.



Vid Pershagen utanfor Sédertiélie
kan man p& sommaren se en latt-
metallkanadensare med god fart
kryssa omkring driven av en mid-
skepps monterad mopedmotor. Det
dr Wilhelm Henze som svarar for
arrangemanget i vilket han frén
bérjan utnyttjade samma motor
som p& mopeden, och har berdttar
han om konstruktionen.

Idén att anvidnda cykelmotorn for att

driva kanadensaren med pligade mig
ganska liange, men tanken att springa
igdng en kanot dr ju tdimligen avskric-
kande. Forst forra aret fick jag kiinne-
dom om att Lohmann Werke i Bielefeld,
Tyskland, tillhandahaller en tillsats som
gor det mojligt att utan #ndring av cy-
kelmotorn anvinda den i kanoter och
liknande farkoster.

Jag skaffade tillsatsen direkt fran
fabriken. Med frakt och tull gick det pa
ca 100 kr. Det hela monterades pa en
svenskbyggd lattmetallkanadensare. For-
sta forsoken misslyckades ganska snop-
ligt. Motorn var svar att starta och
hilla i jimn ging. Farten var usel, av-
driften stor. Mina kolleger — de som
dger "riktiga motorbatar” — stod pa
bryggan med handerna i byxfickorna och
myste — de hade avritt, Si ock alla
grabbar i vart lilla samhille. De ville
vara med och snacka taktik och finess.

Jag fick ligga mina fortsatta forsok
till tidiga morgontimmar foér att slippa
det virsta intresset. Envist fortsatte jag
med min hobby. Flyttade motorn tills
jag hittade den limpligaste platsen. Sat-
te vibrationsddmpare mellan motor och
bord. Sénkte propelleraxeln tillrdckligt
djupt i vattnet. Skaffade stabilt ldtt-
hanterligt roder och en begagnad motor,
som jag enbart skulle ha i kanadensaren.
Den blev trimmad ordentligt pi cykeln
och sedan fastsatt pA bataggregatet.

For att slippa ljudddmpare fér ingi-
ende luft anviande jag tillsatsriret. N&-

got dammfilter behévs ej pa sjén och
ljudddmpningen &r ganska god. Det vi-
sade sig ocksd att en flakt kunde vara
till nytta vid timsldnga kérningar i
varmt och vindstilla vader. Avgasrorets
lukt har ej besvirat mig #n, ty i regel
gir det att ligga kursen si att lukten
drar bort.

Nu startar i regel den kalla motorn
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med snérstart efter andra férsoket. Den-
na mandver foretar jag medan kanaden-
saren #annu ligger pi land. Nir motorn
har god arbetstemperatur bérjar firden.
Propelleraxeln gingas pA nar motorn dr
i ging. Genom att med nigra paddelslag
sitta fart pa flytedonet slipper man en
vattenkaskad som annars sldr upp vid

propellerns nedsdnkande till fixerat
djuplage. Efterhand fir man stilla
kompressions- och gashandtag i ritt

lige. For att f4 hinderna fria har jag
satt fast klamskruv pi handtagen.

Som framgar av bilden ar foreningen
av motor och kanadensare fullt godtag-
bar ur skénhetssynpunkt. Placeringen av
drivaggregatet midskepps gor att pro-
pellern alltid har samma vattenmingd
vilket ger en jimn ging pa motorn, som
vid 6 000 varv/min ger ett propellervarv
pa 2 000. En liter brénsle riacker for un-
gefdr fyra timmars ging, en stricka pa
40—50 km. En detalj som underlittar
kérningen ar att jag genom att gora en
liten vinkel i rodrets ytterkant fir ka-
noten att halla ritt kurs dven da ingen
styr. Med hjilp av transporthjulen, som
syns pad en av bilderna, dr det ldtt att
frakta kanoten med utrustning. Den vi-
ger niamligen endast 25 kilo och driv-
aggregatet viger 10, varfor den samla-
de vikten haller sig kring 35 kg — man
kan alltsd om si behdvs ldtt lyfta upp
hela kanoten pad land, en brygga eller
liknande.

Roderstangen kldms fast i en klyka
av ek... och sen ar det bara att aka,
10—12 km blir farten, och s& linge den
lilla puttrande kamyraten gor sitt, ar det
underbart att leva.

Wilhelm Henze.
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Ovan: En typisk slagprovmaskin.
Nedan: Den beromde svensken Brinells hard-
hetsprovmaskin.

m man betdnker att en minniskoarni

i allmdnhet endast tal en belastning
av omkring 50 kg medan en stilstav med
en cm? tvarsnittsarea haller for en last
pad over 4 ton utan att brista, forstar
man metallernas styrka och deras bety-
delse for oss.

PAa grund av sin stora hallfasthet an-
vander vi garna metaller dar stora pa-
kdnningar forekommer. Dessa pakéan-
ningar kan vara av olika slag: stilwiren
som bar upp gruvhissen utsatts huvud-
sakligast for dragpdkinningar medan de
pelare som bar upp en bro frdmst ut-
satts for tryckpikianningar. S4 gott som
alla rorliga delar i ett maskineri utsitts
for snabba vaxlingar eller kombinatio-
ner av pakanningar. S4 utsatts exempel-
vis vevstaken i en &ngmaskin for om-
viaxlande drag- och tryckpdkinningar
medan axeln pd en jarnviagsvagn utsitts

ma en konstruktions eller en maskindels
sitt att upptriada. De belastningar me-
tallerna vanligen utsitts for ar statiska,
bojnings- och tryckutmattningar. Dessa
typer kan sedan ytterligare indelas i un-
deravdelningar 1 forhallande till den
temperatur under vilken metallen ska
anvandas, dvs. lig, normal eller hog
temperatur. Den statiska belastningen
kan vidare vara dragning, tryck, bdj-
ning, skjuvning, vridning eller kombine-
rade pdkanningar, dvs. pakdnningar i
tvd eller tre riktningar. Utmattnings-
proven kan naturligtvis ocksid utforas
med olika belastningsformer. Dessutom
finns ocksd atskilliga sammansatta prov
som ofta utfors, exempelvis hirdhets-
prov och prov for att faststidlla mate-
rialstrukturen.

Hardheten bestdms vanligen vid prov
av metallprodukter. Trots att hardhet

ekt mo?

6
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f6r en kombination av boj- och vridpa-
kanningar.

En av metallurgernas uppgifter ar att
skapa och definiera ldmpliga legeringar,
som haller fér de pakinningar de kan
utsdttas for, och det ar nodvandigt att
prova metaller s& att deras mekaniska
egenskaper, deras *hallfasthetsegenska-
per, kan faststdllas och jamféras. Vida-
re maste mekaniska prov utféras som en
rutininspektion att kvaliteten halls jamn
under hela tillverkningen av olika satser
metall eller delar till en konstruktion.
Den vanligaste metoden &ar att prova
representativa prov av metallen eller
konstruktionsdelarna tills de brister,
varvid de utsitts for mycket héardare
pakinningar an de normalt ska uthéarda.
Konstruktéoren berdknar de troliga span-
ningarna i den konstruktion han arbetar
med, och d& han kédnner de mekaniska ,
egenskaperna hos den metall som valts,
kan han berikna en form och dimension
hos de olika delarna, som ger tillrdcklig
sikerhetsmarginal.

Provningsmaskinerna bestar av tva
huvudtyper: de som anvinds for att be-
stdmma materialets mekaniska egenska-
per och de som anvands for att bestim-

Niirmast t.v.: En 10 tons Amsler bégfrekvens-
pulsator med ett utmattningsprov.
Diirovan: En Lkonstant-deformation axialut-
mattningsmaskin av fjidertyp.

T, h.: Kurvan visar resultat av utmattnings-
prov med stal.

ar ett s vanligt ord dr det svart att
definiera med exakthet, men tekniskt
kan det betecknas som motstind mot
kvarstdende formfordndring och detta
ar ocksd grundvalen f6r de vanliga
hirdhetsproven. En hidrdad stalkula
eller en diamantspets pressas under en
bestdmd tid och med ett givet tryck in' i
metallens preparerade yta. Ar metallen
mjuk blir det en kraftig intryckning, dr
den hard blir intrycket litet och genom
att mata intryckets storlek far man ett
viarde pa hardheten. Den bist kdnda me-
toden for hardhetsmatning har utarbe-
tats av svensken'dr Johan Brinell och
Brinelltalen anvidnds allmant for att
jamfora hardheten hos olika metaller
och legeringar.

Vid en mycket plotslig belastning eller
ett slag upptrader en del metaller helt an-
norlunda an vad man skulle kunna vinta
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pd grundval av enbart ett draghallfast-
hetsprov. S4 har exempelvis vissa stil
hog draghallfasthet men kan springa av
for ett latt slag, A andra sidan kan en
annan staltyp med ldagre draghillfasthet
motsta ett mycket starkt slag utan att
knidckas. En mycket anvind maskin for
att prova hur metaller reagerar di de
utsétts for slag har konstruerats av
Edwin G. Izod och visas i en teckning.
En provstav med en skira bryts av med
hjdlp av en tung sviangande pendel och
den energi som atgir for detta mits.

Hittills har vi endast rort oss med
prov som visar hur det utvalda metall-
provstycket upptrader niar det utsitts
for belastning endast en ging, medan det
under arbete ofta undergir tusentals,
ibland miljontals viaxlande belastningar.
I en flygplansmotor som gor 3 000 varv/
min utsdtts under en tretimmarsflyg-
ning vissa metalldelar for belastningar
som vidxlar en halv miljon ginger eller
mer. Det vanliga draghallfasthetsprovet
ger inte sjdlvklart nigot besked om en
metalls formaga att motstd sidana ater-
kommande férandringar av belastning-
arna, att motstd utmattning. En av de
storsta vetenskapsmannen pd detta om-
ride var tysken August Wohler och den
metod for att prova metallers utmatt-
ningshallfasthet som han utarbetade an-
vands fortfarande i stor utstriackning.

En enkel utmattningsprovmaskin sver-
for periodiska belastningar till provsta-
ven med hjdlp av en vevstake excent-
riskt fast pa ett hjul, en forbindelsestav
och en fjader. Belastningens storlek
mits genom fordndringarna i den fjader
till vilken provstaven ar fast. Belast-
ningens storlek kan varieras mellan
maximum och minium med hjilp av vev-
staken.

P4 en av bilderna aterges en utmatt-
ningskurva fran en serie prov med stil.
Av den framgar att da belastningen ar
stor behidvs det endast ett forhallandevis
litet antal belastningsvaxlingar for att
bryta metallen, men minskar belast-
ningen 6kar snabbt antalet belastnings-
viaxlingar som stalet kan utharda.

En modern typ av provmaskin for ut-
mattning med higa frekvenser av platt-
provstavar illustreras ocksi. Denna ma-
skin skots fran den elektroniska mano-
verpulpeten t. v. Beroende pa storleken
av det foremal som ska provas kan man
anvianda en tvatons eller en tiotonsdyna-
mometer och proven kan utforas med
upp till 300 belastningsperioder per se-
kund.

For att utfora tryckprov med stora
konstruktioner, t. ex. ovre ytan pa en
flygplansvinge, har det ofta varit nod-
viandigt att tillverka en stor ladbalk med

Nedan en Berry mekanisk tojnings-
miitare.
MATUR
PA’OVJTAV\
LAST LAST

MATLANGO

den konstruktion som ska provas som
botten eller tak i lddbalken. Denna pla-

ceras pa lampliga stod och trycket
tillférs sedan den yta, som ska provas,
genom bdjning i ldmplig riktning av
hela 1addbalken.

Under de senaste dren har emellertid
bygets en del ganska stora tryckprov-
maskiner och det finns flera med en ka-
pacitet av upp till 500 ton. Dessa maski-
ner har i manga fall byggts huvudsak-
ligast med tanke pa flygplansindustrins
behov. Det kommer darfor snart att va-
ra onddigt att prova vingpaneler med
ladbalkar — de kommer att kunna pro-

(Forts. pa sid. 26.)
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Citroén 425 Automatic, den bil som forstapristaga-
ren i en av TfA:s stora jubileumstavlingar far dispo-
nera fullstandigt ?ratis ett helt ar, har kallats varidens
mest lGttkérda bil.
lovar har Stig Bjorklund kunnat konstatera under en
250-mila testningstur med vinstvagnen.

Att vagnen ocksd haller vad den

Vinwvere Vivwee

”Den perfekta fjadringen gor att vag-
nen formligen flyter Gver alla ojamn-
heter i vigbanan.”

— Kianner Ni igen frasen frin bil-
broschyrerna? Jag vet ingen reklambal-
long som det brukar gé fortare hal pa.
Och s — mitt pd den elindigaste grus-
vig ertappar man sig sjalv med att sitta
med samma fras pa tungan. Kors, den
hidr bilen formligen fly...

Det hinde i en Citroén. En liten knall-
rod 425 Automatic, som nu fort mig
runt pd en 250-mila testningstur i sédra
och mellersta Sverige. Vi hann bli radtt
vdl bekanta under den turen, Lillcittran
och jag, men Andi var det inte forrdn
efterit jag verkligen fick klart for mig
hur skicklig-hon dr i att "svilja grus-
gropar”, Efter tvA veckors kringflac-
kande hittade jag ndmligen den perfekta
banan for groptestningen — i Vil-
lingby... - -

*

Jag rékade passera samma proviso-
riska gatstump tvA ginger samma dag.
Forsta gingen krypande 6ver halen med
en medelstor vagn, andra gingen i nor-
mal fart med Citroén 425. Sedan kunde
jag triumferande vinda mig om mot
passagerarna och med Pontius Pilatus
utbrista: ”Gives Eder mera vittne be-
hov?”

Har man gjort den forsta bekantska-
pen med lilla cittran i stadstrafik, kinns
det niistan snopet att limna koandet och
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tréingseln bakom sig. Det &r p4 Drottning-
gatan 1 rusningstid, som man forst far
upp ogonen for den hér lilla vagnens
stora fordelar. Automatkopplingen gor
ga-stoppkorningen till ett lekverk, efter-
som man kan ha lagom stadsvixel, t. ex.
tvaan, inlagd hela tiden, oavsett hur
fargspelet skiftar i gatukorsningarna.
Ute pa landsvidgen vixlas vagnen un-
gefir som en "vanlig” bil, &ven om vixel-

spaken mitt under vindrutan har en

SN

ganska originell utformning
och sitt « eget enkla rorelse-
schema. Finessen med auto-

matkoppling far ldggas pid hyllan for
framtidg bruk, men i stidllet kan man
plocka fram overvixeln, som tilliter
75—80 km pa plan viag. Nagon mar-
ginal for snabba omkérningar finns na-

. turligtvis inte, och i borjan kan man

kédnna sig irriterad éver att inte ha lite
extra krut att ta till. Men Citroén 425
har aldrig givit sig ut fér att vara na-
got tdvlingsik — det finns dock bara
ett dussin hastar under huven — utan
hyllar mera den jimna, trygga lunken
i lagom landsviagsfart. Med eller mot sin
vilja anpassar sig foraren snart till den
rytmen, och det &r di han verkligen bor-
jar kunna njuta av firden.

Blir Lillcittran omkérd av starkare
vagnar p&4 autostradorna, si biter hon
ifrin sig desto bdttre pid smala, sling-
rande grusvdgar. Dar ligger hon som
klistrad vid vdgbanan i kurvorna, och
medelfarten blir forbluffande god.

Det verkliga eldprovet kom emellertid
i envist sndvader pa smaldndska hoglan-
det. Hardfrusna isvallar under snin bol-
lade friskt med hjulen i sidled, men
framhjulsdrift d4r nu en ging nagot all-
deles for sig, sd framit gick det timme
efter timme i god fart.

Rikstvians betongmatta séderut rulla-
des ut i hérligt varviader och den &nnu
snotdackta Hallandsdsen klarades utan
protester frdn maskinrummet pd tvdans

(Forts. pa sid. 34.)
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Kop av begagnad me

Riikna med hela kostnaden

Innan en begagnad motorcykel kdps Gr det fill-
radligt aft gora de prov och undersékningar som
Eric J. Bron f&reslar i detta och féregdende num-
mer. Genom att géra upp en undersdkningsrap-
port enligt de anvisningar som ldmnas i denna
artikel kan man konstatera om mc-kdpet &r for-

delaktigt eller ej.

tt byta ut skadade elektriska ledning-

ar ar inte dyrbart — om man gor
det sjalv — men ritt si tidsédande, om
det giller hela det elektriska nitet i
cykeln. Kontrollera att alla lampor fun-
gerar som de ska, och inspektera #ven
batteriet — ett nytt kostar ca 25 kronor
eller dirdver. Kann efter om polerna pa
varje cell sitter ordentligt fast. Skruva
av pafyllningsskruvarna och kontrollera
viatskenivan. Skulle denna niva inte sta
ett par mm ovanfor plattorna, dr det
risk for att batteriet dr i ett mycket
tvivelaktigt skick, eftersom detta till-
stdnd kan ha varat linge. Stor oxidbild-
ning pa anslutningspolerna tyder forres-
ten pi att dgaren inte tagit batteriskot-
seln sa allvarligt.

Tiand dven helljuset och titta efter om
batteriet minskar i spanning med det-
samma, vilket i si fall framgar av att
lampan successivt brinner svagare och
svagare, Detta kan tyda pi att batteriet
antingen inte ar tillrdckligt laddat eller
av en eller annan orsak inte haller span-
ningen. Det maste i si fall undersokas
pa en laddningsstation, vilken med hjalp
av sina instrument kan ge besked om
batteriets tillstdnd. Skulle batterikirlet,
som ar av hdrdgummi eller numera #ven
av genomskinlig plast, vara sprucket,

”Motordoktorn” kan ha stor nytta av detta
stetoskop, varmed han Litt lokaliserar miss-
tiinkta ljud i motorn.

kan batteriet anses vara fardigt for ut-
byte.

Laddningskontrollampan eller ampére-
mitaren, som sitter pid motorcykeln, vi-
sar om generatorn laddar batteriet eller
inte. Lampan maéste sidckas, dA motorn
varvas litet over tomging. Eftersom
denna sida av den elektriska kontrollen
for lekmannen, men #dven fér méanga
fackmin, dr ritt sd komplicerad ar det
sakrast att i tveksamma fall, di det gal-
ler generatorns och spidnningsreliets
fungerande, vinda sig till en me- eller
bilelektriker. Denne kan med hjilp av
sina instrument pi kort tid limna be-
sked om ev. fel och dessutom framligga
ungefiirliga reparationskostnader. Své-

rast att bedoma &ar
sjalva motorn och
man &r tvungen
att helt lita pa sina
oron, vilka dock
ofta, savial positivt
som negativt, kan
ge fel omdome om
motorns skick.

Innan man star-
tar motorn inspek-
terar man forst
noga siddana detal-
jer som muttrar,
bultar, skruvar,
tatningsytor, kyl-
flansar m. m. Ser
dessa misshandla-
de ut har motorn
tydligen ofta —
och icke fackmis-
sigt — demonte-
rats, och man kan
borja med en ne-
gativ  instdllning
gentemot motorns
invindiga kondi-
tion. LAt inte lura
er av den tradi-
tionella  trampen
pé kickstarten med
det ’sakkunniga”
— Ykann-hur-mye-
ket-kompression-
motorn-har”, som
bevis for motorns
goda skick. Forst
och frimst beror
motstindet man har, d& man trampar
kicken nedat, mycket pA kickstartens ut-
vixlingsforhallanden och dirtill dven pa
motortypen. En tvicylindrig BMW t. ex.
har ett relativt litet kompressionsmot-

Genom denna forgasare utan luftfilter kan
damm och andra smutspartiklar komma di-
rekt in 1 motorn varigenom forslitningen
befordras.

Oljecirkulationssystemet sisom det tillimpas pi manga fyrtaktare,
Genom att titta i oljetanken under motorns ging kan man kontrollera
om oljepumpen arbetar tillfredsstiillande:

stdnd i jamforelse med t. ex. en 500 ce
NSU Konsul. Dessutom kan litet kom-
pressionsmotstdnd dven bero pa fastsit-
tande kolvringar, hingande ventiler,
e. d. ting, som &ar billigt avhjdlpta och
som inte har med den egentliga motor-
konditionen att gora.

Men me-skojaren kan ocksd pd konst-
missigt sitt ge motorn en (tillfdllig)
hég kompression. Det frackaste och kan-
ske det mest skrattretande vi varit med
om, var motorn, som vid borttagning av
topplocket visade sig ha en “kompres-
sionsfjader” ovanpi kolven. For att kun- -
na lyssna pA motorn méste man héilla
orat sd titt intill motorn som majligt.

Later motorn som taget till Tumba,
lastat med lador innehillande glaskulor,
ar det lika bra att siga hej svejs till
forsiljaren och behilla sina médosamt
hopsparade slantar i planboken. Later
motorn daremot “civiiiserad” med endast
nigot knackande ljud magonstans, kan
det lana sig att sherlock-holma sig fram
till orsaken av (o)ljudet. Kan man f&
184na ett stetoskop som méanga vilutrus-
tade motorverkstiader forfogar over, un-
derlittas arbetet betydligt. I stillet for

(Forts. pd sid. 22.)
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Teknik fér Alla som grundligare
dn né&gon annan tidning f5ljt mo-
pedens utveckling kommer nu se-
dan mopeden definitivt évervunnit
barnsjukdomarna allt mer att Sver-
gé till att i artiklar och beskriv-

ningar behandla den moderna
mopedens skdtsel. | denna artikel
behandlar red. Jan Jangd, som

provkort sd gott som samtliga mo-
peder p& den svenska marknaden,
vad man bér vidta i hdndelse av
startsvérigheter.

motorstopp eller

Tandshift ==

derna ar heller ingen dum idé — da ser
man ocksa vilket utseende det har nar
det dr funktionsdugligt och kan siledes
vid ett eventuellt fel avgora vad som
hint med stiftet.

Av det sagda framgir att de vanliga
felen ar ganska bagatellartade och att
de for det mesta latt lokaliseras till
brinslesystemet eller till tdndsystemet
p4 mopedens motor.

Att motorn stannar kan bero pa:

A) Bensinen dr slut. Det ar inte sd

Mopedniotor i genom-
skiirnlng  (Kreidler).

Cylindertapp "““;;

Insugningskanal

Cylinder=
Kalv ~——
Spolkanal -
Vevstake —
Trycklager med __

justeringsskruv
Vevhys ===

Koppling~—rizet e “\*’:

Kopplingshavarm »m—.w i

Mopedfiirare ar vial oftast amatdrer
pa motorernas omrade, och de repa-
rationer de lattast klarar dr de som
ocksd forekommer pad en vanlig cykel
P4 mopeden finns det emellertid visent-
ligt fler anordningar som kan kringla,
och det skadar inte att vara beredd
med verktygen, som ska finnas till hands
i1 mopedens fack och inte i verktygsla-
dan ddr hemma, och med en smula kun-
skap om de vanligaste felen och deras
avhjalpande.

Det ar alltid trakigt ndr motorn ofor-
happandes vagrar i vindningen, men det
ar direkt snopet, om vi for ett mycket
enkelt fel av ren okunnighet blir tvung-
na att trampa langa strackor.

En bra traning ar att en kvall i lugn
och 1o skruva loss mopedens forgasare,
sedan bensinkranen stangts, och ta med
den hem och sidtta sig och studera kon-
struktionen. Tandmagmneten tar man inte
loss lika latt, men man bor ocksa vid
nagot tillfdalle skruva loss kdpan &ver
denna och se over innanmaiatet. Skruva
loss tandstiftet och underscka elektro-
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Mellanaxel med frigdng

Vaxelférare

Viaxelladshus

Mopedmotorns yttre
delar (Kreidler).

Férgasare med ¢
tuftfilter &

€N

latt att konstatera som man tror och
har inte tanken mitsticka maste man
skaka hela mopeden for att hora om det
kluckar i tanken. Om forgasaren har
flodarknapp, trycker man pa denna. Om
inget bridnsle trdnger fram, dr bensinen
slut — eller kanske Ni glomt att 6ppna
bensinkranen? Att bensin Ar explosivt
och man inte fir ha eld, inte ens en glo-
dande cigarrett, i narheten méaste vi
komma ihag. Observera att en del mo-
peder har ett reservuttag som man kan
sidtta i funktion genom att sl& om ben-
sinkranen.

B) Brdnslet kommer inte fram till for-
gasaren. Det kan bero pa stopp i bensin-
roret eller i tankens botten. Det kan
ocksd bero pa att luftningshalet i ben-
sintankslocket 4r igentappt och orsakar
ett vakuum i tanken.

C) Brinslet dr felaktigt. For mycket
olja? Byt!

D) Motorn har gadtt varm. Lat den
svalna och fresta den inte for hart i
fortsdttningen.

E) Luftspjillet star fel. P4 mopeder
med luftspjdll p4 forgasaren har detta
olika lage vid start med kall motor och
kérning nied varm motor. I bada fallen
kan motorn g& ojamnt, dra daligt och
eventuellt stanna.

F) Luftintaget tilltdippt av smuts.
Rengo6r det. Luftfiltret kan tvittas i
bensin och efterat hédller man i ndgra
droppar olja.

_Véxelaxel
Véxelkon
Oljepéfyll-

ningsskruv

—Oljetappskruv




G) Stopp i férgasaren. — Smuts kan
ha fastnat i forgasarens sil eller mun-
stycke. Forgasaren skruvas loss, sedan
bensinkranen stingts. Munstycket blises
rent med tryckluft eller i nodfall med
en cykelpump. Rensa inte med stiltrad,
vilket kan &#ndra forgasarens instill-
ning.

H) Luftlicka i forgasaren. — Om for-

Kontaktavstand
0,35-0,45 mm

Brytare-:

Isolerplatta~
Téndspole

Fiberklots—{#%

Kondensator—#

Fastskruv for_
bottenplatta B

Saxopedens forgasare losstagen fran motor-
blocket. Den tar in luften via en kanal genom
hela motorblocket.

gasaren ar daligt fastskruvad vid mo-
torn eller packningen &ar skadad, kan
luft tranga in och gasblandningen bli
for mager.

I) Forgasarflottoren kan ha hingt
upp sig. Latt synligt om den flédar
over! Den kan ocksd stanna i stdngt
lage och lossas dd med tryckning pa
flottorknappen.

Fastskruv for
bottenplatta

Excenter
Kontakthéllare

i~ Fastskruv

Smaérifilt

Ljusspole

vad som ddljer sig un-
der kiipan dver’ sviing-
bjulet (Kreidler),

Om vi inte upptidcker felet i brédnsle-
systemet gir vi till tandsystemet och
gor undersokningen i féljande ordning:

J) Tidndkabeln undersoks. Se efter att
den inte lossat fran tandstiftet och att
den &ar hel.

K) Undersok, om tindstiftet dr or-
dentligt fastskruvat och att porslinet dr
helt och rent.

L) Skruva loss tidndstiftet och under-
sok det. Se efter att avstindet mellan
elektroderna dr det rdtta (se bild) och
att elektroderna inte har nigon beligg-
ning eller &dr igenoljade. Torka och
borsta, eventuellt skrapa eller blastra
stiftet. Eller byt ut det!

M) Att tandningen fungerar kontrol-
lerar man genom att placera stiftet sa
att dess inetalliska del ligger an mot
motorn eller annan metallisk del f6rbun-
den med motorn. Om man vrider svang-
hjulet runt (ev. hjulet med ilagd vixel)
ska en gnista uppsta mellan elektroder-
na. Varning for stotar!

N) Om gnistan dr svag eller obefint-
lig kan tandstiftskabeln vara bristfal-
lig. Eventuellt kan di strémimen ha bli-

Pa Monarpeden sppnar man ¢n lucka och lossar en skruv med skruv-
mejseln, sa dr forgasaren loss (t. v.). Munstycket skruvas loss for
att blasas rent pia en firgasare till en Autoped (ovan).

vit avledd genom att kabelns hoélje ar
bristfalligt isolerande. Kabeln kan ocksa
vara avbruten inuti holjet, vilket man
ofta inte marker forrdn man drar i ka-
belns &ande.

0) Avbrytarspetsarna 1 svanghjuls-
magneten kan vara belagda med olja
eller vara felaktigt instdllda. Om sving-
hjulet vrids runt, ska avbrytarspetsar-
na skiljas A4t ungefdr ndr kolven i
cylindern natt sitt hogsta liage (kolven
studeras genom avgasportarna eller det
utskruvade tandstiftets hal). Aven i

(Forts. pa sid. 30.)

Miitning av elektrodavstindet pa tiindstiftet
— riitt mitt hiller sig kring 0,6 mm (ovan).
Nedan kontroll av gnistan. Stiftets metalliska
del hills mot godset och sviinghjulet vrids
runt. (Saxoped. Liigg miirke till att pedal-
veven tas bort innan sviinghjolskapan lossas.)
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J 29:an annu snabbare

Den tidigare om-
namnda J 29F,en
J 29:a forsedd med
efterbrainnkammare
och modifierad vinge,
som flog forsta gdng-
en for ungefar ett ar
sedan, har nu kom-
mit i forbandstjanst
pd F3 och i sam-
band ddrmed presen-
terats for pressen.
Till utseendet ar
det i stort sett den
gamla J 29:an, Fly-
gande tunnan. Den
har blivit litet tjoc- -
kare bak och vingen
har under inre half-
ten fatt en fram-
skjuten kant. Den
vasentliga fordnd-
ringen ar emellertid
en svensk-konstrue-
rad efterbrinnkammare, som kraftigt
okar den pa Flygmotor byggda Ghost-
motorns dragkraft, varigenom stighas-
tigheten kunnat gott och vil férdubblas
och topphdjden okats kraftigt — négra
siffervirden onskar Flygvapnet inte

lamna. Trots att efterbrinnkammaren
drar oerhorda kvantiteter brinsle har
planet fitt storre aktionsradie — det
kommer s& snabbt upp pa den effekti-
vaste flyghtjden att detta kompenserar
den okade blansleétgéngen under stig-
g ningen. Efterbrinn-
kammaren anvands
namligen endast vid
stigning och vid sé-
dana tillfillen — ex-
empelvis under strid
— d& foraren beho-
ver ett extra kraft-
tillskott. Enligt en
uppgift ar J 29F
forst i varlden som
dagjaktplan med ef-
terbrannare ute pa
forbanden.

Overst tre J 29F
1 juften.

Hiirintill har skydds-

kiipan fir aggregatet

med efterbriinnkamma-
ren tagits bort.

Motorcykelglaségon

Dessa glasdgon, som nu anvinds av
Stockholms motoreykelpolis, &r ett
vardefullt tillskott f6r motoreykelutrust-
ningen. De har lattmetallramar med
mjukt stoppat ldder och ett kraftigt jus-
terbart resirband. De splitterfria och
utbytbara glasen ger ett ovanligt vid-
striackt synfalt, som dr av stor betydelse
for trafiksdkerheten. Vidare kan avstin-
det mellan 6gonen justeras.
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Ny rysk bil

Bilfabriken Molotov i Gorki, som till-
verkar de ryska bilarna ZIM och
Pobeda har nu bérjat serieframstilla
en ny personvagn, som fatt beteckning-
en "M-21-Volga”. Pobeda benamns
M-20. Volga &r en bekvim femsitsig

vagn utrustad med radio, vdrme, elek-

M-21-Volga, den nya ryska bilen.

triskt ur och stort bagageutrymme, skri-
ver tidningen Ogonjok. Volga har en
max.-hastighet av 130 km/tim. Motorn
dr av samma typ som Pobedamotorn
men ar billigare i drift &n denna och ut-
vecklar 75 hk. Den nya Volgan har auto-
matisk vixellada och hydrauliska brom-
sar.

Soldriven radio

Solba’cteriet, bestdende av selenceller,
har tidigare presenterats i TfA. Nu
har en tysk konstruerat en radio, som
drivs av ett sidant solbatteri. Det be-
hévs alltsd ingen nitanslutning eller
vanligt batteri. Man &ppnar endast
apparatens sida si att soiljuset faller pa
selencellerna, varvid' det produceras

Uppfinnaren med sin soldrivha radloapparat.

elektricitet med upp till 10 volts spéan-
ning, vilket ar tillrackligt for apparaten.
Ju starkare ljus desto storre ljudvolym.
Det ar emellertid tillrdackligt med en
stark bordslampa for att f4 apparaten
att arbeta. Man raknar med att flyg-
plansradio s smaningom ska kunna dri-
vas med solbatterier av denna typ.

Okad slitstyrka hos metaller

Ryska metallurger arbetar intensivt
med att Gka metallernas slitstyrka. Vid
de stora bilfabrikerna i Minsk ska det
ha lyckats att genom en férhdllandevis
enkel virmebehandling fi fram ett sva-
velmittat skikt pd metalldelar av olika
slag och diarmed vasentligt héjd slit-
styrka. Vid gjutjirn har man kommit
upp till en ndstan femtifordubbling av
slitstyrkan.



TiA:s Jubileumstivlingar:

PRISTAGARNA
| FORSTA ETAPPEN

De pristavlingar vartill Teknik for Alla
i sitt 15-arsjubileumsnummer inbjid
lasekretsen blev frian forsta stund en
stor succé och den spiannande slutom-
gangen pagir nu for fullt. Drygt en
vecka aterstir innan lésningarna till 4:e
etappen och sluttivlingen om de stora
bil-, flyg-, scooter- och mopedpriserna
ska ha sints in. Ndrmare bestdmt méste
alla tdvlingssvar vara Teknik for Alla
till handa fredagen den 27 maj. Allt om
de sista tdvlingsuppgifterna finner Ni
i TfA nr 10. Har ni inte redan gjort det
s& ta chansen i virens roligaste tivling.
Darvom rader namligen endast en me-
ning: I TfA:s jubileumstivlingar sitts
deltagarnas tekniska kunnande och iakt-
tagelseférméiga pa verkligt knepiga, om-
vixlande och intressevickande prov.

Placera bilden -~ skriv texien

var en tavling helt i TfA:s duktiga och
aktiva lisekrets smak. Nagra storre sva-
righeter att ange vilka artiklar i jubi-
leumsnumret forsta etappens tavlingsbil-
der avsdg att illustrera hade flertalet
deltagare inte. Bild 1 horde till "Tekni-
ken gar koksvagen”, bild 2 till ”"Stiandigt
farsk mat”, bild 3 till ”I trafikplan ge-
nom ljudvallen”, bild 4 till "Tekniken
formar framtiden” och bild 5 till ”Atom-
energin tyglas”.

Ratt manga deltagare hade emellertid
placerat bild 4 i artikeln "Museet som
visar framtiden” och ocksi andra mer
eller mindre lyckade forslag har fram-
forts. Bildtexterna tycks ha berett de
tivlande stort nije. Den tekniska sak-
ligheten dominerar, aven om fantasi och
kvickhet pa sina hall fatt fritt spelrum.
Detta var emellertid mindre lyckat nir
det gillde text till bild 3 (diagrammet
over flygplanskostnaderna), ddar givet-
vis endast en exakt saklig text kunde
godtas. Nigra deltagare loste textupp-
giften genom citat ur resp. artiklar, vil-
ket knappast var meningen. Utrymmet
medger inte att vi nu aterger pristagar-
nas forslag, men vi hoppas kunna ater-
komma med kommentarer och kringbitar,
nir tdvlingen i sin helhet avgjorts.

De utlovade etappriserna giar till Olof Jo-
hansson, Vimmerby, som fir 100 kr, Olle Ny-
berg, Doeksta, 75 kr, Ingemar Hallkvist, Fil-
linge, 50 kr, Erik Persson, Stockholm — Band-
hagen, 25 kr. Yiéljande fir 10 kr vardera: G.
Lafqvist, Stockholm — Yiillingby, S. Roland
Orjansberg, Hiigersten, Kare Nilsson, Beted,
Carl Gustaf Simonsson, Vindeln, Carl-Erik
Sjolund, Uppsala, och Fritz Agerholm, Upp-
sala. I'6ljande far TfA under ett halvt iar: Hel-
mer Andersson, Bollniis, Sune Nilsson, Stock-
holm, Ernst Haggren, Stockholm, Karl-Erik

Andersson, Stockholm, Sven Ogrim, Hiiger-
sten, XErik ¥redén, Jiirvsd, Arne Lifmark,
Sandhem, FElis Nilsson, Ambjiorby, Gilbert

Gustavsson, Bankeryd, John-Arne Nilsson,

Veddige, Erik Lindgren, Umei, Olle Tronde,

Solna, FEric G. Pihlstrom, Skinsherg, Willy
Hallgren, Johanneshov, och Jan-Erik Anders-
son, Malmda.

Ungdomstiivlingen

Med friskt mod har skolungdomen
dver hela landet givit sig i kast med
uppgiften att komplettera den ofullstédn-
diga teckningen av Citroén 425 Automa-
tic, som utgjorde 1:a téavlingsuppgiften
i specialtavlingen for ungdom. Att det
var den bilen som avsiags var det sidkert

(Forts. pa sid. 20.)

9 Autopeder
3 Crescenteyklar

i TiA:s och Nymanbolagens
stora MARKESTAVLING

I samband med AT:s mopedrally den
19—22 maj 1955 arrangerar Teknik
for Alla och Nymanbolagen en stor mir-
kestavling. Ni alla som bor i nidrheten
av rallystraket — h#r har ni chansen
att f4 en Autoped eller en Crescenteykel
alldeles gratis. Det enda ni behover gora
ar att byta de marken som kommer att
delas ut efter banan med andra méarkes-
innehavare s att ni far en samling av
6 olika miarken. Ligger ni sedan dessa
i ratt ordning Ioser ni det pussel som
finns pa baksidan.

Klistra sedan upp markena i ratt ord-
ning, svara pa tidvlingsfragorna och
sand in svaren till Teknik for Alla, Box
3137, Stockholm 3, fore den 10 juni 1955.

De insdnda svaren bedéms av en jury
bestéende av reklamchef Olle Ostbhlom,
Nymanbolagen AB samt Olle Edner och
Sven Aggeklint fran Teknik for Alla. De
5 biasta losningarna (eller ndrmast det
riatta svaret) erhdller 1 pris varsin
Crescent Autoped och de 3 filjande var-

sin Crescenteykel, valfri dam- eller herr-
standardmodell.

Ett stort antal cykelhandlare kommer
ocksd att tillsindas tdvlingsbroschyrer
med miarken. Har cykelhandlaren pa er
ort inte fatt tavlingsbroschyren sa be
honom att rekvirera fran oss.

Gissa antalet ekrar

Det &r bara att sdtta igdng och riakna.
Har man reda pa att ett hjul pid en
"vanlig” cykel har 36 ekrar sa ska det
vil inte vara sa svart. Eller hur? Men
hur minga ekrar dr det pa ett moped-
hjul eller pd ett motoreykelhjul? Ta reda
pa det och gissa sedan hur méanga
cyklar, mopeder och motoreyklar som
Nymanbolagen tillverkat, s& far ni ge-
nast fram det antal ekrar som tillverka-
des vid Nymanbolagen under 1954. Det
kan darvid vara bra att veta att Ny-
mans under 1:a halvaret 1953 gjorde
7 081 700 ekrar!

Prisiagare publiceras i nr 14 som utkommer den 1 inli 1955

tet "' Miirkestiivlingen 1955,
eykel ?

Svar:

Svar:
motoreyklar under 19542

Svar:

bestod av:

Friga 2. Far moped framfiéras pi for motorfordon avsedd viig? I

TAVLINGSKUPONG

Insiindes till Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3, fore den 10 juni 1955. Ange pid kuver- I

Y¥riga 1. Hur gér ni er biist synlig bakifrian under mérkerkiérning med moped ocller cykel? I

Friga 8. Hur manga ekrar tror ni att Nymanbolagen gjort till sina ecyklar, mopeder och

Till denna tiivlingskupong bifogar jag do 6 olika miirkena. Pusslet pi baksidan ay dessa I
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Dyrbara reparo-
tioner undviks
om man sjalv ser
over sin bil och

gor de enkla
justeringar som
behovs for att

altid haélla vag-
nen i basta trim.
Gér det nu infér.
sommarsasongen’

-S—nart ar den tid inne da bildagaren bor
intressera sig en aning extra for sin
bil em han vill redwcera den kommande
sommarens bilreparationer till ett mini-
mum. P4 viren anpassas bilen for som-
markorning, vilket i huvudsak innebar
att motorn trimmas om, sommarolja
fylls pa i trag-och vixellada, kylsyste-
met toms och rengirs, generatern om-
stidlls for mindre laddning, hjullagren
rengors och smorjs esv. Innan- oljebytet
sker ska -trag och viaxellida noggrant
skoljas med skdljolja, en detalj som det
siakert syndas-allt f6r mycket mot.

I samband med denna omstidllning
kommer man att vinna mycket pa att
gira en -extra -oversyn, savida man inte
foredrar att under semestern limna bi-
len p& halva resan for bogsering till ndr-
maste verkstad, didr den kan himtas
sista semesterdagen.

Justering av styrsndcka och atdrag-
ning av bultar i chassi och karosseri ar
négra -av -de -bagatellatgdrder som kan
Ainbespara en dyrbar reparation. Daligt

Den stiindiga fram- och iditergiiende rirelsen
av gasspjiillet niiter ned stoppskruven villket
g6r att motorn gir diligt. Justera efter skru-

ven, kontrollera fjiidern och olja liinkarna.
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tillskruvade detaljer kan ge upphov {till
fel som blir mycket svara att lokalisera.
En bildgare beridttar t. ex. att han vid
ett tillfalle fick ett fel pa bromssyste-
met som gjorde att han méste pumpa
bromspedalen vid varje inbromsning.
Det hydrauliska systemet undersiktes
noga med avseende pa ldckage och luft
i systemet dock utan resultat. Broms-
cylinder och bromsband undersiktes
fortfarande utan resultat. Slutligen upp-
ticktes det doek att huvudeylindern var
loss i sina fédsten i ramen. Sa snart bul-
tarna dragits at fungerade bromssyste-
met perfekt. Vid ett senare tillfdlle upp-
stod det ett ljud som helt tydde pa att
det var nagot fel med styrinrdttningen.
Efter ett omfattande felsokningsarbete
lokaliserades felet till ett av framhjulen
som inte var tillrackligt atdraget.

Om er vagn dr svir att hélla pa ojam-
na vidgar sa att den gdrna vill svinga
at det hall som den lutar kan bero pa
att styrhuset sitter daligt fast vid chas-
sit. S84 snart den belastas glider den i

B

L T

remiill somv samias meHan bakrutan och

bhaksiitet hlir mycket farliga projektiler vid

ett tviirstopp. Den levande kraften gir att

foremilen fortsiitter framat med stor kraft
wniir bilem tviirstannar.

sitt fiste och denna dndring miste stin-
digt pareras med ratten.

_ Ofta ger en 16s detalj upphov till ett
ljud som leder felsokaren pa villospar.
Ibland kan felet vara bagatellartat trots
att det gar kalla kirar efter ryggen nér
man hor det. Det intridffade t. ex. vid
ett tillfdlle att hdrda knackningar hor-
des i framvagnen pd en bil varje gang
den korde sakta. Agaren fruktade det
virsta och ingdende undersckningar
sattes igang. Motorfistena undersiktes,
fjddrarna, stotdémparna, hjullagren,
bromsbackarna och alla upptinkliga
stdllen kontrollerades wutan resultat.
Varje provkérning framkallade samma
orovickande ljud. En mekaniker miss-
tinkte att felet kanske lag i sjdlva
ramen, da dgaren erinrade sig en kolli-
sion som hént ett par ar tidigare. Me-
kanikern placerade sig dirfor pa stot-
fangaren med motorhuven oppen. Efter
en ldngre korning rdkade han komma at
en nitskalle i ramen. Varje géng han
tryckte pa niten férsvann ljudet. Niten
var loss och felet avhjdlptes med ett
par hammarslag.

Néja, nu ar inte alla lésa detaljer lika
enkla att f4 bukt med nidr de vidl har
upptéckts: Lika ofta kan ocksi ett
oskyldigt Ijud vara ett tecken pa ettall-
varligt fel. Justering eller byte av mo-
torfésten ‘dr ett arbete som fordrar spe-
-cialverktyg och kunnande fir att bli per-
fekt. Kardanknutar méste ocksa i regel
bytas ut om de borjar glappa, dir finns
ingen justeringsmijlighet.

Det finns emellertid en mangfald jus-
teringar som Agaren sjalv kan utfora
utan specialverktyg. Forst maste man
da ldara kdnna sin bil nigot si nir och
en god hjalp i den viagen #Hr instruk-
tionshoken. Anvind helst fasta skruv-
nycklar eller hylsnycklar med ritt di-
mension. Kom ihag att ju lingre skaft
nyckeln har ju kraftigare kan en mut-

- ter eller bult dras at. Det dr dirfor som

en mekaniker ofta anvinder, eller bor i
varje fall anvénda, s. k. momentnycklar
for atdragning av eylinderlocksbultar
och tandstift. Nar det giller t.ex. smorj-
nipplar far man vara forsiktig, de #r
namligen ldtta att dra av.

I moderna motorer med hig kompres-
sion brukar ett momentvirde pa mellan
1,3 och' 1,6 kgm (dvs. ett tal som fis
genom att nyckelns hiavarm, moment-
arm, multipliceras med atdragningskraf-
ten). Ar inte en momentnyckel tillging-
lig skruvas tiandstiften forst i med fing-
rarna och dras sedan ej f6r hirt med en
fast nyckel eller hylsnyeckel. En detalj
som allt for ofta forbises dr att kop-

Niir ni giir er "atdragningsrunda’ bér ni inte

glimma hort locket till oljefiltret. Om inte

annat si visar sig ett Hickage hitr genom att
oljelrychot sjunker.



Ovan: Niér ni installerar ett nytt batteri bor
ni kli botten med en bit av en innerslang.
Dra forst fast vingmuttrarna i batterihilla-
ren och sedan polkLiimmorna., Smérj in
polerna med fett.

Nedan: Skrammel beror i fyra fall av fem

pa ett iost avgasror eller en lis ljuddiimpare.
skuvarna med en rostolja innan de
dras it.

Smirj

parpackningen mellan tdndstift och lock
bor ersdttas med nya varje gang tind-
stiftet tas upp. Vidare bor haligheten i
locket goras rent innan tandstiftet sdtts
fast. Detta kan man gira med en luft-
pump. Rengdringen bor géras med tdnd-
stiftet latt iskruvat s att infe grus och
smuts kan komma ned i cylindern.

Cylinderlocksbultarna fordrar speciell
uppmarksamhet i varje enskilt fall, Inte
enbart atdragningskraften ar hiar myec-
ket viktig utan ocksd den f6ljd i vilken
bultarna ska dras eller oppnas. Vad be-
traffar momentet, sia haller sig detta
omkring 40—43 kgm i en del fall och
mellan 50—53 kgm i andra. Cylinder-
locksdragningar blir aktuella i de fall
da eylinderlockspackningen ska bytas,
da en kylarvitska ger upphov till ldck-
age, vid sotningar eller liknande arbeten.

Ibland 4r det mycket enkla detaljer
som stidller till det mesta oljudet. Kan-
ske har ni ndgon ging hort ljudet av ett
bakhjul som slirar pd sin koniska axel.
Av ljudet att doma géar bakaxeln i smé-
smulor, men felet avhjilps genom att man
drar 4t navet med en stor nyckel. Eller
kanske har ni nigon gang hort ett dai-
ligt fastsatt avgasror, som kan ge visio-
nen av att man tappar hela bakvagnen.
Ett 10st avgasror kan ofta ge upphov
till besynnerliga ljud, som kan stalla till
mycket bryderi. Ljudet kan fortplantas
genom ramen och upptridda dar man
minst kan misstanka orsaken.

En bilagare fick en ging ett mycket
egendomligt fel pa sin motor, ett fel som
hans serviceverkstad inte lyckades loka-
lisera. Motorn hade for vana att helt
plotsligt stanna utan till synes minsta

orsak. Efter en lidngre tids grubbel upp-
tdckte foraren att motorn startade igen
om han vred av tdndningsnyckeln och
omedelbart slog pd den igen. Det he-
sviarliga felet var ett felaktigt tand-
ningslas.

Vid ett annat tillfidlle besvirades en
bildgare av att en motor trots alla Atg&r-
der vigrade att ga jamnt. Det radades
upp en mangfald asikter om vad som var
att gora. For att fa bukt med motorn fo-
reslogs rengdring av insugningsroren,
byte av kamaxel och omdragning av de
elektriska ledningarna. En mekaniker tog
slutligen itu pa allvar med vagnen och
gjorde en del prov och tdndningen var
sddan att han 'kom.att luta 4t den asik-
ten att jordningen inte var, som.den
skulle. Jordningen skedde i detta fall
genom fordelaraxeln, via motorn till
batteriet. Han misstinkte detta pa all-
var da han upptackte att fordelar-
axeln glappade en aning och efter byte
fungerade motorn klanderfritt.

Iin del detaljer kan inte justeras utan
maste helt bytas ut. Sa-ar t. ex. fallet
med framhjulslager eller ’sjungande”
vidxelhjul. Vevstakslagren dr ocksd ut-
bytbara men fordrar speciella verktyg
och god erfarenhet av inpassningen.
Lyckligtvis dr sddana fel normalt sett
tamligen sdllsynta. Ljud som tyder pa
felaktiga vevstakslager verkar for ett
oerfaret ora tamligen oskyldiga men fe-
let kan bli mycket allvarligt om det
nonchaleras.

Bilen som helhet kan man dock halla
i ett mycket gott skick enbart genom att
bultar, muttrar och skruvar halls efter.
Losa detaljer har en bendgenhet att
stdlla till med mycket besvar om de far
Parbeta” fritt. Ibland fir man kanske
gnugga geniknolarna ett tag, men sa
smaningom hittar man felet ddr man
minst anade det. Sa var det t. ex. med
den-bildgare som irriterades av en gniss-
lande bakdorr som inte 14t sig tystas
med olja eller fett. En verkstad atog sig
slutligen att plocka ned dérren och rikta
den till ett pris av 35 kr. Agaren tyckte
att proceduren var onodigt vidlyftig for
ett sa "litet” fel och riktningen foretogs
inte. Efter en méanads grubbel och for-
sok avhjalptes felet genom att en liten
pappskiva kilades under dérrens gummi-
stopp.

En hel del allvarliga fel kan avhjal-
pas och framfor allt férebyggas genom
att man héller ett 6ga pa losa delar. En
motor kan plétsligt tappa all olja under
en kirning genom att en ventilkapa sit-
ter daligt fast. Locket till oljefiltret ar
en annan detalj som man inte tanker pa
i forsta hand vid ett oljelackage.

Varfir all denna brite i bagagzeluckan? Stirre

miijligheter till skrammel och oljud finns inte,

TFirvara verktygen inlindade i tygbitar eller
placerade i verlktygsviiskor.

En regelbunden rundsmirjning och iitdrag-
ning av Dbultar och muttrar ir en effektiv
forebyggande Atgiird mot framtida fel och
skrammel. Kontrollera om fliiktremmen #r
spiind och om generatorn sitter fast,

Om nigot misstiinkt 1jud kommer fran fram-

vagnen eller om man tror att spindellagren iir

glappa bdr man forst kontrollera att lagrem
Ar i gott skick.

Tviitta rent lagret eller byt-ut det mot ett
nytt. Skruva iit. det fast men inte sa hart
att hjulet gir trogt. Glom inte saxpinnen!

Agarna till vissa typer av 1954 ars
modell beklagar sig Over en obehaglig
bensinlukt i vagnen. Det har nu visat
sig bero pa att lufthélet i bensintanks-
locket dr oldampligt placerat. Bensinluk-
ten trianger in i bagagerummet och fram
till foraren. Locken har senare dndrats
sa att luftstrommen gir det omdjligt for
bensinen att trianga in i vagnen. Detta
visar att bensinos inne i en vagn ofta
kan bero pa att locket inte sitter fast
ordentligt eller att det har en trasig
packning.

Pa tal om bensin si kan det ibland
vara skdl att kontrollera att bransle-
pumpen sitter ordentligt fast. Har kan
vara en orsak till daliz gang pad motorn
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FISKETIPS

Dragets krokar staller ofta till trassel
trots alla forsiktighetsatgdrder niar
de ska packas ned tillsammans med and-
ra saker. Ett enkelt knep 4r att vira om
krokarna med tejp enligt bilden.

TORRA TANDSTICKOR

Patronhylsor blir ldmpliga som vat-
tentitt forvaringsstille for tandstic-
kor. De bada hylsorna ska sinsemellan
ha sadana kalibrar att den ena patro-
nen kan skjutas in i den andra.

" ELEKTRISK SYMASKIN

En gammal symaskin med trampor kan ni
latt modernisera och bygga om s@ att den
blir eldriven.

Til] ett pris av mellan 80
och 100 kronor kan ni
sjalv dndra om er gamla
symaskin sd att den blir
eldriven. Med hjidlp av en ~
motor som siljs av Elek- 7 —

TRECANTT /
LISTER

BAKSTYCKE

trolux, El-Motoravdelning-

en, S:t Eriksgatan 63,
Stockholm 12, &r det mye-
ket enkelt att gbra vilken
symasgkin som helst eldri-
ven. Maskinens gamla sta-
tiv monteras da lampligast
bort och ersidtts med ett
nytt i form av en golvmo-
dell enligt fig. 1 eller en
bordsmodell enligt fig. 2.

En mycket omtyckt mo-
dell dr golvmodellen som
visas i fig. 1. Den ir for-
sedd med fyra rymliga la-
dor och ett utfillbart bord.

Maskinen kan goras ned-
fallbar och dia kan man
antingen bibehilla den
gamla maskinens bord
eller ocksi tillverka ett
nytt enligt fig. 3. Maski- £
nen monteras fast i en i
vinkelram som forses med
gangjarn. Mitt emot ramen ar en klaff
som kan fillas upp s att maskinen kan
siankas ned under bordet.

Motorns och = fotreglagets utseende

framgar av fig. 4 och motorns dimensio-

Bilderna visar de embyggda symaskinernas
trevliign utseende. ¥ig., 6 (ovan) visar golv-
modellen med utfiillt bord och hopfilld. Fig. 1
(overst) visar konstruktionen av samma mo-
deli och fig. 2 (t. h.) en bordsmodell.

N NN N N N N
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dven om .inget branslelickage finns.
Brinsleledningarnas forskruvningar ger
ofta upphov till att luft kommer in i
systemet. Brénsleledningens forbindelse
med brénsletanken &r stundom ett fel
som fordrar ett par gréaa har innan det
upptdcks. Man giar inte omedelbart
langst bak i bilen om motorn kranglar,
siavida det inte giller en svansmotor
forstds. Slamkoppen ger inte si séllan
upphov till att luft sugs in i bréansle-
systemet. DA &ar det sidkert korkpack-
ningen som ar trasig. Lickage i bransle-
systemet kan man i regel ldtt lokalisera
genom att pa ett eller annat sitt fa
tryck i1 brinsletanken t. ex. genom att

16 TEKNIK for ALLA 20/5 1955

NN N

bldsa i den medan man tatar runt pa-
fyllningsroret sa gott det gar. Ibland
hjdlper det med att bygeln som haller
slamkoppen dras at, men ofta maéste
packningen bytas. De nu brukliga gum-
mipackningarna har visat sig vara mer
tillforlitliga dn korkpackningarna.

En luftrenare som #ar loss kan ock-
s4 ge upphov till mirkliga ljud. Denna
bor man dra at ordentligt, dock inte sa
hart att luftintaget deformeras. Detta
kan ge upphov till att gasspjillet inte
fungerar tillfredsstailande utan brinsle-
luftblandningen blir for fet eller for
mager och orsaken ar da forklarligt nog
inte latt att uppspéara.

| |xLacrBRmDR
| D SNAS

ner av fig. 5. Monteringen ar mycket en-
kel att utféra. Man borrar och gingar
ett hal i symaskinens fundament och
skruvar fast motorfundamentet med en
bult, Motorn levereras komplett med fot-




reglage och drivrem samt anslutnings-
plint for arbetslampa.

Bilderna torde tala tillrackligt for
dem som vill ge sig pd att bygga ett sta-
tiv. Fig. 6 visar golvmodellen i arbets-
lige med utfillt bord t. v. och i ned-
fallbart ldge t. h. Reglermotstandet som
visas i hogra bilden ar inte fotreglerat
utan regleras med knit.

FOTREGLAGE

Fig. 4
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Fig. 5

DET BASTA SMATIPSET

Stalullshallare av burk

Om man har en tobaksburk (t.ex. Prins
Albert) och gor en trikloss som pas-
sar i den och tar bort bottnen pa burken

TRAKLOSS
¥ by
i

far man en bra stalullshillare. Man stop-
par in trdklossen i burken och lite stal-
ull si dr den fardig.

Y Losnummerkopare.”

Forbdttrad gradskiva
Siitt fast en linjal pd gradskivan med
undersidan jams med nedre kanten av
skivan och nita fast en annan linjal i
skivans centrum. PA éversidan av grad-
skivan fir man di en mycket praktisk
kombinationsvinkel som kan auvidndas
vid snickerier m. m. Linjalen B bor vara

av plexiglas, samt linjalen A, som sitter
pa& undersidan av skivan, av samma ma-
teriel som gradskivan. Var noga vid till-
verkningen av linjalen B. Blir den kro-
kig uppstir missvisning. T. S.

Vattenkyld modellmotor

attenkylning av modellbatmotorn kan
man ganska ldtt ordna med en bit
tunt kopparror. Roret dras genom bott-

nen samt bockas si som framgéar av
teckningen.

B. B—m.

Skydd for trehjuling

Dé min bror ofta akte emot dérrar,
dorrposter och mobler med sin tre-

hjuling forfardigade jag navkapslar att
trd over de skarpa bakhjulsmuttrarna
genom att skdra itu en gammal plastik-
boll. Med ett rakblad skar jag upp slit-
sar i bollen sia att halvorna kunde tras
pa ekrarna. Sedan fiste jag dem med
bjorntrad. J. K. —55.

Pennhallare i portfoljen
m ett resdrband sys fast i vidskan
eller portfoljen som bilden visar blir

det en bra hillare for pennor, linjaler
m. m. -G

. 77 ]

Plywoodbaten i nr 3
Genom ett beklagligt missiéde har spant

nr 2 fatt ett felaktigt matt som gor
att slaget pa detta spant starkt avviker
fran spant 1 och 8. Det dr mattet fran
kol till slaglist, som pi ritningen anges
till 630 mm men i verkligheten ska vara
530 mm. I 6vrigt giller ritningens matt
med 6 mm plywood och jiggbridans
langd 3 (00 mm.
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SKRUV FOR
STATVGANG.

W

GEVARSKOLYV ger

l_yckade hameraskott

Eit bekvamt kamerastativ i form av en gevars-
kolv ger er goda méjligheter att ta bra bilder. Fér
dem som fotograferar med teleobjektiv ar gevérs-

kolven ett ypperligt hjalpmedel.

det in. For den som nijer sig med att
anvanda objektiv som hor till kameran
kan anordningen med sldde, balg eoch
spegelhus (se fig. 2), slopas och kolven
kapas omedelbart framfor avtryckaren.

I arrangemanget enligt fig. 1 har en
serie olika objektiv gjorts anviandbara.
Det storsta objektivet, som anvénds, ar
ett 33 em objektiv (utan slutare) fran
en stérre ateljékamera. Fatfningen i
fronten pa bidlgen Ar uthytbar si att
alla objektivfattningar kan anpassas.
En av fattningarna har gjorts sa att
den t. ex. tar samtliga objektiv till en
Primar Reflex stillbildskamera, som sa-
ledes kan anvindas som teleobjektiv vid
filmning. Det stora ateljéobjektivet kan
vidare anvindas till stillbildskameran
genom en speciell fattning.

Man kan saledes utnyttja samma ob-
jektiv till olika slags kameror genom att
tillverka reduktionsfattningar. Vid film-
ning med 16 eller 8 mm filmkamera bor
man komma ihdg att objektiven maste
vara av mycket god kvalitet for att det
lilla bildformatet ska bli tillrdckligt de-
taljskarpt. Kom ihag att det ska uppfor-
storas ca 600 ginger vid projiceringen.

For att instdllningen av skdrpan ska
bli den basta méjliga har kameran for-
setts med ett spegelhus av den typ som
beskrevs i TfA nr 2 1955 (jamfor artik-
laima i TfA nr 26 1952 och nr 7 1954).
For den som si vill ar Leicasystemets
bilginstéallningsapparat ypperlig for
detta @ndamal och denna kan da monte-
1ras pa kolven pa siatt som fig. 3 wvisar.
For smalfilmskameror finns fardiga re-
duktionsfattningar som anpassar spegel-
huset till kameran. I fig. 3 visas balg-
installningsapparaten 1 samband med en

GGorrrosseA P >
n e aillard 16 filmkamera samt med
‘ e 4 kompendium. Fig. 4 visar balginstill-
~ F\MM'\/\/’{/\IMVV}/\NMV‘- MWW ningsapparaten i genomskidrning och
> MR " e med en Leica pamonterad. Leican kan
QBIEXTIV| g?ffw%‘ﬁff_ = COIEKTIVREVHLER litt bytas ut mot vilken annan kamera
— - NG SAPPaRAT T - — - — g som helst (med samma eller mindre bild-
3 e A BT Ery [ Rer C (PAwtARD] format) om den anpassas med en reduk-
¢ = .i tionsfattning. D4 kan Leicans alla ob-
¥ U WAAANAIAAANAAAMAMAAAAIA [l @ jektiv anvéndas liksom andra sem an-
Al Ay oand 215 passas. Under slidden finns en stativ-
B = 1
(/ SsLApE | kusssTAre J B
'L‘ / . b L L L J I’ 2
= ‘|‘ I T MAssiverOR [FOR PANLLARD $18] | Uk f:r S50
i = o 3 izt - b 5 i,
g 5 = 0
G i & ket L
Ett stadigt stativ dr ett bra redskap 1
vid all slags fotografering och film- ;
ning, men nar man anvinder teleobjek-
tiv ar det absolut noédviandigt. Stativet
ar emellertid ett. ganska skrymmande
redskap och sarskilt amatoren drar sig
ofta for att fora med sig ett sidant vid - a9

sina fotoutflykter. Vid fotografering av
djur i skog och mark dr ett vanligt sta-
tiv ganska otympligt och sikert dar det
endast i undantagsfall som man hinner
montera upp ett stativ.

TfA presenterar hiar ett mycket be-
kvimt stativ i form av ett geviar som
fig. 1 visar. P4 ett Ggonblick kan man
mycket diskret gora kameran tagnings-
klar. Gevérskolven lampar sig for alla
slag av kameror, stillbilds- savdl som
filmkameror om infdstningen anpassas
efter kameran.

Pa gevirskolven har monterats en
slide, som loper pa ett ror. I sldden kan
man montera objektiv av olika slag och
anpassa brinnvidden genom att fora
gladen framat eller bakit med en ratt.
Med denna stills siledes ocksd avstan-
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Fig.-2 (ovan) visar

en ritning i rut-

miingter av gevirs-
kolven.

fiverst (fig. 1) en
Sild av det fiirdiga
tativet med kame-
ran pamonterad,

Fig. 3 (t.h.): Bilg-

instiillningsapparat

enligt  Leicasyste-
met.

BALGINSTALLNINGSAPPARAT



LEITZ' bdlginstéllningsapparat

Férutom LEICA-objektiv kan éven andra objekfiv
anvéandas tillsammans med badlginstallningsoppa-
raten om en harfér speciellt avsedd ring

anvands.

ekt

LEICA

§ komerahus

Spegeln falles upp
nér kamerans slutare utlases

stativganga

ginga som kan anviandas for fastsatt-
ning pa geviarskolven.

Den som vill tillverka hela anordning-
en har att rita upp kolven enligt rutorna
i fig. 1. Varje ruta dar 2020 mm. I
figuren har kolven byggts for en Paillard
H 16, men det finns inget som hindrar att
andra kameror, stillbilds- eller filmka-
meror anvands, D4 maste givetvis fast-
sittningen anpassas till den aktuella
kameran. Kolven #r ocksa tilltagen i
dverkant vad langden betriffar, varfor
den fir kapas av till lamplig ldngd
niar den dr fardig for Gvrigt. Den ford-
rar individuell anpassning for att bli
si bra som mdjligt. Parallellt med ob-
jektivets optiska axel ldggs ett mis-
singror pa vilket en kuggstang skruvas
fast, se detalj i fig. 5. P4 rovet glider
en slide i1 vilken ett spar for kuge-
stingen stuckits. I slddens friamre del
borras ett hil for en axel pa vilken ett
kugghjul lises fast med en stoppskruv.
Sliadens framre del fridses upp sa att
kugghjulet fir plats. Med en ratt kan
kugghjulet vridas runt varvid sldaden
aker fram eller tillbaka.

Vid sldden skruvas en ram fast som
haller bilgen, se fig. 6. Bédlgen nitas fast
med sma aluminiumnitar och bleck, tva
fran bilgens insida och tva fran dess
utsida. Bilgen sitts fast p4 samma sitt
vid kamerasidan. Vid ramen enligt fig.
6 skruvas si de olika reduktionsfatt-
ningarna fast i vilka objektiven skru-
vas. For den som si vill kan givetvis
fastsdttningen gioras i form av en bajo-
nettfattning vilket gor att objektivbytet
gar mycket snabbare. Observera att av-
stdndet mellan gejderrirets centrumaxel
och den optiska axeln blir noggrant upp-
mitt, 99 mm for Paillard H 16.

Avtryckalmekanmmen visas i fig. 5.
Den byggs in i en U-bockad missingplat,
som sedan skjuts in i ett urtag i kolven.
Nir platen satts in i kolven viks flikar-
na ned och skruvas fast med traskruv.
Avtryckaren tillverkas av en rorbit vars
nedre del sigas ur med en lovsig. Den
kvarvarande delen bockas och filas till
enligt fig. Avtryckarens ovre del plattas
till s& att en oppning uppstar tillvdck-
lig for hdvarmen som ska vila mot av-
tryckarknappen eller tradutlésaren pa
kameran. En bladfjidder monteras in i
den bockade platen sa att avtryckaren
alltid halls tillbaka. Lagringen av av-
tryckare och hivarm sker med missing-
ror, som lods fast. Ndr delarna placerats

AVTRYC AR §
FECANISI

Fig. 4

i u-platen sticks ett

par axeltappar in
och 1lods fast vid
platen. En bygel som
skyddar avtryckaren
anbringas slutligen
pé kolven.

Kameran skruvas
fast vid kolven med
enstativskruv (14" X
55 mm med kullrig
skalle). Se till att
kameran passar ex-
akt i badden si att
den riktas in 1 nog-
grant lige varje
ging. Bidden klas
dver med filt s& atr
inte kameran skadas
och det ar da lamp-
ligt att satta fast
kameran i lige me-
dan filtlimmet tor-
kar.

Slutligen finslipas, betsas och poleras
kolven.

Ett teleobjektiv blir vilket objektiv
som helst om brannvidden Ar storre #n
diagonalen i bildformatet. Denna diago-
nalregel anvénds ofta nar man vill ange
den normala brannvidden for ett format.
Nir det giller smalfilm tycks denna re-
gel av nigon anledning inte gilla.

Ett objektiv med brannvidden 25 mm
bendmns normalobjektiv trots att det
fér en stillbildskamera 6<9 motsvarar
ca 23 em och ett sidant benimns tele-
objektiv.

I fig. 7 visas relationen mellan bild-
format och brannvidd. Lat oss anta att
vi har ett bildformat enligt 1 i fig. 7,

> BALGEMNS
BLECE ¥ l'hLStgG

KUGGSTANG

AR
-

LV

Fig. 5

SYSTEM LEICA I .
OVEN VISAS . ‘ »
DE OLIKEA .
KOMBINGT/IONS-
Mc‘?'_w.z'aﬁgrse/ml |
MED LE/CAS
SPEGELHUS, BALGIN =
STALLNINGSAPPARGT™
OCH LEICA-OBIEKTIV.

. MED HEMGIOPDA FRTT-
NINGaR kAN AVEN

DE FLESTA ENDRS
OBIELTIV ﬁNPﬂJ’-"ﬂJ'

S/08

Fig. 6

t. ex. en ruta pa 16 mm film, Objektivet
med briannvidden F avbildar ett fonster
vilket gott och védl ryms i formatet. Vi
byter nu wut objektivet mot ett med
brannvidden 2F, dvs. den dubbla. D4 fas
en bild enligt 2. Den dr exakt lik bilden
i 1 med den skillnaden att den ar dub-
belt sA hig och bred. P4 virt 16 mm-
format far vi sdledes rum med endast
fjirdedelen av bilden. Fionstrets hojd
tangerar formatets over- och underkant.
Objektivet byts anyo ut mot ett med
brannvidden 4F i forhallande till det
forsta. Bilden blir di fyra ginger bre-
dare enligt 3. P4 virt format far vi
endast med en sextondel. Fonstrets hela
hé6jd far vi inte med, men bredden tange-

BILDSTORLEK OCH BRANNVIODDER

Fig. 7
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Mans Hagberg (t. v.) och Nils Bjirk tiiviade
tillsammans och vann i drets firsta teamtiiv-
ling i Stockholm,

Speedrekord
i VM-uttagning

Vid VM-uttagningarna i Higernas i

speed 2,0 cc hojde Olle Eriksson,
MFK Star Flyers det svenska rekordet
i klassen till 184,6 km/tim. Det goda re-
sultat han nadde med sin Webra-diesel
inger goda forhoppningar om en svensk
topplacering vid modellflygarnas VM.

Farutvarande rekordhallaren i klas-
sen, Mans Hagherg, MFK Nimbus, nad-
de 165,9 km/tim. Pi tredje plats kom
Dag Tisell, MFK Nimbus, som nadde
141 km/tim med en reservkirra sedan
hans ordinarie modell kvaddats mot en
av takbjilkarna i F2-hangaren. Lars
Bovin, MFK Frelon blev fjirde man pi
136,6 km/tim.

Olle Erikssons flygstil medverkade si-
kert till rekordet. Han "hoppar” runt
pylonen, vilket dr effektivt och mojlig-
gjorde for honom att flyga med kortaste
tillatna linlingd. Viarldsrekordet i klas-
sen lyder pa 192 km/tim. Olle Eriksson
har inofficiellt nitt 188 km/tim.

I en team-tivling vid Stureby folk-
skola - delades segern i int-klassen av
Nils Bjork och Mans Hagberg, som tdv-
lade tillsammans med Bjorks miodell.
Bengt och Hans Martinelle, MFK Or-
narna, belade platserna narmast efter. I
team B vann Hans Martinelle med bro-
dern Bengt pa andra och Tony Gustafs-
son pa tredje plats.

t /7 7

rar formatets sidokanter. Ett nytt ob-
jektiv med 6F ger bild enligt 4 och da
far vi endast med en trettiosjittedel av
bilden. 16 mm-formatet tar endast en
del av fonstret. Med ett objektiv med
8F far vi bild enligt 5 av vilken vi far
med en sextiofjardedel pd rutan. Med
10F far vi slutligen endast med en
hundradedel av bilden.

Byts ett normalobjektiv ut mot ett

med 10 ggr stirre brannvidd blir det av-_
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tivling

Vﬁl'konditionerna haller i sig och har
borjat upptrada pa de olika banden.
Speciellt gynnade har stationerna pa 60-
metersbandet varit, dir sydamerikanar-
na brakat in med sina rumbas pi sma-
timmarna.

Vi kommer dven i ar att presentera
en tdvling i stil med férra sommarens
stora suecé. Denna tavling #dr inte till
for "kortvagshajarna” utan for de mind-
re avancerade bland skolungdemen som
far ledigt frin studierna i sommar. For-
sta priset blir den férndmliga kombina-
tionsmottagaren Luxor Tripp fér nit
och batteri.

Georg Nordh.

Studiebesik pa Bromma

FAE inbjuder till en intressant stu-

dietraff pA Bromma den 27 maj. Vis-
ningen anordnas i samarbete med SAS
och omfattar deras anlidggningar., Vi
kommer bl. a. att fa se link-trainer-
systemet, motor- och flygverkstaden, den
beromda dockan for DCé:an och prov-
bankar for motorer, DCé6:ans radio- och
instrumentutrusining kommer ait dgnas
sarskilt intresse, Slutligen visas fargfilm
och serveras kaffe.

Anmalan om deltagande ska goras till
Eterklubben, Teknik for Alla. Resan till
Bromma Flygplats girs med bussar_fran
flygpaviljongen vid Nybroplan kl. 19.00.
Alltsammans med kaffe, visning, bussar
fram och ater kostar 5 kr. Anmiilan ska
goras senast den 25 maj.

a L 3
Fran morkasie Afrika
. Radiostationen ZNB med hemvist i Mafe-
King, Bechuanaland riiknas till Afrikas mera
exklusiva stationer. Vid goda konditiener kan
den hiéras omkring kl 20 pia 8 244 kp/s 36,40
meter. Programmen hestar i regel ay gamlia
grammofonskiver och modulationen iir dalig.

ST T IIIIIIIIIIIIITITI OIS,

fotograferade foremalet alltsi 10 ger
storre (linjar forstoring) sin om det fo-
tograferas med normalobjektivet och
ytan 10X10 ggr — 100 ggr storre
(kvadratisk forstoring).

Nodvindigheten av att ha ett stativ
nar man arbetar med si kraftiga brann-
vidder inses litt om man betinker ati
skakningsoskédrpan ocksa dkar 10 ggr om
brannvidden #r 10 ggr storre 4n nor-
malt.

Premie for avlyssning

"La Cruz del Sur” cller pa svenska "Det
sidra korset” har meddelat TFAE att de till-
delat Margaretha Lindgren, Box 201, Vindeln,
premie fiir avlyssning av stationen CP38 pa
9444 kp/s 31,76 m.

Eterjakt

Malmdé Kortvagsklubb inbjuder alla skan-
dinaviska kortviagslyssnare till tiiviing under
tiden 26/5—1/6. Firsta pris iir en SAS-flyg-
resg. Upplysningar erhalles frin MKVK,
Fack 7026, Malmé 7.

Jubileumstdvlingarna
(Forts. fr. sid. 13.)

ingen som tvekade om, men ett mycket
stort antal utmirkta teckningar kunde
inte komma med i bedémningen, di in-
siindarna glomt ange detta faktum pa
sitt tdvlingsbidrag. Tyviarr har ocksa
manga gléomt ange &lder, vilket #Hven
var nédvindigt for bedémningen, samt
ibland t. o. m. ocksi glomt sitta ut
namn. Trakigt nog foll bortit 25 % av
deltagarna hirigenom bort. Riskera inte
flygresan till Oslo genom sddant onddigh
slarv i slutomgangen.

l}gt vanligaste felet var annars att man
forbisett att markera skarven mellan
den fasta och fallbara delen av frimre
rutan, Sarskilt i den yngre gruppen ha-
de minga ocksi fallit for frestelsen att
lata fantasin brodera pa Citroén-bilen
och forse den med saker som den inte
har och som hor hemma pi Dbetydligt
storre bilar. Detaljer som diaremot méste
vara med for att man ska ha l6st upp- |
giften ratt dr strilkastaren - (som inte
sitter pA skidrmen vilket manga trott),
utsugningsgallret, rutorna, déorrarna och
baklyktan. 3

I gruppen. fir skolungdom fidda 1938—10
gick etapprisen till Ingemar Hansson, Brom-
ma, 30 kr, Lars Bengtsson, Broaryd, 5 ke,
¥iljande far 10 kr vardera: Sigvard Selin,
Bofors, Ingvar Ingemansson, ‘Tormestorp,
Lennart Widén, Eskilstuna, Leif Hallgreén,
Hyltebruk, ech Karl-Johan Persson, als~
Rostock. Hobbybyggsatser utdelas till: Olle
dberg, Uppsala, Karl-Erik Eriksson, Bratt-
forshyttan, och Sven-ike Sigfridsson, Kiillby.
Hobbybhoken utdelas till:- Sten Hirnfeldt, Si-

derhamn, Ronny Stenberg, Vargirda, Per-
Erie Skalund,  Briimnberg, Ul Strimberg,
Jonkiping, Klas Wiklund, ZLillin, Gunnar

Elg, Kungsgarden; Jan-Erik Rehn, Kvidinge,
Torhjiorn Carlsson, Lofta, Rolf Burstrim,
Norsji, Martin Jiirnelk, Niissji, Dengt Ialk,
Olserid, Hans Lindstriim, Paarp, Torsten
Ohlsson, Stiivieby, Staffan Kindblad, Sider-
tiilje, och Stig Ericsson, Torpshruk.

I gruppen fir skelungdom fodda senare {in
1940 gick etapprisen till Giran Nilsson, Norr-
kiiping, 50 kr, Bjirn Marklund, Stockholm,
25 kr. VToliande fir 10 Kkr vardera: Tians
Sandstrom, Malmii, Anders Andersson, Kristi-
nehamn, Kjell Gran, Sjibotten, Lillemeor Ja-
kobsson, Norrkiping, Urban Cegrell, Solna,
Hobbybygzsatser utdelas till: Ulf Svensson,
Stockholm, Ebbe Andersson, Vagnhiirad, och
TIf Hagstrim, Saltsjé-Duvniis. Hobbyboken
utdelas till: Alf Yngve Johansson, Imforsmo,
Beugt-Erik Persson, Mattmar, Kjell Thorgren,
Huskvarna, Peter Odenberger, Ronneby, Lars
Lomarker, Kil, Guy Andersson, Klinten, Seol-
veig Karlson, Flishy, Lennart Persson, Arbri,
Krister Hiillbrant, Oxabiick, Bertil Magnus-
son, Miansasen, Bo Carlsson, Vindeln, Jirgen
Lindblad, Svenljunga, Arne Gusiafson, Sollen-
tuna, Ingvar Johansson, Hiissleholm, och
Christian Sjostedt, Kristianstad.

Priserna kommer pa posten. I sam-
band med tdvlingens avslutande hoppas
vi fa tillfille publicera nigra av de
bdsta losningarna. Och si onskar vi lye-
ka till i fortsdttningen. 25 ord om Tek-
nik fér Alla kan ge segraven en flygresa
till Oslo med fem jittetrevliga dagar i
borjan av augusti i Norges huvudstad.

Sista dagen for insindandet av los-
ningarna till sluttdvlingen 1 bdde ung-
domstivlingen och i tivlingen som sier
oppen for alla aldrar dr den 27 maj.



“Silverpilen’ toppar
léitta mc-klassen

Tebnikens Virld:

PDen” 9,0 hk starka motorn racker for em
toppfart pa over 100 km/t. Husqvarna har
sallat sig till pionjarerna for lattmetalley-
lindrar med hardférkromade cylinderlopp.
Sadana motorer vager litet och har mycket
god varmeavledningsforméga. Kromet ir ocksa
viterst okansligt mot kemiska pafrestningar.
Sarskilt kallstartslitaget med en motor med
kromat lopp blir avsevart reducerat. En spe-
ciell fordel som kanske inte ligger i sd dppen
dag @r, att man tack vare den goda virme-
avledningen kan ha mindre kolvspel och sa-
ledes erna lugnare ging.”

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB
HUSKVARNA

175 cc snabbast
vackrast

Motorcyklar under 75 kg gynnas av lagre skatt,
forsikring och investeringsavgift samt 2 ars
ligre korkortsilder — 16 ar.

Pressen beskriver Silverpilen:

Eskil Carlsson i Levande Livet

"Man frapperas som gammal inbiten motorcyklist genast av
det tjusiga helhetsintrycket, man far av den nya bagen. Nar
man tidigare velat se nigot smickert och elegant och smidigt
i motorcykelvag, har man mest tittat it de italienska maski-
nerna, men nu behdver man faktiskt bara se pi den nya
Husqvarna for att bli tjusad.

Den nya stilen, silverfargen och den réda tanken kompletteras
sedan av en massa hypermoderna finesser, t. ex. framgaffel
med bottenlinkar och falgar och nav av aluminium. Naven
ar fint koniskt utformade men har trots detta en bromstrumma
som dr 140 mm i diameter och 20 mm bred. Bakhjulsfjadringen
ar av sviangarmstyp och har hydrauliska dampare.”

”En fin detalj pd maskinen #r ocksd att vevhuslagren ir helt
skilda fran brinslespolningen och alltsa inte kommer 1 direkt
kontakt med briinslet i motorn utan blir smorda av vixellads-
oljan. Rosthildning, som annars &r ratt si vanligt pad just
dessa kullager, forhindras darmed.

Stilen pd maskinen ar som namnt tjusig och mycket sportig
med den uppatsviangda "soffan”, TT-styre och upplagt avgasrér.
Knuttarna torde ha fatt sitt dromiak — och andra mc-{8rare
ocksd for den delen.”

Racing:
”Ja, var hittills enda latta 175 cc har redan blivit en succé
och vid sitt forsta deltagande pa tavlingsfronten holl den vad

den lovade och placerade sig i det segrande laget i den hirda
Midvinterpokalen i ar.”




litt lagat med
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LOY

plastisk metall!

HOLT’S LOY bestir till 95 %
av metall och ir lika anvindbart
for meuall, glas och i som for
plast och canvas m.m. LOY spack-
las pg utan specialverktyg. LOY
ir formbart och kan borras, slipas
och filas efter behag. LOY mor-
star vatten, olja och bensin. LOY
varken krymper, spricker eller flag-
nar — inte ens vid temperaturer

upp till 100° C eller trvck ps 1o
£ per cm?®,

s -
%fiﬂ/ﬂ_l e
2DAPINONSHETE,

7/
\.f(ﬁl[l

LOY Metal ir flytande metall som
anbringas kalle. Kan formas och
stelnar till sgorre hirdher in bly,
LOY Solvent — som utspidnings-
medel it LOY Metal.

LOY Sheeting uwgdr underlag for
LOY Metal vid storre reparationer
och forstitker sprucken eller an-
gripen plit.

LOY Reparationssatser innehiller
samtliga LOY-enheter, LOY Metal,
LOY Solvent och LOY Sheeting,
dvs. allt som behovs for en
LOY-reparation.

LOY finns hos bilhandlare, verk-
stider och bensinstationer.

AB ALLMOTOR

Orebro Stockholm

Sind omgiende nirmare upplys-
mngar om HOLTS LOY.

Namn .....
Adress® ..... .0

T T e = S
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Rdkna med hela kostnaden
(Forts. fran sid. 9.)

detta instrument kan Aven en hard tri-
pinne, t. ex. ett hammarskaft, tjinst-
gora. Skulle man inte kunna lokalisera
ljudet riktigt, hjalper stetoskopet en
oftast till ritta.

Motorn later man gd pd jamnt varv-
tal, ndgot 6ver tomgAngsvarvtalet. Innan
man startar motorn kontrollerar man
med fingret om gasspjillet glappar
(det maste i s fall ocksa utbytas efter
kipet), ty ett glappande gasspjiall kan
ge motorn extra biljud. Hiégtoniga me-
talliska ljud fororsakas oftast av en
"vickande” kolv, glappande kolvbult,
ventiler eller ventilmekanism. En del av
dessa ljud forsvinner, di motorn kom-
mit upp i arbetstemperatur och 4r ing-
enting att oroa sig for.

Vid for stort kolvglapp ska man inte
lata lura sig av "det-ar-bara-att-byta-
kolvringar”, ty oftast betyder detta:
borrning av cylindern samt montering
av ny, overdimensionerad kolv — en re-
paration, som alltid kostar en vacker
slant. Litet ventilskrammel dr ingenting
att haka upp sig pa. ”Sa linge man hor
dem, forbranns de inte” dr ett gammalt
montorsuttryck, som oftast haller streck.
Ar emellertid ventilijudet orvoviackande
dven vid ordentligt varm motor forelig-
ger mojligheten att ventilstyrningarna
ar slitna och maste bytas ut.

Till de dyrare reparationerna hor
aven byte av vevaxellager samt vev-
stakslager.. Om man hor ett dovt, tungt
knackande, vilket framtrader annu tyd-

ligare nar man plétsligt varvar upp mo-
torn fran tomgdng, finns det skal att
anta att dessa detaljer dr mogna for
renovering.

Det kan emellertid dven uppsta en del
Ijud i motorn vilka t. ex. kommer fran
for slak primidrkedja eller generator-
kedja, kuggdrevstransmission (ett “kla- -
gande” ljud) m. m. Dessa ljud behiéver
inte vara tecken pi dalig motorkondi-
tion, och ibland forsvinner en del av dem
da man drar in kopplingen. Det fore-
kommer &dven ljud fororsakade av luft-
insugningen i motorn — darfor dr nu-
mera en del moderna motorer férsedda
med insugningsljuddimpare.

Filjande “symptom” kan ocksd vara
tecken pa att motorn Ar vanskott:

1. Det fattas ett luftfilter p4 motorn,
varfor damm och annan smuts obe-
hindrat kunnat sugas in i motorn och
dar gora sitt forstorelsearbete pad kolv-
ringar och cylindervigg.

2. Lufifiltret &ar “igengrott”, var-
for filtret visserligen fortfarande ut-
fort sitt filtrerande arbete, men samti-
digt fungerat som nigon slags choke.
Motorn har di stindigt fatt en alltfor
rik brénsle/luft blandning och som f&ljd
hirav ofullstdndig forbrdnning samt
nedsmutsning av motorns inre.

3. Oljan i vevhuset eller oljetanken
ser ut som nigon slags svart sirap. Aga-
ren har tydligen inte pa linge brytt sig
om oljebyte, varigenom motorns rorliga
delar inte fatt den erforderliga smorj-
ningen,

4. Oljepumpen arbetar otillrdckligt.
Detta kan ldatt kontrolleras pid motorer
med separat oljetank. Medan motorn

EN KVALITETSSAK
SPORTSMAN

Inkommen direkt fran Tyskland
Schwarzwalderkniv av prima

FOR VARJE HERRE
ELLER EJ!

ﬁ)ﬂ[iﬂgtn stél

Denna berdmda Schwarzwalder jaktkniv av prima rostfritt stal, tillverkaw i Solingen, kan N1
nit {4 tag-pd hiir 1 Sverige! Denna suveriina kniv har redan vunnit erkiinnande i Amerika och
pit konfinenten biide fér sin imponerande skinhet och sin anviindbarhet och har Gverallt blivit
favoriten nummer ett inte bara bland jégare, fiskare och andra sportsmiin utan bland ALLA
herrar i hela viirlden, Lita pd att bladet biter — det dv si vasst att man skulle kunna raka
sir med det! Slidan dir i iikta lider och forsedd med metallfrstirkning — den motstir den
mest virdslissa behandling !’ — Xnivens lingd drygt 25 cm. — Det hiirda stilet frin Solingen

d av dr.

De smiickra,

4
)
g
-]

Postadress:

DETTA
PROV!

Placera en tjock metallskiva pii niigra skivor tjock kartong.
Kér jaktknivens spets nediit! Kniven genomborrar fullstiindigt
den tjocka metallen — utan att skada bLladet det minsta!
tjusiga linjer,
kniv, gir den ocksii till en ofirliknelig prydnadssak for vilket
rum som helst — och ir dirfor den mest idealiska present
man over huvud taget kan gkiinka en herre.
TILLS VIDARE BEGRANSAT! Det lfiga priset kr. 19: 75, for
biide kniven och slidan inuehiir att Ni miiste handla raskt —
bestiill fir siikerhets skull redan i dag! Ifyll och insiind bara
bestilllningskupongen,

Sind mig snarast
19:75 mot postfirskott + porto.

Adress: ..... .

or en garanti for att Ni kan rikna med att kniven gir sin tjinst under en mycket ling

som utmiirker denna nya tyska

LAGRET AR

Till CONTINENTAL TRADING, Malmg 4.

...... st. Schwarzwalderknivar & kr.




Isabc)las harmoniska skénhet
bar vickt allmin beundran ...
Och en samstimmig experts

har konstaterat att

iiven den moderna konsuruktionen,
de tekniska finesserna,

utrymmet och évriga egenskaper

Stadshuset
Stockholm

staller Isabella i sirklass.
Provkor vagnen och upplev sjilv
kinslan av extra kemfort

och sikerhet,

BHE S WA LM

vagnen i Er smak

Isabella har

modern konstruktion « hégeffektiv motor « duplexbrom-
sar + d4-vixlad helsynkroniserad vixellada e« rauwvixel «
hingande pedaler « trafksiker sikt o 149 c¢m invindig
bredd - inbyggd virme « fullstindig instrumentering « lig

tjanstevikt « rikepris kr. 9.650:— fritt Halsingborg. WULF & Co. AB - VANERSBORG

Aterforsiliare finnes ver bela lander.

Generalagent:
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gir, 6ppnar man oljetanklocket och ser
efter om tillrdckligt med olja sprutas
tillbaka av returpumpen i tanken. Olje-
flodet far varva stotande och dven luft-
blasor kan forekomma i oljan, som tec-
ken pa att returpumpens kapacitet i
stérre dn matarpumpens.

Om en fyrtaktare ryker mycket ur
avpgasroret, kan detta vara tecken pa
att motorn ar sliten och dricker for mye-
ket olja. Ryker det inte alls behdver det-
ta inte betyda motsatsen. En giing ploc-
kade vi fram nagon slags gasmask-in-

sats ur ett avgasrér pd en skrotfirdig
maskin. Den var ditsatt av en forsil-
jare-skojare for att (tillfdlligt) kamou-
flera den hoga oljeforbrukningen p. g. a.
motorns daliga kondition!

Da det giller fula forsdljningstricks
kan det kanske ibland diven lona sig att
titta pd vaxellddsoljan. Langt ifran tyst-
gaende vixellador har ibland i forsilj-
ningssyfte "tystats ned” med sagspan i
oljan e. d.!

Trots att de omskrivna undersokning-
arna kanske inte behover ta mer an en

timme i ansprik, giller det att ha dgo-
nen med sig hela tiden samt lagga till
eventuella reparationskostnader till det
begéarda priset for motorcykeln. Dessut-
om bor man nidstan alltid lagga till yt-
terligare en femtio- eller hundralapp for
ev. felaktiga detaljer, som man tack
vare brist pd verkliga "réntgencgon”
inte kommit underfund med.

Det dr alltid svart att pid stiende fot
kunna berikna ev. reparationskostnader.

(Forts. pa sid. 26.)

UNDERSOKNINGSRAPPORT

Motoreykel: ........... S R Ve T o T A B bR Tiep Tt S ey
mirke modell tillverkn.-ar
Skatt 4 kronor ........ betald t. o. m. den .../... 19... Forsikring & kronor ....
Skick Reservdelspris Rep. kostn.
Kronor Kronor
Lackering B e N Primiirkedja och drev
l-'h_l'lirmmmlg .............................. Sekundiirkedja och drev
Wirar och Kablar ......idi0vs0s cdisersenes Koppling .......00000
Handtag Viixellida

Gummihandtag och fotstid .
Muttrar, bultar och skruvar

Bromsar ....
Styrlagring
Framgaffel
Bakgaffel ... -
BN pooivocionnnribersonnnsnnd A By

Fotokatalog
1955

Alla kameror

Zeiss, Agfa, Kodak, Voigt-
landery Leica m, fl. 4 stort
urval, 100 tals folotillbehdr.
Japanska och tyska Kkikare.

P4 marknadens biisia villkor

FFYLL 1 — KLIPP UR — POSTAN
1

Elektriska ledning:
Generator / sviing

Begiirda me-priset ...
Tillkommande reservdelar
Tillkommande reparationskostnader .....

Totala me-priset .....

Summa kronor

... Summa kronor

ssevsssssesaane

reg.-nummer km-stillning

...... betald t. 0. m. den ..../.... 19...

Skick Reservdelspris Rep.kostn.

Kronor Kronor

| AB ALBIN WESTLING, OREBRO 1 i

{ ‘Grundat 1918 I

A Sand gratis Er stora kamerakatalog | Har Ni sett nya Kirnan?

g Namn) I

| Adress) : Har Ni provakt mopeden som ar just sidan
’ Postadrd  eesssesmegmermemme. TfA 11 Ni vill ha den? Kirnan-mopeden har nu 24”
{_ W -mirket garanterar _‘I hjul och kraftig bottenlankfjadring. Ny stor

sadel av swing-typ med skumgummidyna
— det betyder basta mojliga komfort och
bekvamlighet. Ramen ar ny och har stor
separat forkromad besintank. Ni kér ménga
manga mil utan att behdva tanka pa brinslet.
Och Ni kor snabbt uppfor dven de brantaste
backar med Karnans “backtagar’-motor, som
Ni kan fa en- eller tvivaxlad. Och Ni har
fullnavsbromsar for storsta mojliga sikerhet.
Det ir den nya Kirnan — mopeden for Er!

KARNAN

Vem som helst kan spruta
— vad som helst

MAJOR sprutpistol

Passar till alla damm-
sugare eller till MAJOR
biirbara luftaggregat.
MAJOR har avtrycka-
re, olika munstycken
och reglerbar fiirgin-
stilllning, Pris kr. 32 :50,
Siindes mot postfir-
skott. Se artikel TfA
nr 13/-54.

RADENCO AB

Pilgatan 19, Giteborg C. Tel. 1308 32.

- under alla férhallanden

Tillverkare: AB Ernst O, Jonsson, Hilsingborg
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Garanterad prisvird

En lau, snabb och tillforlitlig motor-
cykel som alltid uppfyller kraven pa

en bruks- sport- och langfirdsmaskin.

Monark
-din basta kompis

till och fran arbetsplatsen — och pa semestertrippen!

BLUE ARROW

- varidsbast

Biue Arrow tog 8 guld i Sixdays
1954 — viirldens bista miirkes-
resultat! Samma maskin M 550
(finns nu ocksi med underliggande
avgasror M 551) dr bruksmaskinen
i sirklass! M 2-cylindrig 250 cc,
15.1 hkr urpalitlig ILO snabbacce-
lerationsmotor, hydrauliskt stit-
dimpad bakgaffelfjidring, helt
inkapslad kedja, stoppljus och
méanga andra finesser. Riktpris
kr 2.650:- (exkl. trimningstilligg).

" ‘vi kor blatt

Topp-nyheten 1955
BLUE TOP
FIGHTER M %0

—"Lilla Blue Arrow”— har swing-
armshakgaffel av samma 6verligs-
na system som Sixdays-Guldma-
skinens. 150 cc ILO —”krutmo-

torn” med sin berébmda accelera-

tion bromsar 9 hkr, rekordliter-
effekten dr 61,64 hkr och toppfar-
ten omkring 100 km/tim. Balans-,
viig- och kéregenskaper pi toppen
— liksom den sportiga modellen!
Riktpris kr 1.725:- (exkl. trim-
ningstilligg).

— storst

i mc
Norden
VARBERG

I MONARKS "BLUE-SERIE”

kan Du ocksa vilja bland dess 150 ce-
maskiner — liksom M 90 i ligsta
skatte., fiirsiikrings-, kirkortsalders-
och prisklassen:

@ M 87 BLUE MASTER
© M 88B BLUE FIGHTER

Riktpris ke, 1.460:-
Riktpris kr, 1.630:-
@ M 89 BLUE TOP FIGHTER Riktpris ke. 1.680:-

{Rikipriserna galler
exkl. trimnings-
tilldgg)

Monarks original-
modeller tillverkas
ocksd i mdrkena

Erlan, Wano och

Caentrum.
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FOR FULL EFFEKT
Den moderna sport- och bruks-
maskinen har ofta en motor med
relativt hog litereffekt. For att
kunna utnyttja denna krivs tind-
stift som inte missar. Pyranit-isola-
tor, speciallegerade elektroder och
riktigt utformat gnistgap ger
BOSCH-stiften stor motstandskraft
mot belaggningar, nedoljning och
avbranning.

FOR PALIT LIG
GANG

Scootern har en motor med for-
hillandevis liten  eylindervolym.
Belastningsgraden pa motorn blir
diirfor relativt hog och de termiska
pikinningarna pé tindstiftet stora.
BOSCH-stift med nigot av varme-
talen 145, 175, 225 eller 240 ar
ett palitligt stift for Er scooter.

FOR EKONOMISK
' DRIFT

Mopeden behover varje uns av
motoreffekten. Misstandningar be-
tyder forlorad effekt — och dalig
ekonomi. Men motorns varvtal ar
hogt och pakanningarna pa tiandstif-
tet stora. Dir krivs stift som tal det
mesta, BOSCH tindstift har darfor
blivit moped-stiftet framfér andra.

BOSCH

tindstift for
varje motor

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7

Somliga kan och vill reparera sjilva och
ligger darfor endast till reservdelspri-
set till de extra kostnader som kommer

till mptoreykelpriset. Andra daremot ar

beroende av en reparationsverkstad och
maste darfor dven rikna med repara-
tionernas arbetsomkostnader.

For att komma fram till den mest ex-
akta slutsumman for cykeln i fullgott
skick, kan man utfora undersoknings-
arbetet enligt den understkningsrap-
port som &terfinns pad sid. 24. Innan
man si bestimmer sig for kipet, gar
man till, Aterférsédljaren av ifraga-
varande mec-mérke och visar honom den
ifyllda rapporten. Representanten for
mairket kan d& fylla i reservdelspriserna
samt Aven de ungefédrliga reparations-
omkostnaderna. Han kan och kommer
troligen ocksd att berdtta litet mera om
ifrigavarande modells ev. for- och nack-
delar. Han kan ocksd siga Er om det
begirda priset for den begagnade cykeln
ar normalt eller for hogt. Och till sist
kommer han aven att framhélla en re-
gel, som sarskilt giller motorfordon,
namligen att: hur bra ett begagnat dn
ma vara eller verkar vara — ett nytt
ar alltid nytt!

Maskiner mot brott
(Forts. fr. sid. 7)

vas mycket snabbare i provmaskiner av
de typer som visas pa bilderna.

En maskin pa 150 ton speciellt aveedd
for att prova vingpaneler finns vid det
brittiska College of Aeronautics. Den
har en ovre platta som fixeras pa lamp-

lig héjd och en bottenplatta som pi bil-
den syns .i nivA med laboratoriegolvet.
Mellan dessa plattor placeras det fore-
mil som ska provas och trycket tillfors
genom den ligre plattan som manovre-
ras med hjalp av tva stora hydrauliska
domkrafter. De fyra wvertikala pelarna
gor emellertid att maskinen inte ar sa
styv i diagonalled. En betydligt styvare
maskin illustreras ocksi. Manga av de
maskiner som nu ska byggas kommer
troligen att konstrueras sa att de arbe-
tar horisontalt och pa sa sitt kan ma-
skinerna goras mycket styva.

Vid provning av héllfastheten hos
flygplan behover man ofta bygga upp en
omfattande provningsanordning av den
typ som illustreras i samband med arti-
keln, d4 man inom flygplansindustrin
troligen oftare &n inom nigon annan in-
dustri inte kan anvidnda standardprov-
maskiner for att nd fram till erforder-
lig styrka med ett minimum av vikt.
Aven for prov av relativt enkla delar i
konstruktionen kan det vara nodvandigt
att bygga sédrskilda provningsanordning-
ar, och ndr det giller att kontrollera
styrkan hos hela vingar eller flygplan
blir dessa anordningar verkligt kompli-
cerade. Vanligen tillférs belastningarna
med hjdlp av hydrauliska domkrafter via
nagot slags havstingsmekanism.

Under senare ar har styvhet blivit en
nastan lika betydelsefull egenskap som
hallfasthet. Bristande styvhet eller fel-
aktigt placerad styvhet kan inte endast
medféra forlust av liangdstabilitet och
minskad effekt av skevningsrodren utan
ocksa vid mycket hoga farter ge upphov
till mycket kraftiga vibrationer, som allt
fér ofta leder till katastrofer. Det ar

Lambretta a‘“-en(al-

omal- mil.
n
ar Ni skaffar Er etta

eleganta,
Lambretta:

Ceneralagenl /or Sverige:

Lambretta
ir tekniskt
fulldndad!

Motoreffekt 6 hkr,
150 cc

Enda scooter med
kardandrift
Kraflig stalrérsram
Hogeffektiva bromsar
Perfekt stankskydd

Lambretta siljes éver hela
landet — iven pa bekvima
betalningsvillkor.

Jambretlta

bland scooters

la o
har befast sin p?\‘i-‘\ls“la Famhrena

bland scooters: =

lrahk:akra oc
' Eu |dea|fordon for alla.iB

ritet over hela

la
ben“n:nﬁ
. lla aldrar’
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(zuNDAPP) : ARETS
KAMERASENSATION!

DIGNA

6X6

Endast
kr 28 omm

Viiska kr 12:=

mer dn en
scooter!

% Ziindapp hﬂockmotor 150 eller 200 cc, 2-takt, 1l-eyl. Ehatinitc stebik. latiske
7 resp. 10 hkr. sl

* 4-viix];ad ldda med fotviixel och elektrisk friligeslampa ® Objektiv 1:8

* Drivkedjan oljetitt kapslad ® Toppaviryck

* Teleskopgaffel ® Optisk genomsiktssokare

* Bakhjulsfjidring genom svingarm ® Avstandsinstélining fr. 1,5 m.

AR . ® Blixtkontakt

% Bromsar, synnerligen kraftiga, expanderande

% Tallrikshjul med lagtrycksringar 3,50 x12"” Pinnes hos Bier fotoRandlare!

% Batteritindning med 60/90 W, 35 W lyse

Generalagent: Representant:

AB MOTORKRAFT | JAN DELLNER & Co. AB
STOCKHOWM — GOTEBORG Vartavagen 22. Stockholm O, Tel. 630115

Aterforséljore och service Gver hela londet!

Svensk mastiare i lativiki

nu i bittre form dn nagonsin

NV 12 "Rodmyran™ — SM-segrare
i latta klassen — &r en saker,
snabb och ettrig 125 cc me¢ med
DKW:s nya 6,4 hk motor. Fart
och acceleration gor att "Rod-
myran” havdar sig fint aven
gentemot betydligt storre

och dyrare maskiner.

Den kvalitetsmedvetna me-ungdomens favorit &r en
brinslesnal milslukare med teleskopgaffel, swingsadel, pack-
ningshillare, hastighetsmitare, batteritindning och staltank
med forkromade sidor. Tjinstevikt under 75 kg — ligsta
k&rkorts-, skatte-, forsikrings. och accisklass.

Riktpris exkl, trimningstilligg 1.405: —

Gor som tivlingsféorarna — vinn péd att vilja NV!

90/5 1955 TEENIK for ALLA 27




o0

]

@!

— bra for Er hals

— bra for Er rost

-salena nde

l Fornamliga amerikanska nyheter!

I CLOUD COPTER helikopter

har fétt fram

Ostermans [Gttepris med Cloud Copter.

=.e.. CLOUD COPTER "D" byggsats .

PRIVATEER flygbat

Stiger lika hogt som vanliga motormodeller! Den jaitestora by
e férsta perfekta modellhelikoptrar for 0,8 cc OK
(0515 cc). Alla delar fardiga, dven metalldelarna fér rotorbladen m. m. Vinn Hans

CLOUD COPTER "'TR"” med stjartrotor, byggsats

En vurtiusig ny amerikansk flygbd&t som startar och landar perfekt pé
vatinet ach ar sagolikt vackerl PRIVATEER flyger med 0,51

A cc. Bast

%gsalsfirman Berkeley har
UB och liknande motorer

19.50
24.50

----J

MOTOR' delal:l:a s?m soks
finner Ni hos HOOKS

Illustrerade kataloger med minga ny-
heter — Hvem fdr bllister — sHindes
mot porto.

Motor-AB Ivan Hodk

Sigen - Tel. 80, 81

het och yta.

Kristinehamn — Tel.

Limpliga for bryning av moped-, littvik-
tar- och bromscylindrar, samt andra hil
diir stora fordringar stiills pd noggrann-

LANGES MEK. YERKSTAD

115 22

ar 08 cc OK CUB som alltid startar sékert. Toppkvalitet 9.50
med fardiga delar och fardig pressad motarkdpa, byggsats 19.
OK CUB 08 cc Kit. Gladstift, prop, tank. Séits ihop 29-.50
e OK CUB 12 cc Glodstift. Sammansatt o....... v 45—
... Katalog gratis.
Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidingé 5 L
Sand ovanstdende mot postfdrskott + porto: -/"9"'/“ l
DByl s =10 0 i T Adeases. sl il M s g TFA 11 SIGURD ISACSON
S WM P o MW a5 AW e oW @ e N Lidingd 5 mall
Cylinderbrynen
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diarfor numera mycket vanligt att man
utfor omfattande prov for att mita de-
formationen vid olika punkter pi flyg-
planet jamsides med de mera normala
hallfasthetsproven.

Utéver -utvecklingen och utékningen
av "ortodoxa” provmetoder maste man
dven tianka pa att prova tryckkabinerna.
Detta ar ett nytt steg inom provnings-
tekniken, som kraver att kabinen full-
stindigt fylls med vatten och sidnks ned
i vatten.

Vid manga av de prov som hidr har
behandlats dar det nédviandigt att skaffa
fullstindiga informationer om de verk-
liga spanningar, som upptrader i olika
konstruktionselement da de belastas. For
att gora detta har man ett otal meka-
niskt och elektriskt arbetande spin-
ningsregistrerande apparater att vilja
pa. En av teckningarna visar principen
for Berrys mekaniska tojningsmatare.

Ett annat instrument ar C. E. Jo-
hanssons, Matt-Johanssons, Mikrokator.
Detta instrument arbetar med ett tvin-
nat metallband och det kan i vissa fall
bestamma skillnader pid en miljondels
millimeter. Halva metallbandet ar tvin-
nat &t vanster och den andra halvan at
hioger. Om ett sidant metallband halls
i bigge andar och stricks, s kommer
mittpunkten diar mitarutslaget tas ut,
att rotera kring en axel bestiende av
metallbandets centrumlinje. Detta in-
strument adr ett markligt bidrag till ma-
terialprovningsutrustningen, da det inte
endast kan anvidndas for mitning av
langdforandringar hos metaller utan
ocksd ar lampligt for betong, t. ex. i
broar, dammar och andra utsatta kon-
struktioner. Det kan vidare anvandas
for att miata de mekaniska egenskaper-
na hos Plexiglas, som ofta anvands for
att gira konstruktionsmodeller av fiyg-
plansvingar. Sjilv har jag funnit att
det ger battre resultat an ndgon annan
vanlig elektrisk eller mekanisk instru-
menttyp. Atskilliga flygplanstillverkare
i USA och England anvinder det ocks&
for dessa dndamal.

Palats pa hjul
(Forts. fr. sid. 4.)

deras familjer. De uppgér till 35 pro-
cent. Nagot for svenska forhallanden
ovantat dr att den till storleksordningen
tre(%je gruppen, 15 procent, ir pensiona-
rer!

Med denna uppdelning av Agarna ar
det ocksd helt naturligt att den ameri-
kanska husvagnen fatt en annan ut-
formning dn den svenska. De flesta adr
helt enkelt moderna vaningar, som ge-
nom noggrann planering pressats in i
det begriansade utrymme, som dven de
rullande palatsen utgér. Vagbestimmel-
serna gor att husvagnarna inte kan vara
bredare dn 2,4 meter, men lingden va-
rierar frin 4,2 till 15 meter och det
finns husvagnar med sovrum en trappa
upp! Over 90 procent av alla husvagnar
har dusch och toalett inomhus och de
flesta har ett eller flera sovrum avgrin-
sade fran det ovriga utrymmet.

Husvagnarna levereras fullt moblera-
de frin fabrikerna och ar med den ut-
rustning och utformning de nu har inte
nigra billiga saker. De allra billigaste
haller sig omkring 1000 dollars eller
drygt 5000 kronor medan de mera ele-

‘ganta gir upp #nda till 7000 dollars

eller 35 000—40 000 kronor, och medel-
priset hiller sig omkring 4500 dollars



forst...

”,..men aldrig sist”

For den verklige entusiasten:

DKW RT 200

En palitlig, slitstark kamrat! Smidig ram, 1ig vike. 11 hk:s motor med
ovanlig accelerationsformiga och l.lf' brtml;forbrulmmng — bara 0.3
Vmil vid full fare. Tempemmentsfull och tillférlitlig, Pris 2.290:-

DKW RT 250

Fartik med segersting! En tilig vardagsmaskin med hdga sportsliga
prestanda. 14.1 hk i motorn ger 114 km/tim. Brinsledtging o.33 I/mil,
1954: 166 guld-, 6o silver- och §1 bronsmedaljer! Pris 2.450:-

DKW RT 350

En maskin fér Er som gillar rivande acceleration. Tvd tvirstillda
cylindrar ger 18 hk och en toppfart pd 120 km/tim. Drar 0.38 |/mil.
Ny hydraulisk bakhjulsbroms ger Skad sikerhet, Od8vertriffade vig-
egenskaper. Pris 2.950:=-

Samtliga priser exkl. trimning.

DKW

DKW fertsitter att rulla seg-

== , ]||'l'|pu i

Vil Ni vila medan Ni koér?

DKW HOBBY ROLLER
t. o. m. tinker it Er...!

rande fram pd virldens tdv-
lingsbaner,

Segrarna ger inte bara guldme-
daljer, lagerkransar och virlds-
mastartitlar. De ger ocksd er-
farenheter. Dessa kemmer nu
Er till godo!

DKW presenterar i dr en ny pgyy Hobby Roller ir en hele ny typ

av scooter. Littare att kora dn en mo-
ped. Ni behdver inte ens vixla. DKW
Hobby ar utrustad med en *'tinkan-
de” viixellida, som automatiskt ger
ritt utvixlingsforhillande. Motorn
utvecklar 3 hk och gbr 6o km:s fart.
Ni sitter bekvimt — vil skyddad mot
smuts och stink. DKW Hobby ir
billig i ink&p och kostar mycket litet
i underhall och drift.

giv. med innu bittre, innu
starkare, dnnu snabbare, dnnu
sikrare motorcyklar

Pris 1.4753=

« ger mer for pengarna!l

IKLUNDS

CVXEL )\ MIDTOR AR

>
Box 651, Stockholm

Utstillning: S:t Eriksgatan 46, Tel. 50 43 43
Kontor: Regeringsgatan 109, Tel. 23 86 8o

Gencralagent:

den prisvirda

motorcykeln

Under motocross-siisongen 1954 vanns 81 forstapris, 57 andrapris och 51
tredjepris pd BSA. Resultaten talar fér att iven Du bor vilja en BSA.

BSA B 31 SWING, 350 cc 2935 kr,
BSA B 33 SWING, 500 ce 3075 kr,
BSA B 33 STANDARD, 500 ce 2780 kr,

Priserna giller exklusive frakt och trim=
ningskostnader,

Vilj bland 19
BSA-modeller

De hypermoderna B-modellerna
dr mycket nira slikt med tidv-
lingsmaskinen Gold Star. Ingen
annan brittisk modell sdljes i
Sverige i sA stort antal som B33.
STANDARD-versionen ir landets
prisbilligaste kvalitetsmotorcykel
i 500 cc-klassen

DU KAN LITA
PA DIN BSA

Generalagent: AB E. FLERON - Malmo, Stockholm, Géteborg
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eller 22 000—25 000 kronor. I gengald
blir de flesta arliga kostnaderna lagre
an for ett vanligt hus.

De amerikanska husvagnsdgarna kla-
gar emellertid over att det i ménga de-
lar av landet inte finns nagra lampliga

UKV
TILLSATS

Sensationell tillsatsmottagare som anslu-
tes till radions grammofonuttag eller av-
Iyssnas med hértelefon. Fordrar ej batte-
rier, Ni hor flyget, polisen, amatérer m.m.
Siljes som byggsats med alla delar, ele-
gant, varmpressat chassie av plexlglas,
ror (EC 92) och arbetsbeskrivning. Liitt-
byggd och liimplig nybérjarkonstruktion.

ENDAST 19: 85
Massor av lovord fran beldtna kipare.

S#nd in kupongen i dag tlll:

nuunmnminnn TE LE KTRA HHnnmn

Spangaviigen 167 ¢ Stockholm/Bromma
Postgiro: 251226
O Komplett byggsats UKV ........ 19: 85

O Schema + beskr. ................ 2:9
(Medf6lj. byggs.)

I U, R e R RS PR SRR P

ATIN s . id gt b i e %en | s

oS NOERER . . v e b g ) Ea ke ) TfA

V. g. skriv tydligt. — TFull returritt,

'rO 5 L
KATALOG

Nr 115/55—56
Btt Uppslagsverk pA 164 sid.
Kameror, férstoringsapp., projektorer m. m.
Dessutom viirdefulla tabeller, fotokurser
och mycket annat for den kriisne fotogra-
fen. Mot insindande av kr. 2:50 i 25-ores
frimiirken som avdrages vid 1l:sta order,
siinder vi katalogen till Er.
Aven avbetalning.
Vi erbjuda Er att deltaga i

FOTOTAVLINGEN
30.000:-=

dr prisviirdet,

2 Sof

AKTIEBOLAG
¥oto - Kino - Optik
Stockholm 16
Butiker:
Regeringsgatan 13 - Sveavidgen 35—37

| Séind Er katalog N:r 115/55-56. Kr. 2:50
| bifogas i frimirken. ¥ |

[ NG o bl oIS e B o o oen e R by P |
| Bostad :

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan for malmedveten ungdom
Tekniska avdelningen:

Teknisk elementarkars

Prep.-kurs fér tekn. gymn.

Mekan. verkmistarkurs

Ritarkurs
Byggmistarkurs
Yrkesk 16r orer, B-kurs
Statsinspoktion — Statsstipendier
Begiir prospekt

1t 11
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husvagnsparker. Redan nu har man
emellertid 8 000—10 000 sadana, av vil-
ka dock Atskilliga ir mycket undermaéa-
liga.

Man riaknar emellertid med att anta-
let ”husvagnsboende” ytterligare ska
oka fran de nuvarande drygt tva miljo-
nerna, och speciellt vantar man att
gruppen pensiondrer snabbt kommer
att vaxa. Det har visat sig att dessa le-
ver billigt och bekymmerslést med denna
typ av hem och det finns redan speciella
husvagnsparker for pensiondrer, och pa
vissa stora husvagnsparker i Florida,
Californien och andra stater med under-
bart klimat, har man ocksd inrattat
speciella avdelningar for #ldre ménni-
skor, ddr de kan ha det lugnare @n bland
de unga familjerna med barn och ett
kanske stojande sdllskapsliv, som av na-
turliga skal till stor del sker utanfor
husvagnen.

Varfor gar inte mopeden

(Forts. fran sid. 11.)

kontakten mellan svanghjulsmagneten
och tandstiftskabeln kan avbrott uppsta.

Om man efter denna grundliga under-
sokning av motorns tandsystem och
branslesystem inte kan finna felet, ar
det bast att trampa till ndrmaste verk-
stad. P4 landsbygden dr man ofta rad-
dad bara man kommer till en lantgard
— den moderne lantbrukaren ar namli-
gen si pass beroende av sina motorer,
att han ganska gott behdrskar dem och
framfor allt — har en bra verktygsupp-
sattning och en flaska bensin i reserv.

I TfA har vi tidigare dd och d& pa-
mint om den vildiga nytta man kan ha
av en bunt jiarntrad, som alltid bor fin-
nas i1 verktygslddan (eller -viskan).
Punkteringar fordrar sin speciella ut-
rustning — se till att solutionstuben &ar
ny, nar langresan borjar, den torkar an-

Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT:

Stimulerar hir4
botten, motarbe-
tar mjall och
innehiller vil-
gorande choles-
terin,

BINDER HARET

men bibeh3ller
det mjukt och
naturligt wutan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
TORR + FET + EXTRA FET + OVERFET

2 ., %
2 172¢:m 0

<ot

Dvoror

g
. roppent
a 0P

P

SERVICE

JB-Motor utbyte;motoref
belsvensk 3
pdlitlig motorrenoveri ng
populir _Inﬂbbt ® bllllg[

Over 35.000
motorer pa
svenska fordon.

@MOTOR
ESKILSTUNA

Lamna Ert fordon nu fér fackmassig vartrim-
ning hos den organiserade

CYKEL- & SPORTHANDLAREN

Snabbaste service hos affdren med ”JB Motor-
service” pa rutan!




nars ganska fort. En extra reglage-
wire med palédd nippel kan man ha god
nytta av. En liten stotsiker flaska fdir-
digblandat brinsle #r en bra reserv.
Slutligen ska Ni ha ett extra kedjelds
med.

Att hédlle mopeden och motorn rena dr
en god forebyggande Atgiard mot motor-
krangel. Alderskrimpor och den ofran-
komliga sotbildningen kan ocksi minska
motorns styrka. Tvatta avgasror och
ljuddampare i fotogen minst en géing
varje sdsong. Oppna motorn och borsta,
i varsta fall skrapa forsiktigt bort sot i
forbranningsrum och pa kolvens &ver-
del. Gor mopeden och i synnerhet mo-
torn noggrant ren innan Ni ”river” mo-
torn. Var sirskilt forsiktig med att inte
skrdp kommer ner i vevhuset. Drag
skruvar och muttrar da och di under in-
korningsperioden och kontrollera dem se-
dan med jimna mellanrum. Kontrollera
oljestindet 1 vixellddan och apropi olja
— byt aldrig oljesort for inblandning i
bréanslet.

Trafiklag med phon
e (Forts. fr. sid. 3.)

ett faktum och det ar beklagligt fsr det
ar ju inte si en motoreykel ska anvin-
das

Ja, detta var nigra foérmaningens ord
som jag hoppas ingen tar illa upp for.
Det 4r nddvidndigt att det ndgon ging
sigs ifran pa allvar, och goér nu klart
fér er grabbar, att motorcyklisterna &Ar
mer papassade nu dn nigonsin tidigare.
Den tiden ar namligen forbi di allmin-
heten stannade och bara gapade av hin-
forelse d4 en motoreyklist rusade forbi.

Nu ska vi Aatergd till den buller-
kontroll som redan pabérjats. Ljuddim-
paren har ju alltid varit ett problem nir
det galler motorfordon och sirskilt da
pa fordon dir man méiste ta ut maxi-
mal effekt. Personbilarna 4r inget pro-
blem med, de har minga cylindrar och
effekten ar i regel 6verdimensionerad si
att-man dker fram si att siga pad mer
eller mindre halv gas. Men om vi tar
tunga lastbilar ddr man méaste ta ut
full effekt for att dra fram fordonet i
fraga si uppstdr det ett storande avgas-
ljud, 4tminstone under den tidsperiod da
den fulla belastningen pagér,

Tar man sedan en motorcykel si ar
forhdllandet samma dir men tack vare
att en motorcykel i regel ej har mer an
1—2 cylindrar kommer avgasljudet vid
missbruk att verka oerhért stérande. En
sak som &r fullkomligt onddig. Jag ska
forscka att i ndgon man forklara vad
jag menar.

Om hastigheten dr ungefir 40 km men
gaspidraget ungefdar motsvarar 90—100
km da har vi strax avgassmillarna som
i en liten ask. Men minskar man sedan
gasen till att motsvara motorcykelns
fart, da gar det strax tyst igen och mer
brattom bér man vil inte ha #n att man
kan invinta en normal acceleration och
ett normalt avgasljud. Man skyller
ofta pd att ljuddimparen inte ar bra.
Den ar inte tillrdckligt effektiv. Denna
forklaring ar inte helt riktig. Det gér
att kdra tyst dven utan ljuddimpare.
Det ar namligen pa det viset att hela
ljudddmparproblemet ar en utrymmes-
fraga. Det ska inte férnekas att en ljud-
dampare dampar ljudet och ju storre
den dr ju mer ddmpar den och ju storre
den dr ju mindre blir effektforlusten.
Niar det giller 2-taktsmotorer har fak-

Xane!
Som man skriver
far man svar!

R Det talas ofta om ”svara’” och “omdjliga” stationer. Inte
att ta in, men ndr det gdller att fa svar pa rapporterna.
D4 och da briljerar emellertid en och annan med konst-
stycket att fi ett “omdjligt” QSL. Hur bar han sig at?
Man vet att somliga skickar rikligt med svarskuponger,
frimédrken och dalahdstar. Andra skriver rejala brev.
Det brukar vara det billigaste och basta! Skriv ddrfor
med personlig pragel, berdtta vad Ni tycker om pro-
grammet, framfor onskeméal och personliga synpunkter.
Och framfor allt: skriv si att mottagaren kan ldsa!l
Spraket behsver inte vara fullindat. Men utskriften
boér absolut vara maskinskriven!

Skaffa en bra skrivmaskin i hemformat, Halda P! Den skin-
ker Er massor av nytta och ngje, ar osvikligt palitlig, svenskt
slitstark och kanske bidrar den till nya, fina nummer i Er
QSL-samling!

Halda P, den svenska hem- och
reseskrivmaskinen gir tyst, skri-
ver fjaderldatt och vackert och ar
alltigenom kvalitet! Med den 15l-
jer Atvidabergs-garanti och ser-
vice pd 105 platser landet runt.
Se Halda P hos bok- och pappers-
handlare, ovriga aterforséljare el-
ler hos ndrmaste Atvidabergskon-
tor. Ni kan fa Halda P fran 395:—
och Ni fir den gdrna pa avbetal-
ning.

Till Halda P-avdelningen,
Atvidabergs, Stockholm 7

Sand utan forbindelse frin min sida broschyr
om Halda P och uppgifter om betalningsvillkor. I
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Radee

-

Nyhet for jérnvdgsbyggare

Vi har fatt in en del detaljer fér jarnvéags-

byggare sésom
KADEE. K 5 Automatiskt koppel med

1 A S e T Kei8y—
KADEE. K 4 Automatiskt koppel utan

L e e PR Kr. 2: 40
KADEE. B 1 Ramp fér elekirisk av-

kopplng: i e o e Kr. 1: 50
KADEE. B2 Manuell avkopplare .... Kr.1:50
KADEE. B9 Kopgiingsdfiv som sam-

mankopplas med B1 ... Kr.8:5
KADEE. B 3 Fiadrar fér gamla kop-

pelkrokar, 1 duss ....... Kr.1:80
KADEE. B 3 Fiadrar fér nya koppel-

krokar, 1duss .......... Kr.1: 80
KADEE. B é Sidofjadrar fér koppel,

1 T PSR e Kr. 1: 50
KADEE. B 7 Centrumfijader fér kap-

pEl Al e Kr. 1: 50
KADEE. B 5 Koppelhdjd & rals &

rampmét ... e b Kr. 6: —

Tyska tagmotorer 12 v likstrom

ELMOBA Nr. 15. Med enkel axel, 5-poligt an-
kare, diam 15 mm, langd med kolhdllare
48 mm, axelns langd 21 mm ...... KE. 15—
ELMOBA Nr. 18. Med genomgdende axel, &-
thgr ankare, diom 18 mm, langd med kol-
allare 48 mm, axelns langd 17 mm Kr. 18: —
ELMOBA Nr. 18 D. Med enkel axel, 5-poligt
ankare, diam 18 mm, ldngd med kolhallare
48 mm, axelns léngd 17 mm ...... Kr. 20: —
HAMO. En av tyska marknadens basta moto-
rer. Mycket tystgdende och jamn géng. Langd
utan axel 35 mm, hdjd 26 mm, bredd 26 mm.
Genomgdende oxel, hela axelns langd 52 mm
Kr.

r. 20
TYSKA NYHETER!

Lévsagsarbete for modelljarnvagsanlagg-
ningen. Fyra kompletta materialsatser med
ritning i full skala:

Lokstall med vattencistern och kol-

[(]73-] = « Eetes s S S Hes iy r. 10: —
Jarnvégsbro. Langd 355 mm, bredd
85 mm, héjd 115 mm ..........c.... Kr: Z:i—=
Modernt stallverk .......c..cvievens Kr. 4:50
Viadukt. Langd 380 mm, bredd
110 mm, héjd 118 mm .............. Kr. 4:—

TfA:s HOBBYT

NYHET!

Amerikanska box car & tank car.

Vi har fa&tt in ett begransat antal Ameri-
kanska box car [godsvagnar) samt tank car
[tankvagnar) av det valkénda mérket ATHEARN.
Dessa vagnar dro fardigmélade i orginal-
farger, och det enda som &terstér &r monte-
ringen av desamma. Pris pr sats .. Kr.17:50

Véixeldriv Redlin
HO/121 Véxelstrém 15 volt 30X 9,55 me -
 GPREG Re
HO/122 i 15 ,, 34x21 %8 mm
Kr. 3: 50
HO/123 2 15 ,, 34x21%8 mm
Kr. 5
Kibri jarnvagsévergdng. Nr. 8/81 i
plat, med 1vg bommar, lysande sig-
naler och bomvakistuga .......... Kr.27: —
Kibri iarnvagsavergénz. Nr. 8/82 i
plét, med blinkljus och bomvaktstuga  Kr. 18: 50
Kibri Forsignal, Nr. 071/0OB3 med ljus Kr. 4:—
Kibri Huvudsignal. Nr. 072/11 B
L T S e e B e T T Kr. 4:—
Kibris lilla transformator. Primdr
220V, sekundér 314 volt, 2 amp. .. Kr.12:50

Skruvmejsel med voltmatare for 4
s B o1 SN S S e Kr. 8:—

Cramolin. Rengéringsvatska. Ay-

lagsnar fett, oxid m. m. fran ralsen.

P R e e L s Kri 25—
Landskapsmaterial

Grasmattor. Kan formas till kuEiF
terrdng. Finns | grdnt, gront skit-
tande till brunt, hostlandskap, sten-
r4, blommande &ng. Mattans stor-
ek 40 mmX380mm ............... Kr. 1:50

HERPA strématerial finns i 12 olika
farger. Pasar om 50 gr, tacker en
VI Tl LMY vt i nreea Kr, 0:460

Sfockelmassc. Blandas med vatten
till smet och f{ormas till landskap.
En pése tacker en yta av c:a 36 m? Kr. 2:25
Lim. Speciallim for fastandet av
HERPA stromaterial ................ Kr. 1:55

Jarnvagsgods. Svarvade tunnor, gas-
tuber, kabelrullar m. m. Pr pdse
med 20 st olika detalisr .......... Kr. 2:50

JANST

Olofsgatan .7
STOCKHOLM

Ornskoldsviks stads tekniska skola

Kommunal, statsunderstédd m. tekn. utbildn. pd 2%

Prospekt pad begiran.

ar fran folkskola, 2 &r fran realexamen.
Fackavdeln. f6r MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- och VATTENBYGGN.-teknik.
B-behorighet fr. el-teknisk fackavdeln. Statlig studie-
hjalp upp till 3 000 kr/lasdr. Nya kurser borja omkr.

15 jan. och 15 aug.
Aberopa denna tidn.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

IngenJjérs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskln- 0. verkstadsteknlk. Teleteknik m. telefonl, radio, radar o. television.
Laga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fi arbete.
Hostterm. bdrjar 29 aug. och virterm. 9 jan. Aberopa denna tidning.
Glasgatan 23, Koping. Tel. 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

' | Férgasare o. Bensinpumpar
- AB AUTOCOMPRESSOR
Tel. 111331 Kungsgatan 32 Stockholm C.
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tiskt den situationen uppstitt att effek-
ten minskat sedan ljudddmparen bortta-
gits, men detta ar speciellt for 2-takts-
motorer didr portar och kanaler 4r exakt
avstamda for en viss diampning av lju-
det. Onskemalet vore givetvis att fi en
ljuddampare sé stor att avgaserna puf-
fas in stétvis och att de i ljudddmpa-
rens utsldppningsror endast far ett vi-
sande ljud. Detta dr givetvis en Onske-
drom nar det giller motoreyklar, men
for bussar och lastbilar bor detta g att
arrangera, da utrymmet hir torde va-
ra obegridnsat. En ljuddimpare har ju
inte bara till uppgift att bromsa upp av-
gaserna och dampa ljudet. Den ska
aven krympa avgaserna genom avkyl-
ning si att en mindre volym ska limna
ddmparen 3n den som forts in i den-
samma. Den bér darfor lampligen forses
med kylflansar.

Avgasljudet kan mitas pa olika sitt
och med olika benamningar. Det vanli-
gaste brukar nog vara att man méiter
ljudstyrkan i phon. Jag kan nidmna
att i Tyskland har man faststidllt 85
phon som max. grans och de flesta tyska
motorcyklar brukar ligga pid nigot
under 80 phon. I Tyskland har man allt-
sd redan beslutat sig f6r hur stor phon-
styrka man tilldter, och om ni lagger
mairke till de tyska motorcyklarnas ljud-
ddmpare sa dr de mycket kraftigt di-
mensionerade och det ar siakerligen or-
saken till att phontalet haller sig rela-
tivt lagt pa dessa maskiner. Att de flesta
tyska motoreyklarna ar 2-takt spelar gi-
vetvis en viss roll. I England har man
inte nagra bestdmmelser men det finns
for ndrvarande olika forslag pA phonta-
iet for olika slag av gator, t. ex. pa tysta
gator, i bostadskvarter m. m. tilldts en-
dast 40 phon, pd affirsgator med livlig
trafik tilldts 70 phon, pa de stérre vi-
garna mellan 90—100 phon. Dessa for-
slag giller givetvis alla slag av fordon.
For engelsméinnen torde problemet vad
det galler motorcyklisterna inte vara sd
stort som i vissa andra linder, for den
engelske motoreyklisten &4r nédmligen
mycket viluppfostrad. Han har tydligen
insett det meningslosa 1 buller och
vardslés korning. Han kommer i regel
mycket fint och férsynt smygande och
man har en kénsla av att vederbérande
ir rddd om sitt fordon, och han kdnner
sitt fordon mycket val och vet att varje
onodig pafrestning bara kostar pengar
och nyttjar inget till, men s& dr ju ock-
s& England motorcyklisternas forlovade
land.

Nu har emellertid den svenska buller-
kommittén gripit sig verket an och ska
tydligen forstka gora nigot &t trafik-
bullret och det har ndmnts siffror i kom-
mitténs forslag om 88 phon for buller
av lastbilar och 85 for motoreyklar. Per-
sonbilar och mopeder ska ldmpligen fi
ligga p4 80 phon. Som tidigare namnts
torde det inte vara nigra bekymmer for
personbilarna men mopeder har man
ddaremot tittat litet nidrmare pi. Dessa
torde emellertid inte heller vara i faro-
zonen eftersom fabrikanterna har gittin
for att f4 dem sd tystgiende som moj-
ligt bl. a. genom att montera pi insug-
ningsljuddampare. Det Lkanske Ilater
konstigt med insugningsljuddampare,
men den som vill dvertyga sig kan ju
montera bort luftrenaren pd en storre
2-taktsmotor s§ ska ni snart finna att
mycket oljud kommer frin forgasaren.

Om inte jag ar felunderrdttad dr av-



CALTEX-stjdrnan visar véigen péa

“RIKS-SEXAN "

CALTEX~-
védgen till
battre
bilekonomi

Tusentals Caltex-kunder kan tala

om {8r Er vad ridtr briinsle och riict
smorjmedel beryder. Det beryder helt
enkelt ligre bensinférbrukning, ékad
drifrsikerher och storre livslingd

pd Er vagn,

Pi Caltex servicestationer kan Ni nu fa:

D PrEmium [EEPEUS] (93 OKTAN)

D BENSIN [GEPIUS] ) BENTYL ) DIESELTEX
) |HAVOUNE] moTOR OIL ) [MARFAK] SMORINING

*Jljd‘rnorna pd kartan visar Caltex-stationer pa "Riks-sexan” med fullstindig service

srocxHous 1

SODERTALIE

TAXINGE-NASBY
ESKILSTUNA

LAXA

{.ANUIJ (Motell
HOvVA

)
MARIESTAD
SHARA
ALINGSAS
GOTIBORG

2-viixlad

— men drives med endast en kedja. Quickly
forcerar med latthet 18 % stigning (S:t Gott-
hardspasset, Schweiz, maxstigning 10 %).

Kickstart

Pedalerna verkar som kickstart. Quickly star-
tas niar den stir stilla — Ni kan alltsa starta
som en mc-dkare.

Me=bromsar

— riktiga bromsar — en garanti for hogsta
sakerhet i trafiken.

Centralpressram

— konstruerad efter erfarenheter fran Lux och
Max — modern formgivning — stark — litt
att h3lla ren! Swingaxelfjadring i framhjulet.

“Lattvike™

Vikt endast 33 kg. Motoreffekt 0,8 HK. Normal
bransleférbrukning 1,3 1/100km. Cylindervol. 49
cc. Lev. i beige och griont. Pris end. kr. 740: —.

Service och Aterforsidljare over hela landet.

Skicka in kupongen sd far Ni en intressant
broschyr om NSU Quickly.

varldens

storsta mce=-fabrik
w=Till Generalagenten for NSU: wmm e wsm = = me= o= —E
Motorfirman BENGT BERG & Co AB, Friggagatan 25, Goteborg)

V. g. sind mig omgdende — utan kiptvdng— broschyr med !
ndrmare uppgifter om NSU Quickly.

R o N o S SV 0 e U e e e i
I P YL s o G et o 1 e S N M G o e e LT B |
R S o e R T ar o B o e f s
I_ TTA 11/55 -
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¢ Automatisk snabbhyvel
o Snabbdispenser
+ Bla Gillette blad

Gillette introducerar
nu i Sverige ett elegant
stromlinjeformat set for
“snabbrakning — Gillette
New Yorker — innehéllande
automatisk snabbhyvel och

snabbdispenser med 6 Bla
Gillette blad

den moderna

Gillette

rakningsmetoden .-
vy gl som gor Er o
Sﬂﬂ'ﬁﬁ‘_‘(f vilrakad (RIKYPRIS)

OM DET HADE FUNNITS EN BATTRE METOD,
HADE DEN PRESENTERATS AV GILLETTE

SR SRR

s MODERNT
thﬁm‘a f,aropze ocH

: Pf:%ﬂlf : ;6;’” gre. AVEW BATAR

ASVEN £, TROLDSSON

NODLLLFL VE/HOUSTHY - MALNO

Var god sind mig:
«...st. Katalog nr 11 @ —:90

Frimidrken mott. som likvid.
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sikten att de svenska bestammelserna ska
trada i kraft 1 januari 1956 och man
kommer troligtvis att fi en Svergings-
tid p4 nagra ar sa att alla hinner in-
ratta sig efter den nya férordningen.

Mycket propaganda av olika slag har
gjorts har i Sverige for att forbattra
véara trafikforhallanden. Jag kan namna
propagandan fér stérthjalmarnas an-
vandning som vidl fAr anses vara den
mest lyckade som gjorts pA senare ar,
men det krdvdes manga offer innan man
antligen_fick upp 6gonen for att stort-
hjdlmen var nédviandig. Jag vickte tan-
ken att alla motorcyklister skulle ha
storthjalmar redan for cirka 7 ar sedan.
Man drog d& pd munnen och tyckte nog
att det far val dndad finnas granser
for Overdriften, men i dag &dr det
ingen overdrift att ha stérthjalm utan
tvartom, den Ar uppskattad och den har
sikerligen rdddat ménga ménniskoliv.
Déaremot har man drivit alldeles for liten
propaganda for hyfsad motoreykelkor-
ning och pi den punkten tycker jag att
alla motorklubbar, helst naturligtvis med
Svemo 1 spetsen, omedelbart borde gripa
sig verket an och driva en propaganda
minst lika hidrd som stérthjdlmspropa-
gandan. Jag tror siakert att vira myn-
digheter skulle stilla sig mer an vilvilli-
ga for anskaffandet och upplitandet av
platser och dyl. fér denna propaganda-
verksamhet och till er grabbar som &ker
motorcykel vill jag sdga: Ta er sjilva i
kragen ordentligt och gd in for att kora
tyst och forsynt och ta hinsyn till era
medmaéanniskor, och nidr ni gjort detta sa
har ni gjort den storsta tjanst ni nigon-
sin kan gora for svensk motorsport och
svensk motorcyklism. Tdnk pad den saken
och borja i dag. Uno Duzdll.

TtA-vinst vinner vdnner
(Forts. fr. sid. 8.)

vixel. D4 var vagnen inte riktigt in-
kérd dnnu, och efter att ha sett henne
successivt spotta upp sig under ytterli-
gare 100 mils korning, skulle jag ha god
lust att aka tillbaka och forsska med
trean.

Den reella genomsnittsfarten visade
sig ligga vid drygt 60 km i timmen med
en bensinforbrukning pa i genomsnitt 5,6
dl per mil. Malmé—Jonképing, 80 mil,
klarades salunda p& nagot under fem
timmars kortid, och 20 liter i tanken
rackte gott.

Gropig vdg — for andra . . .

Det vaxer upp gott om guppvarnings-
skyltar efter svenska viagar si hiar i va-
rens tid. Lilla Citroén sneglar inte ens
4t den sortens primdrer vid vigkanten.
Snarare tycks hon dlska att fi g rakt
p& guppen for att demonstrera sina for-
ndmliga vagegenskaper. Och later man
henne fa sin vilja fram, dvs.- passera
vagbolderna 1 vanlig marschfart, sa
tvingas man ocksa komma med den kom-
plimang hon vantar sig. Jag har aldrig
suttit pa ett moln och gungat, men jag
forestialler mig, att det méiste kdnnas
ungefir som detta. Smébilen tar gup-
pen mjukt som en tjugotusenkronors-
vagn, och det &r ratt lustigt att kédnna
hur ens egen kropp tack vare de extra
mjuka sdtena faktiskt spelar med i ro-
relsen.

(Forts. pa ndsta sida.)



Man sitter mjukt i Lilla Citroén, kan-
ske t. 0. m. fér bekvamt for den, som ar
van att kdnna av ryggen under langfar-
der. Nagon enkel stédanordning som
komplement till det ordinarie ryggsto-
det borde kunna ge det idealiska forar-
siatet for sddana bilister.

Enkelt men piffigt

Fonsterarrangemanget i framrutorna
hor till de enklast tinkbara, men idén
ar vard en blomma. Man filler nedre
fonsterhalvan utdt-uppat, den fastnar
behdndigt i uppfillt lage och ger fora-
ren mojlighet att ligga ut armbigen sé
dér lattjefullt, som filmhjdltarna gor i
sina lyxcabrioleter. Blir det kallt, him-
tar man bara ned rutan igen, later den
falla av sin egen tyngd och fénstret ar
stangt.

Det nedfillbara taket kunde aldrig
fdllas ned — av temperaturskil. I stil-
let var det s& mycket skdnare att kunna
konstatera, att taket var absolut drag-
tatt 1 varvinterkylan.

En ordentlig hylla i stéllet for ordi-
nar instrumentbrada kom vial till pass
for fonstertrasor, handskar, kartor, kor-
journal o. d. som annars brukar f& stu-
vas in i ett minimalt handskfack.

Ska man vara riktigt drlig s§ har fak-
tiskt lilla Citroén en egenskap, som for-
senade oss en del. Hon vallade folksam-
ling pa parkeringsplatserna. Bilintresse-
rade av alla Argangar skockades som
flugor kring en sockerbit ndr vart fest-
ligt réda ekipage svidngt in pi smista-
dens stora torg. Och gick man sedan di-
rekt in pa stadshotellet eller konsumba-
ren, s fanns dar oftast gott om plats i
matsalen. Gésterna triangdes redan vid
fonstren for att se vad folk darute egent-
ligen stod och hangde kring.

Vi vande oss s4 smaningom dven vid
att finna lunchlediga bilreparatsrer lig-
gande under vagnen for att avsloja £jad-
ringens hemligheter. Andra intresserade
roade sig med att tynga ned bilens bak-
del med ena fingret.

Och sjalv blev jag som sagt definitivt
besegrad genom Vallingby-provet.

Verktygo.
maskiner

i stor och wviil vald
sortering av fir-
nimsta kvalitets-
fabrikat till mycket
formainliga priser,
Vir mingiriga er-
farenhet och sunda
afffirsprinciper har
uppskattats av vir

stindigt vixande rf

kundkrets.

Vir nya stora katalog 14 siindes gratis. For
exp. och portokostnader- bifoga kr. 1:— i
frim., som dterbetalas- vid forsta ordern.

VERKTYGS

GOHTEBORG, Drottninggatan 25
Tel. 134834, 134855, 1304 33

L e oy

1 d4rs garanti

helsvensk, palitlig,
populdr

ger avkoppling
har frikoppling

Den
moderna
motorn

for alla
roddbatar :

RINOPEDEN

Marinoped — till priset och kon-
struktionen en mopedmotor,

Marinoped — till funktionen en
higmodern utbordare med en
rad finesser som mycket stirre
och dyrare motorer saknar!

Drar endast 65 cl brénsle i tim-
men, Littskott, 1Htt att bira.
Kan frikopplas — stor ny foérdel
vid start och angbdring.

Omsgviingbar fér bromsning och

backning!
Fliktkyld — ljusuttag — grund-
stitsiiker — sjdgrisavkastande

propeller med hég verkningsgrad
— l&tt Atkomligt téndstift, for-
gasare — etc.

Palitlig svensk kvalitet, snabb
reservdelsleverans — samt 1 ars
GARANTI.

Demonstration, prospekt, for-
siljning och all service hos orga-
niserade cykel- & sporthandlare.
Bestill Er Marinoped nu — fir
siiker leverans till sdsongen.

B MOIOR

J BENSONS FABRIKSAKYIEBOLAG

ESKILSTUNA

MC — STORTHJALM

av FIBERGLAS

Stark som stfil, ldttare fin aluminium, foérsedd med nack-

KR.

skydd av prima fodrad skinn i brunt.

Godkiinda av DMU i Danmark och KNMV i Holland och

Belgien,

Hjilmen finns i storlekar 55—60 och i fiirgerna vitt eller brunt.

Sind .... hjiilm a kr. 34:50.

Storlek [....c.smmen Firg

NI S B o e et st el aseiatre
PR T R e T e e e D R T T e
PORERRBIR. . st ianrmecnrrberssm

34:50!

SKRIV I DAG — returrdtt

2 st portofritt.

HANDELSFIRMAN STAR-Gnosjo
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Till salu:

BAGAGEMARKEN, fr. viirldens ledande ho-
tell (25 st. 4:—) eller flygbolag (25 st. 5:—).
Pryda sin plats pA Er resviiska, pd riikbord,
lampsk#irmar, brickor o. d. Katalog 30 Ore.
AB Durax, Avd. A. Malmi 3.

MOTORCYKELDELAR beg., till de flesta
miirken. Stérst i branschen, Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giteborg., Tel. 1269 34.

150:— PER DAG i fortjiinst kan Ni fi genom
att siilja vAr nyhet i dverdragskliider fér me-
forare, Upplysningar fAs emot porto. Han-
delsfirman AHA, Arboga.

BEG. ELBEHOR. Sv. t. VA",
Stockholm 3.

TILLFALLE. Ritning till svetsaggregat fir
upp till 3,25 mm elektroder 220 V. Enkelt och
billigt att bygga. Kompl. ritn.-sats o. arb.-
beskr. + prisl. o. matr. 14:50 + porto. Gra-
tis medfbljer ritn. 4 miniatyrsvets samt ritn.
A svetsomformare. Kan byggas av bilgenera-
tor. Byggsatser o, flirdiga aggregat frin 30—
240 amp. 380/220 V. Broschyr medfl. ritn.
Ing. B. Ostlund, Stifthus 7, Sundisen.

TANDINSTALLNINGSAFPPARAT fir me, mo-
peder, m. fl. motorer. Noggrannhet 0,05 mm.
Med ;nstn:ktioner Qumbiirlig fir verkstiider
och motorfolk., Kr. 7:75. F:a Rune Gustavs-
son, Ludvika.

SYNKRONURVERK 127/220 V kapsl, m. vi-
sare, centrnmsek. 20:—. Beg. nettooffert & ur-
verk, armbandsur. Kemfs, Danderyd.

ELMOTORER BILLIGT. 1-fas, 220 V 140
v/m, 3 hKr 70:—, 3 hkr 95:—. Beg. och nya
3-fas motorer. Kilrep o, spArskivor. Amp. och
voltmiitare frin 12:—. Tidur 60:—. Handhorr-
maskiner m. m. Vid 50:— fraktfr. jiirnviig.
F:xa Gaco, Stdermannag, 28, Stockholm Sé.

BEG. RADIODEL. siiljes billigt. B. Persson,
Fack 15, Funiisdalen.

FYND. En Dux el. o. niitansluten reseradio
190:—. En beg. Philips rakapp., vilv. 35:—.
En jirnsvarv ca %0 c¢m ling m. chuck m, m.
175 :—. En ny radioant. fir skorsten 25:—. En
bra rirsummer viiskmod. 30:—. En bra viir-
melampa beg. 35:— Tvii snygga bordlamp.,
bijd mod. 16:—. Uppl. m. porto. A. Magnus-
son, Ostra LiAnggatan 38, Varberg.

FORTECKNING pid siindare/mottagare/UKV
mot 30 dre i porto. Box 47, Stuvsta.

BEGRANSAT PARTI SYNHKRONURVERK
110, 127, 220 V, firgylld visare, centrumsek.
15:—/st. R. Lindeborg, Gilleg. 4, Hiigersten.

DEW MC-MOT. 500 ¢¢ m/38 i gott skick
kompl. 150:—, WViixell, pass. d:o 50:— Rex
‘Williers mot. m/38, kompl. 60:—. IB mec-mot.
125 ce, m/B0 i myck. gott sk. 130:-, Utombords-
mot, ild,, 3 hkr, kirkl. 100;-. 4-pol, magn, med
impullskop. som ny 75:-. B. Rosander, Mickeln,

FORSTARKAREANL. Telefunk. kompl. m, ngt
def. siiljes ev. byte utomb.-m. el. firslag. Sven
Oman, Fellingsbro. Tel. 362.

BRAUN-HOBBY, elektronblixt, niistan ny
175:—, G. Ekstrand, Visterg. 5 B, Giteborg.

¥FUOR BILEN. Fettspruta (400 kg/cm?) m. hiiv-
sting och hydr. munstycke 30:— franco. Bil-
tviittborste av gummi m. uthytbar tageiborste
0. slangsockel fior 14” o, 3" 24:— Slang, plast,
157 refflad 1:25/m. Verktygslida, pldt, lisbar
370%175 mm inredn, 5 fack 14:50. Verktyg
fir d:0, hammare, tiinger (4 st.) flacksid. o.
findavb. komb.-skiftnyckel 107, smidd, 2 skruv-
mejslar m. plastskaft, staviampa m, 2 batt.,
isolerband 25:—. Returriitt. Handelsfirman
Heva, Hiistveda.

INOMBORDSMOTOR 19 hkr m. tillbehir i
bra skick. Alf Karlsson, Pl. 323, Lessebo.

NKI-KURS iverlites, realex, betald, 47 brev
giorda. 8Silj. ell. hyt. mot felfri Contaflex
S. Andersson, Box 324, Karlsborg.

HANDSEPARATOR litet beg.,, skummar 130
liter i timmen 75:— fraktfritt. Liista nr av
Teknik fior Alla till halva priset. Spridda nr
frin 1942 ¢till 1955, Sv. t. "Separator eller
TEA", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

19 BEG. DRAGSFPEL fantastiskt billigt.
Skriftlig garanti. Avbetalning, Hermanssons
Musik, Uppsala.

DODGE —38, T-sits. siilj. 1 del.,, motorn gitt
8,000 mil, nyren. framvagn m. m. Billigt. Jan
Alexandersson, Vessigebro.

TRAFIEMOTTAGARE 10WBr 85:—, Siinda-
re-mottagare 2WBr 60:— Handgenerator
Jimpl. t. vindelverk 35:-. Damms. motar 18:-.
Allt nydversett, TfA 1950, 53, 5:-. gl m. p.
SM50W, Leunchovius, Nyg' 11, Viister

TfA, Box 3137,
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Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Forskotlslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonte 1579 92.

.Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

SKODA 1100 —39, Graham —34, Opel Olympia
+ Super 6, Populiir, Regent, Renault, Mona,
Celta —37 och —36 i delar billigt. Se lHven
dldre nr. TfA. F:a Beg. Bildelar, Trekanten,

CHEVR. —38 i del. prima. Billigt CZ 150, —52
i del. prima. Billigt. Blislampa (stor). Tank
Monark 150 ce. Ev. byte. Uppl. med porto.
G, Fransson, Alstad.

ETT ANTAL FABRIKSNYA "Viktoria” pi-
hiingsmotorer bortslumpas f. 380:—/st. D:o
komplett ny Viktoria Specialbyggd moped,
Arets modell slumpas f. 785:—/st. Firma
M. Niklason, Fiigelsta.

KAMERA ILOCA 24x36 F 1:29 Koppl. av-
stindsm. Obet. anv. m. viiska 175:—. Uppl.
Sthlm 360176

"JE”, Box 25, SpAnga. Tel

eft. kI 18,

UNDERREDSBEHANDLA gjilv Er bil med
Benelit DBilcement, 10 kg 26: —. 5 kg 14: —.

Garanti. Intyg fran Statens Provrﬂngsunsult.
Malmé Fiirgindustri, Hoting.

ROD HERRCYKEL m. Viktoria special,
kird 450:—. L. Berg, Box 205, Héje.

HEINKEL SCOOTER f{irets mod.,
ej reg., ex. bill. kont. 8v. t, "Scooter”,
Box 3137, Sthim 3.

3 8ST. ILO 98 cc motor med fiorgasare 45:—.
3 st. striilkastare for 98, 10:—, 1 st. Rex 98
ce ram 10:—. 1 st. 350 ram med fjidergaffel
10:—., 1 st, Sachs bensint. 98, 10:—. Njurbilt. i
lingder 75—110, 12:—, K 5:—.
Artur Karlsson, Cykel & Sportaffiir, Kviinum.

STANDARD COVENTRY -3 mot. 125:—,
Viixell. 90:—, EKyl. 45:—, gen. 50:—. Startm.
35:— m., m, Graham -34, Sport Skoda -39, Ch.
-34, -35, -36, -38, -30. Renault Mona -35. Celta
-36 o, -37. Java -39, Armstrong -36, m. fl. i del.
bill. S.Eriksson, 8. Lingg. 65, Kalmar, T. 50394,

RACERRAM m, teleskop. Propeller m. axel.
Nytt mikroskop Earth x 250, Alf Linné, Jiir-
restad. Tel, 69.

TRAFIKMOTT. 225:—, o. div. radiodel. bill.
SMSAVC Lars. Ag. hungsholmsgatan 70—72,
Sthlm, Tel. 54 34 46.

VOLVO-MOTOR EC 200:—. Scooter 100:—.
Dimmlj, 55:—, Stkare 50:—., Kylare nyr. 45:—,
Signalh. nytt 65:—. Virmeel. 6 V 45:—, Sni-
kedjor 2 par 20:—. 8. Gagner, Skattegiirden,
Vikingstad.

HVA 500 cc toppv., mkt stark, nyren. motor,
nya diick siiljes (ev. 1 delar). Liten 2-takt. kan
tagas i byte. Box 257, Stora Tuna.

MC NSU 330 topp -40, fullt korkl, Framaxel
Ford Prefekt. D:o Wauxhall -30. Bakaxel
Moskovitech m, nytt lager. Motordelar till Mor-
ris Minor -52. Sidlj. ell. bytes mot gassvets
ell, 3-fas elmot. ca 2 hkr. E, Persson, Box 383,
Jirvsi. Tel. 401 48, Ljusdal.

DKW 500 1940. Alla delar + dubbelsadel,
njurbiilte billigt. Box 293, Gnosjd.

MOPED VICT. 4 dame., bill.,, ev. byte m. rem-
moped. Nytt d. 3,00x19” 30:—. V. Johansson,
Moryr, Briilanda.

BANDSPELARE-Grammofon-Gravérverk (78
vym) (General Industries) med first. 350:—.
Sv. t. "Svajfri”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

HANDBORRMASKIN (borrdrill) m. brist-
platta 400 mm, 13 mm chuck, 2 hast. 16:—
2 franco, Borrsats for d:o 12 st, pr. svenska

litet

fabr.-ny,
TEA,

El-sign. 15:-.
Sandviken 2

MATCHLESS 3530 ce m/44 185:—. DEW 500 ce
m/40 250 :—, siiljes ev. i delar. Rune Karlsson,
Lindshamar, Milletorp.

KAMERA 65X11, 1:6,3, snabbfocus, 1:ma
50:—, Prismakik., fransk 8X25 1l:ma 58:—.
Kokplatta 127 V, 1000 W, reglerb, 18:—, Beskr.
m. porto. R. Andersson, Box 20063, Luled 2.

DEW 500 NZ, m/40, div. delar mycket billigt.
I. Rundgren Cykelaffir, Klippan. Tel, 10796.

ARCHIMEDES utombordsmot. 2-cyl. ca 5 hkr
225:-, d:0 Willys luftk. l1-cyl. ca 4 hkr 175:-.
Royal Enfield mot, 125 ce, kickst., kompl. m.
tank o. firg. 200:-. Speedwaymot. Supreme 150
ce, kompl, 70:-, Sachs 98 e¢ kompl. 70:-, D:o
Ilo T0:-. D:o HVA T0:-. HVA 120 ce utan tank
o, mot, 50:-, T-Fordkyl, 50:-. Topplock A-Ford
30:-. A-Fordkyl. 50:-. Startmot. Volvo 6 V
§0:-, D:o 12 V 50:-. Gen. 6 V Bosch 50:-,
Firg. Volve 25:-. Kompl, v.-lAda till DEW-
bil -38, 180:-. Temp.-miit. pd bil kompl. 15:-.
Dimlj. 16:-. Jeepdunk 18:-, Skrivmask. Smith
Premier 90:-, Efterkr. -+ fr, G. Samuelsson,
Danstorp, Blidsberg.

BEG. DEL. till DEW 98 ce m/38 och Sachs
98 ce m/39. Cyl, till Ilo 98 cc. Prisuppg. gra-
tis. K.-B. Andersson, LivAsgat. 30, Niissjo.

ENGELSKA ENL. NATURMETODEN, Kompl,
40:—. F. Kindberg, Viistergat. 23, Skinsberg.

MOPED Victoria m. eykel 200:—. Ev. byte m.
firslag, W. Larzson, Skogvaktarg. 8, Karlshorg.

EL. KOPPLINGSUR billigt. E. Abrahamsson,
Norra Klaragat. 11, Karlstad.

FILMPROJ. 16 mm "Noris 200" m. motor
omspol.,, skarvapp. o. 250 m film fir 250:—
L.-E. Lindgren, Furuborgsv. 6, Ludvika.

HVA 125 ec —52 renov, 450:—,
viixlare samt 10 st. skivor 125:—,
son, Nolg., Halna.

MC MONARK 130 c¢c med JB-motor kérd 350
mil i gott skick 800:—. Ake Bergqgvist. Tel. 3,
Fack 4, Stalon.

HEKRISTALLER 100 KC endast 30:—.
generator, limnar 350 och 8 V 50:—, L.
berg, Box 8, Skara.

VIKING mod,-dis,-mot. Obeg. m. garanti siil-
jes fir 25:—, G. Hedlund, Box 501 C, Bollniis.

ROYAL ENFIELD 300 cc i gott sk. m, avreg,,
220:—. A. Brolin, Magasing. 15, Dollniis.

FORSTORINGSAPP. i utm. skick hembyggd,
130 mm dubbelk. Billigt! A. Ojdahl, Falképing.

KIKARE Jewel-Scanlux 8/30. Ny, med viiska

Batt. 15:-. 8. Fors, Box 7023,

Luxor skiv-
S. Anders-

Hand-
Sohl-

115:-, Kamera Agfa Isolette I, 6 X6, obet. anv.
m. viiska 100:-. W, Westerlund, Jungfrug. 5,
Eksjb.

MODELLJARNY. HO, 2-riils, 2 st. transf. lik-
rikt. till hégstbj. Lidlampa 14:-. Cykelm, 267
4:-, El-mot. 21:-. 8, Eriksson, Box 1, Nossebro.

HD 750 ce m/49 1400:-. B, Oskars, P. R. Gimo.

16 MM STUMFILMPROJ. Obet. anv, Bell & H.
1.050:-, Ny 16 mm ljudpr. Royal 1.975:-. Band-
spelare obet. anv, Kostat 1.330:-, kr, 930:-, El,
rakapp. Ph, dubhbel 5§9:50. Reservoirp, m.
reglerb. stift 12:-, Fyndcentralen, EKniired.

NYHET FOR BILAGARE, Motordriven vind-
rutespolare for 6 eller 12 V. Mycket enkel
montering 59:— plus frakt. Returriitt, Han-
delsfirman Carni, Box 635, Sandared.

TRAFIKMOTTAGARE. Ombygegd Torn EB +
likriktare, Tiecker 200—16000 ke/s. Till higst.
bjudande. Sv. t. R, Forsblom, Hultafors.

EL.-MOT. nya, 1 hkr, 3-fas, 220/380 V, 50
p/s, 1400 v/m, m. kullager 90:—/st, Returriitt.
W. Svensson, Nossebro.

TRIUMPH Ariel mot. 350 cc tv., 135:—/st.
BSA mot. 500 ce e. v. 4 135:—. Viixellida 350
ce 165:—, Sviinghjulsmagnet Waico 135:—.
Bilradio 6 V, felfri 125:—. Radiogrammofon
R. C. A. 8 rir 175;—, Bandspelare 675:—, Beg.

metallborr 1—6,5 mm i plastetui m. fack for Hagstromsspel 500:—. A. Bergman, Rimbo-
varje borr, -:50. Handelsfirman Heva, Hiistveda. gat. 28, Uppsala.
BSA m. -42 500 ec, sv, avreg. 15/4 -55, kird SLUMPAS! Radiostn. 17 W, felfri radio n

150 mil efter helrenov, mot. 100:-, Vixell. m.

koppl., kickst., viix.-sp. 76:-. Magnetgen. 100:-.
Forg. Amal, ny 45:-. Def. forg. 15:-. Ilam -+
fj.-gaff. 75:-. Fr.+b.-hj. m. drev, tr. di+sl
70 g5 120:-, Fr. o. b.-skiirm, stag 15:-. Sadel
n. pagusa 35:-. Ren. 15:-. Oljet.,, 3 1, 15:-.
Bensint, 40:-, Strilk. h+h 15:-. Bromsl. 10:-,
Luftr. 8:-. Avegr. m, ljudd. 25:-, Verktl. 10:-,
Stiinksk., 8:-. 2 ked.-sk. 10:-. Sty. m. handt.,
snabbg, 15:-. Fots. fr.+b, 20:-. Tr+b.-kedj.

15:-. Transm.-ki, 20:-. Reglage, koppl. br. luft,
tiind. v. 1yft. 25:-. Fbr. m. stag 10:-. Relid 25:-.

def. ev. byte, Erik Bengtes, Leksand.

BILRADIO Philips m. h.-talare 200;—, Radio-
skfip m. skivviixlare 105:—. NV-motor 98 ce
38 fdrs 25:—. Bensintank 9:— Domkraft 11:—.
8. Gustavsson, Lovsing, Toreboda,

KILOWATTMATARE 1-fas. 220 V viixelstrim
4:50. Tele-Radio, Vishy.

DEW-BIL 38 frs, alla del. billigt. 2 st. HVA
mot. 1 fram, 1 bakhjul, kompl. Div. andra me-
delar. S.B. Andersson, Vestgitag. 4, Jinkiping.




HOBBYSVARY o. slipstativ 50:—. Mopedmo-
tor m. mont.-anvisn. 80:—. Mod. kristallmott,
Kompl. 30:—, Box 63, Tiilliing.

TRADSPELARE (Clas Ohlsons) I viiska, pr.
skick, bra ljud. Krist.-mikr. och 3 rull. trid
a4 :—. B. Westling, Tosiiter, Enfinger.

HO ANL. enast. bill., 1 st. ED 247 cc som ny
55:—. R/C mottagare Boomerang kompl. an-
slntn. 75:—. Hobhby-Centralen, Tihro.

MOPEDMOT. Ilo m/34, komplett 95:—, Box
40, Eskilstuna,

FORNICKLA SJALVA Edra me- o, eykelde-
lar m. m. pd ett enkelt siitt. Fiirdigbhl, kemika-
lier + arbetsheskr. f. mindre det., per sats
kr. 8:25. T, Magnusson, Vallarum 5,

NY UNIPRINT 05, 6X9, helautm. mont, pd
Perstorpspl. 335:—. B. Sandstrim, Hornsji.

BATM., omb. Chrysler, 110 hkr, g. 20 tim, eft.
borrn., fotog. o. bensin. Fundament av jiirn,
El-utr., instrument m. amp.-olj.-kyl., axel,
prop., avg. av koppar. Div. reservd. (forviirm.),
backslag. Ev. byte m. utomb,, higstbhj. G.
Rihl., Kvrkogz. 20, Kungshacka,

RITN. TILL TRANSF.-SVETS fiir upp till 5
mm elektroder 380/220 V. DL fullst. arb.-beskr.
f matr.-fitg. 7:—, portofr. H. Fahlgren, Box
481, Mellansgel,

WEBRA dieselm. 2,5 cc. Med tillbehér 30:—.
S. Lapgerstedt, Hinseg. 14, Karlshamn.

LOKALTELEFONER, nya Amerik., kompl. m,
25 m. triid. Kan anv. pd avst. upp t. 200 m.
Drives m, 2 ringled.-batterier, Pris 45:—/par,
Returr. Varucentralen. Magasing. 15. Bollniia

1 5t REX W., 98 cc mot. m. filrg. viixell. avg.-
r., ljudd. 75:—. 1 st me mot. 147 ee, m/H 15:—.
1 st. v-lAda Rex 98 cc 25:—. 1 st. ram m. gaff,
hjul o, gummi Rex 98 cc 30:—, 1 st. moped-
fiirg. ny 25:—. 1 st. 150 ce ram m. gaff., hj., o.
sadel 40:—, 1 st. paketh. d:o 5:— Cyl., topp,
drev m .m. t. HVA 98—120 ee 25:—. 2 st. dim-
Ijus stora nya pr st. 25:—. 3 st. d:0 smi pr st.
20:-, 1 st. bakl. f. me, ny 10:-. 1 st. figgklick-
ningsmaskin, fullt el.-utrustad 220 V 115:-. 1
st. diggprovare 220 V, ny 20:-, A. G. Lindstrim,
Svartviksefird. Stdertdrns Villastad.

ROR o. DELAR fir montering av vatten o.
sanitiira ledningar. Kopparrir m. m. Tillskriv
L. Wiklund. Box 127, Sundbyherg.

MICHIGAN SPECIAL PROPELLRAR fiir
Johnson 22 o. Bvinrude 55 hkr. Hastighetsm.
f. bfitar. Beg. utomb.-motorer 10—25 hkr. H.
Gustafsson, Box 7124, Borliinge. Tel, 13019,

KIKARE 7X050 pris 125:—. B. ’ersson, Box §,
Nyving.

TRAFIKMOTT. TORN EB 130—7100 Ke, 8
band Gliéd 2 V Anod 100 V 230:—, Telegrafi-
kurs 10 grammofonskivor 5 texthiiften 50:—,
Karl A. Karlsson, Siitraviigen 54, Hiigersten.

JAP MC-MOT. 500 cc fullt kompl. nyrenov. o
i 1:ma skick end. 250:—. Viixell. HD 1000 ece.
Billigt. "HA", Brevl. 22, Bredaryd. Tel. Tov-
hunit 23.

UTOMBORDSMOT. kipes. Sv. t. "Hv, felak-
tig", TfA, Box 3137, Stockholm 3.
LIKSTROMSGEN. 8—12 V, 150—400
Aug. Kook, Box 58, Timsfors.

Amp.

Bytes:

1 ST. ALTSAXOFON hytes till dragspel, 4-k.
ell. firslag. " C. H. M.”, Box 428, Viskan.

INOMB.-MOTOR med b.-sl, 5 hk f. bensin o,
fotogen m. prop. o. tank i pr, sk. bytes mot
3 ell. 4 hk el.-m,, kullager. 380 V, 3-f. Sv. t.
Irack 76, Gyljen.

Diverse:

REPARERA KLOCEAN SJALV. Ett enastd-
ende tillfiille att fA en grundliiggande kun-
skap i urmakeri. Bl, a. behandlas konstruk-
tionen, de vanligaste felen och hur dessa re-
pareras m. m. Rikt illustrerad. Siviil verktyg
som byggsatser finnes, Avd. 1 kostar 14:—
exkl., porto. Bestiill denna nyhet hos Ur-Tek-
nik, Postfack 13015. Malmi 13

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Nir det giiller renov. av Eder motor, kontak-
ta oss. Vi bar en hypermod. maskinpark o.
specialutbildade arbetare. VI utfira spec.-arb.
pit sivill bil, me, moped, biit o. stationiira mo-
torer. Svetsn., omfodring av eylindrar, eylin-
derfinborrning, vev- o. ramlagerrenov. Viil-
sort, reservd.-lager. DKW uthytesvevaxlar.
Spec. avd, for mopedmotorer. Aukt. repr. fir
HMW o. Fuchs motorer o, reservdelar. Motor-
firma B. Andersson. Gitehore H. Tel, 22 01 28,

BORRA OCH VEVLAGERRENOV. Eder me- 0.
mopedmotor. Katalog m. p. Roffes, Blekinge-
gat. 63. Sthlm. Tel. 420543, Snahb leverans.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me-motorer, fiven
bilmotorer. Kolvar o, kolvringar till de flesta
mindre me-motorer. Kullager, reservdelar, till-
behir, omkransning av kedjedreyv, tillverkning
av vevlager m, m. Snabbt och viilgjort arbete
under garanti. Ulricehamns Motormekaniska,
Stenhocksgatan 30, Ulricehamn. Tel. 116 24.

AJS OCH MATCHLESS reservdelar fior alla
modeller. Motorrenov. Motocrossdelar. Elge-
h{fé}:%& Motor. Nytorgsg. 23, Stockholm, Tel
47 F

OMLINDNING. Me- och bilgen. E, Johansson,
Box 612. Ljungaverk.

GOR DET OTROLIGA, laga rosthdl utan
svetsning, Stark och osynlig reparation med
Polyfyll, en metalliserad plastprodukt. Erfor-
derligt material och anvisning om hur man
bygger upp och utformar ett genomrostat
platparti inghr i provsats & kr.12: 50 + porto.
Rekvirera genast. Hojer bilens viirde. Firma
Micord. Box 27, SpAnga.

INDIAN  RESERVDELAR, alla fArsmodeller.
Vevlagerren.,, cylinderborrning, ZElgebrandts
Motor, Nytorgsg. 23, Stockholm. Tel. 43 60 99.

gvef@es mest
PAKOSTADE *
moped

Med
virldsberdmd

VI[TORIA

motor

AB JOSEF ERIKSSON + UPPSALA
cyklar — mopeder — motorcyklar

GRABBAR, siitt p ett helkapslat kedjeskydd
och kir Me:n billigare. Skyddet levereras i en
vacker vin-rid firg och kostar endast 33:—.
Det iir ej liingre bort in niirmaste brevlida,
Uppgiv me och motorfabr. F:a Reéll. Fack
61. Griindal.

MONARK IB 125 cc m/50 slumpas 350:—, A.
Noremar., Malungsfors.

MARKLINJARNVAG sill]. hel ell
8-G. Jarlfors. Fack 53. Knislinge,

TAG TILLF. I AKT: AMec Monark 125 ce BSA
f. kiorkl. 400:—. 1 st. vind.-elverk, 6 V 100:—,
1 st. Dameykel. 1 st. flickeykel 19", nya 105:—.
Cykeldiick alla dim, 5:—/st. Slang 1:50/st.
Drossel f. lysrér 66 W 20:—. Nyr. Williers-
mot. 98 ce 75:—, Fabr.-ny moped HVA 725:—.
"YVespamod.”. Box 428 Viskan.

TRADINSPELNINGSAPP. m. mikrofon, pie-
up och higtalare, Tel. Sthim 46 18 90 ef, kl. 12,

delvis.

Kopes:

MINDRE OCH STORRE partier beg. el
koppl.-ur, el.-mot., dammsug., kameror, forst.-
app., mindre el. handb.-mask. m. m. Eleetro-
Meco, Dirottningg., 73 B, Sthim.

BILMOTOR Oldsmobile Touring, Sedan 60,
1939, 90 hk. Erik Larsson, Albarken.

UTOMB.-MOT. i bra skick 3—T7 hkr.
Andersson. Vittervd. Mobeda.

MOTOR till Adler J mod./39 I anviindbart
skick. Sv. t. Tel. Viirnamo 32256

VAXELLADA till BMW typ 321, 2-dirr.,
m/47, hel ell, i delar. Hv, kipes annan pass,
viixellida. J. Heldorsson, Espniis, Lockene.

K. E.

Nu vinner Ni
mera

pa att
PRENUMERERA!

Med de nya l6snummerpriserna
ar det nu mer lénande 4n ni-
gonsin att prenumerera.

Gor det i dag!

Till TEKNIK fir ALLA, Box 8137,
STOCKHOLM 3.

Undertecknad prenuvmererar hiirmed pd
TIA fr. o. m, 1/.... 1955 fbr

Helar Halvar
16: 50 9: —
Avgiften uttages mot postfisrskott.
R e e e

Bostad :

POBERARSBE i Ui Ui, Vi s el s e u
Stryk det som e¢j dnskas. Var viinlig texta!

Rejila fiskedon
och god fiske-
lycka foljs ofta
at. Rekv. utrustn.
efter var ill. kata-
log. — Allt for
fiske och jakt!

s
Postadres e

VAPEN-DEPOTEN - FALU

N
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"High-Fidelity -forstirkare
med “tryckta kretsar”

A
q

8

* Tryckt ledningsdragning som elimine-
rar alla felkopplingar.

* Bygges med Iitthet utan schema — alla
komponenters plats markerade.
Tekn iska data:
Frekvensomrade: 16 p/s—20000 p/s =+
0.5 dB.

Uteffekt: 10 watt.

Rirbestyckning: Mullard 1 st. EF 86 —
1 st. ECC 83 samt 2 st. EL 84.

Utgangstransformator: Partridge typ
P 3650.
190: — netto.

¥or likriktarenhet tillkommer
Kronor 60: — netto.

ELFA Radio&Television AB

Hollindargatan 9A — STOCKHOLM C
Tel. 207814, 207813 Postgiro 251215

( DIESELMOTOR |

till sensationspris

& 3

Kr.

29:75

tysk modellmotor
Vikt 58 gr., cylindervolym

Precisionstillverkad,
"FRANK I”.
0,75 cc, hojd 52 mim, lingd 67 mm, varv-
tal 10—14.000 v/min. Varje motor ir prov-
kérd och 3 minaders garanti limnas un-
der forutsittnlng att motorn ej demonteras.

8 dagars returriitt — 2 st portofritt.

HANDELSFIRMAN STAR - Gnosja.
Sind ...... st. "FRANK I" a 29:75.
N I R e o Y s e i 0y e i BT S W g
DAFRBRREE & C i o o e ace =w b A ek
PORERATEERY, a2 S aniws sl s v aitan o TfA

KIKARE till NETTOPRIS

Prismakikare av hogsta viirldsklass med

T-optik, antireflexbehandlade, hig ljus-
styrka med optiska A-linser. Snabb och
micro-korrigering. Elegant svinldders-

viiska och 2 remmar. 1 frs garanti.

8X30 Riktpris 185: — Netto 90: —

TX50 b 25— .. 110: —

10 X50 o5 88—, 13—

16 X50 i 3_B0:— 169: —
Nettoprislista m. varje order. Returritt.

F:a 0. JOHN. ANDERSIN, Stoekholm 44

> Sok PATENT
@ pd Er uppfinning genom
Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Dukviig. 6, Bromma. Tel. 265774
Upplysningar mot porto.
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BREVLADA

P4 denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmint intresse,
Om svar diremot onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas piL postgirokonto 1579 92.

Fraga: 1) Vad menas med "reaktiv effekt”
(inom elektrotekn.)? Niir miste hiinsyn till
denna tas? 2) Vid vilka effekter boér 3-fas
kortslutna motorer Y-D-kopplas? Om system-
spdrrningen Ar 380 V och motorn ska ¥Y-D-
kopplas, ska den di vara lindad for 380 V?

N. A.

Svar: 1) Om man kopplar en reaktans till
en vixelspinningskilla flyter en strom, som
dr fasfirskjuten 90 grader i firhdllande till
spdnningen (om reaktansen iir forlustfri).
Den effekt, som déirvid upplagras i reaktan-
sen (spole eller kondensator) Atermatas emel-
lertid under nistkommande halvperiod, och
den resulterande effekten i reaktansen blir
noll. Hiinsyn till den reaktiva effekten ska
tas di man anviinder sig av reaktanser som
element i overforingsniit for starkstriom, efter-
som en viss reaktans endast kan uppta en
viss reaktiv effekt. Vldare méste man under
vissa forhdllanden dimensionera kraftled-
ningar fir en strism, som #dr stérre #in den
som motsvarar den aktiva effekten, eftersom
reaktanserna drar strém, dven om effekten
inte belastar niitet. 2) Man kan inte ange en
viss effekt, hur man startar motorerna beror
bl. a. dven pAd hur ledningsniitet ir dimensio-
nerat. Motorernas lindningar lindas f6r sy-
stemspiinningen, och i D-koppling arbetar
lindningarna med full spiinning. Vid starten
i Y-koppling fir lindningarna diiremot en
ligre spinning och drar ocksi mindre strém,
varfér starteffekten reduceras.

Friaga: Var kan man f3 tag p& reservde-
lar eller hel motor till ett s. k. vahjul? Tror
ni att man kan fi tag pA ett sidant pd en
skrotfirma ? V. 8.

Svar: Reservdelar till Ovahjul stir ej att
fA tag i. TfA kan tyvirr ej rekommendera
nfgon skrotfirma som har delar till denna
motor.

Friaga: 1) Vilken #dr den limpligaste oljan
att blanda i brinslet till en Nike marin inom-
bordsmotor, tillverkad av Briderna Jacobs-
son, Siffle? 2) Gir det att anvinda Esso
Mix-in tvaAtaktsolja? Inombords,

Svar: 1) Anviind goda motoroljor med vis-
kositetsheteckning SAE 20 eller SAE 30. 2)
Gir utmiirkt att anviinda.

Fraga: Vilken firma i Sverige siiljer den i
USA tillverkade batteridrivna bandinspelaren
Midgetape i fickformat? Intresserad.

Svar: Amerikanska Instrumentimporten,
Banérgatan 73, Stockholm O.

¥raga: Jag Onskar veta priset pA Novolette
Sport (knuttemopeden), som skrevs om i Tek-
nik for alla nr 6, 1955. A. E.

Svar: Novolette Sport kostar kr 800: —.

¥Fraga: 1) Ar bentyl skadligt till Svalan
250 cc med Panther motor m/50? 2) Hur
minga hk? 3) Hur hiég kompression? 4)
Marsch- och toppfart? 5) Hur mycket tar den
pr mil? 6) Hur férfares for att hioja effek-
ten? 7) Finns det hoégre kam och kolvy till
den? 8) Ar det firdelaktigt att minska ett
par kuggar av drevet pA motoraxeln? 9)
Finns det instruktionsbok dver nimnda mc
pd svenska? Bgm.

Svar: 1) Nej. 2) Ca 15 hk. 3) 65:1. 4)
Marschfart 90 km, toppfart 125 km/tim. 5) Ca
0,4 liter/mil. 6) Kompressionen &kas, in- och
utlopp putsas, kamtiderna justeras. 7) Nej. 8)
Ja. 9) Fiors6k erhfilla en dylik frin AB Sva-
lan cykelfabrik, Ialun.

Friga: 1) Giir det att anvinda en mikrofon
i stidllet fér pickup, si att man kan siinda eget
tal och sdng till den i nr /1955 beskrivna gram-
mofonsiindaren? 2) Vart ska man koppla de
tridar som slutar med tecknet | i samma

grammofonsindare? 3) Var finns roret 1T4
att kipa? Vad kostar det? Sav.

Svar: 1) Nej, ljudstyrkan blir troligen for
dalig. 2) Till aluminiumlidan. 3) Hos alla
stirre radiofirmor, €. ex. Elfa Radio, Holliin-
dargatan 9 A, Stockholm. Pris 9:50.

Fraga: Vilka dlmensioner och vilken stig-
ning bor en propeller ha som ska anviindas
till en bfit som dr 7X1,6 m och forsedd med
en 45 hk bilmotor som gir 3000 varv?H

E. -

Svar: Med tillging till endast edra uppgif-
ter om biiten ir det fir oss omdijligt att re-
kommendera en propeller, men vi foreslir icke
fiorty ett forsék med en 10”7 X10” snurra om
biten #ir av konventionell typ med rund-
botten.

gora hart arbe-
te Iiltare.

Man slipar eller
polerar 10 ging-
er snabbare H#n
for hand.
Polerar:

- Hos Eder jirn- o.

ELEKTRISK
SLIP- OCH POLERMASKIN
BEtt nytt sitt att

bilar, mibler, lider, metal-
ler, skor.

Slipar: tr#, plastic, metall.
Riktpris kr 80: —

maskinhandlare

eller direkt fran
GELINS, Skara — 7Tel. 13066
Begdr prospekt

BYGG EFTER

B

18.
14.

16.
19,
21,

22.

25.

28.

27.

- BEE-STING.

TiA=ritningar

TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad). 8: 50.

Den ldealiska ritapparaten. Skala 1:2.
2:135.

En ettrlig 2-taktsmotor. 0: 85.¢

TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:156.°
TfA:s amatdrsvarv. Skala 1:2. 6:60.
TfA:s cykelbat. (14 blad 1 hel skala).
35: — pr sats.*

Den ideallska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7: 85.

4-¢yl. Angmaskin. Skala 1:2. 2:15,
Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/76 hk. 2:15.¢

Hill Standard Cykelbll, Den Svedberg-
ska misterskapsvagnen. 8:055,
Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet £6r ovanstiende bil. 4:50.
Den fullindade fdrstoringsapparaten.
11: 40.*

Racerbdt som amatérbygge. L. 8. a.
4.43 m, hastlghet upp till 33 knop be-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:—.
TfA:s MC-bll, Ritningssats med full-
stindlg arbetsbeskrivning 11: —.
HUMLAN — ”Bananens” stronga F-
modell foér 2.5—5 cc motorer 3: 70.*
TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.

M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala O och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning., 12: —.
PELTON-TURBIN som amatdrbygge.
Dim. h$jd 18; lingd 30 och bredd 17
cm, Ritning 1 hel skala. 2: 75.*
Pedobllen. Liittbyggd och billig cykel-
bil £6r 1 person. 4:25.
GODSTAGSLOXK som modellbygge 1
skala 1:45, spArvidd O. Tanklok med
hjulstillnlng 1’D71, 2:850.

FJARIL. 18 kv segelbAt av Jac. M.
Iversen. Ritningssats inkl. licens 30:—,
Priirleskonare f6r nybérjare (l6valg-
ningsarbete). 2: 75.®

Priirieshkonare (f6r avancerade modell-
byggare). 2:75.®

Postdillgens, vilda vHsterns vilkiinda
ekipage. 2:75.*

Charabang, 2:75.*

Droska med sufflett. 2: 75,
Milltiirlastbll, 2:75.®
Dubbeld#ickat
fér linkontroll. 2: 75.¢
Komblnationsmébeln, 3 blad, arbets-
beskrivning. 3: 80.
BUSTER — avancerad, littflugen
stuntmodell 1 full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.®

Porto och postforskottsavgift tillkom-
mer pA varje forsiindelse,

flygplap

De med * mirkta ritn. &r 1 full skala.

Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 8.
Sind mot postférskott + porto:

...... ex. Ritning nr ......
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SE, VAD S0M KOMMER! wi ) //
MASTE ForT HARIFRAN! J° /7

) CENTRALERNA SER JMED ME) SOM ANFORARE.
,/ [P OTACKA U

DU STANNAR H
HIHLPER 085 ATT §
DEM TILLBAKA .

JIAG BEHOER INGEN
KOD FOR ATT WA VEM
som AR
186 kA sTR PR SEGRARS)I-
DAN NAR STRIDEN

LBT HONOM GA,,
JOROMAN — RATT
HERRE — OWH

STRALAR ... HIALP! JA6 ER SKAPA-
RE, BR ER HERRE! JAG SKA ANFORA #
ER MQT JORDMANNEN, S0

HAR FORGIORT ERA BRD-

DER MEKKANIMANNEN!

STRALMAN! NI HBRDE MES
—HALT! JAG BR INGEN FIEN-

DE — STOPP, DummA METALL- ] | DER - Kuick.

KLICGK — vI FKK ORDER GA
HIT — KLIGK ~ FORGURA FIEN-

V1 HONOM

HIALLLLP !
JORDMAN
HIALR. . JAG
UGGGG ..

NU TAR

KLIKK — O(H
NU BLIR DET
ER TUR — HA
OtH HA! KLicK!

TfA:s TANKENOTTER

Dyr badning

I ett hyreshus bor 10 hyresgister i
varsin ligenhet. Av dessa badar en varje
dag, en varannan, en var tredje dag osv.
— den tionde badar siledes var tionde
dag. Varje bad kostar 30 6re i vatten-
Atgdng, men alla hyresgédster betalar
lika mycket hyra, oavsett hur mycket de
badar. Hur mycket ar det d& i praktiken
den tionde personen betalar for sitt bad?

Vixling

Tank er att i raden

LXYYXXY
L ar ett lok och X:en och Y:na ar gods-
vagnar. Taget stdr pd en station med en
enda vixel och tillhérande stickspAr.
Téaget har inte passerat vdxeln, som pe-
kar med tungorna i tagets korriktning.
Vilket ar det minsta antal lokrorelser
som behovs for att fa tadguppstallningen
EX XX Y Y2

Lésningar av "Tankenétter” i nr 8 av TfA.

Dikesgravning
A fir 155 kronor, B fir 135 kronor.

Fotografen
Minst 7 bilder.

PRISTAGARE:

Korsord nr 8: K.-O. Lauenstein, Box T14,
Askersund (10 kr) och Sven-Ake Bjirk, Stor-
gatan 93, Umed (kvartalspren.).

Tankendtter nr 8: Bengt Brandt, Torekovs-
gatan 23, Malmé, och Robert Ingwall, Box
14, Nykroppa.

Korsord 11.

VAGRATT:

1) Liéper i skivspdr. 4)
Kraftmaskiner., 8) Dekom-
pressionsventil, 9) Nidvin-
digt fir forbrinning. 10) Lig-
re kvinnorost, 11) Fiortjinst.
12) Ar TfA:s ldsare itekniska
saker. 15) Den dldste. 18)
Likstromsgenerator. 21) Vill
forliijliga. 25) Ska bli en en-
het. 26) Samsa. 27) En av de
i ett flerfassystem ingfiende
viixelstrimmarna. 28) Minst 2
har varje sak. 29) Intet pd
lirdomssprik. 30) Gift.

LODRATT :

1) Fordon fér rengiring, 2)
Domstolsklass. 3) Adelsten. 4)
Virldens hogst beligna me-
teorologiska station. 5) Gir
ogat dven av gliidje. 6) Har
Dardel gjort med framging.
T) Att riita ett foremll., 13)
Punkt i sviingningsrirelse diir
ingen svingning uppkommer,
14) Gammalt matt, 16) Tri-
kloretylen. 17) Flod som ock-
sf givit namn it vin, 19) Glim-
ljuslikriktare foér hoga lik-
spinningar. 20) Slavinna i ha-
rem. 21) Behdllare fiir kolsy-
rat vatten med sunghivert., 22
Drar ingenjéren sin ritning i.
23} Bekridftas av undantag, 24) Snabba. 25)
Hor ihop med iirla,

THvlingsbestimmelser.

Markera lésningarna med Korsord nr 11
resp. Tankendtter nr 11 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till forst 6pp-
nade riitta lisning pd varje problem i tanke-
nétterna och till korsordslisarna ett pris pd
10 kr och ett pd en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 8.

VAGRATT:

1) Citroén., 6) Bil. 8) Liingtar. 10) Axlar.
11) Invar. 12) Starkt, 14) Vespa. 16) Exmake.
18) Puss. 20) Orre. 21) Kain. 23) Aka. 24) Er-
niitt, 27) Salla. 29) Trila. 30) Elvirme, 32)
Rea. 33) Tyngden,

LODRATT:

1) Cal. 2) Tiinja. 3) Optik. 4) Nerv. 5) Skar- _
va. 6) Belyser. 7) Larmade. 9) Antenn. 13)
Rosa. 15) Ekoln. 17) Modell. 18) Plister. 19)
Skaliira. 22) Insats. 25) Ravin. 268) Akrdd. 28) ,
Lent. 31) Eon,



Handboken ger speciella be-
skrivningar och reparations-
anvisningar pd inte mindre

dn 40 olika Mc-fabrikat.

Verket rekommenderas bl. a. av

D et

Genom ett omfattande samarbete mellan en rad av fackets
bdsta specialister under ledning av den genom fackpress och
radio vidlkédnde motoreykelexperten Curt Borgenstam, har det
genom Tekno's "Reparationsteknik fér motorcyklar” skapats
en allsidig och grundlig fackbok som nu foreligger i sin 3:dje
omarbetade och utékade upplaga. En del praktiska yrkesmén
fran olika specialomraden har genomlédst bokens samtliga ka-
pitel och kritiserat och korrigerat dessa, varigenom man upp-
natt, att allt det beskrivna ar klart och littillgingligt for en-
var. Aven sjilva tdvlingstrimningen ingir som ett sjilvstin-
digt kapitel i boken och for ovrigt stodes texten av ett instruk-
tivt bildmaterial varigenom man lyckats presentera handboken
i en si praktisk och 6verskidlig form, att dven de som saknar
speciell teoretisk underbyggnad kan forvirva ingiende kun-

skaper inom detta omréde.

Verkstadsutrustning
och arbetsmetoder.

Allméant, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o. dyl.,
Lédning, Borrning, Gingning, Nyck-
lar och mejslar, Lossdragning av
kugghjul m. m., Borttagning av
brustna pinnbultar.

Olika motortypers konstruktion
och arbetssitt.

Fyrtaktsmotorer, Stotstingsmoto-
rer, Kamskaftsmotorer, Slidmotorer,
Tvataktsmotorer, Motkolvsmotorer,
Dubbelkolvsmotorer.

Reparation och underhall

Nedmontering och rengoring, Vev-

Stig 4ke Eklund parti Balansering, Flercylindriga
Sekreterare i SWEMO motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
Sveriges Motorfederation, Stockholm Cylinderinfdstning, Vevhusets kam-

sida, Cylindrar, Kolvar, Kolvringar,

“ Kolvbultar, Montering av cylinder,

/ Cylindertopp, Topplockspackning,
Ventiler, Ventilstyrningar, Ventil-

/ fjidrar, Vipparmar, Kammar och
kamaxlar, Smorjsystem, Smorjning

Uno Duzdll och smorjoljor, Forgasare, Tindsy-

Tiivlingsledare i SMK
Svenska Motor Klubben, Stockholm

stem, Tandstift, Elektrisk utrustning,
Vixelldda, Kopplingar, Kedjor, Ram,

Bestdllningskupongen kan insdndas { éppet kuvert f6r 10 dre.

1
Ur invichallots — i

Framgafflar och framhjulsfjidring,
Bakhjulsfjadring, Nav och bromsar,
Hjul, dack och slangar, Tankar,

Tavlingstrimning.

Kompressionsférhallande, Kammar
och ventiltider, TT-maskiner.

3

Schema for underhall

Konservering.

Speciella beskrivningar och

rej for

olika motorcykelr

A.J.S. Matchless, Ambassador, Ariel,
B.M. W, B.S.A, D.K.W, Douglas,
Excelsior, F. N., Harley Davidson, Ho-
rex (Columbus), Husqvarna, Indian,
James, Jawa, Lambretta, Maico, Mo-
nark, Moto-Guzzi, N.S.U, N.V,
Norton, Panther, Puch, Rex, Royal
Enfield, Rudge, Rumi, Sarolea, Sun-
beam, Svalan, T.V.N., Triumph, Ve-
locette, Vespa, Vincent, Ziindapp,
Ornen,

J. B.-inbyggnadsmotorer
Yilliers-inbyggnadsmotorer
Felsokningsschema.

Tabeller och tekniska uppgifter.

-H-----‘ﬁ\-ﬂ_ﬁ-ﬂ

Till

bokhandel eller

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET — STOCKHOLM 20

Undertecknad bestiller hdarmed Handboken REPARATIONS-

TEENIK for MOTORCYKLAR. Handboken o6nskas mot:

O kr 56: — vid leveransen
O kr 28: — vid motiagandet och kr 28: — pr 30 dag
O kr 14: — vid mottagandet och kr 14: — pr méanad

Plus porto. Satt X vid det 6nskade.

ar

Aganderiitten Gvergdr till mig forst sedan full betalning erlagts.

Denna stora reparationshandbok dr inbunden i prima
konstlider och omfattar 790 sidor med ett instruk-
tivt bildmaterial samt ett stort antal virdefulla tabel-
ler. Huvudvikten ar lagd pé det praktiskt nyttiga och
dgaren till verket kommer snart att finna manga upp-
gifter och arbetsfinesser som foér reparatoren méste
vara till ovirderlig hjilp att stindigt ha till hands.

Wﬁs HANDBOCKER

— for den praktiske yrkesmannen

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1955



